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Zagreb, 1 9. travnja 2024.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89.

stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18 i 118i 18) i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", btoj 61114 i
3lI7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OIB

51842375312), putem opunomodenika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, za procjenu

utjecaja na okoli5 mosta preko Drave i pro5irenja drilavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km, nakon

provedenog postupka, donosi

NACRT RJESNNTA.

Namjeravani zahvat - most preko Drave i pro5irenje drZavne ceste DC3 u duljini od 1'9

km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, temeljem studije o

utjecaju na okoliS iz veljaie 2024. godine koju je izradio ovla5tenik Dvokut Ecro d.o.o.

iz Zagreba - prihvatlj iv je za okoli5 i ekolo5ku mreZu uz primjenu zakonom propisanih
i ovim rje5enjem utvrdenih mjera zaStite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja
na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreie (A) i provedbu programa
pra6enja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE, UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OdUVANJA I CJELOUTOST PODRUdJA

EKOLOSKE MREZE

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA. T MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OdUVANJA I CJELOVITOST PODRUEJA EKOLOSXN UNNZN
TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere zaStite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaltite okoliSa i mjere ublaLavanja negativnih

utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe i program pradenja stanja

okoli5a i ekolo5ke mreile iz ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima

suglasnost za obavljanje odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u
suradnji s projektantom.
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4.t.2 Predvidjeti lokacije za pivremeno odlaganje biljnog materijala, stijenske mase, ostalog
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnidkim
svojstvima tla na kojem se oblikuje privremena lokacija zaodlaganje materijala.

Mjere za5tite stanovni5tva
A.1.3. Prilikom daljnje ruzrade projektne dokumentacije osigurati nesmetano prometovanje i

manipulaciju (prilaz i parking) svim vozilima kako se ne bi naruSile gospodarske
djelatnosti.

4.1.4. Pravovremeno informiratizainteresiranu javnost o izgradnji predmetnogzahvata.

Mjera zaStite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.5. U daljnjim fazama projektiranjaizraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa

tijekom izgradnje kojim 6e se, osim privremene regulacije prometa, todno definirati i todke
privoza na postojeii prometni sustav te osigurati sve kolizijske todke.

Mjere za5tite krajobraza
A.1.6. Izraditi elaborat krajobraznog uredenja ceste i okoli5a ceste, kojim 6e se posebno obraditi

cesta u podrudju naselja.
4.1.7. Na potezu naselja (od stacionaile2+100 do 2+585) zasaditi za5titni zeleni pojas.

Mjere za5tite za5tidenih podruija prirode
A.1.8. Kod izrade projektne dokumentacije uz park Sumu Dravska Sumau najvedoj mogudoj mjeri

oduvati Sumsku vegetaciju. Takoder, na ovom dijelu ne formirati nove pristupne ceste ili
odlagali5ta materijala.

A.1.9. Izradu projektne dokumentacije u rubnom podrudju park Sume Dravska Suma odnosno
unutar regionalnog parka Mura - Drava i prekogranidnog rezervata biosfere Mura - Drava
- Dunav koordinirati s Javnom ustanovom za upravljanje za5tidenim dijelovima prirode
VaraZdinske Zupanije i Javnom ustanovom za zaititu prirode Medimurska priroda.

Mjera za5tite bioraznolikosti
A.1.10. Projektirati most na lijevoj obali Drave na nadin da se izbjegne gradnja ili bilo kakvo

zadiranje zbog izgradnje mosta u rukavac (stac. od I+250 do 1+300) te osigurati
povezanost stani5ta ispod oba mosta.

Mjere za5tite Sumarstva i lovstva
A.1.11. Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje ceste uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom

Sumarskom sluZbom.
A.l.l2. U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom, prilikom projektiranja i pripreme radova

uzeti u obzir pedolo5ke i hidrolo5ke karakteristike tla Sumskih zajednica u utjecajnim
odsjecima svih zaposjednutih rubnih dijelova Sumskih sastojina (izmedu stacionaZa 0+700
i l+057, 1+280 i 1+900 te l+970 i 2+160) i sukladno tome odrediti uvjete izgradnje, na
nadin da se prilikom planiranja radova ogranidi radni pojas , tj. zahvati Sto manja povr5ina
tih sastojina te zadrli postojedi reZim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu
odgovarajuiih tehnidkih rje5enja (plitki kanali6i, zemljani radovi i sl.).

A.1.13. Prilikom projektiranjauzeti u obzir lokacije ispu5tanja oborinskih voda s ceste na nadin da
se u najvedoj mogu6oj mjeri izbjegnu povr5ine poplavnih Suma radi ublaZavanja
negativnog utjecaja promjene relima plavljenja tih Bumskih sastojina.
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A.1.14. Ne planirati privremene deponije na Sumskom podrudju, kao i zaposjedanje Sumskog

podrudja radi uspostave gradiliSta, odnosno radnog pojasa.

A.1.15. U suradnji s upraviteljem ceste i lovoovla5tenikom uspostaviti privremenu regulaciju
prometa te odrediti mjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljadi na cesti.

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
A.1.16. Prilikom planiranja lokacija za deponiranje humusnog materijala izbjegavati

poljoprivredno zemlji5te bonitetne vrijednosti Pl i P2.

AJ.I7. Pozicionirati trasu na nadin da manje zahvafa povr5inu okuinica (stacionaZe od 2+100 do

2+585).

Mjere zaStite povr5inskih i podzemnih voda
A.1.18. Daljnjom razradomprojektne dokumentacije sustav oborinske odvodnje na dijelu zahvata

koji se nalazi u naselju, projektirati na nadin da se oborinska voda prodiSiava preko

separatora ulja i masti i ispu5ta u sustav oborinske odvodnje naselja ili u drugi za to
prikladan recipijent.

A.1.19. Sustav odvodnje (kolektore i separatore ulja i masti) projektirati na nadin da u sludajevima

nesrede vozila za transport opasnih tekudih tvari, prihvati ukupnu kolidinu jednog vozila
(30 m3) i ki5nog dotoka.

A.1.20. Separatore ulja i masti smjestiti izvan poplavnog podrudja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja.

A.l.2I. Predvidjeti odvodnju onedi5ienih voda s mosta i ceste kako ne bi do5lo do ispu3tanja u

prirodne recipijente.

Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja
AJ.22. U sklopu Glavnog projekta definirati mogu6nost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih

tijela sukladno prognoziranom i stvarnom prosjednom godi5njem dnevnom prometu
(PGDP).

A.1.23. Projektirati rasvjetu uz kori5tenje okoli5no prihvatljivih solucija (LED tehnologija,
zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nadin da svjetiljke budu okrenute
prema tlu.

Mjera za5tite od buke
A.1.24. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditrelaborat za5tite od buke kojim 6e se predvidjeti

pasivne mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okoli5.

Mjere ublaZavanja negativnih utjeca ja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekolo5ke mre7.e
A.I.25. Upornjak na lijevoj obali Drave izmaknuti na nadin da se u potpunosti oduva rukavac

Drave, da se ne zadire u njegovu povrSinu te da se osigura povezanost kopna ispod mosta.

A.1.26. Lokacije odlaganja materijala planirati na nadin da se sprijedi formiranje visokih nabadaja

uz obalu kako se ne bi sprijedilo slobodno protjecanje vode i uzrokovalo odvajanje rukavca

od rijeke.

J



A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA I MJERE UnT,aZavANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVN OdUVANJA I CJELOVITOST poonuc.rA EKoLoSrn nnnnZn
TIJEKOM GRADNJE

Opde mjere za5tite
4.2.1. Pregledati stanje svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

o5tedenja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.
4.2.2. Povr5ine za organizaciju gradenja (privremeno skladiStenje gradevinskog i otpadnog

materijala, mjesta za parkiranle i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali5ta goriva,
betonare) planirati unutar koridora ceste. Za te potrebe koristiti ve6 degradirane povr5ine.

4.2.3. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradili5ta provoditi mjere opreza da ne dode do
onediSienja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljuduju formiranje mjesta zapretakanje
goriva, za duvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.

4.2.4. Ograniditi kretanje teske mehanizacije, odnosno u najve6oj mogu6oj mjeri koristiti
postojedu mreZu putova, koju nakon zavr5etka gradevinskih radova treba sanirati. Nove
pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjeZno, vodeii raduna da takve ceste budu
vi5enamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupoZarni putovi).

4.2.5. Materijal od iskopa koji neie biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za
to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrudne
samouprave.

Mjera za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi
4.2.6. Zaparkiranje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te

gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere za5tite krajobraza
42.7. Kod krajobruznog uredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.
A.2.8. Saduvati Sto je vi5e moguie prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama)a o5te6ene

povr5ine sanirati.
4.2.9. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povr5ina uz

cestu ili u neke druge svrhe.
4.2.10. Sanaciju planirane ceste izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.2.Il. Na dijelovima trase u stacionaZama 2+300 do 2+585 i na mjestu izgradnje mosta preko

rijeke Drave osigurati strudni arheolo5ki nadzor prilikom zemljanih radova i radova s
humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U sludaju pronalaska arheolo5kih
nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

4.2.12. Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrSini ili ispod povr5ine zemlje, naide na
arheolo5ko nalazi5te ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadleZni
konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i za5tite arheolo5kog nalaziltainalaza.

Mjere za5tite za5tidenih podrutja prirode
4.2.13. Tijekom izgradnje uz park Sumu Dravska Suma u najveioj mogudoj mjeri oduvati Sumsku

vegetaciju. Takoder, na ovom dijelu ne formirati nove pristupne ceste ili odlagali5ta
materijala. Sanirati novonastali Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveia i grmlja.
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A.2.14. Gradevinske radove u rubnom podrudju park Sume Dravska Suma odnosno unutar

regionalnog parka Mura - Drava i prekogranidnog rezervata biosfere Mura - Drava -
Dunav izvoditi u koordinaciji s Javnom ustanovomzaupravljanje za5ti6enim dijelovima
prirode VaraZdinske Zupanije i Javnom ustanovom zazaltitu prirode Medimurska priroda.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.2.15. Prilikom izgradnje mosta, u najve6oj mogu6oj mjeri unutar obuhvata radova izbjegavati

krdenje korijenskog sustava da se osigura stabilnost i heterogenost obale te omogudi

obnova stabla5ica.
A.2.16. Prilikom izgradnje mosta zabraniti kretanje mehanizacije koritom rijeke Drave i koritom

rukavca Drave.
A.2.17 . Nakon izgradnje,podrudja koja su b\lazahva(ena gradevinskim radovima sanirati na nadin

da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.
A.2.18. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar radnog pojasa i drugih povr5ina koje se

koriste tijekom gradnje, provoditi njihovo uklanjanje.
A.2.19. Uklanjanje vegetacije izvesti unutar podrudja obuhvata izvodenja radova i ne uklanjati

vegetaciju izvan njega, posebno u dijelu trase uz Sumska stani5ta te u obalnom dijelu.
Vegetaciju uklanjati izvan sezone gnijeZdenja, odnosno od 1. rujna do 28. veljade.

A.2.20. Stupove graditi izvan perioda mrije5tenj afiba, odnosno izvesti od l. kolovoza do 1. oZujka.

Mjere zaltite Sumarstva i lovstva
A.2.2I. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluZbom sanirati novootvoreni Sumski rub duZ trase

ceste (odsjeci2c,33ai33b zapadno od trase ceste, izmedu stacionaZa 0+700 i l+100,
1 +280 i I +900 i l+97 6 i 2+ I 83) sadnjom autohtonih vrsta grmlja i niskog drveia navedenih

u predmetnom Sumskogospodarskom planu za pojedini odsjek te sanacijom uz primjenu
Sumskouzgojnih mjera.

A.2.22. Sjedu, odnosno krdenje Sumazaizgradnju ceste uskladiti s dinamikom izvodenja radova
(ne sjedi sve odjednom, ve6 prema fazi izgradnje).

A.2.23. Posjedenu drvnu masu Sto prije izvu6i iz Sume te uspostaviti Sumski red.

A.2.24. U dogovoru s lovoovla5tenikom, prema potrebi izmjestiti lovnotehnidke i
lovnogospodarske objekte.

A.2.25. Svako stradavanje divljadi prijaviti lovoovla5teniku.
A.2.26. Prema prometnom elaboratu i u suradnji s nadleZnim lovoovla5tenikom odrediti lokacije i

postaviti znakove opasnosti divljad na cesti.

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
A.2.27. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZitinazato predvideno mjesto ako

je mogude unutar trase te iskoristiti za druge potrebe (kao povr5inski sloj za sanaciju

zahvata).
A.2.28. Ograniditi kretanje teSke mehanizacije u cilju izbjegavanja dodatnog degradiranja tla i

poljoprivrednog zemlji5ta povedanim prohodom teske mehanizacije na nadin da se koristi
Sto je vi5e mogude postoje6a mreLa putova.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.2.29. Definirati mjere za reguliranje vodnog reLima u sludaju pojave velikih voda, tijekom

izvodenja radova te obaviti pripreme kojim ie se zaStititi dijelovi sustava i nebranjeni

prostor u gradnji u sludaju nailaska vala velike vode.
A.2.30. Prije mogude pojave visokih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti

s pozicija ugroZenih visokom vodom.
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4.2.31. Radove s mehanizacijom uz i na vodotocima izvoditi uz krajnji oprez, a u sludaju
akcidenata postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog onedi5denja voda.

4.2.32. Za vi(ak iskopa odrediti mjesto, nadin odlaganja i konadno uredenje lokacije. U tijeku
radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njihove
obale.

4.2.33. Na gradili5tu nije dozvoljeno obavljati mehanidki servis strojeva niti skladi5titi opasne tvari
i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

4.2.34. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni pod strudnim vodstvom i na
za5ti6enim, vodonepropusnim i zatu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima zaneutralizaciju eventualno prolivenih goriva imaziva.

4.2.35. Prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti tako
daje podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

4.2.36. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne za5titn e bazene (tankvane).

Mjere zaltite zraka
4.2.37. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.
4.2.38. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te gavlaiiti ili prekrivati pogotovo za

vrij eme vjetrovitih dana.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii56enja
4.2.39. Koristiti svjetiljke odgovarajuie boje svjetlosti (ispod 2500 K) radi zaStite kukaca i ptica.

Mjere za5tite od buke
4.2.40. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no6i.
4.2.41. Zakretanie teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ve6 optereieni bukom prometa.

Mjera gospodarenja otpadom
4.2.42. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajudim spremnicima i predati

ovla5tenoj osobi.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekoloSke mreile
4.2.43 . Uklanjanje drvenaste vegetacije obavljati iskljudivo od I 5. kolovoza do 3 L oZujka kako bi

se izbjeglo razdoblje gnijeLdenja ciljnih vrsta ptica POP HRl0000l3 Dravske akumulacije.
A.2.44. U sludaju uodene aktivnosti dabra (Castor fiber) ili pronalaska njegove nastambe,

obustaviti radove u granicama od 200 m uzvodno i nizvodno te o tome obavijestiti nadleZno
tijelo za za5titu prirode. U sludaju uodene aktivnosti vidre (Lutra lutra) i nadene njene
nastambe, potrebno je obustaviti radove u granicama od 100 m uzvodno i nizvodno te o
tome obavijestiti nadleZno tijelo zazaltitu prirode. U blizini aktivne nastambe vidre nije
dopu5tena upotreba te5ke mehanizaclje, a dopu5teno je kretanje samo manjih skupina
radnika.

4.2.45. Faze izgradnje mosta izvesti u Sto kradem roku (ovisno o vremenskim prilikama), kako bi
negativni utjecaji u rijednom toku bili Sto kra6eg trajanja.

A.2.46. Izvodenje radova na dijelu gradevine koja zadire u rijedni tok provesti u razdoblju izvan
najvede aktivnosti ciljnih vrsta riba podrudja ekolo5ke mreile HR2001307 Dravske
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A.2.47.

4.2.48.

A.2.49.

A.2.s0.

A2.51.

A.2.52.

4.2.53.

akumulacije, odnosno provesti od l. kolovoza do 31. oZujka. Tijekom izvodenja radova

omogu6iti kontinuiranu povezanost izmedu uzvodnih inizvodnih dijelovarijeke Drave radi

ciljnih vrsta riba balonijevog i prugastog balavca te velikog vretenca podrudja HR2001307
Dravske akumulacije koje sezonski migriraju uzvodno/nizvodno, radi mrijesta i traLenja
hrane i odgovarajuiih stani5ta.
Tijekom izvodenja radova na lijevoj obali rijeke omoguiiti kontinuiranu povezanost

rukavca s rijekom Dravom.
Sve radove izvoditi tijekom dnevnog razdoblja u svrhu smanjenja mogudeg uznemiravanja
ciljnih vrsta ptica obalnog i Sumskog staniSta podrudja HRl0000l3 Dravske akumulacije.
Tijekom izvodenja radova na obali rijeke koristiti minimalni radni pojas te koristiti
postojeie puteve i distine zakretanje ili odlaganje radnog materijala i strojeva.

Radove izvoditi u najvedoj mogudoj mjeri s kopna, kako bi se u Sto ve6oj mjeri saduvala

vegetacija. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati na vegetaciju uz obalu rijeke.
lzbjegavati nepotrebnu sjedu ili o5tedivanje drve6a i grmlja kao i odsijecanje grana kako bi
se oduvalo pogodno Sumsko stani5te za ciljnu vrstu Cucujtts cinnaberinus podruEja

HR200 1 307 Dravske akumulacije.
Prije dovodenja mehanizacije na gradili5te i prije premje5tanja kori5tene mehanizacije na

drugo gradili5te, provjeriti da je odiSdena od mulja i vegetacije, dana stroju nema zaostalih

Skoljki/puZeva (ako ih se nade treba ih ukloniti), strojeve je potrebno oprati vodom pod

visokim tlakom. Tijekom radova u rijeci izbjegavati upotrebu mehanizacije koriStene na

vodotocima zakoje je poznato da su ra5irene invazivne vrste riba (bezribica (P. parva),
sundanica (L. gibbosus), babu5ka (C. gibelio), glavodi6 (Neogobius)).
Nakon radova potrebno je sanirati radni pojas sadnjom iskljudivo autohtonih, lokalno
prisutnih vrsta drveda.

A.3. MJERE, ZASTITE OKOLTSA.I MJERE, UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OEUVANJA I CJELOVITOST PODRUdJA EKOLOSXT UNNZN
TIJEKOM KORISTENJA

Mjera za5tite krajobraza
A.3.1. Redovito odrLavati pokose i nasipe

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.3.2. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta u pojasu uz cestu, uklanjati ih.

A.3.3. Prilikom redovite ophodnje i odrZavanja mosta preko rijeke Drave, provoditi evidenciju o

stradavanjima Zivotinja (ptice, sisavci, herpetofauna) te uklanjati strvine s ceste i okolnog
pojasa. U sludaju pojadanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelu ceste ili u pojedinim

razdobljima godine poduzeti dodatne mjere u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna

infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim saznanjima. Svaki pronalazak ozlijedene ili uginule

strogo za5tidene vrste prijaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom za za(titu
okoli5a i prirode i javnim ustanovama za upravljanje za5tidenim dijelovima prirode

VaraZdinske odnosno Medimurske Zupanije.

Mjere za5tite Suma
A3.4. Primjenjivati mjere za5tite Suma od poLara.

A.3.5. OdrZavati za5titni pojas (rub Sume) radi sprjedavanja nastanka poLata.
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Mjere za5tite lovstva
4.3.6. U suradnji s nadleZnim sluZbama, razmotriti potrebu postavljanja dodatnih mjera zastite za

divljad (audio-akustidki repelenti i sl.) ako se uodi poveiano stradavanje divljadi.
4.3.7. U dogovoru s lovoovla5tenikom te nadleZnim tijelom za ceste, razmotriti postavljanje

dodatnih znakova opasnosti od divljadi na cesti te akustidko-vizualnih repelenata i/ili
drugih mjera kojima bi se ublaZio negativan utjecaj ceste na kretanje divljadi.

A.3.8. Svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovla5teniku.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.3.9. Redovito uklanjati plutajudi nanos koji se moZe javljati oko stupi5ta mosta.
4.3.10. lzraditi Plan rada i odrZavanja sustava oborinske odvodnje ceste, kojim je obvezno

propisati postupke kojima 6e se osigurati otjecanje oborinskih voda, pojadano odrZavanje i
redovita kontrola rada i udinkovitosti sustava odvodnje i prodi5davanja kao i potrebni uvjeti
za odrLavanje ceste.

Mjera za5tite od nekontroliranih dogadaja
A.3.11. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onediS6enja voda.

Mjera ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podrudja
ekolo5ke mrete
43.12. Tijekom odrLavanja ceste, dva puta godi5nje obavljati vizualni pregled podrudja uz cestu

te uklanjati jedinke invazivnih vrsta biljaka u svrhu za5tite ciljnog stani5ta 6430 ipogodnog
stani5ta ciljne vrste Cucujus cinnaberinus podrudja HR2001307 Dravske akumulacije kao
i pogodnog stani5ta zaclljne vrste ptica HRl000013 Dravske akumulacije.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MRE,ZE

Vode

8.1. Nakon prodi56avanja onediSdenih kolnidkih oborinskih voda, a prije ispu5tanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodidki pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu praienja koji je dio glavnog projekta.
Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajudih uredaja. U sludaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu interventnih mjera
u sludaju iznenadnih onedi5denja voda.

8.2.

Buka

Tijekom izgradnje:

B.3. Ako se ukaLe potreba zaizvodenje gradevinskih radova naizgradnji ceste tijekom noinog
razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom podetka radova na
izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noinih radova.
Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.
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Tijekom kori5tenja:

8.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije, u skladu

sa studijom udecaja na okoli5 i elaboratom za5tite od buke koji 6e se izraditi u vi5im fazama

razrade projektne dokumentacije. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni
laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena

strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge

mjeme todke.
B.5. U sludaju utvrdivanja prekoradenja dopu5tene razine buke primijeniti dodatne mjere zaitite

od buke. Buci najizloLenlje stambene objekte po potrebi za5tititi pasivnim mjerama za5tite

od buke Sto 6e se definirati u vi5im fazamarazrade projekta.

Bioraznolikost

8.6. Tijekom 3 godine nakon dovr5etka radova uz rukavac, jednom godi5nje tijekom vegetacijske

sezone na podrudju rukavca na lijevoj obali Drave, tijekom perioda mrijesta i gnijeZdenja

ugroZenih i strogo za5tidenih vrsta provoditi abiotidki monitoring stanja rukavca Drave te
ako se pokaZe potrebnim propisati i primijeniti dodatne mjere.

Ekolo5ka mreLa

8.7

B.8

B.9

Provoditi pradenje stradavanja ciljnih vrsta na cesti te ako se utvrdi pojadano stradavanje
pojedinih ciljnih vrsta, poduzeti odgovaraju6e mjere ublailavanja utjecaja u skladu sa

Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015.) ili novijim saznanjima.

Provoditi monitoring sastava ihtiofaune nakon dovrbetka radova, posebice stani5ta rukavca
(s naglaskom na u5ie i povezanost s rijednim tokom). Provesti monitoring u dva navrata:
prvi monitoring godinu dana nakon dovr5etka radova, a drugi tri godine nakon dovr5etka

radova. Tijekom monitoringa analizirati sastav zajednice, posebice ciljnih vrsta podrudja

HR2001307 Dravske akumulacije te potencijalno naseljavanje invazivnih vrsta. U skladu s
rezultatima monitoringa poduzeti odgovarajude mjere ako se uode negativni trendovi.
Provoditi pradenje stanja rukavca (posebice u56e i povezanost s rijednim tokom) nakon

zavrSetka radova. Osim pradenja sastava ihtiofaune, provoditi abiotidki monitoring koji
ukljuduje pradenje sljededih hidromorfoloSkih parametara: varijacija u Sirini i dubini,
strukture i sedimenta dna rukavca, te strukture obalnog pojasa. Abiotidki monitoring
potrebnoje provoditijednom godi5nje u periodu od 3 godine od zavr5etka radova. Izvje5taji
provedenih abiotidkih monitoringa moraju se dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave

nadleZnom zazaltitu okoliSa i prirode.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.o Vondinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe te programa pradenja stanja okoli5a i
ekoloSke mreZe kako je to odretleno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mrete nositelj zahvata, Hrvatske ceste

d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i
odrZivog razvoja na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je uretlena dostava podataka u informacijski sustav.
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IV.

V.

vI.

vII.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rje5enjarnazahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZzgreb,
moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrtleni ovim rje5enjem.

Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

Dio ovog Rje5enja su sljedeii grafiiki prilozi:

- Grafidki prikaz l: Pregledna situacija
- Grafidki prikaz 2: Planirani zahvat na ortofoto podlozi
- Grafidki prikaz 3: BliZi prikaz dijela zahvata- planirani most preko rijeke Drave
- Grafidki prikaz 4: Planirani zahvat u odnosu na podrudja ekolo5ke mreLe

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomo6enika Dvokut Ecro
d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, 25. listopada 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5
drZavne ceste VaraZdin - iakovec. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZ"ni svi dokumenti i
dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i
dlanka 8. Uredbe o procjeni udecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog zna(,aja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drLavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02122-02/15; URBROJ: 531-06-02-02103-22-4 od 28. travnja 2022. godine).

o Rje5enje Uprave zazaltitu prirode Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja (KLASA:
UPII-352-03122-06110; URBROJ: 517-10-2-2-22-2 od 7. travnja 2022. godine) da se ne
moZe iskljuditi mogudnost znadajnih negativnih utjecaja planiranog zahvata na ciljeve
oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe te da je potrebno provesti postupak Glavne
ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.

. Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Dvokut
Ecro d.o.o. izZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje strudnih poslova
za5tite okoli5a (I(LASA: UP/I-351-02113-081136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19 od 14.
veljade 2020. godine) i Rjesenje za obavljanje strudnih poslova za5tite prirode (KLASA:
UP/I351-02119-33109; URBROJ: 517-03-l-2-20-3 od 15. sijednja 2020. godine). Studija je
izradena u listopadu 2022. godine i dopunjena u lipnju i srpnju 2023. i veljadi 2024. godine.
Voditelj izrade Studije je Mario Pokrivad, mag. ing. traff., strud. spec. ing. sec., avoditeljica
izrade Glavne ocjene je TajanaUzelac Obradovii, mag. biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
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zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim

stranicama Ministarstva objavljena je26. sijednja 2023. godine Informacija o zahtjevu zaprocjenu

utjecaja na okoliS drZavne ceste VaraZdin - iakovec (KLASA: UP/I-35l-03122-08142, URBROJ:

517-05-1-l -23-2 od 23. sijednja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate

autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka

87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli3a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018.

godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od

12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ:

517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03/16-

041165I; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(IOASA: 351-03/16-04l165l,URBROJ: 517-05-l-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 26. travnia 2023.

godine u VaraZdinu, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave ocijenilo da je Studija

cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima te
predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade

i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.
Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu

Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 3 l. srpnja 2023. godine donijelo Odluku o upudivanju Studije

na javnu raspravu (I(LASA: UP/I-351-03122-08142; URBROJ: 517-05-l-2-23-7). Zamolbom za

pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UPII-351-03122-

08142; URBROJ: 517-05-I-2-23-8 od 31. srpnja 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za

poljoprivredu i zaStitu okoli5a VaraZdinske Zupanije i Upravnom odjelu za prostorno uredenje,

gradnju i za5titu okoli5a Medimurske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom

162. stavka 2.Zakonaod 6. rujna do 6. listopada2023. godine u prostorijama Grada VaraZdina, Trg
kralja Tomislava l, YaraLdin, radnim danom od 8.00 do 15.00 sati, i u prostorijama Op6ine

Nedeli$6e, Mar5ala Tita 1, Nedeli56e, radnim danom od 8.00 do 15.00 sati. Obavijest o javnoj

raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i internetskim

stranicama Grada YaraLdina i VaraZdinske Zupanije i na oglasnim plodama i internetskim

stranicama Op6ine Nedeli5ie i Medimurske Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva. U
okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 27. rujna 2023. godrne s podetkom u 10.00 sati u

Skup5tinskoj dvorani Zupanijske palade u VaraZdinu, Franjevadki trg T,YaraLdin, i s podetkom u

16.00 sati u dvorani MESAP, Josipa Mardeca 27, Nedeli5ie. Prema lzvje5iima Upravnog odjela za

poljoprivredu VaraZdinske Zupanije (KLASA:351-02123-0116; URBROJ: 2186-0516-23-12 od 11.

listopada 2023. godine) i Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a

Medimurske Zupanije (KLASA: 351-03123-03122, URBROJ: 2109-09-5101-23-11 od 13. listopada

2023.),u knjigu primjedbi, kojaje bilaizloLena uz dokumentaciju, nisu upisane primjedbe, mi5ljenja
ili prijedlozi. Na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu VaraZdinske Zupanije zaprimljene su

dvije pisane primjedbe Luke Fijadka, Javna ustanova za upravljanje za5tidenim dijelovima prirode

VaraZdinske Zupanije i Emila Flaj5mana, Udruga Lijepa NaSa, dok su na adresu Upravnog odjela

za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a Medimurske Zupanije zaprimljene dvije pisane

primjedbe Adama Trstenjaka, gradanina YanLdina, i Mladena Husa, prokurista, CREDO d.o.o.

Primjedbe su se, u bitnom, odnosile na propisanu mjeru za5tite u vezi s postavljanjem trake na

udaljenosti 50 m od spomenika prirode ,,Skupina stabala bijelih topola u Dravskoj park-5umi", na

dopunu mjere o evidenciji stradavanja Zivotinja, preoptere6ivanje prostora dupliciranjem istog

sadrLaja i rekonstrukciju postojedeg mosta preko Drave, utjecaj na zaStidena podrudja prirode
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(osobito Dravska park-Suma), na mogudnost pje5adko-biciklistidke rampe na varaLdinskoj strani
odnosno pobolj5anje estetskog oblikovanja mosta te na stanje nekretnine i okolnog zemlji5ta naZK
destici broj l3l4 katastarske opdine Kur5anec, koji se nalaze u vlasniStvu tvrtke Credo d.o.o.
YaraLdin.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 1. veljade 2024. godine u Zagrebu
raanotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositelj
zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljede6i:

- Primjedba da se izmijeni formulacija mjere zaStite uvezi s postavljanjem trake na udaljenosti
50 m od spomenika prirode ,,Skupina stabala bijelih topola u Dravskoj park-Sumi", s
obzirom na to da se spomenik prirode nalazi na oko 300 m od podrudj a zahvata, je
prihvaiena i mjera je obrisana.

- Primjedba da se dopuni mjera o evidenciji stradavanjaLivotinja formulacijom da je svaki
pronalazak ozlijedene ili uginule strogo za5tidene vrste potrebno prijaviti Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja putem obrasca dostupnog na poveznici
https://arcs.is/1CbK98 i Javnoj ustanovi za upravljanje za5tidenim dijelovima prirode
VaraZdinske Zupanije je prihvadena i mjera je dopunjena.

- Primjedbe na preoptere6ivanje prostora dupliciranjem istog sadrLaja i da se postoje6i most
preko Drave rekonstruira njegovim pro5irenjem na potrebnu Sirinu za zadovoljavaqje
potreba prometa na predmetnoj dionici drLavne ceste nisu prihva6ene jer dogradnje na
postojeiim prometnim objektima nisu mogude i ne rade se. Postoje6i most ne6e se ukloniti,
nego 6e i dalje sluZiti odvijanju prometa. Promet po postoje6em mostu 6e biti jednosmjeran
u smjeru Cakovca dok ie se promet u smjeru YaraLdinaodvijati po novom mostu. Dogradnja
dodatnog kolnika na dionici drZavne ceste DC3 odabrana je kao optimalno rjebenje.

- Primjedba na udecaj na zaltilena podrudja prirode (osobito Dravska park-Suma) je
djelomidno prihvadena i dodane su mjere zaltite za5ti6enih podrudja prirode tijekom
izgradnje.

- Primjedbe na mogudnost pjesadko-biciklistidke rampe na varaildinskoj strani odnosno
pobolj5anje estetskog oblikovanja mosta nisu prihvaiene. Predvidena je biciklistidko-
pje5adka stazauz vanjski (zapadni) rub novog kolnika, kako na trasi ceste tako i na novom
mostu preko Drave. Medusobna povezanost biciklistidkih i pje5adkih staza rje5avat ie se u
vi5im fazamarazrade projektne dokumentacije. PredloZeno idejno rje5enje novog mosta se
uklopilo u postojeie stanje na najbolji nadin tako da svojim oblikom i smje5tajem ne odudara
od njega.

- Primjedba na stanje nekretnine i okolnog zemljiSta naZKdestici broj l3l4 katastarske opiine
Kur5anec je djelomidno prihva6ena. U ovom trenutku nije moguie todno re6i ho6e li budu6e
projektno rje5enje detverotradne ceste zadirati u neku od parcela bilo s istodne ili zapadne
strane ceste i stoga je propisana dodatna mjera za5tite naselja i stanovni5tva.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoliS i ekoloSku mreZu
uz primjenu predloZenih mjera zaltite okoli5a imjera ublaLavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreLe i provedbu programa praienja stanja okoli5a i
ekolo5ke mreLe.

Prihvatljivost zahvata obrazloi,ena je na sljededi naiin: Zahvat je proSirenje postojete drZavne
ceste DC3 na ietverotrainu cestu od Varaidina do novog kruinog raskriZja na podruiju Gornji
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Kurianec, ukljuiivo novi most preko rijeke Drave, u duZini oko 1,9 km. Predmetni zahvat nalazi se

na podruiju Grada VaraZdina u VaraZdinskoj iupaniji (od stacionaie 0+700 do l+200) i Optine
NedeliSte (od stacionaie I+200 do stacionaie 2+585) u Medimurskoj iupaniji. Budutom cestom

podigla bi se razina prometne usluge i sigurnosti odvijanja prometa te omogutio gospodarski,

turistiiki i demografski ramoj predmetnog podruiia.

Zahvat izgradnje drugog kolnika DC3 zapoiinje na stacionaZi km 0+700, nastwkom na dionicu
driavne ceste DC3 (Medimurska ulica) gdje su vet izgradena dva kolnikn razdvojena razdjelnim
pojasom, odnosno na poziciji gdje se dva kolnika DC3 spajaju u jedan. Od stacionaZe oko 2+ 150

do kraja zahvata u km oko 2+585, zbog guste izgrodenosti s obje strane postojete drZavne ceste,

predvidenaje rekonstrukcija postojete ceste, odnosno uklanjanje postojete lcrune driavne ceste i
izgradnjanovadvakolnikaucijelosti. ZovrSetakzahvata je na stacionaZi oko 2+585, gdje se zahvat

spaja na lnuZno raslviije (dio zahvata obilaznice NedeliS1a i Puitina). Prijelaz s dva lolnika na
jedan i spoj na kruino raskriZje predvidenje u duljini oko 200 m (od stacionaie oka 2+385).

Na predmetnoj dionici drZavne ceste planirano je ukidanje postojeteg trokrakog raskriiia s

prilazom juinoj obali Drave u km 0+800 (zadriava se skretanje desno-desno kao ito je trenutno
rije1en i prikljuiak Bombellesove ceste (LC25173) u lrrn Q+500) te rekonstrukciia postojeteg
trobakog raskrihja s Ulicom bana Jelaiita 4C2020) u Gornjem Kur1ancu u km 2+ 120.

Planirani most Drava u Varaidinu nalazi se na DC3 uz postojeti most preko rijeke Drave. Most 6e

imati kolnik iirine 7,1 m, a sastojat te se se od dva vozne traka iirine po 3,25 m te rubnih trakova
po 0,3 m. Zastitni trakovi su iirine 0,5 m. Prostor predviden za zaititnu odbojnu ogradu iznosi 0,5

m (razine zadriavanja H2). S desne strane, prema postojetem mostu, nalazi se servisna stazq Sirine

0,6 m, a s lijeve strane pjeSaiko-biciklistiika staza Sirine 2,5 m. Objekt na obie strane zsvrSava

prostorom predvidenim za pjeiaiku ogradu (h:1,2 m) od 0,25 m. Na ovaj naiin doilo se do ukupne

iirineobjektapopreinedispozicijeod25+250+50+50+30+325+325+30+50+50+60
+ 25 : 1270 cm:12,7 m. Most te biti udalien od postojeteg mosto oko 3,5 m - 6,3 m, radi
odriavanja (udaljenost od ruba vijenca postojeteg mosta do ruba vijenca novog mosta). Duljina
mosta je pribliino 245 m.

Nalron izgradnje novog mosto preko rijeke Drave, postojeti most preko rijeke Drave ostat te u
funkciji i sluZiti za prometovanje cestovnih vozila iz smjera Varaidina prema NedeliS1u, dok te novi

most preko rijeke Drave slu1iti za prometovanje cestovnih vozila iz smjera Nedeliita prema
Varaidinu.

Raskriija u razini:
. km I+ I30 - novo raskriije T-oblika sa Zupanijskom cestom ZCZOZO (Ulica banq Jelaii1a) na

podruiju Gornj i Kuriane c
. km 2+585 - juini krak planiranog kruinog raskriZja obilaznice Nedelista i PuStina u

podruiju naselja Gornji Kursanec
Prikljuici ostalih cestq :
. km 0+800 - ukidanje postojeteg trolrralwg raskriija s prilazom juinoj obali Drave (zadriava

se skretanje desno-desno)
. km 2+390 - BP Petrol (zadriava se postojeti izlaz, drugi vozni trak kolnika u smjeru

Varaidina nastavlja se na postojeti izlaz iz BP)
. km 2+430 - ukidanje postojeteg trokralag raskriZja s Obrtniikom ulicom (zadriava se

skretanje desno-desno) U daljnjim fazama projektiranja razmotrit te se mogutnost
zadriavanja trokrakog raskriija s Obrtnickom ulicom, u skladu s posebnim uuietima jedinice
lokalne samouprqve i utjecajem na sigurnost prometa.
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Razmatrano je nekolika varijanti, odnosno traso cesta, kaje spajaju gradove VorqZdin i Cokovec,
na naiin da su varijante razmatrane/ramijene od Varoidina do Gornjeg Kurianca odakle se
nadovezuju na obilaznicu Nedelista i Puitina:
' Variianta VI - postojeta DC3 s dogradnjom kolnika s dvije vozne trake (gdje je nuZno) na

potezu Varaidin - novo kruZno raskriZje na podruiju Gornji KurSanec
' Varijanta V2 - postojete kruZno raskriije istoino od Varaidino - novo kruZno roskrihje na

po drucj u Gornj i Kur1ane c

' Variianta V3 - postojete kruino raskriZje istoino od Varaidinq - novo kruino raskriZje na
po druij u G o rnj i Kur i qne c

' Variianta V4 - raslviZje Hrqiiico sjeverozapadno od Vqraidina - novo kruino raslviZje no
podruij u Gornj i KurS ane c

' Varijanta VI +V4 - postojeta DC3 s dogradnjom kolnika s dvije vozne trake (gdje je nuino)
na potezu Varaidin - novo lvuino raskriZje na podruiju Gornji Kur1anec (juZni krak - za
medumjesni promet); raslviZje Hraiiica sjeverozapadno od Varaidina - rotor Gornji
Kurianec (zapadni krak - za tranzitni promet)

' Variianta V2+V4 -- postojete kruZno raskriije istoino od VaraZdina - rotor (juZni krak - za
medumiesni promet); raskriije Hraiiica sjeverozapadno od Varaidina rotor Gornji Kursanec
(zapadni krak - za tranzitni promet)

' Variianta V3+V4 -- postojete kruino raskriZje istoino od Varaidina - planirani rotor (juini
krak - za medumjesni promet); raskriZje Hrqiiico sjeverozapadno od Varaidina rotor Gornji
Kurianec (zapadni krak - za tranzitni promet).

Uzimaiuti u obzir rezultate selekcije predloZenihvarijanti odabranavarijanta (Vl) dobila je najveti
ukupni broj bodova i najviiu ocjenu. Provedenom analizom varijanti s obzirom na utjecaj na okolii
te tehniike elemente zahvata koji se uvode u prostor, utvrileno je da varijanta (VI) ima najmanji
utjecaj na okolii te je izabrana kao optimalna.

Moguti su negativni utjecaji no stanovnifitvo uzrokovani gradevinskim radovima kaji te
traiati tijekom izgradnje zshvato. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovniitva poremetit 6e
stroievi i vozila za potrebe gradnje koji te se lvetati zonom zahvata. Negativan utjecaj oiitovat te
se u smanienoi mogutnosti nesmetanog htriitenja cesta tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijskn pomagala i strojevi laji te povremeno prometovati kroz naselja usporavat 6e i
ometati prometnu protoinost te stvarati dodatnu buku i guivu. Takoder, mogli bi oitetivati kotnik i
nanositi na isti ostatke zemlje i neispranih ostqtaka gradevinskog materijala. Utjecaj na
organizaciju prostora bit te privremen, trajat te do zavrietka radova te nete biti izraZen. Tijekom
koriitenja oiekuje se pozitivan utjecaj na stanovniitvo u iirem okruienju. Omogutit te se brZe,
ugodnije i sigurnije odvijanje prometa za sve tranzitne putnike. Takoder, doti te do smanjenja rizika
prometnih nezgoda i nesreba i uitedi vremena i goriva. Povetat te se sigurnost i kvaliteta odvijanja
motornog, biciklistiikog i pjeiackog prometa. Od stacionaie 2+100 do 2+500 planirano je
proiirenie postojete ceste, kaja predstavljo I kolnik s dva vozne troka u jednom smjeru, premo
kutama u naseliu Gornii Kurianec, te izgradnja drugog kolnika s dva vozna traka u drugom smjeru
uz gospodarsku zonu koja pripada naselju Puitine. Zbog uslag prostora izmedu izgradene
gospodarske zone i izgradenog nasefa Gornji Kurianec, a u cilju ostvarenja ceste s 2 kolnikn s 4
vozna traka, planirana cesta svojim obuhvatom zauzima ulazni dio okutnica stambenih objekata te
ulazni dio parcela benzinske postaje i trgovine traktorima. U tom dijetu planirane ceste je utjecaj
na navedene stambene objekte procijenjen kao znaiajan, zbog pribliiavanja ceste samim kutama i
trajnog gubitka prednjeg dijela okutnica.

Sire podruije gdje te se obavljati radovi izgradnje promreieno je uglavnom rqmrstanim
cestama (driavne, Zupanijske, lokalne ceste) i grodskim/optinskim ulicama. Za vrijeme imodenja
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radova, zbog pojaiane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe dobi do ometanja
u odvijanju prometa. Mogute su znatnije koliiine zemlje i ostalog gradevnog materijala na cestamr
i poteikote u odvijanju prometa i eventualnq akcidentna oitetenja cesta (prvenstveno lokslnih cesto

i gradskih/optinskih ulica) i zastoji (uslijed prevrtanja knmiona, rasipanja materiiala, sudara i sl.).
Nak)n zavrietka zahvata potrebno je saniroti sva eventualna oJtetenja na postoje1oj cestovnoj
prometnoj mreZi. Tijekom kori1tenja zahvat omogutuje uitedu od gotovo 820 sati u vremenu

putovanja na mreZi u 2040. godini u usporedbi sq scenarijem laji iskljuiuje nova poboli1anja, a
opteretenje motoriziranog cestovnog prometa prilagodeno je prognozoma demografske slike za

2040. godinu.
Za vrijeme gradenja mogut je utjecaj na mjestima kriZanja planirane ceste i elemenatq

infrastrukture. Tijekom kori1tenja, odnosno tijekom normalnog odvijonja prometa ne oiekuju se

negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriitenja su mogutiiedino
u sluiaju nekontroliranih dogoilaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi
ceste ili na elementima infrastrukture uslijed nepoitivanja pravila i standarda izgradnje ceste

odnosno elemenata sustava elektroniikih komunikacija, elektroenergetskog sustovq, sustava

cijevnog transporta plina i vodoopskrbnog sustava.
Promjenu geomorfoloikih oblika iinit te prekid rqvnog terena zbog linijskog uzdignuta

koji 6e iiniti cesta na nasipu. Izgradnjom novog mosta preko rijeke Drave, sa zapadne strane
postojeteg ugrozit te se prirodne znaiajke sjeverne obale uita odvodnog kanala HE Varaidin i
rijeke Drave. U Sirini radnog pojasa degradirat te se geomorfoloiki oblici poluotoka sa sprudom i
rukavca s pro\irenjem u jezerce. Planirana cesta najviSe mogute prati ravan teren, iime je izmjena
visinskih odnosa smanjena na najmanju mogutu razinu. Visinski odnosi naruiit te se oblikovaniem
zaravnjenog terena u iirini ceste na jednoj visini s naglom izmjenom visina od ruba kolnika do ruba
zastitnog pojasa (nasipi) kako bi se cesta povezala s prirodnim terenom. Najveta visinq nasipa 6e

biti 3,5 m, na kratem dijelu ceste prije mosta, odnosno no mjestu gdje se cesta uzdiie na most. Na
duiem dijelu ceste nakon mosto, najveta visina nasipa te biti oko 5 m iznad razine terena. Tiiekom
koristenja, planirani zahvat nete imati utjecaj na promjenu reljefuih i geomorfolo|kih znaiaiki
prostora.

Izgradnjom novog mosta preko rijeke Dreve, sa zapadne strane postojeteg mosta te novog
kolnika s dva prometna trako od Varoidina do novog rotora (Gornji Kurionec) degradirat 6e se

obale u1ta odvodnog kanala HE Varaidin i rijeke Drave te te se linijski ukloniti dio poplavne iume,
najznaiajnijeg prirodnog elementa na Sirem podruiju. S obzirom na to da se izgradnjo planira
paralelno s koridorom postojete driavne ceste DC3, nete se naru|iti cjelovitost volumena fume.

Izgradnjom ceste doti te do gubitka oko 0,43 ha ntbnog dijela park iume Dravska iuma, uz

postojetu cestu, laji 6e se sanirati te je utjecaj na rubni dio park Sume Dravskn iuma umieren.

Izgradnjom novog i rekonstrukcijom postojeteg dijela kolnika omest te se uobiiajeno

funkcioniranje industrijskih kompleksa zapadno od zahvata, ali taj utjecaj ie kratkotrainog
karaktera. Ono 1to te postati stalna promjeno u krajobraza je da te se od stacionaie 2+200 do

2+350 ukloniti dijelovi prednjih dvoriSta kuto u naselju Gornji Kuriqnec, tj. dogodit te se

prenamjena zemljiita te smanjiti udaljenost izmedu kuta na toj relaciii i ceste. To te dovesti do

smanjenja vizualnih i doZivljajnih kvaliteta prostora. Tijekom kori1tenja, novi most preko riieke
Drave, sa zapadne strane postojeteg mosta te novi kolnik s dva prometna traka nalazit te se odmah
uz postojeti most i postojetu driovnu cestu DC3 te te se time na najbolji moguti naiin uklopiti u
postojetu linijsku strukturu krajobraza. Most koji je dio planiranog zahvato, a kao buduta promiena
u slici krajobraza predmetnog podruija, bit 6e najuoiljiviji iz smjera istoka - pogotovo sa ietaliita
uz dravski kanal i vodnog lica ri.ieke Drave i dravskog kanala. Prvi red kuta do novog kolnika ceste

bit te na znatno manjoj udaljenosti od ceste. To te utjecati na kvalitetu iivota njihovih stanovnika
smanjenjem vizualne i doZivljajne lwalitete krajobraza u njihovoj neposrednoj blizini. Na tome
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dijelu trase te se dogoditi najveta promjena u ombijentu lvajobrazo jer te naselje izgubiti odmak
od ceste.

Unutar obuhvata zahvata nema registriranih kulturnih dobara kojima prijeti neposredna
ugroza ili devastacija. U iiroj zoni zahvata postoji viie pojedinainih registriranih kulturnih dobara.
Utiecaji na kulturnu bastinu mogu se oiekivsti tijebm pripreme i gradenja objekota ceste prilikom
zemlianih radova, a traini utjecaj prestat te sa zavrfietkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
objekata mosta u prostoru. Zbog prirode zahavatq, tijekom koriitenja nete biti utjecaja na kulturnu
baitinu.

Cesta djelomiino prolazi rubno unutar zaiti1enog podruija prirode park iuma Dravska
fuma. Izgradnjom ceste doti te do gubitkn rubnog dijela park Sume Dravska 1uma, uz postojetu
cestu. Radi se o povriini oko 0,43 ha, odnosno 0,5 % ukupne povr1ine zaititenogpodruija. Iako se
radi o relativno maloi povriini gubitka, iume su ugroiene i osjetljive na antropogeni utjecaj. Stoga
se ovai gubitak smatra umjereno znaiajan, a knko bi ga se ublaiilo potrebno je prilikom izgradnje
dijela ceste uz rub zaititenog podruija, radove uklanjanja vegetacije svesti na najmanju mogutu
mieru i sanirati Sumski rub. Zahvat se vetim dijelom nalozi unutar zaititenog podruija prirode
regionalni park Mura - Drava. Unutar regionalnog parka ukupne povriine 87.448,7 ha, doti 6e do
zauzetq oka 0,56 ha iumskih staniSta i oko l,I7 ha izgradenih i industriiskih stanifita. S obzirom na
ukupnu povr|inu zaititenog podruija i da se rqdi o proiirenju postojete ceste, utjecaj te biti slab
do umieren. Doti te do otvaranja novog Sumskog ruba koji te biti pomaknut za iirinu ceste. S
obzirom na to da se radi o zahvatu u dijelu parka koji je planiran uz postojetu cestu te da su u
regionalnom parku dopuitene gospodarske i druge djelatnosti i zahvati kojima se ne ugroiavaju
njegova bitna obif eija i uloga, utjecaj se ne smatra znaiajnim. Zahvat se nalazi i unutar zasti1enog
podruiia prirode: prekograniini rezervat biosfere Mura - Drava - Dunav, ulanpne povriine
395.860,7 ha. S obzirom na to da se zahvat dijelom nalazi uruttar zone - podruije jezgre te da 6e
izgradnjom ceste doti do gubitka oko 0,6 ha iumske povriine, utjecaj se smatra umjereno
negativnim. Buduti da je planirona cesta smjeitena uz postojetu cestu, utjecoj te biti manji, no
potrebno ga je dodatno umanjiti na naiin da se uklanjanje vegetacije svede na najmanju mogutu
mieru. Tijekom koriitenja odnosno odvijanja prometa na planiranoj cesti uz propisnu provedbu
odrZavania ceste, ne oiekuje se negativan utjecaj na zasti1ena podruija prirode regionalni park
Mura - Drava, park iuma Dravska iuma te na prekograniini rezervat biosfere Mura - Drava -
Dunav.

Izgradnjom ceste doti te do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene i gubitka
staniYnih tipova na trasi. Planirana trasa na mostu prelazi preko rtjeke Drave. Most te se sastojati
od rasponskog sklopo iiji raspon, broj polja i pozicije stupiita prate postojeti most na Dravi te je
ukupne duljine 245 m. Desna obala rtjeke je iitavim potezom na dijelu postojeteg mosta i
planironog mosta obaloutvrdena te izvodenjem radova izgradnje mosta na ovom dijelu nete doti
do gubitka prirodne obalne vegetacije. Na lijevoj obali, lokacija mosta se nalazi dijelom na
antropogenom staniitu (J. Izgradeno i industrijsko stoniite), a dijelom na sumskom (8.2.2. Poplavne
iume hrasta luiniaka) i vodenom stanistu A.1.1. Stalne stajatice (podruije rukavca rijeke).
Uklanianjem drvenaste vegetacije uz rub iume stvara se novi iumski rub bez ujetrobranog pojasa,
fto 6e promiieniti milcroklimatske uujete u sastojini (povetana insolacija, smonjena vlainost, veta
izloienost ujetru) fto moZe znaiajno smanjiti fizioloiku otpornost i vitalitet sastojina te ih uiiniti
podloZniiim napadima sekundarnih Stetnika poput potkornjaka i raznih vrsta gljiviinih oboljenja.
Onaraniem iumskog ruba doti te do povetanog prodora sujetlosti u sastojinu, Sto stvara uujete za
zaraitanje i zakorovljivanje, u prvom redu kupinom. Tijekom izgradnje oiekuje se negativan utjecaj
nafloru svih staniinih tipova u uiem prostoru obuhvata zahvata na kojem te se odvijati gradevinski
radovi, zbog Sirenia praiine na okolne bi|ke i oitetenja vegetacije. Ovaj utjecaj bit te vremenski
ograniien, Iokaliziran i slabog do umjerenog intenziteta. Na uiem podruiju predmetnog zohvata se
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ne oiekuju strogo zaititene biljne vrste, te se ne oiekuje negativan utjecaj na niih. Kopnena i vodena

stanifita iireg podruija planiranog zahvata vet su izloienq fragmentaciji zbog postojete okolne
prometne i druge infrastruktttre. Dodatnim zauzimanjem stanifita oiekuie se da te doti do

intenziviranja postojeteg utjecaja fragmentacije te do lokalnog negativnog utjecaia umierenog

intenziteta. (J ovom podruiju, radi guste vegetacije iume i zefastih biljaka u niZem sloiu, moie se

oiekivati prisutnost jedinki kao i potencijalne nastambe ili gnijezda raznih vrsta faune posebno

manjih sisavaca, herpetofaune i ornitofaune (ptice moivarice), od kojih je dio strogo zaititenih
vrsta kao npr. dabar (Castor fiber), vidra (Lutra lfira), ribarica (Natrix tessellata), smuhtlia
(Coronella austriaca), livadna guiterica (Lacerta agilis), zidna gtiterica (Podarcis muralis), mala

bijeta iaptja (Egretta garzetta), iapljica voljak (Ixobrychus minutus), gak (Nycticorax nycticorax).
Izvodenjem radova izgradnje mosta doti te do uklanjanja iumske vegetacije (staniini tip E.2.2.

Poplavne iume hrasta luinjaka) na povrSini oko 0,04 ha te vodenog staniita A.l.l. Stolne stajobice

na povriini oko 0,06 ha. Iako se radi o relativno maloj povriini koja te se izgubiti, radi se o dodatnoi

fragmentaciji staniita od potencijalne vainosti za lokalnu faunu te se utjecaj ocjeniuje lokalnim i
trajnim te umjerenog intenziteta. Izgradnjom stupova u koritu rijeke Drave doti te do gubitka oko

0,02 ha vodenog staniita (A.2.3. Stalni vodotoci). Iako se ne radi o velikom gubitku staniitq doti te
do dodatne trajne fragmentacije i formiranja fiziike prepreke za akvatiinu faunu uz postoietu
infrastrukturu mostova (cestovni, Zeljezniiki) te se ovaj utjecaj smatra umjerenog znaiaja.
Izvoilenjem radova u rijeci doti te do resuspenzije iestica sedimenta u stupac vode, fto te
privremeno naruliti l<valitetu vodenog staniSta na lokaciji imodenja radova i nizvodno. Time te
zahvat imati privremen, indirektan negativan utjecaj na alcvatiinu faunu koja potenciialno dolazi
na utem podruiju zqhvata i nizvodno od lokacije mosta. S obzirom na to da vetins riba laje
potencijalno dolaze na prostoru zahvata (manjit (Lota lota), mrena (Barbus barbus), bodorka
(Rutilus rutilus), uklija (Alburnus alburnus), gaviica (Rhodeus amarus) i druge) nistt usko

prostorno ograniiene, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao mali. Takoder te imodenjem radova doti
do negativnog privremenog utjecaja pojavom buke i vibracija na vrste koie se zatelvru u vodotoku

no utjecaj te biti lokalan i privremen te slabog intenziteta. Imedba mosta kao novog obiekta na

dijelu rijeke uzrokovat te odredene promjene u vodnom reZimu i reiimu nonosa |to te utiecati na

fizikalno - kemijske znaiajke staniita nimodno. Zbog ovih promjena mogute su promjene unutar
bioloike zajednice. Izgradnja stupova mosta radi male povrSine te smje\taia na naiin da se

preklapaju sa stupovima postojeteg mostq, nete znaiajnije utjecati na reiim voda. Lokalno se u

profilu mosta mogu povetati brzine teienja te nimodno brzina toka vode uz obalu. Pri malim

vodama reiim voda se zadrZava na postojetoj dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do

minimalnog smanjenja protoinog profila na dionici mosta. Utjecaj mosta na reZim nanosa ie
loknlnog karaktera. Zbog izgradnje mosta dolazi do suhenja protoine povriine riieke Drave u

profilu mosta. U sadosnjem stanju ne dolazi do znaiajne akumulacije rijeinog nanosa u profilu
mosta te se pretpostavlja da izgradnjom novog mosta nete doloziti do znaiaine akumulacije
rijeinog nanosa u profilu mosta. Zbog svega navedenog ovaj utjecaj je trajan i lokalan te umjerenog

intenziteta. Tijebm koriStenja, kopnena i vodena stanilta Sireg podruija planiranog zahvata bit 6e

izloiena fragmentaciji zbog postojete okolne prometne i druge infrastrukture. Dodotnim

zauzimanjem staniJta oiekuje se da te doti do intenziviranja postojeteg utjecaja fragmentaciie te

do lokalnog negativnog utjecaja umjerenog intenziteta. Tijekom koriitenja, uz trasu planirane ceste

bit te trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno prisutne jedinke faune zbog povetane buke,

vibracija i ispuinih plinova od prometa. Takoder 6e uslijed novonastale situacije Sireniem premo
prirodnim Sumskim i vodenim staniitima doti do neposrednog stradavanja iivotinja u pokuiaju
prelaska ceste uglavnom pripadnika herpetofaune i manjih sisavaca. Buduti da Sire podruije
podriava relativno veliku bioraznolikost te uz primjenu propisanih mjera zaitite, navedeni utjecaii
na faunu mogu se opisati kao loknlizirani i umierenog intenziteta.
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Zahvat se u potpunosti imodi dui zapadne strane postojete ceste. Prema tome, tijekom
gradnje nete doti do negativnog utjecaja na Sume koji se nqlaze istoino od ceste (odsjek 33c
drZavnih Suma gospodorske jedinice 264 Donje Medimurje). Odsjeci privatnih Suma ne nalaze se u
neposrednoi blizini obuhvata zaltvata te zahvat na njih nete negativno utjecati. Odsjeci na koje te
izvedba zahvata u odredenoj mjeri negativno utjecati su odsjek 2c gospodarske jedinice 255 Park
Sume Grada VaraZdina te 33a i 33b gospodarske jedinice 264 Donje Medimurje. Obuhvat zahvata
prolazi odsjekom 2c od poietne stacionaie 0+700 do stacionaZe I+057 dufinom od 357 m, zatim
odsjektm 33a na liievoj obali Drave od stacionaie I+280 do I+900 duljinom od 620 m te odsjekam
33b od stacionaie 1+970 do 2+160 dufinom od oko 190 m. Prema proraiunima te za imedbu
zahvqta trebati iskriiti 0,42 ha Sume u odsjeku 2c, 0,51 ha u odsjeku 33b i 0,34 ha u odsjeku 33a.
Krienjem oko 0,42 ha Sume u odsjeku 2c nete doti do znatnijeg negativnog utjecaja na Sumarstvo
u gospodarskom smislu, buduti da je njihova funkcija iskljuiivo socijalna, odnosno rijei je o
iumama posebne namjene (zaftiteno podruije u kategoriji park-iuma), a smanjenje povriine je
minimalno. U odsjecima 33a i 33b takoder te doti do krienja minimalne povriine radi uspostave
radnog pojasa za izgradnju ceste, no u ovom sluiaju moguta je znoiajnija promjena staniinih
uuieta unutar sastojina, s obzirom na to ds se lrrienje odvtja uz rub iume te se stvaro novi iumski
rub bez ujetrobranog pojasa, ito 6e promijeniti mikroklimatske uujete u sastojini (povetana
insolaciia, smanjena vlainost, veta izloienost ujetru) lto moie znaiajno smanjiti fiziotoiku
otpornost i vitalnost sostojina i uiiniti ih podloinijim napadima sekundarnih itetnika poput
potkorniaka i raznih vrsta gljiviinih oboljenja. Otvaranjem Sumskog ruba doti te do povetanog
prodora suietlosti u sastojinu, ito stvara uujete za zaraitanje i zakorovljivanje, u prvom redu
kupinom. Svi ovi utjecaji bit te prisutni i u odsjeku 2c, iako u puno manjoj mjeri, s obzirom na to
da te se zauzeti znotno manja povriina. Medutim, uslijed imodenja radova svejedno je mogut
negativan tftiecaj u vidu poremetaja vodnog reiimo. S obzirom na to da je rtjei o poplavnim
iumoma koje uvelike ovise o reZimu poplavnih i podzemnih voda to bi moglo prouzroiiti negativne
posljedice na zdravstveno stanje i vitalnost rubnog dijela Sumskih sastojina u uiem podruiju
zaposjedania. Drugi vid negativnog utjecaja je i mogutnost Sirenja sjemenja invazivnih vrsta na
kotaiima i podvozju radnih strojeva i vozilq (iivitnjaia, ambrozija, pajasen, bagrem itd.). Iako
tiiekom radova izgradnje postoji i stalna opasnost od nastanka i iirenja Sumskog poiara ona je
mala fto je ocijenjeno lcroz stupanj ugroienosti iuma od poiara. (J svim odsjecima moZe doti i do
privremenog negativnog utjecaja u vidu zaposjedanja iumskog podruija za privremeno deponiranje
materijala, no ovaj te utjecaj biti prostorno i vremenski ograniien i prestat 6e nakon zavrSetkafaze
izgradnje Izvedbom zalrata moie doti do manjeg smanjenja vrijednosti optekorisnih funkcija
Suma s obzirom na to da se prema namjeni vetina njih svrstava u iume posebne namjene, odnosno
Sume u zaiti1enim podruijima, no s obzirom nq vrlo malu utjecanu povriinu, ovaj se utjecaj moZe
smatrati prihvatljivim. Tiiekom koriltenja nete doti do negotivnog utjecaja na okolno Sumsko
podruiie. Jedini potencijalni negativni utjecaj mogao bi se dogoditi ustijed nekontroliranih
dogadaja poput prometnih nesreta ili nekontroliranog ispuitanja oneii1tujutih i tolxiinih tvari u
okolni Sumski ekosustav, no s obzirom na to da se zahvat izmedu ostaloga inodi radi rasteretenja
prometa i poboljianja prometnih uujeta koji te uvelike pobof iati sigurnosne uujete prometovanja
na promatranoj cesti, moie se konstatirati da te zahvat u fazi koriitenja imati i neznatan pozitivan
utjecaj na okolne Sume i Sumarsku djelatnost promatranoga podruija.

Obuhvat zahvata nalazi se djelomiino na podruiju zajedniikog (Zupanijskog) lovi1ta V/105
Varaidin (od poietne stacionaie do mosta na Dravi na stacionaii I 167+00), a dijelom na podruiju
takoder zaiedniikog loviita XX/I I1 Nedeliste (od stacionaie I167+00 do lcraja obuhvata). Buduti
da se dio zahvata koii se nalazi na podruiju lovi\ta V/105 VaraZdin nalazi unutar gradske jezgre
grada VaraZdina, dakle podruiju na kojemu se ne ustanovljuje loviite i na kojemu je lov zabranjen,
inedba zahvata nete negativno utjecati na divljai i lovnu djelatnost ovoga loviita. Izvedba zahvata
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ufazi izgradnje, odnosno prometovonje i rad strojevs i vozila nete znatnije poremetiti mir u loviftu
i prouzroiiti rastjerivonje divljaii buduti da se radovi odvijaju uz postojetu cestu te je tai mir vet
poremeten. Ttjekom koriitenja, s obzirom na to da je rijei o proSirenju postojete ceste, nete doti
do dodatne fragmentacije stanista i presijecanja migracijskih putova divliaii, buduti da su vet
presjeieni. U fozi koriitenja postoji stalna opqsnost od blizije divljaii i vozila koia kariste cestu,

no s obzirom na to da je rijei o proiirenju postojete ceste, ta je opasnost realno postoiala i priie
inedbe zahvata. S obzirom na navedeno, nete doti do dodatnih negativnih utjecaia na lovnu

djelatnost i divljai ufazi koriStenja zahvata.
Tijekom gradevinskih radova oiekuju se negativni utjecoj na tlo i polioprivredno zemliifte

u vidu iskopa zemljanog materijala, naruJavanja stntkture i zbijanja tla nastalog usliied kretanja

teSke mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojete biljne proinodnie. Tiiekom

izgradnje, utjecaj odstranjivanja povriinskog sloja tla (humusa) i naruiavanja strukture i zbiiania
tla tijekom izgradnje ceste odnosi se na podruija gdje zahvat prelazi preko povriina tla neposredno

uz postojetu cestu. Gubitak i prenamjena tla za izgradnju ceste duliine I ,9 km iznosi oko 3,/,3i, I ha.

Da bi se navedeni utjecaji ubloZili, potrebno je planirati paZljivo uklanianie i deponiranje

humusnog sloja koji te se kasnije upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Trasa zahvata se

djelomiino nalazi na pofoprivrednom zemljiitu bonitetne vrijednosti PI i povriina traine
prenamjene poljoprivrednog zemljiita iznosi oko 0,432 ha, od iega su 0,12 I2 ha okutnice, 0,0782

ha livade i 0,2326 ha oranice.
Tijekom izgradnje mosta doti te do privremenog pogor1anja kalwote vode (radi suspenziie

sedimenta) na lokociji planiranog mosta i nimodno od zahvata uvidu zamutivanjavodotoka usliied
imodenja groilevinskih radova. Ovaj utjecaj te biti vremenski ograniien tijekom imodenia radova.

S obzirom na rad hidroelektrana na rijeci Dravi, vodostaj rijeke Drave je manie-viie uiednaien
tijekom godine. Tijekom izgradnje moZe doti do negativnih utjecaia na kakvotu voda uslijed
nekontroliranih dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenie Stetnih tekutina u

okolii - gorivo, utja i dr.). Ovaj utjecaj se moie izbjeti primjenom odgovaraiutih mjera zaftite te

opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Lokacija planiranog mosta nalazi se na podruiju
male, srednje i velike ujerojatnosti poplavljivanja te stoga tijekom izgradnje mosta postoji
mogutnost nekontroliranih dogadaja plavljenjem dijela gradiliita koji se nalazi u inundacijskom
pojasu. Pravovremenim poduzimanjem odgovarajutih mjera zaitite, u vidu pridriavanja propisa i
uujeta grodenja kao i pratenja vremenskih uujeta, mogutnost pojave nekontroliranih dogailoja
uslijed poplave, moZe se svesti na minimum. Svi moguti negativni utjecaji na povriinske i podzemne

vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeti pravilnom organizacijom gradiliita i
pridriavanjem propisa i uujeta gradenja. Planirani zahvat dolazi u kontakt s vodnim tijelom
povriinske vode CDRN0002_017, Drava. Ovo vodno tijelo ima procijenjeno ekoloiko stanje kao

vrlo loie (zbog ocjene hidromodoloikih elemenata kakvote), dok mu je kemijsko stanje dobro.

Vodno tijeto je izdvojeno kao znatno izmijenjeno vodno tijelo. Izgradnjom planiranog mosta preko
rijeke Drave doti te do fiziikih promjena u koritu rijeke, odnosno doti te do djelomiine promjene

u strukturi obalnog pojasa. Izgrodnjom stupova u koritu rijeke Drave doti te do promiene strukture

i podloge dna korita rijeke. Radom mehanizacije mogute je oitetivanje pokosa obale ili uruiavanie
deponironog materijala u somo korito rijeke, iime moie doti do dodatnog naruSavanja prirodne
strukture obalnog pojasa. MoZe se zakljuiiti knko izgradnja cestovnog mosta preko riieke Drave
predstavlja hidromorfoloiki pritisak na povriinsko vodno tijelo CDRN0002-017, Drava, odnosno

negativan utjecaj na ekoloiko stanje tog vodnog tijela. Svi radovi tijekom izgradnie zahvata, kao i
sam most u konainici, promijenit te postojete hidromorfoloike znoiajke na predmetnoj dionici
vodnog tijela. Planirani rqdovi utjecat te na strukturu i podlogu korita vodotoka te strukturu
obalnog pojasa. S obzirom na procijenjeno vrlo lo1e hidromorfoloSko stanje, iinjenicu da se radi o

vet sada izmijenjenom vodnom tijelu te uzimajuti u obzir ukupnu duljinu vodnog tijela (9,21 lvn +
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2,67 km) gdie te predmetni most samo manjim dijelom izmijeniti postojete hidromorfolo1ko stanje
(u profilu mosta), procjenjuje se k(tko izgradnja mosta nete znaiajnije utjecati na hidromorfotoSko
stanje vodnog tijela CDRN0002_017, Drava te nete dovesti do promjene njegovog ekoloikog
stonja, odnosno nete dovesti do promjene stanja vodnog tijela. Planirani zahvat nalazi se ne
podruiiu vodnih tijela podzemne vode CDGI_I9, Medimurje i CDGI_\L, Varaidinsko podruije.
Vodno tijelo CDGI-L8, Medimurje nalazi se u dobrom ukupnom stanju dok se podzemno vodno
tiielo CDGI-L9, Varaldinsko podruije nalazi u loiem kemijskom stanju. Izgradnjom zahvata,
eventualni propusti u organizaciji gradiliita mogu uzrokovati da razliiite vrste oneiiscenja (ulja,
masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno oneii1tenje podzemnih voda. Tijektm
gradenja iznenadna oneiiS1enja mogu nastati u i sluiaju akcidentnih situacija. No svi moguti
negativni utiecaii na podzemne vode tijekam radova na izgradnji mogu se izbjeti pravilnom
organizaciiom gradiliita i pridriavanjem propisa i uujeta gradenja. Radovi na izgradnji zahvata
nete uzrokovati promjenu kemijslag i kolicinskog stanja vodnih tijela podzemne vode. Lokacija
planiranog zahvata nalazi se unutar III. zone sanitarne zaitite izvoriita ,,Bortolovec, VaraZdin,
VinokovStak" i ,,Nedeli36e". U obje zone zabranjeno je ispuitanje neproiistenih otpodnih
povriinskih voda. Idejnim rjeSenjem predviden je kontrolirani, tj. zatvoreni sustav odvodnje s
gradevinama za dodatno proiiitavanje * separatorima i lagunama. Nakon prikupljanja pomotu
cijevi s prorezom (rigolima) i slivnicima, povriinske vode se kanaliziraju do separatora. Nakon
odvojania ulia i masti, proiiitene vode se ispuitaju u lagunu radi datjnjeg proiiitavanja prije
ispuJtania okolno tlo. Tijekom kori1tenja ceste predstavljaju viiestruke imore oneiiitenja i one su
stalni i aktivni imor oneii1tenjo fenolimo, teikim metalima i ostalim oneiiitivaiima iz ispuinih
plinova. Kondenzacijom ispuinih plinova iz motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se
stvara masni sloi koji se sastoji od ugljikovodika i fenola. Kad padne kiia i ispere taj sloj dolazi do
sliievania ns bankine s kojih se oneii1tenje dalje procjeiluje u podzemlje. Ceste predstavljaju
potencijalni imor oneiiitenja, svaka prometna nesreto moie dovesti do izlijevanja goriva i do
njegovog prodora u povriinske i podzemne vode. Obujam akumulacije oneii1tenja ovisi o:
karakteristikoma prometa, meteoroloikim uujetima, odrZavanju ceste i okolnog zemljiita te
sluiainim oneii1tenjima. Opasnost za povriinske i podzemne vode moguta je od posljedica
odvijania prometa kao ito su: gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje
kotaia vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnikn ceste u zimskim razdobljima (osobito
industrijska sol koiom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire,
te odlazi uvodene tokove i podzemne vode i time naruiava kakvotu tih voda. Ovakqv vid oneii1tenja
po vremenskom dielovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s mogutnoitu akumulacije itetnih
tvari. Ideinim rjeSenjem predvitlen je kontrolirani, tj. zatvoreni sustav odvodnje s gradevinamo zq
dodotno proii1tavanie - separatorima i lagunama. Nalmn prikuptjanja pomotu cijevi s prorezom
(rigolima) i slivnicima, povriinske vode se kanaliziraju do separatora. Nakon odvajanja ulja i masti,
proiiS1ene vode se ispu|taju u lagunu radi daljnjeg proiiitavanja prije ispuStanja u okolno tlo. Do
naiveteg potencijalnog oneiiS1enja povriinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko
cestovnih kanqla, moZe doti u sluiaju prometnih nesreta (prevrnuta vozila koja prevoze opasne
tvari), u sluiaiu izlijevanja itetnih tvari (kiselina, nafto i sl.) u podruiju zahvata, alm nije osigurano
prihvatanje vrine koliiine oneiiStujute tvari i njeno zadriavanje na kontroliranom prostoru s kojeg
ie mogute zbrinjavanje itetnih tvari. 5 stupova mosta popreinog presjeka Sirine 140 cm nalazi se
unutar korita. Korito na profilu buduteg mosta je Siroko oko 140 m. Povriina stupova projektironog
mosta ie relativno mala u odnosu no cijelim protoini profil htrita na dionici gdje je planiran most
te se procienjuie da most, odnosno njegovi stupovi nete znaiajnije utjecati na reZim voda. Stupovi
mosta mogu stvarati lokalno uspor (u zoni stupa), no s obzirom na iirinu profila korita vodotoka na
mjestu gradnie mosta, taj utjecaj te biti zanemariv. Lokalno se u profilu mosta mogu povetati brzine
teienja te lokalno nimodno zbog smjeStaja stupiita u koritu moie se povetati brzina tokn vode uz
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obqlu. Lokolni utjecaj oiituje se u lokalnom povetanju brzine u podruiju oko stupova i neposredno

nimodno od profila mosta. Utjecaj te mosta biti isti kao i kod postojeteg mosta koji ie smieiten

nizvodno od planiranog mosta. Takoder, doti te do blagog povetanja vodostaja usko uz stupove
jer isti predstavljaju prepreku kretanju vode, 1to te biti izraieno u centimetarskom povetaniu.

Utjecaj poviienja vodostaja te biti iskljuiivo lokalno, u zoni stupq. Zbog izgradnie mosto dolazi do

suZenja protoine povr\ine rijeke Drave u profilu mosta. U sadainjem staniu dolazi do akumulaciie
plutajuteg nonosa u profilu postojeteg mosta. Moie se zakljuiiti kako te i u budutnosti dolaziti do

akumulocije rijeinog plutajuteg nanosa u profilu novo ploniranog mosta, iime se moie smanjiti
protoini profil na lokaciji mosta, ako se plutajuti nanos ne uklanja. Pronos nanosa riieke Drave ie
dominantno reguliran radom HE VaraZdin, Cakavec i Dubrava te stupovi novog mosta nete

znaiajnije utjecati nq pronos nenosa. Slijedom svegq navedenog procienjuie se kako planirani
zahvat tijektm koriitenja nete znaiajnije utjecati na stanje vodnih tijela povrfinske i podzemne

vode.
Tijekom izgradnje doti te do uobiiajenih emisija vezanih za gradevinske radove i

manipulaciju rastresitim moterijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbieti vet samo

smanjiti. S obzirom na opseg radova i relativno kratkotrajno imoilenje radove utjecaji na kvalitetu

zraka za vrijeme izgradnje procjenjuju se kao zanemarivi. Izgaranje fosilnih goriva u motorima
vozila uzrokuju emisije oneiiS1ujutih tvari u zrak koje mogu imoti negativne utiecaie na lwalitetu
zraks. Izgradnjom predmetne ceste povetat te se povezanost lokalnog stanovniitva te skratiti
vrijeme putovanja i prijeden put. Koo posljedica krateg puta smanjit te se potroSnia goriva i samim

time emisije oneii1tujutih tvari zbog unutarnjeg izgaranjafosilnih goriva. Emisiie prometa dolaze

i sa some ceste. Izgradnjom predmetne dionice promet be se odvijati na novijoi podlozi |to doprinosi

smanjenju emisija s ceste. Izgradnjom ceste potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaia na kvalitetu

zraka. VoZnjom po novim cestama su smanjene emisije iz motora zbog povetane domoljene brzine

voZnje i boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisiia zbog manieg

troSenja gumo, koinica i ceste. ukupno se moZe procijeniti da te utiecai zahvato na kvalitetu zraka

tij ekom koriJtenj a biti zanemariv.
Tijekom lori1tenja zahvata ne dolazi do direktnih emisija stakleniikih plinova sa same ceste

vet od vozila koja koriste predmetnu cestu. Odabronom varijantom zahvsta ne dolazi do znaiajnih
promjena u ulatpnom prijedenom putu jer se zqhvatom gradi dodotna cesta uz postojetu. Sukladno

tome, na temelju prometnog modela izraiunato je da 6e smanjenje emisija biti zanemarivo.

Procjena utjecaja klimutskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu i/ili umjerenu raniivost
zahvata. (Jmjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu cestu prepoznata ie na ekstremne

temperature, erozijtt tla i nestabilnost tta, klizista i odrone. (Jmierena raniivost zahvata s obzirom

na odvijanje prometa prepoznata je na ekstremne koliiine oborina, maksimalnu brzinu ujetra, oluie,

poplave, iumske poiare i nestabilnost tla, kliziita i odrone. S obzirom na lokaciiu zahvata,

ujerojatnosti pojedinih dogadaja i intenziteta potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih

utjecaja proctjenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem miera prilagodbe.
Izgradnja planiranog zahvata te imati utjecaj na okolni prostor, a priie svega stanovniStvo

u vizualnom kontaktu s elementima zqhvata. Izgradnja planiranog zahvqta ima specifiine uuiete i
zbog sigurnosnih razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije mogute izbieti. Moie se

pojaviti negativni utjecaj sujetlosnog oneii1tenja u sluiaju uvodenja rada u notnim satima. Ovaj

negativan utjecaj moie se ublaZito provodenjem propisane mjere zastite. Tiiekom noti na gradiliStu

se mora osigurati minimum sujetlosne rasujete koji je nuian kako bi se osigurala dovoljna vidliivost
u svrhu zastite gradiliita, strojeva, alata i materijala te spriieiili nekontrolirani ulasci u zonu

gradiliita. Planira se rasujetljavanje u zonomo svih raskriija, kno i na podruiju prolaska drZavne

ceste kroz grad VaraZdin i naselje Gornji Kur1anec. Planirani zahvat se vet nalazi na podruiju laie
je sujetlosno oneii1teno, odnosno u urbanoj, osvijetljenoj cjelini. Tijekom koriitenia osujetljenie se
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nete znoiaino proiiriti uz tip rasujetnih tijela i lokacije osujetljivanja, u skladu s propisom o zonama
rasviietljenosti, dopuitenim vrijednostima rasujetljavanja i naiinima upravljanja rasujetnim
sustavima.

Tijekom obavlianja gradevinskih radova u okolilu te se javljati buka kao posljedica rada
gradevinskih strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih uz rad gradiliita. Tijekom koriitenja,
rezultati proraiuna poknzuju da je u pogledu zaitite od buke kritiino razdoblje not tijekom kojega
proraiunate oiekivane razine buke znatno prelaze dopu1tenu vrijednost uz postojete stombene
objekte naselja Gornji Kurianec smjeitene dui dionice od km oko l+770 do km oko 2+339 s desne
te od km ola 2+228 km oko 2+248 s lijeve strane ceste. DuZ navedenih dionica, smjeiteno je
stambeno naselie s desne odnosno 4 stambene kute s lijeve strane ceste. Tijekom razdoblja dan,
proraiunate razine buke prelaze dopuitenu vrijednost na vetini referentnih toiaka dok su razine
buke tiiekom razdoblja veier uglavnom niie od dopuStene. Provedena raiunska anqliza pokazuje
da te na diielu promatrane dionice ceste biti potrebno poduzeti mjere za smanjenje emisije buke u
obliS. Zbog guste izgradenosti podruija dui navedenih, u pogledu zastite od buke kritiinih dionica,
mogutnost poduzimanja aktivnih mjera za zaititu od buke je iz prostornih i sigurnosnih razloga
bitno umanjena. Zbog kolnih pristupa parcelama uz navedene dionice ceste, zaitita objekata
postavlianiem zidova za zaititu od buke duZ vanjskog ruba ceste nije moguta. Minimalno smanjenje
emisiie buke u okolii moglo bi se ostvariti izgradnjom zida za zaitittt od buke od obostrano
apsorbirajutih ponela u zelenom pojasu izmedu dva kolnika, na dijelu ceste ispred i iza roskriija s
Ulicom bana Jeloii1a, s prekidom u podruiju raslviija. S obzirom na to da bi se tim zidom Stitilo
samo dio ugroienih objeknta i to samo od buke s udaljenijeg kalnika takvo bi rjeienje bilo
neracionalno te ie iz tog razloga odbaieno. Buci najizloienije stombene objekte po potrebi treba
zaitititi pasivnim mjerama zo\tite od buke ito te se definirati u vi|im fazama razrade projekta.
Pasivne mjere zaitite od buke primjenjuju se u situacijama kadq ne postoji mogutnost primjene
aktivnih mjero ili se iste iz odredenog razloga ne iele primijeniti. Pasivne mjere zastite od buke
obuhvataju miere za poboljSanje muine izolacije gradevnih dijelova zgrade, tajima je cilj
smanienie buke u zatvorenim boraviinim prostorima u dopuitene granice. Ove se mjere definiraju
u fazi glavnog proj ekta.

Tiiekom imodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat te rszne vrste opasnog
i neopasnog otpada. Prema koliiinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je
gradevinski otpad, a nastojat te i odredene koliiine ambalaZnog otpada te komunalni otpad.
Pravilnom organizacijom gradiliita, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest te se ne najmonju
mjeru. Tiiekom redovnog koriitenja predmetnog zahvata nastajat te otpadne tvari iz sustava
odvodnje (iz separatora ulja i masti). Oneii1tenje iz separatora zbrinjavat te se putem ovlastene
osobe.

Najveti utjecaj na okolii predstavfaju prometne nesrete kno najie1ti nekontrolirani
dogatlaii (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanje raznih
itetnih tvari (razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje
(tehniikih ulja, masti) u okoli| q moie doti i do ekoloikih nesreta vetikih razmjera. Kako tijekom
izgradnie, tako i tijekom koriitenja najveti negativni utjecaji mogu se oiekivati na tlo i vode
prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okoli|. Najvetu opasnost svakako predstavljaju
raznovrsni tekuti tereti (razne opqsne tvari) kaji se prevoze auto-cisternama i iijim se dospijetem
u okolii kontaminiraju vode, tlo, zrsk, te bifni i iivotinjski svijet.

Izgradnjom plonirane ceste s postojetom i planiranom linijskam infrastrukturom na Sirem
podruiiu, doti te do manjeg kumulativnog utjecaja gubitkom tta i poljoprivrednog zemljiita.
Takoder, doti te do kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta rodi fragmentacije i gubitka
staniita kao i na vrste koje su ne njima prisutne s drugim postojetim i planiranim zahvatima
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prometne i druge infrastrukture na latpnenom dijelu Sireg podruija. Takoder, tijekom koriitenja
planirane ceste doti te do negativnog kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta uznemiravanjem

bukom, vibrocijama i sujetloitu na lokalno prisutne Zivotinjske vrste. Izgradniom planiranog mosta

doprinijet te se kumulativnom utjecaju gubitkom obalne i Sumske vegetaciie, no kakn se radi o

relotivno maloj povr1ini koja 6e se izgubiti, kumulativan utjecaj je umjerenog intenziteta. S obzirom

da imodenjem radova nete doti do zodiranja u tok rijeke te da se radi o malim povrfinama stanifta
obale koje te se izgubiti, nete doti do znaiajnog kumulativnog utjecaja s postojetim i planiranim
gradevinama i aktivnostima u rijeci. Zahvat se djelomiino nalazi unutar regionalnog parka Mura

- Drava i unutar prekograniinog rezervata biosfere Muro - Drava - Dunav te prolazi rubnim

dijelom park iume Dravska iuma. Na podrucju ovih zastitenih podruija prisutna je fragmentaciia
postojetom i planiranom prometnom i drugom infrastrukturom te te izgradniom ceste doti do

pojave umjerenog kumulativnog utjecaja, s navedenim postoietim i planiranim zahvatima,

uzimajuti u obzir relativno malu povriinu prirodnih staniita koja te se zauzeti, kao i neposrednu

blizinu postojete ceste. Izgradnja planiranog mosta kumulativno utjeie na hidromorfolofko stanie

vodnog tijela CDRN0002_017, Drava. Takoder izgradnja ceste kumulqtivno povetavo izvor
raznovrsnih oneiiStenja uz sada postojete ceste. Buduti da je na planiranoj cesti predviden

zatvoren sustav odvodnje uz separatore masti i ulja, nete doti do negativnog kumulativnog utiecaia
na vodno tijeto CDilN0002_017, Drava. Kumulativni utjecaj planiranog zahvata i postoietih
ramrstanih cesta (prvenstveno driavna cesta DC3) i nerazvrstsnih cesta (uglavnom gradske ulice)
neizostavno te uzrokovati povetanje prometa 1to te dovesti do povetanja buke i oneii|tenia zraka.

Bolja prometno povezanost izmedu dva grada pridonijet te koheziji ove regiie u sredifnjoi
Hwatskoj te je za oiekivati pozitivan kumulativni utjecaj zahvata na promet u cjelini.

Planirana cesta nalazi se dijelom unutar i uz rub podruija ekoloike mreie - podruiia
oiuvanja znaiajnog za vrste i stani1ne tipove POVS HR2001307 Drsvske akumulacije i podruija
oiuvanja znaiajnog za ptice POP 1000013 Dravske akumulacije. Granice ovih podruija ekoloike
mreZe se u potpunosti preklapaju, odnosno radi se o istom prostoru povriine 9.667,3 I3 ha.

Terenskim obilaskom je utvrdeno da se na desnoj oboli Drave u podruiiu obuhvata

planirane ceste nalqzi zona koja tek djelomiino ima obiljeZja ciljnog stani1ta 9lE0* - Aluviialne
iume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) odnosno ciljni staniini tip je u znaiaino
izmijenjenom stanju radi prisutnosti sadenih vrsta u sklopu hortikulturnog uredenia te invazivnih
drvenastihvrsta (pajasen, bagrem, negundovac). Radi navedenog, izgradnjom ceste od stacionaZe

0+ 700 do stacionaie I + 05 5 nete doti do gubitka i degradacije ciljnog staniJnog tipa 9 I E0*.
Izgradnjom ceste (od stacionaie 0+700 - l+055 i od I+300 - I+930), doti te do gubitka i

degradacije najvi1e oko 0,5 ha potencijalno pogodnog Sumskog staniita za ciljnu vrstu podruija
HR2001307 Dravske akumulacije Cucujus cinnaberinus ito predstavlja oko 0,0llo% pogodnih

staniita za ciljnu vrsttt ito se ocjenjuje slabim utjecajem.
Inodenjem radova izgradnje stupova mosta u koritu rijeke doti te do resuspenziie iestica

sedimenta u stupac vode, Sto 6e privremeno naruiiti lcvalitetu vodenog staniita uzvodno i nimodno

od lokacije inoilenja radova. Privremeno zamuljenje vode utjecat te na brzinu toka fto 6e negativno

utjecati na ciljne vrste riba Balonijev balavac (Gymnocephalus baloni), prugasti balavac
(Gymnocephalus schrqetser) te veliki vretenac (Zingel zingel) podruija HR2001307 Dravsl@

akumulacije. Citjna vrsta zlatni vijun (Sabanejewia balcanica) je potencijalno prisutna na lokaciji
inodenja radova te je mogut utjecaj strodavanjem jedinki koji nije mogute spriieiiti, buduti da

vrste koje imaju sedentarni naiin iivota ne bjeie kao aktivni plivaii. Takoder je mogut privremen
utjecaj uznemiravonja bukom i vibracijama zbog iega se oiekuje da te vetina odraslih jedinki
ciljnih vrsta riba napustiti ovo podruije. Utjecaj uznemiravanjem i potenciialnim stradavaniem
jedinki ciljnih vrsta ocjenjuje se slabim. Izgradnja dijela mosta na liievoj obali riieke dovest te do

gubitka riparijske vegetacije i privremenog naruiavanja stanja povezanosti rukavca s rijekom
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Drovom te do moguteg utjecaja na dostupnost pogodnog stoniSta za potencijalno prisutne ciljne
vrste riba (prugasti balavac Gymnocephalus schraetzer, bolen Aspius aspius). Ovaj utjecaj je
privremen, lokaliziran i slabog intenziteta. Izgradnjom stupova mosta u koritu te doti do gubitka
pogodnog stani\ta za ciljnu vrstu zlatni vijun (Sabanejewia balcanica). Predvida se da te biti
izgubljeno ukupno oko 150 m2 pogodnog staniita. Na osnovu provedenih ihtioloikih istraZivonja,
zakljuieno ie da tek manji broj jedinki te manji dio populacije nastanjuje ovaj potez rijelce Drqve,
buduti da se povoljna staniSta mogu nati i umodno i nimodno od lokacije zahvata. Stoga se ovaj
utjecaj ocjenjuje kao umjereno negativan.

Imedba mosto kao novog objekta na dijelu rijeke uzrokovat 6e odredene promjene uvodnom
reiimu i reiimu nanosa ito te utjecoti nafizikalno-kemijske znaiajke staniSta nimodno. Zbog ovih
promjena mogute su promjene unutar biolofke zajednice. Izgradnjo stupova mosta radi male
povrfine te smje|taia na naiin da se preklapaju sa stupovima postojeceg mosta, nete znaiajnije
utjecati na reZim voda. Lokalno se u profilu mosta mogu povetati brzine teienja te nizvodno brzinq
tolra vode uz obalu. Pri malim vodama reiim voda se zadriava na postoje1oj dok pri srednjim i
velikim vodama dolazi do minimalnog smanjenja protoinog profila na dionici mosta. Utjecaj mosta
na reiim nanosaie lokalnog knraktera, Zbog izgradnje mosta dolazi do suZenja protoine povriine
rijeke Drave u profilu most(l. IJ sadainjem stanju ne dolazi do znaiajne akumulacije rijeinog
nanosa u profilu mosta te se pretpostavlja da izgradnjom novog mosta nete dolaziti do znaiajne
akumulacije rijeinog nanoso u profilu mosta. Zbog svega navedenog ovaj utjecaj je trajan i lokalan
te umj erenog intenziteta.

Izvodeniem radova u koritu rtjeke Drave doti te do resuspenzije iestica sedimenta u stupac
vode, fto te privremeno naru\iti lwalitetu vodenog staniita. Fine iestice sedimenta mogu ometati
procese disanja riba zbog prianjanja no Skrge, posebno kod mladi. Time te zalrat imati privremen
(tiiekom radova), indirektan negativan utjecaj na jedinke ciljnih ribljih vrsta POVS-a HR2001307
Dravske akumulaciie. S obzirom na to da ribe koje potencijalno dolaze na prostoru zahvata nisu
usko prostorno ograniiene, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao mali. S obzirom na to da nije
predvideno utvrdivanje obqle te s obzirom na oiekivanu postupnu spontanu obnovu vegetacije
rasprostranjene na rijeinoj obali, ovaj utjecaj bit te lokaliziran i slab. Izvedbom radova nete doti
do prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloikih uujeta.

Izgradnja dijela mosta na lijevoj obali rijeke ukljuiujuti ulazni dio u rukavac, dovest te do
trajnog negativnog utjecaja gubitkom/degradacijom pogodnog staniita (oko 0,13 ho) za
potenciialno prisutne ciljne vrste dabra (Castor fiber) i vidru (Lutra lutra). Takoder 6e doti do
privremenog uznemiravanja pojaianom ljudskom prisutnoiAu i bukom uzrokovctnom
mehanizaciiom i imodenjem radova na potencijalno prisutne jedinke ovih vrsta. S obzirom na
utvrdene tragove prisutnosti dabra u blizini podruija obuhvata tijekom terenskog obilaska, ovaj
tttjecaj se ocjenjuje umjereno negativnim.

Tijekom inodenia radova doti te do degradacije rijeine obale i ulaznog dijela u rukavac
na lijevoi obali riieke. Prema utvrdenim staniitima na podruiju obuhvata zahvata lijeve obale,
ovdie se mogu privremeno zqteti ptice vezene uz staniita rijeinih obala, sprudova, vetih vodenih
povriina (akumulacija) kao ito su mala prutka (Actitis hypoleucos), divlja patka (Anas
platyrhynchos), mala bijela caplja (Egretta garzetta), mali vransc (Phalacrocorax pygmaeus),
vodomar (Alcedo atthis), crvenokljuni labud (Cygnus olor). Navedene vrste ktriste ovo podruije za
hranjenie i privremeno obitavanje dok je za gnijeZdenje vrsta kao fito su patka kreketaljka (Anas
strepera), gak (Nycticorax nycticorax), iapljica voljak (Ixobrychus minutus) potencijalno pogodno
staniite dublje unutor ruknvca gdje je prisutna moivarna i drugavegetacija. S obzirom mali gubilak
pogodnih staniita za ove vrste (od 0,00 do 0,01%o) i rasprostranjenost pogodnih staniita na
podruiju ekoloike mrehe HRl0000l3 Dravske akumulacije, utjecaj se ne smatra znaiajnim.
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Izgradnjom dionice ceste 6e doti do gubitka oko 0,24 ha potencijalno pogodnog Sumskog

staniita za ciljnu vrstu crna roda (Ciconia nigra) podruija HRl000013 Dravske akumulacije. Na
podruiju zahvata nema evidentiranih gnijezda crne rode, o knb je ova vrsta izuzetno osjetljiva na

uznemiravanja u vrijeme gnrjeidenja, ne oiekuje se pojava gnijezda na diielu inodenia radova

zbog blizine naselja i postojete ceste te se stoga utjecaj nq ovu ciljnu vrstu ocjenjuje slabim do

umjerenim. U vrijeme imodenja radova te doti do privremenog naruiavania wjeta u stani1tu

uznemiravanjem uslijed pojave buke, vibracija i prisustva ljudi kao i do potencijalnog stradavanja
jedinki citjnih vrsto ptica koje se zateknu u podruiju zahvata. Kako ie na ovom podruiiu vet
prisutna buka od prometa, te da te jedinke ciljnih vrsta izbjegavati uie podruiie inodenja radova,

utjecaj se ocjenjuje slabim.
Radovi izgradnje mosta uslijed privremenog zamuljenja vode te poiave buke i vibraciia,

mogu naru1iti stani1ne uujete obliinjih ninodnih sprudova, koji su potenciialno pogodno hraniliSte

i privremeno obitavaliite za jedinke ciljnih vrsta kao ito su mala prutka (Actitis hypoleucos), mala

bijela iaplja (Egretta garzetta), velika bijela iaplja (Casmerodius albus), mali vranqc

(Phalacrocorox pygmaeus), cwenokljuna iigra (Sterna hirundo), vodomar (Alcedo atthis),

bregunica (Riparia riparia) i dr. U Sirem podruiju je temeljem satelitskih snimaka te utvrdenih

terenskim pregledom, vidfiva dobro rasprostranjenost sprudova i riieinih otoka. S obzirom na

raspoloiivost odgovarajutih staniita u okolici i unutar podruiia HRI0000l3 Dravske akumulacije,

utjecaj privremene promjene staniinih uujeta se smatra lokalnim i slabog intenziteta.

Na ciljne vrste ptica mali sokol (Falco columbarius) i eja strnjarica (Circus cyaneus), koie

su svojom ekologijom povezane s mozaiinim i travnjaikim stanistima, zahvat nete imati utjecaj.

Za gntjeidenje ciljnihvrstavodomara (Alcedo atthis) i bregunice (Riparia riparia) znoiajne
su strme, odronjene obale kakvih nema na loknciji zahvata i u uiem podruiju, odnosno podruije
obuhvata zahvata nije pogodno za gnijeidenje navedenih vrsto.

Prilikom inoilenja gradevinskih radova kao i tijekom koriitenja ceste mogute ie iirenje
invazivnih biljnih vrsta. Kako su invazivne strane vrste vet prisutne uz postoietu cestu velikn ie
ujerojatnost nastavka njihova Sirenja. Kqko bi se sprijeiilo njihovo daljnje iirenie te negativan

utjecaj na ciljno staniite 6430 Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz riieke i iume (Convolvulion sepii,

Filipendulion, Senecion fluviatilis), potrebno je primijeniti mjere spreiavania Sirenia invazivnih

stranihvrsta tijekom izgradnje i koriitenja ceste. Ovaj utjecaj je ocijenien kao umjeren.

Realizacijom planiranog zahvota s nqvedenim postojetim i planiranim (odobrenim)

zalNatima, doti te do intenziviranja postojeteg utjecaja fragmentaciie na cilina stani1ta i/ili
pogodna stanifito za ciljne vrste. Analizom je ustanovljeno da te izgradniom ceste i mosta doti do

gubitka ciljnog staniita i gubitka/degradacije stani1ta pogodnog za ciljne vrste podruija
HR2001307 Dravske akumulacije i HR1000013 Dravske akumulacije. S obzirom na to da se radi o

vrlo malim povriinama gubitka stanifita pogodnog za ciljne vrste Sabanejewia balcanica - zlatni

vijun, Castor fiber - dabar, Lutra lutra - vidra i Cucujus cinnaberinus podruija HR2001307

Dravske akumulacije te degradacije staniita pogodnog za ciljne vrste ptica - crna roda (Ciconia

nigra), gak (Nycticorax nycticorax) mala prutka (Actitis hypoleucos), divlja patka (Anas

platyrhynchos), mala bijela iaplja (Egretta garzetta), velika bijela iaplia (Casmoredius albus),

patka kreketaljka (Anas strepera), mali vranac (Phalacrocorax pygmaeus), vodomar (Alcedo

atthis), crvenokljuni labud (Cygnus olor) podruija HRl0000l3 Dravske akumulacije, inedbom
planiranog zahvata nete doti do znaiajnog kumulativnog utiecaja.

Zahvqt se u najbliioj toici nalazi oko 6,6 km jugoistoino od granice s Republikom

Slovenijom, a s obzirom na obiljeija zahvata odnosno prostornu odijeljenost podruiiem dravskih

poplavnih iuma s rijekom Dravom, ujerojatnost prekograniinih atjecajo ie iskljuiena.
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Kod odreilivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvatamora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoliSa utvrdene propisima i odgovaraju6im aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja
privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broJ 45184),
Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18)
i Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13 ,20117,39119, l25lrg).

o Miere zabtite stanovni5tva i zdravlja ljudi propisana su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/1 3, I 53 I 13, 7 81 15, l2l 18, 1 1 8/l 8).

o Miere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom
ocestama(,,Narodnenovine",broj84/1I,18113,22113,54113,80/13, l48l13,92l14,lI0llg,
t44l2I, r14122,4123).

o Miere za5tite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehnidkim normativima
zaizgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazirmog napona od I kV do 400 kV (Sl.
gl., broj 65/88, ,,Narodne novine", broj 24197), Zakonom o elektronidkim komunikacijama
(,,Narodne novine", broj 76122), Pravilnikom o nadinu i uvjetima pristupa, kolokacije i
zajednidkog kori5tenja elektronidke komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme
(,,Narodne novine", broj 66123), MreZnim pravilima plinskog distribucijskog sustava
(,,Narodne novine", broj 55/18, 88/19, 89119, 36120, 100/21) i MreZnim pravilima
transportnih sustava (,,Narodne novine", broj 50/18, 3II19,36120,10612l,58122).

o Miere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 153/13,65117,ll4lI8,39l19,98llg,67l23)i
Zakonom o gradnji.

. Miere zaltite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199, 151/03, 157103, 87109,88/10,
6llll,25l12,136l12,l57ll3,l52lr4,98lt5,44lt7,g0l1g,32/20,62120,tt7121,114122)i
Pravilnikom o arheolo5kim istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 1021I0,2120).

o Miere za5tite za5ti6enih podruija prirode i bioraznolikosti propisane su u skladu sa
Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, I5ll8, I4llg, I27ll9) i
Pravilnikom o strogo za5tidenim vrstama (,,Narodne novine", broj 144113,73/16).

. Miere za5tite Suma i Sumarstva propisanu su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/18, 1 15/18, 98llg, 32120, l45l\0, l0ll23).

o Miere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99 I I8, 321 19, 32120).

o Miere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20l1S, 115/18, 98/Ig,
57/22), Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5denja (,,Narodne novine",
broj 7lll9), Pravilnikom o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemlji5ta
(,,Narodne novine", broj 47119) i Pravilnikom o mjerilimazautvrdivanje osobito vrijednog
obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine",
broj 23119).

o Miere za(tite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119,84121,47123), DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih
i iznenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine", broj 5/l l), Pravilnikom o odrZavanju
cesta (,,Narodne novine", broj 90114,3121) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona
sanitame za5tite izvori5ta (,,Narodne novine,., broj 66lIl,47ll3).

o Miere za5tite zrakapropisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine",
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broj l27ll9, 57122) i Zakonom o sigumosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj
67108, 48110, 74lll, 80/13, 158/13, 921t4, 64115, 89115, l08l17, 70119, 42120, 85122,

rr4t22).
Mjere zastite od svjetlosnog oneEi56enja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi

okoli5a, Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi5denja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i
Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima
upravljanja rasvjetnim sustavima ("Narodne novine", broj 128120).

Mjere za5tite od optereienja bukom propisane su u skladu sa Zakonomoza5titiodbuke
(,,Narodnenovine", broj 30/09, 55l13,l53l13,4ll16,1l4l18,I4l21) i Pravilnikom o najvi5im
dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka

(,,Narodne novine", broj I43I2I).
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,farodne novine", broj 8412I) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",
broj106122).
Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s DrZavnim
planom mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja voda (,,Narodne novine", broj
slrr).
Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost
podruija ekolo5ke mreZe propisane su u skladu s Zakonom o za5titi prirode, Uredbom o
ekolo5koj mreZi i nadleZnostima javnih ustanova zaupravljanje podrudjima ekoloike mreZe

(,,Narodne novine", broj 80/19, ll9l23), Pravilnikom o ciljevima oduvanja i mjerama
oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreZe (,,Narodne novine", broj 25120,

38120) i Pravilnikom o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova
u podrudjima ekolo5ke mreLe (,,Narodne novine", broj 1 lll22).

a
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Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe (B) posredstvom strudnihi za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku
142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.

o Program pra6enja voda temelji se na Zakonu o vodama.
o Program pradenja buke temelji se na Zakot.u o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvorabuke, vrijeme i mjesto nastanka.

o Program praienja ekolo5ke mreZe temelji se na Zakonu o za5titi prirode, Uredbi o ekolo5koj
mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekoloSke mreLe, Pravilniku
o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreZe i
Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u
podrudjima ekoloSke mrele.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.

Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5.Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).
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RokvaZenjaovogrje5enjapropisanjeuskladusdlankomg2.stavkom l.Zakona,dokjemogu6nost
produZenja valenja ovog rjeSenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na intemetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRA\N\OM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjavitiLalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebt, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enj a.TuLbase predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja
elektronidki.

28



,Ia

/."

I'

n

.:,:

Grafiiki prilmz 1: Pregledna situaciia
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Grafiiki prikaz 2: Planirani zahvat na ortofoto podlozi
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Grafiiki priknz 3: BliZi prikaz dijela zahvata - planirani most preko rijeke Drave
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Grafiiki priknz 4: Planirani zahvat u odnosu na podruiia ekoloike mreZe


