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A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat, prometnica Dubrovnik (istok) — zraéna luka (Cilipi) priblizne duljine 27 km nalazi se na
podruéju Dubrovacko - neretvanske Zupanije na podruéju Grada Dubrovnika i Op¢ina Zupa dubrovacka
i Konavle.

Glavni plan Funkcionalne regije juzna Dalmacija iz 2017. godine je sukladno rezultatima analize
cestovne mreZe DNZ istaknuo predmetni zahvat infrastrukturne poveznice Dubrovnik — Zraéna luka
kao prioritetnu etapu, te definirao nacin njenog prolaska od zone ¢vora Osojnik, kao krajnje tocke
planirane auto - ceste na teritoriju RH, kroz uze podruéje Grada Dubrovnika, Op¢ine Zupe dubrovacke
i Opcine Konavle. Predmetni zahvat ukljucuje i spojeve na prometnu mrezu Grada Dubrovnika, Op¢ina
Zupa dubrovacka i Konavle.

Cijela poveznica se dijeli na dva dijela od ¢ega prvi dio obuhvaca dionicu od Osojnika do Zracne luke
Dubrovnik sa spojnom prometnicom za uze podrucje Grada Dubrovnika, dok se za ostali dio (od ¢vora
Cilipi do granice s Republikom Crnom Gorom) planira u buduénosti izraditi dodatna provjera da li
postoje potrebe za izgradnjom drugog dijela.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata, a koja ¢e trajati vise godina, bit ée vrlo mali ili gotovo
zanemariv utjecaj gradnje na odvijanje promet po postojec¢oj drzavnoj cesti DC8. Ta Cinjenica vrlo je
bitna obzirom da na Sirem dubrovackom podrucju ne postoji zadovoljavajuca alternativna cesta za
preusmjeravanje tolike koli¢ine prometa u fazi gradnje.

Podloga za izradu ldejnog rjeSenja bila je ,ldejno rjeSenje varijante V1b - AZuriranje i uskladivanje
studije izvedivosti Dubrovnik — granica Crne Gore, INSTITUT IGH, velja¢a 2019.“

Predvidena je izgradnja predmetne prometnice u Cetiri faze, a tocan redoslijed faza ¢e odrediti u
daljnjim fazama razrade dokumentacije :

o | FAZA - obuhvaca dio prometnica i objekata na istocnoj strani mosta dr. Franje Tudmana i to:
ceste C-1i C-2 s pripadajuc¢im ¢voristima na drzavnim cestama te tunel Gruz

e Il FAZA - obuhvada glavnu trasu s ¢voristima i pripadaju¢im spojnim cestama od ¢vora
,Dubrovnik zapad" do ¢vora ,,Dubrovnik istok"

o |ll FAZA - izgradnja spojne ceste (SC-5) od ¢vora , llijina glavica" do ¢vora ,,Dubrovnik istok" i
glavne trase planirane ceste (s pripadaju¢im spojnim cestama i C¢voristima) od c¢vora
,Dubrovnik istok" sve do ¢vora ,,Cavtat"

e IV FAZA - izgradnja dijela brze ceste od &vora Cavtat do &vora Cilipi (priklju¢ak na D8)
Napomena:
Redoslijed izvodenja faza/funkcionalnih cjelina definirat ¢e se sukladno prioritetima.

Na grafickom prikazu niZe (Graficki prikaz A-1) prikazana je planirana prometnica: glavna trasa i spojne
ceste, te planirani objekti na ortofotografskoj podlozi.

y A :
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Sve naznacene faze izgradnje i svi pripadajuci objekti po fazama izgradnje dani su u tablici u nastavku.

FAZA I. (rasplet istocno od mosta dr. Franje Tudmana)

Ceste: C-1

C-2 (tunel ,,Gruz“ duljine L=535m)

FAZA Il. — od stac. 2+600 do stac. 9+900

Duljina objekta Sirina objekta
R.br. Stacionaza Objekt

(m') (m")
1. 2+995.00 Vijadukt ,Vodice” 52 (16+20+16) 15.35
2. 3+092.00 AB prolaz 4.0x4.0 85 /
3. 3+555.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
4. 3+735.00 Vijadukt ,Petrovo selo” 52 (16+20+16) 11.50
5. 5+383.00 Vijadukt ,Obuljeno” 52 (16+20+16) 11.50
6. 6+740.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
7. 7+675.00 Most ,,Ombla“ 508 11.50
8. 8+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 12
9. 8+905.00 Vijadukt ,,Cajkovica“ 52 (16+20+16) 11.50
10. 9+850.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /

Spojne ceste: SC-1, SC-2, SC-3 i SC-4

FAZA Ill. — od stac. 9+900 do stac. 24+000

Duljina objekta Sirina objekta
R.br. Stacionaza Objekt
(m') (m')
11. 10+320.00 Vijadukt ,,Plo¢a“ 112 (16+4x20+16) 11.50
10+800.00
12. Tunel ,Parez” 1960 /
12+760.00
13. 12+890.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
14. 13+099.00 Vijadukt ,Bijelo polje” 112 (16+4x20+16) /
15. 13+360.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
16. 13+560.00 AB prolaz 4.0x4.0 30 /
17. 13+680.00 AB prolaz 4.0x4.0 34 /
18. 14+533.00 Podvoznjak ,,Zagruda“ 35 14.05
14+890.00
19. Tunel ,Baletiéi” 520 /
15+410.00
20. 15+680.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /

I’
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21. 16+200.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
22. 16+420.00 AB prolaz 4.0x4.0 20 /
23. 16+690.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /
24, 16+800.00 AB prolaz 4.0x4.0 30 /
25. 17+030.00 AB prolaz 4.0x4.0 20 /
26. 17+590.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /
27. 17+861.00 Vijadukt ,Kostur” 52 (16+20+16) 11.50
28. 18+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 32 /
29. 19+050.00 AB prolaz 4.0x4.0 18 /
30. 19+180.00 AB prolaz 4.0x4.0 16 /
31. 19+400.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
32. 19+780.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
33. 20+538.00 Vijadukt ,Straza“ 110 (25+2x30+25) 11.50
20+610.00
34. Tunel ,,Brdo” 1350 /
21+960.00
35. 22+330.00 AB prolaz 4.0x4.0 28 /
36. 22+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
22+810.00
37. Tunel ,Glavica” 240 /
23+050.00
38. 23+405.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
39. 23+598.00 PodvozZnjak ,Uskoplje” 20 11.50
40. 23+830.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /

Spojne ceste: SC-5, SC-6, SC-7, SC-8, SC-9 i SC-10

FAZA IV. — od stac. 24+000 do stac. 29+600

Duljina objekta

Sirina objekta

R.br. Stacionaza Objekt

(m') (m’)
41. 24+308.00 AB prolaz 4.0x4.0 16 /
42. 24+395.00 AB prolaz 4.0x4.0 16 /
43. 24+480.00 AB prolaz 4.0x4.0 26 /
44, 24+818.00 Vijadukt ,Smokvica“ 388 (29+11x30+29) 11.50
45, 26+825.00 AB prolaz 7.0x4.0 12 /
46. 27+975.00 AB prolaz 7.0x4.0 12 /
47. 28+633.00 Vijadukt ,lvanje Brdo“ 52 (16+20+16) 11.50
48. 29+300.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /

Spojne ceste: SC-11

I’
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Napomena: Dio glavne trase od stac. 0+000 do stac. 2+600 nije obraden ovim projektom, pripada zahvatu
autoceste Plo¢e-Dubrovnik

Iz navedenog je vidljivo da se radi o zahvatu koji u cestovhom smislu obuhvaéa izgradnju i
rekonstrukciju gotovo 50 km cesta.

Planirana cesta punu funkciju u prometnoj mreZi dobiti ¢e tek po izgradnji planirane brze
ceste/autoceste do Osojnika i spoja do ¢vora ,,Dubrovnik zapad".

Planiranim zahvatom ostvarit ¢e se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi:
— Rasterecenje podruéja Grada Dubrovnika i susjednih opéina (Zupa Dubrovacka i Konavle)

Ovaj prometni smjer znacajan je kako za tranzitne prometne tokove, tako i za meduopcinski
promet. Preusmjeravanjem tranzitnih tokova rasterecuje se prometna mreza koja veéim djelom
prolazi kroz gusto naseljena podrucja.

— Povecanje brzina prometovanja
Na novoj prometnici racunska brzina na cijeloj duljini zahvat iznosit ¢e 90 km/h.

Preglednost trase omogucit ¢e pretjecanje na gotovo cijeloj trasi. Sve navedeno trebalo bi vise
nego prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.

— Znacajno povecanje sigurnost odvijanja prometa

Projektni elementi trase i elementi poprecnog profila definirani su temeljem ,Pravilnika o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti
prometa” (NN 110/01).

Prometnica Dubrovnik — zra¢na luka (Cilipi) se svrstava se u prvu kategoriju cesta. Ceste 1. kategorije
projektiraju se za projektne brzine 70-100 km/h. Temeljem tipiziranih poprecnih profila za pojedine
projektne brzine, oekivanih elemenata horizontalne geometrije trase, te trazene razine usluznosti
prometnice, odabran je profil 1-c1, za projektnu brzinu Vp=90 km/h. Poprec¢ni nagib ceste je 2,5% u
pravcu, a u krivinama se povecéava ovisno o radijusima krivina. Pokosi nasipa projektirani su u nagibu
1:1.5, a usjeka u nagibu 2:1 (iznimno ako dopustaju terenski uvjeti do 3:1). Najmanji polumjer
horizontalne krivine je Rmin=350 m. Najmanja duljina prijelaznice je L=65 m, najmanji radijus konkavne
vertikalne krivine je R=3500 m, a konveksne R=5200 m. Najveci uzduZzni nagib je 5.5 %.

Sva krizanja s postojeé¢im prometnicama su denivelirana, tj. iste se spajaju preko ¢vorova tipa truba,
dijamant ili s kruznim tokom van razine.

Na podrucju kojim prolazi projektirana cesta nije razgranata mreza prometnica ali ima znacajan broj
bujica i klanaca, te iz tog razloga glavna trasa ima znacajan broj objekata (nadvoZnjaka, podvoznjaka,
tunela i cestovnih propusta).

Cvorovi

Slijedecom tablicom daje se popis svih 9 deniveliranih ¢vorova na trasi:

Tablica A-1: Popis deniveliranih ¢vorova na trasi

Stacionaza Naziv Tip Napomena

3+000.00 Dubrovnik Zapad truba krizanje s SC-1
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5+383.00 Mokosica dijamant krizanje s SC-2
8+920.00 Komolac dijamant krizanje s SC-3
10+335.00 Dubrovnik istok dijamant + rotor krizanje s SC-5
13+113.50 Zupa dijamant + rotor krizanje s SC-6 i SC-7
14+614.00 Gajine truba krizanje s SC-8
17+887.50 Soline dijamant krizanje s SC-9
23+624.00 Cavtat truba krizanje s SC-10
28+653.00 Cilipi truba krizanje s SC-11

Izvor: Novelacija Idejnog riesenja prometnica Dubrovnik — zraéna luka (Cilipi) (Geoprojekt d. d., Split, listopad
2021.)

Krizanja

Trasa je uglavnom poloZzena na ,visSim kotama®“, te prolazi iznad naselja preko nepristupacnog
brdovitog terena s dosta tunela i vijadukata tako da su sva krizanja s razvrstanim i nerazvrstanim
prometnicama rijeSena ili spajanjem na ¢vorista preko spojnih cesta ili se nalaze iznad tunela.

Takoder postoji i odredeni broj presjeka s poljskim putovima koji ée se rijesiti izvedbom zamjenskih
poljskih putova i njihovim spajanjem na postojece prometnice ili novoplanirane spojne ceste.

Rekonstrukcije postojeéih cesta (Zupanijske ili lokalne) ¢e se izvesti s elementima za Viac = 50 km/h.
Paralelni poljski putovi ée biti min Sirine 4,0 m s makadamskim zastorom.

Prikljucci i spojne ceste na postojecu cestovnu mrezu

Glavna trasa prometnice Dubrovnik — zra¢na luka (Cilipi) nema kriZanja u razini, tj. s planiranih ¢vorova
se preko spojnih cesta ostvaruje povezivanje na postojeéu mrezu prometnica.

Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i poprec¢ne geometrije trase spojnih cesta izvrSeno
je u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01) za ceste 3. kategorije. Na glavnu trasu se
spaja ukupno 11 spojnih cesta i to:

e Spojna cesta 1 (SC-1): Most Dr. Franje Tudmana (D8) - ¢vor ,,Dubrovnik zapad”
e (Cestal(C-1), cesta 2 (C-2), ¢vor ,,Gruz“itunel , Gruz”

e Spojna cesta 2 (SC-2): Naselje Mokosica - ¢vor ,Mokosica“

Spojna cesta 3 (SC-3): Spojna cesta SC-4 - ¢vor ,,Komolac”

Spojna cesta 4 (SC-4): Naselje Komolac — SC-3

Spojna cesta 5 (SC-5): Cvor ,,Dubrovnik Istok” - &vora , llijina glavica“
Spojna cesta 6 (SC-6): Cvor ,Zupa“ - D8

Spojna cesta 7 (SC-7): Cvor ,Zupa“ - ZC 6243

Spojna cesta 8 (SC-8): Spojna cesta na ¢voru ,,Gajine”

Spojna cesta 9 (SC-9): D8 - ¢vor ,,Soline”

Spojna cesta 10 (SC-10): Cvor ,Cavtat” - D8

Spojna cesta 11 (SC-11): Cvor ,,Cilipi“ — D8

‘

e o o o
—_— — — — — —

Objekti

Na predmetnoj dionici ceste, zbog terenskih uvjeta, te osiguranja postojeéih putnih i cestovnih veza,

projektira se vise objekata.
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Na podrucju kojim prolazi projektirana cesta nije razgranata mreza prometnica ali ima znacajan broj
bujica i klanaca, te iz tog razloga glavna trasa ima znacajan broj objekata i to:

e 1 most

e 11 vijadukata,

e 1 podvoznjak,

e 4tunela,

¢ 31 cestovnih propusta.

Slijede¢om tablicom daje se popis svih objekata na glavnoj trasi:

Sirina objekta

Duljina objekta

Stacionaza (m") (m")
1. 2+995.00 Vijadukt , Vodice” 52 (16+20+16) 15.35
2. 3+092.00 AB prolaz 4.0x4.0 85
3. 3+555.00 AB prolaz 4.0x4.0 12
4. 3+735.00 Vijadukt ,,Petrovo selo” 52 (16+20+16) 11.50
5. 5+383.00 Vijadukt ,Obuljeno” 52 (16+20+16) 11.50
6. 6+740.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
7. 7+675.00 Most ,Ombla“ 508 11.50
8. 8+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 12
9. 8+905.00 Vijadukt ,,Cajkovica” 52 (16+20+16) 11.50
10. 9+850.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
11. 10+320.00 Vijadukt ,,Plo¢a” 112 (16+4x20+16) 11.50
12. 10+800.00 Tunel ,Parez” 1960 /

12+760.00
13. 12+890.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
14. 13+099.00 Vijadukt ,,Bijelo polje” 112 (16+4x20+16) /
15. 13+360.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
16. 13+560.00 AB prolaz 4.0x4.0 30 /
17. 13+680.00 AB prolaz 4.0x4.0 34 /
18. 14+533.00 Vijadukt ,,Zagruda“ 52 (16+20+16) 14.05
19. 14+855.00 Tunel ,Baleti¢i” 520 /

15+400.00
20. 15+680.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
21. 16+200.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
22. 16+420.00 AB prolaz 4.0x4.0 20 /
23. 16+690.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /
24. 16+800.00 AB prolaz 4.0x4.0 30 /
25. 17+030.00 AB prolaz 4.0x4.0 20 /
26. 17+590.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /
27. 17+861.00 Vijadukt , Kostur” 52 (16+20+16) 11.50
28. 18+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 32 /
29. 19+050.00 AB prolaz 4.0x4.0 18 /
30. 19+180.00 AB prolaz 4.0x4.0 16
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31. 19+400.00 AB prolaz 4.0x4.0 12

32. 19+780.00 AB prolaz 4.0x4.0 12

33. 20+538.00 Vijadukt ,Straza“ 110 (25+2x30+25) 11.50
34, 20+650.00 Tunel ,,Brdo“ 1350 /

22+000.00

35. 22+330.00 AB prolaz 4.0x4.0 28

36. 22+500.00 AB prolaz 4.0x4.0 12

37. 22+840.00 Tunel ,Glavica” 240 /

23+080.00
38. 23+405.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
39. 23+598.00 Podvoznjak ,Uskoplje” 20 11.50
40. 23+830.00 AB prolaz 4.0x4.0 22 /
41. 24+308.00 AB prolaz 4.0x4.0 16 /
42. 24+395.00 AB prolaz 4.0x4.0 16 /
43. 24+480.00 AB prolaz 4.0x4.0 26 /
44, 24+818.00 Vijadukt ,,Smokvica“ 388 (29+11x30+29) 11.50
45. 26+825.00 AB prolaz 7.0x4.0 12 /
46. 27+975.00 AB prolaz 7.0x4.0 12 /
47. 28+633.00 Vijadukt ,lvanje Brdo“ 52 (16+20+16) 11.50
48. 29+300.00 AB prolaz 4.0x4.0 12 /
Most

Za glavni konstruktivni sustav i rasponsku konstrukciju mosta c¢e biti raspisan medunarodni javni
natjecaj za oblikovanje s obzirom na dramati¢an krajobraz i zahtjevnu lokaciju iznimno vrijednog
podrucja. Most je planiran s dvije trake u duzini 508 m. Natjecajni radovi moraju zadovoljiti visoke
estetske kriterije oblikovanja i uklopiti se u prostor.

Vijadukt

Glavni konstruktivni sustav objekata Cine kontinuirana gredna rasponska konstrukcija, upornjaci i
sanducasti stupovi. Rasponska konstrukcija je formirana od predgotovljenih prednapetih nosaca
raspona oko 30 m. Kontinuitet nosaca uspostavlja se mekom armaturom iznad stupova. Kolnic¢ka ploca
je debljine 20 cm.

Nadvoznjak / podvozZnjak

Glavni konstruktivni sustav objekata Cini kontinuirana gredna rasponska konstrukcija, stupovi i
upornjaci. Rasponska konstrukcija je formirana od predgotovljenih rasponskih nosaca i spregnute
armiranobetonske ploce. Kolni¢ka ploca je debljine 20 cm.

Prolazi - propusti

Predvidena su klasi¢na rjeSenja s monolithom okvirnom ploc¢astom konstrukcijom, zatvorenog
poprecnog presjeka s okomitim krilima. Debljine stijenki konstrukcije iznose 40 cm.

Tuneli
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Tunelskom gradevinom smatra se gradevinska konstrukcija tunela (portalne gradevine, primarna i
sekundarna tunelska obloga, poprecne veze i kolnic¢ka konstrukcija) i infrastruktura tunela (odvodnja,
sva oprema tunela, prometna signalizacija i oprema i sve ostale instalacije u tunelu).

Prije pocetka gradnje na osnovi geotehnickih istraznih radova predvidjet ée se prognozni geoloski profil
duz osi tunela radi pronalazenja najpovoljnijeg mjesta za gradnju tunela, u cilju definiranja
karakteristika i stanja tla. Uvidom u stvarna geoloSka i mehanicka svojstva tla ili stijene tijekom iskopa
tunela, prognozni profil ¢e se ispravljati i nadopunjavati tijekom izvodenja radova kako bi se
gradevinske mjere osiguranja stabilnosti tunelskog otvora prilagodile stvarnomu stanju.

Za tunele duze od 500 m predvidena je gradnja servisnog tunela u skladu s regulativom. U odnosu na
kvalitetu stijenske mase i stanje naprezanja u njoj medu vise razli¢itih tehnika iskopa odabrat ¢e se
jedna od metoda:

e miniranje (za tvrde stijenske mase, grublji iskop) B
e strojni iskop (za Sirok raspon tla i stijena, precizniji iskop)

Za izvodenje se danas najviSe primjenjuje Nova austrijska metoda tunelogradnje (NATM) i Norveska
metoda tunelogradnje (NMT).

Odvodnja

Predmetna prometnica prolazi uglavhom kroz nenaseljeno podrucje i na veéem dijelu prolazi van
podrucja zona sanitarne zastite.

Dijelovi trase unutar zona sanitarne zastite navedeni su u sljededoj tablici:

Zona sanitarne zastite

16+200.00 16+900.00 I
20+000.00 21+000.00 1l
U podrucju gdje se prometnica nalazi u Il. i lll. zoni sanitarne zastite treba predvidjeti zatvoreni sustav

odvodnje. Poprecni i uzduzni nagib kolnika omogucavaju slijevanje oborinske vode u slivnike. Unutar
II.i1ll. zone sanitarne zastite prikupljena oborinska voda prihvaca se u slivnike, iz slivnika cijevima uvodi
u kolektor odvodnje oborinske vode i odvodi do mjesta obrade. Sva voda prikupljena unutar Il. zone se
vodi izvan zone do odgovarajudih separatora lakih tekuéina gdje se procis¢ava, dok su u lll. zoni mjesta
postavljanja separatora prilagodena vertikalnom toku trase, te se nakon procis¢avanja uvodi u potoke
ili kanale. Zatvoreni sustav odvodnje predviden je u duljini 1,85 km.

Za dio trase koji ne spada u vodozastitna podrucja, predvida se otvoreni sustav odvodnje. Oborinska
voda s kolnika prikuplja se rigolima i na pogodnoj lokaciji izlijeva na okolni teren. Oborinske vode s
kolnika ¢e se tamo gdje to poprecni pad dopusta kontinuirano prelijevati preko bankina.

Ciste pribrezne (vanjske) vode treba izravno, bez ikakvog zadriavanja ili proci$¢avanja, na pogodnim
mjestima vracati u akvifer. U smislu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase prometnice izvest ¢e
se obodni pribrezni kanali, te propusti ispod prometnice. Na mjestima gdje je vedi priliv pribreznih voda
na prometnicu predvida se izgradnja drenaze.

Zbrinjavanje viska materijala

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa
usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi projektne
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dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloziti humusni materijal preciznije ¢e
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi tehni¢cke dokumentacije.

Prelaganja, zastita i izmicanja objekata i instalacija komunalne infrastrukture u koridoru
ceste

Pri polaganju trasa vodilo se ra¢una o ovim instalacijama, a nacin polaganja, zastite i izmjesStanja svih
instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreza, javna rasvjeta, telekomunikacijske,
vodovodne i ostale instalacije) ¢e biti detaljno razradeni u visim fazama projekta. Posebnu paznju treba
posvetiti dijelovima trase koji prolaze ispod postojecih i planiranih dalekovoda.
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Podrucéje zahvata nalazi se u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji te prolazi kroz slijede¢e administrativne
jedinice: Grad Dubrovnik, Opéina Zupa dubrovacka i Op¢ina Konavle. Analizirane su opée demografske
karakteristike podrucja kojima zahvat prolazi, a pritom su koristeni podaci DrZavnog zavoda za
statistiku.

Prema Popisu stanovniStva 2011. godine Grad Dubrovnik imao je 42.615 stanovnika, Sto je oko 2,6 %
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Na podrucju Grada Dubrovnika2011. godine
zabiljezena je gustoca naseljenosti 0d297 stanovnika/km?2.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine Opéina Zupa dubrovacka imala je 8.331 stanovnika, $to je oko
20 % vi$e u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Na podrugju Opéine Zupa dubrovacka 2011.
godine zabiljeZena je gustoéa naseljenosti od 365 stanovnika/km?.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine Op¢ina Konavle imala je 8.577 stanovnika, sto je oko 3,8 %
viSe u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Na podrucju Opcine Konavle 2011. godine
zabiljeZzena je gustoca naseljenosti od 41 stanovnik/km?2.

B.2. EKONOMSKA AKTIVNOST | GOSPODARSKI ASPEKTI

Prema popisu iz 2011. godine stopa aktivnosti kao pokazatelj aktivhog stanovnistva (radne snage) u
radno sposobnom stanovnistvu, na promatranom podrucju se krece od 51,6 % do 57,9 %, Sto je
iznadprosje¢na vrijednost pokazatelja (54,4%) u odnosu na Dubrovacko-neretvansku Zupaniju i
Republiku Hrvatsku, Cije prosjecne vrijednosti pokazatelja iznose 50,6% i 49,5%. Stopa zaposlenosti na
predmetnom podru¢ju iznosi prosjec¢no 48,3% i iznadprosjecne je stope zaposlenosti na razini Zupanije
i RH, 43,3% i 41,4%. Stopa nezaposlenosti na promatranom podrudju je ispod prosjeka Zupanije i RH, a
krece se od 10,2% u Zupi dubrovackoj do 12,5% u opéini Konavle.

Prema podacima Popisa stanovnistva iz 2011. godine, podrucje projekta pripada vise usluznom tipu
prema sektorima gospodarskih djelatnosti jer je najve¢im udjelom zastupljen tercijarni sektor
djelatnosti. NajviSe zaposlenih u Gradu Dubrovniku je u djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i
usluZivanja hrane (18%) te trgovini na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala (14%).
Glavna sredista rada, a time i gospodarstva u Zupaniji su gradovi, s posebnim naglaskom na gradu
Dubrovniku kao administrativnom, povijesnom, kulturnom i gospodarskom sredistu u kojem je
evidentirano oko 46% aktivnog stanovni$tva Zupanije i koji raspolaze sa 25% ukupnih smjestajnih
kapaciteta Zupanije.

Zaklju€no moZe se konstatirati kako na podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije, zahvaljujuci
strateSkom poloZaju te prirodnom okruzenju i vizurama, postoje izuzetni gospodarski potencijali i
kapaciteti temeljeni na vaznim infrastrukturnim objektima kao Sto su zracna luka, medunarodna luka
Dubrovnik i Ploce i sl. Pretpostavke za razvoj daljnjih aktivnosti vazno je temeljiti na infrastrukturnim
rjeSenjima koja su predvidena Zupanijskim razvojnim i prostornim planovima kao $to su, u prvom redu,
most Peljesac - kopno te moderne cestovne prometnice do Dubrovnika iz smjera Ploca te dalje do
Zracne luke Dubrovnik. Navedeni infrastrukturni objekti omogucuju odrZivi razvoj osobito otocnog
podrucja te zadrzavanje stanovnistva na otocima kao nositelja gospodarskih aktivnosti. Naime, oko 80
% cjelokupnog teritorija Zupanije Cini akvatorijalni dio koji bi infrastrukturnim objektima, kao $to su
most i ceste, postao ,blizi“, dostupniji i razvijeniji.
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U tom smislu, uslijed izgradnje i provedbe ovog projekta ocekuje se pozitivan socioekonomski efekt na
lokalnoj razini uslijed otvaranja novih radnih mjesta, stvaranja potraznje za prateé¢im djelatnostima i
financijskih doprinosa za lokalnu i regionalnu samoupravu. Grad Dubrovnik se i dalje treba razvijati kao
regionalno srediSte s moguénostima razvitka brojnih radnih i usluznih funkcija, koje su potrebne
Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji, Gradu Dubrovniku i odgovaraju¢em gravitacijskom podrucju kako
bi se u buduénosti osigurao povoljan multiplikativan utjecaj na ostale grane.

B.3. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Osnovnu mreze predstavlja sustav autocesta i drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru
nalaze sljedece autoceste i drzavne ceste®:

e Al (Zagreb (Cvoriste Lucko, A3) — Karlovac — Bosiljevo — Split — Plo¢e — Opuzen — granica
Bosne i Hercegovine) te granica Bosne i Hercegovine — Dubrovnik),

e A10 (Granica Bosne i Hercegovine — ¢voriste Ploce (Al)),

e DC8(G. P. Pasjak (gr. R. Slovenije) — Sapjane — Rijeka — Zadar — Split — G. P. Klek (gr. BiH) — G.
P. Zaton Doli (gr. BiH) — Dubrovnik — G. P. Karasovici (gr. Crne Gore)),

e DC223 (G. P. Gornji Brgat (granica BiH) — Dubac (D8)),

e DC420 (Sustjepan (D8) — luka Gruz),

e DC516 (Karasovici (D8) — G. P. Konfin (granica Crne Gore)).

Na mrezu drzavnih cesta nastavlja se mreza Zupanijskih i lokalnih cesta koje su u funkciji osiguranja
optimalne prohodnosti prostora. Na promatranom prostoru nalaze se sljedece Zupanijske i lokalne
ceste:

e /(6238 (Cavtat — Zvekovica (D8)),

e 7C6239 (Zvekovica (D8) — Drvenik — 76241),

e 7C6240 (D8 — Radov¢ici — Mikuli¢i — D516),

e 7C6266 (Zvekovica (26239) — Vugje Zdrijelo — Ljuta — 26241),
e LC69046 (76228 — A. G. Grada Dubrovnika),

e LC69048 (A. G. Grada Dubrovnika — Brgat (D223)),

e LC69049 (A. G. Grada Dubrovnika — Zarkovica — Brgat (D223)),
e LC69050 (D8 — Celopeci — D8),

e LC69051 (Zvekovica (26239) — Stravéa — Duba Konavoska),

e LC69052 (Kuna — Lovorno (26239)),

e LC69054 (Komaji (D8) — 26240),

e LC69055 (Radoveici (26240) — D8),

LC69056 (Ston (D414) — Broce — Kobas),

LC69057 (26241 — Vodovada — D8),

LC69058 (Gruda (26241) — L69057),

e LC69059 (Palje Brdo — D8),

e LC69067 (D8 — Grbljava — Majkovi (26228)).

Na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog zahvata nalazi se i mreZa nerazvrstanih
cesta na podrucju Grada Dubrovnika koju su Odlukom prestale biti javne:

1 Jzvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/21, 100/21).
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Bivia oznaka javne | i Gu
et i J Opis ceste na podrudju grada DUBROVNIKA Duljina ceste na podrucju ‘
| _ Grada (km)
| 7€ 622800 | | Gajine — Dubravica - Trsteno DS | B 6,62 '
| 7C 623500 i Osojnik —Stara Mokosica '{ 7,59
Zceasa0 [ Lozica (pg) - Mokosma Komolac - Sustjepan (D420) I 1088 j
|E 699@ _ l‘ Ridica — Mrawrﬁ:g Mréevo — Khievo GromaEa Ljubac _-‘I: - 10,67 - ‘
= —_— — — — ————— —— e — 1
LC690470 JI Gromata — Oraac (D8) | 4,14 ]
LLC 650480 '[ Sumet - Brgat (D223) i ' \'_ 7 349 ‘
‘ ——— — —_—
|LC 69_0490 T [Bosanka — Zarkovica \ 1,32
L 690780 JL§ipanska Luka - Sudurad | 5,4 |

Osim navedenih cesta nalazi se i mreZza nerazvrstanih cesta (poljskih i Sumskih puteva). Prilikom
presijecanja postojecéih puteva mora se voditi racuna o formiranju zamjenskih veza ili prijelaza koji ¢e
osigurati normalno funkcioniranje postojeCe mreze nerazvrstanih cesta te je predvidena izgradnja
putnih prijelaza kojima ¢e se omoguciti prijelaz preko trase prometnice.

U baznoj 2017. godini uocava se da je najvece prometno optereéenje na drzavnoj cesti DC8 nalazi u
neposrednoj blizini samog Grada Dubrovnika (Zupa dubrovacka) te je u razini ve¢oj od 15.500 PGDP-a
(PLDP cca 23.100 vozila). Ovakvo veliko prometno optereéenje otezava promet na D8 izmedu Kupara i
¢vora ,llijina Glavica” na D8, koji je jedini denivelirani i daleko najoptereceniji ulaz u Grad Dubrovnik.
Osim na ¢voru ,llijina Glavica” u Dubrovnik se moze uci i iza¢i u luku Gruz preko drzavne ceste D420 s
¢voristem u razini na D8, neposredno nakon mosta preko Rijeke dubrovacke, dok je na juznom dijelu
grada kod rta Orsula moguée samo izaci iz Grada u smjeru juga.

Prema rezultatima prometnih istrazivanja, cca 9 % prometa Cini tranzitni promet Sto na razini PGDP-a
iznosi oko 1400 vozila. Obzirom da je tranzitni promet izvan sezone cca 4% (cca 620 vozila) i u sezoni
cca 20% (cca 4600 vozila) vidljiv je veliki nesrazmjer tranzitnog prometa tijekom godine, koji bi u
cijelosti trebale preuzeti planirane ceste s tendencijom preuzimanja i Sto veéeg dijela izvorno-ciljnog,
a dijelom i lokalnog prometa s ciljem maksimalnog rasterecenja postojece drzavne ceste D8 kako bi na
postojecoj cesti ,osloboditi” prostor za daljnji razvitak osnovne gospodarske djelatnosti ovog podrucja
-turizma.

Prometni problemi i zagu$enja na D8 od ¢&vora ,,llijina glavica“ do zraéne luke Dubrovnik u Cilipima u
osnovi ometaju i daljinski promet (Cesti zastoji na potezu Kupari — llijina glavica).

Problem u prometu Grada predstavlja nemoguénost osiguranja kvalitetne gradske arterije koja bi
povezivala predio Plo¢a odnosno staru jezgru s lukom Gruz i obratno (gusta izgradenost, nemoguénost
prosirenja prometnica, izgradnje pjesacko — biciklistickih komunikacija, nemogucnost brzog izlaska iz i
ulaska u Grad zbog prakticno jednog ¢vora za pristup gradu na ,,llijinoj Glavici“).

Ovakvo stanje, posebno tijekom ljetnih mjeseci, uzrokuje zagusenja na drzavnoj cesti D8 u ¢voru , Ilijina
glavica” zbog formiranja kolona koje su posljedica prometnih problema u samom Gradu Dubrovniku.

B.4. KRAJOBRAZ

Lokacija zahvata pripada krajobraznoj regiji Priobalje Juzne Dalmacije.
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Planirani zahvat prolazi zaledem grada Dubrovnika, te prostorom op¢ina Zupe Dubrovacke i Konavala.
Vrijednost podruéja varira od iznimno vrijednih do srednje vrijednih. UgroZenost je obrnuto
proporcionalna vrijednosti pa varira od srednje ugrozenosti do vrlo velike ugroZenosti. U daljnjem
tekstu odnosno poglavlju uze podrucje lokacije zahvata bit ¢ée detaljno opisana trasa planiranog
zahvata u odnosu na krajobrazna podrucja kroz koje prolazi. To su specificne prostorne cjeline
definirane navedenom TipoloSkom klasifikacijom krajobraza. Uz svako krajobrazno podrucje bit ¢e
navedena i ocjena vrijednosti i ugroZzenosti.

Opis krajobraza uzeg podrucja obuhvata zahvata

Opis krajobraza uzeg podrucja obuhvata zahvata koncipiran je na nacin da su kao osnova uzete
krajobrazne cjeline definirane prema Krajobraznoj studiji Dubrovacko-neretvanske Zupanije: Tipoloska
klasifikacija krajobraza, Prostorno nacrtovanje Ales Mlakar s.p., Agronomski fakultet Sveucilista u
Zagrebu, oZujak, 2016. Uz svaku krajobraznu cjelinu navedena je njena vrijednost prema navedenoj
Krajobraznoj studiji te temeljne znacajke krajobrazne cjeline. Takoder su navedene i osnovne znacajke
zasticenog ili vrijednog krajobraza unutar cjeline ukoliko takav postoji. Unutar svake pojedine
krajobrazne cjeline opisan je buduéi smjestaj glavne osi ceste i spojnih prometnica i to prema
stacionazama i polozaju u prostoru. Zbog velikog povrsinskog obuhvata kao minimalna jedinica opisa
uzeti su krajobrazni uzorci.

Krajobrazna podrucja Podbrezje i Osojnik

Trasa planiranog zahvata zapocinje u krajobraznom podrucju PodbreZje, a buffer zona od 1 km zadire
u krajobrazno podrucje Osojnik koje se nalazi sjeverno od PodbreZja. Oba krajobrazna podrucja
vrednovana su ocjenom 3 odnosno kao podrucja bez znacajnih osobitosti koje bi ih izdvajale na
Zupanijskoj ili nacionalnoj razini. Oba podrucja ocijenjena su ocjenom ugroZenosti 4.

Na pocetnom dijelu planirane trase u duljini oko 1,2 km planirani zahvat prolazi reljefno pogodnim
koridorom krajobraza Podbrezje. Ovdje su dominantni uzorci visoke makije iznad kojih se nalazi
podrucje kamenjare. Fragmenti izgradenost i spojni putovi nalaze se juznije, na udaljenosti od 500-
1000 m. Lokacija je vidljiva iz juznih obalnih podrucja poput Batahovine i dijela Rijeke Dubrovacke.
Vizure iz naseljenog podrucja Dubrovnika sprijecene su reljefnom preprekom padina Srda. Pobrezje je
od Osojnika i Rijeke dubrovacke odvojeno reljefnim brdskim hrptovima. Krajobrazno podrucje
Podbrezje i Osojnik zavrsava kod stacionaZze 3+200. Spojna cesta SC1 u svom krajnjem sjevernom dijelu
podvoZnjakom 'Dubine’ prolazi ispod lokalne ceste koja vodi od Petrovog sela prema crkvi Gospe od
Zdravlja. U juznom dijelu SC1 koristi djelomi¢no lokalne ceste, a veéim dijelom prolazi brdskim
podrucjem prekrivenim Sikarom u krajobraznom tipu Rijeka Dubrovacka zalede. Cesta C1, koja je
planirana u blizine juZzne strane Mosta Franje Tudmana prati postoje¢u prometnicu odnosno Jadransku
cestu, a planiran je i kruzni tok te tunel Gruz koji se spajaju s JI strane odnosno podrucja Autobusnog
kolodvora. Ova cesta se nalazi u krajobraznom podrucju Rijeka Dubrovacka. Prolaz glavne osi zahvata
kroz navedena podrucja pisan je u sljede¢em poglavlju.

Krajobraz Rijeke Dubrovacke

Nakon stacionaZe 3+200 pa do 8+200 odnosno u duzini oko 5 km planirana trasa prolazi obalnim
zaledem Rijeke dubrovacke. Ovdje se izdvajaju dva krajobrazna podrucja: prostor zaljeva Rijeke
dubrovacke s uZim obalnim podrucjem koje ima ocjenu vrijednosti i ugroZenosti 5, te prostor zaleda
Rijeke dubrovacke s ocjenom vrijednosti 3 i ugrozenosti 4. lako su tipoloski podrucja podijeljena na
dvije cjeline ona zajedno sa sjeverozapadnim padinama Srda Cine jedinstvenu krajobraznu i vizualnu

cjelinu.
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Na tocku stacionaze 3+000 spaja se prometnica iz zapadnog dijela naselja MokosSica. Ona prolazi
brdskim padinama naborane forme prekrivenim visokom vegetacijom i Sumom u duljini od oko 1,2 km.
Izmedu stacionaza 5+000 5+600 planirani zahvat prolazi oko 120 m sjeverno od dijela naselja Gornje
Obuljenovo. U ovom dijelu je planirana i spojna cesta 2 (SC2) koja je planirana kao spoj na postojecu
prometnicu iznad naselja MokoSica. U navedenom dijelu podrucje planirane prometnice presijeca i
terasirana podrucja koja su prepoznata kao element kulturnog krajobraza. Planirani zahvat je sve do
stacionaze 7+400 lociran na strmim padinama prekrivenim mjesovitom makijom i niskom Sumom.
JuZno od planirane prometnice nalaze se naselja MokoSica i Nova Mokosica od kojih potonja ima visok
stupanj apartmanizacije i predstavlja vizualnu degradaciju u prostoru. Sjeverno od planiranog zahvata
nalaze se strme padine s velikim povrsinama ogoljelog krsa i brojnim siparistima.

Od stacionaze 6+000 planirani zahvat se spusta na niZzu nadmorsku visinu, presijeca zarasle povrsine
kulturnog krajobraza, a oko stacionaze 6+300 prolazi na 30-tak metara udaljenosti od najblizih
objekata. Nakon stacionaze 6+600 zahvat presijeca podrucje primorske Sume. Oko stacionaze 7+400
planirani zahvat se nalazi na podrucju izvora rijeke Omble odnosno mostom nadsvodi tok rijeke i
prometnicu, a nakon stacionaze 7+700 se opet uspinje na Sumsko podrucje.

Na tocku stacionaze 3+000 spaja se prometnica iz zapadnog dijela naselja MokoSica. Ona prolazi
brdskim padinama naborane forme prekrivenim visokom vegetacijom i Sumom u duljini od oko 1,2 km.
Izmedu stacionaZza 5+000 5+600 planirani zahvat prolazi oko 120 m sjeverno od dijela naselja Gornje
Obuljenovo. U ovom dijelu je planirana i spojna cesta 2 (SC2) koja je planirana kao spoj na postojecu
prometnicu iznad naselja Mokosica. U navedenom dijelu podrucje planirane prometnice presijeca i
terasirana podrucja koja su prepoznata kao element kulturnog krajobraza. Planirani zahvat je sve do
stacionaZze 7+400 lociran na strmim padinama prekrivenim mjeSovitom makijom i niskom Sumom.
JuZno od planirane prometnice nalaze se naselja MokoSica i Nova MokoSica od kojih potonja ima visok
stupanj apartmanizacije i predstavlja vizualnu degradaciju u prostoru. Sjeverno od planiranog zahvata
nalaze se strme padine s velikim povrsinama ogoljelog krsa i brojnim siparistima.

Komolacka udolina

Nakon stacionaze 8+200 planirani zahvat ulazi u krajobrazno podrucje Komolacke udoline cija je
vrijednost 4, a ugroZenost je 5. Razlog visoke ugroZenosti moZze se nadi u specificnom poloZaju i
suvremenim razvojnim procesima i pritiscima.

Planirani zahvat, nakon Sto napusti podrucje visoke makije i Sume, oko stacionaze 9+000 pa do
stacionaze 11+000 ulazi u podrucje agrarnih povrsina. Pod pravim kutom presijeca izduZzene agrarne
povrsine koje su trenutno pod obradom ili zapustene u raznim fazama prirodne sukcesije. Uzgajaju se
preteZno drvenaste kulture poput masline. Nakon stacionaZze 11+000 pocinje izduZeno brdo prekriveno
$umom, a zatim maniji kanjon ili udolina kojim zapo¢inje krajobrazno podruéje Zupe Dubrovacke.

Spojne prometnice SC4 i SC3 od Rijeke dubrovacke do stacionaZe 9+000 u prvoj polovici prolaze uz
gospodarsku zonu u smjeru Z-l, a zatim presijecaju elemente kulturnog krajobraza u smjeru sjevera.
Oko stacionaZze 10+200 nalazi se kraj spojne prometnice preko brda Srd. SC4 oko stacionaZe 0+920
presijeca lokalni put, a SC3 oko stacionaZze 0+700 ulicu Busljeno.

Krajobrazno podrucje Srd

Planirana spojna prometnica od postojeé¢eg ¢vora na DC8 llijina glavica prateci postoje¢u magistralnu
prometnicu DC8, natkrivenom galerijom Dubrovnike) ide do ulaza u tunel Bosanka L=2120 m“ i prolazi
tunelom kroz brdo Srd te dalje vijaduktom Rudine i Plo¢a dolazi na ¢vor Dubrovnik — Istok na podrucju
Sumeta. S obzirom da prolazi tunelom kroz Srd nije ugrozen krajolik platoa Srd, a dio prometnice iznad
Grada u kontaktnoj zoni lokaliteta svjetske bastine ée biti posebno analiziran kroz izradu HIA-e.
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Najznacajniji i najbrojniji elementi kulturno-povijesne bastine, koji su ujedno i jedni od nosioca
krajobraznih znacajki nalaze se na zapadnoj strani Srda, udaljeni od 1 do 4 km od trase prometnice
odnosno tunela.

Krajobrazno podruéje Zupa Dubrovacka

Spojna cesta SC6 gledajudi od juga i spoja s D8 oko 200 m koristi postojecu infrastrukturu u podrucju
gospodarskih objekata u naselju Kupari. Nakon 500 m presijeca lokalnu prometnicu, prati vodotok a
nakon jos 500 m presijeca prometnicu 69050 — Put Don Antuna Krileti¢a. Nakon sljedeé¢ih 600 m
presijeca lokalnu prometnicu u naselju Rovanj. Spojna cesta SC7 nakon spoja s cestom 6243 prolazi
Sikarom , presijeca povremeni vodotok i makadamski put prije spoja na vijadukt 'Bijelo polje'. Spojna
cesta SC8, koja se nalazi oko stacionaze 14+500 se spaja na cestu 6243 ispod zaseoka Buici.

Krajobrazno podruéje Zupski zaljev

Sredi$njim dijelom naselja prolazi glavna prometnica. Planirana prometnica smjestena je iznad naselja,
na udaljenosti od obale od oko 1 km. Sjeverno od planiranog zahvata nalazi se podrucje makije te
kamenjare i sipariSta na strmim padinama. Spojna cesta SC9 koristi dio lokalne prometnice koja vodi
do rasklopnog postrojenja iznad naselja Plat. Od stacionaze 19+000 do 20+000 planirani zahvat prolazi
podrucjem blaZe reljefne zavale, gdje se i poveéava udio Sumskog podrucja.

Krajobrazna podrucje Straza

Kod stacionaze 20+500 nalazi se dubok i ostar klanac, a iza stacionaze 22+200 zapocinje zaravnato
podrucje Konavoskog polja. U ovom podrucju trasa prolazi tunelom i nema izrazenih povrsinskih
znacajki.

Krajobrazno podrucje Konavoskog polja

Planirani zahvat izmedu stacionaza 23+000 i 25+000 u nekoliko tocaka presijeca zaravnati prostor
polja. Spojna cesta SC10 se spaja na D8 vijaduktom 'TrSekovac' i galerijom 'Mociéi'. U sredisnjem dijelu
podvoZnjakom 'Zvekovica' prolazi ispod ceste 6266 — Put pridvorja. Glavna os ceste istu prometnicu
6266 navdisuje vijaduktom 'Smokvica' kod stacionaze 24+900.

Zatim se nakon stacionaze 25+000 uzdize preko juznih padina Konavoskog polja na plato krajobraznog
podru¢ja Cilipi. Ovdje u duzini 2,5 km, do stacionaze 27+500 prolazi podru¢jem $ume i makije u $iroj
okolici zra¢ne luke. Zatim se do kraja planiranog zahvata, takoder podru¢jem makije, spusta blazim
juZznim padinama Konavoskog polja. U tom posljednjem dijelu trase vidljive su suhozidne strukture koje
svjedoce povijesnoj uporabi prostora u agrarne svrhe, a koji je trenutno pod procesima zarastanja.
Zavrsni dio trase spaja se na postojecu magistralnu prometnicu.

Kratka spojna cesta SC11 se prikljucuje na D8 putem vijadukta 'lvanje brdo'. Ne prisijeca lokalne ceste.
Sama linija glavne osi u nekoliko navrata presijeca makadamski put.

B.5. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Analiza stanja

U daljnjem tekstu prikazani su arheoloski lokaliteti, sakralni objekti, tradicijska arhitektura i ostala
kulturna dobra koja ¢e se nadi u zoni gradnje predmetne prometnice. Svaki je lokalitet kartiran i u
tekstu je napisano gdje se nalazi u odnosu na smjer pruzanja ceste i stacionaZzu. Arheoloski lokaliteti su
oznaceni crvenom bojom, dok je ostala kulturna bastina oznacena plavom bojom. Posebno je oznacena
trasa renesansnog vodovoda KneZica — Dubrovnik (linija ljubicaste boje) i uskotracne Zeljeznica
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,Streke” (linija svijetlo plave boje). Za sve lokalitete donesene su koordinate u Gauss-Kriigerovu
projekcijskom koordinatnom sustavu (predmetno podrucje pripada tzv. 6. zoni Gauss-Kriigerova
sustava). Ukoliko je rije¢ o pojedinacnom lokalitetu, manjih gabarita, donose se njegove koordinate
poloZaja, no ukoliko imamo Sire podrucje onda je to i naglaseno na nacin da se donose njegove
koordinate srediSnjeg poloZaja. Na kraju svake tekstualne jedinice donosi se kartografska oznaka
lokaliteta koja povezuje tekstualni i kartografski dio studije. KoriStene kratice znace: R=registrirano
kulturno dobro, PZ=preventivno zasti¢eno kulturno dobro, E=evidentirano kulturno dobro.

1. Andliza stanja / arheoloska bastina u zoni utjecaja prometnice Dubrovnik - zracna luka
(Cilipi)

1. Ostatci crkve sv. Pankracija i groblje sa ste¢cima, Petrovo selo (E) (Stacionaza 2+750, 100-175 m
lijevo od osi trase) - nalaze se oko 300 m sjeverno od danasnje crkve Gospe od Zdravlja ili Gospe od
Vodica u Petrovu Selu, na poloZaju ,,Pongracijino” na brdu Vodice. U izvorima se spominje kao crkva
u Kurilu prilikom pri diobe zemlje u Dubrovackom primorju nakon pripojenja Dubrovackoj Republici.
Naselje Kurilo spominje se i prije kao granica u ugovoru sa Stefanom Nemanjom iz 1186., zatim u
povelji Urosa IV. iz 1357. te u ViSegradskom ugovoru iz 1358. godine. Dakle, crkva je neupitno
postojala krajem 14. stolje¢a, no moguce je da je i znatno starija, s kraja 12. stoljeéaili prije. Prema
usmenoj predaji, naselje Kurilo i crkva sv. Pankracija preseljeni su u 13. stoljeéu na mjesto
danasnjega Petrova Sela i crkve Gospe od Zdravlja. Uokolo crkve nalazilo se vise ste¢aka u obliku
ploce, od kojih su neki ukraseni motivom svastike. Sami ostatci crkve nisu sa sigurnoscu utvrdeni, a
moguce je da se nalaze dvadesetak metara iznad steé¢ka, na mjestu danasnje poljske kucice za alat.
Uokolo steéka pri obradbi zemlje nailazilo se na ljudske kosti, Sto zasigurno govori o ostatcima
srednjovjekovnog groblja.

Koordinate poloZaja: N =47 26 904, E = 65 07 069. (kartografska oznaka 1).

2. Potencijalni ostatci kasnoantickog naselja na brdu Vodice, Petrovo selo (E) (StacionaZza 2+850 -
3+075, na osi trase i do 100 m lijevo i desno) - na padinama brda Vodice, izmedu crkve sv. Pankracija
i Gospe od zdravlja, te dalje prema istoku po povrsini su nalazeni brojni ulomci anticke keramike,
na osnovu kojih se moZe pretpostaviti postojanje izvjesne rimske utvrde ili manjeg naselja na brdu.
Obzirom na kontekst vjerojatno je rije¢ o kasnoantickom razdoblju.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N=47 26 825 N, E = 65 07 050 E (kartografska oznaka 2).

3. Gomila i groblje sa ste¢cima na Vrijesnom brdu, Gornji Prijevor (E) (Stacionaza 6+675, 180-200 m
lijevo od osi trase) — nalaze se oko 250 m sjeverno od kuc¢a u Gornjem Prijevoru, na zaravni
istaknutog brijega iznad Omble. Prapovijesna grobna gomila gotovo je u potpunosti devastirana
kasnijim ukopima grobova i suhozidnom medom. Stecci se spominju u starijoj literaturi, a kod
lokalnog stanovni$tva nazivani su Zudioski grebi jer nisu imali oznaka kriza. Svi ste¢ci grupirani su
na jednom poloZaju, a ukopani su u nekadasnju prapovijesnu gomilu koja je u potpunosti unistena.
Neposredno pokraj stecaka prolazio je stari put koji je vodio od priobalja prema unutrasnjosti,
odnosno od Rijeke dubrovacke i zaselka Prijevora prema danasnjem prostoru BiH. Sveukupno je
nadeno 5 steéaka, od kojih dva cjelovita sanduka, dvije cjelovite ploce i jedna polovica ploce. Svi su
stecci neukraseni i dislocirani zbog prekopavanja grobova pod njima.

Koordinate poloZaja: N = 47 25 867, E = 65 10 460. (kartografska oznaka 11).

4. Crkva Velike Gospe s grobljem, RozZat (R) (StacionaZa 7+100, 200 m desno od osi trase) — nalazi se
na vrhu brezZuljka Glavica iznad naselja RoZat, oko 120 m iznad danasnje magistrale, dominirajuci
ukupnim krajobrazom Rijeke dubrovacke. Prvotna crkva Velike Gospe bila je podignuta 1115. g. po
dubrovackom vlastelinu Sabinu Gundulié¢u, koji ju 1123. godine, zajedno s posjedom dariva
benediktincima, a oni tu osnivaju samostan. Crkvu se spominje i krajem 13. st. u sklopu prvotnog
dubrovackog podrucja Astareje. O postojanju prvotne crkve svjedocCe pojedine spolije iz
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predromanickog i romani¢kog razdoblja. Kompleks se sastoji od crkve, sakristije, prostornog
obzidanog groblja i terase. Kroz stoljeca crkva se vise puta pregradivala i nadogradivala. Krajem 19.
st. dogradena je sakristija i zvonik, a crkva je obnovljena nakon poZara u drugoj polovici 19. st.
Posljednja je pregradnja iz 1950., a zadnja obnova nakon domovinskog rata kada su zvonik i groblje
teSko oSteceni. Crkva je jednobrodna, kamena gradevina, izduZenog, longitudinalnog tlorisa,
pravilne orijentacije, s polukruznom, plitkom apsidom, s dvokatnim, kamenim zvonikom prizidanim
uz zapadno procelje, pravokutnom sakristijom uz sjeveroistocni zid.

Koordinate poloZaja: N =47 25 464, E = 65 10 953 (kartografska oznaka 12).

. Vilina spilja iznad izvora Omble, RoZat (R) (Stacionaza 7+550, 350 m lijevo od osi trase) — nalazi se u
strmim stijenama brda Bjelotina, iznad izvora rijeke Ombla. Prostor koji obuhvaéa arheolosko
nalaziste predstavlja samo maniji dio $piljskog sustava Vilina Spilja — Ombla izvor, sustava koji je do
sada istrazen u duljini od 3063 metra i dubini od 192 metra te je, prema svojim dimenzijama,
potencijalno najduza $pilja na podrucju Dalmacije te dvanaesta Spilja po duzini u Hrvatskoj. Ulaz
Viline Spilje lezi na 135 m nadmorske visine, orijentiran je prema jugu i djelomi¢no zatvoren
kamenim blokovima. Od njega se Spilja najprije proteze prema sjeveru, a nakon 45 m pravac joj
skrece prema sjeverozapadu. Vilina Spilja se sastoji od tri dijela. Pocetni dio je razmjerno usko i nisko
predvorije (ulazna dvorana), a iz njega se preko nepravilne stepenice silazi u duguljastu prostoriju.
Ova prostorija je odijeljena sigastom nakupinom od treceg dijela Spilje, takoder duguljaste
prostorije. U sjeverozapadnom djelu ova prostorija pregradena je velikom nakupinom sigastih
tvorevina odakle se nastavljaju daljnji kanali do kaverne iza izvora Omble, odnosno do samog izvora.
Rijec je o izvjesnom obliku prapovijesnog stanista od ranog neolitika (6200 g. pr.Kr.) sve do srednjeg
broncanog doba (1500 g. pr. Kr.), da bi u razdoblju s kraja starijeg i poCetka mladeg Zeljeznog doba
(kraj 5. i cijelo 4. st. pr. Kr.) na tom mjestu imali ilirsko svetiste u koje su pohranjivanji najskupocjeniji
keramicki predmeti tog vremena, a koji potjecu iz grckih atickih, juzno i srednjoitalskih radionica.
Spilja se opet kasnije koristi kao refugij u kasnoanti¢kom razdoblju (4. st. posl. Kr.)

Koordinate gornjega ulaza u Spilju: N =47 25 898, E =65 11 569 (kartografska oznaka 14).

. Crkva sv. Mihajla, Gornja Cajkovica, Sumet (PZ) (Stacionaza 9+150, 375 m lijevo od osi trase) —
ostatci crkve sv. Mihajla nalaze se iznad Gornje Cajkovice, neposredno ispod Crvenih stijena i
nekadasnje Zeljeznicke pruge, na jugoistocnim padinama brda Golubov kamen. Prema pisanim
izvorima, crkva se spominje 1362., kao granica dubrovacke komune prema zaledu, odnosno 1366.
godine. U starijoj literaturi spominjala su se 4 neukrasena stecka oko crkve, kao i podatak da se pri
kopanju zemlje u okolici ¢esto nailazilo na ljudske kosti. Zahvaljujuéi arheoloskim istraZivanjima
Zdenka Zeravice iz Dubrovackih muzeja 2003. i 2004. godine, otkriveni su ostatci predromanicke
crkve, od koje su preostali pojedini ulomci pleterne skulpture, ali je utvrdeno i postojanje 6 stecaka
u obliku sanduka, od kojih je jedan unutar crkve, a ostali su u neposrednoj okolici. Ukrasena su samo
dva stecka, i to motivima luka i strijele, scenom lova, rozetom i krizem, a od bordura nalazimo viticu
s trolistom i tordirano uze.

Koordinate poloZaja: N =47 24 376, E = 65 12 518 (kartografska oznaka 19).

. Crkva sv. Duha, Komolac (PZ) (Stacionaza 0+200, 160 m 200 m lijevo od osi spojne ceste 4) — Nalazi
se u naselju Komolac, na poloZaju Glavica, dvjestotinjak metara juzno od rijeke Omble. Prema
spolijama ugradenima u zidu crkve i ogradnom zidu, pretpostavlja se kontinuitet sakralnog objekta
od 9. ili 11. stoljec¢a do danas. U povijesnim izvorima spominje se 1312. godine te, kao i vecina
drugih, 1670. u vizitacijama nakon potresa 1667. godine.

Crkva je jednobrodna gradevina, s pravokutnom apsidom, orijentirana istok zapad. Unutrasnjost je
presvodena Siljatim gotickim svodom. Iznad vrata na bo¢noj fasadi uzidana je spolija kao fragment
predromanickog ciborija na kojemu je prikazana figuralna scena borbe lava i ¢ovjeka. Zivotinji je na
bedri urezan natpis LAV. Skropionica uzidana uz sjeverni dovratnik dio je ranokri¢anske bifore s
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urezanim latinskim krizem u sekundarnoj upotrebi. Zapadno od crkve, na groblju se nalazi 15
kasnosrednjovjekovnih nadgrobnih ploca, od kojih je 7 ukraseno prikazom Stita, te jedan nadgrobni
ucelak s reljefnim prikazom kriza. Prema istonom ulazu na Glavicu pronaden je ¢ep amfore,
zajedno s ljudskim kostima u kamenom $kripu, pa postoji mogucnost postojanja i antickih slojeva.
Koordinate poloZaja: N =47 24 901, E = 65 11 225 (kartografska oznaka 20).

8. Crkva sv. Kuzme i Damjana, Sumet (PZ) (StacionaZa 10+000, 170 m lijevo od osi trase) — nalazi se
isto¢no od naselja KneZica, na strmoj padini brijega, oko 900 m od naselja Sumet. Crkva se spominje
u povijesnim izvorima 1365. godine. Poslije je u viSe navrata preuredivana, a spominje se i 1670. u
vizitacijama nakon potresa 1667. godine. Glavno, zapadno procelje postavljeno je na nisku bazu, uz
koju je prizidana klupica i polukruzno stubiste Sto vodi do portala, kamenog okvira s polukruznom
lunetom. Monolitna rozeta perforirana je u obliku kriZa, a zabat zavrsava s jednostrukom preslicom.
Bocne fasade rastvorene su s po jednom polukruznom monoforom u prednjem dijelu, a
unutrasnjost crkve ras€lanjena je u straznjem dijelu lezenama i polukruznim nisama.

Uz sjeverni zid mrtvacnice, prizidane uz apsidu, kao spoliju nalazimo natpis pisan gotickom
minuskulom (dimenzije natpisa: 24 x 23 cm). U crkvi se nalazi rimska stela s natpisom, za koju se ne
zna odakle je donesena. Uokolo crkve nalazimo 8 neukrasenih, kasnosrednjovjekovnih nadgrobnih
ploca te 2 nadgrobna ucelka s reljefnim prikazom kriza.

Koordinate poloZaja: N =47 23 461, E = 65 12 503 (kartografska oznaka 27).

9. Crkva sv. Martina, Sumet (E) (StacionaZa 10+650, 80-120 m desno od osi trase) — danas$nja crkva sv.
Martina nalazi se oko 270 m sjeverno do sjeveroisto¢no od naselja Sumet, u isto¢nom dijelu
Sumetske doline. Recentne je provenijencije, pravokutnog tlocrta s preslicom na procelju i
prizidanom sakristijom na sjevernoj boc¢noj fasadi. Orijentirana je sjeveroistok — jugozapad. Iza crkve
je recentno groblje. Medutim, dvadesetak metara sjeveroistocno nalaze se rusevni zidovi i temelji
izvorne crkve sv. Martina, vjerojatno one koja se spominje krajem 12. st. u sklopu dobara
benediktinskog samostana Lokruma. U konfiguraciji terena samo se nazire pravokutni oblik
predromanicke crkve, pravilne orijentacije istok — zapad.

Koordinate poloZaja nove crkve: N =47 22 800, E = 65 12 664 (kartografska oznaka 36).

10.Gomila 1 u Donjem Brgatu, Donji Brgat (E) (Stacionaza 12+100, 450 m desno od osi trase i tunela
Parez) — prapovijesna kamena grobna gomila nalazi se oko 350 juzno od naselja u Donjem Brgatu i
250 m jugozapadno od gradine Kovacevica, uz stari put koji je nekada povezivao Gornji i Donji Brgat.
Dijelom je unistena kasnijim suhozidnim medama i navedenim putem. Bez istraZzivanja moguce je
samo okvirno datiranje od kraja eneolitika do u Zeljezno doba. Danasnji promjer gomile je oko 14
m, visine do 3 m.
Koordinate poloZaja: N =47 22 062, E = 65 13 959 (kartografska oznaka 42).

11.Gomila 2 u Donjem Brgatu, Zavrte, Donji Brgat (E) (StacionaZza 12+ 125, 40 m lijevo od osi trase i
tunela PareZ) — prapovijesna kamena grobna gomila nalazi se 200 m isto¢no od centra naselja D.
Brgat, oko 150 m sjeverno od gradine Kovacevica i 500 m jugozapadno od gradine Gradac, na
obroncima brda koje se spustaju prema Zupskom polju. Bez istrazivanja mogucde je samo okvirno
datiranje od kraja eneolitika do u Zeljezno doba. Uobicajenog je stozastog oblika, promjera 19 m,
visine do 3 m.

Koordinate polozZaja: N =47 22 475, E = 65 14 245 (kartografska oznaka 43).

12.Gomila 3 u Donjem Brgatu, Gaj pod Kovacevicom, Donji Brgat (E) (Stacionaza 12+ 750, 125 m desno
od osi trase i tunela Parez) — prapovijesna kamena grobna gomila nalazi se 600 m jugoisto¢no od
centra naselja D. Brgat, oko 250 m istocno od gradine na Kovacevici i 400 m juzno od Gradca.
Smjestila se na istaknutom vrhu iznad Zupskog polja. Bez istrazivanja moguée je samo okvirno
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datiranje od kraja eneolitika do u Zeljezno doba. StoZastog je oblika, promjera 19 m i visine do 3 m.
Na njoj je nadeno nekoliko ulomaka grube prapovijesne keramike, ali bez uze kronoloske datacije.
Koordinate poloZaja: N =47 22 275, E = 65 14 625 (kartografska oznaka 44).

13.Prapovijesna gradina Kovacevica, Donji Brgat(E) (Stacionaza 12+200-12+500, 150-300 m desno od
osi trase i tunela Parez) — nalazi se dvjestotinjak metara jugoisto¢no od centra naselja D. Brgat, oko
700 m jugozapadno od gradine Gradac. Rije¢ je o gradinskom naselju, vjerojatno iz broncanog i
Zeljeznog doba. Svojim poloZajem, kao i okolnom konfiguracijom terena pripada sistemu gradina i
utvrda nad prapovijesnom komunikacijom prema unutrasnjosti i nad cijelim Zupskim poljem. Ima
oblik dvojne gradine, gdje su vrhovi mogli imati fortifikacijsku funkciju (osmatracnica i sl.), a naselje
je bilo u sedlu izmedu vrhova.
Koordinate poloZaja N =47 22 255, E = 65 14 250 (kartografska oznaka 45).

14.Arheolosko nalaziste Veliki Gradac, Grbavac (R) (StacionaZza 10+250 — 10+750, 50-400 m lijevo od
osi trase i tunela PareZ, odnosno 0+450-0+900 na osi spojne ceste iznad &vora Zupa) - u zapadnom
dijelu Zupe, ispod Donjeg Brgata, diZe se na granici sa Grbavcem brdo zvano Veliki Gradac. Pristup
gradini moguc je samo sa zapadne strane, dok je s ostalih gotovo nemogug, jer se padine gradine
strmo spustaju k polju. Rije¢ je o prapovijesnom i kasnoantickom gradinskom naselju koje se u
izvorima naziva Burnum. Vainost Gradca ogleda se u izuzetno povoljnom strateskom i
fortifikacijskom poloZaju, s preglednos$c¢u nad cijelim zZupskim poljem, a ne treba zanemariti i blizinu
prirodne komunikacije prema sjeveru koriStene od prapovijesti do danas. Na povrsini su nadeni
brojni ulomci prapovijesne i anticke keramike, ali i ostaci arhitekture, te tri ulomka oltarne
pregrade, vjerojatno od nekog sakralnog objekta iz 5/6. st.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N = 47 22 875, E = 65 14 650 (kartografska oznaka 46).

15.Potencijalna arheoloska zona ispod Gradca, Zagruda (E) (Stacionaza 12+900— 14+000, do 500 m
lijevo i desno od osi trase, odnosno 0+000-0+500 m spojne ceste 6) — na prostoru jugoisto¢no od
Velikog Gradca i sjeverozapadno od zaselka Zagruda nalaze se potencijalni ostatci rimskodobnog
naselja. Naime, na uzviSenom breZuljku zvanom Gradina ili Gruda nalazeni su ulomci tegula
(rimskoga crijepa), amfora, obradenog kamena i drugih predmeta $to upucuju na postojanje
antickog objekta na ovom poloZaju, vjerojatno villa rustice (anticki gospodarski objekt) iz prvih
stolje¢a poslije Krista. To podrucje predstavlja povoljan i karakteristiCan naseobinski polozZaj za
antiku (u polju, u blizini vode i u podnoZju prapovijesnog naselja). Uzevsi u obzir konfiguraciju
terena, okolni arheoloski kontekst i pronadene povrSinske nalaze pretpostavlja se postojanje
rimskodobnih ostataka na Sirem podrucju.

Koordinate sredisnjeg polozZaja: N = 47 22 100, E = 65 15 150 (kartografska oznaka 47).

16.Arheolosko nalaziste Crkva sv. Burda sa srednjovjekovnim grobljem, Petraca (R) (StacionaZza
14+625, 100 m sjeverozapadno od sjevernog pocetka spojne ceste 8) — nalazi se izmedu mjesta
Buiéi i Petraca u Zupi dubrovackoj, u blizini izvora vode Suéurac. Danadnja crkva je jednostavna
gradevina pravokutnog tlocrta bez izdvojenog svetiSta, sagradena 70-ih godina 20. st. prema
gabaritima stare crkve i od iste kamene grade. IstiCu se brojne kamene spolije ugradene u zidove
crkve — od ranokrscanske i predromanicke plastike do brojnih ulomaka ukrasenih srednjovjekovnih
nadgrobnih ploca, ucelaka-krizeva, te stecaka — sanduka. Od motiva na steccima isticu se prikazi
luka i strijele, kutomjera, stita i maca, te slijepih arkada. Arheoloska istrazivanja 2001. i 2006. g.
potvrdila su kontinuiranu upotrebu groblja od ranoga srednjeg vijeka sve do pocetka 20. st., kao i
kulturne slojeve koji potvrduju anticko porijeklo lokaliteta. Od nalaza se istie glagoljski natpis iz 11.
st. urezan na komadu rimskog crijepa — tegule, te srebrni novac bizantskog cara Konstantina
Porfirogeneta.
Koordinate poloZaja: N =47 21610, E =65 16 515 (kartografska oznaka 63).
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17.Arheolosko nalaziste Meteriz, Petrac€a (E) (Stacionaza 15+275, 100 m lijevo od osi trase i tunela
Baletici) — ostatci prapovijesne kamene grobne gomila nalaze se 450 m sjeveroisto¢no od sela
Petraca, na istaknutom vrhu brda zvanog Meteriz. Gomila je promjera 13 m, visine 1,5-2 m. Bez
istrazivanja moguce je samo okvirno datiranje gomile od kraja eneolitika do u Zeljezno doba. Gomila
je veéim dijelom devastirana gradnjom manjeg kamenog objekta, vjerojatno u funkciji straze u
kasnom srednjem i ranom novom vijeku, te bunkerom iz domovinskog rata. Neposredno uz juzni
rub gomile nalazi se kameni kriz s natpisom Petraca 1900.
Koordinate poloZaja: N =47 20971, E =65 16 676 (kartografska oznaka 66).

18.Crkva sv. Spasa, Krstac (E) (Stacionaza 16+025, 180 m desno od osi trase) — nalazi se tridesetak
metara iznad zadnjih kuca u naselju Krstac, izdvojena od naselja, na vrhu brezuljka. Pravokutnog je
tlocrta, bez apside, pravilno orijentirana. U zapadnom procelju nalazi se kasnosrednjovjekovni
nadgrobni ucelak kao spolija, a jos dva ucelka, danas u funkciji krizeva krajputasa nalaze se uz stari
put od naselja do crkve. Danasnja crkva je novije provenijencije, no sudeci po ucelcima zasigurno
kasnosrednjovjekovnog porijekla.
Koordinate poloZaja: N =47 20367, E =65 17 255 (kartografska oznaka 68).

19.Prapovijesna, anticka i srednjovjekovna komunikacije od Zavrelja prema unutrasnjosti, Zavrelje,
Kostur (E) (StacionaZa 17+250-17+325, na osi trase) — glavna komunikacija s podru¢ja Zupe
dubrovacke prema unutrasnjosti (sela Glavska, Rupni do, Zagradinje), josS od prapovijesnih razdoblja
pa sve do pocetka 20 st. Vodila je od prapovijesne gradine na Velikom Gradcu, preko sv. Burda u
Petraci, povezujuci naselja Brasina, Klokuri¢i, Krstac i Zavrelje te dalje iznad Kostura, sa zapadne
strane Spilana prema unutrasnjosti. Veédim dijelom je u potpunosti saCuvana, s kamenim
poplocenjem i kamenim rubnjacima te podzidima na potrebnim mjestima. Najbolje je sacuvana od
Zavrelja dalje prema istoku.
(kartografska oznaka 72)

20.Crkva sv. Mihajla, Kostur, Mlini (E) (Stacionaza 17+625, 225 m desno od osi trase) — nalazi se 60 m
jugoisto€no od izvora Miholjvoda, iznad danasnje magistrale. Pravilne je orijentacije, a sastoji se od
trijema i jednobrodnog prostora crkve te kasnije prigradene (danas urusene) prostorije na sjevernoj
strani. Tlocrtno crkva predstavlja izduZeni pravokutnik koji zavrsava Sirokim polukruznim svetistem.
Danasnja crkva je iz 17. st., no starija crkva se spominje ve¢ 1366. godine. Neposredno uz temelje
crkve, prilikom obnove naislo se na vecu koli¢inu rimskih tegula, pa se pretpostavlja u blizini
postojanje antickog lokaliteta.

Koordinate poloZaja: N =47 19 314, E =65 18 073 (kartografska oznaka 74).

21. Arheolosko nalaziSte gradina Kostur, Mlini (E) (StacionaZa 17+750-18+050, na osi trasi i do 125
lijevo i do 200 m desno od osi trase odnosno na ¢voru Soline i pripadajuce trase spojne ceste 9) —
nalazi se neposredno iznad danasnje magistrale, sjeverno od Solina, tristotinjak metara isto¢no od
sv. Mihajla i naselja Kostur. Rijec je o ostatcima kasnoantickog, a moguce i prapovijesnog, naselja
smjestenog na zaravnjenom brezuljku u podnozju brda Zvijezda. S juzne, zapadne i isto¢ne strane
nalaze se hridinaste padine koje onemogucavaju lagani pristup gradini, dok je sa sjeverne strane
podnoZje strme padine Zvijezde. Sam zaravnjeni plato, veli¢ine oko 200 x 200 m, predstavlja idealan
naseobinski poloZaj. No, Sto je najbitnije, udaljen je oko fortifikacijske i refugionalne gradine na
Spilanu oko 800 m zapadno do jugozapadno. U biti predstavlja njegovo naseobinsko podgrade koje
se zbog konfiguracije terena nije smjestilo neposredno ispod nego nesto zapadnije. MoZe se
pretpostaviti kako je vecina prapovijesnog i antickog stanovnistva Zivjelo upravo ovdje, a samo u
slu€aju opasnosti se povlacilo na Spilan, gdje je ionako bila stalna utvrda zbog komunikacije prema
unutrasnjosti. Danas je gradina ispresijecana brojnim suhozidnim medama, od kojih je vedi dio
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nastao kréenjem zemlje, medutim jedan dio meda zasigurno predstavlja ostatke naseobinske
arhitekture sacuvane do visine 30 - 50 cm, no nigdje se nisu mogli uoditi tragovi Zbuke. Na svim
medama i uokolo se nalaze vecée koli¢ine anticke keramike (uglavnhom amorfni ulomci amfora i
tegula). Bez detaljnijih pregleda terena ili barem probnih iskopavanja za sada nije mogude utvrditi
kojem razdoblju pripadaju vidljivi ostaci naseobinske arhitekture, ali se zbog pogodnosti poloZaja
moZe pretpostavit kontinuitet od bron¢anog doba, preko anti¢kog do kasnog srednjeg vijeka. Sam
toponim Kostur mogude dolazi od antic¢kog castrum u znacenju utvrda ili vojni logor.

Koordinate srediSnjeg poloZaja: N =47 19 107, E = 65 18 461 (kartografska oznaka 75).

22.Gomila na Kosturu, Kostur, Mlini (E) (Stacionaza 17+750, na osi trase) — nalazi se na
sjeverozapadnom rubu prethodno opisane gradine na Kosturu, gdje je pristup gradini nesto laksi.
Mogude je pretpostaviti da je rije¢ o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili iz vremena od razvijenog
eneolitika, bronéanog ili Zeljeznog doba. Medutim, postoji i moguénost fortifikacijske uloge gomile
u smislu tumuloidnog bedema, odnosno utvrde na ulazu u gradinu. Promjer gomile je 20 x 18 m,
visine oko 3 m. Na povrsini su vidljivi ulomci tegula i imbreksa, ali uglavnom u dijelu koji je kasnije
nabacen.
Koordinate poloZaja: N =47 19 269, E = 65 18 406 (kartografska oznaka 76).

23.Arheolosko nalaziste Spilan, Plat (R) (Stacionaza 18+750, 170-300 m lijevo od osi trase) - nalazi se
na krajnjem sjeveroistoénom dijelu Zupe Dubrovacke, povise naselja Plat i isto¢no od zaselka
Zavrelje, oko 200-300 m ispod vrha brda Zvijezda (kota 521). Rije¢ je o prapovijesnom i
kasnoantickom gradinskom naselju, smjeStenom na kamenoj gorskoj kosi, koja se, izvijajuéi se iz
gorskog spleta, pruza prema moru, ostavljajuéi sa svake strane po jednu omanju dolinu, dok joj se
juzni kraj polagano ne izgubi u padu terena tog brda. Na sjevernoj je strani taj spoj djelomi¢no
isprekidan, dok se zapadna strana na jednom dijelu okomito rusi prema dolini. S istoCne je strane
pad nesto blazi. Svi navedeni faktori govore o vaznom strateSkom poloZaju, odnosno gradini, kojoj
je pristup bio veoma tezak. Tijekom probnih iskopavanja i pregleda terena nadeni su brojni ulomci
prapovijesnih i anti¢kih posuda, ostaci arhitekture (obrambeni bedemi, zidovi kuca, cisterniisl.), te
ulomci pluteja zbog Cega se pretpostavlja postojanje i sakralnog objekta. Na ovom lokalitetu se
moze pratiti kontinuitet Zivota od prapovijesti do srednjeg vijeka.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N =47 19 174, E = 65 19 328 (kartografska oznaka 78).

24.Arheolosko nalaziste crkva Velike Gospe, Plat (E) (Stacionaza 19+100, 260 m desno od osi trase) -
nalazi se oko 300 m sjeveroisto¢no od naselja Plat, oko 100 m iznad danasnje magistralne ceste.
Sama crkva izgradena je u 19. st., no vjerojatno je na istom poloZaju bila i starija crkva iz 14. do 15.
st. Crkva je jednostavna gradevina pravokutnog tlocrta bez apside s dogradenom sakristijom na
sjeveru u pravilnoj orijentaciji. U njenoj blizini nalaze se ostaci starijeg groblja od kojeg su preostale
srednjovjekovne ploce i stecci. Steéci su ukraseni raznim motivima (tordirano uZe, geometrijski i
dr.), a za nadgrobne ploce je karakteristi¢an prikaz uklesanog stita i maca.
Koordinate poloZaja: N =47 18 382, E = 65 19 338 (kartografska oznaka 79).

25.Crkva sv. Ivana Krstitelja, Plat (R) (Stacionaza 19+525, 150 m lijevo od osi trasi) — nalazi se na
obronku brda iznad naselja Plat, na manjem zaravnjenom platou. Crkva je jednobrodna,
pravokutnog tlocrta s polukruznom, pravilne orijentacije. Na izvornu crkvu sa svetistem u 18. st., sa
zapadne strane je pridruzen novi Siri i duZi brod, pa je stariji dio dobio funkciju svetista. Crkva se
zajedno s grobljem spominje 1366. godine, Sto je i potvrdeno arheoloskim istraZivanjem i nalazima
starijeg groblja. Unutar crkve imamo ulomke nadgrobne plo¢e s motivima stita i maca.
Koordinate poloZaja: N =47 18 294, E = 65 19 885 (kartografska oznaka 80).
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26. Arheolosko nalaziSte Babina meda, Velji do (E) (Stacionaza 21+050-21+700, 175 m lijevo od osi
trase) — oko 400 do 600 m juzno do jugozapadno od naselja Velji do nalaze se ostatci kamenih
bedema u obliku Sirokog suhozida, u duzini od preko 650 m. Njihova Sirina varira od svega 3-4 m,
pa na nekim mjestima i preko 15 m. Bedemi veéim dijelom prate prirodni hrbat brda, a u blagom
poluluku pruZaju se u smjeru istok — zapad. Pretpostavlja se prapovijesno ili anticko porijeklo
bedema, no oni su zasigurno koristeni i srednjem vijeku te novijim razdobljima, ali uvijek u
fortifikacijske svrhe (rovovi, bunkeri i sl.).

Koordinate zapadnog pocetka: N =47 16 931, E =65 19 859, dok su istocnog kraja N =47 16 704, E
=65 20427 (kartografska oznaka 81).

27.0statci rimske ceste, Gornji Obod, Velji do (E) (Stacionaza 21+025-21+150, na osi trase odnosno
tunela brdo) — na potezu od Gornjeg Oboda prema Veljem dolu nalaze se ostatci trase rimske ceste
koja je vodila od Cavtata (anticki Epidaurum) prema unutrasnjosti. Rijec je o dionici rimske ceste Ad
Zizio - Asamo - Epidaurus, odnosno odvojka od glavnog pravca Narona - Leusinium - Scodre,
odnosno Aquileia - Dyrrachium u Sirem smislu. U dubrova¢kom katastru iz 14. st. ta se cesta naziva
via vetus, quaevocatur via regis. Od Gornjeg Oboda cesta se serpentinama penje do zapadnog
pocetka prethodno opisane Babine mede odakle dolazi na plato u okolici naselja Velji do i dalje
prema unutrasnjosti i naselju Glavska u Bosni i Hercegovini. Trasa u predmetnom dijelu iznad G.
Oboda koristena je i zasigurno popravljana i adaptirana u srednjem vijeku, a i danas se koristi kao
dio planinarske staze. U svakom slucaju cesta je uglavnom poplocana s kamenim plo¢ama,
rubnjacima i podzidima, no upitno je koji su dijelovi izvorno rimski.

(kartografska oznaka 82).

28.Crkva sv. Ane, Gornji Obod (E) (Stacionaza 214875, 90 m desno od osi trase odnosno tunela brdo)
- nalazi se oko 250 m sjeveroisto¢no od naselja Gornji Obod, u blizini trase nekadasnje rimske ceste.
Smjestila se na manjem platou, na padinama brda Ostri kuk. Jednostavnog je pravokutnog tlocrta,
s polukruznom apsidom. Zabatno procelje zavrsava zvonikom sa preslicom. Danasnja crkva je iz 17.
- 18. st., no pretpostavlja se sakralni kontinuitet od ranokrs¢anskog preko kasnosrednjovjekovnog
razdoblja do danasnjih dana. Iz kasnog srednjeg vijeka su preostale 4 nadgrobne ploce, no nekad ih
je bilo i znatno vise.
Koordinate poloZaja: N =47 15961, E =65 19 739 (kartografska oznaka 83).

29.Potencijalna arheoloska zona anti¢kog vodovoda izmedu Humca i sv. Ane Zvekovica, Gornji Obod
(E) (StacionaZza 22+000 — 22+900, na osi trase te do 150 m lijevo i desno od osi trase) — pretpostavlja
se postojanje sporednog kraka antickog vodovoda iz 1. st. posl. Kr. koji je za razliku od onoga
glavnoga sa Zvekovice prema Cavtatu, iSao od Zvekovice i Humca prema sv. Ani, odakle se spustao
prema pripadaju¢em dijelu anti¢kog Epidauruma na Obodu, Poluganju i Tihoj. Navedeni potencijalni
dio vodovoda nije istraZivan, niti sa sigurno$¢u potvrden na terenu, no obzirom na ukupni
arheoloski kontekst moguce ga je ocekivati, kao i izvjesne dijelove drugih anti¢kih naseobinskih
lokaliteta.
(kartografska oznaka 84).

30.Arheolosko nalaziste Humak, Zvekovica (E) (Stacionaza 22+875 — 23+125, na osi trase te do 150 m
lijevo i desno od osi trase) — manje brdo naziva Humak, Humac ili Glavica (kota 174,5) nalazi se oko
250 m sjeverno od gornjih rubova naselja Zvekovica, odnosno 250 m sjeverozapadno od crkve sv.
Petra, neposredno sa zapadne strane danasnje ceste Sto vodi u sela Gornje Bande. RijeC je o
ostatcima prapovijesnog i kasnoantickog naselja na manjem brdu, koje sa zapada zatvara
konavosko polje. Promjer lokaliteta je oko 150 m. Svojim poloZajem u konfiguraciji terena ima
izuzetno bitan strateSki poloZaj, stoga ne treba cuditi njegovo fortifikacijsko koriStenje od
prapovijesnih razdoblja nadalje. tome svjedoce brojni povrsinski arheoloski nalazi, dok sama

istrazivanja nisu nikada obavljena.
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Koordinate poloZaja: N =47 15 160, E = 65 20 335 (kartografska oznaka 85).

31.Crkva sv. Petra, Zvekovica (E) (StacionaZza 23+170, 100 m desno od osi trase) — nalazi se na
sjeveroistocnom rubu naselja Zvekovica, u krajnjem zapadnom dijelu konavoskog polja, oko 250 m
jugoistocno od vrha brda Humac (kota 174,5). Pravokutne je osnove s polukruznom apsidom,
pravilno orijentirana istok — zapad. Postojeca crkva je sagradena 1890., godine, no na istom polozaju
je bila crkva u 12. —13,, st., mada nije moguce iskljuciti postojanje i ranokrs¢anske crkve. Rijec€ je o
viSeslojnom lokalitetu od kasne antike do novog vijeka, gdje se ukopavanje pod
kasnosrednjovjekovnim nadgrobnim plo¢ama obavljalo i u ranom srednjem vijeku. U zapadnom
ogradnom zidu crkve nalazi se ugraden jedan nadgrobni ucelak s reljefnim prikazom kriza.
Koordinate polozZaja: N =47 14 959, E = 65 20 500 (kartografska oznaka 86).

32.0statci antickog vodovoda na poloZaju Miris¢e, Zvekovica (E) (StacionaZza 23+150, 200 m desno od
osi trase) — na poloZaju Mirisée, oko 80 m zapadno do jugozapadno od crkve sv. Petra, nadeni su
tragovi anti¢kog vodovoda iz 1. st. posl. Kr. Vodovod je snabdijevao vodom anticki Epidaurum pocev
od Vodovade do danasnjeg Cavtata na prostoru poluotoka Rat. Na ovoj istrazivanoj mikrolokaciji
pronadeni su dijelovi zidova i vodonepropusne zbuke od vodovodnog kanala. Od ove pozicije
sporedni krak vodovoda iSao je prema sjeverozapadu i Humcu, dok je glavni krak iSao prema
jugozapadu i danasnjoj poljoprivrednoj zadruzi, odakle je dalje nastavljao prema Rajkovom dolu i
Cavtatu.
Koordinate poloZaja: N =47 14941, E = 65 20 422 (kartografska oznaka 87).

33.0statci antickog vodovoda na poloZaju jugozapadnog podnozja brda Humac, Zvekovica (E)
(Stacionaza 22+950-23+000, 30-90 m desno od osi trase) — tragovi sporednog kraka antickog
vodovoda Vodovada — Cavtat, s MiriS¢a kod sv. Petra vodili su do jugozapadnog podnozZja brda
Humac (oko 130 m jugozapadno od vrha brda, tj. kote 174,5). Tu su pronadeni pojedini
konstruktivni dijelovi vodovodnog kanala te razni pokretni rimskodobni arheoloski nalazi (ulomci
tegula, amfora i drugih keramickih posuda). Vjerojatno je rije¢ o potrebi za opskrbom vode nekog
antickog objekta oko Humca ili ¢ak cijelog kraka vodovoda dalje prema Obodu.

Koordinate poloZaja: N =47 15087, E = 65 20 225 (kartografska oznaka 85a).

34.0statci antickog vodovoda na poloZaju Sabovo, Uskoplje (E) (Stacionaza 23+775 — 23+900, 50-150
m desno od osi trase) — slijededi utvrdeni dijelovi antickog vodovoda Vodovada — Cavtat nalaze se
na poloZaju Sabovo, oko 500 m juZzno od zaselka Rajceviéi u Uskoplju, sred zapadnog dijela
konavoskog polja. Sacuvana je gotovo cijela konstrukcija vodovoda s dijelovima vodonepropusne
Zbuke te jos jedan zid s podnicom, moguée za potrebe navodnjavanja nekog obliznjeg anti¢kog
objekta. Vodovod je bio plitko ukopan u zemlju. Dalje se nastavljao prema Miris¢u na Zvekovici.
Koordinate polozZaja: N =47 14 728, E = 65 21 074 (kartografska oznaka 89).

35.0statci antickog vodovoda na polozaju Torine, Uskoplje (E) (StacionaZza 24+800 — 24+900, 100 m
lijevo od osi trase) — istrazeni i sacuvani dijelovi antickog vodovoda na potezu Vodovada — Cavtat
(Epidaurum) nalaze se dvjestotinjak metara juzno od zaseoka Bijeli¢i u Uskoplju. Sa¢uvana je gotovo
cijela konstrukcija vodovoda s dijelovima vodonepropusne Zbuke. Vodovod je bio plitko ukopan i
kruZio je oko glavice s njegove istoCne, juzne i zapadne strane te se nastavljao dalje prema Sabovu.
Koordinate juznog ruba vodovoda: N =47 14 260, E = 65 22 048 (kartografska oznaka 90).

36.Potencijalna trasa antickog vodovoda izmedu poloZaja Torine, Sabovo i Miris¢e, Uskoplje,
Zvekovica (E) (StacionaZza 23+200-23+775 i 23+900-24+675, 50-150 m lijevo i desno od osi trase i
na mjestu ¢vora Cavtat) izmedu tri istraZzene i toc¢no utvrdene mikrolokacije na podrucju Uskoplja i
Zvekovice (Torine, Sabovo, Mirisée) zasigurno se nalaze i preostali dijelovi trase antickog vodovoda

y A 2




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

Vodovada — Cavtat. Kako taj dio izmedu nije arheoloski istraZivan, on se samo pretpostavlja na
osnovu visinskih kota i okolnog arheoloSkog konteksta, no nije ga moguce u potpunosti tocno
smjestiti u prostor. Stoga je predmetna potencijalna arheoloska zona samo okvirno prikazana u
kartografskom prikazu. (kartografska oznaka 88a i 88b).

37.Arheolosko nalaziste gomila 84, Zvekovica (E) (Stacionaza 170 m zapadno od spojne ceste 10) —
nalazi se 370 m zapadno od vrha brda Kokotova glava, iznad naselja Zvekovica prema jugoistoku.
Smijestila se na vrhu brda, nad poljem. Rije€ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez
istrazivanja moguce samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili
Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 32 x 29 m. U potpunosti je devastirana bunkerima i skloniStem.
Koordinate poloZaja: N =47 14 474, E = 65 20 392 (kartografska oznaka 93).

38.Arheolosko nalaziste gomila 76, Zvekovica (E) (Stacionaza 300 m zapadno od spojne ceste 10) —
nalazi se na podrucju brda Kokotova glava, zapadno od Zvekovice. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj
grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog
eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 10 x 10 m, visina 1,5 m. Devastirana je
bunkerom.
Koordinate poloZaja: N =47 14 412, E = 65 20 558 (kartografska oznaka 94).

39.Arheolosko nalaziste gomila 79, Mociéi (E) (Stacionaza 300 m isto¢no od spojne ceste 10) — nalazi
se isto¢no od Kokotove glave, na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 420 m isto¢no od
prethodne gomile 78. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja
mogucée samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba.
Velicina gomile je 12 x 8 m, visine do 1 m. Sa sjeverne strane devastirana je kucistinom.
Koordinate poloZaja: N =47 14 368, E = 65 21 029 (kartografska oznaka 95).

40.Arheolosko nalaziste gomila 80, Moci¢i (E) (StacionaZa 24+300, 450 m desno od osi trase) — nalazi
se isto¢no od Kokotove glave, na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 300 m jugoisto¢no od
prethodne gomile 79. RijeC je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja
mogucée samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bronéanog ili Zeljeznog doba.
Promjer gomile je 8 x 5 m, visine do 1 m. Devastirana je odnoSenjem kamenja za okolne mede.
Koordinate poloZaja: N =47 14 229, E =65 21 299 (kartografska oznaka 96).

41.Arheolosko nalaziste gomila 81, Moci¢i (E) (StacionaZa 24+425, 400 m desno od osi trase) — nalazi
se isto€no od Kokotove glave, na vrhu brda i na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 160 m
istocno od prethodne gomile 80. Rije¢ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez
istrazivanja moguce samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili
Zeljeznog doba. Promjer gomile je 12 x 12 m, visine 1-2 m. S istoCne strane devastirana je
suhozidnom medom i zakloniStem.
Koordinate polozZaja: N =47 14 211, E = 65 21 459 (kartografska oznaka 97).

42 .Arheolosko nalaziste Gomila 1, Mociéi (E) (Stacionaza 24+875, 180 m desno od osi trase) - nalazi se
na vrhu brda i na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 320 m isto¢no od prethodne gomile 81.
Rijec¢ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Promjer gomile je 34 x
31 m, visine 8-10 m. S istoCne strane devastirana je suhozidnom medom, no uglavnom je oCuvana.
Naziva se i Gomila Uzabrijeg. Na povrsini su vidljivi ulomci keramickih posuda.

Koordinate poloZaja: N =47 14 125, E = 65 21 783 (kartografska oznaka 99).
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43.Arheolosko nalaziste Gomila 83, Mocici (E) (StacionaZa 25+275, 100 m lijevo od osi trase) - nalazi se
na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 480 m isto¢no do jugoistocno od prethodne gomile 1.
Rije¢ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguc¢e samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Promjer gomile je 12 x
12 m.
Koordinate poloZaja: N =47 13937, E =65 22 228 (kartografska oznaka 100).

44 Arheolosko nalaziSte Gomila 2, Mociéi (E) (Stacionaza 25+550, 150 m lijevo od osi trase) - nalazi se
na vrhu brdai na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 230 m jugoisto¢no od prethodne gomile
83. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Naziva se i Pipli¢ina
gomila. Promjer gomile je 44 x 48 m.

Koordinate poloZaja: N =47 13 797, E = 65 22 425 (kartografska oznaka 101).

45.Arheolosko nalaziste Gomila 3, Mociéi (E) (StacionaZa 25+900, 130 m lijevo od osi trase) - nalazi se
na vrhu brdai na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 270 m jugoisto¢no od prethodne gomile
2. Rije€ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istraZivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Naziva se i Senjova
gomila. Na vrhu gomile je kucarica, a vidljivi su i plitki iskopi u smislu devastacija gomile. Promjer
gomile je 49 x 56 m.
Koordinate poloZaja: N =47 13937, E =65 22 228 (kartografska oznaka 102).

46.Arheolosko nalaziste Gomila 82, Mocici (E) (Stacionaza 25+850, 40 m desno od osi trase) - nalazi se
na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 100 m jugozapadno od prethodne gomile 3. Rijec je o
prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguée samo okvirno datirati u
razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Promjer gomile je 19 x 15 m.
Koordinate poloZaja: N =47 13 517, E =65 22 602 (kartografska oznaka 103).

47.Arheologko nalaziste Gomila 4, Cilipi (E) (Stacionaza 26+370, 50 m desno od osi trase) - nalazi se na
rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 430 m jugoisto¢no od prethodne gomile 3. Rijec je o
prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istraZivanja moguée samo okvirno datirati u
razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Naziva se i Borovini¢asovrnja.
Promjer gomile je 22 x 24 m.
Koordinate poloZaja: N =47 13 311, E = 65 23 040 (kartografska oznaka 104).

48.Arheolosko nalaziste Gomila 5, Cilipi (E) (Stacionaza 26+650, 30 m lijevo od osi trase) - nalazi se na
vrhu brda i na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 310 m isto¢no od prethodne gomile 4. Rijec¢
je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istraZivanja moguce samo okvirno datirati u
razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Promjer gomile je 16 x 36 m.
Koordinate poloZaja: N =47 13 238, E = 65 23 376 (kartografska oznaka 105).

49.Arheologko nalazi$te Gomila 6 / Gradina Strina, Cilipi (E) (StacionaZa 26+900-27+050, 10-180 m
lijevo od osi trase) - nalazi se na vrhu brda i na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 240 m
istocno od prethodne gomile 5. Gomila se smjestila na istaknutom brijegu (kota 152). Velicina
gomile je oko 80 x 80 m i do 20 m visine. Iz vrha gomile prema sjeverozapadu i istoku nastavljaju se
bedemi u vidu kamene sipine. Prostor juzno od gomile i bedema prema danasnjoj Streci u biti
predstavlja gradinsko podgrade, odnosno centralni dio naselja. | danas se naziru prapovijesni
objekti na tom prostoru u vidu nepravilnih suhozidnih meda i njihovih dijelova. Na cijeloj povrsini,
kako gomile tako i brijega nalaze se ulomci keramickih posuda. Dakle, rijec je o tzv. gradini — gomili,
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tj. gradinskom naselju na gomili i oko nje. Bez istraZivanja moguca je samo okvirna datacija u
razdoblje od razvijenog eneolitika do u Zeljezno doba.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N =47 13 128, E =65 23 635 (kartografska oznaka 106).

50.Arheologko nalaziste Gomila 7, Cilipi (E) (StacionaZa 27+275, 170 m lijevo od osi trase) - nalazi se na
vrhu brda i na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 290 m jugoistocno od prethodne gomile 6.
Rijec¢ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguc¢e samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Naziva se i StraZanica.
Promjer gomile je 23 x 23 m, visina 3,5-4 m. Po sredini gomile u pravcu istok zapad prolazi suhozidna
meda, a vrh gomile je djelomi¢no devastiran iskopima.
Koordinate poloZaja: N =47 12 956, E = 65 23 919 (kartografska oznaka 107).

51.Arheologko nalazi$te Gomila 8, Cilipi (E) (Stacionaza 27+280, 15 m lijevo od osi trase) - nalazi se na
rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 150 m jugozapadno od prethodne gomile 7. Rije€ je o
prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguée samo okvirno datirati u
razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anogili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 12 x 12 m, visina
do 2 m. Uz juini rub gomile prolazi stari put iz Gabrila za Cilipe.
Koordinate poloZaja: N =47 12 823, E =65 23 813 (kartografska oznaka 108).

52.Arheologko nalazi$te Gomila 9, Vugje #drijelo 1, Cilipi (E) (StacionaZa 27+478, 20 m desno od osi
trase) - nalazi se na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 180 m jugoistoc¢no od prethodne
gomile 8. RijeC je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguée samo
okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Naziva se i
gomila kod Zeljeznicke pruge. Velicina gomile je 22 x 22 m, visine 2,5-3 m. Danas je na toj gomili
ukop za bunker i vrh joj je u potpunosti zaravnjen (devastiran).
Koordinate poloZaja: N =47 12 642, E = 65 23 893 (kartografska oznaka 109).

53.Arheologko nalaziste Gomila 10, Vu¢je zdrijelo 2, Cilipi (E) (Stacionaza 27+780, 90 m lijevo od osi
trase) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 300 m isto¢no do jugoisto¢no od prethodne
gomile 9. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo
okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Naziva se i
Marojina gomila. Veli¢ina gomile je 29 x 29 m.
Koordinate poloZaja: N =47 12 482, E = 65 24 174 (kartografska oznaka 110).

54.Arheolosko nalaziste Gomila 11, Vugje zdrijelo 3, Cilipi (E) (Stacionaza 27+925, 125 m lijevo od osi
trase) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 100 m jugoisto¢no od prethodne gomile
10. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 26 x
22 m. Gomilom u smjeru sjever jug prolazi suhozidna meda, a po vrhu su vidljivi plitki iskopi u smislu
devastacije.
Koordinate poloZaja: N =47 12 399, E = 65 24 279 (kartografska oznaka 111).

55.Arheologko nalazi$te Gomila 32, Vugje Zdrijelo 6, Cilipi (E) (StacionaZa 27+800, 40 m desno od osi
trase) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 160 m jugozapadno od prethodne gomile
10. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istraZzivanja moguée samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Naziva se i Gomila Stan.
Velicina gomile je 19 x 19 m. Preko gomile ide suhozidna meda.
Koordinate poloZaja: N =47 12 331, E = 65 24 072 (kartografska oznaka 112).
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56.Arheologko nalazite Gomila 13, Vugje Zdrijelo 5, Cilipi (E) (StacionaZa 28+000, 45 m desno od osi
trase) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 110 m jugozapadno od prethodne gomile
11. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguée samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 12 x
12 m.
Koordinate poloZaja: N =47 12 195, E = 65 24 171 (kartografska oznaka 113).

57.Arheologko nalazi$te gomila 77, Cilipi (E) (Stacionaza 28+260, 25 m desno od osi trase) — nalazi se
na zaravni nad konavoskim poljem, sjeveroisto¢no od Cilipa, oko 220 m jugoisto¢no od prethodne
gomile 13, sa sjeverne strane danasnje Streke. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju
je bez istrazivanja moguée samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili
Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 18 x 15 m.
Koordinate poloZaja: N =47 12 032, E = 65 24 338 (kartografska oznaka 114).

58.Arheologko nalaziste Gomila 14, Cilipi (E) (StacionaZa 28+625, 100 m lijevo od sjevernog ruba ¢vora
Cilipi) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 600 m isto¢no do jugoistoéno od prethodne
gomile 13. Rijec je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja mogucée samo
okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, bron¢anog ili Zeljeznog doba. Velic¢ina gomile
je19x18 m.
Koordinate poloZaja: N =47 12 009, E = 65 24 785 (kartografska oznaka 116).

59.Arheologko nalaziste Gomila 15, Cilipi (E) (StacionaZa 28+625, 200 m lijevo od sjevernog ruba évora
Cilipi) - nalazi se na zaravni nad konavoskim poljem, oko 35 m sjeverno od prethodne gomile 14.
RijeC je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istrazivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 19 x
17 m.
Koordinate poloZaja: N =47 12 065, E = 65 24 775 (kartografska oznaka 115).

60.Arheolosko nalaziste gomila 78, Komaji (E) (Stacionaza 29+425, 225 lijevo od osi trase) — nalazi se
na rubu zaravni nad konavoskim poljem, oko 780 m sjeveroisto¢no od zaselka Grusi¢i i MasjeSe u
Cilipima i oko 780 m jugoisto¢no od prethodne gomile 14. Rije¢ je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj
gomili, koju je bez istraZivanja moguce samo okvirno datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika,
broncanog ili Zeljeznog doba. Veli¢ina gomile je 34 x 27 m.
Koordinate poloZaja: N =47 11531, E = 65 25 424 (kartografska oznaka 117).

61.Arheolosko nalaziste Gomila 16, Komaji (E) (Stacionaza 29+600, 400 m lijevo odnosno
sjeveroistocno od kraja trase) — nalazi se sjeverno od Komaja i oko 250 m sjeverno od danasnje
magistrale, uz rub polja, na manjoj uzvisini prije pocetka brdskog dijela koji se uzdiZe iznad polja.
RijeC je o prapovijesnoj kamenoj grobnoj gomili, koju je bez istraZzivanja moguce samo okvirno
datirati u razdoblje od razvijenog eneolitika, broncanog ili Zeljeznog doba. Naziva se i Mazili¢
gomila. Veli¢ina gomile je oko 30 x 34 m, a visina 3-3,5 m. Na povrsini gomile nalaze se povrsinski
ulomci keramickih posuda. Manjim dijelom je devastirana plitkim iskopima i zakloniStem od vjetra
Koordinate poloZaja: N =47 11 265, E = 65 25 832 (kartografska oznaka 118).

C-1, c-2, ¢VOR ,GRUZ“ | TUNEL ,GRUZ“

62.Crkva Gospe od Nuncijate (Blagovijesti, Navjestenja), Gruz (PZ) (Stacionaza 260 m istocno od ceste
C-2, unutar buffer zone) - nalazi se na jugozapadnim padinama Srda, iznad Gruza, dvjestotinjak
metara iznad danasnje magistralne ceste D1. Spominje se u povijesnim izvorima u 14. stoljecu, a
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samostan u 15. stoljecu. U knjizi oporuka bivse dalmatinske Pokrajinske vlade zapisano je da ovu
crkvu podize Andelko Ljutica 1345. godine, odnosno 1348. godine, kada je Europom harala velika
kuga. Pocetkom 16. stoljeca obitelj Sorkocevi¢ (Sorgo) uz nju nadograduje obiteljsku renesansnu
kapelu Gospe Lurdske, ¢ime se povezuju dva marijanska svetista. Na temelju ulomaka pleterne
skulpture, pronadenih u arheoloskim istraZivanjima 1970-ih, moZe se pretpostaviti postojanje i
ranije, predromanicke ili romanicke crkve.lspred crkve nalazimo dvije kasnosrednjovjekovne
nadgrobne ploce.

Koordinate poloZaja: N =47 24 395, E = 65 07 711 (kartografska oznaka 124).

63.0statci antickog brodoloma na Batahovini, Gruz — Sustjepan (R) (Stacionaza 0+405, 170 m sjeverno
od ¢vora GruZ, odnosno oko 80 m sjeverozapadno od sjevernog kraja ceste C-1, unutar buffer zone)
- nalazi se na podrucju Batahovine u Rijeci Dubrovackoj, oko 450 m sjeveroisto¢no od mosta dr.
Franja Tudmana i 22 m od obale, na dubini od 20 — 23 m. Vjerojatno je rije¢ o ostatcima antickog
brodoloma od kojeg su za sada na povrsini vidljivi samo pojedini ulomci amfora (dijelovi trbuha, dna
i dijelova grla s ruckama). Glavna koncentracija ulomaka amfora je na prostoru od oko 2 x 5 m,
sporadi¢no i Sire, medutim, pod pijeskom se mogu pretpostaviti preostali dijelovi amfora i drvena
konstrukcija broda. Prema oblikovno tipoloskim karakteristikama ulomaka amfora radi se o grcko -
italskim amforama, na osnovu ¢ega se i cijelo podmorsko arheolosko nalaziste moze okvirno datirati
u 3. -2.st. pr.Kr.
Koordinate poloZaja: N =47 24 969, E = 65 07 435 (kartografska oznaka 127).

2. Andliza stanja / tradicijska arhitektura, ruralne cjeline, sakralne gradevine i druga
kulturna bastina

64.Crkva Gospe od Zdravlja (Gospa od Vodice), Petrovo selo (PZ) (Stacionaza 2+875, 125 m desno od
osi trase) — smjestena je na pola puta izmedu Petrovog Sela i PobreZja, na gorskom sedlu, u
podnozju brda Vodice. Ponekad se naziva i Gospa od Vodica po obliznjem izvoru. Crkva je izgradena
1885. Prema arhivskim izvorima postojala je na ovom mjestu prije potresa 1667. Srusena u potresu
obnovljena je u drugoj polovini 17. st. Unutrasnjost crkve stradala je u poZaru 1985 g. i nakon toga
opet obnovljena. Objekt je jednostavnog pravilnog tlocrta. Glavni prostor je pravokutan, a svetiste
poligonalno. U ogradnom zidu crkve ugraden je jedan kasnosrednjovjekovni nadgrobni ucelak iz 14.
— 15. st. s reljefnim prikazom kriza.
Koordinate polozaja: N =47 27 110, E = 65 06 647 (kartografska oznaka 3).

65.Talijanski bunker, Petrovo selo (E) (Stacionaza 3+225, 100 m desno od osi trase) — nalazi se oko 200
m zapadno od Petrova sela, pedesetak metara iznad pristupne ceste prema naselju. Nepravilnog je
Cetverokutnog oblika, s kruznim kulama u uglovima.

Koordinate polozaja: N =47 27 050, E = 65 06 993 (kartografska oznaka 4).

66.Ruralna cjelina Petrovo selo (E) (Stacionaza 3+425-3+700, 100-300 m desno od osi trase) — nalazi
se isto¢no do sjeveroisto¢no od PobreZja, na gorskom prijevoju, donekle zaklonjena brezuljkom
sjeverozapadno od stare Mokosice. Osnovu sela ¢ine dva zaseoka Straza i Mirina (po ostatku zida
ranijeg utvrdenog sklopa), gdje su kuce uglavnom rasporedene uz danasnju cestu na prostoru od
oko 300 m duzine. Prevladavaju stambene jednokatnice i dvokatnice smjera pruzanja istok — zapad,
jednostavno oblikovanih okvira prozora i vrata, pokrivene kupom kanalicom i kupom francuzicom.
Na njih se po pravilu vezu gospodarski objekti, grupirani po ustaljenom principu unutar ogradenog
dvorista.
Koordinate sredisnjeg poloZaja: N = 47 26 533, E = 65 07 672 (kartografska oznaka 5).
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67.Ruralna cjelina Gornji i Donji Celopeci, Petrovo selo (E) (StacionaZa 4+225-4+ 275, 180 — 370 m
desno od osi trase) — nalaze se oko 400 m isto¢no od Petrova sela, na blagoj zaravni juzne padine
brda iznad stare Mokosice. Zaseoke Cini po jedan veci stambeno-gospodarski sklop, s jednom ili
dvije stambene jednokatnice, orijentirane prema jugu, te s gusto rasporedenim gospodarskim
objektima unutar ogradenog dvorista. Kuce su tijekom domovinskog rata izgorjele. Gornji Celopeci
su jo$ uvijek rusevni i napusteni, dok su Donji Celopeci donekle obnovljeni i povremeno nastanjeni.
Koordinate poloZaja Gornjih Celopeka: N = 47 26 452, E = 65 08 322 (kartografska oznaka 6).

68.Ruralna cjelina Gornje Obuljeno, Obuljeno (E) (Stacionaza 5+225-5+325, 150 m desno od osi trase i
40 m desno od spojne ceste 2) — ruralna cjelina locirana na obronku brda, iza Nove Mokosice,
tipoloski pripada grupi zbijenih sela nastalih u doba Dubrovacke Republike. Starom komunikacijom
povezana je s Celopecima na zapadu i Dracevim selom i Prijevorom na istoku, sve do izvora Rijeke.
Cini ju desetak stambenih cjelina okruzenih nizom objekata gospodarske i druge namjene, svojom
postavom zatvaraju manja ulazna i gospodarska dvorista. U isto¢nom dijelu sela nalazi se mlinica.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N = 47 26 035, E = 65 09 259 (kartografska oznaka AN 7).

69.Ruralna cjelina Dracevo selo, Dracevo selo (E) (Stacionaza 6+200 — 6+300, 75-150 m desno od osi
trase) — nalazi se isto¢no od Nove Mokosice, oko 200 m iznad magistrale. Smjestena je na padini
brda, nedaleko od Prijevora. Zbijeno selo, srednjevjekovne provenijencije, uvjetovano brojnim
izvorima uokolo, koristenjem svake obradive Cestice zemlje, te potrebom za obranom od nekada
Cestih upada neprijatelja.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N = 47 25 686, E = 65 10 107 (kartografska oznaka 8).

70.Crkva sv. Nikole, Dracevo selo (R) (Stacionaza 6+260, 125 m desno od osi trase) — kapelica sa
zatvorenim trijemom nalazi se po sredini stepenasto konfiguriranog terena naselja, uz izvor.
Orijentirana je sjever-jug, pravokutnog tlocrta, zidana kamenim kvadrima i oZzbukana. Do kapelice
vode kameno stepeniste. Juzno glavno procelje kapele, s kamenim ne profiliranim portalom
zavrSava trokutastim zabatom i jednostrukom preslicom, dvostreSnim krovistem pokrivenim kupom
kanalicom, a zatvoreni trijem trostresnim. Sagradena je u 16. st., a trijem je dozidan kasnije.
Koordinate poloZaja: N = 47 25 663, E = 65 10 064 (kartografska oznaka 9).

71.Ruralna cjelina Gornji Prijevor i Strazara, Prijevor (E) (Stacionaza 6+475 — 6+625, 10-100 m desno
od osi trase) — nalazi se oko 200 m sjeverno od danasnje magistrale i Donjeg Prijevora, na padinama
brda. Naselje se spominje ve¢ 1334. godine. Orijentirano je prema jugoistoku, a organizirano u
nizovima, paralelno postavljenim i kaskadno poloZenim. Pripada zbijenom tipu naselja sa
stambenim objektima i karakteristicnim kominima. Iznad sela nalaze se ostatci strazare gdje je u
doba Republike bila zadnja straza prema sjeveru i staroj komunikaciji prema unutrasnjosti.
Vjerojatno i sam toponim Prijevor dolazi od njegova polozaja ispod prijevora, gdje se prelazilo u
unutrasnjost.
Koordinate poloZaja strazare: N = 47 25 654, E = 65 10 438 (kartografska oznaka 10).

72.ljetnikovac Rasti¢ — DZonovina, RoZat (PZ) (Stacionaza 7+450, 250 m desno od osi trase) — nalazi se
na desnoj obali Omble u predjelu zvanom Konali¢, izmedu izvora Rijeke Dubrovacke i naselja Rozat.
Kompleks ljetnikovca omeden je zidom. RijeC je o jednokatnoj ladanjskoj kuéi na koju se okomito
nadovezuje krilo s trijemom, cisternom, orsanom i drugim prostorijama natkrivenima terasom, vrtni
prostor dijele na tri nejednaka dijela. Ljetnikovac je sagraden u drugoj polovici 16. st. pregradnjom
starijeg ladanjsko - gospodarskog zdanja.
Koordinate poloZaja strazare: N = 47 25 373, E =65 11 263 (kartografska oznaka 13).
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73.Kapela Gospina NavjeStenja, RoZat (R) (Stacionaza 7+650, 125 m lijevo od osi trase) — nalazi se
neposredno uz izvor Omble, malih je dimenzija, iznimno vjeSto ukomponirana u krajolik uz izvor.
Izgradena je 1480. i pripisuje se Paskoju Milicevi¢u, jednom od najvrsnijih graditelja Republike.
Zidana je kamenim klesancima fine obrade, pravokutnog tlocrta s relativno velikom polukruznom
apsidom, orijentacije izmaknute od pravilne u smjeru sjeverozapad-jugoistok. Procelje joj je
podignuto nad samom vodom Omble. Jugozapadno je ulaz u kapelicu s umjetnicki obradenim
vratima goticko-renesansnog sloga i skulptursko-reljefnim prikazom NavjeStenja Marijina u zoni
nadvratnika, s uklesanom godinom gradnje kapelice i ponad toga natpisom "latina vulgata" AVE
GRACIA PLENA.
Koordinate poloZaja: N =47 25 685, E = 65 11 658 (kartografska oznaka 15).

74.Tvornica leda i tjestenine - skladista, Rozat (E) (StacionaZa 7+670, 100 m lijevo od osi trase) — krajem
19. stoljeca (1899.) sagradio je Vlaho Kisi¢ tvornicu leda na samom izvoru Rijeke. Kasnije je otvorena
i tvornica za proizvodnju tjestenine, da bi se poslije ti prostori koristili kao skladiste. Visoke kamene
trokatnice, danas rusevine bez krova i izvan funkcije (stradale tijekom ratnih razaranja), izgradene
su na mjestu ranijih mlinova koje je izgradio Marin Gucetic¢ sredinom 14.st. da bi ih Paskoje Mili¢evi¢
pocetkom 16. st. popravio i usavrsio, te u sklopu mlinova izgradio radionicu za topljenje bakra i
proizvodnju bakrenih plo¢a. Nakon Paskojeve smrti drzava otkupljuje sva postrojenja, a iz uredbe o
unajmljivanju vidi se da je tu bilo dvanaest vecih i manjih zgrada, koje su sve (osim kapele
Navjestenja) porusene u drugoj polovici 19.st. Po tim mlinovima cijeli prostor nosi toponim Mlini.
Koordinate poloZaja: N =47 25 640, E = 65 11 641 (kartografska oznaka 16).

75.Ruralna cjelina Stara Cajkovica, Cajkovica (E) (Stacionaza 8+800, 170 m lijevo od osi trase) — nalazi
se neSto manje od kilometra isto¢no od Komolca, smjeStena na juznim padinama brda, uz staru
komunikaciju koja vodi od izvora Rijeke dalje prema Knezici. Selo je pedesetih godina proslog
stoljeca iseljeno zbog pojave kliziSta i premjesteno tristotinjak metara nize, na sam rub prostranog
Sumetskog polja.
Koordinate sredisSnjeg poloZaja: N =47 24 787, E = 65 12 209 (kartografska oznaka 17).

76.Stambeno gospodarski sklop Toreta, Cajkovica (E) (Stacionaza 9+050, 260 m lijevo od osi trase) —
nalazi se oko 300 m jugoisto¢no od Stare Cajkovice, izdvojen od naselja, iznad puta $to iz Cajkovice
vodi prema Knezici. Rijec je o stambeno — gospodarskom sklopu s mlinicom. lzgraden vjerojatno u
17. stolje¢u na mjestu ranijeg utvrdenog sklopa. Izgorio je u poZaru krajem 80.-tih godina proslog
stolje¢a i od tada je napusten.
Koordinate poloZaja: N =47 24 493, E = 65 12 394 (kartografska oznaka 18).

77.Ljetnikovac Bizzaro - Facenda s kapelom Male Gospe, Komolac / Cajkovica (PZ) (Stacionaza 0+500,
200 m lijevo od osi spojne ceste 4) —rijec je o jedinom ljetnikovcu koji se ne nalazi uz obalu Rijeke,
ved je lociran na kopnenom dijelu iza Komolca u predjelu zvanom Cempresata. Nastao je krajem 17.
i pocetkom 18. st. u baroknom stilu. Uz ljetnikovac je pripadajuca kapelica Male Gospe. Specifi¢an
je po tome Sto nema uobicajeni vrt — perivoj. Jednobrodna kapela Male Gospe bez apside s
preslicom za jedno zvono u Cijoj je unutrasnjosti grob Bizzara gradena je istovremeno sa
kompleksom. SmjesStena je jugoistocno od ljetnikovca, u izuzetnom prirodnom okolisu, medu
cempresima.
Koordinate poloZaja: N =47 24 665, E = 65 11 571 (kartografska oznaka 21).

78.Ruralna cjelina Stara KneZica, KnezZica (E) (Stacionaza 9+400-9+670, 250-300 m lijevo od osi trase) —
napustena (od potresa 1979.) i rusevna ruralna cjelina smjestena na padini brda iznad sumetske
doline. Lokalitet Cargradi u blizini posjeda lokrumskog samostana spominje se jos 1357. i vijerojatno
se odnosi na danaSnje Knezice. Cjelina se sastoji od tri, medusobno izmaknuta stambeno-
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gospodarska niza, sa stambenim jednokatnicama gradenim priklesanim kamenom i krovovima na
dvije vode, jednostavno oblikovanih okvira vrata i prozora, s kasnijim dogradnjama i intervencijama.
PoloZeno je u smjeru sjever — jug u duZini od oko 200 m.

Koordinate srediSnjeg poloZaja: N = 47 23 876, E = 65 12 449 (kartografska oznaka 22).

79.Stambeno gospodarski kompleks Pavlovié, Podgaj, KneZica (E) (Stacionaza 1+125, 130 m desno od
spojne ceste 4) —rije€ je o skupini od 7 objekata - dvije stambene zgrade i pet manjih gospodarskih
zgrada, koji se datiraju u kraj 18. st. Predstavljaju kvalitetan primjer lociranja naselja van domasaja
korisnih obradivih povrsina. Po mnogim prostornim rjeSenjima i arhitektonskim detaljima mogao bi
se oznaciti primjerom arhitekture izmedu folklora i stila.
Koordinate poloZaja: N =47 24 014, E = 65 11 532 (kartografska oznaka 23).

80.Stari Dubrovacki vodovod, KneZica — Dubrovnik (R) (Stacionaza 10+900-10+925 na osi trase,
odnosno tunela Parez; 0+400-0+425 na osi spojne ceste 5, odnosno tunela Bosanka; na osi trase
ceste C-2 odnosno tunela Gruz, u svom juznom dijelu od Sustjepana do starog grada unutar buffer
zone) - izgraden je u prvoj polovici 15 st. zbog sve veée potrebe grada za vodom, angazmanom
talijanskih graditelja Onofria della Cava i Andriuzzia de Bulbito. Trasa vodovoda zapocinje od
glavnog izvora u Sumetu pod nazivom “Vrelo” na koti 109 nm (u ugovoru spominju se jos dva manja
izvora Vrijesna glavica i Marcevo, kasnije se u sistem uvodi i izvor po nazivu “Bota” uz koji je izgraden
rezervar - sakupljac vode, te izvori Orahovac i Racevica), ide padinama brda Srd do rezervoara Mlini
na koti 89 nm, u ukupnoj duljini od 11700 m. Grad je snabdjevan vodom preko kamenih pokrivenih
Zljebova koji su se protezali preko gradskih zidina i dovodili vodu do Velike i Male Onofrijeve
fontane.
(kartografska oznaka 24)

81.Rezervar Bota, KneZica (E) (Stacionaza 9 + 240, 150 m lijevo od osi trase) — lociran neposredno uz
“Put Vodovoda” na pola puta izmedu Cajkovice i KneZice. lzgradio ga je Onofrio della Cava, ali je
trasa vodovoda od Bote do glavnog izvora (Vrela) davno napustena zbog toga sto je kanal uslijed
klizanja zemljista stalno propadao (jo$ danas se uz put primjecuju ostaci urusenog kanala). Iza
rezervara, gradenog priklesanim kamenom slaganim u pravilne redove, nalazi se izvor koji je
kamenim kanalom spojen sa sakupljacem. U njega se kroz maskerone na zidu slijevaju i obliZnji
maniji izvori s kojih je voda nekada dovodena keramickim cijevima. Rezervar je obnovljen 1953./54.
i koristen za snabdijevanje Komolca i ondasnje klaonice. Svoden je balvastim svodom, a na
unutarnjoj Zbuci sjevernog zida nazire se natpis pisan crvenom bojom.
Koordinate poloZaja: N = 47 24 224, E = 65 12 284 (kartografska oznaka 25).

82.Stambeno gospodarski kompleks Tor, KneZica (PZ) (Stacionaza 9+900, 400 m desno od osi trase) —
izdvojena, samostalna cjelina, podignuta na blagoj uzvisini usred Sumetske doline koja se od
Komolca penje prema Brgatu. Sastoji se od nekoliko objekata grupiranih oko zajednickog dvorista
prema kojemu su okrenuta procelja svih objekata. Smjestaj na uzvisini, masivna kamena gradnja i
raspored objekata daju dodatni obrambeni karakter kompleksu. U svakom slucaj, Tor je vrlo
vrijedan primjer «utvrdenih» stambeno — gospodarskih cjelina poznatih pod nazivom «castellum»,
karakteristi¢ni za ovo podrucje (uz granicu nekadasnje Astareje) kroz 14. i 15. stoljece.
Koordinate poloZaja: N =47 23 444, E = 65 11 870 (kartografska oznaka 26).

SPOJNA CESTA ILUINA GLAVICA — CVOR DUBROVNIK ISTOK

83.Crkva sv. Trojice, Sumet (E) (Stacionaza 0 + 450, 250 m isto¢no od spojne ceste 5) — nalazi se na
zapadnom ulazu u naselje Sumet, neposredno uz cestu i stari dubrovacki vodovod. Rije¢ je o
uzduznoj jednobrodnoj gradevini, orijentiranoj sjever — jug, kasnosrednjovjekovne provenijencije.
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Sastoji se od pacetvorinaste plitke apside, nesto Sireg sredisSnjeg broda, te dijela koje Cini predvorje
broda. Gradena je u kamenu koji je ozbukan.
Koordinate poloZaja: N =47 22 640, E = 65 12 279 (kartografska oznaka 28).

84.Uskotraéna Zeljeznica ,Streka“, Gruz, Sustjepan, Donje Obuljeno, Cajkovi¢i, Cajkovica, Knezica,
Sumet, Gornji Brgat(E) (Stacionaza 0 + 540 — 0 + 560, na osi trase spojne ceste 5; 0+405 uz zapadni
rub ¢vora Gruz na cesti C-1, u svom krajnjem juznom dijelu od Sustjepana do GruZa unutar buffer
zone) — gradena je od 1898. do 1901. godine kada je pustena u promet, a u funkciji je bila do 1976.
godine. Pruga je bila dio ondasnje juzne mreze uskotracnih pruga sto ih je potkraj 19. stoljeéa
Austro-Ugarska pocela graditi na podrudju Bosne i Hercegovine te je njen cilj bio povezivanje
jadranskih luka s njihovim zaledem te preko njih sa srednjoeuropskim prugama. Za razliku od
standardne Sirine pruge od 1435 mm, ovdje je Sirina 760 mm. Pruga ulazi na dubrovacki teritorij
pokraj mjesta Ivanica. Spustajuci se preko brojnih nasipa i tunela, prolazi uz mjesto Sumet te se
penje uz sjeveroistocnu padinu Srda te, prekidajuc¢i na jednom dijelu trasu starog dubrovackog
vodovoda iz sredine 15. stoljeéa, nastavlja duz sjeverne padine Srda Rijekom dubrovackom do rta
Kantafig spustajuéi se konacno u Grusku luku.
(kartografska oznaka 29).

85.Fortifikacijski krajolik Srda, Bosanke i Zarkovice — &ine ga utvrda Fort Imperial na vrhu Srda kao
sredisnji strateski punkt, nasuprot Fort Royalu na lokrumskoj, otockoj uzvisini, zajedno s utvrdom
Delgorgue na Zarkovici, utvrdom Strinéjerom i ostacima utvrde na Nuncijati te negdadnjim
redutama na Brgatu, bitnicama na Bosanki i streljackim vojnim poligonom pred selom Bosanka,
pucki zvanom “streljana”. Rijec je o iznimnom kulturno povijesnom i vojno graditeljskom kulturnom
naslijedu iz razdoblja 19. st. Dolaskom Francuza 1806. godine zapocinju intenzivni radovi na
ojacanju obrambenog sustava dubrovackog teritorija. U vrijeme francusko-ruskog rata 1806 godine
sa Srda su ruske i crnogorske snage bombardirale Dubrovnik te je iste godine, francuska vojska
uocivsi veliki vojno-obrambeni potencijal Srda na njemu zapocela izgradnju tvrdava Imperial i
Delgorgue prema najmodernijim tadasnjim dostignu¢ima vojne arhitekture. Francuske vlasti su
najvjerojatnije izgradile i streljacki poligon, jedan od rijetkih takvih primjera vojnic¢ke arhitekture u
Hrvatskoj. Austrijske vlasti dodatno utvrduju Srd poboljSavajudi ove tvrdave, ali i izgradnjom osam
izdvojenih borbenih poloZaja, takozvanih reduta duZ sjevernog i isto¢nog ruba platoa Srda. Sve
tvrdave i redute bile su u medusobnoj vizualnoj komunikaciji, ali i povezane putevima koji su
omogucavali brzo premjestanje vojnih jedinica, ali i opskrbu isturenih poloZaja. Austrija je osim
reduta izgradila i 1851. na jugozapadnoj padini Srda i bateriju Crni Do te nesSto niZe 1866. godine
tvrdavu Nuncijata koja je ¢uvala ulaz u Dubrovnik i morski ulaz u Rijeku dubrovacku. Tijekom dugog
svjetskog rata sve redute na Srdu i utvrda na Zarkovici bile su obnovljene i nadogradene.

U blizini trase tunela Bosanka nalaze se:

e, Streljana”, Streljacki poligon (PZ) ( Stacionaza 2+250, 80 m zapadno od osi tunela Bosanka
na spojnoj cesti 5) — nalazi se 150 m zapadno od naselja Bosanka i 900 m isto¢no do
jugoisto€no od tvrdave Imperial. Izgradena je od strane Austrije, nakon dolaska Dubrovnika
pod njihovu vlast 1814. godine. Ne zna se to¢na godina izgradnje, no ve¢ 1837. godine ga
nalazimo ucrtanim na kartografskim podlogama. Tlocrt cijelog poligona je izduZeni
pravokutnik, a proteZe se smjerom: sjeverozapad — jugoistok. Radi se o kamenim
barijerama — zidovima koji su duZinom postavljeni od sjevera prema jugu, a od
sjeverozapada prema jugoistoku pravilno smanjuju po Sirini i visini. S oba izduZena kraja
tlocrtnog pravokutnika streljacki je poligon, zidan visokim kamenim zidom, klesancima
pravilno slaganim u nizove, dok se s vanjske strane zidova u pravilnim razmacima, nizu
kameni potpornji — kontrafori. Vojnicko vjezbaliSte opremljeno je raspoznatljivim i
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djelomi¢no sac¢uvanim elementima, poput stozZastih zidanih prepona, a kroz sredisnji njegov
dio prolazi trak asfaltirane ceste.

Koordinate sredisSnjeg poloZaja: N =47 22 313, E =65 10 417 (kartografska oznaka 30).

e Bitnica , 6" (E) (StacionaZza 1+225, 40 m istocno od osi tunela Bosanka na spojnoj cesti 5) —
jedna od bitnica u sklopu fortifikacijskog krajolika nalazi se oko 1 km sjeverno do
sjeveroisto¢no od Zarkovice i utvrde Delgorgue, odnosno 750 km isto¢no do sjeveroisto¢no
od naselja Bosanka. Nepravilnog je trokutastog tlocrta s kruznim kulama na uglovima,
veli¢ine oko 53 x 41 m.

Koordinate poloZaja: N =47 22 356, E = 65 11 487 (kartografska oznaka 32).

e Bitnica,5“ (E) (Stacionaza 1+000, 300 m zapadno od osi tunela Bosanka na spojnoj cesti 5)
— slijedeéa bitnica se nalazi 400 m sjeverno od prethodne, s vizualnom preglednoséu nad
cijelom Sumetskom dolinom i Komolcem s Rozatom. Nepravilnog je trapezoidnog oblika s
kruznim kulama na uglovima, veli¢ine oko 65 x 58 m.

Koordinate poloZaja: N =47 22 760, E = 65 11 560 (kartografska oznaka 31).

86.Ruralna cjelina Bosanka, Bosanka (E) (Stacionaza 1+900-2+000, 50-200 m zapadno od osi tunela
Bosanka na spojnoj cesti 5)— nalazi se oko 1 km sjeveroistocno od povijesne jezgre grada Dubrovnika
i gotovo isto toliko od tvrdave Imperial na Srdu. Spominje se u 14. st. kao naselje u Dubrovackoj
Astareji, uz karavanski put («dubrovacki drum») neposredno pred ulaz u Grad. Ujedno je bilo i
odmoriste trgovcima iz Bosne, po kojima i dobiva ime. Naselje je slobodnog tipa, pojedine kuce
izolirano su gradene, s veéim prostorima dvorista i vrtova. Do danas je sacuvana povijesna
komunikacija naselja s gradom, koja pocinje uz predjel Tabora na Plo¢ama, prateci konfiguraciju
terena, Sirokim stubama u slogu kaldrme. Unutar evidentirane cjeline nalaze se i dva preventivno
zasticena kulturna dobra: kuc¢a Miloslavi¢i i kompleks Ruskovina.
Koordinate srediSnjeg poloZaja: N =47 22 244, E = 65 10 757 (kartografska oznaka 33).

87.Crkva sv. Spasa (Uznesenja), Bosanka (PZ) (Stacionaza 1+950, 100 m zapadno od osi tunela Bosanka
na spojnoj cesti 5) — nalazi se u sredisnjem dijelu naselja Bosanka. Rijec je o longitudinalnom
jednobrodnom sakralnom objektu s polukruznom apsidom i bacvastim svodom. Pravilno je
orijentirana istok — zapad. Gradena je kamenim klesancima fine obrade sa Sirokim sljubnicama na
prijelazu 15./16. stolje¢e. Glavno procelje rastvoreno je portalom s lunetom ukrasenom
profilacijama i florealnim motivima, lateralnim jednostavnim pravokutnim prozorima i
Cetverolisnom rozetom a zavrsava preslicom sa zvonom.
Koordinate poloZaja: N =47 22 301, E = 65 10 768 (kartografska oznaka 34).

88.Kulturno-povijesna urbanisti¢ka cjelina Dubrovnika, Dubrovnik (R + UNESCO), (Stacionaza 2+000 do
3 + 800, unutar zasti¢ene buffer zone; Stacionaza 2+800-3+500, 200 — 300 m juzno od spojne ceste
5 nalazi se registrirana povijesna cjelina Dubrovnik) - Dubrovnik se prvi put spominje kao Ragusium
u djelu Cosmographia anonimnog pisca iz Ravenne napisanom krajem 6. st. ili po¢etkom 7. st.
Nastanak Ragusiuma kao urbanog grada treba traziti u razdoblju kasne antike, mada izvjesni oblik
ilirskog i kasnije rimskodobnog naselja imamo najkasnije ve¢ ranije od Zeljeznog doba. Grad se
razvija tijekom srednjega vijeka razvijajuc¢i pomorske veze sa ostatkom Mediterana i kopnene veze
sa balkanskim prostorom. Gospodarski razvoj omogucit ¢e politicku emancipaciju i formiranje
snazne gradske samouprave. Velik prosperitet Dubrovnik doZivljava u periodu XV i XVI st. Tijekom
XV st. gradi se vodovod, kanalizacija, podizu se bedemi grada, javne zgrade i ulice. Kulturni i
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gospodarski razvoj grada prekida potres 1667. godine. Francuska vojska 1806. godine ulazi u
Dubrovnik i okupira ga. Godine 1808. Francuzi ukidaju Dubrovacku republiku.

Povijesnu cjelinu ¢ini impozantni fortifikacijski sustav koji okruzuje cijelu povijesnu jezgru u duZini
od 1940 m, planski je reguliran od 13. st., postupno se gradi sve do 17. st. Gradske zidine sastoje se
od glavnoga gradskog zida, 16 kula, 3 utvrde, 6 bastiona, 2 ugaona utvrdenja, 3 predzida s nizom
toreta, 2 predutvrde — tvrdave, valobrana Kase i dva gradska podizna mosta, koji vode do gradskih
vrata. Grad zapadno brani tvrdava Lovrjenac, isto¢no predutvrda Revelin. Od kula se isticu Minceta,
Bokar, tvrdava sv. lvana koja s KaSama definira Gradsku luku, gdje su smjesteni i arsenali. Jedan je
od najbolje cjelovito sacuvanih europskih fortifikacijskih sklopova.

Prvo RjeSenje o registraciji kulturnog dobra Povijesne cjeline doneseno je 25. lipnja 1969. godine.
Nakon toga, dana 10. rujna 2008. donosi se novo rjeSenje kojim se uskladuje postojece i redefiniraju
se prostorne mede. Unutar tih meda napravljeno je zoniranje na nacin da su definirane tri zone:
zona ,,A“ ( potpuna zastita povijesnih struktura), “B” (djelomic¢na zastita povijesnih struktura) i ,C*
(ambijentalna zastita).

Dubrovnik je pod zastitom UNESCO-a od 1979.,a odlukom Komiteta za svjetsku bastinu, sukladno
Konvenciji o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine, 1991. uvrsStenje na Listu ugrozene svjetske
bastine, uz primjenu reZima izvanrednih mjera zastite, pod kojim ostaje do 1998. (kartografska
oznaka 35). Odbor za svjetsku bastinu Odlukom na svojoj 42. sjednici 2018. godine prihvatio je
izmjene granica kontaktne (buffer) zone svjetskog dobra Starog grada Dubrovnika, a prema
prijedlogu Republike Hrvatske.

NASTAVAK GLAVNE TRASE OD CVORA DUBROVNIK ISTOK

89.Crkva sv. Ane (nova), Gornji Brgat (E) (Stacionaza 11+440, 450 m desno od osi trase i tunela Parez)
— nalazi se oko 200 m sjeverno od ruba naselja G. Brgat, iznad raskrizja ceste prema Bosni i
Hercegovine na sjever i Sumetu prema zapadu. Izgradena je 1912. u klasicistickom stilu, okrenute
orijentacije. Jednobrodna je gradevina s polukruznom izduzenom apsidom uz koju je s juzne strane
prislonjena sakristija. Glavno istocno procelje vijencima je podijeljeno u tri horizontalna dijela, a u
juznom dijelu diZe se rizalitno istaknut zvonik na preslicu sa tri zvona, uz koji se nastavlja polukruzni
istak u funkciji stubiSta s betonskim krovistem u obliku stoSca. Bo¢ne fasade broda i sakristije
rasclanjene su plitkim lezenama i rastvorene stiliziranim biforama, a svetiSte polukruznim
monoforama.
Koordinate poloZaja: N =47 22 250, E = 65 13 376 (kartografska oznaka 37).

90.Crkva sv. Ane (stara) s grobljem, Gornji Brgat (R) (Stacionaza 11+450, 350 m desno od osi trase i
tunela Parez) — nalazi se stotinjak metara sjeverno od nove crkve sv. Ane, na uzdignutom platou
iznad ceste Sto vodi prema granici, neposredno uz staru srednjovjekovnu komunikaciju prema
unutrasnjosti tzv. ,dubrovacki drum®. Crkva se prvi put spominje 1366., i to kao Crkva sv. Petke,
odnosno tada se spominje Bratstvo sv. Petke (Venere) kojem je pripadala crkva. lzduZenog je
pravokutnog tlocrta bez apside, s nizim pravokutnim trijemom pred zapadnim proceljem.
Orijentirana je jugoistok — sjeverozapad. Glavno procelje rastvoreno je pravokutnim goti¢ko
profiliranim portalom, a zavrSava kamenom preslicom sa zvonom. Groblje se terasasto spusta s
juZne strane crkve. U ogradnom zidu sekundarno je ugraden jedan nadgrobni ucelak s reljefnim
prikazom kriza iz 14-15. st.

Koordinate poloZaja: N =47 22 342, E = 65 13 396 (kartografska oznaka 38).
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91.Sanitetska gradevina “Lokva”, Gornji Brgat (R) (StacionaZa 11+450, 320 m desno od osi trase i tunela
Parez) - nalazi se neposredno ispred crkve sv. Ane (stare). Rije€ je o bazenu za raskuzivanje stoke u
obliku kriznog zdenca, jedinom sacuvanom primjeru ovakve vrste sanitetskog objekta na Citavom
podrucju Republike. Smisljeno su gradeni u blizini granicnih prijelaza radi sprje¢avanja unosenja
zaraze. Kroz bazen je morala proci svaka karavana i stoka koja se u grad dovodila na prodaju, kako
na nogama ne bi prenijeli kakvu zarazu.
Koordinate poloZaja: N =47 22 360, E = 65 13 384 (kartografska oznaka 39).

92.Kula Nikoliéi, Donji Brgat (E) (StacionaZza 11+700, 110 m desno od osi trase i tunela Parez) — nalazi
se 180 m isto¢no do sjeveroistocno od stare crkve sv. Ane, uz staru karavansku komunikaciju prema
unutrasnjosti. Rijec je o rusevnim ostatcima utvrde, u puku nazvane Nikolici. Vjerojatno je rijec¢ o
manjoj utvrdi Dubrovacke Republike u smislu zastite prometnice i granice. Izgradnja ovakvih
izvidnica na Brgatu spominje se 1456. a ova u Donjem Brgatu jedna je od najsacuvanijih. Nisu ulazile
u fortifikacijski sklop vec su sluzile isklju€ivo kao straZare karantenskog kordona u slucaju kuge u
susjednoj Hercegovini. Na utvrdi je kao doprozornik ugradena kamena ploca s reljefnim prikazom
kriza. Kako je srednjovjekovna karavanska komunikacija u biti naslijedena prapovijesna i anticka
komunikacija prema unutrasnjosti, moguce je da se na tom uzvisenju prije gradnje utvrde bila crkva
posvecena sv. Nikoli. Od crkve je u tom sluéaju preostao toponim i ploca s krizem.
Koordinate poloZaja: N =47 22 388, E = 65 13 578 (kartografska oznaka 40).

93.Ruralna cjelina Donji Brgat, Donji Brgat(E) (Stacionaza 11+850-12+150, na osi tunela Parez i do 100
m lijevo od osi) — ruralna cjelina izrazite ambijentalne vrijednosti smjestena na blago uzdignutom
platou sjeverozapadno od brda i gradine Kovacevica. Od prvobitnog utvrdenog Menceti¢evog
sklopa koji se spominje ve¢ 1362. (monscastri Marini de Menge), razvija se krajnje promisljeno,
zbijena seoska aglomeracija sa sistemom unutarnjih komunikacija, ciji su se nazivi zadrzali do danas.
Locirana je na strateski izuzetno znacajnom prostoru, uz sam rub polja, maksimalno respektirajuci i
najmanju obradivu povrsinu okolnog zemljista.

Koordinate poloZaja: N =47 22 593, E = 65 13 998 (kartografska oznaka 41).

SPOJNA CESTA KUPARI — CVOR ZUPA

94.Ljetnikovac Sabovina s kapelom sv. Ruse, Zagruda, Mandaljena (PZ) (Stacionaza 12+450, 200 m
desno od osi trase, odnosno 0+400, 300 lijevo od spojne ceste 6) — ladanjsko gospodarski kompleks
nalazi se u polju 800 m sjeverno od Mandaljene i 450 m sjeverozapadno od Zagrude, na rubnom
ravni¢arskom dijelu Zupe. Kompleks je kulturno povijesnog je znacenja, a graden je u 17. st.. Po
kompoziciji ladanjskog kompleksa, stambenog objekta sa kapelicom i prateéim gospodarskim
objektima, te vrtom i Setnicom, ima znacajke kasno renesansnog stila, dok profilirana arhitektonska
plastika i odnos otvorenog i zatvorenog dijela zidnog platna ukazuje na rani barok. Stambeni objekt
je kvalitetno graden, ima prizemlje i kat.
Koordinate poloZaja: N =47 22 593, E = 65 13 998 (kartografska oznaka 48).

95.Golubarda, Celopeci (R) (Stacionaza 0+700, 200 m desno od spojne ceste 6) — nalazi se oko 300 m
sjeveroistono od dominikanskog samostana i crkve sv. Vicenca u Celopecima. Kvadrati¢na
jednokatna gradevina tlocrtnih dimenzija 4x4 m., oblika male kule, u funkciji golubinjaka. Na katu
postoje tragovi tri reda golubinjaka koji imaju 4-5 rupa. Rije¢ je o raritetnoj gradevini na
dubrovackom podrucju koja se po svojim oblicima moZe smjestiti u razdoblje zrele renesanse.
Medutim, pretpostavlja se i njena funkcija u fortifikacijskom kontekstu i komunikacije sa drugim
utvrdama.

Koordinate poloZaja: N =47 21 555, E = 65 14 997 (kartografska oznaka 49).
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96.0statci crkve nepoznatog titulara, moguce Velike Gospe, Celopeci (E) (Stacionaza 0+370, 20 m lijevo
od spojne ceste 6) — nalazi se 530 m sjeverozapadno od crkve sv. Mandaljene i 520 m sjeveroistocno
od crkve sv. Viéenca, sred polja u Celopecima. Rije¢ je o ostatcima vjerojatno sakralnog objekta od
kojeg su sacuvani dijelovi zida, u potpunosti obrasli raslinjem, veli¢ine oko 10 x 6 m. Ostatci crkve
do sada nisu bili poznati u evidenciji sakralnih objekata, a prema tradiciji rije€ je o crkvi Velike Gospe.
Pripada crkvi i bratstvu sv. Nedjelje u Bui¢ima.
Koordinate poloZaja: N =47 21 614, E = 65 15 229 (kartografska oznaka 128).

97.Crkva sv. Martina i ljetnikovac Dordi¢ - Buni¢, Celopeci (E) (Stacionaza 0+775, 55-100 m desno od
spojne ceste 6) — nalazi se 400 m sjeverozapadno od crkve sv. Mandaljene i 400 m sjeveroistocno
od crkve sv. Viéenca, istocno od zaseoka Rovanj. Rije¢ je o manjoj crkvici novovjekovne
provenijencije, orijentirane sjever — jug. Pravokutnog tlocrta, jednobrodna, bez apside. U zidu
prigradenog trijema nalazi se kamena ploc¢a s grbom Buniéa. Smjestena je uz sjeverni, rubni zid
ljetnikovca u okviru kojeg je jo$ nekoliko manjih ruSevnih objekata, navodno ostatci veéih peci za
kruh te u potpunosti sacuvani ogradni zid.
Koordinate poloZaja: N =47 21 460, E = 65 15 190 (kartografska oznaka 50).

98.Ljetnikovac Bonda, Celopeci (E) (Stacionaza 0+900, 225 m desno od spojne ceste 6) - nalazi se oko
150 m sjeverno od kamenog mosta na Rijecini i 250 m isto¢no od dominikanskog samostana i crkve
sv. Vicenca u Celopecima. Renesansni ljetnikovac iz 16. st. okrenut je prema polju, ograden je zidom
s juZne, zapadne i sjeverne strane. Ima svoj vrtni ansambl, unutrasnji kameni inventar i sve
postojece originalne profile. Ljetnikovac je stradao 1806. godine od strane Rusa i Crnogoraca u ratu
s Francuzima. Danas je u potpunosti negiran novogradnjom na poziciji izvornog objekta.
Ispod ljetnikovca je kameni most izgraden 1873. godine i bio je pod preventivhom zastitom zajedno
s ljetnikovcem Bonda.
Koordinate poloZaja: N =47 21 286, E = 65 15 061 (kartografska oznaka 51).

99.Renesansni ljetnikovac Veseli¢i¢, Ljetnikovac s kapelom sv. Martina i kuéa Gucetic¢a. Celopeci (E)
(StacionaZa 1 + 250, 235-285 m desno od spojne ceste 6) — navedeni objekti nalaze se 200 do 240
m zapadno od samostana i crkve sv. Vicenca u Celopecima, a 10 do 50 m zapadno od kamenog
mosta preko Rijecine, ispod dana$nje ceste od Mandaljene prema Celopecima.
Ladanjsko-gospodarski kompleks obitelji Veseli¢i¢ opasan je zidom i orijentiran prema Zupskom
polju. Sastoji se od ladanjske zgrade, gospodarskih prostora i prostranog zacelnog vrta. Unatoc
znatnim gradevinskim intervencijama i osuvremenjivanjima ocCuvao je osnovne prostorno-
arhitektonske karakteristike ladanjskog kompleksa iz 17/18. st.

Renesansni ljetnikovac s kapelom sv. Martina nastao je vjerojatno u 16. st. Ima prizemlje i kat, a sa
njegove istocne strane nalazi se recentni objekt koji ga je devastirao. Kuéa Gucetic¢a, danas obitelji
Grbi¢ nalazi se neposredno ispod mosta na Rijecini, s njegove zapadne strane.

Koordinate sredisSnjeg poloZzaja: N =47 21 167, E = 65 14 959 (kartografska oznaka 52).

100. Ladanjsko - gospodarski posjed Ranjina, Mandaljena (PZ) (Stacionaza 1+200, 80 m lijevo od
spojne ceste 6) — nalazi se 100 m jugozapadno od crkve sv. Marije Mandaljene. Definiran je
kamenim ogradnim zidom. Sastoji se od monumentalne ladanjske kuce, prostranog vrtnog prostor,
niza gospodarskih kudéica i Setnica. Glavni ulaz u kompleks je u zapadnom dijelu ogradnog zida, a jos
jedan prilaz manjim kamenim stubistem je s juzne strane. Prema sacuvanim stilskim elementima
kompleks Ranjina je graden u 16. stoljecu s vidljivim kasnijim intervencijama. Bio je u vlasnistvu
obitelji Resti¢ i Getaldi¢. Dio ladanjske kuce je u 20. stoljecu bio koristen za smjestaj pucke skole, pa
kompleks nosi ime "Stara skola".

Koordinate poloZaja: N =47 21 046, E = 65 15 296 (kartografska oznaka 53).
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101. Crkva sv. Marije Mandaljene, Mandaljena (R), (StacionaZza 1+125, 150 m lijevo od spojne ceste
6) — nalazi se u centru naselja Mandaljena, gradena je u 13. st. s rekonstrukcijama u 18. st.
Longitudinalna krizna gradevina s kvadratnom apsidom te prigradenom dvojnom sakristijom na
sjeveru , ostakljenim trijemom te samostoje¢im zvonikom na zapadu, pravilne je orijentacije.
Glavno procelje rastvoreno je portalom i rozetom iznad njega te lateralnim prozorima, a zavrSava
trolu¢nom kamenom preslicom sa zvonima. Juzno procelje rastvoreno je jednostavnim portalom i
prozorima u zoni prvog kata. Kvadratni kameni zvonik venecijanskog je tipa s lu¢nim portalom u
prizemlju , s rastvorenom zonom drugog kata. ZavrSava piramidalnim kamenim krovom s
akroterijem i Zeljeznim krizem.

Koordinate poloZaja: N =47 21 113, E = 65 15 391 (kartografska oznaka 54).

102. Ladanjski kompleks Kesovija, Mandaljena (PZ), (Stacionaza 1+075, 160 m lijevo od spojne ceste
6) — nalazi se neposredno iznad crkve sv. Marije Mandaljene, oko 40 m prema sjeveroistoku, uz
danasnji put prema selima Gornje Zupe. Sastoji se od glavne ladanjske kuée i pridruZenih
gospodarskih objekata. Ogradni zid okruzuje sklop gradevina uklju¢ujuéi i vrtne povrsine koje ¢ine
sastavni dio kompleksa. Ladanjska kuéa je orijentirana istok-zapad. Pravokutnog je tlocrta i to
kamena katnica. Ladanjsko gospodarski kompleks ima svojstvo kulturnog dobra kao i ambijentalnu
vrijednost te predstavlja znacajan primjer ladanjsko-gospodarske arhitekture unutar ruralne cjeline
datiran u 18 st.

Koordinate poloZaja: N =47 21 148, E = 65 15 419 (kartografska oznaka 55).

103.  Crkva sv. Mihajla, Zitkovici (R) (Stacionaza 1+400, 260 m desno od spojne ceste 6) — nalazi se u
Zitkoviéima, oko 580 m jugozapadno od crkve sv. Marije Mandaljene, u sklopu
nekadasnjeg ladanjsko - gospodarskog kompleksa iz 16/17.st., koji je uz kapelu ukljucivao ladanjsku
kucu, vrt, terasu s cisternom i gospodarske zgrade. Longitudinalna jednobrodna, bacvasto
presvodena, manja gradevina, jednostavnog pravokutnog tlocrta bez apside, smjera pruzanja
sjever-jug, gradena rusticnim kamenim klesancima. Glavno juZno procelje rastvoreno je
jednostavnim portalom profiliranog nadvratnika u kojeg je uzidan medaljon s Kristovim
monogramom. ZavrSava kamenom preslicom sa zvonom.

Koordinate poloZaja: N = 47 20 839, E = 65 14 880 (kartografska oznaka 56).

104.  Ljetnikovac Zuzori¢ - Remedelli - Kisi¢, Cibada (R) (StacionaZa 1+750, 275 m desno od spojne
ceste 6) — ladanjsko-gospodarski kompleks Zuzori¢ smjesten uz glavnu cestu koja vodi kroz naselje
Cibaca, ograden je visokim ogradnim zidom, sastoji se od glavne i sporednih zgrada, te terasastog
vrtnog prostora sa razvijenim sustavom oploenih Setnica i stubiSta. Glavna zgrada tvori
jednokatnicu “L” tlocrta koja u kasnijem razdoblju dobiva u dijelu isto€nog krila drugi kat. Prizemlje
je gospodarske namjene, dok kat ima reprezentativne prostorije. U unutrasnjosti ljetnikovca su
ocCuvani primjerci kamene plastike renesansnog i baroknog izri¢aja. Uz istocni i zapadni dio glavne
zgrade u kasnijem razdoblju prigradene su zgrade, jednokatnice, poljoprivredne namjene.
Koordinate poloZaja: N =47 20412, E = 65 15 009 (kartografska oznaka 57).

105. Ljetnikovac Menceti¢, Kupari (E) (Stacionaza 2+125, 100 m desno od spojne ceste 6) — nalazi
se oko 200 m sjeverozapadno od Torete, neposredno uz potok Rijecinu, s njegove isto¢ne strane.
Sacuvani su samo rusevni ostatci nekadasnjeg ljetnikovca, sjeverni juzni i isto¢ni zidovi sacuvani su
do visine cca. 5m, dok su zapadni do 1,20 m. U gornjem dijelu sjevernog zida tragovi su zidne nise,
a pred zapadnim zidom je bunar. U prizemlju su ostaci kriznog svoda. Objekt je stradao 1806.godine
od strane Rusa i Crnogoraca u ratu s Francuzima.

Koordinate poloZaja: N =47 20 112, E = 65 15 435 (kartografska oznaka 58).
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106. Ljetnikovac Toreta, Kupari (R) (Stacionaza 2+375, 150 m desno od spojne ceste 6) — utvrdeni
ljetnikovac, Toreta, nalazi se sjeverno od Kupara, uz cestu. Sagradio ga je Orsat Burdevi¢ 1623. za
obranu od gusarskih napada. Kompleks je ograden velikim ogradnim zidom sa ulaznim portalom
kojemu se pristupa preko mosta, koji premoscuje potok, a sastoji se od kuce, kapele i vrta. Kuéa je
jednokatnica, kvadratnog tlocrta, s nadsvodenim prizemljem, a na katu i stubiStu ima puskarnice.
Ladanjski kompleks Toreta datira se u 16./17. stoljece, kapela Velike Gospe u 18. stoljece, a Citav je
sklop temeljito obnovljen pocetkom 20. stoljeca, uz postivanje izvornog ladanjsko — fortifikacijskog
karaktera cjeline. Kompleks dodatno obogaduje cjelovito oCuvan vrtni prostor, hortikulturno
osmisljen pocetkom 20. stoljeca.

Koordinate poloZaja: N =47 19 925, E = 65 15 525 (kartografska oznaka 59).

107.  Crkva sv. Stjepana, Kupari (R) (Stacionaza 2+500, 170 m jugoisto¢no od pocetka spojne ceste
6) — smjestena je povrh naselja Kupari, ogradena ogradnim zidom unutar kojeg je groblje bratstva
sv. Stjepana. Spominje se 1279.g., te 1306. kao «SanctusStephanus de la Gorica». Posjeduje
primjerke sepulkralne plastike (od 15. do 17.st.). Crkva je pravokutnog tlocrta, pravilno orijentirana,
Zbukane unutrasnjosti, sa ravnim stropom. Glavno procelje sa centralno smjestenim portalom iznad
koga je Kristogram, zabatno zavrSava preslicom na jedno zvono. Bocne fasade su rastvorene sa po
dva lu¢no zavrsena prozorska otvora. Isto¢na fasada nije perforirana, a zabat zavrSava akroterijem.
Danasnja crkva je novijeg datuma, izgradena na temeljima starije kapelice i izmaknuta prema Gorici.
Koordinate poloZaja: N =47 19 820, E = 65 15 837 (kartografska oznaka 60).

NASTAVAK OD CVORA ZUPA DO CILIPA

108.  Kula Bencina, Buici (E) (Stacionaza 14+100, 300 m lijevo od osi trase) — nalazi se oko 300 m
zapadno od crkve sv. Nedjelje i 600 m sjeverozapadno od sv. Burda. Smjestila se na prirodnoj stijeni
s izuzetnom preglednoscu nad cijelim okolnim terenom. Po njoj je okolno podrucje dobilo toponim
Kula, a podrucje ispod Podkula. Objekt je vjerojatno prvotno sluzio kao ladanjska kuca posjednika u
kojoj se moglo boraviti i kraée vrijeme za sezonskih poljskih radova, no zasigurno je bio i u funkciji
straze u kontekstu sprje¢avanja Sirenja kuznih bolesti. Datira se u kraj 16. ili 17. st.
Koordinate poloZaja: N =47 22 052, E = 65 16 152 (kartografska oznaka 61).

109. Kula Pavijun, Zagruda (E) (Stacionaza 14+350, 125 m jugozapadno od juznog pocetka spojne
ceste 8) — nalazi se oko 600 m isto¢no do sjeveroistocno od crkve sv. Marije Mandaljene i 400 m
sjeverozapadno od Petrace, neposredno uz cestu prema Bui¢ima. Usamljeni objekt, jednokatnica s
prizemnom prigradnjom sa sjeverne strane. Pravokutnog je, skoro kvadratnog tlocrta. Objekt je
vjerojatno prvotno sluzio kao ladanjska ku¢a posjednika u kojoj se moglo boraviti i kraée vrijeme za
sezonskih poljskih radova, no zasigurno je bio i u funkciji straZze u kontekstu sprje€avanja Sirenja
kuznih bolesti. Datira se u kraj 16. ili 17. st.

Koordinate poloZaja: N =47 21 182, E = 65 15 995 (kartografska oznaka 62).

110. Crkva sv. Trojice, Petraca (E) (Stacionaza 15+050, 275 m desno od osi trase) — nalazi se
neposredno iznad sela Petraca. Uokolo crkve je groblje. Pravokutnog je tlocrta s pravokutnom
apsidom i naknadno prizidanim (po)trijemom, orijentirana sjeveroistok — jugozapad, iznad glavnog
procelja je preslica. Izvorno je srednjovjekovni objekt s kasnijim intervencijama.

Koordinate poloZaja: N =47 20 886, E = 65 16 249 (kartografska oznaka 64).

111. Crkva sv. Luke, Brasina(E) (Stacionaza 15+325, 250 m desno od osi trase) — nalazi se
sjeverozapadno od BrasSine, neposredno ispod zaseoka Srjemsi, na blagoj uzvisini iznad lokalne
prometnice. Izvan naselja je, u pravilnoj orijentaciji, jednostavnog pravokutnog tlocrta, bez apside.
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Na zabatnom procelju istice se kamena preslica lzvorno je srednjovjekovni objekt s kasnijim
intervencijama.
Koordinate poloZaja: N =47 20 654, E = 65 16 431 (kartografska oznaka 65).

112.  Crkva sv. Kuzme i Damjana, Klokuriéi, Mlini (E) (Stacionaza 15+875, 115 m desno od osi trase)
— nalazi se na podrucju zaselka Klokurici, oko 300 m sjeverozapadno od naselja Krstac. Donedavno
je bila tek rusevina, ali je 2006. godine u potpunosti obnovljena i stavljena u funkciju. Pravokutnog
je tlocrta, s manjom pravokutnom apsidom, pravilno orijentirana. U izvorima se spominje vec¢ u 14.
st.

Koordinate poloZaja: N =47 20 568, E = 65 17 069 (kartografska oznaka 67a).

113.  Kriz iznad Klokuri¢a, Klokuri¢i, Mlini (E) (StacionaZa 15+915, 62 m lijevo od osi trase) — kameni
kriz na veéem pravokutnom zidanom postolju nalazi se oko 220 m sjeveroisto¢no od crkve sv.
Kuzme i Damjana. Novovojekovne provenijencije s upisanom 1908. godinom u donjem vertikalnom
kraku kriza.

Koordinate polozZaja: N =47 20 738, E = 65 17 194 (kartografska oznaka 67b)

114. Ruralna cjelina Krstac, Krstac, Mlini (E) (StacionaZza 15+980, 90-200 m desno od osi trase) —
nalazi se iznad starog puta koji dalje vodi prema zaseoku Klokuri¢i, oko 350 zapadno od izvora Vrelo.
Cine ga nekoliko stambeno — gospodarskih sklopova poredanih u nizove s ogradenim dvoristem.
Izdvaja se sklop Duper - Fiorovi¢ ispod kojeg se nalazi gumno formirano na visoko uzdignutom
zidanom platou. Brojnim novogradnjama izgubila je ruralnu izvornost.

Koordinate poloZaja: N =47 20 530, E = 65 17 050 (kartografska oznaka 69).

115. Kastio, Vrelo, Mlini (E) (Stacionaza 16+260, 220 m desno od osi trase) — nalazi se oko 140 m
sjeverozapadno od izvora Vrelo i 200 m od naselja Krstac. Vjerojatno je rije¢ o plemickoj stambenoj
zgradi s vidljivim obrambenim elementima po kojima je i dobio ime, iz vremena ranog novog vijeka.
Koordinate poloZaja: N =47 20 321, E = 65 17 463 (kartografska oznaka 70).

116. Ruralna cjelina Zavrelje, Mlini (E) (StacionaZza 17+025, 130 m desno od osi trase) — nalazi se
iznad danasnje magistrale, oko 400 m jugoistocno od izvora Vrelo. Rije¢ je o vise stambeno —
gospodarskih sklopova karakteristicne ruralne gradnje, danas naZalost izgubljene spomenicke
vrijednosti zbog brojnih novogradniji i intervencija u prostoru.

Koordinate srediSnjeg poloZaja: N =47 19 921, E = 65 17 902 (kartografska oznaka 71).

117.  Ruralna cjelina Kostur, Mlini (E) (Stacionaza 17+500-17+600, 170 m desno od osi trase) nalazi
se na uzdignutim terasama neposredno iznad magistrale. Sastoji se od tri medusobno izdvojena
stambeno - gospodarska sklopa, smjestena sjeverno i zapadno od crkve sv. Mihajla na Miholjoj vodi.
Sklopovi se uglavnom sastoje od nekoliko jednostavnih stambenih jedinica s kominom i ostalim
gospodarskim gradevinama.

Koordinate sredisSnjeg poloZaja: N =47 19 391, E = 65 18 066 (kartografska oznaka 73).

118.  Crkvasv. Nikole, Soline (PZ) (Stacionaza 18+000, 70 m juzno od pocetka spojne ceste 9) — nalazi
se 70 m ispod danasnje magistrale, u naselju Soline. Longitudinalna jednobrodna gradevina
pravilne orijentacije s polukruznom apsidom i naknadno prizidanim trijemom. Prvotnu crkvu tvori
danasnji prostor svetista koji je presvoden Siljastim svodom, dok prostor broda (na mjestu ranijeg
trijema) prekriva strop. Danasnji brod s trijemom dograden je u 19. stoljecu.

Koordinate poloZaja: N =47 18 912, E = 65 18 417 (kartografska oznaka 77).
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119.  Uskotraéna Zeljeznica ,Streka”, dionica Uskoplje — Cilipi (E) (StacionaZa 23+350 i sjeverni dio
¢vora Cavtat, na osi trase; 0+625 na osi trase spojne ceste 10 - tunel Kokotova glava; 25+000 na osi
trase; 26+850 na osi trase; ¢vor Cilipi na osi trase) — predmetni dio uskotra¢ne Zeljeznice s kraja 19.
st. i samog pocetka 20. st. (vidi detaljniji opis u prethodnom tekstu) spusta se iz gornje bande preko
Zvekovice na sjeverne rubove Donje bande (ispod danasnjeg aerodroma). Sama trasa je veéim
dijelom u potpunosti ocuvana (ali bez tracnica) i prilagodena kao pjesacka i biciklisticka staza. Na
pojedinim mjestima je uniStena gradnjom objekata (praonica na Zvekovici) ili kasnijim cestama
(magistrala isto¢no od Cilipa). U svakom slu¢aju rije¢ je o vrijednom reliktu novovjekovne kulturne
bastine u svoj ukupnosti cijele trase (kartografska oznaka 91).

120.  Zeljezni¢ka stanica na uskotracnoj zeljeznici na Zvekovici, Zvekovica (E) (Stacionaza 0+600, 225
desno-zapadno od spojne ceste 10) — nalazi se na istocnim rubovima naselja Zvekovica, oko 340 m
juzno do jugoisto¢no od crkve sv. Petra, u podnoZzju brda Kokotova glava i uz danasnju cestu uz juzni
rub konavoskog polja. Dvokatna gradevina s dvostresnim krovom, poloZena paralelno uz trasu
Zeljeznice. Klasi¢ni primjer takvih objekata uz trasu s kraja 19. st.

Koordinate poloZaja: N =47 14 622, E = 65 20 567 (kartografska oznaka 92).

121.  Stari put Uskoplje — Mocic¢i, Moci€i (E) (Stacionaza 25+000, 270 m desno od osi trase) — stari
put koji je vodio iz Gornje bande, sela Uskoplje prema Donjoj bandi i selu Mocici, uz crkvu sv. Burda.
U dijelu polja veéim dijelom je devastiran i nestao, dok je na krskoj zaravni Donje bande, izmedu
danasnjeg aerodroma i polja uglavnom ocuvan. U dijelu sjeverno od sv. Burda u potpunosti je
unisten aerodromom. Rijec je o staroj komunikaciji, poplo¢anoj kamenom i flankiranom kamenim
suhozidnim medama. Danas je u potpunosti zarasla i neprohodna, no u predmetnom dijelu je ipak
ocCuvana i predstavlja vrijedan segment srednjovjekovnih komunikacija (kartografska oznaka 98).

122.  Stari put Gabrili — Cilipi, Cilipi (E) (Stacionaza 27+030-24+420, na osi trase) — stari put koji je
vodio iz Gornje bande, sela Gabrili prema Donjoj bandi i selu Cilipi. Kao i kod prethodne
komunikacije, u dijelu polja je uglavnom devastiran dok je, iako u potpunosti zarastao i neprohodan,
sacuvan u dijelu krSke zaravni izmedu polja i danasnjeg aerodroma. Kao i ostale takve komunikacije
srednjovjekovne provenijencije, poplo¢an je kamenom i flankiran suhozidnim medama
(kartografska oznaka 121).

123.  Crkva sv. Ivana, Cilipi (E) (StacionaZa 270 juzno od pocetka spojne ceste 11) - nalazi se oko 400
m isto¢no od naselja u Cilipima, na izdvojenom istoimenom Ivanjem brdu (kota 184). Postoje¢a
crkva izgradena je u 18. st., no crkva se na tom mjestu spominje ve¢ u 15. st.Jednobrodna gradevina
s bacvastim svodom orijentirana sjever — jug. Iznad glavnog procelja je preslica s jednim zvonom.
Uokolo crkve je desetak nadgrobnih ploca, od kojih se na jednoj nalazi uklesani kriz.

Koordinate poloZaja: N =47 11 507, E = 65 24 227 (kartografska oznaka 119).

124.  Crkva sv. Nedjelje (sv. Trojstvo) s grobljem, Cilipi (E) (StacionaZa 225 juzno od spojne ceste 11)
- nalazi se na vrhu breZuljka nad zaseokom Masjese. Postojecéa crkva gradena je krajem 19. st., no
uokolo crkve, medu recentnim grobovima nalazi se nekoliko nadgrobnih ploc¢a od kojih su tri
ukrasene motivima polumjeseca, rozete, kriza i maca sa Stitom, a na jednoj je i luk i strijela.
Jednobrodna gradevina, bez apside, orijentirana sjeverozapad — jugoistok. Glavno procelje ima lucni
portal, iznad kojeg je kamena jednostavna rozeta sred profiliranog vijenca koji naglasava zabat s
preslicom za jedno zvono.

Koordinate poloZaja: N =47 11 426, E = 65 24 548 (kartografska oznaka 120).

C-1, c-2, ¢VOR ,GRUZ“ | TUNEL ,GRUZ“
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125. Ljetnikovac Natali (Sorgo, Natali¢), Gruz (R), (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 25 m
lijevo od pocetka ceste, unutar buffer zone) - smjesten je u sjeveroisto¢nom dijelu Gruskog zaljeva,
na predjelu Kantafig, uz cestu (ulica Obala pape Ivana Pavla Il) koja je devastirala veliki dio prednjeg
vrta. Uz juZni zid ljetnikovca nalazi se kapelica dok je uz sjeverno procelje prizidana terasa sa
cisternom. U straznjem vrtu smjesteni su ostaci vrtne kuhinje. Na sjeverni ogradni zid vrta,
naslanjaju se dvije recentno izgradene zgrade. Ljetnikovac se datira u 16. st. Svrstava se medu
najznacajnija ostvarenja dubrovacke ladanjske arhitekture.

Koordinate poloZaja: N =47 24 290, E = 65 07 312 (kartografska oznaka 121).

126. Ljetnikovac Bobali - Puci¢ (Carinarnica), Gruz (PZ) (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 50
m desno od pocetka ceste, unutar buffer zone) - smjesten je uz cestu (ulica Obala pape Ivana Pavla
I). Svojim zapadnim, glavnim proceljem okrenut je Gruskoj obali. Od nekadasnjeg ladanjsko -
gospodarskog kompleksa, opasanog ogradnim zidom, kulom, uredenim vrtom iz doba nastanka
(druge polovice 16. stoljec¢a) na parceli je preostala ladanjska kuca tlorisne “L” dispozicije, koja se
sastoji od zapadnog ( do danas saCuvanog) i juznog  (rusevnog) krila, izrazito kvalitetne
arhitektonske organizacije i izvedbe, posebice zapadnog procelja orijentiranog prema morskoj
strani Gruskog zaljeva. Ladanjska kuéa ima prizemlje i kat.
Koordinate poloZaja: N =47 24 208, E = 65 07 365 (kartografska oznaka 122).

127.  Crkva sv. Nikole od Skara, Gruz (PZ) (juzni pocetak C-1, 100 m juzno do jugoistoéno od pocetka
ceste, unutar buffer zone) - nalazi se na padini brijega izmedu grupe kuéa nastalih uz nekadasnji
Skver. Ispred crkvice je kamenom poploc¢ana pravokutna terasa obrubljena kamenom ogradom-
sjedalom, u d¢ijem je uglu cisterna oble forme zidana sekundarno uporabljenim kamenim
materijalom. SluzZila je za potrebe crkve, ali i okolnog stanovnistva. Jednobrodna crkva pravokutnog
je tlocrta, s manjom pravokutnom apsidom uz koju je dozidana sakristija. Procelje zavrsava velikom
dvostrukom preslicom. Datira se u kraj 16. ili pocetak 17. st.

Koordinate poloZaja: N =47 24 482, E = 65 07 130 (kartografska oznaka 123).

128. Tvrdava Nuncijata, , Gruz (E) (Stacionaza 0+150 ceste C-1, 100 m desno od osi ceste, unutar
buffer zone) — nalazi se na vrhu brda povise Kantafiga, oko 520 m zapadno do sjeverozapadno od
crkve Nuncijate po kojoj je i dobila ime. Sastavni je dio fortifikacijskog krajolika Srda, Bosanke i
Zarkovice, zajedno s utvrdom Fort Imperial na vrhu Srda, utvrdom Delgorgue na Zarkovici i utvrdom
Strin¢jerom te negdasnjim redutama na Brgatu, bitnicama na Bosanki i streljackim vojnim
poligonom pred selom Bosanka. Gradena je 1866., a imala je 12 topova. Pocetkom 20. st. objekt je
preuzela dubrovacka opéina i pregradila ga u stacionar za umobolne, a nakon 1945. objekt je
preureden za stanovanje.

Koordinate poloZaja: N = 47 24 646, E = 65 07 242 (kartografska oznaka 125).

129. Kompleks ljetnikovca Stay i ljetnikovca Buni¢ — Kaboga, Batahovina (R) (Stacionaza 0+405, 50
m lijevo od ¢vora Gruz i ceste C-1, unutar buffer zone) - smjesten je na lijevoj obali Rijeke
dubrovacke, na predjelu Batahovina. Vrtom je spojen sa susjednim ljetnikovcem Buni¢ - Kaboga.
Unutar kompleksa s ogradnim zidom, na ladanjsku se kucu, smjeStenu u frontalnom dijelu cjeline,
nadovezuje orsan s kapelicom. Ljetnikovac je okruzen vrtom, uklapajuci se u nekada kultivirani,
ladanjski krajobraz Rijeke dubrovacke. Izgraden je u drugoj polovici 16. st. slogom zrele renesanse.
Cjelina ljetnikovca Stay, medu najznacajnijim je primjerima dubrovacke ladanjske arhitekture
doZivjevsi mnogobrojne intervencije u 19. i osvit 20. st., osobito prolaskom JT ceste 1963. Danas je
u njemu smjesStena restauratorska radionica.

Koordinate poloZaja: N = 47 24 862, E = 65 07 423 (kartografska oznaka 126).
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Buffer zona UNESCO-ve zastite povijesne cjeline grada Dubrovnika — cjelokupni zahvat koji
obuhvaca ceste C-1i C-2, te ¢vor ,,Gruz”i tunel ,,Gruz” nalaze se u okviru buffer zonesvjetskog
dobra Starog grada Dubrovnika.

Uskotraéna Zeljeznica ,Streka“, GruZ, Sustjepan, Donje Obuljeno, Cajkoviéi, Cajkovica,
KneZica, Sumet, Gornji Brgat(E) StacionaZa 0+405 uz rub ¢vora Gru? i na osi trase ceste C-1) —
vec¢ obradeno u sklopu glavne trase i spojne ceste 5 (kartografska oznaka 29).

Stari Dubrovacki vodovod, KneZica — Dubrovnik (R) (na osi trase C-2 i tunela Gruz) — vec

obradeno u sklopu glavne trase. (kartografska oznaka 24)
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URBANI, POVIJESNI, RURALNI, LADANIJSKI | KRAJOLICI NA PROSTORU ZAHVATA BRZE CESTE

130.  Urbani/fortifikacijski krajolik Dubrovnika, grad Dubrovnik (E) (Cijeli prostor zahvata od ¢vora
Dubrovnik zapad do ¢vora Dubrovnik istok sa svim pripadaju¢im spojnim cestama te cestama C-1 i
C-2, ¢vorom ,Gruz” i tunelom ,Gruz” nalaze se u okviru ovog urbanog krajolika) — Siri prostor
urbanog krajolika Dubrovnika obuhvaca podrucje Rijeke Dubrovacke s padinama, podrucje brda Srd
s padinama te morski dio s otocima. Uze podrucje urbanog krajolika Dubrovnika na zapadu polazi
od mosta F. Tudmana ukljucuje Gruz i prolazi vriSnom zonom padina Srda do sv. Jakova obuhvadéajuci
cjelokupno gradsko podrucje te Lokrum i Lapad. U Sirini od oko 500 m prolazi morskim dijelom

ukljucujuci otocié Lopud.

131.  Povijesni ruralni krajolik Konavoskog polja, opéina Konavle (E) (Stacionaza 23+000 — 29+600
cijela trasa i sve pripadajuce spojne ceste se nalaze u okviru zapadnog dijela krajolika) — krajolik
obuhvaca prostor od niskog priobalnog grebena Donje bande, cijelo konavosko polje do vrhova
brda Gornje bande iznad polja, odnosno prostor od naselja Zvekovice na zapadu do Plocica i
Vodovade na istoku. lzuzetnoj ljepoti i atraktivnosti konavoskog krajolika prije svega pridonosi
njegova izvornost i o¢uvanost tradicionalne organizacije i uzoraka krajolika.

132. Ladanjski krajolik Rijeke Dubrovacke, grad Dubrovnik (E) (Stacionaza 7+600-7+800, na osi
trase) — obuhvada Siri prostor Rijeke dubrovacke, odnosno zaljeva koji je potopljena rijecna dolina
sa strmim i do 600 m visokim stranama, a ima duzinu oko5 km i Sirinu 200 — 300 m. ProteZe se od
izvora rijeke Omble do zapadnih dijelova danasnje luke Gruz. Odlikuje se brojnim ljetnikovcima koji
nastaju u 15. i 16. stoljeéu, a sveukupno ih je bilo 24. Predmetni zahvat zadire u krajnji sjeverni rub
krajolika, dok mu je najblizZi ljetnikovac onaj Rasti¢ — DZonovina u RoZatu na udaljenosti od 250 m
od osi trase na stacionaZi 7+450 — vidi u analizi stanja kulturne bastine.

B.6. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA

B.6.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Trasa planirane prometnice se dijelom nalazi unutar, prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18,
14/19i127/19), zasti¢enog podrudja prirode Znacajni krajobraz Rijeka dubrovacka.

Spomenik parkovne arhitekture Dubrovnik — platana nalazi se na udaljenosti oko 330 m od planirane
trase. Spomenik prirode (geomorfoloski) Mociljska Spilja nalazi se na udaljenosti oko 630 m od
planirane trase.

U Sirem podrucju planirane trase nalaze se sljedeéa zastiéena podrucja prirode:

e Spomenik prirode Sipun (geomorfoloski) na udaljenosti oko 1,5 km od planirane trase,

e Posebnirezervat (Sumske vegetacije) Lokrum na udaljenosti oko 1 km od planirane trase,

e Park Suma Velika i Mala Petka na udaljenosti oko 2,4 km od planirane trase,

e Posebnirezervat (ornitoloski) Mrkan, Bobara i Supetar na udaljenosti oko 2,5 km od planirane
trase.
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Graficki prikaz B-1: Zasticena podrucja prirode u odnosu na planiranu trasu
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

B.6.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Prema Karti prirodnih i poluprirodnih ne-Sumskih kopnenih i slatkovodnih stanista Republike Hrvatske
(Bardi i sur., 2016.) na promatranom podrucju mogudeg utjecaja planiranog zahvata rasprostranjena
su stanista raznolikih prirodnih i antropogenih stanisnih tipova.

Terenskim obilaskom podrucja prolaska trase i moguéeg utjecaja zahvata, zabiljeZeni su stanisni tipovi
pod antropogenim utjecajem te prirodni stanisni tipovi, opisani u nastavku.

Od stanista pod antropogenim utjecajem velik dio zauzimaju stanidni tipovi I.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina i 1.1.8. ZapusStene poljoprivredne povrSine a manjim dijelom stanista 1.5.2. Maslinici, 1.5.3.
Vinogradi, I.5.1. Vo¢njaci i J. Izgradena i industrijska stanista.

Od prirodnih stanista rasprostranjenih u podrucju prolaska trase, pojavljuju se Sumski stanisni tipovi
E.8.1. Mjesovite, rjede Ciste vazdazelene Sume i makija crnike ili ostrike te E.8.2. Stenomediteranske
Ciste vazdazelene Sume i makija crnike koji odgovaraju klimazonalnoj vegetaciji ovog podrucja kao i
stani$ni tip E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca koji zauzimaju relativno male povrsine.
Znatno ceSce od visoke Sumske vegetacije hrasta crnike se pojavljuje njen degradacijski stadij makije i
Sibljaka u kojoj prevladavaju grmoliki oblici Sumskih vrsta.
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Kako se Sume tesko obnavljaju na ovim podrucjima, Sumske drvenaste vrste nalazimo u niskom
grmolikom obliku $to odgovara staniSnom tipu D.3. Mediteranske listopadne Sikare. To je tip vegetacije
koji dominira ovim podrucjem. Od vegetacije Sikara najzastupljeniji su D.3.4. Busici na mjestima gdje
je Ssuma crnike degradirana, te D.3.1. Dracici koji predstavljaju degradacijski stadij Suma medunca i
bjelograba. Floristicki sastav busika je, zbog prorijedenog sklopa te uvjeta povecane kolicine svjetla
koje dopire do tla razli¢it od onog crnikinih Suma i makija. Na Sirem podrucju prevladavaju D.3.4.2.
Isto¢nojadranski busici reda Cisto-Ericetalia. Cesto je staniste D.3.4.2.3. Sastojine ostroiglicaste
borovice koje prema karti stanista na podrucju zahvata dolazi u kompleksu sa stanistem travnjaka
(C.3.6.1. Kamenjarski pasnjaci i suhi travnjaci eu- i stenomediterana ili C.3.5.1. Submediteranski i
epimediteranski suhi travnjaci) kao i sa stanistem B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene.
Sastojine ostroigli¢aste borovice zauzimaju Cesto vece povrsSine, a nastale su u procesu vegetacijske
sukcesije na podlozi eumediteranskih i submediteranskih travnjaka, nakon napustanja ispase.
Terenskim obilaskom utvrdena je prisutnost ostroiglicaste borovice i mozaika stanista (C.3.6.1.
Kamenjarski paSnjaci i suhi travnjaci eu- i stenomediterana / D.3.4.2.3. Sastojine ostroiglicaste
borovice) na podrucju prolaska trase. Prilikom terenskog obilaska utvrdena je prisutnost brnistre
(Spartium junceum) u bujnim sastojinama Sto odgovara staniSnom tipu D.3.4.2.6. Sastojine brnistre.
Fragmentarno i uglavnom u sklopu mjeSovitih Suma i makija crnike na visSim poloZajima pridolaze i
elementi D.3.1.1.1. Dracik drace s trnovitom krkavinom gdje se u floristickom sastavu na prvom mjestu
istiCe Paliurus spina-christi, zatim Rhamnus intermedius, Crataegus monogyna, Rubus dalmatinus,
Juniperus oxycedrus, Pistacia terebinthus i dr.

Od travnjackih staniSta dolaze Kamenjarski pasnjaci i suhi travnjaci eu- i stenomediterana (NKS C.3.6.),
te Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci (NKS C.3.5.). U podruéju dominiraju mozai¢na
odnosno prijelazna stanisSta navedenih travnjackih, Sumskih i stanisnih tipova Sikara. Na Sirem podrucju
se pojavljuju stani$ni tipovi tocila i vapnenackih stijena, odnosno B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke
stijene i B.2.2.1. llirsko-jadranska, primorska tocila.

U podrucju prelaska trase preko vodotoka Omble oko stacionaZe 7+700, prisutna su vodena i mocvarna
stanista. U sklopu vodotoka nalaze se zajednice A.4.1. Trséaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi koje
predstavljaju zajednice rubova jezera, rijeka, potoka, eutrofnih bara i mocvara, ali i plitkih poplavnih
povrsina ili povrsina s visokom razinom donje (podzemne) vode. Trasa na viSe mjesta prelazi preko
povremenih, dominantno buji¢nih vodotoka.

Na Sirem podrucju nalazi se veci broj poznatih lokacija lokvi. Lokve su iznimno vrijedna vodena i
mocvarna stanista prirodnog, poluprirodnog ili umjetnog porijekla za mnoge biljne i Zivotinjske vrste.
Na osnovu dostupnih kartografskih podloga, na podrucju prolaska trase i radnog pojasa ne nalaze se
lokacije lokvi.

Temeljem dostupnih podataka o njihovoj rasprostranjenosti kao i prema nalazima terenskog obilaska,
na Sirem podrucju zahvata (buffer 1 km) se mogu pojaviti zasticene i ugroZene biljne vrste na
pripadajucéim stanistima koje su svrstane u Crvenu knjigu vaskularne flore Hrvatske.

Na Sirem podrucju prolaska planirane trase prisutni su razliCiti tipovi staniSta koji podrzavaju veliku
bioraznolikost odnosno visok stupanj raznolikosti faune.

Prema raspolozZivim podacima, na Sirem podrucju obitava nekoliko desetaka vrsta sisavaca. Medu
zasti¢enim sisavcima je najviSe predstavnika SiSmisa, dok je od glodavaca znacajan endem dinarski
voluhar (Dinaromys bogdanovi). Takoder su prisutni puh (Myoxus glis), ku¢ni mis (Mus domesticus),
patuljasti mi§ (Micromys minutus), sumski mis (Apodemus sylvaticus), divlja svinja (Sus scrofa),
divokoza (Rupicapra rupicapra) i dr. Sire podruéje predstavlja staniste nekoliko vrsta zvijeri medu
kojima su zlatni ¢agalj (Canis aureus), lisica (Vulpes vulpes), kuna bjelica (Martes foina), lasica (Mustela
nivalis), tvor (Mustela putorius), divlja macka (Felis silvestris) te zasti¢ena vrsta sivi vuk (Canis lupus).
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Sivi vuk je ujedno prioritetna vrsta, odnosno vrsta za Cije je ocuvanje EU posebno odgovorna s obzirom
na razmjere njenog prirodnog areala koji se nalazi na teritoriju EU.

Na Sirem podrucju planiranog zahvata zabiljeZzen je velik broj ptica. Velik dio su gnjezdarice dok
preostale vrste na ovom podruéju zimuju ili ga prelije¢u za vrijeme proljetne ili jesenske selidbe.
Temeljem dostupnih podataka, neke od vrsta grabljivica prisutne u Sirem podrucju su Skanjac osas
(Pernis apivorus), zmijar (Circaetus gallicus), kobac (Accipiter nisus), suri orao (Aquila chrysaetos),
velika usara (Bubo bubo), sivi sokol (Falco peregrinus), skanjac (Buteo buteo), kratkoprsti kobac
(Accipiter brevipes), jastreb (Accipiter gentilis), vjetrusa (Falco tinnunculus). Ceste vrste gnjezdarica
otvorenih mozaicnih stanista su Spanjolski vrabac (Passer hispaniolensis), vrabac (Passer domesticus),
lastavica (Hirundo rustica), daurska lastavica (Hirundo daurica), ¢vorak (Sturnus vulgaris), kos (Turdus
merula), paléi¢ (Troglodytes troglodytes), bijela pastirica (Motacilla alba), crnoglava strnadica
(Emberiza melanocephala), volji¢ maslinar (Hippolais olivetorum), dok su od Sumskih vrsta i vrsta
stanisSta Sikara zabiljeZene zeba (Fringilla coelebs), velika sjenica (Parus major), plavetna sjenica (Parus
coeruleus), crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), Sojka (Garrulus glandarius), dugorepa sjenica
(Aegithalos caudatus), bjelobrka grmusa (Sylvia cantillans) i dr. Od gnjezdarica travnjackih stanista
zabiljezene su jarebica kamenjarka (Alectoris graeca), primorska trepteljka (Anthus campestris),
prepelica (Coturnix coturnix). Zimovalice koje se mogu zateci na otvorenim stanistima kao sto je Sire
podrucje Konavoskog polja su: sivi popi¢ (Prunella modularis), zeba (Fringilla coelebs), crvendac
(Erithacus rubecula), kos (Turdus merula), palci¢ (Troglodytes troglodytes), Zutarica (Serinus serinus),
zelendur (Carduelis chloris), poljski vrabac (Passer montanus), veliki djetli¢ (Dendrocopos major),
crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), velika sjenica (Parus major). Od migratornih vrsta na podrucju
Konavoskog polja zabiljezene su poljska Seva (Alauda arvensis), drozd cikelj (Turdus philomelos),
livadska trepteljka (Anthus pratensis), Zuta pastirica (Motacilla flava), golub grivnjas (Columba
palumbus) i druge. Na podrucju Rijeke dubrovacke i u obalnom dijelu zabiljezene su zimujuée vrste
crvenokljuni labud (Cygnus olor), morski vranac (Phalacrocorax aristotelis), galeb klaukavac (Larus
michahellis), rijecni galeb (Larus ridibundus), veliki vranac (Phalacrocorax carbo). Tijekom terenskog
obilaska na podrucju Rijeke dubrovacke uocen je primjerak Ceste vrste selice Sireg podrucja divlje patke
(Anas platyrhynchos).

Na Sirem podrucju zahvata veéim dijelom su prisutna povoljna staniSta za gmazove (suha krska
stanista). Prema dostupnim podacima, Ceste vrste zmija ovog podrucja su Silac (Coluber najadum), Sara
poljarica (Coluber gemonensis), crvenkrpica (Elaphe situla), Cetveroprugi kravosas (Elaphe
quatorlineata), smuk (Elaphe longissima), smukulja (Coronella austriaca), zmajur (Malpolon insignitus),
bjelouska (Natrix natrix), ribarica (Natrix tessellata), bjelica (Zamenis longissimus), crnokrpica
(Telescopus fallax) i poskok (Vipera ammodytes). Na svim staniStima moZe se nadi najceséa vrsta na
ovom podruéju primorska gusterica (Podarcis sicula) dok je u kamenjarima cest veliki zelembac
(Lacerta trilineata). Na ovom podrucju dolaze i dvije endemske vrste, oStroglava gusterica
(Dalmatolacerta oxycephala) i mrki ljuskavi guster (Algyroides nigropunctatus). Takoder su prisutne
vrste kuéni macaklin (Hemidactilus turcicus), podvrsta primorske gusterice (Podarcis sicula ragusae),
krska gusterica (Podarcis melisellensis), te zmijoliki gusteri sljepi¢ (Anguis fragilis) i blavor (Ophisaurus
apodus). Od kornja¢a nalazimo rijeénu kornjaéu (Mauremys rivulata), barsku kornjaéu (Emys
orbicularis) i ¢ancaru (Testudo hermanni).

Fauna vodozemaca je malobrojna radi prevladavajucih suhih stanista, a neke od vrsta su mali vodenjak
(Triturus vulgaris), zelena krastaca (Bufo viridis), smeda krastaca (Bufo bufo), gatalinka (Hyla arborea),
velika zelena Zaba (Rana ridibunda), zelena Zaba (Pelophylax sp.). Rijetka vrsta Zuti dalmatinski mukac
(Bombina variegata kolombatovici) zabiljezena je na Sirem podrucju Rijeke dubrovacke. Prisutnost
podzemne vrste dinarskog endema covjecja ribica (Proteus anguinus) zabiljeZzena je u podzemnim
staniStima na podrucju Spiljskog sustava Viline Spilje i izvora Ombla.
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U vodotocima Konavoskog polja zabiljezeno je prisustvo endemicnih vrsta riba vrlo male zemljopisne
rasprostranjenosti: gatacka gaovica (Phoxinellus metohiensis), popovska gaovica (Phoxinellus ghetaldii)
i strugac (Leuciscus svallize). U posljednjem desetljeéu brojnost ovih endemicnih vrsta je znatno
smanjena nakon Sto se u tim vodama rasirila kalifornijska pastrva (Oncorhynchus mykiss). Na podrucju
Rijeke dubrovacke zabiljeZzena je ugroZena i rijetka vrsta atlantska jesetra (Acipenser sturio). U rijeci
Ombli zabiljeZzene su popovska gaovica (Phoxinellus ghetaldii), jegulja (Anguilla anguilla), kalifornijska
pastrva (Oncorhynchus mykiss), mekousna pastrva (Salmothymus obtusirostris ssp.) i primorska
pastrva (Salmo farioides).

Na Sirem podrucju prisutne su brojne vrste kukaca od kojih su mnoge ugrozene i zasti¢ene vrste.
Prisutne su vrste dvokrilaca (Diptera), leptira (Lepidoptera), kornjasa (Coleoptera), raznokrilaca
(Heteroptera), opnokrilaca (Hymenoptera) te vretenaca (Odonata). Prema dostupnim podacima, od
faune danjih leptira na Sirem podrucju moguce je nadi vrste zelenokrili plavac (Glaucopsyche alexis),
dalmatinski okas (Proterebia afra dalmata), ovsikov sivac (Hipparchia statilinus), bijeli Sumski vratar
(Brintesia circe), lugar (Pararge aegeria), kupusov bijelac (Pieris brassicae), ljepokrili admiral (Vanessa
atalanta), lastin rep (Papilio machaon), grahorkin plavac (Polyommatus thersites), istocni plavac
(Pseudophilotes vicrama), Zednjakov plavac (Scolitantides orion), Rottemburgov debeloglavac
(Thymelicus acteon), uskrsnji leptir (Zerynthia polyxena) i brojni drugi. Od vretenaca su na Sirem
podrucju prisutne vrste primorski vilenjak (Orthetrum brunneum), vilin konjic (Libellula depressa),
modra vodendjevojcica (Coenegrion puella), velika mora (Ischnura elegans), smaragdno vretence
(Somatochlora meridionalis), veliki car (Anax imperator), Zuti ban (Aeshna isoceles), bjelonoga
potocnica (Platycnemis pennipes), vatreni juriSnik (Crocothemis erythraea), mocvarni smaragd
(Cordulia aenea). Medu rakovima (Crustacea) je znacCajna vrsta bjelonogi ili primorski rak
(Austropotamobius pallipes) koji obitava u vodotocima Konavoskog polja.

Invazivne strane vrste su biljne ili Zivotinjske vrste izrazite sposobnosti razmnoZzavanja te brzine i obima
Sirenja. U novo podrucje mogu biti unesene djelovanjem Covjeka, namjerno ili nenamjerno. Invazivne
strane vrste su jedna od najvaznijih direktnih prijetnji bioraznolikosti. Na Sirem podrucju planirane
prometnice, prema dostupnim podacima zabiljeZzeno je 15-ak invazivnih biljnih vrsta. Poseban problem
predstavljaju unesene Zivotinje, kao Sto su muflon (Ovis aries musimon (Pallas, 1811), kunic
(Oryctolagus cuniculus L.), fazan (Phasianus colchicus L.), kalifornijska pastrva (Oncorhynchus mykiss
Walbaum, 1792), crni somi¢ (Ameirus melas Rafinesque, 1820) i drugi, koji u vecoj ili manjoj mjeri
nanose Stetu autohtonom biljnom i Zivotinjskom svijetu.

Sire podruéje planiranog zahvata nalazi se na terenu prekrivenom topivim karbonatnim stijenama
podloZnima okrsavanju. Ovakva geoloska podloga pogodna je za formiranje brojnih krskih fenomena
kao Sto su Spilje, jame, kaverne i krski izvori. Ljudskom djelatnoséu u ovakvom terenu nastaju i
antropogena podzemna stanista kao Sto su npr. tuneli. Prirodni krski speleoloski objekti (H.1.1., H.1.2.
i H.1.3.), izvori (A.2.1.) i neka antropogena podzemna stanista (H.4.1.1.2.) u Republici Hrvatskoj prema
nalaze se na Popisu ugroZenih i/ili rijetkih stani$nih tipova od nacionalnog i europskog znacaja
zastupljenih na podrucju Republike Hrvatske (Prilog Il Pravilnika o popisu staniSnih tipova i karti
stanista (NN 27/21)).

U Sirem podrucju od 500 m od lokacije glavnih osi planiranog zahvata nalaze se sljededi speleoloski
objekti:

o Spiljski sustav Vilina $pilja — izvor Omble (RozZat, Dubrovnik) — 280 m sjeveroisto¢no od
stacionazZe 7+600 (glavna trasa) (ulaz Vilina Spilja) i 191 m sjeveroistocno od stacionaze 7+650
m (glavna trasa) (potopljeni izvor Omble),

o Spilja kod kapije iznad Omble (sin. Spilja iznad Omble) (Komolac, Dubrovnik) — oko 235 m
sjeveroisto¢no od stacionaZze 7+800 (glavna trasa),
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e \Vija peé, Bosanka (sin. Mala spilja izmedu Dubrovnika i Komolca) (Bosanka, Dubrovnik) - 270
m juzno od stacionaZe 1+150 (ogranak ceste u naselju Bosanka),

e Izvor $pilja Smokovijenac (Soline, Zupa Dubrovac¢ka) — 180 m jugozapadno od stacionaze
18+500 (glavna trasa); 110 m juzno od osi ceste odvojka Soline (stacionaZza 0+450),

e Kaverna Duboka ljuta (Plat, Zupa dubrovacka) — 380 m zapadno od stacionaze km 20+300
(glavna trasa)

e Popova jama (Komaji, Konavle) — oko 316 m jugozapadno od stacionaze 29+600 (glavna
trasa).

Od antropogenih podzemnih stanista u Sirem podrucju od 500 m od lokacije planiranog zahvata
nalaze se sljedeci tuneli:

e Tunel na Srdu (Dubrovnik) — oko 424 m sjeverno od stacionaze 3+200

e Tunel iznad Sumeta 2 (KneZica, Dubrovnik) — oko 500 m isto€no od stacionaze 9+800

e Tunel iznad Sumeta 1 (Sumet, Dubrovnik) — oko 352 m sjeveroisto¢no od stacionaze 11+800
(ulaz u tunel Parez)

e Tunel iznad Sumeta 3 (Sumet, Dubrovnik)- oko 387 m sjeveroistoéno od stacionaze 10+800
(ulaz u tunel Parez)

e Tunel iznad Sumeta 4 (Sumet, Dubrovnik) - oko 428 m sjeveroisto¢no od stacionaze 11+100.

B.7. SUMARSTVO I LOVSTVO

Obuhvat zahvata (prometnica Dubrovnik - Cilipi te pripadajuéih 11 pristupnih cesta + dvije) u smislu
gospodarske razdiobe u potpunosti se nalazi na podruéju Uprave Suma Podruznice Split, Sumarije
Dubrovnik, unutar gospodarske jedinice 985 Dubrovnik - Elafiti.

Uvidom u graficke prikaze koji prikazuju obuhvat zahvata u odnosu na polozaj drzavnih i privatnih
Suma, evidentno je kako se obuhvat zahvata velikom ve¢inom nalazi na podruju privatnih, a tek
djelomi¢no drZzavnih Suma.

Glavna trasa, odnosno glavna os prometnice, presijeca tek na dva mjesta podrucja drzavnih Suma: u
odsjeku 62a (od stacionaze 7+950 do 8+000) te u odsjeku 92a (od stacionaze 21+117 do 21+143).

Podrug¢je obuhvata zahvata, odnosno glavna os prometnice Dubrovnik - Cilipi i 11 pripadajucih
pristupnih cesta u potpunosti se nalazi unutar granica triju Zupanijskih (zajednickih) lovista: XIX/103
Dubrava, XIX/102 Zupa Dubrovacka i XIX/101 Konavle.

Vedina lovnoproduktivne povrsine odnosi se na Sume i Sumsko zemljiste, koje je u ovim krajevima
gotovo iskljuc¢ivo neki od oblika degradirane Sumske vegetacije (Sikara, makija ili garig) te kako se
vecina fonda glavnih vrsta divljaci na promatranom podrucju sastoji od vrsta sitne i dlakave pernate
divljaci poput fazana, zeca i jarebice kamenjarke, a tek manji dio od vrsta krupne divlja¢i poput muflona
ili divlje svinje. Krupne vrste divljaci kao glavne vrste mogu se naci tek na kraju trase, odnosno na
podrudju Zupanijskog lovista XIX/101 Konavle, sto je razumljivo s obzirom na veli¢inu samoga lovista,
tj. lovnoproduktivne povrsine, kao i relativno dobre bonitetne vrijednosti lovista za te vrste divljaci (Il.).
Ostatak trase u manjoj ili ve¢oj mjeri prolazi kroz antropogeno visoko utjecana podrucja, odnosno
blizinu Sireg gradskog podrucja grada Dubrovnika, koja su kao takva pogodnija za vrste sitne divljaci,
Sto je i vidljivo iz tablice glavnih vrsta za ova tri lovista.
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B.8. TLO | POLJIOPRIVREDNO ZEMLJISTE

S pedoloskog aspekta predmetni zahvat nalazi se na podrucju automorfnih tipova tla. Automorfna tla
karakterizira vlazenje isklju¢ivo atmosferskim padalinama uz slobodnu perkolaciju vode, bez duzeg
zadrzavanja u profilu tla. Osnovne karakteristike tala ove skupine su vrlo visoka stjenovitost, veliko
variranje dubine tla i nagle i Ceste promjene razlicitih tala na malom prostoru.

Na Sirem promatranom podrucju (zona 100 m) nalaze se sljedeée navedene dominantne jedinice tla:
Antropogena tla fliSnih i krskih sinklinela i koluvija, Crvenica plitka i srednje duboka, Smede na
vapnencu, Crnica vapnenacko dolomitna tla, a najvedi dio zahvata (s ve¢inom spojnih cesta) nalazi se
na smedem tlu i antropogenom tlu fliSnih i krskih sinklinela i koluvija

Prema Corine Land Cover (CLC) digitalnoj bazi podataka o stanju i promjenama zemljiSnog pokrova te
namjeni koristenja zemljista, na Sirem promatranom podrucju najve¢im dijelom zastupljena su
poljoprivredna zemljista sa znacajnim udjelom prirodne vegetacije te mozaici poljoprivrednog
zemljista.

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim
obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata, moZe se zakljuciti da je promatrano podrucje
karakteristicno po oranicama i maslinicima. Na podrucju planiranog zahvata mjestimice se nalaze
podrucja pod maslinicima. Ve¢inom je rije¢ o nasadima ili zapustenim nasadima sa znacajnim udjelom
prirodne vegetacije.

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku na podrucju grada/opcine Dubrovnik, Konavle i Zupe
Dubrovacke od ukupnih povrsSina poljoprivrednog zemljista privatnog kucanstva, 226.51 ha
(Dubrovnik), 137.60 ha (Konavle) i 44.25 ha (Zupa Dubrovacka) povriine poljoprivrednog zemljista je
pod maslinicima. Najveéi dio od ukupnog poljoprivrednog zemljista za svaki navedeni grad/opéinu
odnosi se na ostalo poljoprivredno zemljiste, odnosno livade i pasnjake.

B.9. GEOLOSKE ZNACAJKE

Trasa zahvata nalazi se na Osnovnoj geoloskoj karti (OGK), M 1:100.000, list Trebinje, K 34-37 (Geoloski
zavod Sarajevo 1963.) i list Dubovnik K 34-49 (Zavod za geoloska i geofizicka istrazivanja Beograd,
1963.-1965.). Podaci o litostratigrafskim znacajkama preuzeti su iz pripadajuceg tumaca OGK. Geoloska
karta promatranog podrucja prikazana je na sljedec¢em grafickom prikazu.
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’ p i kozinijama (danski kat-dijelom paleocen ?)

-‘ :K;r | Plocasti krecnjaci i dolomiti u smjeni (mastriht)

&L Bankoviti krecnjaci sa rudistima (mastriht)

:K: Bankoviti krecnjaci i dolomiti u smjeni (mastriht)

Graficki prikaz B-2: Izvadak OGK, listoviTrebinje i Dubrovnik
Izvor: Idejno rjesenje — novelacija Idejnog rjesenja prometnica Dubrovnik — zracna luka (Cilipi), Geoprojekt d. d.,
Split, listopad 2021., Osnovna geoloska karta mjerila 1:100 000, , list Trebinje, K 34-37 (Geoloski zavod Sarajevo
1963.) i list Dubovnik K 34-49 (Zavod za geoloska i geofizicka istraZivanja Beograd, 1963.-1965.)

Litostratigrafske znacajke promatranog podrucja

Prema podacima ocitanim s OGK, trasa planirane prometnice prelazi preko naslaga kvartarne,
paleogenske, kredne i trijaske starosti.

B.10. HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Sire podru¢je pruzanja trase planirane prometnice nalazi se na jadranskom vodnom podruéju i na
cjelini podzemne vode (CPV) Neretva. U obalnom podrucju se kontinuirano pruzaju fliske naslage i ¢ine
hidrogeolosku barijeru dotocima podzemne vode. Prirodna ranjivost vodonosnika na podrucju
pruzanja trase planirane prometnice krece se od niske do umjerene ranjivosti. Na podrucju pruzanja
zahvata postoje prijedlozi zona sanitarne zastite izvoriSta koja joS nemaju donesenu Odluku o zonama
sanitarne zastite izvorista, a to su: izvoriste Palata (Mali Zaton), izvoriste Ombla, izvoriSte Zavrelje i
izvoriste Duboka Ljuta. Ocekuje se potvrdivanje zona sanitarne zastite sukladno prijedlozima.

Prema Hidrogeoloskoj karti podrucja Metkovi¢ — Dubrovnik — Konavle (Geoloski zavod Zagreb, 1983.)
trasa planirane prometnice prolazi slijede¢im podrucjima:

e Tereni koji su u cjelini nepropusni, propusni samo u podpovrsSinskom dijelu, odlikuje ih
pukotinska i meduzrnska poroznost te predstavljaju potpunu topografsku barijeru. Izgradeni
su od flisnih naslaga (E3): lapori, konglomerati, pjescenjaci, gline, brece i laporoviti vapnenci.
Trasa planirane prometnice prolazi ovim terenima u slijedec¢im pribliznim stacionazama: 2+600
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do 3+600, 8+000 do 10+850, SC-3, 11+100 do 11+900, 13+550 do 16+250, SC-8, 17+170 do
18+220, SC-9, 18+600 do 19+00, 21+900 do 23+290, 24+250 do 25+100.

Tereni koji su djelomi¢no nepropusni. Propusnost im ovisi o debljini naslaga i koli¢ini glinene
komponente. Odlikuje ih meduzrnska poroznost. Predstavljaju potpunu topografsku barijeru.
Izgradeni su od sljunka, ilovine i kamenog krsja (Qd). Trasa planirane prometnice prolazi ovim
terenima u slijedec¢im pribliznim stacionazama: SC-1 od 0+560 do 1+000, 3+600 do 8+000, SC-
2.

Tereni s vertikalnim i bocnim promjenama u propusnosti. Odlikuje ih meduzrnska poroznost.
Predstavljaju potpunu topografsku barijeru. Izgradeni su od gline, pijeska i Sljunka (Qal). Trasa
planirane prometnice prolazi ovim terenima u slijedeéim pribliznim stacionazama: 12+450 do
13+550, SC-6, SC-7 od 0+000 do 0+750, 23+290 do 24+250, SC-10 od 0+000 do 0+350.

Tereni koji su propusni, uglavnom bez otjecanja s povrsSina karbonatnih naslaga. Odlikuje ih
pukotinska poroznost, koja im varira ovisno o izlomljenosti i okrSenosti. lzgradeni su od
gromadastih, bankovitih do plocastih vapnenaca, breca, dolomita kao leca i proslojaka
(lokalno) (E1, K33). Trasa planirane prometnice prolazi ovim terenima u slijedec¢im pribliznim
stacionazama: SC-1 od 0+000 do 0+560 i 1+000 do 1+832, SC-3 od 0+000 do 0+200, SC-4 od
0+000 do 0+410, SC-5 od 0+000 do 0+480i 1+570 do 3+787, 25+100 do 29+600.

Tereni koji su djelomi¢no nepropusni, uglavnom bez otjecanja s povrsina karbonatnih naslaga.
Propusnost im ovisi o izlomljenosti i zastupljenosti slabije propusnih litoloskih elemenata
(dolomiti, lapori). Odlikuje ih pukotinska poroznost. lzgradeni su od: vapnenci, lapori,
konglomerati, pjescenjaci, brece, plocasti vapnenci (KPc). Trasa planirane prometnice prolazi
ovim terenima u slijedecim pribliznim stacionazama: SC-5 od 0+480 do 1+570.

Tereni koji su djelomi¢no propusni, uglavnhom bez otjecanja s povrsina karbonatnih naslaga.
Propusnost im varira ovisno o izlomljenosti. Odlikuje ih pukotinska poroznost. Izgradeni su od:
dolomita, lokalno s uloScima vapnenaca (T3). Trasa planirane prometnice prolazi ovim
terenima u slijedeéim pribliznim stacionazama: 10+850 do 11+100, 16+250 do 17+170, 18+220
do 18+600, 19+000 do 21+90.




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)

- NE-TEHNICKI SAZETAK -

, | : ’
AT A
3 s
) : o /\ ' 000
K&\ A / X@Q
e = 1
Ly —5LsC2 - -
' S I o 'é’;‘::’ \ \
% 2 B : - _‘N ;
Kz !vcll “‘;)' — x Qﬁ,; 'i |
m ) SC4 N :
4 sc3 .
Q R ;
K2 : b S \5C5 )
= v DUBROWN b , y
y
3
2 ly)
& KPe" =
iy
& Q}Q‘\ |
e CAV
™
TUMAC OZNAKA t\)
—— glavnaos  —— tunel &
spojna cesta — — cesta u izgradnji
— vijadukt O stacionaZe 1 km
RAZvopn 1CE:
: : 4_6 . 10 km
E—
'-'_m

SC9

Pla

>

X
N

4%

7
&
oS

0
/
SC102 .\',/
pOC!

h"e K

SC11

29+600,, .




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)

- NE-TEHNICKI SAZETAK -

VODOPROPUSNOST STRATIGRAFSKI SIMBOLI | HIDROGEOLOSKE OSOBINE
STIJENA PETROGRAFSKI| SASTAV STIJENA | POROZNOST STIJENA
- s u glina, pijesak, Sjunak; Vertikalne i bo&ne promjene
NAIZMJENICNE 2% | ~| Q teset, glina, pijesak; vodopropusnosti
DRI o~|- [T oieiics. kimeno KEe MEBUZRNSKA POROZNOST
2
Evz; PeEy; K3y K3: K3 Ky
12
4375 d; Propusnost varira ovisno o
PROPUSNE ] G dasti, bankoviti do ploé izlomljenosti i okrienosti
i, brets, dolomiti kso PUKOTINSKA POROZNOST
leée i proslojci (lokaino)
pr d = A
Pijesak, $ljunak, ilovina, kameno Propusnost ovisi o debljini naslaga
oNgl|d ~ .
o a|l Q@ kie; i koli¢ini glinene komponente.
S $ljunak, ilovina, kameno krije. MEDUZRNSKA POROZNOST
DJELOMICNO T = = =
KPc; K2 K3; Ky Js5 323 0 Prop ovisi o izlomlj 4
NEPROPUSNE = & & . A ViR i $ i zastupljenosti slabije propusnih
P i, lapori, kongl litolo3kih elemenata
pietenjaci, brece, plotasti vap- (dolomiti, lapori)
nenc; 4/ BPOTVED PUKOTINSKA POROZNOST
K3 (d) Dolomiti
K}, Dolomiti i dolomiti¢ni vapnenci s
loici Propusnost varira ovisno
DJELOMIENO - ! iprosiolomg e S %
PROPUSNE K; Dolomiti i dolomiti s uloicima 7
2oa ) P PUKOTINSKA POROZNOST
T; Dolomiti, lokalno s uloscima
vapnenaca.
Em Fli&: lapori, konglomerati, pjestenjaci, Prop u podpovrinsk
ine, breCe i laporoviti vaj Ci. jelu. ,
NEPROPUSNE gline i lapor 2 Dﬂ!‘ﬂ dijelu. U cjelini nepropusne.
KPc Flis: lapori, gjeskoviti lapori, PUKOTINSKA | MEDUZBNSKA
pieenjaci. POROZNOST
Y ;
VAZNI.!I VODNI OBJEKTI HIDROGEOLOSKE FUNKCIJE TERENA:
6]
Q Povremeni izvor POTPUNA TOPOGRAFSKA BARIJERA
g e lzvor nep (malel izdasn
= POTPUNA PODZEMNA VARIJERA
'3 2 1zvor minimalne izdadnosti<0,1 /s djelomiéno prop u povrSinsk dijelu *
= ¥ lzvor minimalne izdasnosti 0,1—1 I/s v
NEPOTPUNA (“vise¢a”) BARIJERA
» ®  izvor minimalne izdasnosti 110 1/s /
£ % lzvor minimalne izdasnosti 10-100 I/s RELATIVNA BARIJERA
\ uglavnom podzemna
& ©  lzvor minimalne izdasnosti 100—1000 1/s
- PROPUSNO PODRUCJE
= ®  lzvor minimalne izdadnosti>1000 I/s uglavnom bez otjecanja s povriina
karb ih lag
®  Vwlja
PODZEMNE VODE:
E Izvor kaptiran za vodovod SIER
> Generalni smjer tedenja podzemnih voda
——
©  Bunar
——~—> Smijer te¢enja podzemnih voda — pretpostavijen
\/__,'\\ Jezero
U ljena d veza izmedu ponora
© Ponor i izvora

e  Graficki prikaz B

-3: Isjecak Hidrogeoloske karte

Izvor: Hidrogeoloska karta podrucja Metkovi¢ — Dubrovnik — Konavle, M 1:100 000 (Geoloski zavod

Zagreb, 1983.)
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Prirodna ranjivost vodonosnika

Prirodna ranjivost podrucja pruzanja trase planirane prometnice kreée se od niske do umjerene
ranjivosti.

Zone sanitarne zastite

Na podrucju pruZanja zahvata postoje prijedlozi zona sanitarne zastite izvorista koja jo§ nemaju
donesenu Odluku o zonama sanitarne zastite izvorista, a to su: izvoriSte Palata (Mali Zaton), izvoriste
izvoriSte Zavrelje i izvoriste Duboka Ljuta.

Trasa planiranog zahvata prolazi nizvodno od drenaznog prostora izvora Omble te je lociran izvan zona
sanitarne zastite navedenog izvorista, sukladno navedenom predmetni zahvat ne moze imati utjecaj
na izvoriste Omble te se iz tog razloga izuzima iz daljnjeg razmatranja.

IzvoriSte Zavrelje

Trasa planirane prometnice od priblizne stacionaze 16+250 do 16+920 prolazi preliminarnom Il. zonom
sanitarne zastite izvorista Zavrelje.

Izvoriste Duboka Ljuta

Trasa planirane prometnice od priblizne stacionaze 19+930 do 21+015 prolazi preliminarnom Il. zonom
sanitarne zastite izvoriSta Duboka Ljuta.

Od priblizne stacionaze 21+015 do 21+110 prolazi preliminarnom lll. zonom sanitarne zastite izvorista
Duboka Ljuta.

Prema vodoopskrbnom planu Dubrovacko — neretvanske Zupanije joS dva izvorista se koriste za
potrebe vodoopskrbe, a to su izvorista Vrelo i Racevica. Za navedena izvorista ne postoje utvrdene
zone sanitarne zastite kao ni prijedlog istih.

lzvoriSte Vrelo

Izvor Vrelo nalazi se na podrudju Sumeta, istoéno od Dubrovnika, a voda izvire na koti 109 m n.m. Izvor
se koristi kao lokalni zahvat za potrebe vodoopskrbe podrudja Sumeta, te kao dodatni zahvat unutar
Vodoopskrbnog sustava Dubrovnik.

lzvoriSte Racevica

Izvor Racdevica nalazi se na podruéju Surneta, isto¢no od Dubrovnika, na udaljenosti od cca 600 m
sjeverozapadno od vodozahvata Vrelo.
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Graficki prikaz B-4: Zone sanitarne zastite izvorista
Izvor: Odluka o zastiti izvorista Ombla (Sluzbeni glasnik Grada Dubrovnika, 3/19), Idejno rjesenje — novelacija Idejnog riesenja prometnica Dubrovnik — zracna luka (Cilipi), Geoprojekt d. d., Split, listopad 2021.), Open Topo Map
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B.11. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Dubrovacko epicentralno podrucje je jedno od seizmicki najaktivnijih podrucja u Hrvatskoj. Nalazi se
upravo na neotektonski najaktivnijoj dionici reversnog rasjeda koji se pruza od Mosora i Biokova sve
do crnogorskog primorja. Na tom podrucju u proslosti su se dogadali vrlo jaki potresi, od kojih se
najjaci, razorni, intenziteta X stupnjeva MCS s epicentrom u Dubrovniku, dogodio u 17. stoljeéu. U
novije vrijeme seizmicka aktivnost karakterizirana je mnostvom slabijih potresa, magnituda do 4,0, s
izuzetkom potresa koji se dogodio u rujnu 1995. godine, epicentra u okolici Dubrovnika, magnitude
5,1.

Prema ,Karti potresnih podru¢ja RH s usporednim vrsnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratno razdoblje od 475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 475 godina pri seizmickom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od agR = 0,28
do 0,34 g.

B.12. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podrucja (NN 79/10), podrudje lokacije zahvata pripada jadranskom
vodnom podrucju. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/10i 31/13), lokacija zahvata pripada podrucju malog sliva ,,Dubrovacko primorje”, koji geografski
pripadaju slivu rijeke Neretve i Dubrovackog primorija.

Na podrucju pruzanja trase planirane prometnice nalazi se buji¢ni vodotok Taranta i vodotok Kopacica.
Poplavna podrucja

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava, Hrvatske vode, 2013.) dijelovi trase planirane prometnice prolaze poplavnim podrucjem
male, srednje i velike vjerojatnosti pojavljivanja (Error! Reference source not found.).

Prema Prethodnoj procjeni rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013.) karte opasnosti od poplava
ukazuju na moguce obuhvate tri specificna poplavna scenarija:

e poplave velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25 godina)

e poplave srednje vjerojatnosti pojavljivanje (povratno razdoblje 100 godina),

e poplave male vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 1.000 godina) ukljucujudi
poplave uslijed moguéih rusenja nasipa na vec¢im vodotocima te rusenja visokih brana -
umjetne poplave), za fluvijalne (rije¢ne) poplave te buji¢ne poplave.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda, oCitana su podrucja na kojima trasa
planiranog zahvata prelazi preko poplavnih podrucja srednje vjerojatnosti pojavljivanja (povratno
razdoblje 100 godina) Poplavna podruéja velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25
godina) na promatranom podrucju predstavljaju sami buji¢ni vodotoci preko kojih trasa prelazi.

B.13. VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) na promatranom podrucju prisutna su
slijedeca vodna tijela:

Povrsinska vodna tijela tekuéica

e Vodno tijelo JKRNO233 001 — Taranta,
e Vodno tijelo JKRN0153_001 — Kopacica.
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Povrsinska vodna tijela prijelaznih voda

e Vodnotijelo P1_3-OM,
e Vodno tijelo P2_2-OM.

Grupirana vodna tijela podzemne vode

e Vodno tijelo JKGI_12 - Neretva,
e Vodno tijelo JOGN_13 - Jadranski otoci.

B.14. KVALITETA ZRAKA

Pradenje kvalitete zraka u RH provodi se u okviru drzavne mreZe za trajno praéenje kvalitete zraka i
lokalnih mreza za pracéenje kvalitete zraka u Zupanijama i gradovima koje ukljucuju i mjerne postaje
posebne namjene. Na podrucjima na kojima nema ili postoji mali broj mjernih postaja za pracenje
kvalitete zraka ona se procjenjuje prema vazecoj Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14). Na promatranom podrucju
nema mjernih postaja koje bi bile reprezentativne za zahvat koji se nalazi u Dubrovacko-neretvanskoj
Zupaniju te je prema Uredbi uvrstena u zonu HR 5.

Analiza podataka o oneciséujuéim tvarima u zraku zone HR 5 pokazala je kako je oneciséenost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, lebdece Cestice, ugljikov monoksid, benzen i teske
metale dovoljno niska, te je kvaliteta zraka prema razini oneciséujucih tvari u podrucju cijele zone HR
5 ocjenjena kao kvaliteta prve kategorije, a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta druge kategorije
pri éemu se razina oneciS¢enosti za ozon odnosi i na zastitu vegetacije.

B.15. KLIMATSKE ZNACAJKE

Prema Koppenovoj klasifikaciji promatrano podrucje se nalazi na granici Sredozemne klime s vruéim
ljetima (oznake Csa) i Umjereno tople vlazne klime s vru¢im ljetima (oznake Cfa).

Obiljezja Sredozemne klime s vruéim ljetima su jasan godisnji hod temperature zraka s maksimumom
ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace). Srednja temperatura zraka
barem jednog mjeseca mora bitiiznad 22 °Ci barem Cetiri mjeseca srednja temperatura mora biti iznad
10 °C dok srednja temperatura najhladnijeg mjeseca ostaje iznad 0 °C. Ukupna mjesecna koli¢ina
oborina takoder ima godisnji hod s minimumom u ljetnim mjesecima, a maksimumom u zimskim
mjesecima. Ukupna mjesecna koli¢ina oborina najsuseg ljetnog mjeseca mora biti manja od 30 mm, a
ukupna koli¢ina oborina najvlaznijeg mjeseca mora biti barem tri puta veca od ukupne koli¢ine oborina
najsuseg mjeseca.

Umijereno topla vlazna klima s vru¢im ljetima ima ista obiljeZja temperature kao i Sredozemna klima s
vruéim ljetima, a razlikuje se od nje u godisnjem hodu oborina. Kod Cfa klime ne postoje jasna susna ili
vlazna razdoblja u godini vec je oborina homogeno raspodijeljena po mjesecima.

Na promatranom podrucju se projicira povecéanje broja vrué¢ih dana za 8 — 20, ovisno o promatranom
scenariju i razdoblju. Promjene koli¢ine oborina utjecu na kiSna i susSna razdoblja. Prema scenariju
RCP4.5 broj kisnih razdoblja bi se najvise smanjio u gorskoj i primorskoj Hrvatskoj do 2070, a broj susnih
razdoblja bi se mogao povedati u Citavoj zemlji. Scenarij RCP8.5 daje vrlo slicne rezultate s malim
povecanjem broja susnih dana do 2040. godine, i ve¢im povecanjem do 2070. godine. Srednja godi$nja
brzina vjetra se prema projekcijama nece znacajno mijenjati na podrucju cijele Republike Hrvatske. Po
sezonama se u zimskom i proljethom periodu takoder ne ocekuju promjene, dok u ljeti i jeseni
projekcije pokazuju male promjene na Jadranu. Projekcije maksimalne brzine vjetra na godisnjoj razini
pokazuju malo povecanje u svim promatranim scenarijima i vremenskim razdobljima. Povecanje je
nesto izrazenije u Dalmaciji i Istri gdje doseze do 0,3 m/s.
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C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI

Utjecaj tijekom izgradnje

Moguci su negativni utjecaji na stanovnisStvo uzrokovani gradevinskim radovima koji ¢e trajati tijekom
izvedbe zahvata. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit e strojevi i vozila za
potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj
moguénosti nesmetanog koriStenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati
prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi ostecivati kolnik i nanositi na
isti ostatke zemlje i neispranih ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit
¢e privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen.

Od pozitivnih utjecaja o¢ekuje se povecéanje zaposlenosti u slu¢aju da nositelj zahvata angazira lokalno
stanovnistvo ili izvodace. Povecdat ¢e se moguénosti za zapoS$ljavanje i u popratnim djelatnostima kao
$to su trgovina, ugostiteljstvo, prenocista za djelatnike gradilista, i slicnim. Ovi su utjecaji povoljni,
lokalnog karaktera te vremenski ograniceni.

Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave moguc je duz cijele
trase te se procjenjuje se kao umjeren, ograni¢en na vrijeme izgradnje zahvata.

Zakljuéno, utjecaj na stanovnistvo tijekom izgradnje zahvata procjenjuje se kao umjereno negativan,
ogranic¢en na vrijeme potrebno za izgradnju prometnice.

Utjecaj tijekom koriStenja

Predmetni zahvat se sukladno rezultatima analize cestovne mreZe Funkcionalne regije Juzna Dalmacija
istaknuo kao prioritetna etapa, a dio je infrastrukturne poveznice izmedu Dubrovnika i zracne luke
odnosno granice Crne Gore, odnosno spoja na prometnu mrezu Grada Dubrovnika, i nac¢in njenog
prolaska od zone ¢vora Osojnik, kao krajnje tocke planirane autoceste na teritoriju RH kroz uze
podrucje Grada Dubrovnika.

Cijela poveznica se dijeli na dva dijela od ¢ega prvi dio obuhvaéa dionicu od Osojnika do Zra¢ne luke
Dubrovnik sa spojnom prometnicom za uze podrucje Grada Dubrovnika, dok se za ostali dio (od ¢vora
Cilipi do granice s Republikom Crnom Gorom) planira u buduénosti izraditi dodatna provjera da li
postoje potrebe za izgradnjom drugog dijela.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata, a koja ée trajati viSe godina, bit ¢e vrlo mali ili gotovo
zanemariv utjecaj gradnje na odvijanje prometa po postojecoj drzavnoj cesti DC8. Ta Cinjenica vrlo je
bitna obzirom da na Sirem dubrovackom podrucju ne postoji zadovoljavajuéa alternativna cesta za
preusmjeravanje tolike koli¢ine prometa u fazi gradnje.

C.2. UTIJECAJ EKONOMSKU AKTIVNOST | GOSPODARSKE ASPEKTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje prometnice Dubrovnik — zra¢na luka (Cilipi) do¢i ¢e do potrebe za radnom snagom
te gradevinskim materijalnom i sirovinama. Navedeno se najviSe odnosi na zanimanja u
gradevinarstvu, transportu te poslovima rukovodenja i upravljanja projektom, a posljedi¢no, moZe dodi
i do porasta radne snage u usluznim djelatnostima (trgovine, ugostiteljstvo), ¢ime se mozZe zakljuciti
kako ée do¢i do pozitivnog utjecaja na ekonomsku aktivnost na podrucju projekta.
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Utjecaj tijekom koristenja

Drzavna cesta DC8 je ujedno jedina cestovna poveznica medunarodne pomorske luke Gruz u
Dubrovniku i medunarodne zraéne luke ,, Dubrovnik" u Cilipima, 25 km jugoistoéno od Dubrovnika, koje
trenutno imaju veliko znacdenje u prometnom povezivanju Dubrovacko-neretvanske Zupanije s
ostatkom Hrvatske i svijetom. Zraéni prometni sustav Zupanije odvija se putem zracne luke
,Dubrovnik“ u Cilipima. Preko nje dolazi vise od 60% turista $to ukazuje na njenu vaznost u prometnom
i gospodarskom smislu. U tom smislu, najoptereceniji dio D8 je dionica Dubrovnik — Zra¢na luka
,Dubrovnik“ u Cilipima, a zbog nedostatka alternativnog cestovnog pravca, ova dionica u turisti¢koj
sezoni predstavlja usko grlo prometne infrastrukture cijele regije Juzna Dalmacija.

U tom smislu, uslijed izgradnje i provedbe ovog projekta ocekuje se pozitivan socioekonomski efekt na
lokalnoj razini s naglaskom na Grad Dubrovnik koji se i dalje treba razvijati kao regionalno srediste, s
mogucnostima razvitka brojnih radnih i usluznih funkcija, koje su potrebne Dubrovacko-neretvanskoj
Zupaniji, gradu Dubrovniku i odgovarajuc¢em gravitacijskom podrucju kako bi se u buduénosti osigurao
povoljan multiplikativan utjecaj na ostale grane. Time ¢e se posljedicno omoguditi otvaranje novih
radnih mjesta, stvaranja potraznje za prateéim djelatnostima i financijskih doprinosa za lokalnu i
regionalnu samoupravu.

C.3. UTIJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrugje gdje ée se obavljati radovi izgradnje promrezeno je uglavnom lokalnim i nerazvrstanim
cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije
vanjskog transporta materijala i tehnike, moze do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Mogudée su
znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i potesko¢e u odvijanju
prometa i eventualna akcidentna oStecenja prometnica (prvenstveno lokalnih cesta i gradskih ulica) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka zahvata
potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi.

Utjecaj tijekom koriStenja

Hrvatske ceste su u studenom 2016. izradile Studiju izvedivosti ceste Dubrovnik — granica Crne Gore.
Obzirom da je u meduvremenu donesen Glavni plan razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacijal,
javila se potreba za uskladivanjem i aZzuriranjem izradene studije u skladu s navedenim planom. Stoga
je tijekom 2019. godine izraden dokument pod nazivom AZuriranje i uskladivanje studije izvedivosti
Dubrovnik — granica Crne Gore, Institut IGH d.d., 2019., u okviru koje je dana i projekcija prometnih
tokova za plansko razdoblje do 2040. godine.

Slijede¢om tablicom daje se popis svih 9 deniveliranih ¢vorova na trasi:

Stacionaza i Napomena
3+000.00 Dubrovnik Zapad truba krizanje s SC-1
5+383.00 Mokosica dijamant krizanje s SC-2
8+920.00 Komolac dijamant krizanje s SC-3
10+335.00 Dubrovnik istok dijamant + rotor krizanje s SC-5
13+113.50 Zupa dijamant + rotor krizanje s SC-6 i SC-7
14+614.00 Gajine truba krizanje s SC-8
17+887.50 Soline dijamant krizanje s SC-9
23+624.00 Cavtat truba krizanje s SC-10
28+653.00 Cilipi truba krizanje s SC-11
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Izvor: Novelacija Idejnog riesenja prometnica Dubrovnik — zraéna luka (Cilipi) (Geoprojekt d. d., Split, listopad
2021.)

Pravilan izbor vrste i tipa ¢voriSta predstavlja preduvjet da cjelokupni cestovni sustav funkcionira na
odgovarajucoj kvalitativnoj razini. Kod odabira tipa raskrizja uzeti su u obzir: prostorni, prometni,
prometno-sigurnosni i kriterij propusne modi, te je temeljem te ocjene izvrSen izbor krizanja. Gore
navedena cvoriSta osiguravaju bolju povezanost okolnih naselja na novu mrezu, s Gradom i
medusobno, te je takoder postignuta i ve¢a dostupnost mjesta atrakcije, a i razina mobilnosti. Na svim
¢voristima su izvedene rampe s uljevno/izljevnim trakovima ¢ije duljine odgovaraju racunskoj brzini
glavne trase.

Glavna trasa prometnice Dubrovnik — zraéna luka (Cilipi) nema kriZanja u razini, tj. s planiranih ¢vorova
se preko spojnih cesta ostvaruje povezivanje na postoje¢u mrezu prometnica.

C.4. UTIJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Utjecaj tijekom izgradnje
Trasa planirane prometnice presijeca:

e sustav elektronic¢kih komunikacija na 28 mjesta,
o elektroenergetski sustav na 93 mjesta,
e sustav vodoopskrbe na 34 mjesta.

U toku izrade daljnjih faza tehnicke dokumentacije utvrdit ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija sa
trasom planirane ceste i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rjesenjima omoguditi krizanje
polanirane ceste i instalacija.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
slu¢aju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste
ili na elementima vodnogospodarskih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata vodnogospodarskih sustava.

C.5. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Prirodni i antropogeni elementi krajobraza: Uklanjanje relativno malih povrSina prekrivenih
povrsinskim pokrovom. U ukupnoj koli¢ini uklonjenog prirodnog povrsinskog pokrova u veéoj mjeri su
zastupljeni prirodni krajobrazni elementi odnosno kamenjare s makijom i povrSine kulturnog
krajobraza pod sukcesijom. Privremena promjena boje vegetacije u neposrednoj okolici lokacije
izgradnje uzrokovana zaprasenjem vegetacije. Manje promjene morfoloske strukture dogodit ¢e se na
brezuljkastom dijelu trase blago rasclanjenog reljefa, blago nagnutih padina.

Vizualne i strukturne znacajke: Nastajanje nove antropogene linijske strukture u podrucju krajobraza
visoke i umjereno visoke vrijednosti. Fragmentacija podrucja je djelomicno izrazena zbog postojece
prometne mreze u prostoru. Uvodenje svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza.
Narusavanje svjetlosnih znacajki krajobraza uvodenjem svjetlosne signalizacije. Degradacija vizura
ovisi o tocki pogleda. Izrazena je na prostoru Rijeke Dubrovacke, StraZze i Dubrovackog primorja zbog
poloZenosti na vizualno eksponiranim padinama
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Karakter krajobraza: Umjerena promjena karaktera krajobraza koja je izrazena ali nije u potpunom
neskladu s dosadasnjim koristenjem prostora. U umjerenoj do visokoj mjeri ¢e se narusavati kljucne
znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. Tome dodatno pridonosi i umjerena vizualna
izloZenost. Iz tog razloga znacaj promjene u regionalnom kontekstu je umjeren, a u nacionalnom
kontekstu malen.

Utjecaj tijekom koriStenja

Vizualne i strukturne znacajke: Biti ¢e trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke
krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase prometnice, pristupnih cesta, cestovnih
objekata i sve pratece infrastrukture. Linijski elementi ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture.
Vizualno su eksponirani svi planirani vijadukti i most, a najviSe se isti€u oni na podrucju zastiéenog
krajobraza Rijeka Dubrovacka i na primorskom podruéju Zupe Dubrovacke. Cvorista i sama prometnica
su takoder vizualno istaknuti, a snaga vizura ovisi o nagibu terena. Ovdje se takoder mogu izdvojiti
lokacije u Rijeci Dubrovackoj i podruéju Zupe Dubrovacke. Ulazi u tunel, podvoznjacii propusti su manje
istaknute tocke u prostoru. Za vrijeme korisStenja zahvata biti ¢e omoguéena izmjena kvalitetnih vizura
tijekom voznje.

Karakter krajobraza: Radom zahvata trajno ¢e se djelomi¢no promijeniti karakter krajobraza. U
umjerenoj do visokoj mjeri ¢e se narusavati kljuéne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza,
a to ¢e zbog zahtjevnog reljefa biti naglaSeno gotovo na cijeloj planiranoj trasi. Radom prometnice ¢e
se omoguciti kvalitetniji dozivljaj krajobraznih atraktivnosti Sireg podrucja grada Dubrovnika. Planirani
zahvat ¢e se djelomicno vizualno i funkcionalno uklopiti u krajobraz, a to ovisi o dizajnu zahvata u
kasnijim fazama razrade projekta.

Zakljucak

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podruéju obuhvata zahvata zakljucuje se da ¢ée planirani
zahvat imati umjereno visok do visok utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku
prometnica zauzima nove koridore i utjecat ¢e na promjenu povrsinskog pokrova, mikroreljefnih
znacajki i vizualne znacajke prostora. Planirani projekt nalazi se u krajobraznim tipovima umjereno
visoke i visoke vrijednosti. Pojedini dijelovi zahvata bit ¢e vizualno snazno izrazeni, a optimiziranim
oblikovanjem u kasnijim fazama razrade projekta moguce je odredene elemente (prije svega most i
vijadukti) izvesti na nacin da predstavljaju krajobrazno atraktivan element u prostoru.

U odnosu planiranog zahvata odnosno prometnice spram grada Dubrovnika kao UNESCO dobra
svjetske bastine te definirane buffer zone vazno je napomenuti da su izradene studije i stru¢ne podloge
koje, medu ostalim, analiziraju i meduodnos Dubrovnika spram potencijalne prometnice te potrebu za
rasterecenjem samog grada od viska prometnica. Dokumenti su navedeni u poglavlju C.1.4.1 Opis
krajobraza Sireg podrucja obuhvata zahvata u Studiji. Zajednicki zaklju¢ak navedenih studija vezan za
problematiku potrebe i poloZaja prometnice) je da potreba za rastereéenjem grada kao takva postoji i
da smjestaj planirane prometnice prema PPUG nije idealan ali je optimalan s aspekta minimaliziranja
utjecaja na sam grad Dubrovnik, kontaktnu (buffer) zonu te zonu povijesnog kulturnog krajobraza (HUL
tj. setting). U svakom slucaju smjestaj na rubu settinga je znacajno optimalniji od alternativa poput
smjestaja na kontaktnoj (buffer) zoni na juznim padinama Srda, a koji je ocijenjen kao neprihvatljiv.
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C.6. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje i koristenja

Sagledavsi generalno utjecaj prometnice Dubrovnik - zraéna luka (Cilipi) na kulturnu bastinu moZemo
zakljuciti da je ona prihvatljiva uz postivanje svih navedenih mjera zastite.

NaZalost, primjetan je veliki utjecaj na definirane kulturne krajolike (Urbani/fortifikacijski krajolik
Dubrovnika, ruralni krajolik Konavoskog polja, Ladanjski krajolik Rijeke Dubrovacke), ali i one koji nisu
formalno definirani, kao Sto su ostatci nekadasnji dolaca sa suhozidnim gradnjama (medama) iznad
naselja od Petrovog sela do Gornjeg Prijevora. Takoder, izravan i negativan utjecaj je na cijelo
Sumetsko polje koje se dijeli na dva dijela, a pogotovo negativan utjecaj je na sjeverozapadno podrudje
Zupe dubrovacke i tog rubnog dijela Zupskog polja koje se glavnom trasom i spojnom cestom 6
visekratno fizicki odjeljuje i devastira jedini relativno sacuvani ambijentalni krajolik (bez invazivne
novogradnje) Sto izravno utjeCe na kvalitetu Zivota lokalnog stanovnistva, odvajajuéi Gornja sela
Postranja od njihovih obradivih povrsina u podnozju i pripadajuéim rubnim podrucjima polja.

Kod daljnjeg detaljnijeg projektiranja predmetne prometnice, postujuéi navedene mjere zastite
kulturne bastine, potrebno je posebnu paznju usmijeriti na postojece (ucrtane na kartografskim
prikazima) trase starog (renesansnog) dubrovackog vodova i uskotracne Zeljeznice (,,Streka”) koje se ni
na koji nacin ne smiju devastirati i negirati (fizicki presijecati).

Takoder, zbog izravnog utjecaja prometnice na buffer zonu svjetskog dobra Starog grada Dubrovnika
(u dijelu spojne ceste 5 kao i cesta C-1 i C-2, te ¢vor ,,Gruz” i tunel ,Gruz”) za te dijelove prometnice
potrebno je izraditi zasebne konzervatorske elaborate s konstruktivno statickim utjecajima zahvata na
kulturnu bastinu te izraditi Procjenu utjecaja zahvata na svjetsku bastinu (HIA) prema standardu

ICOMOS-a.

Pored uobicajenih i navedenih mjera zastite za arheolosku bastinu, prilikom daljnjeg projektiranja
predmetnih prometnica, posebnu paznju je potrebno posvetiti dijelu glavne trase i spojne ceste 10 u
zapadnom dijelu konavoskog polja (stacionaza 23+200-24+675 i 24+800-24+900) gdje je moguce naici
na ostatke trase anti¢kog vodovoda (Vodovada-Cavtat). Tu je potrebno provesti probna arheoloska
istraZivanja (sondiranje), a ukoliko se naide na fizicke ostatke antickog vodovoda iste je potrebno
sustavno istraZiti, dokumentirati te konzervirati i prezentirati ili izmjestiti i prezentirati, a projektnu
dokumentaciju i gradevinsku izvedbu prometnice prilagoditi novonastaloj situaciji.

Slijedeéa osjetljiva arheoloka zona je na podruéju Kostura u Zupi dubrovackoj (stacionaza 17+750-
18+050) gdje glavna trasa i spojna cesta 9 s cvorom Soline izravno zadire u ostatke anti¢kog nalazista i
prapovijesne gomile.

C.7. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA

C.7.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Utjecaj tijekom izgradnje

Planirana prometnica se dijelom nalazi unutar, prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19
i 127/19), zasti¢enog podruéja prirode znacajni krajobraz Rijeka dubrovacka. Prirodne vrijednosti radi
kojih je ovo podrucje zastiéeno Cine specificne bioloske, krajobrazne i geomorfoloSke osobitosti, a njih
nadopunjuje vrlo bogat kulturno-povijesni inventar ovog podrucja (stari dubrovacki ljetnikovci i
parkovi). U podrucje znacajnog krajobraza Rijeka dubrovacka, planirana prometnica ulazi na Cetiri
mjesta s tim da je na dionici spojne ceste SC-1 sa zapadne strane mosta dr. Franje Tudmana, cesta u

izgradniji.
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Na dionici prelaska vodotoka Omble trasa se najvecim dijelom nalazi na mostu ,,Ombla“ duljine 508 m
te ne zadire u vodotok kao niti u okolna znacajno razvijena mocvarna stanista (tr$¢aci). Na kopnenom
dijelu mosta prisutna su uglavnom mozaicna antropogena i prirodna stanista. lzvodenje gradevinskih
radova izgradnje planiranog mosta je lokalnog karaktera i izvodit ée se unutar radnog pojasa koridora.
Tijekom gradevinskih radova izgradnje nosivih stupova te pristupnog puta docéi ée do negativnog
utjecaja u vidu trajnog gubitka i oSteéenja manjih povrsina prisutnog stanista. S obzirom da se
polaganjem trase na mostu ne zadire u osjetljiva vodena i mocvarna staniSta te izvodenjem
gradevinskih radova uz posebnu paznju i primjenu mjera zastite, osobito sanacije na lokacijama oko
stupova, ovaj utjecaj je moguce svesti na prihvatljivu razinu. Na dionici spojne ceste SC-4 (naselje
Komolac — SC-3) trasa u duljini oko 80 m ulazi u zasti¢eno podrucje, no kako se radi o kratkoj dionici
smjestenoj na stanistima pod antropogenim utjecajem (unutar naselja), ne¢e do¢i do negativnog
utjecaja na zasti¢ene vrijednosti ovog podrucja.

Dionica - cesta C-1, C-2, ¢vor ,,Gruz” i tunel ,,Gruz” nalazi se veéim dijelom unutar znacajnog krajobraza
Rijeka dubrovacka. Na dionici su prisutna dijelom antropogena a dijelom Sumska stanista. lzgradnjom
dijela dionice u tunelu bit ¢e smanjen moguci negativan utjecaj na prirodne vrijednosti podrucja.
Izgradnjom ¢vora i ulaznog/izlaznog portala tunela do¢i ¢e do ostecenja manje povrsine sumskog
staniSta te naruSavanja prirodnih vrijednosti. lzvodenjem gradevinskih radova uz posebnu paZnju i
primjenu mjera zastite, osobito sanacije na lokacijama ¢vora i ulazno/izlaznog portala, ovaj utjecaj je
moguce svesti na prihvatljivu razinu. Drugi dio trase ove dionice planiran je u koridoru postojecée
prometnice te izgradnjom neée doéi do negativnog utjecaja na zasti¢ene vrijednosti ovog podrucja.

S obzirom na krajobrazne znacajke podrucja Rijeka dubrovacka, tijekom izvodenja gradevinskih radova
u dijelu prolaska ovim podruc¢jem doci ¢e do uklanjanja relativnho malih povrsina povrsinskog pokrova
u kojem su u vecoj mjeri zastupljeni prirodni krajobrazni elementi odnosno kamenjar s makijom i
povrsine kulturnog krajobraza pod sukcesijom. Manje promjene morfoloske strukture dogodit ¢e se na
brezuljkastom dijelu trase blago rasclanjenog reljefa i blago nagnutih padina. Do¢i ¢e do manje
izrazenog utjecaja prasenjem po postojecoj vegetaciji. Sveukupno doci ¢e do negativnog lokalnog i
privremenog utjecaja umjerenog intenziteta.

Spomenik parkovne arhitekture Dubrovnik — platana predstavlja tockasti lokalitet male povrsine koji
se nalazi na udaljenosti >300 m od planirane trase. Kako ce se radovi izgradnje prometnice provoditi
na dovoljnoj udaljenosti od zasti¢enog objekta, nece doci do negativnog utjecaja na ovo zasticeno
podrucje taloZenjem cestica na ili oko lokaliteta kao posljedica emisije praSine odnosno pojavom
vibracija prilikom radova miniranja na proboju tunela.

Geomorfoloski spomenik prirode Mo iljska Spilja nalazi se oko 633 m od planirane trase (tj. pocetne
stacionaZze km 2+600). U njenoj blizini planirana cesta ¢e se nalaziti u cestovnom nasipu (u blizini nisu
planirani vedi infrastrukturni objekti kao Sto su most, vijadukti, tuneli i sl.). Poznati kanali Mociljske
Spilje se ne pruzaju ispod planirane prometnice. Zbog velike udaljenosti od planirane ceste i pruzanja
Spilje ne ocekuje se narusavanje staticke stabilnosti objekta. Zbog ograni¢enog dosega vibracija koje
mogu nastati tijekom miniranja za potrebe izgradnje prometnice, utjecaj na geomorfoloske elemente
ovog objekta te uznemiravanje podzemne faune bit ¢e zanemarivi. MozZe se zakljuciti da se ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji na Geomorfoloski spomenik prirode Mo iljska Spilja tijekom izgradnje
planiranog zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom redovitog koristenja prometnice moguc je negativni utjecaj akcidentnog karaktera na podrucje
znacajnog krajobraza Rijeka dubrovacka u slucaju nekontroliranih dogadaja (nesreca i dr.) i izlijevanja
oneciscujudih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja, goriva). Ovaj utjecaj ¢e na dijelu mosta bit sprijecen
izgradnjom zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda te postupcima sprecavanja odnosno sanacije
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mogudeg onecis¢enja. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno ukljucio Sirenje onecis¢ujucih tvari
izvan planiranog sustava odvodnje male je vjerojatnosti nastanka.

Izgradnjom prometnice na mostu preko zastiéenog krajobraza Rijeka dubrovacka doci ¢e do trajne
promjene karaktera krajobraza koja nije u potpunom neskladu s dosadasnjim nacinom koristenja
prostora. Fragmentacija podrucja ¢e biti djelomi¢no izrazena zbog postoje¢e prometne mreze u
prostoru. Degradacija vizura ce biti izrazena zbog poloZenosti na vizualno eksponiranim padinama a
ovisit ¢e o tocki pogleda. lzgradnjom dionice C-1, C-2, ¢vor ,Gruz” i tunela ,, Gruz” do¢i ée do trajne
promjene uslijed promijenjene vizure, vizualnih i strukturnih znacajki krajobraza te svjetlosnih znacajki
prostora. Linijski element (trasa spojne ceste) i CvoriSte ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture
te ce se vizualno istaknuti a snaga vizura ovisit ¢e o tocki pogleda. Ulaz u tunel ée biti manje istaknuta
tocka u prostoru. Sveukupno ¢e se u umjerenoj do visokoj mjeri narusavati klju¢ne znacajke
krajobraznog tipa i karaktera krajobraza.

Radi udaljenosti od zasti¢enog podrucja spomenika parkovne arhitekture Dubrovnik — platana, koje
iznosi >300 m neée doci do negativnog utjecaja pojavom buke i vibracija te talozenjem Cestica tijekom
odvijanja prometa.

Zbog udaljenosti planiranog zahvata od Geomorfoloskog spomenika prirode Mociljska Spilja (>600 m),
neée do¢i do negativnog utjecaja na predmetni speleoloski objekt tijekom redovitog koristenja
planirane ceste.

C.7.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrugje utjecaja je veé izloZeno fragmentaciji zbog postojece infrastrukture (prometnice, putevi,
dalekovodi, zrac¢na luka). lako je na Sirem podrucju prisutna fragmentacija stanista, izgradnjom
planirane prometnice doci ¢e do dodatne fragmentacije, koja ¢e biti ublazena izgradnjom nadzemnih
objekata (most, vijadukti) i podzemnih objekata (tuneli). Ukupna duljina trase i spojnih cesta iznosi oko
40 km, dok duljina tunela, mosta i vijadukata iznosi oko 5,6 km.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajnog (trasa prometnice) i privremenog (radni pojas)
gubitka kopnenih stanisnih tipova. Radni pojas planirane prometnice na ravnom podrudju iznosi 17m
od osi prometnice, a na brdovitom 47m od osi prometnice. Na vecem dijelu trase koristit ¢e se radni
pojas za brdovito podrucje. Dio trase na kojem ce biti koristen radni pojas za nizinsko podrucje
(maksimalno 17m) je sljededi:

1. Spojna cesta 4 (SC-4): Naselje Komolac — SC-3 u duljini 1,5 km,
2. Glavna trasa, od stacionaze 13+000 — 13+650,

3. Spojna cesta 6 (SC-6): Cvor ,Zupa“ - D8, u duljini 2,5 km,

4. Glavna trasa, od stacionaZe 23+000 — 28+500.

Na dionicama gdje trasa prelazi preko postojeéih prometnica i puteva doci ¢e do gubitka povrsina uz
postojece ceste i poljske puteve obrasle uglavnom ruderalnom vegetacijom ili mezofilnim Zivicama.
Prolaskom trase podrucjem antropogeno izmijenjenih stanisnih tipova (I.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, 1.5.2. Maslinici, 1.5.3. Vinogradi, J.1. Izgradena i
industrijska podrucja) dodi ¢e do trajnog gubitka ovih stanista oko 18,8 ha odnosno 6-12% u odnosu na
rasprostranjenost ovih stanista na Sirem podrucju (buffer 100+100m). Na podrucju radnog pojasa doci
¢e do privremenog gubitka ovih stanisnih tipova ukupno oko 101,3 ha. Tijekom izvodenja gradevinskih
radova doci ¢e do dodatne degradacije unutar radnog pojasa, Sto se odnosi na povrsine zelenih
pojaseva izmedu poljoprivrednih povrsina i vinograda/maslinika koji predstavljaju zone vece
bioraznolikosti na antropogeno izmijenjenom podrucju. Trajnim gubitkom stanisnih tipova ¢e umjesto
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njih novoizgradena cesta predstavljati novi staniSni tip J.4.4.2. PovrSine za cestovni promet. Na
ruderalnim stanistima 1.1.2. Korovna i ruderalna vegetacija Sredozemlja moguda je prisutnost strogo
zasticenih i ugrozZenih biljaka kao Sto su mandragora (Mandragora officinarum L.), okruglasti ostrik
(Cyperus rotundus L.), opnasta kopriva (Urtica membranacea Poir.). Gubitkom ovog stanista moguc je
gubitak jedinki strogo zasti¢enih i ugrozenih vrsta, no radi malog udjela gubitka stanista u odnosu na
rasprostranjenost na Sirem podrucju, utjecaj se ocjenjuje zanemarivim.

StaniSta vodotoka Ombla i mocvarna stanista, koja se nalaze u blizini planirane trase bit ¢e premoscena
planiranim mostom Ombla duljine 508 m. Tijekom izgradnje mosta Ombla nece do¢i do negativnog
utjecaja na vodena i mocvarna staniSta u vidu oStecenja vegetacije, zamudenja ili sl. jer prilikom
izvodenja radova nece doci do zadiranja u vodeno ili mocévarno staniste.

Utjecaj na stanisne tipove povremenih vodotokova i/ili kanala koje presijeca trasa, tijekom izgradnje
cestovnih propusta bit ée negativan. lzgradnjom cestovnih propusta preko postojecih vodotokova ili
kanala dodi ¢e do gubitka dijela ovog staniSnog tipa unutar samog propusta (ukupno oko 0,15 ha). lako
se radi o dijelom antropogeno izmijenjenim vodotocima, utjecaj izgradnjom cestovnih propusta imat
¢e dodatan trajan negativan kumulativan utjecaj na vodotoke/kanale koje trasa presijeca.

Izgradnjom planirane prometnice zauzet e se dio povrsina na kojima su zastupljeni travnjacki stanisni
tipovi C.3.5.1. Istoc¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone* i C.3.6.1. Eu- i
stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rasc¢ice* cCesto u izmjeni s vegetacijom Sikara, makijom i
Sumskim elementima. Trajni gubitak ovih travnjaka na planiranoj prometnici ¢e iznositi ukupno oko 6,6
ha odnosno 9% u odnosu na rasprostranjenost pojedinog travnjackog staniSta na Sirem podrucju
(buffer 100+100m). lako su ovi stanisni tipovi dobro rasprostranjeni na Sirem podrucju radi se o
ugrozenim i rijetkim stanisnim tipovima od velike vaznosti za bioraznolikost ovog podrucja. Stoga se
utjecaj njihovim gubitkom smatra umjerenog znacaja. Na navedenim travnjackim stanistima moguda
je prisutnost strogo zasticenih biljaka od kojih su neke endemi, kao Sto su kamenjarska lazarkinja
(Asperula scutellaris Vis.)**, dalmatinski klin¢i¢ (Dianthus ciliatus Guss. ssp. dalmaticus (Celak.) Hayek,
klinc¢i¢ (Dianthus sylvestris Wulfen in Jacg. ssp. tergestinus (Rchb.) Hayek, koZasti kacun (Orchis
coriophora L.), mali ka¢un (Orchis morio L.), ¢etverotockasti kacun (Orchis quadripunctata Cirillo ex
Ten.), kratkoostrugasti kacun (Orchis spitzelii Saut. ex W. D. J. Koch), ka¢un (Orchis provincialis Balb.
ssp. pauciflora (Ten.) Camus), mrka kokica (Ophrys fusca Link), Ophrys montenegrina (H. Baumann et
Kiinkele) Devillers-Tersch. et Devillers, ljubica (Viola suavis M.Bieb. ssp. austrodalmatica Mered'a et
Hodalova)**, crvena vratizelja (Anacamptis pyramidalis (L.) Rich.), zelenkasti klinc¢i¢ (Dianthus
viridescens Clementi), svracica (Digitaria ciliaris (Retz.) Koeler), buha¢ (Tanacetum cinerariifolium
(Trevis.) Sch. Bip.)**. Gubitkom travnjackih stanista radi moguce prisutnosti i gubitka jedinki strogo
zasticenih, ugroZenih i endemicnih vrsta, utjecaj gubitkom se ocjenjuje umjerenim.

Izgradnjom planirane prometnice izgubit ¢e se povrsine Sumskog stanista odnosno doci ¢e do trajnog
gubitka unutar povrsine prolaska trase i zone radnog pojasa. Radi se o staniSnim tipovima E.8.2.
Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike*, E.8.1. Mje3ovite, rjede Ciste vazdazelene
Sume i makija crnike ili oStrike i E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca. Ukupni gubitak
ovih stanista ¢e iznositi oko 52,3 ha odnosno izmedu 29 i 64% za pojedini stani$ni tip u odnosu na
rasprostranjenost stanista na Sirem podrucju (buffer 100+100m). Kako se radi o rijetkim i ugrozenim
stani$nim tipovima ovaj gubitak se smatra umjerenog do vecéeg znacaja. Na navedenim Sumskim
staniStima moguca je prisutnost strogo zasticenih i ugrozenih biljaka od kojih su neke endemi, kao $to
su njezna kockavica (Fritillaria messanensis Raf. ssp. gracilis (Ebel) Rix), Plinijev trst (Arundo plinii
Turra), gola zecina (Centaurea glaberrima Tausch)**, dalmatinski Safran (Crocus dalmaticus Vis.)**,
kruta mljecika (Euphorbia rigida M. Bieb.), mali kaéun (Orchis morio L.), listaricina kokica (Ophrys
tenthredinifera Willd.), ljubica (Viola suavis M.Bieb. ssp. austrodalmatica Mered'a et Hodalova)**,
veprina (Ruscus aculeatus L.). Gubitkom Sumskih staniSta moguc je gubitak jedinki strogo zasti¢enih,
ugrozenih i endemicnih vrsta, te se utjecaj gubitkom ocjenjuje umjerenim.
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Izgradnjom prometnice uklonit ée se ukupno oko 14,7 ha vegetacije Sikare (stani$ni tipovi D.3.1.1.
Dracici, D.3.4.2. Istocnojadranski busici*) odnosno od 5 do 10% u odnosu na rasprostranjenost
pojedinog stanista na Sirem podrucju (buffer 100+100m). Oko 9,7 ha otpada na rijetke i ugrozene
stanisne tipove D.3.4.2. Isto¢nojadranski busici* i D.3.4.2.3. Sastojine oStroiglicaste borovice* te se
utjecaj smatra umjerenim. Na staniStima D.3.1.1. Dracici i D.3.4.2.6. Sastojine brnistre mogu dodi
strogo zasti¢ene i endemicne vrste kao $to su kamenjarska lazarkinja (Asperula scutellaris Vis.)**, ilirski
kozlinac (Astragalus monspessulanus L. Ssp. lllyricus)**, Plinijev trst (Arundo plinii Turra), gola zecina
(Centaurea glaberrima Tausch)**. Gubitkom ovih stanista mogu¢ je gubitak jedinki strogo zasti¢enih,
ugrozenih i endemiénih vrsta, no radi malog udjela gubitka stanista u odnosu na rasprostranjenost na
Sirem podrucju, utjecaj se ocjenjuje slabim.

Prolaskom trase doci ée do negativnog utjecaja na staniSte i vegetaciju stijena (B.1.4. Tirensko-
jadranske vapnenacke stijene*). Izgradnjom ¢e se izgubiti staniSte na povrsini oko 0,16 ha odnosno 8%
u odnosu na rasprostranjenost pojedinog stanista na Sirem podrucju (buffer 100+100m). Kako se radi
o rijetkom i ugroZzenom staniSnom tipu ovaj utjecaj se smatra umjerenim. Na ovom staniStu mogu doc¢i
strogo zasticene Cesto endemicne biljke kao Sto su dubrovacka zecina (Centaurea ragusina L.)**, repa
mehka (Brassica mollis Vis.)**, Posarskijev zvonci¢ (Campanula poscharskyana Deg.)**, blijeda
perunika (/ris pallida Lam.), Jadranska perunika (/ris pseudopallida Trinajsti¢), razgranjena potrenslagija
(Portenschlagiella ramosissima (Spreng.) Tutin)**, Juznojadranski zvonci¢ (Campanula austroadriatica
D. Lakusi¢ et Kovacic¢). Gubitkom ovog stanista moguc¢ je gubitak jedinki strogo zasti¢enih, ugrozenih i
endemicnih vrsta, te se utjecaj gubitkom ocjenjuje umjerenim.

Kako bi se osigurao pristup gradilistu, u fazi izgradnje planiranog zahvata, koristit ¢e se pristupne ceste.
Najvedéim dijelom Ce se koristiti postojece ceste i putevi od kojih ¢e se oni koji ne zadovoljavaju uvjete
za prolaz teSke mehanizacije u manjoj mjeri prosiriti. Manjim dijelom ¢e doci do izgradnje novih
pristupnih cesta, uglavnom na dijelu oko objekata kao $to su most, vijadukti i tuneli. Pregledom Sireg
podrucja (izvan buffer-a 100+100m) i na osnovu dostupnih informacija o lokacijama na kojima ée doci
do moguceg prosirenja postojecih cesta odnosno izgradnje novih pristupnih cesta, utvrdeno je da se
uglavnom radi o podrucju pod staniSnim tipom 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina. Prilikom prosirenja
postojecih te izgradnje novih cesta doci ¢e do gubitka postojeéih stanisnih tipova. Sveukupno,
prosirenjem postojecih cesta/puteva i izgradnjom novih izgubit ¢e se oko 5,8 ha uglavnom stanisnih
tipova u mozaic¢noj izmjeni.

Na cijeloj trasi planirane prometnice tijekom izgradnje dodi ¢e do Sirenja prasine i oStecenja vegetacije
koja se nalazi u radnom pojasu vozila i strojeva gradilista. Nakon zavrSetka radova prethodno prisutna
prirodna i poluprirodna vegetacija spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti, stoga je ovaj
negativni utjecaj privremen, reverzibilan, lokaliziran i slabog intenziteta.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu Sto moZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguci su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradilista.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucénost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila. Veca je vjerojatnost naseljavanja i Sirenja vec zabiljeZzenih stranih
invazivnih biljnih vrsta na Sirem podrucju utjecaja zahvata kao Sto su Ailanthus altissima, Abutilon
theophrasti, Conyza canadensis. Stoga je mogu¢ dugoro€no negativan utjecaj na prirodna stanista na
Sirem podrucju. Ovaj utjecaj je moguce sprijeCiti na nacin da se ove vrste tijekom izgradnje
kontinuirano uklanjaju unutar radnog pojasa.

Tijekom izgradnje planirane prometnice doéi ¢e do negativnog utjecaja na lokalnu potencijalno
prisutnu faunu podrucja uslijed zauzimanja, oSteéenja ili izmjena uvjeta u stanistu, promjena

ba "




STUDIA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

funkcionalne povezanosti stanista, uznemiravanja i stradavanja jedinki te potencijalno gnijezda s
mladima. Tijekom izvodenja gradevinskih radova koji uklju¢uju miniranja ili buSenja mogude je
uznemiravanje faune posebno ornitofaune i podzemne faune na veéim udaljenostima.

Tijekom izgradnje se ne ocekuje utjecaj na akvati¢ku faunu vodotoka Ombla jer prilikom izvodenja
radova izgradnje mosta preko Omble necée dodéi do zadiranja u vodeno staniste. Planirana prometnica
(glavna os, spojna cesta SC-4, spojna cesta SC-6, spojna cesta SC-10) na visSe mjesta presijeca vodotoke
i kanale. Uglavhom se radi o povremenim vodotocima u kojima i oko kojih je povremeno prisutna
akvaticka i druga fauna. Prema dostupnim podacima, u ovim vodotocima osim u vodotoku Kopacici,
nisu zabiljezene ribe ili rakovi ali se ovo staniste u periodu kada je pod vodom smatra potencijalno
pogodnim staniStem za razne vrste beskraljeSnjaka (vretenca, leptiri, puZevi), kao i predstavnika
herpetofaune, od kojih su neki ugroZeni i zastic¢eni. Glavna os prometnice ¢e preko vodotoka Kopacica
predi vijaduktom te nece doci do zadiranja u staniSte vodotoka. Prilikom izgradnje propusta spojne
ceste SC-10 te ¢vora Cavtat na dijelu gdje prelaze preko Kopacice moguc¢ je negativan utjecaj gubitkom
dijela staniSta koje ukljucuje obalnu vegetaciju i obraslo korito koje predstavlja potencijalno pogodno
staniSte za razne vrste beskraljeSnjaka (rakovi, vretenca), riba i herpetofaune. Prema dostupnim
podacima, u potocima Konavoskog polja od kojih su neki pritoci Kopacice su zabiljezene rijetke vrste
riba (konavoski (miloradov) pijor Telestes miloradi, svali¢ Squalius svalize), dok su rijetke i/ili zasticene
vrste rakova zabiljezene nizvodno u vodotoku Kopacica (slatkovodna rakovica Potamon fluviatile,
Atyaephyra desmarestii, primorska kozica Palaemonetes antennarius). Takoder je nizvodno u
vodotoku Kopacica i u okolnim kanalima zabiljeZeno viSe vrste leptira i vretenaca. Sveukupno, prilikom
izgradnje propusta preko povremenih vodotokova mogu¢ je umjeren negativan utjecaj na potencijalno
pogodna stanisSta te potencijalno prisutnu akvati¢ku i drugu faunu u i oko vodotoka. Ovaj utjecaj je
moguce sprijeciti izvodenjem radova izgradnje propusta za vrijeme niskih vodostaja odnosno kada su
vodotoci suhi. Na najbliZzoj udaljenosti od planirane prometnice (oko 145 m sjeverno od stacionaze
10+900), nalazi se lokacija poznate lokve (naselje Mako$e, Zupa Dubrovacka). Kako su radovi izgradnje
prometnice (glavna os, spojne ceste) prostorno ograni¢eni na podrucje radnog pojasa nece dodéi do
negativnog utjecaja gubitkom ili degradacijom ovog vodenog stanista.

Sire podrugje planirane prometnice, posebno na dijelovima zastupljenosti vodenih i vlaznih stanista
kao Sto su vodotoci, kanali i lokve predstavlja pogodno staniste za predstavnike herpetofaune (zmije,
gusteri, kornjace, Zabe). Prema dostupnim podacima, na Sirem podrucju (buffer 100+100m)
zabiljeZene su vrste od kojih je veéina strogo zasti¢enih. Kako planirana prometnica ukljucujuéi spojne
i pristupne ceste prelazi preko rijeke Omble te preko povremenih vodotokova (Kopacica, Taranta i dr.)
i kanala koji su potencijalno pogodna stanista za navedene vrste, moZe se ocekivati da ¢e prilikom
izvodenja radova na tim dionicama ukljucujuci gradnju propusta, iako ée radovi napredovati relativno
sporo, dodi do stradavanja jedinki posebno sporo pokretnih vrsta kao $to je to npr. kopnena kornjaca
(Testudo hermanni) prilikom kolizije s mehanizacijom i/ili do degradacije pogodnog stanista $to ce
predstavljati privremeni i lokalan te umjeren negativan utjecaj. Kako bi se potencijalno stradavanje
ovih uglavnom strogo zasticenih vrsta herpetofaune te degradacija njihova stanista sveli na najmanju
mogudéu mjeru potrebno je izvodenje radova izgradnje propusta provesti za vrijeme niskih vodostaja
odnosno izvan perioda razmnozavanja koji je od pocetka travnja do kraja srpnja te smanjiti na
minimum uklanjanje prirodne vegetacije i ostecivanje stanista.

Ptice ovog podrucja koriste Sire podrucje zahvata na kojem su prisutna prirodna stanista za lov,
hranjenje te kao potencijalna gnjezdilista. lzgradnjom prometnice ¢e doc¢i do gubitka potencijalno
pogodnog mozaicnog stanista (stanisni tipovi |.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, |.5.3. Vinogradi,
1.5.2. Maslinici, I.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina), $to je najizraZenije na dijelu Sireg Konavoskog polja
gdje su zabiljeZene Ceste vrste gnjezdarica mozaic¢nih poljoprivrednih staniSta kao i ptice kojima je ovo
lovno podrucje, od kojih su mnoge zasticene vrste. Na ovom podrucju ¢e izgradnjom prometnice doci
do gubitka pogodnog staniSta za navedene vrste. lako ée izgradnjom doci do zauzeéa pogodnog
staniSta, radi se o rubnom dijelu Konavoskog polja dok je na Sirem podruéju dobra rasprostranjenost
potencijalno pogodnih stanista. Takoder, na povrSinama privremenog zauzeéa ¢ée postupno doci do
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obnove prvobitnih staniSta. Stoga se utjecaj gubitkom pogodnog staniSta smatra umjereno negativan
i lokalan za vrste koje ga koriste za lov, hranjenje i kao potencijalno gnjezdiliSte. lako ce tijekom
izvodenja gradevinskih radova vecina jedinki napustiti ovaj prostor i zauzeti nova susjedna podrudja,
moguce je direktno stradavanje jedinki i eventualno prisutnih gnijezda posebno u sezoni gnijezdenja
te na taj nacin negativan utjecaj na jedinke i eventualno gnijezdeée populacije sto se posebno odnosi
na ugrozZene i zastiéene vrste. Kako bi se ovaj utjecaj izbjegao ili umanjio potrebno je na ovom dijelu
izbjeci izvodenje radova u sezoni gnijezdenja i odgajanja mladih, koje je za vecinu ptica gnjezdarica
ovog podrucja, razdoblje od oZujka do rujna. Izgradnjom prometnice ¢e dodi do trajnog gubitka dijela
Sumskog stanista i stanista Sikara. OcCekuje se da ée jedinke uglavnom napustiti ovaj prostor i zauzeti
nova susjedna podrucja s obzirom da su potencijalno pogodna stanista dobro rasprostranjena na Sirem
podrucju, dok ¢e se neke vrste vjerojatno prilagoditi novonastalim promjenama. Kako se radi o dobroj
raspolozivosti pogodnih stanista na Sirem podrucju, utjecaj gubitkom stanista se smatra slabim i
lokalnim. Na podrucju Rijeke dubrovacke zabiljeZzene su vrste mocvarnih i obalnih vrsta na zimovanju
(crvenokljuni labud Cygnus olor, galeb klaukavac Larus michahellis, rijecni galeb Larus ridibundus, veliki
vranac Phalacrocorax carbo, divlja patka Anas platyrhynchos) za koje su vazni mocvarni dijelovi i
vegetacija trs¢aka na dijelu rijeke Omble. Kako izgradnjom planiranog mosta iznad Omble neée dodi do
zadiranja u vodena i mocvarna stanista neée doci do gubitka potencijalno pogodnog stanista te do
negativnog utjecaja na vrste ptica koje obitavaju na navedenom stanistu. Manjim dijelom su u podrucju
obuhvata rasprostranjene gnjezdarice otvorenih kamenjarskih i travnjackih stanista kao Sto su jarebica
kamenjarka Alectoris graeca i primorska trepteljka Anthus campestris koja gnijezdi na tlu i strogo je
zasticena vrsta. lzgradnjom ¢e dodi do trajnog i privremenog gubitka travnjackih stanista te do
potencijalnog negativnog utjecaja stradavanjem jedinke ili gnijezda s mladima. Kako bi se ovaj utjecaj
izbjegao ili umanjio potrebno je na dijelu na kojem su rasprostranjena ova stanista izbjeéi izvodenje
radova u sezoni gnijezdenja i odgajanja mladih, koje je za ove vrste, razdoblje od ozujka do svibnja.
Izgradnjom planirane prometnice doci ¢e do negativnog utjecaja promjenom funkcionalne povezanosti
stanista te smanjenja lovnog podrucja za neke strogo zasti¢ene vrste grabljivica kao Sto su zmijar
(Circaetus gallicus), kobac (Accipiter nisus), Skanjac (Buteo buteo), sivi sokol (Falco peregrinus), $kanjac
osas (Pernis apivorus), velika usara (Bubo bubo), suri orao (Aquila chrysaetos) i dr. Buduci da je utjecaj
izvodenja radova lokalan i ograni¢en na vrijeme trajanja radova, ne smatra se znacajnim. Na najbliZoj
udaljenosti oko 1,3 km od trase planirane prometnice odnosno na udaljenosti oko 2,4 km od trase
tunela ,Brdo” nalazi se, prema dostupnim podacima?, teritorij surog orla (zauzet teritorij Konavle
SnjeZnica). Prema rezultatima istraZivanja, zabiljeZeni broj parova u ovom teritoriju u periodu 2018-
2019. godine iznosio je 1 te se na osnovi povoljne ocuvanosti stanista teritorij smatra podruéjem gdje
suri orao kontinuirano gnijezdi. S obzirom da je Sire podrucje potencijalno pogodno za gnijezdenje i
drugih grabljivica (zmijar, sivi sokol, Skanjac osas) a radovi izgradnje tunela ,Brdo” i ,Glavica“ te
vijadukta ,,Straza” ukljucuju busenja, miniranja i sl. $to moZe uznemiravanjem bukom i vibracijama
negativno djelovati na uspjesnost gnijezdenja ovih strogo zasti¢enih vrsta ptica i njihovu gnijezdecu
populaciju, potrebno je izbjedi izvodenje navedenih radova na ovim objektima u sezoni gnijezdenja i
odgajanja mladih, koje je za ove vrste, razdoblje od pocetka sije¢nja do sredine kolovoza.

Planirana prometnica prolazi kroz podrucje rasprostranjenosti vuka (Canis lupus) i drugih srednjih i
velikih sisavaca (divokoza Rupicapra rupicapra, zlatni ¢agalj Canis aureus, lisica Vulpes vulpes, kuna
bjelica Martes foina i dr.). Tijekom izgradnje prometnice doci ¢e do negativnog utjecaja uslijed
privcemenog uznemiravanja ovih vrsta pojavom buke i vibracija te promjenom funkcionalne
povezanosti stanista i smanjenja lovnog podrucja za zvijeri. Radi se o privremenom utjecaju a ofekuje
se da e Zivotinje izbjegavati uZze podrucje izvodenja radova. Stoga se ovaj utjecaj ne smatra znacajnim.

2 Mikuli¢, K. (2019): Stanje surog orla u Hrvatskoj: Rasprostranjenost, brojnost i uspjesnost gnijezdenja, u 2019. lzvjestaj.
Zagreb; Mikuli¢, K., Rajkovi¢, Z., Kapelj, S., Zec, M., Luci¢, V., Sari¢, |., Dender, D. Budinski, I. (2019.): Zavréno izvje$ée terenskih
istrazivanja u 2018. i 2019. godini u sklopu izrade stru¢ne podloge — suri orao, u sklopu projekta OPKK 2014.-2020. "Izrada
prijedloga planova upravljanja strogo zasti¢enim vrstama (s akcijskim planovima)“ Udruga BIOM. Zagreb. 39 str.
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Najblize predmetnoj prometnici nalazi se Vilina 3pilja, koja je udaljena 274 m. Ulaz u Vilinu $pilju nalazi
se na vecoj visini od one na kojoj ¢e u tom dijelu proéi prometnica. Na dijelu predmetne prometnice
koji je najblizi Vilinoj Spilji, planiran je most. Most ¢e omoguciti SiSmiSima koriStenje stanista i ispod tog
dijela prometnice. Mostovi mogu minimalno utjecati na staniSta, a mogu ocuvati postojece koridore
ispod mosta. Pretpostavlja se da je koristenje velikih mostova kao prolaza za siSmise vrlo vjerojatno za
mnoge vrste. Ostali lokaliteti znacajni za SiSmiSe nalaze se na udaljenosti ve¢oj od 3 km i to su Rafova
(sin. Zatonska spilja) (udaljena 3,65 km), Tunel 1 kod Mihanica (udaljen 3,54 km) i Tunel 3 kod Mihanica
(udaljen 3,38 km). Izgradnjom predmetne prometnice navedeni objekti koji su poznata sklonista
SiSmisa ostati ¢e sacuvani, odnosno niti jedno skloniSte neée biti direktno utjecano. Radi udaljenosti
niti na jedan od ovih objekata planirana prometnica nece imati negativan utjecaj. Takoder je moguce
da dode do fragmentacije idealnog lovnog stanista za vrstu Myotis blythii (u odnosu na tri kategorije
kamenjarskih pasnjaka i suhih travnjaka eu- i stenomediterana), te u odnosu na kategoriju busici za
vrste Rhinolophus euryale i Myotis emarginatus. Sagledavanjem cijele duzine planirane predmetne
prometnice u odnosu na stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makiju crnike moze doci do
smanjivanja udjela idealnog staniSta za vrste R. euryale, Pipistrellus nathusii i Plecotus kolombatovici.
U odnosu na vjerojatnost direktnog stradavanja prilikom sudara planirana predmetna prometnica
potencijalno moZe imati visoki utjecaj na vrste Pipistrellus kuhlii, Nyctalus noctula i P. kolombatovici.
Vijadukti, most tuneli i podvoznjak dodatno ¢e smanijiti potencijalni utjecaj ukupnog zahvata glavne
trase na SiSmise.

Sire podru¢je zahvata gradeno je dominantno od topivih stijena podloznih okréavanju. Stoga tijekom
izgradnje tunela te kopanja i miniranja u zoni stupova i usjeka postoji visoka vjerojatnost nailaska na
speleoloske objekte bez povrsinskog ulaza (kaverne). Utjecaj na ove objekte i podzemnu faunu ovisit
¢e o naravi pronadenog objekta zbog ¢ega su propisane mjere ublazavanja kojima se ti utjecaji mogu
sprijediti ili ublaziti. Ne o¢ekuje se znacajan utjecaj na poznate speleoloske objekte, izvore, podzemnu
i reokrenu faunu Sireg podrucja zbog stvaranja vibracija tijekom izgradnje planiranog zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja

Uz samu trasu planirane prometnice, radi trajnog gubitka stanista otvorit ¢e se moguénost Sirenju vrsta
korovnih i ruderalnih zajednica. S obzirom da je sada prisutnost invazivnih vrsta niska duz veceg dijela
trase, vrlo je vjerojatno kako ¢e se ona povecati na otvorenim stanistima (npr. Bidens subalternans DC.,
Amaranthus deflexus L., Ailanthus altissima (Mill.) Swingle).

OdrZavanje prometnice provodit ¢e se redovitom koSnjom rubnog dijela na mjestima gdje je vegetacija
uz cestu Sto ¢e dovesti do lokalnih promjena u sastavu vegetacije. Kako se radi o povremenom utjecaju

.....

Mogu¢ je negativni utjecaj na kopnena i vodena staniSta predmetnog podrucja u slucaju
nekontroliranog dogadaja (nesreca i dr.) i izlijevanja oneciséujucih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja,
goriva, kemikalija). Negativan utjecaj e bit sprijeCen u zonama u kojima ¢e planirana prometnica imati
zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda sa separatorima ulja i masti. nekontrolirani dogadaj koji bi
eventualno ukljucivao Sirenje onecis¢ujuéih tvari izvan planiranog sustava odvodnje male je
vjerojatnosti nastanka.

Stanista Sireg podrucja vec su izloZzena fragmentaciji zbog postojece izgradene linijske infrastrukture
(ceste, putevi, dalekovodi, zra¢na luka). Dodatnim zauzimanjem stanisSta ocCekuje se da ¢e dodi do
intenziviranja postojeceg utjecaja fragmentacije. Kako je dostupnost pogodnih stanista izvan podrucja
utjecaja velika, utjecaj gubitka potencijalno pogodnih staniSta moze se smatrati prihvatljivim.

Planirana prometnica ¢e predstavljati fizicku barijeru za migraciju Zivotinja. Na taj nacin im se smanjuje
areal kretanja, a posebno malim sisavcima i herpetofauni koji ju tesko prelaze. Na prometnici je
planiran 31 cestovni propust. Prema dostupnim podlogama, na pojedinim dijelovima Sireg podrucja
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zabiljeZzene su povecane agregacije predstavnika herpetofaune kao i podaci o stradavanjima na
postojec¢im prometnicama. U svrhu $to veée prohodnosti prometnice za lokalno prisutnu faunu manjih
sisavaca i herpetofaune, potrebno je na nekoliko mjesta izvesti dodatne propuste. Izvedeni dodatni
objekti kao i kontinuirano odrzavanje svih cestovnih propusta smanjit ¢e negativni utjecaj
fragmentacije stanista te stradavanja jedinki.

S obzirom da ¢e prometnica biti ogradena Zicom osim na dijelovima oko objekata to ce sprijeiti izlaz
veéim Zivotinjama i njihovo stradavanje ali ¢e isto tako onemoguciti funkcionalnu povezanost stanista.
Prometnica ima planiran velik broj objekata (1 most, 11 vijadukata, 4 tunela, 31 cestovni propust) koji
¢e posluZiti kao potencijalni prolaz za Zivotinje te na taj nacin ublaziti utjecaj fragmentacije i povecati
prohodnost. Planirani tuneli, most i vijadukti dugi su oko 5,6 km Sto iznosi oko 14% od ukupne duljine
prometnice (glavna os, spojne ceste) koja iznosi oko 40 km. Osim sisavaca i herpetofaune, ptice su
takoder izloZene riziku od stradavanja na prometnici, posebno grabljivice koje se ovdje zadrzavaju radi
hranjenja pregaZzenim Zivotinjama. Kako bi se umanjila moguénost stradavanja pojedinih vrsta ptica
(grabljivice) ili sisavaca, potrebno je redovito prilikom ophodnje i odrzavanja ceste uklanjati strvine s
ceste i okolnog pojasa. Osim kolizije s vozilima, moguce je stradavanje ptica u koliziji s prozirnim
bukobranima. Kako bi se ovaj utjecaj umanjio, potrebno je projektirati odgovarajuce bukobrane koji
necée uzrokovati stradavanje ptica zbog zalijetanja u bukobrane.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ée do negativhog povremenog i dugoroénog utjecaja prasinom i
ispusnim plinovima, kao i bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu okolnog podrucja. Utjecaj buke
od prometa bit ¢e djelomi¢no umanjen izvedbom prometnice u usjecima te tunelima. Neke vrste kao
Sto su ptice i SiSmisi ¢e zbog vece osjetljivosti na buku, radi promjene stanisnih uvjeta vjerojatno
izbjegavati uze podrucje uz prometnicu.

Postavljanje nove rasvjete na mjestima nadzemnih objekata i ¢vorova moze pridonijeti negativnom
utjecaju pojavom svjetlosnog oneciséenja. Takoder unosenje svjetla od prometa posebno tijekom
lietne sezone kada se intenzivira promet, dodatno pojacava ovaj utjecaj. Velik broj ptica se udaljava od
prometnica zbog vece razine buke i svjetlosnog onecis¢enja izbjegavajuéi koristenja stanista u krugu i
do 300 m od blizine prometnica. Stoga je moguce da ¢e na dionicama izvan naselja dodi do trajnog
gubitka staniSta za vrste koje naseljavaju ovo podrucje. Ipak, pogodni stanisni tipovi prisutni su na
velikim povrSinama na Sirem podrucju, pa se ovaj gubitak potencijalno pogodnog stanista za
gnijezdenje i hranjenje ptica ne smatra znacajnim.

Mogu¢ negativni utjecaj unosenjem svjetla je i nalijetanje vozila na nocéne vrste koje tijekom leta budu
zaslijepljene farovima vozila (ptice i $iSmisi). Taj je negativni utjecaj prisutan npr. kod sova, i to kod
male usare (Bubo bubo) i kukuvije (Tyto alba) koje tijekom noénog lova lete na maloj visini iznad tla u
okolici neosvijetljenih dionica ceste. Kada ulete u snop svjetla farova vozila, budu zaslijepljene i ne
uspijevaju na vrijeme pobjeci. Ostale vrste sova (usara, ¢uk) love na drugi nacin te ne stradavaju na
prometnicama.

Cestovna signalizacija i rasvjeta, kao i svjetla na vozilima mogu privladiti kukce, a posljedi¢no i neke
vrste SiSmiSa Cesto najzastupljenije kao $to su na Sirem podrucju planirane prometnice Rhinolophus
sp., Miniopterus schreibersi, Myotis emarginatus, te se time povecava moguénost kolizije jedinki s
vozilima u prometu. Navedeni utjecaji mogu se smanjiti primjenom mjera zastite koje se odnose na tip
i koli¢inu rasvjetnih tijela uz cestu, a koja trebaju biti projektirana sukladno Zakonu o zastiti od
svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19).

C.8. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

Utjecaj na Sumarstvo tijekom izgradnje
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Ukupno ce se u fazi izgradnje iskréiti oko 51,7 ha degradiranih Sumskih sastojina i zaraslih bivsih
poljoprivrednih povrsina koje se na terenu vise ne mogu razlikovati. Rijec je uglavnom o degradacijskim
stadijima meduncevih i rjede crnikovih Suma (Sikare, makije i garizi), dok se trajno progaljene i ogoljene
povrsine (kamenjari) nisu uzimale u obzir. | opet, bitno je naglasiti kako je negativan utjecaj zahvata u
komercijalnom smislu (vrijednost drvne mase) neznatan do gotovo nepostojeci, no najvedi se utjecaj
oCituje u gubitku opcekorisnih funkcija Suma koje u primorskim podrucjima visestruko nadmasuju
gospodarske. Na podrucjima oznacenim kao potencijalna kliziSta u Prostornom planu Dubrovacko-
neretvanske Zupanije moze dodéi do aktivacije kliziSta i poveéane erozije uslijed kréenja Suma i ostale
drvenaste vegetacije za uspostavu radnog pojasa.

S obzirom na homogenost Sumske (drvenaste) vegetacije diljem obuhvata zahvata, utjecaj nije
iskazivan zasebno po odsjecima, ali su zato uzete u obzir sve povrsine zarasle drvenastom vegetacijom,
a ne samo one unutar Sumskogospodarskog podrucja RH. Utjecaj kréenja unutar radnog pojasa u fazi
izgradnje biti ¢e privremen, buduci da ¢ée okolna drvenasta vegetacija prirodnom sukcesijom ponovo
osvojiti te povrSine nakon zavrSetka radova, ukoliko ne dode do povedane erozije. Trajan negativan
utjecaj u smislu prenamjene povrsina oCitovat ¢e se unutar pojasa Sirine buducih prometnica, odnosno
zbroja Sirine prometnih trakova, rubnih trakova, berme i rigola.

Utjecaj na Sumarstvo tijekom koristenja

Jedini preostali utjecaj u fazi koristenja zahvata na Sume i Sumsko zemljiSte u neposrednoj blizini
prometnica bit ¢e stalna opasnost od oneciséenja u slucaju nekontroliranog ispustanja oneciséujuéih
i/ili opasnih i toksi¢nih tvari u okolis, kao i stalna opasnost od izbijanja Sumskog poZara. Redovitim
odrzavanjem vozila koja prometnicu koriste, redovitim odrzavanjem svih predmetnih prometnica te
pridrzavanjem svih pozitivnih propisa i dobre prakse iz domene zastite od pozara ova se opasnost moze
svesti na prihvatljivi minimum.

Utjecaj na lovstvo tijekom izgradnje

U fazi izgradnje doci ¢e do izvodenja opseznih gradevinskih radova na vrlo velikom podrucju (duz
glavne trase i pripadajuéih pristupnih cesta u duljini od cca 40 000 m) Sto ¢e prouzrociti povecanu
prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila na podrucju obuhvata te posljedicno poveéanu koli¢inu
buke, prasine i vibracija. Ove ¢e okolnosti u fazi izgradnje prouzroditi bijeg divljai s podrucja Sireg
obuhvata izvodenja radova, odnosno izgradnje glavne trase i pripadajucih pristupnih cesta. Ovaj c¢e
utjecaj biti vremenski i prostorno ogranicen i prestat ée nakon izvodenja radova, a bit ¢e prisutan samo
tijekom izvodenja svake pojedine faze radova, s obzirom na to da se nece svi radovi izvoditi istodobno,
tako da ¢e samim time ovaj utjecaj biti zna¢ajno umanjen. Ne ocekuje se negativni utjecaj svjetlosnog
onecisc¢enja na divlja¢, bududi da se ne planira rad u noénom reZimu.

Svi navedeni utjecaji u fazi izgradnje bit ¢e prostorno i vremenski ograniceni i prestat ¢e nakon
zavrSetka radova, kada ¢e se povratiti narusena bonitetna vrijednost lovista i divlja¢ ponovo zaposjesti
povrsine utjecane tijekom izvodenja radova, a lov ¢e se ponovo modi odvijati na Sirem utjecanom
podrucju (osim u neposrednoj blizini prometnica). Lokalni poljski putovi koji su presjeceni tijekom
izvodenja radova bit ée sanirani te se stoga utjecaj na divljac i lovnu djelatnost u fazi izgradnje ocjenjuje
kao umjeren.

Utjecaj na lovstvo tijekom koristenja

Dva najizraZzenija negativna utjecaja u fazi koriStenja pri izvedbi ovakve vrste infrastrukturnih zahvata
(cestovne prometnice) su fragmentacija stanista, odnosno presijecanje ustaljenih migracijskih putova
divljaci, i mogucnosti naleta vozila na divlja¢, odnosno kolizije divljaci i vozila, pri ¢emu je najopasnija
mogucnost kolizija neke od krupnih vrsta divljaci (srna, jelen, divlja svinja) s vozilima koja se krecu
relativno velikim brzinama. U ovom konkretnom slucaju, ovaj utjecaj nece biti izrazen s obzirom na to
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da je rijeC o ogradenoj prometnici na koju divlja¢ ne moze pristupiti pa prema tome ne moze niti dodi
do kolizije, osim u rijetkim sluc¢ajevima kada divljac uspije probiti zastitnu Zi¢anu ogradu i izaéi na cestu.
Osnovni negativan utjecaj u fazi koristenja buduéih prometnica ocitovat ¢e se u fragmentaciji stanista,
odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaci do kojega ¢e doci izgradnjom prometnice.

Razvidno je kako je u ovome lovistu projektiran velik broj objekata koje divlja¢ moze koristiti za prelazak
preko prometnice, odnosno tri tunela, dva vijadukta i Cetiri podvoznjaka. Trasa glavne osi zavrSava
neposredno nakon najistocnijeg vijadukta, tako da je ovaj dio zahvata dobro pokriven potencijalnim
mjestima prelaska divljih Zivotinja. Ipak, za oCekivati je da divlja¢ neée ucestalije zalaziti na ova podrucja
zbog blizine zracne luke cija buka (zrakoplova) ¢e ih svakako rastjerati sa Sireg podrucja, pa tako i
podrucja buduée prometnice.

Zbog svega navedenog, ne ocekuje se znacajan utjecaj buduce prometnice i pripadajucih pristupnih
cesta u fazi koriStenja, no svakako je potrebno konzultirati se s lovoovlastenicima po pitanju
eventualne potrebe za uspostavljanjem dodatnih prijelaza, ve¢ s obzirom na ustaljene migracijske
putove divljaci.

C.9. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i postojeceg
vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (povréarske kulture, maslinici, vinogradi i dr.).
Takoder, do navedenih utjecaja dodi ée tijekom izgradnje planiranih tunela buduéi da je planirana
primjena razliCitih tehnika iskopa (ovisno o kvaliteti stijenske mase i stanja naprezanja) koje ukljucuju
miniranje (za tvrde stijenske mase, grublji iskop) ili ustrojni iskop (za Sirok raspon tla i stijena, precizniji
iskop).

Za izgradnju predmetnog zahvata povrsina odstranjivanja humusa i narusavanja strukture i zbijanja tla
iznosi oko 671.742 m2. Kako bi se navedeni utjecaji ublaZili, iskopani humusni sloj ée se paZljivo ukloniti
i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Buduci da se trasa planiranog
zahvata djelomi¢no nalazi na poljopriviednom zemljistu, povrSina prenamjene poljoprivrednog
zemljista iznosi oko 101.537,3 m2.

Buduci da ¢e se odstraniti veci dio tla, povrsinskog biljnog pokrova i postojece poljoprivredne kulture
kao i trajni nasadi, utjecaj tijekom radova na tlo i poljoprivredno zemljiste je izraZajnijeg karaktera.
Navedeni utjecaji na tlo i poljoprivredne povrsine su linijski, privremenog i lokaliziranog karaktera te
se odnose se na uze podrucje oko podrucja provedbe gradevinskih radova.

Utjecaj tijekom koriStenja

Koristenjem predmetnog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Bududi
da se planirana cesta sa spojnim cestama i objektima gotovo Citavim dijelom planira provesti na novim
povrsinama tla, gubitak i prenamjena tla ocekuje se na podrucju izgradnje glavne osi ceste te na
podrudju izgradnje spojnih cesta na ukupnoj povrsini od oko 671.742 m? Takoder, do trajne
prenamjene tla dodi ¢e i na podrucju izgradnje deniveliranih ¢vorova na trasi.Terenskim obilaskom i
analizom zahvata prema digitalnoj ortofoto podlozi (DOF) RH navedene su lokacije poljoprivrednih
povrsina u obliku mozaika poljoprivrednih povrsina (Sto podrazumijeva cjelinu manjih vrtova razli¢itih
kultura, oranica, vinograda i sl.), lokacije zapustenih maslinika, povrsine sa znacajnim udjelom prirodne
vegetacije te lokacije trajnih nasada (prvenstveno maslinika i vinograda), na koje ¢e izgradnja
predmetnog zahvata imati negativan utjecaj u vidu trajne prenamjene zemljiSta te gubitka prirodne
vegetacije i poljoprivrednih kultura. Od ukupne povrsine prenamjene poljoprivrednog zemljiSta najvedi
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dio odnosi se na maslinike (47.281,2 m?) od kojih se manji dio nalazi unutra suhozida, a dio je zapusten
s veéim udjelom prirodne vegetacije (14.728,3 m?) te livade-oranice (23.451,6 m?).

Tijekom koriStenja zahvata mogué je povedani rizik od onecis¢enja zbog disperzije oneciséujudih tvari
zagadenjem iz zraka u vidu imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su
npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo te rizik od zagadenja od preljevnih kolni¢kih voda, u dijelu zahvacanja
poljoprivrednih povrsina. Koncentracija olova u biljkama (poljoprivrednim kulturama) ovisi o blizini
prometnice, gusto¢i i tipu biljke, trajanju vegetacijskog razdoblja te smjeru puhanja vjetra.
Kontaminacija biljaka olovom najve¢om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom iz tla ali je
takoder moguda kontaminacija olova preko pora u liséu apsorpcijom neposredno iz zraka. Osjetljivost
biljaka na olovo ovisi o njihovoj tolerantnosti, primjerice poveéana koncentracija olova uzrokuje pad
prinosa kod pojedinih kultura (npr. Spinat).

Koristenjem zahvata doéi ¢e do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela, odnosno njihova
fragmentacija na vise manjih dijelova, te devastacije postoje¢e putne i kanalske mreze, odnosno
zatvaranja postojecih prilaznih putova, Sto ¢e nepovoljno utjecati na daljnji razvoj poljoprivrede na
takvom zemljistu. Pored toga, za pretpostaviti je da ¢e fragmentacijom poljoprivrednih parcela koje su
i danas malih povrsina, dodi do promjena u tehnoloSkom procesu na nacin da ée se takve parcele sve
viSe koristiti za travnjake a manje za orani¢nu biljnu proizvodniju.

Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste biti ¢e
trajnog i lokalnog karaktera.

C.10. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na povrsinske i podzemne vode
uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,

e nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladistenja u
neprimjerenim spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuznih popravaka na prostoru s kojeg je moguce istjecanje u okolni prostor, a ¢is¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne i povrsinske vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
oneciscenje voda.

Tijekom gradenja nekontrolirana onecis¢éenja mogu nastati u slucaju akcidentnih situacija:

e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,

e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekudina (gorivo, kemikalije) koje se
skladiste na gradilistima,

e namjernim ili slu¢ajnim ispustanjem ili odlaganjem viskova gradevinskog materijala i tekucina
u vodotok.
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Trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podruéjem (velike, srednje i male vjerojatnosti
pojavljivanja. Poplavna podrucja velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25 godina) na
promatranom podrucju predstavljaju bujicni vodotoci preko kojih trasa prelazi. Obzirom da trasa
predmetne prometnice prolazi poplavnim podrucjem, tijekom izgradnje zahvata postoji moguénost
plavijenja dijela gradilista, prilikom cega moZze doc¢i do pojave nekontroliranih dogadaja.
Pravovremenim poduzimanjem odgovarajuc¢ih mjera zastite, u vidu pridrZzavanja propisa i uvjeta
gradenja, moguénost pojave nekontroliranih dogadaja uslijed pojave poplavnog dogadaja, moze se
svesti na minimum.

Tijekom radova na izgradnji planiranih zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na stalne/povremene
vodotoke / kanale. Do negativnog utjecaja moze doci uslijed sljedeéih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
e ostedivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.

Tijekom radova moze dodi do zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj
¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uze podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom
izvodenja radova.

Tijekom izgradnje moze doci do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed pojave nekontroliranih
dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i
dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeéi primjenom odgovarajuc¢ih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima.

Utjecaj na stanje vodnih tijela

Na mjestima kriZanja trase prometnice s vodnim tijelima povrSinske vode (JKRN0233 001 - Taranta,
JKRNO153 001 — Kopadica i P1_3-OM) tijekom radova na izgradnji, moze doc¢i do negativnog utjecaja
na stanje vodnog tijela uslijed odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito
vodnog tijela te moZe doéi do potencijalnog ostecivanja korita/ pokosa obale vodnog tijela uslijed
radova teske mehanizacije. Tijekom radova moZe do¢i do zamudivanja vodotoka uslijed izvodenja
gradevinskih radova. Ovaj potencijalni utjecaj ¢e biti lokalan, odnosno vezan uz uze podrucje oko
mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom izvodenja radova.

Planirani zahvat nalazi se na podrucju grupiranog vodnog tijela podzemne vode JKGI_12- Neretva. Za
navedeno grupirano vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i
koli¢inskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati eventualno
onecis¢enje podzemnih voda. Tijekom gradenja nekontroliranih onecis¢enja mogu nastati i u slucaju
nekontroliramih dogadaja. No svi mogudi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na
izgradnji mogu se izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrZavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovima na izgradnji zahvata nece dodi do promjene kemijskog i koli¢inskog stanja grupiranog vodnog
tijela podzemne vode JKGI_12- Neretva.

Utjecaj tijekom koriStenja

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor onecis¢enja, te svaka prometna nesreca
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode.
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Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i
time narusava kakvodu tih voda. Ovakav vid oneciséenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran,
odnosno dugotrajan s moguénoséu akumulacije Stetnih tvari.

Do najveceg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda moZe doci u sluc¢aju prometnih
nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari), u slucaju izlijevanja stetnih tvari (kiselina, nafta i
sl.) u podrucju zahvata, ukoliko nije osigurano prihvacanje vrsne koli¢ine onecis¢ujuée tvari i njeno
zadrzavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je moguce zbrinjavanje Stetnih tvari.

Trasa prometnice prolazi poplavnim podruéjem male (1.000 god. PR), srednje (100 god. PR) i velike
vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. PR). Poplavha podrucja velike vjerojatnosti pojavljivanja na
promatranom podrucju predstavljaju sami buji¢ni vodotoci preko kojih trasa prelazi.

Do potencijalnog onecis¢enja voda moZe dodi pri pojavi velikih voda (srednje i male vjerojatnosti
pojavljivanja), ukoliko ¢ée separatori ulja i masti biti smjesteni na dionici koja potencijalno plavi, te
sukladno tome moze dodi do ispiranja sadrzaja separatora Sto treba uzeti u obzir pri daljnjoj razradi
projektne dokumentacije.

Procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom redovnog koristenja neée imati negativni utjecaj na
stanje vodnih tijela povrsinske vode JKRN0233_001 — Taranta i JKRNO153_001 — Kopacica, kao ni na
povriinsko vodno tijelo prijelazne vode P1_3-OM te priobalno vodno tijelo 0313 — ZUC, odnosno nece
uzrokovati promjenu ekoloskog i kemijskog stanja vodnih tijela povrSinske vode. Isto tako nece imati
negativni utjecaj na kemijsko i koli¢insko stanje grupiranog vodnog tijela podzemne vode JKGI_12-
Neretva, odnosno necée uzrokovati promjenu njegovog stanja. Negativni utjecaji su mogudi uslijed
nekontroliranih dogadaja.

C.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje bilo kojeg zahvata izvodenje gradevinskih radova moZze imati negativni utjecaj na
kvalitetu zraka. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izvodenja radova imaju:

e emisije prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...),

e emisije praSine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova,

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva
(npr. dizel agregati).

Zbog vremenske ogranic¢enosti izvodenja radova izgradnje predmetne prometnice emisije ispusnih
plinova nisu tolike da bi dugoroc¢no u veéoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog podrucja.

Buduci da se vozila za prijevoz materijala ne kre¢u samo unutar predmetnog dijela prometnice nego
potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecaj zahvata proteze se i na Sire podrucje. Pretpostavlja
se da ce se vozila izvan predmetnog dijela prometnice voziti po asfaltiranim cestama, pa do znatno
povecanih emisija prasine i narusavanja postojece kvalitete zraka neée dodi.
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Utjecaj tijekom koriStenja

lako ocekivani intenzitet prometa predvida povecanje ukupnog prometa u odnosu na trenutnu
situaciju izgradnjom ove prometnice ée se smanijiti ukupno vrijeme putovanja, razdvojiti lokalni od
tranzitnog prometa sto ée pozitivno utjecati na kvalitetu zraka. Takoder ¢e se zbog voznje u boljim
cestovnim uvjetima smanijiti operativni troskovi vozila i dizanje praSine s prometnica.

C.12. UTJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Na temelju procjene ranjivosti zahvata (sadasnje i budude stanje) izraduje se procjena rizika. Procjena
rizika izraduje se za one aspekte kod kojih je tablicom analize ranjivosti zahvata na klimatske promjene
dobivena visoka ranjivost. U ovom slucaju nije utvrdena visoka ranjivost ni za jedan uc¢inak odnosno
opasnost te se stoga ne izraduje tablica procjene rizika.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Tijekom izgradnje prometnice koristit ¢e se razna mehanizacija i vozila za provodenje radova i transport
potrebnih materijala. Glavni izvor energije za vecinu gradevinskih strojeva su fosilna goriva. Izgaranjem
fosilnih goriva stvaraju se izmedu ostaloga staklenicki plinovi, ve¢cinom CO, koji je prepoznat kao jedan
od glavnih pokretaca klimatskih promjena no njegove emisije znacajno ovise o samoj mehanizaciji
potrebnoj za izgradnju, vrsti goriva i starosti i vrsti vozila koristenih za potrebe gradiliSta. Ocekuje se
da ce izvodenje radova biti kratkotrajno te da nece doci do znacajnih emisija staklenickih plinova u
atmosferu. Iz tog razloga se procjenjuje utjecaj izgradnje na klimatske promjene kao zanemariv.

Izgradnjom planirane prometnice ée se razdvojiti lokalni od tranzithog prometa, povedati brzina
putovanja i skratiti vrijeme putovanja Sto uzrokuje smanjenje potroSnje goriva i smanjenje emisija
staklenickih plinova. Ukupni utjecaj zahvata na klimatske promjene se procjenjuje kao pozitivan.

C.13. UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja planiranog zahvata ¢e imati utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovnistvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. lzgradnja planiranog zahvata ima specifi¢ne uvjete i zbog sigurnosnih
razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije mogudée izbjeci. MoZe se pojaviti negativni utjecaj
od svjetlosnog oneciséenja u slu¢aju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina
izvodenja radova od 7 — 19 sati. Ovaj negativan utjecaj potrebno je regulirati mjerama zastite. Tijekom
noci na gradiliStu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili nekontrolirani ulasci
u zonu gradilista.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgradnjom planiranog zahvata prosirit e se osvjetljeno antropogenizirano podrucje koje ée biti jasno
vidljivo u noénoj slici podrucja. Utjecaj je izraZeniji u dijelovima zahvata odvojenim od urbanih
osvjetljenih cjelina. Sva navedena ¢vorista, veéina nadvoznjaka i tunela nalazi se na takvim podrucjima.

Moze se zakljucit da ¢ée tijekom koristenja zahvata utjecaj svjetlosnog onecis¢enja postojati, a o
mjerama ublaZavanja utjecaja odnosno o pravilnom izboru tipa rasvjetnih tijela i lokacije osvjetljivanja
¢e ovisiti snaga utjecaja.
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U daljnjem tekstu predloZen je optimalan pristup rasvjetljavanju prostora kojim ¢ée se utjecaj
minimalizirati.

Rasvjetu je potrebno izvesti na ekolosko prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja u
skladu sa zahtjevima Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19), poglavito u smislu
temperature boje svjetla te izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale. Nacin rasvjetljavanja
planiranog zahvata; uvjeti i najviSe dopustene razine intenziteta svjetla, rasvijetljenosti, svjetline i
rasprSenja na otvorenom, bit ¢ée projektirani i izvedeni sukladno ¢lanku 9. Zakona o zastiti od
svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19). Potrebno je koristiti svjetiljke odgovarajuce boje svjetlosti (ispod
2500K) radi zastite kukaca i ptica. Koristiti sjenila s usmjerenim snopom rasvjete kako ne bi doslo do
rasipanja u prostor iznad horizontale od 180 stupnjeva odnosno narusavanja slike no¢nog neba.
Ukoliko je moguce koristiti tip rasvjete vrlo male potrosnje energije poput LED rasvjete. U noénim
satima gasiti rasvjetu na svim mjestima gdje nije nuzno potrebna.

C.14. UTJECAJ OD POVECANIJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje predmetnih spojnih cesta i ¢vora na DC8 u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica
rada gradevinskih strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Utjecaj tijekom koriStenja

U pogledu zastite od buke je kriticno noéno razdoblje tijekom kojega proracunate ocekivane razine
buke prelaze dopustenu vrijednost na viSe rac¢unskih to¢aka. Tijekom dnevnog razdoblja, prora¢unate
ocekivane razine buke su niZe od dopustene.

Gradevinska podrucja naselja izlozena previsokim razinama buke Stititi ée se izgradnjom zidova za
zastitu od buke i pasivnim mjerama zastite od buke. Pri izboru mjera zastite od buke vodeno je racuna
o specificnostima Sti¢enih podrucja / objekata i ograni¢enjima koja iz njih proizlaze.

C.15. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ée i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom redovnog korisStenja predmetnog zahvata nastajat ¢e otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz
separatora ulja i masti) koje prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15) pripadaju sljedecoj
podgrupi otpada:

e 13 Otpadna ulja i otpad od tekucih goriva

Navedeni otpad c¢e se predavati ovlastenoj pravnoj osobi koja obavlja djelatnost gospodarenja
otpadom.
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C.16. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguci su nekontrolirani (iznenadni ili izvanredni) dogadaji vezani uz nepravilnu
organizaciju gradilista koja za posljedicu moze imati sljedede:

prometne nesreée prilikom busenja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa
strojevima uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog
povecanja broja ljudi i prometovanja velikog broja mehanizacije i oteZzanog pristupa, a koje
su prouzrocene tehni¢kim kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurnoséu za
vrijeme gradenja,

incidentna izlijevanja goriva i maziva i oneciséenje kopna i voda zbog oStecenja spremnika
za diesel gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom,
primjene sredstava za podmazivanje u slucaju nekontroliranih postupaka te zbog
nekontroliranog odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada,

pozZari na otvorenim povrSinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih sluéajeva
nepazinje,

nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji su prostorno
i vremenski ograniceni:

prometne nesrece,

izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje

pozar

nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najvedi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okoliS. Najveéu opasnost svakako predstavljaju
raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekuci tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama

i ¢ijim se dospije¢cem u okoli§ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i Zivotinjski svijet. Primjenom
propisanih mjera zastite kao Sto je:

postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog oneciséenja,

mogudéi negativni utjecaji se smanjuju na prihvatljivu mjeru. Sigurnost cestovnog prijevoza opasnih
tvari nije moguce staviti u vremensko-prostorni kontekst jer uvelike ovisi o stanju i kvaliteti vozila
kojima se prevoze opasne tvari, kao i o ljudskom ¢imbeniku.

ba .



STUDIA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1.

PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Mjere zastite naselja i stanovnistva

1.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji prometnice Dubrovnik — zrac¢na
luka (Cilipi).

Mjere zastite krajobraza

2.

6.

Trasu prilagoditi prirodnim oblicima/konfiguraciji terena uz minimalno koristenje padina,
usjeka i nasipa.

Za sve projektirane dijelove prometnice Dubrovnik-Zra¢na luka (Cilipi) u fazi izrade projektne
dokumentacije izraditi i Elaborat krajobraznog uredenja koji ¢e biti podloga za krajobrazno
uredenje prometnice i okoliSa prometnice. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi od strane
ovlastenog krajobraznog arhitekta. Krajobraznim uredenjem potrebno je uvaziti ekoloske,
estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podrzati oblikovanjem,
sadrzajima i odabirom biljnog i gradevinskog materijala.

Za planirani most Ombla potrebno je izraditi zasebno arhitektonsko rjesenje sukladno
izabranom rjeSenju iz javnog medunarodnog natjecaja. U natjecajnoj komisiji trebaju
sudjelovati predstavnici lokalne zajednice, nadleznog konzervatorskog odjela, predstavnici
arhitektonske komore i ¢lan sekcije krajobraznih arhitekata.

Zavrsnu obradu pokosa, zasjeka i portala tunela ne koristiti mlazni beton vec ih planirati u
zatravljenom zemljanom materijalu, kamenom materijalu i kamenom nabacaju.

Terasirane pokose i zasjeke ozeleniti autohtonom ili udomacenom vegetacijom.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

Arheoloski lokaliteti

7.

Ostatci crkve sv. Pankracija i groblje sa ste¢cima, Petrovo selo (E) (Stacionaza 2+750, 100-175
m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka 1). Provesti probna arheoloska istraZivanja
(sondiranje) u ugrozenom dijelu zone. U slucaju nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna
arheoloska istraZzivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza i nalazista.

Potencijalni ostatci kasnoanti¢kog naselja na brdu Vodice, Petrovo selo (E) (Stacionaza 2+ 850
- 3+075, na osi trase i do 100 m lijevo i desno) (kartografska oznaka 2). Provesti probna
arheoloska istrazivanja (sondiranje) u ugrozenom dijelu zone. U slu¢aju nailaska na kulturne
slojeve provesti sustavna arheoloska istraZzivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza i
nalazista.

Arheolosko nalaziste Veliki Gradac, Grbavac (R) (Stacionaza 10+250 — 10+750, 50-400 m lijevo
od osi trase i tunela Pare?, odnosno 0+450-0+900 na osi spojne ceste iznad ¢vora Zupa)
(kartografska oznaka 46).Provesti probna arheoloska istraZivanja (sondiranje) u ugrozenom
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

dijelu zone. U slucaju nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna arheoloska istraZivanja,
dokumentiranje i konzervaciju nalaza i nalazista.

Potencijalna arheoloska zona ispod Gradca, Zagruda (E) (Stacionaza 12+900— 14+000, do 500
m lijevo i desno od osi trase, odnosno 0+000-0+500 m spojne ceste 6) (kartografska oznaka
47).Provesti probna arheoloska istraZivanja (sondiranje) u ugrozenom dijelu zone. U slucaju
nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna arheoloska istrazivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza i nalazista.

Ostatci crkve nepoznatog titulara, moguce Velike Gospe, Celopeci (E) (Stacionaza 0+370, 20 m
lijevo od spojne ceste 6) (kartografska oznaka 128). Provesti sustavna arheoloska istraZivanja,
dokumentiranje i konzervaciju nalaza i nalazista.

Prapovijesna, anticka i srednjovjekovna komunikacije od Zavrelja prema unutrasnjosti,
Zavrelje, Kostur (E) (Stacionaza 17+250-17+325, na osi trase) (kartografska oznaka 72). Provesti
sustavna arheoloska istraZivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza u ugroZzenom dijelu
zone.

Arheolosko nalaziste gradina Kostur, Mlini (E) (StacionaZa 17+750-18+050, na osi trasii do 125
lijevo i do 200 m desno od osi trase odnosno na ¢voru Soline i pripadajuce trase spojne ceste
9) (kartografska oznaka 75). Mjere zastite obuhvadaju obavljanje sustavnih arheoloskih
istrazivanja, dokumentiranje i konzervacije nalaza i nalaziSta u ugroZzenom dijelu zone.
Preostali dio zone koji nije izravno ugrozen fizicki ograditi kako ne bi doslo do neZeljenih ili
neplaniranih devastacija tijekom pripremnih radova ili gradnje same trase.

Gomila na Kosturu, Kostur, Mlini (E) (Stacionaza 17+750, na osi trase) (kartografska oznaka 76).
Mjere zastite obuhvacaju obavljanje sustavna arheoloskih istrazivanja, dokumentiranje i
konzervacije nalaza.

Potencijalna arheoloska zona anti¢kog vodovoda izmedu Humca i sv. Ane (E) Zvekovica, Gornji
Obod (Stacionaza 22+000 — 224900, na osi trase te do 150 m lijevo i desno od osi trase)
(kartografska oznaka 84). Provesti probna arheoloska istrazivanja (sondiranje) u ugrozenom
dijelu zone. U sludaju nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna arheoloska istrazivanja,
dokumentiranje i konzervaciju nalaza.

Arheolosko nalaziste Humak, Zvekovica (E) (StacionaZza 22+875 — 23+125, na osi trase te do
150 m lijevo i desno od osi trase) (kartografska oznaka 85). Provesti sustavna arheoloska
istrazivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza u ugroZzenom dijelu zone.

Ostatci antickog vodovoda na poloZaju jugozapadnog podnoZja brda Humac, Zvekovica (E)
(Stacionaza 22+950-23+000, 30-90 m desno od osi trase) (kartografska oznaka 85a). Provesti
sustavna arheoloska istrazivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza u ugrozenom dijelu
zone.

Ostatci antickog vodovoda na polozaju Sabovo, Uskoplje (E) (Stacionaza 23+775 — 23+900, 50-
150 m desno od osi trase) (kartografska oznaka 89). Provesti probna arheoloska istrazivanja
(sondiranje) u ugrozenom dijelu zone. U slucaju nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna
arheoloska istraZivanja, dokumentiranje i konzervaciju nalaza i nalaziSta, a projektnu
dokumentaciju i gradevinsku izvedbu prometnice prilagoditi novonastaloj situaciji na nacin da
ostatci antickog vodovoda budu sacuvani te konzervirani i prezentirani ili izmjesteni i
dokumentirani.

Ostatci antickog vodovoda na poloZaju Torine, Uskoplje (E) (StacionaZa 24+800 — 24+900, 100
m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka 90). U zoni izravnog utjecaja, ugrozen lokalitet.
Provesti probna arheoloska istraZivanja (sondiranje) u ugroZzenom dijelu zone. U slucaju
nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna arheoloska istraZivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza i nalaziSta, a projektnu dokumentaciju i gradevinsku izvedbu prometnice
prilagoditi novonastaloj situaciji na nacin da ostatci antickog vodovoda budu sacuvani te
konzervirani i prezentirani ili izmjeSteni i dokumentirani.

Potencijalna trasa antickog vodovoda izmedu poloZaja Torine, Sabovo i Miris¢e, Uskoplje,
Zvekovica (E) (Stacionaza 23+200-23+775i 23+900-24+675, 50-150 m lijevo i desno od osi trase
i na mjestu ¢vora Cavtat) (kartografska oznaka 88a i 88b). U zoni izravnog utjecaja, ugrozena
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21.

22.

23.

24.

25.

zona. Provesti probna arheoloska istraZivanja (sondiranje) u ugrozenom dijelu zone. U slucaju
nailaska na kulturne slojeve provesti sustavna arheoloska istraZzivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza i nalaziSta, a projektnu dokumentaciju i gradevinsku izvedbu prometnice
prilagoditi novonastaloj situaciji na nacin da ostatci antickog vodovoda budu sacuvani te
konzervirani i prezentirani ili izmjeSteni. U slu¢aju potrebe za izmjeStanjem kulturne bastine,
potrebno je sve detaljno dokumentirati.

Arheolo$ko nalaziste Gomila 5, Cilipi (E) (Stacionaza 26+650, 30 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 105). Provesti sustavna arheoloska istraZivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza.

Arheologko nalazi$te Gomila 6 / Gradina Strina, Cilipi (E) (Stacionaza 26+900-27+050, 10-180
m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka 106). Mjere zastite obuhvacaju obavljanje sustavnih
arheoloskih istrazivanja, dokumentiranje i konzervacije nalaza u ugrozenom dijelu zone.
Arheolo$ko nalaziste Gomila 8, Cilipi (E) (Stacionaza 27+280, 15 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 108). Provesti sustavna arheoloSka istraZivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza.

Arheologko nalazi$te Gomila 9, Vugje Zdrijelo 1, Cilipi (E) (Stacionaza 27+478, 20 m desno od
osi trase) (kartografska oznaka 109). Provesti sustavna arheoloska istraZivanja,
dokumentiranje i konzervaciju nalaza.

Arheolodko nalaziste gomila 77, Cilipi (E) (StacionaZza 28+260, 25 m desno od osi trase)
(kartografska oznaka 114).Provesti sustavna arheoloska istraZivanja, dokumentiranje i
konzervaciju nalaza.

Tradicijska arhitektura, ruralne cjeline, sakralne gradevine i druga kulturna bastina

SPOJNA CESTA ILIJINA GLAVICA — CVOR DUBROVNIK ISTOK

26.

27.

28.

29.
30.

31.

Kulturno-povijesna urbanisticka cjelina Dubrovnika, Dubrovnik (R + UNESCO), (Stacionaza
2+000 do 3 + 800, unutar zastiéene buffer zone; stacionaza 2+800-3+500, 200 — 300 m juzno
od spojne ceste 5 nalazi se registrirana povijesna cjelina Dubrovnik) (kartografska oznaka 35).
Registrirana i pod UNESCO-vom zaStitom uZa zona je u zoni neizravnog utjecaja, djelomicno
ugrozena u smislu vizura, no buffer zona zastite je izravno ugroZena. S obzirom da je vedi dio
zahvata planiran u podrucju okruzja svjetske bastine (setting), a dio i u podrucju kontaktne
zone svjetskog dobra (buffer) obavezna je izrada Procjene utjecaja zahvata na svjetsku bastinu
(HIA).

NASTAVAK OD CVORA ZUPA DO CILIPA

Uskotracna Zeljeznica ,,Streka”, dionica Uskoplje — Cilipi (E) (Stacionaza 23+350 i sjeverni dio
¢vora Cavtat, na osi trase; 0+625 na osi trase spojne ceste 10 - tunel Kokotova glava; 25+000
na osi trase; 26+850 na osi trase; ¢vor Cilipi na osi trase) (kartografska oznaka 91). Prilagoditi
projekt na nacin da trasa uskotracne Zeljeznice u svim svojim dijelovima bude u potpunosti
sacuvana.

Stari put Gabrili — Cilipi, Cilipi (E) (StacionaZa 27+030-24+420, na osi trase) (kartografska oznaka
121). Dokumentirati ugroZeni dio starog puta.

C-1, C-2, CVOR ,,GRUZ“ | TUNEL ,,GRUZ"

Ljetnikovac Natali (Sorgo, Natali¢), Gruz (R), (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 25 m
lijevo od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 121). Izraditi zasebni
konzervatorski elaborat kojim ce se ispitati konstruktivno staticki i drugi utjecaji zahvata na
kulturno dobro. Konzervatorski elaborat, Ciji ¢e sadrzaj temeljem podnesenog zahtjeva
investitora utvrditi nadlezni Konzervatorski odjel, sadrZavat e prijedlog mjera zastite, Cija je
provedba obavezna. Predmetni dio trase ceste ne smije ni na koji nacin fizicki zadirati u granice
zasticene cjeline ljetnikovca.

Ljetnikovac Bobali - Puci¢ (Carinarnica), Gruz (PZ) (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 50
m desno od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 122). Izraditi zasebni
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32.

33.

konzervatorski elaborat kojim ce se ispitati konstruktivno staticki i drugi utjecaji zahvata na
kulturno dobro.Konzervatorski elaborat, Ciji ¢ée sadrzaj temeljem podnesenog zahtjeva
investitora utvrditi nadlezni Konzervatorski odjel, sadrzavat ¢e prijedlog mjera zastite, Cija je
provedba obavezna. Predmetni dio trase ceste ne smije ni na koji nacin fizi¢ki zadirati u granice
zasticene cjeline ljetnikovca.

Kompleks ljetnikovca Stay i ljetnikovca Buni¢ — Kaboga, Batahovina (R) (Stacionaza 0+405, 50
m lijevo od ¢vora Gruz i ceste C-1, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 126). Izraditi
zasebni konzervatorski elaborat kojim ¢e se ispitati konstruktivno staticki i drugi utjecaji
zahvata na kulturno dobro.Konzervatorski elaborat, Ciji ¢e sadrzaj temeljem podnesenog
zahtjeva investitorautvrditi nadlezni Konzervatorski odjel, sadrzavat ée prijedlog mjera zastite,
Cija je provedba obavezna. Predmetni dio trase ceste i ¢vora ne smije ni na koji nacin fizicki
zadirati u granice zasti¢ene cjeline ljetnikovca.

Buffer zona UNESCO-ve zastite povijesne cjeline grada Dubrovnika — cjelokupni zahvat koji
obuhvaca ceste C-1i C-2, te ¢vor ,,Gruz“ i tunel ,,Gruz” nalaze se u okviru buffer zone svjetskog
dobra Starog grada Dubrovnika. U zoni izravnog utjecaja, ugrozena zona. Potrebno je izraditi
Procjenu utjecaja zahvata na svjetsku bastinu (HIA) prema standardu ICOMOS-a.

Mjere zastite zasti¢enih podrucja

34.

35.

36.

Sve povrsine gradilista, pristupnih cesta te podrucje oko stupova mosta Ombla unutar podrudja
znacajnog krajobraza Rijeka dubrovacka nakon zavrsetka radova sanirati na nacin da se dovedu
u stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na
podrucju zahvata.

U pocetnom dijelu planirane prometnice (izmedu stacionaza 2+600 — 3+000), kako bi se
sprijecilo nastanak intenzivnijih vibracija u blizini spomenika prirode (geomorfoloski) Mociljska
Spilja, potrebno je prilikom miniranja primijeniti metodu miniranja koja stvara potresne valove
malog dosega.

Ukoliko se u Glavhom gradevinskom projektu utvrdi da je potrebno izvesti barijere za zastitu
od buke, trebaju biti neprozirne ili s dizajnom i gusto¢om naljepnica kojima ée se maksimalno
sprijeciti zalijetanje ptica u barijere.

Mjere zastite stanista, flore i faune

37.

38.

39.

Uklanjanje vegetacijskog pokrova planirati u etapama kako bi se skratilo razdoblje u kojem ¢e
biti narusen vegetacijski pokrov na gradilistu.
U podrucju rasprostranjenosti travnjackih i Sumskih stanisnih tipova koristiti minimalni radni
pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja autohtone vegetacije i jedinki strogo zasti¢enih,
ugrozenih i endemskih biljaka. Za pristup gradilistu planirati koriStenje postojeée mreze
putova, a nove pristupne putove kroz prirodnu vegetaciju formirati samo kada je nuzno.
Kako bi se ublaZio negativan utjecaj fragmentacije staniSta te stradavanje malih i srednje
velikih Zivotinja potrebno je:
o planirati i projektirati dodatne cestovne propuste odnosno prijelaze za Zivotinje oko
stacionaZa 14+000, 16+000, 17+500, 19+500 i 26+000,
propusti trebaju biti minimalne visine 1 m i Sirine 1 m,
dno propusta mora biti izvedeno od materijala slicnog okolnom terenu, no njegova
kompozicija ne smije smanjivati pogodnost za prolazak malih Zivotinja,
o u blizini propusta potrebno je planirati usmjeravajuce ograde koje ¢e voditi Zivotinje prema
propustu,
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40.

41.

42.

o obnovu vegetacijskog pokrova u okolnom prostoru potrebno je planirati na nacin da
podrzava kretanje Zivotinja i ne umanjuje funkcionalnost propusta kao koridora kretanja
malih Zivotinja.

Prijelaze za Zivotinje planirati u skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura

(HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Prilikom projektiranja uzeti u obzir projektiranje dovoljnog broja prijelaza za male Zivotinje

(gmazovi, vodozemci) u skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP,

listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Prilikom projektiranja uzeti u obzir projektiranje odgovarajuce zastitne ograde kojom ce se

sprijeciti stradavanje Zivotinja na prometnici.

Prilikom projektiranja zastite od buke, uzeti u obzir projektiranje odgovarajuc¢ih bukobrana koji

nece uzrokovati stradavanje ptica zbog zalijetanja u bukobrane, odnosno koristiti neprozirne

materijale kako bi se smanjila vjerojatnost kolizije ptica o staklene i prozirne povrsine.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

43.

44,

45.

46.

47.

U daljnjim fazama projektiranja trasu pozicionirati na nac¢in da u Sto moguce vecoj mjeri
zaobilazi trajne nasade (vinograde i maslinike), odnosno radni pojas svesti na najmanju
mogudu Sirinu.

U daljnjim fazama projektiranja trasu pozicionirati rubnim dijelom cjelina poljoprivrednih
povrsina (posebno spojnih cesta) kako bi se smanjio utjecaj fragmentacije

U daljnjim fazama projektiranja trasu pozicionirati u najveéoj moguéoj mjeri izvan podrucja
suhozida kako bi se smanjio utjecaj fragmentacije.

Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrsine zahvacene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koristenja zahvata.

Tijekom planiranja lokacija za deponiranje humusnog materijala potrebno je izbjegavati
poljoprivredno zemljiste bonitetne vrijednosti P1i P2.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

48.

49.

50.

51.

52.
53.

Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje prometnica uspostaviti stalnu suradnju s
nadleznom Sumarskom sluzbom.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom sluzbom u cilju zastite Suma od Stetnika i
aktivne suradnje na zastiti od poZara.

S nadleZznom Sumarskom sluzbom izvrsiti uvid na terenu za svaku fazu izgradnje i po potrebi
izraditi stru¢nu podlogu i/ili popis te utvrdene lokacije za vrijednu Sumsku vegetaciju, solitere,
egzoti¢no bilje i agrume.

U fazi pripreme potrebno je konzultirati se s lovoovlastenicima svih triju lovista radi utvrdivanja
eventualne potrebe za uspostavljanjem dodatnih prijelaza za divljac.

Na Sumi i Sumskom zemljistu ne planirati deponiranje materijala i asfaltnih baza.

Tijekom planiranja i organizacije gradilidta osigurati stru¢ni nadzor Sumarskih struénjaka ili
nadlezne Sumarske sluzbe.

vev 7z

Mjere od zastite od svjetlosnog oneciséenja

54.

U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosjecnom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).
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D.1.2.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opée mjere zastite

1.

10.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i mjere ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oc€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze i program pracenja stanja okolisa i ekoloske
mreze iz ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolisa i zastite prirode u suradnji s projektantom.
Izraditi Projekt organizacije gradiliSta kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjesta;j i
kretanje gradevinskih vozila i mehanizacije, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima
Stetnim za okolis, privremene lokacije skladista/odlagalista gradevinskog materijala, materijala
iz iskopa, humusnog sloja iz iskopa i otpada te transportne rute.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora brze ceste tako da se negativni utjecaj na okoli$ i ostecenja
okolnih povrsSina svedu na najmanju moguéu mjeru. Za te potrebe koristiti ve¢ degradirane
povrsine.

Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
oneciséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju formiranje mjesta za pretakanje
goriva, za €uvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrSetka gradevinskih radova treba sanirati.
Nove pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjeZzno, vodeci rauna da takve
prometnice trebaju biti viSenamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupozarni putovi).
Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odlozZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, te ga
eventualno odloziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podru¢ne samouprave.
Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradiliSta dovesti do stanja bliskog zate¢enom,
odnosno sanirati autohtonim biljnim vrstama.

Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, stijenske mase, ostalog
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim
svojstvima tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

-Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.

Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

11.

12.

13.

14.

Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrucjima Sto
udaljenijim od potencijalno ugrozenih stambenih objekata.

Bucne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
slucajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom nodi.

U slucaju iznimnog prekoracenja dopustenih razina buke prema propisu izvodac¢ radova
obvezan je pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se slu¢aj mora i upisati u gradevinski
dnevnik.

Prilikom otkupa zemljiSta na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti stanovnike
odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr. osiguranje
adekvatnog poljoprivrednog zemljiSta na drugoj lokaciji ili isplate nov€ane protuvrijednosti i
dr.).

ba .



STUDIA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA PROMETNICU DUBROVNIK — ZRACNA LUKA (CILIPI)
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

15. U skladu s moguénostima, prioritet pri zaposljavanju u popratnim djelatnostima koje ¢e biti
potrebne za vrijeme izgradnje zahvata (usluzne i ostale djelatnosti), dati lokalnom
(domicilnom) stanovnistvu.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

16. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ce se, osim privremene regulacije prometa, tocno definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

17. Na mjestima presijecanja gradevinskog podrucja planirati denivelirani prijelaz postojecih
prometnica.

18. Razmotriti mogucnost fazne izgradnje trase.

19. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢ée se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovniStvo imalo pristup prije
izgradnje brze ceste. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase planiranog zahvata
moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu brze ceste mora biti onemogucen.

20. Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene lokalne i nerazvrstane ceste vratiti u stanje
blisko zate¢enom.

Mjere zastite infrastrukture

21. U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno pribliZzava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.

22. U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

23. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

24. Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekolosSke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

25. Sacuvati Sto je vise moguée prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati.

26. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

27. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

Arheoloski lokaliteti

28. Ostatci crkve sv. Pankracija i groblje sa steccima, Petrovo selo (E) (StacionaZza 2+750, 100-175
m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka 1). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

29. Vilina $Spilja iznad izvora Omble, Rozat (R) (Stacionaza 7+550, 350 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 14). Provoditi povremeni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice
zbog osjetljivosti obzirom na vrstu lokaliteta (speleoloski objekt na trusnom podrudju).

30. Crkva sv. Martina, Sumet (E) (Stacionaza 10+650, 80-120 m desno od osi trase) (kartografska
oznaka 36). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.

31. Gomila 3 u Donjem Brgatu, Gaj pod Kovacevicom, Donji Brgat (E) (StacionaZza 12+ 750, 125 m
desno od osi trase i tunela Parez) (kartografska oznaka 44). Provoditi povremeni arheoloski

nadzor tijekom gradnje prometnice.
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Arheolosko nalaziSte Veliki Gradac, Grbavac (R) (Stacionaza 10+250 — 10+750, 50-400 m lijevo
od osi trase i tunela Pare?, odnosno 0+450-0+900 na osi spojne ceste iznad &vora Zupa)
(kartografska oznaka 46).Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Arheolosko nalaziSte Crkva sv. Durda sa srednjovjekovnim grobljem, Petraca (R) (Stacionaza
14+625, 100 m sjeverozapadno od sjevernog pocetka spojne ceste 8) (kartografska oznaka 63).
Provoditi povremeni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Arheolosko nalaziste gradina Kostur, Mlini (E) (Stacionaza 17+750-18+050, na osi trasi i do 125
lijevo i do 200 m desno od osi trase odnosno na ¢voru Soline i pripadajuce trase spojne ceste
9) (kartografska oznaka 75). Ukoliko ée se trasa ceste izmjestiti prema sjeveru, onda provoditi
stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Crkva sv. Petra, Zvekovica (E) (Stacionaza 23+170, 100 m desno od osi trase) (kartografska
oznaka 86). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Arheolosko nalaziSte Gomila 83, Mocici (E) (Stacionaza 25+275, 100 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 100). Provoditi povremeni arheoloski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Arheolosko nalaziste Gomila 82, Moci¢i (E) (Stacionaza 25+850, 40 m desno od osi trase)
(kartografska oznaka 103). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Prethodno nalaziSte fizicki ograditi kako ne bi doslo do ostecenja tijekom pripremnih ili
gradevinskih radova.

Arheolodko nalazite Gomila 4, Cilipi (E) (Stacionaza 26+370, 50 m desno od osi trase)
(kartografska oznaka 104). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Prethodno nalaziSte fizicki ograditi kako ne bi doslo do ostecenja tijekom pripremnih ili
gradevinskih radova.

Arheologko nalazi$te Gomila 6 / Gradina Strina, Cilipi (E) (StacionaZza 26+900-27+050, 10-180
m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka 106). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Arheologko nalazi$te Gomila 10, Vu¢je zdrijelo 2, Cilipi (E) (Stacionaza 27+780, 90 m lijevo od
osi trase) (kartografska oznaka 110). Provoditi povremeni arheoloski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Arheolo$ko nalaziste Gomila 32, Vugje Zdrijelo 6, Cilipi (E) (Stacionaza 27+800, 40 m desno od
osi trase) (kartografska oznaka 112). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje
prometnice. Prethodno nalaziste fizicki ograditi kako ne bi doSlo do oStecenja tijekom
pripremnih ili gradevinskih radova.

Arheologko nalazi$te Gomila 13, Vug¢je Zdrijelo 5, Cilipi (E) (StacionaZa 28+000, 45 m desno od
osi trase) (kartografska oznaka 113). Provoditi stalni arheoloski nadzor tijekom gradnje
prometnice. Prethodno nalaziste fizicki ograditi kako ne bi dosSlo do oStecenja tijekom
pripremnih ili gradevinskih radova.

Arheologko nalazi$te Gomila 14, Cilipi (E) (StacionaZa 28+625, 100 m lijevo od sjevernog ruba
¢vora Cilipi) (kartografska oznaka 116). Provoditi povremeni arheolo$ki nadzor tijekom gradnje
prometnice.
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Tradicijska arhitektura, ruralne cjeline, sakralne gradevine i druga kulturna bastina

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

Crkva Gospe od Zdravlja (Gospa od Vodice), Petrovo selo (PZ) (Stacionaza 2+875, 125 m desno
od osi trase) (kartografska oznaka 3). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Talijanski bunker, Petrovo selo (E) (StacionaZza 3+225, 100 m desno od osi trase) (kartografska
oznaka 4). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Ruralna cjelina Petrovo selo, Petrovo selo (E) (Stacionaza 3+425-3+700, 100-300 m desno od
osi trase) (kartografska oznaka 5). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Ruralna cjelina Gornji i Donji Celopeci, Petrovo selo (E) (StacionaZa 4+225-4+ 275,180 —-370 m
desno od osi trase) (kartografska oznaka 6). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Ruralna cjelina Dracevo selo, Dracevo selo (E) (Stacionaza 6+200 — 6+300, 75-150 m desno od
osi trase) (kartografska oznaka 8). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Crkva sv. Nikole, Dracdevo selo (R) (StacionaZa 6+260, 125 m desno od osi trase) (kartografska
oznaka 9). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Ruralna cjelina Gornji Prijevor i Strazara, Prijevor (E) (StacionaZa 6+475 — 6+625, 10-100 m
desno od osi trase) (kartografska oznaka 10). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Kapela Gospina NavjeStenja, Rozat (R) (Stacionaia 7+650, 125 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 15). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Tvornica leda i tjestenine - skladista, RoZat (E) (Stacionaza 7+670, 100 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 16). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Stari Dubrovacki vodovod, KneZica — Dubrovnik (R) (Stacionaza 10+900-10+925 na osi trase,
odnosno tunela Parez; 0+400-0+425 na osi spojne ceste 5, odnosno tunela Bosanka; na osi
trase ceste C-2 odnosno tunela Gruz, u svom juznom dijelu od Sustjepana do starog grada
unutar buffer zone) (kartografska oznaka 24). Mjere zastite ukljucivale bi probna arheoloska
istrazivanja radi utvrdivanja stanja i stupnja ocuvanosti kanala te sanaciju trase kanala,
odnosno puta, u zoni izravnog utjecaja izgradnje brze ceste i tunela PareZ . Osim toga, trasa
vodovoda ne smije se koristiti za prometovanje teSke mehanizacije odnosno ne smije sluZiti
kao pomoénaiili pristupna cesta buducim gradiliStima. Takoder provoditi stalni konzervatorski
nadzor tijekom gradnje prometnice.

RezervarBota, KneZica (E) (Stacionaza 9 + 240, 150 m lijevo od osi trase) (kartografska oznaka
25). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

SPOJNA CESTA ILIJINA GLAVICA — CVOR DUBROVNIK ISTOK

55.

56.

Uskotra¢na Zeljeznica ,Streka”, Gruz, Sustjepan, Donje Obuljeno, Cajkovici, Cajkovica, KneZica,
Sumet, Gornji Brgat(E) (StacionaZa 0 + 540 — 0 + 560, na osi trase spojne ceste 5; 0+405 uz
zapadni rub ¢vora GruzZ na cesti C-1, u svom krajnjem juznom dijelu od Sustjepana do Gruza
unutar buffer zone) (kartografska oznaka 29). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor
tijekom gradnje prometnice.

Kulturno-povijesna urbanisticka cjelina Dubrovnika, Dubrovnik (R + UNESCO), (StacionaZa
2+000 do 3 + 800, unutar zasti¢ene buffer zone; Stacionaza 2+800-3+500, 200 — 300 m juZno
od spojne ceste 5 nalazi se registrirana povijesna cjelina Dubrovnik) (kartografska oznaka 35).
Registrirana i pod UNESCO-vom zaStitom uZa zona je u zoni neizravnog utjecaja, djelomi¢no
ugrozena u smislu vizura, no buffer zona zaStite je izravno ugroZena. Provoditi stalni
konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

NASTAVAK GLAVNE TRASE OD CVORA DUBROVNIK ISTOK
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SPOJNA CESTA KUPARI — CVOR ZUPA

57.

58.

59.

60.

Crkva sv. Martina s ljetnikovcem Pordi¢ - Buni¢, Celopeci (E) (Stacionaza 0+775, 55-100 m
desno od spojne ceste 6) (kartografska oznaka 50). Provoditi stalni konzervatorski nadzor
tijekom gradnje prometnice.

Ladanjsko - gospodarski posjed Ranjina, Mandaljena (PZ) (Stacionaza 1+200, 80 m lijevo od
spojne ceste 6) (kartografska oznaka 53). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Crkva sv. Marije Mandaljene, Mandaljena (R), (Stacionaza 1+125, 150 m lijevo od spojne ceste
6) (kartografska oznaka 54). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Lietnikovac Menceti¢, Kupari (E) (Stacionaza 2+125, 100 m desno od spojne ceste 6)
(kartografska oznaka 58). Provoditi povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

NASTAVAK OD CVORA ZUPA DO CILIPA

61.

62.

63.

64.

Kula Pavijun, Zagruda (E) (Stacionaza 14+350, 125 m jugozapadno od juznog pocetka spojne
ceste 8) (kartografska oznaka 62). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Crkva sv. Kuzme i Damjana, Klokurici, Mlini (E) (StacionaZa 15+875, 115 m desno od osi trase)
(kartografska oznaka 67a). Mjere zastite obuhvacdaju stalni konzervatorski nadzor tijekom
gradnje prometnice.

Kriz iznad Klokuri¢a, Klokuriéi, Mlini (E) (Stacionaza 15+915, 62 m lijevo od osi trase)
(kartografska oznaka 67b). Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.
Uskotracna Zeljeznica ,Streka“, dionica Uskoplje — Cilipi (E) (Stacionaza 23+350 i sjeverni dio
¢vora Cavtat, na osi trase; 0+625 na osi trase spojne ceste 10 - tunel Kokotova glava; 25+000
na osi trase; 26+850 na osi trase; ¢vor Cilipi na osi trase) (kartografska oznaka 91). Provoditi
povremeni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

C-1, C-2, CVOR ,,GRUZ“ | TUNEL ,GRUZ“

65.

66.

67.

68.

69.

Ljetnikovac Natali (Sorgo, Natali¢), Gruz (R), (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 25 m
lijevo od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 121). Provoditi stalni
konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Ljetnikovac Bobali - Puci¢ (Carinarnica), Gruz (PZ) (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 50
m desno od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 122). Provoditi stalni
konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Crkva sv. Nikole od Skara, Gru? (PZ) (juzni poéetak C-1, 100 m juzno do jugoisto¢no od pocetka
ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 123). Provoditi povremeni konzervatorski
nadzor tijekom gradnje prometnice.

Kompleks ljetnikovca Stay i ljetnikovca Buni¢ — Kaboga, Batahovina (R) (Stacionaza 0+405, 50
m lijevo od ¢vora Gruz i ceste C-1, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 126). Provoditi
stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje prometnice.

Buffer zona UNESCO-ve zastite povijesne cjeline grada Dubrovnika — cjelokupni zahvat koji
obuhvacda ceste C-1 i C-2, te ¢vor ,,Gruz” i tunel ,,Gruz” nalaze se u okviru buffer zone zastite
Kulturno-povijesne urbanisticke cjeline Dubrovnika koja je registrirano kulturno dobro i
kulturno dobro pod zastitom UNESCO-a. Provoditi stalni konzervatorski nadzor tijekom gradnje
prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune
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70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.
82.

Za sprjecavanje prolaska Zivotinja preko prometnice potrebno je primijeniti odgovarajudi tip
ograde odnosno kombinirati ogradu za zastitu divljaci i zastitu vodozemaca i gmazova. Ogradu
¢ini mreza koja treba biti guséa na donjem dijelu, najmanje 6 cm razmaka izmedu horizontalnih
i ne viSe od 15 cm izmedu vertikalnih Zica, sve do 80 cm visine. Visinu ograde potrebno je
prilagoditi terenu i izmjeriti je sa strane s koje Zivotinje prilaze ogradi. Ograda mora doticati tlo
u kojem ne smije biti rupa ili praznog prostora kako bi se sprijecilo provlacenje Zivotinja.
Nakon zavrsetka gradevinskih radova potrebno je podrucja ispod mosta, vijadukata i kopnenog
dijela mosta i vijadukta (izvan zona stupova) urediti na nacin da ne postoje
uzviSenja/udubljenja koja bi sluzila kao prepreka kretanju faune.

Nakon zavrSetka gradevinskih radova ispod mosta, vijadukata i kopnenih dijelova mosta i
vijadukta (izvan zona stupova) nuzno je uspostaviti vegetacijski pokrov koji ¢e se sastojati od
kserofilnih vrsta ¢iji sastav bi trebao biti uskladen s reduciranim koli¢inama oborina te
ocekivanim razinama zasjenjenja ispod infrastrukturnog objekta.

Nakon zavrSetka gradevinskih radova potrebno je obnoviti vegetacijski pokrov u podrucju
radnog pojasa koristeéi autohtone vrste prisutne u prirodnim biljnim zajednicama Sireg
podrudja.

Izbjedi izvodenje radova u sezoni gnijeZzdenja i odgajanja mladih ptica, koje je za vecinu lokalno
prisutnih ptica, od 15. oZujka do 15. rujna.

Radove u zoni vodotokova izvoditi izvan razdoblja razmnoZavanja vodozemaca i gmazova kako
bi se izbjeglo uznemiravanje i stradavanje Zivotinja, odnosno izvoditi ih u periodu od 1.
listopada do 15. oZujka.

Tijekom proboja tunela osigurati stalni nadzor od strane stru¢ne osobe biospeleologa i
speleologa-geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave
nadleznom za poslove zastite prirode jednom mjese¢no.

U slucaju nailaska na speleoloski objekt tijekom izgradnje trase planirane ceste, pristupnih
cesta, drugih infrastrukturnih objekata omoguciti nadzor biospeleologa i speleologa-geologa.
Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu drZzavne uprave nadleznom za poslove
zastite prirode.

U slucaju nailaska na novi speleoloski objekt tijekom izgradnje, privremeno zaustaviti
gradevinske radove dok tijelo nadleZzno za poslove zastite prirode ne donese rjeSenje o
daljnjem postupanju u vezi s objektom.

Kako bi se sprije€io nastanak intenzivnijih vibracija u blizini poznatih speleoloskih objekata
(Vilina Spilja — izvor Omble, Mociljska $pilja), potrebno je prilikom miniranja u podrucju izmedu
stacionaza 2+600 — 2+900 i 7+300 — 8+000 primijeniti metodu miniranja koja stvara potresne
valove malog dosega.

Ostaviti posjecena stabla sa dupljama u razdoblju od 24 sata kako bi se omogucilo SiSmisima i
drugoj fauni da napusti stablo.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

83.
84.

85.

86.

87.

Tijekom izgradnje uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom sluzbom.

U fazi izvedbe radova, maksimalno koristiti postojece pristupne ceste te izbjegavati
konstruiranje novih radi pristupa gradilistu.

Dinamiku krcenja, odnosno uklanjanja drvenaste vegetacije treba provoditi u skladu s
dinamikom izgradnje buduce prometnice (po fazama, a ne sve odjednom).

Urediti rubne dijelove gradilista kako bi se sprijecilo izvaljivanje stabala na novonastalim
Sumskim rubovima i klizanje terena.

Stabilizirati terene buji¢nih tokova gradonima, kamenom i terasama koristeci adekvatne vrste
drveca i grmlja navedenih u programu gospodarenja za predmetni odsjek.
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88. Kontinuirano sprecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta do kojega moZe dodi tijekom izgradnje.

89. Svu posjecenu drvnu masu treba Sto prije izvesti s gradilista te uspostaviti Sumski red.

90. Svo vrijeme se striktno pridrZavati svih mjera zastite od poZara te odrZavati tehnicki ispravnost
vozila i strojeva.

91. Nakon zavrSetka faze izgradnje, novostvorene pokose sanirati sadnjom autohtonih vrsta
drveéa i grmlja radi sprecavanja erozije.

Mjere zastite divljaci i lovstva

92. U fazipripreme potrebno je konzultirati se s lovoovlastenicima svih triju lovista radi utvrdivanje
eventualne potrebe za uspostavljanjem dodatnih prijelaza za divljac.

93. Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova te o svakom stradavanju divljaci tijekom izvedbe
radova bez odlaganja obavijestiti predmetnog lovoovlastenika.

94. Sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koji se nadu na trasi potrebno je izmjestiti u
suradnji s lovoovlastenikom.

95. U okruzenju zahvata sprijeciti zatrpavanje ili ugrozavanje postojecih izvora vodotoka , lokvi,
vrela i slicno radi napajanja divljaci i drugih Zivotinjskih vrsta.

96. U suradnji s lovoovlastenikom i nadleznom upravom za ceste, potrebno je odrediti mjesta
privremenih znakova opasnosti od divlja¢i na cesti u fazi pripreme radova te postaviti
privremene znakove opasnosti od divljaci na cesti u fazi izgradnje.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

97. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odlozZiti na za to predvideno
mjesto ako je moguce unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

98. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje prometnice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije na nacin da se koristi Sto je vise moguce postoje¢a mreZa putova.

99. Ukoliko je to moguce, potrebno je izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

100. Ukoliko tijekom izvedbe radova dode do oSteéenja suhozida koji se nalaze na podrucju
izvan radnog pojasa, potrebno ih je sanirati do prvobitnog oblika.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

101. Na podrucjima gdje prometnica prolazi preliminarnom Il. i lll. zonom sanitarne zastite
izvoriSta, projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovaraju¢im nacinom
proCiS¢avanja na separatorima prije ispusta, dok sam ispust mora biti lociran izvan
vodozastitnih zona.

102. U tunelima projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovarajuéim nacinom
prociS¢avanja na separatorima ulja i masti prije ispusta.

103. Zabranjeno je koristenje praskastih eksploziva (u rinfuzi) kod izvodenja radova
miniranja.

104. Zabranjeno je ispustanje tekucina bilo koje vrste u zonama sanitarne zastite.

105. Radove na izgradnji unutar zona sanitarne zastite izvoditi za vrijeme susih razdoblja
kada je razina podzemnih voda niska.

106. Zabranjeno je skladistenje opasnih tvari u tunelima prilikom gradnje.

107. Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim

vodstvom i na zasti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.
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108. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom buji¢énih voda
vremenski izvesti u razdoblju malih voda.

109. Izraditi interni Operativni plan provedbenih aktivnosti u slu¢aju nailaska poplavnog
vala.

110. Pratiti 3-dnevnu vremensku prognozu tijekom izgradnje, kako bi se u slucaju nailaska

vodnog vala, odnosno pojave intenzivnih padalina uklonila oprema i poduzele mjere
smanjivanja rizika poplavljivanja podrucja izgradnje.

111. Prije eventualne pojave velikih voda, odnosno ekstremnih oborina prekinuti radove u
blizini vodotoka te svu lako mobilnu opremu, gradevinske strojeve, materijale i sirovine
ukloniti s pozicija ugroZenih velikom vodom.

112. U svrhu zastite od buji¢nih voda, na dijelovima trase prometnice gdje se zahvat kriza s
vodotocima izvesti obodne pribrezne kanale te propuste ispod prometnice.

113. Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrucja.

114. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju iznenadnih

dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog oneciséenja voda.

115. Izgradnjom prometnice ne smije se umanjiti propusna moé korita vodotoka niti
uzrokovati eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati
bilo kakav materijal u korita vodotoka.

116. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti
tako da je podloga nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Mjere zastite zraka i klime

117. Rasuti gradevinski materijal prevoziti u tehnicki ispravnim i primjerenim vozilima te ga
za potrebe prijevoza prekriti ili prethodno ovlaziti.

118. Tijekom susnih dana vlaZiti manipulativne povrsine i transportne povrsine koje nisu
asfaltirane, osobito u blizini stambenih objekata.

119. Gasiti motore zaustavljenih vozila i svih uredaja i mehanizacije koji nisu u pogonu.

120. Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivano povecanje temperature

u buduénosti kako bi se izbjeglo ubrzano ostecivanje (trosenje) asfaltnih slojeva brze ceste.

Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja

121. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje
okolisno prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom
svjetlosti) na nacin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjere zastite od buke

122. Tijekom gradenja koristiti malobucne gradevinske strojeve i uredaje.

123. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo
u izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom nodi.

124. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno
ugrozenih objekata i koji su veé optereceni bukom prometa.

125. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih

objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom
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126. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju¢im spremnicima i predati
ovlastenoj osobi.

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

127. Na dionicama prometnice koje prolaze zonama sanitarne zastite predvidjeti
postavljanje odbojne ograde i prometne signalizacije kojom ée se sukladno propisima o
sigurnosti prometa utjecati na sudionike u prometu koji prevoze opasne tvari i preventivno
sprijeciti nesrede.

D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

1. Ukoliko se praéenjem razine buke tijekom koristenja zahvata ustanovi potreba, pojacati vec
izgradene zastitne barijere za zaStitu od buke, odnosno predvidjeti nove na kriticnim
lokacijama.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

2. Zabraniti priklju¢ak pojedinih gradevinskih ¢estica na trasu brze ceste, izuzev onih u funkciji
prometnice.

Mjere zastite krajobraza
3. Redovito odrZavati pokose, usjeke i zasjeke
Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

Tradicijska arhitektura, ruralne cjeline, sakralne gradevine i druga kulturna bastina

4. Kulturno-povijesna urbanisticka cjelina Dubrovnika, Dubrovnik (R + UNESCO), (Stacionaza
2+000 do 3 + 800, unutar zastiéene buffer zone; stacionaza 2+800-3+500, 200 — 300 m juzno
od spojne ceste 5 nalazi se registrirana povijesna cjelina Dubrovnik) (kartografska oznaka 35).
Registrirana i pod UNESCO-vom zaStitom uZa zona je u zoni neizravnog utjecaja, djelomi¢no
ugrozena u smislu vizura, no buffer zona zastite je izravno ugroZena. Provesti sanaciju i
uredenje terena cjelokupnog okolisa koje je zahvaéeno gradnjom prometnice.

C-1, C-2, CVOR ,,GRUZ“ | TUNEL ,,GRUZ*

5. Ljetnikovac Natali (Sorgo, Natali¢), Gruz (R), (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 25 m
lijevo od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 121). Provesti sanaciju i
uredenje terena cjelokupnog okolisa koje je zahvaéeno gradnjom prometnice.

6. Ljetnikovac Bobali - Puci¢ (Carinarnica), Gruz (PZ) (juzni pocetak C-2, odnosno tunela Gruz, 50
m desno od pocetka ceste, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 122). Provesti sanaciju i
uredenje terena cjelokupnog okolisa koje je zahvaéeno gradnjom prometnice.

7. Kompleks ljetnikovca Stay i ljetnikovca Buni¢ — Kaboga, Batahovina (R) (Stacionaza 0+405, 50
m lijevo od ¢vora Gruz i ceste C-1, unutar buffer zone) (kartografska oznaka 126). Provesti
sanaciju i uredenje terena cjelokupnog okolisa koje je zahvaéeno gradnjom prometnice.

8. Buffer zona UNESCO-ve zastite povijesne cjeline grada Dubrovnika — cjelokupni zahvat koji
obuhvaca ceste C-1 i C-2, te ¢vor ,,Gruz” i tunel ,,Gruz“ nalaze se u okviru buffer zone zastite
Kulturno-povijesne urbanisticke cjeline Dubrovnika koja je registrirano kulturno dobro i
kulturno dobro pod zasStitom UNESCO-a. U zoni izravnog utjecaja, ugrozena zona. Provesti
sanaciju i uredenje terena cjelokupnog okolisa koje je zahvaéeno gradnjom prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune
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9. Kontinuirano i propisno odrzavati objekte kao Sto su cestovni propusti, prijelazi i prolazi za
Zivotinje kako bi se omogudila nesmetana migracija lokalne faune. Takoder propisno odrzavati
zastitnu ogradu uz prometnicu.

10. Kako bi se sprijecila pojava i Sirenje invazivnih biljnih vrsta, potrebno je kositi zonu neposredno
uz prometnicu minimalno dva puta godisnje.

11. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijecilo
stradavanje ptica koje se hrane strvinama.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

12. Cistiti i odrzavati rubni pojas budué¢e prometnice radi smanjenja opasnosti od moguénosti
nastanka Sumskih pozara.

13. Redovito uklanjati i sprjecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta u koridoru prometnice tijekom
redovitog odrzavanja.

Mijere zastite divljadi/lovstva

14. Ukoliko se u fazi koristenja zahvata utvrdi poveéano stradavanje divlja¢i od naleta vozila,
potrebno je u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmatic¢na
stakalca, zvuéno-svjetlosni repelenti i slicno) radi sprecavanja pristupa divljaci prometnici.

15. Svako stradavanje divljaci na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.

16. U dogovoru s lovoovlastenikom izvrsiti bioloSku sanaciju terena autohtonom vegetacijom radi
usmjeravanja divljaci na koriStenje objekata za prelazak prometnice.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

17. Zastititi poljoprivredne povrsine od rasprSenog onecis¢enja i Stetnog djelovanja prometa u
blizem podrucdju predmetne trase podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva — zastitnog
zelenila uz samu trasu ceste.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

18. Redovito odrZavati sustave oborinske odvodnje, $to ukljuCuje ¢is¢enje i pracenje funkcionalnog
stanja kontroliranog sustava odvodnje i separatora te odgovarajuce gospodarenje otpadom
(talogom) koji nastaje prociséavanjem oborinskih voda.

19. Redovito odrzavati prohodnost propusta vodotoka na trasi brze ceste.

Mjere zastite od buke

zastitu od buke i pasivnim mjerama zastite od buke. Postavljanje zidova za zastitu od buke
predvidjeti duZ vanjskog ruba ceste prema predmetnom bukom ugroZenim objektima. PoloZaj
i tehnicke karakteristike zidova za zaStitu od buke dani su u tablici u nastavku, a tocne
dimenzije i pozicije zidova definirati u visim fazama razrade projektne dokumentacije
predmetne prometnice.

Naselje . Oznaka | Oznaka Stacionaza : ii : Visina

. ceste . barijere odkmcca ' ' [m]
Sumet SC-5 Z1L 0+254 0+390 136 4,0
Sumet SC-5 22D 0+300 0+390 146 3,5
Celopeci SC-6 Z3D 1+055 1+260 204 2,5
Mandaljena SC-6 Z4L 0+961 1+243 284 2,5
Cibaca SC-6 Z5L 1+711 1+868 156 2,5
Buici BC 26D 14+000 14+196 196 5,0
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Mlini BC Z7D 15+567 15+767 200 3,0
Soline SC-9 Z8L 0+157 0+257 100 2,0
Zvekovica BC Z9L 234277 23+460 184 5,0
Zvekovica BC Z10D 23+207 23+355 148 5,0

21. U pogledu zvuéne izolacije, zidovi za zaStitu od buke moraju biti kategorije B3 prema HRN EN
1793, ostala svojstva barijera u skladu s HRN EN 1794.

22. lzdvojene objekte, smjeStene na vecoj udaljenosti od drugih te objekte koje zbog drugih
ograni¢enja (npr. manjak prostora, pristup drugim prometnicama ili objektima, zastita
prostora zgrada i sl.) nije moguce zastititi zidovima za zasStitu od buke, po potrebi stititi
pasivnim mjerama zastite od buke (ugradnja kvalitetnih prozora, brtvljenje stolarije i sl.).

23. Mogucnost primjene pasivnih mjera predvidjeti za slijedece objekte:

stambeni objekti duz dionice od km 0+000 do km cca 0+190 spojne ceste SC-2 na ulazu u
naselje Gornje Obuljeno (nemoguénost postavljanja zidova za zastitu od buke zbog osiguranja
kolnih pristupa na spojnu cestu),

predmetnoj buci najizloZeniji stambeni objekti na kraju spojne ceste SC-5 (ulaz u Dubrovnik) s
juzne strane dijela postojeée drzavne ceste DC8 koji se rekonstruira, od km 0+000 do km cca
0+480, a Cija buka ima dominantan utjecaj na navedene objekte (nemogucnost postavljanja
zidova za zastitu od buke zbog spojeva drugih prometnica na drzavnu cestu i osiguranja kolnih
pristupa stambenim objektima na istu),

izdvojeni stambeni objekt naselja Celopeci, u km cca 0+767 spojne ceste SC-6, smjesten na
udaljenosti cca 350 m od najblizeg susjednog objekta koji treba stititi od buke,

objekt u naselju Kupari, na kraju spojne ceste SC-6, u km cca 2+436, smjesSten neposredno uz
planiranu prometnicu,

stambeni objekt naselja Mociéi smjeSten uz drzavnu cestu DC8 na kraju spojne ceste SC-10, u
km cca 0+155 nove trase planirane rekonstruirane drzavne ceste koji je veé izloZzen buci
zra¢nog prometa (izgradnjom zida smanjila bi se samo buka cestovnog prometa dok se
pasivnom zastitom Stiti kuc¢a i od buke zracnog prometa; pored toga, dimenzije zida bi bile
limitirane zbog omogucavanja kolnog pristupa s D8).

Mjere gospodarenja otpadom

24.

Redovito odrzavati brzu cestu i otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga predavati
ovlastenim osobama.

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

25.

D.2.

Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
onecisc¢enja voda.

PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode

Nakon procis¢avanja oneciScenih kolnickih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu pracenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajuc¢ih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera u

sluéaju iznenadnih oneciséenja voda.
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Bioraznolikost

e Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima) posebno stradavanja ptica koje se hrane
strvinama. Pracenje stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije godine (jednom mjesecno).
Nakon prve godine pracenja, analizirati podatke o stradavanjima te u slucaju znacajnog
stradavanja provesti dodatne mjere zastite u skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna
infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Buka

e Tijekom gradenja:

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom no¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja
treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ée mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriticnim tockama imisije, u skladu
s ovom Studijom utjecaja na okolis i glavnim projektom zastite od buke. Mjerenje treba
provesti, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja
buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okolis je izgradnja i koriStenje prometnice Dubrovnik —
zra¢na luka (Cilipi), priblizne duljine oko 27 km. Podrugje zahvata nalazi se u Dubrovacko-neretvanskoj
upaniji te prolazi kroz slijede¢e administrativne jedinice: Grad Dubrovnik, Opé¢ina Zupa dubrovacka i
Opcina Konavle. Predmetni zahvat se sukladno rezultatima analize cestovne mreZe Funkcionalne regije
JuZna Dalmacija istaknuo kao prioritetna etapa, a dio je infrastrukturne poveznice izmedu Dubrovnika
i zrac¢ne luke odnosno granice Crne Gore, odnosno spoja na prometnu mrezu Grada Dubrovnika, i nacin
njenog prolaska od zone ¢vora Osojnik, kao krajnje tocke planirane autoceste na teritoriju RH kroz uze
podrucje Grada Dubrovnika.

Planiranim zahvatom ostvarit ¢e se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi:
— Rasterecenje podruéja Grada Dubrovnika i susjednih opéina (Zupa Dubrovacka i Konavle)

Ovaj prometni smjer znacajan je kako za tranzitne prometne tokove, tako i za meduopcéinski promet.
Preusmjeravanjem tranzitnih tokova rasterecuje se prometna mreza koja ve¢im djelom prolazi kroz
gusto naseljena podrucja.

— Povecanje brzina prometovanja
Na novoj prometnici raéunska brzina na cijeloj duljini zahvat iznosit ¢e 90 km/h.

Preglednost trase omogucit ¢e pretjecanje na gotovo cijeloj trasi. Sve navedeno trebalo bi vise nego
prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.

— Znacajno povecanje sigurnost odvijanja prometa
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Utjecaji na stanovnistvo i zdravlje ljudi tijekom izgradnje i koristenja zahvata biti ¢e najveéi na
podrucjima gdje trasa planirane prometnice prolazi najblize stambenim objektima.

U tom smislu, uslijed izgradnje i provedbe ovog projekta ocekuje se pozitivan socioekonomski efekt na
lokalnoj razini s naglaskom na Grad Dubrovnik koji se i dalje treba razvijati kao regionalno srediste, s
mogucnostima razvitka brojnih radnih i usluznih funkcija, koje su potrebne Dubrovacko-neretvanskoj
Zupaniji, gradu Dubrovniku i odgovaraju¢em gravitacijskom podrucju kako bi se u buduénosti osigurao
povoljan multiplikativan utjecaj na ostale grane. Time ¢e se posljedicno omoguditi otvaranje novih
radnih mjesta, stvaranja potraznje za prate¢im djelatnostima i financijskih doprinosa za lokalnu i
regionalnu samoupravu.

Planiranim zahvatom ostvarit ¢e se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi, u smislu rastereéenja
podruéja Grada Dubrovnika i susjednih op¢ina (Zupa Dubrovacka i Konavle). Ovaj prometni smjer
znacajan je kako za tranzitne prometne tokove, tako i za meduopcinski promet. Preusmjeravanjem
tranzitnih tokova rasterecuje se prometna mreza koja ve¢im djelom prolazi kroz gusto naseljena
podrucja, ¢ime ¢e dodi do pozitivhog utjecaja na sve gospodarske djelatnosti, a ponajvise na one koje
ovise o transportu (prijevoz roba, usluga i materijala, transport putnika i sl.).

Analizom odnosa planirane trase ceste i postoje¢e nepokretne mreze elektronickih komunikacija
ustanovljeno je da se trasa ceste kriza na 28 mjesta s komunikacijskim vodovima. Analizom odnosa
planirane trase ceste i postojecih elektroenergetskih vodova i kabela ustanovljeno je da se planirana
trasa ceste kriza na 93 mjesta s postojec¢im vodovima i kabelima. Za vrijeme gradenja mogu¢ je utjecaj
na postojece cjevovode na mjestima njihovog krizanja na 34 mjesta s trasom ceste. Tijekom koristenja,
odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na elemente
vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su mogudéi jedino u slucaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima vodnogospodarskih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata vodnogospodarskih sustava.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zaklju€uje se da ¢ée planirani
zahvat imati umjereno visok do visok utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku
prometnica zauzima nove koridore i utjecat ¢e na promjenu povrsinskog pokrova, mikroreljefnih
znacajki i vizualne znacajke prostora. Planirani projekt nalazi se u krajobraznim tipovima umjereno
visoke i visoke vrijednosti. Pojedini dijelovi zahvata bit ¢e vizualno snazno izraZzeni, a optimiziranim
oblikovanjem u kasnijim fazama razrade projekta moguce je odredene elemente (prije svega most,
vijadukte) izvesti na nacin da predstavljaju krajobrazno atraktivan element u prostoru.

Sagledavsi generalno utjecaj prometnice Dubrovnik - zraéna luka Cilipi na kulturnu bastinu moze se
zakljuciti da je ona prihvatljiva uz postivanje svih navedenih mjera zastite. NaZalost, primjetan je veliki
utjecaj na definirane kulturne krajolike (Urbani/fortifikacijski krajolik Dubrovnika, ruralni krajolik
Konavoskog polja, Ladanjski krajolik Rijeke Dubrovacke), ali i one koji nisu formalno definirani, kao sto
su ostatci nekadasnji dolaca sa suhozidnim gradnjama (medama) iznad naselja od Petrovog sela do
Gornjeg Prijevora. Takoder, izravan i negativan utjecaj je na cijelo Sumetsko polje koje se dijeli na dva
dijela, a pogotovo negativan utjecaj je na sjeverozapadno podrucje Zupe dubrovacke i tog rubnog dijela
Zupskog polja koje se glavnom trasom i spojnom cestom 6 visekratno fizicki odjeljuje i devastira jedini
relativno sacuvani ambijentalni krajolik (bez invazivne novogradnje) sto izravno utjeCe na kvalitetu
Zivota lokalnog stanovnistva, odvajajuc¢i Gornja sela Postranja od njihovih obradivih povrSina u
podnozZju i pripadajuéim rubnim podrucjima polja.

Planirana prometnica se dijelom nalazi unutar, prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19
i 127/19), zasticenog podrucja prirode znacajni krajobraz Rijeka dubrovacka te ¢e izgradnjom do¢i do
narusavanja prirodnih i krajobraznih znacajki ovog prostora $to ¢e s obzirom na prisutne antropogene
elemente (prometna, energetska infrastruktura, naselja) u ovom podruéju predstavljati umjeren
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negativan utjecaj. Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka kopnenih stanisnih
tipova od kojih su neki rijetki i ugrozeni stanisni tipovi, koji se nalaze na trasi planiranog zahvata te do
privremenih gubitaka unutar koridora radnog pojasa osim za Sumska stanista za koja ¢e unutar radnog
pojasa takoder dodi do trajnog gubitka povrsSine. Tijekom izgradnje planirane prometnice doci ¢e do
negativnog utjecaja na lokalno prisutnu faunu i floru ukljucujuéi ugrozene i strogo zasticene vrste,
uslijed zauzimanja, oStecenja ili izmjena uvjeta u staniStu te potencijalnog stradavanja jedinki i/ili
gnijezda na podrucju na kojem ée se izvoditi gradevinski radovi.

Planirana prometnica ¢e predstavljati fizicku barijeru za migraciju Zivotinja posebno malim sisavcima i
herpetofauni (zmije, gusteri, kornjace, Zabe). Prometnica ima planiran velik broj objekata (1 most, 11
vijadukata, 4 tunela, 31 cestovni propust) koji ¢e posluZiti kao potencijalni prolaz za Zivotinje a
predloZenim mjerama zastite potrebno je izgraditi i dodatne prijelaze za Zivotinje. Na taj nacin ublaZiti
¢e se utjecaj fragmentacije i povecati prohodnost. Planirani tuneli, most i vijadukti dugi su oko 5,6 km
$to iznosi oko 14% od ukupne duljine prometnice (glavna os, spojne ceste) koja iznosi oko 40 km. Osim
sisavaca i herpetofaune, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na prometnici, posebno
grabljivice koje se ovdje zadrzavaju radi hranjenja pregazenim Zivotinjama. Kako bi se umanjila
mogucénost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice) ili sisavaca, potrebno je redovito prilikom
ophodnje i odrzavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa. S obzirom da ée prometnica biti
ogradena Zicom osim na dijelovima oko objekata to ¢e sprijeciti izlaz ve¢im Zivotinjama i njihovo
stradavanije ali ¢e isto tako onemoguditi funkcionalnu povezanost stanista. Tijekom odvijanja prometa
dolazit ¢e do negativnog povremenog i dugoro¢nog utjecaja bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu
okolnog podrucja a posebno su osjetljive ptice i SiSmisi.

Ukupno ce se u fazi izgradnje iskrciti oko 51,7 ha degradiranih Sumskih sastojina i zaraslih bivsih
poljoprivrednih povrsina koje se na terenu vise ne mogu razlikovati. Rijec je uglavnom o degradacijskim
stadijima meduncevih i rjede crnikovih Suma (Sikare, makije i garizi), dok se trajno progaljene i ogoljene
povrsine (kamenjari) nisu uzimale u obzir. | opet, bitno je naglasiti kako je negativan utjecaj zahvata u
komercijalnom smislu (vrijednost drvne mase) neznatan do gotovo nepostojeci, no najvedi se utjecaj
oCituje u gubitku opcekorisnih funkcija Suma koje u primorskim podrucjima viSestruko nadmasuju
gospodarske. Utjecaj na Sume, Sumsko zemljiSte i Sumarstvo u fazi koristenja zahvata bit ¢e znatno
manje negoli u fazi izgradnje, bududi da ¢e svi glavni negativni utjecaji nastali u fazi izgradnje nestati
nakon zavrSetka radova. Trajan utjecaj, odnosno utjecaj u fazi koristenja, ocitovat ¢e se u trajnoj
prenamjeni povrsina na kojima ce biti izgradene buduée prometnice, a na kojima ¢e dodi do trajnog
gubitka opéekorisnih funkcija Suma.

Dva najizraZzenija negativna utjecaja u fazi koriStenja pri izvedbi ovakve vrste infrastrukturnih zahvata
(cestovne prometnice) su fragmentacija stanista, odnosno presijecanje ustaljenih migracijskih putova
divljaci, i mogucnosti naleta vozila na divlja¢, odnosno kolizije divljaci i vozila, pri ¢emu je najopasnija
mogucnost kolizija neke od krupnih vrsta divljaci (srna, jelen, divlja svinja) s vozilima koja se krecu
relativno velikim brzinama. U ovom konkretnom slucaju, ovaj utjecaj nece biti izrazen s obzirom na to
da je rijeC o ogradenoj prometnici na koju divlja¢ ne moze pristupiti pa prema tome ne moze niti dodi
do kolizije, osim u rijetkim slucajevima kada divljac uspije probiti zastitnu Zi¢anu ogradu i izaéi na cestu.
Osnovni negativan utjecaj u fazi koristenja buduéih prometnica ocitovat ¢e se u fragmentaciji stanista,
odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaci do kojega ¢e doci izgradnjom prometnice.
Pri procjeni utjecaja izgradnje predmetnih prometnica u fazi koriStenja, potrebno je napomenuti kako
¢e duz svih prometnica biti izgraden velik broj objekata tipa vijadukti, tuneli, cestovni propusti i
podvoznjaci (konkretno, 1 most, 11 vijadukata, 4 tunela, 1 podvoznjak i 31 cestovni propust) koji mogu
jako dobro posluziti kao nacin prelaska divljaéi preko izgradenih prometnica. Za ocekivati je da ¢ée
divlja¢, nakon sto se navikne na nove uvjete, poceti intenzivno koristiti te prijelaze. Kod mostova i
propusta na vodotocima odabrati ¢e se rasponi na nacin da na bocnim stranama korita ostane
minimalno 1 m obale radi omoguéavanja prolaska srednje velikih vrsta divljaci poput jazavca, ¢aglja,

divlje macke, lisice i sl.
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Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se najznacajniji negativni utjecaji na tlo i
poljoprivredno zemljiste nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog
povrsinskog sloja i postojeceg vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (povréarske
kulture, maslinici, vinogradi i dr.). Takoder, do navedenih utjecaja doci ¢e tijekom izgradnje planiranih
tunela bududi da je planirana primjena razlicitih tehnika iskopa (ovisno o kvaliteti stijenske mase i
stanja naprezanja) koje ukljucuju miniranje (za tvrde stijenske mase, grublji iskop) ili ustrojni iskop (za
sSirok raspon tla i stijena, precizniji iskop).

Trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podru¢jem (velike, srednje i male vjerojatnosti
pojavljivanja. Poplavna podrucja velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25 godina) na
promatranom podrucju predstavljaju sami buji¢ni vodotoci preko kojih trasa prelazi. Trasa planirane
prometnice prelazi preko brojnih povremenih bujicnih vodotoka te se kriza s dva vodna tijela
povrsinske vode — tekudice i s jednim prijelaznim vodnim tijelom povrsSinske vode. Spojne ceste ne
prelaze preko povremenih vodotoka / kanala. Na podrucju pruzanja zahvata postoje prijedlozi zona
sanitarne zastite izvorista koja joS nemaju donesenu Odluku o zonama sanitarne zastite izvorista, a to
su: izvoriste Palata (Mali Zaton), izvoriSte Ombla, izvoriSte Zavrelje i izvoriste Duboka Ljuta.

lako ocekivani intenzitet prometa predvida povecanje ukupnog prometa u odnosu na trenutnu
situaciju izgradnjom ove prometnice ¢ée se smanijiti ukupno vrijeme putovanja, razdvojiti lokalni od
tranzitnog prometa sto ée pozitivno utjecati na kvalitetu zraka. Takoder ¢e se zbog voznje u boljim
cestovnim uvjetima smanijiti operativni troskovi vozila i dizanje prasine s prometnica.

Tijekom izgradnje prometnice koristit ¢e se razna mehanizacija i vozila za provodenje radova i transport
potrebnih materijala. Glavni izvor energije za vecinu gradevinskih strojeva su fosilna goriva. Izgaranjem
fosilnih goriva stvaraju se izmedu ostaloga staklenicki plinovi, ve¢inom CO, koji je prepoznat kao jedan
od glavnih pokretaca klimatskih promjena no njegove emisije znacajno ovise o samoj mehanizaciji
potrebnoj za izgradnju, vrsti goriva i starosti i vrsti vozila koristenih za potrebe gradilista. Ocekuje se
da ¢e izvodenje radova biti kratkotrajno te da neée doci do znacajnih emisija staklenickih plinova u
atmosferu. Iz tog razloga se procjenjuje utjecaj izgradnje na klimatske promjene kao zanemariv.

Izgradnjom planirane prometnice ¢e se razdvojiti lokalni od tranzitnog prometa, povecati brzina
putovanja i skratiti vrijeme putovanja Sto uzrokuje smanjenje potroSnje goriva i smanjenje emisija
staklenickih plinova. Ukupni utjecaj zahvata na klimatske promjene se procjenjuje kao pozitivan.

Izgradnjom planiranog zahvata prosirit e se osvjetljeno antropogenizirano podrucje koje ¢ée biti jasno
vidljivo u noénoj slici podrucja. Utjecaj je izraZzeniji u dijelovima zahvata odvojenim od urbanih
osvjetljenih cjelina. Sva navedena ¢vorista, vec¢ina nadvoznjaka i tunela nalazi se na takvim podrucjima.
MozZe se zakljucit da ée tijekom koristenja zahvata utjecaj svjetlosnog oneciS¢enja postojati, a o
mjerama ublaZavanja utjecaja odnosno o pravilnom izboru tipa rasvjetnih tijela i lokacije osvjetljivanja
¢e ovisiti snaga utjecaja.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilita. Prometnica Dubrovnik - Zra¢na luka (Cilipi) je nova
prometnica smje$tena na podrudju Grada Dubrovnika i Opéina Zupa dubrovacka i Konavle u
Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. Duz dijela predmetne prometnice tijekom nocénog razdoblja se
ocekuju razine buke vise od zakonom dopustenih pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu od buke. U
studiji je razmotreno rjesenje izvedbom barijera za zastitu od buke te primjenom pasivnih mjera zastite
od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢ée i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
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za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogudéu mjeru.

Tijekom koristenja mogudi su slijedeéi nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji su prostorno
i vremenski ograniceni:

e prometne nesrece,
e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo prometne nesrece kao najceséi nekontrolirani dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli§ a moze doci i do ekoloSkih nesrec¢a velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom
koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih
tvari u okolis. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi

tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju

......

e pozar

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuciti da je uz primjenu propisanih mjera
zaStita okoliSa i mjera ublazavanja utjecaja na ciljeve ocuvanja ekoloske mreze uz provodenje
programa pracenja stanja okoli$a i ekologke mreze, zahvat prometnica Dubrovnik — zra¢na luka (Cilipi)
prihvatljiv za okolis.

E. GLAVNA OCJENA PRIHVATUIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

E.1. PODACI O EKOLOSKOJ MREZI

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja, Uprava za zastitu prirode koje sukladno odredbama
¢lanka 34. i 43. Zakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela drzavne uprave (Narodne novine broj 85/20),
nastavlja s radom nakon Ministarstva zastite okolisa i energetike, donijelo je 2. rujna 2020. RjeSenje da
je za zahvat obavezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu (KLASA: UP/I 612-
07/20-60/16; URBROJ: 517-05-2-2-20-7 od 2. rujna 2020.).

Zahvat se djelomic¢no nalazi unutar podrucja ekoloske mreze (POVS) HR2001010 Paleoombla — Ombla
i HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje. U Sirem podrucju planiranog zahvata nalaze se i sljedeca
podrucja oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove (POVS): HR2001248 Izvor Duboka Ljuta i
HR2001337 Podrucje oko Rafove (Zatonske) sSpilje.

E.2. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Planirani zahvat djelomicno prolazi kroz dva podrucja ekoloske mrezZe: podrucje ekoloske mreze
znacajno za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2001010 Paleoombla — Ombla i HR2000946 SnjeZnica i
Konavosko polje. Nedaleko od trase planirane ceste nalazi se i podrucje ekoloSke mreZe znacajno za
vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001248 Izvor Duboka ljuta te na nesto vecéoj udaljenosti HR2001337
Podrucje oko Rafove (Zatonske) 3pilje.
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Uzimajuci u obzir prepoznate moguce utjecaje na SiSmiSe u podrucjima ekoloske mreze zakljuceno je
da nece doci do narusavanja vaznih sklonista za SiSmiSe (planirana cesta ih izbjegava). Zbog izgradnje
planirane prometnice ocekuje se djelomicni gubitak stanista i njegova fragmentacija u zoni ceste. Ovaj
utjecaj ¢e stoga biti lokaliziran na zonu prenamjene te na rubnu zonu novonastalih fragmenata.
Planirana prometnica predstavlja zonu u kojoj se ocekuje stradavanje pojedinacnih jedinki SiSmisa.
Ovisno o vrsti $iSmisa, radi se o trajnoj maloj do umjerenoj opasnosti od stradavanja na prometnici. Ne
ocekuje se da ¢e, zbog prepoznatih utjecaja tijekom izgradnje i koriStenja planiranog zahvata, do¢i do
znacajnih negativnih utjecaja na oCuvanje povoljnog statusa populacija SiSmisa izdvojenih kao ciljne
vrste ekoloske mrezZe kao ni na ukupni konektivitet njihovih stanista.

Utjecaj izgradnje planiranog zahvata na ciljni stani$ni tip 8310 Spilja i jame zatvorene za javnost bit ¢e
zanemariv do slab za Spiljski sustav Vilina $pilja-izvor Omble i popovsku gaovicu (POVS HR2001010
Paleoombla — Ombla) i zanemariv do slab za izvor Duboka Ljuta (POVS HR2001248 Izvor Duboka Ljuta),
dok se utjecaji na ostale objekte mogu iskljuciti. Tijekom koriStenja zahvata trajni negativni utjecaj
slivnih voda s prometnice na popovsku gaovicu (POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla) i izvor Duboka
Ljuta (POVS HR2001248 lIzvor Duboka Ljuta) bit ¢e isklju¢en zbog primjene mjera za o zatvorenom
sustavu odvodnje/mjerama za vodozastitna podrucdja. Neée docéi do negativnog utjecaja na ostale
objekte izdvojene za oc¢uvanje stanisnog tipa 8310 tijekom redovitog koristenja zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doéi ¢e do gubitka ciljnog staniSnog tipa 62A0 Istocno
submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) podruéja POVS HR2001010 Paleoombla —
Ombla. lzgubit ¢e se ukupno oko 0,3 ha mozai¢nog stanista unutar radnog pojasa dok ¢ée trajnim
gubitkom unutar obuhvata planirane trase biti obuhva¢eno oko 0,13 ha mozai¢ne povrsine na kojoj je
s obzirom na sastav zahvacene povrsine, procijenjeno da povrsina pod travnjackom vegetacijom iznosi
tek manji segment (manje od 50% ukupne povrsine, tj. do 0,06 ha travnjaka). Ovaj gubitak ciljnog
stanisnog tipa iznosi manje od 0,01% ukupne povrsine ciljnog staniSnog tipa u 62A0 Isto¢no
submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla.

Trasa planirane prometnice prelazi preko vodotoka Kopacica te pritoka Kopacice unutar podrucja POVS
HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje. Za ciljne vrste popovska gaovica i konavoski pijor vodotok
Kopacica ne predstavlja pogodno staniste na mjestu gdje ga prelazi planirana trasa te radi udaljenosti
i ograni¢enog dosega moguceg utjecaja, nece doci do negativnog utjecaja na pogodna stanista za ciljnu
vrstu popovska gaovica i konavoski pijor. Vodotok predstavlja potencijalno pogodno staniste za ciljnu
vrstu svali¢ na mjestima prelaska planirane trase. Stoga ¢e na dijelu prelaska vodotoka doci do gubitka
potencijalno pogodnog stanista za ovu ciljnu vrstu izgradnjom cijevnih propusta u duZini oko 100 m sto
predstavlja 0,33% ukupnog pogodnog staniSta ove vrste na podrucju ekoloske mreZe. Stoga, nece dodi
do znacajnog negativnog utjecaja na cilj o¢uvanja ove ciljne vrste.

Vodotok Kopacica cijelim tokom predstavlja potencijalno pogodno staniste za ciljnu vrstu bjelonogog
raka podrucja POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje. lzgradnjom cestovnih propusta na
mjestima prelaska planirane prometnice preko vodotoka Kopacice doci ¢e do trajnog gubitka oko 0,32
ha pogodnog stanista ove vrste Sto predstavlja 0,64% ukupnog pogodnog staniSta ove vrste. Stoga,
neée doci do znacajnog negativnog utjecaja na cilj oCuvanja ove ciljne vrste.

Cijelo podrucje Konavoskog polja oznaceno je kao zona prisutnosti ciljnih vrsta gmazova (barska
kornjaca, rijecna kornjaca, kopnena kornjaca, Cetveroprugi kravosas, crvenkrpica) podrucja POVS
HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje, te prema zonaciji za navedene ciljne vrste predstavlja iznimno
vaznu podzonu. lzgradnjom planirane prometnice dodéi ¢e do trajnog gubitka 5,52 ha Sto predstavlja
0,17% odnosno 0,05% od ukupne povrsine pogodnog stanista navedenih ciljnih vrsta gmazova.
Sveukupno, nece dodi do znacajnog negativnog utjecaja na ciljeve oCuvanja ciljnih vrsta gmazova.

Planirana prometnica ce tijekom koriStenja dovest do fragmentacije potencijalno pogodnog stanista
za ciljne vrste gmazova podrucja POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. lako je na dionici
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prometnice koja prolazi kroz potencijalno pogodno staniste planirano osam propusta i jedan vijadukt,
koji mogu povecati propusnost i omoguciti prolaz jedinkama ciljnih vrsta, tijekom odvijanja prometa je
mogucde stradavanje jedinki prilikom prelaska prometnice s obzirom da ove vrste migriraju na vede
udaljenosti u potrazi za mjestom za polaganje jaja ili hibernaciju.

Vezano za mogudi kumulativni utjecaj, identificirani su postojeci i planirani zahvati u podrucju
ekoloskih mreza POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla i POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko
polje. Ustanovljeno je da ce realizacijom planiranog zahvata zajedno s identificiranim postojec¢im i
pojedinim planiranim (odobrenim) zahvatima, dodi do intenziviranja ve¢ postojeéeg utjecaja uslijed
gubitka i fragmentacije na ciljno stanisto 62A0 Istoc¢no submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia
villosae) i pogodna staniSta za lov ciljnih vrsta $iSmiSa podruéja HR2001010 Paleoombla — Ombla.
Takoder ce realizacijom planiranog zahvata zajedno s identificiranim postojecim i pojedinim planiranim
(odobrenim) zahvatima, doci do intenziviranja ve¢ postojeéeg utjecaja uslijed gubitka i fragmentacije
na pogodna staniSta za lov ciljnih vrsta SiSmisa i pogodnih staniSta za ciljne vrste gmazova podrucja
POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. Tijekom odvijanja prometa na planiranoj prometnici
zajedno s ostalim postojec¢im i planiranim (odobrenim) objektima prometne infrastrukture, dodi ¢e do
dodatnog negativnog utjecaja stradavanjem ciljnih vrsta gmazova prilikom prelaska prometnice. Ovaj
utjecaj nije znacajan a biti ¢ée ublaien primjenom propisanih mjera ublazavanja. Sire podrucje
planiranog zahvata, osobito u blizini naselja, premrezeno je postoje¢im prometnicama razli¢itih
kategorija od drzavne ceste do prometnica nizih kategorija. Stoga na Sirem podruéju planiranog
zahvata vec postoji negativan utjecaj stradavanja SiSmiSa na postojeéim prometnicama. Najgusca
mreza prometnica, gdje se odvija glavnina prometa, nalazi se neposredno uz naselja. S obzirom da se
ove prometnice nalaze u blizini naselja, zastupljenost prirodnih stanista u tim zonama je relativno
niska, tj. radi se o prostoru nesto smanjene pogodnosti za SiSmiSe u odnosu na podrucja gdje su
zastupljenija prirodna stanista. Stoga se moze zakljuciti da neée doéi do znacajnog kumulativnog
utjecaja s planiranim zahvatom na ciljne vrste SiSmisa POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje
zbog moguceg stradavanja jedinki SiSmiSa na postojecoj i planiranoj (odobrenoj) prometnoj
infrastrukturi.

Budu¢i da su prepoznati negativni utjecaji tijekom izgradnje i koriStenja planiranog zahvata
identificirani dominantno kao slabi ili umjereni u sklopu Glavne ocjene predloZene su mjere ciji cilj je
sprijeCavanje ili dodatno ublaZavanje ocekivanih utjecaja. Takoder, predloZen je program pracenja
dijela sklopa ciljnog stanisSnog tipa 62A0 Isto¢no submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia
villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla kako bi se osigurala njegova optimalna obnova te
pracenje funkcionalnosti cestovnih propusta i potencijalno stradavanje ciljnih vrsta u POVS HR2000946
SnjeZnica i Konavosko polje

Planirani zahvat djelomi¢no prolazi kroz dva podrucja ekoloske mreze izdvojena za ocuvanje ciljnih
vrsta SiSmisa: podrucje ekoloske mreZe znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001010
Paleoombla — Ombla i HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. Uzimajuci u obzir prepoznate moguce
utjecaje na SiSmise u podrucjima ekoloske mreze zaklju¢eno je da nece dodi do narusavanja vaznih
sklonista za SiSmiSe (planirana cesta ih izbjegava). Zbog izgradnje planirane prometnice ocekuje se
djelomicni gubitak stanista i njegova fragmentacija u zoni ceste. Ovaj utjecaj ¢e stoga biti lokaliziran na
zonu prenamjene te na rubnu zonu novonastalih fragmenata. Planirana prometnica predstavlja zonu
u kojoj se ocekuje stradavanje pojedinacnih jedinki SiSmisa. Ovisno o vrsti $iSmisa, radi se o trajnoj
maloj do umjerenoj opasnosti od stradavanja na prometnici. Ne o¢ekuje se da ¢e, zbog prepoznatih
utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata, doci do znacajnih negativnih utjecaja na
oCuvanje povoljnog statusa populacija $iSmiSa izdvojenih kao ciljne vrste ekoloSke mreze kao ni na
ukupni konektivitet njihovih stanista. Nedaleko od trase planirane ceste nalazi se i podrucje ekoloske
mreZe izdvojeno za oCuvanje $iSmisa POVS HR2001337 Podrucje oko Rafove (Zatonske) $pilje, no zbog
udaljenosti od ovog podrucja ekoloSke mreze ne ocekuju se znacajni negativni utjecaji na ocuvanje

siSmisa.
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Tijekom koriStenja zahvata mogu¢ je utjecaj na ciljne vrste SiSmisa (POVS) HR2001010 Paleoombla —
Ombla i HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje zbog stradavanja jedinki na prometnici. Kako bi se
ublazio ovaj utjecaj propisane su mjere njegovog ublazavanja i program pracenja.

E.3. MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA ZAHVATA NA CILJEVE

OCUVANJA | CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

E.3.1. THUEKOM PRIPREME ZAHVATA

U fazi projektiranja potrebno je izraditi detaljan plan Sirine radnog pojasa koji mora biti
maksimalno reduciran kako bi se smanjilo zahvacanje povrsine POVS HR2000946 SnjeZnica i
Konavosko polje i HR2001010 Paleoombla — Ombla.

Odlagalista materijala iz iskopa te lokacije privremenih odlagalista gradevinskih konstrukcija i
materijala planirati prioritetno izvan granica POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje i
HR2001010 Paleoombla — Ombla ili na lokacijama gdje su prirodna stanista potpuno odsutna
(antropogene povrsine).

Mjesta za pretakanje goriva, za Cuvanje opasnih tvari i za sakupljanje otpada potrebno je planirati
izvan granica POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje i HR2001010 Paleoombla — Ombla.
Lokacije pristupnih cesta do gradilista u POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje i HR2001010
Paleoombla — Ombla planirati isklju¢ivo u koridorima postojecih prometnica (cesta, puteva).
Cestovne propuste na vodotoku Kopacica i njenim pritokama projektirati na sljedeci nacin: vodotok
treba premostiti bez zadiranja u korito, uz korito mora biti ostavljen jedan metar kopnenog stanista
kada je korito ispunjeno vodom, visina propusta mora biti minimalno 1 m (ili visa) kako bi ostvario
funkciju prolaza za male i srednje velike Zivotinje. Radove izgradnje cestovnih propusta izvesti u
razdoblju kada su vodotoci bez vode.

Kako bi se ublaZio negativan utjecaj fragmentacije staniSta te stradavanje ciljnih vrsta na
prometnici u POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje i HR2001010 Paleoombla — Ombla
potrebno je planirati i projektirati dodatne cestovne propuste koji ¢e sluziti za prelazak malih
Zivotinja (osobito gmazova). Cestovni propusti za prelazak malih Zivotinja trebaju ispunjavati
sljedece uvjete:

o cestu je prilikom projektiranja potrebno podijeliti na odsjecke od 200 m unutar kojih se
trebaju planirati cestovni propusti za prolazak malih Zivotinja (ukoliko se u tom odsjecku
ne nalazi vijadukt ili cestovni propust za vodotoke),

o prilikom odabira to¢ne lokacije propusta (unutar odsjecka od 200 m) potrebno je odabrati
lokaciju koja ima prirodne predispozicije za prolazak faune (nema prirodne prepreke),
propusti trebaju biti minimalne visine 1 m i Sirine 1,5 m,
dno propusta mora biti izvedeno od materijala slicnog okolnom terenu, no njegova
kompozicija ne smije smanjivati pogodnost za prolazak malih Zivotinja,

o ublizini propusta potrebno je planirati usmjeravajuée ograde koje ¢e voditi Zivotinje prema
propustu,

o obnovu vegetacijskog pokrova u okolnom prostoru potrebno je planirati na nacéin da
podrzava kretanje malih Zivotinja i ne umanjuje funkcionalnost propusta kao koridora
kretanja malih Zivotinja,

o prijelaze za Zivotinje planirati u skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura
(HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima
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10.

Izvodenje radova unutar granica POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje potrebno je izvoditi
izvan osjetljivog razdoblja za ciljne vrste barska kornjaca, rije¢na kornjaca, kpnena kornjaca,
Cetveroprugi kravosas i crvenkrpica odnosno radove izvoditi u periodu od 1. listopada do 15.
ozujka.

Prilikom projektiranja unutar granica POVS HR2000946 SnjezZnica i Konavosko polje uzeti u obzir
projektiranje odgovarajuce zastitne ograde kojom ce se sprijediti stradavanje ciljnih vrsta na
prometnici.

Unutar granica POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje i HR2001010 Paleoombla — Ombla
potrebno je predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje otpadnih voda.

Na podrucju gdje prometnica prolazi preliminarnom Il. i lll. zonom sanitarne zaStite izvorista
Duboka Ljuta, projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovaraju¢im nacinom
prociséavanja na separatorima prije ispusta.

E.3.2. THUEKOM IZGRADNIJE ZAHVATA

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Sve povrsine unutar radnog pojasa sanirati u Sto kra¢em roku nakon zavrsetka gradevinskih radova
kako bi se sprijecila introdukcija i Sirenje invazivnih biljnih vrsta. Ukoliko se gradevinski radovi budu
odvijali u etapama, predvidjeti sanaciju radnog pojasa nakon svake etape zasebno kako bi se
smanjilo vrijeme izloZenosti povrsina invazivnim biljnim vrstama.

U slucaju zastoja u radovima potrebno je oStec¢ene povrsine u radnom pojasu sanirati (obnoviti
stalni pokrov te posijati mjesavinu biljaka otpornih na susne uvjete) kako bi se smanjilo vrijeme
izloZenosti povrsina invazivnim biljnim vrstama.

Sanacija radnog pojasa mora ukljucivati uredenje terena u stanje Sto bliskije zatecenom, a tijekom
odabira vrsta potrebno je birati vrste prilagodene na lokalne uvjete (kserofitne biljke).

U podrucju rasprostranjenosti ciljnog stanisSnog tipa 62A0 Isto¢no submediteranski suhi travnjaci
(Scorzoneretalia villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla provesti rekonstrukciju
karakteristika ciljnog stanisSnog tipa koja ukljucuje rekonstrukciju optimalnog talnog pokrova,
postupnu uspostavu specificnih biljnih vrsta tipiénih za ovu zajednicu te njihovu optimalnu
pokrovnost.

Kako bi se sprijecilo nastanak intenzivnijih vibracija u blizini speleoloskih objekata izdvojenih za
ocuvanije ciljnog stani$nog tipa 8310 Spilje i jame zatvorene za javnost (Vilina $pilja — izvor Omble,
Mociljska $pilja) prilikom miniranja u podrucju stacionaza 2+600 — 2+900, 7+300 — 8+000 potrebno
je primijeniti metodu miniranja koja stvara potresne valove malog dosega.

Radni strojevi i vozila ne smiju prelaziti preko korita vodotoka Kopacica i njenih pritoka tijekom
izgradnje ceste i cestovnih propusta u POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje.

Nakon zavrSetka gradevinskih radova potrebno je podrucja ispod mosta, vijadukata i kopnenog
dijela mosta i vijadukta (izvan zona stupova) u POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje i
HR2001010 Paleoombla — Ombla urediti na nacin da ne postoje uzvisenja/udubljenja koja bi sluzila
kao prepreka kretanju faune.

Nakon zavrsetka gradevinskih radova ispod mosta, vijadukata i kopnenih dijelova mosta i vijadukta
(izvan zona stupova) potrebno je uspostaviti vegetacijski pokrov koji ¢e se sastojati od kserofilnih
vrsta Ciji sastav je potrebno utvrditi sa stru¢njakom botani¢arom i koji treba biti uskladen s
reduciranim kolicinama padalina te ocekivanim razinama zasjenjenja ispod infrastrukturnog
objekta.
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19.

20.

21.

Radove na izgradnji zahvata u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla izvoditi izvan razdoblja veée
aktivnosti SiSmisa i drugih Zivotinjskih vrsta, tj. navedene radove izvoditi u razdoblju izmedu 30.
studenog i 01. travnja te za vrijeme manje aktivnosti SiSmisa, odnosno za vrijeme dana.

Unutar granica POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla i POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko
polje ostaviti posje¢ena stabla sa dupljama u razdoblju od 24 sata kako bi se omogudilo ciljnim
vrstama SiSmisa i drugoj fauni da napusti stablo.

Potrebno je rasvjetu izvesti na ekolosko prihvatljiv nacin sa snopom svjetlosti usmjerenim prema
tlu, odnosno objektima, s minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima te uz upotrebu tipa lampi
s najmanjim utjecajem na noc¢nu faunu (LED ili natrijeve lampe) odnosno projektirati sukladno
Zakonu o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti,
dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (Narodne
novine", broj 128/20).

E.3.3. TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

22.

23.

Odrzavati zeleni pojas uz prometnicu koSnjom minimalno 2 puta godisnje kako bi se sprijecilo
Sirenje invazivnih biljnih vrsta.
Redovito odrzavati prohodnima cestovne propuste unutar podrucja ekoloSke mreze.

E.3.4. PROGRAM PRACENJA

1. Program pracenja obnove ciljnog staniSnog tipa 62A0 Isto¢no submediteranski suhi travnjaci
(Scorzoneretalia villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla treba sadrzavati:
e ocjenu uspjesnosti uspostave talnog pokrova
e ocjenu uspjesnosti uspostave kljucnih biljnih vrsta i njihove optimalne pokrovnosti
e prijedlog dodatnih mjera kojima ce se pospjesiti uspostavljanje stabilnog ciljnog
stanista

Pracdenje treba provoditi stru¢njak botanicar u periodu od dvije godine. Godisnje izvjeStaje
o pracenju potrebno je dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleZznom za poslove
zastite prirode. Ukoliko se nakon dvije godine pradenja ne uspije uspostaviti
zadovoljavajuéa kvaliteta ciljnog stanista, pracenje se treba nastaviti. Odluku o nastavku
pracenja donosi srediSnje tijelo drZzavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode.

2. Nakon pocetka koristenja prometnice pratiti funkcionalnost cestovnih propusta i vijadukta kao
prolaza za male Zivotinje (prvenstveno gmazove) te potencijalno stradavanje ciljnih vrsta u
POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje. Naglasak praéenja mora biti na razdoblju
ocekivane najvece aktivnosti ciljnih vrsta. lzvjestaj o pracenju treba ukljucivati i eventualne
mjere za ublaZavanje negativnih utjecaja na ciljne vrste. Pradenje treba provoditi dvije godine
nakon pocetka koristenja prometnice. GodiSnji izvjeStaj o izvrSenom pracenju dostaviti
srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleznom za poslove zastite prirode.

3. Na planiranoj trasi predmetne prometnice Dubrovnik — Zraéna luka (Cilipi) pratiti stanje
SiSmiSa od strane hiropterologa nakon pustanja prometnice u promet kojim bi se utvrdila
promjena u sastavu vrsta, ponasanju, indeksu aktivnosti populacija i pratila smrtnosti (pronalazak
ozlijedenih/stradalih) $iSmisa na prometnici. Pradenje stanja SiSmisa provoditi u razdoblju najveée
aktivnosti SiSmisa od 1. travnja do 30. studenog u trajanju od najmanje dvije godine.

4. Prilikom pracdenja stanja SiSmisa na prometnici potrebno je uspostaviti protokol pracenja koji bi
sadrzavao informacije o utjecaju brzine vozila, volumena prometa, utjecaju Sirine i visine
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prometnica te karakteristika staniSta odnosno utjecaju blizine povoljnih stanista, utjecaju
koridora kretanja siSmisa i prirodnih prijelaza preko prometnica. Rezultate pracenja stradavanja
SiSmisa potrebno je analizirati s obzirom na rezultate pracenja aktivnosti SiSmisa te ovisno o
rezultatima utvrdit je li potrebno nastaviti praéenje, poduzeti dodatne zastitne mjere i/ili
izmijeniti postojede.

5. Ukoliko se utvrdi znacajnije stradavanje pojedinih ciljnih vrsta POVS HR2000946 Snjeznica i
Konavosko polje i HR2001010 Paleoombla — Ombla treba provesti mjere u skladu sa Stru¢nim
smjemicama — Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim
saznanjima.

E.4. ZAKUUCAK

Planirani zahvat djelomi¢no prolazi kroz dva podruéja ekoloske mreze: podrucje ekoloske mreze
znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001010 Paleoombla — Ombla i HR2000946 SnjeZnica i
Konavosko polje. Nedaleko od trase planirane ceste nalazi se i podrucje ekoloske mreze znacajno za
vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001248 Izvor Duboka ljuta te na nesto vecoj udaljenosti HR2001337
Podrucje oko Rafove (Zatonske) 3pilje.

Uzimajuci u obzir prepoznate mogucde utjecaje na SiSmiSe u podrucjima ekoloske mreze zakljuceno je
da nece doci do narusavanja vaznih sklonista za SiSmiSe (planirana cesta ih izbjegava). Zbog izgradnje
planirane prometnice ocekuje se djelomicni gubitak stanista i njegova fragmentacija u zoni ceste. Ovaj
utjecaj ¢e stoga biti lokaliziran na zonu prenamjene te na rubnu zonu novonastalih fragmenata.
Planirana prometnica predstavlja zonu u kojoj se ocekuje stradavanje pojedinacnih jedinki SiSmisa.
Ovisno o vrsti SiSmisa, radi se o trajnoj maloj do umjerenoj opasnosti od stradavanja na prometnici. Ne
ocekuje se da ¢e, zbog prepoznatih utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata, do¢i do
znacajnih negativnih utjecaja na oCuvanje povoljnog statusa populacija SiSmisa izdvojenih kao ciljne
vrste ekoloske mreze kao ni na ukupni konektivitet njihovih stanista.

Utjecaj izgradnje planiranog zahvata na ciljni stani$ni tip 8310 Spilja i jame zatvorene za javnost bit ¢e
zanemariv do slab za Spiljski sustav Vilina $pilja-izvor Omble i popovsku gaovicu (POVS HR2001010
Paleoombla — Ombla) i zanemativ do slab za izvor Duboka Ljuta (POVS HR2001248 Izvor Duboka Ljuta),
dok se utjecaji na ostale objekte mogu iskljuciti. Tijekom koriStenja zahvata trajni negativni utjecaj
slivnih voda s prometnice na popovsku gaovicu (POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla) i izvor Duboka
Ljuta (POVS HR2001248 lzvor Duboka Ljuta) bit ¢e isklju¢en zbog primjene mjera za o zatvorenom
sustavu odvodnje/mjerama za vodozastitna podrucdja. Neée doéi do negativnog utjecaja na ostale
objekte izdvojene za oc¢uvanje staniSnog tipa 8310 tijekom redovitog koristenja zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata dodi ¢e do gubitka ciljnog staniSnog tipa 62A0 Isto¢no
submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) podruéja POVS HR2001010 Paleoombla —
Ombla. Izgubit ¢e se ukupno oko 0,3 ha mozai¢nog staniSta unutar radnog pojasa dok ce trajnim
gubitkom unutar obuhvata planirane trase biti obuhvaceno oko 0,13 ha mozai¢ne povrsine na kojoj je
s obzirom na sastav zahvacene povrsine, procijenjeno da povrsina pod travnjackom vegetacijom iznosi
tek manji segment (manje od 50% ukupne povrsine, tj. do 0,06 ha travnjaka). Ovaj gubitak ciljnog
stanisnog tipa iznosi manje od 0,01% ukupne povrsine ciljnog staniSnog tipa u 62A0 Isto¢no
submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla.

Trasa planirane prometnice prelazi preko vodotoka Kopacica te pritoka Kopacice unutar podrucja POVS
HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. Za ciljne vrste popovska gaovica i konavoski pijor vodotok
Kopacica ne predstavlja pogodno staniSte na mjestu gdje ga prelazi planirana trasa te radi udaljenosti
i ograni¢enog dosega moguceg utjecaja, nece doci do negativnog utjecaja na pogodna stanista za ciljnu
vrstu popovska gaovica i konavoski pijor. Vodotok predstavlja potencijalno pogodno staniste za ciljnu
vrstu svali¢ na mjestima prelaska planirane trase. Stoga ¢e na dijelu prelaska vodotoka doci do gubitka
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potencijalno pogodnog stanista za ovu ciljnu vrstu izgradnjom cijevnih propusta u duZini oko 100 m sto
predstavlja 0,33% ukupnog pogodnog stanista ove vrste na podrucju ekoloSke mreze. Stoga, nece doci
do znacajnog negativnog utjecaja na cilj o€uvanja ove ciljne vrste.

Vodotok Kopacica cijelim tokom predstavlja potencijalno pogodno staniste za ciljnu vrstu bjelonogog
raka podruéja POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. Izgradnjom cestovnih propusta na
mjestima prelaska planirane prometnice preko vodotoka Kopacice doci ¢e do trajnog gubitka oko 0,32
ha pogodnog stanista ove vrste sto predstavlja 0,64% ukupnog pogodnog staniSta ove vrste. Stoga,
necée doci do znacajnog negativnog utjecaja na cilj oCuvanja ove ciljne vrste.

Cijelo podrucje Konavoskog polja oznaceno je kao zona prisutnosti ciljnih vrsta gmazova (barska
kornjaca, rijecna kornjaca, kopnena kornjaca, cetveroprugi kravosas, crvenkrpica) podrucja POVS
HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje, te prema zonaciji za navedene ciljne vrste predstavlja iznimno
vaznu podzonu. Izgradnjom planirane prometnice dodi ¢e do trajnog gubitka 5,52 ha Sto predstavlja
0,17% odnosno 0,05% od ukupne povrSine pogodnog staniSta navedenih ciljnih vrsta gmazova.
Sveukupno, neée dodi do znacajnog negativnog utjecaja na ciljeve o¢uvanja ciljnih vrsta gmazova.

Planirana prometnica ce tijekom koriStenja dovest do fragmentacije potencijalno pogodnog stanista
za ciljne vrste gmazova podruc¢ja POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. lako je na dionici
prometnice koja prolazi kroz potencijalno pogodno staniste planirano osam propusta i jedan vijadukt,
koji mogu povecati propusnost i omoguciti prolaz jedinkama ciljnih vrsta, tijekom odvijanja prometa je
mogucde stradavanje jedinki prilikom prelaska prometnice s obzirom da ove vrste migriraju na vede
udaljenosti u potrazi za mjestom za polaganje jaja ili hibernaciju.

Vezano za mogudi kumulativni utjecaj, identificirani su postojeci i planirani zahvati u podrucju
ekoloskih mreza POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla i POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko
polje. Ustanovljeno je da ée realizacijom planiranog zahvata zajedno s identificiranim postojeéim i
pojedinim planiranim (odobrenim) zahvatima, doéi do intenziviranja ve¢ postojeceg utjecaja uslijed
gubitka i fragmentacije na ciljno stanisto 62A0 Istocno submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia
villosae) i pogodna stanista za lov ciljnih vrsta SiSmisa podruéja HR2001010 Paleoombla — Ombla.
Takoder ce realizacijom planiranog zahvata zajedno s identificiranim postojecim i pojedinim planiranim
(odobrenim) zahvatima, doci do intenziviranja veé postojeceg utjecaja uslijed gubitka i fragmentacije
na pogodna staniSta za lov ciljnih vrsta SiSmisa i pogodnih staniSta za ciljne vrste gmazova podrucja
POVS HR2000946 Snjeznica i Konavosko polje. Tijekom odvijanja prometa na planiranoj prometnici
zajedno s ostalim postojec¢im i planiranim (odobrenim) objektima prometne infrastrukture, dodi ¢e do
dodatnog negativnog utjecaja stradavanjem ciljnih vrsta gmazova prilikom prelaska prometnice. Ovaj
utjecaj nije znacajan a biti ée ublaien primjenom propisanih mjera ublaZavanja. Sire podrugje
planiranog zahvata, osobito u blizini naselja, premrezeno je postoje¢im prometnicama razli¢itih
kategorija od drZzavne ceste do prometnica niZih kategorija. Stoga na Sirem podrucju planiranog
zahvata vec postoji negativan utjecaj stradavanja SiSmisa na postoje¢im prometnicama. Najgusca
mreza prometnica, gdje se odvija glavnina prometa, nalazi se neposredno uz naselja. S obzirom da se
ove prometnice nalaze u blizini naselja, zastupljenost prirodnih staniSta u tim zonama je relativno
niska, tj. radi se o prostoru neSto smanjene pogodnosti za SiSmiSe u odnosu na podrucja gdje su
zastupljenija prirodna staniSta. Stoga se moZe zakljuciti da nece doéi do znacajnog kumulativnog
utjecaja s planiranim zahvatom na ciljne vrste $iSmisa POVS HR2000946 SnjeZnica i Konavosko polje
zbog moguceg stradavanja jedinki SiSmiSa na postojeéoj i planiranoj (odobrenoj) prometnoj
infrastrukturi.

Budu¢i da su prepoznati negativni utjecaji tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata
identificirani dominantno kao slabi ili umjereni u sklopu Glavne ocjene predloZene su mjere Ciji cilj je
sprijecavanje ili dodatno ublaZavanje ocekivanih utjecaja. Takoder, predloZen je program pracenja
dijela sklopa ciljnog stanisnog tipa 62A0 Isto¢no submediteranski suhi travnjaci (Scorzoneretalia
villosae) u POVS HR2001010 Paleoombla — Ombla kako bi se osigurala njegova optimalna obnova te
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pracenje funkcionalnosti cestovnih propusta i potencijalno stradavanje ciljnih vrsta u POVS HR2000946
Snjeznica i Konavosko polje.
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