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1 Uvod 

Zahvat na koji se odnosi predmetna Studija o utjecaju na okoliš u postupku procjene 
utjecaja zahvata na okoliš je izgradnja nove trase državne ceste DC42 na dionici Saborsko-
Rakovica. 

U tablici u nastavku (Tablica 1) navedeni su osnovni podaci o nositelju zahvata. 

 

Tablica 1. Podaci o nositelju zahvata 

NOSITELJ ZAHVATA: Hrvatske ceste d.o.o. 

SJEDIŠTE: Vončinina 3, 10 000 Zagreb 

MB: 080391653 

OIB: 55545787885 

ODGOVORNA OSOBA: Ana Brebrić, dipl.ing.agr. 

E-MAIL: ana.brebric@hrvatske-ceste.hr 

 

Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14, 3/17) predmetni zahvat 
nalazi se na „Popisu zahvata za koje je obvezna procjena utjecaja zahvata na okoliš“ (Prilog 
1) pod sljedećom točkom: 

• 15. Državne ceste. 

Studija o utjecaju na okoliš izrađuje se kao stručna podloga za pokretanje postupka 
procjene utjecaja na okoliš, a izrađena je u skladu sa Zakonom o zaštiti okoliša (NN 80/13, 
153/13, 78/15 i 12/18) i Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14 i 03/17). 
Izrađivač Studije je tvrtka VITA PROJEKT d.o.o., koja je ovlaštena za obavljanje stručnih 
poslova zaštite okoliša i prirode sukladno Rješenjima Ministarstva gospodarstva i održivog 
razvoja1,2. 

Ovom Studijom analizirani su mogući utjecaji zahvata na sastavnice okoliša na temelju 
Idejnog rješenja „Državna cesta Saborsko–Rakovica“, kojeg je izradila tvrtka Mobilita 
Evolva d.o.o. iz Zagreba u listopadu 2022. godine. 

Za predmetni zahvat proveden je postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekološku 
mrežu te je ishođeno Rješenje MINGOR-a (KLASA: UP/I-352-03/22-06/02, URBROJ: 517-
10-2-2-22-4, 12. svibanj 2022.) 3 u kojem stoji: „Za planirani zahvat 'Državna cesta 
Saborsko-Rakovica' nositelja zahvata Hrvatske cesta d.o.o., Vončinina 3, HR-10000 
Zagreb, ne može se isključiti mogućnost značajnih negativnih utjecaja na ciljeve očuvanja 
i cjelovitost područja ekološke mreže te je obavezna Glavna ocjena prihvatljivosti za 
ekološku mrežu.“ 

Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu sastavni je dio ove Studije o 
utjecaju zahvata na okoliš (knjiga 2). 

 
1 Ovlaštenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.o. za obavljanje stručnih poslova zaštite okoliša 
2 Ovlaštenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.o. za obavljanje stručnih poslova zaštite prirode 
3 Rješenje postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 

mailto:ana.brebric@hrvatske-ceste.hr
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Dodatne napomene 

Za predmetni zahvat 2019. godine pokrenut je postupak procjene utjecaja zahvata na 
okoliš koji je iste godine i obustavljen. Rješenje o obustavi postupka doneseno je 3. lipnja 
2019. godine (KLASA: UP/I-351-03/19-08/02, URBOJ: 517-03-1-2-19-11). 

U prethodno navedenom obustavljenom postupku proveden je i postupak Prethodne ocjene 
prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu te je ishođeno Rješenje kako „se ne može 
isključiti mogućnost značajnih negativnih utjecaja na ciljeve očuvanja i cjelovitost područja 
ekološke mreže te je za isti obavezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekološku 
mrežu“ (KLASA: UP/I-612-07/16-60/117, URBROJ: 517-07-1-1-2-16-4, 23. prosinac 
2016). 

Studiju o utjecaju zahvata na okoliš za navedeni obustavljeni postupak izradila je tvrtka 
Oikon d.o.o. Studija sadrži i poglavlje Glavne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekološku 
mrežu. Navedena Studija (Oikon, 2018) korištena je kao dodatni izvor podataka gdje god 
je to bilo primjenjivo prilikom izrade ove Studije o utjecaju zahvata na okoliš. 
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2 Opis zahvata 

2.1 Uvod 

Idejnim rješenjem definirana je nova trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–
Rakovica. Državna cesta DC42 proteže se u smjeru Vrbovsko (DC3)–Ogulin–Josipdol–
Plaški–Grabovac (DC1) i ukupne je duljine 90,3 km. Dionica državne ceste DC42 Saborsko–
Rakovica koja je predmet ove studije počinje na stacionaži 38,3 km poddionice 1 državne 
ceste DC42 na izlasku iz naselja Saborsko, a završava spojem na postojeću državnu cestu 
DC42 u naselju Grabovac, općina Rakovica. Dionica predmetnog zahvata ukupne je duljine 
oko 12,3 km. Postojeća državna cesta DC42 uređena je za promet motornih vozila ali zbog 
prolaza kroz Nacionalni park Plitvička jezera i konfiguracije terena nije moguća značajnija 
rekonstrukcija. 

Izgradnja planirane prometnice doprinijet će međuopćinskoj i međužupanijskoj 
povezanosti te osigurati dobre veze između mreže autocesta i lokalne zajednice te posebno 
Nacionalnog parka Plitvička jezera. Bitno je naglasiti da će se izgradnjom planirane 
prometnice izmjestiti tranzitni promet iz područja Nacionalnog parka Plitvička jezera. 
Izgradnjom će se omogućiti i brže aktiviranje prirodnih i gospodarskih resursa, stvoriti 
uvjeti za nesmetani razvitak turističkih, gospodarskih i poljoprivrednih zona, a ujedno će 
se i rasteretiti promet na postojećoj državnoj cesti DC1 od Karlovca do Grabovca te znatno 
povećati sigurnost prometa na dionici između Saborskog i Rakovice. 

Cjelokupan potez ove državne ceste DC42 od Vrbovskog i spoja na DC3 preko Ogulina do 
spoja na DC1 postao bi važniji čimbenik u povezivanju prostora Gorskog kotara i šireg 
područja NP Plitvička jezera. Ovime će se pored bolje povezanosti i protoka, osigurati i 
određeni pomak u smislu daljnjeg razvoja gospodarskih čimbenika u zonama naselja kroz 
koje prolazi DC42, omogućiti unapređenje turističke ponude te povezivanje turističkih 
destinacija važnih za daljnji razvoj u Republici Hrvatskoj. 

Postojeća dionica državne ceste DC42 između Saborskog i Rakovice, od koje se odvaja 
nova cesta koja je predmet ove studije, ostat će u funkciji u nižoj kategoriji, u lokalnoj 
upotrebi uz obavezu održavanja i osiguranja svih sigurnosnih elemenata, što znaci da će i 
dalje zadržati funkciju povezivanja u lokalnom smislu te značajno može pridonijeti razvoju 
pojedinih vrsta turističke ponude poput biciklističkog i planinarskog turizma. 

Predmetni zahvat nalazi se u Karlovačkoj županiji na području općina Saborsko i Rakovica 
(Slika 1, Tablica 2). 

Na sljedećoj slici (Slika 2) prikazan je smještaj u prostoru planirane nove trase DC42 i 
odnos s ostalim važnijim postojećim prometnim pravcima. 
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Slika 1. Smještaj predmetnog zahvata u odnosu na županije i gradove/općine 

 

Tablica 2. Podaci o lokaciji zahvata 

jedinica regionalne samouprave Karlovačka županija 

jedinica lokalne samouprave Općina Saborsko, Općina Rakovica 

naselja Saborsko, Korita, Grabovac 

katastarska općina Saborsko, Rakovica, Drežnik 
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Slika 2. Nova trasa DC42 i odnos s ostalim važnijim prometnim pravcima 
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2.2 Obuhvat zahvata 

U prilozima4,5 dana je pregledna situacija zahvata na topografskoj i digitalnoj ortofoto karti. 

 

2.3 Postojeće stanje na lokaciji zahvata 

Postojeću dionicu državne ceste DC42 Saborsko–Rakovica možemo u grubo podijeliti u 
dvije poddionice: Saborsko–Selište Drežničko i Selište Drežničko–Grabovac (Rakovica) 
(Slika 3). 

 

1. Saborsko–Selište Drežničko 

Na dionici od Saborskog do spoja na nekadašnju državnu cestu DC1 u Selištu Drežničkom 
cesta prolazi područjem Nacionalnog parka Plitvička jezera koje je slabo naseljeno. U 
prometno-tehničkom smislu riječ je o prometnici koja ima promjenjive tehničke elemente 
u smislu širine kolnika, minimalni radijusi zakrivljenosti bez prijelaznih krivina, nepostojeće 
ili neuređene berme preglednosti, promjenjivu kvalitetu kolničke konstrukcije i habajućeg 
sloja, dok je u vertikalnom smislu trasa položena slijedom terenskih karakteristika, 
izvedena u nagibima većim od dozvoljenih za ovaj nivo prometnice koja je klasificirana kao 
državna cesta. 

Vertikalne krivine izvedene su s malim radijusima zaobljenja, neusklađene s radijusima 
horizontalnih krivina. 

S obzirom na blizinu Plitvičkih jezera i prolaza kroz nacionalni park, treba napomenuti da 
se preko ove prometnice odvija i promet kako u lokalnom smislu, tako i širem smislu budući 
da je ova prometnica najkraća poveznica između Ogulinskog kraja i Gorskog kotara s 
područjem Plitvičkih jezera i Like. 

Također treba naglasiti prisutnost turističkog prometa, iako se on ne može mjeriti s 
turističkim prometom u smjeru Plitvičkih jezera koji se odvija direktno preko DC1. 

Državna cesta DC42 prema postojećem stanju i položaju unutar zaštićenog područja ne 
zadovoljava potrebe koje treba ovako važna prometnica nuditi korisnicima prije svega zbog 
neadekvatnih prometno-tehničkih elemenata, minimalnih voznodinamičkih osobina te zbog 
svih navedenih karakteristika koje ne osiguravaju potrebnu sigurnost i sigurnosne 
elemente koje prometnica državnog ranga mora zadovoljavati. 

 

2. Selište Drežničko–Grabovac (Rakovica) 

Na dionici od spoja na nekadašnju državnu cestu DC1 u Selištu Drežničkom do Grabovca 
(Rakovica) cesta prolazi dijelom naseljenim područjem s većim brojem ugostiteljskih, 
turističkih i smještajnih kapaciteta. Izgradnjom ovih turističkih kapaciteta te daljnjom 
planiranom izgradnjom ova dionica postaje sastavni dio turističke zone Plitvičkih jezera sa 
značajnim utjecajem lokalnog i turističkog prometa na tranzitni promet. U prometno-

 
4 Pregledna situacija na topografskoj karti 
5 Pregledna situacija na digitalnoj ortofoto karti 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 11 od 287 
 

  

tehničkom smislu riječ je o dionici koja ima kvalitetne elemente i koja je do 2012. godine 
bila klasificirana kao državna cesta oznake DC1. 

 

 
Slika 3. Dionice postojeće DC42 na promatranom području 

 

2.3.1 Promet i prometno opterećenje 

Državna cesta DC42 proteže se u smjeru Vrbovsko (DC3)–Ogulin–Josipdol–Plaški–
Grabovac (DC1) i ukupne je duljine 90,3 km. Predmetni zahvat odnosi se na posljednju 
dionicu između Saborskog do novog spoja na DC42 u približnoj duljini od 12,3 km što čini 
približno 13,5% od ukupne duljine DC42. 

U prometnom smislu DC42 ima funkciju povezivanja prostora Gorskog Kotara, Like i 
Karlovačke županije, dakle ulogu međužupanijskog povezivanja, kao i povezivanje lokalnog 
karaktera. Riječ o naseljima uz cestu i naseljima koja gravitiraju ovoj državnoj prometnici. 

U odnosu na glavne prometne smjerove koji se nalaze u širem prostoru definirana je  
njihova poveznica i poprečna veza s obzirom na njihove položaje i smjerove. Radi se o 
slijedećim glavnim prometnim pravcima: 

• DC3 Zagreb–Rijeka sa spojem sjeverno od Vrbovskog, 

• A6 AC Rijeka–Zagreb sa spojem u čvorištu Vrbovsko, 

• A1 AC Zagreb–Split–Dubrovnik sa spojem u čvorištu Ogulin, 

• DC1 Zagreb–Karlovac–Plitvice–Split sa spojem u Grabovcu. 

Pored gore navedene funkcije međužupanijskog povezivanja treba napomenuti da je DC42 
i prometni pravac od međunarodnog značenja s obzirom na to da se preko njega i dalje 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 12 od 287 
 

  

cestom DC1 odvija promet za Bosnu i Hercegovinu preko graničnog prijelaza Ličko Petrovo 
selo sa smjerom prema Bihaću. 

Prometna opterećenja značajnijih cestovnih smjerova prikazana su na slikama u nastavku 
(Slika 4 i Slika 5), preuzeta iz dokumenta Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske 
godine 2021. (Hrvatske ceste, 2022). 

 

 
Slika 4. Prosječni godišnji dnevni promet na državnim i županijskim cestama u 2021. godini 
(Hrvatske ceste, 2022) 

 

 
Slika 5. Prosječni ljetni dnevni promet (7. i 8. mjesec) 2021. godine (Hrvatske ceste, 2022) 
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Uzimajući podatke o brojenju prometa za DC42, mjerodavno prometno opterećenje 
možemo uzeti na brojačkom mjestu 4306 Saborsko-istok gdje je metodom PAB 
(povremenog automatskog brojenja prometa) zabilježen sljedeći promet: 

• PGDP (prosječni godišnji dnevni promet) - 765 vozila, 

• PLDP (prosječni ljetni dnevni promet) - 1.360 vozila. 

Iz navedenih podataka možemo zaključiti da se ovom prometnicom u ljetnom periodu 
prometuje gotovo dva puta većim intenzitetom što je u neku ruku i za očekivati budući da 
je to period povećanog turističkog prometa prema i iz zone Nacionalnog parka Plitvička 
jezera. Izgradnjom Autoceste Zagreb–Split–Dubrovnik promijenjeni su prometni tokovi za 
smjer Dalmacije koji su se odvijali uglavnom starim prometnim pravcem DC1 preko 
Plitvičkih jezera. Uzimajući u obzir taj prometni smjer, čvorište Ogulin postaje najbliža veza 
između A1 i Plitvičkih jezera te je za očekivati da će se veći dio prometa s autoceste odvajati 
za zonu Plitvičkih jezera upravo u toj točci, a ne kao do sad na čvorištu Karlovac. 

Postojeća slaba protočnost ove državne ceste DC42 zbog njenih slabih i promjenjivih 
prometno-tehničkih elemenata u uzdužnom i poprečnom smislu te neuređenost 
horizontalnih krivina uzrok je da se glavnina postojećeg prometa za zonu Plitvičkih jezera 
odvija preko drugih prometnih pravaca, prije svega državne ceste DC1 i ceste DC52 
Špilnik–Korenica sa spojem na DC1 u neposrednoj blizini NP Plitvičkih jezera. 

Izgradnja novog segmenta državne ceste DC42 sigurno će ponuditi mogućnost više i 
djelomično preusmjeriti prometne tokove. Za očekivati je u dogledno vrijeme povećanje 
prometa na oko 3.000 vozila, čime bi se u potpunosti moglo osigurati još kvalitetnije i brže 
povezivanje glavnih auto cestovnih pravaca s ovom regijom kao i kvalitetniji protok u 
smislu lokalnih i međužupanijskih povezivanja. 

 

2.4 Opis zahvata 

2.4.1 Tlocrtno vođenje trase 

Detaljna situacija trase planirane dionice dana je u prilozima6,7. 

Trasa nove dionice državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica projektirana je s 
dvije vozne trake namijenjene mješovitom prometu za projektnu brzinu Vp = 80 km/h, s 
mogućim ograničenjem na pojedinim dijelovima (raskrižja, objekt i sl.) ili zbog teške 
konfiguracije terena. 

Osnovne vodilje smještaja i trasiranja državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica 
bile su: 

• izmještanje prometa iz Nacionalnog parka Plitvička jezera, 

• brže i sigurnije prometovanje na dionici između Saborskog i Rakovice, 

• bolja povezanost s postojećim i planiranim gospodarskim i turističkim zonama, 

• minimalno zadiranje u poljoprivredno obrađena zemljišta, 

 
6 Detaljna situacija na DOF podlozi 
7 Detaljna situacija na HOK podlozi 
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• minimiziranje objekata u trupu trase, 

• bolja povezanost Nacionalnog parka Plitvička jezera s autocestom A1 u čvorištu 
Ogulin. 

Trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica položena je optimalno u odnosu 
na konfiguraciju terena, spojeve prema naseljima i postojećoj državnoj cesti DC42 te 
prema postojećim i planiranim gospodarskim i turističkim zonama. 

Trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica počinje približno 50 m prije zadnje 
kuće u zaselku Paljići na izlasku iz naselja Saborsko. Na udaljenosti od 430 m od početka 
trase projektirano je T raskrižje za spoj na postojeću državu cestu DC42 koja će se nakon 
izgradnje ove ceste spustiti na nižu razinu ceste. U nastavku trasa prolazi 50 m sjeverno 
od naselja Donja Biljevina i 370 m sjevernije od vrha Željeznica (723 m n.m.) te nastavlja 
u smjeru istoka zaobilazeći sa sjeverne strane vrh Vršeljak (779 m n.m.) na udaljenosti od 
200 m. Nakon toga trasa kreće u smjeru jugoistoka sjeverno od izvorišta Kamenica te 
nastavlja u smjeru sjeveroistoka sjeverno od predjela Žanići, Turkalj i Kozarice, te se nakon 
predjela Kozarice pruža u smjeru jugoistoka između predjela Sabljaki i Zbig, te u stacionaži 
km 12+299 spaja na postojeću državnu cestu DC42 kružnim raskrižjem. 

Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih područja osim na samom početku i 
kraju trase. 

Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 
km/h, a minimalni primijenjeni radijusi su R=300 m, a elementi prijelaznica L=60 m i 
parametar klotoide A=140. 

Ukupna duljina trase nove državne ceste iznosi 12.299 m, ne uključujući krakove 
novoformiranih raskrižja niti rekonstrukcije postojećih. 

Zbog brdovite konfiguracije terena, trase izvan naseljenih područja i želje za što manjim 
uzdužnim nagibima, pojavljuju se relativno veliki usjeci i nasipi koji imaju lokalni karakter 
jer su uglavnom vezani za pojavu manjih ili većih vrtača. 

Nova trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica gotovo cijelom svojom 
dužinom prolazi manjim dijelom u naravi poljoprivrednim (obrađenim i neobrađenim) i u 
većem dijelu šumskim zemljištem. Poljoprivredne obrađene i neobrađene površine 
prevladavaju od stacionaže km 0+700 do stacionaže km 2+700 i od stacionaže km 10+700 
do stacionaže km 11+250, dok ostali dio trase prolazi šumskim zemljištem. 

Kroz trup ceste, na mjestima gdje to odnos nivelete i terena dozvoljava a postoji potreba, 
moguće je izvesti propuste odnosno prolaze za šumare, poljoprivrednike i životinje. 

 

Raskrižja 

Kako se radi o novoj trasi državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica, spoj na mrežu 
prometnica projektiran je preko raskrižja u razini. Projektirana su sljedeća raskrižja: 

• T raskrižje s postojećom DC42 u km 0+430, 

• kružno raskrižje u km 12+299 koje je ujedno i kraj predmetne trase. Unutarnji 
radijus kružnog raskrižja iznosi 29 m, a vanjski 35 m. 
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Budući se radi o novoj trasi ceste, detektirana je potreba za projektiranjem i izgradnjom 
paralelnih šumskih odnosno poljskih putova ili zamjenskih cesta na dijelovima gdje 
postojeća mreža šumskih odnosno poljskih putova na relativno maloj duljini više puta 
siječe novu trasu: 

• od km 0+700 do km 0+750 – desna strana, 

• od km 2+720 do km 2+950 – lijeva strana, 

• od km 3+120 do km 3+240 – lijeva strana, 

• od km 4+560 do km 4+700 – desna strana. 

Uz navedene 4 dionice, procjenjuje se da će biti nužno izgraditi još najviše 4 paralelna 
puta, od kojih niti jedan neće biti dulji od 500 m. 

Šumske i poljske putove koje trasa sječe moguće je spojiti na ovim idejnim rješenjem 
definiranu trasu, iako je preporuka da se broj spojeva poljskih i šumskih putova s novom 
cestom svede na minimum. Priključak šumskog i poljskog te eventualnog vatrogasnog puta 
potrebno je asfaltirati u duljini od minimalno 30 m i označiti prometnom signalizacijom. 
Spojevi šumskih i poljskih putova s novom cestom te paralelni putovi definirat će se u 
daljnjim fazama razrade projekta u dogovoru s upraviteljem šuma, lovišta i lokalnom 
zajednicom. 

 

2.4.2 Visinsko vođenje trase 

Niveleta ceste položena je prema konfiguraciji terena slijedeći terenske karakteristike 
zahtjevne morfologije i unaprijed pretpostavljenog uzdužnog nagiba ceste koji će osigurati 
sigurnost prometovanja i održavanja tokom zimskih mjeseci. Uzdužni nagibi kreću se od 
minimalnih 2,00 %, do maksimalnih 6,00 %. Minimalni projektirani radijus zaobljenja 
nivelete su Rmin = 3.200 m konveksno i Rmin = 7.000 m konkavno. 

Uzdužni profili prometnice dani su u prilogu8. 

Visinski elementi trase u najvećem dijelu projektirani su za projektnu odnosno računsku 
brzinu V = 90 km/h. Na početku trase dionica od stacionaže km 0+000 do stacionaže km 
2+510 trasa prolazi manje zahtjevnim terenom s konstantnim uzdužnim usponom nagiba 
od 2% do 6%. Od stacionaže km 2+510 do stacionaže km 4+850 trasa također prolazi 
manje zahtjevnim terenom s konstantnim uzdužnim padom nagiba od 2,3 % do 6,0 %. Od 
stacionaže km 4+850 do stacionaže km 5 +760 trasa prolazi manje zahtjevnim terenom s 
konstantnim uzdužnim usponom nagiba 2,3 %. Nakon stacionaže km 5+760 trasa ulazi u 
zahtjevniji teren sa stalnim izmjenama nasipa i usjeka ponekad i većih visina (do 20 
metara), s konstantnim padom od 2,9 % do 5,9 %. Preostali dio trase nalazi se u nižim 
nasipima s blagim uzdužnim padovima. 

Apsolutne visine nivelete iznose: 

• početak 663 m n.m., 

• maksimum 747 m n.m., 

 
8 Uzdužni profili prometnice 
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• kraj koji je ujedno i minimum 400 m n.m. 

Odnosi visine usjeka i nasipa definirani su prolaskom trase kroz vrlo zahtjevan teren što je 
za posljedicu imalo stalnu izmjenu viših ili nižih nasipa i usjeka. Na većem dijelu trasa se 
nalazi u usjeku i nasipu do 5 m visine, dok se na osam lokacija pojavljuju usjeci i nasipi 
viši od 5 m (Tablica 3). 

Na lokacijama nasipa viših od 5 m (6 lokacija) planirani su propusti minimalnog otvora 20 
m² i minimalne visine 4 m čija je svrha omogućavanje migracija životinja. Propust na 
nasipu između stacionaža km 8+750 i km 9+150 planiran je i kao prolaz za vozila. Budući 
da će spojevi šumskih i poljskih putova s novom cestom te paralelni putovi biti definirani 
u daljnjim fazama razrade projekta u dogovoru s upraviteljem šuma, lovišta i lokalnom 
zajednicom, po potrebi je i ostale propuste moguće izvesti i kao prolaze za vozila. Ovime 
bi propusti imali dvostruku funkciju – omogućavanje migracija životinja i omogućavanje 
kretanja vozila (odnosno zadržavanje funkcionalnosti postojeće mreže šumskih/poljskih 
putova). 

 

Tablica 3. Lokacije usjeka i nasipa viših od 5 m 

usjek/nasip stacionaža maksimum visine 
stacionaža 

maksimuma 

nasip km 1+860 - km 2+030 12 m km 1+910 

nasip km 5+250 - km 5+350 12 m km 5+300 

nasip km 6+380 - km 6+700 19 m km 6+600 

usjek km 7+310 - km 7+680 18 m km 7+450 

nasip km 7+750 – km 8+200 16 m km 8+000 

nasip km 8+750 – km 9+150 14 m km 9+080 

usjek km 9+670 – km 9+950 17 m km 9+750 

nasip km 10+020 – km 10+510 26 m km 10+280 

 

2.4.3 Tehnički elementi novo projektirane prometnice 

U tablici u nastavku (Tablica 4) dani su tehnički elementi predmetne prometnice. Budući 
da gotovo svi stvarno definirani elementi novo projektirane prometnice zadovoljavaju 
računsku i projektnu brzinu od 90 km/h moguće je i poželjno u daljnjim razradama projekta 
na osnovu detaljnijih geodetskih podloga osigurati sve elemente za računsku brzinu od 90 
km/h bez ograničenja brzine ili s ograničenjem brzine samo na kritičnom mjestu. 

 

Tablica 4. Tehnički elementi predmetne prometnice 

tehnički elementi predmetne prometnice 

značaj ceste državna cesta 

kategorija ceste 3. kategorija 

vrsta prometa motorni promet i mješoviti promet 

razina usluge D 

projektna brzina Vp = 80 km/h 
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tehnički elementi predmetne prometnice 

maksimalni uzdužni nagib nivelete imax = 7,0 % 

minimalni elementi:  

• horizontalnih krivina Rmin ≥ 250 m za 80 km/h 

• vertikalnih krivina Rv konkavno ≥ 2.100 m za 80 km/h 
Rv konveksno ≥ 3.200 m za 80 km/h 

 

2.4.4 Elementi poprečnog presjeka 

Vrijednosti elemenata poprečnog presjeka određene su uvažavajući razvoj prometne 
potražnje, vrijeme potrebno do realizacije projekta, značaj predmetne dionice za lokalni, 
tranzitni i turistički promet i vrijeme korištenja same prometnice nakon izgradnje, a dane 
su u tablici u nastavku (Tablica 5). 

 

Tablica 5. Elementi poprečnog presjeka 

element poprečnog presjeka vrijednost 

od km 0+000 do km 11+886 

širina voznog traka 3,25 m 

širina rubnog traka 0,30 m 

širina bankine 1,20 m 

širina berme 1,50 m 

od km 11+886 do km 12+299 (kraj trase) 

širina voznog traka 3,25 m 

širina rubnog traka 0,30 m 

širina bankine 1,20 m 

širina berme 1,20 m 

 

Poprečni nagib projektirane ceste je jednostrešan i u pravcu iznosi 2,5 % a u krivini je 
nagib definiran ovisno o horizontalnom radijusu i računskoj brzini te za glavnu trasu iznosi 
do 7,0 %. 

Rubni trakovi izvode se kao i kolnik prometnice. Nagibi pokasa nasipa i usjeka u ovisnosti 
su o geomehaničkim karakteristikama tla te će biti definirani u daljnjoj razradi projekta. 
Za potrebe izrade idejnog rješenja primijenjeni su nagibi 1:1,5 za usjeke i 1:1,5 za nasipe 
što je na strani sigurnosti. U daljnjim fazama projekta na osnovu točnijih podataka o 
geomehaničkim karakteristikama tla pretpostavlja se da će nasipi biti nagiba 1:1 dok će 
veći dio usjeka biti izveden nagibom 2:1 ili strmije. Prilikom izrade visokih nasipa poželjno 
je koristiti gabione ili slične elemente koji će smanjiti širinu samog nasipa, a prilikom izrade 
usjeka viših od 10 m izvesti etaže sukladno geotehničkom projektu. Površine usjeka i 
nasipa potrebno je ozeleniti i hortikulturno urediti kako bi se što bolje uklopile u okoliš. 
Bankine i berme izvode se s oblogom humusa debljine 20 do 30 cm. 

Dimenzije predviđenih kolničkih konstrukcija trase prometnice dane su u tablici u nastavku 
(Tablica 6). 
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Tablica 6. Dimenzije predviđene kolničke konstrukcije trase planirane prometnice 

kolnička konstrukcija dimenzije 

habajući sloj asfaltbetona AB11surf 4,0 cm 

bitumenizirani nosivi sloj AC32base 9,0 cm 

nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala 0/63 mm min 40,0 cm 

uređeno temeljno tlo (posteljica) - 

 

Detalji o građevnom materijalu pojedinih elemenata normalnog profila dani su u tablici u 
nastavku (Tablica 7). 

 

Tablica 7. Građevni materijal pojedinih elemenata normalnog profila 

građevni materijal mjesto upotrebe 

Asfalti nosivi i habajući slojevi kolnika, rubni i ostali trakovi u sklopu prometnica 

Betoni rigoli, rubnjaci, objekti, propusti i ostali elementi odvodnje 

Kamen donji nosivi slojevi kolnika, nasipi, bankine i berme 

Zemlja pokosi, bankine i berme 

 

2.4.5 Odvodnja i vodozaštita 

Hidrogeološke karakteristike su u direktnoj ovisnosti o litološkom sastavu naslaga koje 
izgrađuju terene duž predmetne trase ceste te samoj konfiguraciji terena. Predviđena 
količina oborina na godišnjoj razini iznosi 1.500 mm. Treba napomenuti da trasa cijelim 
dijelom prolazi područje koje u hidrološkom smislu karakteriziraju estavele, ponori i kratki 
potoci ponornica na manjim krškim poljima s pojavom povremenih vodotoka, izvorišta koja 
brzo poniru, te ista nisu značajna ili imaju potencijal budućeg značaja za lokalnu 
vodoopskrbu, dok je razinu podzemne vode zbog brzog poniranja vode nemoguće utvrditi. 
Veći dio trase od stacionaže oko km 4+350 do kraja trase područje je III. zone vodozaštite. 

Nije predviđena izrada propusta i ostalih elemenata vanjske odvodnje, osim ako se u 
daljnjim razradama projekta na osnovi snimljene geodetske podloge i detaljne analize 
povremenih vodotoka ne ustanovi potreba za istim. Od elemenata unutarnje odvodnje 
predviđeni su rigoli i kanalice za ispuštanje oborinske vode s visokih nasipa, te zatvoreni 
sustav odvodnje od stacionaže km 4+350 do kraja trase. 

Ispuštanje oborinske vode na dijelu trase unutar III. zone vodozaštite izvest će se 
disperzirano s prolaskom ukupne količine oborinske vode kroz separatore klase I. 

Odvodnja oborinske vode sa samog kolnika prometnice riješena je poprečnim i uzdužnim 
padovima, gdje se oborinska voda usmjerava i kanalizira prema rigolima ili direktno ispušta 
preko niskih bankina u okolni teren. 
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2.4.6 Priključci i paralelni šumski putovi 

Budući da trasa prolazi izrazito šumskim predjelom, na širem području zahvata prisutni su 
šumski putovi kao i pristupi pojedinim parcelama. Nova prometnica u naravi će presijecati 
postojeće putove te je stoga potrebno urediti spojne priključke adekvatnim utvrđenim 
pristupima i opremiti horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na mjestima gdje su 
presijecanja postojećih putova na manjim duljinama višekratna, poželjno je izvesti 
paralelni šumski ili poljoprivredni put odnosno paralelni put kao poveznicu presječenih 
putova u dimenzijama potrebnim za prometovanje vozila šumske i poljoprivredne 
mehanizacije. Stacionaže na kojima postojeća mreža šumskih odnosno poljskih putova na 
relativno maloj duljini više puta siječe novu trasu su sljedeće: 

• od km 0+700 do km 0+750 – desna strana, 

• od km 2+720 do km 2+950 – lijeva strana, 

• od km 3+120 do km 3+240 – lijeva strana, 

• od km 4+560 do km 4+700 – desna strana. 

Uz navedene 4 dionice, procjenjuje se da će biti nužno izgraditi još najviše 4 paralelna 
puta, od kojih niti jedan neće biti dulji od 500 m. 

Šumske i poljske putove koje trasa sječe moguće je spojiti na ovim idejnim rješenjem 
definiranu trasu, iako je je preporuka da se broj spojeva poljskih i šumskih putova s novom 
cestom svede na minimum. Spojevi šumskih i poljskih putova s novom cestom te paralelni 
putovi definirat će se u daljnjim fazama razrade projekta u dogovoru s upraviteljem šuma, 
lovišta i lokalnom zajednicom. 

Na predmetnu prometnicu dozvoljeno je spajanje pojedinih građevinskih čestica, budući je 
broj istih relativno mali te se ne radi se o prometnici ranga brze ceste. 

 

2.4.7 Objekti 

Ovim idejnim rješenjem definiran je prolaz za šumare, poljoprivrednike i životinje u 
stacionaži km 9+030 u trupu glavne trase, na mjestu gdje to odnos nivelete i terena 
dozvoljava. Ovaj prolaz se nalazi u nasipu ceste između stacionaža km 8+750 i km 9+150. 
U daljnjim razradama projekta nije isključena mogućnost da se iz naknadnih opravdanih 
spoznaja ili potrebe lokalne zajednice predvide dodatni prolazi. Osim navedenog prolaza, 
Idejnim rješenjem planirana je izgradnja 5 propusta minimalnog otvora 20 m² na 
lokacijama nasipa viših od 5 m (km 1+860 - km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 
- km 6+700, km 7+750 – km 8+200, km 10+020 – km 10+510). Budući da će spojevi 
šumskih i poljskih putova s novom cestom te paralelni putovi biti definirani u daljnjim 
fazama razrade projekta u dogovoru s upraviteljem šuma, lovišta i lokalnom zajednicom, 
po potrebi je propuste moguće izvesti i kao prolaze za vozila. Ovime bi propusti imali 
dvostruku funkciju – omogućavanje migracija životinja i omogućavanje kretanja vozila 
(odnosno zadržavanje funkcionalnosti postojeće mreže šumskih/poljskih putova). 
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2.4.8 Odmorišta 

Uz trasu je predviđeno jedno odmorište unutar granice općine Rakovica. Odmorište je 
pozicionirano približno u stacionaži km 6+810, s dobrim i širokim pogledom prema 
jugoistoku i naselju Selište Drežničko. Odmorište je obostrano, smješteno na poziciji s 
interesantnim vizurama te uz raskrižje šumskih putova koji omogućuju obilazak šumovitih 
područja oko samog odmorišta. Dimenzionirano je za 15 osobnih vozila, jedno vozilo osoba 
smanjene pokretljivosti i 3 parkirna mjesta za autobuse, kampere ili osobna vozila s 
prikolicom. Uz odmorište, u daljnjim fazama projekta, potrebno je predvidjeti plato sa 
stolovima i klupama za odmor, a moguće je plato odmorišta proširiti za kiosk, štand ili 
nešto slično. Prilikom detaljnog planiranja odmorišta potrebno je predvidjeti lokacije za 
odmor vozača i prikladnu rasvjetu. 

 

2.4.9 Prometna signalizacija i oprema ceste 

Prometno rješenje omogućit će sigurno odvijanje prometa uz dovoljnu propusnu moć 
prometnice za kvalitetno posluživanje svih predviđenih kategorija korisnika. 

Prometni znakovi, oznake na kolniku i prometna oprema ceste svojom vrstom, značenjem, 
oblikom, bojom, veličinom i načinom postavljanja moraju biti projektirani u skladu s 
Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/19) i 
hrvatskim normama koje reguliraju to područje. 

Oznake na kolniku izvode se u skladu s hrvatskim normama HRN EN 1423:2012; HRN EN 
1424:2004; HRN EN 1436:2009; HRN EN 1463-2:2001; HRN EN 1790:2013; HRN EN 
1824:2011; HRN EN 1871:2000; HRN EN 12802:2011; HRN EN 13212:2011; HRN EN 
13459:2011; HRN EN 13197:2014 i Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i 
opremi na cestama (NN 92/19). 

Svojom izvedbom oznake na kolniku u potpunosti moraju odgovarati ”Općim tehničkim 
uvjetima za radove na cestama Hrvatske”, Hrvatske ceste – Hrvatske autoceste, knjiga VI 
– Oprema ceste, prosinac 2001. Navedena dokumentacija služi za detaljno definiranje 
načina upotrebe kolničke površine. 

Širina crta (15 cm) koje razdvajaju prometne trake su prilagođene širini kolnika 7,1 m 
(2×3,25 m + 2×0,3 m) na kojima se primjenjuju. 

Prometni znakovi se projektiraju i izvode u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, 
signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/19) i hrvatskom normama HRN 1114, HRN 1115, 
HRN 1116, HRN 1117, HRN 1118, HRN 1119, HRN 1126, HRN 1127. 

Veličine tipskih prometnih znakova ovise o vrsti ceste i širini kolnika ceste na koju se 
postavljaju. Prema tome na predmetnom djelu prometne mreže koriste sljedeće veličine 
tipskih prometnih znakova: 

• oblik trokuta, stranica duljine 90 cm; 

• oblik kruga, promjera 60 cm; 

• oblik kvadrata 60 x 60 cm. 
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Veličina ostalih (netipskih) prometnih znakova ovisi o visini pojmova (teksta) koji se koriste 
pri njihovoj konstrukciji. Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na 
cestama definirane su norme za visinu pojmova definiranim prema brzinama na pojedinim 
dijelovima prometnice, odnosno za prometnice s brzinama do 80km/h ta visina iznosi 17,5 
cm, dok za brzine veće od 80 km/h iznosi 21 cm. 

U skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama za 
okomitu vertikalnu signalizaciju je predviđena primjena retroreflektivne folije klase 
retrorefleksije I, II ili III. 

Okomita prometna signalizacija postavlja se uz rub kolnika, revizionu stazu na objektima, 
nogostup ili bankinu na zasebne FeZn stupove. Prometni znakovi većih dimenzija 
postavljaju se na aluminijske IP nosače. 

Projektom je potrebno obuhvatiti postavljanje i ostale prometne opreme ceste kao što su: 

a) opreme za označivanje ruba kolnika; 

b) opreme za označivanje vrha prometnog otoka; 

c) zaštitnih odbojnih ograda; 

d) pješačkih ograda. 

 

Zaštitne ograde 

Zaštitna ograda je tehnička sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha spriječiti 
klizanje vozila s (planuma) ceste, odnosno zadržati vozila skrenuta s kolnika. 

Zaštita ograda mora se postaviti: 

- u razdjelnom pojasu, ovisno o veličini prometa, 

- na cestovnom objektu, 

- kad je cesta na nasipu višem od 3,0 m, 

- ispred opasnog mjesta (bočne opasnosti). 

 

2.4.10 Faznost izgradnje 

Za predmetni zahvat nije predviđena faznost izgradnje budući da je dionica jedna cjelina, 
kod koje između početka i kraja ne postoji mreža javnih prometnica niti naseljenih mjesta. 

 

 

 

 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 22 od 287 
 

  

2.4.11 Potreba za prirodnim resursima i zbrinjavanje viška 
materijala 

Prema procjenama za izgradnju zahvata bit će potrebno 865.000 m³ materijala (kamenog 
i zemljanog), dok će od iskopa nastati 450.000 m³ najvećim dijelom kamenog materijala. 

Sav eventualni višak materijala neiskoristiv u gradnji prometnice, zbrinut će se u dogovoru 
s jedinicama lokalne samouprave. Niveleta i trasa definirana ovim idejnim rješenjem u 
kubaturi masa pokazuju nešto veće nasipe od usjeka. Nagibi pokosa nasipa i usjeka u 
ovisnosti su o geomehaničkim karakteristikama tla te će biti definirani u daljnjoj razradi 
projekta, te se tek tada određenom korekcijom nivelete može odnos iskopa i nasipa 
izjednačiti ili približno izjednačiti. 
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3 Varijantna rješenja zahvata 

Za predmetnu dionicu državne ceste DC42 Saborsko–Rakovica do sada su izrađeni Elaborat 
prostorno-građevinske provjere trase (Inženjerski projektni zavod d.d., travanj 2007.) i 
Idejno rješenje s varijantama (Rijekaprojekt d.o.o., svibanj 2009.) te je definirana 
optimalna trasa koja je kao takva postala sastavni dio prostornoplanske dokumentacije 
županije i općina kroz koje prolazi. 

Ovim idejnim rješenjem (Mobilita Evolva, listopad 2022.) obrađena je trasa relativno uskog 
koridora definirana važećom prostornoplanskom dokumentacijom bez varijantnih rješenja 
s obzirom na to da su ista obrađena kroz prijašnju dokumentaciju. 

Kao varijantno rješenje za potrebe ove Studije razmatrana je izgradnja tunela i vijadukata 
na lokacijama visokih nasipa i usjeka. Odnosi visine usjeka i nasipa definirani su prolaskom 
trase kroz vrlo zahtjevan teren što je za posljedicu imalo stalnu izmjenu viših ili nižih nasipa 
i usjeka. Na većem dijelu trasa se nalazi u usjeku i nasipu do 5 m visine, dok se na osam 
lokacija pojavljuju usjeci i nasipi viši od 5 m. Najviši nasip iznosi 26 m, dok najviši usjek 
iznosi 18 m. Izgradnjom tunela i vijadukata umjesto visokih nasipa i usjeka došlo bi do 
manjeg zauzeća staništa, manje degradacije i fragmentacije staništa, manjeg zauzeća 
šumsko-proizvodnih i lovnoproduktivnih površina, manjeg zauzeća tla, manjeg utjecaja na 
krajobraz uslijed manje površine površinskog pokrova koji će se ukloniti i manje vizualne 
izloženosti objekata te potencijalno manjeg utjecaja na kulturnu baštinu (arheološka 
nalazišta) uslijed manje trajne prenamjene prostora. 

Vrijednost investicije u slučaju izgradnje vijadukata i tunela bila bi značajno viša u odnosu 
na varijantu s nasipima i usjecima, što bi dovelo u pitanje mogućnost realizacije zahvata. 
U slučaju izgradnje vijadukata i tunela vrijednost investicije porasla bi za otprilike 40-60%.  

Budući da su analize mogućih utjecaja varijante s nasipima i usjecima pokazale da je 
zahvat prihvatljiv za okoliš i ekološku mrežu, a uzimajući u obzir da bi varijanta s tunelima 
i vijaduktima značajno povećala vrijednost investicije i dovela u pitanje mogućnost 
realizacije zahvata, smatra se da je odabir varijante s nasipima i usjecima opravdan. 

Kao dodatno varijantno rješenje analizirana je planirana izgradnja odmorišta u stacionaži 
km 6+810. Budući da izgradnja odmorišta za funkcioniranje prometnice i sigurnost 
odvijanja prometa nije neophodna, radi smanjenja negativnog utjecaja na sastavnice 
okoliša (svjetlosno onečišćenje, gubitak i degradacija staništa, gubitak šumsko-proizvodnih 
i lovnoproduktivnih površina, zauzeće tla) kroz analizu utjecaja predloženo je ukidanje 
odmorišta. 
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4 Opis lokacije zahvata i podaci o okolišu 

4.1 Podaci iz dokumenata prostornog uređenja 

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirana nova trasa 
državne ceste DC42 na dionici Saborsko – Rakovica nalazi se na području Karlovačke 
županije te na području jedinica lokalne samouprave - Općina Saborsko i Općina Rakovica. 

Predmetni zahvat u obuhvatu je primjene sljedećih prostornih planova: 

• Prostorni plan Karlovačke Županije (Glasnik Karlovačke županije br. 26/01, 33/01-
ispravak, 36/08–pročišćeni tekst, 56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 6c/17, 29c/17-
pročišćeni tekst, 8a/18, 19/18-pročišćeni tekst, 57c/22); 

• Prostorni plan uređenja Općine Saborsko (Glasnik Karlovačke županije, br. 26/07, 
39/15, 03/17 i 04/17-pročišćeni tekst, 19/21); 

• Prostorni plan uređenja Općine Rakovica (Glasnik Karlovačke županije, br. 30/05, 
15/06, 11/09, 07/13, 50/13-ispravak, 58/13-pročišćeni tekst i Službeni glasnik 
Općine Rakovica, br. 01/15, 01/15-pročišćeni tekst, 07/17, 07/17-pročišćeni tekst, 
11/19, 11/19-pročišćeni tekst, 10/19, 10/19-pročišćeni tekst, 09/20, 09/20-
pročišćeni tekst, 04/22, 08/22). 

U prilozima9,10,11 se nalaze ovjereni izvodi relevantnih dijelova odredbi za provođenje i 
kartografskih prikaza navedenih prostornih planova. 

 

4.1.1 Prostorni plan Karlovačke županije 

• Izvod iz Prostornog plana Karlovačke Županije (Glasnik Karlovačke županije br. 
26/01, 33/01-ispravak, 36/08–pročišćeni tekst, 56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 
6c/17, 29c/17-pročišćeni tekst, 8a/18, 19/18-pročišćeni tekst, 57c/22) 

 

Izvod iz relevantnih dijelova Odredbi za provedbu 

… 

Članak 3. 

UVJETI RAZGRANIČENJA PROSTORA PREMA OBILJEŽJU, KORIŠTENJU I NAMJENI 

… 

3.4.4.  

… 

Planske Smjernice: 

… 

 
9 Ovjereni izvodi iz Prostornog plana Karlovačke županije 
10 Ovjereni izvodi iz Prostornog plana uređenja Općine Saborsko 
11 Ovjereni izvodi iz Prostornog plana uređenja Općine Rakovica 
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- prilikom projektiranja prometnica i linijskih zahvata, gdje je uklanjanje šuma neizbježno 
i dolazi do trajne prenamjene šuma i šumskog zemljišta i do fragmentacije šumskih 
površina, već prilikom planiranja treba ih nastojati izmjestiti da zahvaćaju što manje šume 
ako je to moguće ili ih planirati u već postojećim koridorima 

… 

Članak 4. 

UVJETI ODREĐIVANJA PROSTORA GRAĐEVINA OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

Građevine od važnosti za Državu i Županiju određene su u skladu s Uredbom o određivanju 
građevina, dugih zahvata u prostoru i površina državnog i područnog (regionalnog) 
značaja. 

4.1. Građevine državnog značaja su: 

4.1.1. Prometne i komunikacijske građevine i površine 

4.1.1.1. Cestovne građevine 

… 

- državne ceste 

… 

- planirane (brze i/ili ostale državne ceste): 

… 

o nove trase (ostale državne ceste) na pojedinim dionicama: 

… 

 Saborsko – Rakovica 

… 

4.5. Sukladno točki 4.4. ovog članka te ako u Odredbama nije drugačije određeno, 
neposredna provedba temeljem PPŽ omogućuje se za: 

- cestovne građevine državnog značaja iz: 

- točke 4.1.1., podtočke 4.1.1.1. (osim trasa u istraživanju  brze / ostale državne 
ceste Karlovac – Slunj - Plitvice i Karlovac – Pokupsko - Sisak temeljem Programa 
prostornog uređenja RH) 

… 

Članak 8. 

UVJETI UTVRĐIVANJA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA U PROSTORU 

… 

8.3. 

… 
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S obzirom na mjerilo, planirane linijske infrastrukturne površine (koridori ili trase) i lokacije 
objekata u funkciji pojedinog infrastrukturnog sustava, a za koje je ovim PPŽ pripisana 
direktna provedba, određene su aproksimativno u prostoru, a točan položaj odredit će se 
u fazi projektiranja, pojedinačno za svaki zahvat u prostoru, pri čemu su moguće 
odgovarajuće prostorne prilagodbe koje ne odstupaju od koncepcije rješenja, uzimajući u 
obzir prostorni plan, postojeću infrastrukturu, geodetske i geološke izmjere, tehničke 
mogućnosti, rezultate procjene utjecaja zahvata na okoliš, prirodnu i kulturnu baštinu, 
speleološke objekte te ostale relevantne parametre. 

… 

8.4. Planirane koridore/lokacije treba staviti u funkciju tek po potpunom iskorištenju 
postojećih, imajući u vidu odredbe Strategije prostornog razvoja RH i Programa prostornog 
uređenja RH odnosno Državnog plana prostornog razvoja RH te poboljšanje povezivanja 
cjelokupnog sustava.  

… 

8.7. Prometni sustav 

… 

8.7.1. Postojeće i planirane ceste državnog značaja (iz Članka 4. točke 4.1.1., podtočke 
4.1.1.1.),  prikazane su na kartografskom prikazu 1.3. Promet, pošta i telekomunikacije i 
4.1. Postojeće i planirane državne ceste za koje je omogućena neposredna provedba 
zahvata u prostoru, a njegova gradnja i/ili rekonstrukcija omogućena je direktnom 
provedbom ovog PPŽ, ako istim nije drugačije određeno. 

… 

8.7.2. Za planirane koridore cestovne prometne infrastrukture optimalna širina iznosi: 

… 

- ostale državne ceste 100 m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5.000 

… 

8.7.3. Kod priključenja prometne površine na javne ceste ili rekonstrukcije postojećih 
priključaka potrebno je izraditi projektnu dokumentaciju u skladu sa posebnim propisima 
iz područja cestovnog prometa uz suglasnost nadležnog javnopravnog tijela. 

… 

8.7.18. Prilikom projektiranja prometnica i linijskih zahvata planirati postavljanje ograda 
na onim područjima koja kasnijom analizom (na nižem nivou procjene) budu identificirana 
kao područja od značaja, odnosno ukoliko se utvrdi da tu obitavaju osjetljive vrste koje bi 
mogle biti podložne koliziji. 
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Izvodi iz relevantnih kartografskih prikaza 

 

 
Slika 6. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 1.2. Korištenje i namjena prostora - Prostori 
za razvoj i uređenje (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 7. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 1.3. Korištenje i namjena prostora – Promet, 
pošta i telekomunikacije (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 8. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
Energetski sustav (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 9. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
Vodnogospodarski sustav (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 10. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 3.1. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – Uvjeti 
korištenja (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 11. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – 
Područja posebnih ograničenja u prostoru (Glasnik KŽ br. 57c/22) 

 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 33 od 287 
 

  

 

 
Slika 12. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – 
Područja primjene posebnih mjera i zaštite (Glasnik KŽ br. 57c/22) 
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Slika 13. Izvod iz kartografskog prikaza PPKŽ 4.1. Postojeće i planirane državne ceste za 
koje je omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru (Glasnik KŽ 57c/22) 
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Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

U tablici u nastavku (Tablica 8) dan je pregled odnosa predmetnog zahvata prema 
postojećim i planiranim zahvatima, navedenima u kartografskim prikazima prostornog 
plana. 

 

Tablica 8. Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

korištenje i namjena prostora 

kartografski prikazi 1.2. Korištenje i namjena prostora – Prostori za razvoj i uređenje (Slika 6) i 1.3. Korištenje 
i namjena prostora – Promet, pošta i telekomunikacije (Slika 7): 
- zahvat svojim najvećim dijelom prolazi kroz područje šuma gospodarske namjene; 
- zahvat svojim manjim dijelom prolazi kroz površine – ostalo poljoprivredno tlo, šume i šumsko zemljište; 
- zahvat prati trasu planirane ostale državne ceste. 

infrastrukturni sustavi i mreže 

kartografski prikazi 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – Energetski sustav (Slika 8) i 2.2. Infrastrukturni 
sustavi i mreže – Vodnogospodarski sustav (Slika 9): 
- zahvat svojim manjim dijelom (na nekoliko mjesta) sječe trasu planiranog dalekovoda 400 kV, 
- zahvat se na samom kraju (na istočnoj strani) malim dijelom nalazi unutar zone plinifikacije. 

uvjeti korištenja i zaštite prostora 

kartografski prikazi 3.1. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – Uvjeti korištenja (Slika 10), 3.2.Uvjeti korištenja 
i zaštite prostora – Područja posebnih ograničenja u prostoru (Slika 11) i 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora 
– Područja primjene posebnih mjera i zaštite (Slika 12): 
- polovica zahvata (na zapadnoj strani) nalazi se unutar područja očuvanja značajnih za vrste i stanišne 

tipove (POVS) te unutar područja očuvanja značajnih za ptice (POP); 
- polovica zahvata (dio zahvata na području Općine Rakovica) nalazi se unutar III. zone vodozaštitnog 

područja; 
- zahvat svojim manjim dijelom prolazi kroz područje pojačane erozije; 
- zahvat na jednom mjestu presijeca područje mogućeg istraživanja i eksploatacije ugljikovodika; 
- zahvat svojim manjim dijelom (na nekoliko mjesta) prolazi preko područja za oblikovanje zemljišta uz 

infrastrukturne koridore. 

postojeće i planirane državne ceste za koje je omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru 

kartografski prikazi 4.1. Postojeće i planirane državne ceste za koje je omogućena neposredna provedba 
zahvata u prostoru (Slika 13): 
- zahvat u cijelosti prati novu trasu ostale državne ceste Saborsko-Rakovica. 

 

Ocjena usklađenosti zahvata s Prostornim planom Karlovačke županije 

Predmetni zahvat predviđen je Prostornim planom Karlovačke županije te se stoga 
zaključuje kako je u skladu s istim. 
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4.1.2 Prostorni plan uređenja Općine Saborsko 

• Izvod iz Prostornog plana uređenja Općine Saborsko (Glasnik Karlovačke županije, 
br. 26/07, 39/15, 03/17 i 04/17-pročišćeni tekst, 19/21) 

 

Izvod iz relevantnih dijelova Odredbi za provedbu 

… 

2. Uvjeti za uređenje prostora 

… 

2.4.2.1. Infrastrukturne građevine 

… 

Članak 83. 

… 

(5) Za planirane infrastrukturne koridore – državna cesta D42 uz naselje Saborsko i na 
trasi Saborsko – Drežničko Selište, magistralne vodoopskrbne cjevovode prema Slunju i 
Rakovici, međunarodni magistralni plinovod Vrbovsko – Ogulin – BiH i magistralni plinovod 
Ogulin – Gospić – južna Hrvatska, ucrtane u PPUO Saborsko potrebno je izvesti dodatna 
istraživanja u cilju utvrđivanja točnih koridora, kroz koja je potrebno usuglasiti različite 
interese pojedinih korisnika u prostoru, s težištem na zaštitu kulturne i prirodne baštine i 
okoliša. 

… 

5. Uvjeti utvrđivanja koridora ili trasa i površina prometnih i drugih infrastrukturnih sustava 

Članak 118. 

(1) PPUO-om Saborsko predviđeno je opremanje područja Općine Saborsko sljedećom 
prometnom i komunalnom infrastrukturom: 

- prometni sustav (cestovni, željeznički) 

… 

(2) Planirani koridori za infrastrukturne vodove smatraju se rezervatom, i u njihovoj širini 
i po čitavoj trasi nije dozvoljena nikakva izgradnja sve do izdavanja lokacijske dozvole na 
temelju idejnog rješenja, kojim se utvrđuje stvarna trasa i zaštitni pojas. 

(3) Planirane infrastrukturne koridore i lokacije treba staviti u funkciju tek po potpunom 
iskorištenju postojećih. 

(4) Na području Općine Saborsko potrebno je radi što racionalnijeg iskorištenja prostora, 
a kada to prostorni uvjeti omogućavaju, grupirati koridore za infrastrukturne vodove i 
voditi više infrastrukturnih pravaca u jedinstvenom infrastrukturnom koridoru.   

Članak 119. 

(1) Detaljno određivanje trasa prometnica, komunalne i energetske infrastrukture, unutar 
koridora koji su određeni PPUO-om Saborsko, utvrđuje se lokacijskom dozvolom na temelju 
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idejnog rješenja, odnosno dokumentima prostornog uređenja užih područja, vodeći računa 
o konfiguraciji tla, zaštiti okoliša, posebnim uvjetima i drugim okolnostima. 

… 

5.1. Cestovni promet 

Članak 120. 

(1) Područjem Općine Saborsko prolaze mreže cestovnih prometnica i željezničkih pruga, 
čije su površine i koridori definirani na kartografskim prikazu broj 1. Korištenje i namjena 
površina izmjene i dopune u mjerilu 1:25.000. 

(2) Područjem Općine Saborsko prolazi državna cesta D42: Vrbovsko (D3) – Ogulin - 
Josipdol – Plaški – Grabovac (D1). Za planirane priključke na D42 ili rekonstrukciju 
postojećih priključaka potrebno je izraditi projektnu dokumentaciju te ishoditi suglasnost 
Hrvatskih cesta d.o.o. 

(3) Na području Općine Saborsko planira se izmještanje državne ceste D42 na dionici 
Saborsko – Rakovica, a nova je trasa označena na kartografskom prikazu broj 1. Korištenje 
i namjena površina izmjene i dopune u mjerilu 1:25.000.   

… 

(5) U cilju zaštite državne ceste potrebno je poštivati zaštitni pojas uz cestu u skladu s 
odredbom posebnog propisa.  

… 

(8) PPUO-om Saborsko određuju se širine planiranih koridora cestovnih prometnica: 

- za ostale državne ceste: 100 m ili 75 m ako postoji idejni projekt u mjerilu 1:5.000 
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Izvodi iz relevantnih kartografskih prikaza 

 

 
Slika 14. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOS, 1. Korištenje i namjena površina (Glasnik 
KŽ br. 19/21) 
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Slika 15. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOS, 2.A Infrastrukturni sustavi – Cestovni i 
željeznički promet; pošta i elektroničke komunikacije (Glasnik KŽ br. 19/21) 
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Slika 16. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOS, 2.B Infrastrukturni sustavi – Energetski i 
vodnogospodarski sustav; gospodarenje otpadom (Glasnik KŽ br. 19/21) 
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Slika 17. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOS, 3.A Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu 
prostora – Područja posebnih uvjeta korištenja (Glasnik KŽ br. 19/21) 
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Slika 18. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOS, 3.B Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu 
prostora – Područja posebnih ograničenja u korištenju i primjene posebnih mjera uređenja i 
zaštite (Glasnik KŽ br. 19/21) 
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Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

U tablici u nastavku (Tablica 9) dan je pregled odnosa predmetnog zahvata prema 
postojećim i planiranim zahvatima, navedenima u kartografskim prikazima prostornog 
plana. 

 

Tablica 9. Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

korištenje i namjena površina 

kartografski prikaz 1. Korištenje i namjena površina (Slika 14): 
- zahvat svojim najvećim dijelom prolazi kroz područje šuma gospodarske namjene Š1; 
- zahvat svojim manjim dijelom prolazi kroz površine – ostalo poljoprivredno tlo, šume i šumsko zemljište 

– PŠ; 
- zahvat prati trasu planirane ostale državne ceste. 

infrastrukturni sustavi 

kartografski prikazi 2.A Infrastrukturni sustavi – Cestovni i željeznički promet; pošta i elektroničke 
komunikacije i 2.B Infrastrukturni sustavi – Energetski i vodnogospodarski sustav; gospodarenje otpadom 
(Slika 15 i Slika 16): 
- zahvat prati trasu planirane ostale državne ceste; 
- zahvat na jednom dijelu presijeca lokalnu cestu; 
- zahvat se malim dijelom na zapadnoj strani nalazi unutar elektroničke komunikacijske zone za smještaj 

samostojećih antenskih stupova; 
- zahvat svojim manjim dijelom (na tri mjesta) prolazi ispod trase planiranog dalekovoda 2x400 kV; 
- zahvat na jednom mjestu u blizini naselja Panjići prolazi ispod postojećeg dalekovoda 10 kV. 

uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora 

kartografski prikazi 3.A Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora – Područja posebnih uvjeta korištenja 
i 3.B  Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora – Područja posebnih ograničenja u korištenju i primjene 
posebnih mjera uređenja i zaštite (Slika 17 i Slika 18): 
- zahvat svojim dijelom koji se nalazi unutar Općine Saborsko prolazi područjem značajnim za vrste i 

stanišne tipove (POVS) te područjem značajnim za ptice (POP); 
- zahvat se malim dijelom na zapadnoj strani nalazi na području pojačane erozije, 
- zahvat svojim malim dijelom (na tri mjesta) prolazi područjem za oblikovanje zemljišta uz infrastrukturne 

građevine. 

 

Ocjena usklađenosti zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Saborsko 

Predmetni zahvat predviđen je Prostornim planom uređenja Općine Saborsko te se stoga 
zaključuje kako je u skladu s istim. 
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4.1.3 Prostorni plan uređenja Općine Rakovica 

• Izvod iz Prostornog plana uređenja Općine Rakovica (Glasnik Karlovačke županije, 
br. 30/05, 15/06, 11/09, 07/13, 50/13-ispravak, 58/13-pročišćeni tekst i Službeni 
glasnik Općine Rakovica, br. 01/15, 01/15-pročišćeni tekst, 07/17, 07/17-
pročišćeni tekst, 11/19, 11/19-pročišćeni tekst, 10/19, 10/19-pročišćeni tekst, 
09/20, 09/20-pročišćeni tekst, 04/22, 08/22) 

 

Izvod iz relevantnih dijelova Odredbi za provedbu 

2.1 Građevine od važnosti za Državu i Županiju 

Članak 5. 

(1) Građevine od važnosti za Državu i Karlovačku županiju određene su Programom 
prostornog uređenja Republike Hrvatske, Uredbom o određivanju građevina, drugih 
zahvata u prostoru i površina državnog i područnog regionalnog značaja za koje nadležno 
Ministarstvo izdaje lokacijsku i/ili građevinsku dozvolu te Prostornim planom Karlovačke 
županije, a ovim se Planom utvrđuju kao osnovni plansko- usmjeravajući uvjeti. 

(2) Građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku određene su prema značenju zahvata u 
prostoru, a sukladno posebnom propisu, i to su: 

1. Prometne građevine 
- Cestovne građevine s pripadajućim objektima, uređajima i instalacijama 

… 

b/planirane (nove) ceste 

… 

 dionica trase državne ceste D42, Saborsko - Grabovac (D1) – Plitvička obilaznica 

… 

5 Uvjeti utvrđivanja koridora ili trasa i površina prometnih i drugih infrastrukturnih sustava 

Članak 73. 

(1) Ovim Planom predviđeno je opremanje područja Općine Rakovica sljedećom 
komunalnom infrastrukturom: 

- ceste 

… 

(2) Detaljno određivanje trasa spomenute infrastrukture planirane ovim Planom utvrđuje 
se stručnom podlogom za izdavanje lokacijske dozvole.  

(3) Javnu i komunalnu infrastrukturnu mrežu čine prometna i ulična mreža, mreža 
plinoopskrbe, elektroopskrbe, vodoopskrbe i odvodnje otpadnih sanitarnih i oborinskih 
voda te elektronička komunikacijska infrastruktura i druga povezana oprema.  

(4) Prikazani smještaji planiranih građevina i uređaja (cjevovodi, kabeli, elektronička 
komunikacijska infrastruktura i druga povezana oprema, trafostanice i sl.) javne i 
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komunalne infrastrukturne mreže u grafičkom dijelu Plana, usmjeravajućeg su značaja i 
dozvoljene su odgovarajuće prostorne prilagodbe, koje bitno ne odstupaju od koncepcije 
rješenja. 

… 

5.1. Cestovni promet 

Članak 74. 

Uređenje prometnih građevina od važnosti za Državu i Županije planira se na sljedeći 
način: 

… 

- Državna cesta D42 (Vrbovsko - Grabovac) – izgradnja nove dionice u okviru novog 
koridora na trasi Saborsko – Grabovac (varijanta Grabovac) 

… 

Članak 77. 

(1) Prostornim planom utvrđeni su koridori i građevine za postojeće i planirane državne, 
županijske, lokalne i nerazvrstane ceste na području Općine Rakovica. 

(2) Prometni koridori državne ceste moraju biti tako uređeni da se stambena naselja s 
kojima graniče zaštite od nepovoljnih utjecaja (buka, ispušni plinovi i sl.). 

… 

(9) U lokacijskoj dozvoli mora biti prostorno definirana udaljenost osovine prometnice ili 
križanja, nivelete prometnice i poprečni profil, susjednih objekata i prateće građevine 
vezane uz cestu. 

(10) Građevno zemljište za javne ceste čine građevne čestice svih površina uz cestu: 
usjeka, nasipa, potpornih i obložnih zidova, rigola, bankina, pješačkih i biciklističkih staza, 
te kolnika. 

(11) Građevinska čestica javne ceste izvan građevinskog područja regulira se lokacijskom 
dozvolom u skladu sa Zakonom o prostornom uređenju i Zakonom o cestama. 

(12) Građevna čestica za javne i druge prometne površine u građevinskom području 
definiraju se prostornim planovima užeg područja u skladu s Zakonom o prostornom 
uređenju. 

(13) U građevnoj čestici uz javne prometnice obuhvaćene su i čestice na kojima se nalaze 
i sve prateće građevine i sadržaji: benzinske crpke, servisi, objekti za pružanje usluga 
putnicima i vozilima, odmorišta, vidikovci, prostori službi održavanja ceste. 

(14) Nivelete prometnica, površina i objekata u sklopu prometnice određuju se u skladu s 
estetskim, tehničkim i posebnim uvjetima (za građevine i cjeline pod zaštitom), te prema 
postojećim i budućim površinama. 

(15) Minimalni poprečni nagibi prometnica i površina su 2%, a maksimalni 5% s riješenom 
odvodnjom. 

… 
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(20) Postava i izgradnja reklamnih panoa uz državne, županijske i lokalne prometnice 
uređena je posebnim propisom o cestama, a za poduzimanje bilo kakvih radova ili radnji 
na javnoj cesti potrebno je zatražiti suglasnost nadležnih tijela koje upravljaju cestama. 
Izvan zaštitnog pojasa ceste postava reklamnih natpisa moguća je isključivo u skladu s 
općim aktima Općine Rakovica. 

(22) Za planirane priključke na državne ceste ili rekonstrukciju postojećih priključaka, 
potrebno je izraditi projektnu dokumentaciju u skladu s posebnim propisima o uvjetima za 
projektiranje i izgradnju priključaka i prilaza na javnu cestu. U cilju zaštite državnih cesta 
potrebno je poštivati zaštitni pojas ceste u skladu s odredbama posebnog propisa o 
cestama. 
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Izvodi iz relevantnih kartografskih prikaza 

 

 
Slika 19. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOR 1. Korištenje i namjena površina (Službeni 
glasnik Općine Rakovica br. 08/22) 
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Slika 20. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOR 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – Promet, 
pošta i telekomunikacije (Službeni glasnik Općine Rakovica br. 09/20) 
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Slika 21. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOR 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
Elektroenergetska i plinoopskrbna mreža (Službeni glasnik Općine Rakovica br. 08/22) 
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Slika 22. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOR 2.3. Infrastrukturni sustavi i mreže – Sustav 
vodoopskrbe i odvodnje (Službeni glasnik Općine Rakovica br. 08/22) 
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Slika 23. Izvod iz kartografskog prikaza PPUOR 3. Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu 
prostora (Službeni glasnik Općine Rakovica br. 08/22) 
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Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

U tablici u nastavku (Tablica 10) dan je pregled odnosa predmetnog zahvata prema 
postojećim i planiranim zahvatima, navedenima u kartografskim prikazima prostornog 
plana. 

 

Tablica 10. Odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

odnos zahvata prema postojećim i planiranim zahvatima 

korištenje i namjena površina 

kartografski prikaz 1. Korištenje i namjena površina (Slika 19): 
- zahvat svojim najvećim dijelom prolazi kroz područje šuma gospodarske namjene - Š1; 
- zahvat svojim manjim dijelom prolazi kroz površine – ostalo poljoprivredno tlo, šume i šumsko zemljište 

– PŠ; 
- zahvat prati trasu postojeće državne ceste. 

infrastrukturni sustavi i mreže 

kartografski prikazi 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – Promet, pošta i telekomunikacije (Slika 20), 2.2. 
Infrastrukturni sustavi i mreže – Elektroenergetska i plinoopskrbna mreža (Slika 21) i 2.3. Infrastrukturni 
sustavi i mreže – Sustav vodoopskrbe i odvodnje (Slika 22): 
- zahvat prati trasu planirane državne ceste DC42; 
- zahvat na jednom mjestu sječe trasu postojećeg radijskog koridora; 
- zahvat na tri mjesta sječe trasu dalekovoda 400 kV; 
- zahvat se na samom kraju (na istočnoj strani) malim dijelom nalazi unutar područja razvoda niskotlačne 

plinoopskrbne mreže. 

uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora 

kartografski prikaz 3. Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora (Slika 23): 
- zahvat svojim manjim dijelom na zapadnoj strani Općine Rakovica prolazi područjem značajnim za vrste 

i stanišne tipove (POVS) te područjem značajnim za ptice (POP); 
- zahvat određenim dijelom prolazi područjem pojačane erozije. 

 

Ocjena usklađenosti zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Rakovica 

Predmetni zahvat predviđen je Prostornim planom uređenja Općine Rakovica te se stoga 
zaključuje kako je u skladu s istim. 

 

4.1.4 Zaključak o usklađenosti zahvata s dokumentima prostornog 
uređenja 

Ministarstvo prostornoga uređenja, graditeljstva i državne imovine izdalo je 31.03.2023. 
Potvrdu o usklađenosti predmetnog zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/23-
02/4, URBROJ: 531-06-2-2/3-23-2 od 31.03.2023.). Navedena potvrda dana je u 
prilogu12. Prema potvrdi predmetni zahvat u skladu je s Prostornim planom Karlovačke 
županije (Glasnik Karlovačke županije, broj 26/01, 33/01-ispravak, 36/08-pročišćeni tekst, 
56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 6c/17, 29c/17-pročišćeni tekst, 8a/18, 19/18-pročišćeni 
tekst i 57c/22). Za predmetni zahvat u prostoru Odredbama za provođenje Prostornog 

 
12 Potvrda o usklađenosti s prostornim planovima za zahvat u prostoru 
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plana Karlovačke županije propisana je neposredna provedba temeljem Prostornog plana 
Karlovačke županije. 

 

4.2 Klimatološke značajke 

Obrada klimatskih elemenata izrađena je na vremenskom nizu 2000.-2015. prema 
podacima s meteorološke postaje Gospić. Analizirane su temperatura, vjetar, oborina i 
naoblaka. 

Prema Köppenovoj klasifikaciji Lika ima umjereno toplu kišnu klimu s toplim ljetom (Cfb) 
izuzev najviših planinskih vrhova koji imaju snježno-šumsku klimu (Df). Umjereno topla 
kišna klima s toplim ljetom (klima bukve) je sljedećih karakteristika: oborine su 
ravnomjerno raspoređene tijekom cijele godine te nema suhog razdoblja, srednja 
temperatura srpnja kreće se od 20-22˚C, dok srednja temperatura siječnja iznosi od 0 do 
-3˚C. Snježno-šumsku klimu karakteriziraju hladne i snjegovite zime sa srednjom 
siječanjskom temperaturom nižom od -3˚C, ljeta su svježa i kratkotrajna sa srednjim 
srpanjskim temperaturama najčešće između 15 i 20˚C, a kroz godinu se javlja i mnogo 
oborina. 

 

4.2.1 Temperatura 

Srednja dnevna temperatura zraka 

Srednja dnevna temperatura zraka se računa po formuli: 

𝑻𝑻�𝒅𝒅 =
𝑻𝑻𝟕𝟕 + 𝑻𝑻𝟏𝟏𝟏𝟏 + 𝟐𝟐 ∗ 𝑻𝑻𝟏𝟏𝟏𝟏

𝟏𝟏
 

Srednje dnevne temperature zraka u promatranom razdoblju su iskorištene za izračun 
srednjih mjesečnih temperatura zraka prikazanih u tablici u nastavku (Tablica 11). 

 

Tablica 11. Srednje mjesečne dnevne temperature zraka (˚C), 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. -2,8 2,2 5,6 12,5 16,8 20,9 20,5 22,7 15,0 12,5 9,3 4,7 

2001. 3,1 2,5 9,4 9,0 16,7 18,1 21,9 22,7 13,1 12,8 2,2 -3,1 

2002. -3,3 4,6 7,8 8,4 16,6 20,4 20,7 19,6 13,1 10,9 9,5 1,6 

2003. -1,4 -3,1 5,0 9,1 18,1 13,3 23,3 24,9 14,6 8,4 7,3 1,0 

2004. -1,8 1,4 3,0 9,7 13,4 19,2 21,7 20,9 14,7 13,3 5,6 1,5 

2005. -1,6 -3,1 2,9 9,5 15,9 19,4 21,8 17,9 15,3 10,4 4,7 0,1 

2006. -2,5 0,3 3,5 10,6 15,1 19,0 22,1 18,2 16,3 12,1 7,1 3,2 

2007. 4,4 5,6 7,0 13,3 16,5 20,8 23,0 20,8 13,1 8,4 3,5 -0,7 

2008. 2,8 3,5 5,5 10,3 16,0 20,0 22,0 21,7 13,9 11,8 6,3 2,1 

2009. -2,2 1,7 5,5 11,9 17,8 18,6 22,4 22,2 17,0 9,3 7,4 2,2 

2010. -1,8 1,2 4,9 10,5 14,7 19,5 22,3 20,7 14,3 8,3 8,2 0,0 
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god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2011. 0,4 0,6 5,0 11,9 15,8 19,8 21,4 22,7 19,1 9,8 2,9 2,8 

2012. 0,3 -4,4 8,4 10,6 14,8 22,2 24,0 23,6 16,5 10,9 8,9 0,6 

2013. 1,3 0,3 4,2 11,6 14,2 19,2 22,6 22,4 15,2 12,0 6,1 2,4 

2014. 5,2 5,7 7,9 11,2 14,4 19,4 20,0 19,6 14,4 11,8 8,8 3,0 

2015. 2,5 0,4 5,9 10,1 16,4 19,9 24,5 22,0 15,8 10,1 5,7 0,3 

sr.raz. 0,2 1,2 5,7 10,6 15,8 20,0 22,1 21,4 15,1 10,8 6,5 1,3 

1971.- 
2000. 

-0,8 0,3 4,1 8,0 13,0 16,3 18,5 17,9 13,6 9,1 3,8 0,0 

 

Iz prethodne tablice razvidno je kako su zime 2001., 2007., 2008., 2014. i 2015. godine 
bile osjetno toplije od ostalih godina u promatranom razdoblju dok se u ljetnim mjesecima 
ne uočava tako velika razlika.  

Usporedbom mjesečnih srednjih vrijednosti za cijelo razdoblje sa srednjacima u razdoblju 
1971.-2000. (Klimatski atlas Hrvatske, 2008) uočljiv je porast temperature zraka, posebice 
tijekom ljetnih mjeseci.  

Na slici u nastavku (Slika 24) prikazane su srednje mjesečne temperature zraka zabilježene 
od 2000. do 2015. godine, dok su na sjedećoj slici (Slika 25) prikazane srednje mjesečne 
temperature zraka na razini ukupnog promatranog razdoblja od 2000. do 2015. godine.  

 

 
Slika 24. Srednja mjesečna temperatura zraka 
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Slika 25. Srednja temperatura zraka po mjesecima 

 

Najviša dnevna temperatura zraka 

U tablici u nastavku (Tablica 12) prikazane su srednje mjesečne najviše dnevne 
temperature zraka za analizirano razdoblje od 2000. do 2015. godine. 

 

Tablica 12. Srednje mjesečne najviše dnevne temperature zraka (˚C), 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 2,0 7,5 10,9 17,5 22,4 25,9 24,9 29,8 21,6 17,6 13,4 8,1 

2001. 6,0 7,5 13,9 14,3 21,5 23,0 26,8 29,2 19,0 19,6 7,5 0,4 

2002. 2,6 9,6 13,1 12,8 21,3 25,5 25,7 24,5 18,4 16,3 13,2 4,5 

2003. 3,0 2,0 11,0 13,9 23,7 28,9 28,5 31,6 21,2 13,6 11,2 5,3 

2004. 2,1 5,9 8,4 14,1 17,7 23,9 26,5 27,3 21,1 18,8 9,8 4,6 

2005. 3,5 1,6 9,3 14,4 20,4 24,1 26,8 22,7 20,3 15,6 8,1 2,8 

2006. 0,9 4,6 7,4 15,7 20,0 24,1 27,6 23,2 22,5 18,2 11,6 7,1 

2007. 9,1 9,8 10,9 19,6 21,5 25,1 28,6 26,7 19,4 13,2 7,4 2,9 

2008. 6,6 9,8 10,3 14,9 20,6 24,8 26,5 27,5 19,1 18,2 10,7 5,6 

2009. 0,7 5,6 10,2 17,1 23,0 22,7 27,4 28,5 23,0 15,0 12,2 5,2 

2010. 0,9 5,2 9,3 15,6 18,4 23,7 27,3 26,8 19,5 13,3 12,1 4,6 

2011. 4,3 5,9 9,5 17,3 21,0 24,0 25,9 29,3 26,6 15,3 7,9 6,7 

2012. 4,8 -0,2 14,5 15,0 20,3 26,5 28,7 30,5 22,2 17,0 12,3 4,7 

2013. 5,3 3,5 8,4 16,5 18,6 23,3 27,5 28,5 21,7 17,2 9,7 8,1 

2014. 8,7 9,8 12,8 15,8 18,8 24,0 24,4 24,5 19,2 17,2 12,2 6,2 

2015. 6,4 4,6 10,2 15,0 20,7 24,3 29,7 27,8 20,8 14,4 12,8 4,7 

sr.raz. 4,2 5,8 10,6 15,6 20,6 24,6 27,1 27,4 21,0 16,3 10,8 5,1 
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god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1971.- 
2000. 

3,3 5,4 9,7 13,5 19,0 22,5 25,2 25,4 20,8 15,3 8,5 3,9 

 

Iz vrijednosti srednjih mjesečnih najviših dnevnih temperatura zraka uočava se kako je 
period 2000.-2015. bio osjetno topliji od perioda 1971.-2000. Apsolutni dnevni 
temperaturni maksimum od 37,2 °C izmjeren je 8. kolovoza 2013. godine.  

 

Najniža dnevna temperatura zraka  

U tablici u nastavku (Tablica 13) prikazane su srednje mjesečne najniže dnevne 
temperature zraka za analizirano razdoblje od 2000. do 2015. godine. 

 

Tablica 13. Srednje mjesečne najniže dnevne temperature zraka (˚C), 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. -7,4 -2,9 -0,7 5,8 7,4 9,7 10,9 11,1 8,1 8,3 6,0 1,2 

2001. 1,2 -2,0 5,2 2,5 8,9 9,7 11,9 12,6 7,3 6,6 -1,3 -6,8 

2002. -7,6 0,7 1,3 3,4 8,7 10,6 13,1 12,7 8,0 6,5 6,4 -0,2 

2003. -5,0 -9,2 -1,8 2,9 8,2 13,7 13,0 14,0 7,2 4,1 3,7 -2,4 

2004. -5,1 -3,3 -2,5 5,0 6,1 10,5 12,1 12,1 7,5 9,0 2,1 -1,3 

2005. -6,1 -7,8 -3,7 2,7 8,0 10,2 13,3 11,6 10,0 6,2 1,8 -2,5 

2006. -5,9 -3,8 0,2 4,,6 7,2 10,6 12,7 11,6 9,0 6,1 2,7 0,3 

2007. 0,8 1,8 2,3 3,1 8,5 12,9 11,6 12,4 6,4 3,6 -1,0 -3,7 

2008. 0,3 -0,9 1,0 4,,5 7,9 12,2 13,0 11,3 8,4 6,0 2,4 -0,4 

2009. -5,2 -1,9 0,8 5,7 7,8 11,2 12,9 12,4 10,0 4,1 3,7 -0,3 

2010. -4,7 -1,5 -1,1 3,3 8,3 10,8 13,2 11,9 9,0 4,0 4,7 -4,0 

2011. -3,1 -3,6 -0,1 3,9 7,0 11,7 12,7 11,8 9,9 4,2 -1,2 -0,7 

2012. -3,9 -8,9 0,4 5,3 6,7 12,2 13,8 11,9 10,0 5,5 5,5 -3,0 

2013. -1,5 -2,6 0,1 4,6 8,0 9,6 12,3 11,8 7,9 7,1 3,0 -1,9 

2014. 2,2 2,4 1,8 5,7 6,8 10,6 12,4 11,8 9,5 6,0 5,9 -0,5 

2015. -1,0 -3,6 0,6 3,2 9,0 10,6 13,6 13,3 10,0 6,4 -0,3 -3,5 

sr.raz. -3,3 -2,9 0,2 4,1 7,8 11,1 12,7 12,1 8,6 5,9 2,8 -1,9 

1971.- 
2000. 

-5,0 -4,2 -1,1 2,5 6,5 9,4 10,9 10,5 7,5 4,1 -0,4 -3,7 
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Vrijednosti srednjih mjesečnih najnižih dnevnih temperatura zraka ukazuju na to kako je 
period 2000.-2015. bio osjetno topliji od perioda 1971.-2000. Apsolutni dnevni 
temperaturni minimum od -27,6°C izmjeren je 13. siječnja 2003. 

 

4.2.2 Oborina 

Količina oborine 

U analizi su razmatrane količine oborina neovisno o tome jesu li bile u krutom ili tekućem 
stanju. U tablicu u nastavku (Tablica 14) prikazane su mjesečne količine oborina u 
promatranom razdoblju te su na temelju analiziranih podataka izračunate i srednje 
vrijednosti po mjesecima.  

 

Tablica 14. Mjesečne količine oborina (mm), 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 18,0 46,8 116,2 85,7 76,5 58,4 87,4 6,3 164,4 168,9 276,6 227,0 

2001. 122,1 55,0 185,9 92,6 71,7 81,3 17,9 33,0 187,1 54,6 170,7 97,3 

2002. 20,4 120,1 28,5 157,0 96,5 97,3 111,2 112,1 298,9 160,7 182,6 92,4 

2003. 123,5 36,1 9,1 49,0 38,0 50,6 25,2 17,1 121,4 345,2 160,5 77,5 

2004. 107,2 155,2 121,3 160,0 67,0 79,7 29,7 46,4 70,5 166,1 154,3 189,7 

2005. 45,0 112,3 83,0 127,7 95,5 14,7 76,8 156,6 150,1 123,1 205,3 205,7 

2006. 73,1 94,5 100,4 118,8 73,1 58,0 42,1 214,4 174,7 61,6 109,5 65,0 

2007. 123,5 67,7 105,3 5,1 101,2 103,9 55,5 140,9 104,0 79,7 81,8 79,4 

2008. 87,2 32,8 187,8 104,4 110,0 98,1 14,9 43,9 31,8 144,1 230,9 235,8 

2009. 153,8 144,8 103,6 90,2 40,7 90,3 39,0 50,3 82,4 222,8 121,2 279,8 

2010. 278,1 139,6 89,9 69,2 153,2 65,1 41,8 46,4 200,1 43,2 384,8 205,0 

2011. 23,6 18,2 58,7 43,5 49,3 61,4 88,5 10,4 27,2 116,8 13,8 168,0 

2012. 26,0 58,4 0,9 114,9 87,3 90,2 30,0 8,0 183,4 203,4 285,0 172,9 

2013. 221,4 174,9 166,4 112,6 181,7 73,7 5,4 49,7 168,5 137,1 239,9 17,3 

2014. 147,6 252,0 77,0 155,0 100,6 82,4 256,6 62,1 300,7 124,2 165,7 128,0 

2015. 138,2 185,7 60,0 47,5 117,5 51,7 34,5 83,1 149,6 350,3 57,2 0,1 

sr.raz 106,8 105,9 93,4 95,8 91,2 70,4 59,8 67,5 150,9 155,7 177,5 140,1 

1971- 
2000 

101,8 98,8 95,2 108,9 108,4 95,4 60,4 83,1 140,4 156,5 175,4 141,9 

 

Mjesečne količine oborina za razdoblje 2000.-2015. sasvim dobro prate vrijednosti 
razdoblja 1971.-2000. izuzev lipnja koji je u razdoblju 2000.-2015. bio s nešto manje 
oborina. Najveća dnevna količina oborina od 161 mm zabilježena je 22. rujna 2002. godine.  

Na slici u nastavku (Slika 26) prikazane su mjesečne količine oborina zabilježene u 
razdoblju od 2000. do 2015. godine.  
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Slika 26. Mjesečna količina oborina 

 

Broj dana s oborinom 

U tablicu u nastavku (Tablica 15) prikazane su mjesečne vrijednosti broja dana s oborinom 
u promatranom razdoblju te su na temelju analiziranih podataka izračunate i srednje 
vrijednosti po mjesecima. 

 

Tablica 15. Broj dana s oborinom, 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 9 10 13 15 8 3 10 3 10 14 21 10 

2001. 20 12 20 9 10 10 4 3 20 7 14 14 

2002. 6 11 9 16 16 9 9 14 12 12 14 18 

2003. 17 3 6 12 5 8 6 3 11 15 15 8 

2004. 13 12 12 19 13 8 8 11 5 15 16 14 

2005. 8 13 7 9 11 9 12 12 8 13 14 19 

2006. 14 14 15 19 9 8 12 18 5 6 10 8 

2007. 15 12 16 3 12 14 6 10 12 12 10 11 

2008. 16 6 17 21 10 18 6 4 10 5 16 17 

2009. 16 17 17 15 4 16 6 6 9 9 13 24 

2010. 15 20 12 12 19 11 5 7 11 10 21 18 

2011. 13 6 10 9 10 12 13 2 4 12 6 17 

2012. 11 12 3 18 14 5 3 3 11 14 15 19 

2013. 19 16 19 13 21 11 9 5 10 13 18 5 

2014. 17 17 13 19 14 11 16 10 14 10 16 15 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 59 od 287 
 

  

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2015. 15 14 10 12 10 6 7 5 9 16 5 1 

sr.raz. 14,0 12,2 12,4 13,8 11,6 9,9 8,3 7,3 9,9 11,4 14,0 13,6 

1971.- 
2000. 

12,7 11,6 12,4 13,8 13,2 11,9 8,3 8,2 11,2 12,4 13,8 13,5 

 

Podaci prikazani u prethodnoj tablici također pokazuju dobro poklapanje vrijednosti 
promatranog razdoblja 2000.-2015. s kontrolnim razdobljem 1971.-2000. Podaci o 
oborinama ne ukazuju na značajne promjene tijekom zadnjih 45 godina, kako po količini 
tako ni po broju kišnih dana. 

Na slici u nastavku (Slika 27) prikazan je mjesečni broj dana s oborinom zabilježen u 
razdoblju od 2000. do 2015. godine.  

 

 
Slika 27. Mjesečni broj dana s oborinom 

 

4.2.3 Vjetar 

Kod analize vjetra promatrane su učestalosti pojave određenih brzina-jačina vjetra i 
smjerova. Smjerovi su analizirani prema osam smjerova ruže vjetrova. 
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Brzine vjetra 

U tablici u nastavku (Tablica 16) navedene su učestalosti brzine vjetra prema brzini.  

 

Tablica 16. Učestalost brzine vjetra po mjesecima 

mj. 

brzina vjetra (m/s) 

<0,3 0,3 - 
2  

2,1 - 
3 

3,1 - 
4 

4,1 - 
5 

5,1 - 
6 

6,1 - 
7 

7,1 - 
8 

8,1 - 
9 

9,1 - 
11 

11,1 
- 13 

13,1 
- 15 

>15 

1 10,44 51,33 20,20 9,90 5,66 1,58 0,75 0,12 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 

2 7,89 47,04 22,42 12,06 7,22 2,25 0,85 0,16 0,05 0,01 0,01 0,01 0,00 

3 6,65 42,81 21,69 13,55 9,76 3,26 1,36 0,55 0,19 0,07 0,01 0,01 0,01 

4 7,02 43,97 21,44 12,36 9,14 3,32 1,45 0,52 0,39 0,20 0,05 0,05 0,06 

5 5,76 48,58 21,74 12,68 8,52 1,69 0,53 0,22 0,16 0,07 0,01 0,01 0,02 

6 6,38 53,73 22,08 11,33 5,27 0,89 0,21 0,10 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 

7 7,00 52,80 21,00 11,34 6,71 0,92 0,21 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

8 9,04 56,61 18,25 10,12 4,92 0,94 0,07 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 

9 8,27 52,54 20,34 11,03 5,45 1,28 0,47 0,39 0,13 0,03 0,00 0,00 0,00 

10 10,29 53,48 20,04 9,91 4,63 1,11 0,42 0,20 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 

11 8,28 51,33 18,20 10,46 6,41 3,02 1,75 0,31 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 

12 9,48 49,98 19,51 10,82 6,08 2,33 1,18 0,42 0,15 0,05 0,00 0,00 0,00 

 

Iz prethodne tablice razvidno kako je u promatranom razdoblju 2000.-2015. bila najveća 
učestalost slabih vjetrova brzine 0,3-2 m/s dok su jaki i olujni vjetrovi bili slabo zastupljeni 
te su se javljali samo tijekom proljeća. Općenito bi se moglo reći kako su najvjetrovitiji bili 
proljetni mjeseci. 

U tablici u nastavku (Tablica 17) prikazana je učestalost brzine vjetra po godišnjim dobima 
u razdoblju od 2000. do 2015. godine. 

 

Tablica 17. Učestalost brzine vjetra po godišnjim dobima 

g. d. 
brzina vjetra (m/s) 

<0,3 0,3-
2  

2,1-
3 

3,1-
4 

4,1-
5 

5,1-
6 

6,1-
7 

7,1-
8 

8,1-
9 

9,1-
11 

11,1
-13 

13,1
-15 

>15 

zima 9,30 48,92 20,97 11,07 6,39 2,07 0,93 0,23 0,07 0,03 0,01 0,01 0,00 

prolj. 6,48 45,12 21,62 12,86 9,14 2,76 1,11 0,43 0,25 0,11 0,06 0,02 0,03 

ljeto 7,47 54,38 20,44 10,93 5,63 0,92 0,16 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

jesen 8,95 52,45 19,53 10,47 5,46 1,80 0,88 0,30 0,13 0,01 0,03 0,00 0,00 

 

Smjerovi vjetra 

U tablici u nastavku (Tablica 18) prikazana je učestalost smjerova vjetra po mjesecima.  
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Tablica 18. Učestalost smjerova vjetra po mjesecima 

mjesec 
smjer vjetra 

N NE E SE S SW W NW 

1 24,09 8,69 8,46 15,49 6,83 10,99 12,53 12,92 

2 28,91 8,97 6,43 12,85 6,87 11,69 10,60 13,68 

3 23,81 10,47 7,42 13,35 8,89 14,06 11,38 10,35 

4 20,75 12,46 9,00 12,88 7,58 13,61 12,86 10,87 

5 21,03 11,96 9,28 9,98 6,87 15,70 15,02 10,15 

6 22,47 11,96 9,72 8,08 7,18 15,52 13,82 11,25 

7 21,31 12,52 8,83 7,43 8,05 16,40 15,51 9,95 

8 19,88 11,30 9,02 8,02 8,45 16,16 16,72 10,47 

9 23,14 10,06 7,97 9,82 7,38 12,73 13,74 15,17 

10 20,38 7,13 8,27 14,45 9,99 12,88 13,75 13,16 

11 18,16 7,04 9,89 19,65 9,10 14,43 12,51 11,22 

12 25,51 8,21 8,65 14,95 7,38 9,59 11,33 14,38 

srednjak 22,45 10,09 8,58 12,25 7,88 13,48 13,31 11,96 

 

Iz prethodne tablice razvidno je kako su najzastupljeniji sjeverni smjerovi vjetra, a nakon 
njih južni, dok su vjetrovi iz istočnog i zapadnog kvadranta slabo zastupljeni.  

Tablica u nastavku (Tablica 19) prikazuje učestalosti smjerova vjetra po godišnjim dobima 
u razdoblju od 2000. do 2015. godine, dok je na slici u nastavku (Slika 28) prikazana ruža 
vjetrova, odnosno učestalost smjerova vjetrova.  

 

Tablica 19. Učestalost smjerova vjetra po godišnjim dobima 

godišnje 
doba 

smjer vjetra 

N NE E SE S SW W NW 

zima 26,19 8,73 7,71 14,47 6,98 10,71 11,52 13,70 

proljeće 21,86 11,72 8,57 12,07 7,78 14,46 13,08 10,46 

ljeto 21,22 11,93 9,19 7,84 7,89 16,03 15,35 10,56 

jesen 20,56 8,08 8,71 14,64 8,83 12,68 13,33 13,18 
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Slika 28. Učestalost smjerova vjetra 

 

4.2.4 Naoblaka 

Srednja mjesečna naoblaka  

U tablici u nastavku (Tablica 20) dan je prikaz srednjih mjesečnih naoblaka za razdoblje 
od 2000. do 2015. godine. Naoblaka je dana u osminama pokrivenosti neba.  

 

Tablica 20. Srednja mjesečna naoblaka za razdoblje od 2000. do 2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 4,4 4,0 4,4 4,9 3,8 2,4 3,0 1,9 3,7 4,7 5,5 5,9 

2001. 6,7 4,5 5,6 4,5 4,1 4,0 3,0 2,3 4,9 3,0 4,9 5,9 

2002. 4,4 5,3 4,1 5,8 4,3 3,1 3,8 4,4 4,8 5,1 5,9 7,0 

2003. 5,7 4,3 3,6 4,1 3,9 3,4 2,7 2,5 3,5 5,4 5,9 5,3 

2004. 5,4 4,9 4,7 6,0 4,4 4,1 3,0 3,0 3,9 5,2 5,6 5,5 

2005. 4,8 5,2 4,0 4,2 4,1 3,4 3,3 4,7 4,9 5,3 6,4 6,2 

2006. 5,8 4,9 5,8 5,0 4,2 4,0 2,9 4,5 3,4 4,0 5,3 5,2 

2007. 5,7 5,4 5,4 2,3 3,9 4,0 1,8 3,3 3,7 5,3 5,5 6,1 

2008. 5,7 3,9 5,4 5,0 4,2 4,1 3,3 2,2 4,9 4,4 5,1 6,3 

2009. 6,7 5,8 5,5 5,2 3,6 4,6 2,8 2,7 4,2 4,6 5,5 7,0 

2010. 6,5 6,5 5,4 4,4 5,6 3,6 3,1 3,1 5,0 5,6 6,0 5,5 

2011. 6,1 4,7 4,8 4,2 3,8 4,1 3,6 2,0 2,9 4,7 6,0 5,9 

2012. 4,4 5,2 3,3 5,3 4,3 3,0 2,4 1,4 4,6 5,5 6,5 5,3 

2013. 6,2 7,0 5,9 4,6 5,4 3,7 3,0 2,6 4,1 5,0 6,7 4,4 

2014. 6,8 6,4 4,6 5,6 4,8 4,2 4,6 4,4 6,0 5,0 6,7 5,9 

2015. 5,8 6,1 5,1 4,5 4,8 3,6 2,6 3,5 4,6 6,1 4,6 6,4 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 63 od 287 
 

  

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

sr.raz. 5,7 5,3 4,9 4,7 4,3 3,7 3,1 3,0 4,3 4,9 5,8 5,9 

 

Broj vedrih dana  

U tablici u nastavku (Tablica 21) dan je prikaz broja vedrih dana po mjesecima za razdoblje 
od 2000. do 2015. godine. Za vedre dane je uzet kriterij da je srednja dnevna naoblaka 
bila manja od 1,6 osmina pokrivenosti nebom.  

 

Tablica 21. Broj vedrih dana, 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 8 7 7 3 3 11 9 17 5 5 2 1 

2001. 1 5 0 2 3 4 10 12 2 9 6 3 

2002. 4 3 6 1 4 11 5 0 3 1 0 1 

2003. 1 7 6 3 3 3 7 11 11 1 1 3 

2004. 5 4 5 1 3 3 11 8 6 2 4 3 

2005. 3 4 7 5 3 6 8 2 1 2 1 2 

2006. 4 3 1 3 2 4 8 3 8 6 1 4 

2007. 2 2 7 15 3 3 20 8 6 6 2 2 

2008. 3 7 4 3 4 8 7 15 2 3 3 2 

2009. 1 1 1 4 4 4 13 13 4 3 1 0 

2010. 2 1 3 5 1 7 9 6 3 3 1 4 

2011. 2 7 7 5 5 7 6 15 6 7 2 1 

2012. 4 1 8 3 5 8 12 20 3 2 1 3 

2013. 0 0 2 3 1 5 8 15 6 4 0 7 

2014. 0 0 9 0 3 4 3 2 0 2 0 0 

2015. 1 3 3 3 1 4 15 9 4 0 5 1 

sr.raz. 2,6 3,4 4,8 3,7 3,0 5,8 9,4 9,8 4,4 3,5 1,9 2,3 

 

Iz prethodne tablice može se zaključiti kako je najviše vedrih dana bilo u ljetnim 
mjesecima, što je i za očekivati. Valja obratiti pozornost na ljeta od 2011. do 2013. godine 
koja su bila izuzetno "vedra“.  

 

Broj oblačnih dana 

U tablici u nastavku (Tablica 22) dan je prikaz broja oblačnih dana u razdoblju od 2000. 
do 2015. godine. Za kriterij oblačnog dana uzeto je da je srednja dnevna naoblaka morala 
biti veća od 6,4 osmina pokrivenosti nebom. 
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Tablica 22. Broj oblačnih dana, 2000.-2015. 

god. 
mjesec 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

2000. 11 6 8 8 4 1 3 0 5 11 11 13 

2001. 17 10 13 7 6 4 2 1 8 2 13 16 

2002. 6 11 6 11 6 3 1 5 10 5 13 23 

2003. 14 9 4 4 2 0 0 0 6 10 14 15 

2004. 16 11 11 17 7 7 4 1 7 11 14 17 

2005. 10 12 3 8 6 2 2 10 7 10 16 19 

2006. 19 10 15 10 3 4 2 5 6 3 9 11 

2007. 14 11 18 2 4 4 0 3 4 15 11 19 

2008. 16 9 13 10 6 7 3 0 11 5 10 23 

2009. 23 12 11 13 1 8 1 2 6 8 11 24 

2010. 21 19 13 6 11 6 1 2 10 15 15 15 

2011. 17 11 13 8 4 6 5 0 1 11 17 15 

2012. 8 13 2 11 9 2 3 0 9 11 17 13 

2013. 16 21 17 9 12 2 3 3 5 11 20 9 

2014. 18 14 14 15 8 6 7 2 13 11 19 16 

2015. 14 17 11 6 9 4 4 4 10 17 7 18 

sr.raz. 15,0 12,3 10,8 9,1 6,1 4,1 2,6 2,4 7,4 9,8 13,6 16,6 

 

Iz prethodne tablice može se zaključiti kako je najviše oblačnih dana bilo tijekom zimskih 
i jesenskih mjeseci.  

 

4.2.5 Zabilježene klimatske promijene 

Podaci o zabilježenim klimatskim promjenama preuzeti su iz Sedmog nacionalnog izvješća  
i trećeg dvogodišnjeg izvješća Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih 
naroda o promjeni klime (UNFCCC) (MZOE, 2018.).  

Republika Hrvatska već je duže vrijeme izložena negativnim učincima klimatskih promjena 
koje rezultiraju, među ostalim, i značajnim ekonomskim gubicima. Prema izvještaju 
Europske agencije za okoliš (EEA) Republika Hrvatska spada u skupinu od tri zemlje, 
zajedno s Republikom Češkom i Mađarskom, s najvećim udjelom šteta od ekstremnih 
vremenskih i klimatskih događaja u odnosu na bruto nacionalni proizvod (BNP). 

Klimatske promjene na području Republike Hrvatske u razdoblju 1961. – 2010. analizirane 
su pomoću trendova godišnjih i sezonskih srednjih, srednjih minimalnih i srednjih 
maksimalnih temperatura zraka i indeksa temperaturnih ekstrema, zatim godišnjih i 
sezonskih količina oborine i oborinskih indeksa kao i sušnih i kišnih razdoblja. 
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Temperatura zraka 

Tijekom proteklog 50-godišnjeg razdoblja (1961.-2010.) trendovi srednje, srednje 
minimalne i srednje maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje u cijeloj 
Hrvatskoj. Trendovi godišnje temperature zraka su pozitivni i značajni, a promjene su veće 
u kontinentalnom dijelu zemlje nego na obali i u dalmatinskoj unutrašnjosti. Najvećim 
promjenama bila je izložena maksimalna temperatura zraka s najvećom učestalošću 
trendova u klasi 0,3-0,4°C na 10 godina, dok su trendovi srednje i srednje minimalne 
temperature zraka bile najčešće između 0,2 i 0,3°C. Najveći doprinos ukupnom pozitivnom 
trendu temperature zraka dali su ljetni trendovi, zatim podjednako trendovi za zimu i 
proljeće, dok su najmanje promjene imale jesenske temperature koje su, premda 
uglavnom pozitivne, većinom bile neznačajne.  

Uočeno zatopljenje očituje se i u svim indeksima temperaturnih ekstrema, pozitivnim 
trendovima toplih temperaturnih indeksa (topli dani i noći te trajanje toplih razdoblja) te 
negativnim trendovima hladnih temperaturnih indeksa (hladni dani i hladne noći te duljina 
hladnih razdoblja). 

 

Oborine 

Tijekom proteklog 50-godišnjeg razdoblja, godišnje količine oborine pokazuju 
prevladavajuće statistički neznačajne trendove, koji su pozitivni u istočnim ravničarskim 
krajevima (povećanje) i negativni u ostalim područjima Hrvatske (smanjenje). Slabi 
trendovi uočljivi su u većini sezona, ali iznimku čine ljetne oborine koje imaju jasno istaknut 
negativni trend u cijeloj zemlji (smanjenje). U jesen su slabi trendovi miješanog predznaka, 
a povećanje količina oborina u unutrašnjosti uglavnom je uzrokovano porastom broja dana 
s velikim dnevnim količinama oborine. Tijekom zime trendovi oborine nisu značajni i 
uglavnom su negativni u južnim i istočnim krajevima, a u preostalom dijelu zemlje 
mješovitog su predznaka. U proljeće rezultati pokazuju da nema izrazitih promjena u 
ukupnoj količini oborine u južnom i istočnom dijelu zemlje, dok je negativni trend 
(smanjenje) prisutan u preostalom području. 

Najizraženije promjene sušnih razdoblja su u jesenskim mjesecima kada je u cijeloj 
Republici Hrvatskoj uočen statistički značajan negativan trend. 

 

Sušna i kišna razdoblja 

Prema rezultatima trenda, najizraženije su promjene sušnih razdoblja u jesenskim 
mjesecima kada je u cijeloj Hrvatskoj uočen statistički značajan negativan trend. U ostalim 
sezonama je trend sušnih razdoblja slabije izražen od jesenskog. Ipak, uočava se 
produljenje sušnih razdoblja u proljeće na sjevernom Jadranu, dok se ljeti takva tendencija 
uočava i duž južne jadranske obale i u istočnoj Slavoniji. Za razliku od sušnih razdoblja, 
kišna razdoblja ne pokazuju prostornu konzistentnost trenda niti u jednoj sezoni.  
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4.2.6  Projekcije buduće klime 

U ovom poglavlju bit će prikazani rezultati klimatskih simulacija i projekcija buduće klime 
za područje Republike Hrvatske. Navedeni podaci preuzeti su iz sljedećih dokumenata: 

• Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta 
Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike Hrvatske do 2040. i s 
pogledom na 2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1); 

• Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni 
rezultati integracija na prostornoj rezoluciji od 12,5 km. 

Navedeni dokumenti izrađeni su tijekom 2017. godine u sklopu projekta „Jačanje 
kapaciteta Ministarstva zaštite okoliša i energetike za prilagodbu klimatskim promjenama 
te izradu Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike Hrvatske do 2040. 
godine s pogledom na 2070. godinu“. 

Za klimatske simulacije korišten je regionalni atmosferski klimatski model RegCM (engl. 
Regional Climate Model). Za izradu simulacija vrlo bitno je definiranje i odabir scenarija 
koncentracija stakleničkih plinova. Scenariji koncentracija stakleničkih plinova (engl. 
representative concentration pathways, RCP) su trajektorije koncentracija stakleničkih 
plinova (a ne emisija) koje opisuju četiri moguće buduće klime, ovisno o tome koliko će 
stakleničkih plinova biti u atmosferi u nadolazećim godinama (Moss i sur. 2010). Četiri 
scenarija, RCP2.6, RCP4.5, RCP6 i RCP8.5, daju raspon vrijednosti mogućeg forsiranja 
zračenja (u W/m²) u 2100. u odnosu na predindustrijske vrijednosti (+2.6, +4.5, +6.0 i 
+8.5 W/m²). RCP2.6 predstavlja, dakle, razmjerno male buduće koncentracije stakleničkih 
plinova na koncu 21. stoljeća, dok RCP8.5 daje osjetno veće koncentracije. 

Sadašnja (“povijesna”) klima odnosi se na razdoblje od 1971. do 2000. U tekstu se ovo 
razdoblje navodi i kao referentno klimatsko razdoblje ili referentna klima, te je označeno 
kao razdoblje P0. Promjena klimatskih varijabli u budućoj klimi u odnosu na referentnu 
klimu prikazana je i diskutirana za dva vremenska razdoblja: 2011.-2040. ili P1 
(neposredna budućnost) i 2041.-2070. ili P2 (klima sredine 21. stoljeća). Klimatske 
promjene definirane su kao razlike vrijednosti klimatskih varijabli između razdoblja 2011.-
2040. i 1971.-2000. (P1-P0), te razdoblja 2041.-2070. minus 1971.-2000. (P2-P0). 

Za sve analizirane varijable klimatsko modeliranje izrađeno je na prostornoj rezoluciji od 
50 km i za RCP4.5. scenarij, dok je za određene parametre (temperatura, oborine, brzina 
vjetra, ekstremni vremenski uvjeti) modeliranje izrađeno i na detaljnijoj prostornoj 
rezoluciji od 12,5 km, za scenarije RCP4.5 i RCP8.5. U nastavu teksta, prikazani su rezultati 
modeliranja u prostornoj rezoluciji od 12,5 km. Na kartografskim prikazima u nastavku 
označeno je šire područje zahvata. 

 

4.2.6.1 Srednja temperatura zraka na 2 m iznad tla 

Godišnja vrijednost (RCP4.5 i RCP8.5) 

Na srednjoj godišnjoj razini, srednjak ansambla RegCM simulacija na 12,5 km rezoluciji 
daje za razdoblje 2011.-2040. godine i oba scenarija mogućnost zagrijavanja od 1,2 do 
1,4 °C.  Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5 očekivano zagrijavanje je od 
1,9 do 2 °C. Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP8.5, projekcije ukazuju na 
mogućnost porasta temperature od 2,4 °C na krajnjem jugu do 2,6 °C u većem dijelu 
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Hrvatske. U obalnom području projicirani porast temperature je oko 2,5 °C. U prvom 
razdoblju buduće klime (2011.-2040. godine) za oba scenarija na području 
lokacije zahvata očekuje se mogućnost zagrijavanja od 1°C do 1,5°C. Za razdoblje 
2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5 očekivano zagrijavanje je od 1,5°C do 2°C. 
Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP8.5, projekcije ukazuju na 
mogućnost porasta temperature od 2,5 do 3°C (Slika 29). 

 

 
Slika 29. Promjena srednje godišnje temperature zraka na 2 m iznad tla (°C) u odnosu na 

referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz četiri integracije RegCM 
modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. 
godine; lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. 

 

Sezonske vrijednosti (RCP4.5) 

U analiziranim RegCM simulacijama na 12,5 km, temperatura zraka na 2 m iznad tla se 
povećava u svim sezonama i za oba scenarija. Za razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij 
RCP4.5, projekcije ukazuju na moguće zagrijavanje u zimi, proljeću i jeseni od 1 do 1,3 °C 
te ljeti u većem dijelu Hrvatske od 1,5 do 1,7 °C. Za razdoblje 2041.-2070. godine i isti 
scenarij, zagrijavanje u zimi, proljeću i jeseni iznosi od 1,7 do 2 °C te ljeti u većem dijelu 
Hrvatske od 2,4 do 2,6 °C. Iznimke za ljetnu sezonu čini istok Hrvatske i obalno područje 
sa zagrijavanjem nešto manjim od 2,5 °C. U prvom razdoblju buduće klime (2011.-
2040. godine) na području lokacije zahvata očekuje se mogućnost zagrijavanja 
temperature zraka od 1°C do 1,5°C u zimi i proljeće, od 1,5°C do 2°C ljeti te od 
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0,5°C do 1°C u jesen. Za razdoblje 2041.-2070. godine očekivano zagrijavanje je 
od 1,5°C do 2°C zimi, u proljeće i jesen te 2,5 °C do 3°C ljeti (Slika 30). 

 

 
Slika 30. Temperatura zraka na 2 m (°C) u srednjaku ansambla iz četiri integracije RegCM 

modelom. Od lijeva na desno: zima, proljeće, ljeto i jesen. Gore: promjena u 
razdoblju 2011.-2040.;dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine. Scenarij: 
RCP4.5. 

 
4.2.6.2 Ukupna količina oborine 

Godišnja vrijednost (RCP4.5 i RCP8.5) 

Na srednjoj godišnjoj razini su promjene u ukupnoj količini oborine u rasponu od -5 do 5% 
za oba buduća razdoblja te za oba scenarija. Dodatno, za područje Jadranskog mora te 
dijela obalnog područja, promjene na godišnjoj razini ukazuju na mogućnost porasta 
količine oborine u iznosu od 5 do 10%. U prvom razdoblju buduće klime (2011.-2040. 
godine) za scenarij RCP4.5 na lokaciji zahvata se očekuje promjena količine 
oborina na godišnjoj razini od -5 do 0 %. Za scenarij RCP8.5, očekuje se promjena 
količine oborina za 0 – 5%. Za klimatsko razdoblje od 2041.-2070. godine, za oba 
scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) se na području lokacije zahvata očekuje promjena 
količine oborina na godišnjoj razini  od -5 do 0 % (Slika 31). 
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Slika 31. Promjena srednje godišnje ukupne količine oborine (%) u odnosu na referentno 
razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz četiri integracije RegCM modelom. Gore: za 
razdoblje 2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine.; lijevo: scenarij RCP4.5; 
desno: scenarij RCP8.5. 

 

Sezonske vrijednosti (RCP4.5) 

U usporedbi s rezultatima simulacije povijesne klime (razdoblje 1971.-2000.) na 50 km 
rezoluciji, na 12,5 km su gradijenti oborine osjetno izraženiji u područjima strme orografije. 
To znači da je u 12,5 km simulacijama kvalitativna razdioba oborine bolje prikazana. 
Međutim, ukupne količine oborine su precijenjene, kako u odnosu na 50 km simulacije, 
tako i u odnosu na izmjerene klimatološke vrijednosti. Ovo povećanje ukupne količine 
oborine u referentnoj klimi osobito je izraženo na visokim planinama obalnog zaleđa. 

Za razliku od temperaturnih veličina, klimatske projekcije srednje ukupne količine oborine 
sadrže izraženije razlike u iznosu i predznaku promjena u prostoru te pokazuju veću 
ovisnost o sezoni. Za razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij RCP4.5, projekcije ansambla 
RegCM simulacija ukazuju na: 

• moguće povećanje ukupne količine oborine tijekom zime na čitavom području 
Hrvatske (do 5% u središnjim dijelovima, od 5 do 10% na istoku i zaleđu obale te 
čak do 20% u nekim dijelovima obalnog područja); 

• slabije izražen signal tijekom proljeća s promjenama u rasponu od -5% do 5%; 
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• izraženo smanjenje ukupne količine oborine ljeti u čitavoj Hrvatskoj: u većem 
dijelu Hrvatske od -20 do -10%, od -10 do -5% na sjevernom dijelu obale i od -5 
do 0% na južnom Jadranu; 

• promjenjiv signal tijekom jeseni u rasponu od -5 do 5% osim na području juga 
Hrvatske gdje ovdje analizirane projekcije ukazuju na smanjenje u rasponu od -10 
do -5%. 

Za razdoblje 2041.-2070. godine su projicirane promjene sličnog iznosa i predznaka za sve 
sezone kao i u neposredno budućoj klimi (2011.-2040. godine), osim za jesen, gdje se 
javlja povećanje količina oborine u različitom postotku ovisno o dijelu Hrvatske. U prvom 
razdoblju buduće klime (2011.-2040. godine) na području lokacije zahvata 
očekuje se mogućnost promjene ukupne količine oborine od 0,25 do 0,5 mm zimi, 
od 0 do 0,25 mm u proljeće i jesen te od -0,25 do -0,5 mm ljeti. Za razdoblje 
2041.-2070. godine projekcije ukazuju na mogućnost promjene ukupne količine 
oborine od 0 do 0,25 mm zimi i na jesen, od 0 do 0,25 mm u proljeće te od -0,5 
do -1 mm u ljeto (Slika 32). 

 

 
Slika 32. Ukupna količina oborine (mm/dan) u srednjaku ansambla iz četiri integracije 

RegCM modelom. Od lijeva na desno: zima, proljeće, ljeto i jesen. Gore: promjena 
u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine. 
Scenarij: RCP4.5. 

 
4.2.6.3 Maksimalna brzina vjetra na 10 m iznad tla 

Od glavnih klimatoloških elemenata analiziranih na prostornoj rezoluciji od 12,5 km, 
nepouzdanosti vezane za projekcije budućih promjena u maksimalnoj brzini vjetra na 10 
m iznad tla su najizraženije. Za moguće potrebe sektorskih aplikacijskih modeliranja i 
primijenjenih studija stoga se preporuča korištenje što većeg broja klimatskih integracija, 
osobito slobodno dostupne integracije iz inicijativa EURO-CORDEX2 i Med-CORDEX3 te 
direktna konzultacija s klimatolozima DHMZ-a. 
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Godišnja vrijednost (RCP4.5 i RCP8.5) 

Projekcije maksimalne brzine vjetra na 10 m iznad tla na 12,5 km rezoluciji modelom 
RegCM i uz pretpostavku scenarija RCP4.5 daju mogućnost uglavnom blagog porasta na 
području Hrvatske (maksimalno od 3 do 4 %). Iste simulacije daju najizraženije smanjenje 
brzine vjetra u zaleđu juga Dalmacije izvan područja Hrvatske (približno -10 %). Na 
srednjoj godišnjoj razini, projekcije za oba razdoblja (2011.-2040. godine, 2041.-2070. 
godine) te oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) ukazuju na blage, gotovo zanemarive, 
promjene u rasponu od -1 % do 3 % ovisno o dijelu Hrvatske. U oba razdoblja buduće 
klime (2011.-2040. godine i 2041.-2070. godine) za oba scenarija na području 
lokacije zahvata (RCP4.5 i RCP8.5) očekuje se promjena srednje godišnje 
maksimalne brzine vjetra od 0 do 0,1 m/s (Slika 33). 

 

 
Slika 33. Promjena srednje godišnje maksimalne brzine vjetra na 10 m (m/s) u odnosu na 

referentno razdoblje 1971.-2000. godine u srednjaku ansambla iz četiri integracije 
RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-
2070. godine; lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5 

 

Sezonske vrijednosti (RCP4.5) 

Projekcije maksimalne brzine vjetra na 10 m iznad tla na 12,5 km rezoluciji modelom 
RegCM i uz pretpostavku scenarija RCP4.5 daju mogućnost uglavnom blagog porasta na 
području Hrvatske (maksimalno od 3 do 4 %). Iste simulacije daju najizraženije smanjenje 
brzine vjetra u zaleđu juga Dalmacije izvan područja Hrvatske (približno -10 %). Na 
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srednjoj godišnjoj razini, projekcije za oba razdoblja (2011.-2040. godine, 2041.-2070. 
godine) te oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) ukazuju na blage, gotovo zanemarive, 
promjene u rasponu od -1 % do 3 % ovisno o dijelu Hrvatske. U prvom razdoblju buduće 
klime (2011.-2040. godine) na području lokacije zahvata očekuje se promjena 
maksimalne brzine vjetra od 0,1 do 0,2 m/s zimi i ljeti, od 0 do 0,1 m/s u proljeće 
te u rasponu od -0,1 do 0,1 m/s u jesen. Za razdoblje 2041.-2070. godine na 
području lokacije zahvata očekuje se promjena maksimalne brzine vjetra od 0 do 
0,1 m/s zimi i ljeti te u rasponu od -0,1 do 0,1 m/s u proljeće i jesen (Slika 34). 

 

 
Slika 34. Maksimalna brzina vjetra na 10 m (m/s) u srednjaku ansambla iz četiri integracije 

RegCM modelom. Od lijeva na desno: zima, proljeće, ljeto i jesen. Gore: promjena 
u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine. 
Scenarij: RCP4.5. 

 

4.2.6.4 Ekstremni vremenski uvjeti 

Broj vrućih dana (RCP4.5 i RCP8.5) 

Najveće promjene broja vrućih dana (dan kad je maksimalna temperatura veća ili jednaka 
30 °C) nalazimo u ljetnoj sezoni (u manjoj mjeri i tijekom proljeća i jeseni) te su također 
najizraženije u drugom razdoblju, 2041.-2070. godine, za scenarij izraženijeg porasta 
koncentracije stakleničkih plinova RCP8.5. One su sukladne očekivanom općem porastu 
srednje dnevne i srednje maksimalne temperature u budućoj klimi. Promjene su u smislu 
porasta broja vrućih dana u rasponu od 6 do 8 u većini kontinentalne Hrvatske u razdoblju 
2011.-2040. godine za scenarij RCP4.5 te od 25 do 30 vrućih dana u dijelovima Dalmacije 
u razdoblju 2041.-2070. godine za scenarij RCP8.5. Projekcije modelom RegCM upućuju 
na mogućnost povećanja broja vrućih dana na području istočne i središnje Hrvatske 
tijekom proljeća i jeseni (nije prikazano) za oko 4 dana te u obalnom području tijekom 
jeseni od 4 do 6 dana za razdoblje 2041.-2070. godine te za scenarij RCP8.5 (u manjoj 
mjeri i za scenarij RCP4.5). U prvom razdoblju buduće klime (2011.-2040. godine) i 
scenarij RCP4.5 na području lokacije zahvata očekuje se mogućnost povećanja 
broja vrućih dana od 6 do 8 dana, dok se za scenarij RCP8.5 na području lokacije 
zahvata očekuje mogućnost povećanja broja vrućih dana od 8 do 12 dana. Za 
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razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5 očekuje se mogućnost povećanja 
broja vrućih dana od 12 do 16 dana, dok se za scenarij RCP8.5 očekuje mogućnost 
povećanja broja vrućih dana od 16 do 20 (Slika 35). 

 

 
Slika 35. Promjene srednjeg broja vrućih dana (dan kada je maksimalna temperatura veća ili 

jednaka 30°C) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla 
iz četiri integracije RegCM modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij 
RCP8.5; prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u 
razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna jedinica: broj događaja u godini. Sezona: 
ljeto. 

 

Broj ledenih dana (RCP4.5 i 8.5) 

Promjena broja ledenih dana (dan kad je minimalna temperatura manja ili jednaka – 10 
°C) u budućoj klimi sukladna je projiciranom porastu srednje minimalne temperature. Ona 
ukazuje na smanjenje broja ledenih dana u zimskoj sezoni (a u manjoj mjeri i tijekom 
proljeća) te je vrlo izražena u drugom razdoblju, 2041.-2070. godine, za scenarij RCP8.5. 
Smanjenje je u rasponu od -2 do -1 broja ledenih dana na istoku Hrvatske u razdoblju 
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2011.-2040. godine i scenariju RCP4.5 te od -10 do -7 broja ledenih dana na području Like 
i Gorskog kotara u razdoblju 2041.-2070. godine i scenariju RCP8.5. Broj ledenih dana je 
zanemariv u obalnom području i iznad Jadrana te stoga izostaje i promjena broja ledenih 
dana iznad istog područja u projekcijama za 21. stoljeće. U prvom razdoblju buduće 
klime (2011.-2040. godine) i scenarij RCP4.5 na području lokacije zahvata 
očekuje se mogućnost smanjenja broja ledenih dana od -3 do -4 dana, dok se za 
scenarij RCP8.5 na području lokacije zahvata očekuje mogućnost smanjenja 
broja ledenih dana od -6 do -7 dana. Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij 
RCP4.5 očekuje se mogućnost smanjenja broja ledenih dana od -6 do -7 dana, 
dok se za scenarij RCP8.5 očekuje mogućnost smanjenja broja ledenih dana od -
7 do -10 dana (Slika 36). 

 

 
Slika 36. Promjene srednjeg broja ledenih dana (dan kada je minimalna temperatura manja 

ili jednaka -10 °C) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku 
ansambla iz četiri integracije RegCM modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: 
scenarij RCP8.5; prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: 
promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna jedinica: broj događaja u godini. 
Sezona: zima. 
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Srednji broj kišnih razdoblja (RCP4.5 i RCP8.5) 

Projekcije klimatskih promjena u srednjem broju kišnih razdoblja (razdoblje od minimalno 
5 uzastopnih dana s dnevnom količinom oborine većom ili jednakom 1 mm) su općenito 
između -4 i 4 događaja u deset godina. Buduća promjena kišnih razdoblja je vrlo 
promjenjiva u prostoru te se samo za ljetnu sezonu na širem području Hrvatske (osim u 
uskom obalnom području gdje promjene izostaju u RegCM simulacijama) javlja jasan signal 
smanjenja broja kišnih razdoblja. Rezultati su slični u oba buduća razdoblja te za oba 
scenarija. U prvom razdoblju buduće klime (2011.-2040. godine) i scenarij RCP4.5 
na području lokacije zahvata očekuje se mogućnost smanjenja srednjeg broja 
kišnih razdoblja od -4 do -5, dok se za scenarij RCP8.5 na području lokacije 
zahvata očekuje mogućnost smanjenja srednjeg broja kišnih razdoblja od -2 do -
4. Za razdoblje 2041.-2070. godine i oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) očekuje se 
mogućnost smanjenja srednjeg broja kišnih razdoblja od -2 do -4 (Slika 37).  

 

 
Slika 37. Promjene srednjeg broja kišnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5 uzastopnih 

dana s dnevnom količinom oborine većom ili jednakom 1 mm) u odnosu na 
referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz četiri integracije RegCM 
modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5; prvi red: promjene u 
razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. 
Mjerna jedinica: broj događaja u 10 godina. Sezona: ljeto. 
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Srednji broj sušnih razdoblja (RCP4.5 i RCP8.5) 

Projekcije klimatskih promjena u srednjem broju sušnih razdoblja (razdoblje od minimalno 
5 uzastopnih dana s dnevnom količinom oborine manjom ili jednakom 1 mm) su slične 
amplitude kao promjene broja kišnih razdoblja. Signal je također vrlo promjenjiv u 
prostoru. Slika 38 prikazuje rezultate za proljeće kad u razdoblju 2041.-2070. godine 
postoji tendencija povećanja broja sušnih razdoblja na širem području Republike Hrvatske. 
S obzirom kako ne postoji jedinstvena definicija sušnog razdoblja potrebno je istražiti 
projekcije sušnih razdoblja u budućoj klimi određenih prema alternativnim definicijama. U 
prvom razdoblju buduće klime (2011.-2040. godine) za oba scenarija (RCP4.5 i 
RCP8.5) na području lokacije zahvata očekuje se mogućnost povećanja srednjeg 
broja sušnih razdoblja od 1 do 2. Za razdoblje 2041.-2070. godine i oba scenarija 
(RCP4.5 i RCP8.5) očekuje se mogućnost povećanja srednjeg broja sušnih 
razdoblja od 2 do 4 (Slika 38). 

 

 
Slika 38. Promjene srednjeg broja sušnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5 uzastopnih 

dana s dnevnom količinom oborine manjom ili jednakom 1 mm) u odnosu na 
referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz četiri integracije RegCM 
modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5; prvi red: promjene u 
razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. 
Mjerna jedinica: broj događaja u 10 godina. Sezona: proljeće. 
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Srednji broj dana s maksimalnom brzinom vjetra većom ili jednakom 20 m/s 
(RCP4.5 i RCP8.5) 

Za razdoblje 2011.- 2040. godine, promjene za zimsku sezonu ukazuju na mogućnost 
porasta prema scenariju RCP4.5 na čitavom Jadranu te promjenjiv predznak signala prema 
scenariju RCP8.5. Sve promjene su relativno male i uključuju promjene od -5 do +10 
događaja po desetljeću. 

Za razdoblje 2041.-2070. godine, javlja se prostorno sličniji signal za dva različita scenarija 
(uključuje porast broja događaja na sjevernom i južnom Jadranu i obalnom području te 
smanjenje broja događaja na srednjem Jadranu). Na temelju ovdje prikazanih projekcija, 
u budućim istraživanjima bit će nužno dodatno ispitati statističku značajnost rezultata. U 
oba razdoblja buduće klime (2011.-2040. godine i 2041.-2070. godine) za oba 
scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) na području lokacije zahvata ne očekuje se promjena 
srednjeg broja dana s maksimalnom brzinom vjetra (Slika 39). 

 

 
Slika 39. Promjene srednjeg broja dana s maksimalnom brzinom vjetra većom ili jednakom 

20 m/s u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz 
četiri integracije RegCM modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5; 
prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u razdoblju 
2041.-2070. godine Mjerna jedinica: broj događaja u 10 godina. Sezona: zima. 
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4.3 Kvaliteta zraka 

Za prikaz kvalitete zraka šireg područja zahvata korišteni su podaci iz Izvješća o praćenju 
kvalitete zraka na teritoriju Republike Hrvatske za 2021. godinu (MINGOR, veljača 2023.) 
i Izvješća o praćenju kvalitete zraka na postajama državne mreže za trajno praćenje 
kvalitete zraka u 2021. godini, Revizija 1 (DHMZ, prosinac 2022.). 

 

4.3.1 Izvješće o praćenju kvalitete zraka na teritoriju Republike 
Hrvatske za 2021. godinu 

Prema Zakonu o zaštiti zraka (NN 127/19, 57/22) i Uredbi o određivanju zona i 
aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 
01/14), za potrebe praćenja kvalitete zraka teritorij Republike Hrvatske klasificiran je u 
pet zona i četiri aglomeracije. Razine onečišćenja zraka određuju se prema donjim i gornjim 
pragovima procjene te ciljnim vrijednostima i dugoročnim ciljevima za prizemni ozon 
propisanim u Uredbi o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 77/20). 

Područje Karlovačke županije nalazi se u zoni HR 3: Lika, Gorski kotar i Primorje, koja 
obuhvaća i područja Ličko-senjske i Primorsko-goranske županije (izuzev aglomeracije HR 
RI). Razine onečišćenosti zraka po onečišćujućim tvarima s obzirom na zaštitu zdravlja 
ljudi u zoni HR 3 prikazane su u tablici u nastavku (Tablica 23). 

 
Tablica 23. Razina onečišćenosti zraka po onečišćujućim tvarima u zoni HR 3 (Lika, Gorski kotar 
i Primorje) s obzirom na zaštitu zdravlja ljudi (Izvor: Izvješće o praćenju kvalitete zraka na 
teritoriju Republike Hrvatske za 2020. godinu, MINGOR, veljača 2023.) 

SO2 NO2 PM10 
benzen, 

benzo(a) 
piren 

Pb, As, 
Cd, Ni 

CO O3 Hg 

< DPP < GPP < GPP < DPP < DPP < DPP > DC < GV 

DPP – donji prag procjene, 
GPP – gornji prag procjene, 
DC – dugoročni cilj za prizemni ozon, 
GV – granična vrijednost. 

 

Ocjena onečišćenosti zraka 

Procjenjivanje razine onečišćenosti zraka u 2021. godini na području RH je uz mjerenja na 
stalnim mjernim mjestima provedeno i metodom objektivne procjene.  

Objektivna procjena se primjenjuje za ona područja (zone) uz kojima se ne provode 
mjerenja kvalitete zraka na stalnim mjernim mjestima, mjerenja se provode nekom od 
nestandardiziranih metoda ili se provode nekom standardiziranom metodom za koju nisu 
provedeni testovi ekvivalencije s referentnom metodom, ali samo u slučaju gdje su razine 
koncentracije onečišćujućih tvari na promatranom području manje od donjeg praga 
procjene/dugoročnog cilja sukladno člancima 6. i 9. Direktive 2008/50/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća o kvaliteti zraka i čišćem zraku za Europu. 
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U tablici u nastavku (Tablica 24) dane su ocjene onečišćenosti, odnosno ocjene sukladnosti 
s ciljevima zaštite okoliša propisanih Direktivom 2008/50/EK za zonu Lika, Gorski kotar i 
Primorje (HR03) u 2021. godini. 

 

Tablica 24. Ocjena onečišćenosti (ocjena sukladnosti s ciljevima zaštite okoliša propisanih 
Direktivnom 2008/50/EK) zone Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) u 2021. godini. 

ocjena onečišćenosti (ocjena sukladnosti s ciljevima zaštite okoliša propisanih Direktivnom 
2008/50/EK) zone Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) u 2021. godini. 

SO2 

Ocjena onečišćenosti zone Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) s obzirom na sumporov dioksid u 2021. godini 
dobivena je mjerenjima. Ocjenjeno je da su koncentracije SO2 bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu 
bile prekoračene propisane granične vrijednosti. 

NO2 

Ocjena onečišćenosti zone Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) s obzirom na dušikov dioksid u 2021. godini 
dobivena je mjerenjima. Ocjenjeno je da su koncentracije NO2 bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu 
bile prekoračene propisane granične vrijednosti. 

lebdeće čestice 

Ocjena onečišćenosti zone Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) s obzirom na lebdeće čestice PM10 i PM2,5 u 
2021. godini dobivena je mjerenjima. Ocjenjeno je da su koncentracije PM10 i PM2,5 bile sukladne s ciljevima 
zaštite okoliša i nisu bile prekoračene propisane granične vrijednosti. 

O3 

Na osnovi analize podataka dobivenih mjerenjem ocjenjeno je da su koncentracije ozona u zoni Lika, Gorski 
kotar i Primorje (HR 03), na mjernoj postaji Plitvička jezera, bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu bile 
prekoračene propisane granične vrijednosti. 
U 2021. godini zona Lika, Gorski kotar i Primorje ocjenjena je sukladno s ciljnom vrijednošću za AOT40. 
Objektivnom/ekspertnom procjenom na temelju mjerenja u zoni Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) 
ocjenjeno je da je AOT40 veći od dugoročnog cilja. 

CO 

Za ocjenjivanje onečišćenosti (sukladnosti) zona i aglomeracija s obzirom na ugljikov monoksid korištena je 
objektivna procjena. Ocjenjeno je da su koncentracije CO bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu bile 
prekoračene propisane granične vrijednosti. 

benzen 

Za ocjenjivanje onečišćenosti (sukladnosti) zona i aglomeracija s obzirom na benzen korištena je objektivna 
procjena. Ocjenjeno je da su koncentracije benzena bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu bile 
prekoračene propisane granične vrijednosti. 

metali ovo (Pb), kadmij (Cd), nikal (Ni) i arsen (As) u lebdećim česticama PM10 

Za ocjenjivanje onečišćenosti (sukladnosti) zona i aglomeracija s obzirom na metale korištena je objektivna 
procjena. Ocjenjeno je da su koncentracije metala bile sukladne s ciljevima zaštite okoliša i nisu bile 
prekoračene propisane granične vrijednosti. 

benzo(a)piren i drugi PAU u PM10 

U zoni Lika, Gorski kotar i Primorje (HR 03) nije dana ocjena sukladnosti s ciljnom vrijednošću za B(a)P u PM10 
jer mjerenja nisu provođena, a objektivnu procjenu nije bilo moguće primijeniti. 
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4.3.2 Izvješće o praćenju kvalitete zraka na postajama državne 
mreže za trajno praćenje kvalitete zraka u 2021. godini, 
Revizija 1 

Na području Karlovačke županije praćenje kvalitete zraka provodi se na mjernoj postaji 
državne mreže za trajno praćenje kvalitete zraka Karlovac-1 na kojoj se prate 
koncentracije ozona (O3) i dušikovog dioksida (NO2) te u okviru mjerne mreže grada 
Karlovca koja se sastoji od tri mjerne postaje na kojima se prate koncentracije sumpornog 
dioksida (SO2), a koju provodi Služba za zdravstvenu ekologiju Zavoda za javno zdravstvo 
Karlovačke županije. Na mjernoj postaji Karlovac-1 u 2021. godini zrak je bio I. kategorije 
kvalitete s obzirom na ozon i dušikov dioksid. U razdoblju od 2012. do 2018. godine 
kvaliteta zraka u gradu Karlovcu u pogledu sadržaja sumpornog dioksida na svim trima 
mjernim postajama mjerne mreže grada Karlovca bila je I. kategorije.  

Mjerna postaja najbliža području predmetnog zahvata je mjerna postaja u okviru državne 
mreže za praćenje kvalitete zraka Plitvička jezera (ruralno-regionalna pozadinska postaja) 
na području Ličko-senjske županije na kojoj se prate koncentracije O3, CO, SO2, NO2 

(automatski analizator), lebdećih čestica frakcije PM10 (automatski analizator) i PM2,5 

(automatski analizator i ručno sakupljanje - gravimetrija) te kemijski sadržaj aniona (CLˉ, 
NO3ˉ, SO42ˉ) i kationa (Na+, NH4+, K+, Mg2+ i Ca2+), kao i sadržaj elementarnog (EC) i 
organskog (OC) ugljika u frakciji PM2,5.  

U tablici u nastavku (Tablica 25) dan je prikaz kategorizacije kvalitete zraka u 2021. godini 
na mjernoj postaji Plitvička jezera. 
 

Tablica 25. Kategorizacija zraka za 2021. godinu na mjernoj postaji Plitvička jezera (Izvor: 
Izvješće o praćenju kvalitete zraka na postajama državne mreže za trajno praćenje kvalitete 
zraka u 2021. godini, Revizija 1, DHMZ, 2022) 

mjerna 
postaja SO2 NO2 CO O3 PM10 PM2,5 

Plitvička jezera 
nedostatan 
obuhvat; 

obuhvat < 75% 

nedostatan 
obuhvat; 

obuhvat < 75% 
I* 

nedostatan 
obuhvat 

I I 

*uvjetna ocjena; obuhvat podataka < 85% 

 

4.4 Geološke i hidrogeološke značajke 

Prema geomorfološkoj regionalizaciji RH (Bognar, 2001) planirana nova trasa dionice 
državne ceste DC42 nalazi se na području megamakrogeomorfološke regije Dinarski gorski 
sustav, makrogeomorfološke regije Gorska Hrvatska, mezogeomorfološke regije Gorska 
skupina Mala Kapela (nizovi gorskih hrptova i kosa JI dijela Male Kapele) te Unsko-
Kordunska zaravan s pobrđima JZ Korduna (Slunjska zaravan s Rakovičkim pobrđem). 

Šire područje predmetnog zahvata izgrađeno je od naslaga mezozojske starosti (trijas, 
jura, kreda) sve do kenozojskih naslaga neogenske i kvartarne starosti. U nastavku su 
opisane geološke i hidrogeološke značajke terena kroz koji prolazi predmetna dionica 
državne ceste DC42. 
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4.4.1 Geološke značajke  

Planirana trasa državne ceste DC42 položena je terenom na čijoj se površini uglavnom 
pojavljuju karbonatne stijene mezozojske starosti, predstavljene vapnencima i dolomitima 
uz mjestimičnu pojavu lapora i vapnenih breča. Znatno manjim dijelom terena pojavljuju 
se na površini naslage mlađe, paleogenske (vapnenci, lapori i pješčenjaci) i neogenske 
(breče, konglomerati, vapnenci i lapori) starosti.  

Donji trijas obilježen je pretežito marinskom karbonatnom sedimentacijom kada nastaju 
vapnenci i dolomiti, dok je gornji trijas najčešće u potpunosti sastavljen od dolomita. 
Razdoblje jure obilježeno je izrazitom karbonatnom sedimentacijom alohtonih vapnenaca, 
od kojih je velik dio tijekom dijageneze dolomitiziran. Kredne naslage su na najvećem 
dijelu terena kontinuirano povezane s malmom. Donja se kreda odlikuje jednoličnom 
sedimentacijom neritskih karbonatnih naslaga, pretežito alohtonih vapnenaca, a u znatnoj 
količini dolomita. Iznimno se javljaju i proslojci lapora te dolomitno–vapnene breče. Za 
gornju kredu je karakteristična karbonatna sedimentacija s naglašenom biogenom 
komponentom. Neogenske naslage predstavljaju slatkovodne jezerske naslage breča, 
konglomerata, vapnenca i lapora (srednji miocen) te holocenski aluvijalni sedimenti.  

Idući od zapada prema istoku, trasa planiranog zahvata položena je terenom na čijoj 
površini se pojavljuju u uvali Saborsko dolomiti i vapnenci (J3/1,2 malm) te vapnenci, 
pločasti vapnenci s lećama rožnjaka, vapnenoviti lapori i dolomiti (K2/1+2 cenoman i 
turon); u Rakovačkoj uvali rudistni vapnenci (K2/3/0/1-3 konijak – donji kampan); na 
Rakovačkom pobrđu vapnenci, pločasti vapnenci s lećama rožnjaka, vapnoviti lapori i 
dolomiti (K2/1+2 cenoman i turon); te na zapadnom dijelu Unsko-Kordunske zaravni 
vapnenci, laporoviti vapnenci, dolomiti i breče (K1/3-5 barem-apt-alb), dolomiti, vapnenci 
i breče (K1/1+2 valendis-otriv) te manjim dijelom dolomiti i pločasti vapnenci s rožnjacima 
- "lemeške naslage" (J3/2,3 kimeridž-portland) (Slika 40). 
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Slika 40. Isječak iz Osnovne geološke karte (OGK), 1:100.000, listovi Ogulin, Slunj, Otočac i 
Bihać 
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Strukturno tektonske značajke 

Planirana trasa državne ceste DC42 se prema osnovnoj geološkoj krati 1:100.000, list L33-
116 Bihać (SFRJ) nalazi na tektonskoj jedinici Mala Kapela – Lička Plješivica, odnosno na 
strukturnoj jedinici Trovrh-Gola Plješivica. U cjelini ova strukturna jedinica predstavlja 
prostorni sinklinorij dinarskog pravca s najmlađim naslagama u jezgri – rudistnim 
vapnencima senona. Rudistni vapnenci kao i starije kredne naslage često su sekundarno 
borane (A. Polšak, J. Crnko, A. Šimunić, A. Šimunić, M. Šparica i M. Juriša: OGK M 
1:100.000, Tumač za list Bihać L 33-116, SFRJ 1978.). 

Strukturno tektonski odnosi šireg područja zahvata su kompleksni. Nakon orogenetskog 
mirovanja za vrijeme trijasa, jure i najvećeg dijela krede, krajem gornje krede započinje 
tektonska evolucija, kada se formiraju brojne prostrane i blaže bore s raznovrsno 
položenim osima (pretežito SI-JZ), koje su kasnije preformirane mlađim rasjedima. Krajem 
eocena, dolazi do djelomičnog boranja i intenzivnog rasjedanja. Nastaju jaki rasjedi 
pružanja SZ-JI (normalan rasjed Saborsko-Koreničko Polje te reversan rasjed Drežnik 
Grad-Brajdići) i poprečni rasjedi pružanja SI-JZ, a formiraju se i tektonski prodori (Čatrnja 
– Lipovaca). Također, u ovom razdoblju nastaje i sinklinorij Trovrh – Gola Plješivica. Nakon 
srednjeg miocena, slatkovodne naslage su djelomično poremećene obnovljenim pokretima, 
a mjestimice dolazi do vertikalnog rasjedanja blokova i boranja naslaga. 

Na širem području planirane prometnice strukture su nastale uglavnom rupturnim 
deformacijama (normalni i reversni rasjedi). Veći rasjedi kao granice tektonskih jedinica 
imaju dinarski smjer pružanja, no prisutni su i rasjedi okomiti na dinarski smjer. Tektonske 
jedinice na širem području su Mala Kapela – Lička Plješivica koja se prostire i na listu 
Otočac, Veljun-Slunj-Pećingrad na sjeveru te Lipovača-Cazin na istoku. Planirana cesta 
položena je na naslagama mezozoika koje pripadaju tektonskoj jedinici Mala Kapela – Lička 
Plješivica. Na istoku ovu tektonsku jedinicu od tektonske jedinice Lipovača – Cazin dijeli 
Drežnički reversni rasjed. Tektonsku jedinicu Mala Kapela – Lička Plješivica izgrađuju 
manje strukturne jedinice te se tako idući od zapada prema istoku izmjenjuju Veliki 
Javornik, Plitvička jezera – Koreničko polje i Trovrh – Gola Plješivica. Trasa je najvećim 
djelom položena strukturnom jedinicom Trovrh – Gola Plješivica, dok je krajnji zapadni dio 
položen strukturnom jedinicom Veliki Javornik. Strukturna jedinica Trovrh – Gola Plješivica 
predstavlja sinklinalu koja se prostire u smjeru SZ-JI, a izgrađuju ju isključivo kredne 
naslage. Naslage su sekundarno borane, a nagibi slojeva iznose uglavnom od 10 do 30°. 
Na sjeveroistoku sinklinorij (istočno od trase) je omeđen jakim rasjednim zonama, dok se 
središnjim dijelom strukture pojavljuje niz slabijih uzdužnih rasjeda. Strukturna jedinica 
Veliki Javornik predstavlja jugoistočni dio sinklinale koju na potezu Velika Titra – Veliki 
Javornik grade jursko-kredne naslage nagiba od 10 do 30°. Strukturne jedinice Veliki 
Javornik i Trovrh – Gola Plješivica dijeli rasjed Saborsko pružanja SZ-JI. 

Područje kojim prolazi trasa idući od zapada prema istoku presijeca rasjed Saborsko 
pružanja SZ-JI, potom u Rakovačkoj uvali rasjed pružanja SI-JZ, u Rakovačkom pobrđu 
dva rasjeda pružanja SZ-JI, na području Korita Rakovačkih rasjed okomit na pružanje 
struktura odnosno pružanja Z-I te reversni rasjed Drežnik pružanja SZ-JI. 
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4.4.2  Hidrogeološke značajke 

Hidrogeološke karakteristike šireg predmetnog područja tipične su za krški dio vodnog 
područja, a uključuju: 

• veliku količina oborina na području (do 4.000 mm godišnje), 

• nisku retencijsku sposobnost krškog podzemlja i brze podzemne tokove, 

• povremena plavljenja krških polja, 

• pojave velikih krških izvora vrlo promjenjive izdašnosti, 

• višestruko izviranje i poniranje vode u istom vodnom tijelu podzemne vode, 

• visok stupanj prirodne ranjivosti vodonosnika zbog nedostatka pokrovnih naslaga. 

Raspored i dinamika podzemne vode u krškom podzemlju ovisi o razvijenosti sustava 
pukotina koje voda svojim prolaskom modelira i širi. Tako šire područje planiranog zahvata 
odlikuju brojne specifične morfološke pojave nastale erozijskim i korozijskim radom 
površinskih i podzemnih voda poput škrapa, ponikvi (vrtače ili doci), jama, špilja, ponora i 
kratkih potoka ponornica na manjim krškim poljima. Budući da krš predstavlja izrazito 
anizotropnu sredinu, vrijednosti hidrauličke vodljivosti variraju na način da su veće u 
smjeru pružanja pukotina te manje s porastom dubine zbog smanjene okršenosti. 
Hidraulička vodljivost vapnenaca i dolomita varira ovisno o razvijenom sustavu pukotina i 
kaverni, kod neraspucanih je reda veličine 10-9 do 6x10-6 m/s, a okršenih 10-6 do 2x10-2 
m/s. Tokovi podzemne vode vezani za kavernozno-pukotinske sustave, relativno su velikih 
brzina podzemnih tokova (do 30 cm/s), a amplitude istjecanja na krškim izvorima variraju 
do 200 m3/s. 

Trasa predmetnog zahvata se, svojom duljinom od oko 12,3 km, nalazi u hidrogeološkoj 
cjelini izgrađenoj od mezozojskih karbonatnih naslaga pukotinsko-kaveronozne poroznosti. 
S obzirom na stupanj propusnosti, prisutne naslage mogu se podijeliti na slabo do srednje 
propusne, srednje do dobro propusne, dobro propusne te vrlo dobro propusne (Slika 41). 
Propusnost malmskih, debelo uslojenih vapnenca i dolomita koji se vertikalno i lateralno 
izmjenjuju može se ocijeniti kao varijabilna, budući da se vapnenci generalno mogu 
ocijeniti dobrom propusnošću, a dolomiti slabom. Općenito, dolomiti mogu umanjiti 
poniranje oborina, a predstavljaju barijeru (tzv. dubinsku ili relativnu barijeru) za tečenje 
krških podzemnih voda. Mjestimično prevladavaju dolomitne naslage, a vapnenci se 
pojavljuju u vidu tankih leća ili uložaka (Velika Titra). Debelo uslojeni ili masivni dolomiti i 
pločasti vapnenci s rožnjacima "lemeških naslaga" kimeridža-portlanda mogu se 
okarakterizirati slabom do srednjom propusnošću. Vapnenci se javljaju kao deblje ili tanje 
leće u dolomitu, a mjestimično (SZ od Drežnik Grada) u izmjeni s dolomitima prevladavaju 
vapnenci. Dobro uslojeni vapnenci s debljim ili tanjim ulošcima dolomita i manjim lećama 
breča valendisa-otriva, mogu se ocijeniti kao srednje do dobro propusni. Naslage starosti 
barem-apt-alb, predstavljene vapnencima, laporovitim vapnencima, dolomitima i brečama, 
karakterizira varijabilna propusnost. Vapnenci su odlično uslojeni, debljine slojeva od 30-
60 cm, a izmjenjuju se s pločastim vapnencima (područje Trovrha). Tanki ulošci lapora 
pojavljuju se sporadično, dolomiti se također javljaju kao ulošci, a ponegdje se javljaju i 
leće breča (većinom dolomitno-vapnene). Propusnost naslaga starosti barem-apt-alb može 
se generalno ocijeniti kao srednja do dobra. Naslage cenomana i turona izgrađuju pretežno 
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uslojeni vapnenci (debljina slojeva znatno varira, a prisutni su i tanko slojeviti i pločasti 
vapnenci) s povremenim ulošcima dolomita, a mogu se okarakterizirati kao dobro 
propusne. Rudistni vapnenci konijaka-donjeg kampana mogu se ocijeniti kao vrlo dobro 
propusni. 

 

 
Slika 41. Prikaz propusnosti naslaga šireg područja zahvata 

 

4.5 Geomorfološke značajke 

Nova trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica smještena je u istočnom 
dijelu Like na razmjerno raščlanjenom reljefu. Radi se o brdskom prostoru koji omeđuje 
Ogulinsko-plaščansku zavalu, a kojeg obilježava krški reljef s nizom povezanih reljefnih 
pojava među kojima se ističu ponikve i speleološki objekti. Prema Bognarovoj (2001) 
geomorfološkoj regionalizaciji Republike Hrvatske, taj je prostor dijelom 
megamakrogeomorfološke regije Dinarski gorski sustav, makrogeomorfološke regije 
Gorska Hrvatska i mezogeomorfoloških regija Gorska skupina Mala Kapela (nizovi gorskih 
hrptova i kosa JI dijela Male Kapele) i Unsko-kordunska zaravan s pobrđima JZ Korduna 
(Slunjska zaravan s Rakovičkim pobrđem). 

Budući da se radi o krškom terenu s relativno diversificiranom geološkom podlogom 
(dolomiti i vapnenci s brečama i rožnjacima), kroz dugo geološko vrijeme došlo je do 
različitog intenziteta i brzine denudacije (korozije i erozije) podloge i pojave undulacija u 
reljefu. Početak dionice ceste južno od Saborskog smješten je na 663 m n.m. odakle se 
penje do 747 m n.m. na stacionaži km 2+510. Dalje prema istoku se spušta do 658 m 
n.m. na km 4+900 odakle se blago uspinje do 673 m n.m. na km 5+766 nakon čega se 
spušta do 400 m n.m. na kraju dionice. Na slikama u nastavku dan je prikaz hipsometrijskih 
i nagibnih obilježja šireg prostora u kojem je smještena predmetna dionica ceste (Slika 42 
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i Slika 43). Najviše nadmorske visine nalaze se između stacionaža km 1+000 i km 3+000, 
od kuda prema istoku nadmorska visina pada do kraja trase u Grabovcu gdje se nalazi i 
najniži dio trase. Između stacionaža km 7+000 i 9+000 trasa se nalazi na području s 
najvećim nagibnim vrijednostima terena (nagibi između 20° i 32°). Hipsometrijski profil 
trase ceste prikazan je na uzdužnim profilima ceste (Prilog 8). 

 

 
Slika 42. Hipsometrijska obilježja šireg područja zahvata 
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Slika 43. Nagibna obilježja šireg područja zahvata 

 

4.5.1 Speleološki objekti 

Prema Zakonu o zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19), speleološki objekt je 
prirodno formirana podzemna šupljina (špilja, jama, ponor, estavela i dr.). U 
funkcionalnom smislu se speleološkim objektima smatraju svi podzemni prostori s krškom 
poroznošću u kojima može nastati turbulentno kretanje vode. U takvim se objektima mogu 
razviti afotička kopnena i vodena staništa veličine od nekoliko četvornih milimetara do više 
desetaka četvornih metara. Jedna od osnovnih karakteristika speleoloških objekata je da 
je na reljefnoj površini vidljiv jedino ulaz i/ili izlaz iz speleološkog objekta dok su podzemne 
šupljine teško vidljive i često teško dostupne. Speleološki objekti uvjetno se dijele prema 
položaju i nagibu kanala na špilje i jame. Špilje su horizontalni i kanali manjih nagiba dok 
su jame vertikalni i strmi kanali. U prirodi su speleološki objekti najčešće sastavljeni od 
niza horizontalnih i vertikalnih kanala koji se protežu u sve tri prostorne dimenzije. U tom 
smislu položaj ulaza/izlaza speleološkog objekta na reljefnoj površini ne daje podatak o 
pružaju cjelokupnog speleološkog objekta zbog čega eventualno nepostojanje ulaza/izlaza 
u istraživanom području ne isključuje postojanje speleoloških objekata u krškom 
podzemlju. 

Nova trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica smještena je na krškom 
terenu umjereno bogatom speleološkim objektima. Inventarizacija speleoloških objekata 
provedena je analizom topografske karte RH 1:25.000 i Katastra speleoloških objekata RH 
(WFS servis) te speleološkog rekognosciranja. Analizirano područje primjenom prve dvije 
metode čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, 
bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 
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200 m od zone izravnog utjecaja). Rekognosciranje na terenu provedeno je u zoni između 
15 m sjeverno i 45 m južno od trase ceste, sukladno prohodnosti terena. Prilikom 
identificiranja speleološkog objekta pretežno horizontalnog kanala direktno je istražen 
potencijal njegovog nastavka dok su za utvrđivanje potencijala objekata s vertikalnim 
kanalima korištene indirektne metode poput mjerenja duljine padanja/kotrljanja kamena 
niz objekt ili spuštanja užeta s instaliranim uređajem za snimanje videozapisa. 

Kartiranjem s topografske karte RH (1:25.000) unutar analiziranog područja evidentirana 
su 4 izvora i 1 ponor/jama. Na temelju podataka iz Katastra speleoloških objekata RH 
evidentirano je 9 speleoloških objekata koji se potencijalno nalaze unutar analiziranog 
područja. Speleološkim rekognosciranjem terena otkriveno je 9 speleoloških objekata od 
kojih dio čine vrlo male i speleološki neperspektivne jame i otvori dok za dio nije bilo 
moguće utvrditi imaju li nastavke kanala. Provedenim analizama ukupno je evidentirano 
23 krških oblika koji odgovaraju opisu speleološkog objekta i koje je potrebno razmotriti u 
kontekstu planiranog zahvata. 

Navedeni podaci prikazani su na slici u nastavku (Slika 44). Na sljedećoj slici (Slika 45) 
prikazani su speleološki objekti iz Katastra speleoloških objekata RH i novootkriveni 
speleološki objekti, a čiji su podaci dani u tablicama u nastavku (Tablica 26 i Tablica 27). 

Od navedenih krških pojava detaljnije su razmotrene one smještene u neposrednoj blizini 
zahvata. Među njima se nalaze tri izvora evidentirana pregledom topografske karte 
smještena u blizini stacionaža km 4.100, km 5.000 i km 6.000. Tijekom speleološkog 
rekognosciranja terena one nisu prepoznate kao aktivne hidrološke pojave dok informacije 
o njihovoj aktivnosti tijekom ostatka godine nisu poznate. Jedini speleološki objekti u blizini 
trase zahvata su oni otkriveni tijekom speleološkog rekognosciranja. Među otkrivenim 
objektima, najveći potencijal za daljnji nastavak kanala utvrđen je za objekte D i A, dok je 
nešto manjeg potencijala objekt sa šifrom F. Daljnji nastavak kanala nije isključen ni kod 
objekata B i C te će u fazi projektiranja i izgradnje biti potrebno napraviti detaljnija 
speleološka istraživanja. Od spomenutih objekata, objekti D i H se nalaze unutar zone 
izravnog utjecaja predmetnog zahvata. 
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Slika 44. Analizirane krške pojave u zoni utjecaja zahvata 
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Slika 45. Novootkriveni speleološki objekti i speleološki objekti prema Katastru speleoloških 
objekata RH u zoni utjecaja zahvata 
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Tablica 26. Podaci o speleološkim objektima iz Katastra speleoloških objekata RH unutar 
analiziranog područja 

broj katastarski 
broj Naziv godina 

unosa lokalitet vrsta objekta 

1 HR02980 Sivčeva jama 2020. Vršeljak; Rakovačka uvala jama 

2 HR02982 Jama s velikom sigom 2020. Rakovačka uvala jama 

3 HR03537 Prevara 2022. Gornja Močila jama 

4 HR03610 Koprofagija 2022. Bršljanovica jama 

5 HR02944 Strelica špilja 2020. 
Rakovačka uvala; Veliki 
Manduševac 

špilja 

6 HR03549 Jama kod Krmarice 2022. Krmarica, Rakovička uvala jama 

7 HR00139 Gršina jama 2015. Rakovačka uvala jama 

8 HR01879 Špilja u Bunariću 2018. 
Bunarić; Kamenica; 
Ogredak 

špilja 

9 HR02005 Kurelčeva jama 2018. Gmajna 
špilja s jamskim 
ulazom 

 

Tablica 27. Popis speleoloških objekata evidentiranih speleološkim rekognosciranjem na terenu 

šifra X koordinata Y koordinata potencijal 
nastavka opis 

A 426195 4981601 veći jamski ulaz; minimalno 14 m dubine 

B 424530 4981740 mali jamski ulaz; minimalno 8 metara dubine 

C 425011 4981345 mali 
špilja s kosim ulazom; manja mogućnost nastavka 
u penj 

D 425383 4981191 veći jamski ulaz; minimalno 14 m dubine 

E 425447 4981154 minimalni manji otvor s nekoliko metara dubine 

F 429178 4982316 manji 
špilja ili jama s jamskim ulazom; širok ulaz; 
nekoliko metara dubine 

G 430162 4982246 minimalan mali otvor s vidljivim dnom 

H 427019 4981429 minimalan 
jama dubine 7 metara; bez nastavka; pri dnu veća 
količina organske tvari koja privlači kukce 

I 423703 4981451 mali jamski ulaz; desetak m dubine 

 

Speleološki objekt A predstavlja jamski ulaz od minimalno 14 m dubine (Slika 46). 
Udaljenost od planirane trase iznosi oko 50 m. Na stijenama ulaza gusto su nastanjene 
mahovine. Prema topografskoj karti RH (1:25.000) objekt je smješten u sklopu šumskog 
izvora vode. 
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Slika 46. Prikaz ulaza speleološkog objekta A 

 

Speleološki objekt B karakterizira jamski ulaz, minimalno 8 m dubine (Slika 47). Ulaz je 
obrastao mahovinama, a okolni teren izgrađen je od grmovite vegetacije (npr. obična 
bazga, obična lijeska) i gustog pokrova oštrodlakave kupine (Rubus hirtus) u prizemnom 
sloju. Objekt je udaljen oko 70 m od planirane trase. 

 

 
Slika 47. Prikaz lokacije i ulaza speleološkog objekta B 
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Speleološki objekt C, špilja s kosim ulazom, nalazi na udaljenosti od oko 20 m od trase 
ceste (Slika 48). Ulaz je smješten u podnožju vapnenačkog bloka, obrastao mahovinama, 
dok je okolni teren pokriven vegetacijom paprati. 

 

 
Slika 48. Prikaz lokacije i ulaza speleološkog objekta C 

 

Speleološki objekt D označen je kao jamski ulaz, minimalno 14 m dubine (Slika 49). Položaj 
objekta unutar je zone izravnog utjecaja zahvata, unutar šume bukve i jele. Na udaljenosti 
od oko 50 m nalazi se izvor Kamenica (prema topografskoj karti RH, 1:25.000). Gusti 
pokrov mahovina prekriva stijene na ulazu u jamu. 

 

 
Slika 49. Prikaz lokacije i ulaza speleološkog objekta D 
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Speleološki objekt E smješten je u sklopu bukovo-jelove šume. Riječ je o manjem otvoru 
s nekoliko metara dubine između krupnih vapnenačkih stijena obraslih mahovinama (Slika 
50). Objekt se nalazi u blizini izvora Kamenica, a od planirane trase udaljen je oko 40 m. 

 

 
Slika 50. Prikaz lokacije i ulaza speleološkog objekta E 

 

Špilja ili jama s jamskim ulazom i nekoliko metara dubine definirana je kao speleološki 
objekt F (Slika 51). Od planirane trase udaljena je oko 50 m, a nalazi se na strmom 
kamenitom terenu unutar posebne subasocijacije s običnim grabom unutar 
epimediteranskog tipa šume. Ulaz pokrivaju mahovine i bršljan (Hedera helix). 

 

 
Slika 51. Prikaz ulaza speleološkog objekta F 
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Speleološki objekt G nalazi se neposredno izvan zone izravnog utjecaja zahvata. Radi se o 
malom otvoru s vidljivim dnom (Slika 52). Teren je vrlo stjenovit s brojnim ponikvama u 
neposrednoj blizini (Slika 53). Ulaz se nalazi u zasjeni podno vapnenačke stijene pa je 
gustoća mahovina slabija u odnosu na ostale objekte. 

 

 
Slika 52. Prikaz ulaza speleološkog objekta G 

 

 
Slika 53. Prikaz lokacije speleološkog objekta G 
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Lokacija speleološkog objekta H na samoj je planiranoj trasi. Jama dubine 7 m okružena 
je vapnenačkim stijenama i brojnim ponikvama unutar bukovo-jelove šume (Slika 54, Slika 
55). Osim zrelih stabala, u blizini je zabilježeno mnoštvo mahovina, paprati i mladica 
obične jele. 

 

 
Slika 54. Prikaz lokacije speleološkog objekta H 

 

 
Slika 55. Prikaz ulaza speleološkog objekta H 
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Speleološki objekt I (Slika 56) zabilježen je kao jamski ulaz desetak metara dubine. Ulaz 
je obrastao različitim vrstama mahovina i paprati kao odgovor na vlažniju mikroklimu. Ovaj 
se objekt nalazi 70 m od planirane trase u šumi bukve i jele. 

 

 
Slika 56. Prikaz lokacije i ulaza speleološkog objekta I 

 

4.5.2 Okršenost područja 

Ponikve i speleološki objekti (uključujući izvore i ponore) smatraju se jednima od važnijih 
pokazatelja okršenosti terena i stoga se koriste za određivanje stupnja okršenosti 
(Marković i dr., 2016). Radi utvrđivanja stupnja okršenosti područja trase predmetne 
prometnice identificirane su sve ponikve prema Hrvatskoj osnovnoj karti (1.5.000) prisutne 
na analiziranom području (Slika 57). Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja 
(prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te 
odmorišta) i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 
Ukupan broj ponikvi na analiziranom području iznosi 385. Najveća gustoća ponikvi 
zabilježena je od stacionaže km 4+000 do km 6+000, gdje ih je zabilježeno 119, dok je 
između stacionaža km 7+000 i km 9+000 zabilježeno tek njih nekoliko (područje između 
stacionaža km 7+000 i km 9+000 ujedno je i područje najvećih nagibnih obilježja). 

Prijašnjim istraživanjima utvrđeno je da određeni geološki (litostratigrafske i strukturno-
geološke značajke) i geomorfološki parametri (nagib i ekspozicija padina, hipsometrija, 
vertikalna raščlanjenost reljefa i morfogenetske karakteristike) mogu imati značajne 
utjecaje na speleogenezu (Marković i dr., 2016; Faivre, 1992; Talaja, 2016). Zone većeg 
broja ponikvi ukazuju na areale u kojima je povećana mogućnost nailaska na nove 
speleološke objekte koji mogu biti vrijedni u kontekstu georaznolikosti i sadržavati staništa 
vrijedna u kontekstu bioraznolikosti. Općenito su areali s velikim brojem ponikvi 
mjestimično pokriveni škraparima (tereni prekriveni dobro razvijenim škrapama). Budući 
da se izgradnja zahvata planira na krškom terenu čiju tipičnu podzemnu strukturu čini 
složena mreža povezanih šupljina, ne može se odbaciti mogućnost nailaska na nove 
speleološke objekte tijekom izgradnje zahvata. 
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Slika 57. Prostorna distribucija ponikvi u analiziranom području identificiranih s Hrvatske 
osnovne karte (1:5.000) 

 

4.5.3 Georaznolikost 

Umjerena do mjestimično velika okršenost terena, prisutnost ponikava i speleoloških 
objekata u kombinaciji s promjenama nadmorske visine, nagiba i vertikalne raščlanjenosti 
terena pokazatelji su velike prostorne georaznolikosti na širem prostoru nove trase državne 
ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica. Velik broj i gusta distribucija ponikvi (Slika 57), 
osobito u središnjem i zapadnom dijelu istraživanog prostora, formira karakterističan 
terenski obrazac koji se još naziva i boginjavim kršem. Ističu se ljevkaste i zdjelaste 
ponikve. Postojanje speleoloških objekata među kojima se osobito ističe ulaz u Gršinu jamu 
također ukazuje na veliku geološku i geomorfološku raznolikost koja pretpostavlja i 
mogućnost razvoja niza afotičkih kopnenih i vodenih staništa. 

 

4.6 Hidrološke značajke i vodna tijela 

Područje predmetnog zahvata nalazi se unutar vodnog područja rijeke Dunav (VPD) koje 
se sastoji od područja podsliva rijeke Save i područja podsliva rijeka Drave i Dunava te 
zauzima oko 62% hrvatskog kopnenog teritorija.  

Slivna područja na teritoriju Republike Hrvatske određena su Pravilnikom o granicama 
područja podslivova, malih sivova i sektora (NN 97/10 i 31/13). Planirani zahvat nalazi se 
u Karlovačkoj županiji te pripada podslivu rijeke Save, odnosno daljnjom raščlambom 
slivnom području rijeke Korane (Korana, Slunjčica). Svi vodotoci na području zahvata 
pripadaju Dinarskoj ekoregiji. Zbog pripadnosti prostora području visokog krša, tokovi 
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površinskih voda ovise o razini podzemnih voda. Najveći površinski vodotok slivnog 
područja Korane je rijeka Korana. Izvire na području Plitvičkih jezera te se dubokim 
kanjonom probija iz zone Plitvičkih jezera preko Slunja prema ušću, gdje ulazi u ravničarski 
dio otvoren prema Karlovačkoj depresiji. U sušnim razdobljima nizvodno od izvorišta rijeka 
ponire i njeno korito ostaje bez vode na duljini od oko 14 km. U Karlovcu Korana utječe u 
Kupu. 

U nastavku su dani podaci o podzemnim i površinskim vodnim tijelima na širem području 
zahvata. Za potrebe Planova upravljanja vodnim područjima, provodi se načelno 
delineacija i proglašavanje zasebnih vodnih tijela površinskih voda na: 

• tekućicama s površinom sliva većom od 10 km², 

• stajaćicama površine veće od 0,5 km², 

• prijelaznim i priobalnim vodama bez obzira na veličinu. 

Za vrlo mala vodna tijela na lokaciji zahvata koje se zbog veličine, a prema Zakonu o 
vodama (NN 66/19, 84/21, 47/23) odnosno Okvirnoj direktivi o vodama (ODV, 
2000/600/EC), ne proglašavaju zasebnim vodnim tijelom primjenjuju se uvjeti zaštite kako 
slijedi: 

• Sve manje vode koje su povezane s vodnim tijelom koje je proglašeno Planom 
upravljanja vodnim područjima, smatraju se njegovim dijelom i za njih važe isti 
uvjeti kao za to veće vodno tijelo. 

Za manja vodna tijela koja nisu proglašena Planom upravljanja vodnim područjima i nisu 
sastavni dio većeg vodnog tijela, važe uvjeti kao za vodno tijelo iste kategorije (tekućica, 
stajaćica, prijelazna voda ili priobalna voda) najosjetljivijeg ekotipa iz pripadajuće 
ekoregije. 

 

4.6.1 Površinska vodna tijela 

Površinska vodna tijela na širem području zahvata (udaljenost do 5 km od trase ceste) su:  
CSRN0518_001, CSRN0136_001 Lička Jasenica, CSRN0363_001 Zmajlovac, 
CSRN0397_001 Plitvica i CSRN0012_008 Korana. Lokaciji zahvata se najbliže nalazi 
površinsko vodno tijelo CSRN0518_001 udaljeno oko 1,1 km sjeveroistočno od samog 
kraja trase predmetnog zahvata. Južno od predmetnog zahvata nalaze se vodotok Korana 
(CSRN0012_008) na udaljenosti od oko 1,8 km i vodotok Plitvica (CSRN0397_001) na 
udaljenosti od oko 3,7 km. Zapadno od predmetnog zahvata nalazi se vodotok Lička 
Jasenica (CSRN0136_001) na udaljenosti od oko 4,2 km, dok se sjeveroistočno od 
predmetnog zahvata nalazi vodotok Zmajlovac (CSRN0363_001) na udaljenosti od oko 2,4 
km.   

Osnovni podaci navedenih površinskih vodnih tijela prikazani su u tablici u nastavku 
(Tablica 28) dok je kartografski prikaz vodnih tijela šireg područja zahvata dan na slici u 
nastavku (Slika 58). 
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Tablica 28. Osnovni podaci vodnih tijela na širem području zahvata 

šifra vodnog 
tijela 

naziv vodnog 
tijela ekotip 

duljina vodnog 
tijela izmijenjenost 

CSRN0518_001 - 
gorske i prigorske male 

povremene tekućice (10A) 
3,19 km + 2,18 

km 
prirodno 

CSRN0012_008 Korana 
gorske i prigorske srednje 
velike i velike tekućice (7) 

18,6 km + 0,0 km prirodno 

CSRN0363_001 Zmajlovac 
gorske i prigorske male 

povremene tekućice (10A) 
0,309 km + 7,1 

km 
prirodno 

CSRN0397_001 Plitvica 
gorske i prigorske male 

tekućice (6) 
7,98 km + 13,3 

km 
prirodno 

CSRN0136_001 Lička Jasenica 
gorske i prigorske male 

povremene tekućice (10A) 
10,1 km + 15,2 

km 
prirodno 

 

 
Slika 58. Površinska vodna tijela na širem području zahvata 

 

Stanje tijela površinske vode određeno je njegovim ekološkim stanjem/potencijalom i 
kemijskim stanjem, ovisno o tome koja od dviju ocjena je lošija. Ekološko stanje tijela 
površinske vode izražava kakvoću strukture i funkcioniranja vodenih ekosustava i određuje 
se na temelju pojedinačnih ocjena relevantnih bioloških i osnovnih fizikalno-kemijskih i 
kemijskih te hidromorfoloških elemenata kakvoće koji podržavaju biološke elemente. 
Kemijsko stanje tijela površinske vode izražava prisutnost prioritetnih tvari u površinskoj 
vodi, sedimentu i bioti (PUVP 2016.-2021.). 
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Referentna godina za ocjenu stanja prema Planu upravljanja vodnim područjima 2016.-
2021. (godina provedbe monitoringa) bila je 2012. godina. Stanje tijela površinske vode 
je dobro ako ima vrlo dobro ili dobro ekološko i dobro kemijsko stanje. Tijelo površinske 
vode nije u dobrom stanju ako ima umjereno, loše ili vrlo loše ekološko stanje i/ili nije 
postignuto dobro kemijsko stanje. 

U tablici u nastavku (Tablica 29) prikazano je stanje površinskih vodnih tijela koja se nalaze 
u krugu od 5 km od lokacije zahvata.  

 

Tablica 29. Stanje površinskih vodnih tijela na širem području zahvata 

šifra vodnog 
tijela 

naziv vodnog 
tijela 

stanje vodnog tijela 

kemijsko stanje ekološko stanje ukupno stanje 

CSRN0518_001 - dobro  vrlo loše vrlo loše 

CSRN0012_008 Korana dobro dobro dobro 

CSRN0363_001 Zmajlovac dobro dobro dobro 

CSRN0397_001 Plitvica dobro vrlo dobro vrlo dobro 

CSRN0136_001 Lička Jasenica dobro vrlo dobro vrlo dobro 

 

Vodno tijelo CSRN0518_001 je ocijenjeno vrlo lošim ekološkim stanjem s obzirom na 
fizikalno-kemijske pokazatelje, odnosno povišene koncentracije ukupnog dušika (umjereno 
stanje) i ukupnog fosfora (vrlo loše stanje). Navedeno površinsko vodno tijelo prolazi kroz 
antropogena staništa, a to su aktivna seoska područja i mozaici kultiviranih površina te se 
uslijed korištenja sredstava za prihranjivanje biljaka koja se ispiru u vodotok bilježe 
povećane koncentracije fosfora u vodotoku. Ekološko stanje vodnih tijela CSRN0012_008 
Korana i CSRN0363_001 Zmajlovac ocijenjena su dobrim stanjem, dok su ekološka stanja 
vodnih tijela CSRN0397_001 Plitvica i CSRN0136_001 Lička Jasenica ocijenjena vrlo 
dobrim stanjem. Kemijsko stanje svih pet navedenih vodnih tijela je dobro, što znači da 
vodotoci s obzirom na kemijsko stanje nisu u riziku.  

Na slici u nastavku (Slika 59) prikazana su vodna tijela na širem području zahvata i njihovo 
ukupno stanje. 
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Slika 59. Ukupno stanje površinskih vodnih tijela na širem području zahvata 

 

4.6.2 Podzemna vodna tijela  

Predmetni zahvat nalazi se unutar vodnog tijela podzemnih voda CSGI_17 Korana, ukupne 
površine 1.227 km2. Vodno tijelo podzemne vode CSGI_17 smješteno je u istočnom dijelu 
središnje Hrvatske uz granicu prema Bosni i Hercegovini, tako da manji dio sliva pripada i 
teritoriju susjedne države. Glavno drenažno područje je krško planinsko područje Male 
Kapele do razvodnice s Jadranskim vodnim područjem. Vodno tijelo se bitno suzuje 
nizvodno od Slunja, gdje preko slapova u Rastovcu rijeka Korana prima rijeku Slunjčicu i 
neposredno prije ušća u Kupu s lijeve obale prihvaća vode rijeke Mrežnice (Definiranje 
trendova i ocjena stanja podzemnih voda na području krša u Hrvatskoj, Hrvatske vode, 
2016.). 

Tijelo podzemne vode CSGI_17 Korana pripada području pukotinsko-kavernozne 
poroznosti. Obnovljive zalihe podzemne vode iznose 870*106 m3/god. S obzirom na 
prirodnu ranjivost, na području tijela podzemne vode CSGI_17 Korana 20,5% površine je 
srednje ranjivosti, 27,4% površine je visoke ranjivosti, dok je 21,1% površine vrlo visoke 
ranjivosti (PUVP 2016.-2021.). 

Na udaljenosti od oko 1,8 km južno od samog kraja trase predmetnog zahvata nalazi se 
južna granica podzemnog vodnog tijela CSGI_17 Korana s podzemnim vodnim tijelom 
CSGI_18 Una. 

Na slici u nastavku (Slika 60) prikazan je položaj podzemnih vodnih tijela na širem području 
predmetnog zahvata. 
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Slika 60. Položaj podzemnih vodnih tijela na širem području predmetnog zahvata 

 

U tablici u nastavku (Tablica 30) navedene su osnovne karakteristike podzemnog vodnog 
tijela CSGI_17 Korana.  

 

Tablica 30. Osnovne karakteristike podzemnog vodnog tijela CSGI_17 Korana 

kod 
vodnog 
tijela 

naziv 
vodnog 
tijela 

poroznost 
obnovljive zalihe 
podzemnih voda 
(*106 m3/god) 

ukupno 
korištenje 
voda (*106 
m3/god) 

udio 
korištene 
vode (%) 

prirodna 
ranjivost 

CSGI_17 Korana 
pukotinsko-
kavernozna 

870 0,38 0,04 
srednja 20,5%,  
visoka 27,4%,  

vrlo visoka 21,1% 

 

Stanje tijela podzemnih voda ocjenjuje se sa stajališta količina i kakvoće podzemnih voda, 
koje može biti dobro ili loše. Dobro stanje temelji se na zadovoljavanju uvjeta iz Okvirne 
direktive o vodama (ODV, 2000/600/EC) i Direktive o zaštiti podzemnih voda (Direktiva o 
podzemnim vodama – DPV 2006/118/EC). Za ocjenu zadovoljenja tih uvjeta provode se 
klasifikacijski testovi. Najlošiji rezultat od svih navedenih testova usvaja se za ukupnu 
ocjenu stanja tijela podzemne vode (PUVP 2016-2021.).  

Ukupno stanje tijela podzemne vode CSGI_17 Korana je dobro, odnosno vodno tijelo 
podzemne vode nije u riziku s obzirom na kemijsko i količinsko stanje (Tablica 31). Stanje 
tijela podzemne vode CSGI_17 Korana je s obzirom na test površinske vode i test 
ekosustava ovisnih o podzemnim voda ocijenjeno dobrim stanjem, što daje dobro ukupno 
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kemijsko stanje (Tablica 32). Kada se govori o povezanosti površinskih i podzemnih voda 
te bilanci ili pak zaslanjenima i drugim intruzijama stanje je također dobro te se može 
zaključiti da je ukupno količinsko stanje dobro (Tablica 33).  

 

Tablica 31. Stanje tijela podzemne vode CSGI_17 Korana 

kod vodnog tijela 
naziv vodnog 

tijela 
stanje vodnog tijela 

kemijsko stanje količinsko stanje ukupno stanje 

CSGI_17 Korana dobro dobro dobro 

 

Tablica 32. Ocjena kemijskog stanja tijela podzemne vode CSGI_17 Korana 

testovi 
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provode 
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Tablica 33. Konačna ocjena količinskog stanja tijela podzemne vode CSGI_17 Korana 
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4.6.3 Područja posebne zaštite voda 

Zaštićena područja - područja posebne zaštite vode su ona područja gdje je radi zaštite  
voda i vodnoga okoliša potrebno provesti dodatne mjere zaštite, a određuju se na temelju  
Zakona o vodama (NN 66/19, 84/21, 47/23) i posebnih propisa. Podaci o zaštićenim 
područjima nalaze se u Registru zaštićenih područja (RZP) kojeg su uspostavile Hrvatske 
vode, pri čemu su područja posebne zaštite voda razvrstana u nekoliko grupa (od A do F). 

Prema podacima Hrvatskih voda iz Registra zaštićenih područja (listopad, 2022.) u krugu 
od 5 km od lokacije zahvata nalazi se nekoliko područja posebne zaštite voda iz grupa A., 
B., D. i E. Podaci o navedenim područjima dani su u tablicama u nastavku (Tablica 34 i 
Tablica 35).  

 

Tablica 34. Zaštićena područja – područja posebne zaštite voda na širem području zahvata 
(udaljenost 5 km) (Izvor: Registar zaštićenih područja, Hrvatske vode, listopad 
2022.) 

šifra naziv područja kategorija 
udaljenost lokacije 

zahvata 

A. Područja zaštite vode namijenjene za ljudsku potrošnju 

14000134 Slunjčica područja podzemnih voda unutar područja 

12353830 Slunjčica III. zona sanitarne zaštite izvorišta unutar područja 

B. Područja pogodna za zaštitu gospodarski značajnih vodenih organizama 

53010017 C17_Korana 
pogodno za život slatkovodnih riba - 
salmonidne vode 

1,8 km 

D. Područja podložna eutrofikaciji i područja ranjiva na nitrate 

41033000 Dunavski sliv sliv osjetljivog područja unutar područja 

E. Područja namijenjena zaštiti staništa ili vrsta 

521000019 HR1000019 Gorski 
kotar i sjeverna Lika ekološka mreža (NATURA 2000) - područja 

očuvanja značajna za ptice 

unutar područja 

521000020 HR1000020 NP 
Plitvička jezera 

0,7 km 

525000019 
HR5000019 Gorski 
kotar i sjeverna Lika 

ekološka mreža (NATURA 2000) - područja 
očuvanja značajna za vrste i stanišne 
tipove 

unutar područja 

525000020 
HR5000020 NP 
Plitvička jezera 

0,7 km 

522000654 
HR2000654 Ličke 
Jesenice 

3,7 km 

51001054 Plitvička jezera nacionalni park 0,7 km 
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Tablica 35. Zaštićena područja – područja posebne zaštite voda na širem području zahvata 
(udaljenost 5 km) (Izvor: Registar zaštićenih područja, Hrvatske vode, listopad 2022.) 

zaštićena područja – područja posebne zaštite voda 

A. Područja zaštite vode namijenjene za ljudsku potrošnju 

Zone sanitarne zaštite 
Zone sanitarne zaštite izvorišta uspostavljaju se radi zaštite područja izvorišta ili drugog ležišta vode koja se 
koristi ili je rezervirano za javnu vodoopskrbu. Zone se utvrđuju prema uvjetima propisanima u Pravilniku o 
uvjetima za utvrđivanje zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 66/11 i 47/13) koji propisuje i obvezu izrade 
elaborata zona sanitarne zaštite. Predstavničko tijelo jedinice lokalne ili regionalne samouprave donosi i 
objavljuje Odluku o zaštiti izvorišta po zonama sanitarne zaštite. 
Lokacija zahvata se svojim većim dijelom nalazi unutar III. zone sanitarne zaštite izvorišta Slunjčica. 

Područja podzemnih voda 
Zaštićena područja podzemnih voda namijenjenih za ljudsku potrošnju ili rezerviranih za te namjene u 
budućnosti određena su Planom upravljanja vodnim područjima 2016.-2021. (NN 66/16). 
Lokacija zahvata se svojim većim dijelom nalazi unutar područja podzemnih voda Slunjčica. 

B. Područja pogodna za zaštitu gospodarski značajnih vodenih organizama 

Područja voda pogodnih za život slatkovodnih riba 
Zaštićena područja voda pogodnih za život slatkovodnih riba proglašena su na dijelovima kopnenih površinskih 
voda Odlukom o određivanju područja voda pogodnih za život slatkovodnih riba (NN 33/11). 
Na udaljenosti od oko 1,8 km južno od istočnog dijela predmetnog zahvata nalazi se rijeka Korana koja je 
proglašena područjem pogodnim za život slatkovodnih riba - salmonidne vode. 

D. Područja podložna eutrofikaciji i područja ranjiva na nitrate 

Sliv osjetljivog područja 
Eutrofna područja i pripadajući sliv osjetljivog područja na kojima je zbog postizanja ciljeva kakvoće voda 
potrebno provesti višu razinu ili viši stupanj pročišćavanja komunalnih otpadnih voda, određena su prema 
Odluci o određivanju osjetljivih područja (NN 81/10, 141/15). 
Lokacija zahvata se nalazi na području Dunavskog sliva koji je proglašen slivom osjetljivog područja. 

E. Područja namijenjena zaštiti staništa ili vrsta 

NATURA2000 - područja očuvanja značajna za ptice (POP) i područja očuvanja značajna za vrste i 
stanišne tipove (POVS) 
Dijelovi Ekološke mreže Natura 2000 gdje je održavanje ili poboljšanje stanja voda bitan element njihove 
zaštite izdvojeni su u suradnji s Hrvatskom agencijom za okoliš i prirodu i samo ta područja su evidentirana u 
Registru zaštićenih područja - područja posebne zaštite voda. 
Lokacija zahvata nalazi se na području ekološke mreže – području očuvanja značajnom za ptice (POP) 
HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika i području očuvanja značajnom za vrste i stanišne tipove HR5000019 
Gorski kotar i sjeverna Lika (POVS). Na udaljenosti od oko 0,7 km južno od lokacije zahvata nalaze se područja 
POP HR1000020 NP Plitvička jezera i POVS HR5000020 NP Plitvička jezera, dok se na udaljenosti od oko 3,6 
km istočno nalazi POVS HR2000654 Ličke Jesenice. 

Zaštićene prirodne vrijednosti – nacionalni park 
Zaštićene prirodne vrijednosti kod kojih je održavanje ili poboljšanje stanja voda bitan element njihove zaštite 
izdvojena su u suradnji s Hrvatskom agencijom za okoliš i prirodu iz Zaštićenih područja RH prema Zakonu o 
zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) i samo ta područja su evidentirana u Registru zaštićenih 
područja - područja posebne zaštite voda. 
Na udaljenosti od oko 0,7 km južno od lokacije zahvata nalazi se Nacionalni park Plitvička jezera. 
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Na slici u nastavku (Slika 61) prikazan je smještaj predmetnog zahvata u odnosu na 
područja podzemnih voda (A) i područja voda pogodnih za život slatkovodnih riba (B). 
Zone sanitarne zaštite (A) obrađene su i prikazane u sljedećem odlomku, dok su područja 
namijenjena zaštiti staništa ili vrsta (E) obrađena i prikazana u zasebnim poglavljima (4.11 
Zaštićena područja i Glavna ocjena prihvatljivosti za ekološku mrežu – knjiga 2). Sliv 
osjetljivog područja (D) nije prikazan na karti budući da uključuje cijeli sliv rijeke Dunav, 
unutar kojeg se u potpunosti nalazi predmetni zahvat. 

 

 
Slika 61. Prikaz područja posebne zaštite voda na širem području zahvata (Izvor: Registar 
zaštićenih područja, Hrvatske vode, listopad 2022.) 

 

Zone sanitarne zaštite izvorišta 

Zone sanitarne zaštite izvorišta sa zahvaćanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i 
pukotinsko-kavernoznom poroznosti, prema Pravilniku o uvjetima za utvrđivanje zona 
sanitarne zaštite izvorišta (NN 66/11, 47/13), određuju se radi smanjenja rizika od 
onečišćenja vodonosnika. 

Planirana cesta na dijelu od stacionaže km 4+350 km pa sve do završetka trase prolazi 
kroz područje III. zone sanitarne zaštite izvorišta Slunjčica (Slika 62). Područja I. i II. zone 
sanitarne zaštite nalaze se sjeverno od planirane trase na udaljenosti većoj od 10 km. Radi 
zaštite crpilišta „Slunjčica“ utvrđene su tri zone zaštite (Odluka Županijske skupštine, 
Glasnik Karlovačke županije br. 17/00): I. zona zaštite - područje toka rijeke Slunjčice od 
izvorišta do mjesta vodozahvata; II. zona zaštite - područje neposrednog površinskog 
utjecaja; III. zona zaštite - područje podzemnog utjecaja. 
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Slika 62. Položaj zahvata u odnosu na zone sanitarne zaštite izvorišta 

 

Opasnost i rizik od poplava 

Poplave su prirodni fenomeni koji se relativno rijetko pojavljuju i čije se pojave ne mogu 
izbjeći, ali se poduzimanjem različitih preventivnih građevinskih i/ili negrađevinskih mjera 
rizici od poplavljivanja mogu smanjiti na prihvatljivu razinu. 

U okviru Plana upravljanja rizicima od poplava sukladno odredbama članaka 124., 125. i 
126. Zakona o vodama (NN 66/19, 84/21, 47/23) izrađene su karte opasnosti od poplava 
i karte rizika od poplava.  

Karte opasnosti od poplava ukazuju na moguće obuhvate tri specifična poplavna scenarija, 
a izrađene su u mjerilu 1:25.000 za ona područja koja su u Prethodnoj procjeni rizika od 
poplava određena kao područja sa potencijalno značajnim rizicima od poplava. Analizom 
opasnosti od poplava obuhvaćena su sljedeća tri scenarija: 

- poplave velike vjerojatnosti pojavljivanja,  

- poplave srednje vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina),  

- poplave male vjerojatnosti pojavljivanja, uključujući poplave uslijed mogućih 
rušenja nasipa na većim vodotocima te rušenja visokih brana – umjetne poplave, 

za fluvijalne (riječne) poplave, bujične poplave i poplave mora, a uz informacije o obuhvatu 
analizirane su i dubine vode. 

Prema kartama opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja (Hrvatske vode, 2019) 
šire područje lokacije zahvata ne nalazi se unutar područja gdje se mogu očekivati poplave. 
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Najbliža područja na kojima se može očekivati pojava poplava nalaze se na udaljenosti 
većoj od 10 km za sva tri scenarija pojavljivanja. 

Na temelju Prethodne procjene rizika od poplava 2018. (Hrvatske vode, 2019) 
identificirana su „Područja potencijalno značajnih rizika od poplava“ i područja koja to nisu. 
Lokacija zahvata cijelom trasom prolazi područjem koje nije u Području potencijalno 
značajnih rizika od poplava. 

 

4.7 Seizmološke značajke 

Šire područje zahvata pripada seizmički aktivnom području. Seizmička aktivnost vezana je 
za regionalne rasjede ili zone rasjeda, osobito za njihova presjecišta kao i za rubove većih 
tektonskih jedinica. Tako je za šire područje zahvata značajan spoj tektonskih jedinica Mala 
Kapela–Lička Plješivica, Veljun–Slunj–Pećingrad i Lipovača–Cazin, odnosno strukturnih 
jedinica Trovrh–Gola Plješivica i Veliki Javornik. Značajnija rasjedna zona prisutna je na 
sjeveroistoku strukturne jedinice Trovrh–Gola Plješivica. Područje kojim prolazi trasa idući 
od zapada prema istoku presijeca rasjed Saborsko pravcem pružanja SZ–JI, potom u 
Rakovačkoj uvali rasjed pravcem pružanja SI–JZ, u Rakovačkom pobrđu dva rasjeda 
pravcima pružanja SZ–JI, na području Korita Rakovačkih rasjed okomit na pružanje 
struktura odnosno pravcem pružanja Z–I te reversni rasjed Drežnik pravcem pružanja SZ–
JI. 

Seizmički hazard ili potresna opasnost govori o vjerojatnosti da se neki iznos odabranog 
parametra trešnje tla premaši u zadanom razdoblju. Parametar kojim se opisuje jakost 
trešnje je intenzitet potresa (Imax, °MCS) ili maksimalna horizontalna akceleracija tla (amax, 
g). Prema podacima iz karata potresnih područja Republike Hrvatske (Herak i dr., 
2011a,b), maksimalno ubrzanje tla na širem području zahvata za povratno razdoblje od 
95 godina iznosi oko 0,06 g te pripada području V° maksimalnog intenziteta potresa MCS 
skale (Slika 63 – lijevo). Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla je 
oko 0,12 g te pripada području VI° maksimalnog intenziteta potresa MCS skale (Slika 63 
– desno). U uvjetima seizmičke aktivnosti, reaktiviranje pokreta na rasjedima postaje 
dominantno. 
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Slika 63. Isječci iz karata potresnih područja Republike Hrvatske: Poredbeno vršno ubrzanje 
tla tipa A izraženo u jedinicama gravitacijskog ubrzanja, g. Lijevo: vjerojatnost premašaja 10 
% u 10 godina (povratno razdoblje 95 godina) (Herak i dr., 2011a). Desno: vjerojatnost 
premašaja 10 % u 50 godina (povratno razdoblje 475 godina) (Herak i dr., 2011b) 

 

Lokacija zahvata smještena je u sredozemnomorsko-transazijskom seizmičkom pojasu koji 
je veoma aktivan s brojnim jakim i čak katastrofalnim potresima. Hipocentri potresa su 
uglavnom iznad Mohorovičićeva diskontinuiteta, pretežno na dubini od 10 do 20 km. 

Prema rasporedu maksimalnih intenziteta potresa, šire područje zahvata nalazi se u zoni 
gdje je potencijalna maksimalna seizmičnost terena prema MCS ljestvici VI° (jaki potresi). 
Pri potresu od VI° dolazi do manjih šteta, drveće i grmlje se tresu, komadi namještaja se 
pomiču, manji objekti se ruše i prevrću, slike padaju sa zida, a ljudi bježe na ulicu. 

 

4.8 Pedološke značajke 

Na širem području zahvata nalaze se tla odnosno pedosistematske jedinice čiji postanak i 
razvoj karakterizira automorfni način vlaženja, odnosno vlaženje isključivo oborinskom 
vodom do dubine od najmanje 1,0 m pri čemu se suvišna voda slobodno i bez duljeg 
zadržavanja procjeđuje kroz solum tla. Prema Namjenskoj pedološkoj karti Republike 
Hrvatske (Bogunović sur., 1996) unutar analiziranog područja prisutni su sljedeći tipovi 
tala: smeđe na dolomitu, lesivirano tipično i akrično na vapnencu i dolomitu, smeđe na 
vapnencu i rendzina na dolomitu i vapnencu. Analizirano područje čini zona izravnog 
utjecaja predmetnog zahvata (prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, 
bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 
200 m od zone izravnog utjecaja). U tablici u nastavku (Tablica 36) prikazani su podaci o 
jedinicama tala prisutnim na analiziranom području i u zoni izravnog utjecaja, dok je izvod 
iz Namjenske pedološke karte RH dan na slici u nastavku (Slika 64). 
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Tablica 36. Tipovi tala na analiziranom području 

broj 

sastav i struktura 

ograničenja pogodnost 

zona 
izravnog 
utjecaja 

(ha) 

analizirano 
područje 

(ha) 
dominantna 
jedinica tla 

ostale jedinice 
tla 

25 
smeđe na 
dolomitu 

rendzina na 
dolomitu, lesivirano 
na dolomitu, kiselo 
smeđe na reliktnoj 
crvenici  

stjenovitost <50%, 
nagib terena >15 i/ili 
30%, 
slaba osjetljivost na 
kemijske polutante  

P-3 
ograničeno 
obradiva tla 

2,93 39,22 

32 

lesivirano 
tipično i 

akrično na 
vapnencu i 
dolomitu 

kiselo smeđe na 
reliktnoj crvenici, 
crvenica tipična i 
lesivirana, rendzina 
na dolomitu 

stjenovitost <50%, 
umjerena osjetljivost 
na kemijske 
polutante 

P-3 
ograničeno 
obradiva tla 

5,95 78,30 

56 
smeđe na 
vapnencu 

crnica vapnenačko-
dolomitna, 
rendzina, lesivirano 
na vapnencu, 
crvenica, rigolana 
tla krša, eutrično 
smeđe, sirozem na 
laporu 

stjenovitost >50%, 
nagib terena >15 i/ili 
30 %, 
slaba osjetljivost na 
kemijska oštećenja 

N-2 trajno 
nepogodno 
za obradu 

24,05 397,06 

62 
rendzina na 
dolomitu i 
vapnencu 

smeđe tlo na 
vapnencu, luvisol 
na vapnencu, 
vapneno-dolomitna 
crnica  

stjenovitost <50%, 
dubina tla <30 cm, 
slaba osjetljivost na 
kemijske polutante  

N-2 trajno 
nepogodno 
za obradu 

0,97 34,03 

 

 
Slika 64. Izvod iz Namjenske pedološke karte RH šireg područja zahvata 
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Osnovna svojstva tipova tala prisutnih na analiziranom području dana su u tablici u 
nastavku (Tablica 37). 

 

Tablica 37. Osnovna svojstva tipova tala prisutnih na analiziranom području 

osnovna svojstva tipova tala prisutnih na analiziranom području 

smeđe tlo na vapnencu i dolomitu (kalcikambisol) 

Sklop profila Amo-(B)rz-R. Formira se isključivo na tvrdim i čistim vapnencima ili dolomitima koji imaju manje 
od 1% nerastvorenog ostatka. Kao izvor mineralnog dijela tla lokalno se javlja i praškasti materijal eolskog 
podrijetla. U području rasprostranjenosti kalcikambisola značajna je stjenovitost (30–50%). Matični supstrat 
predstavljaju čisti vapnenci i dolomiti, mehanički sastav čine lake gline, a pH tla je 5,5–6,5. Dubina tla kreće 
se od 25 do 75 cm, a ukupni porozitet iznosi 45–65%. Kapacitet biljkama pristupačne vode kreće se u rasponu 
od 50 do 150 mm, pa je režim padalina odlučan za stanje opskrbljenosti tla vodom. Sadržaj humusa i ukupnog 
ugljika varira u širokim granicama (5–20% i 0,1–1%), a tlo je u pravilu i slabo opskrbljeno fosforom (oko 1 
mg/100 g tla) te srednje opskrbljeno topivim kalijem (10–20 mg/100 g tla). 

lesivirano tlo (luvisol) 

Sklop profila A-E-B-C. Lesivirana tla (luvisoli) se formiraju na ilovastim supstratima ili stijenama čijim se 
raspadanjem može formirati dublji profil. Vezani su uz humidna područja u kojima se mogu formirati 
descedentni tokovi vode. Matični supstrat predstavljaju silikatni i silikatno karbonatni supstrati, vapnenci i 
dolomiti, mehanički sastav čine ilovače i gline, a pH tla je 4–6. Za lesivirana tla karakteristično je ispiranje 
čestica gline iz E horizonta i njihovo akumuliranje u B horizontu. Eluvijalno-iluvijalna migracija gline odigrava 
se u uvjetima umjerene kiselosti (pH 5–6). Teksturno diferenciranje luvisola često može biti potencirano 
pritjecanjem eolskog nanosa u površinske slojeve. Plodnost tla ovisi o sadržaju hranjiva i propusnosti za vodu. 

rendzine 

Sklop profila Amo-AC-C-R. Rendzine se formiraju u različitim bioklimatskim uvjetima na supstratima koji 
sadrže više od 10% CaCO3 te koji mehaničkim raspadanjem daju karbonatni regolit. Ovaj tip tla ima veliki broj 
nižih pedosistemskih jedinica. Najzastupljenije su na flišnim serijama i saharoidnim dolomitima (potonje su 
gospodarski najvažnije). S gledišta pedogenetskih procesa, rendzine su po Gračaninu (1977) tip eluviranih 
litogenih humusno-karbonatnih crnica i formiraju se kao daljnji razvojni stadij iz karbonatnih sirozema 
(regosola). Uz mehaničko raspadanje stijena glavni pedogenetski proces je akumulacija zrelog humusa s 
formiranim organomineralnim kompleksom kojeg čine kalcijhumati i argilohumati (Amo horizont). Rendzine 
imaju vrlo različit sadržaj karbonata (CaCO3 od 0 do 50%), sadrže 3–20% humusa i 0,2–0,8% ukupnog dušika. 
Reakcija je neutralna do slabo kisela (pH 7,0–8,0), a koncentracija topivog P2O i K2O najčešće je srednje 
visoka. Daljnja evolucija rendzina je ispiranje karbonata i nastanak izluženih (beskarbonatnih) rendzina. 

 

4.8.1 Proizvodni potencijal i bonitetno vrednovanje tala 

Pod bonitetom zemljišta podrazumijeva se prirodna proizvodna sposobnost zemljišta i 
njime se definira proizvodni potencijal tla. Bonitet zemljišta određuje se na temelju 
podataka o unutrašnjim i vanjskim značajkama tla, reljefu, klimi te temeljem podataka za 
korekcijske čimbenike: stjenovitost, kamenitost, poplave i zasjenjenost. S obzirom na 
bonitet, zemljišta se razvrstavaju u jednu od četiri kategorije korištenja i zaštite zemljišta: 
P1–osobito vrijedna obradiva tla, P2–vrijedna obradiva tla, P3–ostala obradiva tla, te PŠ–
ostala poljoprivredna tla, šume i šumska zemljišta. 

Unutar analiziranog područja najvećim dijelom nalazi se PŠ kategorija (ostala 
poljoprivredna tla, šume i šumska zemljišta) sa 78,59% površine (431,09 ha). Analizirano 
područje čini zona izravnog utjecaja predmetnog zahvata (prostor koji će biti zauzet radi 
budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog 
utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). Ostala obradiva tla, odnosno 
kategorija P3 unutar analiziranog područja zauzima preostalih 21,41% površine. Vrijedna 
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i osobito vrijedna obradiva tla nisu prisutna unutar analiziranog područja. Unutar zone 
izravnog utjecaja odnos površina PŠ i P3 kategorija je sličan - 73,81% površine zauzima 
PŠ (25,02 ha) dok preostalih 26,19% zauzima P3 (8,88 ha). 

Tablični i kartografski prikaz bonitetnih vrijednosti zemljišta prikazani su u nastavku 
(Tablica 38, Slika 65). 

 

Tablica 38. Bonitetne vrijednosti zemljišta unutar analiziranog područja 

naziv sistematskih jedinica tla 
kategorije 
pogodnosti 
zemljišta 

zona 
izravnog 

utjecaja (ha) 

analizirano 
područje 

(ha) 

• lesivirano tipično i akrično na vapnencu i dolomitu 
• smeđe na dolomitu 

P3 8,88 117,52 

• smeđe na vapnencu 
• rendzina na dolomitu i vapnencu 

PŠ 25,02 431,09 

 

 
Slika 65. Bonitetne vrijednosti zemljišta na širem području zahvata 
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4.8.2 Erozija tla 

Erozijski procesi podrazumijevaju površinsku migraciju zemljišnog materijala i/ili matičnog 
supstrata pod utjecajem površinskih voda ili vjetra. Proces erozije ovisi o nagibu tla, količini 
i intenzitetu padalina, obraslosti terena, brzini i učestalosti vjetra i o značajkama tla 
(propusnost tla za vodu, struktura tla i dr.). U poglavlju 4.5 Geomorfološke značajke dana 
je karta nagibnih obilježja šireg područja zahvata (Slika 41), iz koje se može vidjeti kako 
se samo manji dio trase nalazi unutar kategorija malog nagiba (0-2° - ravnica i 2-5° - 
blago nagnuti teren) (dionice između stacionaža km 0+000 i km 2+000, km 4+000 i km 
6+000, km 9+000 i km 10+000 te km 11+000 i km 12+299). Veći dio trase nalazi se 
unutar područja većih nagiba, što je posebno izraženo na dionicama od km 3+000 do km 
4+000 i od km 6+500 do km 11+000. Navedeno je u skladu i s kartografskim prikazom 
3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – Područja posebnih ograničenja u prostoru 
Prostornog plana Karlovačke županije (Glasnik KŽ br. 57c/22) (Slika 11), prema kojem se 
drugi dio trase (od oko km 6+500 do kraja trase) nalazi unutar područja pojačane erozije. 
Slijedom navedenog, s obzirom na nagibna obilježja može se zaključiti kako je na području 
zahvata prisutna opasnost od pojave erozijskih procesa i kretanja masa. Smanjenju 
opasnosti od erozije na području zahvata doprinosi prisutnost vegetacijskog pokrova 
(šuma) i geološka podloga (vapnenci i dolomiti, visoka vodopropusnost tla i visoka 
stjenovitost). 

 

4.9 Pokrov zemljišta 

Unutar analiziranog područja dominiraju površine pod šumskom vegetacijom (495,67 ha 
ili 90,35 %) dok najmanju površinu zauzimaju neprirodne (izgrađene površine (0,27 ha ili 
0,05%). Ostali dio korištenja zemljišta čine poljoprivredne površine koje zauzimaju 52,66 
ha, odnosno 9,60 %. Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti 
zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona 
neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 

U tablici u nastavku dana je ukupna površina i način korištenja zemljišta unutar 
analiziranog područja (Tablica 39). 

 

Tablica 39. Jedinice korištenja zemljišta unutar analiziranog područja 

način korištenja zemljišta površina (ha) površina (%) 

neprirodne (izgrađene) površine 0,27 0,05 

šumska vegetacija 495,67 90,35 

poljoprivredne površine 52,66 9,60 

ukupno 548,60 100,00 

 

U tablici u nastavku (Tablica 40) dana je detaljna raščlamba kategorija korištenja zemljišta 
i njihovih površina unutar analiziranog područja. Neprirodne (izgrađene) površine čine 
nepovezana gradska područja, koje na analiziranom području zauzimaju 0,05 % površine. 
Što se tiče šumske vegetacije, najveći dio zauzima bjelogorična šuma (41,50 %), zatim 
crnogorična šuma (25,48 %), mješovita šuma (16,34 %) te zemljišta u zarastanju (7,03 
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%). U kategoriji poljoprivrednih površina najveći dio zauzima mozaik poljoprivrednih 
površina (6,98 %), zatim pretežno poljoprivredno zemljište sa značajnim udjelom 
prirodnog biljnog pokrova (1,74 %) te pašnjaci (0,88 %). 

 

Tablica 40. Raščlamba jedinica korištenja zemljišta unutar analiziranog područja 
kategorije korištenja zemljišta površina (ha) površina (%) 

nepovezana gradska područja 0,27 0,05 

neprirodne (izgrađene) površine 0,27 0,05 

bjelogorične šume  227,68 41,50 

crnogorične šume 139,77 25,48 

mješovite šume 89,64 16,34 

sukcesija šume (zemljišta u zarastanju 38,58 7,03 

šumska vegetacija 495,67 90,35 

mozaik poljoprivrednih površina 38,28 6,98 

pašnjaci 4,83 0,88 

pretežno poljoprivredno zemljište, sa značajnim udjelom prirodnog 
biljnog pokrova 

9,55 1,74 

poljoprivredne površine 52,66 9,60 

ukupno 548,60 100,00 

 

Karta korištenja zemljišta unutar analiziranog područja izrađena je na temelju CORINE 
klasifikacije načina korištenja zemljišta iz 2018. godine i prikazana na slici u nastavku 
(Slika 66). 
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Slika 66. Karta korištenja zemljišta šireg područja zahvata 
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4.10 Bioraznolikost 

4.10.1 Staništa 

Fitogeografski područje zahvata nalazi se u gorskom pojasu klimazonalne vegetacije u 
ilirskoj provinciji, dok je zoogeografski ovo krška krajina u gorsko-kotarskom dijelu. 
Šumska vegetacija koja dominira na širem području zahvata dio je šumskog kompleksa 
koji se nastavlja južno na područje Plitvičkih jezera i sjeverozapadno prema Plaškom. 
Kompleks se sastoji od zone bukovih šuma koje su i najzastupljenije te zonu bukovo-jelovih 
šuma koje predstavljaju trajni vegetacijski oblik. 

Početak i kraj trase karakteriziraju poljoprivredne i travnjačke površine, često zapuštene i 
u sukcesiji (Slika 67 i Slika 68), te na samom kraju i početku trase postojeća prometnica i 
naselja uz istu. Nakon odvajanja od naseljenog područja Saborskog trasa ulazi u Dinarske 
bukovo – jelove šume (NKS kod E.5.2.) (Slika 69) koje prevladavaju od stacionaže km 
1+000 do km 8+000, ali se i ponegdje pojavljuju manje sastojine smrekovih šuma s 
običnim borom. Osim bukve i jele, uz trasu su česte i smreke. Nakon bukovo-jelovih šuma 
počinju Mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume (NKS kod E.4.5.) (Slika 70) sve do prije 
stacionaže km 10+000. Ovdje su nekad bili rasprostranjeni travnjaci koji danas zarastaju 
i vegetacija je razvijena u obliku šikare. Oko stacionaže km 11+000 nalaze se nešto veće 
površine bujadnica (NKS kod C.3.4.3.4.) (Slika 71). Prije završetka trase u naselju 
Grabovac nalazi se bukova šuma koja se izmjenjuje sa šikarama. 

 

 
Slika 67. Travnjak na početku trase kod Saborskog 
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Slika 68. Poljoprivredne površine na kraju trase kod Rakovice 

 

 
Slika 69. Dinarske bukovo-jelove šume (E.5.2.) 
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Slika 70. Mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume (E.4.5.) 

 

 
Slika 71. Bujadnice (C.3.4.3.4.) 

 

U prilogu13 je dan izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) šireg područja 
zahvata. Terenskim obilaskom trase planirane prometnice provedenim 20.10.2022. 

 
13 Izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) šireg područja zahvata 
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zaključeno je da Karta kopnenih nešumskih staništa (2016) odgovara stvarno prisutnim 
stanišnima na području zahvata. 

U tablici u nastavku (Tablica 41) dan je popis staništa prisutnih unutar analiziranog 
područja i njihova površina prema Karti kopnenih nešumskih staništa (2016). Analizirano 
područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, 
bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 
200 m od zone izravnog utjecaja). U sljedećoj tablici (Tablica 42) dan je popis staništa i 
njihova površina unutar zone izravnog utjecaja. 

 

Tablica 41. Stanišni tipovi prisutni na analiziranom području 

šifra stanišnog 
tipa naziv stanišnog tipa površina 

(ha) 
udio 
(%) 

C232 Mezofilne livade košanice Srednje Europe 2,54 0,46 

C2321 I18 
Srednjoeuropske livade rane pahovke / Zapuštene poljoprivredne 
površine 

6,71 1,22 

C331 C3434 
Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi / 
Bujadnice 

1,94 0,35 

C3434 Bujadnice 3,73 0,68 

C3434 C331 
Bujadnice / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi 

3,86 0,70 

C3434 C331 D121 
Bujadnice / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

0,00 0,00 

C3434 C331 E 
Bujadnice / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi / Šume 

0,07 0,01 

C3434 D121 
Bujadnice / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

8,43 1,54 

C3434 D121 E 
Bujadnice / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva / Šume 

0,26 0,05 

C3434 E Bujadnice / Šume 3,10 0,57 

D121 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva 

1,28 0,23 

D121 C331 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 

3,91 0,71 

D121 C331 C3434 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 
/ Bujadnice 

4,37 0,80 

D121 E 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Šume 

14,82 2,70 

D121 E C331 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Šume / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi 

2,96 0,54 

E Šume 448,72 81,79 

E D121 
Šume / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

12,57 2,29 
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šifra stanišnog 
tipa naziv stanišnog tipa površina 

(ha) 
udio 
(%) 

E D121 C331 
Šume / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva / Brdske livade uspravnog ovsika na 
karbonatnoj podlozi 

1,01 0,18 

E D121 J 
Šume / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva / Izgrađena i industrijska staništa 

0,21 0,04 

I18 Zapuštene poljoprivredne površine 15,21 2,77 

I18 C232 
Zapuštene poljoprivredne površine / Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe 

0,81 0,15 

I18 C2321 
Zapuštene poljoprivredne površine / Srednjoeuropske livade rane 
pahovke 

4,73 0,86 

J Izgrađena i industrijska staništa 6,08 1,11 

J C232 
Izgrađena i industrijska staništa / Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe 

1,27 0,23 

 

Tablica 42. Stanišni tipovi prisutni u zoni izravnog utjecaja zahvata (područje zauzeća 
staništa) 

šifra stanišnog 
tipa 

naziv stanišnog tipa površina 
(ha) 

udio 
(%) 

C2321 I18 
Srednjoeuropske livade rane pahovke / Zapuštene poljoprivredne 
površine 

0,31 0,90 

C3434 Bujadnice 0,09 0,26 

C3434 C331 
Bujadnice / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi 

0,26 0,76 

C3434 D121 
Bujadnice / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

0,44 1,30 

C3434 E Bujadnice / Šume 0,15 0,45 

D121 C331 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 

0,68 2,00 

D121 C331 C3434 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 
/ Bujadnice 

0,21 0,62 

D121 E 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Šume 

1,38 4,08 

D121 E C331 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 
krajeva / Šume / Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj 
podlozi 

0,18 0,54 

E Šume 29,19 86,11 

E D121 
Šume / Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

0,27 0,81 

I18 Zapuštene poljoprivredne površine 0,32 0,93 

I18 C2321 
Zapuštene poljoprivredne površine / Srednjoeuropske livade rane 
pahovke 

0,19 0,56 

J Izgrađena i industrijska staništa 0,23 0,69 
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U tablici u nastavku (Tablica 43) dan je raspon površina (minimalna i maksimalna) 
pojedinog staništa unutar analiziranog područja. Izračun raspona površina izrađen je u 
skladu s metodologijom izrade Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016), gdje je 
ovisno o broju staništa u poligonu i njihovom redoslijedu definiran udio površine koje 
pojedino stanište zauzima. U sljedećoj tablici (Tablica 43) dan je raspon površina pojedinog 
staništa prisutnog unutar zone izravnog utjecaja. 

 

Tablica 43. Minimalne i maksimalne površine pojedinačnih stanišnih tipova unutar analiziranog 
područja 

šifra stanišnog 
tipa naziv stanišnog tipa 

minimalna 
površina 

maksimalna 
površina 

ha % ha % 

C232 Mezofilne livade košanice Srednje Europe 2,47 0,55 3,48 0,61 

C2321 Srednjoeuropske livade rane pahovke 3,80 0,84 7,83 1,37 

C331 
Brdske livade uspravnog ovsika na 
karbonatnoj podlozi 

3,54 0,79 7,91 1,39 

C3434 Bujadnice 11,31 2,51 18,99 3,33 

D121 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, 
izuzetno primorskih krajeva 

15,65 3,48 32,02 5,62 

E Šume 390,94 86,88 469,53 82,39 

I18 Zapuštene poljoprivredne površine 16,48 3,66 22,94 4,03 

J Izgrađena i industrijska staništa 5,78 1,28 7,21 1,27 

 

Tablica 44. Minimalne i maksimalne površine pojedinačnih stanišnih tipova unutar zone 
izravnog utjecaja (zauzeća staništa) 

šifra stanišnog 
tipa naziv stanišnog tipa 

minimalna 
površina 

maksimalna 
površina 

ha % ha % 

C2321 Srednjoeuropske livade rane pahovke 0,17 0,61 0,35 0,99 

C331 
Brdske livade uspravnog ovsika na 
karbonatnoj podlozi 

0,21 0,76 0,55 1,58 

C3434 Bujadnice 0,50 1,80 0,86 2,47 

D121 
Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, 
izuzetno primorskih krajeva 

1,19 4,30 2,33 6,67 

E Šume 25,21 91,09 30,19 86,53 

I18 Zapuštene poljoprivredne površine 0,40 1,45 0,61 1,76 

J Izgrađena i industrijska staništa 0,20 0,72 0,23 0,67 

 

Iz prethodno navedenih tablica (Tablica 41 do Tablica 44) može se vidjeti kako se na 
najvećem dijelu, kako zone izravnog utjecaja zahvata tako i čitavog analiziranog područja, 
nalazi stanišni tip E. Šume (između 80 i 90% površine). Unutar zone izravnog utjecaja još 
valja istaknuti stanišni tip D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva koji zauzima između 4 i 7% površine. Unutar čitavog analiziranog 
područja stanišni tip D.1.2.1. zauzima između 3 i 6% površine, a od ostalih stanišnih tipova 
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još izdvajamo I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine (3-4% površine) i C.3.4.3.4. 
Bujadnice (2-3%). Ostali stanišni tipovi prisutni su u vrlo malim udjelima. 

Temeljem prethodno navedenih podataka o prisutnim stanišnim tipovima, u tablici u 
nastavku (Tablica 45) naveden je popis ugroženih i/ili rijetkih stanišnih tipova od 
nacionalnog i europskog značaja prisutnih na analiziranom području zahvata, prema 
Pravilniku o popisu stanišnih tipova i karti staništa, Prilog II, (NN 27/21, 101/22). 

 

Tablica 45. Ugroženi i/ili rijetki stanišni tipovi od nacionalnog i europskog značaja prisutni na 
analiziranom području 

ugrožena i/ili rijetka staništa (kod i 
naziv stanišnog tipa prema NKS-u)* 

kriteriji uvrštavanja na popis 

NATURA BERN – Res. 4 HRVATSKA 

C.2.3.2. Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe (osim C.2.3.2.8. i 
C.2.3.2.13.) 

C.2.3.2.1., 
C.2.3.2.2., 
C.2.3.2.3., 
C.2.3.2.4., 
C.2.3.2.5., 

C.2.3.2.7. = 6510; 
C.2.3.2.12. = 6520 

- 
unutar klase nalaze 

se rijetke i 
ugrožene zajednice 

C.3.3. Subatlantski mezofilni travnjaci i 
brdske livade na karbonatnim tlima 

6210 (važni 
lokaliteti za kaćune) 

C.3.3.1.1. = 
E1.2691; 
C.3.3.1.5. 
=E1.2693 

- 

E.4.5. Mezofilne i neutrofilne čiste 
bukove šume 

91K0 G1.6.C2 - 

E.5.2. Dinarske bukovo-jelove šume 91K0 G1.6C222 - 

* svaki navedeni stanišni tip uključuje sve stanišne tipove niže klasifikacijske razine 

 

U tablici u nastavku (Tablica 46) je dan opis stanišnih tipova prisutnih na analiziranom 
području. 

 

Tablica 46. Opis stanišnih tipova prisutnih na analiziranom području 

opis stanišnih tipova prisutnih na analiziranom području 

C.2.3.2. Mezofilne livade košanice Srednje Europe 

Mezofilne livade košanice Srednje Europe (Sveza Arrhenatherion elatioris Br.-Bl. 1926, syn. Arrhenatherion 
elatioris Luquet 1926) – Zajednica predstavlja mezofilne livade košanice Srednje Europe rasprostranjene od 
nizinskog do gorskog pojasa. 

C.2.3.2.1. Srednjoeuropske livade rane pahovke 

Srednjoeuropske livade rane pahovke (As. Arrhenatheretum elatioris Br.-Bl. ex Scherrer 1925) – Zajednica 
predstavlja najvažniju livadu-košanicu atlantskog dijela Srednje Europe. U Hrvatskoj postiže svoju istočnu 
granicu. Razvija se, u pravilu, izvan dohvata poplavnih voda. U florističkom sastavu ističu se Arrhenatherum 
elatius, Trisetum flavescens, Crepis biennis, Tragopogon pratensis, Knautia pratensis, Heracleum sphondilium 
i niz drugih. Jedna je od floristički najbogatijih livadnih zajednica. U Hrvatskoj je poznata, osim tipične, još 
subas. salvietosum pratensis na sušim staništima, te subas. convolvuletosum arvensis na više-manje 
ruderalnim staništima. 

C.3.3.1. Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 
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opis stanišnih tipova prisutnih na analiziranom području 

Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi (Sveza Bromion erecti Koch 1926) – Mezofilne 
zajednice nastale u procesima antropogene degradacije u kojima dominiraju višegodišnje busenaste trave. 
Pretežito služe i kao livade košanice i kao pašnjaci, a značajne su za subatlantske dijelove Europe u klimatskom 
smislu. Naseljavaju plića ili dublja, smeđa karbonatna tla, obično na padinama većega nagiba, nepogodnim za 
poljoprivrednu obradu. Značajna su staništa zbog mnoštva orhideja. 

C.3.4.3.4. Bujadnice 

Bujadnice (Pteridium aquilinum) – Bujadnice predstavljaju staništa na kojima dominira bujad (Pteridium 
aquilinum). Nisu ujednačenog flornog sastava jer se razvijaju u različitim područjima, a zajednička im je kisela 
podloga. Najveće površine nalaze se u Lici. Nekad su se koristile za stelju, a danas djelomično zarastaju u 
šume (brezike), a djelomično se preoravaju i vraćaju ratarskim kulturama (raž, krumpir). U prethodnoj verziji 
(četvrtoj) NKS-a ovaj se stanišni tip bilježio kodom C.3.4.1.2.. 

D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 

Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva (Red PRUNETALIA SPINOSAE Tx. 1952) – 
Skup više manje mezofilnih zajednica pretežno kontinentalnih krajeva, izgrađenih prvenstveno od pravih 
grmova (Ligustrum vulgare, Cornus sanguinea, Euonymus europaeus, Prunus spinosa i dr.) i djelomično drveća 
razvijenih u obliku grmova (Carpinus betulus, Crataegus monogyna, Acer campestre i sl.). Razvijaju se kao 
rubni, zaštitni pojas uz šumske sastojine, kao živica između poljoprivrednih površina, uz rubove cesta i putova, 
a mjestimično zauzimaju i velike površine na površinama napuštenih pašnjaka. 

E.4. Brdske bukove šume 

Brdske bukove šume – Šume kontinentalnog brdskog, visokogorskog i pretplaninskog, te mediteranskog 
brdskog područja, neutrofilne ili acidofilne, mezofilne ili termofilne, u kojima dominira obična bukva (Fagus 
sylvatica). 

E.4.5. Mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume 

Mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume (Podsveza Lamio orvalae-Fagenion (Borhidi 1963) Marinček et al. 
1993) – Pripadaju unutar razreda QUERCO-FAGETEA Br.-Bl. et Vlieger 1937 redu FAGETALIA SYLVATICAE 
Pawl. in Pawl. et al. 1928 svezi Aremonio-Fagion (Horvat 1950) Borhidi in Török et al. 1989. 

E.5. Gorske i visokogorske mješovite šume bukve i jele 

Gorske i visokogorske mješovite šume bukve i jele – Veliki dio areala bukovo-jelovih šuma Hrvatske nalazi se 
u dinarskom području, gdje ih odlikuje bogatstvo vrsta ilirskoga flornoga geoelementa. U gorama između Save 
i Drave nalazi se panonski dio areala bukovo-jelovih šuma u kojem izostaje smreka (Picea abies) i veći broj 
dinarsko-ilirskih vrsta. 

E.5.2. Dinarske bukovo-jelove šume 

Dinarske bukovo-jelove šume (Podsveza Lamio orvalae-Fagenion (Borhidi 1963) Marinček et al. 1993) – 
Dinarske bukovo-jelove šume na vapnencima i dolomitima pripadaju unutar razreda QUERCO-FAGETEA Br.-
Bl. et Vlieger 1937 redu FAGETALIA SYLVATICAE Pawl. in Pawl. et al. 1928 svezi Aremonio-Fagion (Horvat 
1938) Borhidi in Török et al. 1989 

I.1. Površine obrasle korovnom i ruderalnom vegetacijom 

Površine obrasle korovnom i ruderalnom vegetacijom – Zajednice koje se razvijaju u blizini naselja na 
razmjerno toplim i suhim staništima bogatim dušikom. 

J. Izgrađena i industrijska staništa 

Izgrađena i industrijska staništa – Izgrađene, industrijske, i druge kopnene ili vodene površine na kojima se 
očituje stalni i jaki ciljani (planski) utjecaj čovjeka. Definicija tipa na ovoj razini podrazumijeva prostorne 
komplekse u kojima se izmjenjuje različiti tipovi izgrađenih i kultiviranih zelenih površina u raznim omjerima 
zastupljenosti. 
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4.10.2 Flora 

Prema podacima iz baze Flora Croatica Database (Nikolić, 2016), temeljenim na 
višegodišnjim istraživanjima i nalazima, na širem području predmetnog zahvata može se 
očekivati prisutnost ugroženih i strogo zaštićenih biljnih vrsta. U tablici u nastavku (Tablica 
47) dan je popis strogo zaštićenih biljnih vrsta koje se mogu očekivati na širem području 
zahvata s navedenom kategorijom ugroženosti. 

 

Tablica 47. Strogo zaštićene biljne vrste prema Pravilniku o strogo zaštićenim vrstama 
(144/13, 73/16) koje se mogu očekivati na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv kategorija ugroženosti 

Carex flava L. žuti šaš EN 

Eriophorum latifolium Hoppe širokolisna suhoperka - 

Hibiscus trionum L. vršačka sljezolika EN 

Marrubium peregrinum L. razgranjeni tetrljan EN 

Dianthus giganteus D' Urv ssp. 
croaticus (Borbás) Tutin 

hrvatski karanfil - 

Ilex aquifolium L. božikovina VU 

Lilium martagon L. zlatan VU 

Taxus baccata L. tisa VU 

Saxifraga aizoides L. trepavičava kamenika DD, načelo predostrožnosti 

Cardamine kitaibelii Bech. Kitaibelova režuha - 

Cardamine waldsteinii Dyer Waldsteinova režuha - 

Helleborus niger L. velecvjetni kukurijek - 

Micromeria croatica (Pers.) Schott hrvatska bresina - 

Cardamine chelidonia L. ružičasta režuha - 

Arabis scopoliana Boiss skopolijeva gušarka - 

 

4.10.3 Fauna 

4.10.3.1 Beskralješnjaci 

Prema dostupnim podacima MINGOR-a (listopad, 2022.) na širem području zahvata 
zabilježene su 2 vrste saproksilnih kornjaša (Tablica 48). 

 

Tablica 48. Literaturni podaci o zabilježenim vrstama saproksilnih kornjaša na širem području 
zahvata (podaci MINGOR-a) 

latinski naziv hrvatski naziv 

Morimus funereus velika četveropjega strizibuba 

Rosalia alpina alpinska strizibuba 
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U tablici u nastavku (Tablica 49) dan je popis vrsta danjih leptira koji se nalaze na crvenom 
popisu danjih leptira Hrvatske, a koji su potencijalno rasprostranjeni na širem području 
zahvata. 

 

Tablica 49. Popis danjih leptira uključenih na crveni popis danjih leptira Hrvatske i potencijalno 
rasprostranjenih na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv 

Erebia medusa proljetni planinski okaš 

Euphydryas aurinia močvarna riđa 

Euphydryas maturna mala svibanjska riđa 

Lycaena dispar kiseličin vatreni plavac 

Melitaea aurelia Nikerlova riđa 

Melitaea britomartis Assmanova riđa 

Nymphalis vaualbum bijela riđa 

Papilio machaon obični lastin rep 

Parnassius apollo apolon 

Parnassius mnemosyne crni apolon 

Phengaris alcon rebeli gorski plavac 

Phengaris alcon alcon močvarni plavac 

Pieris brassicae kupusov bijelac 

Zerynthia polyxena uskršnji leptir 

 

U tablici u nastavku (Tablica 50) dan je popis vrsta vretenaca koji se nalaze na crvenom 
popisu vretenaca Hrvatske, a koji su potencijalno rasprostranjeni na širem području 
zahvata. 

 

Tablica 50. Popis vretenaca uključenih na crveni popis vretenaca Hrvatske i potencijalno 
rasprostranjenih na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv 

Aeshna grandis veliki kralj 

Lestes virens mala zelendjevica 

Lestes dryas gorska zelendjevica 

Anaciaeschna isosceles žuti ban 

Anax parthenope mali car 

Somatochlora flavomaculata plitvička zelenka 

Orthetrum ramburii istočni vilenjak 

 

4.10.3.2 Vodozemci i gmazovi 

U tablici u nastavku (Tablica 51) dan je popis vrsta vodozemaca i gmazova koji se nalaze 
na crvenom popisu vodozemaca i gmazova Hrvatske, a koji su potencijalno rasprostranjeni 
na širem području zahvata. 
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Tablica 51. Popis vodozemaca i gmazova uključenih na crveni popis vodozemaca i gmazova 
Hrvatske i potencijalno rasprostranjenih na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv 

Bombina variegata žuti mukač 

Proteus anguinus čovječja ribica 

Salamandra atra crni daždevnjak 

Triturus carnifex veliki vodenjak 

Zootoca vivipara živorodna gušterica 

Vipera berus riđovka 

Iberolacerta horvathi velebitska gušterica 

 

Prema dostupnim podacima MINGOR-a (listopad, 2022.) na području Nacionalnog parka 
Plitvička jezera istraživanjem provedenim 2018. godine zabilježeno je 5 vrsta herpetofaune 
(Tablica 52) (Lauš i sur., 2019). 

 

Tablica 52. Literaturni podaci o zabilježenim vrstama vodozemaca i gmazova na području NP 
Plitvička jezera (podaci MINGOR-a) 

latinski naziv hrvatski naziv 

Lacerta viridis zelembać 

Natrix tessellata ribarica 

Pelophylax kl. esculentus zelena žaba 

Podarcis muralis zidna gušterica 

Vipera ammodytes poskok 

 

4.10.3.3 Ptice 

U tablici u nastavku (Tablica 53) dan je popis vrsta ptica koje se nalaze na crvenom popisu 
ptica Hrvatske, a koje su potencijalno rasprostranjene na širem području zahvata. 

 

Tablica 53. Popis ptica uključenih na crveni popis ptica Hrvatske i potencijalno 
rasprostranjenih na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv 

Tetrao urogallus tetrijeb gluhan 

Glaucidium passerinum mali ćuk 

Falco peregrinus sivi sokol 

Columba oenas golub dupljaš 

Aquila chrysaetos suri orao 

Coracias garrulus zlatovrana 

Circaetus gallicus zmijar 

Ciconia nigra crna roda 
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Na širem području zahvata, izvan granica NP Plitvička jezera, prema podacima MINGOR-a 
(listopad, 2022.), zabilježeno je 18 vrsta ptica (Tablica 54). 

 

Tablica 54. Literaturni podaci o zabilježenim vrstama ptica na širem području zahvata, izvan 
granica NP Plitvička jezera (podaci MINGOR-a) 

latinski naziv hrvatski naziv 

Acrocephalus arundinaceus veliki trstenjak 

Alauda arvensis poljska ševa 

Anthus trivialis prugasta trepteljka 

Buteo buteo škanjac 

Crex crex kosac 

Cuculus canorus kukavica 

Emberiza citrinella žuta strnadica 

Erithacus rubecula crvendać 

Fringilla coelebs zeba 

Garrulus glandarius šojka 

Hirundo rustica lastavica 

Lanius collurio rusi svračak 

Miliaria calandra velika strnadica 

Phylloscopus collybita zviždak 

Saxicola rubetra smeđoglavi batić 

Strix uralensis jastrebača 

Turdus merula kos 

Turdus philomelos drozd cikelj 

 

Sukladno analizama o rasprostranjenosti ptica gnjezdarica napravljenim za potrebe izrade 
Izvješća o provedbi Direktive o pticama u RH za razdoblje 2013. –2018. (čl.12. Direktive 
o pticama) područje zahvata te njegova bliža okolica je područje gniježđenja vrsta ptica 
čiji popis je dan u tablici u nastavku (Tablica 55) (Dumbović Mazal i sur., 2019). 

 

Tablica 55. Popis ptica gnjezdarica bliže okolice područja zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv latinski naziv hrvatski naziv 

Accipiter gentilis jastreb Lanius collurio rusi svračak 

Accipiter nisus kobac Lanius minor sivi svračak 

Acrocephalus 
arundinaceus 

veliki trstenjak Larus michahellis galeb klaukavac 

Acrocephalus palustris trstenjak mlakar Leiopicus medius crvenoglavi djetlić 

Actitis hypoleucos mala prutka Linaria cannabina juričica 

Aegithalos caudatus dugorepa sjenica Lophophanes cristatus kukmasta sjenica 

Aegolius funereus planinski ćuk Loxia curvirostra krstokljun 

Alauda arvensis poljska ševa Lullula arborea ševa krunica 
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latinski naziv hrvatski naziv latinski naziv hrvatski naziv 

Alcedo atthis vodomar Luscinia megarhynchos slavuj 

Alectoris graeca jarebica kamenjarka Merops apiaster pčelarica 

Anas platyrhynchos divlja patka Monticola saxatilis kamenjar 

Anthus campestris primorska trepteljka Monticola solitarius modrokos 

Anthus spinoletta planinska trepteljka Motacilla alba bijela pastirica 

Anthus trivialis prugasta trepteljka Motacilla cinerea gorska pastirica 

Apus apus crna čiopa Motacilla flava žuta pastirica 

Apus pallidus smeđa čiopa Muscicapa striata muharica 

Aquila chrysaetos suri orao Nucifraga caryocatactes kreja 

Asio otus mala ušara Oenanthe hispanica primorska bjeloguza 

Athene noctua sivi ćuk Oenanthe oenanthe sivkasta bjeloguza 

Aythya ferina glavata patka Oriolus oriolus vuga 

Bonasa bonasia lještarka Otus scops ćuk 

Bubo bubo ušara Parus major velika sjenica 

Buteo buteo škanjac Passer domesticus obični vrabac 

Calandrella 
brachydactyla 

dugokljuni puzavac Passer montanus poljski vrabac 

Caprimulgus europaeus leganj Perdix perdix trčka skvržulja 

Carduelis carduelis češljugar Periparus ater jelova sjenica 

Cecropis daurica daurska lastavica Pernis apivorus škanjac osaš 

Certhia brachydactyla dugokljuni puzavac Phalacrocorax aristotelis 
desmarestii 

morski vranac 

Certhia familiaris kratkokljuni puzavac Phasianus colchicus obični fazan 

Cettia cetti svilorepa Phoenicurus ochruros mrka crvenrepka 

Chloris chloris zelendur Phylloscopus collybita zviždak 

Ciconia ciconia bijela roda Phylloscopus sibilatrix šumski zviždak 

Ciconia nigra crna roda Pica pica svraka 

Cinclus cinclus vodenkos Picoides tridactylus troprsti djetlić 

Circaetus gallicus zmijar Picus canus siva žuna 

Circus pygargus eja livadarka Picus viridis zelena žuna 

Coccothraustes 
coccothraustes 

batokljun Podiceps cristatus ćubasti gnjurac 

Columba livia golub pećinar Poecile montanus planinska sjenica 

Columba livia golub pećinar Poecile palustris crnoglava sjenica 

Columba palumbus 
palumbus 

golub grivnjaš Prunella collaris alpski popić 

Corvus corax obični gavran Prunella modularis sivi popić 

Corvus corone vrana Ptyonoprogne rupestris hridna lastavica 

Corvus frugilegus gačac Pyrrhula pyrrhula zimovka 

Corvus monedula čavka Regulus ignicapilla vatroglavi kraljić 

Coturnix coturnix prepelica Regulus regulus zlatoglavi kraljić 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 130 od 287 
 

  

latinski naziv hrvatski naziv latinski naziv hrvatski naziv 

Crex crex kosac Saxicola rubetra smeđoglavi batić 

Cuculus canorus obična kukavica Saxicola torquatus crnoglavi batić 

Cyanistes caeruleus plavetna sjenica Scolopax rusticola šljuka 

Delichon urbicum piljak Serinus serinus žutarica 

Dendrocopos leucotos planinski djetlić Sitta europaea brgljez 

Dendrocopos major veliki djetlić Sitta neumayer brgljez kamenjar 

Dryobates minor mali djetlić Spinus spinus čižak 

Dryocopus martius crna žuna Streptopelia decaocto gugutka 

Emberiza calandra velika strnadica Streptopelia turtur divlja grlica 

Emberiza cia strnadica cikavica Strix aluco šumska sova 

Emberiza cirlus crnogrla strnadica Strix uralensis jastrebača 

Emberiza citrinella žuta strnadica Sturnus vulgaris čvorak 

Emberiza hortulana vrtna strnadica Sylvia atricapilla crnokapa grmuša 

Emberiza melanocephala crnoglava strnadica Sylvia borin siva grmuša 

Erithacus rubecula crvendać Sylvia cantillans bjelobrka grmuša 

Falco peregrinus sivi sokol Sylvia communis grmuša pjenica 

Falco subbuteo sokol lastavičar Sylvia crassirostris istočna velika grmuša 

Falco tinnunculus vjetruša Sylvia curruca grmuša čevrljinka 

Ficedula albicollis bjelovrata muharica Sylvia melanocephala crnoglava grmuša 

Ficedula parva mala muharica Sylvia nisoria pjegava grmuša 

Fringilla coelebs zeba bitkavica Tachybaptus ruficollis patuljasti gnjurac 

Fulica atra crna liska Tachymarptis melba bijela čiopa 

Gallinula chloropus mlakuša Tetrao urogallus tetrijeb gluhan 

Garrulus glandarius šojka Troglodytes troglodytes palčić 

Glaucidium passerinum mali ćuk Turdus merula kos 

Hippolais olivetorum voljić maslinar Turdus philomelos drozd cikelj 

Hippolais polyglotta kratkokrili voljić Turdus pilaris drozd bravenjak 

Hirundo rustica lastavica Turdus torquatus planinski kos 

Iduna pallida sivi voljić Turdus viscivorus drozd imelaš 

Ixobrychus minutus čapljica voljak Upupa epops pupavac 

Jynx torquilla vijoglav Vanellus vanellus vivak  

 

4.10.3.4 Sisavci 

Na širem području zahvata moguća je prisutnost sve tri vrste velikih zvijeri prisutnih u 
Hrvatskoj - ris (Lynx lynx), smeđi medvjed (Ursus arctos) i vuk (Canis lupus). Ove vrste 
su u Republici Hrvatskoj strogo zaštićene sukladno Zakonu o zaštiti prirode (NN 80/13, 
15/18, 14/19, 127/19), odnosno Pravilniku o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13, 
73/16). 
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Od svih kopnenih vrsta koje ne lete velike zvijeri imaju najveće životne prostore kao 
jedinke. Još veća prostranstva nužno su potrebna za svaku populaciju, te su samim time 
zahtjevi za kvalitetu i cjelovitost staništa tih vrsta vrlo izraženi i posebni. 

Prirodno stanište u Hrvatskoj za sada zadovoljava životne potrebe velikih zvijeri i interes 
je Hrvatske da u tom području ostanu stalno prisutne. Važno je osigurati vezu tj. 
kontinuirani protok gena sa susjednim dijelovima populacija u Sloveniji (Snežnik, Kočevski 
rog, Bela krajina, Gorjanaci) na zapadu i sjeveru, te u Bosni i Hercegovini (Dinara, 
Plješevica) na istoku i jugu. Jednako je važno da cjelovitost staništa bude osigurana i 
unutar naše države kako bi kretanje jedinki tih vrsta bilo moguće između Gorskog kotara 
i Korduna, između zapadnog i istočnog dijela Gorskog kotara, između Velebita i unutarnjeg 
dijela Like, te Dalmatinskog priobalja i zaleđa (Kusak i sur., 2016). 

 

Ris (Lynx lynx) 

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) staništa izrađene u sklopu Stručnog priručnika za 
procjenu utjecaja zahvata na velike zvijeri pojedinačno te u sklopu planskih dokumenata 
(Kusak i sur., 2016), na više od pola analiziranog područja (58%) nalazi se područje visoke 
prikladnosti za risa, dok je 19% površine neprikladno ili niske prikladnosti (Tablica 56, Slika 
72). Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet radi 
budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog 
utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 

 

Tablica 56. Klase pogodnosti (osjetljivosti) staništa risa na analiziranom području 

klasa pogodnosti (osjetljivosti) staništa površina (ha) % 

1 72,64 13,24 

2 16,31 2,97 

3 16,09 2,93 

4 58,91 10,74 

5 29,75 5,42 

6 35,84 6,53 

7 85,45 15,58 

8 98,05 17,87 

9 135,56 24,71 

neprikladno (1) 72,64 13,24 

niska prikladnost (2, 3) 32,40 5,91 

srednja prikladnost (4, 5, 6) 124,50 22,69 

visoka prikladnost (7, 8, 9) 319,06 58,16 
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Slika 72. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za risa (izvor: 
Kusak i sur., 2016) 

 

Vuk (Canis lupus) 

Vuk prema Pravilniku o strogo zaštićenim vrstama (144/13, 73/16) na nacionalnoj razini 
nije ugrožen. Šire područje zahvata se prema podacima MINGOR-a u potpunosti nalazi 
unutar areala rasprostranjenosti čopora Mala Kapela (Slika 73). Prema podacima MINGOR-
a veličina čopora Mala Kapela iznosi 5 jedinki. 
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Slika 73. Teritoriji čopora vukova na širem području zahvata 

 

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) staništa izrađene u sklopu Stručnog priručnika za 
procjenu utjecaja zahvata na velike zvijeri pojedinačno te u sklopu planskih dokumenata 
(Kusak i sur., 2016), na gotovo 3/4 analiziranog područja (74%) nalazi se područje visoke 
prikladnosti za vuka, dok je samo 9% površine neprikladno ili niske prikladnosti (Tablica 
57, Slika 74). Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet 
radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona 
neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 
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Tablica 57. Klase pogodnosti (osjetljivosti) staništa vuka na analiziranom području 

klasa pogodnosti (osjetljivosti) staništa površina (ha) % 

1 25,35 4,62 

2 6,31 1,15 

3 19,61 3,57 

4 32,54 5,93 

5 25,11 4,58 

6 34,70 6,32 

7 86,50 15,77 

8 137,96 25,15 

9 180,53 32,91 

neprikladno (1) 25,35 4,62 

niska prikladnost (2, 3) 25,92 4,72 

srednja prikladnost (4, 5, 6) 92,34 16,83 

visoka prikladnost (7, 8, 9) 404,99 73,82 

 

 
Slika 74. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za vuka (izvor: 
Kusak i sur., 2016) 
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Smeđi medvjed (Ursus arctos) 

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) staništa izrađene u sklopu Stručnog priručnika za 
procjenu utjecaja zahvata na velike zvijeri pojedinačno te u sklopu planskih dokumenata 
(Kusak i sur., 2016), na 70% analiziranog područja nalazi se područje visoke prikladnosti 
za medvjeda, dok je 20% površine neprikladno ili niske prikladnosti (Tablica 58, Slika 75). 
Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet radi budućih 
voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog utjecaja 
(koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 

Prema istom izvoru (Kusak i sur., 2016) 17% analiziranog područja visoke je prikladnosti 
za brloženje, dok je više od polovice područja (53%) neprikladno ili niske prikladnosti 
(Tablica 59, Slika 76). Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti 
zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona 
neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 

 

Tablica 58. Klase pogodnosti (osjetljivosti) staništa smeđeg medvjeda na analiziranom 
području 

klasa pogodnosti (osjetljivosti) staništa površina (ha) % 

1 45,77 8,34 

2 10,46 1,91 

3 51,38 9,37 

4 6,38 1,16 

5 4,78 0,87 

6 40,61 7,40 

7 39,15 7,14 

8 102,47 18,68 

9 247,59 45,13 

neprikladno (1) 45,77 8,34 

niska prikladnost (2, 3) 61,84 11,27 

srednja prikladnost (4, 5, 6) 51,78 9,44 

visoka prikladnost (7, 8, 9) 389,21 70,95 
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Slika 75. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za smeđeg 
medvjeda (izvor: Kusak i sur., 2016) 

 

Tablica 59. Klase pogodnosti (osjetljivosti) brložišta smeđeg medvjeda na analiziranom 
području 

klasa pogodnosti (osjetljivosti) brložišta površina (ha) % 

1 246,69 44,97 

2 10,23 1,86 

3 36,11 6,58 

4 36,70 6,69 

5 53,80 9,81 

6 71,21 12,98 

7 55,30 10,08 

8 26,12 4,76 

9 12,43 2,27 

neprikladno (1) 246,69 44,97 

niska prikladnost (2, 3) 46,34 8,45 

srednja prikladnost (4, 5, 6) 161,72 29,48 

visoka prikladnost (7, 8, 9) 93,85 17,11 
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Slika 76. Karta pogodnosti (osjetljivosti) brložišta šireg područja zahvata za smeđeg 
medvjeda (izvor: Kusak i sur., 2016) 

 

Kumulativna pogodnost (osjetljivost) staništa za sve tri vrste velikih zvijeri 

Na širem području zahvata prevladavaju pogodna staništa za velike zvijeri te postoji velika 
vjerojatnost njihove prisutnosti zbog migracija, hranjenja, razmnožavanja i boravka 
(Tablica 60, Slika 77). Više od 80% staništa na analiziranom području u kategoriji je 
najveće osjetljivosti staništa za sve tri zvijeri, dok je samo 6% neprikladno ili niske 
prikladnosti. Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet 
radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona 
neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). 

 

Tablica 60. Klase kumulativne pogodnosti (osjetljivosti) staništa za sve tri vrste velikih zvijeri 
na analiziranom području 

klasa pogodnosti (osjetljivosti) staništa površina (ha) % 

1 25,35 4,62 

2 6,31 1,15 

3 2,84 0,52 

4 22,51 4,10 

5 1,68 0,31 

6 15,91 2,90 

7 32,16 5,86 

8 124,92 22,77 
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klasa pogodnosti (osjetljivosti) staništa površina (ha) % 

9 316,92 57,77 

neprikladno (1) 25,35 4,62 

niska prikladnost (2, 3) 9,14 1,67 

srednja prikladnost (4, 5, 6) 40,10 7,31 

visoka prikladnost (7, 8, 9) 474,00 86,40 

 

 
Slika 77. Karta kumulativne pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za sve 
tri vrste velikih zvijeri (izvor: Kusak i sur., 2016) 

 

Ostali sisavci 

U tablici u nastavku (Tablica 51) dan je popis ostalih vrsta sisavaca (izuzev risa, vuka i 
smeđeg medvjeda) koji se nalaze na crvenom popisu sisavaca Hrvatske, a koji su 
potencijalno rasprostranjeni na širem području zahvata. 

 

Tablica 61. Popis ostalih sisavaca (izuzev risa, vuka i smeđeg medvjeda) uključenih na crveni 
popis sisavaca Hrvatske i potencijalno rasprostranjenih na širem području zahvata 

latinski naziv hrvatski naziv 

Plecotus austriacus sivi dugoušan 

Myotis capaccinii dugonogi šišmiš 

Miniopterus schreibersii dugokrili pršnjak 

Rhinolophus euryale južni potkovnjak 
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latinski naziv hrvatski naziv 

Myotis bechsteinii velikouhi šišmiš 

Barbastella barbastellus širokouhi mračnjak 

Plecotus macrobullaris gorski dugoušan 

Lutra lutra vidra 

Neomys anomalus močvarna rovka 

Rhinolophus ferrumequinum veliki potkovnjak 

Rhinolophus hipposideros mali potkovnjak 

Myotis emarginatus riđi šišmiš 

Myotis myotis veliki šišmiš 

Nyctalus leisleri mali večernjak 

Sciurus vulgaris vjeverica 

Chionomys nivalis planinska voluharica 

Micromys minutus patuljasti miš 

Muscardinus avellanarius puh orašar 

Lepus europaeus zec 

Glis glis sivi puh 

 

Prema dostupnim podacima MINGOR-a (listopad, 2022.), na području Nacionalnog parka 
Plitvička jezera, u posljednjih 20 godina zabilježeno je 9 vrsta sisavaca (Tablica 62). Na 
širem području zahvata no izvan granica NP Plitvička jezera, također prema podacima 
MINGOR-a (listopad, 2022.), zabilježen je 1 sisavac (Lutra lutra – vidra). 

 

Tablica 62. Literaturni podaci o zabilježenim vrstama sisavaca na području NP Plitvička jezera 
(podaci MINGOR-a) 

latinski naziv hrvatski naziv 

Apodemus flavicollis žutogrli šumski miš 

Canis lupus vuk 

Chionomys nivalis planinska voluharica 

Glis glis sivi puh 

Lutra lutra vidra 

Microtus sp. voluharica 

Myodes glaerolus šumska voluharica 

Sorex alpinus planinska rovka 

Sorex minutus mala rovka 

 

4.10.4 Provedena istraživanja za potrebe izrade SUO 

Za potrebe izrade predmetne Studije o utjecaju zahvata na okoliš i Glavne ocjene 
prihvatljivosti predmetnog zahvata za ekološku mrežu, 2022. godine provedena su 
terenska istraživanja faune šišmiša i prisutnosti ptice tetrijeba gluhana (Tetrao urogallus). 
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Podaci o provedenim istraživanjima i rezultatima dani su u Glavnoj ocjeni prihvatljivosti 
zahvata za ekološku mrežu (knjiga 2). 

 

4.11 Zaštićena područja 

Prema izvodu iz karte zaštićenih područja Republike Hrvatske (ENVI portal okoliša), 
lokacija zahvata ne nalazi se unutar zaštićenih područja Republike Hrvatske sukladno 
kategorijama zaštite prema Zakonu o zaštiti prirode (NN 80/13,15/18, 14/19, 127/19). 

U radijusu od 5 km od trase zahvata nalazi se Nacionalni park Plitvička jezera i Značajni 
krajobraz Baraćeve špilje (Slika 78, Tablica 63). 

 

 
Slika 78. Izvod iz karte zaštićenih područja RH na širem području zahvata 

 

Tablica 63. Zaštićena područja na širem području zahvata 

naziv zaštićenog područja kategorija zaštite udaljenost od zahvata (km) 

Plitvička jezera nacionalni park 0,7 

Baraćeve špilje značajni krajobraz 4 

Čorkova uvala posebni rezervat šumske vegetacije 5,2 
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naziv zaštićenog područja kategorija zaštite udaljenost od zahvata (km) 

Crna pećina spomenik prirode (geomorfološki) 6,5 

Golubnjača spomenik prirode (geomorfološki) 6,5 

Šupljara spomenik prirode (geomorfološki) 7,5 

 

Nacionalni Park Plitvička jezera 

Nacionalni park Plitvička jezera dio je Dinarskog krškog područja te pripada jednoj od 
najdojmljivijih krških cjelina u svijetu, sa specifičnim geološkim, geomorfološkim i 
hidrološkim osobinama. Na području Parka prevladavaju mezozojski vapnenci s ulošcima 
dolomita, ali i sami dolomiti. Odnos slabije propusnih ili vododrživih dolomita prema 
okršenim i vodopropusnim jurskim naslagama vapnenačkog sastava uvjetovao je današnji 
izgled čitavog prostora. Specifične hidrogeološke osobine stijena omogućile su zadržavanje 
vode na dolomitnim stijenama trijaske starosti, ali i kanjonsko urezivanje u vapnenačke 
naslage kredne starosti. Ujezerivanje vode omogućile su sedrene barijere, jedna od 
najvećih znamenitosti Nacionalnog parka. Na području Parka nalazi se više šumskih 
zajednica koje podržavaju raznoliku faunu. U Nacionalnom parku Plitvička jezera uočeno 
je više od 50 vrsta sisavaca: vuk, ris, divlja mačka, vidra, jeleni, puhovi, rovke, voluharice, 
jež, kuna zlatica, kuna bjelica, divlja svinja i dr. Najnovijim je istraživanjima utvrđeno 20 
vrsta šišmiša – koji žive u raznim staništima, rupama i špiljama, zatim pod korom drveća, 
u dupljama itd. Najpoznatiji predstavnik faune karakterističan za ovo područje je medvjed. 
Fauna ptica s do sada zabilježenih 157 vrsta je na trećem mjestu po broju vrsta među 
nacionalnim parkovima u Hrvatskoj. Posebno zanimljiva vrsta je vodenkos, inače rijetka 
ptica ovisna o staništima čistih vodotoka. Park obiluje i bogatstvom vrsta beskralješnjaka. 

 

Značajni krajobraz Baraćeve špilje 

Pod pojmom Baraćeve špilje podrazumijevaju se Gornja Baraćeva špilja, neposredno ispod 
nje smještena Donja Baraćeva špilja, Nova Baraćeva špilja i Izvor špilja Baraćevac. Iako 
je na zaštićenom području prisutno još 5 speleoloških objekata, zbog postojeće 
prepoznatljivosti imena cijelo područje nosi naziv Baraćeve špilje. Zaštićeno područje 
obuhvaća površinu od 5,19 km² i nalazi se u općini Rakovica. Vrednovanjem područja 
utvrđeno je da su na području Značajnog krajobraza Baraćeve špilje razvijeni raznoliki 
reljefni tipovi i oblici s prevladavajućim krškim reljefom. Podzemno se prostiru speleološki 
objekti sa sigama, pleistocenskim fosilnim ostacima i endemskom špiljskom faunom te 
arheološkim nalazima. Cijelo područje uključuje rijetke i ugrožene tipove staništa te uz njih 
vezane ugrožene i strogo zaštićene vrste. Dosadašnje tradicionalno korištenje područja ne 
predstavlja prijetnju prirodi (bioraznolikosti, georaznolikosti i krajobraznoj raznolikosti). 
Cilj zaštite je očuvati geomorfološke i geospeleološke vrijednosti krškog područja, mozaični 
krajobraz prirodnih i doprirodnih staništa kao i s njime povezanu bioraznolikost. 

 

Posebni rezervat Čorkova Uvala 

Čorkova Uvala je prašuma u sklopu NP Plitvička jezera na sjeverozapadnom dijelu na 
nadmorskoj visini od 860 do 1.028 m, u zoni bukovo-jelove šume. Prostire se na površini 
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od 80 ha, na strmom krškom terenu (vapnenci s ulošcima dolomita) s mnoštvom vrtača, 
škrapa i kamenih blokova pokrivenih tanjim ili debljim slojem smeđeg tla. U ovakvim 
ekološkim prilikama nastala je posebna šumska vegetacija, šuma bukve i jele (Omphalode 
fagetum), koja je zbog nepristupačnosti terena ostala u stadiju prašume (sekundarna 
prašuma – razvoj bez ili s neznatnim utjecajem čovjeka u prošlosti). 

 

Spomenik prirode (geomorfološki) Crna pećina 

Crna pećina, poznata i kao pećina Vile Jezerkinje, nalazi se u Nacionalnom parku Plitvička 
jezera, točno iznad trećeg slapa Korane. Sastoji se iz 2 dvorane (donje i gornje) spojene 
stepenicama, a s ukupnom duljinom od 105 m. Bogata je ukrasima raznih boja i veličina: 
u donjoj dvorani su lijepe kaskade kamenica, a u gornjoj velike, bijele zavjese. U pećini se 
zadržavaju brojni šišmiši, a nađena je i fauna Mammalia i Isopoda. 

 

Spomenik prirode (geomorfološki) Šupljara 

Šupljara se nalazi u Nacionalnom parku Plitvička jezera iznad Kaluđerovog jezera s istočne 
strane. Ima 2 prostrana ulaza, od kojih je gornji nastao urušavanjem stropa pećine. Pećina 
se sastoji iz 3 dvorane i postranog hodnika s ukupnom duljinom od 68 m. Visina je najveća 
u prvoj dvorani i iznosi 20 m. Pećinski ukrasi su zastupljeni najviše u drugoj i trećoj dvorani. 
Osim ovih kvaliteta u pećini je nađena značajna fauna Colleoptera, Orthoptera, Lepidoptera 
i Isopoda. 

 

Spomenik prirode (geomorfološki) Golubnjača 

Golubnjača se nalazi u Nacionalnom parku Plitvička jezera, pred drugim koranskim slapom 
s istočne strane. Ima 2 prostrana ulaza (visine 46 i 24 m), veliko predvorje i 2 pećinska 
hodnika, ukupne duljine 165 m. Pećina se odlikuje vrlo bogatom podzemnom scenerijom, 
a nađena je i značajna fauna Isopoda. Kroz pećinu je izgrađeno 230 stepenica i jedan 
betonski most. 

 

4.12 Šumski ekosustavi i šumarstvo 

Prirodni površinski pokrov šireg područja zahvata uglavnom čine visoke, dinarske bukovo-
jelove šume na obroncima Male Kapele i Rakovačkog pobrđa, potom mezofilne i neutrofilne 
čiste bukove šume te mješovite hrastovo-grabove i čiste grabove šume Slunjske zaravni.  

Površina i prostorni raspored šuma na analiziranom području dobiveni su 
fotointerpretacijom digitalne ortofoto karte, a prikazani su u tablici u nastavku (Tablica 
64). Površine su razvrstane na (i) područje izravnog utjecaja zahvata, odnosno prostora 
zauzetog radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta (u 
tablici označeno kao „zona izravnog utjecaja“) te (ii) područje neizravnog utjecaja koje čini 
koridor širine 200 m od područja izravnog utjecaja (u tablici označeno kao „zona 
neizravnog utjecaja“).  
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Dominantni način korištenja površina u analiziranom području su šumsko-proizvodno 
površine obrasle šumskim sastojinama i prirodnom vegetacijom na šumskom zemljištu 
koje zauzimaju 21,55 ha (94,37 %) u zoni izravnog utjecaja te 323,21 ha (93,06 %) u 
zoni neizravnog utjecaja. 

 

Tablica 64. Površina šuma i šumskog zemljišta prema načinu korištenja zemljišta na 
analiziranom području 

kategorija 
zona izravnog utjecaja zona neizravnog utjecaja 

ha % ha % 

šumska vegetacija 20,85 91,28 316,57 91,15 

prirodna vegetacija na šumskom zemljištu 0,70 3,09 6,64 1,91 

ukupno obraslo šumsko zemljište 21,55 94,37 323,21 93,06 

ostalo zemljište 1,29 5,63 24,10 6,94 

ukupno uređene šume 22,84 100,00 347,31 100,00 

neuređene šume* 4,24 - 64,46 - 

* neuređene šume su šume i zemljišta u zarastanju koje su kartirane na temelju DOF-a ali nisu razvrstane niti 
u jednu gospodarsku jedinicu 

 

4.12.1 Šumske zajednice na širem području zahvata 

Prema vegetacijskom razvrstavanju šume šireg područja zahvata pripadaju eurosibirsko-
sjevernoameričkoj šumskoj regiji, europskoj podregiji ili još točnije ilirskoj provinciji. 
Svrstane su u brdski i gorski vegetacijski pojas. 

Raspored šumskih zajednica uvjetovan je ponajprije litološkom podlogom, tlom i reljefom 
u širem području zahvata. Na promatranom području nalaze se šume na kršu. Na najnižim 
položajima javljaju brdske mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume - podsveza Lamio 
orvalae-Fagenion (Borhidi ex Marinček et al. 1993) koje pripadaju razredu Querco-Fageta 
Br.-Bl. et Vlieger 1937 i redu Fagetalia sylvatica Pawl. in Pawl. et al. 1928 svezi Aremonio-
Fagion (Ht. 1938) Borhidi in Tarok et al. 1989. Prevladava zajednica šume bukve s velikom 
mrtvom koprivom (As. Lamio orvalae-Fagetum (Ht. 1938) Borhidi 1963) koja je u 
Hrvatskoj najrasprostranjenija šumska zajednica čistih, ilirskih, brdskih bukovih šuma 
brdskog vegetacijskog pojasa. To su najvrijednije bukove šume brdskog područja, koje u 
području analiziranog utjecaja zahvata zauzimaju oko 1/4 površine. 

Manju površinu zauzimaju šume hrasta kitnjaka i običnoga graba As. Epimedio–Carpinetum 
betuli (Horvat 1938/ Borhidi 1963) koje dolaze u gospodarskim jedinicama privatnih šuma, 
u humidnoj klimi i nadmorskim visinama od 150 do 500 m. 

Iznad zajednice čistih bukovih šuma, na višim položajima, dolaze gorske i visokogorske 
mješovite šume bukve i jele koju predstavlja dinarska bukovo-jelova šuma s mišjim uhom 
zapadnih Dinarida - As. Omphalodo-Fagetum (Tregubov 1957 corr. Puncer 1980) Marinček 
et al. 1993. To su najrasprostranjenije mješovite gorske šume hrvatskih Dinarida,  
gospodarski su najvrijednije šume gorskog područja, a na širem području zahvata 
zauzimaju oko 3/4 površine. 
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Na najvišim i najhladnijim položajima, na malim površinama dolazi pretplaninska smrekova 
šuma s pavlovcem (As. Aremonio-Piceetum Ht. 1938). 

 

4.12.2 Struktura šuma na analiziranom području 

Struktura šuma prema vlasništvu 

Prema vlasništvu šume u zoni izravnog utjecaja zahvata su državne (57,09 %), privatne 
(27,25 %), a dijelom neuređene šume (15,66 %) koje zasad, u smislu Zakona o šumama 
i Pravilnika o uređivanju šuma, nisu razvrstane niti u jednu gospodarsku jedinicu. U zoni 
neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od područja izravnog utjecaja) odnos šuma 
prema vlasništvu je sličan (63,87 % državne i 20,47 % privatne). Uređene šume 
dominiraju na širem području zahvata. 

Državnim šumama gospodare Hrvatske šume d.o.o. u svojstvu javnog šumoposjednika 
prema Zakonu o šumama, putem Uprave šuma Podružnice Ogulin i njezine sastavne 
jedinice Šumarije Plaški te Uprave šuma Karlovac putem Šumarije Rakovica. Privatnim 
šumoposjednicima pomoć pri gospodarenju u vidu savjetodavne i stručne pomoći pruža 
Ministarstvo poljoprivrede, Sektor za šume privatnih šumoposjednika putem županijski 
organiziranih ureda šumarske savjetodavne službe. 

Sastojine na području utjecaja zahvata uključene su u pet šumskogospodarskih planova: 
tri osnove gospodarenja za gospodarske jedinice državnih šuma (Bršljanovica Ogulinska, 
Bršljanovica i Pištenica) i dva programa gospodarenja šumama šumoposjednika za 
gospodarske jedinice privatnih šuma (Lađevac-Rakovica, Plaške šume). 

Struktura šuma po gospodarskim jedinicama, s razdobljem važenja pojedinog 
plana/osnove, za zone izravnog i neizravnog utjecaja prikazana je u tablici u nastavku 
(Tablica 65). 

 

Tablica 65. Struktura površina šuma po gospodarskim jedinicama unutar analiziranog područja 

gospodarska jedinica 
važenje 
osnove 

zona izravnog utjecaja zona neizravnog utjecaja 

ha % ha % 

Bršljanovica Ogulinska 2021. – 2030. 4,49 16,58 102,79 25,22 

Bršljanovica 2013. – 2022. 5,19 19,15 98,00 24,04 

Pištenica 2013. – 2022. 5,78 21,35 58,10 14,25 

ukupno državne - 15,46 57,08 258,89 63,51 

Lađevac-Rakovica 2017. – 2026. 5,11 18,87 47,72 11,71 

Plaške šume 2015. – 2024. 2,27 8,39 36,58 8,97 

ukupno privatne šume - 7,38 27,27 84,29 20,68 

ukupno državne i privatne - 22,84 84,34 343,18 84,19 

neuređene šume - 4,24 15,66 64,46 15,81 

sveukupno - 27,08 100,00 407,64 100,00 
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Prema prethodnoj tablici izgradnjom zahvata trajno će se zaposjesti i prenamijeniti (zona 
izravnog utjecaja) ukupno 22,84 ha u  državnim i privatnim šumama, pri čemu 15,46 ha 
državnih šuma i 7,38 ha privatnih šuma. U zoni neizravnog utjecaja nalazi se 343,18 ha 
uređenih šuma, od kojih je 258,89 ha u državnom a 84,29 ha u privatnom vlasništvu. U 
zoni izravnog utjecaja nalazi se i 4,24 ha neuređenih šuma, dok se u zoni neizravnog 
utjecaja neuređene šume nalaze na 64,46 ha. 

Na slici u nastavku (Slika 79) prikazan je prostorni raspored gospodarskih jedinica državnih 
i privatnih šuma na analiziranom području. 

 

 
Slika 79. Prostorni raspored gospodarskih jedinica državnih i privatnih šuma na analiziranom 
području 

 

Struktura šuma prema namjeni 

Prema Zakonu o šumama (NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20) i Pravilniku o 
uređivanju šuma (NN 97/18, 101/18 i 99/21) šume se razvrstavaju na gospodarske i 
zaštitne šume. Isto tako mogu biti razvrstane u šume posebne namjene kao zaštićene 
šume, urbane šume, šumski sjemenski objekti, šume za znanstvena istraživanja, šume za 
potrebe obrane Republike Hrvatske te šume za potrebe utvrđene posebnim propisima. 

Sukladno Zakonu o šumama sve šume u Republici Hrvatskoj trebaju biti uređene, tj. za 
sve šume moraju biti izrađeni šumskogospodarski planovi - osnove gospodarenja, odnosno 
programi gospodarenja za šume šumoposjednika ukoliko se radi o privatnim šumama. 
Osnove/programi gospodarenja šumama se prema Pravilniku o uređivanju šuma (NN 
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97/18, 101/18 i 99/21) izrađuju za razdoblje od 20 godina, s obavezom revizije nakon 10 
godina. 

Struktura šuma prema namjeni prikazana je u tablici u nastavku (Tablica 66) na razini 
važećih osnova i programa gospodarenja za gospodarske jedinice državnih i privatnih šuma 
u širem području zahvata. Iz navedene tablice vidljivo je kako je u najvećoj mjeri riječ o 
šumama gospodarske namjene, pri čemu je u GJ Bršljanovica Ogulinska značajniji udio 
zaštitnih šuma (23,94 %), dok je zastupljenost šuma posebne namjene minimalna i svodi 
se na udio od tek 1,77 % u privatnim šumama uključenima u GJ Lađevac-Rakovica. 

Unutar GJ Bršljanovica Ogulinska na analiziranom području nalazi se 28,53 ha zaštitnih 
šuma, od čega unutar zone izravnog utjecaja 1,64 ha (između stacionaža km 2+500 i km 
3+700). Šume posebne namjene, koje su prisutne samo unutar GJ Lađevac-Rakovica, nisu 
prisutne na analiziranom području. 

 

Tablica 66. Struktura šuma prema namjeni u gospodarskim jedinicama državnih i privatnih 
šuma 

gospodarska jedinica 

površina 
GJ 

šume po namjeni 

ha 
gospodarske zaštitne posebne namjene 

ha % ha % ha % 

državne šume 

šumarija Plaški 

Bršljanovica Ogulinska 1.290,78 974,82 76,06 306,85 23,94 - - 

šumarija Rakovica 

Bršljanovica 1.631,52 1.631,52 100,00 - - - - 

Pištenica 1.259,99 1.259,99 100,00 - - - - 

privatne šume 

Lađevac-Rakovica 1.275,37 1.251,70 98,23 - - 22,49 1,77 

Plaške šume 1.313,48 1.313,48 100,00 - - - - 

 

Struktura šuma prema uređajnim razredima 

Prema Pravilniku o uređivanju šuma, šumskim sastojinama i zemljištima gospodari se po 
uređajnim razredima. Uređajni razred preborne šume jele s ostalim vrstama drveća, kakve 
nalazimo u području utjecaja zahvata određuje se prema primarnoj namjeni šume i 
glavnim vrstama drveća (jeli i najzastupljenijoj vrsti). U tablici u nastavku (Tablica 67) 
dana je struktura površine uređajnih razreda unutar analiziranog područja. 
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Tablica 67. Struktura površine uređajnih razreda unutar analiziranog područja 

uređajni razred 
zona izravnog utjecaja zona neizravnog utjecaja 

ha % ha % 

državne šume 

sjemenjača bukve 5,10 32,99 81,24 31,38 

sjemenjača jele 8,72 56,41 152,73 58,99 

kultura smreke 0,08 0,52 6,26 2,42 

šikara 1,24 8,07 14,20 5,48 

neobraslo proizvodno - - 0,05 0,02 

neplodno 0,31 2,02 4,39 1,70 

ukupno državne šume 15,46 100,00 258,89 100,00 

privatne šume 

sjemenjača kitnjaka 1,01 13,65 11,51 13,65 

sjemenjača cera 0,41 5,54 4,67 5,54 

sjemenjača bukve 1,82 24,60 20,74 24,60 

sjemenjača smreke 0,07 0,99 0,83 0,99 

panjača bukve 0,79 10,70 9,02 10,70 

panjača graba 0,84 11,33 9,55 11,33 

preborna šume jele i bukve 0,49 6,59 5,55 6,59 

preborna šume jele i smreke 1,45 19,66 16,57 19,66 

nedostupno 0,51 6,94 5,85 6,94 

ukupno privatne šume 7,38 100,00 84,29 100,00 

 

Iz prikazanog u prethodnoj tablici vidljivo je da u državnim šumama na analiziranom 
prevladavaju sjemenjače bukve i jele, dok se degradirane sastojine (šikare) javljaju na 
manjim površinama, uz naselja.  

U privatnim šumama u području utjecaja zahvata u najvećoj su mjeri zastupljene 
sjemenjače bukve, kitnjaka i cera s jednako značajnim udjelima panjača bukve i graba te 
prebornih šuma jele i bukve i jele i smreke. 

 

Vitalnost – zdravstveno stanje šuma 

U tablici u nastavku (Tablica 68) dani su podaci o vitalnosti i zdravstvenom stanju 
gospodarskih jedinica unutar analiziranog područja. 

 

Tablica 68. Vitalnost i zdravstveno stanje šuma unutar analiziranog područja 

vitalnost i zdravstveno stanje šuma unutar analiziranog područja 

GJ Bršljanovica (državne šume) 

Vitalnost sastojina je dobra, zdravstveno stanje je zadovoljavajuće; najveći udio u ovoj gospodarskoj jedinici 
čine sastojine obične bukve  i obične jele. Stabla bukve dobrog su zdravstvenog stanja. Prisutno je sušenje 
stabala obične jele, pri čemu su na jelovim stablima uočljive štete uzrokovane djelovanjem jelovog 
potkornjaka, te bijela imela. 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 148 od 287 
 

  

vitalnost i zdravstveno stanje šuma unutar analiziranog područja 

GJ Pištenica (državne šume) 

Vitalnost sastojina je dobra, zdravstveno stanje je zadovoljavajuće; znatan dio ove GJ čine preborne sastojine 
bukve i jele te jele i bukve. Sušenje stabala javlja se pojedinačno ili u krugovima. Sporadično ima izvala 
prirodno odumirućih stabala. 

GJ Bršljanovica Ogulinska (državne šume) 

Zdravstveno stanje je zadovoljavajuće u većini sastojina. Vitalnost sastojina je dobra, a suha stabla jele, 
smreke i rjeđe bukve čine 95% svih oštećenja u GJ. Ostala oštećenja uzrokovana različitim drugim čimbenicima 
u pojavljuju se u manjoj mjeri (npr. vjetroizvale). Praćenja propadanja šuma na području ove jedinice nema 
jer nema položenih bioindikacijskih točaka za praćenje. 

GJ Lađevac-Rakovica (privatne šume) 

Vitalnost sastojina je dobra, zdravstveno stanje zadovoljavajuće; nisu zamijećene veće štete od biotskih i 
abiotskih čimbenika. Bolesti se javljaju uglavnom na pojedinačnim stablima. Pojedinačna stabla su jače 
napadnuta poluparazitom imelom ili epifitnim bršljanom. Udio sušaca u izmjerenim stablima je razmjerno mali 
i to su uglavnom tanja stabla u podstojnoj etaži. 

GJ Plaške šume (privatne šume) 

Vitalnost sastojina je dobra, a zdravstveno stanje je zadovoljavajuće;  područje nije podložno utjecaju većih 
zaraza i napada šumskih štetnika. Na starijim stablima bukve zamijećena je bijela trulež (bukova guba). Manji 
broj starijih stabala svih vrsta zahvaćen je sušenjem. Praćenja propadanja šuma na području GJ nema jer 
nema položenih bioindikacijskih točaka za praćenje. Zdravstveno stanje mladog naraštaja jele i bukve je 
zadovoljavajuće, a tek mjestimično ima progala koje su se zakorovile nepoželjnim vrstama. 

 

Otvorenost šuma prometnicama 

Na temelju iskazanih duljina prometnica u važećim šumsko-gospodarskim planovima, u 
tablici u nastavku (Tablica 69) prikazana je otvorenost gospodarskih jedinica na 
analiziranom području. 

 

Tablica 69. Otvorenost šuma prometnicama 

gospodarska jedinica otvorenost šuma prometnicama 

državne šume 

GJ Bršljanovica Ogulinska 12,99 km / 1.000 ha 

GJ Bršljanovica 17,49 km / 1.000 ha 

GJ Pištenica 16,04 / 1.000 ha 

privatne šume 

GJ Lađevac-Rakovica 11,19 km / 1.000 ha 

GJ Plaške šume 9,57 km / 1.000 ha 

 

Stanje minski sumnjivih površina 

Prema podacima iz šumskogospodarskog plana u širem području zahvata kao radno 
nedostupna vodi se površina od 179,39 ha u GJ „Plaške šume“ - odsjeci 1b, 4a, 12a, 14a, 
15a, 22b, 25a, 27a, 28a, 40a i 43a (izvor: Program gospodarenja šumama šumoposjednika 
– GJ „Plaške šume“, važenje programa od 01. 01. 2015. do 31. 12. 2024. godine, str. 39, 
izrađivač: „Hrvatske šume“ d.o.o., Ogulin 2016.). Nijedan od navedenih odsjeka ne čini 
dio izravnog ili neizravnog utjecajnog područja zahvata. 
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Ukupna površina odsjeka koji se vode kao minski sumnjive površine iznosi 177,76 ha, što 
čini 13,53 % površine GJ „Plaške šume“. 

 

Opasnost od erozije 

U poglavlju 4.5 Geomorfološke značajke dana je karta nagibnih obilježja šireg područja 
zahvata (Slika 41), iz koje se može vidjeti kako se samo manji dio trase nalazi unutar 
kategorija malog nagiba (0-2° - ravnica i 2-5° - blago nagnuti teren) (dionice između 
stacionaža km 0+000 i km 2+000, km 4+000 i km 6+000, km 9+000 i km 10+000 te km 
11+000 i km 12+299). Između stacionaža km 7+000 i 9+000 trasa se nalazi na području 
s najvećim nagibnim vrijednostima terena (nagibi između 20° i 32°). Navedeno je u skladu 
i s kartografskim prikazom 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – Područja posebnih 
ograničenja u prostoru Prostornog plana Karlovačke županije (Glasnik KŽ br. 57c/22) (Slika 
11), prema kojem se drugi dio trase (od oko km 6+500 do kraja trase) nalazi unutar 
područja pojačane erozije. Slijedom navedenog, s obzirom na nagibna obilježja može se 
zaključiti kako je na području zahvata prisutna opasnost od pojave erozijskih procesa i 
kretanja masa. Smanjenju opasnosti od erozije na području zahvata doprinosi prisutnost 
vegetacijskog pokrova (šuma) i geološka podloga (vapnenci i dolomiti, visoka 
vodopropusnost tla i visoka stjenovitost). Hipsometrijski profil trase ceste prikazan je na 
uzdužnim profilima ceste (Prilog 8). 

 

4.13 Divljač i lovstvo 

Trasa planirane dionice prolazi kroz 2 lovišta, IV/2 – Bršljanovica i IV/148 – Grabovac, dok 
se neposredno uz početak trase u Saborskom nalazi lovište IV/23 – Krivi Javor I (Slika 80). 
U tablici u nastavku (Tablica 70) prikazani su podaci iz Središnje lovne evidencije 
(https://sle.mps.hr/huntingGroundPublic/index) pri čemu su za svako lovište prikazane 
glavne i značajnije ostale (sporedne) divljači te su za njih utvrđeni boniteti, lovno 
produktivna površina (LPP) i brojnost matičnog fonda. Iz dane tablice može se vidjeti kako 
krupna divljač predstavlja najveći dio glavnih vrsta divljači u lovištima. 

Prema Pravilniku o sadržaju, načinu izrade te postupak donošenja odnosno odobravanja 
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljači i programa zaštite divljači (NN 40/06, 
92/08, 39/11 i 41/13) divljač se razvrstava na glavne vrste – vrste divljači koje se prema 
namjeni zemljišta prvenstveno uzgajaju ili se planiraju uzgajati, ili za koje je lovište 
ustanovljeno, te vrste divljači za koje je određena LPP i izvršeno bonitiranje te ostale 
(sporedne) vrste – vrste divljači koje prirodno obitavaju u lovištu ili se unose neposredno 
pred lov. Za dodatno navedene značajnije sporedne vrste divljači, kako je to propisano 
Pravilnikom o sadržaju, načinu izrade te postupak donošenja odnosno odobravanja 
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljači i programa zaštite, ne utvrđuje se 
bonitet niti LPP, a u tablici prikazani broj divljači ne predstavlja matični fond već 
procijenjeno proljetno stanje divljači na početku lovne godine (1. travnja). 

S obzirom na uvjete u kojima divljač obitava, sukladno Pravilniku o sadržaju, načinu izrade 
i postupku donošenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja 
divljači i programa zaštite divljači, lovišta su svrstana u nizinska, dok u klimatskom pogledu 
spadaju u pojas kontinentalne klime. 

https://sle.mps.hr/huntingGroundPublic/index
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Navedenim lovištima temeljem Zakona o lovstvu, važećih Ugovora i važećih dokumenata 
- lovnogospodarskih osnova gospodare ovlaštenici prava lova. 

 

 
Slika 80. Državna lovišta na području trase prometnice 

 

Tablica 70. Pregled i značajke lovišta na području utjecaja zahvata 

oznaka i 
naziv lovišta 

tip lovišta površina 
(ha) 

glavne vrste 
divljači 

bonitet LPP* (ha) matični 
fond 

IV/2 
Bršljanovica 

državno 
otvoreno 
lovište 

7.961 

jelen obični II 1.000 30 grla 

srna obična II 3.000 150 grla 

divlja svinja II 4.800 48 grla 

smeđi medvjed I 5.800 12 grla 

zec obični - - 30 grla 

patke divlje - - 12 kljunova 

IV/23 Krivi 
Javor I 

državno 
otvoreno 
lovište 

3.627 

divlja svinja II 1,700 26 grla 

srna obična II 2.000 120 grla 

smeđi medvjed I 2.600 5 grla 

jelen obični - - 12 grla 

zec obični - - 18 grla 

IV/148 
Grabovac 

zajedničko 
otvoreno 
lovište 

3.411 

srna obična II 1.400 70 grla 

zec obični - - 36 grla 

smeđi medvjed - - 4 grla 

divlja svinja - - 16 grla 

* lovno produktivna površina 
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Prema dostupnim podacima u navedenim lovištima nisu zabilježene bolesti divljači u smislu 
evidentiranih zaraznih i/ili parazitskih bolesti te se stanje vitalnosti, posebno krupne divljači 
drži zadovoljavajućim. Rano uočavanje i otkrivanje bolesti kod divljači provodi se 
promatranjem divljači i praćenjem stanja lovišta kao dijela godišnjih lovnih aktivnosti 
ovlaštenika prava lova. 

Za smeđeg medvjeda izrađen je Plan upravljanja smeđim medvjedom (Ursus arctos L.) u 
Republici Hrvatskoj (2019), prvi sveobuhvatni i jedinstveni dokument koji uređuje osnovne 
odrednice obitavanja smeđeg medvjeda i gospodarenja smeđim medvjedom u Republici 
Hrvatskoj. U Republici Hrvatskoj živi dio populacije Dinarskog masiva, druge po veličini u 
srednjoj i južnoj Europi. Smeđi medvjed u Republici Hrvatskoj, zajedno sa smeđim 
medvjedima u susjednoj Republici Sloveniji, genetski su potpuno srodna i najzapadnija 
stabilna populacija, koja je posljednji izvor za opstanak smeđeg medvjeda u zapadnoj 
Europi. Tako su medvjedi iz Republike Hrvatske, zajedno s medvjedima iz Republike 
Slovenije i Republike Bosne i Hercegovine genetski istovjetni s preostalim medvjedima iz 
Alpa, a vrlo se malo razlikuju i od medvjeda s Pireneja. Za život medvjeda od presudne su 
važnosti veliki, neprekinuti šumski kompleksi u kojima nalazi hranu, vodu, mir, zaklon i 
brlog. Stanište smeđeg medvjeda u Republici Hrvatskoj obuhvaća nadmorske visine od 0 
do 1700 m, a nalazimo ga unutar šumskih zajednica karakterističnih za brdsko-planinsko 
dinarsko područje. Ukupna površina rasprostranjenja smeđeg medvjeda u Republici 
Hrvatskoj iznosi 14.090,04 km² (1.409.004 ha). Od toga površina stalnog staništa iznosi 
10.341,36 km² (1.034.136 ha), a povremenog staništa 3.748,68 km² (374.868 ha). 
Gustoća populacije na jedinici površine je različita i kreće se od 0,5 do 2,0, a na pojedinim 
manjim područjima i razdobljima i više jedinki na 10 km² (1 000 ha). Najbolja staništa u 
Gorskom kotaru, Velikoj Kapeli, Maloj Kapeli i Velebitu imaju prosječno 1,0 ili više 
medvjeda na 10 km². Kod te gustoće populacije zamjetna je disperzija mlađih muških grla 
u susjedna rubna područja areala (Učka, Čićarija, Pokuplje, Priobalje i dr.). 

Apsolutni kapacitet raspoloživog staništa za medvjede u Republici Hrvatskoj teško je točno 
izračunati. Orijentacione vrijednosti za kapacitet dobivene su na tri različita načina i 
prikazane u prva dva izdanja Plana gospodarenja. Sve su pokazale da bi se biološki 
kapacitet na ondašnjoj površini rasprostranjenosti mogao kretati oko 1100 grla. Za 
Hrvatsku je utvrđena minimalna godišnja brojnost medvjeda 793 (702-928), a maksimalna 
od 937 (846-1072). Omjer spolova 58.2 % ženki i 41.8 % mužjaka. 

Sve što je čovjek izgradio u staništu divljih životinja pridonosi gubitku i komadanju 
staništa. Velike zvijeri, a posebno medvjedi jako su osjetljivi na rascjepkanost staništa. 
Najveći dio Europe više ne može podržavati vitalne populacije medvjeda, jer su preostali 
dijelovi staništa premaleni odnosno međusobno odvojeni. Hrvatska je posljednjih 20-tak 
godina izgradila mrežu autocesta koje prolaze i kroz centralna staništa medvjeda. Zajedno 
sa prethodno izgrađenim cestama i željezničkim prugama kumulativni učinak je mjerljiv. 
Najuočljiviji nepoželjni učinak je izravna smrtnost od sudara cestovnih i pružnih vozila sa 
medvjedima. Godišnja smrtnost medvjeda u Hrvatskoj je u rasponu od 10 do 20 jedinki 
(detaljnije u poglavlju o smrtnosti). Dodatni problem su štete na vozilima kao i rizik od 
stradavanja putnika. 
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4.14 Poljoprivredne površine 

Prema ARKOD sustavu evidencije korištenja poljoprivrednog zemljišta na analiziranom 
području poljoprivredno zemljište se nalazi na 4,76 ha, odnosno na 0,87 % analiziranog 
područja. Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji će biti zauzet radi 
budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) i zona neizravnog 
utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). Poljoprivredno zemljište 
smješteno je na početnim odnosno krajnjim dijelovima kojima prolazi nova trasa ceste. 
Prevladavaju livade s 2,12 ha (44,44 %), dok su podjednako zatupljene površine oranica 
(28,43 %) i krških pašnjaka (27,13 %). Unutar zone izravnog utjecaja predmetnog zahvata 
prisutno je 0,47 ha poljoprivrednog zemljišta, od čega je 0,42 ha livadnih površina i 0,05 
ha krških pašnjaka (Tablica 71). Sve tri kategorije korištenja poljoprivrednog zemljišta 
prisutne su na početku nove trase ceste u Općini Saborsko, dok je samo kategorija oranice 
prisutna uz sam završetak trase nove trase u Općini Rakovica (Slika 81). 

 

Tablica 71. Kategorije korištenja poljoprivrednog zemljišta na analiziranom području 

kategorija korištenja 
poljoprivrednog zemljišta 

zona izravnog utjecaja analizirano područje 

ha % ha % 

livade 0,42 89,29 2,12 44,44 

oranice - - 1,35 27,13 

krški pašnjaci 0,05 10,71 1,29 28,43 

ukupno 0,47 100,00 4,76 100,00 
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Slika 81. Kategorije korištenja poljoprivrednog zemljišta unutar analiziranog područja i zone 
izravnog utjecaja (gore: zapadni dio trase, dolje: istočni dio trase) 

 

Važno je napomenuti kako evidencija ARKOD-a ne uključuje sve poljoprivredna zemljišta 
u RH, nego samo ona koje poljoprivrednici upišu, a kako bi mogli ostvariti potpore za 
poljoprivrednu proizvodnju. 

Stoga je osim podataka iz ARKOD-a analizirana i Karta kopnenih nešumskih staništa RH 
(2016). Prema podacima navedenim u poglavlju 4.10.1 Staništa (Tablica 43 i Tablica 44), 
stanišni tipovi C232 Mezofilne livade košanice Srednje Europe, C2321 Srednjoeuropske 
livade rane pahovke i I18 Zapuštene poljoprivredne površine (stanišni tipovi koji se mogu 
okarakterizirati kao staništa koja se koriste u poljoprivredne svrhe), na analiziranom 
području nalaze se na površini od 22,75 ha do 34,25 ha, a u zoni izravnog utjecaja na 
površini od 0,57 ha do 0,96 ha. 

 

4.15 Krajobrazne značajke 

Krajobraznom regionalizacijom u Strategiji prostornog uređenja Republike Hrvatske 
(Bralić, 1995.), s obzirom na prirodna obilježja, izdvojeno je šesnaest osnovnih 
krajobraznih jedinica (Slika 82). Zahvat je smješten na sjeveroistočnom rubu krajobrazne 
jedinice Lika uz granicu prema jedinici Kordunska zaravan.  
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Slika 82. Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obilježja (Bralić, 1995; 
modificirano: Vita Projekt) 

 

4.15.1 Krajobrazne značajke šireg područja 

U krajobraznoj slici šireg područja najviše se ističu veći volumeni šumske vegetacije 
tamnijih tonova koji su u kontrastu s plohama poljoprivrednih površina, livada, 
kamenjarskih pašnjaka i volumena naselja svjetlijih tonova. Kao najprepoznatljiviji 
strukturni elementi ističu se linija rijeke Korane i pritoka te područje Nacionalnog parka 
Plitvička jezera koji su u kontrastu s pravilnim antropogenim elementima poput 
poljoprivrednih površina, izgrađenih dijelova naselja, prometnica i putova. 

Na širem području zahvata nalaze se područja koja su zaštićena temeljem Zakona o zaštiti 
prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Najbliže zaštićeno područje prirode je 
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Nacionalni park Plitvička jezera koji se nalazi južno od zahvata na udaljenosti od oko 0,7 
km. Unutar Nacionalnog parka Plitvička jezera nalaze se tri speleološka objekta koja su 
proglašena spomenicima prirode (Crna pećina, Golubinjača i Šupljara), udaljena od 
zahvata više od 6 km te šumski predjel Čorkova uvala udaljen oko 5,2 km, koji je proglašen 
posebnim rezervatom. Od ostalih zaštićenih područja na širem području mogu se izdvojiti 
značajni krajobrazi Baraćeve špilje (smješten oko 4 km istočno), Dabarsko polje (smješten 
oko 15 km zapadno) i Slunjčica (smješten oko 11,2 km sjeverno). 

Prostornoplanskom dokumentacijom evidentirani su vrijedni dijelovi prirode koji se 
predlažu za zaštitu. Tako se PPUO-om Saborsko predlaže zaštita izvora Ličke Jesenice 
(Veliko i Malo vrelo) i cijelog vodotoka s ponorima (kao zaštićeni krajobraz) te jame Balinka 
(kao spomenik prirode (geomorfološki)). PPUO-om Rakovica se za zaštitu predlaže kanjon 
rijeke Korane s bližom okolicom (kao zaštićeni krajobraz) i Panjkov ponor - Kršlje (kao 
spomenik prirode (geomorfološki)). PPUO-om Rakovica se kao zaštićeni krajobraz štiti 
prostor Panjkov potok - Kršlje, koji je ujedno i nadzemni dio pripadajućeg špiljskog 
sustava. 

 

4.15.1.1 Prirodne značajke 

Reljefne značajke 

Dinamičnost reljefa šireg područja zahvata ogleda se u različitim morfološkim oblicima koje 
kao zajedničku karakteristiku imaju pružanje uglavnom u smjeru SZ–JI. Obronci gorskog 
masiva Male Kapele protežu se zapadno od trase, a prema istoku prelaze u Saborsku i 
Rakovačku uvalu. Uvale okružuje Rakovačko pobrđe počevši od Male i Velike Titre na JZ, 
Sovjaka, Bršljanovice, Trovha i Crne kose na jugu, Božnovog, Mlađenovog i Maglić brda JI 
od trase, Lipovog vrha na SI, Deriguza, Korčinke, Brajdićevog vrščića, Velikog bila, Tisovi 
vrha, Malog bila, Crne kose, Preke kose te Antuljićevog brda na S te Malog Sivnika i Borika 
SZ od trase. Reljef odlikuje široki raspon nadmorskih visina, između 600-700 i oko 900 m 
na zapadu i oko 300-400 m na istočnom dijelu trase. U udolinama su prevladavajuće klase 
nagiba od 0 do 5° dok na obroncima brda dosežu do 32°. 

 

Značajke površinskog pokrova 

Prirodni površinski pokrov šireg područja zahvata uglavnom čine visoke, dinarske bukovo-
jelove šume na obroncima Male Kapele i Rakovačkog pobrđa, potom mezofilne i neutrofilne 
čiste bukove šume te mješovite hrastovo-grabove i čiste grabove šume Slunjske zaravni. 
Mjestimično se, potisnuti poljoprivrednom djelatnošću, na višim dijelovima uvala pojavljuju 
subatlantski mezofilni travnjaci i brdske livade na karbonatnim tlima. 

Na području Unsko-Kordunske zaravni, južnom granicom Općine Rakovica usječena je 
kanjonska dolina rijeke Korane s pritokama (npr. Plitvica) te prema jugu Nacionalni park 
Plitvička jezera. Od ostalih vodnih tijela u širem se prostoru pojavljuje više manjih kanala 
i potoka: SI od trase zahvata u naseljima Rakovica, Rakovačko Selište, Oštarski Stanovi, 
Drage, JZ od lokacije zahvata u naseljima Saborsko, Sertić Poljana, Plitvica Selo i Poljanak, 
SZ od lokacije zahvata u naseljima Lička Jesenica. 
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4.15.1.2 Antropogene značajke 

Naselja 

Naselja u blizini lokacije i na širem području uglavnom su nastala uz koridore prometnica 
što je uvjetovalo njihov linearni, izduženi oblik no ima i naselja koja su prostorno 
dispergirana (npr. Selište Drežničko, Čatrnja), smještena jugoistočno od zahvata u dolini 
rijeke Korane. Fizičku strukturu naselja čine prirodni i antropogeni elementi. Najčešći 
krajobrazni uzorak kombinacija je prirodnog i antropogenog (neizgrađenog i izgrađenog) 
krajobraza, a čine ga čestice uz prometnice i puteve na kojima se nalaze volumeni 
građevina. Unutar čestica se nalaze povrtnjaci, voćnjaci, privatni vrtovi, sitne 
poljoprivredne površine, travnjaci, skupine drveća i pojedinačna stabla. Čestice su najčešće 
odvojene poljoprivrednim površinama, livadama, šumskim područjima i skupinama 
stabala. U širem se području, sjeverno od rijeke Korane, od većih se naselja mogu izdvojiti 
Saborsko u Saborskoj uvali, Selište Drežničko, Drežnik Grad, Rakovica i dr.  

 

Značajke kulturnog/kultiviranog (poljoprivrednog) krajobraza 

Kulturni krajobraz šireg područja odnosi se na tradicionalni poljoprivredni krajobraz kojeg 
čine mozaici poljoprivrednih površina koji okružuju naselja, a karakterizira ih nepravilna 
geometrijska parcelacija većinom od uskih izduženih parcela ekstenzivne proizvodnje 
uglavnom za vlastite potrebe (oranice i vrtovi, pašnjaci i livade te voćnjaci), no ima i 
parcela drugih oblika i veličina. Unutar mozaika poljoprivrednih površina mjestimično se 
pojavljuju skupine stabala i pojedinačna stabla ili livade (Slika 83). Osim mozaika 
poljoprivrednih površina, ponegdje se unutar šumskih područja i livada pojavljuju i manje 
poljoprivredne površine (Slika 84). U Saborskom polju poljoprivredne parcele su uglavnom 
pravilne izdužene uske parcele orijentirane okomito kraćom osi na prometnicu, no 
pojavljuju se i šire parcele različitih oblika orijentirane u svim smjerovima. U nizinama s 
Rakovačke strane, poljoprivredne parcele su različitih veličina i oblika i orijentirane u svim 
smjerovima, a pravilne izdužene uske parcele nalaze se u Čatrnjskom, Irinovačkom i 
Lipovačkom polju.  

  

 
Slika 83. Mjestimična stabla pored poljoprivrednih površina 
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Slika 84. Manje poljoprivredne površine uz cestu, okružene šumom 

 

Infrastrukturne značajke 

Sustav prometnica i putova definiraju linijske elemente šireg prostornog obuhvata. 
Prometnice i putovi prolaze dolinama i brdovitim predjelima, kroz i uz šumska područja, 
naselja, poljoprivredne površine, livade i vodotoke. Važniji prometni pravci u širem 
području su državna cesta D1 položena podnožjem Rakovačkih brda koja lokaciju povezuje 
sa Slunjem i Karlovcem te prema JI vodi u smjeru državne granice s BiH. U Selištu  
Drežničkom D1 se spaja s državnom cestom DC42 koja zatim nastavlja Saborskom uvalom 
prema Ogulinu i Vrbovskom. Također, u Selištu  Drežničkom se državna cesta DC429 iz 
smjera Plitvičkih jezera spaja na spomenute ceste DC1 i DC42. Linijske elemente šireg 
područja čine i dalekovodi koji se uglavnom nalaze uz prometnice. 

 

4.15.1.3 Vizualne značajke 

Strukturni elementi i krajobrazni uzorci čine dinamičnu i kompleksnu krajobraznu sliku 
prostora svojim različitim oblicima, bojom, teksturom, ritmom i tonom. 

U prostoru se ističu veći volumeni šumske vegetacije tamnijih tonova koji su u kontrastu s 
plohama poljoprivrednih površina, livada, kamenjarskih pašnjaka i volumena naselja 
svjetlijih tonova. Prirodni linijski elementi vodotoka i plohe vodenih površina, od kojih se 
ističu rijeka Korana i nacionalni park Plitvička jezera, u kontrastu su s pravilnim 
antropogenim elementima mozaika ploha poljoprivrednih površina, volumena naselja i 
linija prometnica i putova. 

 

4.15.2 Krajobrazna obilježja lokacije zahvata 

Predmetni zahvat izgradnje državne ceste ukupne duljine 12,3 km, pruža se u smjeru 
zapad-istok na području Saborske i Rakovačke uvale te Rakovačkog pobrđa. Prometnica je 
dvotračna sa širinom voznog traka od 3,25 m, širinom rubnog traka od 0,3 m, širinom 
bankine od 1,2 m i širinom berme 1,2 m. Trasa počinje spojem na postojeću državnu cestu 
DC42 kod zaseoka Panjići na izlazu iz naselja Saborsko (T raskrižje planirano oko 430 m 
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od počeka trase kao spoj na postojeću DC42), nastavlja u smjeru istoka i jugoistoka, a 
završava spojem na postojeću DC42 kružnim raskrižjem. Predmetna cesta gotovo cijelom 
svojom dužinom prolazi šumom, a manjim dijelom prolazi uz poljoprivredne parcele u 
početnom i krajnjem dijelu trase. Početak trase nalazi se 50 metara od posljednje kuće u 
zaselku Paljići na izlasku iz naselja Saborsko, a na pojedinim se lokacijama približava 
privatnim kućama u naseljima. Tako se  kod stacionaža oko km 0+700.00 do 0+850.00 
približava kućama u zaseoku Donja Biljevina na oko 60 m, dok se kod stacionaže oko km 
11+800.00 do 11+850.00 približava zaselku Korita-Rakovačka na udaljenosti oko 140 m. 
Zona kružnog raskrižja na završetku staze udaljena je od kuća oko 130 m. 

Zbog postojeće konfiguraciju terena, a kako bi se radi sigurnosti prometovanja izbjegli jako 
veliki uzdužni nagibi, trasa se nalazi u usjecima i nagibima uglavnom do 5 m, ali se na 
osam lokacija nalaze usjeci i nagibi i većih dimenzija (od 12- 26 m).  

Uz trasu su predviđeni paralelni šumski/poljski putevi ili zamjenske ceste na dijelovima 
gdje postojeća mreža šumskih odnosno poljski putova na relativno maloj dužini više puta 
siječe novu trasu. Priključci šumskih/poljskih te eventualnog vatrogasnog puta bit će 
asfaltiran u dužini od minimalno 30 metara. 

Uz trasu je predviđeno jedno odmorište koje se nalazi u općini Rakovica. Odmorište je 
pozicionirano približno u stacionaži km 6+810, s kojeg se pružaju vizure prema JI na 
udaljena naselja Korita i Selište Drežničko, a koja su smještena u uvali između okolnog 
Rakovačkog pobrđa. Odmorište je obostrano i dimenzionirano za 15 osobnih vozila, jedno 
vozilo osoba smanjene pokretljivosti i 3 autobusa, kampera ili osobnih vozila s prikolicom.  

 

4.15.2.1 Prirodne značajke 

Trasa predmetne prometnice najvećim dijelom prolazi brdovitim šumovitim područjem. 
Zapadni kraj predmetne prometnice nalazi se u Saborskoj uvali iz koje se prema istoku 
trasa penje i prelazi preko sedla između Preke kose na sjeveru i Bršljanovice na jugu, 
prolazi Rakovačkom uvalom, zatim jugoistočnom padinom Korčinke i južnom padinom 
Deriguza odakle se spušta prema jugoistoku prema Čatrnjskom polju.  

Površinski pokrov lokacije predmetnog zahvata uglavnom čini visoka šumska vegetacija 
dinarskih bukovo-jelovih šuma, mezofilnih i neutrofilnih čistih bukovih šuma, osim na dijelu 
početka staze u Saborskoj uvali gdje se nalaze poljoprivredne površine i mjestimično livade 
i krški pašnjaci. Također na dijelu završetka staze se uz šume nalaze poljoprivredne 
površine i mjestimično livade. 

 

4.15.2.2 Antropogene značajke 

Predmetna trasa nalazi se u prirodnom krajobrazu unutar kojeg se pojavljuju antropogeni 
elementi. To se odnosi na infrastrukturne elemente poput putova koji prolaze šumom, 
prometnice na koje se predmetna trasa spaja, izgrađene dijelove naselja i poljoprivredne 
površine uz krajnje dijelove trase.  

Na zapadnom kraju nove trase ceste smještena je Saborska uvala. Naselje je velikom 
duljinom smješteno duž ceste s nizom pripadajućih zaseoka (od sjevera prema jugu) 
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Funtana, Panjići, Donja i Gornja Biljevina. Naselje je sa sjeveroistočne i jugozapadne strane 
okruženo poljoprivrednim površinama (oranicama, livadama i pašnjacima) s uskim, 
izduženim parcelama čiji je dominantni pravac pružanja okomit na pružanje ceste i naselja, 
odnosno JZ–SI. Na zemljištima udaljenijim od ceste vidljiva je prirodna sukcesija odnosno 
zarastanje uslijed smanjenja agrarne obrade. Na istočnom kraju nove trase ceste 
smješteno je prostrano Čatrnjsko polje čiji zapadni rub čini cesta DC1 duž koje su 
smještena naselja Grabovac (sjeverno od čvora nove trase DC42 i DC1) i Čatrnja (južno 
od navedenog čvora).  

 

4.15.2.3 Vizualne značajke 

Dinamičan valovit reljef u kojem se izmjenjuju prirodna, doprirodna i antropogena 
područja, volumeni brda i plohe uvala, otvorene duge i/ili široke vizure s kratkim vizurama, 
tamni i svijetli tonova površinskog pokrova i strukturnih krajobraznih elemenata čine 
kompleksan, dinamičan i vizualno zanimljiv krajobraz.  

Na početku trase plošna, svijetla Saborska uvala koja se otvara pravcem SZ–JI u kontrastu 
je s okolnim uzvišenjima obraslim šumskom vegetacijom. U nastavku trase sve do 
Rakovačkih korita (smještenim istočno od DC1) zbog guste šumske vegetacije vizure su 
kratke i jednolične. S makadamskog puta koji prolazi nedaleko od trase sa sjeverne strane, 
pruža se duga široka vizura na JI na udaljena naselja Korita i Selište Drežničko, a koja su 
smještena u uvali između okolnog Rakovačkog pobrđa (Slika 85).  

 

 
Slika 85. Vizure prema jugoistoku na naselja Korita i Selište Drežničko u uvali između 
Rakovačkog pobrđa 
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Trasa je položena morfološki razvedenim terenom u nekoliko krajobraznih područja koje 
čine slični uzorci površinskog pokrova, pretežito šumske vegetacije.  

Od početka trase do približno km 1+000 prolazi (1) zavalom Saborsko, nadmorskih visina 
između 600 i 700 m. U ovom se području do stacionaže približno km 0+600 nalaze 
poljoprivredne površine s mjestimičnim livadama, a dalje prema istoku se uz 
poljoprivrednih površine nalaze krški pašnjaci, zemljišta u zarastanju i mješovite šume.  

U nastavku pa do stacionaže približno km 4+000 trasa je položena (2) Prijelaznim 
područjem između Saborske i Rakovačke zavale na kojemu se izmjenjuju nadmorske visine 
između 700 i 800 m, a pretežiti površinski pokrov čini crnogorična šuma.  

Do otprilike stacionaže km 7+000 trasa prolazi (3) Rakovačkom uvalom u kojoj se 
izmjenjuju nadmorske visine između 600 i 700 m, sve do podnožja brda Korčinke. 
Prevladavajući površinski pokrov ovog područja također čini crnogorična šuma. 

U nastavku trasa do stacionaže približno km 10+000 prolazi (4) obroncima brda Korčinke 
i brda Deriguz na nadmorskim visinama između 500 i 600 m. U tom području se 
crnogorična šuma izmjenjuje s mješovitim šumama i manjim područjima zemljišta u 
zarastanju.  

Od ovog se dijela trasa spušta s Rakovačkog pobrđa u (5) zapadni dio Unsko-Kordunske 
zaravni nadmorskih visina između 400 i 500 te dalje između 300 i 400 m (u nastavku, 
istočno uz završetak trase). U području se izmjenjuje crnogorična i bjelogorična šuma te 
livade i zemljišta u zarastanju na morfološki vrlo razvedenom terenu s mnogobrojnim 
ponikvama. 

 

4.16 Kulturno-povijesna baština 

4.16.1 Povijesna i kulturna obilježja prostora 

Saborsko 

Prije dolaska Rimljana ove prostore su nastanjivali ilirski Japodi. Kao najvažniji lokaliteti 
ističu se Viničica kod Josipdola, Baraćeve pećine, Gajina pećina te velik broj prapovijesnih 
naselja gradinskog tipa, dok su antički nalazi kao npr. nalaz mozaika ili nekropola kod 
Plaškoga ili veliko antičko naselje u Carevom Polju. Saborsko se spominje 1449. godine 
kada ga u diobi dobiva Stjepan Frankopan II Ozaljski. Pretpostavlja se da je u turskim 
osvajanjima Saborsko jedino naselje u široj okolici koje nije bilo raseljeno. Kako je 
Saborsko smješteno na udolini okruženoj šumama moguće je da se stanovništvo zajedno 
sa stokom skrivalo u obližnjim šumama. U 16. st. sagrađena je crkva sv. Marije od Rozarija. 
Godine 1691. prostor je poharala kuga. Slabljenjem turskih prodora područje Saborskog 
se naseljava i ulazi u sastav Vojne krajine, a do tada slobodni seljaci postajali su vojnici 
Vojne krajine. Stanovništvo se bavilo poljoprivredom, stočarstvom i lovom, a područje 
Čorkove uvale naseljava se čobanima iz Vrhovina. Nakon što je u 19. st. porastao broj 
stanovništva, u posljednjoj četvrtini 19. st. zbog zabrane krčenja šuma dolazi do 
iseljavanja u Slavoniju i Ameriku. Stanovništvo koje je ostalo u Saborskom bavi se 
tesanjem vesala i otpremom u Senj. Godine 1864. sagrađena je župna crkva sv. Ivana 
Nepomuka, a 1885. fontana. Prvi svjetski rat obilježen je masovnim odlaskom muškog 
stanovništva u rat. Gradnjom željezničke pruge Plaški - Vrhovine otvaraju se nova 
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zaposlenja, pružni radnici i čuvari pruge, a uz ratare i stočare javlja se radničko 
stanovništvo. Stanovništvo se također bavi lovom i preprodajom krzna. Godine 1927. i 
1932. sagrađene su pilane. 

 

Rakovica 

Kao i u Saborskom, prije dolaska Rimljana ove prostore su nastanjivali ilirski Japodi. Šire 
rakovičko područje prvi puta se spominje 1185. godine u ispravi o osnivanju nove Krbavske 
biskupije unutar koje će biti i područje današnje Općine Rakovice. U to vrijeme područje 
pripada upravi starohrvatske župe Drežnik, a kasnije je pod upravom feudalnih gospodara 
grada Drežnika. Godine 1253. kralj Bela IV daje drežničku župu Nelipićima, a krajem 13. 
st. prelazi u ruke knezova Babonića. Početkom 14.st. gospodari su opet Nelipići, pa knezovi 
Frankopani koji vladaju sve do turskih napada krajem 15. stoljeća. Tijekom 16. i 17. st. 
cijelo područje je raseljeno i sve do 18. st. ostalo je nenastanjeno. Grade se utvrde i 
dograđuju postojeći kašteli pa je prostor branjen utvrdama u Korenici, Mrsinju, Plitvicama, 
Tršcu, Drežniku i Slunju. Ponovno naseljavanje stanovništva u 18. st. dokumentirano je u 
krajiškim vojnim spisima te dokumentima koji govore o novijoj crkvenoj povijest Rakovice. 
Nakon oslobađanja ovog područja od Turaka i sklapanja mira u Srijemskim Karlovcima 
1699. godine te utvrđivanja nove granice između dvaju carstva, Rakovica se našla uz 
granicu s Turskom. Po zadatku vojnih vlasti prostor se na samom početku 18. st. naseljava 
novim stanovništvom, Hrvatima i Vlasima koji kao potpora obrane nove granice imaju 
obavezu vršenja vojne graničarske službe. Samo mjesto Rakovica kao novoformirano 
graničarsko naselje ucrtano je na prvoj katastarskoj izmjeri 1746. godine. Okućnice su 
smještene uz glavnu cestu i uz crkvu, a čardak na obližnjoj uzvisini. Godine 1746. Rakovica 
dolazi pod zapovjedništvo Ogulinske pukovnije, postaje sjedište vojne satnije i razvija se 
kao upravno sjedište cijelog kraja. Kako se nalazila na raskrižju važnih putova razvija se i 
kao trgovište pa je 1768. godine sagrađen raštel za kontrolu i dezinfekciju robe. Cijelo 18. 
st. uloga Rakovice bila je čuvanje i osiguravanje granice i kordonskog puta prema 
Plitvicama. Svištovskim mirom 1781. godine Hrvatskoj su pripali Drežnik i Cetin. Deset 
godina kasnije osniva se Drežnička župa. Tijekom 19. st. Rakovica se razvija kao krajiško 
naselje, ima jednu katoličku crkvu, školu i dvije pravoslavne. Godine 1871. kao ustanak 
protiv Austro – Ugarske monarhije, pod vodstvom Eugena Kvaternika, izbija Rakovička 
buna. Nakon ukidanja Vojne krajine 1873. godine Rakovica je pripala Modruško-Riječkoj 
županiji. Recentni razvoj vezan je i dalje za smještaj naselja uz važne prometnice. Nakon 
devastacija u Domovinskom ratu i poslijeratne obnove, Drežnik Grad, Grabovac i Rakovica 
ostaju najrazvijenija mjesta Općine. 

 

4.16.2 Kulturna baština na širem području zahvata 

Trasa dionice predmetne državne ceste prolazi kroz područje koje je slabo, odnosno 
potpuno nenaseljeno. Na početku trase cesta prolazi pored naselja Donje Biljevine (Općina 
Saborsko) koje se sastoji od skupine kuća obnovljenih nakon Domovinskog rata prema 
tipskim projektima bez osobitih graditeljskih vrijednosti. Najvećim dijelom trasa prolazi 
nenaseljenim šumskim područjem na višim nadmorskim visinama, prilagođavajući se 
postojećim geomorfološkim značajkama krajolika koji obilježava gusta crnogorična šuma 
ispunjena udolinama i dubokim vrtačama, ispresijecana šumskim putevima. Predmetna 
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dionica ceste završava u naselju Grabovac (Općina Rakovica) gdje se spaja na postojeću 
državnu cestu DC42. Naselje karakteriziraju suvremene stambene građevine namijenjene 
turističkoj ponudi bez osobitih graditeljskih vrijednosti.  

Prema Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske, kao i prema PPUO Saborsko i PPUO 
Rakovica, na trasi ceste i u zoni mogućeg utjecaja ceste ne nalaze se kulturna dobra. Na 
području Općine Saborsko i Općine Rakovica nalaze se nepokretna kulturna dobra 
prikazana u tablici u nastavku (Tablica 72). Navedene su udaljenosti zahvata od svih 
kulturnih dobara, a ona su i kartografski, u odnosu na planirani zahvat, prikazana na karti 
(Slika 86). Najbliži zaštićeni lokalitet kulturnog dobra je na udaljenosti od minimalno 2,9 
km od planirane ceste. Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja predmetnog 
zahvata (prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i 
nasipa te odmorišta) i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog 
utjecaja). 

 

Tablica 72. Kulturna dobra na području Općine Saborsko i Općine Rakovica (Registar kulturnih 
dobara RH, listopad 2022.)  

registarski 
broj 

mjesto naziv 
vrsta 

kulturnog 
dobra 

pravni status 
udaljenost 
od zahvata 

(km) 

Općina Rakovica 

Z-291 Rakovica, 
Drežnik Grad 

Ruševine starog grada 
Drežnika 

nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

3 

Z-6270 Rakovica, 
Rakovica 

Špoljarićeva pilana na 
rijeci Korani 

nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

4,5 

Z-6960 Rakovica, 
Rakovica 

Mlin - vodenica Špoljarić 
nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

4,5 

Općina Saborsko 

Z-3091 
Saborsko, 
Saborsko 

Crkva sv. Marije od 
Rozarija 

nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

2,9 

Z-5625 
Saborsko, 
Lička 
Jesenica 

Most na rijeci Ličkoj 
Jesenici 

nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

6 

Z-6128 
Saborsko, 
Saborsko 

Zgrada šumarije 
nepokretna 
pojedinačna 

zaštićeno 
kulturno dobro 

6 
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Slika 86. Zaštićena kulturna dobra na širem području planirane trase DC 42 

 

PPUO-om Saborsko nisu evidentirana dodatna kulturna dobra u odnosu na podatke iz 
Registra kulturnih dobara RH. PPUO-om Rakovica, na kartografskom prikazu 3. Uvjeti za 
korištenje, uređenje i zaštitu prostora (Slika 87), vidljivo je da se na području unutar 
udaljenosti 2 km od lokacije zahvata nalaze sljedeća evidentirana kulturna dobra: 

• gospodarska građevina - izvor Živica (GG 13 – KORITA), predložena je mjera zaštite 
da postane preventivno zaštićeno kulturno dobro – udaljeno oko 1.800 m od trase 
ceste; 

• gospodarska građevina - bunar Žanićeva vodica (GG 14 – KORITA) – udaljeno oko 
1.200 m od trase ceste; 

• gospodarska građevina - bunar Čubićeva vodica (GG 15 – KORITA), predložena je 
mjera zaštite da postane preventivno zaštićeno kulturno dobro – udaljeno oko 700 
m od trase ceste; 

• arheološki lokalitet - Pištenica (AL 08 - JELOV KLANAC), predložena je mjera zaštite 
da postane preventivno zaštićeno kulturno dobro – udaljeno oko 1.700 m od trase 
ceste; 

• memorijalno obilježje Spomen obilježje masovnih grobnica žrtava iz Domovinskog 
rata (MO 06 – IRINOVAC) - udaljeno oko 1.300 m od trase ceste. 
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Slika 87. Isječak iz kartografskog prikaza 3. Uvjeti za korištenje, uređenje i zaštitu prostora 
(PPUO Rakovica) 

 

 
Slika 88. Bunar Žanićeva vodica (Oikon (2018): Studija o utjecaju na okoliš za državnu cestu 
Saborsko-Rakovica) 

 

Na širem području zahvata evidentirani su bunari, izvori, cisterne i pojila. Neki su u uporabi, 
neki djelomično zapušteni, a neki ruševine. Uglavnom su smješteni u nenaseljenom, 
prirodnom okruženju, gdje su dijelom sačuvani i pristupni putovi s ogradama, što pridonosi 
njihovoj visokoj valorizaciji kao kulturnim dobrima. U zoni mogućeg utjecaja predmetne 
ceste mogli bi se naći neevidentirani primjerci bunara, izvora, cisterna ili pojila, stoga se 
nakon točnog iskolčenja trase eventualni primjerci navedenih građevina trebaju 
evidentirati i dokumentirati. 
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Trasa ceste prolazi kroz potencijalno arheološki značajno područje, bogato pretpovijesnim 
i srednjovjekovnim ostatcima. Prema podacima iz Studije o utjecaju na okoliš za državnu 
cestu Saborsko-Rakovica (Oikon, 2018), na osnovi objavljenih i neobjavljenih izvora, na 
završnom dijelu planirane prometnice u Rakovici (od stacionaže km 11+800 do kraja trase) 
nalazi se arheološka zona Crkvina. Arheološka zona smještena je na brežuljku zapadno od 
državne ceste DC1, a obuhvaća širi prostor vjerojatne nekadašnje crkve iz vjerojatno 
predturskog ili turskog doba. 

Uz navedenu arheološku zonu, prema Katastru speleoloških objekata RH unutar 
analiziranog područja nalazi se šire područje arheološkog lokaliteta Špilja u Bunariću. Radi 
se o manjem speleološkom objektu u kojem su i danas vidljivi ostaci podzemnog 
bedemskog susatava. Obzidan je i uređen ulaz u špilju te bedemi u unutrašnjosti špilje. 

 

4.17 Stanovništvo 

Nova trasa državne ceste DC42 na dionici Saborsko–Rakovica planirana je u južnom dijelu 
Karlovačke županije, na području općina Saborsko i Rakovica u čijem će povezivanju imati 
i najznačajniju ulogu. Predmetna trasa ceste bit će smještena u nenaseljenom prostoru 
između naselja Saborsko na zapadu i Grabovac na istoku. Budući da se južno od dviju 
navedenih općina nalazi Općina Plitvička Jezera s istoimenim Nacionalnim parkom, ova će 
cesta unaprijediti prometnu povezanost jugoistočnog dijela Karlovačke i sjeveroistočnog 
dijela Ličko-senjske županije s autocestom A1 budući da će imati veću protočnost od 
dotrajale ceste na staroj trasi na kojoj zbog smještaja u NP Plitvička jezera nije moguća 
značajnija rekonstrukcija. 

Prema rezultatima Popisa stanovništva 2021. g., Karlovačka županija imala je 112.195 
stanovnika, a Ličko-senjska županija 42.748 stanovnika. Na razini općina, Saborsko je 
imalo 466 stanovnika, Rakovica 2.230, a Plitvička jezera 3.649 stanovnika. U svim 
navedenim općinama gustoća stanovništva je ispod prosjeka RH (Saborsko 3,5 stan./km2, 
Rakovica 8,5 stan./km2, Plitvička Jezera 6,8 stan./km2, RH 68,4 stan./km2) i sve ih (kao i 
županije kojima pripadaju) obilježava prirodni pad stanovništva odnosno depopulacija. 
Tome treba pridodati i nepovoljne procese starenja koji su vidljivi u nepovoljnoj dobnoj 
strukturi stanovništva u kojoj dolazi do promjene omjera između mladog (<15 godina), 
zrelog (15–64) i starog stanovništva (65+) u korist potonjih skupina. Takvi demografski 
trendovi nepovoljno se odražavaju na gospodarsku strukturu stanovništva u kojoj je 
vidljivo smanjenje radno aktivnog stanovništva koje je neophodno za gospodarski razvoj. 

U gospodarstvu svih triju općina prevladava turizam uslijed blizine NP Plitvička jezera. 
Budući da će planirana cesta omogućiti i bolju povezanost NP Plitvička jezera s glavnim 
prometnim pravcima u Republici Hrvatskoj, za očekivati je da će imati utjecaja na turistički 
promet u navedenim općinama kao i Karlovačkoj i Ličko-senjskoj županiji. Prema 
priopćenju DZS-a o dolascima i noćenjima turista u 2021. godini, Karlovačka županija 
ostvarila je 219.858 dolazaka od čega su 77,5% činili strani turisti. Iste je godine Ličko-
senjska županija ostvarila 484.408 dolazaka od čega su 86,5% činili strani turisti. Porast 
broja turističkih dolazaka evidentiran je u obje županije. 
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4.17.1 Glavne karakteristike socio-ekonomskog okruženja Općine 
Rakovica 

Općina Rakovica imala je 2021. godine 2.230 stanovnika. Obilježava ju depopulacija koja 
je vidljiva u usporedbi s podacima iz prethodnih popisa stanovništva: 2011. g. imala je 
2.387 stanovnika (-167), a 2001. g. imala je 2.623 stanovnika (-236). Budući da detaljniji 
podaci s popisa 2021. g. u vrijeme izrade ove Studije nisu bili dostupni, moguće je dati tek 
podatke iz Popisa 2011. g. Tada je udio radno sposobnih u ukupnom broju stanovnika 
iznosio 63,7%, a zaposlenih 26,8%. Struktura zaposlenog stanovništva prema području 
djelatnosti prema NKD dana je na slici u nastavku (Slika 89). Najviše stanovnika zaposleno 
je u djelatnostima pružanja smještaja te pripreme i usluživanja hrane (I) i u sektoru 
umjetnosti, zabave i rekreacije (R) što korespondira s relativnom blizinom turistički izrazito 
posjećenog NP Plitvička jezera. 

 

 
Slika 89. Struktura zaposlenog stanovništva prema području djelatnosti u Općini Rakovica 
(prema NKD) 2011. g.: A Poljoprivreda, šumarstvo i ribarstvo; B Rudarstvo i vađenje; C 
Prerađivačka industrija; D Opskrba električnom energijom, plinom, parom i klimatizacija; E 
Opskrba vodom, uklanjanje otpadnih voda, gospodarenje otpadom te djelatnost sanacije 
okoliša; F Građevinarstvo; G Trgovina na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala; 
H Prijevoz i skladištenje; I Djelatnost pružanja smještaja te pripreme i usluživanja hrane; J 
Informacije i komunikacije; K Financijske djelatnosti i djelatnosti osiguranja; L Poslovanje 
nekretninama; M Stručne, znanstvene i tehničke djelatnosti; N Administrativne i pomoćne 
uslužne djelatnosti; O Javna uprava i obrana, obvezno socijalno osiguranje; P Obrazovanje; Q 
Djelatnosti zdravstvene zaštite i socijalne skrbi; R Umjetnost, zabava i rekreacija; S Ostale 
uslužne djelatnosti; T Djelatnosti kućanstava, kućanstva koja proizvode robu i obavljaju usluge 
za vlastite potrebe; U Djelatnost izvan teritorijalnih organizacija i tijela; X Neklasificirano  
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4.17.2 Glavne karakteristike socio-ekonomskog okruženja Općine 
Saborsko 

Općina Saborsko imala je 2021. godine 466 stanovnika. Obilježava ju depopulacija koja je 
vidljiva u usporedbi s podacima iz prethodnih popisa stanovništva: 2011. g. imala je 632 
stanovnika (-166), a 2001. g. imala je 860 stanovnika (-228). Budući da detaljniji podaci 
s popisa 2021. g. u vrijeme izrade ove Studije nisu bili dostupni, moguće je dati tek podatke 
iz Popisa 2011. g. Tada je udio radno sposobnih u ukupnom broju stanovnika iznosio 
50,2%, a zaposlenih 12,7%. Struktura zaposlenog stanovništva prema području djelatnosti 
prema NKD dana je na slici u nastavku (Slika 90). U odnosu na susjednu Općinu Rakovicu, 
distribucija stanovništva Općine Saborsko zaposlenog prema području djelatnosti je mnogo 
ujednačenija s tim da se ističe broj zaposlenih u javnoj upravi i obrani, obveznom 
socijalnom osiguranju (O), građevinarstvu (F) i poljoprivredi i šumarstvu (A) dok je udio 
zaposlenih u djelatnostima povezanim s turizmom razmjerno manji. 

 

 
Slika 90. Struktura zaposlenog stanovništva prema području djelatnosti u Općini Saborsko 
(prema NKD) 2011. g.: A Poljoprivreda, šumarstvo i ribarstvo; B Rudarstvo i vađenje; C 
Prerađivačka industrija; D Opskrba električnom energijom, plinom, parom i klimatizacija; E 
Opskrba vodom, uklanjanje otpadnih voda, gospodarenje otpadom te djelatnost sanacije 
okoliša; F Građevinarstvo; G Trgovina na veliko i malo, popravak motornih vozila i motocikala; 
H Prijevoz i skladištenje; I Djelatnost pružanja smještaja te pripreme i usluživanja hrane; J 
Informacije i komunikacije; K Financijske djelatnosti i djelatnosti osiguranja; L Poslovanje 
nekretninama; M Stručne, znanstvene i tehničke djelatnosti; N Administrativne i pomoćne 
uslužne djelatnosti; O Javna uprava i obrana, obvezno socijalno osiguranje; P Obrazovanje; Q 
Djelatnosti zdravstvene zaštite i socijalne skrbi; R Umjetnost, zabava i rekreacija; S Ostale 
uslužne djelatnosti; T Djelatnosti kućanstava, kućanstva koja proizvode robu i obavljaju usluge 
za vlastite potrebe; U Djelatnost izvan teritorijalnih organizacija i tijela; X Neklasificirano 
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4.18 Opterećenje okoliša 

4.18.1 Buka 

Trasa planirane prometnice većim dijelom prolazi kroz šumsko područje koje karakterizira 
izostanak većih antropogenih izvora emisija buke (izuzev buke koja proizlazi od aktivnosti 
šumara, lovaca i izletnika/planinara). Na početku i kraju trase nalaze se izgrađene i 
neizgrađene građevinske zone s već postojećom prometnom infrastrukturom. Najbliži 
objekt u naselju Saborsko nalazi se na manje od 10 m od postojeće i planirane ceste, 
budući da se nalazi na samom mjestu priključka planirane ceste na postojeću. Na početnom 
dijelu trase uz postojeću DC42 nalazi se veći broj objekata koji su u postojećem stanju 
izloženi emisijama buke s postojeće DC42. Planirana cesta završava spojem na postojeću 
DC42 u naselju Grabovac (Općina Rakovica), a najbliži objekt se nalazi na udaljenosti od 
oko 170 m. 

 

4.18.2 Svjetlosno onečišćenje 

Prema Zakonu o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19), svjetlosno onečišćenje je 
promjena razine prirodne svjetlosti u noćnim uvjetima uzrokovana emisijom svjetlosti iz 
umjetnih izvora svjetlosti koja štetno djeluje na ljudsko zdravlje i ugrožava sigurnost u 
prometu zbog bliještanja, neposrednog ili posrednog zračenja svjetlosti prema nebu, 
ometa život i/ili seobu ptica, šišmiša, kukaca i drugih životinja te remeti rast biljaka, 
ugrožava prirodnu ravnotežu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko 
promatranje neba i nepotrebno troši energiju te narušava sliku noćnog krajobraza. 

Glavni su uzročnici svjetlosnog onečišćenja nepravilno postavljena vanjska rasvjetna tijela, 
ona koja svojom konstrukcijom rasipaju svjetlost oko površine umjesto prema tlu koje 
treba biti osvijetljeno te postavljanje neekoloških rasvjetnih tijela. 

Pojava svjetlosnog onečišćenja općenito je najprisutnija u urbanim područjima, a u 
Hrvatskoj naročito oko većih gradova kao što su Zagreb i okolica, Rijeka, Split i Osijek.  

Predmetni zahvat je predviđen na neizgrađenom šumskom području koje prema važećoj 
prostorno-planskoj dokumentaciji u najvećem dijelu prolazi preko područja šuma 
gospodarske namjene, dok manjim dijelom prolazi kroz područja ostalo poljoprivredno tlo, 
šume i šumsko zemljište. 

Prema GIS portalu Light pollution map14, najveći intenzitet svjetlosnog onečišćenje na 
širem predmetnom području prisutan je na području Grada Slunja, naselja Selište 
Drežničko i Čatrnja u Općini Rakovica i na području Općine Plaški (Slika 91). Na samoj 
lokaciji zahvata nije zabilježena značajnija promjena razine prirodne svjetlosti u noćnim 
uvjetima. Manja promjena prirodne svjetlosti zabilježena je na samom istočnom kraju trase 
predmetne dionice kod spoja s postojećom trasom DC42 u naselju Grabovac (Slika 92).  

 

 
14 https://www.lightpollutionmap.info/ 
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Slika 91. Prikaz svjetlosnog onečišćenja na širem predmetnom području (izvor: 
https://www.lightpollutionmap.info/, pristupljeno: veljača 2023.) 

 

 
Slika 92. Prikaz svjetlosnog onečišćenja na širem predmetnom području (izvor: 
https://www.lightpollutionmap.info/, pristupljeno: veljača 2023.) 

lokacija zahvata 

lokacija zahvata 

https://www.lightpollutionmap.info/
https://www.lightpollutionmap.info/
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Prema Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i 
načinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20), područje Republike Hrvatske 
dijeli se na zone rasvijetljenosti zavisno od sadržaja i aktivnosti koje se u tom prostoru 
nalaze. Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih područja osim na samom 
početku i kraju trase te se s obzirom na definiranu klasifikaciju najvećim dijelom nalazi 
unutar zone E0 – Područja prirodne rasvijetljenosti (Tablica 73).   

Trasa predmetne državne ceste DC42 na dionici Saborsko-Rakovica započinje približno 50 
m prije zadnje kuće u zaselku Paljići na izlasku iz naselja Saborsko. U nastavku trasa 
prolazi 50 m sjeverno od naselja Donja Bailjevina. Na samom kraju trase zahvat se spaja 
na postojeću državnu cestu DC42 oko 280 m sjevernije od naselja Korita odnosno nasuprot 
novo uređene turističke zone u Grabovcu. Na navedenim dijelovima zahvata, na samom 
početku i kraju trase, zahvat se nalazi unutar zone E1 – Područja tamnog krajolika i E2 – 
Područja niske ambijentalne rasvijetljenosti.   

 

Tablica 73. Klasifikacija zona rasvijetljenosti i kriteriji za klasifikaciju (Izvor: Pravilnik o 
zonama rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima upravljanja 
rasvjetnim sustavima, NN 128/20) 

zona naziv područje kriterij 

E0 
Područja 
prirodne 

rasvijetljenosti 

• Blizine većih 
profesionalnih 
zvjezdarnica 

• Parkovi tamnog neba 
• Prirodna područja 

otvorenog prostora 
• Područja prirode izvan 

granica naselja važna za 
očuvanje divljih vrsta 
osjetljivih na svjetlosno 
onečišćenje, s osobitim 
naglaskom na strogo 
zaštićene vrste 

• Zaštićena područja – 
Strogi rezervati, posebni 
rezervati te zone stroge i 
usmjerene zaštite unutar 
parkova prirode i 
nacionalnih parkova 

• Skloništa divljih vrsta 
• Dijelovi krajobraza i 

krajobrazne 
infrastrukture 

• Područja gdje vanjska rasvjeta ozbiljno i 
negativno utječe na prirodno okruženje. 
Utjecaji uključuju ometanje bioloških ciklusa 
flore i faune i/ili onemogućavanje ljudima u 
uživanju i uvažavanju prirodnog okoliša. 
Ljudska aktivnost je podređena prirodi. Vizura 
ljudi i korisnika prilagođena je mraku i očekuju 
da će vidjeti malo ili nimalo svjetla. 

• Prirodna područja otvorenog prostora -šumska 
područja; livade i pašnjaci; prirodna i umjetna 
vodena tijela – npr. rijeke, jezera, bare, lokve, 
bazeni za navodnjavanje, ribnjaci važni za 
očuvanje ptica. 

• Područja oko važnih podzemnih skloništa za 
šišmiše (najmanje 100 m) – koridori kretanja 
od skloništa prema lovnim staništima nisu 
osvijetljeni; zeleni mostovi s gornje strane i 
najmanje 300 m sa svake strane ulaza zelenog 
mosta važni za migraciju strogo zaštićenih 
vrsta i njihovog plijena; prijelazi za divlje 
životinje. 

• Čitavo područje strogog rezervata. 
• Posebni rezervati u slučajevima kada vanjska 

rasvjeta narušava svojstva zbog kojih su 
proglašeni. 

• Područja stroge i usmjerene zaštite unutar 
parkova prirode i nacionalnih parkova, osim 
ako posebnim propisom kojim se uređuje 
zaštita i očuvanju zaštićenih područja nije 
predviđeno drugačije. 

• Dijelovi krajobraza u naseljima važni za 
očuvanje divljih vrsta osjetljivih na svjetlosno 
onečišćenje s osobitim naglaskom na strogo 
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zona naziv područje kriterij 
zaštićene vrste (neosvijetljeni dijelovi velikih 
parkova i perivoja koji se nastavljaju na rijeke, 
jezera, potoke itd.). 

• Dijelovi krajobrazne infrastrukture koji 
omogućuju očuvanje značajnih i 
karakterističnih obilježja krajobraza, koja su 
temeljem svoje linearne ili kontinuirane 
strukture ili funkcije bitna za migraciju, širenje 
i genetsku razmjenu divljih vrsta osjetljivih na 
svjetlosno onečišćenje (ptice, šišmiši, 
oprašivači itd.). 

• Kada nije potrebna, rasvjetu treba ugasiti. 

E1 
Područja 
tamnog 
krajolika 

• Ruralna i urbana 
područja i područja s 
ograničenom noćnom 
aktivnosti 

• Građevine unutar 
prirodnih područja 
otvorenog prostora 

• Međumjesne lokalne 
prometnice uglavnom 
nerasvijetljene 

• Zaštićena područja izvan 
granica naselja osim 
zaštićenih područja u E0 

• Zaštićena područja 
unutar granica naselja 
važna za strogo 
zaštićene vrste ukoliko 
su u području naselja 
ključna staništa i 
skloništa unutar naselja 

• Skloništa i staništa 
divljih vrsta osjetljivih na 
svjetlosno onečišćenje 
unutar naselja 

• Područja gdje vanjska rasvjeta negativno 
utječe na floru i faunu ili bitno remeti karakter 
područja. 

• Ruralna i urbana područja s ograničenom 
noćnom aktivnosti izvan granica naselja važna 
za divlje vrste osjetljive na svjetlosno 
onečišćenje s osobitim naglaskom na strogo 
zaštićene vrste ukoliko su u području ključna 
staništa i skloništa izvan naselja vezano uz 
aktivnost ljudi. 

• Dijelovi ruralne i urbane zelene/krajobrazne 
infrastrukture koji omogućuju očuvanje 
značajnih i karakterističnih obilježja 
krajobraza, koja su temeljem svoje linearne ili 
kontinuirane strukture ili funkcije bitna za 
migraciju, širenje i genetsku razmjenu divljih 
vrsta osjetljivih na svjetlosno onečišćenje 
(ptice, šišmiši, oprašivači itd.). 

• Građevine u područjima izvan naselja s 
ograničenom ljudskom aktivnosti unutar 
prirodnih područja otvorenog prostora. 

• Skloništa divljih vrsta osjetljivih na svjetlosno 
onečišćenje unutar naselja nisu izravno 
osvijetljena i osigurani su tamni koridori 
kretanja prema ključnim staništima (prehrana, 
pijenje vode, migracije) uz poštivanje 
izbjegavanja izravnog osvjetljavanja izlaza iz 
skloništa te ostavljanja tamnog koridora 
između skloništa i lovnog staništa. 

• Vizura stanovnika i korisnika je prilagođena 
razinama slabe rasvijetljenosti. Vanjska 
rasvjeta se može koristiti za sigurnost i 
ugođaj, ali nije nužno jednolično ili 
kontinuirano. 

• U svjetlostaju, većinu rasvjete treba ugasiti ili 
smanjiti sukladno opadanju razine aktivnosti. 

E2 
Područja niske 
ambijentalne 

rasvijetljenosti 

• Građevinska područja 
naselja 

• Rezidencijalne zone 
• Zaštićena područja osim 

dijelova koji su u 
zonama E0 i E1 

• Područja ljudske aktivnosti u kojima je vizura 
ljudi i korisnika prilagođena umjerenim 
rasvijetljenosti. 

• Zona korištenja unutar naselja koja se nalaze 
u parkovima prirode i nacionalnim parkovima 
vezano uz sigurnost na cestama i javnu 
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zona naziv područje kriterij 
• Zone korištenja unutar 

parkova prirode i 
nacionalnih parkova 

• Zaštićena područja 
unutar granica naselja 

rasvjetu i ostala zaštićena područja unutar 
granica naselja vezano uz sigurnost na 
cestama i javnu rasvjetu. 

• Vanjska rasvjeta može biti tipski korisna za 
sigurnost i ugođaj, ali nije nužno ujednačeno ili 
kontinuirano. 

• U svjetlostaju, vanjska rasvjeta se može 
ugasiti ili smanjiti sukladno opadanju razine 
aktivnosti. 

 

4.19 Opis okoliša lokacije zahvata za varijantu „ne činiti ništa“ 
odnosno prikaz mogućih promjena stanja okoliša bez 
provedbe zahvata 

Planirani zahvat se najvećim dijelom nalazi na šumskom području gdje površinski pokrov 
dominantno čine visoke, dinarske bukovo-jelove šume i mezofilne i neutrofilne čiste bukove 
šume. Bez provedbe zahvata neće doći do uklanjanja šumskog pokrova a time niti do 
uklanjanja ponora ugljika. 

Šire područje predmetnog zahvata karakterizira značajna georaznolikost koja se očituje u 
velikoj okršenosti terena, prisutnosti ponikava i speleoloških objekata te promjenama 
nadmorske visine, nagiba i vertikalne raščlanjenosti terena. Bez provedbe zahvata neće 
doći će do trajnog gubitka i/ili degradacije dijela navedenih elemenata georaznolikosti. 

Bez provedbe zahvata neće doći do opterećenja podzemnih voda onečišćujućim tvarima 
uslijed otjecanja onečišćene vode s prometnice. 

Bez provedbe zahvata neće doći do trajnog zauzeća tla uslijed izgradnje prometnice. Manji 
dio područja zahvata zauzimaju poljoprivredne površine te travnjaci i šikare uglavnom u 
zarastanju. Bez provedbe zahvata poljoprivredne površine će se moći nastaviti obrađivati, 
dok će neobrađivane površine travnjaka i šikara nastaviti sukcesiju prema šumskoj 
vegetaciji. 

Bez provedbe zahvata neće doći do utjecaja na bioraznolikost koji uključuje trajan gubitak 
staništa uslijed izgradnje prometnice, fragmentaciju staništa i degradaciju stanišnih uvjeta, 
potencijalno stradavanje životinjskih vrsta u koliziji s vozilima i širenje stranih invazivnih 
biljnih vrsta. Bez provedbe zahvata neće doći do pozitivnog utjecaja na Nacionalni park 
Plitvička jezera uslijed izmještanja tranzitnog prometa iz područja Parka. 

Prema namjeni šuma na području zahvata najvećim dijelom se nalaze šume gospodarske 
namjene. Bez provedbe zahvata navedenim šumama nastavit će se gospodariti u skladu s 
šumskogospodarskim planovima bez gubitka šumsko-proizvodnih površina i ostalih 
pratećih utjecaja predmetnog zahvata na šume i šumarstvo. 

Bez provedbe zahvata neće doći do trajnog gubitka lovnoproduktivnih površina i smanjenja 
životnog prostora divljači, te ostalih pratećih utjecaja na lovstvo i divljač koji uključuju 
moguću otežanu izmjenu gena vrsta, pad prirasta vrsta, smanjenje kvalitete staništa i 
uznemiravanje, fragmentaciju staništa i utjecaj na migracije, stradavanje divljači u koliziji 
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s vozilima, trajne gospodarske gubitke zbog zabrane lova u zaštitnom pojasu uz cestu i 
otežanu dostupnost komercijalnim objektima i sadržajima. 

Bez provedbe zahvata neće doći do utjecaja na krajobrazne karakteristike područja niti do 
utjecaja na potencijalno prisutne arheološke lokalitete na trasi planirane prometnice. 

Bez provedbe zahvata neće doći do povećanja emisija buke (izvođenje radova, odvijanje 
prometa) i razine svjetlosnog onečišćenja na području zahvata. 

Bez provedbe zahvata neće doći do smanjenja kvalitete života stanovništva uslijed 
povećanja emisija buke i onečišćujućih tvari (izvođenje radova, odvijanje prometa). S 
druge strane neće doći niti do povećanja kvalitete života lokalnog stanovništva 
smanjenjem intenziteta prometa na postojećoj dionici DC42, kao niti do unaprjeđenja 
prometne povezanosti Gorskog kotara i Nacionalnog parka Plitvička jezera i sigurnosti na 
prometnici, što predstavlja pozitivan utjecaj na turizam. 
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5 Opis mogućih utjecaja zahvata na okoliš 

5.1 Metodologija procjene utjecaja 

Temeljem prikupljenih podataka o postojećem stanju okoliša na širem području zahvata, 
terenskih obilazaka i provedenih istraživanja te Idejnog rješenja „Državna cesta Saborsko-
Rakovica“ (Mobilita Evolva d.o.o., listopad 2022.), procijenjena je značajnost mogućih 
utjecaja predmetnog zahvata na svaku analiziranu sastavnicu okoliša. Uz pojedinačne 
utjecaje na sastavnice okoliša, razmatrana je i značajnost eventualnog kumulativnog 
utjecaja s postojećim i planiranim zahvatima. Prepoznati mogući utjecaji opisani su i 
kvantificirani temeljem karakteristika utjecaja navedenih u tablici u nastavku, a u skladu s 
Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoliš, NN 61/14, 3/17) (Tablica 74 i Tablica 75). 

 

Tablica 74. Karakteristike utjecaja 

vrijeme pojave utjecaja vrsta utjecaja 
kumulativna 

priroda utjecaja trajanje utjecaja 
područje 
utjecaja 

tijekom izgradnje izravan kumulativan kratkoročan malo 

tijekom korištenja neizravan nije kumulativan srednjoročan srednje 

nakon prestanka korištenja   dugoročan veliko 

 

Tablica 75. Skala značajnosti utjecaja 

stupanj značajnosti utjecaja opis značajnosti utjecaja 

-3 značajan negativan utjecaj 

-2 umjeren negativan utjecaj 

-1 slab negativan utjecaj 

0 nema utjecaja 

1 slab pozitivan utjecaj 

2 umjeren pozitivan utjecaj 

3 značajan pozitivan utjecaj 

 

5.2 Klimatske promjene 

Europska komisija je u rujnu 2021. godine donijela dokument „Tehničke smjernice za 
pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027.“ (Službeni list 
Europske unije 2021/C 373/07) koje se vežu na dokument EIB Project Carbon Footprint 
Methodologies - Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and Emission 
Variations (European Investment Bank, srpanj 2020.). U Tehničkim smjernicama su 
navedena pitanja o klimatskim područjima koje je potrebno razmotriti u okviru procjene 
utjecaja na okoliš.  

Klimatska priprema proces je koji integrira mjere ublažavanja i prilagodbe klimatskih 
promjena u razvoj infrastrukturnih projekata. Proces je podijeljen u dva stupnja 
(ublažavanje i prilagodba). 
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U nastavku je dana procjena utjecaja klimatskih promjena prema navedenim smjernicama 
kroz poglavlja 5.2.1 Ublažavanje klimatskih promjena (klimatska neutralnost) i 5.2.2 
Prilagodba klimatskim promjenama (otpornost na klimatske promjene). 

 

5.2.1  Ublažavanje klimatskih promjena (klimatska neutralnost) – 
utjecaj zahvata na klimatske promjene 

Radom građevinskih strojeva i transportnih vozila tijekom izgradnje zahvata nastaju 
određene emisije stakleničkih plinova, međutim uzevši u obzir ograničeno vrijeme 
izvođenja radova i činjenicu da se radi se privremenim emisijama koje će nakon izgradnje 
zahvata kao takve prestati, negativan utjecaj na klimatske promjene tijekom izgradnje 
zahvata je zanemariv. 

Za period korištenja zahvata ublažavanje klimatskih promjena uključuje 1. fazu (pregled) 
u kojoj se provjerava ulazi li projekt u kategoriju za koju treba procijeniti ugljični otisak i 
2. fazu (detaljna analiza) u sklopu koje se kvantificira emisija stakleničkih plinova u 
uobičajenoj godini rada. 

 

1. faza: pregled – screening 

Prva faza u stupnju ublažavanja klimatskim promjenama uključuje pregled kategorija 
projekta iz Tablice 2. Smjernica u kojoj su navedeni primjeri kategorija projekata koji 
zahtijevaju procjenu ugljičnog otiska. U predmetnoj tablici, projekti koji ulaze u skupinu 
„cestovna i željeznička infrastruktura, gradski promet“, a u koje spada i predmetni zahvat, 
ulaze u projekte za koje je potrebna procjena ugljičnog otiska, stoga je potrebno provesti 
2. fazu (detaljna analiza). 

 

2. faza: detaljna analiza – detailed analysis 

Detaljna analiza obuhvaća kvantifikaciju i monetizaciju emisija (i smanjenja emisija) 
stakleničkih plinova te procjenu usklađenosti s klimatskim ciljevima za 2030. i 2050. 
godinu. 

U Smjernicama se za izračun ugljičnog otiska preporučuju metodologije Europske 
investicijske banke (EIB) za procjenu ugljičnog otiska infrastrukturnih projekata15.  

Metodologija EIB-a za procjenu ugljičnog otiska obuhvaća sedam stakleničkih plinova 
navedenih u Kyotskom protokolu uz Okvirnu konvenciju Ujedinjenih naroda o promjeni 
klime (UNFCCC): ugljikov dioksid (CO2), metan (CH4), didušikov oksid (N2O), 
fluorougljikovodici (HFC-i), perfluorougljici (PFC-i), sumporov heksafluorid (SF6) i dušikov 
trifluorid (NF3). U okviru kvantifikacije emisija sve se emisije s pomoću potencijala 
globalnog zagrijavanja (GWP) pretvaraju u tone ugljikova dioksida, odnosno ekvivalent 
ugljikova dioksida – CO2e. 

 
15 EIB Project Carbon Footprint Methodologies – Methodologies for the assessment of project greenhouse gas 
emissions and emission variations, Version 11.3., January 2023. 
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U metodologiji, za procjenu ugljičnog otiska upotrebljava se koncept „opsega“ koji je 
definiran u Protokolu o stakleničkim plinovima 16. Koncept „opsega“ u okviru metodologije 
za procjenu ugljičnog otiska sastoji se od 3 opsega koji su detaljnije objašnjeni u tablici u 
nastavku (Tablica 76). 

 

Tablica 76. Koncept „opsega” u okviru metodologije za procjenu ugljičnog otiska (za cestovnu 
infrastrukturu) 

Projektna 
aktivnost 

Opseg 1.  
IZRAVNE EMISIJE STAKLENIČKIH PLINOVA  
(koje fizički proizvode izvori koji se upotrebljavaju u projektu) 
Izgaranje goriva, proces/aktivnost, fugitivne emisije. 

predmetni zahvat nije 
proizvodna djelatnost, 
te ne nastaju izravne 
već neizravne emisije 

Opseg 2.  
NEIZRAVNE EMISIJE STAKLENIČKIH PLINOVA 
(povezane s potrošnjom energije koja je u projektu potrošena, no ne 
i proizvedena) 
Električna energija/energija za grijanje/hlađenje koju upotrebljava 
upravitelj infrastrukture. 

neizravne emisije 
odnose se na električnu 
energiju potrošenu za 
rasvjetu prometnih 
površina i prometnu 
signalizaciju 

Opseg 3.  
DRUGE NEIZRAVNE EMISIJE STAKLENIČKIH PLINOVA 
(koje se mogu smatrati posljedicom projektnih aktivnosti) 
Emisije iz opsega 1./2. na višim/nižim razinama lanca iz postrojenja 
koje je potpuno posvećeno projektnoj aktivnosti, a ne bi postojalo 
da nje nema i koje nije postojalo prije početka projekta. 
Neizravne emisije stakleničkih plinova iz vozila ili voznih parkova koji 
upotrebljavaju prometnu infrastrukturu, uključujući učinke promjene 
vrste prijevoza. 
Neizravne emisije povezane s projektima energetskih mreža ili 
postrojenja za industrijsku proizvodnju kako je opisano u tablici 3. 
Smjernica.  
Neizravne emisije stakleničkih plinova za proizvodnju, preradu i 
prijevoz biogoriva te projekte za bioenergiju (ako je primjenjivo za 
utvrđivanje prihvatljivosti za ublažavanje klimatskih promjena).  

druge neizravne 
emisije stakleničkih 
plinova odnose se na 
emisije stakleničkih 
plinova koji će nastati 
tijekom korištenja iz 
vozila koja će 
upotrebljavati 
predmetnu prometnicu 
te emisije koje će 
nastati uklanjanjem 
vegetacije budući da 
vegetacija predstavlja 
prirodni ponor ugljika 
koji će realizacijom 
zahvata biti smanjen 

 

Metodologija za procjenu ugljičnog otiska sastoji se od sljedećih glavnih koraka:  

1. utvrđivanje projektnih granica;  

2. utvrđivanje razdoblja procjene;  

3. utvrđivanje opsega emisija koje će se uključiti u procjenu;  

4. kvantifikacija apsolutnih emisija projekta (Ab);  

5. utvrđivanje i kvantifikacija osnovnih emisija (Be);  

6. izračun relativnih emisija (Re = Ab - Be).  

 

 

 
16 Protokol o stakleničkim plinovima: https://ghgprotocol.org/ 
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Projektnom granicom opisuje se što se uključuje u izračun apsolutnih i relativnih emisija:  

— Apsolutne emisije temelje se na projektnoj granici koja obuhvaća sve bitne emisije iz 
opsega 1., 2. i 3. (prema potrebi) koje nastaju u projektu. Na primjer, granica za predmetni 
zahvat je duljina prometnice koja je utvrđena u ugovoru o financiranju (projekt i izračun 
apsolutnih emisija obuhvaća emisije stakleničkih plinova vozila koja upotrebljavaju tu 
dionicu ceste u uobičajenoj godini).  

— Relativne emisije temelje se na projektnoj granici koja na odgovarajući način 
obuhvaća scenarije „provedbe projekta” i scenarije „bez provedbe projekta”. Obuhvaćene 
su sve bitne emisije iz opsega 1., 2. i 3. (prema potrebi), ali bi mogla biti potrebna granica 
izvan fizičkih granica projekta kako bi se mogla izvesti osnovna vrijednost. Na primjer, da 
nema državne ceste, povećao bi se promet na sporednim cestama izvan fizičkih granica 
projekta. U izračunu relativnih emisija upotrebljava se granica koja obuhvaća cijelu regiju 
na koju utječe projekt. 

Apsolutne (Ab) emisije stakleničkih plinova godišnje su emisije koje su za projekt 
procijenjene za prosječnu godinu rada. 

Osnovne (Be) emisije stakleničkih plinova su emisije koje bi nastale u očekivanom 
alternativnom scenariju koji u razumnoj mjeri predstavlja emisije koje bi nastale da se 
projekt ne provodi. 

Relativne (Re) emisije stakleničkih plinova razlika su između apsolutnih i osnovnih 
emisija. 

Apsolutne i osnovne emisije trebalo bi kvantificirati za uobičajenu godinu rada. 

U nastavku je dan izračun ugljičnog otiska za predmetni zahvat. 

 

5.2.1.1 Procjena ugljičnog otiska državne ceste Saborsko - 
Rakovica 

Utvrđivanje projektnih granica  

U izračun emisija ulaze staklenički plinovi nastali korištenjem nove trase državne ceste 
DC42 na dionici Saborsko – Rakovica, približne duljine oko 12,3 km. U izračun su uvrštene 
druge neizravne emisije iz opsega 3. u koje ulaze emisije iz cestovnih vozila koja će 
prometovati dionicom i emisije koje će nastati uklanjanjem vegetacije, točnije šumskog 
pokrova, budući da njihovim uklanjanjem dolazi do uklanjanja ponora ugljika. U izračun 
nisu uvrštene neizravne emisije iz opsega 2. koje se odnose na potrošnju električne 
energije na predmetnoj dionici, iz razloga što je od potrošača električne energije 
predviđena jedino rasvjeta odmorišta, za što u trenutnoj fazi razrade projektne 
dokumentacije još nisu poznati detalji potrebni za izračun potrošnje električne energije. No 
bez obzira na navedeno, doprinos potrošnje električne energije rasvjetom odmarališta 
ukupnim emisijama stakleničkih plinova predmetnog zahvata je zanemariv. Osim 
navedenog, projektom nisu planirani ostali potrošači električne energije, primjerice 
rasvjeta cijele trase. 
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Utvrđivanje razdoblja procjene 

Prema Tehničkim smjernicama relativne i apsolutne emisije stakleničkih plinova trebalo bi 
kvantificirati za uobičajenu godinu dana. Razdoblje upotrebljavanja predmetnog zahvata 
projektom nije definirano.  

 

Utvrđivanje opsega emisija koje će se uključiti u procjenu 

Izvor emisija stakleničkih plinova tijekom korištenja predmetnog zahvata predstavljaju 
ispušni plinovi motornih vozila prilikom izgaranja fosilnih goriva (dušikovi oksidi (NOx), 
hlapivi organski spojevi (HOS), sumporovi oksidi (SOx), ugljikov monoksid (CO), staklenički 
plinovi, sitne čestice (PM10, PM2,5), teški metali, benzen i druge štetne tvari) te emisije 
nastale proizvodnjom električne energije koja će se utrošiti korištenjem zahvata. U izračun 
ugljičnog otiska cestovnog prometa, prema Metodologiji EIB-a za procjenu ugljičnog otiska 
(siječanj 2023.) uključene su emisije iz cestovnih vozila izražene u obliku ekvivalenta CO2e 
na temelju emisijskih faktora prikazanih u tablici A1.7. navedene Metodologije. 

 

Kvantifikacija emisija 

U tablici u nastavku (Tablica 77) navedeni su emisijski faktori korišteni u izračunu ugljičnog 
otiska iz prometa preuzeti iz Metodologija EIB-a za procjenu ugljičnog otiska17. 

 

Tablica 77. Emisijski faktori korišteni u izračunu ugljičnog otiska 

opseg 3. emisijski faktor 

prosječno osobno vozilo 180 g CO2e/vkm 

lako teretno vozilo (prosjek) 241 g CO2e/vkm srednja vrijednost:  
422,5 g CO2e/vkm  teško teretno vozilo (prosjek) 604 g CO2e/vkm 

* utjecaj stakleničkih plinova koji nisu CO2 je zanemariv, stoga se za potrebe izračuna navedeni faktor može 
smatrati kao CO2e 

 

Za izračun emisija stakleničkih plinova iz prometa i opsega 3 projekta korišteni su podaci 
mjerenog i pretpostavljenog prosječnog godišnjeg dnevnog prometa (PGDP). Za izračun 
osnovnih emisija korištene su vrijednosti prosječnog godišnjeg dnevnog prometa mjerene 
na mjeračkom mjestu 4306 Saborsko-istok. Prema podacima o brojenju prometa na 
cestama Republike Hrvatske 2021. godine (Hrvatske ceste, 2022), prosječni godišnji 
dnevni promet (PGDP) na mjernom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila, dok 
je prosječni ljetni dnevni promet (PLDP) bio gotovo dvostruko veći te je iznosio 1.360 
vozila. Sukladno kategorizaciji predmetne dionice ceste Saborsko-Rakovica (državna cesta, 
3. kategorija) predviđeni prosječni godišnji dnevni promet (PGDP) je procijenjen na 3.000 
vozila od kojih je pretpostavljeni udio teškog prometa od 10%. Navedeni podaci koristiti 
će se za izračun apsolutnih emisija.   

 
17 EIB Project Carbon Footprint Methodologies – Methodologies for the assessment of project greenhouse gas 
emissions and emission variations, Version 11.3., January 2023. 
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Kako mjerenjem na mjernom mjestu 4306 Saborsko-istok broj vozila nije razvrstan prema 
skupini vozila, u izračunu će se iz prosječnog godišnjeg dnevnog prometa izdvojiti 10% 
vozila koja čine teretna vozila, dok će se ostatak prometa gledati kao promet ostvaren 
osobnim vozilima. Kako je od 10% teretnih vozila teško izdvojiti promet ostvaren lakim 
teretnim vozilima od prometa teških teretnih vozila, teretna vozila će se sagledati prema 
srednjoj vrijednosti emisijskog faktora za te dvije kategorije. 

U tablici u nastavku (Tablica 78) dana je procjena emisija stakleničkih plinova iz prometa 
(opseg 3), izražen kao CO2e na godišnjoj razini.  

 

Tablica 78. Emisije CO2e iz prometa (opsega 3) na planiranoj dionici 

postojeće stanje - osnovne (Be) emisije 

postojeća dionica: državna 
cesta DC42 i D1 (17,78 km) 

količina po km 
(kg CO2e/god) 

ukupno na dionici 
(kg CO2e/god) 

prometovanje osobnih vozila 
(688,5 vozila dnevno) 

45.234,45 804.268,52 

prometovanje teretnih vozila 
(76,5 vozila dnevno) 

11.796,8 209.747,10 

ukupno 
57.031,25 kg CO2e/god 1.014.015,62 kg CO2e/god 

57,031 t CO2e/god 1.014,015 t CO2e/god 

buduće stanje - apsolutne (Ab) emisije 

planirana dionica: Državna 
cesta DC42 Saborsko- 
Rakovica (12,3 km) 

količina po km 
(kg CO2e/god) 

ukupno na dionici 
(kg CO2e/god) 

prometovanje osobnih vozila 
(2.700 vozila dnevno) 

177.390,00 2.164.158,00 

prometovanje teretnih vozila (300 
vozila dnevno) 

46.263,75 564.417,75 

ukupno 
223.653,75 kg CO2e/god 2.728.575,75 kg CO2e/god 

223,653 t CO2e/god 2.728,575 t CO2e/god 

relativne emisije (Re) = Ab -Be 

kg CO2e/god 166.622,5 1.714.560,13 

t CO2e/god 166,62 1.714,56 

 

Prema prethodnoj tablici (Tablica 78) u slučaju izgradnje predmetne ceste, vidljivo je 
povećanje emisija CO2 od 62,84 % u odnosu na postojeće stanje. Buduće emisije 
izračunate su na temelju stanja s prosječno 3.000 vozila dnevno srednjeg godišnjeg 
prometa što je teško za očekivati u skorijem vremenskom razdoblju, stoga se može 
zaključiti kako će povećanje emisija izgradnje predmetne dionice biti znatno manje od 
dobivenih 62,84 %. 

Nadalje, u izračun emisija stakleničkih plinova iz opsega 3 ulaze i emisije koje će nastati 
uklanjanjem šumskog pokrova budući da njihovim uklanjanjem dolazi do uklanjanja, 
odnosno smanjenja ponora ugljika. Izgradnjom zahvata trajno će se zaposjesti i 
prenamijeniti ukupno 22,84 ha šumskog pokrova (državnih i privatnih šuma), čime će 
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trebati posjeći ukupno 5.949,1 m³ pretežito visoko vrijedne drvne mase. Najveći udio čine 
vrste drveća bukva i jela. Dodatni gubitak čini izostanak prirasta posjećene drvne zalihe 
koji bi godišnje iznosio 147,02 m³.  

Za uključivanje gubitka šumskog pokrova u izračun ugljičnog otiska korišteni su dokumenti 
EIB Project Carbon Footprint Methodologies – Methodologies for the assessment of project 
greenhouse gas emissions and emission variations, Version 11.3., January 2023. i 2006 
IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories – Volume 4: Agriculture, Forestry 
and Other Land Use. U tablici u nastavku (Tablica 79) izračunata je prosječna godišnja 
sekvestracija ugljika iz šumskog pokrova na lokaciji predmetnog zahvata, odnosno 
indirektna emisija CO2 do koje će doći uklanjanjem šumskog pokrova. 

 

Tablica 79. Indirektna emisija CO2 uzrokovana uklanjanjem šumskog pokrova (opseg 3) 

element opis iznos mjerna jedinica 

A površina šumskog pokrova 22,84 ha 

MAI srednji godišnji prirast 6,44 m3/ha 

BCEF faktor pretvorbe i ekspanzije biomase 0,7018 t/ m3 

R omjer podzemne i nadzemne biomase 0,2319 / 

CF udio ugljika u suhoj tvari 0,50* t C/t suhe tvari 

CCF faktor pretvorbe iz C u CO2e 3,67* t CO2e/t C 

CO2e emisija CO2e (godišnja) 232,39 t/god 

* preuzeto iz EIB Project Carbon Footprint Methodologies – Methodologies for the assessment of project 
greenhouse gas emissions and emission variations, Annex 3, Version 11.3., January 2023. 

 

Slijedom navedenog, uzimajući u obzir i gubitak šumskog pokrova, godišnje emisije CO2 
provedbom zahvata iznosit će 1.946,95 t CO2e. Navedeno je znatno manje od 20.000 t 
CO2e/god, praga značajnosti određenog Tehničkim smjernicama za pripremu infrastrukture 
za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027. 

 

5.2.1.2 Pregled dokumentacije o klimatskoj neutralnosti 

Hrvatski je sabor 2. lipnja usvojio Strategiju niskougljičnog razvoja Republike Hrvatske do 
2030. s pogledom na 2050. godinu (NN 63/21) (u nastavku: Niskougljična strategija). 
Temeljni ciljevi Niskougljične strategije uključuju postizanje održivog razvoja temeljenog 
na ekonomiji s niskom razinom ugljika i učinkovitom korištenju resursa. Put kojim nas vodi 
Niskougljična strategija dovest će do postizanja gospodarskog rasta uz manju potrošnju 
energije i s više korištenja obnovljivih izvora energije. Republika Hrvatska može i treba 
dati svoj doprinos smanjenju emisija stakleničkih plinova, sukladno ratificiranim 
međunarodnim sporazumima, premda je njezin udio na globalnoj razini u ukupnim 
emisijama stakleničkih plinova mali.  

 
18 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories – Volume 4: Agriculture, Forestry and Other 
Land Use, Table 4.5  
19 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories – Volume 4: Agriculture, Forestry and Other 
Land Use, Table 4.4 
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Niskougljična strategija ima u fokusu smanjiti emisije stakleničkih plinova i spriječiti porast 
koncentracije istih u atmosferi i posljedično ograničiti globalni porast temperature.  

Prema Strategiji, promet je u 2018. godini činio 27 % ukupnih emisije stakleničkih plinova, 
a od toga cestovni putnički promet 71,6 %, cestovni teretni promet 24,7 %, željeznički 
promet 0,8 %, pomorski i riječni promet 2,4 % te domaći zračni promet 0,5 %. Sektor 
prometa imao je u 2018. godini emisiju veću od emisije u 1990. godini za 60,4 %. Oko 90 
% emisija domaćeg zračnog prometa je obuhvaćeno ETS-om, odnosno manje od 0,4 % 
emisija iz sektora prometa. U niskougljičnim scenarijima NU1 (scenarij postupne tranzicije) 
i NU2 (scenarij snažne tranzicije), u odnosu na 1990. godinu, usprkos mjerama u 2030. 
godini, emisija je još uvijek viša u odnosu na 1990. godinu za 51,4 %, odnosno 44 % u 
2030. godini, jer promet bilježi porast emisija do 2018. godine. Smanjenje emisije u 
odnosu na razinu iz 1990. godine očekuje se tek iza 2040. godine. U 2050. godini 
smanjenje u NU1 scenariju iznosit će 28,3 %, a u NU2 scenariju 55,4 %. 

Do 2030. se očekuje porast potrošnje električne energije uslijed elektrifikacije sektora 
prometa. Godišnja proizvodnja naftnih derivata prema niskougljičnim scenarijima bit će 
otprilike na razini današnje proizvodnje do 2030. godine, nakon čega slijedi postupni pad 
proizvodnje. Pad proizvodnje nakon 2030. godine uzrokovan je prvenstveno povećanjem 
broja električnih vozila i vozila na alternativno gorivo u cestovnom prometu. 

Strategija ukazuje da je potrebno provesti niz mjera pri planiranju i izgradnji integralnih 
sustava u gradovima, što uključuje i javni i ostali promet. Temeljne mjere u prometu 
uključuju: 

• primjenu goriva niske emisije CO2 što uključuje korištenje električnih i hibridnih 
vozila, vozila koja koriste prirodni plin i bioplin, ukapljeni naftni plin, vozila koja 
koriste vodik te korištenje biogoriva; 

• optimizaciju i povećanje učinkovitosti prijevoznih sredstava; 

• destimulaciju potrošnje dizel goriva i uvoza starih dizel vozila; 

• promicanje održivog integriranog putničkog i teretnog prometa; 

• lokalizaciju proizvodnje i potrošnje s ciljem smanjenja teretnog prometa. 

Cestovni promet uključuje sve tipove osobnih automobila, lakih gospodarskih vozila, teških 
gospodarskih vozila, autobusa, mopeda i motocikala. Ovi pokretni izvori koriste različite 
vrste tekućih i plinovitih goriva, uglavnom benzin i dizel, te emitiraju značajne količine 
stakleničkih plinova i onečišćivača zraka. U razdoblju od 2008. do 2014. godine, emisije iz 
cestovnog prometa bile su neznatno smanjene zbog manje potrošnje goriva uzrokovane 
ekonomskom krizom u Republici Hrvatskoj, kao i provedbe mjera za smanjenje emisija 
CO2. U 2020. godini registrirano je 1.314 osobnih vozila, 1.190 mopeda, 379 motocikala i 
166 teretnih vozila na električni pogon, odnosno 7.381 osobno vozilo, dva mopeda, dva 
motocikla i 19 teretnih vozila na hibridni pogon. U odnosu na 2019. godinu to je povećanje 
ukupnog broja vozila na električni i hibridni pogon od 44,3 %. 

Može se pretpostaviti da će se broj električnih i hibridnih vozila i dalje povećavati što će 
utjecati na smanjenje emisija CO2 iz cestovnog prometa. Prema Strategiji niskougljičnog 
razvoja, a ovisno o uspješnosti razvoja do 2030. godine, do 2050. godine će ključno biti 
daljnje korištenje alternativnih goriva za osobna vozila.  
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Cilj EU je klimatska neutralnost do 2050. godine, odnosno gospodarstvo s nultom neto 
stopom emisija stakleničkih plinova. Taj je cilj u skladu s predanošću EU-a globalnom 
djelovanju u području klime u okviru Pariškog sporazuma. U prosincu 2019. Europska 
komisija predstavila je Europski zeleni plan, pomoću kojeg bi se trebalo postići klimatsku 
neutralnost Europe do 2050. godine. Ona će se postići uz pomoć europskog propisa o klimi 
koji stavlja klimatsku neutralnost u obvezujuće zakonodavstvo EU-a. 

U Zelenom se planu navodi da promet proizvodi četvrtinu emisija stakleničkih plinova u 
EU-u te je njegov udio i dalje u porastu. Kako bi se postigla klimatska neutralnost do 2050. 
potrebno je smanjenje emisija iz prometa od 90 %. Cestovni, željeznički, zračni i vodni 
promet morat će pridonijeti smanjenju. Za postizanje održivog prometa korisnici moraju 
biti na prvom mjestu te im se moraju staviti na raspolaganje cjenovno pristupačnije, 
dostupnije, zdravije i čišće alternative trenutačnim navikama u pogledu mobilnosti. Godine 
2020. Europska komisija je donijela Strategiju za održivu i pametnu mobilnost. U Strategiji 
se nastoje riješiti veći problemi povezani s tranzicijom prema mobilnosti s nultim emisijama 
i utvrđuje se plan kojim se europski promet odlučno usmjerava prema održivoj i pametnoj 
budućnosti. Popratni akcijski plan uključuje politike koje su, među ostalim, usmjerene na 
poticanje uvođenja vozila s nultim emisijama i povezane infrastrukture. Prelaskom na 
vozila s nultim emisijama spriječit će se onečišćenje i poboljšati zdravlje naših građana. 
Time se podupire i cilj nulte stope onečišćenja iz europskog zelenog plana kako je navedeno 
u akcijskom planu za postizanje nulte stope onečišćenja.  

Iz svega navedenog može se zaključiti da će korisnici planiranog zahvata upotrebom vozila 
pridonijeti ukupnoj koncentraciji stakleničkih plinova. Na emisije nastalih stakleničkih 
plinova korištenjem vozila nije moguće utjecati mjerama zaštite vezanim uz sam zahvat, 
već je smanjenje moguće daljnjim tehnološkim razvojem automobilske industrije te 
alternativnih goriva.  

Što se tiče emisija uslijed uklanjanja šumskog pokrova, projektnim rješenjem zahvata nije 
predviđena kompenzacijska mjera kojom bi se nadoknadilo trajno zaposjedanje šuma u 
kontekstu emisija stakleničkih plinova, stoga će doći do umjerenog negativnog utjecaja na 
ublažavanje klimatskih promjena. 

 

5.2.2 Prilagodba klimatskim promjenama (otpornost na klimatske 
promjene) – utjecaj klimatskih promjena na zahvat 

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat tijekom korištenja analiziran je primjenom 
metodologije opisane u smjernicama Europske komisije naziva Smjernice za voditelje 
projekata: Kako povećati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene (eng. Non-
paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient). 
Procjena se temelji na analizi osjetljivosti, izloženosti, ranjivosti i rizika kroz sedam koraka 
(modula): 

1. Utvrđivanje osjetljivosti projekta na klimatske promjene 

2. Procjena izloženosti opasnostima koje su vezane  

3. Procjena ranjivosti 

4. Procjena rizika 
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5. Utvrđivanje mogućnosti prilagodbe (po potrebi) 

6. Procjena mogućnosti prilagodbe (po potrebi) 

7. Integracija akcijskog plana prilagodbe u ciklus razvoja projekta (po potrebi) 

 

MODUL 1: Utvrđivanje osjetljivosti projekta na klimatske promjene 

Modul 1 predmetne analize odnosi se na osjetljivost zahvata (DC42 Saborsko - Rakovica) 
na niz klimatskih varijabli koje mogu utjecati na zahvat za vrijeme njegovog očekivanog 
trajanja. Prema Smjernicama, obavezna je analiza osjetljivosti zahvata na 8 primarnih 
klimatskih varijabli koje su dane u tablici u nastavku. Dodatne/sekundarne klimatske 
varijable mogu biti primjerice porast razine mora, dostupnost vode, poplava, šumski požar, 
oluja, erozija tla, odron tla i drugi. 

Osjetljivost se ocjenjuje s gledišta tri ključne teme koje predstavljaju glavne segmente 
zahvata: 

• imovina i procesi na lokaciji; 

• prometna povezanost; 

• izlaz (broj korisnika). 

U tablici u nastavku (Tablica 80) prikazana je osjetljivost planiranog zahvata na klimatske 
uvjete. 

 

Tablica 80. Matrica osjetljivosti planiranog zahvata na klimatske varijable 

osjetljivost DC42 Saborsko – Rakovica na klimatske promjene 

broj klimatske varijable 

ključne teme/segmenti zahvata koje predstavljaju 
područja zahvata na koja klimatske promjene 

mogu imati negativan utjecaj 

im
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primarne klimatske varijable 

1 prosječna temp. zraka    

2 ekstremna temp. zraka    

3 prosječna količina oborina    
4 ekstremna količina oborina    

5 prosječna brzina vjetra    

6 maksimalna brzina vjetra    

7 vlažnost    

8 sunčevo zračenje    

sekundarne klimatske varijable 
9 erozija tla    

10 klizišta/nestabilnost tla    
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osjetljivost DC42 Saborsko – Rakovica na klimatske promjene 

11 poplava    

12 požar    

klimatska osjetljivost: 
nije osjetljivo  

srednja  

visoka  

 

S obzirom na karakteristike zahvata i činjenicu da tijekom korištenja cesta ne zahtijeva 
mnogo trajnih inputa (ne uključujući održavanje), ukoliko se korisnici gledaju samo kao 
izlaz, u predmetnoj analizi nije sagledana osjetljivost ulaza zahvata na klimatske varijable 
budući da ta tema nije relevantna u ovom slučaju. 

Analizom osjetljivosti zahvata utvrđeno je da su imovina i procesi na lokaciji srednje 
osjetljivi na promjenu ekstremnih količina oborina, eroziju i nestabilnost tla/klizišta budući 
da navedene klimatske varijable mogu oštetiti samu prometnicu i onemogućiti sigurno 
odvijanje prometa. Nadalje, prometna povezanost srednje je osjetljiva na promjenu 
ekstremnih količina oborine, maksimalnu brzinu vjetra, eroziju tla, klizišta, poplavu i požar 
budući da prometna povezanost može biti ograničena ukoliko dođe do povećanja 
ekstremnih količina oborina i maksimalne brzine vjetra, zatim pojave poplave i požara, 
uslijed čega prometnica može biti zatvorena te erozije i nestabilnosti tla/klizišta koji mogu 
oštetiti prometnicu i onemogućiti prometovanje. Izlaz je srednje osjetljiv na sve do sad 
navedene klimatske varijable budući da broj korisnika prometnica može biti smanjen 
uslijed nastanka tih varijabli. 

 

MODUL 2: Procjena izloženosti opasnostima koje su vezane za klimatske 
promjene  

Modul 2 odnosi se na procjenu izloženosti lokacije zahvata klimatskim varijablama koje su 
u analizi osjetljivosti (Modul 1), ocijenjene srednjom ili visokom osjetljivošću. Procjenjuje 
se izloženost u odnosu na promatrane i buduće klimatske uvjete.  

Budući da je prethodnim modulom utvrđeno da je zahvat srednje osjetljiv na ekstremne 
količine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, eroziju tla i nestabilnost tla/klizišta, poplavu i 
požar, u tablici u nastavku (Tablica 81) dana je procjena izloženosti lokacije zahvata u 
odnosu na postojeće (Modul 2a) i buduće klimatske uvjete (Modul 2b). 

 

Tablica 81.  Procjena izloženosti lokacije zahvata promatranim (Modul 2a) i budućim (Modul 
2b) klimatskim uvjetima 

br. 
klimatske 
varijable 

Modul 2a: procjena izloženosti 
lokacije u odnosu na 

osnovicu/promatrane klimatske 
uvjete 

Modul 2b: procjena izloženosti 
lokacije budućim klimatskim uvjetima 

4 ekstremne 
količine 
oborina 

Tijekom nedavnog 50-godišnjeg 
razdoblja (1961.-2010. godina), 
regionalna raspodjela trendova 
oborinskih indeksa, koji definiraju 

 Prema Strategiji prilagodbe klimatskim 
promjenama u Republici Hrvatskoj, za 
scenarij RCP8.5 u razdoblju 2041.-
2070. očekuje se povećanje broja 
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br. klimatske 
varijable 

Modul 2a: procjena izloženosti 
lokacije u odnosu na 

osnovicu/promatrane klimatske 
uvjete 

Modul 2b: procjena izloženosti 
lokacije budućim klimatskim uvjetima 

veličinu i učestalost oborinskih 
ekstrema, pokazuje složenu 
strukturu, kao što je također nađeno 
u nekim mediteranskim regijama. 
Trendovi broja suhih dana su 
uglavnom slabi, ali statistički 
značajni pozitivni trendovi (1% do 
2%) javljaju se na nekim postajama 
u Gorskom kotaru, Istri i južnom 
priobalju. Regionalna raspodjela 
trendova vrlo vlažnih dana ne 
pokazuje signal na većem dijelu 
zemlje. Statistički značajne 
promjene su prisutne na nekoliko 
postaja, pozitivne u sjevernom 
ravničarskom području i negativne u 
Gorskom kotaru kao i na krajnjoj 
južnoj obali (između -22 % i 16 %). 
To pokazuje da je povećanje količina 
oborine u jesen u unutrašnjosti 
uglavnom uzrokovano porastom 
broja dana s velikim dnevnim 
količinama oborine. 

sušnih razdoblja u praktički svim 
sezonama do kraja 2070. godine i 
zahvatit će veći dio Hrvatske. 
Najizraženije povećanje očekuje se u 
proljeće i ljeti, a nešto manje zimi i u 
jesen.   
Prema rezultatima RegCM-a za 
simulaciju na 12,5 km rezoluciji na 
lokaciji zahvata, u prvom razdoblju 
buduće klime (2011.-2040. godine) za 
oba scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) na 
području lokacije zahvata očekuje se 
mogućnost povećanja srednjeg broja 
sušnih razdoblja od 1 do 2. Za razdoblje 
2041.-2070. godine i oba scenarija 
(RCP4.5 i RCP8.5) očekuje se 
mogućnost povećanja srednjeg broja 
sušnih razdoblja od 2 do 4. Uz 
navedeno, u prvom razdoblju buduće 
klime (2011.-2040. godine) i scenarij 
RCP4.5 na području lokacije zahvata 
očekuje se mogućnost smanjenja 
srednjeg broja kišnih razdoblja od -4 do 
-5, dok se za scenarij RCP8.5 na 
području lokacije zahvata očekuje 
mogućnost smanjenja srednjeg broja 
kišnih razdoblja od -2 do -4. Za 
razdoblje 2041.-2070. godine i oba 
scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) očekuje se 
mogućnost smanjenja srednjeg broja 
kišnih razdoblja od -2 do -4. 

6 maksimalna 
brzina vjetra  

U referentnom razdoblju (1971.-
2000.) maksimalna brzina vjetra na 
10 m iznad tla na lokaciji zahvata 
zimi, na proljeće i u jesen iznosila je 
6-7 m/s, a ljeti 5-6 m/s.   

 Prema rezultatima RegCM-a za 
simulaciju na 12,5 km rezoluciji na 
lokaciji zahvata, u oba razdoblja buduće 
klime (2011.-2040. godine i 2041.-
2070. godine) za oba scenarija na 
području lokacije zahvata (RCP4.5 i 
RCP8.5) očekuje se promjena srednje 
godišnje maksimalne brzine vjetra od 0 
do 0,1 m/s. 

 

9 erozija tla Prema karti Potencijalnog rizika od 
erozije (Hrvatske vode, siječanj 
2019.), lokacija zahvata se nalazi na 
području s velikim potencijalnim 
rizikom od erozije.  

 U slučaju povećanja ekstremnih količina 
oborina može se povećati rizik od 
pojave erozije, međutim predviđeno 
povećanje ekstremnih oborina koje bi 
utjecale na zahvat se ne očekuju budući 
da se očekuje povećanje broja sušnih 
razdoblja u praktički svim sezonama do 
kraja 2070. godine i zahvatit će veći dio 
Hrvatske. 

 

10 klizišta / 
nestabilnost 
tla 

Prema Procjeni rizika od katastrofa 
za Republiku Hrvatsku i karti Rizik: 
Klizišta, lokacija zahvata nalazi se 

 Uslijed povećanja ekstremnih količina 
oborina može se povećati i opasnost od 
pojave klizišta, odnosno odrona, 
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br. klimatske 
varijable 

Modul 2a: procjena izloženosti 
lokacije u odnosu na 

osnovicu/promatrane klimatske 
uvjete 

Modul 2b: procjena izloženosti 
lokacije budućim klimatskim uvjetima 

na području visokog rizika od 
nastanka klizišta.  

međutim ne očekuje se značajno 
povećanje ekstremnih oborina već se 
očekuje povećanje broja sušnih 
razdoblja u praktički svim sezonama do 
kraja 2070. godine i zahvatit će veći dio 
Hrvatske. 

11 poplava Lokaciji zahvata se najbliže nalazi  
površinsko vodno tijelo 
CSRN0518_001 udaljeno oko 1,1 
km sjeveroistočno od samog kraja 
trase predmetnog zahvata. 
Prema kartama opasnosti od 
poplava po vjerojatnosti 
pojavljivanja (Hrvatske vode, 
2019.), lokacija se ne nalazi na 
području gdje se mogu očekivati 
poplave velike, srednje i male 
vjerojatnosti pojavljivanja te se 
nalazi izvan područja s potencijalno 
značajnim rizicima od poplava. 

 Uslijed značajnog povećanja 
ekstremnih i ukupnih količina oborina 
može se povećati i opasnost od pojave 
poplava, međutim očekuje se blago 
povećanje sušnih razdoblja, smanjenje 
kišnih razdoblja te vrlo malo povećanje 
ukupne količine oborina, stoga se ne 
očekuje povećanje opasnosti od 
poplava na lokaciji zahvata budući da se 
lokacija zahvata nalazi na velikoj 
udaljenosti od najbližeg vodotoka. 

 

12 požar Prema Agroklimatskom atlasu 
Republike Hrvatske u razdoblju 
1991.-2020. (DHMZ, 2021.), srednji 
indeks meteorološke opasnosti od 
požara raslinja tijekom požarne 
sezone (lipanj-rujan) na lokaciji 
zahvata iznosi 4-8 što pripada maloj 
opasnosti od požara raslinja, dok se 
prema Procjeni rizika od katastrofa 
za Republiku Hrvatsku i karti Rizik: 
Požari otvorenog tipa, lokacija 
zahvata nalazi na području 
umjerenog rizika od nastanka 
požara otvorenog tipa. S obzirom na 
geografski položaj, Republika 
Hrvatska ulazi u grupu 
mediteranskih zemalja, što uvjetuje 
naglašenu ugroženost od požara 
raslinja u priobalnom pojasu i na 
otocima. 

 Uslijed povećanja ekstremnih 
meteoroloških uvjeta (jak vjetar, visoka 
temperatura zraka, suša, udar groma) 
može doći do povećanja rizika od 
nastanka meteorološkog požara, 
međutim uzimajući u obzir položaj 
zahvata i činjenicu da se uslijed 
klimatskih promjena očekuje povećanje 
opasnosti od požara u priobalju i na 
otocima, ne očekuje se povećanje 
opasnosti od požara na lokaciji zahvata. 

 

 

U odnosu na promatrane buduće klimatske uvjete, prema karti Potencijalnog rizika od 
erozije Hrvatskih voda, lokacija zahvata nalazi se na području s velikim potencijalnim 
rizikom od erozije te se prema karti Rizik: Klizišta nalazi na području visokog rizika od 
nastanka klizišta. U odnosu na buduće klimatske uvjete, lokacija zahvata nije izložena 
klimatskim varijablama koje su prepoznate u analizi osjetljivosti kao moguće klimatske 
opasnosti koje mogu negativno utjecati na predmetni zahvat.  

 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 187 od 287 
 

  

MODUL 3: Procjena ranjivosti 

Ukoliko je analizom osjetljivosti (Modul 1) utvrđeno da postoji srednja ili visoka osjetljivost 
zahvata na određene klimatske varijable, izračunava se ranjivost zahvata na te klimatske 
varijable. Za provedbu analize ranjivosti potrebno je sagledati ocjene osjetljivosti (Modul 
1) i procjenu izloženosti (Modul 2a i 2b) te zabilježiti ranjivost zahvata na klimatske 
varijable u matrici ranjivosti koja je prikazana u tablici u nastavku (Tablica 82).  

Budući da je prethodnim modulima utvrđena osjetljivost (Modul 1) zahvata na ekstremne 
količine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, eroziju i nestabilnost tla/klizišta, poplava te 
požar, za navedene varijable ocjenjuje se razina ranjivosti.  

 

Tablica 82. Matrica ranjivosti 

 
Izloženost lokacije zahvata (Modul 2a i 2b) 

Ne postoji Srednja Visoka 

Osjetljivost 
zahvata 
(Modul 1) 

Nije osjetljivo    

Srednja 4, 6, 11, 12 9, 10  

Visoka    

Razina ranjivosti 

 Ne postoji 

 Srednja 

 Visoka 

 

Analizom ranjivosti utvrđeno je da je zahvat srednje ranjiv na sve analizirane klimatske 
varijable – ekstremnu količinu oborina, maksimalnu brzinu vjetra, eroziju i nestabilnost 
tla/klizišta, poplavu i požar. S obzirom na to da gotovo sve klimatske varijable na koje je 
zahvat srednje ranjiv nisu zabilježene u promatranim niti se očekuju u budućim klimatskim 
uvjetima na lokaciji zahvata, procjena rizika (Modul 4) u nastavku provest će se samo za 
klimatske varijable erozija i nestabilnost  tla/klizišta zbog činjenice da se zahvat nalazi na 
brdovitom području s velikim potencijalnim rizikom od erozije i klizišta. 

 

MODUL 4: Procjena rizika 

Provedba procjene rizika (Modul 4) obavezna je za klimatske varijable koje su u analizi 
osjetljivosti (Modul 1) ocjenjene visokom osjetljivošću, a proizvoljna je za klimatske 
varijable koje su u analizi ranjivosti (Modul 3) ocjenjene srednjom ranjivošću.  

Rizik je kombinacija vjerojatnosti nastanka i opsega posljedica nekog događaja. Slijedom 
navedenog, u tablicama u nastavku (Tablica 83, Tablica 84) dana su općenita objašnjenja 
ocjena vjerojatnosti i opsega posljedica na temelju kojih se procjenjuje rizik zahvata na 
određenu klimatsku varijablu. 

Ocjene vjerojatnosti i opsega posljedica, odnosno rezultati analize rizika, zapisuju se u 
tablici u nastavku (Tablica 85). 
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Tablica 83. Ljestvica za procjenu vjerojatnosti nastanka nekog događaja/opasnosti 

1 2 3 4 5 

Rijetko Malo vjerojatno 
Srednje 
vjerojatno Vjerojatno Gotovo sigurno 

Vjerojatnost 
incidenta je vrlo 
mala 

S obzirom na 
sadašnje prakse i 
procedure, malo je 
vjerojatno da će se 
incident dogoditi 

Incident se već 
dogodio u 
sličnoj zemlji ili 
okruženju 

Vjerojatno je da 
će se incident 
dogoditi 

Vrlo je vjerojatno 
da će se incident 
dogoditi, možda i 
nekoliko puta. 

ILI     

Godišnja 
vjerojatnost 
incidenta iznosi 
5% 

Godišnja 
vjerojatnost 
incidenta iznosi 
20% 

Godišnja 
vjerojatnost 
incidenta iznosi 
50% 

Godišnja 
vjerojatnost 
incidenta iznosi 
80% 

Godišnja 
vjerojatnost 
incidenta iznosi 
95% 

 

Tablica 84. Ljestvica za procjenu opsega posljedica uslijed nastanka nekog događaja/opasnosti  

1 2 3 4 5 

Beznačajna Manja Srednja Znatna Katastrofalna 

Utjecaj se 
može 
neutralizirati 
kroz 
uobičajene 
aktivnosti 

Štetan događaj 
koji se može 
neutralizirati 
primjenom mjera 
koje osiguravaju 
kontinuitet 
poslovanja 

Ozbiljan događaj 
koji zahtijeva 
dodatne hitne 
mjere koje 
osiguravaju 
kontinuitet 
poslovanja 

Kritičan događaj 
koji zahtijeva 
izvanredne ili 
hitne mjere koje 
osiguravaju 
kontinuitet 

Katastrofa koja može 
uzrokovati prekid 
rada ili pad mreže/ 
nefunkcionalnost 
imovine 

 

Tablica 85. Procjena razine rizika 

 
Vjerojatnost 
opasnosti Rijetko 

Malo 
vjerojatno 

Srednje 
vjerojatno 

Vjerojatno 
Gotovo 
sigurno 

Opseg 
posljedica 
pojavljivanja 
opasnosti 

 1 2 3 4 5 

Beznačajna 1      

Manja 2      

Srednja 3  9, 10    

Znatna 4      

Katastrofalna 5      

Razina rizika 

 Nizak  

 Srednji 

 Visok 

 Ekstreman 
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U tablici u nastavku (Tablica 86) obrazložena je razina rizika detaljnim objašnjenjima. 
Zaključci procjene rizika potkrijepljeni su kvalitativnim opisom.  

 

Tablica 86. Obrazloženje procjene rizika  

9 Erozija tla 

Razina ranjivosti  

Opis 
Nastanak erozije tla može uzrokovati oštećenje prometnice i nemogućnost sigurnog 
odvijanja prometa.  

Rizik Materijalna šteta, smanjenje sigurnog odvijanja prometa 

Vezani utjecaji 
Ekstremna količina oborina 
Nestabilnost tla 

Vjerojatnost 
opasnosti 2 – malo vjerojatno 

Opseg posljedica 
nastanka 
opasnosti 

3 - srednja 

Faktor rizika srednji rizik 

Mjere smanjenja 
rizika 

Primijenjene mjere: 
• Projektno rješenje prometnice sastoji se od izgradnje prometnice na nasipu 

ili u usjeku, ovisno o geomehaničkim karakteristikama tla, primjenom 
različitih građevinskih materijala (beton, kamen, zemlja) te po potrebi 
gabionskih potpornih zidova. Nadalje, projektnim rješenjem predviđena je 
odvodnja oborinskih voda rigolima i kanalicama za ispuštanje oborinskih 
voda s visokih nasipa te zatvoreni sustav odvodnje od stacionaže km 4+350 
do kraja trase.    
Time će se stabilizirati tlo na lokaciji zahvata i smanjiti mogućnost erozije tla 
uzrokovane vodom ili vjetrom uslijed budućih klimatskih promjena koje 
mogu negativno utjecati na zahvat. 

Potrebne mjere: / 

 

10 Nestabilnost tla/klizišta 

Razina ranjivosti  

Opis Nastanak klizišta može uzrokovati oštećenje prometnice i nemogućnost sigurnog 
odvijanja prometa.  

Rizik Materijalna šteta, smanjenje sigurnog odvijanja prometa 

Vezani utjecaji 
Ekstremna količina oborina 
Erozija tla 

Vjerojatnost 
opasnosti 2 – malo vjerojatno 

Opseg posljedica 
nastanka 
opasnosti 

3 - srednja 

Faktor rizika srednji rizik 
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Mjere smanjenja 
rizika 

Primijenjene mjere: 
• Projektno rješenje prometnice sastoji se od izgradnje prometnice na nasipu 

ili u usjeku, ovisno o geomehaničkim karakteristikama tla, primjenom 
različitih građevinskih materijala (beton, kamen, zemlja) te po potrebi 
gabionskih potpornih zidova. Nadalje, projektnim rješenjem predviđena je 
odvodnja oborinskih voda rigolima i kanalicama za ispuštanje oborinskih 
voda s visokih nasipa te zatvoreni sustav odvodnje od stacionaže km 4+350 
do kraja trase.    
Time će se ojačati i stabilizirati tlo na lokaciji zahvata i smanjiti mogućnost 
kretanja tla uslijed budućih klimatskih promjena. 

Potrebne mjere: / 

 

Na temelju izračunatog faktora rizika od klimatskih promjena za ključne utjecaje, 
provedena je ocjena i odluka o potrebi identifikacije dodatnih potrebnih mjera smanjenja 
utjecaja klimatskih promjena u okviru predmetnog zahvata. Uz mjere prilagodbe koje su 
već predviđene projektnim rješenjem za predmetni zahvat, zaključeno je da nema potrebe 
za provedbu daljnje analize varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe (moduli 
5, 6 i 7). 

 

5.2.2.1 Pregled dokumentacije o otpornosti na klimatske 
promjene 

Hrvatski je sabor 7. travnja 2020. godine usvojio Strategiju prilagodbe klimatskim 
promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070. 
godinu (NN 46/20) (u daljnjem tekstu: Strategija prilagodbe). Strategija prilagodbe 
postavlja viziju: Republika Hrvatska otporna na klimatske promjene. Za postizanje vizije 
postavljeni su sljedeći ciljevi:  

(a) smanjiti ranjivost prirodnih sustava i društva na negativne utjecaje klimatskih 
promjena; 

(b) povećati sposobnost oporavka nakon učinaka klimatskih promjena; i 

(c) iskoristiti potencijalne pozitivne učinke, koji također mogu biti posljedica klimatskih 
promjena.  

Strategija prilagodbe određuje prioritetne mjere i koordinirano djelovanje kroz kratkotrajne 
akcijske planove te praćenje provedbe mjera.  

U Strategiji prilagodbe prepoznati su sektori koji su očekivano najviše izloženi utjecaju 
klimatskih promjena: vodni resursi, poljoprivreda, šumarstvo, ribarstvo i akvakultura, 
bioraznolikost, energetika, turizam i zdravlje/zdravstvo. Također su obrađene dvije 
međusektorske teme koje su ključne za provedbu cjelovite i učinkovite prilagodbe 
klimatskim promjenama: prostorno planiranje i uređenje te upravljanje rizicima od 
katastrofa. 

U razmatranju prilagodbe na klimatske promjene razlikuju se dva stupa: 

i. Prilagodba na (štetan učinak klimatskih promjena na zahvat koji je specifičan za 
određenu lokaciju i kontekst): 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 191 od 287 
 

  

• Uključuje rješenja za prilagodbu kojima se znatno smanjuje rizik od štetnog 
učinka trenutačne klime i očekivane buduće klime na zahvat ili se znatno 
smanjuje taj štetan učinak, bez povećanja rizika od štetnog učinka na ljude, 
prirodu i imovinu. 

ii. Prilagodba od (potencijalni štetan učinak klimatskih promjena na okoliš u kojem se 
zahvat nalazi): 

• Pruža rješenja za prilagodbu kojima se, uz zadovoljavanje uvjeta (a) ne 
dovodi do zahvata kojim se ugrožavaju dugoročni okolišni ciljevi, uzimajući 
u obzir ekonomski životni vijek tog zahvata; i (b) ima znatan pozitivan 
učinak na okoliš na osnovi razmatranja životnog ciklusa; znatno doprinosi 
sprječavanju ili smanjenju rizika od štetnog učinka trenutačne klime i 
očekivane buduće klime na ljude, prirodu ili imovinu, bez povećanja rizika 
od štetnog učinka na druge ljude, prirodu ili imovinu.  

U okviru stupa i. prilagodba na, predmetni zahvat je u riziku od posljedica klimatskih 
promjena koje mogu uzrokovati eroziju i nestabilnost tla. Projektirano rješenje prometnice 
sastoji se od izgradnje prometnice na nasipu ili u usjeku, ovisno o geomehaničkim 
karakteristikama tla, primjenom različitih građevinskih materijala (beton, kamen, zemlja) 
te po potrebi gabionskih potpornih zidova. Nadalje, projektnim rješenjem predviđena je 
odvodnja oborinskih voda rigolima i kanalicama za ispuštanje oborinskih voda s visokih 
nasipa te zatvoreni sustav odvodnje od stacionaže km 4+350 do kraja trase. Time će se 
stabilizirati i ojačati tlo na lokaciji zahvata i smanjiti mogućnost nastanka erozije tla 
uzrokovane vodom ili vjetrom i klizišta uslijed budućih klimatskih promjena.  

U okviru stupa ii. prilagodba od, zahvat ima znatan utjecaj na okoliš u vidu zaštite 
stanovništva (sigurno odvijanje prometa) i imovine (novoprojektirane prometnice DC42 
Saborsko - Rakovica) od štetnog djelovanja klimatskih promjena. S obzirom na cilj 
predmetnog zahvata kojim će se omogućiti sigurno odvijanje prometa, zahvat će doprinijeti 
prilagodbi na klimatske promjene na način da spriječi eroziju i klizanje tla te potencijalno 
oštećenje kolničke konstrukcije do kojeg može doći u budućnosti zbog djelovanja 
klimatskih promjena.  

S obzirom na navedenu analizu prilagodbe zahvata, zaključuje se kako u okviru 
razmatranja dva stupa prilagodbe, uz mjere koje su već predviđene projektnim rješenjem, 
nema potrebe za uvođenjem dodatnih mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjenama.  

Strategija prilagodbe nije izolirani dokument, već se izrađuje u sinergiji sa Strategijom 
održivog razvoja Republike Hrvatske i s relevantnim sektorskim strategijama. Neke 
strategije se u manjoj ili većoj mjeri dotiču pitanja klimatskih promjena, a neke od njih 
predlažu i odgovarajuće mjere. Jedna od takvih je i Strategija prometnog razvoja Republike 
Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine. Jedan od ciljeva Strategije prometnog 
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine je „Smanjiti utjecaj 
prometnog sustava na klimatske promjene“, a mjera koja se odnosi na klimatske promjene 
glasi: „Prilagođavanje klimatskim promjenama i njihovo ublažavanje (Razvoj prometnog 
sektora u Republici Hrvatskoj trebao bi uzeti u obzir potrebu da se smanji emisija CO2, a 
time i ublaži utjecaj prometa na klimatske promjene. U isto vrijeme, prometnu 
infrastrukturu i poslovanje treba izgraditi uzimajući u obzir moguće posljedice klimatskih 
promjena i ekstremne vremenske uvjete na njima)“. Analiza prilagodbe predmetnog 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 192 od 287 
 

  

zahvata klimatskim promjenama pokazala je da su projektnim rješenjem predviđene mjere 
prilagodbe, stoga će provedbom zahvata doći do slabog pozitivnog utjecaja na prilagodbu 
„na“ i „od“ klimatskih promjena. 

 

5.3 Zrak 

5.3.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Izvođenjem građevinskih radova, kretanjem strojeva i mehanizacije doći će do negativnih 
utjecaja na kvalitetu zraka emisijom čestica prašine i emisijom ispušnih plinova izgaranjem 
fosilnih goriva. 

Do emisija prašine u zrak dolazi tijekom uklanjanja vegetacije, iskopavanja i nasipavanja 
materijala te kretanja mehanizacije. Količina prašine ovisi o vrsti podloge, brzini kretanja 
vozila te o meteorološkim uvjetima na gradilištu, posebno vjetru i vlažnosti zraka.  

Do emisija ispušnih plinova izgaranjem fosilnih goriva dolazi tijekom rada građevinskih 
vozila i mehanizacije. U zrak ispuštaju ugljikov monoksid CO, dušikove okside NOX, 
sumporov dioksid SO2 i plinovite ugljikovodike.  

Navedene emisije nije moguće u potpunosti spriječiti, ali korištenjem ispravnih vozila i 
mehanizacije, pravilnim izvođenjem radova i organizacijom gradilišta moguće ih je 
smanjiti. S obzirom na vrijeme trajanja navedenog utjecaja samo u periodu izvođenja 
radova i na činjenicu da će utjecaj nakon prestanka radova u potpunosti nestati, ovaj 
utjecaj na zrak je privremen bez trajnih posljedica na kvalitetu zraka. 

 

5.3.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Nakon puštanja dionice DC42 Saborsko-Rakovica u promet doći će do povećanja utjecaja 
na kvalitetu zraka uslijed emisija ispušnih plinova, odnosno onečišćujućih tvari iz vozila na 
lokaciji zahvata, međutim istovremeno će se u određenoj mjeri smanjiti emisije u zoni 
postojećih državnih cesta DC42 i DC1 kojima se u postojećem stanju prometuje između 
mjesta Saborsko i Rakovica.  

Za izračun emisija onečišćujućih tvari iz vozila, koristit će se podaci pretpostavljenog 
prosječnog godišnjeg dnevnog prometa (PGDP) na mjeračkom mjestu 4306 Saborsko-
istok. Prema podacima o brojenju prometa na cestama Republike Hrvatske 2021. godine 
(Hrvatske ceste, Zagreb 2022.), prosječni godišnji dnevni promet (PGDP) na mjernom 
mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila, dok je prosječni ljetni dnevni promet 
(PLDP) bio gotovo dvostruko veći te je iznosio 1.360 vozila. Sukladno kategorizaciji 
predmetne dionice ceste Saborsko-Rakovica (državna cesta, 3. kategorija) predviđeni 
prosječni godišnji dnevni promet (PGDP) je procijenjen na 3.000 vozila od kojih je 
pretpostavljeni udio teškog prometa od 10%. Pretpostavljeno je i da sva vozila koriste 
dizelske ili benzinske motore dok udio hibridnih i električnih vozila nije uzet u obzir. 

Izračun emisije dušikovih oksida (NOX), ugljikova monoksida (CO), nemetanskih hlapivih 
organskih spojeva (NMVOC) i čestica koje prate promet od 3.000 vozila na dan napravljen 
je prema odgovarajućim modulima metodologije za cestovni promet 1.A.3.b - pristup Tier 
1 iz Air pollutant emission inventory guidebook 2019 (EMEP/ EEA, 2019.) na osnovi 
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potrošnje goriva pojedinih kategorija vozila te emisijskih faktora danih u predmetnom 
dokumentu. Izračun emisije sumporovog dioksida (SO2) napravljen na osnovi sadržaja 
sumpora u gorivu i uz pretpostavku da ukupan sumpor u gorivu izgaranjem formira SO2 
(EMEP/EEA, 2019.). Granična vrijednost ukupnog sumpora u benzinu i u dizel gorivu 
određena je Uredbom o kvaliteti tekućih naftnih goriva (NN 131/2021) i iznosi 10 mg/kg 
benzina i dizel goriva. 

U izračunu emisija uzeta je pretpostavljena struktura prometa na mjernom mjestu 4306. 
Na osnovi podataka o vrsti vozila po županijama i vrstama goriva u 2022. godini Centra za 
vozila Hrvatske d.d., oko 43 % osobnih vozila za pogon koristi benzin, a 57 % dizel gorivo. 
Teška teretna vozila za pogon koriste dizel gorivo. 

 

Tablica 87. Ulazni podaci za izračun emisije od izgaranja goriva cestovnog prometa na lokaciji 
zahvata (EMEP/EEA) 

vrsta vozila gorivo PGDP 
tipična 

potrošnja 
goriva [g/km]20 

emisijski faktor goriva [g/kg goriva]21 

NOx CO NMVOC čestice 

osobno vozilo 
benzin 1.161 70 8,73 84,7 10,05 0,03 

dizel 1.539 60 12,96 3,33 0,70 1,10 

teško teretno vozilo  dizel 300 240 33,37 7,58 1,92 0,94 

 

Na osnovi podataka o tipičnoj potrošnji goriva i emisijskih faktora, graničnoj vrijednosti 
ukupnog sumpora u benzinu i dizel gorivu te stehiometrijskom odnosu u reakciji izgaranja 
sumpora, u nastavku su izračunate specifične emisije onečišćujućih tvari (NOx, CO, 
NMVOC, čestice i SO2) po kilometru prometnice (Tablica 88) te dnevne emisije koje prate 
izgaranje goriva tijekom odvijanja prometna na lokaciji zahvata (Tablica 89). 

 

Tablica 88. Specifične emisije onečišćujućih tvari u zrak tijekom odvijanja cestovnog prometa 
na lokaciji zahvata 

vrsta vozila gorivo 
specifične emisije [g/km] 

NOx CO NMVOC čestice SO2 

osobno vozilo 
benzin 709,49 6.883,57 816,76 2,44 1,63 

dizel 1.196,73 307,49 64,64 101,57 1,85 

teško teretno vozilo  dizel 2.402,64 545,76 138,24 67,68 1,44 

 

Tablica 89. Dnevne emisije onečišćujućih tvari u zrak tijekom odvijanja cestovnog prometa na 
lokaciji zahvata 

vrsta vozila gorivo 
dnevne emisije [kg/dan] na prometnici duljine 12,3 km 

NOx CO NMVOC čestice SO2 

osobno vozilo benzin 8,73 84,67 10,05 0,03 0,02 

 
20 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Version: Guidebook 2022, Updated October 2021, Table 
3-15 
21 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Version: Guidebook 2022, Updated October 2021, Table 
3-5, Table 3-6 
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vrsta vozila gorivo 
dnevne emisije [kg/dan] na prometnici duljine 12,3 km 

NOx CO NMVOC čestice SO2 

dizel 14,72 3,78 0,80 1,25 0,02 

teško teretno vozilo  dizel 29,55 6,71 0,14 0,83 0,02 

 

S obzirom na redove veličina emisija onečišćujućih tvari od izgaranja goriva u cestovnim 
vozilima prikazanih u prethodnoj tablici, emisija NOX kritični je pokazatelj uzimajući u obzir 
standarde kvalitete zraka određene Uredbom o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 
77/20). Ako se dnevna emisija NOX ravnomjerno svede na satnu vrijednost u dnevnom 
razdoblju (6:00-20:00), dobije se emisija od oko 305 g po kilometru prometnice u sat 
vremena. Navedena emisija zanemariva je u pogledu utjecaja na kvalitetu zraka, što je i 
očekivano s obzirom na nizak predviđeni prosječni godišnji dnevni promet od oko 3.000 
vozila. Nadalje, očekuje se smanjenje procijenjenih emisija onečišćujućih tvari u 
budućnosti jer se nizom strateških i planskih dokumenata očekuje porast udjela cestovnih 
vozila koja djelomično (hibridi) ili u potpunosti koriste električnu energiju.   

Također, izgradnjom nove prometnice stvorit će se uvjeti za veće dozvoljene brzine vožnje, 
bolje izgaranje u motorima te smanjenje emisije uslijed manjeg trošenja guma, kočnica i 
prometnice.  

Slijedom svega navedenog, zahvat ima zanemariv utjecaj na kvalitetu zraka i na širem 
području neće narušiti postojeću kvalitetu zraka u zoni HR 3: Lika, Gorski kotar i Primorje. 

 

5.4 Georaznolikost 

Pojam georaznolikost podrazumijeva raznovrsnost stijena, minerala, fosila, reljefnih oblika, 
sedimenata i tla zajedno s prirodnim procesima koje ih stvaraju i mijenjaju danas i tijekom 
geološke prošlosti. Šire područje predmetnog zahvata karakterizira značajna 
georaznolikost koja se očituje u velikoj okršenosti terena, prisutnosti ponikava i 
speleoloških objekata te promjenama nadmorske visine, nagiba i vertikalne raščlanjenosti 
terena. Izgradnjom prometnice u zoni izravnog utjecaja doći će do trajnog gubitka i/ili 
degradacije dijela navedenih elemenata georaznolikosti. 

Budući da se radi o terenu s većim brojem ponikava i speleoloških objekata, od kojih se 
dio nalazi i na planiranoj novoj trasi DC42, tijekom izgradnje će doći do njihove djelomične 
ili potpune destrukcije. Provedenim speleološkim rekognosciranjem utvrđena su dva 
objekta unutar zone izravnog utjecaja. Miniranje stjenovite podloge koje će biti nužno za 
uređenje usjeka i zasjeka dovest će do uništenja ulaznih dijelova tih speleoloških objekata, 
a ovisno o njihovoj duljini i promjeru kanala može doći i do zatrpavanja dubljih dijelova 
kanala. Uzimajući u obzir veliku pojavnost ponikava, miniranje terena i izgradnja ceste 
dovest će do destrukcije i zatrpavanja ponikava na planiranoj trasi ceste i neposredno duž 
nje. Izgradnja drugih objekata kao što su nasipi također će dovesti do zatrpavanja 
ponikava. 

Navedeni utjecaj nije moguće ublažiti, no budući da se područja sličnih/istih obilježja i 
visoke georaznolikosti rasprostiru na znatno većem prostoru Like i Gorskog kotara, 
procjenjuje se kako se radi o slabom negativnom utjecaju. Tijekom izgradnje zahvata 
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posebnu pažnju je potrebno posvetiti speleološkim objektima te je u slučaju nailaska na 
novi speleološki objekt radove potrebno zaustaviti i obavijestiti Ministarstvo gospodarstva 
i održivog razvoja. 

 

5.5 Vode 

Planirana nova trasa DC42 na dionici Saborsko-Rakovica nije položena niti preko jednog 
vodnog tijela niti se nalazi u neposrednoj blizini istih. Najbliže vodno tijelo 
(CSRN0518_001) nalazi se na udaljenosti od oko 1,1 km sjeveroistočno od samog kraja 
trase u Grabovcu. Zahvat se u potpunosti nalazi na području tijela podzemne vode 
CSGI_17 Korana, dok se od stacionaže oko km 4+350 do kraja trase u Grabovcu nalazi 
unutar III. zone sanitarne zaštite izvorišta Slunjčica. Na širem području zahvata nije 
prisutna opasnost od pojavljivanja poplava. Najbliža područja na kojima se može očekivati 
pojava poplava nalaze se na udaljenosti većoj od 10 km za sva tri scenarija pojavljivanja. 

 

5.5.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

U blizini predmetnog zahvata ne nalaze se površinski tokovi niti površinska vodna tijela. 
Najbliže površinsko vodno tijelo, CSRN5018_001, nalazi se na udaljenosti od oko 1,1 km 
sjeveroistočno od samog kraja trase u Grabovcu. Uzimajući u obzir navedenu udaljenost, 
može se isključiti mogućnost utjecaja zahvata na površinska vodna tijela.  

Do utjecaja na podzemno tijelo CSGI_17 Korana može doći prvenstveno uslijed 
neadekvatne organizacije gradilišta i akcidentnih situacija. Budući da se zahvat nalazi na 
krškom, vrlo propusnom području, odnosno unutar područja tijela podzemne vode 
pukotinsko-kavernozne proznosti, rizik od onečišćenja podzemne vode je izraženiji. Do 
negativnih utjecaja na podzemne vode može doći zbog: 

• Istjecanja onečišćujućih tvari (poput naftnih derivata korištenih u vozilima i 
mehanizaciji) u okolni prostor, do čega može doći prilikom dolijevanja tekućina u 
vozila i mehanizaciju te kvarova i popravaka istih. 

• Ispiranja onečišćujućih tvari iz otpada ukoliko se na gradilištu ne predvidi adekvatno 
odvojeno sakupljanje otpada prema vrsti. 

• Onečišćenja sanitarno-fekalnim otpadnim vodama, ukoliko se na gradilištu ne 
predvidi adekvatno zbrinjavanje istih. 

Zahvat se svojim većim dijelom (od stacionaže km 4+350 do kraja trase u Grabovcu) nalazi 
u III. zoni sanitarne zaštite izvorišta Slunjčica. Odlukom o zaštiti crpilišta Slunjčica (Odluka 
Županijske skupštine, Glasnik Karlovačke županije br. 17/00) utvrđene su tri zone zaštite: 
I. zona zaštite - područje toka rijeke Slunjčice od izvorišta do mjesta vodozahvata; II. zona 
zaštite - područje neposrednog površinskog utjecaja; III. zona zaštite - područje 
podzemnog utjecaja. Prema Pravilniku o uvjetima za utvrđivanje zona sanitarne zaštite 
izvorišta (NN 66/11, 47/13) III. zona sanitarne zaštite izvorišta sa zahvaćanjem voda iz 
vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom poroznosti obuhvaća dijelove sliva 
od vanjske granice II. zone do granice s koje je moguće tečenje kroz podzemlje do 
vodozahvata u razdoblju od 1 do 10 dana u uvjetima velikih voda, odnosno područja s 
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kojih su utvrđene prividne brzine podzemnih tečenja od 1 do 3 cm/s, odnosno područje 
koje obuhvaća pretežiti dio slivnog područja (klasični statističko-hidrogeološki sliv). 

Pojavom onečišćenja moguć je utjecaj na kemijsko stanje vodnog tijela uslijed povećanja 
koncentracije specifičnih onečišćujućih tvari. Navedene negativne utjecaje moguće je 
spriječiti pravilnom organizacijom gradilišta uz poštivanje pravila struke te pažljivim 
izvođenjem radova. Mjere zaštite voda uključuju: izradu projekta organizacije gradilišta, 
opremanje prostora za smještaj radnika montažnim sanitarnim čvorom, smještanje 
spremnika goriva i drugih opasnih tekućih tvari u vodonepropusne zaštitne bazene, 
obavljanje manipulacije i opskrbe gorivom i drugim opasnim tekućim tvari na 
vodonepropusnim prostorima s odgovarajućim vodonepropusnim posudama za 
prikupljanje tekućina, servisiranje vozila i mehanizacije izvan zone sanitarne zaštite 
izvorišta u prostoru s vodonepropusnim dnom, organizaciju parkirališta građevinskih vozila 
i mehanizacije unutar zone sanitarne zaštite izvorišta s nepropusnim dnom i 
pročišćavanjem onečišćene oborinske vode na separatoru masti i ulja te privremeno 
skladištenje otpada izvan zone sanitarne zaštite izvorišta. 

Uz primjenu navedenih mjera zaštite mogućnost negativnih utjecaja na podzemne vode 
tijekom gradnje svest će se na minimum. 

 

5.5.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Prometnice predstavljaju raspršeni (difuzni) izvor onečišćenja, gdje odvijanjem cestovnog 
motornog prometa dolazi do emisija teških metala, policikličkih aromatskih ugljikovodika 
(PAH) i drugih onečišćujućih tvari. Do emisija onečišćujućih tvari dolazi uslijed trošenja 
guma, kočnica i kolničkog zastora, izgaranja goriva, prokapljivanja goriva i maziva, 
primjene kemijskih sredstava za pranje stakla na vozilima i sl. Oborinama se navedene 
onečišćujuće tvari ispiru s prometnice te dospijevaju u okolno tlo, površinske i podzemne 
vode. Osim o intenzitetu prometa, intenzitet onečišćenja ovisi i o vrsti i tehničkom stanju 
vozila koja cestom prometuju, vrsti i kvaliteti goriva. U tablici u nastavku (Tablica 90) dan 
je popis onečišćujućih tvari prisutnih u oborinskim onečišćenim vodama s prometnica. 

 

Tablica 90. Onečišćujuće tvari u oborinskim onečišćenim vodama s prometnica (izvor: 
„Untreated Highway Runoff in Western Washington“, 2007) 

onečišćujuća tvar izvor 

čestice 
trošenje površine ceste, vozila, taloženje iz atmosfere, aktivnosti održavanja, 
aktivnosti zaštite od snijega/leda 

guma trošenje automobilskih guma 

azbest obloga kočnica i spojke 

olovo trošenje automobilskih guma, taloženje iz atmosfere, trošenje ležajeva 

cink motorna ulja i maziva, trošenje guma 

željezo dijelovi automobila, infrastruktura na prometnici, pokretni dijelovi motora 

bakar trošenje motora i kočnica, metalna oplata 

kadmij trošenje guma, maziva 

krom metalna oplata, trošenje obloga kočnica, pokretni dijelovi motora 
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onečišćujuća tvar izvor 

nikal maziva, gorivo, metalna oplata, asfalt, trošenje obloga kočnica 

mangan pokretni dijelovi motora 

dušik i fosfor taloženje iz atmosfere, usmrćene životinje, ispušni plinovi 

natrij i klor sredstva za sprječavanje leda 

sulfati gorivo, sredstva za sprječavanje leda 

mineralna ulja izlijevanje, curenje, hidraulične tekućine 

PAH ispušni plinovi 

pesticidi, herbicidi taloženje iz atmosfere, održavanje prometnica 

PCB taloženje iz atmosfere 

bakterije otpad 

 

Drugi način onečišćenja površinskih i podzemnih voda odvijanjem cestovnog prometa 
predstavljaju akcidentne situacije (prometne nesreće, kvarovi na vozilima i sl.) tijekom 
kojih također može doći do emisija navedenih onečišćujućih tvari u okoliš. 

Zahvat se svojim većim dijelom (od stacionaže km 4+350 do kraja trase u Grabovcu) nalazi 
u III. zoni sanitarne zaštite izvorišta Slunjčica. Prema Pravilniku o uvjetima za utvrđivanje 
zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 6/11, 47/13), u III. zoni sanitarne zaštite izvorišta sa 
zahvaćanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom poroznosti 
primjenjuju se zabrane iz IV. zone sanitarne zaštite izvorišta sa zahvaćanjem voda iz 
vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-kavernoznom poroznosti te se stoga, između 
ostalog, zabranjuje građenje prometnica, parkirališta i aerodroma bez građevina odvodnje, 
uređaja za prikupljanje ulja i masti i odgovarajućeg sustava pročišćavanja oborinskih 
onečišćenih voda. 

U svrhu zaštite podzemnih voda, u dijelu gdje trasa prolazi kroz područje III. zone 
vodozaštite planiran je zatvoreni sustav odvodnje. Kako na području kojim prolazi trasa  
nema (adekvatnih) vodotoka ili javne odvodnje koji bi mogli služiti kao recipijent, a 
uzimajući u obzir da je teren vrlo propustan, sustav odvodnje projektiran je na način da se 
oborinska onečišćena voda nakon prolaska kroz separator klase I ispušta na više mjesta u 
manjim količinama. Navedeno je u skladu s odredbama Pravilnika o uvjetima za 
utvrđivanje zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 6/11, 47/13). 

Na početnom dijelu trase, od Saborskog do ulaska u III. zonu sanitarne zaštite izvorišta 
Slunjčica (km 4+350), oborinske onečišćene vode s prometnice mogu se ispustiti u okolni 
teren te stoga nije predviđena izrada propusta i ostalih elemenata vanjske odvodnje. 

Mjere zaštite voda tijekom korištenja zahvata uključuju redovito održavanje sustava 
odvodnje oborinskih voda i održavanje prometnice u zimskom razdoblju korištenjem 
ekološki prihvatljivih sredstava protiv smrzavanja kolnika. 

Unutar analiziranog područja, no izvan zone izravnog utjecaja prema topografskoj karti RH 
(1:25.000) prisutno je 5 izvora između stacionaža km 2+000 i km 5+000. Dostupnih 
podataka o ovim izvorima nema. Ukoliko se radi o aktivnim pojavama, radi zaštite od 
plavljenja prometnice potrebno je ugraditi odgovarajuće propuste u prometnicu. 
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Slijedom navedenog, može se zaključiti kako zahvat uz pravilnu izvedbu i redovno 
održavanje neće negativno utjecati na izvorište Slunjčica niti na tijelo podzemnih voda 
CSGI_17 Korana. 

 

5.6 Tlo i poljoprivredno zemljište 

5.6.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Glavni očekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog 
zahvata, kada će doći do trajne prenamjene odnosno do trajnog narušavanja zemljišnog 
pokrova i pedogenetskih svojstava tla te gubitka njegovih funkcija. Tla spadaju u prirodno-
povijesne tvorevine jer je njihova geneza vezana uz dugogodišnje djelovanje 
pedogenetičkih činitelja (klima, organizmi, reljef, matični supstrat i vrijeme). Kao rezultat 
pedogeneze dolazi do razvoja tipskih fiziografskih (fizikalnih, kemijskih i bioloških) 
svojstava što se iskazuje kroz pojavu određenih genetičkih horizonata unutar sklopa profila 
tla. 

Do trajne prenamjene odnosno gubitka tla doći će u zoni izravnog utjecaja zahvata (prostor 
koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te 
odmorišta) čija površina iznosi 33,90 ha. U zoni izravnog utjecaja prisutni su sljedeći tipovi 
tala: smeđe na dolomitu (2,93 ha), lesivirano tipično i akrično na vapnencu i dolomitu 
(5,95 ha), smeđe na vapnencu (24,05 ha) i rendzina na dolomitu i vapnencu (0,97 ha). 

Prema bonitetnom vrednovanju tala, izgradnjom zahvata doći će do trajnog gubitka 8,88 
ha kategorije P3 (ostala obradiva tla) i 25,02 ha kategorije PŠ (ostala poljoprivredna tla, 
šume i šumska zemljišta). Vrijedna (P2) i osobito vrijedna obradiva tla (P1) nisu prisutna 
u zonama izravnog i neizravnog utjecaja zahvata. 

Uz izravan i trajan gubitak tla izgradnjom prometnice, izvođenjem radova može doći i do 
dodatne, ali privremene degradacije tla izvan zone izravnog utjecaja uslijed kretanja vozila 
i mehanizacije i organizacije gradilišta. Ovaj utjecaj je moguće ublažiti kvalitetnom 
organizacijom gradilišta. 

Prema podacima iz ARKOD sustava evidencije korištenja poljoprivrednog zemljišta, u zoni 
izravnog utjecaja zahvata prisutno je 0,42 ha livada i 0,05 ha krških pašnjaka te će ova 
poljoprivredna zemljišta biti trajno zauzeta. Važno je napomenuti kako evidencija ARKOD-
a ne uključuje sva poljoprivredna zemljišta u RH, nego samo ona koja poljoprivrednici 
upišu kako bi mogli ostvariti potpore za poljoprivrednu proizvodnju. Stoga je osim 
podataka iz ARKOD-a analizirana i Karta kopnenih nešumskih staništa RH (2016). Prema 
podacima navedenim u poglavlju 4.10.1 Staništa (Tablica 43 i Tablica 44), stanišni tipovi 
C232 Mezofilne livade košanice Srednje Europe, C2321 Srednjoeuropske livade rane 
pahovke i I18 Zapuštene poljoprivredne površine (stanišni tipovi koji se mogu 
okarakterizirati kao staništa koja se koriste u poljoprivredne svrhe), u zoni izravnog 
utjecaja nalaze se na površini od 0,57 ha do 0,96 ha, odnosno radi se o vrlo maloj površini 
staništa koja se potencijalno koriste u poljoprivredne svrhe. Prema položaju 
poljoprivrednog zemljišta upisanog u ARKOD sustav (prikazano u poglavlju 4.14 
Poljoprivredne površine), izgradnjom zahvata neće doći do fragmentacije i usitnjavanja 
poljoprivrednog zemljišta. Uvidom u DOF podlogu i Kartu kopnenih nešumskih staništa RH 
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vidljivo je kako se vrlo male površine travnjaka u zarastanju nalaze unutar zone izravnog 
utjecaja zahvata na početku trase u Saborskom. Izgradnjom zahvata može doći do 
usitnjavanja odnosno presjecanja navedenih površina što može otežati korištenje u 
poljoprivredne svrhe, no kako se radi o vrlo malim površinama, negativan utjecaj je slab. 

Tijekom gradnje može se očekivati povećana emisija onečišćujućih tvari u okolno tlo, koja 
će biti ograničena na uže područje radnog pojasa. Ovaj utjecaj je moguće ublažiti 
kvalitetnom organizacijom gradilišta. 

Tijekom izgradnje moguće su i negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljište uslijed 
nekontroliranog izlijevanja štetnih tekućina i opasnih tekućina (goriva, ulja, masti, sredstva 
za održavanje strojeva i sl.) iz građevinskih vozila i mehanizacije u tlo i poljoprivredno 
zemljište. Primjenom odgovarajućih tehničkih mjera zaštite te opreznim i odgovornim 
rukovanjem strojevima, mogućnost od onečišćenja tla i poljoprivrednog zemljišta 
uzrokovano izlijevanjem štetnih tekućina svedeno je na najmanju moguću razinu. 

Mjere zaštite okoliša u fazi projektiranja i izgradnje uključuju: izradu projekta organizacije 
gradilišta, planiranje površina za organizaciju gradilišta unutar koridora prometnice, 
korištenje postojećih putova za pristup gradilištu, planiranje ozelenjivanja nasipa, usjeka i 
ostalih ogoljenih površina autohtonim biljnim vrstama radi stabilizacije i zaštite, 
osiguravanje pristupa okolnim poljoprivrednim površinama, planiranje zaštite okolnih 
poljoprivrednih površina sadnjom zaštitnog zelenila (autohtone vegetacije) u funkciji 
zaštitnih pojaseva, saniranje svih degradiranih površina, korištenje uklonjenog 
površinskog sloja tla bogatog humusom za krajobrazno uređenje i adekvatno postupanje 
materijalom od iskopa koji neće biti kasnije upotrijebljen u gradnji. 

S obzirom na navedeno, procjenjuje se kako negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno 
zemljište do kojeg će doći u fazi izgradnje neće biti značajan. 

 

5.6.2 Utjecaji tijekom korištenja  

Osim trajnog zauzeća površine tla do kojeg će doći u fazi izgradnje (33,90 ha) u zoni 
izravnog utjecaja, tijekom korištenja zahvata mogući su utjecaji na tlo u zoni neizravnog 
utjecaja u vidu onečišćenja uslijed odvijanja prometa. Prometovanjem cestovnih motornih 
vozila dolazi do emisija onečišćujućih tvari koje su posljedica izgaranja goriva, trošenja 
guma i kočnica, korištenja sredstava protiv smrzavanja i istjecanja tekućina poput ulja, 
goriva i maziva. Onečišćujuće tvari uključuju hlapive organske spojeve, policikličke 
aromatske ugljikovodike, teške metale poput olova, kadmija, nikla, bakra, cinka i žive i 
druge. Navedene onečišćujuće tvari dospijevaju u tlo prilikom pojave oborina kada dolazi 
do njihovog ispiranja s kolnika prometnice. S obzirom na način transporta ovih 
onečišćujućih tvari može se očekivati da će onečišćenje biti koncentrirano u neposrednoj 
blizini trase planiranog zahvata. Emisije onečišćujućih tvari će biti izraženije tijekom ljetnih 
mjeseci odnosno turističke sezone kad se očekuje intenziviranje prometa na DC42. 

Doseg onečišćenja ovisi o prisutnosti vegetacije uz cestu, koja bi mogla smanjiti 
raspršivanje onečišćenja. S obzirom na to da će trasa prolaziti većinom kroz područje 
obraslo visokom vegetacijom prethodno naveden utjecaj će biti u određenoj mjeri 
umanjen. 
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Navedene emisije onečišćujućih tvari mogu negativno utjecati na okolna poljoprivredna 
zemljišta i proizvodnost tla. Dodatni negativan utjecaj može uzrokovati zimsko održavanje 
prometnice, odnosno primjena soli za odleđivanje kolnika što posljedično može povećati 
unos Na-iona na adsorpcijskom kompleksu tla. Budući da se u zoni utjecaja predmetnog 
zahvata poljoprivredno zemljište nalazi u vrlo maloj površini (4,76 ha prema ARKOD 
pregledniku), procjenjuje se da će negativan utjecaj predmetnog zahvata na 
poljoprivrednu proizvodnju biti zanemariv. 

Predmetna trasa ceste najvećim dijelom prolazi terenom većih nagiba, iz čega se može 
zaključiti kako je s obzirom na nagibna obilježja na području zahvata prisutna određena 
opasnost od pojave erozijskih procesa. Navedena opasnost najizraženija je na dionicama 
od km 3+000 do km 4+000 i od km 6+500 do km 11+000 gdje su prisutni najveći nagibi 
terena. S druge strane, smanjenju opasnosti od erozije na području zahvata doprinosi 
prisutnost vegetacijskog pokrova (šuma) i geološka podloga (vapnenci i dolomiti, visoka 
vodopropusnost tla i visoka stjenovitost). Uklanjanje vegetacijskog pokrova izgradnjom 
prometnice svakako će pridonijeti povećanju rizika od pojave erozijskih procesa. Rizik će 
također biti izražen i na dijelovima trase gdje su predviđeni usjeci i naspi većih visina. Na 
većem dijelu trasa se nalazi u usjeku i nasipu do 5 m visine, dok se na osam lokacija 
pojavljuju usjeci i nasipi viši od 5 m (Tablica 91). Na navedenim lokacijama izražen je rizik 
od pojave i intenziviranja erozijskih procesa, stoga je posebnu pažnju potrebno obratiti na 
adekvatne mjere učvršćivanja pokosa i nasipa. Primjenom odgovarajućih tehničkih 
rješenja opasnost od pojave i intenziviranja erozijskih procesa moguće je svesti na 
minimalnu razinu. 

 

Tablica 91. Lokacije usjeka i nasipa viših od 5 m 

usjek/nasip stacionaža maksimum visine stacionaža maksimuma 

nasip km 1+860 - km 2+030 12 m km 1+910 

nasip km 5+250 - km 5+350 12 m km 5+300 

nasip km 6+380 - km 6+700 19 m km 6+600 

usjek km 7+310 - km 7+680 18 m km 7+450 

nasip km 7+750 – km 8+200 16 m km 8+000 

nasip km 8+750 – km 9+150 14 m km 9+080 

usjek km 9+670 – km 9+950 17 m km 9+750 

nasip km 10+020 – km 10+510 26 m km 10+280 

 

Mjere zaštite okoliša koje je potrebno implementirati u fazi projektiranja i izgradnje, a čiji 
utjecaj će se ostvariti u fazi korištenja zahvata uključuju: saniranje svih degradiranih 
površina, planiranje ozelenjivanja nasipa, usjeka i ostalih ogoljenih površina autohtonim 
biljnim vrstama radi stabilizacije i zaštite, osiguravanje pristupa okolnim poljoprivrednim 
površinama, planiranje zaštite okolnih poljoprivrednih površina sadnjom zaštitnog zelenila 
(autohtone vegetacije) u funkciji zaštitnih pojaseva, korištenje uklonjenog površinskog 
sloja tla bogatog humusom za krajobrazno uređenje i adekvatno postupanje materijalom 
od iskopa koji neće biti kasnije upotrijebljen u gradnji. 
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Slijedom svega navedenog, tijekom korištenja zahvata očekuju se slabi trajni negativni 
utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljište. 

 

5.7 Bioraznolikost 

U poglavlju 4.10.1 Staništa (Tablica 43 i Tablica 44) prikazane su minimalne i maksimalne 
površine pojedinačnih stanišnih tipova unutar analiziranog područja i unutar zone izravnog 
utjecaja predmetnog zahvata. Analizirano područje čini zona izravnog utjecaja (prostor koji 
će biti zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta) 
i zona neizravnog utjecaja (koridor širine 200 m od zone izravnog utjecaja). Izračun 
raspona površina izrađen je u skladu s metodologijom izrade Karte kopnenih nešumskih 
staništa RH (2016), gdje je ovisno o broju staništa u poligonu i njihovom redoslijedu 
definiran udio površine koje pojedino stanište zauzima. Iz navedenih podataka može se 
vidjeti kako se u zoni izravnog utjecaja dominantno nalaze šumska staništa (25,21 ha – 
30,19 ha, odnosno 86,53% – 91,09% površine zone izravnog utjecaja), a isto vrijedi i za 
čitavo analizirano područje (390,94 ha - 469,53 ha, odnosno 82,39% - 86,88% površine 
analiziranog područja). 

 

5.7.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Utjecaj na staništa i floru 

U fazi izgradnje zahvata doći će do trajnog gubitka prisutnih staništa u zoni izravnog 
utjecaja, odnosno do promjene postojećih staništa u stanište J Izgrađena i industrijska 
staništa. U zoni izravnog utjecaja zahvata od šumskih staništa prisutne su dinarske 
bukovo-jelove šume (E52) i mezofilne i neutrofilne čiste bukove šume (E45), staništa koja 
se nalaze na popisu ugroženih i/ili rijetkih staništa od nacionalnog i europskog značaja 
prema Pravilniku o popisu stanišnih tipova i karti staništa, Prilog II (NN 27/21, 101/22). 
Prema Karti kopnenih nešumskih staništa HR (2016) Izgradnjom zahvata doći će do trajnog 
gubitka između 25,21 i 30,19 ha navedenih šumskih staništa. Navedeni šumski stanišni 
tipovi česti su na području Gorske Hrvatske, pa se tako na području Primorsko-goranske, 
Karlovačke i Ličko-senjske županije prema Karti staništa RH (2004) prostiru na više od 
500.000 ha. S obzirom na veliku površinu unutar navedenih županija, kao i činjenicu da 
su navedena šumska staništa dominantno zastupljena i na širem području zahvata, gdje 
su dio šumskog kompleksa koji se nastavlja južno na područje Plitvičkih jezera i 
sjeverozapadno prema Plaškom, procjenjuje se da će izgradnjom zahvata doći do 
zanemarivog gubitka ovih šumskih staništa te da se neće narušiti njihova stabilnost na 
širem području, odnosno radi se o slabom trajnom negativnom utjecaju. Zahvatom je 
planirana i izgradnja odmorišta u stacionaži km 6+810, površine oko 0,3 ha, koje se u 
potpunosti nalazi na staništu E Šume. Budući da izgradnja odmorišta za funkcioniranje 
prometnice i sigurnost odvijanja prometa nije neophodna, radi smanjenja gubitka staništa 
predložena je mjera zaštite o ukidanju odmorišta. Ostali utjecaji na šumska staništa 
analizirani su u poglavlju 5.9 Šumski ekosustavi i šumarstvo. 

Od ostalih ugroženih i/ili rijetkih stanišnih tipova u zoni izravnog utjecaja prisutni su C232 
Mezofilne livade košanice Srednje Europe i C33 Subatlantski mezofilni travnjaci i brdske 
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livade na karbonatnim tlima, no zastupljeni su u zanemarivoj površini (C2321 
Srednjoeuropske livade rane pahovke 0,17 ha – 0,35 ha, C331 Brdske livade uspravnog 
ovsika na karbonatnoj podlozi 0,21 ha – 0,55 ha). Navedena staništa prisutna su na 
početku i kraju trase u blizini naseljenih područja Saborskog i Grabovca. Ovi stanišni tipovi 
također su široko rasprostranjeni na širem području zahvata, stoga se procjenjuje kako će 
trajan negativan utjecaj u vidu gubitka navedenih površina biti slab. 

Od ostalih stanišnih tipova izgradnjom zahvata doći će do trajnog gubitka 0,50 ha - 0,86 
ha C3434 Bujadnice, 1,19 ha – 2,33 ha D121 Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, 
izuzetno primorskih krajeva i 0,40 ha – 0,61 ha I18 Zapuštene poljoprivredne površine. 

U zoni neizravnog utjecaja zahvata, koja je definirana pojasom od 200 m od zone izravnog 
utjecaja, izgradnjom predmetne ceste ne očekuju se trajni utjecaji u vidu gubitka prisutnih 
staništa. U ovoj zoni mogući negativni utjecaji tijekom izvođenja radova prvenstveno se 
odnose na privremenu degradaciju ili privremeni gubitak prisutnih staništa i to uslijed 
organizacije gradilišta i kretanja vozila i mehanizacije unutar radnog pojasa. Uz navedeno, 
emisijama onečišćujućih tvari u zrak i tlo do kojih dolazi radom i kretanjem vozila i 
mehanizacije (npr. ispušni plinovi i čestice prašine ali i naftni derivati u slučaju nestručnog 
rukovanja istima i akcidentnih situacija) može se očekivati smanjenje kvalitete prisutnih 
prirodnih i doprirodnih staništa. Disperzija prašine izvođenjem radova uvelike ovisi o 
intenzitetu izvođenja radova i meteorološkim uvjetima na gradilištu, posebice vjetru i 
vlažnosti zraka. Ispušni plinovi motornih vozila i mehanizacije sadrže onečišćujuće tvari 
poput dušikovih oksida (NOX), ugljičnog monoksida (CO), ugljičnog dioksida (CO2), 
sumporovog dioksida (SO2), krutih čestica (PM), hlapivih organskih spojeva (HOS) i 
policikličkih ugljikovodika (PAH). U zoni neizravnog utjecaja prisutan je gotovo isti odnos 
površina pojedinih stanišnih tipova kao i u zoni izravnog utjecaja te ovdje i dalje dominiraju 
šume (365,73 ha - 439,34 ha, odnosno 82,15% - 86,65%). Navedeni utjecaji u zoni 
neizravnog nisu trajni, odnosno ograničeni su na period izgradnje, budući da je degradirane 
površine nakon završetka radova moguće obnoviti i vratiti u stanje blisko prirodnom, što 
će svakako biti potrebno i učiniti. Negativni utjecaji ograničeni su na uže područje uz zonu 
izravnog utjecaja, a njihov značaj smanjuje se udaljavanjem od iste. Doseg negativnog 
utjecaja na staništa u zoni neizravnog utjecaja moguće je umanjiti kvalitetnom 
organizacijom gradilišta i ograničavanjem radnog pojasa na što je moguće manje područje 
izvan koridora prometnice. Slijedom navedenog, procjenjuje se kako će negativan utjecaj 
u zoni neizravnog utjecaja biti slab, lokaliziran i ograničen na period izgradnje. 

Uz navedene očekivane trajne i privremene utjecaje na staništa, do dodatnog trajnog 
utjecaja u vidu zaposjedanja staništa može doći ukoliko će biti planirana izgradnja 
paralelnih šumskih putova. U trenutnoj fazi razrade projekta procjenjuje se kako će 
izgradnja paralelnih šumskih putova biti potrebna na 4 dionice trase, gdje postojeća mreža 
šumskih putova na relativno maloj duljini više puta presijeca trasu predmetne ceste. Radi 
se o sljedećim dionicama: od km 0+700 do km 0+750, od km 2+720 do km 2+950, od 
km 3+120 do km 3+240 i od km 4+560 do km 4+700. Prva dionica, koja je najbliže 
početku trase u Saborskom (od km 0+700 do km 0+750), prolazi mozaikom staništa E 
Šume i D121 Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva, dok se 
ostale tri dionice nalaze unutar staništa E Šume. Duljina navedenih dionica iznosi 540 m. 
Ukoliko će na navedenim dionicama doći do izgradnje paralelnih šumskih putova, uz 
pretpostavljenu širinu puta od 5 m, dolazi se do dodatnog trajnog gubitka od 0,27 ha, 
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najvećim dijelom šumskog staništa. Navedeni dodatni trajni gubitak šumskog staništa 
predstavlja zanemarivo povećanje gubitka šumskog staništa do kojeg će doći u zoni 
izravnog utjecaja (koje iznosi između 25,21 ha i 30,19 ha). Budući da će izgradnja 
paralelnih šumskih putova biti definirana u daljnjim fazama razrade projekta, moguće je 
da će se pokazati potreba za izgradnjom dodatnih. Uz prethodno navedene 4 dionice, 
procjenjuje se da će biti nužno izgraditi još najviše 4 paralelna puta, od kojih niti jedan 
neće biti dulji od 500 m. Maksimalni dodatni gubitak staništa izgradnjom dodatna 4 
paralelna puta iznosio bi 1 ha. Slijedom navedenog, procjenjuje se kako će trajan 
negativan utjecaj na šumska staništa u vidu njihovog gubitka, uključujući i mogući gubitak 
izgradnjom paralelnih šumskih putova biti slab. 

Zbog krškog terena na kojem se nalazi predmetni zahvat moguć je nailazak na speleološke 
objekte tijekom izvođenja radova. Provedenim analizama unutar analiziranog područja 
zabilježeno je 23 krških oblika koji odgovaraju opisu speleološkog objekta. Degradacijom 
ili potpunim uništenjem speleoloških objekata mogući su utjecaji na eventualno prisutnu 
podzemnu faunu, koja u pravilu uključuje ugrožene i rijetke vrste. U slučaju nailaska na 
speleološki objekt na području izgradnje trase potrebno je odmah obustaviti radove i bez 
odgađanja obavijestiti središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode 
te postupiti po rješenju nadležnog tijela u skladu sa Zakonom o zaštiti prirode (NN 80/13, 
15/18, 14/19, 127/19). 

Kao i kod utjecaja na staništa, negativan utjecaj na ugrožene i strogo zaštićene biljne vrste 
u vidu trajnog zaposjedanja staništa, a time i gubitka eventualno prisutnih navedenih 
vrsta, može se očekivati u zoni izravnog utjecaja. Unutar zone izravnog utjecaja zahvata 
može se očekivati prisutnost ugroženih i strogo zaštićenih biljnih vrsta koje su prvenstveno 
vezane uz šumska staništa koja ovdje dominiraju, ali i travnjačka staništa koja su 
zastupljena u vrlo maloj površini na početnom i završnom dijelu trase. Iako se ne može 
isključiti mogućnost gubitka pojedinih ugroženih i strogo zaštićenih biljnih vrsta unutar 
planiranog koridora trase ceste, ne očekuje se značajan utjecaj na njihove populacije na 
širem području zahvata. Naime, staništa prisutna u zoni izravnog utjecaja česta su i tipična 
za šire područje zahvata, a trajan gubitak površina tih staništa uslijed izgradnje ceste bit 
će zanemariv. 

U zoni neizravnog utjecaja mogući negativni utjecaji tijekom izvođenja radova na biljne 
vrste prvenstveno se odnose na privremenu degradaciju ili privremeni gubitak prisutnih 
staništa, a time i moguće stradavanje biljnih vrsta, i to uslijed organizacije gradilišta i 
kretanja vozila i mehanizacije unutar radnog pojasa. Uz navedeno, emisijama 
onečišćujućih tvari u zrak i tlo do kojih dolazi radom i kretanjem vozila i mehanizacije (npr. 
ispušni plinovi, čestice prašine ali i naftni derivati u slučaju nestručnog rukovanja istima i 
akcidentnih situacija) može se očekivati pogoršanje kvalitete prisutnih prirodnih i 
doprirodnih staništa, što će kratkotrajno nepovoljno utjecati i na biljne vrste. Čestice 
prašine i ostale onečišćujuće tvari oslobođene za vrijeme izgradnje planiranog zahvata 
taložit će se na okolnoj vegetaciji, što može dovesti do smanjenja primarne produkcije i 
evapotranspiracije biljaka. 

Izvođenjem radova i degradacijom staništa u zoni neizravnog utjecaja zahvata otvara se 
koridor naseljavanju i širenju stranih invazivnih biljnih vrsta. Naime, na području 
nesaniranih degradiranih površina, strane invazivne biljne vrste mogu uspostaviti održive 
populacije pomoću kojih je moguće daljnje širenje na okolna staništa. Invazivna flora može 
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se širiti vozilima i mehanizacijom prenošenjem biljnih dijelova (vegetativnih i generativnih) 
na velike udaljenosti i nova staništa. Novo uspostavljene populacije invazivnih vrsta mogu 
narušiti strukturu biljnih zajednica u okolici planiranog zahvata. Kako bi se spriječilo 
naseljavanje i/ili širenje stranih invazivnih biljnih vrsta na širem području zahvata, 
potrebno je pratiti njihovu pojavnost tijekom izgradnje. Ako se zabilježi pojava i širenje 
invazivnih biljnih vrsta, u suradnji sa stručnjakom (biolog, ekolog) treba primijeniti 
metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim istraživanjima i saznanjima vezanim uz 
suzbijanje stranih invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje na 
području građevinskog pojasa tijekom izgradnje zahvata. 

Svi prethodno navedeni negativni utjecaji vezani uz zonu neizravnog utjecaja mogu se 
ublažiti kvalitetnom organizacijom gradilišta i korištenjem postojećih cesta i putova za 
pristup gradilištu kako bi se čim više umanjila zahvaćena površina postojećih staništa. 
Nadalje, pravilnom sanacijom svih područja pod privremenim utjecajem gubitka staništa 
omogućuje se brža obnova staništa. Sanaciju je potrebno provesti tako da se, nakon 
završetka radova, zone privremenog utjecaja dovedu u stanje blisko prirodnom, a za 
obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova potrebno je koristiti autohtone biljne 
vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području 
zahvata. 

U fazi izgradnje zahvata može doći i do akcidentnih situacija koje mogu uzrokovati 
izraženije negativne utjecaja na prirodna i doprirodna staništa i vegetaciju, no uz izvođenje 
radova uz sve mjere opreza i pravovremenu reakciju u slučaju akcidenta, opasnost od 
akcidenta je svedena na prihvatljivu razinu. 

 

Utjecaji na faunu 

Tijekom izvođenja radova mogu se očekivati negativni utjecaji u vidu uznemiravanja 
životinjskih vrsta prisutnih na širem području zahvata uslijed prisutnosti ljudi te emisija 
buke, svjetlosti, vibracija i onečišćujućih tvari iz vozila i mehanizacije. Unošenje nemira u 
stanište životinjskih vrsta može dovesti do promjena u ponašanju i utjecaja na uobičajene 
aktivnosti poput hranjenja i odmora, ali i do utjecaja na odvijanje migracija i na važne 
životne faze poput razmnožavanja, hibernacije i brige za mlade. Ovaj utjecaj je značajniji 
za vrste koje su osjetljivije na uznemiravanje i promjenu stanišnih uvjeta poput velikih 
sisavaca (vuk, medvjed, ris, srna, divlja svinja i dr.), šišmiša i ptica. Do uznemiravanja će 
svakako doći u zoni izravnog utjecaja (gdje će ujedno doći i do trajne prenamjene 
postojećih staništa), ali i u određenom pojasu u zoni neizravnog utjecaja. Doseg utjecaja 
ovisi o prisutnim životinjskim vrstama i njihovoj osjetljivosti na uznemiravanje. Prema 
dostupnim podacima, šire područje zahvata predstavlja pogodno stanište za sve 3 vrste 
velikih zvijeri prisutnih u Republici Hrvatskoj (vuk (Canis lupus), medvjed (Ursus arctos) i 
ris (Lynx lynx)). Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) staništa (Kusak i sur., 2016), 
predmetni zahvat nalazi se unutar područja visoke prikladnosti za sve 3 velike zvijeri. Što 
se tiče brložišta medvjeda, 45% analiziranog područja je neprikladno za brložišta, dok je 
17% područja visoke prikladnosti. Šire područje zahvata se prema podacima MINGOR-a 
nalazi unutar areala rasprostranjenosti čopora vukova Mala Kapela. Slijedom navedenog, 
jasno je kako je predmetni zahvat planiran unutar staništa sve 3 velike zvijeri i da će 
izvođenjem radova doći do unošenja nemira u njihovo stanište. Nadalje, prema 
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provedenim istraživanjima faune šišmiša za potrebe izrade predmetne studije (Damjanović 
i Prlić, 2022), na području zahvata zabilježeno je 14 vrsta šišmiša koje područje koriste 
kao lovište, dok kolonije nisu zabilježene. Šire područje zahvata predstavlja pogodno 
stanište i za brojne vrste ptica, prvenstveno vezane uz šumska staništa, poput planinskog 
ćuka (Aegolius funereus), lještarke (Bonasa bonasia), planinskog djetlića (Dendrocopos 
leucotos), crvenoglavog djetlića (Dendrocopos medius), crne žune (Dryocopus martius), 
škanjca osaša (Pernis apivorus), jastrebače (Strix uralensis) itd. Životinjske vrste koje 
obitavaju na području zahvata će tijekom izvođenja radova izbjegavati ovo područje i 
preseliti se na obližnja mirnija staništa sličnih karakteristika. Budući da se na širem 
području zahvata nalaze staništa koja su prisutna i u zoni izravnog i neizravnog utjecaja 
zahvata (dominantno šume, u maloj površini travnjačka staništa), procjenjuje se kako ovaj 
aspekt negativnog utjecaja izgradnje zahvata na faunu neće biti značajan. Ovisno o duljini 
trajanja radova uznemiravanje može utjecati na migracije velikih zvijeri te je stoga radove 
potrebno provesti u čim kraćem roku. Budući da se predmetni zahvat nalazi unutar granica 
područja ekološke mreže (HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika (područje očuvanja 
značajno za ptice) i HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Lika (područje očuvanja značajno 
za vrste i stanišne tipove), detaljna procjena utjecaja zahvata na ciljne vrste područja 
ekološke mreže dana je u Glavnoj ocjeni prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu (knjiga 
2), gdje je u skladu s ekologijom ciljnih vrsta definirano razdoblje u kojem je potrebno 
izvoditi radove kako bi utjecaj na faunu bio najmanji mogući. Navedena područja između 
ostalih uključuju ciljne vrste ptica, sve 3 velike zvijeri i 2 vrste šišmiša. Temeljem 
provedenih analiza predlažu se sljedeća vremenska ograničenja: 

• Na dionici od stacionaže km 0+000 do km 1+000 pripremne radove uklanjanja 
vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 1. veljače. Nakon završetka 
uklanjanja vegetacije, ostale radove je moguće izvoditi cijele godine. Ovo 
ograničenje je predloženo radi izbjegavanja utjecaja na gniježđenje ciljnih vrsta 
ptica. 

• Na dionici od stacionaže km 1+000 do km 7+000 pripremne radove uklanjanja 
vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 21. prosinca. Nakon završetka 
uklanjanja vegetacije, ostale radove izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. 
prosinca. Ovo ograničenje je predloženo radi izbjegavanja utjecaja na gniježđenje 
ciljnih vrsta ptica i hibernacije medvjeda. 

• Na dionici od stacionaže km 7+000 do km 10+000 sve radove izvoditi u razdoblju 
od 20. ožujka do 21. prosinca. Ovo ograničenje je predloženo radi izbjegavanja 
utjecaja na hibernaciju medvjeda. 

Kako bi se utjecaj unošenja nemira u stanište sveo na najmanju moguću mjeru, potrebno 
je provesti i sljedeće mjere zaštite okoliša: izrada projekta organizacije gradilišta, 
planiranje površina potrebnih za organizaciju gradilišta unutar koridora prometnice, 
korištenje postojeće mreže putova za pristup gradilištu, izbjegavati izvođenje radova noću 
te osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim 
prema tlu te koja treba biti osvijetljena, a za rasvjetu koristiti ekološki prihvatljiva 
rasvjetna tijela. 

Uz utjecaj unosa nemira na šire područje zahvata, glavni negativan utjecaj u fazi izgradnje 
zahvata je trajan gubitak prisutnih staništa u zoni izravnog utjecaja, površine 33,90 ha. U 
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navedenoj zoni dominiraju šumska staništa, stoga se utjecaj gubitka staništa prvenstveno 
očekuje za šumske životinje. Kao što je već prethodno navedeno, procjenjuje se kako 
gubitak staništa prisutnih u zoni izravnog utjecaja (E Šume, C232 Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe i C33 Subatlantski mezofilni travnjaci i brdske livade na karbonatnim tlima) 
u ukupnoj površini od 33,90 ha neće biti značajan, budući da se radi o čestim i široko 
rasprostranjenim staništima na širem području zahvata. Zahvatom je planirana i izgradnja 
odmorišta u stacionaži km 6+810, površine oko 0,3 ha, koje se u potpunosti nalazi na 
staništu E Šume. Budući da izgradnja odmorišta za funkcioniranje prometnice i sigurnost 
odvijanja prometa nije neophodna, radi smanjenja gubitka staništa predložena je mjera 
zaštite o ukidanju odmorišta. 

Izgradnja paralelnih šumskih putova bit će definirana u daljnjim fazama razrade projekta. 
Uz procjenu izgradnje paralelnih putova na dionicama km 0+700 - km 0+750, km 2+720 
- km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - km 4+700, gdje je procijenjen 
maksimalni gubitak 0,27 ha najvećim dijelom šumskog staništa, te uz procjenu izgradnje 
dodatna 4 paralelna puta, pojedinačne duljine ne veće od 500 m, maksimalni gubitak 
staništa izgradnjom paralelnih putova iznosio bi 1,27 ha što se ocjenjuje prihvatljivim. 

Gubitak staništa uključuje i moguće uništavanje i oštećivanje gnijezda i drugih životinjskih 
nastambi, čiji utjecaj može biti posebno izražen ukoliko će do njega doći u vremenu 
podizanja mladih, kada može doći i do njihovog stradavanja. Utjecaj stradavanja mladih 
jedinki moguće je izbjeći izvođenjem pripremnih radova uklanjanja vegetacije izvan 
perioda razmnožavanja najosjetljivijih životinjskih vrsta. Razdoblje izvođenja pripremnih 
radova određeno je temeljem analiza provedenih u Glavnoj ocjeni prihvatljivosti zahvata 
za ekološku mrežu (knjiga 2). Uz mjeru ograničavanja izvođenja pripremnih radova, 
predlaže se i mjera ostavljanja trupaca stabala na tlu najmanje 24 sata nakon rušenja, 
čime se omogućuje šišmišima sigurno napuštanje nastambi te izbjegavanje njihovog 
potencijalnog stradavanja. Pridržavanjem navedenih mjera, procjenjuje se kako će 
izgradnjom zahvata doći do trajnog umjerenog negativnog utjecaja. 

Zbog krškog terena na kojem se nalazi predmetni zahvat moguć je nailazak na speleološke 
objekte tijekom izvođenja radova. U speleološkim objektima šišmiši često pronalaze 
vrijedna skloništa i osnivaju kolonije. Provedenim analizama unutar analiziranog područja 
zabilježeno je 23 krških oblika koji odgovaraju opisu speleološkog objekta. Miniranje 
stjenovite podloge koje će biti nužno za uređenje usjeka i zasjeka dovest će do uništenja 
ulaznih dijelova speleoloških objekata, a čime može doći do uništenja skloništa šišmiša i 
stradavanja jedinki. Prema provedenim istraživanjima faune šišmiša za potrebe izrade 
predmetne studije (Damjanović i Prlić, 2022), na području zahvata zabilježeno je 14 vrsta 
šišmiša koje područje koriste kao lovište, dok kolonije nisu zabilježene. Slijedom 
navedenog, ovaj utjecaj se ocjenjuje kao umjereno negativan. U slučaju nailaska na 
kolonije šišmiša u speleološkom objektu potrebno je odmah obustaviti radove i bez 
odgađanja obavijestiti središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode 
te postupiti po rješenju nadležnog tijela. 
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5.7.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Utjecaji na staništa i floru 

Do glavnine negativnih utjecaja predmetnog zahvata na staništa i floru doći će u fazi 
izgradnje zahvata, što podrazumijeva trajan gubitak staništa u zoni izravnog utjecaja 
zahvata na površini od 33,90 ha. Tijekom korištenja zahvata do određenog negativnog 
utjecaja na staništa i floru dolazit će u zoni neizravnog utjecaja. Negativan utjecaj odnosi 
se na emisije onečišćujućih tvari do kojih dolazi prometovanjem cestovnih motornih vozila 
čime se smanjuje kvaliteta staništa i negativno utječe na vegetaciju. Ovaj utjecaj ograničen 
je na uže područje uz prometnicu, a budući da trasa najvećim dijelom prolazi šumskim 
područjem, prisutna visoka vegetacija uz planiranu prometnicu spriječit će širenje 
onečišćenja na veće područje. 

Antropogeno utjecana staništa poput radnog pojasa uz zonu izravnog utjecaja 
predstavljaju pogodne koridore za širenje stranih invazivnih biljnih vrsta, čije širenje može 
ugroziti autohtonu vegetaciju prisutnu na širem području zahvata. Budući da predmetna 
trasa ceste najvećim dijelom prolazi šumskim staništem, fragmentacija šume i stvaranje 
novih rubova šuma pogoduje mogućem širenju invazivnih vrsta i može dodatno negativno 
djelovati na šumske ekosustave u okolici zahvata. Stoga je tijekom održavanja zahvata 
potrebno pravovremeno uklanjati uočene strane invazivne biljne vrste. Prilikom redovite 
kontrole širenja vegetacije uz cestu ne tretirati vegetaciju herbicidima već koristiti 
alternativne načine kontrole kao što je košnja. 

Odvijanjem cestovnog prometa u fazi korištenja mogući su akcidenti poput izlijevanja većih 
količina onečišćujućih tvari u okoliš (npr. ulja, masti, goriva i sl.) i pojave požara većih 
razmjera, što može negativno utjecati na okolnu vegetaciju i staništa. Uz pretpostavku 
projektiranja, građenja, održavanja ceste i cestovnih objekata uz primjenu svih potrebnih 
mjera opreza te dobre inženjerske prakse, kao i uz pravovremene reakcije u slučaju 
akcidenta, rizik po okoliš od akcidentnih situacija je prihvatljiv. 

 

Utjecaji na faunu 

Nakon završetka izgradnje, u fazi korištenja zahvata i odvijanja prometa mogući su utjecaji 
na prisutnu faunu u vidu fragmentacije staništa za vrste kojima prometnica može 
predstavljati fizičku barijeru, degradacije stanišnih uvjeta u zoni neizravnog utjecaja uslijed 
emisija buke, vibracija, svjetlosti i onečišćujućih tvari te stradavanja jedinki na prometnici 
uslijed kolizije s vozilima. 

Trasa prometnice prolazi područjem na kojem nije prisutno svjetlosno onečišćenje, izuzev 
samog početka i završetka trase u naseljenom području Saborskog i Grabovca. 
Antropogeni izvori svjetlosti i posljedično svjetlosno onečišćenje mogu uzrokovati 
uznemiravanje i promjene u ponašanju životinja. Rasvjeta na prometnici utječe na kukce 
koje privlači svjetlost, osobito veliki intenziteti plavog i ultraljubičastog dijela spektra. Veliki 
broj kukaca privlači njihove predatore poput šišmiša uslijed čega su moguće kolizije 
predatora s vozilima. Idejnim rješenjem je predviđeno postavljanje rasvjete jedino na 
lokaciji odmorišta, no budući da je predložena mjera zaštite o ukidanju odmorišta, do ovog 
utjecaja neće doći. Slijedom navedenog, procjenjuje se da će utjecaj svjetlosnog 



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 208 od 287 
 

  

onečišćenja uzrokovanog prometovanjem vozila po noći biti slab negativan i ograničen na 
uže područje zahvata.  

Odvijanjem prometa na novoizgrađenoj prometnici dolazit će do emisije buke što će 
uzrokovati promjene stanišnih uvjeta i uznemiravanje životinjskih vrsta (tu se prvenstveno 
misli na kralješnjake). Većina životinjskih vrsta na novonastale stanišne uvjete reagirat će 
izbjegavanjem korištenja užeg područja uz prometnicu kao prostora za odmor, podizanja 
nastambi i brigu za mlade. Budući da se na širem području zahvata nalaze staništa sličnih 
ili istih karakteristika (dominantno šumska staništa), očekuje se da će životinje migrirati u 
okolno područje te se utjecaj na faunu u vidu uznemiravanja ne smatra značajnim. Kroz 
određeno vremensko razdoblje životinjske vrste će se postepeno navikavati na novi 
element u prostoru te će samim time početi koristiti i uže područje uz predmetnu 
prometnicu. 

Izgradnjom prometnica i njihovim korištenjem mijenjaju se stanišni uvjeti, prekidaju se 
migracijski putovi životinja i dolazi do fragmentacije staništa. Utjecaj fragmentacije 
izgradnjom prometnica je dvojak: (i) prometnica u potpunosti onemogućuje dnevne i/ili 
sezonske migracije budući da predstavlja neprelaznu fizičku barijeru, a što se negativno 
odražava na populacije utjecanih životinja te dovodi do smanjenja areala kretanja i 
genetičke izolacije manjih populacija; (ii) prometnica je životinjama prijelazna ali prilikom 
njezinog prelaska životinje stradavaju u koliziji s vozilima. 

Budući da prometnica neće biti ograđena, životinjama će i dalje biti omogućen prelazak 
iste u razdobljima kada je intenzitet prometovanja vozila po prometnici nizak. Prema 
podacima iz Stručnih smjernica – prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoćom 
prometa manjom od 1.000 vozila na dan prohodne su za migraciju većine divljih vrsta, dok 
su ceste s gustoćom prometa između 1.000 i 4.000 vozila na dan propusne za neke vrste, 
ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za 2021. godinu prosječni godišnji dnevni 
promet (PGDP) na DC42 na brojačkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila, 
dok se realizacijom zahvata procjenjuje povećanje na oko 3.000 vozila. Temeljem 
navedenog procjenjuje se da će prometnica biti propusna za dio životinja, pri čemu će 
propusnost biti značajno viša izvan ljetnog perioda i turističke sezone, kad se očekuje 
značajno smanjenje intenziteta prometa. 

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak životinja (onih koje ne lete) bit će otežan 
ili onemogućen na dionicama s višim usjecima i nasipima, koje će predstavljati svojevrsnu 
barijeru u prostoru. Za ocjenu značajnosti utjecaja planiranih usjeka i nasipa na prolaznost 
prometnice za velike sisavce analizirana je visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni 
teren, pri čemu se razlika u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolaznom za 
navedene životinje. Analiza je pokazala kako će oko 1/3 duljine predmetne prometnice biti 
denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, čime se zaključuje kako će na trasi prometnice 
velikim sisavcima ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak prometnice te da planirani 
usjeci i nasipi neće uzrokovati fragmentaciju staništa. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje 
od 2 m raspoređeni su duž cijele trase prometnice, što ovaj negativan utjecaj dodatno 
ublažava i ostavlja dovoljno mogućnosti životinjama za prolaz. Smještaj denivelacije 
terena apsolutne visine manje od 2 m prikazan je na slici u nastavku (Slika 93). Dionica 
od stacionaže km 7+000 do km 11+000 izdvaja se s rjeđe raspoređenim denivelacijama 
povoljnih apsolutnih visina. 
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Slika 93. Denivelacija terena u rasponu od -2 m do 2 m 

 

U tablici u nastavku (Tablica 92) dan je popis nasipa viših od 5 m. Na ovim nasipima 
planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m² i minimalne visine 4 m i njih će 
životinje također moći koristiti za prelazak prometnice. Na slici u nastavku (Slika 94) 
prikazan je smještaj denivelacije terena apsolutne visine manje od 2 m i smještaj nasipa 
s propustima, iz koje se može vidjeti da na čitavoj trasi nisu prisutne dionice veće duljine 
koje će životinjama biti neprelazne, odnosno da su mjesta na kojima će životinje moći 
prelaziti prometnicu brojna i dovoljno ujednačeno raspoređena duž cijele trase. 

 

Tablica 92. Lokacije nasipa viših od 5 m 

r. br. objekt stacionaža maksimum visine stacionaža maksimuma 

1 nasip km 1+860 - km 2+030 12 m km 1+910 

2 nasip km 5+250 - km 5+350 12 m km 5+300 

3 nasip km 6+380 - km 6+700 19 m km 6+600 

4 nasip km 7+750 – km 8+200 16 m km 8+000 

5 nasip km 8+750 – km 9+150 14 m km 9+080 

6 nasip km 10+020 – km 10+510 26 m km 10+280 
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Slika 94. Denivelacija terena u rasponu od -2 m do 2 m i nasipi s propustima 

 

Planirana prometnica na više mjesta presijeca postojeću mrežu šumskih putova koje veliki 
sisavci u određenoj mjeri koriste tijekom migracija.  

Potrebno je zadržati postojeću mrežu šumskih putova izgradnjom prolaza ispod 
prometnice, a izgradnju paralelnih šumskih putova planirati samo gdje je neophodno. 
Izgradnjom paralelnih putova i prolaza ispod prometnice zadržat će se funkcionalnost 
postojeće mreže šumskih putova. Prolaze za vozila potrebno je projektirati na način da 
budu prikladni i za prolaz divljih životinja. Iako izgradnja paralelnih putova uključuje 
krčenje vegetacije na trasi odnosno degradaciju staništa, budući da se radi o putovima 
iznimno niskog intenziteta prometa, koji su i u postojećem stanju česti na širem području 
zahvata i na koje su veliki sisavci prilagođeni, njihova izgradnja neće uzrokovati dodatnu 
fragmentaciju staništa.  

Slijedom navedenog, procjenjuje se da migracije divljih životinja duž trase predmetne 
prometnice neće biti zaustavljene, no svakako će biti otežane ili privremeno onemogućene 
tijekom ljetnog perioda. U svakom slučaju, izgradnjom i korištenjem prometnice mogu se 
očekivati određene promjene u načinu korištenja šireg područja zahvata i migratornih 
pravaca životinja, a pogotovo velikih zvijeri (vuk, medvjed, ris), životinja s velikim arealom 
kretanja i osjetljivih na uznemiravanje. 

Za analizu utjecaja predmetne prometnice na migratorne koridore velikih zvijeri šireg 
područja zahvata, definiran je prostorni obuhvat koji čini prostornu cjelinu u kontekstu 
prostornih ograničenja i pogodnosti staništa velikih zvijeri. Uvidom u topografsku kartu RH 
može se uočiti kako se predmetna trasa nalazi unutar područja omeđenog postojećom 
cestovnom i željezničkom infrastrukturom – sa zapadne strane s DC42 i željezničkom 
prugom Oštarije-Knin, s južne s DC42, s istočne s DC1 i sa sjeverne s DC23 i ŽC3256. Na 
većem dijelu promatranog prostora sjeverno od predmetne trase nalazi se Vojni poligon 
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Eugen Kvaternik. Na navedenom području najvećim dijelom prisutno je šumsko stanište, 
dok se uz prometnu infrastrukturu nalaze izgrađena područja, poljoprivredne površine i 
travnjaci. Na slici u nastavku (Slika 95) dan je izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa 
RH (2016) s prikazanim navedenim prostornim elementima. 

 

 
Slika 95. Izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) šireg područja zahvata 
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Na slikama u nastavku (Slika 96 do Slika 98) dani su izvodi iz karata pogodnosti 
(osjetljivosti) staništa prethodno definiranog područja za sve 3 zvijeri. Karte pogodnosti 
(osjetljivosti) staništa izrađene su u sklopu Stručnog priručnika za procjenu utjecaja 
zahvata na velike zvijeri pojedinačno te u sklopu planskih dokumenata (Kusak i sur., 2016). 

Uvidom u kartu pogodnosti (osjetljivosti) staništa za medvjeda može se uočiti kako je 
područje unutar Vojnog poligona Eugen Kvaternik većim dijelom neprikladno ili niske 
prikladnosti za medvjeda, što je posljedica veće zastupljenosti travnjaka i šikara ali i vojnih 
aktivnosti koje se unutar poligona odvijaju. Iz prikaza se može zaključiti kako medvjedi, 
iako izgledno obitavaju na južnom dijelu vojnog poligona i području sjeverno i južno od 
trase predmetnog zahvata, prostor vojnog poligona ne koriste (ili koriste u manjoj mjeri) 
za migracije prema sjeveru i području Gorskog kotara, dok je puno veća vjerojatnost da 
za migracije koriste prostor Male i Velike Kapele zapadno od predmetnog zahvata i 
postojeće prometne infrastrukture (DC42 i željeznička pruga Oštarije-Knin), koje je visoke 
prikladnosti za medvjede. Slijedom navedenog zaključuje se kako će otežana migracija 
između prostora sjeverno i južno od predmetne prometnice imati samo lokalan utjecaj na 
medvjeda, dok do utjecaja na migracijske koridore prema Gorskom kotaru preko Male i 
Velike Kapele neće doći. 

Za vuka i risa mogu se donijeti jednaki zaključci kao i za medvjeda – područje Vojnog 
poligona Eugen Kvaternik predstavlja značajniju barijeru za odvijanje migracija prema 
sjevernijim područjima RH, a što je posljedica prirodnih obilježja i antropogenog razvoja 
područja. Iako će izgradnjom predmetnog zahvata doći do određenog smanjenja 
pogodnosti migracijskog koridora velikih zvijeri prema području Vojnog poligona Eugen 
Kvaternik, iz prethodno navedenog razloga ovaj utjecaj se ne smatra značajnim zbog 
prisutnosti značajno povoljnijih migratornih koridora (Mala i Velika Kapela) na koje 
predmetni zahvat ne utječe. Zadržavanjem postojeće mreže šumskih putova izgradnjom 
prolaza ispod prometnice gdje god je to primjenjivo lokalni utjecaj fragmentacije svest će 
se na prihvatljivu razinu. Slijedom navedenog, procjenjuje se kako se radi o umjerenom 
trajnom negativnom utjecaju na velike zvijeri. 
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Slika 96. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za medvjeda (izvor: 
Kusak i sur., 2016) 
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Slika 97. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za vuka (izvor: 
Kusak i sur., 2016) 
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Slika 98. Karta pogodnosti (osjetljivosti) staništa šireg područja zahvata za risa (izvor: 
Kusak i sur., 2016) 

 

Drugi aspekt utjecaja prometnice je stradavanje životinja odvijanjem prometa, čime može 
doći do utjecaja na njihovu brojnost i opstanak populacija. Za male životinje poput manjih 
sisavaca, vodozemaca i gmazova ovaj se utjecaj može ublažiti postavljanjem propusta za 
male životinje na više lokacija ispod prometnice. Udaljenost između propusta ne smije biti 
veća od 1 km. Ulaze u propust je potrebno formirati u ljevkastom obliku sadnjom niske 
autohtone drvenaste vegetacije. Osim utjecaja na populacije malih životinja, njihovo 
stradavanje može uzrokovati sekundarne negativne utjecaje u vidu privlačenja ptica i 
sisavaca koji se hrane strvinama, čime može doći i do njihovog stradavanja. Stoga osim 
izgradnjom prijelaza (propusta) za male životinje, čime se smanjuje njihovo stradavanje a 
time i privlačnost prometnice kao hranilišta za ptice i sisavce, mogućnost stradavanja 
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životinja radi kolizije s motornim vozilima može se smanjiti i redovitim uklanjanjem strvina 
s ceste i pojasa uz cestu. Osim u koliziji s vozilima, ptice mogu stradati i u koliziji s 
bukobranima, ako će postavljanje istih biti planirano Projektom zaštite od buke. Ukoliko se 
Projektom zaštite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, oni moraju biti 
transparentni. Transparentne bukobrane opremiti odgovarajućim naljepnicama u svrhu 
sprječavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene metode za označavanje 
prozirnih prepreka radi sprječavanja zalijetanja ptica koji su poduprti znanstvenim 
istraživanjima (primjerice postavljanje crnih pruga čija širina nije manja od 2 mm s 
razmakom od 28 mm). 

Odvijanjem prometa mogu stradati i veći sisavci (npr. vuk, ris, medvjed, srna, čagalj, divlja 
svinja itd.) kojima prometnice presijecaju migracijske putove. Prema dostupnim podacima, 
šire područje zahvata predstavlja pogodno stanište za sve 3 vrste velikih zvijeri prisutnih 
u Republici Hrvatskoj (vuk (Canis lupus), medvjed (Ursus arctos) i ris (Lynx lynx)). Idejnim 
rješenjem predviđeno je 5 propusta za životinje minimalnog otvora 20 m² i 1 prolaz za 
vozila ( u stacionaži km 9+030). Navedeni propusti i prolaz omogućit će većim sisavcima 
siguran prijelaz prometnice i smanjiti opasnost od stradavanja u koliziji s vozilima. U 
daljnjim fazama razrade projekta definirat će se potreba za eventualnom izgradnjom 
dodatnih prolaza za vozila. Sve prolaze za vozila potrebno je projektirati na način da budu 
prikladni i za prolaz divljih životinja. 

Šišmiši su također izloženi stradavanju uslijed kolizija s vozilima. Provedenim 
istraživanjima za potrebe izrade predmetne Studije (Damjanović i Prlić, 2022) zabilježeno 
je 14 vrsta šišmiša koji područje zahvata koriste kao koridor za kretanje između ljetnih i 
zimskih kolonija i za hranjenje. Provedenim istraživanjima kolonije nisu zabilježene. Kako 
bi se u najvećoj mogućoj mjeri spriječilo stradavanje šišmiša u koliziji s vozilima, predlaže 
se sadnja visoke i guste vegetacije (drveće i grmlje) neposredno uz prometnicu (eng. hop-
over). Svrha ove vegetacije je uzrokovati povećanje visine na kojoj šišmiši lete u preletu 
preko prometnice te na taj način izbjegnuti koliziju s vozilima. Prema dostupnim podacima 
navedena mjera zaštite nije se pokazala dovoljno efikasnom za sve vrste šišmiša i u svim 
situacijama. Mjera ima najveći potencijal za sprječavanje stradavanja vrsta slabijih 
manevarskih sposobnosti koje uobičajeno lete na nešto višim visinama. Vrste velikih 
manevarskih sposobnosti uobičajeno lete vrlo nisko (<5 m) i kod njih se ne očekuje 
značajnija efikasnost primjene navedene mjere. Od 14 zabilježenih vrsta šišmiša, za 
pretpostaviti je da će ova mjera smanjiti potencijalno stradavanje njih 9 (Barbastella 
barbastellus, Miniopterus schreibersii, Myotis capaccinii, Eptesicus serotinus, Nyctalus 
leisleri, Nyctalus noctula, Pipistrellus nathusii, Pipistrellus pipistrellus i Pipistrellus 
pygmaeus) (Bat mitigation measures on roads – a guideline, 2016). Mjeru je potrebno 
primijeniti na dionicama gdje će se planirana prometnica nalaziti na nasipu ili u razini 
terena, dok je nije potrebno primijeniti na dionicama gdje će planirana prometnica biti u 
usjeku. Za sadnju je potrebno koristiti autohtone biljne vrste, tipične za područje zahvata. 
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5.8 Zaštićena područja 

Planirana trasa ne prolazi niti jednim zaštićenim područjem. Najbliže zaštićeno područje je 
Nacionalni park Plitvička jezera, smješteno južno od predmetnog zahvata, koje se oko 
stacionaže km 2+000 nalazi na najmanjoj udaljenosti od oko 700 m. Temeljni fenomen 
parka je kaskadno poredan niz jezera nastao biodinamičkim procesom rasta sedre. S 
obzirom na udaljenost od granica NP te još veću udaljenost od samih jezera, izgradnjom i 
korištenjem predmetne prometnice ne očekuju se negativni utjecaji na ovo zaštićeno 
područje. S druge strane, izmještanjem tranzitnog prometa izvan granica NP mogu se 
očekivati određeni pozitivni utjecaji na ovo zaštićeno područje kroz smanjenje emisija 
onečišćujućih tvari iz sektora prometa i općenito smanjenje intenziteta prometa unutar 
granica NP. 

Ostala zaštićena područja udaljena su 4 km i više od trase predmetne prometnice te se s 
obzirom na karakter zahvata i doseg utjecaja može isključiti mogućnost negativnog 
utjecaja na zaštićena područja. 

 

5.9 Šumski ekosustavi i šumarstvo 

5.9.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Tijekom gradnje u radnom pojasu zahvata doći će do uklanjanja postojeće vegetacije što 
će uključiti uklanjanje površinskog pokrova šumske vegetacije, odnosno sloja prizemnog 
rašća, grmolike vegetacije i stabala. Negativni utjecaji se očituju u vidu trajne prenamjene 
šuma, gubitka šumsko-proizvodnih površina, potencijalnog narušavanja vitalnosti i 
smanjenja bioraznolikosti šumskog ekosustava. Zbog trajnog zaposjedanja šumskih 
površina doći će do smanjenja općekorisnih funkcija šuma, naglašeno u aspektu 
protuerozijske funkcije šuma. Prenamjenom i fragmentacijom šuma otvorit će se novi 
rubovi, što pogoduje mogućem širenju invazivnih biljnih vrsta i može dodatno negativno 
djelovati na šumske ekosustave u okolici zahvata. 

Za ocjenu utjecaja izgradnje predmetne prometnice korištena je višekriterijska analiza koja 
je uključivala sljedeće varijable: određivanje površina i prostornog rasporeda šuma i 
šumskog zemljišta izgubljenog zauzimanjem šumskih površina kao i pripadajuće strukture 
i potencijala prenamijenjenih šumskih površina u smislu gubitaka šumskoproizvodnih 
(drvne zalihe i prirasta) te smanjenja općekorisnih funkcija šuma. 

 

Izravno zaposjedanje šumskih površina 

Utjecaji na šume i šumarstvo prilikom provođenja bilo kakvih građevinskih (zemljanih) 
zahvata ponajprije se očituju u trajnom gubitku površina pod šumom izravnim 
zaposjedanjem šumsko-proizvodnih površina i davanjem im, nakon krčenja, nove 
namjene. 

Gubitak šumskih površina ima za izravnu posljedicu gubitak drvne zalihe, smanjenje 
potencijalnog tečajnog godišnjeg prirasta šuma te smanjenje općekorisnih funkcija šuma. 
Osim trajnog gubitka površina šuma i šumskog tla zbog krčenja šuma mogu nastati štete 
na šumskim sastojinama zbog biljnih bolesti i štetnih organizama. Dodatno, stvaranjem 
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novih šumskih rubova utječe se na vitalnosti šumskih sastojina i omogućavanje lakšeg 
prodora invazivnih vrsta. 

Ukupna površina zaposjedanja uređenih šumskih površina iznosi 22,84 ha, pri čemu isto 
obuhvaća ukupnu površinu radnog pojasa koja će se prenamijeniti radi budućih voznih 
trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa te odmorišta na trasi ceste. Navedenih 22,84 ha 
čine relativno male površine (u rasponu od 2,27 – 5,78 ha) u 32 odsjeka u sastavu pet 
gospodarskih jedinica – tri državnih šuma i dvije privatnih šuma. Radnim pojasom trajno 
će biti zauzeto 15,46 ha državnih i 7,38 ha privatnih šuma, što ukupno čini tek 0,34 % 
površine svih pet gospodarskih jedinica. U tablici u nastavku (Tablica 93) prikazan je 
apsolutni i relativni gubitak šumskih površina po gospodarskim jedinicama i strukturi 
vlasništva nad šumama. Isto je prikazano zbirno za odsjeke koji će unutar pojedine GJ 
dijelom biti prenamijenjeni radi planiranog zahvata na način da je izračunat relativni udio 
gubitaka u odnosu na površinu pripadajuće GJ te prosječni gubitak u svim odsjecima 
pojedine GJ u odnosu na njihovu zbirnu površinu. Radnim pojasom u manjoj mjeri 
obuhvaćene su i neuređene šume, koje će jednako kao i na uređene šume biti pogođene 
planiranim zahvatom i na koje će se jednako odnositi utjecaji i gubici, ali i obvezno 
primjenjivati istovrsne mjere zaštite. 

 

Tablica 93. Struktura gubitaka proizvodne funkcije šuma po obliku vlasništva, gospodarskim 
jedinicama i odsjecima 

gospodarska 
jedinica odsjeci 

gubitak šumskoproizvodne površine 

ukupno za zauzete 
odsjeke (ha) 

relativno u 
površini GJ (%) 

relativno po 
odsjecima (%) 

državne šume 

Bršljanovica 
Ogulinska 

1a, 1cs, 3a, 3cs, 4a, 
5a, 6a, 7a, 7cs, 24b 

4,49 0,35 1,82 

Bršljanovica 
18a, 18,b, 18cs, 20b, 
21a, 21cs, 22a, 24a 

5,19 0,32 3,04 

Pištenica 
2a, 3c, 7a, 7b, 7d, 
7cs, 9a 

5,78 0,46 3,48 

ukupno državno - 15,46 0,40 - 

privatne šume 

Lađevac – 
Rakovica 

21a, 22a, 23a, 24a 5,11 0,17 2,09 

Plaške šume 32a, 33a, 34a 2,27 0,37 2,41 

ukupno privatno - 7,38 0,29 - 

sveukupno - 22,84 0,34 - 

 

Izgradnjom paralelnih šumskih puteva (procjenjuje se kako će izgradnja biti potrebna na 
4 dionice trase: od km 0+700 do km 0+750, od km 2+720 do km 2+950, od km 3+120 
do km 3+240 i od km 4+560 do km 4+700, te potencijalno još 4 dodatna puta maksimalne 
duljine 500 m) doći će do trajnog gubitka najviše 1,27 ha staništa. Budući da trasa 
planirane ceste najvećim dijelom prolazi šumskim područjem, može se očekivati i dodatni 
gubitak šumskih površina izgradnjom paralelnih puteva. Maksimalni dodatni gubitak 
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šumskih površina od 1,27 ha neće u značajnoj mjeri povećati prethodno procijenjeni 
utjecaj zahvata (22,84 ha). 

 

Gubitak šumskoproizvodnih funkcija 

Veličina utjecaja zahvata koja ima za posljedicu trajni gubitak šumskoproizvodnih funkcija 
prikazana je u prethodnoj tablici (Tablica 93). Uvažavajući način gospodarenja i strukturu 
uređajnih razreda (Tablica 67 u poglavlju 4.12.2 Struktura šuma na analiziranom 
području), gubitak šumskoproduktivnih površina zbog trajnog zaposjedanja najveći je u 
visokovrijednim sastojinama (sjemenjače, kulture i preborne šume) i iznosi 13,90 ha u 
državnim te 5,24 ha u privatnim šumama, dok gubitak površina panjača iznosi 1,63 ha i 
vezan je samo za privatne šume. Gubitak ostalih površina, prije svega šikara i radno 
nedostupnih šumskih zemljišta ukupno iznosi 2,07 ha. 

Na temelju dendrometrijskih podataka iz šumskogospodarskih planova definiran je značaj 
utjecaja koji se ogleda u izravnim gubicima, odnosno smanjenju drvoproizvodne funkcije 
šuma – drvne zalihe i prirasta. Radi prenamjene šumskih površina trebat će u radnom 
pojasu zahvata posjeći ukupno 5.949,1 m³ pretežito visoko vrijedne drvne mase, od čega 
4.428,5 m³ u državnim te 1.520,6 m³ u privatnim šumama. Dodatni gubitak čini izostanak 
prirasta posjećene drvne zalihe koji bi u državnim šumama godišnje imala prirast od 
147,02 m³, od čega 95,50 m³ u državnim i 51,52 m³ u privatnim šumama (Tablica 94). 

 

Tablica 94. Struktura gubitaka drvne zalihe i godišnjeg prirasta po obliku vlasništva i 
gospodarskim jedinicama 

gospodarske 
jedinice 

gubitak 
površine (ha) 

drvna zaliha 
(m³/ha) 

gubitak proizvodne funkcije 

drvna zaliha (m³) prirast (m³) 

državne šume 

Bršljanovica Ogulinska 4,49 368,0 1.652,3 31,52 

Bršljanovica 5,19 281,0 1.458,4 32,07 

Pištenica 5,78 228,0 1.317,8 31,91 

ukupno državno 15,46 - 4.428,5 95,50 

privatne šume 

Lađevac-Rakovica 5,11 226,8 1.157,9 42,21 

Plaške šume 2,27 159,8 362,7 9,31 

ukupno privatno 7,38 - 1.520,6 51,52 

sveukupno 22,84 - 5.949,1 147,02 

 

U odnosu na ukupne drvne zalihe odsjeka koji će biti izloženi gubitku drvne zalihe i prirasta, 
veličine iskazane u prethodnoj tablici čine izravne gubitke, ali slabog negativnog utjecaja 
na ukupni šumskogospodarski potencijal odsjeka i gospodarskih jedinica. 
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Smanjenje potencijala općekorisnih funkcija šuma 

Gubitak šumske površine utječe na smanjenje općekorisnih funkcija šuma (OKFŠ), pri 
čemu takvi gubici mogu biti višestruko veći od onih povezanih s izravnim gubicima 
drvoproizvodnih potencijala (drvna masa i prirast).  

Smanjenje vrijednosti općekorisnih funkcija šuma koje će uzrokovati planirani zahvat 
izračunat je polazeći od njihovih vrijednosti koje su, prema metodologiji propisanoj 
Pravilnikom o uređivanju šuma (NN 97/18, 101/18 i 99/21), određene pri izradi i iskazane 
u važećim šumskogospodarskim planovima gospodarskih jedinica u obuhvatu zahvata. 
Metodologija iz navedenog Pravilnika o uređivanju šuma razvrstava i vrednuje OKFŠ po 
sljedećim sastavnicama: 1 - zaštita tla, prometnica i drugih objekata od erozije, bujica i 
poplava; 2 - utjecaj na vodni režim i hidroenergetski sustav; 3 - utjecaj na plodnost tla i 
poljodjelsku proizvodnju; 4 - utjecaj na klimu; 5 - zaštita i unaprjeđenje čovjekova okoliša; 
6 - stvaranje kisika i pročišćavanje atmosfere; 7 - rekreacijska, turistička i zdravstvena 
funkcija; 8 - utjecaj na faunu i lov; 9 - zaštitne šume i šume s posebnom namjenom. 

Radi definiranja veličine i značaja utjecaja smanjenja OKFŠ na šume i šumarstvo, u analizi 
su se stavile u odnos vrijednosti OKFŠ izračunate za šumske površine izgubljene 
prenamjenom u radnom pojasu (u tablici označeno kao „smanjenje vrijednosti“) na razini 
svake GJ i njihove početne vrijednosti na razini GJ preuzete iz šumskogospodarskih planova 
(Tablica 95). Pritom je bodovna vrijednost OKFŠ izračunata primjenom Pravilnika o 
utvrđivanju naknada za šumu i šumsko zemljište (NN 12/20, 121/20), Prilogu 1. Tablica 
OKFŠ: Bodovne vrijednosti uništenih ili smanjenih općekorisnih funkcija šuma iskazane u 
bodovima/ha (u tablici označeno kao „bodovna vrijednost“). 

 

Tablica 95. Vrijednosti općekorisnih funkcija po obliku vlasništva i gospodarskim jedinicama 

gospodarske 
jedinice 

općekorisne funkcije šuma 

srednja 
ocjena 

bodovna 
vrijednost po 1 
ha (bodovi/ha) 

gubitak 
površine 

(ha) 

smanjenje 
vrijednosti OFKŠ 

(bodova) 

smanjenje 
vrijednosti 
OFKŠ (%) 

državne šume 

Bršljanovica Ogulinska 24,903  315.000 4,49 1.414.350 0,35 

Bršljanovica 21,317 215.000 5,19 1.115.850 0,32 

Pištenica 21,635 240.000 5,78 1.387.200 0,46 

ukupno državno - - 15,46 3.917.400 0,37 

privatne šume 

Lađevac-Rakovica 21,900 240.000 5,11 1.226.400 0,40 

Plaške šume 24,763 315.000 2,27 715.050 0,17 

ukupno privatno - - 7,38 1.941.450 0,27 

sveukupno - - 22,84 5.858.850 0,33 
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Temeljem navedene metodologije i prosječnih ocjena OKFŠ na razini GJ iz 
šumskogospodarskih planova dobivene su ukupne vrijednosti OKFŠ za svaku gospodarsku 
jedinicu i svaki njima pripadajući odsjek, u svojem dijelu i površini koja će biti zauzeta i 
prenamijenjena zbog radnog pojasa. Tako izračunata ukupna vrijednost OKFŠ za svih pet 
obuhvaćenih GJ iznosi 1.779.633.450 bodova, od toga 1.059.798.450 bodova u državnim 
i 719.835.000 bodova u privatnim šumama. Izračunati gubitci OKFŠ iznose ukupno 
5.858.850 bodova, od čega 3.917.400 bodova u državnim te 1.941.450 bodova u privatnim 
šumama. 

Iz navedenih podataka slijedi da će se trajnim zaposjedanjem 22,84 ha obraslih šuma 
utjecati na smanjenje potencijala općekorisnih funkcija šuma s ukupnom vrijednošću 
općekorisnih funkcija šuma od 5.858.850 bodova, što čini smanjenje potencijala OKFŠ za 
0,33 % u odnosnu na razinu prije zauzimanja i prenamjene (krčenja) šumskih površina. 

Uzimajući u obzir u prethodnoj tablici navedene apsolutne i relativne gubitke OKFŠ te 
uvažavajući vrlo dobru vitalnost šuma šireg područja zahvata, ovakvi razmjerno mali  
gubici OKFŠ su izravan, ali nadoknadivi gubitak, zanemarivog utjecaja na ukupni potencijal 
OKFŠ predmetnih odsjeka i gospodarskih jedinica. 

 

Opasnost od erozije 

S obzirom na geomorfološke i pedološke karakteristike šumskih staništa na lokaciji 
zahvata, uslijed uklanjanja šumske vegetacije i izvođenja usjeka i nasipa značajnog 
opsega, moguće je uznapredovanje erozivnih procesa i s tim u vezi veće prijetnje 
odnošenju šumskog tla. Ovaj utjecaj naglašeno je izražen na sekcijama (dionicama) trase 
s velikim obuhvatom površina nasipa i usjeka. Provedena analiza je pokazala kako je 21% 
duljine trase planirano s usjecima i nasipima višim od 5 m, dok su na 79% duljine trase 
planirani usjeci i nasipi niži od 5 m. Pregled usjeka i nasipa viših od 5 m, odnosno lokacija 
s izraženijom mogućnosti pojave erozivnih procesa, prikazan je u tablici i na slici u nastavku 
(Tablica 96 i Slika 99). 

 

Tablica 96. Lokacije nasipa i usjeka viših od 5 m 

r. br. usjek/nasip stacionaža maksimum visine stacionaža maksimuma 

1 nasip km 1+860 - km 2+030 12 m km 1+910 

2 nasip km 5+250 - km 5+350 12 m km 5+300 

3 nasip km 6+380 - km 6+700 19 m km 6+600 

4 usjek km 7+310 - km 7+680 18 m km 7+450 

5 nasip km 7+750 – km 8+200 16 m km 8+000 

6 nasip km 8+750 – km 9+150 14 m km 9+080 

7 usjek km 9+670 – km 9+950 17 m km 9+750 

8 nasip km 10+020 – km 10+510 26 m km 10+280 
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Slika 99. Lokacije nasipa i usjeka viših od 5 m 

 

U poglavlju 4.5 Geomorfološke značajke dana je karta nagibnih obilježja šireg područja 
zahvata (Slika 41), iz koje se može vidjeti kako se samo manji dio trase nalazi unutar 
kategorija malog nagiba (0-2° - ravnica i 2-5° - blago nagnuti teren) (dionice između 
stacionaža km 0+000 i km 2+000, km 4+000 i km 6+000, km 9+000 i km 10+000 te km 
11+000 i km 12+299). Između stacionaža km 7+000 i 9+000 trasa se nalazi na području 
s najvećim nagibnim vrijednostima terena (nagibi između 20° i 32°). Navedeno je u skladu 
i s kartografskim prikazom 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – Područja posebnih 
ograničenja u prostoru Prostornog plana Karlovačke županije (Glasnik KŽ br. 57c/22) (Slika 
11), prema kojem se drugi dio trase (od oko km 6+500 do kraja trase) nalazi unutar 
područja pojačane erozije. Slijedom navedenog, s obzirom na nagibna obilježja može se 
zaključiti kako je na području zahvata prisutna opasnost od pojave erozijskih procesa i 
kretanja masa. Smanjenju opasnosti od erozije na području zahvata doprinosi prisutnost 
vegetacijskog pokrova (šuma) i geološka podloga (vapnenci i dolomiti, visoka 
vodopropusnost tla i visoka stjenovitost). Hipsometrijski profil trase ceste prikazan je na 
uzdužnim profilima ceste (Prilog 8).  

U Programima gospodarenja šumama za sve odsjeke unutar analiziranog područja dane 
su ocjene zaštite zemljišta i prometnica od erozije, bujica i poplava unutar izračuna 
vrijednosti općekorisnih funkcija šuma. Ocjene su dane u skladu s metodologijom iz 
Pravilnika o uređivanju šuma (NN 97/18, 101/18, 31/20, 99/21, 38/24) kako slijedi: 3 – 
sastojine s nagibom većim od 30°; 2 – sastojine s nagibom od 16° do 29°; 1 – sastojine s 
nagibom manjim od 15°; ocjenu više dobivaju sastojine na ispupčenim terenima; daljnju 
ocjenu više dobivaju sastojine koje štite prometnice te urbane i industrijske prostore od 
vjetra, sklizanja zemlje, zemljanih i snježnih nanosa. Ocjene zaštite zemljišta i prometnica 
od erozije, bujica i poplava odsjeka unutar analiziranog područja kreću se od 0,7 do 4, pri 
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čemu srednja vrijednost iznosi 3, što prema navedenom Pravilniku označava sastojine s 
nagibom većim od 30°. 

Sve ogoljele erodirane površine potrebno je rekultivirati na odgovarajući način s ciljem 
razvoja stabilnog vegetacijskog pokrova te, tamo gdje je prikladno, stvaranje uvjeta za 
progresivni razvoj prijašnjih prirodnih biotopa. Rekultivaciju je potrebno obavljati s 
autohtonim vrstama tipičnih fitocenoza lokalnog područja. 

 

Ugroženost šuma od požara 

Ugroženost šuma od požara podijeljena je po stupnjevima opasnosti, i to: I. stupanj (više 
od 480 bodova) za vrlo veliku opasnost, II. stupanj (381 – 480) za veliku opasnost, III. 
stupanj (281 – 380) za umjerenu opasnost, te IV. stupanj (do 280 bodova) za malu 
opasnost od požara. Prema nalazima iz važećih šumskogospodarskih planova odjeli i 
odsjeci u GJ državnih šuma po stupnjevima opasnosti od požara pretežito su svrstani u 
one umjerene i male opasnosti od požara, a tek iznimno u skupinu velike opasnosti. Prema 
kategorizaciji ugroženosti šuma od požara u programima gospodarenja privatnim šumama 
u dvije GJ 9 je odsjeka svrstano u II. kategoriju – velika opasnost od požara; više od 75 
%  odjela/odsjeka u  III. kategoriju - srednja ugroženost od požara te ostali odsjeci u IV. 
kategoriju - mala ugroženost od požara. Raspored i struktura ugroženosti šumskih 
sastojina unutar analiziranog područja za GJ državnih i privatnih šuma prikazani su na slici 
u nastavku (Slika 100). Može se vidjeti kako su gotovo sve šume svrstane u kategorije 
male i umjerene opasnosti, uz iznimku zanemarive površine odsjeka 3b unutar GJ Pištenica 
na rubnom dijelu analiziranog područja koji je svrstan u II. kategoriju (velika opasnost). 

Tijekom izvođenja građevinskih radova uslijed rada vozila i mehanizacije povećana je 
opasnost od pojave šumskih požara. Stoga tijekom gradnje osobitu pažnju treba posvetiti 
rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji mogu izazvati iskrenje. 
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Slika 100. Opasnost od požara državnih i privatnih šuma na analiziranom području 

 

Ostali utjecaji na šumske ekosustave 

Prenamjenom šumskih staništa i uklanjanjem šumske vegetacije smanjuje se kvaliteta 
staništa u smislu pogodnosti ekološkim zahtjevima životinjskih vrsta od kojih su ključni 
dostupnost hrane, prirodna skloništa, uvjeti za razmnožavanje i podizanje pomlatka i dr., 
čime se potencijalno može utjecati na brojnost populacija pojedine vrste i posljedično 
umanjiti bioraznolikost područja. Detaljna procjena utjecaja na šumske ekosustave dana 
je u poglavlju 5.7 Bioraznolikost i Glavnoj ocjeni prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 
(knjiga 2). 

 

Ostali utjecaji na šumarstvo 

Na širem području razmatranja utjecaja uspostavljena je mreža od 9.245 m šumskih 
prometnica koje su primarno u funkciji gospodarenja šumama. Planirana cesta presijeca 
postojeće šumske prometnice na 13 mjesta pri čemu će mnogi dijelovi cesta ostati izolirani 
na jednoj strani ceste, što može djelomično onemogućiti i uveliko otežati prometovanje 
šumskim cestama te smanjiti funkcionalnost u njihovom korištenju u svrhu gospodarenja 
šumama. Navedeni problem planirano je riješiti projektiranjem i izgradnjom paralelnih 
šumskih odnosno poljskih putova ili zamjenskih cesta na dijelovima gdje postojeća mreža 
putova na relativno maloj duljini više puta siječe novu trasu ceste. U trenutnoj fazi razrade 
projekta procjenjuje se kako će izgradnja paralelnih šumskih putova biti potrebna na 4 
dionice trase: od km 0+700 do km 0+750, od km 2+720 do km 2+950, od km 3+120 do 
km 3+240 i od km 4+560 do km 4+700. 

Ostali negativni utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom radova odnose se na zahvaćanje 
površine (trajni gubitak šumske površine) koja je veća od planirane, pojavu šumskih 
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štetnika i bolesti drveća zbog nestručno i/ili necjelovito provedenih radova sječe i izvoženja 
(pri krčenju) te akcidentne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, poput izlijevanja 
onečišćujućih tvari u tlo, a što može rezultirati ugrožavanjem vitalnosti pojedinih stabala i 
onečišćenjem okoliša. 

 

Mjere zaštite šumskih ekosustava 

Mjere zaštite šumskih ekosustava u fazi projektiranja i izgradnje zahvata uključuju izradu 
projekta organizacije gradilišta, planiranje površina za organizaciju gradilišta unutar 
koridora prometnice, korištenje postojeće mreže putova za pristup gradilištu, uspostavu 
stalne suradnje s relevantnim upravama šuma i šumarijama te Sektorom za šume privatnih 
šumoposjednika pri Ministarstvu poljoprivrede, uspostavu mreže šumskih prometnica, 
osiguravanje funkcionalnosti postojećih protupožarnih prometnica i prosjeka, sanaciju 
degradiranih površina po završetku gradnje, pridržavanje pravila i tehničkih rješenja 
šumarske struke kod izvođenja radova uz osiguravanje nadzora od strane šumarskih 
stručnjaka, provedbu krčenja u skladu s dinamikom izgradnje i sječama propisanim 
šumskogospodarskim planovima, uspostavu i održavanje šumskog reda nakon sječe, 
zaštitu novonastalog šumskog ruba sadnjom autohtonih vrsta drveća te provođenje 
šumskog reda u slučaju izvale stabala ili oštećenja sastojina požarom. 

 

5.9.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Različiti negativni utjecaji povezani s korištenjem prometnice potencijalno mogu narušiti 
vitalnost određenog dijela šumskog ekosustava što se može ispoljavati kroz smanjenje 
vitalnosti i/ili propadanja pojedinačnih stabala te izraženiji utjecaji biotskih čimbenika 
uslijed čega je moguća pojava gljivičnih bolesti i značajnije štete od kukaca (potkornjaka i 
dr.). 

Najvažniji negativni utjecaj tijekom korištenja odnosi se na zimsko održavanje ceste, 
odnosno posipavanje solju, pri čemu se sol s prometnice, ukoliko nije odgovarajuće 
riješena odvodnja, ispire u okolni prostor te onečišćuje tlo što može dovesti do slabljenja 
vitalnosti šumske vegetacije. 

Ostali utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom korištenja ceste odnose se na: 

• akcidentne situacije koje rezultiraju onečišćenjem okoliša prvenstveno tla što posredno 
može dovesti do slabljenja šumskog drveća, 

• zamuljivanje i začepljenje oborinskih kanala i propusta koje može uzrokovati erozivno  
djelovanje oborinskih voda na šumsko tlo. 

Tijekom korištenja prometnice bit će prisutna određena opasnost od pojave šumskih 
požara, prvenstveno uslijed većih prometnih nesreća i zapaljenja vozila te bacanja 
zapaljivog otpada u okoliš. U slučaju pojave požara pravovremenom reakcijom vatrogasnih 
službi spriječit će se veće štete na šumske ekosustave. 

Izgradnjom paralelnih šumskih puteva, propusta na nasipu između stacionaža km 8+750 i 
km 9+150 koji je planiran kao prolaz za vozila te potencijalno dodatnih prolaza za vozila 
na lokacijama nasipa viših od 5 m gdje su planirani propusti za velike životinje (km 1+860 
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- km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - km 6+700, km 7+750 – km 8+200, km 
10+020 – km 10+510), zadržat će se funkcionalnost mreže šumskih puteva čime će se 
spriječiti disfunkcionalnost šumske infrastrukture. 

 

Utjecaji na šumsku faunu 

Detaljna procjena utjecaja na životinjske vrste izrađena je kroz poglavlje 5.7 Bioraznolikost 
i Glavnu ocjenu prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu (knjiga 2), gdje su predložene i 
odgovarajuće mjere zaštite okoliša i mjere ublažavanja negativnog utjecaja. 

 

5.10 Divljač i lovstvo 

5.10.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Izgradnjom prometnice doći će do gubitka lovnoproduktivnih površina što je izravan,  
negativan i trajan utjecaj. Utjecaji koji su povezani sa zaposjedanjem površina i 
izvođenjem građevinskih zahvata (uključujući i zemljane radove) ponajprije se očituju u 
trajnom gubitku lovnih površina, uznemiravanju divljači, prekidu ustaljenih migracijskih 
koridora dlakave divljači, utjecaju na brojno stanje divljači zbog mogućeg stradavanja 
divljači (posebice pomlatka), mogućim uništavanjem lovnogospodarskih i lovnotehničkih 
objekata te otežanom provođenju ili nemogućnosti provođenja aktivnosti povezanih s 
lovnim gospodarenjem i lovnim turizmom. Slijedom svega navedenog ovlaštenici prava 
lova u području obuhvata buduće ceste pretrpjet će kumulativne štete u različitim 
aspektima funkcioniranja njihovih lovišta. 

Uporaba mehanizacije pri zemljanim i ostalim radovima praćena bukom i vibracijama 
teških strojeva i kretanjem ljudi uznemirit će divljač, koja će biti prisiljena potražiti mirnija 
i sigurnija mjesta za zadovoljenje životnih potreba. Stoga treba izbjegavati nepotrebno 
kretanje ljudi i strojeva izvan radnog pojasa te postupati u skladu sa Zakonom o lovstvu, 
kojim se nalaže mir u lovištu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljači. 

Mjere zaštite divljači i lovstva tijekom faza projektiranja i izgradnje uključuju izradu 
projekta organizacije gradilišta, planiranje površina za organizaciju gradilišta unutar 
koridora prometnice, korištenje postojeće mreže putova za pristup gradilištu, u najvećoj 
mogućoj mjeri zadržavanje postojeće mreže šumskih putova izgradnjom prolaza ispod 
prometnice, uspostavu suradnje s lovoovlaštenicima, izmještanje postojećih 
lovnogospodarskih i lovnotehničkih objekata i planiranje postavljanja vertikalne 
signalizacije za naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 

 

5.10.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Za ocjenu utjecaja zahvata na lovnu djelatnost za svako od tri lovišta na koje će zahvat 
imati utjecaj analizirana je lovno produktivna površina (LPP) po glavnim vrstama divljači. 
Naime, prema Zakonu o lovstvu javne prometnice, uključujući i zaštitni pojas isključene su 
iz lovišta te se takva okolnost u ovom zahvatu uzima kao gubitak/smanjenje LPP. 
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Relevantni podatak za gubitak/smanjenje LPP je duljina trase prometnice unutar pojedinog 
lovišta  koja u slučaju lovišta  IV/2 „Bršljanovica“ iznosi 8.000 m, a u slučaju lovišta IV/148 
„Grabovac“ 4.300 m. Na temelju tih duljina izračunat je gubitak lovnih površina koji čini 
umnožak navedenih duljina i širine zaštitnog pojasa koji je definiran na 100 m sa svake 
strane prometnice. 

Smanjenje i relativni gubitak LPP izračunati su stavljanjem u odnos izgubljenih lovnih 
površina koje se radi zahvata isključuju iz lovišta i tako umanjuju LPP i LPP iz službenih 
podataka za pojedinu vrstu divljači (službeni podaci iz Središnje lovne evidencije 
Ministarstva poljoprivrede RH) u svakom od tri lovišta. Nalazi izračuna prikazani su u tablici 
u nastavku (Tablica 97). 

 

Tablica 97. Izravni gubitak LPP zaposjedanjem trasom ceste i ograničenjem lovnih aktivnosti 
u LPP unutar zaštitnog pojasa uz cestu 

oznaka i naziv 
lovišta 

glavne vrste 
divljači LPP (ha) 

smanjenje 

(ha) (%) 

IV/2 Bršljanovica 

jelen obični 1.000 

160 

16,00 

srna obična 3.000 5,33 

divlja svinja 4.800 3,33 

smeđi medvjed 5.800 2,76 

zec obični - - 

patke divlje - - 

IV/23 Krivi Javor I 

divlja svinja 1.700 - - 

srna obična 2.000 - - 

smeđi medvjed 2.600 - - 

jelen obični - - - 

zec obični - - - 

IV/148 Grabovac 

srna obična 1.400 

86 

6,14 

zec obični - - 

smeđi medvjed - - 

divlja svinja - - 

 

Prema nalazu gornje tablice relativno smanjenje LPP u lovištu IV/2 „Bršljanovica“ u rasponu 
je od 2,76 % za LPP smeđeg medvjeda do 16 % za LPP jelena običnog, što prosječno iznosi 
4,38 % LPP, dok za lovište IV/148 „Grabovac“ relativni gubitak iznosi 6,14 % LPP. 

Zahvatom će se smanjiti lovnoproduktivna površina triju predmetnih lovišta za približno 
246 ha, što čini oko 1,64 % njihove ukupne površine. Budući da predmetna lovišta 
zauzimaju relativno veliku površinu (14.999 ha) te da postoje značajna područja prirodnih 
staništa na koja divljač može preseliti, navedeni gubici/smanjenje čine utjecaj koji se može 
ocijeniti prihvatljivim - trajnim, ali neznačajnim. 

U praksi bonitet lovišta predstavlja skupni rezultat stručnog vrednovanja i nalaza bodovnog 
ocjenjivanja ključnih uvjeta potrebnih pojedinoj vrsti za obitavanje i razmnožavanje. Isto 
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uključuje (i) tlo i hranu; (ii) vegetaciju ili biljni pokrov; (iii) konfiguraciju terena; (iv) klimu; 
(v) mir u lovištu i (vi) opću prikladnost lovišta.  

Kako će se predmetnim zahvatom LPP u tri predmetna lovišta smanjiti tek za približno 1,64 
% njihove ukupne površine to neće utjecati na bodovne vrijednosti, odnosno promjenu 
bonitetnih razreda za pojedine vrste divljači u odnosu na njihovo postojeće razvrstavanje.  
To stoga što se parametri povoljnosti/dobrote pojedinog čimbenika neće značajnije 
mijenjati, odnosno ostatak LPP će ih moći lako kompenzirati, prije svega zbog relativno 
malog gubitka površine, i nadalje zadržane velike izdašnosti dostupne hrane i vode, 
nepromijenjene strukture i obujma vegetacijskog pokrova, nepromijenjene klime i 
konfiguracije terena. Slijedom toga opća prikladnost lovišta koja predstavlja cjelokupnu 
sliku i sintezu svih osnovnih životnih čimbenika važnih za povoljnost i kapacitet lovišta 
svakako će zadržati sve atribute u okviru postojećih bonitetnih razreda te i nadalje 
osiguravati jednako vrijedne funkcije, turističke i druge potencijale predmetnih lovišta. 

Dodatno, prema Zakonu o lovstvu, lovozakupnicima se, s obzirom na smanjenje/gubitak 
LPP moraju izmijeniti ugovori o lovozakupu i odrediti novi niži iznos lovozakupnine, pa se 
utjecaj na lovnu djelatnost ne smatra značajnim. Osim gubitka lovno produktivne površine, 
tijekom korištenja zahvata u određenoj mjeri dolazit će do stradavanja divljači prilikom 
prelaska s jedne na drugu stranu ceste, što će za posljedicu imati povećanje iznosa premija 
za osiguranje lovišta od strane osiguravajućih društava. 

Narušavanje mira u staništu divljači bit će ograničeno na određeni pojas uz prometnicu, s 
izraženijim utjecajem tijekom ljetnih mjeseci i tijekom dana kad se očekuje veći intenzitet 
prometa. Udaljavanjem od prometnice i intenzitet uznemiravanja će se smanjivati. 

Planirana prometnica neće biti ograđena. Postavljanje zaštitnih ograda, što je predviđeno 
u razdjelnom pojasu ovisno o veličini prometa, na cestovnom objektu, kad je cesta na 
nasipu višem od 3,0 m i ispred opasnog mjesta (bočne opasnosti), neće utjecati na 
prolaznost ceste za velike životinje budući da će je životinje moći preskočiti ili zaobići. 
Utjecaj fragmentacije staništa za životinjske vrste analiziran je u poglavlju 5.7.2 Utjecaji 
tijekom korištenja (sastavnica okoliša bioraznolikost). 

Utjecaj fragmentacije staništa i stradavanja životinja analiziran je u poglavlju 5.7 
Bioraznolikost. Radi ublažavanja posljedica fragmentacije i smanjivanja rizika od 
stradavanja divljači u koliziji s vozilima predložena je mjera zaštite o planiranju 
zadržavanja postojeće mreže šumskih putova izgradnjom propusta ispod prometnice. 
Idejnim rješenjem su na lokacijama nasipa viših od 5 m (6 lokacija, stacionaže km 1+860 
- km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - km 6+700, km 7+310 - km 7+680, km 
7+750 – km 8+200, km 8+750 – km 9+150, km 9+670 – km 9+950 i km 10+020 – km 
10+510) planirani propusti minimalnog otvora 20 m² i minimalne visine 4 m čija je svrha 
omogućavanje migracija životinja. Propust na nasipu između stacionaža km 8+750 i km 
9+150 planiran je i kao prolaz za vozila. 

Plan gospodarenja smeđim medvjedom (Ursus arctos L.) u Republici Hrvatskoj (2019) 
navodi prometnu infrastrukturu (ceste i željezničke pruge) kao glavne ugroze staništu i 
brojnosti populacije medvjeda. Divlji deponiji otpada predstavljaju indirektnu ugrozu 
budući da dovode do promjene ponašanja medvjeda. 
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Iako je nesumnjivo je da će cesta nakon izgradnje znatno utjecati na svu divljač te da će 
trebati određeno vrijeme za uspostavljanje nove ravnoteže u odnosu između staništa i 
divljači koja obitava u njemu, uz predložene mjera zaštite divljači i lovstva ne očekuju se 
značajniji negativni utjecaji na stabilnost i vitalnost populacije krupne divljači i ostale 
divljači te na lovni turizam koji u budućnosti može predstavljati još značajniju gospodarsku 
granu ovog područja. 

 

5.11 Krajobrazne značajke 

5.11.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Tijekom izgradnje zahvata doći će do izravnih i trajnih utjecaja na fizičku strukturu 
krajobraza prenamjenom odnosno gubitkom tla, promjenom morfologije terena te 
uklanjanjem površinskog pokrova. Do navedenog utjecaja doći će u zoni izravnog utjecaja 
zahvata (prostor koji će biti zauzet radi budućih voznih trakova, bankina i bermi, planiranih 
paralelnih puteva, usjeka i nasipa te odmorišta). Promjene morfologije terena očitovat će 
se kroz usjeke i nasipe, a bit će znatnije, a time i vidljivije što je veća razlika između kote 
nivelete i kote terena te što su strmine padina na kojima se planiraju usjeci i nasipi veće. 
Kod izrade visokih nasipa potrebno je koristiti gabione ili slične elemente koji će smanjiti 
širinu samog nasipa. Izgradnjom zahvata i uklanjanjem površinskog pokrova doći će do 
fragmentacije većih strukturnih elemenata krajobraza, a što će se najviše očitovati u 
stvaranju prosjeka u volumenu šume. Sve navedeno će utjecati na vizualne značajke 
lokacije zahvata te percepciju tog područja, prvenstveno na početnom i krajnjem dijelu 
trase koji je bliži stambenim objektima i postojećim prometnicama te gdje prevladava niži 
površinski pokrov. 

U nastavku slijedi opis navedenih utjecaja, a koji analiziraju pet trasa predmetne dionice. 

 

1. Zavala Saborsko (stacionaža km 0+000 do približno km 1+000)  

Unutar ovog područja trasa je položena na blago visinski razvedenom terenu, a nasipi i 
usjeci su do 5 m visine te se ne očekuje značajan utjecaj na morfologiju terena. Što se tiče 
promjena u načinu korištenja površina tijekom izgradnje, uklonit će se površinski pokrov 
kojeg u ovom dijelu čine poljoprivredne parcele te mjestimično livade, pašnjaci i  područja 
u zarastanju, pojedinačna stabla i rjeđa šuma. S obzirom na to da će trasa prolaziti rubnim 
dijelovima poljoprivrednih parcela, utjecaj na ukupnu površinu parcela neće biti značajan. 
S obzirom na ostali površinski pokrov i činjenicu da se sličan površinski pokrov nalazi u 
širem području na velikom području te u boljem stanju očuvanosti (npr. šume), utjecaj na 
površinski pokrov neće biti značajan. Zbog blizine postojeće prometnice i stambenih 
objekata na početnom dijelu trase te niže vegetacije, može se očekivati utjecaj na vizualnu 
kvalitetu krajobraza prilikom radova na izgradnji i prisutnosti mehanizacije i vozila, no 
utjecaj je lokalnog i kratkoročnog karaktera te vezan isključivo za vrijeme trajanja 
pripreme i izgradnje zahvata. 
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2. Prijelazno područje između Saborske i Rakovačke zavale (približno između 
stacionaža km 1+000 do km 4+000)  

Ovo područje karakterizira veća razvedenost terena i više nadmorske visine. Unatoč tome 
cesta će se na ovom dijelu nalaziti u usjecima i na nasipima do 5 m visine, osim između 
stacionaža km 1+860 i km 2+030 gdje se u km 1+910 planira nasip od 12 m. Na tom 
dijelu će doći do umjereno negativnog utjecaja na morfologiju terena. U ovom području 
trasa prolazi pretežito šumom te će izgradnjom doći do prenamjene površina uklanjanjem 
vegetacije i njezinim trajnim gubitkom. S obzirom na široku rasprostranjenost šumskim 
površina u širem području, utjecaj neće biti značajan. Također, na području trase će nastati 
šumska prosjeka, ali s obzirom da se u širem području već nalaze takvi elementi koji su 
nastali izgradnjom šumskih puteva, utjecaj neće biti značajan. S obzirom na zaklonjenost 
lokacije zahvata visokom vegetacijom, promatrana dionica odnosno radovi pripreme i 
izgradnje velikim će dijelom biti vizualno zaklonjeni. 

 

3. Rakovačka uvala (približno između stacionaža km 4+000 do km 7+000)  

Ovo područje se nalazi na nižim nadmorskim visinama od prethodnog, ali ga karakterizira 
velika dinamičnost reljefa, a posljedica toga je veće zadiranje u morfologiju terena i 
oblikovanje većih nasipa na dvije lokacije. To se odnosi na dio između stacionaža km 5+250 
i km 5+350 gdje je u km 5+300 planiran nasip s maksimumom od 12 m te dio između 
stacionaža km 6+380 i km 6+700 gdje je u km 6+600  planiran nasip s maksimumom od 
19 m. Na tom dijelu će doći do umjereno negativnog utjecaja na morfologiju terena. U 
ovom području planirano je obostrano odmorište približno u stacionaži km 6+810. U ovom 
području trasa prolazi šumom te će izgradnjom doći do prenamjene površina uklanjanjem 
vegetacije i njezinim trajnim gubitkom. S obzirom na široku rasprostranjenost šumskih 
površina u širem području, utjecaj neće biti značajan. Također, na području trase će nastati 
šumska prosjeka, ali s obzirom da se u širem području već nalaze takvi elementi koji su 
nastali izgradnjom šumskih puteva, utjecaj neće biti značajan. S obzirom na zaklonjenost 
lokacije zahvata visokom vegetacijom, promatrana dionica odnosno radovi pripreme i 
izgradnje velikim će dijelom biti vizualno zaklonjeni. 

 

4. JI obronci Korčinke i južne padine brda Deriguz (približno između stacionaža 
km 7+000 do cca km 10+000)  

Kao i prethodno područje, ovo karakterizira velika dinamičnost reljefa, što će također za 
posljedicu imati veće zadiranje u morfologiju terena i oblikovanje 2 veća usjeka i 2 veća 
nasipa. To se odnosi na dio između stacionaža km 7+310 i km 7+680 gdje je u km 7+450 
planiran usjek s maksimumom od 18 m, dio između stacionaža km 7+750 i km 8+200 gdje 
je u km 8+000  planiran nasip s maksimumom od 16 m, dio između stacionaža km 8+750 
i km 9+150 gdje je u km 9+080 planiran nasip s maksimumom od 14 m te dio između 
stacionaža km 9+670 i km 9+950 gdje je u km 9+750  planiran usjek s maksimumom od 
17 m. Na tom dijelu će doći do umjereno negativnog utjecaja na morfologiju terena. U 
ovom području trasa prolazi uglavnom šumom te će izgradnjom doći do prenamjene 
površina uklanjanjem vegetacije i njezinim trajnim gubitkom. S obzirom na široku 
rasprostranjenost šumskim površina u širem području, utjecaj neće biti značajan. Također, 
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na području trase će nastati šumska prosjeka, ali s obzirom da se u širem području već 
nalaze takvi elementi koji su nastali izgradnjom šumskih puteva, utjecaj neće biti značajan. 
S obzirom na zaklonjenost lokacije zahvata visokom vegetacijom kao i udaljenost 
naseljenih područja, promatrana dionica odnosno radovi pripreme i izgradnje velikim će 
dijelom biti vizualno zaklonjeni. 

 

5. Zapadni dio Unsko-Kordunske zaravni (od približno stacionaže km 10+000 do 
12+299)  

Zadnje područje, najnižih je nadmorskih visina, ali je dinamičnost reljefa velika što će 
također za posljedicu imati veće zadiranje u morfologiju terena i oblikovanje većeg nasipa, 
najvećeg na cijeloj trasi. To se odnosi na dio između stacionaža km 10+020 i km 10+510 
gdje je u km 10+280 planiran nasip od 26 m. Na tom dijelu će doći do umjereno negativnog 
utjecaja na morfologiju terena. U ovom području trasa prolazi uglavnom šumom, a 
mjestimično se nalaze livade i zemljišta u zarastanju. Izgradnjom će doći do prenamjene 
površina uklanjanjem vegetacije i njezinim trajnim gubitkom. S obzirom na ostali 
površinski pokrov i činjenicu da se sličan površinski pokrov nalazi u širem području na 
velikom području te u boljem stanju očuvanosti (npr. šume), utjecaj na površinski pokrov 
neće biti značajan. Također, na području trase će nastati šumska prosjeka, ali s obzirom 
da se u širem području već nalaze takvi elementi koji su nastali izgradnjom šumskih 
puteva, utjecaj neće biti značajan. Zbog blizine postojeće prometnice i stambenih objekata 
te niže vegetacije na kraju trase, može se očekivati utjecaj na vizualnu kvalitetu krajobraza 
prilikom radova na izgradnji i prisutnosti mehanizacije i vozila, no utjecaj je lokalnog i 
kratkoročnog karaktera te vezan isključivo za vrijeme trajanja pripreme i izgradnje 
zahvata. 

 

5.11.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Prethodno opisane izravne i trajne promjene u strukturi krajobraza i načinu korištenja 
određenih površina, utjecat će na vizualne kvalitete i način percepcije krajobraza tijekom 
korištenja zahvata.  

To se  odnosi na područja gdje je trasa vizualno izložena s područja gdje se zadržava i 
nalazi znatan broj promatrača kao što su naselja i prometnice, koja se nalaze u početnom 
i krajnjem dijelu trase.  

Uz navedeno, vizualna izloženost ovisi i o topografiji terena (topografija može potpuno 
vizualno zakloniti trasu ili je učiniti još vidljivijom (što je veća nadmorska visina i strmije 
padine, a da je teren istovremeno otvoren, vizualna izloženost trase će biti veća)), 
površinskom pokrovu (što je površinski pokrov viši, kao npr. šume, vidljivost će biti 
manja), udaljenosti promatrača (što su npr. naselja ili prometnice bliže, vidljivost trase će 
biti veća), građevinskim objektima (mogu zakloniti poglede na trasu) te karakteristikama 
zahvata (tj. o načinu na koji je trasa smještena u prostor s obzirom na morfologiju terena).  

Prepoznati potencijalni utjecaji mogu se ublažiti predloženim mjerama zaštite krajobraza 
navedenim u poglavlju 6. Mjere zaštite okoliša. 
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U nastavku slijedi opis navedenih utjecaja predmetnog zahvata, odnosno pet dionica 
predmetne trase s obzirom na vizualnu izloženost. Za svaku dionicu trase izrađena je karta 
vizualne izloženosti s obzirom na morfologiju terena. Osim navedenog, pri procjeni utjecaja 
u obzir je uzeta vegetacija na užem i širem području. 

 

1. Zavala Saborsko (stacionaža km 0+000 do približno km 1+000) 

U širem će području predmetna dionica biti vidljiva s reljefno viših predjela jugozapadno 
od trase s kojih je moguća vidljivost više od 75% pa sve do 100% promatane dionice. Od 
25% do više od 75% promatrane dionice može biti vidljivo s prometnice na koju se spaja  
i zaselaka u blizini (Panjići, Funtana i Donja Biljevina) (Slika 101). Ipak, površinski pokrov 
uz dio promatrane dionice i u širem području najvećim dijelom čine šume koje će većim 
dijelom zakloniti trasu. Vizualno će trasa biti izložena samo u početnom dijelu zaselaka 
Panjići i Funtana gdje nema visoke vegetacije. Utjecaj na vizualne kvalitete i doživljavanje 
krajobraza na promatranom području neće biti značajan. 

 

 
Slika 101.  Vidljivost dionice od stacionaža km 0+000 do 1+000 

 

2. Prijelazno područje između Saborske i Rakovačke zavale (približno između 
stacionaža km 1+000 do km 4+000) 

Ovo područje karakterizira veća razvedenost terena i smještaj ceste u usjeke i na nasipe 
do 5 m i jednog nasipa od 12 m. Vidljivost više od 75% pa sve do 100% promatane dionice 
moguća je s reljefno viših predjela u širem području. Od 25% do više od 75% promatrane 
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dionice može biti vidljivo iz najbližih zaselaka Donja i Gornja Biljevina (Slika 102). Ipak, 
površinski pokrov uz dio promatrane dionice i u širem području najvećim dijelom čine šume 
koje će većim dijelom zakloniti trasu.  

Na udaljenosti od oko 500 m jugoistočno od zaselka Gornja Biljevina nalazi se granica 
Nacionalnog parka Plitvička jezera. Površinski pokrov ovog dijela parka najvećim dijelom 
čine šume, a mjestimično se nalaze livade i poljoprivredne površine uz zaselak Kuselj. Dio 
Nacionalnog parka kojeg posjećuje veliki broj posjetitelja od lokacije trase udaljeno je oko 
7 km.  

S obzirom na visoku vegetaciju koja okružuje dionicu i koja prevladava na širem području 
te udaljenosti zaselka Kuselj i posjetiteljskog dijela parka, utjecaj na vizualne kvalitete i 
doživljavanje krajobraza na promatranom području neće biti značajan. 

 

 
Slika 102. Vidljivost dionice između stacionaža km 1+000 do km 4+000 

 

3. Rakovačka uvala (približno između stacionaža km 4+000 do km 7+000) 

Ovo područje se nalazi na nižim nadmorskim visinama od prethodnog, ali ga karakterizira 
velika dinamičnost reljefa. Cesta će u ovom dijelu biti u usjecima i na nasipima do 5 m, ali 
i na nasipu od 12 i 19 m. U ovom području planirano je obostrano odmorište približno u 
stacionaži km 6+810. Kao i kod prethodnih dionica, vidljivost više od 75% pa sve do 100% 
moguća je s reljefno viših predjela u širem području (Slika 103). U užem području 
promatrane dionice nema naseljenih područja, a sa većih udaljenosti promatrana dionica 
neće biti vidljiva zbog morfologije terena i visoke vegetacije. I u ovom dijelu, površinski 
pokrov uz dio promatrane dionice kao i u širem području najvećim dijelom čine šume koje 
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će većim dijelom zakloniti trasu te utjecaj na vizualne kvalitete i doživljavanje krajobraza 
na promatranom području neće biti značajan. 

 

 
Slika 103. Vidljivost dionice između stacionaža km 4+000 do km 7+000 

 

4. JI obronci Korčinke i južne padine brda Deriguz (približno između stacionaža 
km 7+000 do cca km 10+000) 

Ovo područje, kao i prethodno, karakterizira velika dinamičnost reljefa. I na ovoj dionici 
su planirana 2 usjeka i 2 nasipa veća od 5 m, točnije usjeci od 17 i 18 m te nasipi visine 
14 i 16 m. S makadamskog puta koji prolazi nedaleko od trase sa sjeverne strane, pruža 
se duga široka vizura na JI na zaselke Korita i Selište Drežničko, a koja su smještena u 
uvali između okolnog Rakovačkog pobrđa. Iz navedenih naseljenih područja, okolnih 
zaselaka i prometnica koja prolaze tim područjem, predmetna dionica može biti vidljiva 
više od 75% pa sve do 100% (Slika 104), no s obzirom na visoku vegetaciju koja okružuje 
dionicu i koja prevladava na širem području te udaljenost naseljenih područja i prometnica 
od zahvata, utjecaj na vizualne kvalitete i doživljavanje krajobraza neće biti značajan. 
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Slika 104. Vidljivost dionice između stacionaža km 7+000 do km 10+000 

 

5. zapadni dio Unsko-Kordunske zaravni (od približno stacionaže km 10+000 do 
12+299) 

Ovo krajobrazno područje iako najnižih nadmorskih visina, karakterizira velika dinamičnost 
reljefa zbog čega je u ovom dijelu planiran nasip od 26 m, uz manje nasipe i usjeke, a što 
može utjecati na vizualnu izloženost promatrane dionice. Vidljivost više od 75% pa sve do 
100% moguća je iz nižih predjela u užem području dionice gdje se nalaze zaseoci zaseoka 
Sabljaci, Zbig i Korita Rakovačka (Slika 105). Površinski pokrov uz dio promatrane dionice 
i u širem području najvećim dijelom čine šume koje će većim dijelom zakloniti trasu, no 
vizualno će trasa biti izložena u krajnjem dijelu na dijelovima gdje nema visoke vegetacije. 
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Slika 105. Vidljivost dionice između stacionaža km 10+000 do km 12+299 

 

Uzme li se u obzir sve navedeno, moguće je zaključiti da će zahvat u fazi izgradnje i 
korištenja biti prihvatljiv za krajobraz, uz primjenu mjera zaštite okoliša sukladno 
odredbama važećih propisa i obavezno provođenje svih studijom predloženih mjera. 

Uvjeti koji utječu na vizualnu izloženost vrijede i za doživljaj vizualnih kvaliteta okolnog 
krajobraza s planirane prometnice. Zbog površinskog pokrova kojeg čini gusti sklop šuma 
uz gotovo čitavu trasu prometnice, pogledi na okolni krajobraz s prometnice bit će 
uglavnom zaklonjeni. Iznimka su početni dio trase prve dionice (zavala Saborsko, 
stacionaža km 0+000 do približno km 1+000) i zadnji dio trase zadnje dionice (zapadni dio 
Unsko-Kordunske zaravni, od približno stacionaže km 10+000 do 12+299) na kojima će, 
zbog izostanka visoke vegetacije, u duljini od nekoliko stotina metara duljine, biti moguće 
doživjeti okolni krajobraz s prometnice. Na prvoj dionici radi se o dijelu trase koji prolazi u 
blizini postojeće ceste, stoga vizure na neće biti osobito drugačije od onih s postojeće ceste, 
a zbog niže nadmorske visine neće doći do otvaranja novih dalekih i atraktivnih vizura. Na 
zadnjoj dionici u predjelu krških travnjaka gdje se prometnica ponovno spušta na niže 
nadmorske visine otvorit će se vizure prema okolnim krškim travnjacima, šumovitom 
brdovitom području, ali i na širi krajobraz područja jugoistočno od završetka trase. 
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5.12 Kulturno-povijesna baština 

5.12.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Utjecaj gradnje ceste na kulturno-povijesnu baštinu promatra se kao izravni i neizravni 
utjecaj na arheološke lokalitete te na pojedinačne kulturno-povijesne građevine i sklopove. 

Prema analizi postojećeg stanja (Registar kulturnih dobara RH i prostornoplanska 
dokumentacija Županije i općina) utvrđeno je da se na području izravnog i neizravnog 
utjecaja zahvata ne nalaze zaštićena, preventivno zaštićena i evidentirana kulturna dobra. 
Trasa planirane prometnice udaljena je oko 700 m od najbližeg kulturnog dobra. S obzirom 
na to, procjenjuje se da zahvat neće imati utjecaja na kulturnu baštinu.  

No, na predloženoj trasi u zoni mogućeg utjecaja predmetne ceste mogli bi se naći 
neevidentirani primjerci bunara, izvora, cisterna ili pojila, stoga se nakon točnog iskolčenja 
trase eventualni primjerci navedenih građevina trebaju evidentirati i dokumentirati. Prema 
podacima iz Studije o utjecaju na okoliš za državnu cestu Saborsko-Rakovica (Oikon, 
2018), na osnovi objavljenih i neobjavljenih izvora, na završnom dijelu planirane 
prometnice u Rakovici (od stacionaže km 11+800 do kraja trase) nalazi se arheološka zona 
Crkvina. Stoga je na trasi planirane prometnice unutar arheološke zone Crkvina potrebno 
provesti arheološka istraživanja. 

Budući da se na širem području zahvata nalaze arheološki lokaliteti, postoji mogućnost 
otkrivanja istih na području trase planirane ceste. Iz tog razloga potrebno je poduzeti 
određene mjere zaštite. Ako se pri izvođenju zahvata na površini ili ispod površine tla naiđe 
na arheološko nalazište ili nalaze, osoba koja izvodi radove dužna je prekinuti radove i o 
nalazu bez odgađanja obavijestiti nadležni konzervatorski odjel. Potreban je stalan 
arheološki nadzor tijekom zemljanih radova u zoni izravnog utjecaja, uz zaštitna 
arheološka istraživanja prema potrebi te povremen arheološki nadzor u slučajevima 
zemljanih radova izvan zone izravnog utjecaja. 

Također, prema Katastru speleoloških objekata RH unutar analiziranog područja uz 
prometnicu nalazi se šire područje arheološkog lokaliteta Špilja u Bunariću. Stoga je 
potrebno provesti arheološka istraživanja za lokalitet u zoni planirane trase - Špilja u 
Bunariću, s obzirom na to da se radi se o špiljskoj utvrdi s ostacima bedema iz vremena 
turske opasnosti. Daljnji uvjeti iz područja zaštite i očuvanja kulturne baštine vezano na 
predmetni arheološki lokalitet, odredit će se sukladno rezultatima arheoloških istraživanja. 

 

5.12.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Tijekom korištenja zahvata ne očekuje se utjecaj na kulturno-povijesnu baštinu.   

 

5.13 Buka 

5.13.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolišu će se javljati buka prvenstveno kao 
posljedica rada građevinskih strojeva i uređaja kao i transportnih vozila u službi izgradnje 
planiranog zahvata. 
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Najviše dopuštene razine buke koja se javlja kao posljedica rada gradilišta propisane su 
Pravilnikom o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme 
i mjesto nastanka (NN 143/21) i navedene su u Tablici 1. u članku 4., a prikazane su u 
tablici u nastavku (Tablica 98). 

 

Tablica 98. Najviše dopuštene ocjenske razine buke u otvorenom prostoru (Pravilnik o najvišim 
dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 
143/21)) 

zona 
buke namjena prostora 

najviše dopuštene 
ocjenske razine buke 

LR,Aeq / dB(A) 

Lday Levening Lnight Lden 

1. 

Zona zaštićenih tihih područja namijenjena odmoru i oporavku 
uključujući nacionalni park, posebni rezervat, park prirode, regionalni 
park, spomenik prirode, značajni krajobraz, park-šuma, spomenik 
parkovne arhitekture, tiha područja izvan naseljenog područja 

50 45 40 50 

2. 
Zona namijenjena stalnom stanovanju i/ili boravku, tiha područja 
unutar naseljenog područja 

55 55 40 56 

3. Zona mješovite, pretežito stambene namjene 55 55 45 57 

4. 
Zona mješovite, pretežito poslovne namjene sa stanovanjem, sa 
povremenim stanovanjem, pretežito poljoprivredna gospodarstva 

65 65 50 66 

5. 

Zona gospodarske namjene pretežito zanatske. 
Zona poslovne pretežito uslužne, trgovačke te trgovačke ili komunalno-
servisne namjene. 
Zona ugostiteljsko turističke namjene uključujući hotele, turističko 
naselje, kamp, ugostiteljski pojedinačni objekti s pratećim sadržajima. 
Zone sportsko rekreacijske namjene na kopnu uključujući golf igralište, 
jahački centar, hipodrom, centar za zimske športove, teniski centar, 
sportski centar – kupališta. 
Zone sportsko rekreacijske namjene na moru i rijekama uključujući 
uređena kupalište, centre za vodene sportove. 
Zone luka nautičkog turizma uključujući sidrište, odlagalište plovnih 
objekata, suha marina, marina 

65 65 55 67 

6. 

Zona gospodarske namjene pretežito proizvodne industrijske 
djelatnosti. 
Zone morskih luka državnog značaja na bitne djelatnosti, zone morskih 
luka osobitog međunarodnog gospodarskog značaja, zone morskih luka 
županijskog značaja. 
Zone riječnih luka od državnog i županijskog značaja. 

Razina buke koja potječe od 
izvora buke unutar ove 
zone a na granici s 
najbližom zonom 1, 2, 3 ili 
4 u kojoj se očekuju najviše 
imisijske razine buke, buka 
ne smije prelaziti dopuštene 
razine buke na granici zone 
1, 2, 3 ili 4. 

 

Tijekom dnevnog razdoblja dopuštena je ekvivalentna razina buke 65 dB(A). U razdoblju 
od 08:00 do 18:00 sati dopušta se prekoračenje ekvivalentne razine buke od dodatnih 5 
dB(A) dok pri obavljaju građevinskih radova noću ekvivalentna razina buke ne smije prijeći 
vrijednosti iz prethodno navedene tablice Pravilnika (Tablica 98). Za gradilišta unutar zone 
gospodarske namjene ekvivalentna razina buke ne smije prijeći utvrđene vrijednosti 
tijekom dnevnog i noćnog razdoblja. 
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Iznimno, dopušteno je prekoračenje dopuštenih razina buke u slučaju ako to zahtijeva 
tehnološki proces gradilišta u trajanju do najviše tri (3) noći tijekom uzastopnog razdoblja 
od trideset (30) dana. Između vremenskih razdoblja u kojima se očekuje prekoračenje 
dopuštenih razina buke mora se osigurati barem 2 cijela vremenska razdoblja „noć“ bez 
prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom vremenskog razdoblja „noć“. 

 

5.13.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Primijenjeni kriteriji zaštite od buke 

Najviše dopuštene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru određene su Pravilnikom 
o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto 
nastanka (NN 143/21) i dane su u prethodnoj tablici (Tablica 98). 

Članak 6. istog Pravilnika izričito se odnosi na građevine prometne infrastrukture.  U svom 
prvom stavku odnosi se na novoizgrađene prometnice, a u nastavku na rekonstruirane ili 
adaptirane građevine: 

„(1) Razina buke na novoizgrađenim infrastrukturnim građevinama uzrokovana cestovnim 
prometom, željezničkim prometom, žičarama i njihovim pratećim podsustavima u 
naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone 1 – 5 iz Tablice 1. iz članka 4. ovoga 
Pravilnika, potrebno je projektirati i graditi na način da razina buke na granici planiranog 
koridora infrastrukturne građevine: 

• ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja „dan“,  

• ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja „večer“,  

• ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja „noć“,  

• ne prelazi cjelodnevnu razinu buke Lden od 66 dB(A). 

(2) U slučaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog održavanja infrastrukturne 
građevine na kojima se stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, željezničkim 
prometom, žičarama i njihovim pratećim podsustavima iznad dopuštene razine, 
infrastrukturne građevine svih kategorija i vrsta potrebno je projektirati i/ili rekonstruirati 
i/ili adaptirati na način da se razina buke smanji na dopuštenu razinu iz stavka 1. ovoga 
članka.  

(3) U slučaju izgradnje, rekonstrukcije ili izvanrednog održavanja infrastrukturne 
građevine, projekata zaštite od buke i/ili studija zaštite od buke, potrebno je dokazati da 
su poduzete sve raspoložive, ali tehnički prihvatljive mjere zaštite od buke. 

(4) Iznimno, u slučaju da je tijekom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne 
građevine nemoguće smanjiti razinu buke prema stavku 2. ovoga članka primjenom 
uobičajenih tehničkih mjera zaštite od buke na sličnim građevinama, buka projekti zaštite 
i/ili elaborati zaštite od buke od buke, potrebno je dokazati da su poduzete sve raspoložive 
tehnički prihvatljive mjere zaštite od buke. 

Navedeni kriteriji primijenit će se na sve postojeće stambene/poslovne objekte uz 
prometnicu. 
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Proračun razine buke imisije 

Metodologija proračuna imisija buke uključuje izradu akustičkog modela prometnice i 
proračun širenja buke u okoliš, prema standardu RLS-90. S obzirom na udaljenost objekata 
od prometnice, za izvor emisije buke pretpostavljena je os kolnika. Visina točke emisije 
buke iznosi 0,5 m iznad kote nivelete, u osi prometnice. Računske točke imisije su uzete 
na visini od 4,0 m iznad razine tla (P+1) uz stambene objekte. 

Ulazni podaci za provedbu akustičkog proračuna preuzeti su iz Idejnog rješenja. Idejnim 
rješenjem pretpostavljen je PGDP (prosječni godišnji dnevni promet) od 3.000 vozila na 
dan. Za promatrani zahvat primijenjeni su elementi horizontalne i vertikalne geometrije 
trase za brzinu Vp=80 km/h. Predložena je kolnička konstrukcija s habajućim slojem 
AB11surf, debljine 4,0 cm. Poprečni nagib projektiranih cesta je jednostrešan i u pravcu 
iznosi 2,5 % a u krivini je nagib iznosi do 7,0%. Za proračun su korištene projektirane 
dimenzije poprečnog presjeka: 

• Elementi poprečnog presjeka od km 0+000 do km 11+886: 

o širina voznog traka 3,25 m 

o širina rubnog traka 0,30 m 

o širina bankine 1,20 m 

o širina berme 1,50 m 

• Elementi poprečnog presjeka od km 11+886 do km 12+299 (kraja zahvata): 

o širina voznog traka 3,25 m 

o širina rubnog traka 0,30 m 

o širina bankine 1,20 m 

o širina berme 1,20 m 

Za proračun buke od mjerodavnog prometnog opterećenja proveden je akustički proračun 
korištenjem programskog paketa SoundPlan 8.2. 

Receptorski proračun proveden je po diskretnim receptorima na izloženim stranama 
stambenih objekata, za ocjenska razdoblja dan, večer i noć. Razine imisije navedene su u 
tablici u nastavku (Tablica 99). 

Rasterski proračun razina buke proveden je za ocjenska razdoblja dan, večer i noć. 
Proračun je proveden u rasteru 10x10 m u širini pojasa 300 m lijevo i desno od centralne 
osi profila prometnice. Rezultate proračuna prikazuju krivulje jednakih razina buke 
indikatora u pojasu od 40 dB(A) do 65 dB(A). 

Iz rezultata proračuna (Tablica 99) vidljivo je da nema prekoračenja razine buke, osim na 
dva objekta u ocjenskom razdoblju „noć“, objekt br. 1 za 8,6 dB(A) i objekt br. 2. za 9,0 
dB(A). 

Grafički prikazi širenja buke predstavljaju predviđeno stanje imisije buke duž planirane 
ceste i pri najbližim postojećim stambenim i gospodarskim objektima. Grafički prikazi 
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širenja buke tijekom vremenskih razdoblja dan, večer i noć dani su u prilozima22, 23, 24, 25, 
26, 27. Iz rezultata proračuna vidljivo je da nema prekoračenja razine buke noću osim na 
dva objekta u ocjenskom razdoblju „noć“ (objekt br. 1 i objekt br. 2). 

 

Tablica 99. Razine imisije buke na receptorima 

obj. 
br. 

granične vrijednosti 
imisije buke 

razine imisije buke na 
receptorima 

prekoračene razine imisije 
buke na receptorima 

Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight 

1 65,00 65,00 50,00 63,90 60,40 58,60 --- --- 8,60 

2 65,00 65,00 50,00 64,30 60,80 59,00 --- --- 9,00 

3 65,00 65,00 50,00 42,20 38,70 37,00 --- --- --- 

4 65,00 65,00 50,00 45,90 42,40 40,60 --- --- --- 

5 65,00 65,00 50,00 46,60 43,10 41,30 --- --- --- 

6 65,00 65,00 50,00 45,10 41,60 39,80 --- --- --- 

7 65,00 65,00 50,00 43,70 40,20 38,40 --- --- --- 

8 65,00 65,00 50,00 43,80 40,30 38,50 --- --- --- 

9 65,00 65,00 50,00 40,10 36,60 34,90 --- --- --- 

10 65,00 65,00 50,00 40,40 36,90 35,10 --- --- --- 

11 65,00 65,00 50,00 39,70 36,20 34,40 --- --- --- 

12 65,00 65,00 50,00 39,80 36,30 34,60 --- --- --- 

13 65,00 65,00 50,00 39,80 36,20 34,50 --- --- --- 

14 65,00 65,00 50,00 39,90 36,40 34,70 --- --- --- 

15 65,00 65,00 50,00 38,40 34,80 33,10 --- --- --- 

16 65,00 65,00 50,00 36,50 33,00 31,20 --- --- --- 

17 65,00 65,00 50,00 29,80 26,30 24,50 --- --- --- 

18 65,00 65,00 50,00 32,80 29,20 27,50 --- --- --- 

19 65,00 65,00 50,00 31,30 27,70 26,00 --- --- --- 

20 65,00 65,00 50,00 28,20 24,70 22,90 --- --- --- 

21 65,00 65,00 50,00 23,90 20,30 18,60 --- --- --- 

22 65,00 65,00 50,00 26,90 23,40 21,60 --- --- --- 

23 65,00 65,00 50,00 31,90 28,40 26,60 --- --- --- 

24 65,00 65,00 50,00 31,80 28,20 26,50 --- --- --- 

25 65,00 65,00 50,00 28,80 25,20 23,50 --- --- --- 

26 65,00 65,00 50,00 24,30 20,70 19,00 --- --- --- 

27 65,00 65,00 50,00 29,30 25,70 24,00 --- --- --- 

28 65,00 65,00 50,00 28,40 24,90 23,10 --- --- --- 

29 65,00 65,00 50,00 27,30 23,70 22,00 --- --- --- 

 
22 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje dan 
23 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje dan (detalj objekta br. 1 i 2) 
24 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje večer 
25 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje večer (detalj objekta br. 1 i 2) 
26 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć 
27 Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć (detalj objekta br. 1 i 2) 
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obj. 
br. 

granične vrijednosti 
imisije buke 

razine imisije buke na 
receptorima 

prekoračene razine imisije 
buke na receptorima 

Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight 

30 65,00 65,00 50,00 27,50 24,00 22,20 --- --- --- 

31 65,00 65,00 50,00 29,00 25,50 23,80 --- --- --- 

32 65,00 65,00 50,00 29,90 26,40 24,60 --- --- --- 

33 65,00 65,00 50,00 30,30 26,80 25,00 --- --- --- 

34 65,00 65,00 50,00 41,10 37,50 35,80 --- --- --- 

35 65,00 65,00 50,00 43,20 39,70 37,90 --- --- --- 

36 65,00 65,00 50,00 35,80 32,20 30,50 --- --- --- 

37 65,00 65,00 50,00 38,10 34,60 32,90 --- --- --- 

38 65,00 65,00 50,00 39,30 35,80 34,00 --- --- --- 

39 65,00 65,00 50,00 39,60 36,10 34,30 --- --- --- 

40 65,00 65,00 50,00 37,90 34,40 32,60 --- --- --- 

41 65,00 65,00 50,00 38,00 34,40 32,70 --- --- --- 

42 65,00 65,00 50,00 33,20 29,70 27,90 --- --- --- 

43 65,00 65,00 50,00 34,60 31,10 29,40 --- --- --- 

44 65,00 65,00 50,00 33,90 30,40 28,70 --- --- --- 

45 65,00 65,00 50,00 33,80 30,30 28,50 --- --- --- 

46 65,00 65,00 50,00 32,90 29,40 27,60 --- --- --- 

47 65,00 65,00 50,00 32,30 28,80 27,00 --- --- --- 

48 65,00 65,00 50,00 35,40 31,80 30,10 --- --- --- 

49 65,00 65,00 50,00 35,70 32,20 30,40 --- --- --- 

50 65,00 65,00 50,00 34,70 31,20 29,50 --- --- --- 

51 65,00 65,00 50,00 33,50 30,00 28,20 --- --- --- 

52 65,00 65,00 50,00 36,10 32,60 30,80 --- --- --- 

53 65,00 65,00 50,00 35,80 32,30 30,60 --- --- --- 

54 65,00 65,00 50,00 35,90 32,30 30,60 --- --- --- 

55 65,00 65,00 50,00 35,20 31,70 29,90 --- --- --- 

56 65,00 65,00 50,00 37,00 33,40 31,70 --- --- --- 

57 65,00 65,00 50,00 35,60 32,00 30,30 --- --- --- 

58 65,00 65,00 50,00 37,30 33,80 32,00 --- --- --- 

59 65,00 65,00 50,00 35,00 31,40 29,70 --- --- --- 

60 65,00 65,00 50,00 34,70 31,20 29,50 --- --- --- 

61 65,00 65,00 50,00 35,30 31,80 30,00 --- --- --- 

62 65,00 65,00 50,00 35,00 31,50 29,70 --- --- --- 

63 65,00 65,00 50,00 30,10 26,50 24,80 --- --- --- 

64 65,00 65,00 50,00 35,30 31,70 30,00 --- --- --- 

65 65,00 65,00 50,00 34,50 31,00 29,30 --- --- --- 

66 65,00 65,00 50,00 33,90 30,30 28,60 --- --- --- 

67 65,00 65,00 50,00 35,20 31,70 29,90 --- --- --- 

68 65,00 65,00 50,00 32,60 29,10 27,40 --- --- --- 
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obj. 
br. 

granične vrijednosti 
imisije buke 

razine imisije buke na 
receptorima 

prekoračene razine imisije 
buke na receptorima 

Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight Lday Levening Lnight 

69 65,00 65,00 50,00 33,70 30,20 28,40 --- --- --- 

70 65,00 65,00 50,00 32,40 28,90 27,10 --- --- --- 

71 65,00 65,00 50,00 28,80 25,30 23,50 --- --- --- 

72 65,00 65,00 50,00 23,00 19,50 17,70 --- --- --- 

73 65,00 65,00 50,00 26,90 23,30 21,60 --- --- --- 

74 65,00 65,00 50,00 25,70 22,10 20,40 --- --- --- 

75 65,00 65,00 50,00 25,50 22,00 20,30 --- --- --- 

76 65,00 65,00 50,00 28,30 24,70 23,00 --- --- --- 

 

Ocjena utjecaja 

Izgradnjom državne ceste Saborsko-Rakovica (dio DC42) povećat će se razina buke u 
okolišu u zoni zahvata. Kao što je vidljivo iz rezultata proračuna, razine buke koje će se 
javljati kao posljedica prometa predmetnom prometnicom su niže od dopuštenih 
vrijednosti za razdoblje „dan“ i „večer“.  

Utjecaj prometne buke na objekte br. 1 i br. 2, izgrađene neposredno uz početak 
novoprojektirane državne ceste u naselju Panjići, stacionaža 0+050,00, za razdoblje „noć“ 
su prekoračene, objekt br. 1 za 8,6 dB(A) i objekt br. 2 za 9,0 dB(A). 

Za navedene objekte nije moguće postavljanje barijera za zaštitu od buke pa je potrebno 
poduzeti druge raspoložive tehnički i ekonomski prihvatljive mjere za zaštitu od buke. 
Mjere za zaštitu od buke definirat će se kroz Projekt zaštite od buke u daljnjim fazama 
razrade projekta. Ukoliko aktivne mjere zaštite od buke neće biti primjenjive ili dovoljno 
učinkovite, potrebno je provoditi pasivne mjere zaštite od buke. 

 

5.14 Otpad 

5.14.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Tijekom izvođenja radova nastajat će određene količine različitih vrsta otpada. Očekuje se 
nastanak građevinskog otpada od pripremnih, zemljanih i izvedbenih radova te manja 
količina miješanog komunalnog otpada od radnika na gradilištu. Također, uslijed 
akcidentnih situacija može doći do izlijevanja otpadnih ulja i tekućih goriva na gradilištu iz 
vozila i strojeva. 

Tijekom izvođenja planiranog zahvata predviđa se nastanak vrsta otpada koje se mogu 
svrstati pod grupe, podgrupe i ključne brojeve navedene u tablici u nastavku (Tablica 100) 
u skladu s Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 106/22). Količine otpada koji će 
nastati tijekom izgradnje nije moguće procijeniti budući da ovise o brojnim faktorima, no 
imajući na umu vrstu zahvata, radit će se o količinama i vrsti otpada koje neće predstavljati 
problem kod zbrinjavanja. 
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Tablica 100. Ključni brojevi i nazivi otpada tijekom izgradnje predmetnog zahvata 

ključni broj  naziv otpada 

13 Otpadna ulja i otpad od tekućih goriva (osim jestivih ulja i ulja iz poglavlja 05, 12 i 19) 

13 01 Otpadna hidraulička ulja 

13 01 13 Ostala hidraulična ulja 

13 02 Otpadna maziva ulja za motore i zupčanike 
13 02 08 Ostala motorna, strojna i maziva ulja 

13 08 Zauljeni otpad koji nije specificiran na drugi način 

13 08 99 Otpad koji nije specificiran na drugi način 

17 Građevinski otpad i otpad od rušenja objekta (uključujući iskopanu zemlju s onečišćenih 
lokacija) 

17 01 Beton, cigle, crijep/pločice i keramika 

17 01 07 Mješavine betona, cigle, crijepa/pločica i keramike koje nisu navedene pod 17 01 06* 

17 05 Zemlja (uključujući iskopanu zemlju s onečišćenih lokacija), kamenje i otpad od jaružanja 

17 05 04  Zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03* 

17 09 Ostali građevinski otpad i otpad od rušenja objekata 

17 09 04 miješani građevinski otpad i otpad od rušenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01*, 
17 09 02* i 17 09 03* 

20 
Komunalni otpad (otpad iz kućanstava i slični otpad iz ustanova i trgovinskih i proizvodnih 
djelatnosti) uključujući odvojeno sakupljene sastojke komunalnog otpada 

20 03 01 Miješani komunalni otpad 

 

Sve vrste otpada koje će nastati tijekom izgradnje zahvata ili će se zateći na lokaciji 
zahvata tijekom izvođenja radova, predat će se na oporabu te ako to nije moguće, na 
zbrinjavanje osobi ovlaštenoj za preuzimanje pošiljke otpada u posjed sukladno uvjetima 
članka 27., stavka 1. Zakona o gospodarenju otpadom (NN 84/21). 

Prema procjenama za izgradnju zahvata bit će potrebno 865.000 m³ materijala (kamenog 
i zemljanog), dok će od iskopa nastati 450.000 m³ najvećim dijelom kamenog materijala. 
Sav eventualni višak materijala neiskoristiv u gradnji prometnice zbrinut će se u dogovoru 
s jedinicama lokalne samouprave i u skladu s propisima. 

S obzirom na navedeno, ne očekuje se negativan utjecaj nastanka otpada na okoliš tijekom 
izvođenja radova. 

 

5.14.2 Utjecaji tijekom korištenja  

Tijekom korištenja zahvata ne očekuje se nastajanje otpada. 

 

5.15 Svjetlosno onečišćenje 

5.15.1 Utjecaji tijekom izgradnje 

Do utjecaja svjetlosnog onečišćenja na biljni i životinjski svijet može doći ukoliko će radovi 
biti planirani izvan dnevnog termina izvođenja radova. S ciljem umanjivanja ovog utjecaja 
radove je u najvećoj mogućoj mjeri potrebno izvoditi po danjem svijetlu. Osvjetljenje 
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gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu, a za 
rasvjetu koristiti ekološki prihvatljiva rasvjetna tijela. 

 

5.15.2 Utjecaji tijekom korištenja 

Idejnim rješenjem nije planirano osvjetljivanje prometnice, jedini element zahvata koji se 
namjerava opremiti rasvjetom je odmorište. Budući da izgradnja odmorišta za 
funkcioniranje prometnice i sigurnost odvijanja prometa nije neophodna, predložena je 
mjera zaštite o ukidanju odmorišta. Slijedom navedenog, procjenjuje se da će utjecaj 
svjetlosnog onečišćenja uzrokovanog prometovanjem vozila po noći biti slab negativan i 
ograničen na uže područje zahvata.  

5.16 Stanovništvo 

Negativni utjecaji buduće prometnice na stanovništvo odnose sa na povećanje razine buke 
i smanjenje kvalitete zraka emisijama onečišćujućih tvari iz motornih vozila. Navedeni 
utjecaji su analizirani u poglavljima 5.3 Zrak i 5.13 Buka gdje je ocijenjeno da se radi o 
slabim negativnim utjecajima, lokalno ograničenim na mjestima spoja planirane 
prometnice na postojeće prometnice gdje se nalaze postojeći objekti. 

Negativni utjecaji buduće prometnice očituju se i u presijecanju postojeće mreže 
šumskih/poljskih putova, čime može doći do poteškoća u prilazu privatnim posjedima. 
Budući da je zahvat smješten najvećim dijelom u šumskom području, ovaj utjecaj je 
prvenstveno moguć na šumoposjednike. S obzirom na to da je zahvatom predviđena 
izgradnja paralelnih šumskih putova i 1 prolaza za vozila, zadržat će se funkcionalnost 
postojeće mreže šumskih putova i ne očekuju se trajni negativni utjecaji. 

Pozitivni utjecaji očituju se prvenstveno kroz unaprjeđenje prometne komunikacije, kako 
u svakodnevnom životu lokalnog stanovništva tako i u prometovanju turista. S obzirom na 
blizinu NP Plitvička jezera šire područje zahvata turistički je razvijeno te je tijekom ljetnih 
mjeseci prisutan pojačan promet, budući da je DC42 jedan od prilaza Nacionalnom parku 
s autoceste A1 Zagreb-Split-Dubrovnik. Navedeno negativno utječe na lokalno 
stanovništvo i svakodnevno prometovanje. Puštanjem u promet predmetne dionice uz 
istovremeno ostavljanje u funkciji postojeće dionice DC42 u nižem rangu turistima će biti 
omogućen ugodniji, sigurniji i brži dolazak do Nacionalnog parka, dok će lokalnom 
stanovništvu prometovanje također biti olakšano rasterećenjem postojeće dionice DC42 
(prvenstveno stanovnicima naselja Poljanak, Sertić Poljana, Kuselj i Gornja Biljevina). 

 

5.17 Prekogranični utjecaji 

S obzirom na udaljenost predmetnog zahvata od najbliže državne granice (oko 8 km 
istočno od zahvata nalazi se državna granica s Bosnom i Hercegovinom) i karakteristika 
zahvata može se isključiti mogućnost prekograničnih utjecaja. 
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5.18 Kumulativni utjecaji 

Analiza kumulativnih utjecaja predmetnog zahvata s postojećim i planiranim zahvatima 
izrađena je temeljem podataka iz prostornih planova jedinica lokalne i regionalne 
samouprave unutar čijih granica je zahvat smješten – Karlovačke županije te općina 
Saborsko i Rakovica. Prema navedenim prostornim planovima u užem području zahvata 
ne nalaze se izgrađeni antropogeni elementi, izuzev na samom početku i kraju trase gdje 
se nalazi postojeća cesta DC42 na koju se predmetna trasa spaja. Dio postojeće DC42 koji 
će izgradnjom predmetnog zahvata ostati u funkciji ali u nižoj kategoriji ceste nalazi se 
južno od predmetne trase na udaljenosti do 5 km. 

Od prometne infrastrukture na području općina Saborsko i Rakovica planirana je obilaznica 
u naselju Lička Jasenica (općina Saborsko) i obilaznica Rakovice (općina Rakovica). 
Obilaznica Ličke Jasenice, duljine oko 5 km, u otprilike pola svoje duljine prolazi šumskim 
staništem, a drugom polovicom travnjačkim i poljoprivrednim površinama. Ovaj zahvat 
doprinijet će kumulativnim utjecajima predmetnog zahvata prvenstveno na bioraznolikost 
(gubitak staništa, degradacija i fragmentacija staništa), šumarstvo, lovstvo, tlo i 
poljoprivredu, no s obzirom na malu duljinu obilaznice i blizinu postojeće DC42, procjenjuje 
se da se neće raditi o značajnijem doprinosu. Obilaznica Rakovice, duljine oko 7 km na 
području općine Rakovica, smještena je na maloj udaljenosti od postojećih DC1 i DC42 i 
najvećim dijelom prolazi poljoprivrednim i travnjačkim površinama, a u vrlo maloj duljini i 
šumskim staništem. Zahvat će također doprinijeti kumulativnim utjecajima navedenih 
sastavnica okoliša, no on će biti malog značaja zbog postojećeg antropogenog karaktera 
područja trase. 

Od energetske infrastrukture trasu predmetnog zahvata prati planirani dalekovod, dok je 
sjeverno od zahvata položena i trasa u istraživanju magistralnog plinovoda. Navedena 
infrastruktura kao i predmetna prometnica najvećim dijelom prolazi šumskim područjem, 
stoga će uređenjem koridora ove infrastrukture doći do određenog gubitka šumske 
vegetacije, a time i utjecaja na bioraznolikost i šumarstvo. Budući da se radi o „pasivnoj“ 
infrastrukturi koja u fazi korištenja uključuje jedino periodična održavanja, procjenjuje se 
da doprinos kumulativnim utjecajima na faunu (gubitak staništa, degradacija i 
fragmentacija staništa) neće biti značajan. 

Istočno od DC42 u općini Rakovica planirane su 2 sunčane elektrane (Lipovača i Drežnik) 
i 2 vjetroelektrane/vjetroparka (Metla i Lipovača). Na granici općine Rakovica i grada 
Slunja, sjeveroistočno od predmetnog zahvata planirana je još jedna 
vjetroelektrana/vjetropark (Mašvina). Ovi zahvati se nalaze na mozaicima šumskih i 
travnjačkih staništa, stoga će doprinijeti kumulativnom utjecaju na bioraznolikost, 
krajobraz, šumarstvo i lovstvo. S obzirom na to da se radi o zahvatima većeg prostornog 
obuhvata, mogući su i značajniji negativni utjecaji na navedene sastavnice. Na slici u 
nastavku (Slika 106) dan je izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) s 
prikazanom navedenom planiranom infrastrukturom. 

Na području obje općine planirano je i nekoliko trasa magistralnog vodoopskrbnog 
cjevovoda, no budući da su položene uz postojeću prometnu infrastrukturu (od asfaltiranih 
prometnica do šumskih putova), procjenjuje se da će utjecaj ovih zahvata biti zanemariv. 

U općini Saborsko uz postojeću DC42 planiran je razvoj i uređenje površina izvan naselja 
(gospodarske, ugostiteljsko-turističke i sportsko-rekreacijske namjene). Ove površine se 
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nalaze na travnjačkim i poljoprivrednim staništima, neposredno uz izgrađena područja 
stoga se procjenjuje da će u zanemarivoj mjeri doprinijeti kumulativnom utjecaju. 

Prema dostupnim podacima niti jedan prethodno navedeni zahvat nema proveden 
odgovarajući postupak procjene utjecaja zahvata na okoliš. 

Vezano uz kumulativne utjecaje na velike zvijeri i njihove migratorne koridore, kumulativan 
utjecaj s prethodno navedenim planiranim zahvatima se ne očekuje budući da se planirani 
zahvati nalaze najvećim dijelom na područjima niske prikladnosti te izvan migracijskog 
koridora preko Male i Velike Kapele. 

 

 
Slika 106. Izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) s prikazom planirane 
infrastrukture na području općina Saborsko i Rakovica 
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5.19 Opis mogućih umanjenih prirodnih vrijednosti (gubitaka) 
okoliša u odnosu na moguće koristi za društvo i okoliš 

Šire područje zahvata najvećim dijelom je šumsko područje, gdje površinski pokrov 
dominantno čine visoke, dinarske bukovo-jelove šume i mezofilne i neutrofilne čiste bukove 
šume. Prema namjeni najvećim dijelom radi se o šumama gospodarske namjene. Šire 
područje zahvata, izuzev početka i kraja trase u Saborskom i Grabovcu, karakterizira 
izostanak antropogenih elemenata i prisutnost prirodnih, dominantno šumskih staništa. 
Navedeni izostanak značajnijih antropogenih izvora degradacije „prirodnosti“ područja 
pruža povoljne stanište uvjete za prisutnost većeg broja životinjskih vrsta vezanih uz 
šumska staništa, pri čemu se posebno naglašava pogodnost staništa za sve 3 velike zvijeri 
prisutne u RH (vuk, medvjed i ris), ali i većeg broja šišmiša i drugih sisavaca te ptica. Uz 
navedeno, šire područje zahvata karakterizira krški reljef bogat specifičnim 
geomorfološkim oblicima i pojavama poput ponikava i speleoloških objekata. Izgradnjom 
predmetne prometnice doći će do gubitka dijela navedenih prirodnih vrijednosti. Također, 
doći će do gubitka dijela šumsko-proizvodnih površina a time i do negativnog utjecaja na 
šumarstvo kao gospodarsku djelatnost. Uklanjanjem šumskog pokrova doći će i do 
uklanjanja ponora ugljika. Odvijanjem prometa doći će do određenog opterećenja 
podzemnih voda uslijed otjecanja onečišćene vode s prometnice. Izgradnjom zahvata doći 
će i do gubitka male površine poljoprivrednog zemljišta te do gubitka lovnoproduktivnig 
površina i smanjenja životnog prostora divljači. Izgradnjom prometnice može se očekivati 
negativan utjecaj na krajobrazne karakteristike područja, a potencijalno je moguć utjecaj 
i na još neotkrivene arheološke lokalitete. 

S druge strane, razlog izgradnje predmetnog zahvata je bolja međuopćinska i 
međužupanijska povezanost i osiguranje dobre veze između mreže autocesta i lokalne 
zajednice te posebno Nacionalnog parka Plitvička jezera. Za turiste korist proizlazi iz bržeg 
i sigurnijeg dolaska do šireg područja Nacionalnog parka Plitvička jezera, dok se za lokalno 
stanovništvo korist ogleda u rasterećenju postojeće dionice DC42 između Saborskog i 
Rakovice koja će ostati u nižoj razini kategorizacije ceste, povećanju sigurnosti 
prometovanja i time unaprjeđenju svakodnevnog života lokalnog stanovništva. Za 
Nacionalni park Plitvička jezera korist od predmetnog zahvata je izmještanje dijela 
tranzitnog prometa izvan granica Nacionalnog parka. 
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6 Mjere zaštite okoliša 

6.1 Mjere zaštite okoliša tijekom projektiranja i pripreme zahvata 

6.1.1 Opće mjere zaštite okoliša 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti transportne 
rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje građevinskih vozila i druge 
mehanizacije, prostor za pranje građevinskih vozila i druge mehanizacije prije 
uključivanja na javnu prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju 
tvarima štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena skladišta/odlagališta 
materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i otpada. 

2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar koridora prometnice. 

3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a kao glavni 
pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne putove formirati kroz 
prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 

4. Prostor za smještaj radnika opremiti montažnim sanitarnim čvorom i osigurati 
redovito pražnjenje sadržaja putem ovlaštene pravne osobe. 

 

6.1.2 Mjere zaštite voda 

5. Spremnike goriva i drugih opasnih tekućih tvari za potrebe građevinskih vozila i 
mehanizacije smjestiti u vodonepropusne zaštitne bazene (tankvane). 

6. Manipulaciju i opskrbu gorivom i drugim opasnim tekućim tvarima obavljati pod 
stručnim vodstvom i na zaštićenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno 
određenim prostorima, s odgovarajućim vodonepropusnim posudama za 
prikupljanje tekućina. Prostor mora biti opremljen sredstvima za neutralizaciju 
opasnih tvari. 

7. Servisiranje vozila i mehanizacije obavljati izvan zone sanitarne zaštite izvorišta, u 
namjenski uređenom natkrivenom prostoru, s vodonepropusnim dnom i 
odgovarajućim vodonepropusnim posudama za prikupljanje tekućina. 

8. Parkirališta za građevinska vozila i mehanizaciju unutar zone sanitarne zaštite 
izvorišta izvesti nepropusno s pročišćavanjem onečišćene oborinske vode na 
separatoru masti i ulja prije ispuštanja u okoliš. 

9. Lokaciju za privremeno skladištenje otpada planirati izvan zone sanitarne zaštite 
izvorišta. 

10. Ukoliko se radi o aktivnim izvorima prisutnim u radijusu od 200 m od trase zahvata 
između stacionaža km 2+000 i km 5+000, u prometnicu ugraditi odgovarajuće 
propuste. 
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6.1.3 Mjere zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta 

11. Planirati ozelenjivanje nasipa, usjeka i ostalih ogoljenih površina autohtonim biljnim 
vrstama radi stabilizacije i zaštite. 

12. Osigurati komunikacijske puteve za pristup okolnim poljoprivrednim površinama. 

13. Planirati zaštitu poljoprivrednih površina u bližem području planirane prometnice 
sadnjom zaštitnog zelenila (autohtone vegetacije) u funkciji zaštitnih pojaseva 
prema susjednim parcelama (od st. km 0+000 do km 1+000). 

 

6.1.4 Mjere zaštite bioraznolikosti 

14. Ne planirati izgradnju odmorišta. 

15. Prolaze za vozila projektirati na način da budu prikladni i za prolaz divljih životinja. 

16. Zadržati postojeću mrežu šumskih putova izgradnjom prolaza ispod prometnice, a 
izgradnju paralelnih šumskih putova planirati samo gdje je neophodno. 

17. Predvidjeti propuste (promjera do 1 m) za male životinje na više lokacija duž trase 
prometnice. Ulaze u propust formirati u ljevkastom obliku sadnjom niske autohtone 
drvenaste vegetacije u skladu sa smjernicama Prometna infrastruktura (HAOP, 
2015) ili sa novijim saznanjima. Propuste planirati na međusobnoj udaljenosti ne 
većoj od 1 km. 

18. Ukoliko se Projektom zaštite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, oni 
moraju biti transparentni. Transparentne bukobrane opremiti odgovarajućim 
naljepnicama u svrhu sprječavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene 
metode za označavanje prozirnih prepreka radi sprječavanja zalijetanja ptica koji 
su poduprti znanstvenim istraživanjima (primjerice postavljanje crnih pruga čija 
širina nije manja od 2 mm s razmakom od 28 mm). 

19. Neposredno uz prometnicu predvidjeti sadnju visoke i guste vegetacije (drveće i 
grmlje), na dionicama gdje se prometnica nalazi na nasipu ili u razini terena. Za 
sadnju koristiti autohtone biljne vrste tipične za područje zahvata. 

 

6.1.5 Mjere zaštite šumskih ekosustava 

20. Uspostaviti stalnu suradnju s Upravom šuma Podružnicom Karlovac, Šumarijom 
Rakovica, Upravom šuma Podružnicom Ogulin, Šumarijom Plaški te Sektorom za 
šume privatnih šumoposjednika pri Ministarstvu poljoprivrede za potrebe planiranja 
i organizacije gradilišta. 

21. U suradnji s odgovarajućim službama Hrvatskih šuma uspostaviti mreže šumskih 
prometnica koja će za vrijeme gradnje i kasnijeg korištenja zahvata osiguravati 
primjerenu (ne manju od zatečene) otvorenost šuma i normalnu funkcionalnost 
prometovanja za potrebe gospodarenja šumama. 

22. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa da se ne ugrozi funkcionalnost 
postojećih protupožarnih prometnica i/ili protupožarnih prosjeka. 
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6.1.6 Mjere zaštite divljači 

23. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlaštenicima svih lovišta kojim prolazi 
cesta radi određivanja putnih pravaca za kretanje ljudi i vozila i odvijanja lova. 

24. U suradnji s lovoovlaštenicima po potrebi izmjestiti zatečene lovnogospodarske i 
lovnotehničke objekte (hranilišta, pojilišta, kaljužišta i čeke) te nadomjestiti 
novima. 

25. U suradnji s lovoovlaštenikom planirati postavljanje vertikalne signalizacije za 
naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 

 

6.1.7 Mjere zaštite krajobraza 

26. Prije izrade Glavnog građevinskog projekta ceste izraditi Krajobrazni elaborat 
uređenja prostora uz cestu. 

27. Krajobraznim elaboratom predvidjeti biološku sanaciju usjeka i nasipa autohtonim 
biljnim vrstama koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na širem 
području zahvata, odnosno sanaciju na način da se usjeci i nasipi što bolje vizualno 
uklope u postojeći krajobraz. Posebnu pozornost pri krajobraznom uređenju i 
sanaciji zahtijevaju slijedeće lokacije usjeka i nasipa: 

• nasip – od km 1+860 do km 2+030 – sa maksimumom od 12 m u km 1+910, 

• nasip – od km 5+250 do km 5+350 – sa maksimumom od 12 m u km 5+300, 

• nasip – od km 6+380 do km 6+700 – sa maksimumom od 19 m u km 6+600, 

• usjek – od km 7+310 do km 7+680 – sa maksimumom od 18 m u km 7+450, 

• nasip – od km 7+750 do km 8+200 – sa maksimumom od 16 m u km 8+000, 

• nasip – od km 8+750 do km 9+150 – sa maksimumom od 14 m u km 9+080, 

• usjek – od km 9+670 do km 9+950 – sa maksimumom od 17 m u km 9+750, 

• nasip – od km 10+020 do km 10+510 – sa maksimumom od 26 m u km 
10+280. 

28.  Krajobraznim elaboratom predvidjeti zaštitni zeleni pojas uz cestu kojim će se 
nastojati u što većoj mjeri smanjiti nepoželjni vizualni utjecaj trase (osobito na 
dijelovima ceste s niveletom nasipa višom od 3 m od postojećeg terena koja su 
potencijalno vidljiva iz naseljenih područja. 

 

6.1.8 Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

29. Provesti arheološka istraživanja za lokalitet u zoni planirane trase - Špilja u 
Bunariću, s obzirom na to da se radi se o špiljskoj utvrdi s ostacima bedema iz 
vremena turske opasnosti. Provesti i arheološka istraživanja u zoni planirane trase 
unutar arheološke zone Crkvina. Daljnji uvjeti iz područja zaštite i očuvanja kulturne 
baštine vezano na predmetni arheološki lokalitet, odredit će se sukladno rezultatima 
arheoloških istraživanja. 
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6.1.9 Buka 

30. Izraditi Projekt zaštite od buke. 

31. Ukoliko aktivne mjere zaštite od buke neće biti primjenjive ili dovoljno učinkovite, 
provoditi pasivne mjere zaštite od buke. 

 

6.2 Mjere zaštite okoliša tijekom gradnje zahvata 

6.2.1 Opće mjere zaštite okoliša 

32. Prije izlaska na javnu cestu oprati vozila i građevinsku mehanizaciju. 

33. Po završetku radova sanirati sve degradirane površine uključujući korištenu mrežu 
pristupnih putova. Degradirane površine dovesti u stanje blisko prirodnom. Za 
obnovu degradiranog vegetacijskog pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se 
javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata. 

 

6.2.2 Mjere zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta 

34. Prilikom izvođenja zemljanih radova, uklonjeni površinski sloj tla bogat humusom 
adekvatno privremeno odložiti te kasnije iskoristiti za krajobrazno uređenje pokosa 
i zelenog pojasa. 

35. Sav materijal od iskopa koji neće biti kasnije upotrijebljen odložiti na za to 
predviđene lokacije sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. 

 

6.2.3 Mjere zaštite bioraznolikosti 

36. Na dionici od stacionaže km 0+000 do km 1+000 pripremne radove uklanjanja 
vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 1. veljače. Nakon završetka 
uklanjanja vegetacije, ostale radove je moguće izvoditi cijele godine. 

37. Na dionici od stacionaže km 1+000 do km 7+000 pripremne radove uklanjanja 
vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 21. prosinca. Nakon završetka 
uklanjanja vegetacije, ostale radove izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. 
prosinca. 

38. Na dionici od stacionaže km 7+000 do km 10+000 sve radove izvoditi u razdoblju 
od 20. ožujka do 21. prosinca. 

39. Izbjegavati izvođenje radova noću. 

40. Osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla 
usmjerenim prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekološki prihvatljiva rasvjetna tijela. 

41. U slučaju nailaska na novi speleološki objekt i/ili u slučaju pronalaska kolonije 
šišmiša u novom ili poznatom speleološkom objektu zaustaviti radove u blizini 
speleološkog objekta, obavijestiti središnje tijelo državne uprave nadležno za 
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poslove zaštite prirode te postupiti prema naputku istog. U međuvremenu spriječiti 
bilo kakav oblik devastacije, zaprašivanja i zatrpavanja speleološkog objekta. 

42. U slučaju pojave invazivnih stranih vrsta u području radnog pojasa provoditi njihovo 
uklanjanje. 

43. Ostavljati trupce stabala na tlu najmanje 24 sata nakon rušenja, čime se omogućuje 
šišmišima sigurno napuštanje nastambi te izbjegavanje njihovog potencijalnog 
stradavanja. 

 

6.2.4 Mjere zaštite šumskih ekosustava 

44. Pri uporabi građevinske mehanizacije držati se pravila i tehničkih rješenja šumarske 
struke vezano za zaštitu stabala od mehaničkog oštećivanja te osigurati stručni 
nadzor provedbe mjera od strane šumarskih stručnjaka (Hrvatske šume – UŠP 
Karlovac Šumarija Rakovica; UŠP Ogulin Šumarija Plaški). 

45. Krčenje šuma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog zahvata i 
sječama propisanim šumskogospodarskim planovima, a sječu stabala na trasi 
povjeriti kvalificiranim subjektima te nakon obavljenog krčenja šuma uspostaviti i 
konstantno održavati šumski red. 

46. Na iskrčenim površinama zaštititi novonastali šumski rub sadnjom autohtonih vrsta 
drveća i grmlja iz šumskogospodarskog plana (osnova ili program gospodarenja) za 
predmetni odsjek. 

47. U slučaju izvala stabala ili oštećenja sastojina požarom potrebno je što prije provesti 
šumski red kako bi se uklonila potencijalna opasnost od širenja štetočina i biljnih 
bolesti. 

 

6.2.5 Mjere zaštite divljači 

48. Svako stradavanje divljači nastalo tijekom izvođenja radova prijaviti nadležnom 
lovoovlašteniku. 

 

6.2.6 Mjere zaštite krajobraza 

49. Prilikom izgradnje sačuvati što je moguće više prirodne vegetacije na području 
građevinskog pojasa. 

50. Materijal od zemljanih radova maksimalno iskoristiti prilikom izgradnje zahvata 
(npr. ugraditi u nasipe i usjeke), a sloj humusa iskoristiti za krajobrazno uređenje 
trase. 

51. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton već prirodne 
materijale i vegetaciju. 

52. Kod izrade visokih nasipa koristiti gabione ili slične elemente koji će smanjiti širinu 
samog nasipa. 
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53. Sve površine gradilišta i ostale zone privremenog utjecaja nakon završetka radova 
treba sanirati i urediti prema Krajobraznom elaboratu uređenja, odnosno, 
maksimalno uklopiti u krajobraz. 

 

6.2.7 Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

54. Ako se pri izvođenju zahvata na površini ili ispod površine tla naiđe na arheološko 
nalazište ili nalaze, osoba koja izvodi radove dužna je prekinuti radove i o nalazu 
bez odgađanja obavijestiti nadležni konzervatorski odjel. 

55. Potreban je stalan arheološki nadzor tijekom zemljanih radova u zoni izravnog 
utjecaja, uz zaštitna arheološka istraživanja prema potrebi te povremen arheološki 
nadzor u slučajevima zemljanih radova izvan zone izravnog utjecaja. 

 

6.2.8 Mjere zaštite od svjetlosnog onečišćenja 

* Mjere zaštite od svjetlosnog onečišćenja propisane su mjerama 39. i 40. koje se odnose 
na bioraznolikost: 

39. Izbjegavati izvođenje radova noću. 

40. Osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim 
prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekološki prihvatljiva rasvjetna tijela. 

 

6.2.9 Otpad 

56. Sav otpad s gradilišta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog 
skladištenja i predavati ovlaštenoj osobi. 

 

6.3 Mjere zaštite tijekom korištenja zahvata 

6.3.1 Mjere zaštite voda 

57. Redovito održavati sustav odvodnje oborinskih voda. 

58. U zimskom razdoblju pri održavanju prometnice koristiti ekološki prihvatljiva 
sredstva protiv smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim količinama. 

 

6.3.2 Mjere zaštite bioraznolikosti 

59. Redovito provoditi uklanjanje strvina s ceste i pojasa uz cestu. 

60. Provoditi nadzor i u slučaju pojave stranih invazivnih vrsta u suradnji sa 
stručnjakom primijeniti metodologiju uklanjanja temeljenu na aktualnim 
istraživanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih biljnih vrsta. 

61. Redovitim čišćenjem održavati prohodnost propusta koji služe kao prolazi za male 
životinje. 
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62. Prilikom redovite kontrole širenja vegetacije uz cestu ne tretirati vegetaciju 
herbicidima već koristiti alternativne načine kontrole kao što je košnja. 

 

6.3.3 Mjere zaštite krajobraza 

63. Redovito održavati površine uz trasu prometnice.  

  



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 256 od 287 
 

  

7 Pregled utjecaja i mjera zaštite okoliša 

U tablici u nastavku (Tablica 101) dan je sažeti pregled prepoznatih utjecaja predmetnog zahvata i predložene mjere zaštite okoliša. 

 

Tablica 101. Sažeti pregled prepoznatih utjecaja predmetnog zahvata i predložene mjere zaštite okoliša 

element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata 

opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

klimatske promjene 

utjecaj zahvata na 
klimatske promjene 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Emisije stakleničkih plinova do kojih dolazi 
radom građevinske mehanizacije i vozila 
koja koriste fosilna goriva. 
Uklanjanje šumskog pokrova čime dolazi 
do uklanjanja ponora ugljika. 

- 

utjecaj klimatskih 
promjena na zahvat 

tijekom izgradnje: 
• - 
tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

zrak 

kvaliteta zraka tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Emisije onečišćujućih tvari do kojih dolazi 
radom građevinske mehanizacije i vozila 
koja koriste fosilna goriva. 

- 

georaznolikost 

utjecaj na elemente 
georaznolikosti 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
tijekom korištenja: 
• - 

Trajan gubitak i/ili degradacija elemenata 
georaznolikosti u zoni izravnog utjecaja.  

41. U slučaju nailaska na novi speleološki objekt i/ili u slučaju 
pronalaska kolonije šišmiša u novom ili poznatom speleološkom 
objektu zaustaviti radove u blizini speleološkog objekta, obavijestiti 
središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode te 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

postupiti prema naputku istog. U međuvremenu spriječiti bilo kakav 
oblik devastacije, zaprašivanja i zatrpavanja speleološkog objekta. 

vode 

podzemno vodno tijelo 
CSGI_17 Korana 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
• akcidentne situacije 

Otjecanje onečišćujućih tvari u podzemne 
vode čime može doći do utjecaja na 
kemijsko stanje vodnog tijela. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
4. Prostor za smještaj radnika opremiti montažnim sanitarnim čvorom 
i osigurati redovito pražnjenje sadržaja putem ovlaštene pravne 
osobe. 
5. Spremnike goriva i drugih opasnih tekućih tvari za potrebe 
građevinskih vozila i mehanizacije smjestiti u vodonepropusne 
zaštitne bazene (tankvane). 
6. Manipulaciju i opskrbu gorivom i drugim opasnim tekućim tvarima 
obavljati pod stručnim vodstvom i na zaštićenim, vodonepropusnim i 
za tu svrhu posebno određenim prostorima, s odgovarajućim 
vodonepropusnim posudama za prikupljanje tekućina. Prostor mora 
biti opremljen sredstvima za neutralizaciju opasnih tvari. 
7. Servisiranje vozila i mehanizacije obavljati izvan zone sanitarne 
zaštite izvorišta, u namjenski uređenom natkrivenom prostoru, s 
vodonepropusnim dnom i odgovarajućim vodonepropusnim posudama 
za prikupljanje tekućina. 
8. Parkirališta za građevinska vozila i mehanizaciju unutar zone 
sanitarne zaštite izvorišta izvesti nepropusno s pročišćavanjem 
onečišćene oborinske vode na separatoru masti i ulja prije ispuštanja 
u okoliš. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

9. Lokaciju za privremeno skladištenje otpada planirati izvan zone 
sanitarne zaštite izvorišta. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 
• akcidentne situacije 

Otjecanje onečišćujućih tvari u podzemne 
vode čime može doći do utjecaja na 
kemijsko stanje vodnog tijela. 

57. Redovito održavati sustav odvodnje oborinskih voda. 
58. U zimskom razdoblju pri održavanju prometnice koristiti ekološki 
prihvatljiva sredstva protiv smrzavanja kolnika, u minimalno 
potrebnim količinama. 

izvori u zoni 
neizravnog utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• - 

Nema utjecaja. 10. Ukoliko se radi o aktivnim izvorima prisutnim u radijusu od 200 m 
od trase zahvata između stacionaža km 2+000 i km 5+000, u 
prometnicu ugraditi odgovarajuće propuste. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Plavljenje prometnice otjecanjem izvorske 
vode i otežavanje/onemogućavanje 
odvijanja prometa. 

tlo i poljoprivredno zemljište 

tlo u zoni izravnog 
utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Trajan utjecaj zauzeća tla uslijed izgradnje 
prometnice i promjene površinskog 
pokrova. 

- 

tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

tlo u zoni neizravnog 
utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
• akcidentne situacije 

Degradacija tla u zoni neizravnog utjecaja 
uslijed kretanja vozila i mehanizacije i 
organizacije gradilišta. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
11. Planirati ozelenjivanje nasipa, usjeka i ostalih ogoljenih površina 
autohtonim biljnim vrstama radi stabilizacije i zaštite. 
13. Planirati zaštitu poljoprivrednih površina u bližem području 
planirane prometnice sadnjom zaštitnog zelenila (autohtone 
vegetacije) u funkciji zaštitnih pojaseva prema susjednim parcelama 
(od st. km 0+000 do km 1+000). 
33. Po završetku radova sanirati sve degradirane površine uključujući 
korištenu mrežu pristupnih putova. Degradirane površine dovesti u 
stanje blisko prirodnom. Za obnovu degradiranog vegetacijskog 
pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu 
vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata. 
34. Prilikom izvođenja zemljanih radova, uklonjeni površinski sloj tla 
bogat humusom adekvatno privremeno odložiti te kasnije iskoristiti za 
krajobrazno uređenje pokosa i zelenog pojasa. 
35. Sav materijal od iskopa koji neće biti kasnije upotrijebljen odložiti 
na za to predviđene lokacije sukladno propisima i u dogovoru s 
lokalnom zajednicom. 

Onemogućavanje korištenja okolnih 
poljoprivrednih površina. 

12. Osigurati komunikacijske puteve za pristup okolnim 
poljoprivrednim površinama. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 
• akcidentne situacije 

Emisije onečišćujućih tvari uslijed 
odvijanja prometa. 

- 

bioraznolikost 

staništa i flora u zoni 
izravnog utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Trajan gubitak staništa uslijed izgradnje 
prometnice. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

• akcidentne situacije građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
14. Ne planirati izgradnju odmorišta. 
41. U slučaju nailaska na novi speleološki objekt i/ili u slučaju 
pronalaska kolonije šišmiša u novom ili poznatom speleološkom 
objektu zaustaviti radove u blizini speleološkog objekta, obavijestiti 
središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode te 
postupiti prema naputku istog. U međuvremenu spriječiti bilo kakav 
oblik devastacije, zaprašivanja i zatrpavanja speleološkog objekta. 

Širenje stranih invazivnih biljnih vrsta. 42. U slučaju pojave invazivnih stranih vrsta u području radnog 
pojasa provoditi njihovo uklanjanje. 

Emisije onečišćujućih tvari do kojih dolazi 
radom građevinske mehanizacije i vozila 
koja koriste fosilna goriva. 

- 

tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

staništa i flora u zoni 
neizravnog utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 
• akcidentne situacije 

Privremena degradacija/gubitak staništa i 
vegetacije uslijed organizacije gradilišta i 
kretanja vozila i mehanizacije unutar 
radnog pojasa, uključujući emisije buke, 
onečišćujućih tvari, svjetlosti i vibracija. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
33. Po završetku radova sanirati sve degradirane površine uključujući 
korištenu mrežu pristupnih putova. Degradirane površine dovesti u 
stanje blisko prirodnom. Za obnovu degradiranog vegetacijskog 
pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu 
vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata. 
41. U slučaju nailaska na novi speleološki objekt i/ili u slučaju 
pronalaska kolonije šišmiša u novom ili poznatom speleološkom 
objektu zaustaviti radove u blizini speleološkog objekta, obavijestiti 
središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode te 
postupiti prema naputku istog. U međuvremenu spriječiti bilo kakav 
oblik devastacije, zaprašivanja i zatrpavanja speleološkog objekta. 

Širenje stranih invazivnih biljnih vrsta. 42. U slučaju pojave invazivnih stranih vrsta u području radnog 
pojasa provoditi njihovo uklanjanje. 

Emisije onečišćujućih tvari do kojih dolazi 
radom građevinske mehanizacije i vozila 
koja koriste fosilna goriva. 

- 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 
• akcidentne situacije 

Emisije onečišćujućih tvari uslijed 
odvijanja prometa. 

- 

Širenje stranih invazivnih biljnih vrsta. 60. Provoditi nadzor i u slučaju pojave stranih invazivnih vrsta u 
suradnji sa stručnjakom primijeniti metodologiju uklanjanja temeljenu 
na aktualnim istraživanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje 
stranih invazivnih biljnih vrsta. 
62. Prilikom redovite kontrole širenja vegetacije uz cestu ne tretirati 
vegetaciju herbicidima već koristiti alternativne načine kontrole kao 
što je košnja. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

Fauna u zoni izravnog 
utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Trajan gubitak staništa, uznemiravanje i 
stradavanje jedinki. 

14. Ne planirati izgradnju odmorišta. 
36. Na dionici od stacionaže km 0+000 do km 1+000 pripremne 
radove uklanjanja vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 1. 
veljače. Nakon završetka uklanjanja vegetacije, ostale radove je 
moguće izvoditi cijele godine. 
37. Na dionici od stacionaže km 1+000 do km 7+000 pripremne 
radove uklanjanja vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 21. 
prosinca. Nakon završetka uklanjanja vegetacije, ostale radove 
izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. prosinca. 
38. Na dionici od stacionaže km 7+000 do km 10+000 sve radove 
izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. prosinca. 
1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
39. Izbjegavati izvođenje radova noću. 
40. Osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom 
svijetla usmjerenim prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekološki 
prihvatljiva rasvjetna tijela. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

43. Ostavljati trupce stabala na tlu najmanje 24 sata nakon rušenja, 
čime se omogućuje šišmišima sigurno napuštanje nastambi te 
izbjegavanje njihovog potencijalnog stradavanja. 
41. U slučaju nailaska na novi speleološki objekt i/ili u slučaju 
pronalaska kolonije šišmiša u novom ili poznatom speleološkom 
objektu zaustaviti radove u blizini speleološkog objekta, obavijestiti 
središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite prirode te 
postupiti prema naputku istog. U međuvremenu spriječiti bilo kakav 
oblik devastacije, zaprašivanja i zatrpavanja speleološkog objekta. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Fragmentacija staništa, stradavanje 
jedinki u koliziji s vozilima. 

15. Prolaze za vozila projektirati na način da budu prikladni i za prolaz 
divljih životinja. 
16. Zadržati postojeću mrežu šumskih putova izgradnjom prolaza 
ispod prometnice, a izgradnju paralelnih šumskih putova planirati 
samo gdje je neophodno. 
17. Predvidjeti propuste (promjera do 1 m) za male životinje na više 
lokacija duž trase prometnice. Ulaze u propust formirati u ljevkastom 
obliku sadnjom niske autohtone drvenaste vegetacije  u skladu sa 
smjernicama Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili sa novijim 
saznanjima. Propuste planirati na međusobnoj udaljenosti ne većoj od 
1 km. 
59. Redovito provoditi uklanjanje strvina s ceste i pojasa uz cestu. 
18. Ukoliko se Projektom zaštite od buke utvrdi potreba postavljanja 
bukobrana, oni moraju biti transparentni. Transparentne bukobrane 
opremiti odgovarajućim naljepnicama u svrhu sprječavanja zalijetanja 
ptica. Pri tome koristiti suvremene metode za označavanje prozirnih 
prepreka radi sprječavanja zalijetanja ptica koji su poduprti 
znanstvenim istraživanjima (primjerice postavljanje crnih pruga čija 
širina nije manja od 2 mm s razmakom od 28 mm). 
19. Neposredno uz prometnicu predvidjeti sadnju visoke i guste 
vegetacije (drveće i grmlje), na dionicama gdje se prometnica nalazi 
na nasipu ili u razini terena. Za sadnju koristiti autohtone biljne vrste 
tipiče za područje zahvata. 
61. Redovitim čišćenjem održavati prohodnost propusta koji služe kao 
prolazi za male životinje. 

fauna u zoni 
neizravnog utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Privremen gubitak/degradacija staništa, 
uznemiravanje jedinki. 

36. Na dionici od stacionaže km 0+000 do km 1+000 pripremne 
radove uklanjanja vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 1. 
veljače. Nakon završetka uklanjanja vegetacije, ostale radove je 
moguće izvoditi cijele godine. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

37. Na dionici od stacionaže km 1+000 do km 7+000 pripremne 
radove uklanjanja vegetacije izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 21. 
prosinca. Nakon završetka uklanjanja vegetacije, ostale radove 
izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. prosinca. 
38. Na dionici od stacionaže km 7+000 do km 10+000 sve radove 
izvoditi u razdoblju od 20. ožujka do 21. prosinca. 
1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
39. Izbjegavati izvođenje radova noću. 
40. Osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom 
svijetla usmjerenim prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekološki 
prihvatljiva rasvjetna tijela. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Fragmentacija staništa. 16. Zadržati postojeću mrežu šumskih putova izgradnjom prolaza 
ispod prometnice, a izgradnju paralelnih šumskih putova planirati 
samo gdje je neophodno. 
17. Predvidjeti propuste (promjera do 1 m) za male životinje na više 
lokacija duž trase prometnice. Ulaze u propust formirati u ljevkastom 
obliku sadnjom niske autohtone drvenaste vegetacije  u skladu sa 
smjernicama Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili sa novijim 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

saznanjima. Propuste planirati na međusobnoj udaljenosti ne većoj od 
1 km. 
61. Redovitim čišćenjem održavati prohodnost propusta koji služe kao 
prolazi za male životinje. 

Degradacija stanišnih uvjeta, 
uznemiravanje jedinki. 

- 

zaštićena područja 

temeljni fenomen tijekom izgradnje: 
• - 

Nema utjecaja. - 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Pozitivan utjecaj izmještanja tranzitnog 
prometa iz granica NP Plitvička jezera 

- 

šumarstvo i šumski ekosustavi 

šumsko zemljište, 
drvna zaliha, 
općekorisne funkcije 
šume (OKFŠ), godišnji 
(tečajni) prirast u zoni 
izravnog utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Trajan gubitak šumskih površina, 
degradacija šumskih tala i pojava 
erozivnih procesa. 
Trajan gubitak drvne zalihe krčenjem 
šuma. 
Trajno smanjenje općekorisnih funkcija 
šuma. 
Trajan gubitak tečajnog godišnjeg prirasta 
drvne mase. 

20. Uspostaviti stalnu suradnju s Upravom šuma Podružnicom 
Karlovac, Šumarijom Rakovica, Upravom šuma Podružnicom Ogulin, 
Šumarijom Plaški te Sektorom za šume privatnih šumoposjednika pri 
Ministarstvu poljoprivrede za potrebe planiranja i organizacije 
gradilišta. 
21. U suradnji s odgovarajućim službama Hrvatskih šuma uspostaviti 
mreže šumskih prometnica koja će za vrijeme gradnje i kasnijeg 
korištenja ceste osiguravati primjerenu (ne manju od zatečene) 
otvorenost šuma i normalnu funkcionalnost prometovanja za potrebe 
gospodarenja šumama. 
22. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa da se ne ugrozi 
funkcionalnost postojećih protupožarnih prometnica i/ili protupožarnih 
prosjeka. 
44. Pri uporabi građevinske mehanizacije držati se pravila i tehničkih 
rješenja šumarske struke vezano za zaštitu stabala od mehaničkog 
oštećivanja te osigurati stručni nadzor provedbe mjera od strane 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

šumarskih stručnjaka (Hrvatske šume – UŠP Karlovac Šumarija 
Rakovica; UŠP Ogulin Šumarija Plaški) 
45. Krčenje šuma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje 
planiranog zahvata i sječama propisanim šumskogospodarskim 
planovima, a sječu stabala na trasi povjeriti kvalificiranim subjektima 
te nakon obavljenog krčenja šuma uspostaviti i konstantno održavati 
šumski red. 
46. Na iskrčenim površinama zaštititi novonastali šumski rub sadnjom 
autohtonih vrsta drveća i grmlja iz šumskogospodarskog plana 
(osnova ili program gospodarenja) za predmetni odsjek. 

tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

šumsko zemljište, 
vitalnost, struktura i 
prirodni sastav 
šumskih zajednica u 
zoni neizravnog 
utjecaja 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Smanjenje vitalnosti šumskih sastojina 
stvaranjem novih šumskih rubova i 
potencijalnim erozivnim procesima. 
Smanjenje vitalnosti šumskih sastojina 
zbog omogućavanjem lakšeg prodora 
invazivnih vrsta. 
Pojava invazivnih stranih vrsta na 
degradiranim staništima u području 
radnog pojasa. 
Pojava i oštećivanja sastojina od šumskih 
štetnika i bolesti drveća. 
Promjena strukture i prirodnog sastava 
uslijed krčenja integralnog dijela sastojina. 
Onečišćenje okoliša i degradacija staništa 
uslijed taloženja prašine i akcidentnih 
situacija (onečišćenje, požari i dr.). 
Slabljenje vitalnosti mehanički oštećenih 
rubnih stabala. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
20. Uspostaviti stalnu suradnju s Upravom šuma Podružnicom 
Karlovac, Šumarijom Rakovica, Upravom šuma Podružnicom Ogulin, 
Šumarijom Plaški te Sektorom za šume privatnih šumoposjednika pri 
Ministarstvu poljoprivrede za potrebe planiranja i organizacije 
gradilišta. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

21. U suradnji s odgovarajućim službama Hrvatskih šuma uspostaviti 
mreže šumskih prometnica koja će za vrijeme gradnje i kasnijeg 
korištenja ceste osiguravati primjerenu (ne manju od zatečene) 
otvorenost šuma i normalnu funkcionalnost prometovanja za potrebe 
gospodarenja šumama. 
22. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa da se ne ugrozi 
funkcionalnost postojećih protupožarnih prometnica i/ili protupožarnih 
prosjeka. 
33. Po završetku radova sanirati sve degradirane površine uključujući 
korištenu mrežu pristupnih putova. Degradirane površine dovesti u 
stanje blisko prirodnom. Za obnovu degradiranog vegetacijskog 
pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu 
vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata. 
44. Pri uporabi građevinske mehanizacije držati se pravila i tehničkih 
rješenja šumarske struke vezano za zaštitu stabala od mehaničkog 
oštećivanja te osigurati stručni nadzor provedbe mjera od strane 
šumarskih stručnjaka (Hrvatske šume – UŠP Karlovac Šumarija 
Rakovica; UŠP Ogulin Šumarija Plaški) 
45. Krčenje šuma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje 
planiranog zahvata i sječama propisanim šumskogospodarskim 
planovima, a sječu stabala na trasi povjeriti kvalificiranim subjektima 
te nakon obavljenog krčenja šuma uspostaviti i konstantno održavati 
šumski red. 
46. Na iskrčenim površinama zaštititi novonastali šumski rub sadnjom 
autohtonih vrsta drveća i grmlja iz šumskogospodarskog plana 
(osnova ili program gospodarenja) za predmetni odsjek.  
47. U slučaju izvala stabala ili oštećenja sastojina požarom potrebno 
je što prije provesti šumski red kako bi se uklonila potencijalna 
opasnost od širenja štetočina i biljnih bolesti. 
42. U slučaju pojave invazivnih stranih vrsta u području radnog 
pojasa provoditi njihovo uklanjanje. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Degradacija šumskog staništa emisijama 
onečišćujućih tvari i širenjem stranih 
invazivnih biljnih vrsta. 

42. U slučaju pojave invazivnih stranih vrsta u području radnog 
pojasa provoditi njihovo uklanjanje. 

šumske ceste tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Presijecanje sustava postojećih šumskih 
cesta. 
Narušavanje povezanosti i smanjenje 
funkcionalnosti sustava šumskih 
prometnica u svrhu gospodarenja 
šumama. 
Otežano prometovanje šumskim cestama 
uslijed oštećenja cesta i pripadajuće 
prometne infrastrukture. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
21. U suradnji s odgovarajućim službama Hrvatskih šuma uspostaviti 
mreže šumskih prometnica koja će za vrijeme gradnje i kasnijeg 
korištenja ceste osiguravati primjerenu (ne manju od zatečene) 
otvorenost šuma i normalnu funkcionalnost prometovanja za potrebe 
gospodarenja šumama. 
22. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa da se ne ugrozi 
funkcionalnost postojećih protupožarnih prometnica i/ili protupožarnih 
prosjeka. 
33. Po završetku radova sanirati sve degradirane površine uključujući 
korištenu mrežu pristupnih putova. Degradirane površine dovesti u 
stanje blisko prirodnom. Za obnovu degradiranog vegetacijskog 
pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu 
vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

tijekom korištenja: 
• izgrađena 

prometnica 

Presječen sustav postojećih šumskih 
cesta. 
Narušena povezanost i smanjena 
funkcionalnost sustava šumskih 
prometnica u svrhu gospodarenja 
šumama. 

21. U suradnji s odgovarajućim službama Hrvatskih šuma uspostaviti 
mreže šumskih prometnica koja će za vrijeme gradnje i kasnijeg 
korištenja ceste osiguravati primjerenu (ne manju od zatečene) 
otvorenost šuma i normalnu funkcionalnost prometovanja za potrebe 
gospodarenja šumama. 
22. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa da se ne ugrozi 
funkcionalnost postojećih protupožarnih prometnica i/ili protupožarnih 
prosjeka. 

lovstvo i divljač 

lovnoproduktivne 
površine i brojno 
stanje divljači 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Trajni gubitak lovnoproduktivnih površina i 
smanjenje životnog prostora divljači. 
Prekid ili izostanak izmjene gena (otežano 
razmnožavanje). 
Trajni gubitak vrijednosti populacije 
divljači (pad prirasta / brojnosti pojedinih 
vrsta). 
Trajno stvaranje novih otvorenih prostora 
bitno izmijenjenih svojstava i potencijala 
staništa. 
Trajni (gospodarski) gubitci zbog zabrane 
lova u zaštitnom pojasu uz cestu. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
23. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlaštenicima svih lovišta 
kojim prolazi cesta radi određivanja putnih pravaca za kretanje ljudi i 
vozila i odvijanja lova. 
24. U suradnji s lovoovlaštenikom planirati postavljanje vertikalne 
signalizacije za naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 
48. Svako stradavanje divljači nastalo tijekom izvođenja radova 
prijaviti nadležnom lovoovlašteniku. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Stradavanje divljači u koliziji s vozilima. 16. Zadržati postojeću mrežu šumskih putova izgradnjom prolaza 
ispod prometnice, a izgradnju paralelnih šumskih putova planirati 
samo gdje je neophodno. 
25. U suradnji s lovoovlaštenikom planirati postavljanje vertikalne 
signalizacije za naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 

mir u lovištu tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Uznemiravanje divljači. 1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Uznemiravanje divljači. - 

migracija divljači tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Presijecanje lovišta i smanjenje životnog 
prostora zauzimanjem lovne površine, 
uspostava fizičkih barijera na migracijskim 
koridorima divljači. 
Prekid dnevnih i sezonskih kretanja te 
otežana prirodna migracija divljači. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
2. Površine potrebne za organizaciju gradilišta planirati unutar 
koridora prometnice. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

3. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a 
kao glavni pristupni put koristiti koridor prometnice. Nove pristupne 
putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to nužno. 
25. U suradnji s lovoovlaštenikom planirati postavljanje vertikalne 
signalizacije za naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Prekid dnevnih i sezonskih kretanja te 
otežana prirodna migracija divljači. 

25. U suradnji s lovoovlaštenikom planirati postavljanje vertikalne 
signalizacije za naznaku opasnosti od prijelaza divljači preko kolnika. 

lovnogospodarski i 
lovnotehnički objekti 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Uništenje ili potreba izmještanja 
lovnogospodarskih i lovnotehničkih 
objekata. 
Otežana dostupnost lovnogospodarskim i 
lovnotehničkim objektima i otežano 
obavljanje redovitog gospodarenja 
lovištem. 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti 
transportne rute, prostor za smještaj, kretanje i servisiranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za pranje 
građevinskih vozila i druge mehanizacije prije uključivanja na javnu 
prometnu mrežu, prostor za skladištenje i manipulaciju tvarima 
štetnim za okoliš (npr. naftni derivati) te privremena 
skladišta/odlagališta materijala (uključujući iskopani humusni sloj) i 
otpada. 
24. U suradnji s ovlaštenicima prava lova po potrebi izmjestiti 
zatečene lovnogospodarske i lovnotehničke objekte (hranilišta, 
pojilišta, kaljužišta i čeke) te nadomjestiti novima. 

tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

lovni turizam tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Narušavanje integriteta i fragmentiranje 
lovišta te povezane promjene dosadašnjih 
komercijalnih lovnih programa u pogledu 
prostornog obuhvata i sadržaja lovnih 
aktivnosti. 
Moguća otežana dostupnost komercijalnim 
objektima i sadržajima. 

23. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlaštenicima svih lovišta 
kojim prolazi cesta radi određivanja putnih pravaca za kretanje ljudi i 
vozila i odvijanja lova. 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Moguća otežana dostupnost komercijalnim 
objektima i sadržajima. 

23. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlaštenicima svih lovišta 
kojim prolazi cesta radi određivanja putnih pravaca za kretanje ljudi i 
vozila i odvijanja lova. 

krajobraz 

fizička struktura i 
vizualne značajke 
krajobraza 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Prenamjena odnosno gubitak tla, 
promjena morfologije terena (usjeci i 
nasipi) te uklanjanjem površinskog 
pokrova (fragmentacija većih strukturnih 
elemenata-šume). 

26. Prije izrade Glavnog građevinskog projekta ceste izraditi 
Krajobrazni elaborat uređenja prostora uz cestu. 
27. Krajobraznim elaboratom predvidjeti biološku sanaciju usjeka i 
nasipa autohtonim biljnim vrstama koje se javljaju u sastavu 
vegetacijskih zajednica prisutnih na širem području zahvata, odnosno 
sanaciju na način da se usjeci i nasipi što bolje vizualno uklope u 
postojeći krajobraz. Posebnu pozornost pri krajobraznom uređenju i 
sanaciji zahtijevaju slijedeće lokacije usjeka i nasipa: 
• nasip – od km 1+860 do km 2+030 – sa maksimumom od 12 m u 

km 1+910, 
• nasip – od km 5+250 do km 5+350 – sa maksimumom od 12 m u 

km 5+300, 
• nasip – od km 6+380 do km 6+700 – sa maksimumom od 19 m u 

km 6+600, 
• usjek – od km 7+310 do km 7+680 – sa maksimumom od 18 m u 

km 7+450, 
• nasip – od km 7+750 do km 8+200 – sa maksimumom od 16 m u 

km 8+000, 
• nasip – od km 8+750 do km 9+150 – sa maksimumom od 14 m u 

km 9+080, 
• usjek – od km 9+670 do km 9+950 – sa maksimumom od 17 m u 

km 9+750, 
• nasip – od km 10+020 do km 10+510 – sa maksimumom od 26 m 

u km 10+280. 
28. Krajobraznim elaboratom predvidjeti zaštitni zeleni pojas uz cestu 
kojim će se nastojati u što većoj mjeri smanjiti nepoželjni vizualni 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

utjecaj trase (osobito na dijelovima ceste s niveletom nasipa višom od 
3 m od postojećeg terena koja su vidljiva iz naselja i zaseoka Selište 
Drežničko, Korita, Smoljanac, Irinovac, Grabovac, Brajdić selo, Jelov 
Klanac, Panjići, Donja Biljevina, Gornja Biljevina i Funtana odakle su 
potencijalno vidljivi viši nasipi i usjeci na trasi). 
49. Prilikom izgradnje sačuvati što je moguće više prirodne vegetacije 
na području građevinskog pojasa. 
50. Materijal od zemljanih radova maksimalno iskoristiti prilikom 
izgradnje zahvata (npr. ugraditi u nasipe i usjeke), a sloj humusa 
iskoristiti za krajobrazno uređenje trase.  
51. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton 
već prirodne materijale i vegetaciju. 
52. Kod izrade visokih nasipa koristiti gabione ili slične elemente koji 
će smanjiti širinu samog nasipa. 
53. Sve površine gradilišta i ostale zone privremenog utjecaja nakon 
završetka radova treba sanirati i urediti prema Krajobraznom elaboratu 
uređenja, odnosno, maksimalno uklopiti u krajobraz. 

vizualne značajke i 
percepcija krajobraza 

tijekom izgradnje: 
• - 

Prenamjena površina i utjecaji na 
strukturu krajobraza do kojih je došlo 
tijekom izgradnje zahvata. 

63. Redovito održavati površine uz trasu prometnice. 

kulturna baština 

arheološki lokaliteti tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Mogućnost otkrivanja arheoloških 
lokaliteta na području trase planirane 
ceste. 

29. Provesti arheološka istraživanja za lokalitet u zoni planirane trase 
- Špilja u Bunariću, s obzirom na to da se radi se o špiljskoj utvrdi s 
ostacima bedema iz vremena turske opasnosti. Provesti i arheološka 
istraživanja u zoni planirane trase unutar arheološke zone Crkvina. 
Daljnji uvjeti iz područja zaštite i očuvanja kulturne baštine vezano na 
predmetni arheološki lokalitet, odredit će se sukladno rezultatima 
arheoloških istraživanja. 
54. Ako se pri izvođenju zahvata na površini ili ispod površine tla 
naiđe na arheološko nalazište ili nalaze, osoba koja izvodi radove 
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element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

dužna je prekinuti radove i o nalazu bez odgađanja obavijestiti 
nadležni konzervatorski odjel.  
55. Potreban je stalan arheološki nadzor tijekom zemljanih radova u 
zoni izravnog utjecaja, uz zaštitna arheološka istraživanja prema 
potrebi te povremen arheološki nadzor u slučajevima zemljanih 
radova izvan zone izravnog utjecaja. 
 

tijekom korištenja: 
• - 

Nema utjecaja. - 

buka 

opterećenje okoliša 
emisijama buke 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Emisije buke do kojih dolazi radom 
mehanizacije. 

30. Izraditi Projekt zaštite od buke. 
31. Ukoliko aktivne mjere zaštite od buke neće biti primjenjive ili 
dovoljno učinkovite, provoditi pasivne mjere zaštite od buke. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Emisije buke do kojih dolazi odvijanjem 
prometa 

- 

otpad 

opterećenje okoliša 
otpadom 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Neadekvatno gospodarenje otpadom. 56. Sav otpad s gradilišta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati 
uvjete privremenog skladištenja i predavati ovlaštenoj osobi. 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Nema utjecaja. - 

svjetlosno onečišćenje 

opterećenje okoliša 
antropogenim izvorima 
svjetlosti 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Svjetlosno onečišćenje. 39. Izbjegavati izvođenje radova noću. 
40. Osvjetljenje gradilišta u noćnim uvjetima rada izvesti sa snopom 
svijetla usmjerenim prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekološki 
prihvatljiva rasvjetna tijela. 

•   



d.o.o. 
za projektiranje i savjetovanje u zaštiti okoliša 

Zagreb ▪ Ilica 191c ▪ www.vitaprojekt.hr 

 

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: DRŽAVNA CESTA SABORSKO-RAKOVICA Str. 276 od 287 
 

  

element sastavnice 
okoliša na koji 
zahvat utječe 

faza i aktivnost 
zahvata opis utjecaja mjere zaštite okoliša 

stanovništvo 

smanjenje kvalitete 
života povećanjem 
emisija buke i 
onečišćujućih tvari 

tijekom izgradnje: 
• izvođenje radova 

Emisije buke i onečišćujućih tvari radom 
mehanizacije i vozila. 

- 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Emisije buke i onečišćujućih tvari radom 
mehanizacije i vozila. 

- 

povećanje kvalitete 
života smanjenjem 
prometa na postojećoj 
dionici DC42 

tijekom izgradnje: 
• nema utjecaja. 

- - 

tijekom korištenja: 
• odvijanje prometa 

Unaprjeđenje prometne infrastrukture. - 
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8 Program praćenja stanja okoliša 

8.1 Vode 

U fazi korištenja zahvata provoditi mjerenje kakvoće pročišćenih kolničkih otpadnih voda 
na separatorima prije ispuštanja u okoliš četiri puta godišnje na sljedeće pokazatelje: 
suspendirana tvar, ukupni ugljikovodici (mineralna ulja), olovo, cink i kloridi. Ukoliko nakon 
dvije godine praćenja na navedene parametre analize pokažu da nema prekoračenja 
graničnih vrijednosti, u dogovoru s nadležnim tijelom moguće je smanjiti opseg i dinamiku 
praćenja ili ga u potpunosti prekinuti. 

 

8.2 Bioraznolikost 

Tijekom prve 2 godine korištenja zahvata pratiti učestalost i distribuciju stradavanja 
životinja od prometa (kolizije s cestovnim vozilima). Nakon svake godine praćenja izraditi 
izvješće koje će uključivati analizu stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih 
životinja te predložiti eventualne dodatne mjere zaštite (npr. postavljanje prometnih 
znakova, ograničavanje brzine, izgradnja prijelaza/prolaza za životinje i dr.). Nakon 
implementacije dodatnih mjera zaštite ponoviti praćenje radi provjere učinkovitosti mjera 
zaštite. 

 

8.3 Buka 

Nakon puštanja u promet, u vrijeme najvećih prometnih opterećenja, provesti jednokratna 
mjerenja razina buke na najbližim i ugroženim objektima, uz istovremeno brojanje 
prometa, te prema potrebi poduzeti dodatne mjere zaštite. Učinak dodatnih mjera zaštite 
od buke provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon njihove implementacije. 
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9 Prijedlog ocjene prihvatljivosti zahvata za okoliš 

Temeljem provedenih analiza mogućih utjecaja predmetnog zahvata na sastavnice okoliša 
zaključuje se kako je zahvat prihvatljiv za okoliš, odnosno kako u fazi izgradnje i korištenja 
neće uzrokovati značajne negativne utjecaje na okoliš, uz uvjet provedbe predloženih 
mjera zaštite okoliša i programa praćenja stanja okoliša. 
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10.1 Zakonodavstvo 

Zrak i klimatske promjene 

1. Zakon o zaštiti zraka (NN 127/19, 57/22) 
2. Uredba o određivanju zona i aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka na 

teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14) 
3. Uredba o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 77/20) 
4. Zakon o klimatskim promjenama i zaštiti ozonskog sloja (NN 127/19) 

Priroda 

5. Zakon o zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) 
6. Pravilnik o popisu stanišnih tipova i karti staništa (NN 27/21, 101/22) 
7. Pravilnik o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13, 73/16) 
8. Pravilnik o ciljevima očuvanja i mjerama očuvanja ciljnih vrsta ptica u područjima 

ekološke mreže (NN 25/20, 38/20) 
9. Pravilnik o ciljevima očuvanja i mjerama očuvanja ciljnih vrsta i stanišnih tipova u 

područjima ekološke mreže (NN 111/22) 
10. Uredba o ekološkoj mreži i nadležnostima javnih ustanova za upravljanje 

područjima ekološke mreže (NN 80/19, 119/23) 

Vode 

11. Pravilnik o granicama područja podslivova, malih sivova i sektora (NN 97/10, 
31/13) 

12. Pravilnik o uvjetima za utvrđivanje zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 66/11, 
47/13) 

13. Zakon o vodama (NN 66/19, 84/21, 47/23) 
14. Odluka o zaštiti crpilišta Slunjčica (Odluka Županijske skupštine, Glasnik Karlovačke 

županije br. 17/00) 

https://www.lightpollutionmap.info/
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Okoliš 

15. Zakon o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) 
16. Zakon o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) 

Šumarstvo i lovstvo 

17. Zakon o šumama (NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 36/24) 
18. Pravilnik o uređivanju šuma (NN 97/18, 101/18, 31/20, 99/21, 38/24) 
19. Zakon o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20) 

Poljoprivreda 

20. Zakon o poljoprivredi (NN 118/18, 42/20, 127/20, 52/21) 

Buka 

21. Zakon o zaštiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) 
22. Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, 

vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21) 

Prostorno uređenje i graditeljstvo 

23. Zakon o poslovima i djelatnostima prostornog uređenja i gradnje (NN 78/15, 
118/18, 110/19)  

24. Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19) 

Kulturno-povijesna baština 

25. Zakon o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 
88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 
117/21, 114/22) 

Otpad 

26. Zakon o gospodarenju otpadom (NN 84/21) 
27. Pravilnik o gospodarenju otpadom (81/20) 
28. Pravilnik o ambalaži i otpadnoj ambalaži (NN 88/15, 78/16, 116/17, 14/20, 144/20) 
29. Uredba o gospodarenju otpadnom ambalažom (NN 97/15, 7/20, 140/20) 
30. Uredba o gospodarenju komunalnim otpadom (NN 50/17, 84/19, 14/20) 
31. Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15) 

Svjetlosno onečišćenje 

32. Zakon o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) 
33. Pravilnik o zonama rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i 

načinima upravljanja rasvjetnim sustavima   (NN 128/20) 
34. Pravilnik o mjerenju i načinu praćenja rasvijetljenosti okoliša (NN 22/23) 

Akcidenti 

35. Zakon o zaštiti na radu (NN 71/14, 118/14, 154/14, 94/18, 96/18) 
36. Zakon o zaštiti od požara (NN 92/10, 114/22) 

Ceste 
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37. Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 
114/22, 04/23, 133/23) 

38. Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 74/11, 80/13, 92/14, 64/15, 
108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22, 133/23) 

39. Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi 
moraju udovoljavati sa stajališta sigurnosti prometa (NN 110/01, 90/22) 
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11 Popis priloga 

 

Prilog 1)  Ovlaštenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.o. za obavljanje stručnih poslova zaštite 
okoliša 

Prilog 2)  Ovlaštenje tvrtke VITA PROJEKT d.o.o. za obavljanje stručnih poslova zaštite 
prirode 

Prilog 3)  Rješenje postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 

Prilog 4)  Pregledna situacija na topografskoj karti 

Prilog 5)  Pregledna situacija na digitalnoj ortofoto karti 

Prilog 6)  Detaljna situacija na DOF podlozi 

Prilog 7)  Detaljna situacija na HOK podlozi 

Prilog 8)  Uzdužni profili prometnice 

Prilog 9)  Ovjereni izvodi iz Prostornog plana Karlovačke županije 

Prilog 10)  Ovjereni izvodi iz Prostornog plana uređenja Općine Saborsko 

Prilog 11)  Ovjereni izvodi iz Prostornog plana uređenja Općine Rakovica 

Prilog 12)  Potvrda o usklađenosti s prostornim planovima 

Prilog 13)  Izvod iz Karte kopnenih nešumskih staništa RH (2016) šireg područja zahvata 

Prilog 14)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje dan 

Prilog 15)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje dan (detalj objekta br. 1 i 2) 

Prilog 16)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje večer 

Prilog 17)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje večer (detalj objekta br. 1 i 
2) 

Prilog 18)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć 

Prilog 19)  Grafički prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć (detalj objekta br. 1 i 2) 
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