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Ministarstvo gospodarstva i odrZivograzvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89.
stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18 i I l8/18) i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i
3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OIB
51842375312), putem opunomoienika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoliS izmje5tanja drZavne ceste DC6 od dvora Novigrad do Li5nice, nakon provedenog postupka,
donosi

NACRT RJESNNT,q,

Namjeravani zahvat - izmje5tanje drZavne ceste DC6 od ivora Novigrad do Li5nice,
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3rZagrebrtemeljem studije o utjecaju
na okoli5 iz veljaie 2024. godine koju je izradio ovla5tenik Ekonerg d.o.o. iz Zagreba -
prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrtlenih
mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoti5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TUEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaltite okoliSa i program pra6enja stanja okoli5a iz
ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.I.2. Prije podetka radova izraditi projekt organizacije gradiliSta i tehnologije gradenja.
Projeklom organtzacije gradili5ta unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje
kotada gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu prometnu
mreZu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 te privremene i
trajne lokacije skladi5ta materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

A.1.3. Zapristup gradili5tu planirati kori5tenje postojeie mreLe putova. Nove pristupne putove
formirati samo kada je nuZno i pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povr5ina.
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Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.1.4. Prije podetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme

izgradnje zahvatakojim treba osigurati protodnost postojedeg prometa tijekom izgradnje.
A.1.5. Prekinute veze postojeiih cesta, pje5adkih komunikacija i poljskih putova rije5iti

zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.
A.1.6. U sklopu prometnog projekta planirati postavljanje prometnih znakova za opasnost od

prelaska divljadi.
4.1.7. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije planirati pomicanje trase 25-30 m

sjevemije s ciljem da udaljenost izmedu osi ceste i najbliZeg ruba objekta individualnog
stanovanja na k.d. 3lll (objekt koji se nalazi najbliZe trasi) bude -108 m.

A.1.8. Radi pristupa gradevinskim desticama jugozapadno od drZavne ceste, neposredno uz
autocestu, osigurati prikljudak po principu desno-desno.

Mjere za5tite voda
A.1.9. Projektirati i predvidjeti lokacije za manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i

mazivima.
A.1.10. Planirati izvodenje gradevinskih radova zavrijeme niskog vodostaja i suhog razdoblja, a

gradili5te or garrizfu ati izvan poplav nih zona.
A.1.11. Projektirati zatvoreni sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti i lagunom.
A.l.I2. Mjesta ispuStanja prodi5denih oborinskih voda projektirati na nadin da se teren za5titi od

ispiranja.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.1.13' Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i

otpadnog materijala, mjesta za parkiranle i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati
unutar koridora ceste.

4.1.14. Elaboratom krajobraznog uredenja predvidjeti sadnju autohtone grmolike vegetacije za
za5titu od erozije na strmim pokosima i usjecima.

A.1.15. Pripremne radove naizgradnji izvesti nakon berbe i Zetve poljoprivrednih kultura.
A.1.16. Planirati suZenje radnog pojasa u dijelu presijecanja cjelina poljoprivredne proizvodnje

ratarskih kultura.

Mjere za5tite bioraznolikosti
,\.1.17. Koristiti radni pojas minimalne Sirine kako bi se umanjio opseg oStedenja autohtone

vegetacije, tj. za pristup gradiliStu planirati koriStenje postoje6e mreLeputova, a kao glavni
pristupni put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu
vegetaciju samo kadaje nuZno.

A.1.18. Most ,,Dobra" projektinti na nadin da elementi mosta (npr. stupovi, upornjaci) ne zadiru u
vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na vodena i obalna stani5ta i vrste
vezane za ista.

A.l .19. Planirati dva propusta za vodozemce sukladno dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna
infrastruktura" (HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Propuste planirati oko
stac. km 3+600 i stac. km. 3+900.

4.1.20. Putni prolazDragovanu stac. km 2+485 projektirati na nadin da moZe posluZiti i zaprolaz
srednje-velikih Zivotinja kao modificirani vi5estruko funkcionalni prolaz sukladno
smjernicama navedenima u dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura"
(HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Dimenzije prolaza trebaju biti sljedede:
minimalne Sirine l5 m, minimalne visine 3 m i indeksa otvorenosti vedeg od 1,5 m. Tlo
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A.I.2t.

4.r.22.

putnog prolaza Dragovan na kojem ne6e biti prometna povr5ina i kojim ie se omogu6iti
prolaz Zivotinjama treba biti zemljano, nikako Sljundano, kako bi se potaknuo spontani
razvoj vegetacije koja 6e biti privladna Zivotinjama.
Na dijelu vodotoka Jastrebica koji se izmjesta planirati za5titnu oblogu osnovnog korita s

kombinacijom kamenog nabaEaja i vegetacije s blaZim pokosima i ne planirati oblaganje
korita betonskim elementima ili u zavr5noj obradi betonom.
Zazidove zazaltitu od buke koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznadene
naljepnicama odgovarajudeg dizajna, odnosno primjenom suvremenih metoda za
sprjedavanje sudaranja ptica s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne
Sirine I-2 cm udaljene najvi5e 5-10 cm).

Mjere za5tite krajobraza
4.1.23. lzraditi elaborat krajobraznog uredenja prostora uz cestu kojim treba sagledati mogu6nosti

oduvanja postojede vegetacije i planiranja nove u skladu s obiljeZjima lokacije oduvanja
autentidnih elemenata krajolika te planirati sadnju autohtone grmolike vegetacije zazaltitu
od erozije na strmim pokosima i usjecima.

4.I.24. Projektirati most sa spregnutom konstrukcijom (sandudasti delidni glavni nosad i armirano-
betonska kolnidka ploda).

A.1.25. Zabranjenoje kori5tenj e mlaznog betona kao materijala zavr3ne obrade.
A.1.26. Zasjeke u kamenu ozeleniti autohtonim wstama puzavica.
4.1.27. Isplanirati i organizirati zonu gradili5ta s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan

direktnog zauze1a trupa ceste. Planirati smje5taj na Sto manje vizualno izloZenim
lokacijama te tako da u najmanjoj mogu6oj mjeri zahvaiaju podrudja pod poljoprivrednim
povr5inama i postoje6u visoku vegetaciju.

Mjere zaltite kulturne ba5tine
A.1.28. U ranoj faziizrade projektne dokumentacije ukljuditi krajobraznog arhitekta u projektni

tim, kako bi se ideglo naruSavanje kulturnog krajolika.
4.1.29. Za pristup gradili5tu i kretanje radnih strojeva i teskih vozila ne planirati kori5tenje

kamenog mosta na Dobri iz 18. stoljeda i voditi raduna o alternativnom pravcu (npr.
iztt edb a pontonsko g mo sta).

A. 1.30. Za kulturno-povijesni krajolik:
o 7.2. Dolina rijeke Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika (stac. km 1+900 do

2+200,0 do 200 m lijevo i desno),
projekt novoga mosta preko rijeke Dobre izraditi u konzultacijama s nadleZnim
konzervatorskim odj elom.

A.1.31. Za arheolo5ku ba5tinu:
Na lokacijama gradnje nove prometne infrastrukture (trasa izmje5tanja DC6, prikljudci,
raskriZja) prije podetka gradnje provesti intenzivno arheolo5ko rekognosciranje koje
obuhvada pregled terena s prikupljanjem povr5inskih nalaza i po potrebi mreZni iskop
malih sondi velidine 50x50 cm, na lokacijama utvrdenim tijekom terenskog pregleda, te po
potrebi i druge metode. Na arheolo5kim lokalitetima pronadenim tijekom rekognosciranja,
za koje se utvrdi moguinost o5tedivanja tijekom izvodenja radova, provesti za5titna
arheoloSka istraZivanj a.

4.1.32. Za arheolo5ki lokalitet:
Srednjovjekovni lokalitet kod Novigrada na Dobri (stac. km 2+230 do2+320,20 do 60 m
lijevo, djelomidno na trasi prikljudka u km 2+280),
provesti mjeru zaStite: istraZivanje i dokumentiranje kulturnog dobra.
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A.1.33. Za arheolo5ke lokalitete:
o 5.1. Antidki lokalitet Novigrad na Dobri (stac. km 1+480, 250 m desno i 180 m desno

od prikljudka raskriZja ,,Novigradoo) i
o 5.3. Mogudi arheolo5ki lokalitet, rimska cesta Novigrad - Li5nica - Sv. Petar MreZnidki

(stac. km 2+200 do 4+400, 0 do 200 m lijevo i desno),
ako se tijekom intenzivnog rekognosciranja utvrdi smje5taj lokaliteta unutar zoneutjecaja,
kao i mogu6nost njihova o5tedivanja tijekom izvodenja radova, provesti mjeru za5tite:
istraZivanje i dokumentiranje kulturnog dobra.

Mjere za5tite Suma
4.1.34. Provesti kategorizaciju padina na pribliZno od stac. km 4+050 do 4+150 i od stac. km

4+270 do 4+450 s obzirom na stabilnost te za padine koje su karakterizirane kao uvjetno
stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuie geotehnidke istraZne radove.

4'1.35. U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati pristupne putove gradili5tu,
kori ste6i pl aniranu il ili izgr adenu Sum sku i nfrastrukturu.

,{.1.36. S nadleZnom Sumarskom sluZbom utvrditi sjedu stabala i uskladiti je s dinamikom
gradenja.

Mjera za5tite divljaii i lovstva
4.1.37. U suradnji s nadleZnim lovoovlaStenikom odrediti potencijalna mjesta stradavanja i

osigurati prometne znakove opasnosti divljad na cesti.

Mjera zaltite od svjetlosnog oneii5denja
4.1.38. Na mjestima gdje ie se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz kori5tenje

okoli5no prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom
svjetlosti) na nadin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.1.39. U okviru glavnog projekta izraditi elaborat zaltite od buke kojim 6e se predvidjeti mjere

za smanjenje emisije buke prometa u okoli5.
4.1.40. Budne radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim sludajevima,

kada to zabtljevatehnologija, tijekom no6i.
A.1.41. Zaparkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te

gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera za5tite u sluiaju iznenadnog dogadaja
4.I.42. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onediSienja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA TT.TNXOM IZGRADNJE

Opde mjere za5tite
4.2.1' U svrhu izgradnje zahvata koristiti postoje6e asfaltne baze, betonare, kamenolome i

odlagali5ta komunalnog otpada u Sirem okruZenju zahvata.
4.2.2. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuZno te pritom

osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.
4.2.3. Po zavr5etku gradevinskih radova, sve povr5ine pod privremenim utjecajem gradili5ta,

dovesti u stanje slidno prvotnom, odnosno sanirati na nadin da se svi zaostali elementi
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gradili5ta uklone i povr5inski sloj tla dovede u stanje koje omoguiuje Sto brZe naseljavanje
autohtone klimazonalne vegetacije. Sanirati pristupne ceste, privremena parkirali5ta
mehanizacije i opreme te ukloniti vi5ak gradevinskog i otpadnog materijala sa sveukupnog
prostora obuhvadenog gradevinskim zahvatom.

Mjere za5tite zraka
A.2.4. Manipulativne povr5ine i transportne putove unutar podrudja obuhvata te pristupne puteve

u zoni naselja u suSnim razdobljima po potrebi oro5avati vodom radi smanjerya razine
pra5ine, na osnovi direktnog opa1anja.

4.2.5. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sl.).

Mjere zaitite voda
4.2.6. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na

gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi iskljudivo na unaprijed odredenim
lokacijama lzonama s osiguranom odvodnjom uz odgovaraju6e mjere za5tite voda i tla.

4.2.7 . Prostor za smje5taj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
povr5inske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.2.8. Povr5ine na kojima nije do5lo do trajne prenamjene nakon zavr5etka radova sanirati i

dovesti u stanje slidno prvotnom.
A.2.9. Humusni sloj kontrolirano deponirati u koridoru zahvata i iskoristiti ga kao povr5inski sloj

za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

Mj ere zaStite bioraznolikosti
,{.2.10. Pripremne radove (uklanjanje postojede vegetacije, pripremna sjeda i di56enje terena)

izvoditi izvan vegetacijske sezone i sezone vede aktivnosti Zivotinja od 30. rujna do 1.

oLujka, te na dijelu uz potok Jastrebica i rijeku Dobru od 31. kolovoza do l. travnj a irrtan
razdoblja migracije i mrijesta vodozemaca.

A.2.ll. U sludaju pronalaska nastamba vidre i dabra ili uodene aktivnosti navedenih vrsta
obustaviti radove u granicama od 200 m nizvodno i uzvodno te o tome obavijestit sredi5nje
tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite prirode.

4.2.12. Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradtje objekata preko vodotoka u radnom
pojasu, izvan za5titnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se
osigurala stabilnost i heterogenost obale te omogudila brLa spontana obnova stabla5ica
putem mladica.

4.2.13. U sludaju pojave invazivnih stranih vrsta u podrudju radnog pojasa provoditi njihovo
uklanjanje. U suradnji sa strudnjakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na
aktualnim istraZivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih biljnih
vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje u podrudju gradevinskog pojasa
tijekom izgradnj e zahv ata.

A.2.I4. Ako se radna mehanizacija koriStena u koritu nekog od vodotoka gdje su zabiljeZene
invazivne vrste planira premjestiti i koristiti i na drugim vodotocima/odsjecima vodotoka
gdje pojedine invazivne vrste nisu zabiljeZene:
- opremu za odrLavanje odistiti od mulja i vegetacije
- provjeriti ima li negdje na stroju zaostalih Zivotinja i/ili vegetacije i ukloniti ih
- oprati kontaminiranu opremu vodom pod visokim tlakom (po mogudnosti vrudom

parom pod pritiskom)
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- opremu koja se koristi u vodotocima u kojima su prisutne strane vrste rakova
(Orconectes limosus, Pacifastacus leniusculus, Procambarus fallaxf. virginalis) nakon
koriStenja u potpunosti osu5iti kako bi se sprijedilo preno5enje radje kuge u vodotoke u
kojima strane vrste rakova nisu prisutne.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.15. Nakon zaw5etka izgradnle, povr5ine koje su se koristile za potrebe gradili5ta urediti

sukladno elaboratu kraj obraznog uredenj a.
4.2.16. Hidrosjetvu i krajobrazno uredenje izvoditi odmah nakon zavr5etka gradevinskih radova

kako bi se idegla erozija.

Mjere za5tite kulturne ba5tine
4.2.17. Tijekom izgradnje zabranjenoje kretanje radnih strojeva i te5kih vozila preko kamenog

mosta na Dobri iz 18. stoljeia.
A.2.18. Sve povr5ine o5te6ene gradevinskim aktivnostima nakon zavr5etka radova dovesti u novo

pobolj5ano stanje.
4.2.19. Za kultumo-povijesni krajolik:

. 7.2. Dolina rijeke Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika (stac. km 1+900 do 2
+200,0 do 200 m lijevo i desno),

provesti mjeru zaltite za(tita kultumoga dobra na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva
uredenje svih povr5ina o5tedenih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavr5etka radova
treba dovesti u pobolj5ano stanje).

4.2.20. Za urbanistidku cjelinu:
o 2.1. Povijesno naselje Novigrad na Dobri (stac. km 1+400 do 2+100, 50 do 200 m

desno),
provesti mjeru za5tite: zaltita kulturnoga dobra na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva
uredenje svih povr5ina o5te6enih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavr5etka radova
treba dovesti u stanje slidno prvotnom).

4.2.21 . Za sak,ralnu gradevinu:
. 6.2. Poklonac Srca Isusovog, Novigrad na Dobri (stac. km l+775,40 m desno),
provesti mjere za(tite: zaltita kultumoga dobra na licu mjesta i strudni nadzor tijekom
izvodenjaradova. Fizidku za5titu pokloncatijekom gradnje provesti postavljanjem za5titne
ograde i oblaganjem materijalom koji Stiti od pra5ine, a nakon dovr5etka radova, ako se
pokaZe potrebnim, obnavljanjem poklonca sukladno posebnim uvjetima Konzervatorskog
odjela u Karlovcu.

4.2.22. Za infrastrukturne povijesne obj ekte:
o 7.I. Povijesna frankopanska cesta (stac. km l+776 do I+782,0 do 200 m lijevo i desno),
. 7.2. Povijesna cesta Karolina (stac. krr' l+776 do l+782,0 do 200 m lijevo i desno),
provesti mjeru zaitite: stalan strudni arheolo5ki nadzor tijekom izvodenja radova.

4.2.23. Za arheolo5ku ba5tinu:
Ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i/ili objekte arheolo5ko gznalajaizvan
postojedih i eventualno novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i za5tititi nalaze, te o
navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel kako bi se poduzele
odgovarajuie mjere za5tite nalaza i nalazi5ta.
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Mjere za5tite Suma
4.2.24. Krdenje Suma obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.
4.2.25. Nakon prosijecanja zaposjednute povr5ine izvesti posjedenu drvnu masu te uspostaviti i

provoditi Sumski red i za5titu od poZara.
4.2.26. Sanirati rubne dijelove gradili5ta kako bi se sprijedilo izvaljivanje stabala na novonastalim

Sumskim rubovima i klizanje terena te zadrhati postoje6u vegetaciju na povr5inama koje
nede biti neposredno zahva(,ene gradevinskim radovima.

4.2.27. Nakon zavr5etka radova naizgradnji, provesti sanaciju terena Sumskotehnidkim mjerama i
biolo5kom sanacijom autohtonim vrstama Sumskog drveia i raslinja navedenim u
Sumskogospodarskom planu za taj odjel/odsjek.

4.2.28. Osobitu paLnju prilikom izvodenja radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima
i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom po5tivati sve propise i postupke o za5titi Suma
od poLara.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.29. Obavijestiti lovoovlaStenike o vremenu podetka radova.
4.2.30. U suradnji s lovoovla5tenicima premjestiti lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte

(hraniliSta, pojili5ta i deke) na druge lokacije ili nadomje5taja novim.
4.2.3I. Postaviti na prethodno odredena mjesta znakove koji ukazuju opasnost divljadi na cesti.
4.2.32. Svako stradavanje divljadi nastalo tijekom izvodenja radova prijaviti nadleZnom

lovoovla5teniku.

Mjere za5tite od svjetlosnog oneiiSdenja
4.2.33. Radove orgarizirati tijekom dnevnog ruzdoblja.
4.2.34. Postavljanje dodatne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova planirati na nadin da se

osigura potrebno osvjetljenje koristedi ekolo5ki prihvatljive svjetiljke te izbjegne
nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih povr5ina.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.2.35. Koristiti malobudne gradevinske strojeve i uredaje.
A.2.36. Radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noii.
4.2.37. ZaV'retanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved optere6eni bukom prometa.
4.2.38. Za parkiranje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od bukom potencijalno ugroZenih

objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom
A.2.39. Otpad s gradili5ta razvrstavati na mjestu nastanka prema wstama, odvojeno sakupljati po

vrstama u propisne i oznadene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i predavati
ovla5tenoj osobi za gospodarenje otpadom.

4.2.40. Za opasni otpad koristiti spremnike tako da se sprijedi rasipanje, razno5enje i/ili
razlijevanje otpada teulazakoborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji
se u njima privremeno skladi5ti.
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Mjera postupanja s vi5kom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
4.2.41. U sludaju da tijekom izvodenja radova nastane vi5ak materijaiz iskopa koji predstavlja

mineralnu sirovinu obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrudne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja
4.2.42. Gradili5te organizirati na nadin da ne dode do izvanrednih onediSdenja voda i okolnog

terena opasnim i Stetnim tvarima.
4.2.43. U sludaju akcidentnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za sludaj

izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja voda.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLTSA rr"rrrOM KORISTENJA

Mjere za5tite voda
A.3.1. Prilikom odrlavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekolo5ki prihvatljiva sredstva i

upotrebljavati ih u minimalno potrebnim kolidinama.
4.3.2. Redovito odrLavati zatvoreni sustav odvodnje, Sto ukljuduje di5denje i pradenje

funkcionalnog stanja zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika i separatora te
odgovaraju(,e zbrinjavanje taloga koji nastaje prodi56avanjem oborinskih voda.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.3.3. Uklanjati invazivne vrste i pregaZene Zivotinje s kolnika i zelenog pojasa ceste.
4.3.4. Prilikom odrlavanja vegetacije uz cestu zabranjeno je koristiti kemijska sredstva (npr.

herbicidi, defolijati i sl.).
A.3.5. Ako se na pojedinoj dionici utvrdi pojadano stradavanje Zivotinja treba poduzeti mjere u

skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s
novijim saznanjima.

Mjera zaltite krajobraza
A.3.6. Pokose ceste redovito odrZavati kosnjom i odrZavanjem vegetacije.

Mjera za5tite Suma
A3.7. iistiti i odrLavatirubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja opasnosti i mogudih nastanka

Sumskih polaru.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.3.8. U svrhu spredavanja stradavanja ljudi i divljadi, sluZba odrlavanjaceste duZna je evidentirati

sva stradavanja divljadi kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera
za(tite.

A.3.9. Ako se utvrdi da su udestali naleti vozilana divljad, postaviti pla5ila (npr. zrcalna ogledalca)
koja odvraiaju divljad od prelaska ceste u trenutku prolazavozila.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.3.10. Gradevinska podrudja izloLena razinama buke vi5im od dopu5tenih prvenstveno Stititi

zidovima za zaititu od buke duZ ruba kolnika prema bukom ugroZenim objektima, a kao
dodatnu mjeru planirati moguinost ogranidenja dopu5tene brzine tijekom no6nog razdoblja.
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A.3.11. U sludaju da se u daljnjem razvoju dokumentacije ili mjerenjem buke tijekom kori5tenja
pokaZe da buka prelazi dopu5tenu vrijednost, primijeniti pasivne mjere za5tite od buke
(ugradnja kvalitetnih prozora, brtvljenje stolarije i sl.).

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.I2. SadrZaj separatora ulja i masti (opasni otpad iz podgrupe 13 05 sadrLaj iz separatora

ulje/voda) redovito prazniti kori5tenjem usluge ovla5tene osobe.

Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranog dogatlaja
A.3.13. Postupiti prema Operativnom planu mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja

voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka
B.1. Ako se ukale potreba zaizvodenje gradevinskih radova tijekom nodnog razdoblja, provoditi

mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje
svakih 30 dana, sve do prestanka nodnih radova. Zabraniti rad no6u ako dode do
prekoradenja.
Nakon puStanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije, u skladu
s programom mjerenja koji ie se definirati elaboratom za5tite od buke. Mjerenje buke treba
provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno
brojanje prometa.
Ovla5tena strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne todke.

Vode
8.4.

8.2

8.3

B.5.

Nakon prodi56avanja onedi5denih kolnidkih oborinskih voda na separatorima, a prije
ispu5tanja u recipijent, na mjestu ispusta kontroliranog (zatvorenog) sustava odvodnje pratiti
stanje efluenta.
Mjerenje kakvo6e prodi5denih kolnidkih voda provoditi na mjestu ispusta prije ispu5tanja u
recipijent, detiri (4) puta godi5nje na sljedede pokazatelje: suspendirana tvar, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink i kloridi.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to odredeno
ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zzhvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odludit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.o Vondinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
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VI.

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenjarnazahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb,
moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijeniti uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja je sljededi grafiiki prilog:

- Prilog 1: Situacijskipnkazzahvata (M 1:20 000)

Obrazloienje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomo6enika Ekonerg
d.o.o., Koranska 5,Zagreb,23. rujna2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5 izmje5tanja
drZavne ceste DC6 od dvora Novigrad do Li5nice. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu:
Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znalaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drLavne imovine o uskladenosti zahvata s prostomim planovima (KLASA:
350-02122-02126; URBRoJ: 531-06-02-02103-22-2 od 7. srpnja 2022. godine).

. Rje5enje Uprave za zaltituprirode Ministarstva (KLASA: UP1I62l-07120-60158, URBROJ:
517-05-2-2-20-2 od23. listopada2020. godine) da je planiranizahvatpihvatljiv za ekolo5ku
mreZu.

o Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradro ovla5tenik Ekonerg
d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova
za5,tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02/23-0814; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 25. rujna
2023. godine). Studija je izradena u rujnu 2022. godine i dopunjena u svibnju i studenom
2023. te veljadi 2024. godine. Voditeljica izrade Studije je Bojana Bori6, dipl.ing.met.,
univ.spec.oecoing.

O zahtjevu nositelja zahvataza pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zaltite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na intemetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 1. prosinca 2022. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli5 izmje5tanja drlavne ceste DC6 od dvora Novigrad do Li5nice (IOASA: UP/I-
3 5 I -03 I 22-08 I 3 4, URBROJ: 5 I 7-05- I - 1 - 22-2 od 23. studeno ga 2022. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka I., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78/15, l2l18
i 1 18/18) Odlukom (ICASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-t-2-19-6 od
12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (ICASA: 351-03/16-0411651; URBROJ:
517-03-I-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-O3l16-

l0



041165I; URBROJ: 517-03-I-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-10 od20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 16. oZujka 2023.
godine u Novigradu na Dobri, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave o Studiji
ocijenilo da ista zahtjeva dopune sukladno primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj
sjednici Povjerenstva odrZanoj u Zagrebu 11. srpnja i 19. listopada 2023. godine, Stalno
povjerenstvo je razmotrilo dopunjenu Studiju i ocijenilo da je strudno utemeljenaiizradenau skladu
s propisima, no da jo5 zahtjeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 13. studenoga2023. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (I(LASA: UP/I-351-03122-08134; URBROJ: 517-05-l-2-23-9).
Zamolbom zapravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (I(LASA: UP/I-
351-03122-08134; URBROJ: 517-05-I-2-23-10 od 13. studenoga 2023. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za graditeljstvo i okoli5 Karlovadke Zupanije. Javna rasprava provedena je u
skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 1. prosinca2023. godine do 2. sijednja2024. godine u
prostorijama Grada Duge Rese, Trg sv. Jurja 1, Duga Resa i prostorijama Opdine Netretid, Netretid
3a, Netreti6, svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama Karlovadke Zupanije,
Opdine Netreti6 i Grada Duge Rese te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 14. prosinca 2023. godine s podetkom u 11:00 sati, u
prostorijama vijednice Opiine Netretii, Netretid 2a, Netretii. Prema izvje5du Upravnog odjela za
graditeljstvo i okoli5 Karlovadke Zupanije (KLASA: 351-03123-04122; URBROJ: 2133-07-01103-
24-16 od 19. sijednja 2024. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu primjedbi, miSljenja i prijedloga
izloLenu na mjestu javnog uvidau Gradu Dugoj Resi nije upisana ni jednaprimjedba dok je u knjigu
primjedbi u Op6ini Netretid upisana jedna primjedba vlasnika gradevinskih destica u zoni
Urbanistidkog plana uredenja poslovne zone Maleti6i. Na adresu Upravnog odjela za graditeljstvo i
okoli5 Karlovadke Zupanije pristigle su primjedbe g. Josipa Jakovdida u ime mjestana naselja
Novigrad na Dobri. Primjedbe su se, u bitnom, odnosile na odmak trase u dijelu Poklonca 20 do 30
m sjevernij e, na izmje5tanje spoja s drZavnom cestom na sjevernu stranu do raskriZja s postoje6om
Zupanijskom cestom i na neplaniranje pristupa gradevinskim desticama smje5tenima jugozapadno
od planirane drZavne ceste, neposredno uz autocestu.

Stalno povjerenstvo je na tre6oj sjednici odrZanoj 13. veljade 2024. godine t Zagrebtt
razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositelj
zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljede6i:

- Primjedba da se trasa odmakne u dijelu Poklonca 20 do 30 m sjevernije je prihvaiena i
trasa je pomaknuta prema sjeveru za oko 25 m dime je dobivena udaljenost izmedu osi
ceste i najbliZeg ruba objekta individualnog stanovanja,nak.d. 3ll1 k.o. Vinski Vrh, od

-108 m, u odnosu na prija5njih -80 m.
- Primjedba da se spoj s drZavnom cestom izmjesti na sjevernu stranu do kriZanja s

postojedom Zupanijskom cestom nije prihvadena jer je provedena analiza koja je
pokazala da su horizontalni i vertikalni elementi ovakvog spoja znatno lo5iji (ve6i
uzduLni nagib, manji horizontalni radijus), da je trasa prikljudka uizrazitom usjeku, da
bi objekti na k.d. 29/16 i 29115 k.o. Vinski Vrh imali izrazito opasan pristup na rampu
dvora, pod nedopuStenim uzduZnim nagibom od preko 17 Yo dokbi objekt na k.d. 29124
k.o. Vinski Vrh ostao bez pristupa, da su uvjeti preglednosti na mjestu prikljudka na
glavnu trasu izrazito nepovoljni radi trase u usjeku, Sto bi zahtljevalo dodatne iskope i
dodatno nepovoljno djelovalo na okoliS. Ostaje dinjenica da je vozadima (narodito onima
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koji nisu domicilni) nelogidno skretanje ulijevo, ako se naselje nalazi se desne strane.
Naime, psihologija voZnje izrazito je bitan dimbenik cestovne sigurnosti. Takoder,
izmje5tanje trase Zupanijske ceste dalje od poklonca u suprotnosti je s uvjetima
Konzervatorskog odjela u Karlovcu. Zakljudno, zaizvedbu prikljudka sa sjeverne strane
ne postoje sigurnosno-tehnidki uvjeti te se zadrilalo predmetno konceptualno rjesenje
kao optimalne iz sigurnosnih i okoli5nih razloga.
Primjedba da nije planiran prikljudak radi pristupa gradevinskim desticama smje$tenima
jugozapadno od planirane drlavne ceste, neposredno uz autocestu, je djelomidno
prihvadena i u daljnjoj razradi projektne dokumentacije (ldejni projekt i Glavni projekt)
osigurat 6e se prikljudak po principu ,,desno-desnooo, koristedi kruZno raskriilje za
industrijsku zonu.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 uz primjenu
predloZenih mjera za5tite okoli5a i provedbu programa pradenja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloilena je na sljededi naiin: Lokacija zahvata je u Karlovaikoj
iupaniji, vetinom u Optini Netretit (ujugoistoinom dijelu Optine) i manjim dijelom u Gradu Dugoj
Resi. To je podruije omedeno autocestom Al, drZavnom cestom DC3 i Zupanijsktm cestom ZCSTZO
i zc3l79.

Izmie1tanje driavne ceste DC6 od ivora Novigrad do Liinice ukupne je duljine oko 4.440
m. Dionica zapoiinje spojem na postojeti nadvoZnjak ,,Maleti1" u sostavu ivoriita ,,Novigrad" no
autocesti A6 Rijeka - Zagreb. Trasa potom obilazi Novigrad sa sjeverne strane te novim mostom
prelazi preko riieke Dobre i nastavlja prema naselju Liinica, gdje zavr1atta prikljuikom na drZavnu
cestu DC3, na naiin da je omoguten dafnji nastavak trase u smjeru Duge Rese. Pretpostavljena
brzina prometa na predmetnoj cesti iznosi S0 km/h. Ograniienja brzine bit te somo na poietku i
kraju trase.

Na dionici se nalaze sljedeta roskriZja i prikljuici: km 0+320 Raslviije I - ,,Industrijska
zona", l(m 1+130 Priielaz lokalnog puta preko trase, km 1+530 Rastviije 2 - ,,Novigrad", km
4+390 RaslviZje 3 - ,,Polje" i km 0+330 OS DC3 Raslvi1je - ,,Mojur". Takoder, na trasi dionice
6e se imesti tri obiekta: most Dobra (stac. hn I+750 - 2+Il0), nadvoZnjakJastrebica (stac. lcrn
0+170 - 0+225, os DC3) i putni prolaz Dragovan (stac. krn 2+485).

Most Dobra kliuini je obieh na trasi i u cilju minimalnog vizualnog utjecaja odabrana je
koncepcija laja pretpostavlja inedbu spregnute konstrukcije (sanduiasti ieliini glavni nosai i AB
kolniika ploia). Most je duljine ola 360 m, s pet stupova na razmaku od 64 m. Ni jedan od stupova
nete se nalaziti u koritu rijeke Dobre.

Podruije presiieca donji tok rtjeke Dobre, koja nekalila kilometara kasnije utjeie u rijeku
Kupu kod Karlovca. JuZno od rijeke Dobre je potok Jastrebica. Reljefje breZuljkast (vrhovi 190 m
n.m. do 220 m n.m) s dolinom uz rijeku Dobru (130 m n.m). Naseljenost podruijo je slaba, i to su
uglavnom manji zaseoci, a nojvete naselje je Novigrad na Dobri, sa 62 stanovnika. (Jz naselja su
kultivirane povriine, naroiito u okolici Novigrada na Dobri, Frketit Sela i LiSnice, dok su ostale
povriine mjeiovite hrastovo-grobove i iisto grabove iume.

Izmjeitanjem driavne ceste DC6 od ivorq Novigrad do Lihnice (DC3), izmjestit 6e se
tranzitni promet iz sredifta grada Karlovca, ali te i naselja juino od autoceste s podruija Grada
Duge Rese, biti kvalitetnije povezana s autocestom AI.

Tijekom inoilenja grailevinskih radova, utjecaj na stanovnifitvo ovisi o udaljenosti
gradiliita od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na
gradiliitu te poiavom praiine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
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moterijalima. Tim utjecajima te biti podloina naselja najbliZa trasi ceste. Radi se o privremenim
' utjecajima lokalnog knraktera kaji 6e se dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradiliita,

odnosno tehniikom pripremom koja obuhvata osposobfavanje, uredenje i organiziranje gradili1ta.
Oiekuje se pozitivan utjecoj no stanovniStvo izmjeStanjem driavne ceste DC6 od ivora Novigrad
do Lifnice, prvenstveno zbog podizanja kvalitete iivljenja za naselja uz planiranu cestu,
potpomaganje gospodarskog ramoja iire i uZe olalice, povetanje razine sigurnosti i prometne
usluge na novoj cesti. Temeljem primjedbe mjeitana naselja Novigrad na Dobri provedena je
onaliza kojaje pokazala da bi predloZeni spoj sa sjeverne strane trase s postoje1om Zupanijskom
cestom imao loiije horizontalne i vertikalne elemente, s problemima poput izrazito uskog prikljuika
i opasnog pristupa objektima na pojedinim parcelama. Medutim, prihvaten je pomak trase prema
sjeveru za okn 25 m iime je dobivena udaljenost izmedu osi ceste i najbliieg rubq stambenog objekta
koji se nalazi najbliZe trasi od -|08 m te je propisana dodqtna mjera za1tite. Na temelju primjedbe
vlasnikn gradevinskih iestica u zoni Urbonistiikog plana uredenja poslovne zone Maletiti kajom
ukazuju na odstupanje projekta te predlaiu planiranje prikljuiko rodi pristupa grailevinskim
iesticama smjeftenima jugozapadno od planirane driavne ceste, neposredno uz autocestu,
propisane su dodatne mjere zaitite.

Izgradnja zahvato utjecat 6e na promet na postojetoj cestovnoj mreii te te se u skladu s
propisanim mjerama osigurati optimalni uujeti odvijanja cestovnog prometa na njima u svim
etapama izgradnje i u svim prijelaznim stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne
uz koridore predmetnog zahvata, a kojima se koristi lokalno stanovniitvo. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjeini, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliita i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme inoilenja radova.
Nalan zavrietka izgradnje, odnosno tijelam koriitenja ceste ne oiekuju se dodatni utjecaji u odnosu
na stanje prije poietka izgradnje.

Naselie Novigrad na Dobri opremljeno je komunalnom infrastrukturom (vodovod, struja -
niski napon, telekomunikacije) te 6e u onom dijelu gdje planirana cesta prolazi kroz naselje trebati
prilikom izrade projekta voditi raiuna o njoj, a sve u skladu s posebnim uujetima nadleinih
optinskih i iupanijskih sluZbi te vlasnika pojedinih instalacija. Tijekom koriitenja, odnosno tijekom
normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se negativni utjecaji na infrastrukturu. Negativni utjecaji
tijelwm ktriitenja su mogubi jedino u sluiaju nekontroliranih dogadoja i prilikom/nakon
eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili na elementima infrastrukture uslijed nepoYtivanja
pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata vodno-gospodarskih sustava.

Utiecaj na vizualne znaiajke krajobram bit 6e najizraieniji na dijelu trase od pribliine
stacionaZe km l+450 do 2+l10, na kojem se ujedno oiekuju i najvete visine nasipa (15 m). Ovoj
dio trsse izravno je izloien pogledu iz okolice naseljo Novigrad na Dobri kao i s vizurne toike
Starog grada na Dobri, stoga utjecaj na vizualne znaiajke nadilazi lokalni karakter. Na ovome se
dijelu trase nalazi i najznaiajniji objekt na dionici - most ,,Dobre", kao i prikljuiak raslvihja
,,Novigrad". Na ostalim segmentima trase utjecaj na vizualne znaiajke je mnogo manje izraien
zbog ograniienog, lokalnog koraktera te manje snoge utjecaja. Osim mosta, ostali objekti na trqsi
nemaju znaiojan vizualni utjecaj - putni prolaz ,,Dobra" nije vidljiv osim lokalnih pogleda na
forme zemljanog nasipa (visine 14 m) preko proloza, te te biti smjeSten na mikrolokaciji bez
znaiajnih boraviinih kvaliteta. Izmijenjeni tok potola Jastrebica nema znaiajon negativan utjecaj
na vizualne znaiajke, osim povetanjo iirine koridora trase. (Jtjecaj nadvoinjaka ,,Jastrebice" na
trasi DC3, koji se rekonstruira, bit te privremen za vrijeme trajanja radova. Potencijalni utjecaj
usieka no vizualne znaiajke je najizraieniji uz prikljuiak raslviija ,,Novigrad" te prije i poslije
nadvoZnjaka ,,Jastrebica". Dodatno, znaiajni su joi i nasipi u blizini raskriZja ,,industrijska zona"
(stac. lcrn 0+200 do 0+500, maks. visine -5 *), te terasasti usjekod ll mprije raslviija,,Polje"
(stac. km 4+270 do 4+450). Utjecaji zahvata na vizualne znaiajke te biti izravni i trajni. Navedene
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utjecaje mogute ie ublaiiti primjenom mjera koje se odnose na planiranje zaititnog zelenog pojasa,
sanaciiu pokosa i uredenje pojaso uz cestu u skladu s lvajobraznim znaiajkama no lokaciji zahvata
te te oni biti prihvatljivi za lvajobraz.

Najveti utjecaj zahvat 6e imati na kalturno-povijesnu bastinu izrazitih prostornih
knrakteristika pri iemu osobito osjetljivu kntegoriju predstavlja evidentirani kulturni krajolik -
Dolina rijelre Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika, koji je zbog oiuvanosti prirodnog i
izgradenog krajolika zaititen Prostornim planom uredenja Optine Netretit. Iako trasa samo
maniim diielom prolazi kroz njegov obuhvat, rizik od nepovofnih i itetnih utjecaja spomenuti
kulturni kraiolik iini iednom od najugroienijih kategorija kulturnih dobara na predloZenoj trasi
izmje1tanja dionice driavne ceste. (J zoni zahvata evidentirano je i jedno fovijesno ioselje,
poluurbana cjelina Novigrad na Dobri, no dovofna udaljenost od trase ceste ovaj element kulturne
baftine iini manie podloinim negativnim utjecajima izgradnje. Zbog opsego zahvata i poloZenosti
trase uglavnom iman izgradenih podruija naselja, u zoni utjecaja evidentirani su jedno grobtje i
dviie salvalne grodevine. U obuhvatu od 200 m udaljenosti od osi predmetne trase i osi prikliuiaka
evidentirana su dva arheoloika loknliteta, a na temelju poznovanja antiikog urbanizma
pretpostavlia se postojanje treteg. Mjesnom groblju u Novigradu na Dobri, kao i Zupnoj crkvi
Uznesenja BlaZene Djevice Marije, zaititu pruia smjeStaj na dovofnoj udaljenosti od trase pa je
negativan utiecai zahvata na ova kulturna dobra procijenjen malo ujerojatnim. Mali sakralni ob.iekt
Poklonac Srca Isusovog u Novigradu na Dobri smjefiten je na raskrihju lokalne ceste i ZC3 142, gdie
se planiraju radovi obnove kolnika i manja proiirenja. Iako opseg ovih radova nije velik, zbog
smieftaia neposredno uz trasu Zupanijske ceste, Poklonac Srca Isusovog mogao bi biti izravno
ugroZen zahvatom.

Staniflta Sireg podruija planiranog zahvata (oko 2 km od trase) knrakterizira kombinacija
kultiviranih povriina i iumskih staniita. Mozaici kultiviranih povriina se sastoje od mozaika
razliiitih kultura na malim parcelama, a Sumski ekasustavi prvenstveno su karakterizirani
mieiovitom hrastovo-grabovom i iistom grabovom Sumom (sveza Erythronio-Carpinion i sveza
Carpinion betuli) koie pripadaju mezofilnim i neutrofilnim Sumqma planarnog i breiuljkastog
podruiia, redovno iman dohvata poplavnih voda. Sukladno korti staniita iz 2016. godine, u uiem
podruiiu planiranog zahvata najvetu povr1inu zauzimaju mozaici kultiviranih povr\ina te mezofilne
livade ko1anice Srednje Europe, slijede ih, tri6aci, rogozici, visoki iiljevi i visoki Saievi, Sume te
stalni vodotoci. Tiiekom izgradnje zahvata utvrdeni su potencijalni negativni utjecaji na floru i
staniita i to prvenstveno kroz gubitak ili prenamjenu staniita Q.2.L Mozaici kultiviranih povriina
- 17,11 ha, C.2.3.2. Mezofilne livade koianice Srednje Europe - 6,82 ha, A.4.1. Tritaci, rogozici,
visoki iiljevi i visoki ia1evi - 6,76 ha, E. Sum" - 5,74 ha, A.2.3. Stalni vodotoci - 4,82 ha). Nidalie,
prepoznati su utjecaji na floru i staniita tijekom radova u vodotoku Jastrebica uslijed gubitka
staniita i promjene staniinih uujeta u rijeci Dobri, emisija praiine i ispuinih plinova, utjecaj unose
invazivnih vrsta, akcidentna oneiiitenja uljima, opasnim tvorimo, otpadnim i sanitarnim vodoma
na gradiliitu te rizik od poiara. Osim navedenih utjecaja na floru i stanista, tijekom izgradnje
zahvata utvrdeni su i potencijalni negativni utjecaji na fuunu. Utjecaj zbog stradavanja,
uznemiravania i gubitka pogodnih staniita tijekom uklanjanja vegetacije (ptice, iiimiii, vodozemci,
gmazovi), utiecai tiiekom radova u vodotoku Jastrebica zbog regulacija i izmjeitanja vodotoka
(gubitak pogodnih staniita za ribe, vodozemce (veliki vodenjak (Triturus carnifex), iuti mukai
(Bombina variegata), crveni mukai (Bombina bombina)), gmazove (barska kornjaia (Emys
orbicularis)), beskraljeinjake i stradqvanje slabije pokretnih jedinki) i rijeci Dobri - indirektan
utiecai jer se radovi nete provoditi u koritu (npr. na vidru (Lutra lutra), dabra (Castor fiber),
vodozemce i gmazove) te utjecaj uznemiravanja zbog prisutnosti fudi na gradiliitu, zbog buke,
vibracija i suietlosti. Nadalje, tijekom kori1tenja zqhvata, utvrdeni su potencijolni indirektni
negativni utiecaji nafloru i stani|ta i to utjecaji uslijed odvijanja prometa povezani s oneiistenjem
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zrako, povriinskih i podzemnihvoda te tla. Medutim, dominantni utjecaji tijekom lariStenja zahvata
utvrdeni su no faunu i to utjecaj fragmentacije i trajnog gubitka staniita (npr. za male sisqvce,
iiimiie, vodozemce i gmazove) i rubnog efekta (npr. za iiimiie), utjecaj stradavanja uslijed kolizije
s vozilima (ptice, sisavci vodozemci i gmazovi), utjecaj ,,klopke" na dijelu reguliranog i izmjeitenog
potokn Jastrebica (npr. sisavci) te su propisane mjere zaitite ukljuiujuti i planironje dodotnih
propusta za prijelaz Zivotinja. Nadalje, od utjecaja na faunu tijelam koriStenja zahvata prepoznat
je utjecaj buke, vibracija, sujetlosti, utjecaj tijelam odriavanja ceste i akcidenata. Takoder, za
zahvatie provedena i procjena utjecaja na velike zvijeri s obzirom na potencijalno osjetljiva staniJta
trase zahvata te je zakljuieno da predmetni zahvat nete znaiajno negativno utjecati na stani1ta
velikih mijeri.

Lokacija zahvata nalazi se izvan zaititenih podruija prirode. Na udaljenosti otprilike 7 hn
nalazi se spomenik parkovne arhitekture Karlovac - Marmontova aleja, dok se na udaljenosti
otprilike 8 km nalazi spomenik parkovne arhitekture Karlovac Vrbanitev perivoj. S obzirom na
karakter zahvata te udaljenost od zasti1enih podruija ne oiekuju se negativni utjecaji na zaiti1ena
podruija prirode.

Lokacija planiranog zahvata nalazi se imon podruija ekoloike mreie.
Tiiekom gradevinskih radova oiekuju se negativni utjecaj no tlo i poljoprivredno zemljiSte

u vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja, naruiavanja strukture i
zbijanja tla nastalog uslijed lvetanja teSke mehanizacije te odstranjivanja postojeteg vegetacijsbg
pokrova odnosno pofoprivrednih kultura preteZito livadnih i ratarskih, te pasnjaka, kno i do

fragmentactje poljoprivrednih povriina. Do navedenih negativnih utjecajo doti te na podruiju
zauzimanja novih povriina tla i zemljiita u zoni imodenja radova. S obzirom na bonitet, odnosno
proimodnu sposobnost zemljiSta, izgradnjom ceste doti 6e do utjecaja no poljoprivredna tla
iskljuiivo osnovne namjene, odnosno ostala obrodiva tla kategorije P3. Povr|ine kaje 6e se trajno
prenamiieniti, a znaiajne su zo poljoprivredu, su Mozaik poljoprivrednih povrsina - 20,95 ha;
Navodnjavano obradivo zemljiite - I,I4 ha te Painjaci - 10,93 ha. MeClutim, dio povr{ina iskazanih
kao trajna prenomjena radnog koridora 20+20 te se mo,ti vratiti prvotnoj namjeni te te povriina
trajne prenamjene biti manja. Tijekam koriftenja planiranog zahvato, povetan je rizik od
oneiiStenja zbog imisija i emisija iestica i itetnih tvari na tlo.

Planirani zqhvat dijelom zauzima rubni dio Sumskih povriina na podruiju privatnih Juma
koie su u sastavu Gospodarske jedinice ,,Dugoreike iume". Procjenjuje se da postoji utjecaj na
Sume i Sumarstvo, ali s obzirom na to da su povriine koje se krie relativno male, smatra se manje
znaiajnim. Nadalje, procijenjen je utjecaj erozije i planironih usjeka/zasjeka na iume. Krienjem
Suma u zoni izravnog zaposjedanja doti te do trajnog gubitka iumskih povrfina i stvaranja novog
Sumsktg ruba ito moie imati za posljedicu smanjenje vitalnosti Jumske sastojine, odnosno dodatno
suienje stabala. Medutim, s obzirom na to da se radi o relativno malim rubnim povr|inama Suma s
niskim raslinjem i olohtonim stablima zakljuieno je da se ovaj utjecaj uz primjenu mjera zastite
smatra prihvatljivim. Pojaiana erozija i lcretanje masa r.t iumama moguti su tijekom inodenja
radova, posebno imodenjem sustava prihvatanja i odvodnje oborinskih voda (usjeUzasjek),
naroiito na Sumskim povriinamo vetih nagiba (iznad 120). S obzirom na to da dio trase od hn oko
4+050 do km oko 4+150 i od km oko 4+270 do km 4+450 zahvata Sumske povr\ine na nagibu
iznad od 120, propisanim mjerama zafitite navedeni utjecaji mogu se ublaiiti. S obzirom na to da
Jume i iumsko zemfiite u zoni izravnog zaposjedanja nisu svrstane u I. i II. kategoriju opasnosti od
poiora te da se radi o malim povrSinama izravno zahvatenim gradevinskim radovima, ne oiekuje
se znaiajna mogutnost nastanka poZara.

Podruije zahvata nalazi se na podruiju Zupanijskog (zajedniikog) otvorenog loviita IV/1 22

- ,,Duge Resa" ukupne povriine 3.727 ha, brdskag reljefuog karaktera iiji je ovla1tenik prava na
lov LD Duga Resa. Tijekom pripremnih radova uklanjanjavegetacije i tla doti 6e do trajnog gubitka
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povriina na koiima divliaE ima prirodne uujete za obitavanje, prehranu i napajanje. Nadalje,
tijekom rada meltanizacije i strojeva doti te do pojaiane buke, vibracija i sujetlosnog oneiiStenja,
fto te uznemiriti potencijalno prisutne jedinke divljaii. Prepoznati utjecaji su srednjoroini i
umjereno negotivni, a propisanim mjerama zastite te se umanjiti. Buduta cesta prouzroiit te
fragmentaciiu stani1ta, oteianu migraciju divljaii, posebno lvupne divljaii, i posljediino
potenciialno stradavanje divljaiL Talacler, regulacija vodotoka povetava oteian pristup divtjaii
na vodu. S obzirom na to da je na dijelu trase planiran most te da su propisane mjere zaitite, zahvat
nema znaiajan utjecaj na uznemiravanje i stradavanje divljaii.

Podruiie zahvata u iirem smislu nalazi se u vodnom podruiju slivo rijeke Kup". Glavne
riieke ovog sliva Dobra, Korana i Mreinico ulijevaju se u rijeku Kupu na vrlo uskom podruiju
Grada Karlovca. Prema knrti vodnih tijela, na uiem dijelu i pod neposrednim utjecajem zahvata
nalazi se vodno tijelo CSR000L5_000000, Dobrq i CSR7I197_000000, Dobra. Na trasi te se
primijeniti zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda koji te obuhvatati inedbu betonskih rigola
uz niZi rub kolniko, zalwat vode putem slivnika te transport cjevovodima oborinske odvodnje do
mjesta proiiftavanja putem separatora ulja i masti. Proiifi1ena voda ispuitot te se u lagunu (km
3+340). Iz lagune te se prikupljena voda kanalskim sustavom ispuitati u izmjeiteni kanal
,,Jastrebica" (CSR}ll97-000000, Dobra). Zavrijeme inoilenja graClevinskih radova, uklonit te
se povriinski sloj humusa kaji 6e se koristiti za knsnrje zavrino uredenje pokoso. Teren s uklonjenim
povrSinskim sloiem podloian je oneiistenju opasnim i itetnim tekutinama kaje bi u sluiaju
izliievania uile u tlo te podzemne vode. Navedeno se prvenstveno odnosi na kriki dio terena koji je
podloian upijanju tekutina laje se koriste za izgradnju zahvata, a ito ukljuiuje derivate, mozivo,
otapala, itd. Tiiekom redovnog lari1tenja ne oielwje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela
povrfinske i podzemne vode. Do najveteg potencijalnog oneii11enja povrSinskih i podzemnih voda
moie doti u sluiaju prometnih nesreta te izlijevanja Stetnih tvari u podruiju zahvata.

Naiveti doprinos smanjenju kvalitete zraka tijeknm inodenja radova imaju emisije praiine
koja nastaje kao posliedica manipulacije rastresitim materijalom, emisije praiine s povriina po
klima se lrrete mehanizacija neopltodna za gradevinslce radove te produkti izgaranja fositnih
goriva u motorima mehanizacije. Buduti da se vozilq za prijevoz materijala ne lcretu samo unutar
trase predmetnog zahvata, nego potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecaj zahvata
proteie se i na iire podruije. Buduti da te se vozila izvan predmetnog zahvata voziti po asfoltiranim
cestoma, do znatno povetanih emisija praiine i naru1avanja postojete ltvalitete zrakn nete doti.
Kori|teniem ceste nete se narufiti postojeta lwaliteta zrakn koja je na loknciji zahvata i njegovoj
uZoj okolici, ociieniena I kategorijom. Zbog toga se za definirano prometno opteretenje, cesto i
nj ezina izgradnj a smatraju prihvatljivim.

S obzirom na lvatkatrajne emisije stakleniikih plinova tijekom izgradnje te iinjenice da se
uslijed lariitenia zahvata ne oiekuje neto povetanje emisija stakleniikih plinova iz prometa, a
Strategijom niskougljiinog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
oiekuie se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba projekta nete znaiajno
utiecati na klimatske promjene. Za izraiun direktnih emisija stakleniikih plinova ttjefum izgradnje
zahvata koriste se emisijski foktori fosilnih goriva (dizel) navedenih u dokumentu: ,,EIB Project
Carbon Footprint Methodologies, Methodologiesfor the Assessment of Project GHG Emissions and
Emission Yariations" iz 2020. godine. Stoga, tijekom izgradnje zahvata, od rada strojeva, direktne
emisije stakleniikih plinova u zrak se procjenjuju na ukupno LI43 tone COz"q. Buduti da 6e
koriitenie gradevinske mehanizacije za izgradnju zahvata biti lokolnog karaktera i vremenski
ograniieno, moZe se zakfuiiti da te utjecaj zahvata na klimatske promjene biti zanemariv. Izvor
emisiia stakleniikih plinova tijekom kori1tenja zahvata predstavljaju ispufini plinovi vozila prililom
izgarania fosilnih goriva (vodena para, ugljikov dioksid, duiikovi oksidi). Emisije od ispuinih
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plinova cestovnih vozila predstavljaju direktne emisije COz, koje na predmetnoj cesti Novigrad -
Liinica u prvoj godini nakon izgradnje ceste iznose ukupno 644.386 kg COzJgod.

Inodenje radova se ne planira van dnevnog termina od 7 do 19 sati te stoga nete biti
opteretenja sujetlosnim oneii1ienjem tijekom izgradnje zqhvata. Tijekom koriitenja planiranoje
osujetljivanje sljedetih dijelova trase: km 0+200 - km 0+450 (rasleriije ,,Industrijska zona"; km
I+400 - km 2+150 (raskriZje ,,Novigrad" i most ,,Dobra"); km 4+250 - km 4+450 (raskriije
,,Polje"); zona roskriija ,,Majur" na DC3 (oko 200 m) i spojna cesta izmedu raskriZja ,,Polje" i
,,MaiLtr" (oko 90 m); zona autobusnog ugibaliita i pjeiaikog prijelaza na DC3 (oko 100 m). Stalno
osvijetljena raskriija predstavljat te osvijetljeno podruije koje te biti vidljivo u notnoj slici
podruija.

Tijekom izgrodnje u okolisu 6e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
ureilaja te teretnih vozila vezanih za rad gradiliSta. Na temelju raspoloiivih podataka o cesti i
procijenjenom prometu raiunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz
an Strassen proveden je proraiun Sirenja buke u okolii. Proraiun je proveden za podruije Sirine
300 m od osi predmetne ceste. Dodatno su proraiunate oiekivane razine buke na 12 odabranih
raiunskih toiaka imisije u okoliiu predmetne ceste, uz buci najizloienije stambene objekte. U
Novigradu na Dobri (tri raiunske toike), u ReSetarovu jedna raiunslm toika i u Novigradu na
Dobri osam roiunskih toiaka. Iz rezultata proraiuna, u pogledu zqitite od buke lvitiino je notno
razdoblje tijekom kojega proraiunate oiekivane razine buke prelaze dopustenu vrijednost na tri
raiunske toike odnosno doseZe najviiu dopu1tenu vrijednost na jednoj toiki. Tijekom dnevnog
razdoblja, proraiunate razine buke su niZe od dopu1tene. Iz rezultata proraiunaje utvrdeno da se
izgradnjom zidova za zaititu od buke posti1e potrebno smanjenje buke uz Jtitene objekte.
Postavljanje zidova je planirano dui vanjslag ruba ceste prema bukom ugroienim podruijima dok
se na mostu barijera postavlja na mjestu zaititne ograde. Poloiaj i tehniike karaheristike zidova
za za|titu od buke su u tablici, a toine dimenzije i pozicije zidova definirat 6e se u vi|im fazama
razrade dokumen

Tiiekom pripremnih radova (iiitenje terena, povr|inslo lvienje i sl.) i gradevinskih radova
te transporta i rada mehanizacije oiekuje se nastonak raznih vrsta neopasnog i opasnog otpada.
Otpad s gradiliita treba razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstqma, odvojeno sakupljati po
vrstama u propisne i oznaiene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i predavati ovlastenoj
osobi za gospodarenje otpadom. Opasan otpad potrebno je sakupljaii i skladiititi u natkrivenom
spremniku tako da se sprijeii rasipanje, raznoSenje i/ili razlijevanje otpada i ulazak oborina.
Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji se u njima privremeno skladi{ti. Pravilnom
organizacijom gradiliita, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, vezani za neodgovarajute postupanje
s grodevinskim, neopasnim i opasnim otpadom, svest te se na najmanju mogutu mjeru.

Tijekom imodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju kod inoilenja
grailevinskih radova nastat te odredene koliiine materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu i koji je mogute iskoristiti za izgradnju nasipa, a preostali materijal te se islaristiti ili
odloZiti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s viil<om iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod inodenja grailevinskih radova.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u sluiaju nepravilne organizacije gradiliita moie
doti do nekontroliranih dogadaja, primjerice oneiiStenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim

stacionaZa
Naselje Oznaka

barijere od km oko do km oko
Visina

lml
Duljina

lml
Novigrad na Dobri ZT t+751,0 1+879,0 1,5 t26
LiSnica Z2 4+053"4 4+I54.6 3.5 100
LiSnica Z3 4+196,0 4+250,8 ,)\
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vodomo s gradiliita, poiar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podruije
zahvata, nesrete uzrokovane vi\om silom (nepovoljni vremenski uujeti, udar groma i sl.) tehnfkim
lwarom i/ili ljudskom gre1kom. U sluiaju izlijevanja vetih kotiiina Stetnih kemijskih tvori u tlo i
podzemne i/ili povriinske vode te pojave poZara vetih razmjera, moZe doti do negativnog utjecaja
na stanifta uvidu gubitkavelikih povriina, prisutnufloru ifaunu Siregpodruijo izgradnje planirane
ceste. Za vriieme koriStenja ceste moguti su sudari te izlijetanja i prevrtanja vozila Sto za posljedicu
moZe imati izliievanje vetih koliiina nafte i naftnih derivata te drugih Stetnih tvori u otrotii iti
nostanak poiara. Takav nekontrolirani dogadaj imao bi negativan utjecaj te je potrebno provoditi
mjere predostroinosti i zastite kako bi se ujerojatnost takvog pretpostavljenog dogadaja svela na
minimum. Primienom tehniikih mjera zastite utjecoj se smanjuje na prihvotljivu razinu.

Vezano za kumulativni utjecaj, utvrileno je da na predmetnom podruiju nema postojetih ni
planiranih infrastruhurnih sustava od znaiaja za driavu ili Zupaniju. Postojeti magistralni
plinovod prolazi uz autocestu sa sjeverne strane (iman zone obuhvata). Utjecoj na vizualne znaiajke
bit te naiizraieniji odpribliine stacionqie km I+450 do 2+110. Ovaj dio trsse izravno je izloten
pogledu iz okolice naselja Novigrad na Dobri kao i s vizurne toike Starog grada na Dobri, stoga
utjecaj na vizualne znaiajke nadilazi lokslni karakter. Nadalje, emisije stakleniikih plinova no
predmetnoi dionici su izraiunate na temelju procjene podatka o prosjeinom dnevnom prometu
razliiitih kategorija vozila koja te prometovati cestom Novigrad - Liinica. Izvor emisija
stakleniikih plinova tijekom koriitenja predstavljaju ispuini plinovi vozila prilikom izgaranja
fosilnih goriva (vodena para, ugljikov diolcsid, duiikovi oksidi). Emisije COze na predmetnoi cesti
u prvoj godini nakon izgradnje iznose ukupno 644.386 kg Coze/god. Procjena utjecaja klimatskih
promiena na zahvat ocijenjena je prema klimatskim modulima u procesu jaianja otpornosti na
klimatske promiene iz Smjernica za voditelje projekata. Temeljem dobivenih vrijednosti faktora
rizika za kljuine utiecaie visoke ranjivosti, provedena je ocjena i odlukn o potrebi identffikacije
dodatnih potrebnih miera smanjenja utjecaja klimatskih promjena u okviru ovog projekta. S
obzirom na dobivene niske do umjerene vrijednosti faktora rizika (od 6/25 do 9/25), zakljuieno je
da ie zahvat prihvatliiv uz primjenu potrebnih mjera smanjenja rizika tijekom datjnje razrade
proiektne dokumentaciie (idejni projekt, glavni projekt) te tijekom koriitenja zahvata. Izgradnja
ceste uzrokovat te fragmentaciju staniita, privremeni gubitak biljnih vrsta te privremeno zauzete
odredenih staniinih tipova. Nalnn zavrfletka radova, staniSta i floro te se postepeno vratiti u
prvobitno stanje. Oiekuje se malen gubitakpovriina staniita te nema znaiajnih negotivnih utjecajo
na stanifta i floru. Moguti negativan utjecaj na vodenu faunu tijekom izmjeitanja vodotoka
Jastrebica ie lokaliziran i prihvatljiv buduti da su pogo,dna staniita prisutna na Sirem podruiju.
Fragmentaciia staniita moie imqti negativan utjecaj na ktpnenu faunu, qli zahvat sadrii objekte
poput mosta ,, Dobra" i putnog prolaza ,,Dragovan" koji mogu umanjiti taj utjecqi. Gubitak staniita
tal<oder doprinosi kumulativnom utjecaju, ali s obzirom na prisutna staniSta nq Sirem podrui.iu,
negativan utiecaj nije znaiajan. Utjecaj na tlo je gubitak poljoprivrednih resursa pri iemu dolazi
do trainog naru1avanja zemljiinog polvova i gubitka proimodnje na tom podruiju. Izgradnja ceste,
zaiedno s postoietom prometnom infrastrukturom, te dovesti do usitnjavanja odredenog broja
privatnih parcela ito 6e oteZati poljoprivrednu proizvodnu na tom podruiju gdje je fragmentacija
veliki problem. S obzirom na to da na Sirem podruiju nema za tlo znaiajnih vetih zahvata, doprinos
predmetnog zahvsta kumulativnom utjecaju no poljoprivredno tlo nije znaiajan.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoli5a utvrdene propisima i odgovaraju6im aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne novine",
broj 80/13, 153/13,78115, l2ll8, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj
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153113,20117,39119, l25ll9), Zakonom o za5titi na radu (,,Narodne novine", broj 7lll4,
118174,94178,961l9),Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine", broj
l4ll9) i Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj
48/18).

o Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji i
Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18).

o Mjere za5tite zrakau skladu su sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj I27l19,
s7122).

o Mjere zaStite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj 66119,84121,
47/23), Uredbi o standardu kakvode voda (,,Narodne novine", broj 96119,20123,50123),
Pravilniku o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 26/20).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novineoo, broj 20118, ll5ll8, 98/19,
57122), Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,Jrlarodne novine", broj 23119) te prema
Pravilniku o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine'., brojTIllg)
i Pravilniku o metodolo giji za praienje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine",
broj 47119).

o Miere za5tite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine",
broj 80/13, l5l18, 14/19,127/19).

o Mjere za5tite krajobraza temelje se na dlancima 6., 7., 10. i 20. Zakona o zaltiti okoli5a,
Zakonuoprostornomuredenju(,,Narodnenovine",broj 153/13,65117,114118,39119,98119,
67 /23) i Zakonu o gradnji.

o Mjere za5tite kulturne ba5tine su u skladu sa Zakonom o za5titi i oduvanju kulturnih dobara
(,,Narodnenovine",broj69199,151/03; 157lO3-ispravak, 100/04,87109,88/10,611n,25112,
13 61 12, I 57 I t3, I 521 I 4, gg/ I 5, 441 17, g0l1 g, 32/20, 62120, I 17 I 21, I 14122).

o Mjere za5tite Suma su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
I l5118, 98119,32120, 145/20, l0ll23), Pravilnikom o uredivanju Suma (,,Narodne novine",
broj 97118, l0l/18, 31120, 99121), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZbi Sumskih
proizvoda, teretnom listu (popratnici) i Sumskom redu (,,Narodne novine", broj 71119) i
Pravilnikom o za5titi Suma od poLara (,,Narodne novine", broj 33/14).

o Mjere za1tite divljaii i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine", broj
99/18, 32119, 32120), Zakonom o cestama (,,Narodne novine", broj 84/1I, I8lI3, 22/13,
54/13, l48ll3, 92/14, ll0/19, l44l2l, Il4l22, 4123) i Pravilnikom o strudnoj sluLbi za
provedbu lovnogospodarskih planova (,,Narodne novine", broj 1 08/ 1 9).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja su u skladu sa Zakonom o za5titi od svjetlosnog
onedi5ienja (,,Narodne novine", broj l4/I9) i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti,
dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima
(,,Narodne novine", broj 128120).

oMjere za5tite od povefanih razina buke su u skladu s dlankom 69. Zakona o gradnji,
Zakonom o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113, I53l13,41116, II41I8,
l4/2I) i Pravilnikom o najvi5im dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvorabuke,
wijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj 143/21).

o Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s dlankom 33.Zakonao za5titi okoliSa, Zakonom
o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj S4l2l) i Pravilnikom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine", broj 106122).
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o Mjera postupanja s vi5kom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu je
u skladu s dlankom 3. i 4. Pravilnika o postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 79114).

o Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogatlaja u skladu su sa Zakonom o za5titi
okoli5a, Uredbom o sprjedavanju velikih nesreda koje ukljuduju opasne tvari (,,Narodne
novine", broj 44ll4,3IlI7, 45117), Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine'., broj 05/l l) i Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj 67108, 481I0,741I1,80/13, 158/13,
92/ I 4, 641 I 5, I08l 17 ; 7 0l 19, 42120, 85 122, I t4l 22).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.

o Program pra6enja voda temelji se na Zakow o vodama i Pravilniku o granidnim
vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novineo', broj 26120).

o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im
dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrsfu iztrotabuke, vrijeme i mjesto nastanka.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavairJaizika i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavkaZ. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5.Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog {e5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom I . Zakona, dok je moguinost
produZenja va1enja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstua utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRA\AIOM LIJEKU:
Ovo rjebenje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuZbom Upravnom sudu u Rijeci, ErazmaBardida
5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuLba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja
elektronidki.
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