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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA |
ODRZIVOG RAZVOJA

KLASA: UP/1-351-03/22-08/34
URBROJ: 517-05-1-2-24-17
Zagreb, 29. travnja 2024.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe ¢lanka 89.
stavka 1. Zakona o zatiti okoli3a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18) i
Clanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (,,Narodne novine*, broj 61/14 i
3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb (OIB
51842375312), putem opunomocenika Ekonerg d.o.0., Koranska 5, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoli§ izmjestanja drzavne ceste DC6 od &vora Novigrad do Lisnice, nakon provedenog postupka,

donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — izmjeStanje drZavne ceste DC6 od &vora Novigrad do LiSnice,
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju
na okolis iz veljace 2024. godine koju je izradio ovlastenik Ekonerg d.o.0. iz Zagreba —
prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih
mjera zaStite okoliSa (A) i provedbu programa pracenja stanja okolisa (B).

A.  MJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opée mjere zastite

Al.l.

A.1.2.

A.13.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem Ce biti prikazano na koji su
nacin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pracenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih strucnih poslova zastite okoli$a i zaStite prirode u suradnji s projektantom.

Prije pocetka radova izraditi projekt organizacije gradilista i tehnologije gradenja.
Projektom organizacije gradili§ta unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje
kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima $tetnim za okoli§ te privremene i
trajne lokacije skladiSta materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

Za pristup gradiliStu planirati koristenje postojece mreZe putova. Nove pristupne putove
formirati samo kada je nuZno i pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povrsina.



Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

Al4

A.lS.

A.1.6.

A.l.7.

A.1.8.

Prije pocetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme
izgradnje zahvata kojim treba osigurati proto&nost postojeceg prometa tijekom izgradnje.
Prekinute veze postojecih cesta, pjeSatkih komunikacija i poljskih putova rijesiti
zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

U sklopu prometnog projekta planirati postavljanje prometnih znakova za opasnost od
prelaska divijaéi.

Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije planirati pomicanje trase 25-30 m
sjevernije s ciljem da udaljenost izmedu osi ceste i najblizeg ruba objekta individualnog
stanovanja na k.¢. 31/1 (objekt koji se nalazi najbliZe trasi) bude ~108 m.

Radi pristupa gradevinskim &esticama jugozapadno od drZavne ceste, neposredno uz
autocestu, osigurati priklju¢ak po principu desno-desno.

Mjere zastite voda

A.1.9.

A.1.10.

A.l.11.
A.1.12.

Projektirati i predvidjeti lokacije za manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i
mazivima.

Planirati izvodenje gradevinskih radova za vrijeme niskog vodostaja i suhog razdoblja, a
gradiliSte organizirati izvan poplavnih zona.

Projektirati zatvoreni sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti i lagunom.

Mjesta ispustanja pro¢i§éenih oborinskih voda projektirati na nagin da se teren zastiti od
ispiranja.

Mijere zaStite tla i poljoprivrednog zemlji§ta

A.1.13.

A.1.14.

A.1.15.
A.l1.16.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati
unutar koridora ceste.

Elaboratom krajobraznog uredenja predvidjeti sadnju autohtone grmolike vegetacije za
zastitu od erozije na strmim pokosima i usjecima.

Pripremne radove na izgradnji izvesti nakon berbe i Zetve poljoprivrednih kultura.
Planirati suZenje radnog pojasa u dijelu presijecanja cjelina poljoprivredne proizvodnje
ratarskih kultura.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.l1.17.

A.1.18.

A.1.19.

A.1.20.

Koristiti radni pojas minimalne Sirine kako bi se umanjio opseg osteéenja autohtone
vegetacije, tj. za pristup gradili$tu planirati koristenje postojece mreZe putova, a kao glavni
pristupni put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu
vegetaciju samo kada je nuzno.

Most ,,Dobra‘“ projektirati na na€in da elementi mosta (npr. stupovi, upornjaci) ne zadiru u
vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na vodena i obalna staniSta i vrste
vezane za ista.

Planirati dva propusta za vodozemce sukladno dokumentu ,,Struéne smjernice — prometna
infrastruktura® (HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Propuste planirati oko
stac. km 3+600 i stac. km. 3+900.

Putni prolaz Dragovan u stac. km 2+485 projektirati na na¢in da moZe posluziti i za prolaz
srednje-velikih Zivotinja kao modificirani viSestruko funkcionalni prolaz sukladno
smjernicama navedenima u dokumentu ,,Struéne smjernice — prometna infrastruktura“
(HAOQP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Dimenzije prolaza trebaju biti sljedeée:
minimalne Sirine 15 m, minimalne visine 3 m i indeksa otvorenosti veéeg od 1,5 m. Tlo



A.1.21.

A.1.22.

putnog prolaza Dragovan na kojem nece biti prometna povrSina i kojim ¢e se omoguéiti
prolaz Zivotinjama treba biti zemljano, nikako §ljun¢ano, kako bi se potaknuo spontani
razvoj vegetacije koja ¢e biti privlatna Zivotinjama.

Na dijelu vodotoka Jastrebica koji se izmjeSta planirati zastitnu oblogu osnovnog korita s
kombinacijom kamenog nabadaja i vegetacije s blaZim pokosima i ne planirati oblaganje
korita betonskim elementima ili u zavr$noj obradi betonom.

Za zidove za za$titu od buke koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale ozna¢ene
naljepnicama odgovarajuéeg dizajna, odnosno primjenom suvremenih metoda za
sprjeCavanje sudaranja ptica s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne
Sirine 1-2 cm udaljene najviSe 5-10 cm).

Mjere zastite krajobraza

A.1.23.

A.1.24.

A.1.25.
A.1.26.
A.1.27.

Izraditi elaborat krajobraznog uredenja prostora uz cestu kojim treba sagledati mogucénosti
oCuvanja postojece vegetacije i planiranja nove u skladu s obiljeZjima lokacije ofuvanja
autenti¢nih elemenata krajolika te planirati sadnju autohtone grmolike vegetacije za zastitu
od erozije na strmim pokosima i usjecima.

Projektirati most sa spregnutom konstrukcijom (sandudasti &eli¢ni glavni nosaé i armirano-
betonska kolni¢ka ploca).

Zabranjeno je koristenje mlaznog betona kao materijala zavr$ne obrade.

Zasjeke u kamenu ozeleniti autohtonim vrstama puzavica.

Isplanirati i organizirati zonu gradili§ta s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeca trupa ceste. Planirati smje$taj na $to manje vizualno izloZenim
lokacijama te tako da u najmanjoj moguéoj mjeri zahvacaju podrucja pod poljoprivrednim
povrSinama i postojecu visoku vegetaciju.

Mjere zastite kulturne bastine

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

A.131.

A.1.32.

U ranoj fazi izrade projektne dokumentacije ukljuditi krajobraznog arhitekta u projektni

tim, kako bi se izbjeglo naruSavanje kulturnog krajolika.

Za pristup gradili§tu i kretanje radnih strojeva i teSkih vozila ne planirati koristenje

kamenog mosta na Dobri iz 18. stoljeéa i voditi ratuna o alternativnom pravcu (npr.

izvedba pontonskog mosta).

Za kulturno-povijesni krajolik:

e 7.2. Dolina rijeke Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika (stac. km 1+900 do
2+200, 0 do 200 m lijevo i desno),

projekt novoga mosta preko rijeke Dobre izraditi u konzultacijama s nadleznim

konzervatorskim odjelom.

Za arheolosku bastinu:

Na lokacijama gradnje nove prometne infrastrukture (trasa izmjeStanja DC6, prikljudci,

raskriZja) prije pocetka gradnje provesti intenzivno arheolosko rekognosciranje koje

obuhvaca pregled terena s prikupljanjem povrsinskih nalaza i po potrebi mreZni iskop

malih sondi veli¢ine 50x50 cm, na lokacijama utvrdenim tijekom terenskog pregleda, te po

potrebi i druge metode. Na arheoloskim lokalitetima pronadenim tijekom rekognosciranja,

za koje se utvrdi mogucnost osteCivanja tijekom izvodenja radova, provesti zastitna

arheoloska istrazivanja.

Za arheoloski lokalitet:

Srednjovjekovni lokalitet kod Novigrada na Dobri (stac. km 2+230 do 2+320, 20 do 60 m

lijevo, djelomi¢no na trasi prikljutka u km 2+280),

provesti mjeru zastite: istraZivanje i dokumentiranje kulturnog dobra.



A.1.33. Za arheoloske lokalitete:

e 5.1. Anti¢ki lokalitet Novigrad na Dobri (stac. km 1+480, 250 m desno i 180 m desno
od priklju¢ka raskrizja ,,Novigrad) i

* 5.3. Mogu¢i arheoloski lokalitet, rimska cesta Novigrad — Li$nica — Sv. Petar Mreznicki
(stac. km 2+200 do 4+400, 0 do 200 m lijevo i desno),

ako se tijekom intenzivnog rekognosciranja utvrdi smjestaj lokaliteta unutar zone utjecaja,

kao i mogucnost njihova ostecivanja tijekom izvodenja radova, provesti mjeru zatite:

istraZivanje i dokumentiranje kulturnog dobra.

Mjere zastite Suma

A.1.34. Provesti kategorizaciju padina na priblizno od stac. km 4+050 do 4+150 i od stac. km
4+270 do 4+450 s obzirom na stabilnost te za padine koje su karakterizirane kao uvjetno
stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuée geotehnicke istrazne radove.

A.1.35. U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati pristupne putove gradilistu,
koristeci planiranu i/ili izgradenu Sumsku infrastrukturu.

A.1.36. S nadleZznom Sumarskom sluzbom utvrditi sjedu stabala i uskladiti je s dinamikom
gradenja.

Mjera zastite divljaéi i lovstva
A.1.37. U suradnji s nadleznim lovoovlastenikom odrediti potencijalna mjesta stradavanja i
osigurati prometne znakove opasnosti divlja¢ na cesti.

Mjera za3tite od svjetlosnog oneciséenja

A.1.38. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje
okoliSno prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom
svjetlosti) na nacin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjere zaStite od poveéanih razina buke

A.1.39. U okviru glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ée se predvidjeti mjere
za smanjenje emisije buke prometa u okolis.

A.1.40. Bucne radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim sluc¢ajevima,
kada to zahtijeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.141. Za parkiranje tedkih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera zastite u slu¢aju iznenadnog dogadaja
A.1.42. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjecavanja $irenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite

A2.1. U svrhu izgradnje zahvata koristiti postojeée asfaltne baze, betonare, kamenolome i
odlagali8ta komunalnog otpada u Sirem okruZenju zahvata.

A.2.2. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuzno te pritom
osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povriina.

A.2.3. Po zavrietku gradevinskih radova, sve povrsine pod privremenim utjecajem gradilista,
dovesti u stanje sli¢no prvotnom, odnosno sanirati na nadin da se svi zaostali elementi



gradiliSta uklone i povr§inski sloj tla dovede u stanje koje omogucuje $to brZe naseljavanje
autohtone klimazonalne vegetacije. Sanirati pristupne ceste, privremena parkiralista
mehanizacije i opreme te ukloniti vi$ak gradevinskog i otpadnog materijala sa sveukupnog
prostora obuhvacenog gradevinskim zahvatom.

Mjere zaStite zraka

A.2.4. Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podru¢ja obuhvata te pristupne puteve
u zoni naselja u su$nim razdobljima po potrebi oroSavati vodom radi smanjenja razine
praSine, na osnovi direktnog opaZanja.

A.2.5. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sl.).

Mjere zastite voda

A.2.6. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed odredenim
lokacijama u zonama s osiguranom odvodnjom uz odgovaraju¢e mjere zastite voda i tla.

A.2.7. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.2.8. PovrSine na kojima nije doslo do trajne prenamjene nakon zavrSetka radova sanirati i
dovesti u stanje sli¢no prvotnom.

A.2.9. Humusni sloj kontrolirano deponirati u koridoru zahvata i iskoristiti ga kao povrSinski sloj
za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.10. Pripremne radove (uklanjanje postoje¢e vegetacije, pripremna sjeca i &iScenje terena)
izvoditi izvan vegetacijske sezone i sezone vece aktivnosti Zivotinja od 30. rujna do 1.
oZujka, te na dijelu uz potok Jastrebica i rijeku Dobru od 31. kolovoza do 1. travnja izvan
razdoblja migracije i mrijesta vodozemaca.

A.2.11. U slu¢aju pronalaska nastamba vidre i dabra ili uofene aktivnosti navedenih vrsta
obustaviti radove u granicama od 200 m nizvodno i uzvodno te o tome obavijestit sredisnje
tijelo drzavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode.

A.2.12. Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje objekata preko vodotoka u radnom
pojasu, izvan zaStitnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se
osigurala stabilnost i heterogenost obale te omogucéila brza spontana obnova stablasica
putem mladica.

A.2.13. U sluCaju pojave invazivnih stranih vrsta u podruéju radnog pojasa provoditi njihovo
uklanjanje. U suradnji sa struénjakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na
aktualnim istraZivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih biljnih
vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje u podrudju gradevinskog pojasa
tijekom izgradnje zahvata.

A.2.14. Ako se radna mehanizacija koristena u koritu nekog od vodotoka gdje su zabiljeZene
invazivne vrste planira premjestiti i koristiti i na drugim vodotocima/odsjecima vodotoka
gdje pojedine invazivne vrste nisu zabiljeZene:

- opremu za odrZavanje o¢istiti od mulja i vegetacije

- provjeriti ima li negdje na stroju zaostalih Zivotinja i/ili vegetacije i ukloniti ih

- oprati kontaminiranu opremu vodom pod visokim tlakom (po moguénosti vru¢om
parom pod pritiskom)



- opremu koja se koristi u vodotocima u kojima su prisutne strane vrste rakova
(Orconectes limosus, Pacifastacus leniusculus, Procambarus fallax f virginalis) nakon
koriStenja u potpunosti osusiti kako bi se sprije¢ilo prenosenje ragje kuge u vodotoke u
kojima strane vrste rakova nisu prisutne.

Mjere zastite krajobraza

A2.15.

A2.16.

Nakon zavrSetka izgradnje, povriine koje su se koristile za potrebe gradilista urediti
sukladno elaboratu krajobraznog uredenja. .
Hidrosjetvu i krajobrazno uredenje izvoditi odmah nakon zavretka gradevinskih radova
kako bi se izbjegla erozija.

Mjere zastite kulturne bastine

A2.17.

A2.18.

A2.19.

A.2.20.

A221.

A222.

A2.23.

Tijekom izgradnje zabranjeno je kretanje radnih strojeva i teskih vozila preko kamenog

mosta na Dobri iz 18. stoljeca.

Sve povrSine oSteéene gradevinskim aktivnostima nakon zavretka radova dovesti u novo

poboljsano stanje .

Za kulturno-povijesni krajolik:

e 7.2. Dolina rijeke Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika (stac. km 1+900 do 2
1200, 0 do 200 m lijevo i desno),

provesti mjeru zatite: zadtita kulturnoga dobra na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva

uredenje svih povrina oStec¢enih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavr3etka radova

treba dovesti u pobolj$ano stanje).

Za urbanisti¢ku cjelinu:

e 2.1. Povijesno naselje Novigrad na Dobri (stac. km 14+400 do 2+100, 50 do 200 m
desno),

provesti mjeru zastite: zastita kulturnoga dobra na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva

uredenje svih povrSina ostecenih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavrietka radova

treba dovesti u stanje sli¢no prvotnom).

Za sakralnu gradevinu:

® 6.2. Poklonac Srca Isusovog, Novigrad na Dobri (stac. km 1+775, 40 m desno),

provesti mjere zastite: zadtita kulturnoga dobra na licu mjesta i stru&ni nadzor tijekom

izvodenja radova. Fizi¢ku zatitu poklonca tijekom gradnje provesti postavljanjem zatitne

ograde i oblaganjem materijalom koji §titi od prasine, a nakon dovr$etka radova, ako se

pokaZe potrebnim, obnavljanjem poklonca sukladno posebnim uvjetima Konzervatorskog
odjela u Karlovcu.

Za infrastrukturne povijesne objekte:

e 7.1. Povijesna frankopanska cesta (stac. km 1+776 do 1+782, 0 do 200 m lijevo i desno),
e 7.2. Povijesna cesta Karolina (stac. km 1+776 do 1+782, 0 do 200 m lijevo i desno),
provesti mjeru zastite: stalan stru¢ni arheoloski nadzor tijekom izvodenja radova.

Za arheolosku bastinu:

Ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i/ili objekte arheoloskog znadaja izvan
postojecih i eventualno novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i zastititi nalaze, te o
navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel kako bi se poduzele
odgovarajuce mjere zadtite nalaza i nalazista.



Mjere zastite Suma

A224.

A2.25.

A.2.26.

A2.27.

A2.28.

Kréenje Suma obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.

Nakon prosijecanja zaposjednute povr§ine izvesti posjeenu drvnu masu te uspostaviti i
provoditi Sumski red i zastitu od poZara.

Sanirati rubne dijelove gradilista kako bi se sprije¢ilo izvaljivanje stabala na novonastalim
Sumskim rubovima i klizanje terena te zadrZati postojecu vegetaciju na povr§inama koje
nece biti neposredno zahvacene gradevinskim radovima.

Nakon zavr3etka radova na izgradnji, provesti sanaciju terena $umskotehni¢kim mjerama i
bioloSkom sanacijom autohtonim vrstama Sumskog drvec¢a i raslinja navedenim u
Sumskogospodarskom planu za taj odjel/odsjek.

Osobitu paznju prilikom izvodenja radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima
i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati sve propise i postupke o zatiti Suma
od poZara.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A2.29.
A.2.30.

A.2.31.
A232.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka radova.

U suradnji s lovoovlastenicima premjestiti lovnogospodarske i lovnotehni¢ke objekte
(hranilista, pojiliSta i éeke) na druge lokacije ili nadomjestaja novim.

Postaviti na prethodno odredena mjesta znakove koji ukazuju opasnost divlja¢i na cesti.
Svako stradavanje divljagi nastalo tijekom izvodenja radova prijaviti nadleznom
lovoovlasteniku.

Mjere zaStite od svjetlosnog oneciséenja

A.2.33.
A2.34.

Radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja.

Postavljanje dodatne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova planirati na na¢in da se
osigura potrebno osvjetljenje koristeéi ekoloski prihvatljive svjetiljke te izbjegne
nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih povrsina.

Mjere zaStite od povecanih razina buke

A.235.
A.2.36.

A237.

A.2.38.

Koristiti malobu¢ne gradevinske strojeve i uredaje.

Radove organizirati na na¢in da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom no¢i.

Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

Za parkiranje teSkih vozila odabrati mjesta udaljena od bukom potencijalno ugroZenih
objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

A.2.39.

A.2.40.

Otpad s gradili§ta razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati po
vrstama u propisne i oznacene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i predavati
ovlastenoj osobi za gospodarenje otpadom.

Za opasni otpad koristiti spremnike tako da se sprije¢i rasipanje, razno$enje i/ili
razlijevanje otpada te ulazak oborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji
se u njima privremeno skladisti.



Mjera postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

A.2.41. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak materija iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podruéne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

Mijere zastite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja

A.2.42. Gradiliste organizirati na nain da ne dode do izvanrednih onegidéenja voda i okolnog
terena opasnim 1 $tetnim tvarima.

A.2.43. U slutaju akcidentnih dogadaja postupiti prema Operativniom planu mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih one&i¥éenja voda.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A.3.1. Prilikom odrZavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva i
upotrebljavati ih u minimalno potrebnim koli¢inama.

A.3.2. Redovito odrZavati zatvoreni sustav odvodnje, $to ukljuduje &iS€enje i pracenje
funkcionalnog stanja zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika i separatora te
odgovarajuce zbrinjavanje taloga koji nastaje pro¢idéavanjem oborinskih voda.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.3. Uklanjati invazivne vrste i pregaZene Zivotinje s kolnika i zelenog pojasa ceste.

A.3.4. Prilikom odrzavanja vegetacije uz cestu zabranjeno je koristiti kemijska sredstva (npr.
herbicidi, defolijati i sl.).

A.3.5. Ako se na pojedinoj dionici utvrdi pojatano stradavanje Zivotinja treba poduzeti mjere u
skladu sa Struénim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s
novijim saznanjima.

Mjera zaStite krajobraza
A.3.6. Pokose ceste redovito odrzavati kosnjom i odrzavanjem vegetacije.

Mjera zaStite Suma
A.3.7. Cistiti i odrZavati rubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja opasnosti i mogu¢ih nastanka
Sumskih poZara.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.3.8. U svrhu spre¢avanja stradavanja ljudi i divljaci, sluzba odrZavanja ceste duzna je evidentirati
sva stradavanja divljaci kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera
zaStite.

A.3.9. Ako se utvrdi da su u€estali naleti vozila na divljag, postaviti plasila (npr. zrcalna ogledalca)
koja odvracaju divlja¢ od prelaska ceste u trenutku prolaza vozila.

Mjere zastite od poveéanih razina buke

A.3.10. Gradevinska podrudja izloZena razinama buke vi§im od dopustenih prvenstveno tititi
zidovima za zastitu od buke duZ ruba kolnika prema bukom ugroZenim objektima, a kao
dodatnu mjeru planirati mogucnost ogranitenja dopustene brzine tijekom noénog razdoblja.



A.3.11. U slucaju da se u daljnjem razvoju dokumentacije ili mjerenjem buke tijekom koritenja
pokaze da buka prelazi dopustenu vrijednost, primijeniti pasivne mjere zastite od buke
(ugradnja kvalitetnih prozora, brtvljenje stolarije i sl.).

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.12. SadrZaj separatora ulja i masti (opasni otpad iz podgrupe 13 05 sadrZaj iz separatora
ulje/voda) redovito prazniti koriStenjem usluge ovlastene osobe.

Mjera zaStite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja
A.3.13. Postupiti prema Operativnom planu mjera za sluéaj izvanrednih i iznenadnih onegi§¢enja
voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1.  Ako se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom noé¢nog razdoblja, provoditi
mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugroZenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje
svakih 30 dana, sve do prestanka nocnih radova. Zabraniti rad nofu ako dode do
prekoracenja.

B.2.  Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriti¢nim to¢kama imisije, u skladu
s programom mjerenja koji ¢e se definirati elaboratom zastite od buke. Mjerenje buke treba
provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno
brojanje prometa.

B.3. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

Vode

B.4.  Nakon proc¢i§¢avanja oneis¢enih kolni¢kih oborinskih voda na separatorima, a prije
ispuStanja u recipijent, na mjestu ispusta kontroliranog (zatvorenog) sustava odvodnje pratiti
stanje efluenta.

B.5. Mjerenje kakvoce proiséenih kolni¢kih voda provoditi na mjestu ispusta prije ispustanja u
recipijent, Cetiri (4) puta godis$nje na sljedeée pokazatelje: suspendirana tvar, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink i kloridi.

II. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa te programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve trofkove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli§. O troSkovima ovog postupka odludit ¢e se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr$nosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za



izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Von&inina 3, Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VIIL. Sastavni dio ovog RjeSenja je sljede¢i graficki prilog:
- Prilog 1: Situacijski prikaz zahvata (M 1:20 000)

ObrazlozZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrzivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomocenika Ekonerg
d.o.o., Koranska 5, Zagreb, 23. rujna 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okolis izmjestanja
drzavne ceste DC6 od ¢vora Novigrad do Lisnice. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u tekstu:
Zakon) i €lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

o Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znalaja Ministarstva prostornoga uredenija,
graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02/22-02/26, URBROJ: 531-06-02-02/03-22-2 od 7. srpnja 2022. godine).

. Rjesenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 621-07/20-60/58, URBROYJ:
517-05-2-2-20-2 od 23. listopada 2020. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekologku
mrezu.

° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Ekonerg
d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje3enje za obavljanje stru¢nih poslova
zagtite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/23-08/4; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 25. rujna
2023. godine). Studija je izradena u rujnu 2022. godine i dopunjena u svibnju i studenom
2023. te veljaci 2024. godine. Voditeljica izrade Studije je Bojana Borié, dipl.ing.met.,
univ.spec.oecoing.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli, sukladno
Clanku 80. stavku 3. Zakona i ¢&lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolia (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 1. prosinca 2022. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli§ izmjeStanja drzavne ceste DC6 od &vora Novigrad do Lisnice (KLASA: UP/I-
351-03/22-08/34, URBROI: 517-05-1-1-22-2 od 23. studenoga 2022. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od
12. veljaCe 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije€nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
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04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 16. ozujka 2023.
godine u Novigradu na Dobri, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju te nakon rasprave o Studiji
ocijenilo da ista zahtjeva dopune sukladno primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj
sjednici Povjerenstva odrzanoj u Zagrebu 11. srpnja i 19. listopada 2023. godine, Stalno
povjerenstvo je razmotrilo dopunjenu Studiju i ocijenilo da je struéno utemeljena i izradena u skladu
s propisima, no da jo§ zahtjeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o&itovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 13. studenoga 2023. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/22-08/34; URBROIJ: 517-05-1-2-23-9).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/22-08/34; URBROJ: 517-05-1-2-23-10 od 13. studenoga 2023. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za graditeljstvo i okoli§ Karlovatke Zupanije. Javna rasprava provedena je u
skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 1. prosinca 2023. godine do 2. sijenja 2024. godine u
prostorijama Grada Duge Rese, Trg sv. Jurja 1, Duga Resa i prostorijama Opéine Netreti¢, Netreti¢
3a, Netreti¢, svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Vedernji list* i na oglasnim plogama i internetskim stranicama Karlovacke Zupanije,
Opcine Netreti¢ i Grada Duge Rese te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrzano je javno izlaganje 14. prosinca 2023. godine s pofetkom u 11:00 sati, u
prostorijama vijeénice Opéine Netreti¢, Netreti¢ 2a, Netreti¢. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za
graditeljstvo i okoli§ Karlovagke Zupanije (KLASA: 351-03/23-04/22; URBROIJ: 2133-07-01/03-
24-16 od 19. sijecnja 2024. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu primjedbi, mi§ljenja i prijedloga
izlozenu na mjestu javnog uvida u Gradu Dugoj Resi nije upisana ni jedna primjedba dok je u knjigu
primjedbi u Op¢€ini Netreti¢ upisana jedna primjedba vlasnika gradevinskih &estica u zoni
Urbanisti¢kog plana uredenja poslovne zone Maleti¢i. Na adresu Upravnog odjela za graditeljstvo i
okoli§ Karlovacke Zzupanije pristigle su primjedbe g. Josipa Jakov¢i¢a u ime mjestana naselja
Novigrad na Dobri. Primjedbe su se, u bitnom, odnosile na odmak trase u dijelu Poklonca 20 do 30
m sjevernije, na izmjeStanje spoja s drzavnom cestom na sjevernu stranu do raskriZja s postojeCom
Zupanijskom cestom i na neplaniranje pristupa gradevinskim &esticama smjeStenima jugozapadno
od planirane drZavne ceste, neposredno uz autocestu.

Stalno povjerenstvo je na treoj sjednici odrzanoj 13. veljate 2024. godine u Zagrebu
razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio nositel;
zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljedeci:

- Primjedba da se trasa odmakne u dijelu Poklonca 20 do 30 m sjevernije je prihvacena i
trasa je pomaknuta prema sjeveru za oko 25 m ¢ime je dobivena udaljenost izmedu osi
ceste i najblizeg ruba objekta individualnog stanovanja, na k.¢. 31/1 k.o. Vinski Vrh, od
~108 m, u odnosu na prija$njih ~80 m.

- Primjedba da se spoj s drZavnom cestom izmjesti na sjevernu stranu do kriZzanja s
postojeom Zupanijskom cestom nije prihvadena jer je provedena analiza koja je
pokazala da su horizontalni i vertikalni elementi ovakvog spoja znatno lo$iji (veci
uzduZni nagib, manji horizontalni radijus), da je trasa prikljucka u izrazitom usjeku, da
bi objekti na k.€. 29/16 i 29/15 k.o. Vinski Vrh imali izrazito opasan pristup na rampu
¢vora, pod nedopustenim uzduznim nagibom od preko 17 % dok bi objekt na k.&. 29/24
k.o. Vinski Vrh ostao bez pristupa, da su uvjeti preglednosti na mjestu prikljucka na
glavnu trasu izrazito nepovoljni radi trase u usjeku, §to bi zahtijevalo dodatne iskope i
dodatno nepovoljno djelovalo na okoli$. Ostaje ¢injenica da je vozagima (narogito onima
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koji nisu domicilni) nelogi¢no skretanje ulijevo, ako se naselje nalazi se desne strane.
Naime, psihologija voZnje izrazito je bitan &imbenik cestovne sigurnosti. Takoder,
izmjestanje trase Zupanijske ceste dalje od poklonca u suprotnosti je s uvjetima
Konzervatorskog odjela u Karloveu. Zakljuéno, za izvedbu prikljucka sa sjeverne strane
ne postoje sigurnosno-tehnicki uvijeti te se zadrZalo predmetno konceptualno rjesenje
kao optimalne iz sigurnosnih i okoli¥nih razloga.

- Primjedba da nije planiran prikljudak radi pristupa gradevinskim &esticama smjestenima
jugozapadno od planirane drZavne ceste, neposredno uz autocestu, je djelomitno
prihvacena i u daljnjoj razradi projektne dokumentacije (Idejni projekt i Glavni projekt)
osigurat ¢e se prikljutak po principu ,desno-desno®, koristeéi kruZno raskrizje za
industrijsku zonu.

Stalno povjerenstvo je u skladu s ¢Elancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu
predloZenih mjera zastite okoli$a i provedbu programa praéenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Lokacija zahvata je u Karlovackoj
Zupaniji, ve¢inom u Opéini Netreti¢ (u jugoistocnom dijelu Opéine) i manjim dijelom u Gradu Dugoj
Resi. To je podrucje omedeno autocestom A1, drZavnom cestom DC3 i Zupanijskom cestom ZC3170
i ZC3179.

Izmjestanje drZzavne ceste DC6 od ¢vora Novigrad do Lisnice ukupne je duljine oko 4.440
m. Dionica zapocinje spojem na postojeci nadvoznjak ,, Maleti¢ “ u sastavu évorista ,, Novigrad* na
autocesti A6 Rijeka — Zagreb. Trasa potom obilazi Novigrad sa sjeverne strane te novim mostom
prelazi preko rijeke Dobre i nastavlja prema naselju Lisnica, gdje zavrsava prikljuckom na drzavnu
cestu DC3, na nacin da je omogucen daljnji nastavak trase u smjeru Duge Rese. Pretpostavljena
brzina prometa na predmetnoj cesti iznosi 80 km/h. Ogranicenja brzine bit ée samo na pocetku i
kraju trase.

Na dionici se nalaze sljedeca raskrizja i prikljucci: km 0+320 Raskrizje 1 — ,, Industrijska
zona*, km 1+130 Prijelaz lokalnog puta preko trase, km 1+530 Raskrizje 2 — ,, Novigrad“, km
4+390 Raskrizje 3 —,, Polje* i km 0+330 OS DC3 Raskrizje — ,, Majur . Takoder, na trasi dionice
Ce se izvesti tri objekta: most Dobra (stac. km 1+750 — 2+110), nadvoznjak Jastrebica (stac. km
0+170 — 0+225, os DC3) i putni prolaz Dragovan (stac. km 2+485).

Most Dobra Kljucni je objekt na trasi i u cilju minimalnog vizualnog utjecaja odabrana je
koncepcija koja pretpostavija izvedbu spregnute konstrukcije (sanducasti celicni glavni nosac i AB
kolnicka ploca). Most je duljine oko 360 m, s pet stupova na razmaku od 64 m. Ni jedan od stupova
nece se nalaziti u koritu rijeke Dobre.

Podrucje presijeca donji tok rijeke Dobre, koja nekoliko kilometara kasnije utjece u rijeku
Kupu kod Karlovca. Juzno od rijeke Dobre je potok Jastrebica. Reljef je brezuljkast (vrhovi 190 m
n.m. do 220 m n.m) s dolinom uz rijeku Dobru (130 m n.m). Naseljenost podrucja je slaba, i to su
uglavnom manji zaseoci, a najvece naselje je Novigrad na Dobri, sa 62 stanovnika. Uz naselja su
kultivirane povrsine, narocito u okolici Novigrada na Dobri, Frketi¢ Sela i Lisnice, dok su ostale
povrsine mjeSovite hrastovo-grabove i éisto grabove Sume.

IzmjeStanjem drzavne ceste DC6 od ¢vora Novigrad do Lisnice (DC3), izmjestit ée se
tranzitni promet iz srediSta grada Karlovca, ali ée i naselja juzno od autoceste s podrucia Grada
Duge Rese, biti kvalitetnije povezana s autocestom Al.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova, utjecaj na stanovnistve ovisi o udaljenosti
gradiliSta od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na
gradilistu te pojavom prasine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
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materijalima. Tim utjecajima ée biti podlozna naselja najbliza trasi ceste. Radi se o privremenim
" utjecajima lokalnog karaktera koji ¢ée se dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradilista,
odnosno tehnickom pripremom koja obuhvaéa osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradilista.
Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo izmjestanjem drzavne ceste DC6 od ¢vora Novigrad
do Lisnice, prvemstveno zbog podizanja kvalitete Zivljenja za naselja uz planiranu cestu,
potpomaganje gospodarskog razvoja Sire i uze okolice, poveéanje razine sigurnosti i prometne
usluge na novoj cesti. Temeljem primjedbe mjestana naselja Novigrad na Dobri provedena je
analiza koja je pokazala da bi predloZeni spoj sa sjeverne strane trase s postojec¢om Zupanijskom
cestom imao losije horizontalne i vertikalne elemente, s problemima poput izrazito uskog prikljucka
i opasnog pristupa objektima na pojedinim parcelama. Medutim, prihvaéen je pomak trase prema
sjeveru za oko 25 m ¢ime je dobivena udaljenost izmedu osi ceste i najblizeg ruba stambenog objekta
koji se nalazi najblize trasi od ~108 m te je propisana dodatna mjera zastite. Na temelju primjedbe
vilasnika gradevinskih cestica u zoni Urbanistickog plana uredenja poslovne zone Maletiéi kojom
ukazuju na odstupanje projekta te predlazu planiranje prikljucka radi pristupa gradevinskim
Cesticama smjeStenima jugozapadno od planirane driavne ceste, neposredno uz autocestu,
propisane su dodatne mjere zastite.

Izgradnja zahvata utjecat ée na promet na postojeéoj cestovnoj mrezi te ée se u skladu s
propisanim mjerama osigurati optimalni uvjeti odvijanja cestovnog prometa na njima u svim
etapama izgradnje i u svim prijelaznim stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne
uz koridore predmetnog zahvata, a kojima se koristi lokalno stanovnistvo. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ée se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradilista i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.
Nakon zavrsetka izgradnje, odnosno tijekom koristenja ceste ne oc¢ekuju se dodatni utjecaji u odnosu
na stanje prije pocetka izgradnje.

Naselje Novigrad na Dobri opremljeno je komunalnom infrastrukturom (vodovod, struja —
niski napon, telekomunikacije) te ée u onom dijelu gdje planirana cesta prolazi kroz naselje trebati
prilikom izrade projekta voditi racuna o njoj, a sve u skladu s posebnim uvjetima nadleznih
opéinskih i Zupanijskih sluzbi te vlasnika pojedinih instalacija. Tijekom koristenja, odnosno tijekom
normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na infrastrukturu. Negativni utjecaji
tijekom koristenja su moguéi jedino u slucaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon
eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili na elementima infrastrukture uslijed nepoStivanja
pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata vodno-gospodarskih sustava.

Utjecaj na vizualne znacajke krajobraza bit ée najizraZeniji na dijelu trase od priblizne
stacionaze km 1+450 do 2+ 110, na kojem se ujedno oéekuju i najveée visine nasipa (15 m). Ovaj
dio trase izravno je izloZen pogledu iz okolice naselja Novigrad na Dobri kao i s vizurne tocke
Starog grada na Dobri, stoga utjecaj na vizualne znaéajke nadilazi lokalni karakter. Na ovome se
dijelu trase nalazi i najznacajniji objekt na dionici — most ,, Dobra*“, kao i prikljucak raskrizja
»Novigrad“. Na ostalim segmentima trase utjecaj na vizualne znacajke je mnogo manje izrazen
zbog ogranicenog, lokalnog karaktera te manje snage utjecaja. Osim mosta, ostali objekti na trasi
nemaju znacajan vizualni utjecaj — putni prolaz ,,Dobra“ nije vidljiv osim lokalnih pogleda na
Jorme zemljanog nasipa (visine 14 m) preko prolaza, te ée biti smjesten na mikrolokaciji bez
znacajnih boravisnih kvaliteta. Izmijenjeni tok potoka Jastrebica nema znacajan negativan utjecaj
na vizualne znacajke, osim poveéanja sirine koridora trase. Utjecaj nadvoznjaka ,,Jastrebica“ na
trasi DC3, koji se rekonstruira, bit ¢e privremen za vrijeme trajanja radova. Potencijalni utjecaj
usjeka na vizualne znacajke je najizrazeniji uz prikljucak raskrizja ,, Novigrad“ te prije i poslije
nadvozZnjaka ,, Jastrebica ‘. Dodatno, znacajni su jos i nasipi u blizini raskrizja ,, industrijska zona “
(stac. km 0+200 do 0+500, maks. visine ~5 m), te terasasti usjek od 11 m prije raskrizja ,, Polje
(stac. km 4+270 do 4+450). Utjecaji zahvata na vizualne znacajke ée biti izravni i trajni. Navedene
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utjecaje moguce je ublaziti primjenom mjera koje se odnose na planiranje zastitnog zelenog pojasa,
sanaciju pokosa i uredenje pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znacajkama na lokaciji zahvata
te Ce oni biti prihvatljivi za krajobraz.

Najveéi utjecaj zahvat ¢e imati na kulturno-povijesnu bastinu izrazitih prostornih
karakteristika pri cemu osobito osjetljivu kategoriju predstavija evidentirani kulturni krajolik —
Dolina rijeke Dobre od Novigrada na Dobri do Kremenika, koji je zbog ocuvanosti prirodnog i
izgradenog krajolika zasticen Prostornim planom uredenja Opéine Netreti¢. lako trasa samo
manjim dijelom prolazi kroz njegov obuhvat, rizik od nepovoljnih i Stetnih utjecaja spomenuti
kulturni krajolik ¢ini jednom od najugrozenijih kategorija kulturnih dobara na predlozenoj trasi
izmjestanja dionice drzavne ceste. U zoni zahvata evidentirano je i jedno povijesno naselje,
poluurbana cjelina Novigrad na Dobri, no dovoljna udaljenost od trase ceste ovaj element kulturne
bastine ¢ini manje podloznim negativnim utjecajima izgradnje. Zbog opsega zahvata i poloZenosti
trase uglavnom izvan izgradenih podrucja naselja, u zoni utjecaja evidentirani su jedno groblje i
dvije sakralne gradevine. U obuhvatu od 200 m udaljenosti od osi predmetne trase i osi prikljucaka
evidentirana su dva arheoloska lokaliteta, a na temelju poznavanja antickog urbanizma
pretpostavlja se postojanje treceg. Mjesnom groblju u Novigradu na Dobri, kao i Zupnoj crkvi
Uznesenja Blazene Djevice Marije, zastitu pruza smjestaj na dovoljnoj udaljenosti od trase pa je
negativan utjecaj zahvata na ova kulturna dobra procijenjen malo vjerojatnim. Mali sakralni objekt
Poklonac Srca Isusovog u Novigradu na Dobri smjesten je na raskrizju lokalne ceste i ZC3142, gdje
se planiraju radovi obnove kolnika i manja proSirenja. lako opseg ovih radova nije velik, zbog
smjestaja neposredno uz trasu Zupanijske ceste, Poklonac Srca Isusovog mogao bi biti izravno
ugrozen zahvatom.

Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata (oko 2 km od trase) karakterizira kombinacija
kultiviranih povrSina i Sumskih stanista. Mozaici kultiviranih povrsina se sastoje od mozaika
razlicitih kultura na malim parcelama, a Sumski ekosustavi prvenstveno su karakterizirani
mjeSovitom hrastovo-grabovom i cistom grabovom §umom (sveza Erythronio-Carpinion i sveza
Carpinion betuli) koje pripadaju mezofilnim i neutrofilnim Sumama planarnog i brezuljkastog
podrucja, redovno izvan dohvata poplavnih voda. Sukladno karti stanista iz 2016. godine, u uzem
podrucju planiranog zahvata najveéu povrsinu zauzimaju mozaici kultiviranih povrsina te mezofilne
livade koSanice Srednje Europe, slijede ih, tr§éaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki SaSevi, Sume te
stalni vodotoci. Tijekom izgradnje zahvata utvrdeni su potencijalni negativni utjecaji na floru i
stanista i to prvenstveno kroz gubitak ili prenamjenu stanista (1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina
- 17,11 ha, C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe - 6,82 ha, A.4.1. Trs¢aci, rogozici,
visoki Siljevi i visoki SaSevi - 6,76 ha, E. Sume - 5,74 ha, A.2.3. Stalni vodotoci - 4,82 ha). Nadalje,
prepoznati su utjecaji na floru i stanista tijekom radova u vodotoku Jastrebica uslijed gubitka
staniSta i promjene stanisnih uvjeta u rijeci Dobri, emisija praSine i ispusnih plinova, utjecaj unosa
invazivnih vrsta, akcidentna oneciséenja uljima, opasnim tvarima, otpadnim i sanitarnim vodama
na gradilistu te rizik od poZara. Osim navedenih utjecaja na flovu i stanista, tijekom izgradnje
zahvata utvrdeni su i potencijalni negativni utjecaji na faunu. Utjecaj zbog stradavanja,
uznemiravanja i gubitka pogodnih stanista tijekom uklanjanja vegetacije (ptice, §ismisi, vodozemci,
gmazovi), utjecaj tijekom radova u vodotoku Jastrebica zbog regulacija i izmjestanja vodotoka
(gubitak pogodnih stanista za ribe, vodozemce (veliki vodenjak (Triturus carnifex), 3uti mukac
(Bombina variegata), crveni mukac¢ (Bombina bombina)), gmazove (barska kornjaca (Emys
orbicularis)), beskraljeznjake i stradavanje slabije pokretnih jedinki) i rijeci Dobri — indirektan
utjecaj jer se radovi nece provoditi u koritu (npr. na vidru (Lutra lutra), dabra (Castor fiber),
vodozemce i gmazove) te utjecaj uznemiravanja zbog prisutnosti ljudi na gradilistu, zbog buke,
vibracija i svjetlosti. Nadalje, tijekom koristenja zahvata, utvrdeni su potencijalni indirektni
negativni utjecaji na floru i stanista i to utjecaji uslijed odvijanja prometa povezani s oneciséenjem
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zraka, povrSinskih i podzemnih voda te tla. Medutim, dominantni utjecaji tijekom kovistenja zahvata
utvrdeni su na faunu i to utjecaj fragmentacije i trajnog gubitka stanista (npr. za male sisavce,
Si§mise, vodozemce i gmazove) i rubnog efekta (npr. za Sismise), utjecaj stradavanja uslijed kolizije
s vozilima (ptice, sisavci vodozemci i gmazovi), utjecaj ,, klopke* na dijelu reguliranog i izmjestenog
potoka Jastrebica (npr. sisavci) te su propisane mjere zastite ukljucujuci i planiranje dodatnih
propusta za prijelaz Zivotinja. Nadalje, od utjecaja na faunu tijekom koristenja zahvata prepoznat
Jje utjecaj buke, vibracija, svjetlosti, utjecaj tijekom odrzavanja ceste i akcidenata. Takoder, za
zahvat je provedena i procjena utjecaja na velike zvijeri s obzirom na potencijalno osjetljiva stanista
trase zahvata te je zakljuceno da predmetni zahvat neée znacajno negativno utjecati na stanista
velikih zvijeri.

Lokacija zahvata nalazi se izvan zasticenih podrudja prirode. Na udaljenosti otprilike 7 km
nalazi se spomenik parkovne arhitekture Karlovac — Marmontova aleja, dok se na udaljenosti
otprilike 8 km nalazi spomenik parkovne arhitekture Karlovac Vrbaniéev perivoj. S obzirom na
karakter zahvata te udaljenost od zastiéenih podrucja ne ocekuju se negativni utjecaji na zasti¢ena
podrucja prirode.

Lokacija planiranog zahvata nalazi se izvan podrucja ekoloSke mreZe.

Tijekom gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste
u vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja, narusavanja strukture i
zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske mehanizacije te odstranjivanja postojeéeg vegetacijskog
pokrova odnosno poljoprivrednih kultura preteZito livadnih i ratarskih, te pasnjaka, kao i do
Jfragmentacije poljoprivrednih povrsina. Do navedenih negativnih utjecaja doéi ¢e na podrucju
zauzimanja novih povrsina tla i zemljiSta u zoni izvodenja radova. S obzirom na bonitet, odnosno
proizvodnu sposobnost zemljista, izgradnjom ceste doé¢i ¢e do utjecaja na poljoprivredna tla
iskljucivo osnovne namjene, odnosno ostala obradiva tla kategorije P3. Povrsine koje ¢e se trajno
prenamijeniti, a znacajne su za poljoprivredu, su Mozaik poljoprivrednih povrsina — 20,95 ha;
Navodnjavano obradivo zemljiste — 1,14 ha te Pasnjaci — 10,93 ha. Medutim, dio povrsina iskazanih
kao trajna prenamjena radnog koridora 20+20 ¢ée se moéi vratiti prvotnoj namjeni te ée povrsina
trajne prenamjene biti manja. Tijekom koristenja planiranog zahvata, poveéan je rizik od
onecis¢enja zbog imisija i emisija Cestica i Stetnih tvari na tlo.

Planirani zahvat dijelom zauzima rubni dio Sumskih povrsina na podrudju privatnih Suma
koje su u sastavu Gospodarske jedinice ,, Dugoreske Sume*“. Procjenjuje se da postoji utjecaj na
Sume i Sumarstvo, ali s obzirom na to da su povrsine koje se krce relativno male, smatra se manje
znacajnim. Nadalje, procijenjen je utjecaj erozije i planiranih usjeka/zasjeka na sume. Kréenjem
Suma u zoni izravnog zaposjedanja doci ¢e do trajnog gubitka Sumskih povrsina i stvaranja novog
Sumskog ruba $to moZe imati za posljedicu smanjenje vitalnosti Sumske sastojine, odnosno dodatno
suSenje stabala. Medutim, s obzirom na to da se radi o relativno malim rubnim povrsinama Suma s
niskim raslinjem i alohtonim stablima zakljuceno je da se ovaj utjecaj uz primjenu mjera zastite
smatra prihvatljivim. Pojacana erozija i kretanje masa u Sumama moguéi su tijekom izvodenja
radova, posebno izvodenjem sustava prihvaéanja i odvodnje oborinskih voda (usjek/zasjek),
narocito na Sumskim povrsinama veéih nagiba (iznad 12°). S obzirom na to da dio trase od km oko
4+050 do km oko 4+150 i od km oko 4+270 do km 4+450 zahvaéa Sumske povrsine na nagibu
iznad od 12°, propisanim mjerama zastite navedeni utjecaji mogu se ublaziti. S obzirom na to da
Sume i Sumsko zemljiste u zoni izravnog zaposjedanja nisu svrstane u I. i II. kategoriju opasnosti od
pozara te da se radi o malim povrSinama izravno zahvaéenim gradevinskim radovima, ne océekuje
se znacajna moguénost nastanka pozara.

Podrucje zahvata nalazi se na podrucju Zupanijskog (zajednickog) otvorenog lovista IV/122
— ,,Duga Resa* ukupne povrsine 3.727 ha, brdskog reljefnog karaktera ¢iji je ovlastenik prava na
lov LD Duga Resa. Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla doéi ¢e do trajnog gubitka
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povrsina na kojima divlja¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanje. Nadalje,
tijekom rada mehanizacije i strojeva do¢i ¢e do pojacane buke, vibracija i svjetlosnog oneciséenja,
§to ¢e uznemiriti potencijalno prisutne jedinke divijadi. Prepoznati utjecaji su srednjorocni i
umjereno negativni, a propisanim mjerama zastite ¢e se umanjiti. Buduéa cesta prouzrocit ée
Jragmentaciju stanista, oteZanu migraciju divljaci, posebno krupne divljaci, i posljedicno
potencijalno stradavanje divijaci. Takoder, regulacija vodotoka poveéava otezan pristup divijaci
na vodu. S obzirom na to da je na dijelu trase planiran most te da su propisane mjere zastite, zahvat
nema znacajan utjecaj na uznemiravanje i stradavanje divljaci.

Podrudje zahvata u Sirem smislu nalazi se u vodnom podrucju sliva rijeke Kupe. Glavne
rijeke ovog sliva Dobra, Korana i Mreznica ulijevaju se u rijeku Kupu na vrlo uskom podrucju
Grada Karlovca. Prema karti vodnih tijela, na uzem dijelu i pod neposrednim utjecajem zahvata
nalazi se vodno tijelo CSR00015_000000, Dobra i CSRO1197 000000, Dobra. Na trasi ée se
primijeniti zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda koji ée obuhvaéati izvedbu betonskih rigola
uz nizi rub kolnika, zahvat vode putem slivnika te transport cjevovodima oborinske odvodnje do
mjesta prociséavanja putem separatora ulja i masti. Prociséena voda ispustat ée se u lagunu (km
3+340). Iz lagune ¢e se prikupliena voda kanalskim sustavom ispustati u izmjesteni kanal
wJastrebica® (CSR01197_000000, Dobra). Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova, uklonit ée
se povrSinski sloj humusa koji Ce se koristiti za kasnije zavrsno uredenje pokosa. Teren s uklonjenim
povrsinskim slojem podloZan je oneciséenju opasnim i Stetnim tekuéinama koje bi u slucaju
izlijevanja usle u tlo te podzemne vode. Navedeno se prvenstveno odnosi na krski dio terena koji je
podloZan upijanju tekucina koje se koriste za izgradnju zahvata, a sto ukljucuje derivate, maziva,
otapala, itd. Tijekom redovnog koristenja ne ocekuje se negativan utjecaj na stanje vodnih tijela
povrsinske i podzemne vode. Do najveceg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda
moZe do¢i u slucaju prometnih nesreca te izlijevanja stetnih tvari u podrucju zahvata.

Najveli doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izvodenja radova imaju emisije prasine
koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom, emisije prasine s povrsina po
kojima se krec¢e mehanizacija neophodna za gradevinske radove te produkti izgaranja fosilnih
goriva u motorima mehanizacije. Buduci da se vozila za prijevoz materijala ne kreéu samo unutar
trase predmetnog zahvata, nego potrebni materijal moraju dovoziti i odvoziti, utjecaj zahvata
proteZe se i na Sire podrucje. Buduci da ¢e se vozila izvan predmetnog zahvata voziti po asfaltiranim
cestama, do znatno povecanih emisija prasine i narusavanja postojecée kvalitete zraka neée doéi.
Koristenjem ceste nece se narusiti postojec¢a kvaliteta zraka koja je na lokaciji zahvata i njegovoj
uZoj okolici, ocijenjena I kategorijom. Zbog toga se za definirano prometno optereéenje, cesta i
njezina izgradnja smatraju prihvatljivim.

S obzirom na kratkotrajne emisije staklenickih plinova tijekom izgradnje te cinjenice da se
uslijed koristenja zahvata ne ocekuje neto poveéanje emisija staklenickih plinova iz prometa, a
Strategijom niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
ocekuje se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba projekta neée znacajno
utjecati na klimatske promjene. Za izracun direktnih emisija staklenickih plinova tijekom izgradnje
zahvata koriste se emisijski faktori fosilnih goriva (dizel) navedenih u dokumentu: ,,EIB Project
Carbon Footprint Methodologies, Methodologies for the Assessment of Project GHG Emissions and
Emission Variations “ iz 2020. godine. Stoga, tijekom izgradnje zahvata, od rada strojeva, direkine
emisije staklenickih plinova u zrak se procjenjuju na ukupno 1.143 tone COzey. Buduéi da ée
koristenje gradevinske mehanizacije za izgradnju zahvata biti lokalnog karaktera i vremenski
ograniceno, moZe se zakljuciti da Ce utjecaj zahvata na klimatske promjene biti zanemariv. Izvor
emisija staklenickih plinova tijekom koristenja zahvata predstavijaju ispusni plinovi vozila prilikom
izgaranja fosilnih goriva (vodena para, ugljikov dioksid, dusikovi oksidi). Emisije od ispusnih
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plinova cestovnih vozila predstavijaju direktne emisije CO:. koje na predmetnoj cesti Novigrad —
Lisnica u prvoj godini nakon izgradnje ceste iznose ukupno 644.386 kg CO:./god.

Izvodenje radova se ne planira van dnevnog termina od 7 do 19 sati te stoga neée biti
opteretenja svjetlosnim oneciséenjem tijekom izgradnje zahvata. Tijekom koristenja planirano je
osvjetljivanje sljedecih dijelova trase: km 0+200 — km 0+450 (raskriZje ,, Industrijska zona*; km
1+400 - km 2+150 (raskrizje , Novigrad* i most ,,Dobra“); km 4+250 — km 4+450 (raskrizje
,» Polje”); zona raskriZja ,, Majur* na DC3 (oko 200 m) i spojna cesta izmedu raskrizja ,, Polje* i
»Majur “ (oko 90 m); zona autobusnog ugibalista i pjesackog prijelaza na DC3 (oko 100 m). Stalno
osvijetljena raskrizja predstavijat ée osvijetljeno podrudje koje ée biti vidljivo u noénoj slici
podrudja.

Tijekom izgradnje u okolisu ¢e se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. Na temelju raspolozivih podataka o cesti i
procijenjenom prometu racunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici — Laermschutz
an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u okolis. Proracun je proveden za podrudje Sirine
300 m od osi predmetne ceste. Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 12 odabranih
racunskih tocaka imisije u okolisu predmetne ceste, uz buci najizlozenije stambene objekte. U
Novigradu na Dobri (tri racunske tocke), u ReSetarovu jedna racunska toc¢ka i u Novigradu na
Dobri osam racunskih tocaka. Iz rezultata proracuna, u pogledu zastite od buke kritiéno je noéno
razdoblje tijekom kojega proracdunate ocekivane razine buke prelaze dopustenu vrijednost na tri
racunske tocke odnosno doseZe najvisu dopustenu vrijednost na jednoj tocki. Tijekom dnevnog
razdoblja, proracunate razine buke su nife od dopustene. Iz rezultata proracuna je utvrdeno da se
izgradnjom zidova za zastitu od buke postiZe potrebno smanjenje buke uz Stiéene objekte.
Postavljanje zidova je planirano duz vanjskog ruba ceste prema bukom ugroZenim podrucjima dok
se na mostu barijera postavlja na mjestu zastitne ograde. Polozaj i tehnicke karakteristike zidova
za zastitu od buke su u tablici, a tocéne dimenzije i pozicije zidova definirat ée se u visim fazama
razrade projektne dokumentacije.

3 Oznaka stacionaZa Visina | Duljina
Naselje .
barijere | od km oko | do km oko [m] [m]
Novigrad na Dobri Z1 1+751,0 1+879,0 1,5 126
Li§nica 72 4+053.,4 4+154,6 3,5 100
LiSnica Z3 4+196,0 4+250,8 2,5 56

Tijekom pripremnih radova (Ciséenje terena, povrsinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova
te transporta i rada mehanizacije ocekuje se nastanak raznih vrsta neopasnog i opasnog otpada.
Otpad s gradilista treba razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati po
vrstama u propisne i oznacene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i predavati ovlastenoj
osobi za gospodarenje otpadom. Opasan otpad potrebno je sakupljati i skladistiti u natkrivenom
spremniku tako da se sprijeci rasipanje, raznosenje i/ili razlijevanje otpada i ulazak oborina.
Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji se u njima privremeno skladisti. Pravilnom
organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, vezani za neodgovarajucée postupanje
s gradevinskim, neopasnim i opasnim otpadom, svest ¢e se na najmanju mogucéu mjeru.

Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju kod izvodenja
gradevinskih radova nastat ée odredene kolicine materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu i koji je moguce iskoristiti za izgradnju nasipa, a preostali materijal ¢e se iskoristiti ili
odloZiti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u slucaju nepravilne organizacije gradilista moZe
do¢i do nekontroliranih dogadaja, primjerice oneciséenje tla i voda nafinim derivatima i otpadnim
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vodama s gradili$ta, pozar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrudje
zahvata, nesreée uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i sl.) tehnickim
kvarom i/ili ljudskom greskom. U slucaju izlijevanja veéih kolicina stetnih kemijskih tvari u tlo i
podzemne i/ili povrsinske vode te pojave poZara veéih razmjera, moze doci do negativnog utjecaja
na stanista u vidu gubitka velikih povrSina, prisutnu floru i faunu Sireg podrucja izgradnje planirane
ceste. Za vrijeme koristenja ceste moguéi su sudari te izlijetanja i prevrianja vozila §to za posljedicu
moZe imati izlijevanje vecih kolicina nafte i nafinih derivata te drugih Stetnih tvari u okolis ili
nastanak pozara. Takav nekontrolirani dogadaj imao bi negativan utjecaj te je potrebno provoditi
mjere predostroznosti i zastite kako bi se vjerojatnost takvog pretpostavljenog dogadaja svela na
minimum. Primjenom tehnickih mjera zastite utjecaj se smanjuje na prihvatljivu razinu.

Vezano za kumulativni utjecaj, utvrdeno je da na predmetnom podrucju nema postojeéih ni
Planiranih infrastrukturnih sustava od znacaja za driavu ili Zupaniju. Postojeéi magistralni
plinovod prolazi uz autocestu sa sjeverne strane (izvan zone obuhvata). Utjecaj na vizualne znacajke
bit ¢e najizrazeniji od priblizne stacionaze km 1+450 do 2+110. Ovaj dio trase izravno je izlozen
pogledu iz okolice naselja Novigrad na Dobri kao i s vizurne tocke Starog grada na Dobri, stoga
utjecaj na vizualne znacajke nadilazi lokalni karakter. Nadalje, emisije staklenickih plinova na
predmetnoj dionici su izra¢unate na temelju procjene podatka o prosjecnom dnevnom prometu
razlicitih kategorija vozila koja ée prometovati cestom Novigrad — Lisnica. Izvor emisija
staklenickih plinova tijekom koristenja predstavijaju ispusni plinovi vozila prilikom izgaranja
Josilnih goriva (vodena para, ugljikov dioksid, dusikovi oksidi). Emisije COze na predmetnoj cesti
u prvoj godini nakon izgradnje iznose ukupno 644.386 kg COze/god. Procjena utjecaja klimatskih
promjena na zahvat ocijenjena je prema klimatskim modulima u procesu jacanja otpornosti na
klimatske promjene iz Smjernica za voditelje projekata. Temeljem dobivenih vrijednosti faktora
rizika za kljucne utjecaje visoke ranjivosti, provedena je ocjena i odluka o potrebi identifikacije
dodatnih potrebnih mjera smanjenja utjecaja klimatskih promjena u okviru ovog projekta. S
obzirom na dobivene niske do umjerene vrijednosti faktora rizika (od 6/25 do 9/25), zakljuceno je
da je zahvat prihvatljiv uz primjenu potrebnih mjera smanjenja rizika tijekom daljnje razrade
projekine dokumentacije (idejni projekt, glavni projekt) te tijekom koristenja zahvata. Izgradnja
ceste uzrokovat ée fragmentaciju stanista, privremeni gubitak biljnih vrsta te privremeno zauzeée
odredenih stanisnih tipova. Nakon zavrSetka radova, stanista i flora ée se postepeno vratiti u
prvobitno stanje. Ocekuje se malen gubitak povrsina stanista te nema znacajnih negativnih utjecaja
na stanista i floru. Moguci negativan utjecaj na vodenu faunu tijekom izmjestanja vodotoka
Jastrebica je lokaliziran i prihvatljiv buduéi da su pogodna stanista prisutna na Sirem podrudju.
Fragmentacija stanista moZe imati negativan utjecaj na kopnenu faunu, ali zahvat sadrzi objekte
poput mosta ,, Dobra* i putnog prolaza ,, Dragovan “ koji mogu umanyjiti taj utjecaj. Gubitak stanista
takoder doprinosi kumulativnom utjecaju, ali s obzirom na prisutna stanista na Sirem podrucju,
negativan utjecaj nije znacajan. Utjecaj na tlo je gubitak poljoprivrednih resursa pri cemu dolazi
do trajnog narusavanja zemljisnog pokrova i gubitka proizvodnje na tom podrucju. Izgradnja ceste,
zajedno s postojecom prometnom infrastrukturom, e dovesti do usitnjavanja odredenog broja
privatnih parcela Sto ée otezati poljoprivrednu proizvodnu na tom podrucju gdje je fragmentacija
veliki problem. S obzirom na to da na Sirem podrucju nema za tlo znacajnih veéih zahvata, doprinos
predmetnog zahvata kumulativnom utjecaju na poljoprivredno tlo nije znacajan.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
1 nacela predostroZnosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedis¢enja okoliSa utvrdene propisima i odgovaraju¢im aktom.

* Opce mjere zaStite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (,,Narodne novine*,
broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine*, broj
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153/13, 20/17, 39/19, 125/19), Zakonom o zastiti na radu (,,Narodne novine*, broj 71/14,
118/14, 94/18, 96/18), Zakonom o zastiti od svjetlosnog one&iséenja (,,Narodne novine®, broj
14/19) i Pravilnikom o zastiti na radu na privremenim gradilistima (,,Narodne novine*, broj
48/18).

e Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji i
Pravilnikom o zastiti na radu na privremenim gradili§tima (,,Narodne novine®, broj 48/18).

¢ Mjere zaStite zraka u skladu su sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*, broj 127/19,
57/22).

¢ Mjere zastite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19, 84/21,
47/23), Uredbi o standardu kakvoée voda (,,Narodne novine®, broj 96/19, 20/23, 50/23),
Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 26/20).

e Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemlji§ta su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli3a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji§tu (,,Narodne novine“, broj 20/18, 115/18, 98/19,
57/22), Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine“, broj 23/19) te prema
Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljista od one&iséenja (,,Narodne novine®, broj 71/19)
i Pravilniku o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljiita (,,Narodne novine*,
broj 47/19).

e Mjere zastite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne novine*,
broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19).

e Mjere zaStite krajobraza temelje se na ¢lancima 6., 7., 10. i 20. Zakona o zastiti okoli%a,
Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine*, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19,
67/23) i Zakonu o gradnji.

¢ Mjere zastite kulturne bastine su u skladu sa Zakonom o zatiti i o¢uvanju kulturnih dobara
(,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03; 157/03-ispravak, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21, 114/22).

e Mjere zaStite Suma su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne novine*, broj 68/18,
115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23), Pravilnikom o uredivanju $uma (,,Narodne novine®,
broj 97/18, 101/18, 31/20, 99/21), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljebi $umskih
proizvoda, teretnom listu (popratnici) i Sumskom redu (,,Narodne novine“, broj 71/19) i
Pravilnikom o zastiti $uma od pozara (,,Narodne novine®, broj 33/14).

® Mjere zaStite divljaci i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine*, broj
99/18, 32/19, 32/20), Zakonom o cestama (,,Narodne novine*, broj 84/11, 18/13, 22/13,
54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22, 4/23) i Pravilnikom o stru¢noj sluzbi za
provedbu lovnogospodarskih planova (,,Narodne novine*, broj 108/19).

® Mjere zastite od svjetlosnog one¢i§éenja su u skladu sa Zakonom o zastiti od svjetlosnog
oneCiS¢enja (,Narodne novine“, broj 14/19) i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti,
dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima upravljanja rasvjetnim sustavima
(,,Narodne novine*, broj 128/20).

® Mjere zaStite od povecanih razina buke su u skladu s ¢lankom 69. Zakona o gradnii,
Zakonom o zatiti od buke (,,Narodne novine®, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18,
14/21) i Pravilnikom o najvi$im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine*, broj 143/21).

e Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s ¢lankom 33. Zakona o zastiti okolia, Zakonom
o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine*, broj 106/22).
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® Mjera postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu je
u skladu s ¢lankom 3. i 4. Pravilnika o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine*, broj 79/14).

® Mjere zaStite u sluaju nekontroliranog dogadaja u skladu su sa Zakonom o zastiti
okoliSa, Uredbom o sprjeavanju velikih nesreca koje ukljuduju opasne tvari (,Narodne
novine®, broj 44/14, 31/17, 45/17), Zakonom o vodama i DrZzavnim planom mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih oneéi$¢enja voda (,,Narodne novine*, broj 05/11) i Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine*, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,
92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)
posredstvom struénih i za to ovlaStenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleZznim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praéenje stanja okolisa.

e Program pracenja voda temelji se na Zakonu o vodama i Pravilniku o grani¢nim
vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 26/20).

e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3.
Zakona o zastiti okolia, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka II. izreke ovog rjesenja utemeljena je na odredbama ¢€lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi Clanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjedenja propisan je u skladu s &¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je moguénost
produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s &lankom 92. stavkom 4. Zakona (totka V.
ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma Baréiéa
5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom odnosno dostavlja
elektronicki.
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