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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/-35 1 -03 124-081 12

URBROJ: 517 -04-l -2-25-30
Zagreb, 29. prosinc a 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzic1e, OIB: 59951999361, na temelju odredbe dlanka
89. stavka I. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, 12118 i
1 l8/18) i dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine",
broj 61114 i 3ll7),povodom zahtjevaopunomoienika OIKON d.o.o. - Institut za primijenjenu
ekologiju, Trg senjskih uskoka l-2, Zagreb. OIB: 63588853294 u ime nositelja zahvahHl,
Infrastruktura d.o.o., Mihanovi6eva ulica 12, Zagreb, OIB: 39901919995 za procjenu utjecaja
na okoli5 Zeljemidke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica na Zeljeznidkoj
pruzi M606 Knin - Zadar,Zadarska1upanija, nakon provedenog postupka, donosi
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Namjeravani zahvat - Zeljezniika zaobilaznica naselja Bibinje i teretni kolodvor
GaZenica na i,eljezniikoj pruzi M606 Knin - Zadar, Zadarska Zupanijao nositelja
zabvataHZ Infrastruktura d.o.o., Mihanovideva ulica l2,Zagreb, na temelju studije
o utjecaju na okoli5 iz prosinca 2024. godine koju je izradio ovla5tenik OIKON d.o.o.
- Institut za primijenjenu ekologiju iz Zagreba - prihvatlj iv je za okoli5 uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a (A) i
provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. Miere zaitite okolifia tiiekom pripreme i izsradnie

Opie mjere zafitite
A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazannadin na koji su

u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a iz
ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljarye
odgovarajuiih strudnih poslova za5tite okoli5a u suradnji s projektantom.

4.1.2. Prije podetka radova izraditi Projekt organizacije gradili3ta kojim 6e se:

o odrediti prostor za smje5taj, kretanje i pranje kotada gradevinskih vozila i druge
mehanizacije prije ukljudivanja na javnu prometnu mreLtt, prostor za skladi5tenje i
manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 te priwemena skladi5ta materijala i otpada,

o planirati i organizirati zonu gradili5ta, s ciljem minimalno gzadiranjau prostor iman
direktnog zauze(,a trupom prugo,
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. za pristup gradili5tu planirati kori5tenje postoje6e mreLe putova i projektom
predvidene pristupne prometnice,

o odrediti lokacije za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova te lokacije za privremeno deponiranje materijala od
iskopa koji ie se iskoristiti za izgradnju zahvata, ako je moguie unutar radnog
pojasa,

o planirati smje5taj svih zona gradiliSta na Sto manje vizualno izloienim lokacijama
te tako da u najmanjoj mogu6oj mjeri zahvadaju podrudja pod poljoprivrednim
povriinama i postoje6u visoku vegetaciju.

A.1.3. Dopremu materijala i gradevinske radove te demontaZu (uklanjanje) postojeie dionice
pruge tijekom turistidke sezone provoditi u skladu s vaZe6im odlukama lokalne
samouprave.

4.1.4. Geotehnidkim nadzorom osigurati potrebne korekcije izvedbenih rje5enja u skladu sa
zapalenim odstupanjima geotehnidkih karakteristika stijenskih masa od projektiranih
te pratiti utjecaj minerskih radova na postojeie objekte i u skladu s tim poduzeti
potrebne mjere.

Mjere zafitite voda i stabilnosti terena
A.1.5. Oborinsku odvodnju s manipulativnih povrSina teretnog kolodvora Gailenica,

ranZirnog parka te ludkih kolosijeka odvoditi zatvorenim sustavom oborinske
odvodnje s prodi5iavanjem na separatoru ulja i masti, a prije upu5tanja u upojne bunare
ili sustav javne oborinske odvodnje industrijske zone GaLenica.

A.1.6. Propustima regulirati vanjske vode na nadin da se ostvare protjecanja bez mogu6nosti
erozije Leljeznice i okolnog terena.

4.1,.7. Mjesta ispu5tanja oborinskih voda iz drenaZnih kanala u tlo osigurati od erozije na
mjestu izljeva.

A.1.8. Na predvidenirn lokacijama upojnih bunara provcsti geotehnidko ispitivanje upojnosti
bunara.

A.1.9. Prilikom gradevinskih radova naizgradnji dijela trase nove Zeljeznidke zaobilaznice u
km oko 0+028 (84+588) gdje trasa prelazi preko evidentiranog vodnog tijela
JKR0 02 0 6-000 000, potok S oline, odnosno po stoj e6eg propusta or ganizir ati izvodenj e
radova na nadin da je uvijek osigurana protodnost, te definirana organizacija radova
na nadin da je mogu6e propustiti i velike iznenadne vode.

A.l.l0. Gradili5te i povr5ine za skladi5tenje materijala, opreme i gradevinskih strojeva
orgarizirati inranpodrudja s moguino5du pojave poplava te podrudja moguiih odrona
tla i klizi5ta.

4.1.11. Pri izvedbi radova gradili5te organizirati na nadin da ne dode do izvanrednih
onedi5denja voda i okolnog terena opasnim i Stetnim tvarima zavode.

4.1.12. Goriva, maziva i druge opasne teku6ine ne ispu5tati u postoje6e kanale i u tlo.
A.1.13. Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno Stetnim tvarima

obavljati uzonama s osiguranom odvodnjom.
4.1.14. Radove s mehanizacijom izvoditi uz potreban oprez, a u sludaju nekontroliranog

dogadaja postupiti u skladu s Operativnim planom interventnih mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih onediS6enja voda, s preventivnim i interventnim mjeramaza
sprjedavanje i uklanjanje izvanrednog onedi5ienja tijekom izvodenja radova.

,{.1.15. Sanitarne otpadne vode na gradili5tu skupljati putem pokretnih sanitarnih dvorova
(ekolo5ki WC) te ih redovito prazniti i odrLavati putem za to ovla5tene osobe.
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Mjere za1tite od poplava
4.1.16. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije projektirati teretni kolodvor

Ga1enica i ludke kolosijeke na nadin da se tehnidkim mjerama isti za5tite od opasnosti
od plavljenja, a sve u skladu s posebnim uvjetima Hrvatskih voda.

A.1.I7. Propuste dimenzioniruti za prihvat velikih voda l00-godi5njeg povratnog perioda.

Mjere zafitite zraka
A.1.1S. Manipulativne povr5ine i transportne putove unutar podrudja obuhvata zahvata te

pristupne putove u zoni naselja u su5nim razdobljima po potrebi oro5avati vodom radi
smanj enj a r azine praSine.

A.1.19. Materijale u rasutom ili sipkom stanju prevoziti vozilima koja imaju zatvorene sanduke
(teretni sanduk s bodnim stranicama i ceradom ili sl.).

Mjera prilagodbe na klimatske promjene
A.1.20. Pri projektiranju naprezanjatradticauzetiu obzir budu6e pove6anje temperature prema

vaLetimnacionalnimrezultatimaklimatskogmodeliranja.

Mjera zaitite tla i poljoprivrednog zemljifita
A.l.2l. Uklonjeni humusni sloj prilikom izvodenja zemljanih radova privremeno deponirati

unutar obuhvata zahvata na za to projektom predvideno mjesto te ga nakon zawsetka
radova vratiti kao povr5inski sloj i iskoristiti za uredenje pokosa te sanaciju svih
povr5ina izlolenih priwemenim utjecajima gradili5ta

A.1.22. Prilikom izgradnje u najvedoj mogudoj mjeri koristiti postoje6e Sumske i poljske putove
kao pristupne ceste te ih po zavr5etku gradevinskih radova sanirati.

A.1.23. Povr5ine na kojima nije do5lo do trajne prenamjene nakon zavr5etka radova sanirati i
vratiti u stanje Sto slidnije prvobitnom.

4.1.24. Zamjenu i dolijevanje motornih i hidraulidkih ulja, kao i zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima obavljati u radionici izxan gradili5ta kako ne bi
do5lo do onediSdenja tla.

Mjere zafitite bioraznolikosti
A.1.25. Propuste za vanjsku odvodnju u km oko 0+350, km oko 0+910, km oko 1+580 i km

oko 2+390 projektirati tako da budu u funkciji propusta za gmazove, odnosno na
sljede6i nadin:
o propuste izvesti kao betonske pravokutne minimalnih dimenzij a l-2 x l-2 m lli

cjevaste promjera 0,5 -2 m;
o stijenksizlaznogkanala propusta izvesti u kombinaciji betona i kamena s nagibom

stijenki 30-45'kako bi kanal bio prikladanzagmazove;
objekte projektirati s otvorima sa srednje gustom vegetacijom i posebnim
strukturnim elementima poput hrpe kamenja ili komad a drveta/panjeva s korijenjem
koji ie usmjeriti gmazove prema propustu;

o projektirati propuste na nadin da tehnidko rjeSenje propusta bude s maksimalnom
osundanoS6u.

A.1.26. Redovito uklanjati invazivne strane biljne vrste s podrudja cijelog radnog pojasa
(osobito pajasen - A.ilathus altissima) primjenom najboljih i najsuvremenijih prirodi
bliskih praksi.

A.L27. Prijaviti stradavanja strogo za5tidenih vrsta Zivotinja i nalazak ozlijedenih jedinki
strogo za5tiienih vrsta Zivotinj a nadleZnom tij elu za za\titu prirode.
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Mjere zafitite Suma i Sumskih ekosustava
4.1.28. U cilju za5tite zemlji5ta od erozije na mjestima gdje se trasa vodi u usjeku i zasjeku

osigurati odvodnju pribreZnih oborinskih voda na nadin da ne uzrokuju pojadanu
eroziju okolnog trena.

A.l.Z9. Tijekom planiranja i organizacije gradili5ta zaStititi rubna stabla, paZljivo rukovati
gradevinskim strojevima kako bi se sprijedilo oStedivanje i izvaljivanje stabala na
novonastalim rubovima uz aktivnu suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZbama na
podrudju zahvata.

A.1.30. Dinamiku sjede stabala dogovoriti s nadleZnom Sumarskom sluZbom te isto uskladiti s

dinamikom izvodenja radova.
A.1.31. Posebnu palnju posvetiti rukovanju lakozapaljivim tvarima te strojevima i alatima koji

mogu izazvati iskrenje ili pojavu otvorenog plamena te u tu svrhu osigurati stalnu
dostupnost vode (cisternu) na gradili5tu.

A.1.32. Osigurati funkcionalnost sustava protupoZame za5tite zavrijeme izvodenja radova.
A.1.33. Tijekom izvodenja radova u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom uspostaviti i

odrLavati Sumski red te primjenjivati mjere integrirane zalite Suma od bolesti i
Stetnika.

A.1.34. Na povrSinama koje nisu neposredno zahvalene gradevinskim radovima oduvati
postoje6u vegetaciju, a sva'potencijalna o5te6enja Sumskog tla, Sumske vegetacije i
Sumske infrastrukture Zurno sanirati po zavrSetku radova.

A.1.35. Sav otpad nastao tijekom izvodenja radova (gradevinski, komunalni i dr.) ne odlagati
na Sumskim povr5inama ved koristiti povr5ine unutar radnog pojasa te po zavr5etku
radova isti ukloniti i propisno zbrinuti u skladu s propisima.

4.1.36. Po zavr5etku gradevinskih radova u dijelovima svih prokrdenih Sumskih povr5ina
za5tititi novonastali Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveda i grmlja navedenihu
programu gospodarenja za predmetni odjel/odsjek primjenom Sumskouzgojnih i
Sumskotehnidkih mjera u suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama.

Mjere zoitite divljaEi i lovstva
A.1.37. Tijekom planiranja i pripreme za imodenje radova uspostaviti aktivnu suradnju s

lovoovla5tenikom.
4.1.38. Obavijestiti lovoovla5tenika o todnom vremenu, dinamici i lokacijama podetka

izvodenja radova.
A.1.39. U suradnji sa strudnom sluZbom lovoovlaStenika razmotriti ustaljene staze i premete

te lokacije na kojima divljad obitava kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za
sprjedavanje Steta koje mogu nastati na divljadi.

A,1.40. U suradnji s lovoovla5tenikom premjestiti zatedene lovnogospodarske i lovnotehnidke
objekte (hranili5ta, pojili5ta i deke) na druge lokacije ili ih nadomjestiti novima.

,{.1.41. Sprijediti svako zatrpavanje uodenih izvora, lokvi i povremenih vodotoka te
nepotrebno dodatno uni5tavanje vegetacije izvan radnog pojasa.

A.I.42. Radove izblegavati tijekom nodnog razdoblla kako bi se smanjio negativan utjecaj
svjetlosnog onedi5denja.

Mjere zafitite krajo braza
A.1.43. U sklopu izrade glavnog i izvedbenog projekta izraditi elaborat L,rajobraznog uredenja

za sve elemente predmetne pruge.i prostora uz nju od strane strudnjaka - krajobraznog
arhitekta. Kako bi se pruga Sto bolje vizualno uklopila u Sire krajobrazno podrudje, u
okviru elaborata krajobraznog uredenja, u podetnom dijelu zahvata, iznad naselja
Suko5an, predvidjeti za5titni zeleni pojas gdje se trasa pruge vodi u nasipu.
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A.1.44. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti autohtone (zavidajne) vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podrudju zahvata i imaju minimalne zahtjeve
zanjegom, te su otporne na poZare.

A.1.45. Na portalima tunela Bibinje za stabilizaciju ne koristiti mlazni beton, osim u sludaju
kad nije mogude primijeniti niti jedno drugo tehnidko rje5enje.

AJ.46. Hidrosjetvu na nasipima izvoditi odmah nakon zaw5etka zemljanih radova kako bi se

izbleglaerczija.
A.1.47. Poslije demontaZe postoje6eg dijela pruge te uklanjanja sloja tucanika lokaciju dovesti

u niveletu postojedeg terena.

Mjere zastite kulturno - povijesne baitine
4.1.48. Prije podetka radova, a nakon iskoldenja trase nove Zeljeznidke zaobilaznice, na

podrudju izmedu stacionaZa km 0+300 i km 3+000 provesti intenzivno arheolo5ko
rekognosciranje koje nije bilo mogu6e zbog neprohodnosti terena. Rekognosciranje
treba obuhvatiti pregled terena s prikupljanjem povrSinskih nalaza na lokacijama
utvrdenim tijekom terenskog pregleda, sve u skladu s uvjetima nadleZnog
konzervatorskog odjela. Prema potrebi, a na temelju rez:sltata intenzivnog
rekognosciranja, pnje podetka izgradnje provesti cjelovita zafititna arheolo5ka
istraZivanja na lokacijama na kojima je utvrdeno postojanje nalaza.

A.1.49. Tijekom pripremnih radova i prije izrade glavnog projekta provesti za5titna arheolo5ka
istralivanja na za5ti6enom kulturnom dobru, rimskom akveduktu Biba - Jader u
predjelu Lonida (Z - 6IS9). ditavu trasu akvedukta unutar k.E. 475 k.o Bibinje duZine
oko 450 m i u ukupnoj Sirini od oko 5 m (akvedukt Sirine 1,5 m i obostrano od njegove
sredi5nje osi) u cijelosti istraZiti i dokumentirati. To ukljuduje di56enje trase od raslinja,
geodetsko snimanje trase i dokumentiranje postoje6eg stanja prije arheolo5kih
istraZivanja, arheolo5ka istraZivanja s dokumentiranjem svih saduvanih struktura
akvedukta, pohranu pokretnog arheoloSkog materijala u nadleZni muzej te osiguranje
konzervacije pohranjenog materijala.

A.1.50. IstraZiti i dokumentirati povijesni put Kosmatac u Suko5anu.
A.1 .51 . Tijekom imodenjazemljanih radova na predmetnoj gradevini u pojasu trase s izravnim

utjecajem osigurati arheolo5ki nadzor. Ukoliko se tijekom zemljanih radova naide na
predmete i/ili objekte arheolo5kog znalaja izvan postojedih i eventualno
novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i za5tititi nalaze, te o navedenom bez
odlaganja obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel, kako bi se poduzele odgovaraju6e
mjere za5tite nalaza i nalazi5ta. Arheolo5ki nadzor provoditi i tijekom demontaZe
kolosijeka postojeie pruge M606 Knin - Zadar, posebice izmedu stacionaZa km oko
87+700 i km oko 88+400, gdje dionica trase rimskog akvedukta Biba - Jader paralelno
prati prugu koja je tijekom izgradnle 60-tih godina 20. stolje6a presjekla ostatke
akvedukta.

A.1.52. Tijekom gradenja provoditi konzervatorski nadzor crkve sv. Jelene kako bi se sprijedila
destrukcij a i ugroZavanj e vrij ednosti povij esne gradevine.

Mjere zaitite od buke i vibracija
4.1.53. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije izraditi Elaborat za5tite od buke.
AJ.54. Tijekom gradevinskih radova koristiti malobudne gradevinske strojeve i uredaje.
A.1.55. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo

u izuzetnim sludajevima, kada to zahtrjevatehnologija, tijekom no6i.

Mjere gospodurenja otpadom
A.1.56. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije izraditi projekt demontaZe postojede

dionice pruge, a koji ukljuduje demontaZu kolosijeka, skretnica i zastorne prizme te
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signalno-sigumosne opreme. U sklopu Projekta predvidjeti nadin postupanja s
uklonjenim materijalom od demontaZe u skladu sa zakonskom regulatirro- t" internim
pravilnicim a HZ, lnfr astrukture.

A.l'51. Sav otpad odvojeno sakupljati i privremeno skladi5titi odvojeno po svojstvu, vrsti i
agregatnom stanju na dvrstoj povr5ini nazato predvidenom mjestu na gradili$tu.

A.1.58. Redovito voditi evidenciju o nastanku i tijeku otpada na gradili5tu, i to zasebno za svaku
vrstu otpada putem Odevidnika.

4.1.59. Sakupljeni gradevni otpad tijekom izgradnje pravovremeno i ovisno o dinamici
izgradnje predavati ovla5tenoj osobi uz ispunjeni pisani Pratedi list koji sadrZi podatke
o otpadu i osobama ukljudenim u gospodarenje tim otpadom.

A.1.60. Odvojeno sakupljeni komunalni otpad na gradili5tu odvoziti putem davatelja javne
usluge sakupljanja komunalnog otpada na tom podrudju.

4.1.61. Neopasni mineralni gradevni otpad nastao na gradili5tu (beton i sl.) odgovarajude
oporabiti te u mjeri u kojoj to bude izvedivo omoguditi njegovu pripremu za ponovnu
uporabu i ukidanje statusa otpada sukladno posebnom propisu.

A.I.62. Posjedenu drvnu masu sakupiti i odvesti na postupak oporabe drvnog otpada
(energetsku oporabu i/ili oporabu drvnog otpada radi proizvodnje proizvoda od drva)
putem osobe koja je upisana u odevidnik sakupljada i oporabitelja.

A.1.63. Do zavr5etka radova sav otpadni materijal s odvesti gradili5ta p,tt"- ovla5tene osobe
koja ima vaielu dozvolu za gospodarenje otpadom.

4.I.64. Sav materijal nastao od demontaZe postoje6eg dijela pruge predviden za ponovnu
uporabu privremeno skladi5titi odvojeno po svojstvu, wsti i agregatnom stanju na
dvrstoj povrSini na za to predvidenom mjestu u skladu s pro.lektom te odvesti na
skladi5te prema uputi Naruditelja.

4.1.65. Sav opasni i neopasni otpad nastao prilikom demontaZe postojedeg dijela pruge
privremeno skladi5titi odvojeno po svojstvu, vrsti i agregatnom stanju na dvrstoj
povr5ini na za to predvidenom mjestu u skladu s projektorh te isti predati ovla5tenoj
osobi koja ima vaZetu dozvolu za gospodarenje otpadom uz ispunjeni pisani Prateii
list koji sadrZi podatke o otpadu i osobama ukljueenim,., gorpodu.enje tim otpadom.

Mjere postupanja s materijalom od iskopa
4.1.66. Prije podetka radova obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju DrZavnog

inspektorata, jedinicu lokalne samouprave i jedinicu podrudne (regionalne)
samouprave o vi5ku iskopa koji sadrZi mineralnu sirovinu koji 6e preostati prilikom
gradnje sukladno glavnom projektu gradenja i troSkovniku, radi propisnog odlaganja.
Predstavlja li iskop mineralnu sirovinu ustanoviti na temelju uioraka dobivenih
prigodom geomehanidkog ispitivanja tla.

4.1.67 . Materijal od iskopa u Sto ve6oj mjeri iskoristiti u sklopu izgradnje predmetno g zahvata
za izradu nasipa u kolidini koja ie ovisiti o rezultatima provedenih geomehanidkih
istraZnih radova tijekom daljnje razradeprojektne dokumentacije te za sanaciju terena
nakon demontaZe postoje6e dionice pruge, ut otito materijal oi irkopu bude iogodan
za nasipavanje.

A.1.68. Vi5ak materijala iz iskopa koji se ne6e mo6i iskoristiti u sklopu izgradnjepredmetnog
zahvatai ne predstavlj4 mineralnu sirovinu, najkasnije do zavr5etfu tudouu proglasit-i
otpadom, te ukoliko to bude izvedivo omogu6iti njegovu ponovnu uporabu izran
gradili5ta i ukidanje statusa otpada, u protivnom isti predati ovla5tenoj osobi za
gospodarenje tom wstom otpada.
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Mjere zaitite od sujetlosnog oneiiifenja
A.1.69. Vanjsku rasvjetu teretnog kolodvora GaLenica i ranZirne skupine te rasvjetu platoa na

izlazu iz tunela Bibinje projektirati na ekolo5ki prihvatljiv nadin, bez nepotrebnog
svjetlosnog onedi5denja poglavito u smislu temperature boje svjetla te izbjegavanja
direktnih emisija iznad horizontale.

A.1.70. Kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja koristiti ekolo5ki
prihvatljive svjetiljke te izbjegavati nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih
povr5ina.

Mjere zafttite stanovnifttva
A.t.Zt. Pravowemeno obavijestiti stanovni5tvo u blizini obuhvata zahvata o planiranim

radovima i svim fazama projekta te prometnom reZimu i ogranidenjima u kretanju
putem tiskanih obavijesti, medija i mreZnih stranica HZ Infrastrukture, Grada Zadrai
op6ina Bibinje i Suko5an.

A.1.72. Sve prilaze gradili5tu osigurati i ograditi radi sigurnosti prolaznika i sprjedavanja
nekontroliranog pristupa ljudi na gradili5te, a dijelove gradili3ta koji se ne mogu
ograditi obiljeZiti prometnim znakovima ili oznaditi na drugi nadin.

Mjere zafitite infrastrukture i odvijanja prometa
A.1.73. IJ fazip.ipr"-" i izgradnle zihvatasvu infrastrukturu s kojom zahvat dolaziu koliziju

izmjestitilza5tititi sukladno posebnim propisima i ishodenim posebnim uvjetima
gradenja nadleZnih javnopravnih tijela.

A.1.74. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije izraditi Elaborat privremene
regulacije cestovnog prometa za vrijeme izvodenja radova.

A.1.75. Tijekom daljnje razrade projektne izraditi Prometno-tehnolo5ki elaborat organizacije
prometa vlakova za vrijeme izvodenja radova.

A.1.76. Prekinute veze postojedih prometnica, pje5adkih komunikacija i poljskih putova
nadomj estiti zamj enskim paralelnim prometnicama i polj skim putovima.

A.1.77. Utvrditi postojede stanje prometnica koje 6e biti u funkciji izgradnje zahvatate ih
sanirati ukoliko dode do o5teienja.

4.1.78. Tijekom izvodenja radova prati kotade teretnih vozila pri izlasku s gradili5ta, na
posebno uredenom mjestu.

A.1.79. Sve ceste i putove o5te6ene zbog koriStenja mehanizacije ivoziladovesti u prvobitno
ili poboljSano stanje.

Mj e r e s p rj e t av anj a n e ko ntr o lir anih do g aitaj a
A.1.80. Na teretnom kolodvoru GaZenica te tunelu Bibinje ugraditi tipske transformatorske

stanice sa vodonepropusnom i uljnonepropusnom temeljnom kadom ispod svakog
pojedinadnog energetskog transformatora dimenzioniranom da primi ukupnu kolidinu
ulja koju sadrZi taj transformator.

A.1.81. Inaditi Plan postupanja u sludaju iznenadnog dogadaja tijekom izgradnje zahvatate
postupati po istom u sludaju pojave iznenadnog dogadaja (ytolara, elementarne
nepogodne i s1.).

A.1.82. U sklopu Plana postupanja u sludaju iznenadnog dogadaja izraditi Operativni plan
interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda tijekom
izgradnje zahvata, s preventivnim i interventnim mjeramaza sprjetavanje i uklanjanje
izvanrednog onedi5ienja te postupati po istom u sludaju izvanrednih i iznenadnih
onedi5ienja voda.
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A.2. Miere zafitite okoliia tiiekom korifiteniu

Mjere zaitite voda
A.2.1. lzraditi Pravilnik o radu i odrZavanju internog sustava odvodnje i prodi5davanja

oborinskih voda tijetom kori5tenj a zahvata te postupati u skladu s istim.
A.2.2. Redovito odrlavati i distiti sve objekte sustava oborinske odvodnje, narodito u zoni

teretnog kolodvora GaLenica, ranZirnog parka i ludkih kolosijeka, Sto ukljuduje
redovito pradenje funkcionalnog stanja sustava odvodnje i di5denje objekata odvodnje
(slivnika, cijevi, separatora ulja i masti) te odgovarajuie postupanje s nastalim
otpadom. Separatore ulja i masti za oborinske vode s teretnog kolodvora, ranZirnog
parka te ludkih kolosijeka periodidno odr?avatii distiti putem ovla5tene osobe.

4.2.3. Redovito odrZavati prohodnost propusta i kanala na trasi ieljeznice.
A.2.4. Za odr1avanje pruge i pruZnog pojasa ne koristiti kemijska sredstva ni retardante

opasne za povr5inske i podzemne vode te vegetaciju na pruzi i uz prugu odrLavati i
uni5tavati rudnim, odnosno klasidnim metodama, a gdje to nije mogu6e provoditi
kemijsko tretiranje iskljudivo registriranim sredstvi^i tu za5tiiu bilja odo6renim u
Fitosanitarnom informacij skom sustavu.

4.2.5. Udbstalost uporabe kemijskih sredstava i retardanata za redovito odrZavanje pruge i
pruZnog poja;a prilagoditi postoje6im internim pravilnicima leljeznice te odrZavanje
provoditi u skladu s istim.

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama
4.2.6. Redovno nadzirati toplinsko istezanje tradnica i stanje Leljeznice u operativnoj fazi.
4.2.7. lzraditi i provesti planove zareagiranje u izvanrednim situacijama.
A.2.8. Tijekom ekstremnih uzastopnih vruiih dana, u ovisnosti o koeficijentu toplinskog

istezanja tradnica, prema potrebi ograniditi uvjete prometovanja (ograniditi brzinu
kretanja na predmetnoj dionici smanjiti broj vlakova), a u iznimno rizidnim
situacijama privremeno obustaviti Zelj eznidki promet.

4.2.9. Provesti kontrolu Zeljeznidke infrastrukture nakon svakog veieg nevremena i sanirati
posljedice.

A.2.I0. U sludaju prognoze ekstremne oluje, prema potrebi prilagoditi uvjete prometovanja
(ograniditi brzinu kretanja na predmetnoj dionici, smanjiti broj vlakova i sl.).

Mjera zaitite tla i poljoprivrednog zemljifita
A.2.lI. U sludaju nekontroliranih dogadaja poput onedi5ienja tla Stetnim tvarima (ulja,maziva,

gorivo i sl.) provesti dekontaminaciju onedi56enog zemlji5ta.

Mjere zafitite bioraznolikosti
A.2.I2. Redovito odrLav atiprohodnost,,herpetoduktao'.
4.2.13. Redovito uklanjati invazivne strane vrste kopnene flore s podrudja planiranog zahvata,

ukljuduju6i i podrudje postoje6e pruge nakon demontaZe (osobito vrstu pajasen -
Ailanthus altissima) primjenom najboljih i najsuvremenijih prirodi bliskih piaksi.

Mjera zu1tite Suma i Sumskih ekosustava
A.2.14. Odr?avatiza5titni pojas u cilju za5tite od nastanka i Sirenja Sumskog po?ara.

Mjera zaitite divljaii i lovstva
4.2.15. Lovoovla5teniku dojaviti svako stradavanje divljadi uzrokovano naletom vlaka.
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Mj e r a za Stite kr aj o b r aza
4.2.16. U svrhu sprjedavanj a zaraitanja redovito odrZavati povrSine uz novu trasu pruge,

ukljudujudi i povr5ine postojede pruge nakon demontaZe do privodenja lokacije
konadnoj namjeni.

Mjera za*tite od buke i vibracija
A.2.17. Tijekom daljnje raziade projektne dokumentacije, ukoliko se pokaZe potreba,

predvidjeti bukobrane i po ugradnji ih redovito odrLavati.

Mjere gospodarenj a otpadom
A.2.18. Sav nastali otpad od redovnog odrZavanja odvojeno sakupljati po vrstama i predavati

ovla5tenoj osobi koja ima vaZe6u dozvolu za gospodarenje odredenom vrstom otpada.
4.2.19. SadrZaje separatora ulja i masti redovito prazniti i odvoziti putem ovla5tene osobe za

gospodarenje tom vrstom otpada.
A.2.20. U sludaju izlijevanja transformatorskog ulja u temeljnu kadu ispod energetskih

transformatora isto sakupiti i odvesti putem osobe ovla5tene za obavljanje djelatnosti
sakuplj anj a otpadnih ulj a.

4.2.21. Sav nastali otpad predavati ovla5tenoj osobi za gospodarenje otpadom uz ispunjeni
pisani Prate6i list koji sadrZi podatke o otpadu i osobama ukljudenim u gospodarenje
tim otpadom.

4.2.22. Redovito voditi evidenciju o nastanku i tijeku otpada na lokaciji (odevidnike) u pisanom
i elektronidkom obliku te ukoliko nastale ukupne kolidine neopasnog, odnosno
opasnog otpada tijekom jedne kalendarske godine prelaze propisane pragove prema
posebnom propisu iste prijavljivati u Registar onedi5davanja okoli5a.

4.2.23. Nakon zavr5etka radnog vijeka transformatorskih ulja, iste predati osobi ovla5tenoj za
obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja radi materijalne oporabe ili kori5tenja
u energetske svrhe ili nekog drugog nadina konadnog zbrinjavanjakadaih nije mogude
oporabiti.

Mj e r e sp rj e i av a nj a n e k o ntr o lir an ih do g ailaj a
A.2.24.lzraditi Plan postupanja u sludaju iznenadnog dogadaja tijekom kori5tenja zahvatate

postupati po istom u sludaju pojave iznenadnog dogadaja (pto?aru, elementarne
nepogode i s1.).

A.2.25. U sklopu Plana postupanja u sludaju iznenadnog dogadaja inaditi Operativni plan
interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda, s preventivnim
i interventnim mjerama za sprjedavanje i uklanjanje izvanrednog onedi5denja te
postupati po istom u sludaju izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda tijekom
kori5tenja zahvata.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLISA

P r ai e nj e s t r a d av anj a fa un e
8.1. Nakon pu5tanja diqnice u promet, u razdoblju od najmanje tri (3) godine pratiti

udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa i to gmazova, ptica i 5i5mi5a
duZ trase Zeljeznidke zaobilaznice izxantunela te pra6enje funkcionalnosti postoje6eg
propusta vodotoka Soline te novih propusta za vanjsku odvodnju odnosno
,,herpetodukta" s posebnim naglaskom na gmazove. U jesenskom i zimskom razdoblju
provoditi praienje stanja jednom mjesedno, a tijekom proljetnih i ljetnih mjeseci
provoditi pradenje stanja dva puta mjesedno izvan tunela i to u skladu sa Strudnim
smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili novijim saznanjima
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8.2.

8.3

Nakon svake godine praienja provesti analint podataka te identificirati potencijalne
,,kritidne todke'o od strane strudnjaka biologa te u skladu s nadelom adaptivnog
upravljanja i u suradnji sa strudnim nadleZnim tijelom za zaititu prirode, po potrebi
korigirati mjere zaltite; a u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura,
HAOP 2015. ili novijim saznanjima.
Nakon provedenih korekcija mjera za5tite prerna potrebi produZiti pra6enje prema
smj erni cama nadl eZno g tij el a za zaititu pri rode.

Praienje razine buke
Tijekom grailen-ia
8.4. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom noinog

razd,oblja, provesti mjerenje buke u vanlstcom prostoru ispred bukomnajugroZenijih
stambenih objekata. Mjerenje treba provesti tijekom prvih noinih radova te ponavljati
tijekom svakih idudih 30 dana, sve do prekida radova no6u. Mjesta mjerenja treba
odrediti ovla3tena strudna osoba koja mjerenja provodi, ovisno o situaciji na gradili5tu
odnosno procjeni ugroZenosti okolnih objekata bukom gradili5ta.

TUekom koriitenja
B.5. Tijekom prve godine nakon pu5tanja pruge u promet i uspostave redovitog prometa,

provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije. Minimalno treba provesti
mjerenjanamjernimtodkamaR2 (oznakaR2 naPrilogu l.) i R3 (oznakaR3 naPrilogu
1.) na podrudju Suko5ana, odnosno R6 (oznaka R6 na Prilogu 1.) i R7 (oznaka R7 na
Prilogu 1.) na podrudju Bibinja. Mjerenje treba provesti uz istovremeno brojanje
prometa. Ovla5tena strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe uz odgovaraju6e
obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne todke.

III. Nositelj zahvataHZ Infrastruktura d.o.o., Mihanovideva ulica l2rZagreb, duZan je
osigurati provedbu mjera za5tite okoli5a i programa pradenja stanja okoli5a kako je
to odretleno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata HL Infrastruktura d.o.o.,
Mihanovideva ulica lZ,Zagreb, obvezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoli5a i
zelene tranzicije na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Hn Infrastruktura d.o.o., Mihanovideva ulica 12, Zagreb,
podmiruje sve tro5kove u ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O tro5kovima
ovog postupka odluiit 6e se posebnim rjesenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o., tvtihanovideva ulica 12, Zagieb, ne
podnese zahtjev za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno
posebnom zakonu. VaZenje ovog rje5enjao na zahtjev nositelja zahvata HZ,
Infrastruktura d.o.o., Mihanovi6eva ulica 12,Zagrebrmoi,e se jednom produZiti na
jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrtleni ovim rje5enjem

VI. Ovo rjelenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja je sljededi grafiiki prilog:
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a Prilog 1: Pregledna situacija na topografskoj karti (M l:25000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanovi6eva ulica 12, Zagreb. podnio je
putem opunomodenika OIKON d.o.o. - Institut za primijenjenu ekologiju, Trg senjskih uskoka
l-2, Zagreb Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) koje
sukladno odredbama Zakonao ustrojstvu i djelokrugu tijela drZavne uprave (,,Narodne novine",
broj 85120,21123 i 57124) od 17 . svibnja 2024. godine nastavlja s radom kao Ministarstvo za5tite
okoli5a i zelene tranzicije (dalje u tekstu: Ministarstvo) 6. oZujka 2024. godine zahtjev za
procjenu utjecaja na okoli5 Zeljeznidke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora
GaLenicanaileljeznidkoj pruzi M606 Knin - Zadar,ZadarskaZupanija. U zahtjevu su navedeni
svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona
o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) te dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5
(dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i dr?avne imovine
(I(LASA: 350-02123-02151; URBROJ: 531-08-23- 5 odz. studenoga 2023. godine) o
uskladenosti zahvata s prostornim planovima.

o Rje5enje Uprave za zafititu prirode Ministarstva (KLASA: IJPII-352-03123-06/58;
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 17. listopada 2023. godine) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekoloSku mreZu.

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik
OIKON d.o.o. - Institut za primijenjenu ekologijuizZagreba, kojem je Ministarstvo
izdalo RjeSenje za obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-
02123-08112; URBROJ: 517-05-1 -1-23-3 od 29. svibnja 2023. godine). Studija je
inadenau veljadi 2024. godine, a dopunjena u prosincu 2024. godine. Voditelj izrade
Studije je leljko Koren, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o iniormiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 8. srpnja 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 Zeljeznidke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog
kolodvora GaLenica na Leljeznidkoj pruzi M606 Knin - Zadar, duljine oko 7,8 kn, Zadarska
hryanija (KLASA: UPA-351-03124-05/12; URBROJT 517-05-1-2-24-2 od 3. srpnja 2024.
godine).

Savjetodavno struino povjerenstvo u postupku procjene utjecaja na okoli5 (dalje u
tekstu: Povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o za5titi
okoli5a Odlukom (KLASA: UP/I-351-03124-08112; URBROJ: 517-05-I-2-24-15 od 30.
kolovoza 2024. godine).

Povjerenstvo je odrZalo dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 3. listopada 2024.
godine na lokaciji u Bibinjama, Povjerenstvo je utwdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima strudno utemeljena i inadena u skladu s propisima te predloZilo da se istu dopuni
u skladu s primjedbama dlanova Povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu sa dlankom 13. Uredbe dana 14. oZujka 2025. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (I(LASA: UP/I-351-03124-08112; URBROJ: 517-04-I-2-25-21).
Zamolbom za pr avnu pomoi (KLASA : UP/I- 3 5 1 - 0 3 I 24 -08 I | 2; URB RO J : 5 1 7 -04 - | -2 -2 5 -22 o d
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14. oluika 2025. godine) koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, zaititu okoli5a i komunalne poslove Zadarske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa'dlankom 162. stavka 2. Zakonau razdoblju
od 2. travnja do 2. svibnja 2025. godine. Javni uvid u Studiju i ne-tehnidki saZetak Studije
omoguden je u sluZbenim prostorijama Opiine Bibinje, Trg Tome Buli6a 2, Bibinje, u uredovno
radno vrijeme, gdje je bilaizloLena Knjiga primjedbi. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je
u dnevnom listu ,,Zadarski list", na objavnim plodama i internetskim stranicama Zadarcke
Zupanije, Grada Zadra, Opdine Bibinje i Opiine SukoSan te na internetskim stranicama
Ministarstva. U sklopu javne rasprave odrZano je 15. travnja 2025. godine u 11,00 sati'u
prostorijama Op6ine Bibinje javno izlaganje o Studiji. Prema Izvje56u Upravnog odjela za
prostorno planiranje, za5titu okoli5a i komunalne poslove Zadarske Zupanije od 13. svibnja
2025. godine (KLASA: 325-07124-01/89; URBROJ: 2198-07-0211-25-16), u knjizi primjedbi
izlohenu uz Studiju u Op6ini Bibinje nisu zaprimljene primjedbe, prijedlozi ili mi5ljenja
javnosti i zainteresirane javnosti. Na sluZbenu e-mail adresu Upravnog odjela za prostorno
uredenje, za5titu okoli5a i komunalne poslove Zadarcke Lupanije, tijekom javne rasprave
pristigle su unutar utvrdenog roka dvije pisane primjedbe Danijele Tadid.

Primjedbe se, u bitnom, odnosile na kori5tenje privatnog zemlji5ta zapotrebeprovedbe
planiranog zahvatai mogu6nost pronalaska obitelji Tadi6 zamjenskog zemljiSta.

Povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 4. studenoga 2025. godine u Zagrebl
razmotrilo Izvje56e o provedenoj javnoj raspravi i oditovanje nositelja zahvatana zaprimljene
primjedbe, mi5ljenja i prijedloge javnosti i zainteresirane javnosti. Odgovor na primjedbe s
javne rasprave u bitnom je sljededi:

o Rje5avanje imovinskopravnih odnosa nije predmet postupka procjene utjecaja
zahvatana okoli5.

Povjerenstvo je u skladu sa dlancima 14.116. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti
zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoliS, uz primjenu predloZenih
mjera za5tite okoli5a i provedbu programa praienja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloiena je na sljedeii naiin:
Planirani zahvat nalazi se u Zadarskoj iupaniji, na podruiju Optine Sukoflan, Op,tine

Bibinje i Grada Zadra. Gledano po rastu stacionaZe odjuga prema zapadu, prolazi lwoz iestice
zemliiita u katastarskim optinama: k.o. Sukoian, k.o. Bibinje i k.o. Zadar. Predmetni zahvat
ukliuiuie izmieitanje pruge i teretnog kolodvora iz naselja Bibinje, odnosno izgradnju nove
ieljezniike zaobilaznice naselja Bibinje ukupne duljine oko 6,71 km koja s obzirom na vrlo
zahtjevnu konfiguraciju terena u zaleclu naselja Bibinje, jednim dijelom, odnosno u duljini od
oko 3,0 hn prolazi tunelom,,Bibinje", izgradnju novog teretnog kolodvora,,Gazenica",
ranZirnog parkn te rekonstrukciju i izgradnju luikih kolosijeka. Sveukupna duljina zahvata
iznosi oko 7,8 hn. Predmetni zahvat ukljuiuje i riemontaiu postojeieg dijeta ieljezniike pruge
M606 Knin - Zadar (demontaZu postojete kolosijeine reSetke i uklanjanje postojete zastorne
prizme) u ukupnoj duljini od oko 6,7 km', a koja dijelom prolazi kroz naselja Sukoian i Bibinje
te diielom lvoz grad Zadar na podruiju industrijsko-skladi1ne zone GaZenica te demontaiu i
uklanjanie signalno-sigurnosnog uredaja postojeteg teretnog kolodvora ,,Bibinje" u lcrn
90+634. Zahvato;m nije predvideno uklanjanje postojeteg objeha kolodvorske zgrade na
teretnom kolodvoru ,,Bibinje". Demontaia se predvida nakon izgradnje zaobilazne pruge te
dobivanja uporabne dozvole i puitanja novoizgradene zaobilaznice u promet.

Zetjezniika zaobilaznica naselja Bibinje s tunelom
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Nova zaobilazna pruga naselja Bibinje projektirana je za brzinu Vmax : 100 km/h s
ograniienjem brzine na poietku odvajanja trase zaobilazne pruge i na mjestu prikljuika na
postoietu prugu. Duljina zaobilazne pruge je oko 6,71 km te je za oko I47 m lcrata od postojete
pruge. Poietakrekonstrukcije predmetne dionice Zeljezniike pruge M606 Knin - Zadar je u hn
oko 84+560 (lcm 0+000) navisokom nasipu od kojeg se nova zaobilazna pruga odvaja na desnu
stranu od postojete ieljezniike pruge. Prvih oko 170 m zaobilaznica se smjerno i visinski
uglavnom poklapa s postojetom prugom i nalazi se unutar postojeteg zemljiitu HZ
Infrasttukture d.o.o. Nakon lvn oko 0+ 170 preduida se proSirenje postojeteg nasipa sljedetih
oko 100 m te 6e dijelovi pruinog tijela biti inan postojeteg pruZnog pojasa. Nakon km oko
0+200 nova zaobilazna pruga se u potpunosti odvaja od postojete pruge. U km oko 2+995
pruga ulazi u tunel ,,Bibinje" duljine 3,0 hn iz kojeg izlazi u km cca 5+995. Nova zaobilqzna
prugct se u lcrn oko 6+710 (91+418) visinski i smjerno uklapa u postojetu prugu. U km oko
6+717 (91+425) poiinje odvajanje postojeteg industrijskog kolosijeka za ,,Sojaru" i novi
teretni kolodvor GaZenica. Nakon slcretnice zadrZava se postojeti kolosijek paralelno sa novim
teretnim kolodvorom Gaienica te na njemu nema nikalwih zahvata osim na spoju s teretnim
kolodvorom Gaienica, tj. u stacionaZi lsn oko 7+825 (92+534), ito ujedno predstavlja i lnaj
predmetne dionice. Predvideni slobodni profil ieljezniike pruge omogutuje naknadnu
elektrifikaciju. Izgradnja tunela zahtijeva pristupne ceste do portala i nuZnih izlsza. Budriti da
je duljina tunela oko 3,0 lon, na dva mjesta u tunelu predviileni su evakuacijski izlazi, i to u lcrn

oko 3+910 servisni tunel okomit na glavnu cijev tunela ,,Bibinje" duljine oko 250 m i vertikalno
olcno za evaln'taciju i ventilaciju u hn oko 4+898 te mjesta za spaiavanje i povriine zq
operativni rad vatrogasnih vozila. Svakom izlazu iz tunela osigurana je pristupna cesta i
povriina za operativni radvatrogasnihvozila. U tu svrhu te se koristiti postojete ceste koje se
odvajaju od drZavne ceste DC8 i novoprojektirane pristupne prometnice koje te se koristiti
iskljuiivo u svrhu evakuacije i pristupa vatrogasnih vozila, od kojih najduia vodi do ulaznog
portala i udaljena je od drZavne ceste DC8 oko 770 m.

Teretni kolodvor Gaienica
Novi teretni kolodvor GaZenica nalazit te se na podruiju ,,Sojare" te izmedu postojeteg

kolodvora,,Bibinje" i teretnog dijela kalodvora Zadar, na podruiju industrijske zone
Gaienica, izmedu otvorene pruge i industrijskih kolosijekn ,,Sojara". Teretni kolodvor
GaZenica sluZit 6e iskljuiivo za potrebe teretnog prijevoza iz/za luku GaZenica te te biti
zatvoren za prijem i otpremu putnika. Teretni kolodvor GaZenica pozicioniran je paralelno sa
postojetom otvorenom prugom od lcrn oko 91+492 do hn oko 92+ 534, izmedu Zeljezniike pruge
Knin - Zadar i ,,Sojare" tj. gradevinski od km oko 6+783 eS rc) do km oko 7+825 (PS TI2)
prema novim stacionaiama zaobilazne pruge. Na istoinoj strani je ograniien slvetnicom T3
kojom se odvaja od kolosijeka za Sojaru, a na zapqdnoj strani nadvoZnjakom koji je veza izmedu
autoceste, Jadranske magistrale i luke Gaienica. Zapadna lira teretnog kolodvora smjeitena
je izmedu stupova nadvoZnjaka iime je odredena duljina kolodvora. Na sjevernoj strani
kolodvorskog platoa predvidena je kolodvorska zgrada. Teretni kolodvor GaZenica je potpuno
novo sluZbeno mjesto na novoj lokaciji. Taj dio pruge postaje glavni prolazni kolosijek koji
pripada teretnom kolodvoru i sluii somo za prolazne voZnje, dakle nema funkciju prijemno-
otpremnog kolosijeka, ali ima sve potrebne signale (izlazne i manevarske). Uz glavni prolazni
u kolodvoru su joi predvidena:

o ietiri prijemno-otpremna kolosijeka,
o jedan manipulativni za kolosijeinu vogu i
o ietiri kolosijeka u zasebnoj manevarskoj slupini kolosijekn.

Od novih pet kolosijeka, ietiri prijemno-otpremna se opremaju izlaznim signalima i
pripadaiutim manevarskim signalima za zaititu kolosijeinog puta, dok se kolosijek s vagom
oprema iskliznicama.
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Iz novog teretnog kolodvora vriit te se posluZivanje danainjih luikih kolosijeka i to
preko posebne manevarske skupine kolosijeka koji se nalaze usporedno s novom trasom pruge.
Do te sla'tpine kolosiieka dolazi se preko slcretnice broj I na novom dijelu pruge. Manevarski
kolosijeci opremaju se monevarskim signalime, o slcretnica I se Stiti graniinim kolosijeinim
signalom i odgovarajutim poloZajem najbliZe slcretnice u mqnevarskoj skupini kolosijeka.

Raniirni park
Na prostoru uz izlazni portal tunela ,,Bibinje" formira se raniirni park sa 4 kolosijekn

i 2 inlaina kolosiieka. Dva kolosijeka raniirne skupine sluZe za imlaienje i postavljanje
vagona, a dva za obilazak lokomotiva, Njihova namjena bit te opsluiivanje postojetih i novih
kolosiieka u luci Gaienica, odnosno za dostavu te inlaienje vagona iz/za luku.

Poietak raniirnog kolosijeka je u hn oko 6+701. Raniirni kolosijek se od kolosijeka
obilazne pruge odvaja slvetnicom TI i do oko km 0+170 novi raniirni kolosijek je u trupu
postojete pruge. u lijevom luku radijusa R:200 m ranZirni kolosijek spaja se slrretnicom na
luiki kolosijek u hn oko 0+355.

Potpunim ukidanjem dijela pruge prema postojetem kolodvoru Bibinje bit 6:e potrebno
izgraditi i novi spoj novih inlainih kolosijeka sa postojetim i novim luikim kolosijecima.
[/ lvn oko 0+355 ranZirnog kolosijekn slvetnicom poiinje odvajanje luikih kotosijeka L2 i L4
koii se kasniie razdvajaju i dro piro sporednih koiostieka. Jedin par (1. i 2. koloiiiekl prolazi
paralelno s postojetim kolosijecima i zavriava u hn oko 0+542, a drugi par (3. i 4. kotosijek)
se visinski i smjerno uklapa u postojete kolosijeke u hn oko 0+373. Slvetnicom L3 omoguten
je spoj postojetih industrijskih kolosijeka na kolosijek L2 u lcrn oko 0+ I 15.

Luiki kolosijeci
Polvaj postoietih luikih kolosijeka iiji se knpaci,tet nete mijenjati u odnosu na

postoiete stanje predvidena je dogradnja joi dva nova kolosijeka korisne dutjine oko 350 m te
novi spoj postojetih kolosijekn s roniirnim parkom. Osim navedenog, r.t samoj luci moguta je
iiahiadna izgra,Cnja iiovili kalasijeka za patrebe korisnika ieljeznidk"og prije,toza ukoliko se zs
to uknie potreba. Luiki kolosijeci predvideni su paralelno sa postojeCim industrijskim
knlosijecima. Veza izmeilu luikih kolosijeka i teretnog kolodvora GaZenica omogutena je preko
ranZirnog parkn.

Ostali infrastrukturni podsastavi i pruine gra:devine

Odvodnia
Zaitita pruZnog tijela zaobilazne pruge predvida se putem kanala i obodnih jaraka. Dio

oborinskih voda prociiedit te se u tlo, a dio kanalima odvesti do propusta ili upojnih bunara i
tamo upustiti u tlo. Zaitita trupa pruge nakon izlaza iz tunela ,,Bibinje" te se rijeiiti odvodnim
kanalima i sustavom drenaie, a u ranZirnom parku, izmeilu luikih kolosijeka, i teretnom
kolodvoru ,,GaZenica" sustqvom drenaZe. Voda prilrupljena drenainim cijevima odvodi se'do
upoinih bunara te se upuita u teren kao privremeno rjeflenje do izgradnje planiranog sustava
odvodnje industrijske zone Gaienica.

Objekti
U tm oko 0+028 (54+5SS) nona zaobilazna pruga prelazi preko postojeteg AB

ploiastog propusta duljine L:4,0 m, a u lcrn oko 0+136 (54+697) preko postojeteg AB
cestovnog podvoinjaka Zupanijske ceste 2C6040 (Zemunik Donji IOCSODCiZ4) - SuEoian
(DC8)), duljine L:6,7 m. Na tom dijelu postojeta pruga je na visokom nasipu, a smjerni i
visinski pomaci nove pruge su talevi da nije potrebna rekonstrukcija postojetih objekata. U km
oko 6+731 (91+440) postoje1a pruga nalazi se ispod AB cestovnog nadvoinjaka GaZeniike
ceste, iirine 5,0 m. Na tom mjestu ugraduje se novq slvetnica T2 umjesto postojete slcretnice
broj 14. Smiernih i visinskih pomaka nema pa nema ni potrebe za rekonstrukcijom ovog objekta.
Zaobilazna pruga u hn oko 6+568 prelazi preko iupanijske cesrc 2C6039 (A.G. Grada Zadra
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- Bibinje (DC422/DC424)). Projektnom dokumentacijom predvideno je prelaganje iupanijske
ceste 2C6039 u duiini od oko 430 m, iime 6e se omogutiti promet preko planiranih Zeljezniikih
kolosijeka za polrebe luke GaZenica u tijeku i nakon izgraidnje Zeljezniike zaobilaznice.
Elementi horizontalne i vertiknlne geometrije preloZene Zupanijske ceste predvideni su za
brzinu Vp:40 lvn/h. Na preloZenoj cesti predvidena je izgradnjo novog cestovnog nadvoZnjaka
preko kolosijeka Zeljezniike zaobilaznice u hn oko 6+459 te preko ranZirnih i luikih kolosijeka.
Ukupna duljina nadvoinjaka mjereno preko lvilo upornjaka iznosi oko I57,20 m. Visina donjeg
ruba nadvoZnjaka od kote postojeteg terena iznosi od oko 4,0 m uz upornjake do 7,5 m u
sredini. Poietak nadvoinjaka je u hn oko 0+ 126,13, a lcraj u hn oko 0+283,33 Zupanijske ceste
ZCOOSS. U hn oko 7+640 (92+349) iznad postojete pruge prolazi cestovni nadvoinjak kojim
prolazi drZavna cesta DC424 (Zadar (uka GaZenica) - Sukoian - Zemunik Gornji (AI). Na
ovom mjestu nema zahvata na postojetoj pruzi buduti da su kolosijeci teretnog kolodvora
G aZ e ni c a p o z i c i o nir ani i zm e du s t up ov a nadv o Znj aka

Zeliezniiki propusti
Kako je prethodno navedeno, u hn oko 0+028 buduta Zeljezniika zaobilaznica prelazi

preko postojeteg AB ploiastog propusta duljine 4,0 m kaji ntje potrebno rekonstruirati dok se

na trasi zaobilaznice na dijelu s usponom do tunela predviila izrada ietiri (4) nova armirano
betonska propusta, i to u: lvn oko 0+350, lon o,ko 0+910,lon oko I+580 i hn oko 2+390. Kako
se pruga na tom dijelu nalazi u zasjeku, propustima te se oborinsku vodu prikupljenu uzduZnim
kanalom s viieg terena (desne strane pruge gledano u smjeru rasta stacionaie) ispuitati na
niZu stranu tereno (lijevu stranu pruge gledano u smjeru rasta stacionaie) niz teren. Premda
bi za oiekivane koliiine vode zadovoljili i znatno manji propusti, radi lak1eg odrZavanja
predvida se izrada propusta pravokutnog otvora minimalnih dimenzija 1,3 x 1,3 m ili cjevasti,
takoiler minimalnog otvora 1,3 m.

Novoprojektirane pristupne ceste i poiarni putovi
Pristupne cestq do tunela PCL, PC2, PC3 i PC4

Na ulazu i izlazu iz tunela ,,Bibinje" i na svaki kilometqr duZine tunela, projektnom
dokumentacijom predvidena su mjesta zq spasavanje sa pripadajutim sadrZajima i
novoprojektiranim pristupnim cestama PCl, PC2, PC3, PC4 kojima je omoguten pristup s
javnih cesta na platoe za spaSavanje. S obzirom na namjenu ovih prometnica, iste su predvidene
kao asfoltirane.

Prislupna cesta PCI duZine oko L:720,27 m omogutuje pristup s drZavne ceste DCS
do mjesta za spaiavaiie na ulazu u tunel na stacionaii kolosijeka u bn oko 2+970.

Pristupna cesta PC2 duZine oko L:353,76 m omogutuje pristup s drZavne ceste DC9
do mjesta za spasavanje na poietku servisnog tunela na stacionaZi kolosijeka u km oko 3+910.

Pristupna cesta PC3 duZine oko L:149,88 m omogutuje pristup s postojeteg puta,
odnosno driavne ceste DC8 do mjesta za spasavanje kod vertikalnog olma na stacionaZi
kolosijeka u lvn oko 4+898.

Pristupna cesta PC4 duiine oko L:80,00 m omogutuje pristup s driavne ceste DC8 do
mjesta za spaiavanje na izlazu iz tunela na stacionaZi kolosijeka u hn oko 6+003.

Pristu^' ' cesta do teretnog kolodvora (PC5\ i poZarni putovi (PPI, PP2 i VP.\

Projektnom dokumentacijom predvidena je pristupna cesta PCS za kolodvorsku zgradu
teretnog kolodvora GaZenica i kolosijeke teretnog kolodvora. Pristupna cesta PC5 duljine oko
L:555,00 m spaja se na sjeveroistoku na postojetu protmetnicu kojom se dolazi na drZavnu
cestu DC8. Pristupna prometnica prolazi paralelno uz kolosijeke sa sjeverne strane teretnog
kolodvora. Izmedu kolodvorske zgrade i trafostanice predvidena je povrYina za olcretanje
vatrogasnog vozila. Sjeverno od kolodvorske zgrade uz pristupnu prometnicu predvideno je
parkiraliite za osoblje. S obzirom na namjenu ove pristupne prgmetnice, ista je predvidena kao
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asfaltirana. Uz prolazni kolosijek nakon izlaskn iz tunela ,,Bibinje" i uz raniirni park
predviileni su paralelno s kolosijecima poiarni putovi PPl i PP2 koji te sluZiti iskljuiiio za
potrebe vatrogasnih vozila te omogutiti ulazak interventnih jedinica u tunel ,, Bibinje " . PoZarni
put uz raniirnu skupinu kolosijeka (PPI) duljine oko L:530,37 m prolazi uz juini rub
kolosijeka i spoienje na iupanijsku cestu ZCOOSg. PoZarni put uz glavni kolosijek (ppZ) duljine
oko L:640,00 m prolazi uz sjeverni rub kolosijeka i spojen je nta postojetu prometnu povriinu.

Takoder, predviden ie i novi pristup do JVP grada Zadra, postaje GaZenica sa
Zupanijske ceste 2C6039 (VP) jer se postojeti prekida ,oibilorno* prug-o*. ipoj vatrogasnog
obiektaie duliine oko 70 m. Projektnom dokumentacijom sve gore navedene iovoproiektiran-e
prilazne cestovne prometnice predvidene su kao asfaltirane te su namijenjene za potrebe
nositelja zahv:ata ili sluibe za spaiavanje u sluiaju akcidenta, hisu dio javnih cesta i naloze se
unutar obuhvata predmetnog zahvata.

Demontaia postojeieg dijela pruge
U sklopu predmetnog zahvata, a nakon izgradnje zaobilazne pruge, predviilena je

demontaZa postoieteg dijela pruge u ukupnoj duljini od oko 6,7 km od Sukoflana do Zadra kija
sliiedi morsku obalu, prolazi lvoz naselja Sukoian i Bibinje te ulazi u grad Zadar lvoz podruije
industrijsko-skladiine zone Gaienica. Demontaia pruge ukljuiuje uklanjanje postojeteg
kolosiieka i slcretnica te uklanjanje postojete zastorne prizme. Takoiler, s obzirom ai se uitania
postoieti teretni knlodvor ,,Bibinje", potrebno je ukloniti (demontirati) i postojeti signalno -
sigurnosni uredaj (SS uredaj).

Zahvatom niie predviileno uklanjanje postojeteg objeha kolodvorske zgrade na
teretnom kolodvoru,, Bibinj e ".

U sklopu izrade projehne dola'tmentacije razmatrana su dva varijantna rjeflenja
zahvata. U oba variiantna rje1enja, trasa i visinsko te poloZajno rjeflenje same zaobilazne pruge
nasel.ia Bibinie se ne razlikuje. Takoder se ne razlikuje ni poloZaj niti kolosijeinaslika buduteg
teretnog kolodvora ,,Goienica". Razlika Varijontnog rjeienja I i Varijantnog rjeJenja 2
(odabra1ry variiaytg) ie u poloZaju lokaciie za raniirni park koji je u funkctitTpiluztiania
postojetih i novih kolosijekn u luci GaZenica, odnosno za dostavu te inlaienje vagona iz/za
luku. Prema provedenirn analizama u sklopu izrade projektne dokumentacije kao prihvattjivija
varijanta. ocijenjena je Varijanta 2. Varijantno rjeienje 2 odabrano ib U rizloga in-bi
Varijantom I ranZirni park i dalje djelomiino bio u urbanom podruiju (perspehivnom za
razvoj turizma i ramoi samog naselja Bibinje) te bi samo naselje Bibinje na tom dijelu i datje
bilo dielomiino podijeljeno na dva dijela, iime se izmjeitanje pruge iz naselja, koje je osnoini
razlog izrade ovog projeha postiZe samo djelomiino i ne rjeiava problem u cjelini. Studtia ie
obradila odabranu Variiantu 2 koja je i razradena je projektnom dokumentacijom Zeljezniike
zaobilaznice naselja Bibinje i teretnogkolodvora Gaienica (Zetjezniiko projehno druitvo d.d.,
zaj e dniika oznaka pr oj e kta : 4 2 1 1 -6 6/09 -IdP, svibanj 2 0 1 0.).

Podruiie prostornog obuh.vata zahvata regulirano je sljedetim prostornim planovima;
c Prostorni plan Zadarske iupanije (,,SluZbeni glasnik Zadarske Zupanije", broj 2/01,

6/04, 2/05, l7/06, 3/10, I5/14, I4/15, 5/23 i 6/23 - ispravak greike),
o Prostorni plan uredenja Grada Zadra (,,Glasnik Grada Zadra", broj 4/04, 3/08, 4/08

- ispravak, I0/08 - ispravak, 2I/10 - proiiileni tekst, I6/l l, 2/16, 6/16 - ispravak,
I3/16, 4/17 - proiiJteni telrst, I4/19),

o Prostorni plan ureilenja Optine Bibinje (,,SluZbeni glasnik Zadarske iupanije", broj
10/08, ,,Sluibeni glasnikoptine Bibinje", broj 3/lI, l/13,2/13 -ispr. greike,6/13 -
ispr. greike, 2/14, 5/14, 4/16, 5/16 - proiisteni tekst., I/IB, 5/20 i I/22),

o Prostorni plan uredenja Optine Sukoian (,,Sluibeni glasnik Zadarske Zupanije",
broi 6/04, I0/06, I6/06 = proiiiteni tekst, ,,SluZbeni glasnik Optine Sukoflin" broj
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1/08, 6/II, 7/11 - proiii1eni tekst, I/12, 4/14, 5/14 - proiiiteni telcst, 2/16, 3/16 -
proiiSteni telcst, I/20, 2/20 - proiiiteni tekst, 1/21),

o (Jrbanistiiki plan uredenja Trajehnog terminala Zadar (,,Glasnik Grada Zadra",
broj 7/00,6/18 i 3/21),

o Urbanistiiki plan ureilenja industrijsko-skladiJne zone Gaienica (,,Glasnik Grada
Zadra:, broj 32/10 i 6/18),

o Urbanistiiki plan uredenja poslovno-proizvodne zone Loniti (,,Sluibeni glasnik
Zadarske Zupanije", broj 17/09,27/10 i 7/ll i,,SluZbeni glasnikOptine Bibinje"
broj l/13, 3/13-ispr., 7/20 i 3/21-ispr.),

o (Jrbanistiiki plan ureilenja poslovno-proimodne zone Loni1i 2 (,,SluZbeni glasnik
Optine Bibinje", broj 2/14),

o (Jrbanistiiki plan uredenja Sridnjak - UPU 7 (,,SluZbeni glasnik Optine Bibinje",
broj 5/19).

Mogudi utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i kori5tenjazahvata

Tiiekom izgradnie planiranog zahvatq moguti su privremeni negativni utjecaji na
podzemne i povriinske vode na podruiju zahvata. Planirani zohvat nalazi se na podruiju tijela
podzemne vode JKGN_08-01 - RAVNI KOTAN, odnosno lcrikom vodonosniku pukotinsko-
knvernozne poroznosti. Trasa nove Zeljezniike zaobilaznice u hn oko 0+028 (54+5SS) prelazi
preko evidentiranog vodnog tijela JKR00206_000000, potok Soline gdje je prijelaz osiguran
preko postojeteg AB ploiastog propusta. Ukupno stanje tijela podzemne vode JKGN_08-01 -
RAI/NIKOTANprocijenjenojekao,,,dobro",kaoinjegovokemijsktikoliiinsknstanje.Vodno
tiielo JKR00206_000000, potok Soline kategorizirano je kao prirodna tekutica te trenutno
ukupno procijenjeno stanje vodnog tijela ,,vr:lo loie stanje" i to zbog ,,vrlo loieg stanja"
ekoloSkog stanja. Tijekom imodenja radova moie doti do oneiifi1enja navedenih povriinskih i
podzemnih voda. Nadalje, do negativnog utjecaja na trenutno ekoloiko stanje povriinskih voda
moZe doti uslijed pojave velikih voda koje nastaju izdizanjem priobalnog vodnog tijela na
podruiju planiranog teretnog kolodvora Gaienica i luikih kolosijeka, i to ukoliko gradiliste
niie odgovarajute osigurano od plavljenja. Buduti da se dio planiranog zahvata nalazi na
podruiiu male do velike ujerojatnosti plavljenja i unutar podruija s potencijalno znaiajnim
rizicima od poplava, planirani teretni kolodvor GaZenica i luiki kolosijeci projektirat te se i
izgraditi na naiin da se tehniikim mjerama zahvat zafititi od opasnosti od plavljenja, a sve u
skladu s propisanom mjerom zafitite od poplava. Svi navedeni moguti negativni utjecaji mogu
se sprijeiiti dobrom organizacijom gradilista, uz poitivanje propisa kao i posebnih uujeta
nadleinih tijela te mjera zastite voda tijekom pripreme i gradnje.

Tiiekom koriitenja Zeljezniiki promet predstavlja rasprieni imor oneiifitenja voda, a
koii ima mali udio u ukupnoj emisiji oneii1tujutih tvari relevantnih za vode. Relevantno je
oneiiitenje generirano odriavanjem i zastitom ieljezniike infrastrukture koje ukljuiuje
koriltenje herbicida (ghfusfqta, fluoroksipira, piklorama, flazasulfurona) i retardanata. S
obzirom na navedeno propisana je mjera zaitite voda tijekom koriitenja zahvata. Tijekom
koriitenja zahvata moguti su negativni utjecaji na trenutno procijenjeno ekoloiko i kemijsko
stanje tiiela podzemnih voda JKGN-05-01, RAVNI KOTARI, a u sluiaju nepravilnog tehniikotg
odrZavanja sustava unutarnje odvodnje pruge kao i u sluiaju incidenta s opasnim teretom,
odnosno izlijevanjem oneiiitujutih tvari u tlo/vode. Predmetna Zeljezniika zaobilaznica imat
te otvoreni sustav odvodnje oborinskih voda. Zaitita pruinog tijela predvida se putem kanala
dui pruge u usjeku. Dio povriinskih voda procijedit te se u tlo, a dio kanalima odvesti do
propusta ili upojnih bunqra i upustiti u tlo. Od km 0+350 do ulaza u tunel pruga se nalazi u
zasjeku te 6e se oborinske vode prikupljene uzduZnim kanalom s viJeg terena propustima
ispuitati na niZu stranu terena niz teren. Prikupljene oborinske vode upuitaju se u propuste.
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Zaftita trupa pruge nakon izlaza iz tunela ,,Bibinje" te se rije{iti odvodnim kanalima i
sustavom drenaie, a u ranZirnom parku, izmedu luikih kolosijekn i teretnom kolodvoru
,,GaZenica" sustavom drenqie. Voda prikupljena drenaZnim cijevima odvodi se do upojnih
bunara te se upuita u teren kao privre,meno rjeienje do izgradnje planiranog sustava odvodnje
industriiske zone GaZenica. Oborinske vode s manipulativnih povr1ina teretnog kolodvora
Gaienica, ranZirnog parka te luikih kolosijeka prije upuitanja u teren, odnosno spoja na sustav
oborinske odvodnje industrijske zone Gaienica, proiistit te se na separqtorima ulja i masti.
Kao imor napajanja elektriinom energijom teretnog kolodvora ,,GaZenica" i raniirne skupine
te elehriinih potroiaia opreme, uredaja i razliiitih sustava zafunkcionir:anje tunela ,, Bibinje"
predvidene su ukupno tri trafostanice. Predvidene trafostanice imest te se na
armiranobetonske temelje uz imedenuvodonepropusnu i uljnonepropusnu kadu za prihvat svog
uf a iz transformatoro u sluiaju havarije. S obzirom na sve prethodno navedeno, uz provoilenje
propisanih mjera zaitite tijekom koriStenja ieljeznice, pravilno imedene armiranobetonske
uljne kade za trafostanice i predvidenog proiiJtavanja oborinskih voda na teretnom kolodvoru
Gaienica, ranZirnom parku te luikim kolosijecima ne oiekuje se negativan utjecaj zahvata na
trenutno procijenjeno kemijsko i koliiinsko stanje tijela podze*nt ,odt JKGN 08-01 - RAVNI
KorAN i priobalnog vodnog tijela JMo042, Paimanski i zadarski knnal.

Tiiekom izqradnje zahvata moguti su nepovoljni utjecaji na lcvalitetu zraka i to od
ispuinih plinova gradevinske mehanizacije i stvaranja praiine pri inoilenju iskopa, utovara i
odvoza iskopanog zemljanog i kamenog materijala te oneiii1enje zraka lebdetim iesticama
kao posliedice praienja koja moie povremeno nastati tijekom inodenja radova. Tijekom iskopa
tunelske cijevi miniranjem doti te do stvaranja dodatne praiine i oneiiitujutih plinova.
Plinoviti produhi detonacije iine kratkotrajno, ali znaiajno oneii1tenje radne atmosfere. Uz
dobru organizaciju gradiliita, primjenu zakonom propisanih mjera zaitite i ograniienje
inodenia radova na uski radni pojas, utjecaj se ocjenjuje kao manje znaiajan i prihvatljiv.

S obzirom da te se predmetnom prugom kretufi vlakovi s dizel pogonom, tijekom
koriitenia 6e nastati utjecaj na lcvalitetu zraka od ispuSnih plinova. Dizilskom pogonu
prilagoden je i sustav ventilacije tunela ,,Bibinje". Naime, ventilacijski sustav se aktivira u
sluiaju prekoraienia dopu1tene koncentracije CO od 100 ppm ili u sluiaju prekoraienja
zadane temperature te u sluiaju poiarnog opteretenja. (J normalnom pogonu nije predviilen
rad ventilacijskog sustava te se tunel ,,samoventilira" efektom klipa uslijed prolaska
kompozicije. Slobodni profil omogutuje naknadnu elehrifikaciju pruge, iime bi utjecaj na
kvalitetu zraka bio znatno povoljniji. Predmetni zahvat podrazumijevo izgradnju ieljezniike
zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica iime 6e se u stambenom dijelu
naselia Bibinje smanjiti emisije oneiiitujutih tvari koje potjeiu od Zeljeznice, prvenstveno
iestice (PM), duiikovi oksidi (NOx), ugljikov monoksid (CO) i ugljikovodici (HC). S obzirom
na to oiekuje se pozitivan utjecaj zqhvata na kvalitetu zraka u stambenom dijelu naselja
Bibinje. Sveukupno, uz poitivanje tehnoloike discipline i provodenje propisanih mjera zastite,
ne oiekuiu se prekomierne imisije zraino prenosivih oneiii1enja u zoni utjecaja Zeljezniike
obilaznice Bibinja.

Razmatrajuti ukupni godiSnji COz emisijskifoktor za izravne i neizravne emisije tijekom
koriitenja zahvgta, dobivena je vrijednost 582,0 t COz-e/god. Tome treba dodati da 6e se
izgradniom zahvata ukloniti dio iumske vegetacije (makija) unutar radnog pojasa zahvata (20
m sa svake strane osi trase Zeljeznice izuzev podruija tunela, I5 + I5 m oko nasipa za izgradnju
nadvoZniaka te 5 + 5 m za protupoiarne/pristupne ceste) ukupne povriine od oko 10,98 ha te
te se time traino ukloniti oko 80,6 t COz-e/godiinje ponora ugljika. S obzirom na cjelokupni
prometni znaiai zahvata, njegovom realizacijom oiekuje se pozitivan utjecaj na zrak i klimu
zbog posljediinog smanjenja emisija stakleniikih plinova, odnosno ublaiavanja klimatskih
promjena. Dodatni pozitivan efekt bi se postigao ukoliko bi doilo do nahtadne elehrifikacije
pruge.

18



Pregledom analize ranjivosti predmetnog zahvata na klimatske varijable i nepogode,
uMrdeno je da je za povetonja el<stremnih temperatura zraka, oluje i poplave dobivena visoka
razina ranjivosti te je napravljena detaljna analiza. Kako bi zahvat bio otporan na itetne
posljedice povetanja elcstremnih temperatura zrake, oluje i poplave propisane su mjere
prilagodbe.

Predmetni zahvat nalazi se na krlkom podruii:u gdje dominiraju ptiika, siromaina tla
koia naiieite nisu u poljoprivrednoj funkciji. Na najvetoj povriini, odnosno 36,9 o% iire zone
zahvata (200 m sa strane trase Zeljeznice i popratne infrastrukutre), prevladava
pedosistematska jedinica crvenica plitka i srednje duboka, a slijedi antropogeno tlo fliinih,
kfikih sinklinala i koluvija (30,9 %o) te smede tlo na vapnencu (10,4 %o) Proimodni potencijal
ovih tala iznimno verira, a najieflte se radi o niskom potencijalu zbog iega su ieite pogodni
za ramoi fume, makije i prirodnih painjaka. Prema Bogunovit u i dr. (1997), crvenica plitka i
srednje duboka te smede tlo na vopnencu spadaju u red nepogodnih tala za obradu (N) i klasu
traino nepogodnih tala za obradu (N-2), dok antropogeno tlo u red pogodnih za obradu (P),
odnosno klasu ograniienih obradivih tala (P3). Prema prostorno-planskoj dokumentaciji 3,4
ha ili 0,8 o% povriine premo bonitetnoj kategorizaciji otpada na poljoprivredno tlo iskljuiivo
osnovne namjene (PI- osobito vrijedno obradivo zemljiite i P2 - vrijedno obradivo zemljiite),
12,7 ha ili 3,1 o% povriine na ostalo obradivo zemlji1te (P3) te Il,9 ha ili 2,9(% povriine na
ostalo poljoprivredno zemljifite eg Prema izrailenoj podlozi korifitenjo zemljista,
polioprivredne povrSine obuhvataju ukupno 50,8 ha ili 12,3 o% Sire zone zaltvata, pri iemu
prevladavaju trajni nasadi, odnosno nasadi rogaia. Na ostatku trase prevladava sklerofilna
vegetaciia (makija i garig) s vetim ili manjim sklopovima alepskog bora i manjim iistinama, i
to na 64,9 o% iireg po,druija zahttata, dok je petina podruija pod izgradenim povriinama.
Prema ARKOD bazi podataka, na Sirem podruiju zahvata evidentirano je 37,7 ha
po lj oprivrednih povriina.

Za procjenu utjecaja zahvata na tlo, kori*tenje zemljiita i poljoprivredu promatran je
radni pojas iirine 20 m sa svake strane svih planiranih kolosijeka te 5 m sa svake strane
pristupnih i protupoZarnih putova te I 5 m za pristupnu cestu nadvoinjaka.

U radnoj zoni evidentirano je 0,2 ha poljoprivrednih povriina te se negativan utjecaj
oiekuje na jednoj parceli s maslinikom. S obzirom da se vetina poljoprivrednih povriina nalazi
na dijelu trase na kojem je planiran tunel, iste su izuzete iz promatranja s obzirom da se ne
oiekuiu negativni utjecaji. Glavni oiekivani negativni utjecaj na tlo vezan uz razdoblje
izgradnje planiranog zahvata je trajna prenamjene dotadaJnjeg naiina koriitenja zemljiita pri
iemu 70,5 oh radnog pojasa otpada na iumu i druge oblike vegetacije, uz 28,6 % povriine koja
se vet koristi za industrijsku, poslovnu i prometnu namjenu. Negativan utjecaj na tlo mogub je
usliied uklanjanja vegetacije Sto posljediino moZe utjecati na pojaianu eroziju tla te na
qkcidentne situacije tijekom kojih moie doti do kontaminacije tla Stetnim tvarima. Pozitivan
utjecaj zbog provoilenja zahvata ogleda se u demontaZi postojete trase trainice iime te se
osloboditipovr1inanalinijidugoj 6,5 km, odiegaje 3,3lcmizvangrailevinskogpojasa. Uslijed
svega navedenog, utjecaj provoilenja pre.dmetnog zahvata na tlo i poljoprivredu nije ocijenjen
kao znaiajan.

(J obuhvatu izgradnje planirone ieljezniike pruge s pripadajutim pristupnim cestama i
poiarnim putevima doti te do trajnog gubitkn prisutnih staniinih tipova samostalno ili u
mozaiku definiranih prema Nacionalnoj klasifiknciji staniita, V. dopunjena verzija
(Ministarstvo gospodarstva, Zavod za zaititu okotisa i prirode, 2021). Prema Karti kopnenih
neiumskih stani1ta (Bardi i sur., 2016), u obuhvatu zahvata nalaze se sljedeti staniini tipovi:
Sume (NKS kod E.), Sume (NKS kod E..)/Sastojine oitroigliiaste borovici (NKS kod D.3.4.2.3.),
Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci raiiice (NKS kod C.3.6. t.)/Sume fNrKS kod E.),
Sume (NKS kod E.)/Eu- i stenimeditiranikt kameniariki painjaci raiiice (N/(S kod C.3.6.1..),
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Izgradena i industrijska stanista (NKS kod J.), C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski
poSniaci rasiice (NKS kod C.3.6.l.)/Mozaici kultiviranih povriina (NKS kod 1.2. I ), Sume (NKS
kod E.)/Istoinojadranski buiici (NKS kod D.3.4.2.). IJtjecaj planiranog zahvata na prisutne
staniine tipove oiitovat te se u vidu trajnog gubitka staniita. Gubitak staniita se zbog naiela
predostroinosti raiuna kao zona od 20 +20 m sa svake strane planiranih (ili dijela postojeteg)
kolosijeka. Za pristupne ceste i p-oZarne putove je uzeta zona od 5+5 m sa svake strane, dokje
za prelaganje iupanijske ceste ZCdOSg uzeta zona od 15+15 m sa svake strane. Iz prociene
gubitka staniita izuzet je dio trase planiran unutar tune:la.

Ti.iekom izqradnje i samom izgradnjom Zeljezniike prage, pristupnih cesta i poiarnih
puteva izgubit 6e se (bez povriine staniinog tipa NKS koda J.) ukupno 17,55 ha prisutnih
prirodnih i doprirodnih stanisnih tipova samostalno ili u kambinaciji ukljuiujuti rijetke i
ugroiene. Od toga, izgradnjom planirane Zeljezniike pruge izgubit te se 13,72 ha stanifita,
izgradnjom pristupnih besta i poZarnih puteva 3,33 ha, dok za preloZenu iupanijsku cestu
2C6039 gubitak staniita iznosi 0,51 ha. Ostali elementi zahvata (raniirni kolodvor i tuiki
kolosiieci) nalaze se nq stani1nom tipu izgradenih i industrijskih stanifita (NKS kod J.). Ova
povriina je izraiunata uz naielo predostroZnosti te te realno biti manja od navedene, a staniite
te se u radnom poiasu dijelom obnoviti. Iznos gubitka povriine pristupnih cesta i poiarnih
puteva bit te znaiajno manji s obzirom na to da su neki pristupni putovi vet uspostavl.jeni u
vidu poiarnih putova Tijekom demontaZe postojete dionice pruge doti te do-privremenog
gubitka okolnog staniita no oiekuje se da te se isti obnoviti, uz spreiavanje-naseljavanja
invazivnih biljnih svojti, Jto predstavlja pozitivan trajan utjecaj. Inr1it te se obnova stanista u
skladu s elaboratom lvajobrqznog uredenja s time da se preferira obnova elementima
mediteranske makije (zajedriice hrasta crnike). Trajni gubitak staniSta oiitovat te se i u gubitku
pogodnog staniita za gljive i biljne vrste. Ipak, kako se radi o maloj povriini trajnog gubitkn
od 17,55 ha znaiajan negativan utjecaj na populacije biljnih vrsta prisutnih na podruiju
zahvata moZe se iskljuiiti. Za strogo zaititene i lcritiino ugroZene vrste Zu1knstobijela
grahoiiiu (Laihyrus ochrus (L.) DC) i zaviiiutabadljasii iiiak (Papaver h;;bridum L.) trajno te
se izgubiti maksimalno oko 2,21 ha (preteino travnjaiki i preteZno kultivirani staniini tipovi)
ito ne predstavlja znaiajno negativan gubitak s obzirom na povriinu dostupnih pogodnih
prirodnih staniita na iirem podruiju utjecaja zahvata,

TUekom koriitenia zahvata (prometovanje i odriavanje) otvara se velika mogutnost
Sirenia invazivne i strane vegetacije, a osobito prijevozom tereta iz luke GaZenica (u kojoj su
vet zabiljeiene strane vrste dospjele prilikom trqnsporta sojine saime i Zitarica, Milovit i sur.
2010). Nova dionica Zeljezniike pruge, ali i demontirana dionica postojete pruge predstavlja
novootvoreni koridor za iirenje stranih vrsta, a osobito vrste Zljezdasti pajasen koji negativno
utieie na prisutne staniine tipove, ali i cjelokupnu bioraznolikost podruija. Koristenjem
zahvata, odnosno prometovanjem vlakova moguta je dodatna emisija oneiistujutih iestica .i
tekutina u okolii, a prisutatn je i rizik od nesrete prilikom kojih moZe doti do izlijevanja
nepoZeljnih tvari u okolii ito moie negativno utjecati na bioraznolikost iireg podruija zahvata.

Utiecaj nafaunu beslvaljeZnjqka tijekom izgradnje oiitovat te se u vidu lcratkotrajnog
uznemiravania vrsta bukom i vibracijama. Cestice praJine tijekom radova magu preltiti okolnu
vegetaciiu ito negativno'utjeie i na bioraznolikost beskraljeinjaka, prvenstveno kukaca iz
redova kornjaia, opnokrilaca, leptira i muha. (Jz uznemiravanje u zoni radnog pojasa, Ltnutar
zone stalnog zaposjedanja (17,55 ha) doti te do gubitka dijela stani1ta za prisutne vrste
beslrraljeZnjaka, u najvetoj povrfini za vrste vezane uz iumu odnosno makiju hrasta crnike
(8.8.2.) s elementima staniYta alepskog bora (E.9.2.). Za zabiljeZene strogo zafititene vrste
danjih leptira (Euphydryas aurinia, Proterebia afra dalmata, Papilio machaon i Zerynthia
polyxena), gubitakpovoljnog staniita (preteZno travnjaiko) iznosi 2,17 ha, ito ne predstavlja
znaiaino negativan utjecai. Tiiekom koriitenja zahvata moie doti do negativnog utjecaja na
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noene kukce u zoni rozmatranog moguteg utjecaja (200+200 m), zbog Sirenja buke i
sujetlosnog oneiiitenja. Znaiajnost utjecaja ovisi o frelwenciji i brzini prometovanja.

Prisutne vrste strogo zaititenih pmqzova zabiljeZene na iirem podruiju zahvata
izbiegavat te zonu trajnog zaposjedanja, zbog uznemiravanja emisijom buke, vibracija i
iestica. Izgradnjom planiranog zahvata doti 6e do trajnog gubitka povoljnog stanista za
gmazove u povriini od 2,17 ha, iako gubitak moZe biti neznatno veti za vrste koje mogu
pridolaziti i u iumskim staniitima. S obzirom da je planirana dionica pruge projektirana za
brzinu od 100 km/h i da frekvencija prometa nije toliko izraZena ocijenjeno je da zahvat nete
djelovati kao barijera, ali se stradavanje na pruzi ne moZe isktjuiiti osobito za sporije vrste
poput kopnene kornjaie (festudo hermani). S obzirom da su gmazovi, uz vodozemce,
najosietljiviji organizmi na fragrnentaciju staniita (Struijk i sur., 2014) potrebno je osigurati
povezanost staniita izgradnjom funkcionalnih propusta za kopnene gmazove (tn.
herpetodukti). Preporuiene minimalne dimenzije propusta za male iivotinje prema europskim
Smiernicama (IENE, 2022) su I- 2 m iirine, l-2 m visine, ili promjera 0,5 - 2 m za cjevaste
propuste, a potrebno ih je projehirati da se osigura dovoljno sujetla i osunianih dijelova,
otvore sa srednje gustom vegetacijom i elementima poput hrpe 1to*urto ili komada
drveta/panieva s korijenjem koje im omogutuju slvivanje i/ili sunianje,' a podloga u
herpetoduhu treba biti od loAnlnog tipa tla. Ulaze u propuste potrebno je odrZavati kofinjom
na naiin da se ostavi vegetacija kno us:mjerivai prema propustu, a potrebno je takoder
omogutiti osuniana povoljna (milcro)staniSta npr. hrpa kamenja ili drveta koji su povezani s
elementima u herpetoduktu. Funkcionalnost propusta za gmazoye, odnosno herpetodukta nije
dovolino istraZena stoga je potrebno pratiti njthovu funkcionalnost barem tri godine u lipnju i
srpnju. Prema rezultatima pratenja funkcionalnosti i pratenja strada.vanja lcraljeinjika na
trasi planirane prometnice potrebno je identificirati 

-kritiina 
mjesta stridavanja te na tim

miestima postaviti ogradu (npr. za kopnenu kornjaiu ogradu s mreZom veliiine oka I0 x I0
mm, visine 50 cm ukljuiujuti i I0 cm ukopanih u zemlju) te prilagoditi strukture usmjeravanja
od tog miesta Brema otvoru herpetodukta. Na predmetnoj trasi potrebno je osigurati propusnost
za gmazove na dijelu pruge izvan tunela. S obzirom da je projelaom predvidena inedba ietiri
(4) nova armirano betonska propusta za vanjsku odvodnju u km oko 0+350, 0+g10, I+580 i
2+390 isti mogu posluiiti kao propusti za gmazove buduti da se radi o lcrikom terenu i voda se
ne zadrZava toliko dugo te je uglavnom bujiinog karaktera. Projektirani propusti bit te iti
pravokutni minimalnih dimenzija 1,3 x 1,3 m ili cjevasti, takoder minimalnog otvora 1,3 m te
isti zadovoliavaiu uuiete veliiine oMora za herpetoduhe. Dodatno, uz propisanu mjeru zaitite
isti te biti inedeni na naiin da budu u funkciji propusta za gmazove, odnosno s otvorima sq
srednje gustom vegetacijom i posebnim struhurnim elemeitima koji 6e usmjeriti gmazove
prema propustu te ih projehirati na naiin da tehniiko rje1enje propusta bude s mal{simalnom
osunianoitu. Inedba suhog koridora, odnosno suhe stepenice, za prolaz gmazova u ovom
sluiaiu niie potrebna s obzirom da te voda teti lvoz propust samo za vrijeme trajanja oborina
koia se nete zadriavati s obzirom da se radi o tcrikomirrrru. Takoclei, u funkiiii-prolaza za
gmazove bit 6e i postojeti AB ploiasti propust povremenog vodotoka Soline u hn oko 0+028
budute Zeljezniike zaobilaznice, duljin:e 4,0 m, a knji projehom nije potrebno rekonstruirati i
koji vet sadrii elemente koji usmjeravaju gmazove prema i lvoz propust.

Tijekom izgradnje mogut je privremeni utjecaj na loknlne zajednice ptica pjevica
(ukliuiujuti strogo zqititene vrste) zabiljeiene na iirem podruiju planiranog zahvata.
ZabiljeZene vrste ptica koriste i primarno iumska (makija) i primarno otvorena staniita stoga
ie trajni gubitak pogodnog staniita oko 17,55 ha. Obnovom rubnog staniita prisutne ptice te
koristiti podruiie trajnog zaposjedanja, ali ujerojatno nete gnijezditi u zoni utjecaja (200 +
200 m). S obzirom da je planirana dionica pruge projektirana za brzinu od 100 lcm/h i da
frelwenciia prometa nije toliko izraiena ocijenjeno je da zahvat nete djelovati kao barijera, ali
se stradavanje ptica na pruzi ne moZe iskljuiiti osobito za sporije vete vrste (npr. ikanjac).
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Utjecai je mogut na ugroZene strogo zaititene vrste grabljivica jer bi iste mogle koristiti
podruije zahvata za lov ili istraiivanje iime postaju osjetljive na koliziju s vlakovima. Vrste
ptica s iznimno visokim rizikom od stradavanja u prometu su na primjer sove, crvena lunja,
crna lunja, itekavac, orao kliktai, sokol,ujetruia, ikanjac, leganj (HA2P,2015.). Ipak, ovaj
utjecai niie ocijenjen kao znaiajan s obzirom na povriinu i brzinu tefrelcvelnciju prometovanja.
Potrebno je pratiti stradavanje ptica te eventualno ovisno o rezultatima pratenja predloZiti i
provoditi dodatne mjere zaitite.

Tijekom izgradnje javit te se negativan utjecaj nafaunu malih i srednjih sisavace u vidu
uznemiravanja bukom i vibracijama. Jedinke te privremeno izbjegavati podruije radova
odnosno zonu trajnog zaposjedanja, no nakon zavrietka radova te istu koristiti za lvetanje s
obzirom da zahvatom nije predvideno ograilivanje pruge. Za potencijalno prisutne strogo
zaititene vrste iiimiYa izgubit te se oko 2,17 ha (primarno otvorena staniita). S obzirom da
niie planirano ogradivanje predmetne dionice mogute je stradavanje jedinki sisavaca u koliziji
s vlakom. Podaci o stradavanjima divljih Zivotinja na ieljezniikim prugama u Hrvatskoj
ukazuiu da naiieite strada tn. jelenska divljai (HAOP, 2015). Sve veti problem predstavljaju
brzi vlakovi, jer oni uzrokuju optenito znaiajnije utjecaje, zbog toga ito Zivotinje ne stignu
reagirati i pobjeti na vrijeme, stogo se tada ieljezniika pruga moie smatrati apsolutnom
preprekom. Ipak, napodruiju zahvata se ne oiekuje znaiajnaprisutnost lvupnijihpredstavnika
sisavaca te je znaiajno negativan utjecaj stradavanja na pruzi iskljuien. Negativan utjecaj
Zeljezniike pruge tijekom koriitenja mogut je za vrste iiimiia koje su tijekom leta vezani uz
orijentacijske strukture, jer im Zeljezniika pruga sijeie te strukture koje prate (npr. pruga koja
sijeie Jumski pojas ili vodotok) te je stoga povetano stradavanje u prometu zbog kolizije s
vlakovima. Takoiler je mogut negativan utjecaj eventualnog osujetljavanja pruge, iime se u
zoni izravnog zapasjedanja privlaie kukci koji onda privlaie iiimiie. S obzirom na prisutna
staniita i frekvenciiu prometa na dionici planiranog zahvata utjecaj stradavanja iiimiia nije
ocijenjen znaiajno negativnim. Navedeno te se ustanoviti provedbom propisanog sustavnog
pratenja stanjo siradavanju na pruzi.

S obzirom na udaljenost evidentiranih zastiienih podrutja (znaiajni krajobraz Oiljak
(PrekQ udaljeno oko 4,8 lvn od planiranog zahvata te spomenik parkovne arhitekture Zadar -
Park Wadimira Nazora udaljeno oko 3,3 hn od planiranog zahvata) utjecaj na zaititena
podruija je iskljuien.

Predmetni zahvat planiran je na podruiju driavnih iuma koje pripadaju gospodarskim
jedinicama ,,Sukoian" i ,,Musapstan" te privatnih iuma koje pripadaju gospodarskoj jedinici
,,Zadarske iume". Utjecaji na Sume i iamarstvo prilikom imodenia radova oiituju se u
trainom gubitku povriina pod iumom izravnim zaposjedanjem iumsko-proimodnih povriina.
Tijekom izgradnje planirane Zeljezniike pruge doti te do trajnog zauzeta i prenamjene iumskih
ekosustava na ularynoj povriini od 10,98 ha (10,15 ha drZavnih i 0,83 ha privatnih iuma,).
Povrfine na kojima te doti do uklanjanja iumske vegetacije obuhvataju planirane kolosijeke,
pristupne ceste i poZarne putove te prelaganje Zupanijske ceste 2C6039, izuzetak je dio
kolosijeka koji prolazi Zeljezniikim tunelom u duljini oC pribliino 3 lcrn gdje nebe doti do
lcrienia iumske vegetacije, odnosno izravnog zaposjedanja povrJina, zbog iega nije ukljuien u
podruije radnog pojasa u kojem se oiekuje direhan utjecaj na iume i Sumarstvo.

Indirehni utjecaj planiranog zahvqta na Sume oiituje se u smanjenju opte korisnih
funkciia iuma. Procjenom stanja i strukture iumskih ekosustava provedena je ocjena
optekorisnih funkcija Suma za svaki od uredajnih razreda. Sume na trasi ieljezniike pruge
svrstane su u bodovni rang 20 - 30, a najznaiajnije se oiituje u dijelu za1tita tla, prometnica i
drugih obiekata od erozije, bujica i poplava, a osobito na dijelovima smjeStenima na strmijem
nagtbu, na dionicama gdje se trasa pruge vodi u usjeku.
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Tijekom izgradnje planirane infrastruhure u svrhu zaitite od Sumskih poZara osobitu
paZnju potrebno je posvetiti rukovanju lakozapaljivim fvarima te strojevima i alatima iija
uporaba moie dovesti do islvenja ili pojave otvorenog plamena. Provedenom procjenom
opasnosti od Sumskog poiara 97,4 o% Sumskih povriina na Sirem podruiju zahvata trase
planirane Zeljezniike pruge pripada L (vrlo velikom) i II. (velikom) stupnju ugroienosti od
poZara i to posebice na podruiju zahvata gdje prevladava uredajni razred kultura i sjemenjaia
alepskog bora. S obzirom da na tom podruiju vrlo visoke i visoke ugroZenosti od poZara trasa
planirane ieljezniike pruge prolazi dijelom lcroz tunel gdje se nete imoditi radovi i uz provedbu
mjera za|tite opasnost od nastqnka poZara svedena je na minimum,

Od ostalih negativnih utjecaja knji se mogu pojaviti tijekom imodenja radova mogute
je oitetivanje rubnih stabala i njihova korijenja teikom mehanizacijom. Takoder te se

izgradnjom zahvata stvoriti novi iumski rub ito potencijalno doprinosi smanjenju vitalnosti
iumskih sastojina. S obzirom da na podruiju zahvata vetinu Sumskog zemljifita iine
degradacijski oblici iumske vegetacije (makija i garig) koji su uglavnom niske sastojine
prekinutog sklopa i slabog obrasta uz primjenu propisanih mjera utjecaj je ocijenjen kno
prihvatljiv. Treba dodati i to kako te zbog imodenja radova doti do ugroiavanje
funkcionalnosti Sumske prometne i protupoZarne infrastruhure, ali uz primjenu mjera zaitite
omogutit te se funkcionalno odvijanja protupoiarne zaitite Suma.

Negativanutjecaj na obliinje Sumske ekosustave u smislunaru1avanjavitalnosti tijekom
koriitenja ieljezniike infrastrukture moZe se pojaviti kao posljedicaprimjene herbicida i drugih
potencijalno itetnih sredstava koja se koriste u odrZavanju trase i podruija neposredno uz
ieljezniiku infrastrukturu. Budu2i da su takvi utjecaji ograniieni na rubni dio ieljezniike trase,
uz propisane mjere zaitite utjecaj nete biti znaiajan.

Tijekom prometovanja Zeljezniikih kompozicija moZe se pojaviti islvenje flto moZe

dovesti do nastanka i nekontroliranog iirenja poiara otvorenog prostoTa, posebno u zoni
novonastalog iumskog ruba. Inanridne i- niplanirane sttuaitii tijekom koriitenja i/ili
odriavanja ieljezniike infrastruhure (npr. prevrtanje, sudaranje, isknkanje vlakova i sl.) mogu
rezultirati nastankom poZara i/ili oneiistenjem tla te prodiranjem oneiiitenja u dublje slojeve
tla. Prema svim navedenim podacima, proizlazi da je struktura iuma na podruiju zahvata
manje vrijedna s gospodarskog gledifta jer degradacijski stadiji makije i gariga saiinjavaju
oko 77 o% povrSine koja te biti trajno izgubljena, dok preostalih 23 o% pripada uredajnim
razredima alepskog bora. Sume na podruiju GJ ,,Sukofian" i GJ ,,Musapstan" sLt zaititne
namjene, odnosno primarna uloga im je oiuvanje i unaprjedenje optekorisnih funkcija te
zaitita tla, voda, naselja i objekata od erozije, bujica i poplava. Imajuti u vidu sve navedeno,
zakljuieno je da je utjecaj planiranog zal:ata na iumske ekosustave negativan no prihvatljiv,
uz primjenu propisanih mjera zaitite iumskih ekosustava

Zahvat se nalazi na podruiju lovista KriZ ftr. XnI/l 16). (l lovifttima obitavaju sljedete
glavne vrste divljaii: trika lariulja, zec obiini i fazan - gnjetlovi. Od ostalih divljaii na oyom
podruiju obitavaju svinja divlja, jazavac, kuna bjelica, lisica, iagalj, jarebica knmenjarka
grivna, prepelica putpura, iljuka bena, golub dtvlji grivnjai, guska divlja glogovnjaia, patka
divlja gluhara, patka divlja lvZulja, vrana siva, svraka, iojka lcreitalica. Tijekom radova
izeradnje prepoznati su moguti negativni utjecaji u vidu naruiavanja mira i rastjerivanja
divljaii, naruiavanje migracijskih koridora, sujetlosno oneiiitenje, zatrpavanje lokvi, imori1ta
i potoka, uniitavanje i/ili gubitka funkcije lovnotehniikih i lovnogospodarskih objeknta.
Zauzete povriine zbog same izgradnje pruge kao i oitetivanje vegetacije i terena takoder
pr e d s t av lj aj u ne gativne utj ecaj e.

Tiiekom koriitenja zahvata prepoznat je utjecaj u odnosu na fragmentaciju staniita
divljaii, odnosno na oteZano lcretanje lvupne divljaii (svinja divlja) uhodanim koridorima.
Navedeni utjecaj bit te umanjen zadriavanjem postojeteg ploiastog propusta, te planiranim
objektima (tunel Bibinje duljine 3 km i izgradnja 4 nova propusta). Mogute je da te izgradnjom
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i koriiteniem ove ieliezniike pruge doti do stradavanja divljaii zbog naleta vlaka na divtjai i
oteiane provedbe lovnih ahivnosti. S obzirom na planirane objehe koji omogutuju lvelanje
divliaii u lovi1tu i uz propisivanje mjera zaitite ne oiekuju se znaiajni utjecaji uznemiravaiia
i stradavanj a divlj aiL

Procjena utiecaja na lwaiobraz imriena je na temelju analize krajobraza na podruiju
zahvata, vrednovania postojeteg stanja i analize zahvato s aspekta mogutih utjecaja na
poiedine elemente krajobraza te utjecaja na krajobraz kao vizualnu i percepcijsku cjelinu.
Utjecai koji te planirani zahvat imati na struhurna obiljeija lvajobraza Jirdg i uZeg podruija
zqhvata, odrazit te se lvoz promjene u fiziikoj strukturi i vizualnoj percepciji lvajobraza
promatranog podruiia. Planirqni zahvat predstavlja linearnu strukturu u prostoru, a njen
osnovni struhurni element je Zeljezniika pruga, koja je poloiena u zalede-naselja Atbiiie i
Sukoian. Tijekom ptripreme i izgradnje zahvata doti te do izravnih utjecaja nafiziiku struhuru
lwaiobraza uklanjanjem povriinskog pokrova te promjenom prirodne morfologije terena u zoni
gradevinskog zahvata. Ahivnosti koje te se provoditi su pripremni radovi, zemljani radovi
(iskopi), minerski radovi (iskopi tunela buJenjem i miniranjem stijena), izgradnja ieljezniike
povriine i uredenje zelenih povriina uz prugu te demontaZa postojete pruge. Tijekom izgradnje
zahvata doti te do znaiainih utjecaja na lcrajobrazna obiljeija promatranih podruija od kojih
te neki ipak biti samo privremenog karaktera. S obzirom na navedeno utjecaj na botravisne
kvalitete lvaiobraza kratkotrajan je i privremenog karaktera te se uz poitivanje propisa i mjera
zaitita okoliia iz podruija buke i zraka ocjenjuje prihvatljivim. Utjecaj na strukturne kvalitete
(unoienje novog antropogenog linijskog elementa u matricu postojetih povr|ina) trajnog je
karqktera no s obzirom na lcrajobraznu strukturu koju karakterizira visok stupanj urbaniziciie
nije znaiaian. Primarni utjecaj navizualne kvalitete (standardni utjecaji gradiliita), manjeg su
dosega i privremenog karaktera te se stoga ocjenjuju prihvatljivim. Sekundarni utjecaj na
vizualne lwalitete proizlazi iz utjecaja na geomorfoloike znaiajke koji nastaje izgradnjom
nasipa i usieka. Ovaj utjecaj znaiajniji je u Jiroj nego u uZoj granici obuhvata te je i obzirom
na trajnost utjecaja procjena izvriena izrqdom modela teoretske vidljivosti zahvata. Nakon
izgradnie Zeljezniike pruge, ranije opisani utjecaji pripreme i izgradnje prestaju te se utjecaj
na lcraiobraz oiituie u promjenama struhurnih i vizualnih znaiajki promatranog podrui.ia.

Izgradnjom zahvata doti 6e do trajnih promjena u fiziikoj strukturi (promjena
morfologije terena) unoSenjem novog linijskog objeha u lvajobraz, a posljediino tome i naiinu
doiivliavanja promatranih lvajobraznih podruija. S obzirom da je radovima demontaZe
predvideno uklanianie postojeteg kolosijeka, slvetnica i kamenog materijala (tucanika) te uz
primienu propisanih mjera zaitite lcrajobraza, promjene u strukturi lcrajobraza na loknciji
demontaZe postojete dionice pruge su pozitivnog predznaka s obzirom na otvaranje moguenoiti
interpolacije novih sadriaja u urbano tkivo naselja. Vizualni utjecaj te, zbog svega ranije
navedenog, biti prisutan na uZem prostoru predmetnog zahvata, ali nete biti znaiajan. Na
iirem podruiiu zahvata vizualna izloienost biti te veta no zahvat zbog udaljenosti, poloZaia
usieka i okolnih struhura lokacije nete biti znaiajnije vizualno istalmut. Potencijalni negativni
utjecaji ublaiit te se primjenom propisanih mjera zaitite.

Planirqni zahvat nalazi se na lwajnjem sjeverozapadnom priobalnom prostoru
sievernodalmatinske zaravni, izmedu uskog obalnog pojasa i reljefnog uniieryia u zaledu. Na
promatranom podruiju, povijesna naselja nastala sLt uz moie (Sukoflan, Eibinie, Zadar).
Zahvaliuiuti takvom prostornom razmjeitaju trasa Zeljezniike zaobilaznice ne zadire u
izgradene dijelove povijesnih naselja. Uiestali arheoloiki tragovi u uioj zoni s izravnim
utiecaiem ovu kategoriju kulturne baitine iine naroiito ugroZenom. Planirana Zeljezniika
zqobilaznica naselia Bibinje direktno ugroZava ostatke rimskog akvedukta Biba - Jader u
predielu Lonita koii su zoititeni kao kulturno dobro (Z - 6IS9). Atcvedukt se sijeie s prugom i
raniirnim parkom u oko km 6+ I 50. PribliZna iirina usjeka u dnu kod ranZirnog parka i pruge
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iznosi oko 50 m, a iirina usjeka pri vrhu kod ranZirnog parkn i pruge iznosi pribliino oko 52
m. Arheoloiki ostatci pripadali su akveduktu knji je dovodio vodu iz Vrane (Biba) u Zadar
(Jader). Na promatranom podruiju antiiki vodovod je prolazio iznad danaYnjih mjesta Sukoian
i Bibinje gdje je ulazio u ager kolonije Jader te dalje prema zapadu iznad uvale GaZenice
nastavljao prema istoinim gradskim bedemima. Iaka su u posljednje vrijeme vriena zaftitna
arheoloSkn istraZivanja na pojedinim dionicama alweduha (2015. u neposrednoj blizini
zadarskog gradskog groblja i 2022. u Gaienici) koja su pruZila nova saznanja o jadertinskom
vodoopslvbnom sustavu, potrebno je tijekom projektiranja i pripreme za izgradnju Zeljezniike
zaobilaznice provesti zaititna arheoloika istraZivanja u predjelu Lonita gdje ieljezniika
zaobilaznica zajedno s ranZirnim parkom i poZarnom pristupnom cestom presijeca ovaj iznimno
vrijedan arheoloiki spomenik. Na trasi planiranog zahvata u zoni s izravnim utjecajem
evidentirane su dvije kulturno-povijesne gradevine: groblje s crlcvom Svih Svetih u Sukoianu i
crkva sv. Jelene u Bibinju. Iako se groblje u Sukoianu nalazi u zoni izravnog utjecaja
procienjuie se da nete biti izravno ugroieno izgradnjom jer te nova trasa ieljezniike pruge biti
poloZena oko 60 m sjevernije od stare trase, dok te potencijalni utjecaj na crlcvu sv. Jelene biti
izbiegnut buduti da su radovi rekonstrukcije kolosijeka ogroniieni na postojetu trasu. U zoni
izravnog utjecaja evidentirano je i infrastrukturna grailevina (povijesni put Kosmatac u
Sukoianu) koju j9 potrebno istraZiti i dokumentirati. Nad ostalim kulturno-povijesnim
vrijednostima potrebno je provoditi arheoloSki i konzervatorski nadzor. Predvidenim mjerama
za|tite mogute je ukloniti direktne konflihne situacije u prostoru te se predloZena trasa
zao bi laznice o cj enj uj e prihv atlj iv o m.

Trasa Zeljezniike pruge (van tunela) prolazi na viie od 90 m udaljenosti od izgradenih
obiekata unutar gradevinskih podruija nas.elja. Takoder, podruije ranZirnog parka smjeiteno
ie na viie od 70 m udaljenosti od izgrailenih objekata unutar gradevinskog podruija naselja
Bibinje.

Tiiekom izqradnje pruge u okoliiu te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. Nakon izgradnje zaobilazne
pruge, u sklopu predmetnog zahvata je predvidena demontaZa postojeteg dijela pruge koja
ukljuiuje uklanjanje postojeteg kolosijeka i slvetnica te uklanjanje postojete zastorne prizme.
Tiiekom ovih radova takoder 6e se javljati bukn kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila. S obzirom na poloiaj postojete pruge u odnosu na okolne ititene
prostore, po pitanju zastite od buke ova faza radova te biti bitno zahtjevnija nego sama
izgradnja nove zaobilaznice. Uz poitivanje ograniienja odredenih propisom o najviiim
dopuitenim razinama buke s obzirom na vrstu imora buke, vrijeme i mjesto nastanka utjecaj
zahvata na razinu buke bit 6e prihvatljiv.

Iz rezultata proraiuna vidljivo je da te razine buke koje 6e se javljati kao posljedica
dielovania imora buke predmetnog zahvata tiiekom koriitenja biti niZe od dopustenih
vrijednosti tijekom razdoblja 'dana', 'veieri' i 'noti'. Proraiun je proveden komercijalnim
raiunalnim programom "LIMA", metodom prema Schall 03: Richtlinie zur Berechnung der
Schallimissionen von Schienenwegen. Prora[unom je ukljuiena korekcija za buku Zeljezniikog
prometa od -5 dB. Raiunska visina toiaka imisije iznosi 4 m iznad razine tla. Proraiun je
proveden za podruije iirine 350 m od osi pruge (sa obje strane pruge) za vrtemensko razdoblje
'dan', 'veier'i 'not'. Nadalje, najveti utjecaj na emisiju buke Zeljeznice tijekom koriitenja ima
stanie pruge i vlqkova pa se u pogledu zoitite od buke posebnu paZnju treba posvetiti upravo
redovitom odrZavanju pruge i vlakova koji njome prometuju. Neispunjavanjem tog uujeta moZe
doti do bitnog povetanja emisije buke u okolii. (Jz pretpostavku redovitog i kvalitetnog
odrZavanja pruge i vlakova, ne oiekuje se negativan utjecaj na razinu buke tijekom kori{tenja.

Ti-iekom imodenja gradevinskih radova prilikom reknnstrukcije i izgradnje pruge doti
te do nastanka vibracija u okoliiu kao posljedice rada gradevinske mehanizacije. Nastanak
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vibraciia bit te privremen i prestat te po zavrietku imodenja radova. Uz dobru organizaciju
gradiliita te izvodenje gradevinskih radova samo tijekom dnevnog razdoblja, a notu samo knda
ie to tehnoloiki neophodno umanjit te se smetnja okolnom stanovniitvu od povetanih razina
vibracija te se utjecaj tijekom izgradnje ocjenjuje prihvatljivim.

Trasa Zeljezniike pruge (van tunela) prolazi na viie od 90 m udafenosti od izgrailenih
objekata unutar gradevinskih podruija naselja. Takoder, podruije raniirnog parka smjeiteno
ie na viie od 70 m udaljenosti od izgradenih objekata unutar gradevinskog podruija naselja
Bibinie. S obzirom na ovu udaljenost ne oiekuje se prekoraienje vrijednosti razina vibracije i
razine niskofrekventne buke tijekom koriitenjq zahvata. S druge strane, pozitivan utjecaj
oiekuje se izmjeitaniem pruge iz naselja, a s obzirom da u trenutnoj situaciji Zeljeznica prolazi
lvoz gusto izgradeno podruije na kojem se objehi postojete izgradnje nalaze na udaljenosti i
manioi od I0 m. Zakljuino, izgradnjom zahvata i demontaZom postojete pruge, uzimajut:i u
obzir lokaciju nove pruge i ranZirnog parka na kojoj je minimalna udaljenost objekata unutar
gradevinskog podruija na;elja 90 m te loknciju demontaZe pruge koja u duljini od gotovo 3 hn
prolazi naseljenim podruijem gdje je udaljenost objekata na viie lokacija i manje od I0 m,
oiekuie se pozitivan utjecaj s obzirom na smanjenje podruija, odnosno broja objeknta u
izravnoj zoni utjecaja emisija niskofrekventne buke i vibracija.

Tiiekom imodenia radova protcijenjeno je da 6e nastati ukupno oko 500.000 m3 viika
materiiala od iskopa kojeg te biti potrebno zbrinuti, odnosno odloZiti privremeno unutar
radnog poiasa. Ukupna koliiina materijala od iskopa koja te nastati od iskopa na trasi i iskopa
tunela s predusiecima iznosi oko 523.200 m3, dok ukupna koliiina nasipa na trasi iznosi oko
25.000 m3 te te se dio materijala od iskopa moti iskoiistiti za izradu nisipa, a u koliiini koja
te ovisiti o rezultatima provedenih geomehaniikih istrainih radova tek u daljnjoj rozradi
proiehne dokumentacije na razini glavnog projekta. U sluiaju da se za izradu nasipa bude
moti iskoristiti materiial dobiven od iskopa u navedenoj koliiini od 25.000 m3 procjenjuje se
nastanak viika materiiala od iskopa u koliiini od pribliZno 500.000 m3, a koji te biti potrebno
zbrinuti. Dio viikn materijala od iskopa mogute je takoiler iskoristiti i za sanaciju terena nakon
planirane demo'ntaie postojebe dtoitce prigr, ukoliko materijal od iskopa bide pogodan za
nasipavanje, a za ito je propisana posebna mjera zaitite. U daljnjoj razradi projehne
dokumentaciie nositelj zahvata uputit te jedinicama lokalne i podruine (regionalne)
samouprav4 odnosno optinama Bibinje i Sukoian, gradu Zadru i Zadarskoj Zupaniji zahtjev
za informactjom o potencijalno mogutim lokacijama za odlaganje viika materijala od iskopa,
a koji te preostati od izgradnje predmetnog zahvata, i to u sluiaju da viflak od iskopa nije
mineralna sirovina te u sluiaju da isti predstavlja mineralnu sirovinu. Projehom nije
predvideno trajno deponiranje materijala od iskopa u koridoru ieljeznice. Humusni sloi skinut
s postoieteg terena kod iskopa zasebno te se deponirati unutar obuhvata zalwata i ako je
mogute vratiti kno povrJinski sloj te iskoristiti za ureilenje pokosa te sanaciju svih privremenih
povriina pod utjecajem'gradiliita. S obzirom na navedeno, ne oiekuje se znaiajan negativan
utjecaj od viika materijala od iskopa tijekom p:yipreme i izgradnje zahvata.

Sav materijal koji pasjednik gradevnog otpada proglasi otpadom, a koji te nastati
tUekom gradgniq. moti te se zbrinuti unutar postojeteg sustava gospodarenja otpadom putem
ovlaitene osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja odredenom vrstom otpada. Za
demontaiu postojeteg kolosijeka i uklanjanje postojeteg SS uredaja u datjnjoj razradi
proiehne dokumentacije bit te izraden zasebni projeh demontaZe kojim te se tehniiki
detalinije razraditi postupak i naiin uklanjanja postojete kolosijeine reietke i zastorne prizme
te uklanianja SS uredaja postojeteg teretnog kolodvora ,,Bibinje" kao i procjena iskoristivosti
demontiranih dijelova te postupanje s istim.

Tiiekom koriitenja i odriavanja predmetne pruge, kao i teretnog kolodvora
,,Gaienica", ranZirnog parka i luikih kolosijeka oiekuje se nastanak manjih koliiina
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neopasnog i opasnog otpada koje te se moti zbrinuti i/ili oporabiti unutar postojeteg sustava
gospodarenja otpadom, odnosno sakupiti i odvesti putem ovlastene osobe koja ima vaZetu
dozvolu za gospodarenjem otpadom. Nadalje, mogut je nastanak otpadnog izolacijskog ulja iz
energetskih transformatora u sluiaju izlijevanja ulja u armirano betonslnt kodu od
vodonepropusnog betona ispod svakog pojedinainog transformatora ili rijetko u sluiaju
zamiene transformatorskog ulja. SadrZaj uljne kade (otpadno izolacijsko ulje) se u tom sluiaju
salatplia i odvozi putem osobe ovlaitene za obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja.
Proiektom je predvideno osigurati i rezervno napajanje elehriinom energijom teretnog
kolodvora ,,Gaienica" te tunela ,,Bibinje" iz tri (3) elektroagregatska postrojenja stacionarna
dizel elektroagregata. U sluiaju istjecanja dizel goriva iz spremnikn goriva u tankvanu mogut
je nastanakmanjih koliiina opasnog otpada, a koji te se u tom sluioju sakupiti i odvesti putem
osobe ovlaitene za obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja.

Tiiekom koriftenja zahvata, a s obzirom na propisane mjere zaitite voda oiekuje se
nastaianje i manjih koliiina otpada sa objekata odvodnje, odnosno separatora ulja i masti, a
koie ie potrebno predvidjeti kod oborinske odvodnje s manipulativnih povriina teretnog
kolodvora Gaienica, raniirnog parkh te luikih kolosijeka. Sav otpad koji te nastajati tijekom
koriftenja zahvata te otpad koji moie nastati u sluiaju nekontroliranog dogadaja, odnosno
izlijevania ulja iz energetskih transformatora u temeljnu kadu moti te se zbrinuti i/ili oporabiti
unutar postojeteg sustava gospodarenja otpadom, odnosno salupiti i odvesti putem ovlaftene
osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom. S obzirom na navedeno ne oiekuje
znaiajan negativni utjecaj od nastanka otpada tijekom koriitenja zahvata.

Utiecaj od sujetlosnog oneiifl1enja tijekam izqradnje zahvata imat te utjecaj na okolni
prostor, prije svega stanovniitvo koje obitava u neposrednoj blizini zahvata. Radovi koji te se
imoditi na izgradnji planiranog zahvata nametu nuinu potrebu korifitenja sujetlosnih
opteretenja tijekom obavljanja gradevinskih radova na gotovo cijelom potezu planirane
prometnice. MoZe se pojaviti dodatan negativni utjecaj od sujetlosnog oneiifltenja u sluiaju
uvoClenia rada u tri smjene, odnosno van dne,vnog termina inodenja radova od 7 - 19 sati.
Tijekom noti na gradiliStu se mora osigurati minimum sujetlosne rasujete koji je nuZan kako bi
se osigurala dovoljna vidljivost u svrhu zaitite gradiliita, strojeva, alata i materijala te
sprijeiili nekontrolirani ulasci u zonu gradiliita. Ovaj privremeni negativan utjecaj ublaZit te
se propisanim mjerama zaitite te isti prestaje po izgradnji zahvata.

Tiiekom koriitenja zahvata mogut je utjecaj od sujetlosnog oneiiitenja, odnosno
promiene razine prirodne sujetlosti u notnim uujetima uzrokovan emisijom sujetlosti iz umjetnih
imora sujetlosti, odnosno planirane vanjske rasujete teretnog kolodvora Gaienica i ranZirne
skupine te rasujete platoa na izlazu iz tunela, a u sluiaju neodgovarajuteg dizajna rasujetnih
tijela, niihove nepravilne montaZe i sl. Buduti da te se u daljnjoj razradi projehne
dokumentacije rasujeta izvesti na ekoloiki prihvatljiv naiin bez nepotrebnog sujetlosnog
oneiii1enia u skladu sa zahtjevima propisa o zastiti od sujetlosnog oneii1tenja, poglavito u
smislu temperature boje sujetla te izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale, q sve u
skladu sa propisanom mjerom zaitite, moguti utjecaji te se minimizirati te se na predmetnim
lokaciiama, odnosno razmatranom podruiju ne oiekuje promjena u trenutnoj klasi sujetlosnog
oneiiitenja koja je utvrilena prema Bortlovoj ljestvici tamnog neba.

Utiecaj na naselja i stanovnifttvo tiiekom inodenja gradevinskih radova ovisi o
udaljenosti gradiliita od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada
graClevinskih strojeva na gradili1tu te pojavom praiine ili blata na prometnicama uslijed
dopreme i manipulacije gradevinskim materijalima. Utjecajima tijekom imodenja gradevinskih
radova bit te podloZna naselja najbliia zahvatu. Radi se o privremenim utjecajima lokalnog
karaktera koji te se dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradilifita, odnosno tehniikom
pripremom koja obuhvata osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradiliita u skladu s
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propisima o gradnji kako bi se gradenje normalno odvijalo. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost plometa neizbjeZni su na prometnicama koje presijecajil trasu
pruge, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom organizactjom gradiliita i Proiehom
privremene regulacije prometa za vrijeme imodenja radova. Takoiler je mogute oteZano
prometovqnie postoietim prometnicama u vidu privremenih zastoja i/ili preusmjerenja u zoni
zahvata zbog lcretanja vozila i strojeva. Utjecaji su privremenog karaktera. Oiekuje se
pozitivan utiecai na gospodarstvo buduti da se oiekuje povetanje potrebe za radnom snagom,
samim time povetanje zaposlenosti, u sluiaju da nositef zqhvata dodatno angaiira lokaino
stanovni1tvo ili imodaie. Takoder se oiekuje povetana potraZnja usluga smjeitaja (prenotiflta
za radnike), trgovine i ugostiteljsna. Utjecaji su pozitivni, ali privremenog karaktera.

Izgradnjom ieljezniike zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica na
ieljezniikoj pruzi M606 Knin - Zadar, oiekuju se trajni pozitivni utjecaji na stanovniitvo,
zdravlie liudi i gospodarstvo tijekom koriitenja zahvata. Trasa postojete pruge koja prolazi
lcroz naselje Bibinje i naselje Sukoian neprikladna je iz aspekta sigurnosti, razvoja naselja i
buke. Izmicaniem pruge iman naseljenog mjesta moZe se oiekivati manje prometnih nesreta te
poboljYanie iivotnih i radnih uujeta stanovnika. Provedbom zahvata oiekuje se pozitivan
utjechj na zdravlje ljudi i stanovniitvo u naseljima Bibinje i Sukoian zbog smanjenja
koncentraciie ispuinih plinova i buke od Zeljezniikog prometa iz razloga Jto se trasa planirane
prometnice izmieita iz naselja. Buduti da naselje viie nete biti fiziiki razdvojeno prugom
oiekuje se i razvoi turizma te vezanih djelatnosti u ovom podruiju. Izgradnjom novog teretnog
kolodvora Gaienica na Zeljezniikoj pruzi M606 oiekuje se znaiajan rast teretnog prometa te
samim time otvaranie mogutnosti daljnjeg gospodarskog ramoja, ito je takoiler pozitivan
utjecaj.

Tiiekom pripreme i izgradnje zahvata oiekuje se privremena regulacija cestovnog i
ieljezniikog teretnog prometa za vrijeme imodenja radova na izgradnji predmetnog zahvata,
odnosno Zeliezniike zaobilaznice, teretnog kolodvora, ranZirnog parkn te rekonstrukcije i
izgradnje luikih kolosiiekn, kao i za vrijeme demontaZe postojete dionice pruge lvoz naselja
Bibinie i Sukoian te odvoza demontiranog materijala. Za vrijeme izgradnje zahvata i
demontaie gradilifini promet koristit te postojetu mreZu cestovnih prometniia i potljskih puteva
na podruiiu naselja Bibinje i Suko1an, ovisno o mjestu inodenja radova. Za potrebe lvetanja
vozila, strojeva i ostale gradilisne mehanizacije na nepristupainom terenu, postoji mogutnost
izgradnie privremenih gradiliinih prometnica. Tijekom izgradnje moguti su lvati zastoji u
odviianju prometa zbog tehnologije gradnje i prisustva gradevinske mehanizacije no
postoietim cestama, ali ti su utjecaji privremenog karaktera ograniieni na razdoblje izgradnje
zahvata. Tijekom inoilenja radova osigurat te se ito je viie mogute neometano odvijanje
cestovnog i ieljezniikog teretnog prometa u zoni zahvata. Za vrijeme inodenja radova na spoju
na postoietu prugu na poietku i na lvaju zaobilaznice svakako te se morati predvidjeti
permanentni ili vremdnski ograniieni zatvori pruge, a o iemu te odluiiti nositelj zahvata u
daljnjoj razradi projehne dolq,tmentacije. Utjecaj zahvata na odvijanje prometa smanjit 6e se
planiranom privremenom regulacijom prom?ta tijekom izgradnje zahvata i demontaie
postojeteg diiela pruge, a koja 6e se definirati u daljnjoj razradi projehne dokumentacije
(glavni projekt) izradom Elaborata privremene regplacije cestovnog prometa. S obzirom na
navedeno, u vriieme imodenja radova na izgradnji predmetnog zahvata kno i za vrijeme
imoilenia demontaie postojete dionice pruge oiekuje se negativan utjecaj na odvijanie
prometa koji ie privremenog karaktera, a koji te se umanjiti navedenom privremenom
regulacijom prometa te pravovremenim obaujeitavanjem javnosti. Sve prometnice koje
eventualno budu oftetene gradiliinim prometom (oitetenja kolnika, nanosi blato, praiine i sl.),
nakon zavrietka izgradnje zahvata izvodai te dovesti u prvobitno stanje te se s obzirom na to
ne oiekuie negativni utjecaj na iste. Nadalje, ne oiekuje se utjecaj od inodenja radova na
zraini promet Zraine luke Zadar na prostoru Zemunika Donjeg, medutim zbog blizine zraine
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luke moguta su odredena ograniienja ili potrebne domole za koristenje ureilaja pri pripremi i
gradenju kao Sto su npr. bespilotni zrakoplovi (tm. dronovi) i sl. u kontroliranom zrainom
prostoru.

Ti-iekom koriitenia zahvat te imati direktni pozitivan utjecaj na putniiki i teretni promet
na Zeljezniikoj pruzi M606 Knin - Zadar te vetu sigurnost u prometu. Provedbom predmetnog
zahvata ostvarit te se povezivanje s Lukom Zadar iime te se smanjiti prometno opteretenje,
odnosno knmionsko opteretenje prometnica od pomorske luke do autoceste. Taknder te se
vratiti i ieljezniiki putniiki promet ufunkciju iime te se isto tako rasteretiti cestovni promet.

U citju provedbe predmetnog zahvata bit te potrebno preloZiti postojete i planirane
infrastrakturne susttve, odnosno telekomunikacijske, energetske i vodnogospodarske
instalacije. Tiiekom pripreme i izgradnje predstavnici javnih poduzeta vlasnika instalacija dat
6e svoje posebne uujete te toine podatke o poloiaju svojih instalocija i oznaiiti ih na terenu te
po potrebi provoditi struini nadzor nad inodenjem radova u koridorima navedenih instalacija.
Na taj naiin te se moguti utjecaji minimizirati.

Planirani zahvat izgradit te se u skladu s vaZetim prostorno-planskim do'kumentima te
te se uklopiti u postojete i planirane infrastrukturne objehe i vodove te se ne oiekuje negativan
utjecaj na iste tijekom koriitenja zahvata

Ne ko ntro lirani do gattaj i Wiltkoryjzggfuig zahv at a kao npr. izlij ev anj e v e t ih kolt iina
itetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili povriinske vode te pojave poiara vetih razmjera
mogu imati utjecaj velikog prostornog dosega s dugotrajnim posljedicamq u vidu oneiifitenja
tla/voda, gubitka velikih povriina staniita, pa tako i negativnog utjecaja na prisutnu floru i
faunu iireg podruija zahvata. Iako se radi o potencijalno znaiajnom negativnom utjecaju, s
obzirom na relativno nisku uiestalost nezgoda i nastanka poiara, rizik od moguteg
nekontroliranog dogaClaja se ocjenjuje niskim, uz pretpostavku projehiranja i gradenja
Zeljeznice uz primjenu svih potrebnih mjera opreza, propisanih mjera zaitite okolifia te dobre
inZenjerske prakse.

Za vri-ieme kori|tenja zahvata moguti su nekontrolirani dogadaji velikih razmjera poput
sudara te izlijetanja i prevrtanja putniikih i teretnih vlakova 1to za posljedicu moZe imati
izlijevanje vetih koliiina nafie i naftnih derivata te drugih itetnih tvari u okolis ili nastanak
poiara. Takve situacije mogu imati negativan utjecaj i na staniita u vidu gubitka velikih
povriina, pa tako i prisutnufloru ifaunu Siregpodruija zahvata. Premda se radi o potencijalno
znaiajnom negativnom utjecaju, isti je mogute izbjeti uz primjenu svih preventivnih mjera
tijekom koriStenja zahvata da se talwi moguti dogadaji izbjegnu. Moguti rizik od veteg
oneiiitenja okali\a umanjuje se i uz provedbu propisanih mjera zaitite.

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okoli|, osim pojedinainih utjecaja,
procijenjen je i kumulativan utjecaj razmatranog zahvata s utjecajima drugih postojetih ili
planiranih zahvata iije se podruije utjecaja preklapa s podruijem utjecaja predloZenog
zahvata, a koji bi mogli pridonijeti kumulativnom utjecaju zahvata na pojedine sastavnice
okoliia. U promatranom podruiju, s obzirom na utjecaje predmetnog zahvata, analizirani su
zahvati koji suvet proimeli ili te proimesti istovrsne utjecaje na okolii. U analizi lnmulativnih
utjecaja razmatrani su vaieti prostorni planovi u obuhvatu zahvata, odnosno postojeti zahvqti
koji su izgraileni i zahvati koji su odobreni. Pri tome su razmatrani utjecaji s planiranim
linijskim infrastrukturnim objektima, zaltvati koji zahtijevaju znaiajniju prenamjenu povriina
te zahvati koji bi mogli imati kumulativan utjecaj na gospodarstvo i stanovniitvo. Zahvati koji
su uzeti u obzir prilikom procjene mogutih lnmulativnih utjecaja u radijusu od 5 hn od
planiranog zahvata su linijski zahvati (Sustav odvodnje na podruiju aglomeracije Zadar-
Petriane, Regulacija vodotoka Riiine u Zadru na dionici od mosta na GaZeniikoj cesti do
umodnog mosta na driavnoj cesti DC8, Izgradnja nacionalne infrastrukture nove generacije i
Vodoopslcrba Zadarske Zupanije i Liiko-senjske Zupanije), poligonski zahvati (Odvodnia
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otpadnih voda Bokanjac, Izmjeitanje korita Riiine, Rekonstrukcija i dogradnja Sojara d.d.,
Adriatic propeleri, VisegodiSnji nasadi rogaia B;ibinje, (Iredenje obalnog pojasa Sukoflan,
Komunalna infrastruktura Gospodarske zone Crno i Zraina luka Zadar - dogradnja, Suniana
elehrana Sukoian, Odlagaliite otpada Sukoian) te toiknsti zahvati (Studentski dom Zadar,
Povetanje proimodnog kapaciteta centra GaZenica, Prerada proinoda ribarsNa GaZenica -
rekonstrukcija i Gradevina za gospodarenje otpadom Loniti, Bibinje).

Kumulativni utjecaii na tlo i polioprivredu potencijalno su moguti sa drugim postojetim
zahvatima te planiranim zahvatima (u smislu trajne prenamjene te gubitka proizvodne
povriine). Prilikom procjene samostalnih utjecaja predmetnog zahvata samostalni utjecaj
ociienien je prihvatljivim uz primjenu mjera zastite. Kumulativno te izgradnjom zahvata
Suniane elehrane Sukoian i Odlagaliita otpada Sukoflan doti do ukupno veteg zauzeta
povriine, dok se kumulativni utjecaj ne oiekuje u sluiaju zahvata nacionalne infrastrukture
nove generacije i vodoopslcrbne mreie, a s obzirom da se zahvati imode podzemno i najvetim
djelom su smjeiteni u koridorima postojete prometne infrastrukture.

Kumulativan utjecaj planiranog zahvata na bioraznolikost, u odnosu na postojete i
planirane zahvate na iirem podruiju predmetnog zahvata moZe se oiitovati u vidu dodatnog
gubitka staniinih tipova, kao i pogodnih stanista za vrste koje obitavaju na tom podruiju.
Planirani zahvat doprinosi kumulativnom gubitku staniinih tipova travnjaci, iume i iikare, kao
i pogodnih staniita za vrste koje koriste ta ista stanista za obitavanji, lov i razmnoiavanje.
Kumulativni gubitak staniita i pogodnih staniita za vrste izgradnjom predmetnog zahvata te
izgradniom zahvata Suniane elehrane Sukoian i Odlagaliita otpada Sukoian ne ocjenjuje se
znaiajnim s obzirom na zastupljenost istih staniinih tipova na Sirem podruiju. U sluiaju ostalih
zahvata ne oielruju se kumulativni utjecaji u smislu gubitkn staniita, a s obzirom da se isti
vetinom nalazi na stani1nom tipu J. Izgradena i industrijskn staniflta ili se radi o zahvatima
koji se inode podzemno i najvetim djelom su smjeSteni u koridorima postojete prometne
infrastrukture. Realizacija planirane Zeljezniike prometnice zajedno s postoje1om prometnom
i osiaiom infrastruicturom uzrokovui te povetarije 17'agiiieniiraiiosti staiiiiia ita kumulativno
negativno utieie na naruiavanje staniSnih uujeta prisutne faune i povetanje rizika od kolizije
faune s vlakovima u prometu. (Iz provedbu propisanih mjera zaitite (propusti za gmazove) te s
obzirom na predvideni dnevni promet, kumulativni utjecaj nafragmentaciju staniita se smatra
prihvatljivim.

Kumulativni utjecaji na zaititena podruija i ekoloiku mreZu nisu prepoznati.
Realizaciia planiranog zahvata odrazit te se prvenstveno lvoz zauzete i trajni gubitak

povriina iuma i lcrienie, a oiekivana je i fragnentacija iumskih staniita, zbog iega se
negativan kumulativni utjecaj sa drugim postojetim i planiranim zahvatima ne moZi iskljuitti.
Kumulativno te izgradnjom zahvata Suniane elektrane Sukoian i Odlagalifita otpada Sukoian
doti do ukupno veteg zauzeta iumske povriine. Imajuti u uidu vet postojetu intenzivnu
antropogenizaciju neposrednog olvuienja podruija zahvata i karaher planiranih zahvata, te
da vetim diielom strukturu iuma na podruiju zahvata iine degradacijski stadiji makije i gariga
potencijalan negativan kumulativan utjecaj nije ocijenjen kno znaiajan.

U odnosu na divljai i lovstvo, izgradnja planiranog linijskog zahvata zajedno s
postojetom prometnom i ostalom infrastruhurom ne predstavlja kumulativni gubitak
lovnoproduhivne povrSine. Prepoznati utjecaj u odnosu na fragmentaciju staniita divljaii,
odnosno na oteiano lcretanje krupne divljaii (svinja divlja) uhodanim koridorima umanjen.ie
zadrZavanjem postojeteg propusta te izgradnjom tunela i novih propusta. Sagledavanjim
postoietih i planiranih zahvata na iirem podruiju predmetnog zal:ata, u predmetnom loviitu
ne oiekuju se negativni kumulativni utjecaji.

Prilikom izvodenja zahvata, prethodno navedeni utjecaj inoilenja radova na
stanovniitvo takoiler te se odraziti lcroz utjecaj na boravtine lcvalitete lcra-iobraza (u vidu
emisiia buke i prafine te veteg prometovanja gradevinske mehanizacije). Kako je prethodno
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nevedeno, ovaj utjecaj mogut je u sluiaju istovremene izgradnje gore navedenih zahvata.
Tijekom rada zahvata kumulativni utjecaj mogut je sa p,ostojetim zahvatima (prometna
infrastruktura) te planiranih zahvata u vidu utjecaja na vizualne kvqlitete krajobraza
uzrokovanim promjenama morfoloikih znaiajki (izgradnjom usjeka i nasipa). S obzirom na
karakter planiranih zahvata - nacionalna infrastruktura nove generacije i vodoopskrbni
cjevovodi (podzemne instalacije) kumulativni utjecaj moZe se iskljuiiti. Takoiler, zbog
udaljenosti od zahvata, kumulativni utjecaj zahvata sa planiranom Sunianom elektranom
Suko1an i Odlagaliitem otpada Sukoian takoder se ne oieluje.

Prilikom izgradnje svih planiranih zahvata biti te prisutan nepovoljan utjecaj na
stanovniitvo. prouzroien standardnim nepovoljnim utjecajima svih gradiliita (buka, praSina,
oteian promet, stalno prisustvo ljudi, radnih strojevq i vozila). Vezano za procjenu
kumulativnog utjecaja navedenih radova prepoznat je mogut utjecaj tijekom izgradnje
nacionqlne infrastrukture nove generacije, vodoopslcrbnih cjevovoda, rekonstrukcije prerade
proizvoda ribarstva u luci GaZenica te Solarne elehrane Suko1an i OdlagaliSta otpada
Sukoian. Kumulativan utjecaj sa planiranim zahvatima na naselja i stanovniituo se moZe

iskljuiiti, a s obzirom na prirodu gore navedenih zahvata. S obzirom na karaher planiranih
zahvata tijekom koriitenja ne oiekuje se kumulativni utjecaj na povetanje razina buke te na
kvalitetu zraka. Izmjeitanjem pruge koja trenutno prolazi sredinom naselja oiekuje se

samostalni pozitivan utjecaj na sigurnost i povezanost stanovni1tva. Takoiler se oiekuje
pozitivan utjecaj pretpostavljajuti da te privodenje prostora demontirane pruge konainoj
namjeni u obzir uzeti turistiiki potencijal ovog prostora, sigurnost i potrebe stanovniitva, a
vodeti se smjer:nicama zelene infrastrukture i odrZivih gradova. Planirani zahvat te dugoroino
imati pozitivan utjecaj na razvoj gospodarskih djelatnosti Sireg podruija s obzirom da sadaYnji
poloZaj pruge i teretnog kolodvora Bibinje stvara prepreku za intenzivniji ramoj naselja.
IzmjeStanjem pruge otvaraju se mogutnosti za interpolaciju novih sadrZaja te bolje povezivanje
obalnog pojasa i naselja. Stoga se oiekuje pozitivan kumulativni utjecaj na turistiike i vezane
djelatnosti u ovom podruiju.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimat| Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalale da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi56enja okoli5a utvrdene propisima i
odgovarajuiim aktom

o Op6e mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne
novine", broj 80/13, 78115,l2ll8 i 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine",
broj 153/13 , 20117, 39119, 125/19 i 145124), Zakonom o za5titi na radu (,,Narodne
novine", broj 7lll4, ll8ll4, l54ll4,94ll8 i 96118) te Pravilnikom o za5titi na radu
na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18)

. Mjere za5tite voda i stabilnosti terena propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119,84121 i 47123), Zakonom o gradnji, Pravilnikom o
odrZavanju cesta (,,Narodne novine", broj 90114,03121), Pravilnikom o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne za5tite izvori5ta (,,Narodne novineo', broj 66lIl i 47113),
Planom upravljanja vodnim podrudjima do 2027. godine (,,Narodne novine", broj
84123) i Pravilnikom o tehnidkim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda,
kao i rokovima obveme kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i prodi5iavarya
otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 3lII).

o Mjera za5tite od poplava propisana je u skladu sa Zakonom o vodama.
. Mjere za5tite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zaititi zraka (,,Narodne

novine", broj I27ll9 i 57122) te Zakonom o gradnji.
o Mjere prilagodbe na klimatske promjene propisane su u skladu sa Zakonom o

klimatskim promjenama i za5titi ozonskog slbja (,,Narodne novine", broj 127119) i
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Strategijom prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje
do 2040. godine s pogledom na2070. godinu (,,Narodne novine.., broj 46/20).
Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemljiSta propisane su u skladu sa Zakonom o
zastiti okoli5a, Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine", broj
20118,115/18, 98119 i 57122) te Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od
onediSdenja (,,Narodne novineoo, broj 7 | I 19)
Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom b za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, l5ll8,l4/lg,l27ll9 i 155123) i Zakonom o zastiti
okoliSa.

Mjere za5tite Suma i Sumskih ekosustava propisane su u skladu sa Zakonom o
Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18, 115/18, 9B/r9,32120, 145120, r0llz3 i
36124), Pravilnikom o uredivanju Suma (,,Narodne novine", broj 97118, 101/18,
31120,99121 i 38124), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZbi Sumskih proizvoda,
teretnom listu (popratnici) i Sumskom redu (,,Narodne novine", broj Tlllg),
Pravilnikom o za5titi Suma od polara (,,Narodne novine'., broj 33114) i Zakonom o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznidkog sustava (,,Narodne novine", broj 63/20).
Mjera za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu
(,,Narodne novine", broj 99ll8,32llg i 32/20), Zakonom o cestama (,,Narodne
novine", broj 84lll, l8ll3, 22113, 54113, r48ll3, 92114, ll0ll9, l44l2r, rr4l2z,
04/23 i 133/23) te Pravilnikom o strudnoj sluZbi za provedbu lovnogospodarskih
planova (,,Narodne novine", broj 108/19).
Mjere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji, Zakonom o
poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine", broj
78/15,118/18 i ll0/19) iZakonom o za5titi prirode.
Mjere zaStite kulturno - povijesne baStine propisane su u skladu sa Zakonom o
zaititi i oduvanju kultumih dobara (,,Narodne novine", broj L45124).
Mjere za5tite od buke i vibracija propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od
buke (,,Narodne novine", broj 30109,55l13,l53ll3,4rl16,ll4l18 i l4l2r),Zakonom
o gradnji, Pravilnikom o najvi5im dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu
intora buke, vnjeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2r) te
Pravilnikom o nadinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova te o nadinu
izraduna dopu5tenih indikatora buke (,,Narodne novine", broj 75/0g,60116,ll7ll9 i
146/2t).
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okolila,
zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine" , broj 84/2r), pravilnikorn o
gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (,,Narodne novine'., broj 69116),
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",broj 106/22), pravilnikom
o gospodarenju otpadnim uljima (,,Narodne novine", broj 124106, l2U0g,3ll0g,
156/09, 9llll, 45/12, 8611,3) i Pravilnikom o temeljnim zahtjevima za zaltitu od
polaru elektroenergetskih postrojenja i uredaja (,,Narodne novineoo, broj 146105).
Mjere postupanja s viSkom materijala od iskopa propisane su u skladu sa
zakonom o rudarstvu (,,Narodne novine", broj 56113, l4ll4, 9}ll9 i 83/23),
Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest i Pravilnikom o
postupanju s vi3kom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 84124)
Mjera smanjenja svjetlosnog oneiiSdenja je propisana u skladu sa Zakonom o
za1titi od svjetlosnog onediS6enja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopuStenim vrijednostima rasvjetljenja i nadinima
upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128120).

o

a

a
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Mjere za5tite stanovniStva propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji te
Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima.
Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova propisane su u skladu sa
Zakonom o gradnji, Pravilnikom o za$titi na radu na privremenim gradili5tima,
Zakonom o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznidkog sustava, Zakonom o cestama,
Pravilnikom o Leljeznidkoj infrastrukturi (,,Narodne novine", broj 127105 i 16/08),
Pravilnikom o nadinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznidkim
prometom (,,Narodne novine", broj l07ll6)te Pravilnikom o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine", broj 92119).

Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranih dogadaja propisane su u skladu sa
Zakonom o za5titi na radu, Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima,
DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i imenadnih onedi5ienja voda
(,,Narodne novine", broj 05/11), Pravilnikom o temeljnim zalxjevima za zaititu od
poLara elektroenergetskih postrojenja i uredaja (,,Narodne novine", broj 146105),
Zakonom o gradnji, Zakonom o. za5titi od poLara (,,Narodne novineoo, broj 92110,
ll4l22), Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onedi5denj a voda.

a

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja
okoli5a @) posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno
dlanku 142. stavku 6. istog Zakonaosigurati i hnancijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.

. Program pradenja stradavanja faune temelji se na Zakonu o za5titi prirode.
o Program pradenja razine buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku

o' najvi5im dopu5tenim razinarna buke s obzirom na vrstu izvora buke, wijeme i
mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enj a,nacrtrje5enja je stavljen
na uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave
17. prosinca2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe

Obvezanositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka lQ.
stavka 3. Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti
po okoli5 pri planiranju i izvodenjuzahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2.
Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u
postupku procjene utjecaja zahvatana okoli5 (todka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjesenja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok
je mogu6nost produZenja vaZenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona (todka V. ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je
dlankom 91. stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).
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UPUTA O PRAVIIOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moLe pokrenuti upravni spor. Uprayni spor pokreie se tuZbom Upravnom sudu u Splitu, Put
Supavla 1, u roku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuZba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno
dostavlja elektronidki.

u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poitom odnosno

DOSTAVITI:
I . HZ Infrastruktura d.o. o., Mihanoviieva ulica 12, zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANJE:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subideva 29, Zagreb
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Prilog 1. Pregledna situacija na 
topografskoj podlozi
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