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Ministarstvo zaStite okoli$a i zelene tranzicije, OIB: 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka
89. stavka 1. Zakona o zatiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18) i €lanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (,,Narodne novine*,
broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva opunomocenika OIKON d.o.o0. - Institut za primijenjenu
ckologiju, Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, OIB: 63588853294 u ime nositelja zahvata HZ
Infrastruktura d.o.o., Mihanoviceva ulica 12, Zagreb, OIB: 39901919995 za procjenu utjecaja
na okoli§ Zeljeznicke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica na Zeljezni¢koj
pruzi M606 Knin - Zadar, Zadarska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — Zeljeznicka zaobilaznica naselja Bibinje i teretni kolodvor
GaZenica na Zeljezni¢koj pruzi M606 Knin - Zadar, Zadarska Zupanija, nositelja
zahvata HZ Infrastruktura d.o.0., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb, na temelju studije
o utjecaju na okolis iz prosinca 2024. godine koju je izradio ovlastenik OIKON d.o.0.
- Institut za primijenjenu ekologiju iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zaStite okoliSa (A) i
provedbu programa pracenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. Mjere zastite okolisa tijekom pripreme i izgradnje

Opce mjere zastite
A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem e biti prikazan na¢in na koji su

u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolifa iz

ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje

odgovarajucih struénih poslova zastite okoli$a u suradnji s projektantom.
A.1.2. Prije pocetka radova izraditi Projekt organizacije gradilita kojim ¢e se:

e odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje kotata gradevinskih vozila i druge
mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu prometnu mrezu, prostor za skladistenje i
manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremena skladi$ta materijala i otpada,

e planirati i organizirati zonu gradili$ta, s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeéa trupom pruge,



A.1.3.

A.l4.

e za pristup gradiliStu planirati koristenje postoje¢e mreZe putova i projektom
predvidene pristupne prometnice,

* odrediti lokacije za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova te lokacije za privremeno deponiranje materijala od
iskopa koji ¢e se iskoristiti za izgradnju zahvata, ako je moguée unutar radnog
pojasa,

* planirati smjestaj svih zona gradilista na §to manje vizualno izloZenim lokacijama
te tako da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvacaju podruéja pod poljoprivrednim
povrSinama i postojecu visoku vegetaciju.

Dopremu materijala i gradevinske radove te demontazu (uklanjanje) postojeée dionice
pruge tijekom turistiCke sezone provoditi u skladu s vaZe¢im odlukama lokalne
samouprave.

Geotehnitkim nadzorom osigurati potrebne korekcije izvedbenih rjesenja u skladu sa
zapaZenim odstupanjima geotehni¢kih karakteristika stijenskih masa od projektiranih
te pratiti utjecaj minerskih radova na postojeée objekte i u skladu s tim poduzeti
potrebne mjere.

Mjere zastite voda i stabilnosti terena

A.l5.

A.l.6.

Al.7.

A.1.8.

A.1.9.

A.1.10.

Al.1l1.

Oborinsku odvodnju s manipulativnih povrsina teretnog kolodvora GaZenica,
ranzinog parka te luckih kolosijeka odvoditi zatvorenim sustavom oborinske
odvodnje s pro¢id¢avanjem na separatoru ulja i masti, a prije upustanja u upojne bunare
ili sustav javne oborinske odvodnje industrijske zone GaZenica.

Propustima regulirati vanjske vode na na¢in da se ostvare protjecanja bez moguénosti
erozije Zeljeznice i okolnog terena.

Mjesta ispustanja oborinskih voda iz drenaznih kanala u tlo osigurati od erozije na
mjestu izljeva.

Na predvidenim lokacijama upojnih bunara provesti geotehnicko ispitivanje upojnosti
bunara.

Prilikom gradevinskih radova na izgradnji dijela trase nove Zeljezni¢ke zaobilaznice u
km oko 0+028 (84+588) gdje trasa prelazi preko evidentiranog vodnog tijela
JKR00206_000000, potok Soline, odnosno postojeceg propusta organizirati izvodenje
radova na nacin da je uvijek osigurana proto¢nost, te definirana organizacija radova
na nacin da je mogude propustiti i velike iznenadne vode.

GradiliSte i povrSine za skladistenje materijala, opreme i gradevinskih strojeva
organizirati izvan podrucja s moguénoscéu pojave poplava te podrugja moguéih odrona
tla i klizi$ta.

Pri izvedbi radova gradiliSte organizirati na nadin da ne dode do izvanrednih
oneciS¢enja voda i okolnog terena opasnim i $tetnim tvarima za vode.

A.1.12. Goriva, maziva i druge opasne tekuéine ne ispustati u postojeée kanale i u tlo.

A.1.13.

A.1.14.

A.1.15.

Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno tetnim tvarima
obavljati u zonama s osiguranom odvodnjom.

Radove s mehanizacijom izvoditi uz potreban oprez, a u slutaju nekontroliranog
dogadaja postupiti u skladu s Operativnim planom interventnih mjera za sludaj
izvanrednih i iznenadnih onegiS¢enja voda, s preventivnim i interventnim mjerama za
sprjeCavanje i uklanjanje izvanrednog onegidéenja tijekom izvodenja radova.
Sanitarne otpadne vode na gradilidtu skupljati putem pokretnih sanitarnih &vorova
(ekoloski WC) te ih redovito prazniti i odrzavati putem za to ovlastene osobe.



Mjere zastite od poplava .

A.1.16. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije projektirati teretni kolodvor
GazZenica i lucke kolosijeke na na¢in da se tehni¢kim mjerama isti zastite od opasnosti
od plavljenja, a sve u skladu s posebnim uvjetima Hrvatskih voda.

A.1.17. Propuste dimenzionirati za prihvat velikih voda 100-godisnjeg povratnog perioda.

Mjere zastite zraka

A.1.18. Manipulativne povrSine i transportne putove unutar podrudja obuhvata zahvata te
pristupne putove u zoni naselja u su$nim razdobljima po potrebi orosavati vodom radi
smanjenja razine pra$ine.

A.1.19. Materijale u rasutom ili sipkom stanju prevoziti vozilima koja imaju zatvorene sanduke
(teretni sanduk s bo¢nim stranicama i ceradom ili sl.).

Mjera prilagodbe na klimatske promjene
A.1.20. Pri projektiranju naprezanja tradnica uzeti u obzir buduée poveéanje temperature prema
vaze¢im nacionalnim rezultatima klimatskog modeliranja.

Mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista _

A.1.21. Uklonjeni humusni sloj prilikom izvodenja zemljanih radova privremeno deponirati
unutar obuhvata zahvata na za to projektom predvideno mjesto te ga nakon zavrsetka
radova vratiti kao povrSinski sloj i iskoristiti za uredenje pokosa te sanaciju svih
povrsina izloZenih privremenim utjecajima gradilista.

A.1.22. Prilikom izgradnje u najve¢oj mogucoj mjeri koristiti postojeée Sumske i poljske putove
kao pristupne ceste te ih po zavrSetku gradevinskih radova sanirati.

A.1.23. PovrSine na kojima nije do$lo do trajne prenamjene nakon zavrietka radova sanirati i
vratiti u stanje §to sli¢nije prvobitnom.

A.1.24. Zamjenu i dolijevanje motornih i hidrauli€kih ulja, kao 1 zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima obavljati u radionici izvan gradilista kako ne bi
doslo do oneciscenja tla.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.25. Propuste za vanjsku odvodnju u km oko 0+350, km oko 0+910, km oko 1+580 i km
oko 2+390 projektirati tako da budu u funkciji propusta za gmazove, odnosno na
sljede¢i nadin:

e propuste izvesti kao betonske pravokutne minimalnih dimenzija 1-2 x 1-2 m ili
cjevaste promjera 0,5 -2 m;

e stijenke izlaznog kanala propusta izvesti u kombinaciji betona i kamena s nagibom
stijenki 30-45° kako bi kanal bio prikladan za gmazove;

e objekte projektirati s otvorima sa srednje gustom vegetacijom i posebnim
strukturnim elementima poput hrpe kamenja ili komada drveta/panjeva s korijenjem
koji ¢e usmjeriti gmazove prema propustu;

e projektirati propuste na na¢in da tehni¢ko rjeSenje propusta bude s maksimalnom
osuncanoscu.

A.1.26. Redovito uklanjati invazivne strane biljne vrste s podru¢ja cijelog radnog pojasa
(osobito pajasen — Ailathus altissima) primjenom najboljih i najsuvremenijih prirodi
bliskih praksi.

A.1.27. Prijaviti stradavanja strogo zastiCenih vrsta Zivotinja i nalazak ozlijedenih jedinki
strogo zaSti¢enih vrsta Zivotinja nadleZnom tijelu za zastitu prirode.



Mjere zastite Suma i Sumskih ekosustava

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

U cilju zastite zemljiSta od erozije na mjestima gdje se trasa vodi u usjeku i zasjeku
osigurati odvodnju pribreZnih oborinskih voda na nac¢in da ne uzrokuju pojatanu
eroziju okolnog trena.

Tijekom planiranja i organizacije gradilijta zastititi rubna stabla, paZljivo rukovati
gradevinskim strojevima kako bi se sprije¢ilo ostecivanje i izvaljivanje stabala na
novonastalim rubovima uz aktivnu suradnju s nadleZnim $umarskim sluZbama na
podrucju zahvata.

Dinamiku sjece stabala dogovoriti s nadleznom Sumarskom sluzbom te isto uskladiti s
dinamikom izvodenja radova.

A.1.31. Posebnu pazZnju posvetiti rukovanju lakozapaljivim tvarima te strojevima i alatima koji

A.1.32.
A.1.33.

A.1.34.

A.1.35.

A.1.36.

mogu izazvati iskrenje ili pojavu otvorenog plamena te u tu svrhu osigurati stalnu
dostupnost vode (cisternu) na gradilistu.

Osigurati funkcionalnost sustava protupoZarne zastite za vrijeme izvodenja radova.
Tijekom izvodenja radova u suradnji s nadleZznom Sumarskom sluZbom uspostaviti i
odrzavati Sumski red te primjenjivati mjere integrirane zaSite $uma od bolesti i
Stetnika. .

Na povrSinama koje nisu neposredno zahvadene gradevinskim radovima o&uvati
postoje¢u vegetaciju, a sva potencijalna o$teéenja Sumskog tla, Sumske vegetacije i
Sumske infrastrukture Zurno sanirati po zavr3etku radova.

Sav otpad nastao tijekom izvodenja radova (gradevinski, komunalni i dr.) ne odlagati
na Sumskim povrSinama ve¢ koristiti povrine unutar radnog pojasa te po zavrietku
radova isti ukloniti i propisno zbrinuti u skladu s propisima.

Po zavrSetku gradevinskih radova u dijelovima svih prokréenih Sumskih povrsina
zaStititi novonastali Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlja navedenih u
programu gospodarenja za predmetni odjel/odsjek primjenom Sumskouzgojnih i
Sumskotehni¢kih mjera u suradnji s nadleZnim Sumarskim sluzbama.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.1.37.
A.1.38.

A.1.39.

A:1.40.
A.1.41.

A1.42,

Tijekom planiranja i pripreme za izvodenje radova uspostaviti aktivnu suradnju s
lovoovlastenikom.

Obavijestiti lovoovlastenika o to¢nom vremenu, dinamici i lokacijama podetka
izvodenja radova.

U suradnji sa stru¢nom sluZbom lovoovlastenika razmotriti ustaljene staze i premete
te lokacije na kojima divlja¢ obitava kako bi se na vrijeme poduzele sve mjere za
sprjeCavanje Steta koje mogu nastati na divljadi.

U suradnji s lovoovlaStenikom premjestiti zatedene lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte (hranilista, pojilista i éeke) na druge lokacije ili ih nadomjestiti novima.
Sprijeciti svako zatrpavanje uolenih izvora, lokvi i povremenih vodotoka te
nepotrebno dodatno uniStavanje vegetacije izvan radnog pojasa.

Radove izbjegavati tijekom no¢nog razdoblja kako bi se smanjio negativan utjecaj
svjetlosnog oneciséenja.

Mjere zastite krajobraza

A.1.43.

U sklopu izrade glavnog i izvedbenog projekta izraditi elaborat krajobraznog uredenja
za sve elemente predmetne pruge i prostora uz nju od strane struénjaka — krajobraznog
arhitekta. Kako bi se pruga $to bolje vizualno uklopila u Sire krajobrazno podrudje, u
okviru elaborata krajobraznog uredenja, u pocetnom dijelu zahvata, iznad naselja
SukosSan, predvidjeti zastitni zeleni pojas gdje se trasa pruge vodi u nasipu.



A.1.44. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti autohtone (zavicajne) vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podru¢ju zahvata i imaju minimalne zahtjeve
za njegom, te su otporne na pozare.

A.1.45. Na portalima tunela Bibinje za stabilizaciju ne koristiti mlazni beton, osim u sluc¢aju
kad nije mogucée primijeniti niti jedno drugo tehni¢ko rjesenje.

A.1.46. Hidrosjetvu na nasipima izvoditi odmah nakon zavrSetka zemljanih radova kako bi se
izbjegla erozija.

A.1.47. Poslije demontaZe postojeceg dijela pruge te uklanJanJa sloja tucanika lokaciju dovesti
u niveletu postojeceg terena.

Mjere zastite kulturno - povijesne bastine

A.1.48. Prije pocetka radova, a nakon iskol¢enja trase nove Zeljezni¢ke zaobilaznice, na
podrucju izmedu stacionaza km 0+300 i km 3+000 provesti intenzivno arheolosko
rekognosciranje koje nije bilo moguce zbog neprohodnosti terena. Rekognosciranje
treba obuhvatiti pregled terena s prikupljanjem povrSinskih nalaza na lokacijama
utvrdenim tijekom terenskog pregleda, sve u skladu s uvjetima nadleZnog
konzervatorskog odjela. Prema potrebi, a na temelju rezultata intenzivnog
rekognosciranja, prije pocetka izgradnje provesti cjelovita zaStitna arheoloska
istrazivanja na lokacijama na kojima je utvrdeno postojanje nalaza.

A.1.49. Tijekom pripremnih radova i prije izrade glavnog projekta provesti zastitna arheolosSka
istraZivanja na za$ti¢enom kulturnom dobru, rimskom akveduktu Biba — Jader u
predjelu Loniéa (Z — 6189). Citavu trasu akvedukta unutar k.&. 475 k.o Bibinje duZine
oko 450 m i u ukupnoj $irini od oko 5 m (akvedukt $irine 1,5 m i obostrano od njegove
sredidnje osi) u cijelosti istraZiti i dokumentirati. To uklju€uje ¢i$¢enje trase od raslinja,
geodetsko snimanje trase i dokumentiranje postojeCeg stanja prije arheologkih
istraZivanja, arheolo$ka istraZivanja s dokumentiranjem svih sauvanih struktura
akvedukta, pohranu pokretnog arheoloskog materijala u nadleZni muzeJ te osiguranje
konzervacije pohranjenog materijala.

A.1.50. Istraziti i dokumentirati povijesni put Kosmatac u SukoSanu.

A.1.51. Tijekom izvodenja zemljanih radova na predmetnoj gradevini u pojasu trase s izravnim
utjecajem osigurati arheoloski nadzor. Ukoliko se tijekom zemljanih radova naide na
predmete i/ili objekte arheoloskog znafaja izvan postojeéih i eventualno
novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i zastititi nalaze, te 0 navedenom bez
odlaganja obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel, kako bi se poduzele odgovarajuce
mjere zaStite nalaza i nalazi§ta. Arheoloski nadzor provoditi i tijekom demontaze
kolosijeka postojece pruge M606 Knin — Zadar, posebice izmedu stacionaZa km oko
87+700 i km oko 88+400, gdje dionica trase rimskog akvedukta Biba — Jader paralelno
prati prugu koja je tijekom izgradnje 60-tih godina 20. stolje¢a presjekla ostatke
akvedukta.

A.1.52. Tijekom gradenja provoditi konzervatorski nadzor crkve sv. Jelene kako bi se sprijecila.
destrukcija i ugroZavanje vrijednosti povijesne gradevine.

Mjere zastite od buke i vibracija

A.1.53. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacue izraditi Elaborat zastite od buke.

A.1.54. Tijekom gradevinskih radova koristiti malobuéne gradevinske strojeve i uredaje.

A.1.55. Bu¢ne radove organizirati na na¢in da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo
u izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noéi.

Mjere gospodarenja otpadom
A.1.56. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije izraditi projekt demontaze postojece
dionice pruge, a koji uklju¢uje demontazu kolosijeka, skretnica i zastorne prizme te
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A.1.57.

signalno-sigurnosne opreme. U sklopu Projekta predvidjeti nagin postupanja s
uklonjenim materijalom od demontaZe u skladu sa zakonskom regulativom te internim
pravilnicima HZ Infrastrukture.

Sav otpad odvojeno sakupljati i privremeno skladistiti odvojeno po svojstvu, vrsti i
agregatnom stanju na ¢vrstoj povrsini na za to predvidenom mjestu na gradilistu.

A.1.58. Redovito voditi evidenciju o nastanku i tijeku otpada na gradili$tu, i to zasebno za svaku

A.1.59.

A.1.60.

A.1.61.

A.1.62.

A.1.63.

A.1.64.

A.1.65.

vrstu otpada putem Oc¢evidnika.

Sakupljeni gradevni otpad tijekom izgradnje pravovremeno i ovisno o dinamici
izgradnje predavati ovlastenoj osobi uz ispunjeni pisani Prate¢i list koji sadrzi podatke
o otpadu i osobama ukljuenim u gospodarenje tim otpadom.

Odvojeno sakupljeni komunalni otpad na gradili§tu odvoziti putem davatelja javne
usluge sakupljanja komunalnog otpada na tom podrug;ju.

Neopasni mineralni gradevni otpad nastao na gradilistu (beton i sl.) odgovarajuce
oporabiti te u mjeri u kojoj to bude izvedivo omoguéiti njegovu pripremu za ponovnu
uporabu i ukidanje statusa otpada sukladno posebnom propisu.

PosjeCenu drvnu masu sakupiti i odvesti na postupak oporabe drvnog otpada
(energetsku oporabu i/ili oporabu drvnog otpada radi proizvodnje proizvoda od drva)
putem osobe koja je upisana u O&evidnik sakupljada i oporabitelja.

Do zavrietka radova sav otpadni materijal s odvesti gradilista putem ovlastene osobe
koja ima vaze¢u dozvolu za gospodarenje otpadom.

Sav materijal nastao od demontaZe postojeéeg dijela pruge predviden za ponovnu
uporabu privremeno skladistiti odvojeno po svojstvu, vrsti i agregatnom stanju na
Cvrstoj povrSini na za to predvidenom mjestu u skladu s projektom te odvesti na
skladiste prema uputi Narumtelja

Sav opasni i neopasni otpad nastao prilikom demontaZe postojeéeg dijela pruge
privremeno skladistiti odvojeno po svojstvu, vrsti i agregatnom stanju na &vrstoj
povr3ini na za to predvidenom mjestu u skladu s projektor te isti predati ovlastenoj
osobi koja ima vaZeéu dozvolu za gospodarenje otpadom uz ispunjeni pisani Prateéi
list koji sadrZi podatke o otpadu i osobama uklju€enim u gospodarenje tim otpadom.

Mjere postupanja s materijalom od iskopa

A.1.66.

Prije pocetka radova obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju Drzavnog
inspektorata, jedinicu lokalne samouprave i Jedlmcu podrucne (regionalne)
samouprave o visku iskopa koji sadrzi mineralnu sirovinu koji ée preostati prilikom
gradnje sukladno glavnom projektu gradenja i troSkovniku, radi propisnog odlaganja.
Predstavlja li iskop mineralnu sirovinu ustanoviti na temelju uzoraka dobivenih
prigodom geomehani€kog ispitivanja tla,

A.1.67. Materijal od iskopa u $to ve¢oj mjeri iskoristiti u sklopu izgradnje predmetnog zahvata

A.1.68.

za izradu nasipa u koli¢ini koja e ovisiti o rezultatima provedenih geomehanigkih
istraznih radova tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije te za sanaciju terena
nakon demontaZe postojece dionice pruge, ukoliko materijal od iskopa bude pogodan
za nasipavanje.

Visak materijala iz iskopa koji se nece mo¢i iskoristiti u sklopu izgradnje predmetnog
zahvata i ne predstavlja mineralnu sirovinu, najkasnije do zavrietka radova proglasm
otpadom, te ukoliko to bude izvedivo omoguéiti njegovu ponovnu uporabu izvan
gradiliSta i ukidanje statusa otpada, u protivnom isti predati ovlastenoj osobi za
gospodarenje tom vrstom otpada.
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Mjere zastite od svjetlosnog oneliséenja
A.1.69. Vanjsku rasvjetu teretnog kolodvora GaZenica i ranZirne skupine te rasvjetu platoa na

izlazu iz tunela Bibinje projektirati na ekoloski prihvatljiv nadin, bez nepotrebnog
svjetlosnog oneéiséenja poglavito u smislu temperature boje svijetla te izbjegavanja
direktnih emisija iznad horizontale.

A.1.70. Kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja Koristiti ekologki

prihvatljive svjetiljke te izbjegavati nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih
povrsina.

Mjere zastite stanovnistva

A.1.71.

A.1.72.

Pravovremeno obavijestiti stanovni§tvo u blizini obuhvata zahvata o planiranim
radovima i svim fazama projekta te prometnom reZimu i ograni¢enjima u kretanju
putem tiskanih obavijesti, medija i mreZnih stranica HZ Infrastrukture, Grada Zadra i
op¢ina Bibinje i Sukosan.

Sve prilaze gradiliStu osigurati i ograditi radi sigurnosti prolaznika i sprje¢avanja
nekontroliranog pristupa ljudi na gradilidte, a dijelove gradilista koji se ne mogu
ograditi obiljeziti prometnim znakovima ili ozna¢iti na drugi nagin.

Mjere zastite infrastrukture i odvijanja prometa

A.1.73.

A.1.74.

A.1.75.

A.1.76.

A1.77.

A.1.78.

A.1.79.

U fazi pripreme i izgradnje zahvata svu infrastrukturu s kojom zahvat dolazi u koliziju
izmjestiti/zastititi sukladno posebnim propisima i ishodenim posebnim uvjetima
gradenja nadleZnih javnopravnih tijela.

Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije izraditi Elaborat privremene
regulacije cestovnog prometa za vrijeme izvodenja radova.

Tijekom daljnje razrade projektne izraditi Prometno-tehnoloski elaborat orgamzacue
prometa vlakova za vrijeme izvodenja radova.

Prekinute veze postojec¢ih prometnica, pjeSackih komunikacija i poljskih putova
nadomjestiti zamjenskim paralelnim prometnicama i poljskim putovima.

Utvrditi postojece stanje prometnica koje ¢e biti u funkciji izgradnje zahvata te ih
sanirati ukoliko dode do ostecenja.

Tijekom izvodenja radova prati kotaCe teretnih vozila pri izlasku s gradilista, na
posebno uredenom mjestu.

Sve ceste i putove oStecene zbog koristenja mehanizacije i vozila dovesti u prvobitno
ili pobolj$ano stanje.

Mjere sprjecavanja nekontroliranih dogadaja

A.1.80.

A.1.81.

Na teretnom kolodvoru GaZenica te tunelu Bibinje ugraditi tipske transformatorske
stanice sa vodonepropusnom i uljnonepropusnom temeljnom kadom ispod svakog
pojedinacnog energetskog transformatora dimenzioniranom da primi ukupnu koli¢inu
ulja koju sadrzi taj transformator.

Izraditi Plan postupanja u slu¢aju iznenadnog dogadaja tijekom izgradnje zahvata te
postupati po istom u slu¢aju pojave iznenadnog dogadaja (poZara, elementarne
nepogodne i sl.).

A.1.82. U sklopu Plana postupanja u slu¢aju iznenadnog dogadaja izraditi Operativni plan

interventnih mjera za sluaj izvanrednih i iznenadnih oneci$éenja voda tijekom
izgradnje zahvata, s prevéntivnim i interventnim mjerama za sprjeéavanje i uklanjanje
izvanrednog oneciS¢enja te postupati po istom u slu€aju izvanrednih i iznenadnih
oneci$cenja voda.



A.2. Mjere zastite okoliSa tijekom koristenja

Mjere zastite voda

A.2.1. Izraditi Pravilnik o radu i odrZavanju internog sustava odvodnje i progis¢avanja
oborinskih voda tijekom koristenja zahvata te postupati u skladu s istim.

A.2.2. Redovito odrzavati i Cistiti sve objekte sustava oborinske odvodnje, narogito u zoni
teretnog kolodvora GaZenica, ranZirnog parka i lugkih kolOsijeka Sto ukljuduje
redovito pracenje funkcionalnog stanJa sustava odvodnje i ¢i§¢enje objekata odvodnje
(slivnika, cijevi, separatora ulja i masti) te odgovarajuée postupanje s nastalim
otpadom. Separatore ulja i masti za oborinske vode s teretnog kolodvora, ranZirnog
parka te luckih kolosijeka periodi¢no odrzavati i &istiti putem ovlastene osobe.

A.2.3. Redovito odrZavati prohodnost propusta i kanala na trasi Zeljeznice.

A24. Za odrzavanje pruge i pruznog pojasa ne koristiti kemijska sredstva ni retardante
opasne za povriinske i podzemne vode te vegetaciju na pruzi i uz prugu odrZavati i
uniStavati ru¢nim, odnosno klasiénim metodama, a gdje to nije moguée provoditi
kemijsko tretiranje isklju¢ivo registriranim sredstvima za zastitu bilja odobrenim u
Fitosanitarnom informacijskom sustavu.

A.2.5.  Utestalost uporabe kemijskih sredstava i retardanata za redovito odrzavanje pruge i
pruZnog pojasa prilagoditi postoje¢im internim pravilnicima Zeljeznice te odrzavanje
provoditi u skladu s istim.

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama

A.2.6. Redovno nadzirati toplinsko istezanje tradnica i stanje Zeljeznice u operativnoj fazi.

A.2.7. lzraditi i provesti planove za reagiranje u izvanrednim situacijama.

A.2.8. Tijekom ekstremnih uzastopnih vru¢ih dana, u ovisnosti o koeficijentu toplinskog
istezanja traCnica, prema potrebi ograniditi uvjete prometovanja (ogranlcltl brzmu
kretanja na predmetnoj dionici smanjiti broj vlakova), a u iznimno rizi¢nim
situacijama privremeno obustaviti Zeljeznitki promet.

A.2.9. Provesti kontrolu Zeljeznitke infrastrukture nakon svakog veéeg nevremena i sanirati
posljedice.

A.2.10. U slucaju prognoze ekstremne oluje, prema potrebi prllagodltl uvjete prometovanja
(ograniéiti brzinu kretanja na predmetnoj dionici, smanjiti broj vlakova i sl.).

Mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista
A.2.11. U slu¢aju nekontroliranih dogadaja poput onegis¢enja tla Stetnim tvarima (ulja, maziva,
gorivo i sl.) provesti dekontaminaciju oneéis¢enog zemljista.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.12. Redovito odrZavati prohodnost ,,herpetodukta®.

A.2.13. Redovito uklanjati invazivne strane vrste kopnene flore s podruéja planiranog zahvata,
ukljuCujuci i podrucje postojeée pruge nakon demontaZe (osobito vrstu pajasen —
Ailanthus altissima) primjenom najboljih i najsuvremenijih prirodi bliskih praksi.

Mjera zastite Suma i Sumskih ekosustava
A.2.14. Odrzavati zadtitni pojas u cilju zastite od nastanka i Sirenja Sumskog poZara.

Mjera zastite divljadi i lovstva
A.2.15. Lovoovlasteniku dojaviti svako stradavanje divljaéi uzrokovano naletom vlaka.



Mjera zastite krajobraza
A.2.16. U svrhu sprjeCavanja zara$tanja redovito odrZavati povrSine uz novu trasu pruge,

......

kona¢noj namjeni.

Mjera zastite od buke i vibracija
A.2.17. Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije, ukoliko se pokaZe potreba,
predvidjeti bukobrane i po ugradnji ih redovito odrZavati.

Mjere gospodarenja otpadom

A.2.18. Sav nastali otpad od redovnog odrZavanja odvojeno sakupljati po vrstama i predavati
ovlaStenoj osobi koja ima vaze¢u dozvolu za gospodarenje odredenom vrstom otpada.

A.2.19. SadrZaje separatora ulja i masti redovito prazniti i odvoziti putem ovlastene osobe za
gospodarenje tom vrstom otpada.

A.2.20. U slucaju izlijevanja transformatorskog ulja u temeljnu kadu ispod energetskih
transformatora isto sakupiti i odvesti putem osobe ovlastene za obavljanje djelatnosti
sakupljanja otpadnih ulja.

A.2.21. Sav nastali otpad predavati ovlastenoj osobi za gospodarenje otpadom uz ispunjeni
pisani Prateci list koji sadrzi podatke o otpadu i osobama ukljuenim u gospodarenje
tim otpadom.

A.2.22. Redovito voditi evidenciju o nastanku i tijeku otpada na lokaciji (o¢evidnike) u pisanom
i elektronickom obliku te ukoliko nastale ukupne koli¢ine neopasnog, odnosno
opasnog otpada tijekom jedne kalendarske godine prelaze propisane pragove prema
posebnom propisu iste prijavljivati u Registar one¢i$¢avanja okolisa.

A.2.23. Nakon zavrSetka radnog vijeka transformatorskih ulja, iste predati osobi ovlastenoj za
obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja radi materijalne oporabe ili koristenja
u energetske svrhe ili nekog drugog naéina kona¢nog zbrinjavanja kada ih nije moguée
oporabiti.

Mjere sprjecavanja nekontroliranih dogadaja

A.2.24. Izraditi Plan postupanja u sluéaju iznenadnog dogadaja tijekom koristenja zahvata te
postupati po istom u slu¢aju pojave iznenadnog dogadaja (pozara, elementarne
nepogode i sl.).

A.2.25. U sklopu Plana postupanja u sluéaju iznenadnog dogadaja izraditi Operativni plan
interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih oneéiséenja voda, s preventivnim
i interventnim mjerama za sprjeavanje i uklanjanje izvanrednog onediséenja te
postupati po istom u slu€aju izvanrednih i iznenadnih oneci$¢enja voda tijekom
koristenja zahvata.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Pracenje stradavanja faune

B.1. Nakon puStanja dionice u promet, u razdoblju od najmanje tri (3) godine pratiti
uCestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa i to gmazova, ptica i $i¥misa
duZ trase Zeljezni¢ke zaobilaznice izvan tunela te pracenje funkcionalnosti postojeéeg
propusta vodotoka Soline te novih propusta za vanjsku odvodnju odnosno
,»herpetodukta“ s posebnim naglaskom na gmazove. U jesenskom i zimskom razdoblju
provoditi pracenje stanja jednom mjese¢no, a tijekom proljetnih i ljetnih mjeseci
provoditi pracenje stanja dva puta mjesetno izvan tunela i to u skladu sa Stru¢nim
smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili novijim saznanjima.



B.2. Nakon svake godine pradenja provesti analizu podataka te identificirati potencijalne
»kriticne tocke“ od strane struénjaka biologa te u skladu s nadelom adaptivnog
upravljanja i u suradnji sa struénim nadleZnim tijelom za zatitu prirode, po potrebi
korigirati mjere zastite, a u skladu sa Stru¢nim smjernicama - prometna infrastruktura,
HAOP 2015. ili novijim saznanjima.

B.3. Nakon provedenih korekcija mjera zastite prema potrebi produZiti praéenje prema
smjernicama nadleZnog tijela za zastitu prirode.

Pracdenje razine buke

Tijekom gradenja

B.4. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom noénog
razdoblja, provesti mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom najugroZenijih
stambenih objekata. Mjerenje treba provesti tijekom prvih noénih radova te ponavljati
tijekom svakih idu¢ih 30 dana, sve do prekida radova noéu. Mjesta mjerenja treba
odrediti ovlastena stru¢na osoba koja mjerenja provodi, ovisno o situaciji na gradilistu
odnosno procjeni ugrozenosti okolnih objekata bukom gradilista.

Tijekom koristenja

B.S. Tijekom prve godine nakon puStanja pruge u promet i uspostave redovitog prometa,
provesti mjerenje buke na kritiénim totkama imisije. Minimalno treba provesti
mjerenja na mjernim tockama R2 (oznaka R2 na Prilogu 1.) i R3 (oznaka R3 na Prilo gu
1.) na podruc¢ju SukoSana, odnosno R6 (oznaka R6 na Prilogu 1.) i R7 (oznaka R7 na
Prilogu 1.) na podru¢ju Bibinja. Mjerenje treba provesti uz istovremeno brojanje
prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moze uz odgovarajuée
obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

IL.  Nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.0., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb, duZzan je
osigurati provedbu mjera zaStite okoliSa i programa praéenja stanja okolisa kako je
to odredeno ovim rjeSenjem.

III. Rezultate praenja stanja okoliSa nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o.,
Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb, obvezan je dostavljati Ministarstvu zastite okoli$a i
zelene tranzicije na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb,
podmiruje sve troSkove u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima
ovog postupka odlucit ée se posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr¥nosti rjeSenja
nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb, ne
podnese zahtjev za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno
posebnom zakonu. VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata HZ
Infrastruktura d.o.o., Mihanoviceva ulica 12, Zagreb, mozZe se jednom produziti na
jos dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoli$a i
zelene tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja je sljedeci grafi¢ki prilog:
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e Prilog 1: Pregledna situacija na topografskoj karti (M 1:25000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb, podnio je
putem opunomocenika OIKON d.o.o. - Institut za primijenjenu ekologiju, Trg senjskih uskoka
1-2, Zagreb Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) koje
sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu 1 djelokrugu tijela drZzavne uprave (,,Narodne novine®,
broj 85/20,21/23157/24) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja s radom kao Ministarstvo zastite
okoliSa i zelene tranzicije (dalje u tekstu: Ministarstvo) 6. ozujka 2024. godine zahtjev za
procjenu utjecaja na okoli§ Zeljeznitke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora
GaZenica na Zeljezni¢koj pruzi M606 Knin - Zadar, Zadarska Zupanija. U zahtjevu su navedeni
svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona
o zadtiti okoli$a (dalje u tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis
(dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

e Potvrda Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i drZavne imovine
(KLASA: 350-02/23-02/51; URBROJ: 531-08-23-5 od 2. studenoga 2023. godine) o
uskladenosti zahvata s prostornim planovima.

e RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-352-03/23-06/58;
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 17. listopada 2023. godine) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekolosku mrezu.

e Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik
OIKON d.o.0. - Institut za primijenjenu ekologiju iz Zagreba, kojem je Ministarstvo
izdalo Rjedenje za obavljanje stru&nih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-
02/23-08/12; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 29. svibnja 2023. godine). Studija je
izradena u veljaci 2024. godine, a dopunjena u prosincu 2024. godine. Voditelj izrade
Studije je Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
1 zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,,Narodne novine“, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 8. srpnja 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli§ Zeljezni¢ke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog
kolodvora GaZenica na Zeljeznickoj pruzi M606 Knin - Zadar, duljine oko 7,8 km, Zadarska
Zupanija (KLASA: UP/I-351-03/24-08/12; URBROJ; 517-05-1-2-24-2 od 3. srpnja 2024.
godine).

Savjetodavno stru¢no povjerenstvo u postupku procjene utjecaja na okoli$ (dalje u
tekstu: Povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zatiti
okoliSa Odlukom (KLASA: UP/I-351-03/24-08/12; URBROJ: 517-05-1-2-24-15 od 30.
kolovoza 2024. godine).

Povjerenstvo je odrzalo dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 3. listopada 2024.
godine na lokaciji u Bibinjama, Povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima struno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se istu dopuni
u skladu s primjedbama ¢lanova Povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o&itovanja ¢lanova Povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu sa ¢lankom 13. Uredbe dana 14. oZujka 2025. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/24-08/12; URBROJ: 517-04-1-2-25-21).
Zamolbom za pravnu pomo¢ (KLASA: UP/1-351-03/24-08/12; URBROIJ: 517-04-1-2-25-22 od
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14. oZujka 2025. godine) koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, zastitu okolisa i komunalne poslove Zadarske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa €lankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju
od 2. travnja do 2. svibnja 2025. godine. Javni uvid u Studiju i ne-tehni¢ki saZetak Studije
omogucen je u sluzbenim prostorijama Opéine Bibinje, Trg Tome Buli¢a 2, Bibinje, u uredovno
radno vrijeme, gdje je bila izloZena Knjiga primjedbi. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je
u dnevnom listu ,,Zadarski list“, na objavnim plodama i internetskim stranicama Zadarske
Zupanije, Grada Zadra, Op¢ine Bibinje i Opéine Sukosan te na internetskim stranicama
Ministarstva. U sklopu javne rasprave odrZzano je 15. travnja 2025. godine u 11,00 sati u
prostorijama OpcCine Bibinje javno izlaganje o Studiji. Prema Izvje3¢u Upravnog odjela za
prostorno planiranje, zaStitu okoliSa i komunalne poslove Zadarske Zupanije od 13. svibnja
2025. godine (KLASA: 325-07/24-01/89; URBROJ: 2198-07-02/1-25-16), u knjizi primjedbi
izloZenu uz Studiju u Opéini Bibinje nisu zaprimljene primjedbe, prijedlozi ili misljenja
javnosti i zainteresirane javnosti. Na sluZzbenu e-mail adresu Upravnog odjela za prostorno
uredenje, zaStitu okoliSa i komunalne poslove Zadarske Zupanije, tijekom javne rasprave
pristigle su unutar utvrdenog roka dvije pisane primjedbe Danijele Tadi¢.

Primjedbe se, u bitnom, odnosile na koristenje privatnog zemljista za potrebe provedbe
planiranog zahvata i moguénost pronalaska obitelji Tadi¢ zamjenskog zemljista.

Povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 4. studenoga 2025. godine u Zagrebu
razmotrilo Izvje3¢e o provedenoj javnoj raspravi i oéitovanje nositelja zahvata na zaprimljene
primjedbe, misljenja i prijedloge javnosti i zainteresirane javnosti. Odgovor na primjedbe s
javne rasprave u bitnom je sljedeéi:

° Rjesavanje imovinskopravnih odnosa nije predmet postupka procjene utjecaja

zahvata na okoli$.

Povjerenstvo je u skladu sa ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti
zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§, uz primjenu predloZenih
mjera zatite okoliSa i provedbu programa pracenja stanja okolia.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi naéin:

Planirani zahvat nalazi se u Zadarskoj Zupaniji, na podrucju Opéine Sukosan, Opéine
Bibinje i Grada Zadra. Gledano po rastu stacionaZe od juga prema zapadu, prolazi kroz Cestice
zemljista u katastarskim opéinama: k.o. SukoSan, k.o. Bibinje i k.o. Zadar. Predmetni zahvat
ukljucuje izmjeStanje pruge i teretnog kolodvora iz naselja Bibinje, odnosno izgradnju nove
Zeljeznicke zaobilaznice naselja Bibinje ukupne duljine oko 6,71 km koja s obzirom na vrlo
zahtjevnu konfiguraciju terena u zaledu naselja Bibinje, jednim dijelom, odnosno u duljini od
oko 3,0 km prolazi tunelom , Bibinje“, izgradnju novog teretnog kolodvora ,, GaZenica*
ranZirnog parka te rekonstrukciju i izgradnju luckih kolosijeka. Sveukupna duljina zahvata
iznosi oko 7,8 km. Predmetni zahvat ukljucuje i demontazu postojeceg dijela Zeljeznicke pruge
M606 Knin — Zadar (demontaZu postojece kolosijecne resetke i uklanjanje postojece zastorne
prizme) u ukupnoj duljini od oko 6,7 km, a koja dijelom prolazi kroz naselja SukoSan i Bibinje
te dijelom kroz grad Zadar na podrucju industrijsko-skladisne zone GaZenica te demontazu i
uklanjanje signalno-sigurnosnog uredaja postojeceg teretnog kolodvora , Bibinje” u km
90+634. Zahvatom nije predvideno uklanjanje postojeceg objekta kolodvorske zgrade na
teretnom kolodvoru ,, Bibinje “. Demontaza se predvida nakon izgradnje zaobilazne pruge te
dobivanja uporabne dozvole i pustanja novoizgradene zaobilaznice u promet.

Zeljeznicka zaobilaznica naselja Bibinje s tunelom
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Nova zaobilazna pruga naselja Bibinje projektirana je za brzinu Vmax = 100 km/h s
ogranicenjem brzine na pocetku odvajanja trase zaobilazne pruge i na mjestu prikljucka na
postojeéu prugu. Duljina zaobilazne pruge je oko 6,71 km te je za oko 147 m kraéa od postojeée
pruge. Pocetak rekonstrukcije predmetne dionice Zeljeznicke pruge M606 Knin - Zadar je u km
oko 84+560 (km 0+000) na visokom nasipu od kojeg se nova zaobilazna pruga odvaja na desnu
stranu od postojece Zeljeznicke pruge. Prvih oko 170 m zaobilaznica se smjerno i visinski
uglavnom poklapa s postojeom prugom i nalazi se unutar postojeceg zemljista HZ
Infrastrukture d.o.o. Nakon km oko 0+170 predvida se proSirenje postojeéeg nasipa sljedecéih
oko 100 m te e dijelovi pruznog tijela biti izvan postojebeg pruznog pojasa. Nakon km oko
0+200 nova zaobilazna pruga se u potpunosti odvaja od postojeée pruge. U km oko 2+995
pruga ulazi u tunel ,, Bibinje* duljine 3,0 km iz kojeg izlazi u km cca 5+995. Nova zaobilazna
pruga se u km oko 6+710 (91+418) visinski i smjerno uklapa u postojec¢u prugu. U km oko
6+717 (91+425) pocinje odvajanje postojeceg industrijskog kolosijeka za ,,Sojaru i novi
teretni kolodvor GazZenica. Nakon skretnice zadrZava se postojeci kolosijek paralelno sa novim
teretnim kolodvorom GazZenica te na njemu nema nikakvih zahvata osim na spoju s teretnim
kolodvorom Gazenica, tj. u stacionaZi km oko 7+825 (92+534), $to ujedno predstavlja i kraj
predmetne dionice. Predvideni slobodni profil Zeljeznicke pruge omoguéuje naknadnu
elektrifikaciju. Izgradnja tunela zahtijeva pristupne ceste do portala i nuznih izlaza. Budiéi da
Jje duljina tunela oko 3,0 km, na dva mjesta u tunelu predvideni su evakuacijski izlazi, i to u km
oko 3+910 servisni tunel okomit na glavnu cijev tunela ,, Bibinje “ duljine oko 250 m i vertikalno
okno za evakuaciju i ventilaciju u km oko 4+898 te mjesta za spasavanje i povrSine za
operativni rad vatrogasnih vozila. Svakom izlazu iz tunela osigurana je pristupna cesta i
povrsina za operativni rad vatrogasnih vozila. U tu svrhu ée se koristiti postojece ceste koje se
odvajaju od drZavne ceste DC8 i novoprojektirane pristupne prometnice koje ¢ée se koristiti
iskljucivo u svrhu evakuacije i pristupa vatrogasnih vozila, od kojih najduza vodi do ulaznog
portala i udaljena je od drZavne ceste DC8 oko 770 m.

Teretni kolodvor GaZenica

Novi teretni kolodvor GazZenica nalazit ée se na podrudju ,, Sojare “ te izmedu postojeceg
kolodvora ,, Bibinje“ i teretnog dijela kolodvora Zadar, na podrucju industrijske zone
GaZenica, izmedu otvorene pruge i industrijskih kolosijeka ,Sojara“. Teretni kolodvor
GaZenica sluZit Ce iskljucivo za potrebe teretnog prijevoza iz/za luku GazZenica te ée biti
zatvoren za prijem i otpremu putnika. Teretni kolodvor GaZenica pozicioniran je paralelno sa
postojecom otvorenom prugom od km oko 91+492 do km oko 92+534, izmedu Zeljeznicke pruge
Knin — Zadar i ,, Sojare“ tj. gradevinski od km oko 6+783 (PS T3) do km oko 7+825 (PS T12)
prema novim stacionaZama zaobilazne pruge. Na istocnoj strani je ogranicen skretnicom T3
kojom se odvaja od kolosijeka za Sojaru, a na zapadnoj strani nadvoznjakom koji je veza izmedu
autoceste, Jadranske magistrale i luke GaZenica. Zapadna lira teretnog kolodvora smjestena
Jje izmedu stupova nadvoZnjaka cime je odredena duljina kolodvora. Na sjevernoj strani
kolodvorskog platoa predvidena je kolodvorska zgrada. Teretni kolodvor GaZenica je potpuno
novo sluzbeno mjesto na novoj lokaciji. Taj dio pruge postaje glavni prolazni kolosijek koji
pripada teretnom kolodvoru i sluZi samo za prolazne voznje, dakle nema funkciju prijemno-
otpremnog kolosijeka, ali ima sve potrebne signale (izlazne i manevarske). Uz glavni prolazni
u kolodvoru su jos predvidena:

e Cetiri prijemno-otpremna kolosijeka,

e jedan manipulativni za kolosijecnu vagu i
e cetiri kolosijeka u zasebnoj manevarskoj skupini kolosijeka.
Od novih pet kolosijeka, Cetiri prijemno-otpremna se opremaju izlaznim signalima i

pripadajuéim manevarskim signalima za zastitu kolosijecnog puta, dok se kolosijek s vagom
oprema iskliznicama.
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Iz novog teretnog kolodvora vrsit ¢e se posluzivanje danasnjih luckih kolosijeka i to
preko posebne manevarske skupine kolosijeka koji se nalaze usporedno s novom trasom pruge.
Do te skupine kolosijeka dolazi se preko skretnice broj 1 na novom dijelu pruge. Manevarski
kolosijeci opremaju se manevarskim signalima, a skretnica 1 se §titi granicnim kolosijecnim
signalom i odgovarajucim poloZajem najblize skretnice u manevarskoj skupini kolosijeka.

RanZirni park

Na prostoru uz izlazni portal tunela ,, Bibinje “ formira se ranZirni park sa 4 kolosijeka
i 2 izvlacna kolosijeka. Dva kolosijeka ranzirne skupine sluze za izvlacenje i postavijanje
vagona, a dva za obilazak lokomotiva. Njihova namjena bit ¢e opsluzivanje postojeéih i novih
kolosijeka u luci GaZenica, odnosno za dostavu te izvlacenje vagona iz/za luku.

Pocetak ranzirnog kolosijeka je u km oko 6+701. RanZirni kolosijek se od kolosijeka
obilazne pruge odvaja skretnicom T1 i do oko km 0+170 novi ranZirni kolosijek je u trupu
postojeée pruge. U lijevom luku radijusa R=200 m ranzirni kolosijek spaja se skretnicom na
lucki kolosijek u km oko 0+355.

Potpunim ukidanjem dijela pruge prema postojecem kolodvoru Bibinje bit ée potrebno

izgraditi i novi spoj novih izvlaénih kolosijeka sa postoje¢im i novim luckim kolosijecima.
U km oko 0+355 _ranZirnog kolosijeka skretnicom pocinje odvajanje luckih kolosijeka L2 i L4
koji se kasnije razdvajaju u dva para sporednih kolosijeka. Jedan par (1. i 2. kolosijek) prolazi
paralelno s postojecim kolosijecima i zavrSava u km oko 0+542, a drugi par (3. i 4. kolosijek)
se visinski i smjerno uklapa u postojece kolosijeke u km oko 0+373. Skretnicom L3 omoguéen
Jje spoj postojecih industrijskih kolosijeka na kolosijek L2 u km oko 0+115.

Lucki kolosijeci

Pokraj postojecih luckih kolosijeka Ciji se kapacitet ne¢e mijenjati u odnosu na
postojece stanje predvidena je dogradnja jo§ dva nova kolosijeka korisne duljine oko 350 m te
novi spoj postojeéih kolosijeka s ranZirnim parkom. Osim navedenog, u samoj luci moguéa je

naknadna izgradnja novih kolosijeka za potrebe korisnika Zeljeznickog prijevoza ukoliko se za

to ukaZe potreba. Lucki kolosijeci predvideni su paralelno sa postojeéim industrijskim
kolosijecima. Veza izmedu luckih kolosijeka i teretnog kolodvora GazZenica omoguéena je preko
ranZirnog parka.

Ostali infrastrukturni podsustavi i pruzne gradevine

Qdvodnja
Zastita pruznog tijela zaobilazne pruge predvida se putem kanala i obodnih jaraka. Dio

oborinskih voda procijedit ¢e se u tlo, a dio kanalima odvesti do propusta ili upojnih bunara i
tamo upustiti u tlo. Zastita trupa pruge nakon izlaza iz tunela ,, Bibinje “ ée se rijesiti odvodnim
kanalima i sustavom drenaZe, a u ranzirnom parku, izmedu luckih kolosijeka, i teretnom
kolodvoru ,, GaZenica* sustavom drenaze. Voda prikupljena drenaznim cijevima odvodi se do
upojnih bunara te se upusta u teren kao privremeno rjeSenje do izgradnje planiranog sustava
odvodnje industrijske zone GaZenica.

Objekti

U km oko 0+028 (84+588) nova zaobilazna pruga prelazi preko postojeceg AB
plocastog propusta duljine L=4,0 m, a u km oko 0+136 (84+697) preko postojeceg AB
cestovnog podvoznjaka Zupanijske ceste ZC6040 (Zemunik Donji (DC56/DC424) — Sukosan
(DC8)), duljine L=6,7 m. Na tom dijelu postoje¢a pruga je na visokom nasipu, a smjerni i
visinski pomaci nove pruge su takvi da nije potrebna rekonstrukcija postojeéih objekata. U km
oko 6+731 (91+440) postojec¢a pruga nalazi se ispod AB cestovnog nadvosnjaka Gazenicke
ceste, Sirine 5,0 m. Na tom mjestu ugraduje se nova skretnica T2 umjesto postojeée skretnice
broj 14. Smjernih i visinskih pomaka nema pa nema ni potrebe za rekonstrukeijom ovog objekta.
Zaobilazna pruga u km oko 6+568 prelazi preko Zupanijske ceste ZC6039 (A.G. Grada Zadra
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— Bibinje (DC422/DC424)). Projektnom dokumentacijom predvideno je prelaganje Zupanijske
ceste ZC6039 u duzini od oko 430 m, éime ée se omoguéiti promet preko planiranih Zeljeznickih
kolosijeka za potrebe luke GaZenica u tijeku i nakon izgradnje Zeljeznicke zaobilaznice.
Elementi horizontalne i vertikalne geometrije prelofene Zupanijske ceste predvideni su za
brzinu Vp=40 km/h. Na preloZenoj cesti predvidena je izgradnja novog cestovnog nadvoznjaka
preko kolosijeka Zeljeznicke zaobilaznice u km oko 6+459 te preko ranZirnih i luckih kolosijeka.
Ukupna duljina nadvoznjaka mjereno preko krila upornjaka iznosi oko 157,20 m. Visina donjeg
ruba nadvozZnjaka od kote postojeceg terena iznosi od oko 4,0 m uz upornjake do 7,5 m u
sredini. Pocetak nadvoZnjaka je u km oko 0+126,13, a kraj u km oko 0+283,33 Zupanijske ceste
ZC6039. U km oko 7+640 (92+349) iznad postojeée pruge prolazi cestovni nadvoznjak kojim
prolazi drzavna cesta DC424 (Zadar (luka GaZenica) — Sukosan — Zemunik Gornji (A1)). Na
ovom mjestu nema zahvata na postojecoj. pruzi buduci da su kolosijeci teretnog kolodvora
GazZenica pozicionirani izmedu stupova nadvoznjaka.

Zeljeznicki propusti :

Kako je prethodno navedeno, u km oko 0+028 buduéa Zeljeznicka zaobilaznica prelazi
preko postojeéeg AB plocastog propusta duljine 4,0 m koji nije potrebno rekonstruirati dok se
na trasi zaobilaznice na dijelu s usponom do tunela predvida izrada Cetiri (4) nova armirano
betonska propusta, i to u: km oko 0+350, km oko 0+910, km oko 1+580 i km oko 2+390. Kako
se pruga na tom dijelu nalazi u zasjeku, propustima Ce se oborinsku vodu prikupljenu uzduznim
kanalom s viSeg terena (desne strane pruge gledano u smjeru rasta stacionaze) ispustati na
niZu stranu terena (lijevu stranu pruge gledano u smjeru rasta stacionaZe) niz teren. Premda
bi za oclekivane kolicine vode zadovoljili i znatno manji propusti, radi lakSeg odrZavanja
predvida se izrada propusta pravokutnog otvora minimalnih dimenzija 1,3 x 1,3 m ili ¢jevasti,
takoder minimalnog otvora 1,3 m.

Novoprojektirane pristupne ceste i poZarni putovi
Pristupne ceste do tunela PC1, PC2, PC3 i PC4

Na ulazu i izlazu iz tunela ,, Bibinje“ i na svaki kilometar duZine tunela, projektnom
dokumentacijom predvidena su mjesta za spaSavanje sa pripadajuéim sadrZajima i
novoprojektiranim pristupnim cestama PC1, PC2, PC3, PC4 kojima je omogucen pristup s
Javnih cesta na platoe za spasavanje. S obzirom na namjenu ovih prometnica, iste su predvidene
kao asfaltirane.

Pristupna cesta PC1 duZine oko L=720,27 m omogucuje pristup s drzavne ceste DC8
do mjesta za spasavanje na ulazu u tunel na stacionazi kolosijeka u km oko 2+970.

Pristupna cesta PC2 duZine oko L=353,76 m omoguéuje pristup s drZavne ceste DC§
do mjesta za spasavanje na pocetku servisnog tunela na stacionaZi kolosijeka u km oko 3+910.

Pristupna cesta PC3 duZine oko L=149,88 m omoguéuje pristup s postojeceg puta,
odnosno drZavne ceste DC8 do mjesta za spaSavanje kod vertikalnog okna na stacionaZzi
kolosijeka u km oko 4+898.

Pristupna cesta PC4 duZine oko L=80,00 m omogucuje pristup s drZavne ceste DC8 do
mjesta za spaSavanje na izlazu iz tunela na stacionaZi kolosijeka u km oko 6+003.

Pristupna cesta do teretnog kolodvora (PC5) i poZarni putovi (PP1, PP2 i VP)

Projektnom dokumentacijom predvidena je pristupna cesta PC5 za kolodvorsku zgradu
teretnog kolodvora GaZenica i kolosijeke teretnog kolodvora. Pristupna cesta PCS duljine oko
L=555,00 m spaja se na sjeveroistoku na postoje¢u prometnicu kojom se dolazi na drZzavnu
cestu DC8. Pristupna prometnica prolazi paralelno uz kolosijeke sa sjeverne strane teretnog
kolodvora. Izmedu kolodvorske zgrade i trafostanice predvidena je povr§ina za okretanje
vatrogasnog vozila. Sjeverno od kolodvorske zgrade uz pristupnu prometnicu predvideno je
parkiraliste za osoblje. S obzirom na namjenu ove pristupne prometnice, ista je predvidena kao
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asfaltirana. Uz prolazni kolosijek nakon izlaska iz tunela , Bibinje i uz ranzirni park
predvideni su paralelno s kolosijecima pozarni putovi PP1 i PP2 koji ée sluziti iskljucivo za
potrebe vatrogasnih vozila te omoguéiti ulazak interventnih jedinica u tunel , Bibinje “. PoZarni
put uz ranZirnu skupinu kolosijeka (PPI1) duljine oko L=530,37 m prolazi uz juzni rub
kolosijeka i spojen je na Zupanijsku cestu ZC6039. PoZarni put uz glavni kolosijek (PP2) duljine
oko L=640,00 m prolazi uz sjeverni rub kolosijeka i spojen je na postojeéu prometnu povrsinu.

Takoder, predviden je i novi pristup do JVP grada Zadra, postaje Gazenica sa
Zupanijske ceste ZC6039 (VP) jer se postojeci prekida zaobilaznom prugom. Spoj vatrogasnog
objekta je duljine oko 70 m. Projektnom dokumentacijom sve gore navedene novoprojektirane
prilazne cestovne prometnice predvidene su kao asfaltirane te su namijenjene za potrebe
nositelja zahvata ili sluzbe za spasavanje u slucaju akcidenta, nisu dio javnih cesta i nalaze se
unutar obuhvata predmetnog zahvata.

DemontaZa postojeéeg dijela pruge

U sklopu predmetnog zahvata, a nakon izgradnje zaobilazne pruge, predvidena je
demontaZa postojeceg dijela pruge u ukupnoj duljini od oko 6,7 km od SukoSana do Zadra koja
slijedi morsku obalu, prolazi kroz naselja SukoSan i Bibinje te ulazi u grad Zadar kroz podrucje
industrijsko-skladisne zone GazZenica. Demontaza pruge ukljucuje uklanjanje postojeceg
kolosijeka i skretnica te uklanjanje postojeée zastorne prizme. Takoder, s obzirom da se uklanja
postojeci teretni kolodvor ,, Bibinje “, potrebno je ukloniti (demontirati) i postojeéi signalno -
sigurnosni uredaj (SS uredaj).

Zahvatom nije predvideno uklanjanje postojeceg objekta kolodvorske zgrade na
teretnom kolodvoru ,, Bibinje “.

U sklopu izrade projektne dokumentacije razmatrana su dva varijantna rjeSenja
zahvata. U oba varijantna rjeSenja, trasa i visinsko te poloZajno rieSenje same zaobilazne pruge
naselja Bibinje se ne razlikuje. Takoder se ne razlikuje ni poloZaj niti kolosijecnaslika buduceg
teretnog kolodvora ,, GaZenica®. Razlika Varijantnog rjeSenja 1 i Varijantnog rjesenja 2
(odabrana varijanta) je u poloZaju lokacije za ranZirni park koji je u funkciji opsluzivanja
postojecih i novih kolosijeka u luci GaZenica, odnosno za dostavu te izvlacenje vagona iz/za
luku. Prema provedenim analizama u sklopu izrade projektne dokumentacije kao prihvatljivija
varijanta. ocijenjena je Varijanta 2. Varijantno rjeSenje 2 odabrano je iz razloga $to bi
Varijantom 1 ranZirni park i dalje djelomicno bio u urbanom podruciu (perspektiviom za
razvoj turizma i razvoj samog naselja Bibinje) te bi samo naselje Bibinje na tom dijelu i dalje
bilo djelomicno podijeljeno na dva dijela, ¢ime se izmjestanje pruge iz naselja; koje je osnovni
razlog izrade ovog projekta postize samo djelomic¢no i ne rjesava problem u cjelini, Studija je
obradila odabranu Varijantu 2 koja je i razradena je projektnom dokumentacijom Zeljeznicke
zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica (Zeljeznicko projekino drustvo d.d.,
zajednicka oznaka projekta: 4211-66/09-1dP, svibanj 2010.).

Podrucje prostornog obuhvata zahvata regulirano je sljedeéim prostornim planovima:

® Prostorni plan Zadarske Zupanije (,, Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije “, broj 2/01,
6/04, 2/05, 17/06, 3/10, 15/14, 14/15, 5/23 i 6/23 - ispravak greske),

® Prostorni plan uredenja Grada Zadra (,, Glasnik Grada Zadra “, broj 4/04, 3/08, 4/08
- ispravak, 10/08 - ispravak, 21/10 - prociséeni tekst, 16/11, 2/16, 6/16 - ispravak,
13/16, 4/17 - prociséeni tekst, 14/19),

 Prostorni plan uredenja Opéine Bibinje (,, Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije “, broj
10/08, ,, Sluzbeni glasnik opcine Bibinje“, broj 3/11, 1/13, 2/13 - ispr. greske, 6/13 -
ispr. greske, 2/14, 5/14, 4/16, 5/16 - procisceni tekst., 1/18, 5/20 i 1/22),

* Prostorni plan uredenja Opcine SukoSan (,, Sluzbeni glasnik Zadarske Zupanije*,
broj 6/04, 10/06, 16/06 - prociséeni tekst, ,, Sluzbeni glasnik Opéine Sukosan* broj
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1/08, 6/11, 7/11 - proci§éeni tekst, 1/12, 4/14, 5/14 - prociséeni tekst, 2/16, 3/16 -
prociséeni tekst, 1/20, 2/20 - prociséeni tekst, 1/21),

o Urbanisticki plan uredenja Trajektnog terminala Zadar (,, Glasnik Grada Zadra*“,
broj 7/00, 6/18 i 3/21),

o  Urbanisticki plan uredenja industrijsko-skladisne zone GaZenica (,, Glasnik Grada
Zadra“, broj 32/10i 6/18),

o Urbanisticki plan uredenja poslovno-proizvodne zone Loniéi (,,Sluzbeni glasnik
Zadarske Zupanije“, broj 17/09, 27/10 i 7/11 i ,,Sluzbeni glasnik Opéine Bibinje “
broj 1/13, 3/13-ispr., 7/20 i 3/21-ispr.),

o Urbanisticki plan uredenja poslovno-proizvodne zone Loniéi 2 (,,Sluzbeni glasnik
Opcine Bibinje“, broj 2/14),

o  Urbanisticki plan uredenja Sridnjak — UPU 7 (,, Sluzbeni glasnik Opéine Bibinje “,
broj 5/19).

Mogucdi utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koriStenja zahvata

Tijekom izgradnje planiranog zahvata moguéi su privremeni negativni utjecaji na
podzemne i povrSinske vode na podrucju zahvata. Planirani zahvat nalazi se na podrucju tijela
podzemne vode JKGN 08-01 — RAVNI KOTARI, odnosno krskom vodonosniku pukotinsko-
kavernozne poroznosti. Trasa nove Zeljeznicke zaobilaznice u km oko 0+028 (84+588) prelazi
preko evidentiranog vodnog tijela JKR00206_000000, potok Soline gdje je prijelaz osiguran
preko postojeceg AB plocastog propusta. Ukupno stanje tijela podzemne vode JKGN 08-01 —
RAVNI KOTARI procijenjeno je kao ,,dobro “, kao i njegovo kemijsko i kolicinsko stanje. Vodno
tijelo JKR00206_000000, potok Soline kategorizirano je kao prirodna tekuéica te trenutno
ukupno procijenjeno stanje vodnog tijela ,,vrlo loSe stanje” i to zbog ,,vrlo loSeg stanja“
ekoloSkog stanja. Tijekom izvodenja radova moze doéi do oneciséenja navedenih povrinskih i
podzemnih voda. Nadalje, do negativnog utjecaja na trenutno ekolosko stanje povrsinskih voda
moZe doci uslijed pojave velikih voda koje nastaju izdizanjem priobalnog vodnog tijela na
podrucju planiranog teretnog kolodvora GaZenica i luckih kolosijeka, i to ukoliko gradiliste
nije odgovarajuce osigurano od plavijenja. Buduéi da se dio planiranog zahvata nalazi na
podrucju male do velike vjerojatnosti plavijenja i unutar podrucja s potencijalno znacajnim
rizicima od poplava, planirani teretni kolodvor GaZenica i lucki kolosijeci projektirat ¢e se i
izgraditi na nacin da se tehnickim mjerama zahvat zastiti od opasnosti od plavijenja, a sve u
skladu s propisanom mjerom zastite od poplava. Svi navedeni moguci negativni utjecaji mogu
se sprijeciti dobrom organizacijom gradilista, uz postivanje propisa kao i posebnih uvjeta
nadleznih tijela te mjera zastite voda tijekom pripreme i gradnje.

Tijekom koriStenja Zeljeznicki promet predstavlja rasprSeni izvor oneci§éenja voda, a
koji ima mali udio u ukupnoj emisiji oneciSéujuéih tvari relevantnih za vode. Relevantno je
oneciscenje generirano odrZavanjem i zastitom Zeljeznicke infrastrukture koje ukljucuje
koristenje herbicida (glifosfata, fluoroksipira, piklorama, flazasulfurona) i retardanata. S
obzirom na navedeno propisana je mjera zastite voda tijekom koristenja zahvata. Tijekom
koristenja zahvata moguci su negativni utjecaji na trenutno procijenjeno ekolosko i kemijsko
stanje tijela podzemnih voda JKGN-08-01, RAVNI KOTARI, a u sluc¢aju nepravilnog tehnickog
odrZavanja sustava unutarnje odvodnje pruge kao i u slucaju incidenta s opasnim teretom,
odnosno izlijevanjem onecis¢ujucih tvari u tlo/vode. Predmetna Zeljeznicka zaobilaznica imat
Ce otvoreni sustav odvodnje oborinskih voda. Zastita pruznog tijela predvida se putem kanala
duZ pruge u usjeku. Dio povrsinskih voda procijedit ¢e se u tlo, a dio kanalima odvesti do
propusta ili upojnih bunara i upustiti u tlo. Od km 0+350 do ulaza u tunel pruga se nalazi u
zasjeku te ce se oborinske vode prikupljene uzduznim kanalom s viseg terena propustima
ispustati na niZu stranu terena niz teren. Prikupljene oborinske vode upustaju se u propuste.
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Zastita trupa pruge nakon izlaza iz tunela , Bibinje“ ée se rijesiti odvodnim kanalima i
sustavom drenaZe, a u ranZirnom parku, izmedu luc¢kih kolosijeka i teretnom kolodvoru
. GaZenica® sustavom drenaZe. Voda prikupljena drenaznim cijevima odvodi se do upojnih
bunara te se upusta u teren kao privremeno rjesenje do izgradnje planiranog sustava odvodnje
industrijske zone GaZenica. Oborinske vode s manipulativnih povrsina teretnog kolodvora
GaZenica, ranZirnog parka te luckih kolosijeka prije upustanja u teren, odnosno spoja na sustav
oborinske odvodnje industrijske zone Gazenica, procistit é¢ se na separatorima ulja i masti.
Kao izvor napajanja elekiricnom energijom teretnog kolodvora ,, Gazenica “ i ranzirne skupine
te elektricnih potroSaca opreme, uredaja i razlicitih sustava za funkcioniranje tunela ,, Bibinje “
predvidene su ukupno tri trafostanice. Predvidene trafostanice izvest ¢e se na
armiranobetonske temelje uz izvedenu vodonepropusnu i ulinonepropusnu kadu za prihvat svog
ulja iz transformatora u slucaju havarije. S obzirom na sve prethodno navedeno, uz provodenje
propisanih mjera zastite tijekom koristenja Zeljeznice, pravilno izvedene armiranobetonske
uljne kade za trafostanice i predvidenog prociséavanja oborinskih voda na teretnom kolodvoru
GaZenica, ranZirnom parku te luckim kolosijecima ne ocekuje se negativan utjecaj zahvata na
trenutno procijenjeno kemijsko i kolicinsko stanje tijela podzemne vode JKGN 08-01 — RAVNI
KOTARI i priobalnog vodnog tijela JMOO042, Pasmanski i zadarski kanal.

Tijekom izgradnje zahvata moguéi su nepovoljni utjecaji na kvalitetu zraka i to od
ispusnih plinova gradevinske mehanizacije i stvaranja prasine pri izvodenju iskopa, utovara i
odvoza iskopanog zemljanog i kamenog materijala te oneciséenje zraka lebdeéim Cesticama
kao posljedice prasenja koja moze povremeno nastati tijekom izvodenja radova. Tijekom iskopa
tunelske cijevi miniranjem doéi ¢e do stvaranja dodatne prasine i oneciséujuéih plinova.
Plinoviti produkti detonacije Cine kratkotrajno, ali znacajno oneciséenje radne atmosfere. Uz
dobru organizaciju gradili§ta, primjenu zakonom propisanih mjera zastite i ogranicenje
izvodenja radova na uski radni pojas, utjecaj se ocjenjuje kao manje znacajan i prihvatljiv.

S obzirom da e se predmetnom prugom kretati viakovi s dizel pogonom, tijekom
koriStenja ¢e nastati utjecaj na kvalitetu zraka od -ispusnih plinova. Dizelskom pogonu
prilagoden je i sustav ventilacije tunela , Bibinje“. Naime, ventilacijski sustav se aktivira u
slucaju prekoracenja dopustene koncentracije CO od 100 ppm ili u slucaju prekoracenja
zadane temperature te u slu¢aju pozarnog optereéenja. U normalnom pogonu nije predviden
rad ventilacijskog sustava te se tunel , samoventilira” efektom klipa uslijed prolaska
kompozicije. Slobodni profil omoguéuje naknadnu elektrifikaciju pruge, cime bi utjecaj na
kvalitetu zraka bio znatno povoljniji. Predmetni zahvat podrazumijeva izgradnju Zeljeznicke
zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica Cime Ce se u stambenom dijelu
naselja Bibinje smanjiti emisije onecis¢ujuéih tvari koje potje¢u od Zeljeznice, prvenstveno
Cestice (PM), duSikovi oksidi (NOx), ugljikov monoksid (CO) i ugljikovodici (HC). S obzirom
na to ocekuje se pozitivan utjecaj zahvata na kvalitetu zraka u stambenom dijelu naselja
Bibinje. Sveukupno, uz postivanje tehnoloske discipline i provodenje propisanih mjera zastite,
ne ocekuju se prekomjerne imisije zracno prenosivih oneciféenja u zoni utjecaja Zeljeznicke
obilaznice Bibinja.

Razmatrajuci ukupni godisnji CO; emisijski faktor za izravne i neizravne emisije tijekom
koristenja zahvata, dobivena je vrijednost 582,0 t COz-e/god. Tome treba dodati da ¢e se
izgradnjom zahvata ukloniti dio Sumske vegetacije (makija) unutar radnog pojasa zahvata (20
m sa svake strane osi trase Zeljeznice izuzev podrucja tunela, 15 + 15 m oko nasipa za izgradnju
nadvoznjaka te 5 + 5 m za protupoZarne/pristupne ceste) ukupne povrsine od oko 10,98 ha te
Ce se time trajno ukloniti oko 80,6 t COz-e/godisnje ponora ugljika. S obzirom na cjelokupni
prometni znacaj zahvata, njegovom realizacijom ocekuje se pozitivan utjecaj na zrak i klimu
zbog posljedicnog smanjenja emisija staklenickih plinova, odnosno ublazavanja klimatskih
promjena. Dodatni pozitivan efekt bi se postigao ukoliko bi doslo do naknadne elektrifikacije

pruge.
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Pregledom analize ranjivosti predmetnog zahvata na klimatske varijable i nepogode,
utvrdeno je da je za povecanja ekstremnih temperatura zraka, oluje i poplave dobivena visoka
razina ranjivosti te je napravijena detaljna analiza. Kako bi zahvat bio otporan na Stetne
posljedice povecanja ekstremnih temperatura zraka, oluje i poplave propisane su mjere
prilagodbe.

Predmetni zahvat nalazi se na krikom podrucju gdje dominiraju plitka, siromasna tla
koja najcesée nisu u poljoprivrednoj funkciji. Na najveéoj povrsini, odnosno 36,9 % Sire zone
zahvata (200 m sa strane trase Zeljeznice i popratne infrastrukutre), previadava
pedosistematska jedinica crvenica plitka i srednje duboka, a slijedi antropogeno tlo flisnih,
kr3kih sinklinala i koluvija (30,9 %) te smede tlo na vapnencu (10,4 %,). Proizvodni potencijal
ovih tala iznimno varira, a najéesée se radi o niskom potencijalu zbog cega su cesée pogodni
za razvoj Sume, makije i prirodnih pasnjaka. Prema Bogunovi¢ u i dr. (1997), crvenica plitka i
srednje duboka te smede tlo na vapnencu spadaju u red nepogodnih tala za obradu (N) i klasu
trajno nepogodnih tala za obradu (N-2), dok antropogeno tlo u red pogodnih za obradu (P),
odnosno klasu ogranicenih obradivih tala (P3). Prema prostorno-planskoj dokumentaciji 3,4
ha ili 0,8 % povrsine prema bonitetnoj kategorizaciji otpada na poljoprivredno tlo iskljucivo
osnovne namjene (PI- osobito vrijedno obradivo zemljiste i P2 — vrijedno obradivo zemljiste),
12,7 ha ili 3,1 % povrsine na ostalo obradivo zemljiste (P3) te 11,9 ha ili 2,9 % povrsine na
ostalo poljoprivredno zemljiste (PS). Prema izradenoj podlozi koristenja zemljista,
poljoprivredne povrsine obuhvaéaju vkupno 50,8 ha ili 12,3 % &ire zone zahvata, pri emu
prevladavaju trajni nasadi, odnosno nasadi rogaca. Na ostatku trase prevladava sklerofilna
vegetacija (makija i garig) s veéim ili manjim sklopovima alepskog bora i manjim éistinama, i
to na 64,9 % Sireg podrucja zahvata, dok je petina podrucja pod izgradenim povrSinama.
Prema ARKOD bazi podataka, na Sirem podrucju zahvata evidentirano je 37,7 ha
poljoprivrednih povrsina.

Za procjenu utjecaja zahvata na tlo, koristenje zemljtsta i poljoprivredu promatran je
radni pojas Sirine 20 m sa svake strane svih planiranih kolosijeka te 5 m sa svake strane
pristupnih i protupoZarnih putova te 15 m za pristupnu cestu nadvozZnjaka.

U radnoj zoni evidentirano je 0,2 ha poljoprivrednih povrSina te se negativan utjecaj
oCekuje na jednoj parceli s maslinikom. S obzirom da se veéina poljoprivrednih povrsina nalazi
na dijelu trase na kojem je planiran tunel, iste su izuzete iz promatranja s obzirom da se ne
ocekuju negativni utjecaji. Glavni ocekivani negativni utjecaj na tlo vezan uz razdoblje
izgradnje planiranog zahvata je trajna prenamjene dotadasnjeg nacina koristenja zemljista pri
cemu 70,5 % radnog pojasa otpada na Sumu i druge oblike vegetacije, uz 28,6 % povrsine koja
se ve¢ koristi za industrijsku, poslovau i prometnu namjenu. Negativan utjecaj na tlo moguc je
uslijed uklanjanja vegetacije §to posljedicno moZe utjecati na pojacanu eroziju tla te na
akcidentne situacije tijekom kojih moZe doéi do kontaminacije tla Stetnim tvarima. Pozitivan
utjecaj zbog provodenja zahvata ogleda se u demontazi postojeée trase tracnice ¢ime ée se
osloboditi povrSina na liniji dugoj 6,5 km, od éega je 3,3 km izvan gradevinskog pojasa. Uslijed
svega navedenog, utjecaj provodenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredu nije ocijenjen
kao znacajan.

U obuhvatu izgradnje planirane Zeljeznicke pruge s pripadajué¢im pristupnim cestama i
poZarnim putevima docéi ¢e do trajnog gubitka prisutnih staniSnih tipova samostalno ili u
mozaiku definiranih prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista, V. dopunjena verzija
(Ministarstvo gospodarstva, Zavod za zastitu okolisa i prirode, 2021). Prema Karti kopnenih
nesumskih stanista (Bardi i sur., 2016), u obuhvatu zahvata nalaze se sljedeci stanisni tipovi:
Sume (NKS kod E.), Sume (NKS kod E. )/Sastojine ostroigli¢aste borovice (NKS kod D.3.4.2.3.),
Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice (NKS kod C.3.6.1.)/Sume (NKS kod E.),
Sume (NKS kod E.)/Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice (NKS kod C.3.6.1.),
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Izgradena i industrijska stanista (NKS kod J.), C.3.6.1. Eu- i stenomeditéranski kamenjarski
pasnjaci ras¢ice (NKS kod C.3.6.1.)/Mozaici kultiviranih povr$ina (NKS kod 1.2.1.), Sume (NKS
kod E.)/Istocnojadranski busici (NKS kod D.3.4.2.). Utjecaj planiranog zahvata na prisutne
Stani$ne tipove ocitovat ¢e se u vidu trajnog gubitka stanista. Gubitak stanista se zbog nacela
predostroznosti racuna kao zona od 20 +20 m sa svake strane planiranih (ili dijela postojeéeg)
kolosijeka. Za pristupne ceste i pozarne putove je uzeta zona od 5+5 m sa svake strane, dok je
za prelaganje Zupanijske ceste ZC6039 uzeta zona od 15+15 m sa svake strane. Iz procjene
gubitka stanista izuzet je dio trase planiran unutar tunela.

Tijekom izgradnje i samom izgradnjom Zeljeznicke pruge, pristupnih cesta i poZarnih
puteva izgubit Ce se (bez povrSine stanisnog tipa NKS koda J.) ukupno 17,55 ha prisutnih
prirodnih i doprirodnih stanisnih tipova samostalno ili u kombinaciji ukljucujuéi rijetke i
ugroZene. Od toga, izgradnjom planirane Zeljeznicke pruge izgubit ¢e se 13,72 ha stanista,
izgradnjom pristupnih cesta i poZarnih puteva 3,33 ha, dok za preloZenu Zupanijsku cestu
ZC6039 gubitak stanista iznosi 0,51 ha. Ostali elementi zahvata (ranzirni kolodvor i lucki
kolosijeci) nalaze se na stanisnom tipu izgradenih i industrijskih stanista (NKS kod J.). Ova
povrSina je izracunata uz nacelo predostroznosti te ¢e realno biti manja od navedene, a staniste
e se u radnom pojasu dijelom obnoviti. Iznos gubitka povrSine pristupnih cesta i pozarnih
puteva bit ¢e znacajno manji s obzirom na to da su neki pristupni putovi ve¢ uspostavljeni u
vidu pozarnih putova. Tijekom demontaZe postojeée dionice pruge doéi ée do privremenog
gubitka okolnog stanista no ocekuje se da ée se isti obnoviti, uz sprecavanje naseljavanja
invazivnih biljnih svojti, §to predstavija pozitivan trajan utjecaj. Izvr§it ée se obnova stanista u
skladu s elaboratom krajobraznog uredenja s time da se preferira obnova elementima
mediteranske makije (zajednice hrasta crnike). Trajni gubitak stanista ocitovat ée se i u gubitku
pogodnog stanista za gljive i biljne vrste. Ipak, kako se radi o maloj povrsini trajnog gubitka
od 17,55 ha znacajan negativan utjecaj na populacije biljnih vrsta prisutnih na podrucju
zahvata moZe se iskljuciti. Za strogo zasticene i kriticno ugroZene vrste Zuckastobijela
grahoiika (Lathyrus ochrus (L.) DC) i zavinutobodljasti mak (Papaver hybridum L.) trajne e
se izgubiti maksimalno oko 2,21 ha (pretezno travnjacki i pretezno kultivirani stanisni tipovi)
§to ne predstavija znacajno negativan gubitak s obzirom na povr§inu dostupnih pogodnih
prirodnih stanista na Sirem podrudju utjecaja zahvata.

Tijekom koristenja zahvata (prometovanje i odrZavanje) otvara se velika moguénost
Sirenja invazivne i strane vegetacije, a osobito prijevozom tereta iz luke GaZenica (u kojoj su
ve¢ zabiljeZene strane vrste dospjele prilikom transporta sojine sacme i Zitarica, Milovié¢ i sur.
2010). Nova dionica Zeljeznicke pruge, ali i demontirana dionica postojece pruge predstavija
novootvoreni koridor za Sirenje stranih vrsta, a osobito vrste Zljezdasti pajasen koji negativno
uljeCe na prisutne staniSne tipove, ali i cjelokupnu bioraznolikost podrucja. Koristenjem
zahvata, odnosno prometovanjem viakova moguca je dodatna emisija oneciséujucih Cestica i
tekucina u okolis, a prisutan je i rizik od nesrece prilikom kojih moze doéi do zzlyevanja
nepoZeljnih tvari u okoli§ §to moZe negativno utjecati na bioraznolikost Sireg podrucja zahvata.

Utjecaj na faunu beskraljeznjaka tijekom izgradnje ocitovat Ce se u vidu kratkotra]nog
uznemiravanja vrsta bukom i vibracijama. Cestice prasine tijekom radova mogu prekriti okoln
vegetaciju $to negativno utjece i na bioraznolikost beskraljeinjaka, prvenstveno kukaca iz
redova kornjasa, opnokrilaca, leptira i muha. Uz uznemiravanje u zoni radnog pojasa, unutar
zone stalnog zaposjedanja (17,55 ha) doci ée do gubitka dijela stanista za prisutne vrste
beskraljeznjaka, u najvecoj povrsini za vrste vezane uz Sumu odnosno makiju hrasta crnike
(E.8.2.) s elementima staniSta alepskog bora (E.9.2.). Za zabiljeZene strogo zasticene vrste
danjih leptira (Euphydryas aurinia, Proterebia afra dalmata, Papilio machaon i Zerynthia
polyxena), gubitak povoljnog stanista (pretezno travnjacko) iznosi 2,17 ha, §to ne predstavlja
znacajno negativan utjecaj. Tijekom koristenja zahvata moze do¢i do negativnog utjecaja na
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noéne kukce u zoni razmatranog moguceg utjecaja (200+200 m), zbog Sirenja buke i
svjetlosnog oneciséenja. Znacajnost utjecaja ovisi o frekvenciji i brzini prometovanja.

Prisutne vrste strogo zasticenih gmazova zabiljeZene na Sirem podrucju zahvata
izbjegavat ¢e zonu trajnog zaposjedanja, zbog uznemiravanja emisijom buke, vibracija i
Cestica. Izgradnjom planiranog zahvata doé¢i ¢e do trajnog gubitka povoljnog stanista za
gmazove u povrsini od 2,17 ha, iako gubitak moZe biti neznatno veéi za vrste koje mogu
pridolaziti i u Sumskim stani§tima. S obzirom da je planirana dionica pruge projektirana za
brzinu od 100 km/h i da frekvencija prometa nije toliko izraZena ocijenjeno je da zahvat neée
djelovati kao barijera, ali se stradavanje na pruzi ne moZe iskljuciti osobito za sporije vrste
poput kopnene kornjace (Testudo hermani). S obzirom da su gmazovi, uz vodozemce,
najosjetljiviji organizmi na fragmentaciju stanista (Struijk i sur., 2014) potrebno je osigurati
povezanost stanista izgradnjom funkcionalnih propusta za kopnene gmazove (tzv.
herpetodukti). Preporucene minimalne dimenzije propusta za male Zivotinje prema europskim
Smjernicama (IENE, 2022) su - 2 m Sirine, 1-2 m visine, ili promjera 0,5 — 2 m za cjevaste
propuste, a potrebno ih je projektirati da se osigura dovoljno svjetla i osuncanih dijelova,
otvore sa srednje gustom vegetacijom i elementima poput hrpe kamenja ili komada
drveta/panjeva s korijenjem koje im omoguéuju skrivanje i/ili suncanje, a podloga u
herpetoduktu treba biti od lokalnog tipa tla. Ulaze u propuste potrebno je odrzavati kosnjom
na nacin da se ostavi vegetacija kao usmjeriva¢ prema propustu, a potrebno je takoder
omogutiti osuncana povoljna (mikro)stanista npr. hrpa kamenja ili drveéa koji su povezani s
elementima u herpetoduktu. Funkcionalnost propusta za gmazove, odnosno herpetodukta nije
dovoljno istraZena stoga je potrebno pratiti njihovu funkcionalnost barem tri godine u lipnju i
srpnju. Prema rezultatima pracenja funkcionalnosti i praéenja stradavanja kraljeznjaka na
trasi planirane prometnice potrebno je identificirati kriticna mjesta stradavanja te na tim
mjestima postaviti ogradu (npr. za kopnenu kornjacu ogradu s mrezom velicine oka 10 x 10
mm, visine 50 cm ukljucujuéi i 10 cm ukopanih u zemlju) te prilagoditi strukture usmjeravanja
od tog mjesta prema otvoru herpetodukta. Na predmetnoj trasi potrebno je osigurati propusnost
za gmazove na dijelu pruge izvan tunela. S obzirom da je projektom predvidena izvedba Cetiri
(4) nova armirano betonska propusta za vanjsku odvodnju u km oko 0+350, 0+910, 1+580 i
2+390 isti mogu posluziti kao propusti za gmazove buduéi da se radi o krskom terenu i voda se
ne zadrZava toliko dugo te je uglavnom bujicnog karaktera. Projektirani propusti bit ée ili
pravokutni minimalnih dimenzija 1,3 x 1,3 m ili cjevasti, takoder minimalnog otvora 1,3 m te
isti zadovoljavaju uvjete velicine otvora za herpetodukte. Dodatno, uz propisanu mjeru zastite
isti Ce biti izvedeni na nacin da budu u funkciji propusta za gmazove, odnosno s otvorima sa
srednje gustom vegetacijom i posebnim strukturnim elementima koji ¢e usmjeriti gmazove
prema propustu te ih projektirati na nacin da tehnicko rjesenje propusta bude s maksimalnom
osuncano$¢u. Izvedba suhog koridora, odnosno suhe stepenice, za prolaz gmazova u ovom
slucaju nije potrebna s obzirom da ¢ée voda teéi kroz propust samo za vrijeme trajanja oborina
koja se nece zadrZavati s obzirom da se radi o krskom terenu. Takoder, u funkciji prolaza za
gmazove bit Ce i postojeci AB plocasti propust povremenog vodotoka Soline u km oko 0+028
budute Zeljeznicke zaobilaznice, duljine 4,0 m, a koji projektom nije potrebno rekonstruirati i
koji ve¢ sadrzi elemente koji usmjeravaju gmazove prema i kroz propust.

Tijekom izgradnje moguc¢ je privremeni utjecaj na lokalne zajednice ptica pjevica
(ukljucujuci strogo zasticene vrste) zabiljezene na Sirem podrucju planiranog zahvata.
ZabiljeZene vrste ptica koriste i primarno Sumska (makija) i primarno otvorena stanista stoga
Je trajni gubitak pogodnog stanista oko 17,55 ha. Obnovom rubnog stanista prisutne ptice ée
koristiti podrucje trajnog zaposjedanja, ali vierojatno nece gnijezditi u zoni utjecaja (200 +
200 m). S obzirom da je planirana dionica pruge projektirana za brzinu od 100 km/h i da
Jrekvencija prometa nije toliko izraZena ocijenjeno je da zahvat neée djelovati kao barijera, ali
se stradavanje ptica na pruzi ne moze iskljuciti osobito za sporije vece vrste (npr. Skanjac).
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Utjecaj je moguc¢ na ugroZene strogo zasticene vrste grabljivica jer bi iste mogle koristiti
podrucje zahvata za lov ili istraZivanje éime postaju osjetljive na koliziju s viakovima. Vrste
ptica s iznimno visokim rizikom od stradavanja u prometu su na primjer sove, crvena lunja,
crna lunja, Stekavac, orao kliktas, sokol, vietrusa, Skanjac, leganj (HAOP, 2015.). Ipak, ovaj
utjecaj nije ocijenjen kao znacajan s obzirom na povrsinu i brzinu te frekvenciju prometovanja.
Potrebno je pratiti stradavanje ptica te eventualno ovisno o rezultatima pracenja predloZiti i
provoditi dodatne mjere zastite. '

Tijekom izgradnje javit ce se negativan utjecaj na faunu malih i srednjih sisavaca u vidu
uznemiravanja bukom i vibracijama. Jedinke e privremeno izbjegavati podrucje radova
odnosno zonu trajnog zaposjedanja, no nakon zavrSetka radova ée istu koristiti za kretanje s
obzirom da zahvatom nije predvideno ogradivanje pruge. Za potencijalno prisutne strogo
zasticene vrste SiSmiSa izgubit ¢e se oko 2,17 ha (primarno otvorena stanista). S obzirom da
nije planirano ogradivanje predmetne dionice mogucée je stradavanje jedinki sisavaca u koliziji
s vlakom. Podaci o stradavanjima divijih Zivotinja na Zeljeznickim prugama u Hrvatskoj
ukazuju da najcesce strada tzv. jelenska divija¢ (HAOP, 2015). Sve veéi problem predstavljaju
brzi vilakovi, jer oni uzrokuju opéenito znacajnije utjecaje, zbog toga §to Zivotinje ne stignu
reagirati i pobjeci na vrijeme, stoga se tada Zeljeznicka pruga moze smatrati apsolutnom
preprekom. Ipak, na podrucju zahvata se ne ocekuje znacajna prisutnost krupnijih predstavnika
sisavaca te je znacajno negativan utjecaj stradavanja na pruzi iskljucen. Negativan utjecaj
Zeljeznicke pruge tijekom koristenja mogué je za vrste SiSmisa koje su tijekom leta vezani uz
orijentacijske strukture, jer im Zeljeznicka pruga sijece te strukture koje prate (npr. pruga koja
sijeCe Sumski pojas ili vodotok) te je stoga povecano stradavanje u prometu zbog kolizije s
viakovima. Takoder je moguc negativan utjecaj eventualnog osvjetljavanja pruge, ¢ime se u
zoni izravnog zaposjedanja priviace kukci koji onda priviace Sismise. S obzirom na prisutna
stanista i frekvenciju prometa na dionici planiranog zahvata utjecaj stradavanja §ismisa nije
ocijenjen znacajno negativnim. Navedeno Ce se ustanoviti provedbom propisanog sustavnog
pratenja stanja stradavanja na pruzi.

S obzirom na udaljenost evidentiranih zasticenih podrudja (znacajni krajobraz Osljak
(Preko) udaljeno oko 4,8 km od planiranog zahvata te spomenik parkovne arhitekture Zadar —
Park Vladimira Nazora udaljeno oko 3,3 km od planiranog zahvata) utjecaj na zastiéena
podrucja je iskljucen.

Predmetni zahvat planiran je na podrucju drZavnih Suma koje pripadaju gospodarskim
Jedinicama ,,SukoSan* i ,, Musapstan “ te privatnih Suma koje pripadaju gospodarskoj jedinici
. Zadarske Sume*. Uljecaji na Sume i Sumarstvo prilikom izvodenja radova ocituju se u
trajnom gubitku povrsina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina.
Tijekom izgradnje planirane Zeljeznicke pruge doéi ¢e do trajnog zauzeéa i prenamjene Sumskih
ekosustava na ukuprioj povrsini od 10,98 ha (10,15 ha drzavnih i 0,83 ha privatnih Suma,).
Povrsine na kojima e doci do uklanjanja sumske vegetacije obuhvacéaju planirane kolosijeke,
pristupne ceste i poZarne putove te prelaganje Zupanijske ceste ZC6039, izuzetak je dio
kolosijeka koji prolazi Zeljeznickim tunelom u duljini od priblizno 3 km gdje necée doci do
kréenja Sumske vegetacije, odnosno izravnog zaposjedanja povrsina, zbog ¢ega nije ukljucen u
podrucje radnog pojasa u kojem se ocekuje direktan utjecaj na Sume i Sumarstvo.

Indirekini utjecaj planiranog zahvata na Sume ocituje se u smanjenju opée korisnih
Junkcija Suma. Procjenom stanja i strukture Sumskih ekosustava provedena je ocjena
opcekorisnih funkcija Suma za svaki od uredajnih razreda. Sume na trasi zeljeznicke pruge
svrstane su u bodovni rang 20 — 30, a najznacajnije se ocituje u-dijelu zastita tla, prometnica i
drugih objekata od erozije, bujica i poplava, a osobito na dijelovima smjestenima na strmijem
nagibu, na dionicama gdje se trasa pruge vodi u usjeku.
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Tijekom izgradnje planirane infrastrukture u svrhu zastite od Sumskih poZara osobitu
paznju potrebno je posvetiti rukovanju lakozapaljivim tvarima te strojevima i alatima Cija
uporaba moZe dovesti do iskrenja ili pojave otvorenog plamena. Provedenom procjenom
opasnosti od Sumskog pozara 97,4 % Sumskih povrSina na Sirem podrucju zahvata trase
planirane Zeljeznicke pruge pripada I (vrlo velikom) i II. (velikom) stupnju ugroZenosti od
poZara i to posebice na podrucju zahvata gdje previadava uredajni razred kultura i sjemenjaca
alepskog bora. S obzirom da na tom podrucju vrlo visoke i visoke ugroZenosti od poZara trasa
planirane Zeljeznicke pruge prolazi dijelom kroz tunel gdje se necée izvoditi radovi i uz provedbu
mjera zastite opasnost od nastanka poZara svedena je na minimum;

Od ostalih negativnih utjecaja koji se mogu pojaviti tijekom izvodenja radova moguce
je ostecivanje rubnih stabala i njihova korijenja teSkom mehanizacijom. Takoder ée se
izgradnjom zahvata stvoriti novi Sumski rub Sto potencijalno doprinosi smanjenju vitalnosti
Sumskih sastojina. S obzirom da na podrudju zahvata vecéinu Sumskog zemljista Cine
degradacijski oblici Sumske vegetacije (makija i garig) koji su uglavnom niske sastojine
prekinutog sklopa i slabog obrasta uz primjenu propisanih mjera utjecaj je ocijenjen kao
prihvatljiv. Treba dodati i to kako ¢e zbog izvodenja radova doéi do ugroZavanje
Junkcionalnosti Sumske prometne i protupoZarne infrastrukture, ali uz primjenu mjera zastite
omogucit ¢e se funkcionalno odvijanja protupozZarne zastite Suma.

Negativan utjecaj na obliznje Sumske ekosustave u smislu narusavanja vitalnosti tijekom
koriStenja Zeljeznicke infrastrukture moZe se pojaviti kao posljedica primjene herbicida i drugih
potencijalno Stetnih sredstava koja se koriste u odrZavanju trase i podrudja neposredno uz
Zeljeznicku infrastrukturu. Buduéi da su takvi utjecaji ograniceni na rubni dio Zeljeznicke trase,
uz propisane mjere zastite utjecaj nece biti znacajan.

Tijekom prometovanja Zeljeznickih kompozicija moZe se pojaviti iskrenje $to moZe
dovesti do nastanka i nekontroliranog Sirenja pozZara otvorenog prostora, posebno u zoni
novonastalog sumskog ruba. Izvanredne i neplanirane situacije tijekom koristenja i/ili
odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture (npr. prevrtanje, sudaranje, iskakanje vlakova i sl.) mogu
rezultirati nastankom poZara i/ili oneciséenjem tla te prodiranjem oneciséenja u dublje slojeve
tla. Prema svim navedenim podacima, proizlazi da je struktura Suma na podrucdju zahvata
manje vrijedna s gospodarskog gledista jer degradacijski stadiji makije i gariga sadinjavaju
oko 77 % povrsine koja ¢e biti trajno izgubljena, dok preostalih 23 % pripada uredajnim
razredima alepskog bora. Sume na podruciu GJ ,,SukoSan* i GJ ,, Musapstan* su zastitne
namjene, odnosno primarna uloga im je ocuvanje i unaprjedenje opcekorisnih funkcija te
zastita tla, voda, naselja i objekata od erozije, bujica i poplava. Imajuéi u vidu sve navedeno,
zakljuceno je da je utjecaj planiranog zahvata na Sumske ekosustave negativan no prihvatljiv,
uz primjenu propisanih mjera zastite Sumskih ekosustava.

Zahvat se nalazi na podrucju lovista KriZ (br. XIII/116). U lovistima obitavaju sljedece
glavne vrste divljadi: tréka kvrZulja, zec obicni i fazan — gnjetlovi. Od ostalih divljaci na ovom
podrucju obitavaju svinja divlja, jazavac, kuna bjelica, lisica, ¢agalj, jarebica kamenjarka
grivna, prepelica pupura, Sljuka bena, golub diviji grivnjas, guska divilja glogovnjaca, patka
divlja gluhara, patka divlja kriulja, vrana siva, svraka, Sojka krestalica. Tijekom radova
izgradnje prepoznati su moguci negativni utjecaji u vidu narusavanja mira i rastjerivanja
divljaci, narusavanje migracijskih koridora, svjetlosno oneciséenje, zatrpavanje lokvi, izvorista
i potoka, unistavanje i/ili gubitka funkcije lovnotehnickih i lovnogospodarskih objekata.
Zauzecée povrine zbog same izgradnje pruge kao i oStelivanje vegetacije i terena takoder
predstavljaju negativne utjecaje.

Tijekom koriStenja zahvata prepoznat je utjecaj u odnosu na fragmentaciju stanista
divljaci, odnosno na oteZano kretanje krupne divljaci (svinja divija) uhodanim koridorima.
Navedeni utjecaj bit ¢e umanjen zadrzavanjem postojeéeg plocastog propusta, te planiranim
objektima (tunel Bibinje duljine 3 km i izgradnja 4 nova propusta). Moguce je da ée izgradnjom
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i koriStenjem ove Zeljeznicke pruge doc¢i do stradavanja divijaci zbog naleta viaka na divljac i
oteZane provedbe lovnih aktivnosti. S obzirom na planirane objekte koji omogucuju kretanje
divljaci u lovistu i uz propisivanje mjera zastite ne ocekuju se znacajni utjecaji uznemiravanja
i stradavanja divljadi.

Procjena utjecaja na krajobraz izvriena je na temelju analize krajobraza na podruciju
zahvata, vrednovanja postojeceg stanja i analize zahvata s aspekta moguéih utjecaja na
pojedine elemente krajobraza te utjecaja na krajobraz kao vizualni i percepcijsku ¢jelinu.
Utjecaj koji ¢e planirani zahvat imati na strukturna obiljezja krajobraza Sireg i uzeg podrucja
zahvata, odrazit ¢e se kroz promjene u fizickoj strukturi i vizualnoj percepciji krajobraza
promatranog podrucja. Planirani zahvat predstavija linearnu strukturu u prostoru, a njen
osnovni strukturni element je Zeljeznicka pruga, koja je poloena u zalede naselja Bibinje i
SukoSan. Tijekom pripreme i izgradnje zahvata do¢i ¢e do izravnih utjecaja na fizicku strukturu
krajobraza uklanjanjem povrsinskog pokrova te promjenom prirodne morfologije terena u zoni
gradevinskog zahvata. Aktivnosti koje e se provoditi su pripremni radovi, zemljani radovi
(iskopi), minerski radovi (iskopi tunela busenjem i miniranjem stijena), izgradnja Zeljeznicke
povrSine i uredenje zelenih povrSina uz prugu te demontaza postojeée pruge. Tijekom izgradnje
zahvata do¢i ée do znacajnih utjecaja na krajobrazna obiljezja promatranih podrudja od kojih
¢e neki ipak biti samo privremenog karaktera. S obzirom na navedeno utjecaj na boravisne
kvalitete krajobraza kratkotrajan je i priviemenog karaktera te se uz postivanje propisa i mjera
zastita okoliSa iz podrucja buke i zraka ocjenjuje prihvatljivim. Utjecaj na strukturne kvalitete
(unoSenje novog antropogenog linijskog elementa u matricu postojeéih povr§ina) trajnog je
karaktera no s obzirom na krajobraznu strukturu koju karakterizira visok stupanj urbanizacije
nije znacajan. Primarni utjecaj na vizualne kvalitete (standardni utjecaji gradilista), manjeg su
dosega i privremenog karaktera te se stoga ocjenjuju pribvatljivim. Sekundarni utjecaj na
vizualne kvalitete proizlazi iz utjecaja na geomorfoloske znacajke koji nastaje izgradnjom
nasipa i usjeka. Ovaj utjecaj znacajniji je u Siroj nego u uzoj granici obuhvata te je s obzirom
na trajnost utjecaja procjena izvrSena izradom modela teoretske vidljivosti zahvata. Nakon
izgradnje Zeljeznicke pruge, ranije opisani utjecaji pripreme i izgradnje prestaju te se utjecaj
na krajobraz ocituje u promjenama strukturnih i vizualnih znacajki promatranog podrudja.

Izgradnjom zahvata doci ¢e do trajnih promjena u fizickoj strukturi (promjena
morfologije terena) unoSenjem novog linijskog objekta u krajobraz, a posljedicno tome i nacinu
doZivljavanja promatranih krajobraznih podrucja. S obzirom da je radovima demontaZe
predvideno uklanjanje postojeceg kolosijeka, skretnica i kamenog materijala (tucanika) te uz
primjenu propisanih mjera zastite krajobraza, promjene u strukturi krajobraza na lokaciji
demontaZe postojece dionice pruge su pozitivnog predznaka s obzirom na otvaranje moguénosti
interpolacije novih sadrZaja u urbano tkivo naselja. Vizualni utjecaj ée, zbog svega ranije
navedenog, biti prisutan na uZem prostoru predmetnog zahvata, ali nece biti znacajan. Na
Sirem podrucju zahvata vizualna izloZenost biti ée veéa no zahvat zbog udaljenosti, polozaja
usjeka i okolnih struktura lokacije neée biti znacajnije vizualno istaknut. Potencijalni negativni
utjecaji ublazit ¢e se primjenom propisanih mjera zastite.

Planirani zahvat nalazi se na krajnjem sjeverozapadnom priobalnom prostoru
sjevernodalmatinske zaravni, izmedu uskog obalnog pojasa i reljefnog uzvisenja u zaledu. Na
promatranom podrucju, povijesna naselja nastala su uz more (SukoSan, Bibinje, Zadar).
Zahvaljuju¢i takvom prostornom razmjestaju trasa Zeljeznicke zaobilaznice ne zadire u
izgradene dijelove povijesnih naselja. Ucestali arheoloski tragovi u uzoj zoni s izravnim
utjecajem ovu kategoriju kulturne bastine Cine narocito ugroZenom. Planirana Zeljeznicka
zaobilaznica naselja Bibinje direkino ugroZava ostatke rimskog akvedukta Biba — Jader u
predjelu Lonica koji su zasticeni kao kulturno dobro (Z — 6189). Akvedukt se sijece s prugom i
ranzirnim parkom u oko km 6+150. Priblizna Sirina usjeka u dnu kod ranzirnog parka i pruge
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iznosi oko 50 m, a §irina usjeka pri vrhu kod ranZirnog parka i pruge iznosi priblizno oko 52
m. ArheoloSki ostatci pripadali su akveduktu koji je dovodio vodu iz Vrane (Biba) u Zadar
(Jader). Na promatranom podrucju anticki vodovod je prolazio iznad danasnjih mjesta SukoSan
[ Bibinje gdje je ulazio u ager kolonije Jader te dalje prema zapadu iznad uvale GaZenice
nastavljao prema istocnim gradskim bedemima. Iako su u posljednje vrijeme vrsena zastitna
arheoloska istraZivanja na pojedinim dionicama akvedukta (2018. u neposrednoj blizini
zadarskog gradskog groblja i 2022. u GaZenici) koja su pruZila nova saznanja o jadertinskom
vodoopskrbnom sustavu, potrebno je tijekom projektiranja i pripreme za izgradnju Zeljeznicke
zaobilaznice provesti zaStitna arheoloSka istraZivanja u predjelu Loni¢a gdje Zeljeznicka
zaobilaznica zajedno s ranZirnim parkom i poZarnom pristupnom cestom presijeca ovaj iznimno
vrijedan arheoloSki spomenik. Na trasi planiranog zahvata u zoni s izravnim utjecajem
evidentirane su dvije kulturno-povijesne gradevine: groblje s crkvom Svih Svetih u Sukosanu i
crkva sv. Jelene u Bibinju. lako se groblje u SukoSanu nalazi u zoni izravnog utjecaja
procjenjuje se da nece biti izravno ugroZeno izgradnjom jer ¢e nova trasa Zeljeznicke pruge biti
poloZena oko 60 m sjevernije od stare trase, dok ¢e potencijalni utjecaj na crkvu sv. Jelene biti
izbjegnut buduci da su radovi rekonstrukcije kolosijeka ograniceni na postojecu trasu. U zoni
izravnog utjecaja evidentirana je i infrastrukturna gradevina (povijesni put Kosmatac u
SukoSanu) koju je potrebno istraZiti i dokumentirati. Nad ostalim kulturno-povijesnim
vrijednostima potrebno je provoditi arheoloski i konzervatorski nadzor. Predvidenim mjerama
zastite moguce je ukloniti direktne konflikine situacije u prostoru te se predloZena trasa
zaobilaznice ocjenjuje prihvatljivom.

Trasa Zeljeznicke pruge (van tunela) prolazi na vise od 90 m udaljenosti od izgradenih
objekata unutar gradevinskih podrucja naselja. Takoder, podrucje ranZirnog parka smjesteno
Jje na vise od 70 m udaljenosti od izgradenih objekata unutar gradevinskog podrudja naselja
Bibinje.

Tijekom izgradnje pruge u okolisu ¢e se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradiliSta. Nakon izgradnje zaobilazne
pruge, u sklopu predmetnog zahvata je predvidena demontaZa postojeceg dijela pruge koja
ukljuc¢uje uklanjanje postojeceg kolosijeka i skretnica te uklanjanje postojeée zastorne prizme.
Tijekom ovih radova takoder ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila. S obzirom na poloZaj postojece pruge u odnosu na okolne §ti¢ene
prostore, po pitanju zastite od buke ova faza radova ¢e biti bitno zahtjevnija nego sama
izgradnja nove zaobilaznice. Uz poStivanje ogranicenja odredenih propisom o najvisim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka utjecaj
zahvata na razinu buke bit ¢e prihvatljiv.

Iz rezultata proracuna vidljivo je da ¢e razine buke koje ¢e se javijati kao posljedica
djelovanja izvora buke predmetnog zahvata tijekom koristenja biti niZe od dopustenih
vrijednosti tijekom razdoblja 'dana’, 'veCeri' i 'noéi’. Proracun je proveden komercijalnim
racunalnim programom "LIMA", metodom prema Schall 03: Richtlinie zur Berechnung der
Schallimissionen von Schienenwegen. Proracunom je ukljucena korekcija za buku Zeljeznickog
prometa od -5 dB. Racunska visina tocaka imisije iznosi 4 m iznad razine tla. Proracun je
proveden za podrucje Sirine 350 m od osi pruge (sa obje strane pruge) za vremensko razdoblje
dan’, 'vecer'i 'noc¢'. Nadalje, najveci utjecaj na emisiju buke Zeljeznice tijekom koristenja ima
stanje pruge i vliakova pa se u pogledu zastite od buke posebnu paznju treba posvetiti upravo
redovitom odrZavanju pruge i viakova koji njome prometuju. Neispunjavanjem tog uvjeta moze
doci do bitnog povecanja emisije buke u okolis. Uz pretpostavku redovitog i kvalitetnog
odrzavanja pruge i viakova, ne ocekuje se negativan utjecaj na razinu buke tijekom koristenja.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova prilikom rekonstrukcije i izgradnje pruge doéi
¢e do nastanka vibracija u okolisu kao posljedice rada gradevinske mehanizacije. Nastanak

25



vibracija bit ée privremen i prestat ¢e po zavrSetku izvodenja radova. Uz dobru organizaciju
gradilista te izvodenje gradevinskih radova samo tijekom dnevnog razdoblja, a noéu samo kada
Je to tehnoloski neophodno umanyjit ée se smetnja okolnom stanovnistvu od poveéanih razina
vibracija te se utjecaj tijekom izgradnje ocjenjuje prihvatljivim.

Trasa Zeljeznicke pruge (van tunela) prolazi na vise od 90 m udaljenosti od izgradenih
objekata unutar gradevinskih podrucja naselja. Takoder, podrudje ranzirnog parka smjesteno
Je na vise od 70 m udaljenosti od izgradenih objekata unutar gradevinskog podrucja naselja
Bibinje. S obzirom na ovu udaljenost ne ocekuje se prekoracenje vrijednosti razina vibracije i
razine niskofrekventne buke tijekom koriStenja zahvata. S druge strane, pozitivan utjecaj
ocekuje se izmjeStanjem pruge iz naselja, a s obzirom da u trenutnoj situaciji Zeljeznica prolazi
kroz gusto izgradeno podrucje na kojem se objekti postojece izgradnje nalaze na udaljenosti i
manjoj od 10 m. Zakljucno, izgradnjom zahvata i demontazom postojeée pruge, uzimajuéi u
obzir lokaciju nove pruge i ranZirnog parka na kojoj je minimalna udaljenost objekata unutar
gradevinskog podrucja naselja 90 m te lokaciju demontaze pruge koja u duljini od gotovo 3 km
prolazi naseljenim podrucjem gdje je udaljenost objekata na vise lokacija i manje od 10 m,
ocekuje se pozitivan utjecaj s obzirom na smanjenje podrucja, odnosno broja objekata u
izravnoj zoni utjecaja emisija niskofrekventne buke i vibracija.

Tijekom izvodenja radova procijenjeno je da ¢e nastati ukupno oko 500.000 m® viska
materijala od iskopa kojeg ce biti potrebno zbrinuti, odnosno odloZiti priveemeno unutar
radnog pojasa. Ukupna koli¢ina materijala od iskopa koja ce nastati od iskopa na trasi i iskopa
tunela s predus1ec1ma iznosi oko 523.200 m®, dok wkupna koli¢ina nasipa na trasi iznosi oko
25.000 m’ te ée se dio materijala od iskopa moéi iskoristiti za izradu nasipa, a u kolicini koja
Ce ovisiti o rezultatima provedenih geomehanickih istraznih radova tek u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije na razini glavnog projekta. U sluc¢aju da se za izradu nasipa bude
moci iskoristiti materijal dobiven od iskopa u navedenoj kolicini od 25.000 m® procjenjuje se
nastanak viska materijala od iskopa u kolicini od priblizno 5 00.000 m?’, a koji ée biti potrebno
zbrinuti. Dio viska materijala od iskopa moguce je takoder iskoristiti i za sanaciju terena nakon
planirane demontaZe postojece dionice pruge, ukoliko materijal od iskopa bude pogodan za
nasipavanje, a za Sto je propisana posebna mjera zastite. U daljnjoj razradi projektne
dokumentacije nositelj zahvata uputit ée jedinicama lokalne i podrucne (regionaine)
samouprave, odnosno opc¢inama Bibinje i SukoSan, gradu Zadru i Zadarskoj Zupaniji zahtjev
za informacijom o potencijalno moguéim lokacijama za odlaganje viska materijala od iskopa,
a koji ¢e preostati od izgradnje predmetnog zahvata, i to u slucaju da visak od iskopa nije
mineralna sirovina te u slucaju da isti predstavlja mineralnu sirovinu. Projektom nije
predvideno trajno deponiranje materijala od iskopa u koridoru Zeljeznice. Humusni sloj skinut
s postojeceg terena kod iskopa zasebno ce se deponirati unutar obuhvata zahvata i ako je
moguce vratiti kao povrinski sloj te iskoristiti za uredenje pokosa te sanaciju svih privremenih
povrsina pod utjecajem gradilista. S obzirom na navedeno, ne ocekuje se znacajan negativan
utjecaj od viska materijala od iskopa tijekom pripreme i izgradnje zahvata.

Sav materijal koji posjednik gradevnog otpada proglasi otpadom, a koji ¢e nastati
tijekom gradenja, moci e se zbrinuti unutar postojeceg sustava gospodarenja otpadom putem
ovlaStene osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja odredenom vrstom otpada. Za
demontaZu postojeceg kolosijeka i uklanjanje postojeceg SS uredaja u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije bit ¢e izraden zasebni projekt demontaZe kojim ée se tehnicki
detaljnije razraditi postupak i nacin uklanjanja postojeée kolosijecne resetke i zastorne prizme
te uklanjanja SS uredaja postojeéeg teretnog kolodvora ,, Bibinje “ kao i procjena iskoristivosti
demontiranih dijelova te postupanje s istim.

Tijekom koristenja i odrZavanja predmetne pruge, kao i teretnog kolodvora
» GaZenica®, ranZirnog parka i luckih kolosijeka ocekuje se nastanak manjih kolic¢ina
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neopasnog i opasnog otpada koje ¢e se moci zbrinuti i/ili oporabiti unutar postojeéeg sustava
gospodarenja otpadom, odnosno sakupiti i odvesti putem ovlastene osobe koja ima vaZecu
dozvolu za gospodarenjem otpadom. Nadalje, mogué je nastanak otpadnog izolacijskog ulja iz
energetskih transformatora u slucaju izlijevanja ulja u armirano betonsku kadu od
vodonepropusnog betona ispod svakog pojedinacnog transformatora ili rijetko u slucaju
zamjene transformatorskog ulja. SadrZaj uljne kade (otpadno izolacijsko ulje) se u tom slucaju
sakuplja i odvozi putem osobe ovlastene za obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja.
Projektom je predvideno osigurati i rezervno napajanje elektriénom energijom teretnog
kolodvora ,, GaZenica“ te tunela ,, Bibinje “ iz tri (3) elektroagregatska postrojenja stacionarna
dizel elektroagregata. U slucaju istjecanja dizel goriva iz spremnika goriva u tankvanu mogud
Je nastanak manjih koli¢ina opasnog otpada, a koji ée se u tom slucaju sakupiti i odvesti putem
osobe ovlastene za obavljanje djelatnosti sakupljanja otpadnih ulja.

Tijekom koristenja zahvata, a s obzirom na propisane mjere zastite voda ocekuje se
nastajanje i manjih kolic¢ina otpada sa objekata odvodnje, odnosno separatora ulja i masti, a
koje je potrebno predvidjeti kod oborinske odvodnje s manipulativnih povr§ina teretnog
kolodvora Gazenica, ranzirnog parka te luckih kolosijeka. Sav otpad koji ée nastajati tijekom
koristenja zahvata te otpad koji moZe nastati u slucaju nekontroliranog dogadaja, odnosno
izlijevanja ulja iz energetskih transformatora u temeljnu kadu mo¢i ée se zbrinuti i/ili oporabiti
unutar postojeteg sustava gospodarenja otpadom, odnosno sakupiti i odvesti putem ovlastene
osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom. S obzirom na navedeno ne ocekuje
znacajan negativni utjecaj od nastanka otpada tijekom koristenja zahvata.

Utjecaj od svjetlosnog oneliséenja tijekom izgradnje zahvata imat ¢e utjecaj na okolni
prostor, prije svega stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini zahvata. Radovi koji ¢e se
izvoditi na izgradnji planiranog zahvata nameéu nuZnu potrebu koristenja svjetlosnih
optereCenja tijekom obavijanja gradevinskih radova na gotovo cijelom potezu planirane
prometnice. MoZe se pojaviti dodatan negativni utjecaj od svjetlosnog oneciséenja u slucaju
uvodenja rada u tri smjene, odnosno van dnevnog termina izvodenja radova od 7 — 19 sati.
Tijekom noci na gradilistu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuZan kako bi
se osigurala dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te
sprijecili nekontrolirani ulasci u zonu gradilista. Ovaj privremeni negativan utjecaj ublaZit ¢e
Se propisanim mjerama zastite te isti prestaje po izgradnji zahvata.

Tijekom koriStenja zahvata mogué je utjecaj od svjetlosnog onediséenja, odnosno
promjene razine prirodne svjetlosti u noénim uvjetima uzrokovan emisijom svjetlosti iz umjetnih
izvora svjetlosti, odnosno planirane vanjske rasvjete teretnog kolodvora GaZenica i ranZirne
skupine te rasvjete platoa na izlazu iz tunela, a u slucaju neodgovarajuéeg dizajna rasvjetnih
tijela, njihove nepravilne montase i sl. Budu¢i da ¢ée se u daljnjoj razradi projektne
dokumentacije rasvjeta izvesti na ekoloski prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog
oneciS¢enja u skladu sa zahtjevima propisa o zastiti od svjetlosnog oneciséenja, poglavito u
smislu temperature boje svjetla te izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale, a sve u
skladu sa propisanom mjerom zastite, moguci utjecaji ¢e se minimizirati te se na predmetnim
lokacijama, odnosno razmatranom podrucju ne ocekuje promjena u trenutnoj klasi svjetlosnog
onecis¢enja koja je utvrdena prema Bortlovoj ljestvici tamnog neba.

Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o
udaljenosti gradilista od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada
gradevinskih strojeva na gradilistu te pojavom prasine ili blata na prometnicama uslijed
dopreme i manipulacije gradevinskim materijalima. Utjecajima tijekom izvodenja gradevinskih
radova bit ¢e podlozna naselja najbliza zahvatu. Radi se o privremenim utjecajima lokalnog
karaktera koji ¢e se dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradilista, odnosno tehnickom
pripremom koja obuhvaca osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradilista u skladu s
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propisima o gradnji kako bi se gradenje normalno odvijalo. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost prometa neizbjezni su na prometnicama koje presijecaju trasu
pruge, medutim oni Ce se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradilista i Projektom
privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova. Takoder je mogude oteZano
prometovanje postojec¢im prometnicama u vidu privremenih zastoja i/ili preusmjerenja u zoni
zahvata zbog kretanja vozila i strojeva. Utjecaji su privremenog karakiera. Ocekuje se
pozitivan utjecaj na gospodarstvo buduci da se ocekuje poveéanje potrebe za radnom snagom,
samim time povecanje zaposlenosti, u slucaju da nositelj zahvata dodatmo angaZira lokalno
stanovnistvo ili izvodace. Takoder se ocekuje poveéana potraznja usluga smjestaja (prenoéista
za radnike), trgovine i ugostiteljstva. Utjecaji su pozitivni, ali privremenog karaktera.

Izgradnjom Zeljeznicke zaobilaznice naselja Bibinje i teretnog kolodvora GaZenica na
Zeljeznickoj pruzi M606 Knin — Zadar, ocekuju se trajni pozitivni utjecaji na stanovnistvo,
zdravlje ljudi i gospodarstvo tijekom koristenja zahvata. Trasa postojece pruge koja prolazi
kroz naselje Bibinje i naselje SukoSan neprikladna je iz aspekta sigurnosti, razvoja naselja i
buke. Izmicanjem pruge izvan naseljenog mjesta moze se ocekivati manje prometnih nesreéa te
poboljSanje Zivotnih i radnih uvjeta stanovnika. Provedbom zahvata ocdekuje se pozitivan
utjecaj na zdravije ljudi i stanovni§tvo u naseljima Bibinje i SukoSan zbog smanjenja
koncentracije ispusnih plinova i buke od Zeljeznickog prometa iz razloga §to se trasa planirane
prometnice izmjesta iz naselja. Buduci da naselje vise neée biti fizicki razdvojeno prugom
ocekuje se i razvoj turizma te vezanih djelatnosti u ovom podrucju. Izgradnjom novog teretnog
kolodvora GaZenica na Zeljeznickoj pruzi M606 ocekuje se znacajan rast teretnog prometa te
samim time otvaranje mogucnosti daljnjeg gospodarskog razvoja, sto je takoder pozitivan
utjecqy.

Tijekom pripreme i izgradnje zahvata ocekuje se privremena regulacija cestovnog i
Zeljeznickog teretnog prometa za vrijeme izvodenja radova na izgradnji predmetnog zahvata,
odnosno Zeljeznicke zaobilaznice, teretnog kolodvora, ranzirnog parka te rekonstrukcije i
izgradnje luckih kolosijeka, kao i za vrijeme demontaze postojece dionice pruge kroz naselja
Bibinje i SukoSan te odvoza demontiranog materijala. Za vrijeme izgradnje zahvata i
demontaZe gradiliSni promet koristit ¢e postojeéu mrezu cestovnih prometnica i poljskih puteva
na podrucju naselja Bibinje i SukoSan, ovisno o mjestu izvodenja radova. Za potrebe kretanja
vozila, strojeva i ostale gradilisne mehanizacije na nepristupacnom terenu, postoji moguénost
izgradnje privremenih gradilisnih prometnica. Tijekom izgradnje moguci su kraéi zastoji u
odvijanju prometa zbog tehnologije gradnje i prisustva gradevinske mehanizacije na
postojecim cestama, ali ti su utjecaji privremenog karaktera ograniceni na razdoblje izgradnje
zahvata. Tijekom izvodenja radova osigurat Ce se §to je vise moguée neometano odvijanje
cestovnog i Zeljeznickog teretnog prometa u zoni zahvata. Za vrijeme izvodenja radova na spoju
na postojecu prugu na pocetku i na kraju zaobilaznice svakako ¢e se morati predvidjeti
permanentni ili vremenski ograniceni zatvori pruge, a o éemu ée odluditi nositelj zahvata u
daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Utjecaj zahvata na odvijanje prometa smanjit ée se
planiranom privremenom regulacijom prometa tijekom izgradnje zahvata i demontaze
postojeéeg dijela pruge, a koja ce se definirati u daljnjoj razradi projektne dokumentacije
(glavni projekt) izradom Elaborata priviemene regulacije cestovnog prometa. S obzirom na
navedeno, u vrijeme izvodenja radova na izgradnji predmetnog zahvata kao i za vrijeme
izvodenja demontaZe postojece dionice pruge ocekuje se negativan utjecaj na odvijanje
prometa koji je privremenog karaktera, a koji ¢e se umanjiti navedenom privremenom
regulacijom prometa te pravovremenim obavjeStavanjem javnosti. Sve prometnice koje
eventualno budu oteéene gradilisnim prometom (osteéenja kolnika, nanosi blata, prasine i sl.),
nakon zavrSetka izgradnje zahvata izvodac ¢e dovesti u prvobitno stanje te se s obzirom na to
ne oCekuje negativni utjecaj na iste. Nadalje, ne ocekuje se utjecaj od izvodenja radova na
zracni promet Zracne luke Zadar na prostoru Zemunika Donjeg, medutim zbog blizine zracne
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luke moguca su odredena ogranicenja ili potrebne dozvole za koristenje uredaja pri pripremi i
gradenju kao $to su npr. bespilotni zrakoplovi (tzv. dronovi) i sl. u kontroliranom zracnom
prostoru.

Tijekom koristenja zahvat ¢e imati direkini pozitivan utjecaj na putnicki i teretni promet
na Zeljeznickoj pruzi M606 Knin — Zadar te veéu sigurnost u prometu. Provedbom predmetnog
zahvata ostvarit ¢e se povezivanje s Lukom Zadar ¢ime ée se smanjiti prometno optereéenje,
odnosno kamionsko optereéenje prometnica od pomorske luke do autoceste. Takoder ée se
vratiti i Zeljeznicki putnicki promet u funkciju ¢ime ée se isto tako rasteretiti cestovni promet.

U cilju provedbe predmetnog zahvata bit ée potrebno preloZiti postojeée i planirane
infrastrukturne sustave, odnosno telekomunikacijske, energetske i vodnogospodarske
instalacije. Tijekom pripreme i izgradnje predstavnici javnih poduzeéa viasnika instalacija dat
Ce svoje posebne uvjete te tocne podatke o poloZaju svojih instalacija i oznaciti ih na terenu te
po potrebi provoditi strucni nadzor nad izvodenjem radova u kortdortma navedenih instalacija.
Na taj nacin ¢e se moguéi utjecaji minimizirati.

Planirani zahvat izgradit ¢e se u skladu s vaZeéim prostorno-planskim dokumentima te
Ce se uklopiti u postojece i planirane infrastrukturne objekte i vodove te se ne ocekuje negativan
utjecaj na iste tijekom koristenja zahvata.

Nekontrolirani dogadaji prilikom izgradnje zahvata kao npr. izlijevanje veéih kolicina
Stetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili povrSinske vode te pojave pozara veéih razmjera
mogu imati utjecaj velikog prostornog dosega s dugotrajnim posljedicama u vidu oneciséenja
tlaivoda, gubitka velikih povrSina stanista, pa tako i negativnog utjecaja na prisutnu floru i
Jaunu Sireg podrucja zahvata. lako se radi o potencijalno znacajnom negativnom utjecaju, s
obzirom na relativno nisku ucestalost nezgoda i nastanka pozara, rizik od moguéeg
nekontroliranog dogadaja se ocjenjuje niskim, uz pretpostavku projektiranja i gradenja
Zeljeznice uz primjenu svih potrebnih mjera opreza, propisanih mjera zastite okolisa te dobre
inZenjerske prakse.

Za vrijeme koriStenja zahvata moguéi su nekontrolirani dogadaji velikih razmjera poput
sudara te izlijetanja i prevrtanja putnickih i teretnih viakova $to za posljedicu moZe imati
izlijevanje vecih koli¢ina nafte i nafinih derivata te drugih Stetnih tvari u okoli§ ili nastanak
pozara. Takve situacije mogu imati negativan utjecaj i na stanista u vidu gubitka velikih
povrsina, pa tako i prisutnu floru i faunu Sireg podrucja zahvata. Premda se radi o potencijalno
znacajnom negativnom utjecaju, isti je mogucée izbjeéi uz primjenu svih preventivnih mjera
tijekom koristenja zahvata da se takvi moguéi dogadaji izbjegnu. Moguci rizik od veéeg
onecisc¢enja okolisa umanjuje se i uz provedbu propisanih mjera zastite.

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okolis, osim pojedinacnih utjecaja,
procijenjen je i kumulativan utjecaj razmatranog zahvata s utjecajima drugih postojeéih ili
planiranih zahvata Cije se podrucje utjecaja preklapa s podrucjem utjecaja predloZenog
zahvata, a koji bi mogli pridonijeti kumulativnom utjecaju zahvata na pojedine sastavnice
okolisa. U promatranom podrucju, s obzirom na utjecaje predmetnog zahvata, analizirani su
zahvati koji su vec proizveli ili e proizvesti istovrsne utjecaje na okolis. U analizi kumulativnih
utjecaja razmatrani su vazeci prostorni planovi u obuhvatu zahvata, odnosno postojeéi zahvati
koji su izgradeni i zahvati koji su odobreni. Pri tome su razmatrani utjecaji s planiranim
linijskim infrastrukturnim objektima, zahvati koji zahtijevaju znacajniju prenamjenu povrsina
te zahvati koji bi mogli imati kumulativan utjecaj na gospodarstvo i stanovnistvo. Zahvati koji
su uzeti u obzir prilikom procjene moguéih kumulativnih utjecaja u radijusu od 5 km od
planiranog zahvata su linijski zahvati (Sustav odvodnje na podrucju aglomeracije Zadar-
Petréane, Regulacija vodotoka Ricine u Zadru na dionici od mosta na Gazenickoj cesti do
uzvodnog mosta na drzavnoj cesti DC8, Izgradnja nacionalne infrastrukture nove generacije i
Vodoopskrba Zadarske Zupanije i Licko-senjske Zupanije), poligonski zahvati (Odvodnja

29



otpadnih voda Bokanjac, Izmjestanje korita Ricine, Rekonstrukcija i dogradnja Sojara d.d,
Adriatic propeleri, ViSegodisnji nasadi rogaca Bibinje, Uredenje obalnog pojasa SukoSan,
Komunalna infrastruktura Gospodarske zone Crno i Zracna luka Zadar — dogradnja, Suncana
elektrana Sukosan, Odlagaliste otpada SukoSan) te tockasti zahvati (Studentski dom Zadar,
Poveéanje proizvodnog kapaciteta centra GaZenica, Prerada proizvoda ribarstva GaZenica —
rekonstrukcija i Gradevina za gospodarenje otpadom Loniéi, Bibinje).

Kumulativni utjecaji na tlo i poljoprivredu potencijalno su mogudéi sa drugim postojeéim
zahvatima te planiranim zahvatima (u smislu trajne prenamjene te gubitka proizvodne
povrsine). Prilikom procjene samostalnih utjecaja predmetnog zahvata samostalni utjecaj
ocijenjen je prihvatljivim uz primjenu mjera zastite. Kumulativno ée izgradnjom zahvata
Suncane elekirane SukoSan i Odlagalista otpada SukoSan doé¢i do ukupno veéeg zauzeéa
povrSine, dok se kumulativni utjecaj ne ocekuje u slucaju zahvata nacionalne infrastrukture
nove generacije i vodoopskrbne mreZe, a s obzirom da se zahvati izvode podzemno i najveéim
djelom su smjeSteni u koridorima postojeée prometne infrastrukture.

Kumulativan utjecaj planiranog zahvata na bioraznolikost, u odnosu na postojeée i
Planirane zahvate na Sirem podrucju predmetnog zahvata moze se ocitovati u vidu dodatnog
gubitka stanisnih tipova, kao i pogodnih stanista za vrste koje obitavaju na tom podrucju.
Planirani zahvat doprinosi kumulativnom gubitku stanisnih tipova travnjaci, Sume i Sikare, kao
I pogodnih staniSta za vrste koje koriste ta ista stanista za obitavanje, lov i razmnozavanje.
Kumulativni gubitak stanista i pogodnih stanita za vrste izgradnjom predmetnog zahvata te
izgradnjom zahvata Suncane elektrane Sukosan i Odlagalista otpada SukoSan ne ocjenjuje se
znacajnim s obzirom na zastupljenost istih stanisnih tipova na Sirem podruciju. U slucaju ostalih
zahvata ne ocekuju se kumulativni utjecaji u smislu gubitka stanista, a s obzirom da se isti
ve¢inom nalazi na stanisnom tipu J. Izgradena i industrijska stanista ili se radi o zahvatima
koji se izvode podzemno i najvecim djelom su smjesteni u koridorima postojeée prometne
infrastrukture. Realizacija plamrane zel]ezmcke prometmce zajedno s post0]ecom prometnom
i ostaiom mjrasrru/cmrom uzrokovai ¢e puvecurye jrugmemii anosti sianista Sto kumulativiio
negativno utjece na naruSavanje stanisnih uvjeta prisutne faune i poveéanje rizika od kolizije
faune s viakovima u prometu. Uz provedbu propisanih mjera zastite (propusti za gmazove) te s
obzirom na predvideni dnevni promet, kumulativni utjecaj na fragmentaciju stanista se smatra
prihvatljivim.

Kumulativni utjecaji na zasticena podrucia i ekolosku mrezu nisu prepoznati.

Realizacija planiranog zahvata odrazit ée se prvenstveno kroz zauzece i trajni gubitak
povrsina Suma i krcenje, a ocekivana je i fragmentacija Sumskih stanista, zbog Cega se
negativan kumulativni utjecaj sa drugim postojeé¢im i planiranim zahvatima ne moze iskljuciti.
Kumulativno Ce izgradnjom zahvata Suncane elektrane Sukosan i Odlagalista otpada Sukosan
doci do ukupno veleg zauzeca Sumske povrsine. Imajucéi u vidu veé postojeéu intenziviu
antropogenizaciju neposrednog okruZenja podrucia zahvata i karakter planiranih zahvata, e
da vecim dijelom strukturu Suma na podrucju zahvata &ine degradacijski stadiji makije i gariga
potencijalan negativan kumulativan utjecaj nije ocijenjen kao znacajan.

U odnosu na divlja¢ i lovstvo, izgradnja planiranog linijskog zahvata zajedno s
postojecom prometnom i ostalom infrastrukturom ne predstavlja kumulativni gubitak
lovnoproduktivne povrSine. Prepoznati utjecaj u odnosu na fragmentaciju stanista divljadi,
odnosno na oteZano kretanje krupne divijaci (svinja divija) uhodanim koridorima umanjen je
zadrZavanjem postojeéeg propusta te izgradnjom tunela i novih propusta. Sagledavanjem
postoje¢ih i planiranih zahvata na Sirem podrucju predmetnog zahvata, u predmetnom lovistu
ne oCekuju se negativni kumulativni utjecaji.

Prilikom izvodenja zahvata, prethodno navedeni utjecaj izvodenja radova na
stanovnistvo takoder Ce se odraziti kroz utjecaj na boravisne kvalitete krajobraza (u vidu
emisija buke i praSine te veceg prometovanja gradevinske mehanizacije). Kako je prethodno
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navedeno, ovaj utjecaj mogué je u slucaju istovremene izgradnje gore navedenih zahvata.
Tijekom rada zahvata kumulativni utjecaj mogué je sa postojeéim zahvatima (prometna
infrastruktura) te planiranih zahvata u vidu utjecaja na vizualne kvalitete krajobraza
uzrokovanim promjenama morfoloskih znacajki (izgradnjom usjeka i nasipa). S obzirom na
karakter planiranih zahvata — nacionalna infrastruktura nove generacije i vodoopskrbni
cjevovodi (podzemne instalacije) kumulativni utjecaj moZe se iskljuciti. Takoder, zbog
udaljenosti od zahvata, kumulativni utjecaj zahvata sa planiranom Suncanom elektranom
Sukosan i Odlagalistem otpada SukoSan takoder se ne ocekuje.

Prilikom izgradnje svih planiranih zahvata biti ¢ée prisutan nepovoljan utjecaj na
stanovnistvo, prouzrocCen standardnim nepovoljnim utjecajima svih gradilista (buka, prasina,
oteZan promet, stalno prisustvo ljudi, radnih strojeva i vozila). Vezano za procjenu:
kumulativnog utjecaja navedenih radova prepoznat je mogué utjecaj tijekom izgradnje
nacionalne infrastrukture nove generacije, vodoopskrbnih cjevovoda, rekonstrukcije prerade
proizvoda ribarstva u luci GaZenica te Solarne elektrane SukoSan i Odlagalista otpada
SukoSan. Kumulativan utjecaj sa planiranim zahvatima na naselja i stanovnistvo se moZe
iskljuciti, a s obzirom na prirodu gore navedenih zahvata. S obzirom na karakter planiranih
zahvata tijekom koriStenja ne ocekuje se kumulativni utjecaj na poveéanje razina buke te na
kvalitetu zraka. IzmjeStanjem pruge koja trenutno prolazi sredinom naselja ocekuje se
samostalni pozitivan utjecaj na sigurnost i povezanost stanovnistva. Takoder se ocekuje
pozitivan utjecaj pretpostavijajuc¢i da e privodenje prostora demontirane pruge konacnoj
namjeni u obzir uzeti turisticki potencijal ovog prostora, sigurnost i potrebe stanovnistva, a
vodeli se smjernicama zelene infrastrukture i odrZivih gradova. Planirani zahvat ¢ée dugorocno
imati pozitivan utjecaj na razvoj gospodarskih djelatnosti Sireg podrucja s obzirom da sadasnji
poloZaj pruge i teretnog kolodvora Bibinje stvara prepreku za intenzivniji razvoj naselja.
IzmjeStanjem pruge otvaraju se mogucnosti za interpolaciju novih sadrZaja te bolje povezivanje
obalnog pojasa i naselja. Stoga se ocekuje pozitivan kumulatzvm utjecaj na turisticke i vezane
djelatnosti u ovom podrucju.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nacela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
1 primjene mjere koje doprinose smanjivanju onei$¢enja okolifa utvrdene propisima i
odgovaraju¢im aktom.

e Opce mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolia (,,Narodne
novine“, broj 80/13, 78/15, 12/18 i 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine*,
broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19 i 145/24), Zakonom o zastiti na radu (,,Narodne
novine“, broj 71/14, 118/14, 154/14, 94/18 i 96/18) te Pravilnikom o za$titi na radu
na privremenim gradili§tima (,,Narodne novine*, broj 48/18).

e Mjere zastite voda i stabilnosti terena propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine®, broj 66/19, 84/21 i 47/23), Zakonom o gradnji, Pravilnikom o
odrZavanju cesta (,,Narodne novine®, broj 90/14, 03/21), Pravilnikom o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne zastite izvori$ta (,,Narodne novine®, broj 66/11 i 47/13),
Planom upravljanja vodnim podru¢jima do 2027. godine (,,Narodne novine*, broj
84/23) i Pravilnikom o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda,
kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i pro¢i§¢avanja
otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 3/11).

e Mjera zastite od poplava propisana je u skladu sa Zakonom o vodama.

e Mjere zaStite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne
novine®, broj 127/19 1 57/22) te Zakonom o gradnji.

e Mjere prilagodbe na klimatske promjene propisane su u skladu sa Zakonom o
klimatskim promjenama i zastiti ozonskog sloja (,,Narodne novine*, broj 127/19) i
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Strategijom prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje
do 2040. godine s pogledom na 2070. godinu (,,Narodne novine®, broj 46/20).
Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemlji§ta propisane su u skladu sa Zakonom o
zastiti okoliSa, Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,Narodne novine“, broj
20/18, 115/18, 98/19 i 57/22) te Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od
oneciséenja (,,Narodne novine“, broj 71/19).

Mjere zastite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
(-,Narodne novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 155/23) i Zakonom o zaititi
okoli$a.

Mjere zastite Suma i Sumskih ekosustava propisane su u skladu sa Zakonom o
Sumama (,,Narodne novine, broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23 i
36/24), Pravilnikom o uredivanju $uma (,,Narodne novine“, broj 97/18, 101/18,
31/20, 99/21 i 38/24), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljezbi $umskih proizvoda,
teretnom listu (popratnici) i $umskom redu (,Narodne novine“, broj 71/ 19),
Pravilnikom o zatiti Suma od poZara (,,Narodne novine*, broj 33/14) i Zakonom o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznitkog sustava (,,Narodne novine®, broj 63/20).
Mjera zastite divljaci i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu
(-,Narodne novine“, broj 99/18, 32/19 i 32/20), Zakonom o cestama (,,Narodne
novine*, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22,
04/23 i 133/23) te Pravilnikom o struénoj sluZbi za provedbu lovnogospodarskih
planova (,,Narodne novine*, broj 108/19).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji, Zakonom o
poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine“, broj
78/15, 118/18 1 110/19) i Zakonom o zastiti prirode.

Mjere zastite kulturno - povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o
zadtiti i o€uvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine®, broj 145/24).

Mjere zastite od buke i vibracija propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od
buke (,,Narodne novine*, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21), Zakonom
o gradnji, Pravilnikom o najvi§im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu
izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,Narodne novine“, broj 143/21) te
Pravilnikom o nacinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova te o nadinu
izratuna dopustenih indikatora buke (,,Narodne novine*, broj 75/09, 60/16, 117/18 i
146/21).

Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa,
Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine®, broj 84/21), Pravilnikom o
gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (,Narodne novine“, broj 69/16),
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 106/22), Pravilnikom
o gospodarenju otpadnim uljima (,,Narodne novine®, broj 124/06, 121/08, 31/09,
156/09, 91/11, 45/12, 86/13) i Pravilnikom o temeljnim zahtjevima za zatitu od
poZara elektroenergetskih postrojenja i uredaja (,,Narodne novine®, broj 146/05).
Mjere postupanja s viSkom materijala od iskopa propisane su u skladu sa
Zakonom o rudarstvu (,,Narodne novine*, broj 56/13, 14/14, 98/19 i 83/23),
Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest i Pravilnikom o
postupanju s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (,,Narodne novine*, broj 84/24).

Mjera smanjenja svjetlosnog onefif¢enja je propisana u skladu sa Zakonom o
zastiti od svjetlosnog one¢is¢enja (,,Narodne novine®, broj 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljenja i nadinima
upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).
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e Mijere zaStite stanovniStva propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji te
Pravilnikom o za$titi na radu na privremenim gradilistima.

e Mjere zaStite infrastrukture i prometnih tokova propisane su u skladu sa
Zakonom o gradnji, Pravilnikom o za$titi na radu na privremenim gradilitima,
Zakonom o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava, Zakonom o cestama,
Pravilnikom o Zeljezni¢koj infrastrukturi (,,Narodne novine®, broj 127/05 i 16/08),
Pravilnikom o naéinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljezni¢kim
prometom (,,Narodne novine*, broj 107/16) te Pravilnikom o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine*, broj 92/19).

e Mijere zaltite u slu¢aju nekontroliranih dogadaja propisane su u skladu sa
Zakonom o zatiti na radu, Pravilnikom o zastiti na radu na privremenim gradilistima,
Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneci$éenja voda
(,,Narodne novine*, broj 05/11), Pravilnikom o temeljnim zahtjevima za zastitu od
poZara elektroenergetskih postrojenja i uredaja (,,Narodne novine“, broj 146/05),
Zakonom o gradnji, Zakonom o. zastiti od poZara (,,Narodne novine*, broj 92/10,
114/22), Zakonom o vodama i Drzavnim planom mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih oneci$¢enja voda.

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja
okoliSa (B) posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleZznim tijelima, a obvezan je sukladno
Clanku 142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa.

e Program pracenja stradavanja faune temelji se na Zakonu o zastiti prirode.

Program praéenja razine buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku
o najviSim dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka.

Sukladno ¢lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rjeSenja, nacrt rjeSenja je stavljen
na uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave
17. prosinca 2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe &lanka 1Q.
stavka 3. Zakona o zatiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti
po okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢Elanka 142. stavka 2.
Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok
je moguénost produZenja vazenja ovog rjeSenja propisana u skladu s €lankom 92. stavkom 4.

Zakona (tocka V. ovog rjeenja).

Obveza objave ovog rjefenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je
¢lankom 91. stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Uprayni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Splitu, Put
Supavla 1, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zap1sn1k ili se $alje po§tom odnosno
dostavlja elektronig¢ki. :

DOSTAVITL:
1. HZ Infrastruktura d.o.o0., Mihanoviéeva ulica 12, Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANIJE: 5
1. Drzavni inspektorat, Inspekcija zatite okolida, Subié¢eva 29, Zagreb
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Prilog 1. Pregledna situacija na
topografskoj podlozi
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