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REPUBLIKA HRVATSKA
M I NISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

IZELENE TRANZICIJE

I.

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 1 -03 123 -08 I 9
URBROJ: 517 -05-l -2-24-17
Zagr eb, 22. listopada 2024.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije (OIB 59951999361) na temelju odredbe dlanka
89. stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, I53ll3,78ll5,l2ll8 i
1 18/18) i dlanka 21 . stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine",
broj 61114 i 3lI7), povodom zahtjeva nosiielja iahvita Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,
Zagreb (OIB 51842375312), putem opunomodenika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, za
procjenu utjecaja na okoliS drlavne ceste DC206, obilaznica Krapine - Tkalci II, nakon
provedenog postupka, donosi

RJESNN"TN

Namjeravani znhvat - drL,nvna cesta DC206, obilaznica Krapine - Tkalci II,
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, temeljem studije o
utjecaju na okoliS iz srpnja 2024. godine koju su izradili ovla5tenici Zavod za
prostorno planiranje d.d. iz Osijeka i Ekonerg d.o.o. u Zagreba - prihvatljiv je za
okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera zaStite
okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME

Op6e mjere za5tite
A.1 .1 . U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a
iz ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajudih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s

projektantom.
4.1.2. Prije podetka radova izraditi projekt organizacije gradili5ta i tehnologije gradenja.

Projektom organizaclje gradili5ta unaprijed odrediti prostor za smje5taj, kretanje i
pranje kotada gradevinsklh vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mreZu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 te
privremene i trajne lokacije skladi5ta materijala i otpada i pritom odrediti transportne
rute.
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A.1.3. Glavnim geotehnidkim projektom definirati mjere za osiguranje nasipa i usjeka od
potencijalne erozije tla i pojave klizi5ta.

Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.1.4. Prije podetka izvodenja radova inaditi projekt privremene regulacije prometa za

vrijeme izgradnje zahvatakojim treba osigurati protodnost postoje6eg prometa tijekom
izgradnje.

A.1.5. Prekinute veze postojedih cesta, pjesadkih komunikacija i poljskih putova rije5iti
zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

A.1.6. Prilikom daljnje razrade dokumentacije planirati postavljanje prometnih znakova za
opasnost od prelaska divljadi.

4.1.7. U daljnjoj fazi izrade projektne dokumentacije analizirati mogudnost izgradnje
biciklistidkih staza.

A.1.8. Prilikom daljnje razrade dokumentacije u RaskriZju 6 planirati spoj na postoje6u
nerazvrstanu cestu kako bi se zadrhala povezanost naselja Tkalci II.

Mjere za5tite voda
A.1.9. Gradili5te organizfuati na nadin da ne dode do izvanrednih onediS6enja voda i okolnog

terena opasnim tvarima zavode.
A.1 .10. Osigurati dovoljan broj propustal<roztrup ceste kako bi se osigurao nesmetan tok vode

i sprijedila pojava kliziSta ili erozije, odnosno omogu6ila evakuacija oborinskih voda.
A.1.11. Projektirati propust za nesmetan tok oborinske vode na dijelu trase od km 1+300 do

km 1+500, radi lakSe evakuacije oborinskih voda.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
4.1.12. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i

otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizactje)
planirati unutar gradevinskih zona.

A.l.l3. Humusni sloj privremeno odloZiti pa vratiti kao powsinski sloj te ga iskoristiti za
uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

A.l.l4. Stabilizaciju i za5titu pokosa nasipa i usjeka od erozije planirati sadnjom grmlja i
drveia te sjetvom travnatih smjesa uz po5tivanje morfologije okolnog terena i
autentidnosti elemenata prirodnog krajobraza.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva
A.l.l5. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom radi definiranja

prilaznih putova gradili5ta koristeii izgradenu Sumsku infrastrukturu.
A.1.16. Krdenje Suma uskladiti s dinamikom izvodenja radova u suradnji s nadleZnom

Sumarskom sluZbom.
A.l.l7 . Provesti kategoizaciju padina koje se nalaze u Sumi i Sumskom zemlji5tu nagiba iznad

12o (stacionalel<n 1+350 do km 1+450, km 1+780 do km z+050,km 2+100 do2+400
ktn) s obzirom na stabilnost te provesti odgovaraju6e geotehnidke istraZne radove.

A.1.18. Odvodnju oborinskih voda (kolnidkih, pribreZnih) na Sumskom podrudju izvesti na
nadin da ista ne dospijeva na padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne,
uvjetno nestabilne i nestabilne.

A.1.19. U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom odrediti potencijalna mjesta ispu5tanja
oborinske vode kako bi se u najveioj moguioj mjeri oduvala stabilnost Sumske
sastojine.

2



Mjere zaStite bioraznolikosti
A.1.20. Na trasi izmedu km 1+300 i km 1+500 i na podrudju izmedu km 2+300 i km 2+400

planirati propust za male Zivotinje u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.I.2l. Projektirati neprozirne barijere za zaltitu od buke, a u sludaju postavljanja prozirnih
barijera, opremiti ih odgovaraju6im naljepnicama u svrhu sprjedavanj a zalijetanja
ptica primjenjujudi suvremene metode za sprjedavanje kolizije ptica s prozirnim
preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine 2-5 cm medusobno udaljene
minimalno 5-10 cm i dr.).

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.1.22. U suradnji s lovoovlaStenicima premjestiti zatedene lovnogospodarske i lovnotehnidke

objekte (hranili5ta, pojili5ta, kaljuZiSta i deke) na druge lokacije ili nadomjestiti
novima.

A.I.23. U suradnji s lovoovla5tenicima odrediti lokacije za postavljanje prometnih znakova
opasnosti od mogudeg naleta divljadi.

A.1.24. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka radova.
A.1.25. Na lokaciji privremenog bujidnog toka (na dijelu trase od km 1+300 do km 1+500) u

daljnjoj razradi projektne dokumentacije planirati propust koji 6e omoguiiti divljadi
pristup vodi.

Mjere za5tite krajobraza
A.1.26. Inaditi elaborat krajobraznog uredenja prostora uz cestu.
A.1.27. Elaboratom krajobramog uredenja biolo5ku sanaciju pokosa nasipa i zasjeka osmisliti

tako da se trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog lcrajobraza.
o DuZ nolica nasipa nalaLe se sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja, a od kraja

noZice nasipa do eksproprijacijske linije planirati sadnju stabala kako bi se u Sto

veioj mjeri smanjila vidljivost trase, narodito na podrudju visokih nasipa te gdje
trasa prolazi u neposrednoj blizini postojedih stambenih objekata. Pri tome za
sadnju primij eniti prirodne (neformalne) oblikovne uzorke.

o Kori5tene materijale prilagoditi krajobraznim karakteristikama podrudja. Od
grmolikih vrsta koristiti samo one koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podrudju zahvata, a za dwece one vrste koje su uskladene sa

Sumskogospodarskim planom za predmetni Sumski odsjek.
A.1.28. Konstrukciju vijadukta oblikovno, bojom i materijalom maksimalno uklopiti u

postojeii krajobraz. Sukladno tehnidkim ogranidenjimateLiti Sto lak5oj konstrukciji, u
vertikalnom pogledu postidi Sto manju visinu objekta uz pravilan ruzmak stupova.

4.1.29. Zazavrlnu obradu nasipa i zasjeka ne koristiti mlazni beton, osim u sludaju kada nije
mogude primjena niti jednog drugog tehnidkog rje5enja (tadataj dio zavr5no oblagati
kamenom i/ili Zidanim mrelama uz sadnju odgovarajudih autohtonih biljnih wsta).
Ulazne i izlazne portale planiranog tunela takoder urediti kamenim oplodenjem. U
sludaju da se prilikom izrade daljnje projektne dokumentacije utvrdi da je uslijed
sigurnosno tehnidkih uvjeta potrebno pojedini zasjek zamijeniti potpornim zidom, isti
mora biti obloZen kamenim oplodenjem (ili biti izveden kao gabionska struktura).

A.1.30. Isplanirati i organizirati zonu gradili5ta s ciljem minimalno g zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeta trupa ceste. Planirati smje5taj na Sto manje vizualno izloLenim
lokacijama te tako da u najmanjoj mogu6oj mjeri zahvadaju podrudja pod postoje6om
visokom vegetacijom.

A.1.31. Na dijelu trase od oko km 1+450 do km 1+800 planirati tunel minimalne duljine 300
m.
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Mjera za5tite od svjetlosnog oneiiSdenja
A'1.32. Na mjestima gdje ie se postavljati rasvjetna tijela, ukljuduju6i sva kriZanja trase s

ostalim cestama, projektirati rasvjetu koristeii okoli5no prihvatljiva rje5enja (LED
tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti). Rasvjetu postaviti na
ekolo5ki prihvatljiv nadin, tako da svjetiljke budu okrenute prema tlu, bez nepotrebnog
svjetlosnog onedi5ienja, posebno u smislu temperature boje svjetla i izbjegavaryi
.direktnih emisija iznad horizontale.

Mjera zaza(tite od povedanih razina buke
A.1.33. Izraditi elaborat za5tite od buke kojim 6e se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja

buke prometa na okoli5.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADENJA

Opda mjere za5tite
4.2.1. Za pristup gradili5tu planirati kori5tenje postojeie mreZe putova, a kao glavni pristupni

put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je nuZno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljopriwednih powsina.

4.2.2. Po zaw5etku radova sanirati sva privremena parkirali5ta i prostore za l<retanje
mehanizacije, a u pojasu uz cestu ruzrahliti povr5inu tla, kako bi povr5ine dim prije
obrasla vegetacija.

4.2.3. Radne strojeve opskrbljivati gorivom izvan predmetnog gradili5ta nabenzinskim
postajama, a izmjenu i dolijevanje motornih i hidraulidkih ulja i radove na
gradevinskim strojevimaivozilimaobavljati u servisnim radionicam aizvangradili5ta.

Mjere za5tite zraka
4.2.4. Manipulativne povr5ine i transportne putove unutar podrudja obuhvata te pristupne

putove u zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u su5nim razdobljima).
4.2.5. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sl.).
4.2.6. U sludajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili

pridekati s istovarom.

Mjere za5tite voda
A'2.7. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu dijelova

gradevinskih strojeva ivozila,provoditi iskljudivo naunaprijed odredenim lokacijama
uz odgovarajude mjere za5tite vode i tla.

A.2.8. Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno Stetnim tvarima
obavljati u zonama s osiguranom odvodnjom.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
4.2.9. Na projektnoj ruzini razmotiti Sto manji obim zahva(anja trajnog nasada zbog

formiranja nasipa u zavr5nom dijelu trase od oko km 2+300 do oko km 2+500.
4.2.10. Osigurati nesmetan pristup do poljoprivrednih povr5ina.

Mjere za5tite krajobraza
A.2.II. Vi5ak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,

iskoristiti za uredenje povr5ina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu
organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala propisno
odloZiti nazatu svrhu unaprijed odredeno mjesto.

4



A.2.12. Sve povr5ine gradiliSta i ostale zone priwemenog utjecaja nakon zavr5etka radova
sanirati odnosno dovesti u stanje Sto bliZe prvobitnom. Krajobrazno uredenje izvoditi
odmah nakon zavr5etka gradevinskih radova.

Mjere za5tite kulturne ba5tine
A.2.13. Tijekom izvodenja zemljanih radova osigurati arheoloSki nadzor s ciljem utvrdivanja

ugroZenosti potencijalnih lokaliteta, ana temelju rezultatanadzora provesti probna i
zaititna arheolo Ska istraZivanj a.

A.2.14. U sludaju nailaska na predmete i/ili objekte arheoloSkogznadqa, obustaviti radove i o
tome obavij estiti nadleZni konzervatorski odjel.

Mjere zaStite bioraznolikosti
A.2.15. U sludaju pojave ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih primjerenim metodama

ovisno o vrsti.
A.2.16. Osvjetljenje gradiliSta u no6nim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim

prema tlu te koristeii svjetle(,a tijela koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne
emitira ultraljubidasto zradenje.

A.2.17. Radove pripreme radnog pojasa (uklanjanja vegetacije) izvoditi izvanperioda najvede
reproduktivne aktivnosti Zivotinja, odnosno izmedu 30. rujna i 1. oZujka.

A.2.18. Stabla nakon sjede ostaviti 24 sata u sastojini kako bi jedinke 5i5mi5a koje se

eventualno skrivaju pod korom ili dupljama mogle izletjeti.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.2.19. Izblegavati o5tedivanje rubnih stabala i njihovog korijenja paZljivim radom i

po5tivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja
zaposjednute povr5ine uspostaviti i kontinuirano provoditi Sumski rad te za5titu Suma
od poZara u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

A.2.20. Urediti rubne dijelove gradiliSta kako bi se sprijedilo izvaljivanje stabala na
novonastalim Sumskim rubovima i klizanje terena.

A.2.21. Osobitu paZnju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji mogu
izazvati iskrenje, kako ne bi do5lo do Sumskih poLara.

A.2.22. Za pristupne putove za potrebe gradenja koristiti postojedu iiili planiranu Sumsku
infrastrukturu.

A.2.23. U dijelovima svih prokrdenih Sumskih odsjeka zaltititi novonastali Sumski rub
sadnjom autohtonih vrsta drve6a i grmlja navedenih u Sumskogospodarskom planu za
predmetni odj ellodsj ek.

A.2.24. Zbog visokih nasipa i usjeka tehnidkim elementima i biolo5kom sanacijom
onemoguditi erozivne nanose u okolni teren.

A.2.25. Zabranjenoje privremeno odlaganje gradevinskog materijala i otpada na povr5inama
Suma i Sumskog zemlji5ta izvan radnog pojasa zahvata.

A.2.26. U sludaju o5tedenja Sumske infrastrukture, vratiti ju u stanje pribliZno prvotnom u
suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.27. Uz rub portala tunela i uz rubove visokih nasipa i usjeka u Sumi, posaditi bodljikave

vrste grmlja (npr. glog Crataegus monog)/na) koji ie svojim bodljama oteLati prolaz
divljadi, a time i sprijediti njihovo stradavanje.

A.2.28. Radove u najve6oj mjeri obavljati u periodu dnevnog svjetla tj. izblegavati rad no6u.
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Mjere za5tite od povedanih razina buke
4.2.29. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja,a samo

u izuzetnim s lud aj evim a, kada to zahtlj ev a tehno l o gij a, tij ekom no i i.
A'2.30. Za l<retanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno

ugroZenih objekata i koji su ve6 optere6eni bukom prometa.
4.2.31. Za parkiranje teskih vozlla odabrati mjesta udaljena od predmetnom bukom

potencijalno ugroZenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom
4.2'32. Otpad s gradili5ta razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati

po vrstama u propisne i oznadene spremnike na prostorima uredenim za tu swhu i
predavati ovla5tenoj osobi za gospodarenje otpadom.

4.2'33. Za opasni otpad koristiti spremnike tako da se sprijedi rasipanje, raznosenje i/ili
tazlijevanje otpada iulazakoborina. Spremnici moraju biti otpomi na svojstva itpada
koji se u njima priwemeno skladi5ti.

Mjere postupanja s vi5kom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
4.2.34. U sludaju da tijekom izvodenja radova nastane vi5ak materija iz iskopa koji predstavlja

mineralnu sirovinu obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrudne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

4.2.35. Vi5ak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloZiti na lokacijama koje 6e
odrediti jedinice lokalne samouprave.

Mjera za5tite u sluiaju iznenadnih dogattaja
A'2.36. U sludaju iznenadnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za sludaj

izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda.

A.3. MJERE, ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTNN.TA
Mjere zaStite voda
A'3.1. Prilikom odrZavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekolo5ki prihvatljiva

sredstva radi za5tite voda.
A.3.2. Redovito odrZavati sustav oborinske odvodnje ceste, Sto ukljuduje odrZavanje i

pra6enj e funkcionalno g stanj a sustava odvodnj e.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.3.3. Povr5ine unutar cestovnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa

zelenim povriinama redovito odrilavati Sto ukljuduje i uklanjanje invazivnih vrsta i
pregaZenih Zivotinja s kolnika i zelenog pojasa ceste.

A.3.4. Prilikom odrLavanja vegetacije uzizgradenu cestu zabranjeno je koristiti kemijska
sredstva (npr. herbicidi, defolijati i sl.).

A.3.5. Pratiti stradavanje Zivotinja na cesti (od stac. 1+000 do kraja ceste) te ako se na
pojedinim dijelovima utvrdi velika smrtnost pojedinih vrsta poduzeti mjere u skladu
sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s
najnovijim primjerima dobre prakse.

A.3.6. Redovito odrLavatipropusnost propusta zaZivotinjei vegetaciju uz njih te nataj nadin
omogu6iti migraciju Zivotinja i osigurati povezanost stanista.

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
A'3'7. Odriavati rubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja nastanka i Sirenja Sumskih

polara.
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Mjere za(tite divljaii i lovstva
A.3.8. Kod udestalog stradavanja divljadi od prometa poduzeti dodatne mjere za

sprjedavanje stradavanja divljadi (postavljanjem prizmatidnih ogledalaca i sl.).
A.3.9. Svako stradanje divljadi u prometu prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.3.10. Gradevinskapodrudjanaselja izloienaprevisokim razinamabuke za5tititi izgradnjom

zidovazazaititu od buke. Postavljanje zidova predvidjeti duZ vanjskog ruba bankine
ceste prema predmetnom bukom ugroZenim objektima.

A.3.1 L PoloZaj i tehnidke karakteristike zidova zaza\titu od buke su dani u tablidnom prikazu
u nastavku. Todne dimenzije i pozicija zidova definirat 6e se u vi5im fazamarazrade
projektne dokumentacije ceste.

Oznaka
zida

(grafidki
pikaz2\

StacionaZa

duljina
(m)

visina
(m)od km oko do km oko

BI 0+359,0 0+386,5 32,0 3,0

82 0+706,6 0+751,8 48,0 3.0

B3 0+763,9 0+798,0 36.0 3.0
B4 0+979,9 1+013,9 36,0 3,0
B5 l+024,3 I+117,6 96,0 3,5

B6 l+021,8 l+047,8 32,0 3,0

A.3.12. U pogledu zvudne izolaclje, zidovi zazaitituod buke moraju ispunjavati zahtjev DLR
> 25 dB prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu s HRN EN 1794. Dio zidova
(B5 i 86) treba biti jednostrano apsorbirajuii.

A.3.13. Postoje6i stambeni objekti, todka TD03 (Grafidki prikaz2), smje5tenna2,T m od ruba
novoformiranog usjeka te todka TL07 (Grafidki prikaz2) smje5ten u sredi5njem dijelu
novoformiranog usjeka se ne mogu odgovarajude za5tititi zidovima zazaltituod buke
u pojasu bankine ceste te se nalaZe primjena pasivnih mjera za5tite od buke.

A.3.14. Na kraju dionice ceste (todke TL08, TL09, TD06 i TD07 - Grafidki prikaz 2) gdje se

nova cesta uklapa na postojeiu cestu koja se samo rekonstruira, nalaze se detiri
stambena objekta koja ne6e biti mogu6e za5tititi zidovima za zaltitu od buke s

obzirom na to da imaju direktan kolni pristup na cestu. Po potrebi te objekte za5tititi
pasivnim mjerama za5tite od buke.

Mjera za5tite krajobraza
A.3.15. Redovito odrLavati sve zelene dijelove trase ceste.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka
B.1. Tijekom gradenja, ako se ukaZe potreba zaizvodenje radova tijekom noinog rczdoblja,

mjeriti buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga
kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noinih radova na izgradnji. Mjesta
mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.
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8.2. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije
(TL01, TL02, TL03, TD01, TL05, TL06 - Grafidki prikaz2) iu skladu s elaboratom
za(tite od buke.

B.3. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim
postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena strudna osoba koja piovodi
mjerenja buke moZe uz pripadno obrazlolenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i
druge mjerne todke.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinin a 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to
odrealeno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3rZagteb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit
6e se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rjelenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinin a 3, Zagreb, ne podnese zahljev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvataHrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3, Zagreb, moi,e se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu
promijenili uvjeti utvrtleni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zaStite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog RjeSenja su sljededi grafiiki prilozi:

- Grafidki prikaz l: Situacijski pikaz zahvata
- Grafidkiprikaz2: Prilog mjerama za5tite okoli5a i programu pradenja stanja okoli5a

zazaltitu od buke

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja, koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu
tijeladrLavne uprave (,,Narodne novine", broj 85120,21123 i 57124) od 17 ..'nibniu 2\t4.godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem iekstu:
Ministarstvo), putem opunomoienika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb,2l. travnja 2023.
godine zahtlev za procjenu utjecaja na okoli5 drLavne ceste DC206, obilaznica Krapine - Tkalci
Il. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama
dlanka 80. stavka 2. Zakona o za5titi okoliSa (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o
procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: uredba), kao sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znadaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drlavne imovine o uskladenosti zahvata s prostomim planovima
(KLASA: 350-02/23-02127; URBROJ: 531-06-2-l-213-23-2 od 16. svibnja 2023.
godine)
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Rje5enje Uprave za zaltitu prirode Ministarstva (I(LASA: UP/I 352-03122-06/77;
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 11. sijednja 2023. godine) da je zahvat prihvatljiv za
ekolo5ku mreZu
Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradlli ovla5tenik Zavod
za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za
obavljanje strudnih poslova zaStite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02/13-08lll3;
URBROJ: 517-06-2-l-I-13-2 od 16. prosinca 2013. godine) i ovla5tenik Ekonerg d.o.o.
rzZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite
okoli5a (KLASA: UPA-351-02123-0814; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od25.rujna2023.
godine). Studija je izradenau travnju 2023. godine i dopunjena u svibnju 2023. i sijednju
i srpnju 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Vlado Sudar, dipl. ing. grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 19. srpnja 2023. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 drZavne ceste DC206, obilaznica Krapine - Tkalci II
(KLASA: UP/I-351-03123-0819; URBROJ: 517-05-l-2-23-4 od 17. srpnja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(I(LASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-04/1651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od7.
sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-
03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-L-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 26. listopada
2023. godine u Krapini (Tkalci), Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave
ocijenilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u
skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 7. veljade 2024. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-0819; URBROJ: 517-05-l-2-24-8).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03123-0819; URBROJ: 517-05-l-2-24-9 od 7. veljade 2024. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zaStitu okoli5a Krapinsko-zagorske Zupanije.
Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka2. Zakona od 5. oZujka do 3.

travnja 2024. godine u sluZbenim prostorijama Grada Krapine, na adresi Magistratska 30,
Krapina, radnim danom od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Jutamji list" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama Krapinsko-
zagorske Zupanije i Grada Krapine i na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 26. oLujka 2024. godine s podetkom u 13:00 sati u
sluZbenim prostorijama Grada Krapine, na adresi Magistratska 30, Krapina. Prema Izvjesiu
Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a Krapinsko-zagorske Zupanije
(KLASA: 351-01124-01120; URBROJ: 2140-0817-24-26 od 18. travnja 2024. godine), uknjigu
primjedbi izloZenu uz Studiju u prostorijama Grada Krapine nisu upisane primjedbe javnosti i
zainteresiranejavnosti dokje na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu
okoli5a Krapinsko-zagorske Zupanije, putem pisarnice i elektronidkom po5tom, dostavljeno 18

a
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pisanih primjedbi javnosti i zainteresirane javnosti. Primjedbe zaprimljene tijekom javne
rasprave su se, u bitnom, odnosile na pololaj trase zahvata, utjecaj buke na lokalno
stanovni5tvo, vizure, bioraznolikost, spajanj e na nerazvrstanu cestu, utjecaj zahvata na potok
izmedu dva brijega preko kojih prolazitrasa,utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izvodenju.udorru
i tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj zahvatana erozlju i aktivaciju klizi5ta, utjecaj zahvatana
onedi5ienje tla, svjetlosno onedi3ienje te presijecanje poljskih i Sumskih putova.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 9. srpnja 2024. godine u Zagrebu
razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripiemio
nositelj zahvata. odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljede6i:

Primjedba da planirana trasa nije najbolje rjesenje te prijedlog da se izmjesti s juZne
strane brijega kako bi se izbjegao zahtjevni dio terena nije prihva6ena jer su u Studiji
utjecaja na okoli5 razmatrana i analizirana varijantna rje5enja trase s obzirom na sve
sastavnice okoli5a, ukljuduju6i i utjecaj na stanovni5tvo, i odabrana je ona varijanta koja
je najprihvatljivija te su propisane mjere za3tite i program praienja stanja okoliSa.
Takoder, odabrana varijanta trase uskladena je sa svim vaLecimprostornim planovima.
Trasa zahvata planirana je u Prostornom planu uredenja grada Krapine (,,SluZbeni
glasnik Grada Krapine", br.2/02, 16104, 5107, llll,3lll, 5115, glr7,7i1g-prodis6eni
tekst), a u skladu je s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije (,,SluZbeni
glasnik Krapinsko-zagorske Lupanije*, bt. 4102, 6110, 8ll5). Postojeda drZavna cesta
DC206 Krapina-Pregradajednim dijelom prolazii vodi savpromet (tranzitni i gradski)
kroz sam grad Krapinu. Na smanjenu sigumost prometa dodatno nepovoljno 

"ti"e" 
i

nepostojanje nogostupa. Na podetku DC206 je i kriZanj e sa Zeljeznidkom prugom.
Navedeni pijelaz je urazini i nije osiguran te predstavlja veliku opasnost i za motorni
promet na drZavnoj cesti DCl i za pje5adki promet. Upravo zato se radi obilaznica koja
6e rasteretiti promet kroz centar Krapine.
Primjedba da tijekom inade procjene nije u obzir uzetpotok koji se nalazi izmedu dva
brijega i njegova bioraznolikost je djelomidno prihva6ena. Naime, ovlastenik je u
postupku izrade Studije utjecaja na okoli5 obiSao trasu planiranog zahvata, zatra1io
pristup podatcima o vodnim tijelima na Sirem podrudju lokacije planiranog zahvata od,
Hrvatskih voda te je ustanovljeno da na tom podrudju ne postoji vodno tijelo u obliku
potoka. Takoder, ovla5tenik je u postupku izrade Studije utjecaja na okoli$ zatra1io
pristup podatcima o prisutnim vrstama flore i faune na Sirem podrudju lokacije
planiranog zahvata od Zavoda za zaltitu okoli5a i prirode Ministarstva. Na temelju
zaprimljenih podataka i na temelju obilaska lokacije planiranog zahvata utvrdeno Je
stanje lokacije planiranog zahvata te su opisane sastavnice okoli5a u trenutnom stanju.
Provedena je dodatna analizaprostornih podataka putem programskog paketa za analizu
prostornih podataka (QGIS) kako bi se utvrdila vodna tijela na podrudju trase planiranog
zahvata. U konadnici, na temelju navedenih podataka i analizaprocijenjen je utjecaj na
sastavnice okoli5a, ukljudujuii i utjecaj na stanje vodnih tijela i bioraznolikost, te su
propisane mjere za5tite tijekom pripreme, izgradnje i tijekom kori5tenja zahvata.
Propisana je i dodatna mjera zaltitekoja se odnosi na projektiranje propusta za nesmetan
tok oborinske vode na dijelu trase od km 1+300 do km 1+500 radi lakse evakuacija
oborinskih voda.
Primjedbe vezane za kvalitetu zrakatijekom izgradnje i kori5tenja planirane ceste nisu
prihva6ene jer je problematika kvalitete zraka te klime i klimatskih promjena u okviru
izrade Studije utjecaja na okoliS prepoznata u poglavlju 3.2. Klimatolo5ke i
meteoroloSke znadajke i 3.3. Kvaliteta zrakate su analizirani utjecajinazraki utjecaj
zahvata na klimatske promjene i klimatskih promjena na zahvat. Prema procijenjenim
utjecajima propisane su i mjere za\tite tijekom pripreme, izgradnje i tijekom kori5tenja
planirane ceste. Tijekom izgradnje planirane prometnice u zrak 6e se emitirati produkti
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izgaranja goriva u motorima gradevinskih strojeva i kamiona. Povedane koncentracije
onedi5dujudih tvari odekuju se lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova
za kretanje strojeva. Uz po5tivanje tehnolo5ke discipline ne odekuje se njihov negativan
utjecaj na okolna naseljena podrudja. Radi se o privremenom utjecaju koji prestaje po
zavr5etku izvodenja radova. Nadalje, zemljane radove prati nastanak praSine, pri demu
kolidina nastale pra5ine ovisi o vrsti i intenzitetu gradevinskih radova. Razno5enje
pra5ine s aktivnih dijelova gradili5ta ovisit 6e o meteorolo5kim uvjetima, prije svega
vjetru i kiSi. S ciljem smanjenja praSenja na najmanju mogu6u mjeru i negativnog
utjecaja tijekom izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, propisane su
mjere zaltite koje se provode na gradili5tima.
Primjedbe vezane za tlo i poljoprivredno zemlji5te, a koje su se odnosile na rizik od
erozije, pojavu kliziSta te onedi5denje tla, nisu prihvaiene jer su navedeni utjecaji
prepoznati te detaljno opisani i analizirani u Studiji utjecaja na okoli5 i propisane su
mjere za5tite kako bi se utjecaji sveli na prihvatljivu rczinu. Glavni odekivani negativni
utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planirano gzahvata,kada 6e do6i do trajne
prenamjene, odnosno do trajnog naruSavanja zemlji5nog pokrova i gubitka proizvodnje
na tom zemlji5tu. Takoder, mogu6 je gubitak poljoprivrednih resursa pri demu dolazi do
trajnog naruSavanja zemlji5nog pokrova i gubitka proizvodnje na tom podrudju. Do6i 6e
do usitnjavanja privatnih parcela i tajnog nasada na kraju trase planiranog zahvata Sto

ce oteZati poljoprivrednu proizvodnju na tom podrudju. Navedeno je osobito prepoznato
u zavr5nom dijelu trase gdje se prije raskriZja 6 i nasipa presijeca povr5ina pod trajnim
nasadom. S obzirom na to da 6e predmetna dionica drZavne ceste DC206, obilaznica
Krapine - Tkalci imati nasipe i usjeke, mogu6a je pojava erozije tla. Stoga su propisane
mjere za5tite za stabilizaciju padina, kako bi se sprijedio utjecaj erozije na predmetnu
cestu te tlo i poljoprivredno zemlji5te. Glavnim geotehnidkim projektom 6e se definirati
mjere za osiguranje nasipa i usjeka od potencijalne erozije tla. Utjecaj na tlo tijekom
koriStenja predmetnog zahvata znadajno je manji nego prilikom izgradnje zahvata.
Uslijed odvijanja prometa najvedi utjecaj odnosi se na emisiju teskih metala koji
dospijevaju u tlo, a vezani su s procesimaizgarunJla, tro5enja guma i kodnica te korozije.
Zbog toga 6e vjerojatno doii do smanjenja kori5tenja proizvodnog potencijala tla u
koridoru. Sukladno navedenom, utjecaj kori5tenja predmetno g zahvata na tlo i
poljoprivredno zemlji5te neie biti znadajno negativan.
Primjedba vezana za erozlju i klizi5ta tla koja mogu nastati kao posljedica uklanjanja
Sumskih povr5ina, ukljudujudi i potencijalno ugroZeno podrudje na dijelu naselja Sabac,
u smislu utjecaja na stanovni5tvo je prihvadena i dodana je mjera za5tite okoli5a tijekom
pripreme da se, s obzirom na opasnost od napredovanja aktivnih klizi5ta ili pojave novih,
glavnim geotehnidkim projektom definiraju mjere za osiguranje nasipa i usjeka od
potencijalne erozije tla dul cijele trase zahvata.
Primjedbe vezane za buku i vibracije tijekom izgradnje i kori5tenja planiranog zahvata
nisu prihva6ene jer su navedeni utjecaji prepoznati i detaljno razmatranite su predloZene
mjere zaltite kako bi se utjecaji sveli na prihvatljivu raziru. Navedeni utjecaji najvi5e
ie biti izraleni tijekom izvodenja radova dok ie se smanjiti tijekom kori5tenja zahvata.
Zalokacijupredmetnogzahvata je proveden proradun Sirenja buke u okoliS na temelju
dega su analizirani izvori buke i dopu5tene razine buke tijekom pripreme i izgradnje te
primijenjeni kriteriji zaltite od buke i proradun tijekom koriStenja planirane ceste.
Takoder, izradeni su grafidki prikazi Sirenja buke u okoliS zarazdoblje no6, i to situacija
bezzaltite od buke te situacija nakon postavljanjazidovazazaltrtu od buke. Sukladno
anahziranim utjecajima propisane su mjere zaStite od povedanih razina buke tijekom
pripreme izgradnje, tijekom izgradnje zahvata i tijekom kori5tenja zahvata. Nadalje,
propisanje i program pradenja stanja vezano zapralenje razine buke tijekom gradenja
i tijekom kori5tenja.
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- Primjedbe vezane za prikljudke planirane ceste na postojeie ceste i poljoprivredne i
Sumske putove su djelomidno prihva6ene. Naime, propisanim mjerama za5tite
nagla5eno je da je u daljnjoj fazi izrade projektne dokumentacije potrebno sve spojne i
nerazvrstane ceste koje presijeca nova trasa povezati spojnim cestama, a posebno je
potrebno paziti na prekinute poljske i Sumske putove koje je sustavom zamjenskih cesta
potrebno povezati i osigurati pristup svim parcelama koje iste gube izgradnjom
planiranog zahvata. Yezano za RaskriZje 6, propisana je dodatna mjera za5tite da se
prilikom daljnje razrade dokumentacije u Raskrilju 6 planira spoj na postojedu
nerazvrstanu cestu kako bi se zadrzalapovezanost naselja Tkalci II.

- Primjedbe vezane za utjecaj na krajobraz nisu prihvadene. Ukupni utjecaj planiranog
zahvata na strukturne znadajke l<rajobraza procijenjen je kao umjeren do jak, lokalnog
karaktera. Utjecaj navizualne znadajkeprilikom izgradnjesastoji se odpriwemene slike
gradili5ta. Utjecaj na vizualne znad,ajkekrajobrazatijekom koriStenja bit 6e najizraLeniji
na drugom dijelu trase planirane ceste od pribliZne stacionaZe km 1+000. Taj dio trase
se nalazi unutar podrudja koje je prepoznato kao breZuljkasto-brdski krajobraz izrazito
ruralnih obiljelja vizualnih i ugo<lajnih vrijednosti zatvorenog dohivljaja i
mikrolokalnih ambijentalnih kvaliteta. Segmenti trase koridora prometnice sa
znadajnimlizraZenim zasjecima i nasipima su na sljedeiim stacionaZama: km 0+800 -
km 1+000 (nasip visine 2,2m),km l+050 - km 1+300 (zasjek visine 3,5 m), km l+300
- km 1+500 (nasip visine Il,7 m), km 1+800 - km 2+000 (zasjek visine 11,1 m i nasip
visine 3 m), km 2+120 - krn 2+470 (zasjek visine 6,1 m, nasip visin e 7 ,3 m). Medutim,
planiran je tunel duljine 305 m, Sto znadi da ie se na oko 12 %o trase oduvati postojeii
Wajobraz. Nadalje, podetnih oko 400 m trase planiranog zahvata nalazi se na dijelu
postojede ceste koja 6e se rekonstruirati. Utjecaj e na vizualne znadajke mogu6e je
djelomidno ublaZiti primjenom mjera koje se odnose na planiranje za5titnog zelenog
pojasa, sanaciju pokosa i uredenje pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znalajkama
na lokaciji zahvata.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o
prihvatljivo sti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 uz primjenu
predloZenih mjera zaStite okoli5a i provedbu programa pra6enja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloilena je na sljededi naiin: Lokacija zahvata je u Krapinsko-
zagorskoi iupaniji, u Gradu Krapini. Zbog velikog broja prikljuiaka znatno je sianjena
sigurnost odvijania prometa na cesti velikim dijelom zbog tranzitnog teretnog prometa koji se
odvija kroz naseliena mjesta, posebno stambeno naselje Sabac, a dijelom prolazi i cenlrom
grada Krapine, ito imq izravan utjecaj na ugroiavanje Zivota i materijalne imovine te
oneiiftenje okoliia u gradu Krapini i uioj okolici kojom danas prolazi drZavna cesta DC206.
Da bi se izbjegle lvitiina dionica prolaza kroz centar grada Krapine i stambeno naselje i
navedene posljedice planira se izmjeitanje dijela DC206.

Poietak zahvata nalazi se u poduzetniikoj zoni Krapina nova, na raskriiju s driavnom cestom
DC434. Poietnih 400 m trasa se pruia po postoje1oj cesti koja te se rekonstruirati i izgradit
te se lcruini tok. Nakon toga trasa prolazi ravniiarskim terenom do lvn t+000. Poslije km
l+000 do lcraia zahvata teren postaje vrlo zahtjevan (brdski sa znatnim ograniienjima).
Poietnih 800 m trasa ie relativno ravna, s pravcima i radijusima velikih polumjera (RI:900
m, R2:800 m), poslije toga su horizontalni elementi puno manji (R3:200 m, R4:135 m,
R5:120m, R6:180m, R7:150m, R8:200m). Natomjedijetutrasezbogkonfiguracijeterena

potrebno izvesti tunel duljine oko 305 m (od km I+477 do tcrn 1+752) te vijadukt preko doline
duliine oko II0 m (od l(m 2+010 do lvn 2+120). (Jsvojena projektna brzina prometa nct
predmetnoj cesti iznosi 60 km/h.
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Na trasi je planirano 6 raslcriija u razini: RaslcriZje I - lcruZni tok promjera 30 m u km 0+ I00,
RaslviZje 2 - trolcrako raslcriije s ulicom Bobouje u km 0+210, RaslviZje 3 - ietverokrako
raslviZje s ulicom Bobouje u km 0+400, Raslcriije 4 - ietverolvako raslviZje s ulicom Bobouje
u km 0+760, RaslviZje 5 - ieNerolvako raslviZje s ulicom Rudolfa Lovreca u lcm I+020 i
RaslviZje 6 - trolvako raslviZje na lvaju zahvata. Sva raslviZja te biti osvijetljena cestovnom
rasujetom. Od km I+000 (raslcriije 5) do lvaja trase, veliiina uzduinog nagiba (od 5,3 o/o do
5,9 (% na trasi odnosno max. 5 ok donoljeno u tunelu) i duljina od 1,6 km zahtijeva dodatni
trak za spora vozila. Dakle, traka za spora vozila predviclena je kontinuirano u duljini oko 1,6
hn, ukljuiivo i objekte (kroz tunel i na vijaduktu).

Na trasi te se nalaziti sljedeti veti objekti: tunel duljine L:305 m, od km 1+477 do lcm 1+782
i vijadukt duljine L:l I0 m, od km 2+010 do hn 2+ 120. Kroz tunel se promet odvija dvosmjerno
lwoz jednu cijev. Od manjih objekata na trasi nalaze se dva propusta: propust u lcrn oko 1+375
i propust u lvn 2+365. Segmenti trase ceste sa znaiajnim/izraZenim zasjecima i nasipima su na
sljedetim stacionaZama: hn 0+800 - km l+000 (nasip visine 2,2 m), l(m 1+050 - km 1+300
(zasjekvisine 3,5 m), km 1+300 - km I+500 (nasip visine 11,7 m), km 1+800 - km 2+000
(zasjekvisine ll,I m, nasipvisine 3 m) i km 2+120 - km 2+470 (zasjekvisine 6,1 m, nasip
visine 7,3 m).

Zahvat je uskladen s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije (,,Sluibeni glasnik
Krapinsko-zagorske Zupanije", br. 4/02, 6/10, 8/15), Prostornim planom uredenja grada
Krapine (,,SluZbeni glasnik Grada Krapine", br. 2/02, I6/04, 5/07, l/l I, 3/l I, 5/l5, 9/I7, 7/18-
proiiiteni telrst), Generalnim urbanistiikim planom Grada Krapine (,,SluZbeni glasnik Grada
Krapine", br. 2/02, 16/04,5/07,7/09,4/10-proiiiteni tel<st, 2/12, 2/16, 3/17-proiifltenitelcst,
5/19, 7/1g-proiiiteni tel6t, 4/22, 8/22-proiii6eni tekst) te Urbanistiikim planom uredenja
,,Krapina Nova - Zapad" (,,SluZbeni glasnik Grada Krapine", br. 2/05, 4/22).

S obzirom na privremene emisije stakleniikih plinova tijekom izgradnje te iinjenicu da se

uslijed koriftenja zahvata ne oiekuje neto povetanje emisija stakleniikih plinova iz prometa, a
Strategijom niskougljiinog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
oiekuje se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba zahvata nete
znaiajno utjecati na klimatske promjene. Analizom utjecaja klimatskih promjena na zahvat
utvrdena je umjerena ranjivost zahvata na sljedete uiinke odnosno opasnosti: promjene
prosjeinih (god/sez/mj) koliiina oborina, promjene u uiestalosti i intenzitetu ekstremnih
koliiina oborina i pojave oluja ukljuiujuti i olujne uspore. S obzirom na to da i u sadaJnjem
stanju postoji odredena izloienost cesta pojavi oluja i intenzitetu povremenih el<stremnih
koliiina oborina, zakljuiuje se da klimatske promjene mogu te uiestalosti i intenzitet povetati,
odnosno postoji umjerena izloienost zahvata klimatskim promjenama. Slijedom navedenog,
zakljuieno je da zahvat nete znaiajno utjecati na klimatske promjene i da je otporan na
klimatske promjene.

Tijekom izgradnje planirane ceste u zrak te se emitirati produhi izgaranja goriva u motorima
gradevinskih strojeva i kamiona. Zemljane radove neminovno prati nastanakprasine, pri iemu
koliiina nastale praiine ovisi o vrsti i intenzitetu gradevinskih radova. Raznoienje praiine s
aktivnih dijelova gradiliYta ovisit 6e o meteoroloikim uujetima, prije svega ujetru i kiii. Iako se
ne oiekuje utjecaj izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, sukladno dobroj
radnoj praksi propisane su standardne mjere zaitite koje se provode na gradiliitima s ciljem
smanjenja praienja na najmanju mogutu mjeru. Nastanak i iirenje prafine s gradiliita mogute
je znaiajno smanjiti ograniienjem brzine vozila na podruiju gradiliSta te vlaZenjem
privremenih skladiita zemlje i otvorenih privremenih skladiita sipkog materijala za suha i
ujetrovita vremena dok se pranjem kotaia kamiona prije izlaska na asfaltiranu cestu sprjeiava
raznoienje zemlje izvan gradiliYta. Kori1tenjem planirane ceste nete se naruiiti postojeta
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lcvaliteta zraka koja je na loknciji zahvata i njegovoj uZoj okolici, ocijenjena I kategorijom.
Zbog toga se zq projektom definirano prometno opteretenje, predmetna cesta i njezina
iz gradnj a s matr aj u prihv at lj ivima.

S obzirom na mogute utiecaje na stanje vodnih tijela tijekom izgradnje zahvata, na dijelu trase
od hn 0+000 do hn I +000 radovi te se izvoditi na udaljenosti oko I70 do 300 m od vodotoka
Krapinica i podruiia velike ujerojatnosti poplavljivanja. Stoga, tijekom izgradnje planiranog
zahvata moie doti do poiave nqnosa i suspendiranog materijala u vremenu nepovoljnih
hidroloikih uuieta s obzirom na nagibe na podruiju trase planiranog zahvata i vodotok
Krapinica u nizini (vodno tiielo C5R00053_013047 Krapinica). Nadalje, izvodenjem radova
moZe doti do utjecaia na povrSinske vode uslijed akcidentnih situacija i neispravnog
skladiStenia nafinih derivata, punjenja nafiom i podmazivanja radnih strojeva na podrutiu
gradiliita. Tiiekom koriitenja zahvqta moguti utjecaji na stanje vodnih tijela uslijed troienja
gornjeg sloja ceste, kotaia i drugih dijelova vozila, gubitka goriva i maziva vozila i upotrebe
sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima su zanemarivi buduti da se najbliii
vodotok Krapinica nalazi na udafenosti vetoj od 200 m. Takoder, mogut je utjecaj tijekom
akcidentnih situacija te procjedivanjem mineralnih ulja u smislu da odredena koliiina
dospiieva u tlo i vodotoke, no zbog relativno lcratke duljine obilaznice ne oiekuje se pogorianje
sadainieg stania kalwote voda. Primjenom propisanih mjera zaitite moguti negativni utjecaj
na povriinske vode svest te se na minimum.

Glavni negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljifite vezani su uz razdobfe izgradnje
planiranog zahvqta, kada te doti do trajne prenamjene odnosno do trajnog naruiavanja
zemfiinog polcrova i gubitka proinodnje na poljoprivrednom zemljiitu (km 2+300 do hn
2+500). Takoder, mogut je gubitak poljoprivrednih resursa pri iemu dolazi do trajnog
naruSavania zemfifnog polvova i gubitka proimodnje na tom podruiju. Doti te do
usitnjavania privatnih parcela i tajnog nasada na lvaju trase planiranog zahvata ito te oteZati
polioprivrednu proizvodnju na tom podruiju. Navedeno je osobito prepoznato u zavrinom
dijelu trase gdie se prije raslviZja 6 i nasipa presijeca povriina pod trajnim nasadom. S obzirom
na to da te predmetna dionica driavne ceste DC206, obilaznica Krapine - Tkalci imati nasipe
i usieke, moguta je pojava erozije tla. Prema pedoloikoj karti RH, s obzirom na bonitet, trisa
ceste se planira na polioprivrednom tlu kategorije N-I privremeno nepogodna tla, dok se prema
Prostornom planu Krapinsko-zagors,l.ce Zupanije planira dijelom na P3 (ostala obradiva
zemljiita), a u zqvrinom diielu na PS @stula poljoprivredni zemtjiita). Izgradnjom zahvata
doti te do gubitka oko 3,37 ha poljoprivrednog zemljiita, toinije 2,15 ha preteZno
poljoprivrednog zemljista, sa znaiajnim udjelom prirodnog biljnog polwova i 1,22 ha mozaika
polioprivrednih povriina. Utjecaj na tlo i pofoprivredno zemljiite tijekom koriitenja
predmetnog zahvata znaiajno je manji nego prilikom izgradnje. PovrSine na kojima nye doito
do traine prenamiene 6e se nakon zavrietka radova saniranjem vratiti u prvobitno stanje.
Uslijed odvijanja prometa najveti utjecaj odnosi se na emisiju teSkih metala koji dospijevaju u
tlo, a vezani su s procesima izgaranja, troienja guma i koinica te korozije. IJ zoni utjecaja
predmetnog zahvata na okolno tlo moguta je i opasnost od tekutih tvari, osobito uz samu trasu
ceste. Sukladno navedenom, utjecaj koriitenja zahvata nq tlo i poljoprivredno zemljiite nete
biti znaiajno ne gativan.

Trasa planiranog zahvata djelomiino prolazi lcroz iumski kompleks na lokalitetu Sabac. Sume
na tom podruiju su privatne i pripadaju gospodarskoj jedinici Krapinske Sume. Te iume su
visokog uzgojnog oblika i potpunog sklopa, a nalaze se u uredajnom razredu sjemenjaia bukve,
gdie ie osim bukve od glavnih vrsta drveta prisutan i hrast kitnjak. Trasa zahvata djelomiino
prolazi i lcroz iumske povriine na nagnutom terenu s pojaianim ispiranjem i kretanjem masa,
osobito izraieno na dionicama od lcrn I + 350 do km I +450, km I +780 do l*n 2+050 i km 2+ 100
do km 2+400. Izravan utiecaj izgradnje zahvata na Sume i iumarstvo oiituje se u gubitku
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iumskih povriina zbog potrebe uspostavljanja gradiliita, prilaznih putova i povriina za
privremeno odlaganje materijala, ito direktno dovodi i do gubitka drvne zalihe. Trajni gubitak
iumsko-proimodnih povriina u gospodarskoj jedinici Krapinske iume iznosit te 1,28 ha, a
gubitak drvne zalihe 454,08 m3 te je zakljuieno da je utjecaj prihvatljiv buduti da trasa zahvata
(ukupna duljina oko 2,3 hn) samo djelomiino prolazi lvoz iumske povriine, a utjecaj je
dodatno umanjen zbog izgradnje tunela (duljine oko 305 m) i vijaduha (duljine oko 110 m)
kojima nete doti do lcrienja iuma. Neizravni utjecaji tijekom izgradnje ukljuiuju mogutnost
izbijanja Sumskog poioro, s obzirom na srednju ugroZenost (IIL stupanj opasnosti), za 1to su
propisane mjere zaitite oknliia. Ostali neizravni utjecaji ukljuiuju gubitak optekorisnih
funkcija Suma, povetanu mogutnost erozije i klizifta, oStetenje rubova Sumskih podruija
teikom mehanizacijom, stvaranje novih rubova iuma, smanjenje vitalnosti iuma zbog
poremetaja vodnog reiima, unoSenje invazivnih biljnih vrsta, pojavu Jtetnika i bolesti drveta
zbog ostavljenih posjeienih stabala, oteZano gospodarenje zbog presijecanja Sumske

infrastrukture, oitetenje Sumskih cesta te zaposjedanje iumskih povrfina zbog klizista i erozije.
Za prepoznate utjecaje propisane su mjere zaitite, a naglasak mjera je na uspostavi suradnje s
nadleZnim iumarskim sluibama, kategorizaciju i stabilizaciju padina, odgovarajute
upravljanje oborinskim vodama, izbjegavanje oJtetenja rubnih stabala, sprjeiavanje iumskih
poZara, koriitenje postojete iumske infrastrukture te zaititu novonastalih iumskih rubova.
Tijekom kori{tenja, utjecaji ukljuiuju mogutnost Jumskog poZara zbog uiestalog lcretanja
vozila i prometnih nesreta, no dodatne mjere zastite nisu propisane jer nova trasa ceste moZe

doprinijeti uiinkovitijoj zaititi od poZara. Takoiler, u sluiaju ispuYtanja oborinske vode na
Sumsko tlo u brdskom dijelu trctse, moZe doti do ispiranja Sumskog tlo, smanjene vitalnosti
Jumskog drveto te do nastanka kliziita i erozije. Kako bi se to sprijeiilo, propisan je niz mjera,
ukljuiujuti zabranu ispuYtanja oborinske vode na iumsko tlo i redovito odrZavanje sustava
odvodnje, iime se negativni utjecaj ispuitanja oborinske vode svodi na prihvatljivu razinu.

Tijekom izgradnje zahvata doti te do trajnog gubitka povriine lovi*ta II/I11 - KRAPINA i do
gubitka lovnoproduktivne povriine za sljedete vrste divljaii: srnu obiinu, fazane i zeca
obiinog. Medutim, utjecaj se ucjenjuje kao prihvatljiv buduti da uzrokuje gubitak povrJine
manje od I % na razini loviita i na razini odredenih vrsta divljaii. Takoder, trasa planiranog
zahvata djelomiino prolazi lcroz urbanizirano podruije ito ne predstavlja povoljno staniite za
divljai, a od ukupne duljine trase (oko 2,3 km) planirana je izgradnja tunela (duljine oko 305
m) i vijaduha (duljine oko II0 m) koji dodatno umanjuju gubitak povriine loviita. Tijekom
izgradnje zahvata kao negativni utjecaji prepoznati su i uznemiravanje divljaii zbog lvetanja
radnika i strojeva, osobito u sluiaju notnog rada, kao i potencijalno stradavanje divljaii zbog
iega je propisana mjera obaujeJtavanja nadleZnih lovoovlaitenikn o vremenu poietka radova.
Osim navedenog, propisana je i mjera izbjegavanja notnog rada. Prilikom koriitenja zahvata,
kolizija divljaii s vozilima predstavlja potencijalno negativan utjecaj koji je potrebno umanjiti
primjenom mjera zaftite. Jedna od njih je postavljanje odgovarajute prometne signalizacije i
znakova upozorenja kako bi se vozaii upozorili na divljai u prolazu radi smanjenja Steta
naletom vozila, q navedeno je potrebno provesti u suradnji s lovoovlaitenicima. Dodatna mjera
je sadnja bodf ikavih vrsta grmlja uz rub portala tunela i visokih nasipa kako bi se oteZao prolaz
divljaii. Takoder, potrebno je pratiti uiestqlost stradavonja divljaii te poduzeti dodatne mjere
po potrebi. Buduti da se na predmetnom podruiju ne nalaze lovnogospodarski i lovnotehniiki
objekti zakljuiuje se dq provedba zahvata nete imati utjecaj na njih, no prije provodenja
zahvata potrebno je dodatno potvrditi njihovu prisutnost u suradnji s lovoovlaitenicima.
Planirana cesta te imati trajan utjecaj na staniste divljaii, kako bukom od pojaianog prometa
tako i djelomiinom izmjenom vegetacije, oneii\tenjem i fragmentacijom staniita koja moie
dovesti do ometanja migracijskih koridora divljaiL Planirana cesta nete biti ogradena pa te
ju divljai slobodno moti prijeti, a za prolaz te moti koristiti i prostor iznad tunela (od krn
I+477 do lrrn 1+782) i ispodvijadukta (od km 2+010 do km 2+120). Zbognavedenog, divljai
te i dalje moti koristiti staniite, a postupno te se priviknuti i na buku prometa.
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S obzirom na bioraznolikost, zbog neposredne blizine naseljenog podruija, trasa vetim dijelom
prolazi lcroz urbana staniita na podruiju grada Krapine. Navedena staniita odnose se no
staniini tip lzgradena i industrijska staniita (NKS J.) S obzirom na to da se radi o brdovitom
predielu na koiem su preteiito prisutni ostaci hrastovih i grabovih iuma te manje travnjaike
povriine, traini gubitak staniita vezan je uglavnom za iumski staniini tip mjeiovite hrastovo-
grabove i iiste grabove iume (NKS E.3.1.) u iznosu od 2,2 ha i mezofilne livade koianice
Srednie Europe fffI(S C.2.3.2.) u iznosu od 1,43 ha. Uz navedene staniine tipove, trajno te se
izgubiti 0,43 ha mozaika kultiviranih povriina (NKS 1.2.1.) i 0,24 ha zapuitenih polioprtvrednih
povriina (NKS 1.1.8.). S obzirom na ograniieno rqsprostiranje predmetnih uqecaja na bliiu
okolicu zahvata i dobru zastupljenost navedenih staniinih tipova na Jiroj okolici zahvata,
potenciialni negativni utjecaji nisu znaiajno negativni. Tijekom uklanjanja vegetacije na trasi
zahvata (osobito od lcrn I+400 do lvn 2+400) mogute je oitetivanje i uklanjanje nastambi i
skloniita Zivotinja koje su nastanjene na podruiju obuhvata zahvata. Ovo se primarno odnosi
na ornitofaunu i faunu sisavaca. Nadalje, s obzirom na to da se planira uklanjanje iumske
vegetacije mogut ie negativan utjecaj na ptice kojima Sumsko staniite predstavlja pogodno
staniite za gniieZilenie i vrste kojima Sumska stanista predstavljaju pogodna staniita. Radovi
uklanjanja vegetacije utjeiu na lovne strategije iivotinja i dostupnoit pliiuno, a negativni
utiecaji najizraieniji su u vrijeme reproduktivne ahivnosti iivotinja. Gradevinski radovi
pripreme i izgradnie privremeno te poremetiti aktivnosti Zivotinja na podruiju lokacije zahvata
u vidu buke koja moZe uznemiriti founu uieg podruija zahvata. Nadalje, vrste koje se hrane u
blizini zahvata uslijed povetanog stresa (buka, vibracije, sujetlost) mogu napustiti svoje
staniite, a dodatno notno osujetlienje takoder moie negativno utjecati nafounu uZeg podruija.
Po zavr1etku radova oiekuie se da te se Zivotinje postupno vratiti na podruije ii koir*" tu
priie obitavale. Navedeni su utjecaji lokalizirani, privremenog karaLtera i odnose se na
razdoblje izgradnje te se ne smatraju znaiajno negativnim, a dodatno su umanjeni i primjenom
odgovarajutih mjera. Za vrijeme koriitenja ceste moZe doti do iirenja invaziinih sianih vrsta
Sto moZe negativno utjecoti na sastav biljnih zajednica u uZem obuhvatu zahvata. Navedeni
utiecai moguteie umaniiti uklanjanjem invazivnihvrsta na odgovarajuti naiin. Zbog odvijanja
prometa moie doti do taloZenja prasine na vegetaciji uz prometnicu i eventualnog taloienja
itetnih tvari iz ispu1nih plinova, meclutim utjecaj je lokaliziran i s obzirom na oiekivani promet
ne smatra se znaiajnim. Emisiie sujetlosti, buke i vibracija mogu imati negativan utjecaj na
faunu uZeg podruija planirane ceste. Za vrijeme koriitenja ceste moZe do,ti do stridaianja
iivotinia zbog koliziie s vozilima ito predstavlja potencijalno negativan utjecaj na fauiu.
Navedene utjecaie mogute je umanjiti redovitim odriavanjem vegetacije ui rub ceste,
postavljanjem prometnih znakova i redovitim uklanjanjem pregaZenih Zivotinja s ceste i
postavljaniem odgovarajute rasujete. Takoder, mogute je i stradavanje ptica uslijed sudara sa
prozirnim preprekama ftarijerama za zaititu od buke), flto se takoder moZe umanjiti primjenom
odgovaraiutih miera. Utjecaj fragmentacije stani1ta i rubnog efekta naitisti je glavni
negativan utiecaj na faunu tijekom koriitenja cesta posebice zbog visina nasipa i usjeka. Na
cestiie planirana izgradnia dva objekta (tunel i vijadukt) koji te omogutiti prolaz iivitinia, ito
te umaniiti negativan utjecaj fragmentacije staniita. Kako bi se dodstno umanjila
fragmentacija staniita, planirani propusti izmeilu t{m 1+300 i km I+500 i tm 2+300 i tm
2+400 te se prilagoditi na naiin da ujedno predstavljaju propuste/prijelaze za male Zivotinje.
Na tai te naiin i dalje biti omogutena komunikacija iivotinja u smjeru sjever-jug-istok te se
utjecai fragmentacije znaiajno umanjuje i ocjenjuje kao prihvatrjiv.

Lokaciia zahvata nalazi se izvan zaitiienih podruija prirode. Na analiziranom podruiju u zoni
iirine 5 km od trase predmetnog zahvata nalazi se zaititeno podruije spomenik prirode -
paleontoloiki HuSniakovo. S obzirom na obiljeija zahvata, doseg utjecaja zihvata te idaljenost
zahvata od zaititenih podruiia, ne oiekuju se negativni utjecaji na zaititena podruija prirode
tijekom izgradnje i koriitenja planiranog zahvata.
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Tijekom imodenja grailevinskih radova, utjecaj na stanovnifitvo ovisi o udaljenosti gradiliita
od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada grailevinskih strojeva na
gradiliYtu te pojavom praiine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije grailevinskim
materijalima. Tim utjecajima te biti podloina naselja najbliZa trasi ceste. Radi se o
privremenim utjecajima lokalnog karaktera koji te se dodatno smanjiti provoilenjem
propisanih mjera zaitite i dobrom organizacijom gradiliSta, odnosno tehniikom pripremom
koja obuhvata osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradili\ta. Takoiler, tijekom izgradnje
mogut je problem pristupa do obradivih povriina, koji te tijekom izgradnje trase biti donekle
oteian. Medutim, to su privremeni utjecaji koji te trajati do zavrYetka radova nakon iega te se

u skladu s propisanim mjerama urediti lokalni pristupni putovi i omogutiti uredno koriStenje
zemljiita uz trasu. Negativni utjecaji tijekom gradenja vezani za sigurnost prometa su
neizbjeini, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliita i
Projehom privremene regulacije prometa za vrijeme imoilenja radova. Tijekom koriitenja
negativni utjecaji u smislu povetanog oneiiitenja zraka, povetanja razine buke, promjene
lvajobraza i pojave kliziita, izravni su utjecaji na stanovniitvo koje Zivi u zoni zahvata. Utjecaj
na lcvalitetu zraka i razinu buke 6e ovisiti o koliiini prometa, a s obzirom na oiekivani promet
ne oiekuje se ni naruiavanje kvalitete zraka na predmetnom podruiju ni razine buke vi1e od
dopuitenih za predmetno podruije dok te se glavnim geotehniikim projektom definirati mjere
za osiguranje nasipa i usjeka od potencijalne erozije tla i pojave kliziYta. Meitutim, oiekuje se

i pozitivan utjecaj na stanovniStvo, prvenstveno radi povetanja sigurnosti jer se promet
izmijeita dalje od sredifta grada i pjeiaikih zona. Takoder, u daljnjoj fazi projehne
dokumentacije razmotrit te se mogutnost projektiranja biciklistiikih staza.

Zahvat te utjecati na promet na postojetoj cestovnoj mreii te te se u skladu s propisanim
mjerama osigurati optimalni uujeti odvijanja cestovnog prometa na njoj u svim etapama
izgradnje i u svim prijelaznim stanjima. Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost
prometa su neizbjeini, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom organizacijom
gradiliita i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme imodenja radova.
IzmjeYtanjem dijela DC206 omogutit 6e se brZi protok prometa jer se zavr\etak izmjeitenog
dijela DC206 direktno prikljuiuje na DCI odnosno autocestu A2 u neposrednoj blizini zahvats.
Takoder, izmjeitena driavna cesta DC206 povoljno te utjecati na ranoj poduzetniike zone

,,Nova Krapina" koja 6e omogutiti ramitak industrije i razvoj gospodarstva.

U dijelu gdje planirana cesta prolazi kroz naselje potrebno je prilikom izrade projekta voditi
raiuna o komunalnoj infrastrukturi (vodovod, struja - niski napon, telekomunikacije), a sve u
skladu s posebnim uujetima nadleZnih sluibi te vlasnika pojedinih instalacija. Tijekom
koriitenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se negativni utjecaji na
infrastrukturu. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguti jedino u sluiaju nekontroliranih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili na elementima
infrastrukture uslijed nepoitivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
vo dno - go s po dar s kih s us t av a.

Ukupni utjecaj planiranog zahvata na strukturne znaiajke krajobraza procijenjen kao umjeren
do jak (ocjena 3,56), lokalnog karaktera. Prilikom izgradnje te se znatno izmijeniti izgled
lcrajobrazne slike uslijed radova, prisusva gradevinske opreme i materijala, no taj te utjecaj
biti privremen i moZe se smatrati zanemarivim uz obaveznu primjenu propisanih mjera. Utjecaj
na vizualne znaiajke lwajobraza bit te najizraZeniji na drugom dijelu trase planirane ceste od
pribliZne stacionaie km l+000. Taj dio trase se nalazi unutar podruija kojeje prepoznato kao
breiuljkasto - brdski lrrajobraz izrazito ruralnih obiljeija vizualnih i ugodajnih vrijednosti
zatvorenog doZivljaja i milcrolokalnih ambijentalnih kvaliteta. Segmenti trase sa
znaiajnim/izraienim zasjecima i nasipima su na stacionaZama km 0+800 - km 1+000 (nasip
visine 2,2 m),l(m l+050 - km I+300 (zasjekvisine 3,5 m), km 1+300 - km I+500 (nasip visine
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I1,7 m), km I+800 - km 2+000 (zasjekvisine I I,l m i nasip visine 3 m), lvn 2+120 - t(m 2+470
(zasiekvisine 6,1 m i nasip visine 7,3 m). Na tom dijelu trase planiran je i tunel duljine 305 m,
od ktn oko I+477 do km oko l+782, Sto znaii da te se na oko I2 o% trase oiuvati postojeti
lvaiobraz. Naiiaii utjecaj bit te unutar naselja Tkalci (neposredno zapadno od vijaduha) i
naibliZeg diiela Krapine istoino odvijaduha (Ulica tvalja Tomislava, Ulica kralja Zvonimira,
Ulica kralia Liudevita I, Ulica lwaf a Petrq Svaiita). Stvarna vidljivost vijadukta iz stambenih
podruiia te pri tome biti uujetovana zaklanjanjem pogleda postojetim objektima i zasadenom
vegetaciiom uz njih. Utjecaje navizualne znaiajke mogute je tekdjelomiino ublaiiti primjenom
mjera koje se odnose na planiranje zaititnog zelenog pojasa, sanaciju pokosa te uredenje
pojasa uz cestu u skladu s lcrajobraznim znaiajkamo na lokaciji zahvata.

Podruije izgradnje obilaznice Krapina - Tkalci II nalazi se na prostoru bogatom kulturno-
povijesnom bafltinom. Na trasi obilaznice, unutar pojasa s izravnim utjecajem, terenskim
pregledom nisu evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti, dok su u zoni neizravnog utjecaja
ustanovljena tri lokaliteta kulturne baitine iija ugroienost nije znaiajna jer na tom podruiju
nete biti gradevinskih radova .

Inodenie radova se ne planiro van dnevnog termina od 7 do I9 soti i stoga nete biti opteretenja
suietlosnim oneiiiienjem tijekom gradenja zahvata. Tijekom kori1tenja plinirano je
osuietliivanje na poiedinim dionicama ceste koje te se odrediti u daljnjimfazama projektiranja.
Takoder, predviileno ie da sva raslviija budu osvijetljena cestovnom rasujetom. Rasujeta ti se
proiektirati sa sjenilima koja ne uzrokuju sujetlosno oneiistenje okolnog prostora. Stalno
osviietlieni diielovi trase predstavljat te osvijetljeno podruije koje te biti vidtjivo u notnoj slici
podruija.

Tiiekom izgradnje u okoli1u te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradiliita. Tijekom izgradnje ceste zaitita od buke te
se ostvariti lcroz organizaciju gradiliita i koriitenjem malobuinih grailevinskih strojeva i
ureilaia. Na temeliu raspoloZivih podataka o cesti i procijenjenom koliiinom prometa
raiunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen,
provedenje proraiun iirenja buke u okoliS. Proraiunje proveden za podruije iirine 250 m od
osi ceste. Dodatno su proraiunate oiekivane razine buke na I6 kontrolnih raiunskih toiaka
imisije uz predmetnoj buci najizloienije stambene objehe. Buci prometa predmetnom cestom
naiizloZenija te biti gradevinska podruija naselja uieg podruija grada Krapine te naselja
Bobouie i Tkalci. DuZ dijela predmetne ceste gdje se oiekuju razine buke viie od dopuiteiih
potrebno je planirati zidove za zaititu od buke. Gradevinska podruija naselja unutai koiih se
oiekuju razine buke vi1e od dopuitenih za1titit te se izgradnjom zidova za zafititu od buke duZ
ceste.

Tiiekom pripremnih radova (iifltenje terena, povrJinsko lvienje i st.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije oiekuje se nastanok raznih vrsta neopasnog i opasnog otpada.
Otpad s gradiliita treba razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno salcupljati
po vrstama u propisne i oznaiene spremnike na prostorima uredenim za tu svrhu i predavati
ovlaitenoi osobi za gospodarenje otpadom. Opasan otpad potrebno je sakupljati i skladiititi u
natlvivenom spremniku tako da se sprijeii rasipanje, raznoienje i/ili razlijevanje otpada i
ulazak oborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji se u njima privremeno
sklqdiiti. Pravilnom organizacijom gradiliita, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, vezani za
neodgovaraiute postupanje s gradevinskim, neopasnim i opasnim otpadom, svest te se ne
najmanie mogutu mieru. Tijekom koriitenja zahvata oiekuju se manje koliiine otpada tijekom
odrZavania. Radi se o manjim koliiinama komunalnog otpada koje te se moti zbrinuti putem
ovlaitene osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom.
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Tijekom izvodenja zemljanih radove, u svrhu pripreme terena za gradnju kod imoilenja
gradevinskih radova nastat 6e odredene koliiine materijala iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu i koji je mogute iskoristiti za izgradnje nasipa, a preostali materijal te se
iskoristiti ili odloZiti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s viskom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod inoilenja gradevinskih radova.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u sluiaju nepravilne organizacije gradili\ta moie doti
do nekontroliranih dogaitaja, primjerice oneiiYtenje tla i voda noftnim derivatima i otpadnim
vodama s gradiliita, poiar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na
podruije zahvata, nesrete uzrokovane viiom silom (nepovoljni vremenski uujeti, udar groma i
sl.) tehniikim kvarom i/ili ljudskom greJkom. U sluiaju izlijevanja vetih koliiina opasnih tvari
u tlo i podzemne i/ili povriinske vode te pojave poZara vetih razmjero, moie doti do negativnog
utjecaja na staniita u vidu gubitka velikih povrfina, prisutnu floru i faunu Jireg podruija
izgradnje ceste. Za vrijeme koriitenja ceste moguti su sudari te izlijetanja i prevrtanja vozila
ito za posljedicu moie imati izlijevanje vetih koliiina nafte i naftnih derivata te drugih Stetnih
tvari u okoliY ili nastanak poiara. Takav nekontrolirani dogadaj imao bi negativan utjecaj te
je potrebno provoditi mjere predostroZnosti i zastite kako bi se ujerojatnost takvog
pretpostavljenog dogadaja svela na minimum. Primjenom tehniikih mjera zaitite utjecaj se
smanjuje na prihvatljivu razinu.

Vezano za kumulativni utjecaj, utvrileno je da planirani zahvat na tri mjesta presijeca
koridor/trasu planirane brze ieljezniike pruge, na dvq mjesta presijeca trasu lokalnog
plinovoda, na jednom mjestu presijeca trasu ostalog vodoopsbbnog cjevovoda te prolazi u
blizini vodosprema i crpne stanice, a takoder prolazi u blizini planirane trafostanice (TS I I 0/3 5
(20) kV). U onom dijelu gdje cesta prolazi lcroz i/ili u blizini postojetih zahvata, prilikom izrade
glavnog projekta vodit te se raiuna o istoj, a sve u skladu s posebnim uujetima danim od
nadleinih optinskih i Zupanijskih sluZbi te vlasniko pojedinih instalacija. Trajni gubitak
prirodnih staniita na dijelu od hn 1+400 do lcrn 2+400 umanjen je predvidenim tunelom kojim
se izbjegava utjecaj na Sumska stani\ta. Staniini tipovi, kao i knraheristiine vrste Zivotinja,
koji se nalaze na podruiju planirane trase iiroko su rasprostranjeni i karakteristiini na Sirem
podruiju zahvata te se njihov lokalizirani gubitak, odnosno uznemiravanje faune tijekom
radova i tijekom koriitenja ceste, na podruiju trase planiranog zahvata ne smatra kumulativno
znaiajno negativan. Utjecaj na vizualne znaiajke bit te najizraZeniji na drugom dijelu trase
ceste od pribliine stacionaie km 1+000. Taj dio prolaska trase se nalazi unutar podruija koje
je prepoznato kao breZuljkasto - brdski lvajobraz izrazito ruralnih obiljeija, vizualnih i
ugodajnih vrijednosti zatvorenog doiivljaja i milcrolokalnih ambijentalnih kvaliteta, medutim,
na predmetnom dijelu je planiran tunel duljine oko 300 m. Nadalje, emisije stakleniikih plinova
na predmetnoj dionici su izraiunate na temelju procjene podatka o prosjeinom dnevnom
prometu razliiitih kategorija vozila koja te prometovati novom obilaznicom, duljine oko 2,6
hn. Koncentracije imisija i emisija itetnih tvari iz ispuinih plinova motornih vozila, kao i
emisije tekutih tvari (maziva i ulja), odnose se na usko podruije predmetne trase te se njihova
koncentracija znaiajno smanjuje na vetim udaljenostima od ceste, a mogutnost oneii1tenja
tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekutih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekutine
za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekutine u hladnjaku motora) odnosi se na
podruije uz samu trasu ceste, na zeustavnim mjestima i sl.

Kod odreclivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene propisima i
odgovaraju6im aktom.

o Opde mjere zaltite propisane su u skladu sa Zakonom o za1titi okoli5a (,,Narodne
novine", broj 80/13,153113,78115, I2ll8, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne

19



novine", broj l53ll3, 20117, 39119, l25ll9) i Zakonom o za5titi od svjetlosnog
onediS6enj a (,,Narodne novineo', broj | 4 I I9).

o Miere za5tite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji.
o Miere zaStite zraka u skladu su sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj

t27n9,57t22).
o Miere za5tite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj 66119,

84121, 47123), Uredbom o standardu kakvode voda (,,Narodne novineo', broj 96119,
20123, 50123) i Pravilnikom o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda
(,,Narodne novine", broj 26120).

o Miere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta su u skladu sa Zakonom o za5titi okolisa,
Zakonom o poljopriwednom zemljiStu (,,Narodne novine", broj 20178,115/18, g9/lg,
57122), Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i
wijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119),
Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novineo', broj
7lll9) i Pravilnikom o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemlji5ta
(,,Narodne novine", broj 47119).

. Miere zai5tite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne
novine", broj 80/l 3, I 5 / 18, L 41 19, lZ7 I 19, I 55 I 23).

. Miere za5tite krajobraza temelje se na dlancima 6.,7., 10. i 20. Zakona o zastiti
okoli5a, Zakonu o prostomom uredenju (,,Narodne novine", broj 153/13 , 65117 , Il4llg,
39 I 19, 98/ 19, 67 123) i Zakonu o gradnji.

o Miere zaStite kulturne ba5tine su u skladu sa Zakonom o zaStiti i oduvanju kulturnih
dobara (,,Narodne novine", broj 69199, r5rl03, 157103, 100104, g7/0g, gslto, 6llll,
25/12, 136/12, r57ll3, 152/14, gg/15, 102/15, 44117, g0lrg, 32120, 62/20, ll7l2L,
rr4t22).

. Miere zaltite Suma su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
115/18, 98119,32120,145/20, 101123,145123,36124), Pravilnikom o uredivanju Suma
(,,Narodne novine", broj97ll8,101/18, 31120,99121,38/24),Pravilnikom o utvrdivanju
naknada za Sumu i Sumsko zemlji5te (,,Narodne novine", broj l2l20,l2l/20,43/24t i
Pravilnikom o zastiti Suma od pozaru(,,Narodne novine", broj 33114).

. Miere za5tite divtjaii i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine",
broj 99118, 32119,32120),Pravilnikom o strudnoj sluZbi zaprovedbu lovnogospodarskih
planova (,,Narodne novine", broj 108/19), Pravilnikom o lovostaju (,,Narodne novine",
broj 94119) i Pravilnikom o sadrLaju, nadinu izrade i postupku dono5enja, odnosno
odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljadi i programa za5tite
divlj adi (,,Narodne novine", broj 40 I 06, 92 I 09, 39 I I l, 4I I 13, 99 I I S).

. Miere za5tite od svjetlosnog oneii5denja su u skladu sa Zakonom o zastiti od
svjetlosnog onedi5ienja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i Pravilnikom o zonama
rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128/20).

. Miere za5tite od povedanih razina buke su u skladu s dlankom 69. Zakonao gradnji,
Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113, ls3ll3, 4y16,
II4/18,14121) i Pravilnikom o najvi5im dopu5tenimri"inama buke s obzirom na wstu
izvotabuke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2r).

. Miere gospodarenja otpadom su u skladu s dlankom 33. Zakona o zaStiti okolisa,
Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj g4l2l, 142123) i
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",broj 106/22).

' Miere postupanja s vi5kom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
u skladu su sa Pravilnikom o postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 79/14,52118).
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a Mjere za5tite u sluiaju iznenadnog dogatlaja u skladu su sa Zakonom o za5titi
okoli5a, Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onediS6enja voda (,,Narodne novine", broj 5lll, 66119) i Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj 67108,48110,74111,80/13,
158/13, 92114,64/15, I}glt7,70/lg, 42/20, g5/22, II4l22, 133/23).

Nositelja zahvatase dlankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pra6enje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapra(enje stanja okoli5a.

o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im
dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvorabuke, wijeme i mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rjeSenja nacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 9.
listopada 2024. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka
3. Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanj arizikai opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoliSa.

Todka III. izreke ovog rjesenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
moguinost produZenja valenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona (todka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91 .

stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRA\AIOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjavitiLalba, ali se
moLe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreie se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuLba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje
poStom odnosno dostavlja elektronidki

tak

Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subideva 29, Zagreb
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Grafidki pikaz l. Situacijski prikaz zahvata
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Grafidki prlkaz2.Pilogmjerama zaltiteokoli5a i programu pracenjastanja okolisa zazastitvod buke
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