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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

P/8103575

Uprava za procjenu utjecaja na okoli$
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-351-03/23-08/9
URBROVJ: 517-05-1-2-24-17
Zagreb, 22. listopada 2024.

Ministarstvo zaStite okoliSa i zelene tranzicije (OIB 59951999361) na temelju odredbe ¢lanka
89. stavka 1. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18) i ¢lanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine®,
broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3,
Zagreb (OIB 51842375312), putem opunomocenika Ekonerg d.o.0., Koranska 5, Zagreb, za
procjenu utjecaja na okoli§ drZavne ceste DC206, obilaznica Krapine — Tkalci II, nakon
provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — drZavna cesta DC206, obilaznica Krapine — Tkalci II,
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, temeljem studije o
utjecaju na okoli§ iz srpnja 2024. godine koju su izradili ovlastenici Zavod za
prostorno planiranje d.d. iz Osijeka i Ekonerg d.o.o0. iz Zagreba — prihvatljiv je za
okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite
okoliSa (A) i provedbu programa pracenja stanja okoli$a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢ée biti prikazano na koji su
nacin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolida
iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolisa i zastite prirode u suradnji s
projektantom.

A.1.2. Prije pocCetka radova izraditi projekt organizacije gradilita i tehnologije gradenja.
Projektom organizacije gradili§ta unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu
prometnu mreZu, prostor za skladiStenje 1 manipulaciju tvarima Stetnim za okoli§ te
privremene i trajne lokacije skladi$ta materijala i otpada i pritom odrediti transportne
rute.



A.l3.

Glavnim geotehnickim projektom definirati mjere za osiguranje nasipa i usjeka od
potencijalne erozije tla i pojave klizista.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

A.14.

A.l.5.

A.l.6.

A.l.7.

A.18.

Prije poCetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za
vrijeme izgradnje zahvata kojim treba osigurati proto¢nost postojeceg prometa tijekom
izgradnje.

Prekinute veze postojecih cesta, pjesakih komunikacija i poljskih putova rijesiti
zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

Prilikom daljnje razrade dokumentacije planirati postavljanje prometnih znakova za
opasnost od prelaska divljaéi.

U daljnjoj fazi izrade projektne dokumentacije analizirati moguénost izgradnje
biciklisti¢kih staza.

Prilikom daljnje razrade dokumentacije u RaskriZju 6 planirati spoj na postojeéu
nerazvrstanu cestu kako bi se zadrZala povezanost naselja Tkalci I1.

Mjere zastite voda

A.109.

A.1.10.

A.1.11.

Gradiliste organizirati na na¢in da ne dode do izvanrednih onetis¢enja voda i okolnog
terena opasnim tvarima za vode.

Osigurati dovoljan broj propusta kroz trup ceste kako bi se osigurao nesmetan tok vode
i sprijetila pojava klizita ili erozije, odnosno omoguéila evakuacija oborinskih voda.
Projektirati propust za nesmetan tok oborinske vode na dijelu trase od km 1+300 do
km 1+500, radi lak§e evakuacije oborinskih voda.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.l.12.

A.1.13.

A.1.14.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije)
planirati unutar gradevinskih zona.

Humusni sloj privremeno odloZiti pa vratiti kao povrSinski sloj te ga iskoristiti za
uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

Stabilizaciju i zaStitu pokosa nasipa i usjeka od erozije planirati sadnjom grmlja i
drveca te sjetvom travnatih smjesa uz postivanje morfologije okolnog terena i
autenti¢nosti elemenata prirodnog krajobraza.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.15.

A.l.16.

A.1.17.

A.1.18.

A.1.19.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadle’nom $umarskom sluzbom radi definiranja
prilaznih putova gradilista koristeéi izgradenu Sumsku infrastrukturu.

Kréenje Suma uskladiti s dinamikom izvodenja radova u suradnji s nadleznom
Sumarskom sluzbom.

Provesti kategorizaciju padina koje se nalaze u $umi i Sumskom zemljistu nagiba iznad
12° (stacionaZe km 1+350 do km 1+450, km 1+780 do km 2+050, km 2+100 do 2+400
km) s obzirom na stabilnost te provesti odgovarajuée geotehnicke istraZne radove.
Odvodnju oborinskih voda (kolni¢kih, pribreznih) na Sumskom podruéju izvesti na
nalin da ista ne dospijeva na padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne,
uvjetno nestabilne i nestabilne.

U suradnji s nadleZznom Sumarskom sluzbom odrediti potencijalna mjesta ispustanja
oborinske vode kako bi se u najvecoj mogucoj mjeri oduvala stabilnost $umske
sastojine.



Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.20.

A1.21.

Na trasi izmedu km 14300 i km 1+500 i na podruéju izmedu km 2+300 i km 2+400
planirati propust za male Zivotinje u skladu sa Struénim smjernicama — prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.
Projektirati neprozirne barijere za zastitu od buke, a u sluéaju postavljanja prozirnih
barijera, opremiti ih odgovarajuéim naljepnicama u svrhu sprje¢avanja zalijetanja
ptica primjenjujuéi suvremene metode za sprjecavanje kolizije ptica s prozirnim
preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine 2-5 ¢cm medusobno udaljene
minimalno 5-10 cm i dr.).

Mjere zaStite divlja¢i i lovstva

A.1.22.

A.1.23.

A.1.24.
A.1.25.

U suradnji s lovoovlaStenicima premjestiti zate¢ene lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte (hraniliSta, pojilista, kaljuzita i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti
novima.

U suradnji s lovoovlastenicima odrediti lokacije za postavljanje prometnih znakova
opasnosti od moguceg naleta divljaéi.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka radova.

Na lokaciji privremenog buji¢nog toka (na dijelu trase od km 1+300 do km 1+500) u
daljnjoj razradi projektne dokumentacije planirati propust koji ¢e omoguditi divljaci
pristup vodi.

Mjere zastite krajobraza

A.1.26.
A.1.27.

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

A.1.31.

Izraditi elaborat krajobraznog uredenja prostora uz cestu.
Elaboratom krajobraznog uredenja biolosku sanaciju pokosa nasipa i zasjeka osmisliti
tako da se trasa §to bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza.

e DuZ noZica nasipa nalaZe se sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja, a od kraja
noZice nasipa do eksproprijacijske linije planirati sadnju stabala kako bi se u §to
vecoj mjeri smanjila vidljivost trase, naroito na podru¢ju visokih nasipa te gdje
trasa prolazi u neposrednoj blizini postojeéih stambenih objekata. Pri tome za
sadnju primijeniti prirodne (neformalne) oblikovne uzorke.

e KoriStene materijale prilagoditi krajobraznim karakteristikama podru¢ja. Od
grmolikih vrsta koristiti samo one koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podrucju zahvata, a za drvece one vrste koje su uskladene sa
Sumskogospodarskim planom za predmetni §umski odsjek.

Konstrukciju vijadukta oblikovno, bojom i materijalom maksimalno uklopiti u
postojeci krajobraz. Sukladno tehniékim ogranienjima teZiti §to lak$oj konstrukeiji, u
vertikalnom pogledu postici §to manju visinu objekta uz pravilan razmak stupova.

Za zavrSnu obradu nasipa i zasjeka ne koristiti mlazni beton, osim u slu¢aju kada nije
moguée primjena niti jednog drugog tehni¢kog rjesenja (tada taj dio zavr$no oblagati
kamenom i/ili Zianim mreZama uz sadnju odgovarajucih autohtonih biljnih vrsta).
Ulazne i izlazne portale planiranog tunela takoder urediti kamenim oplogenjem. U
sluCaju da se prilikom izrade daljnje projektne dokumentacije utvrdi da je uslijed
sigurnosno tehnickih uvjeta potrebno pojedini zasjek zamijeniti potpornim zidom, isti
mora biti obloZen kamenim oplogenjem (ili biti izveden kao gabionska struktura).
Isplanirati i organizirati zonu gradilista s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeéa trupa ceste. Planirati smjestaj na §to manje vizualno izloZenim
lokacijama te tako da u najmanjoj moguéoj mjeri zahvacéaju podruéja pod postoje¢om
visokom vegetacijom.

Na dijelu trase od oko km 1+450 do km 1+800 planirati tunel minimalne duljine 300
m.



Mjera zaStite od svjetlosnog onediséenja

A.1.32. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela, ukljudujuéi sva krizanja trase s
ostalim cestama, projektirati rasvjetu koristeéi okolino prihvatljiva rjeSenja (LED
tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti). Rasvjetu postaviti na
ekoloski prihvatljiv nacin, tako da svjetiljke budu okrenute prema tlu, bez nepotrebnog
svjetlosnog oneciS¢enja, posebno u smislu temperature boje svjetla i izbjegavanja
direktnih emisija iznad horizontale.

Mjera za zaStite od poveéanih razina buke
A.1.33. Izraditi elaborat zastite od buke kojim ée se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja
buke prometa na okolis.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADENJA

Opéa mjere zastite

A.2.1. Zapristup gradili§tu planirati koriStenje postojece mreZe putova, a kao glavni pristupni
put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je nuZno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povrsina.

A22. Po zavrSetku radova sanirati sva privremena parkiralista i prostore za kretanje
mehanizacije, a u pojasu uz cestu razrahliti povrsinu tla, kako bi povriine &im prije
obrasla vegetacija.

A.23. Radne strojeve opskrbljivati gorivom izvan predmetnog gradilista na benzinskim
postajama, a izmjenu i dolijevanje motornih i hidraulitkih ulja i radove na
gradevinskim strojevima i vozilima obavljati u servisnim radionicama izvan gradilita.

Mijere zastite zraka

A.2.4. Manipulativne povriine i transportne putove unutar podru¢ja obuhvata te pristupne
putove u zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima).

A.2.5. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sL.).

A2.6. U sluCajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili
pricekati s istovarom.

Mjere zastite voda

A.2.7. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu dijelova
gradevinskih strojeva i vozila, provoditi iskljuivo na unaprijed odredenim lokacijama
uz odgovarajuce mjere zastite vode i tla.

A.2.8. Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno $tetnim tvarima
obavljati u zonama s osiguranom odvodnjom.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.2.9. Na projektnoj razini razmotriti §to manji obim zahvaéanja trajnog nasada zbog
formiranja nasipa u zavr§nom dijelu trase od oko km 2+300 do oko km 2+500.

A.2.10. Osigurati nesmetan pristup do poljoprivrednih povrsina.

Mjere zastite krajobraza

A.2.11. ViSak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,
iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu
organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala propisno
odloZiti na za tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.



A.2.12. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavr$etka radova
sanirati odnosno dovesti u stanje $to blize prvobitnom. Krajobrazno uredenje izvoditi
odmah nakon zavrSetka gradevinskih radova.

Mjere zastite kulturne bastine

A.2.13. Tijekom izvodenja zemljanih radova osigurati arheolo$ki nadzor s ciljem utvrdivanja
ugroZenosti potencijalnih lokaliteta, a na temelju rezultata nadzora provesti probna i
zaStitna arheoloska istrazivanja.

A.2.14. U slucaju nailaska na predmete i/ili objekte arheolosSkog znacaja, obustaviti radove i o
tome obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.15. Uslucaju pojave ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih primjerenim metodama
oVvisno o vrsti.

A.2.16. Osvjetljenje gradiliSta u no¢nim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim
prema tlu te koristeci svjetleca tijela koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne
emitira ultraljubiCasto zradenje.

A.2.17. Radove pripreme radnog pojasa (uklanjanja vegetacije) izvoditi izvan perioda najvece
reproduktivne aktivnosti Zivotinja, odnosno izmedu 30. rujna i 1. oZujka.

A.2.18. Stabla nakon sjede ostaviti 24 sata u sastojini kako bi jedinke $iSmiSa koje se
eventualno skrivaju pod korom ili dupljama mogle izletjeti.

Mjere zasStite Suma i Sumarstva

A.2.19. Izbjegavati oSteivanje rubnih stabala i njihovog korijenja paZljivim radom i
postivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja
zaposjednute povrsine uspostaviti i kontinuirano provoditi $umski rad te zastitu $uma
od pozara u suradnji s nadleZnom $umarskom sluzbom.

A.2.20. Urediti rubne dijelove gradilista kako bi se sprije¢ilo izvaljivanje stabala na
novonastalim $umskim rubovima i klizanje terena.

A.2.21. Osobitu paznju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji mogu
izazvati iskrenje, kako ne bi doslo do Sumskih poZara.

A.2.22. Za pristupne putove za potrebe gradenja koristiti postojecu i/ili planiranu $umsku
infrastrukturu.

A.2.23. U dijelovima svih prokréenih Sumskih odsjeka zatititi novonastali $umski rub
sadnjom autohtonih vrsta drveéa i grmlja navedenih u $umskogospodarskom planu za
predmetni odjel/odsjek.

A.2.24. Zbog visokih nasipa i usjeka tehnickim elementima i bioloSkom sanacijom
onemoguciti erozivne nanose u okolni teren.

A.2.25. Zabranjeno je privremeno odlaganje gradevinskog materijala i otpada na povrS§inama
Suma i Sumskog zemljista izvan radnog pojasa zahvata.

A.2.26. U sluaju oStecenja Sumske infrastrukture, vratiti ju u stanje pribliZzno prvotnom u
suradnji s nadleZnom $umarskom sluzbom.

Mjere zastite divljaéi i lovstva

A.2.27. Uz rub portala tunela i uz rubove visokih nasipa i usjeka u $umi, posaditi bodljikave
vrste grmlja (npr. glog Crataegus monogyna) koji ¢e svojim bodljama otezati prolaz
divlja¢i, a time i sprijeciti njihovo stradavanje.

A.2.28. Radove u najvecoj mjeri obavljati u periodu dnevnog svjetla tj. izbjegavati rad nocu.



Mjere zaStite od poveéanih razina buke

A.2.29. Bulne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo
u izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noéi.

A.2.30. Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno
ugroZenih objekata i koji su ve¢ optereéeni bukom prometa.

A.2.31. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od predmetnom bukom
potencijalno ugroZenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

A.2.32. Otpad s gradilita razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati
po vrstama u propisne i oznacene spremnike na prostorima uredenim za tu svrhu i
predavati ovlastenoj osobi za gospodarenje otpadom.

A.2.33. Za opasni otpad koristiti spremnike tako da se sprijeci rasipanje, raznoSenje i/ili
razlijevanje otpada i ulazak oborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada
koji se u njima privremeno skladiti.

Mjere postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

A.2.34. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak materija iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podruéne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

A.2.35. Visak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloZiti na lokacijama koje ¢e
odrediti jedinice lokalne samouprave.

Mjera zastite u slu¢aju iznenadnih dogadaja
A.2.36. U slucaju iznenadnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za slu¢aj
izvanrednih i iznenadnih oneéiséenja voda.

A3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mijere zastite voda

A3.1. Prilikom odrZavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekologki prihvatljiva
sredstva radi zastite voda.

A.3.2. Redovito odrZavati sustav oborinske odvodnje ceste, $to ukljuCuje odrzavanje i
pracenje funkcionalnog stanja sustava odvodnje.

Mjere zaStite bioraznolikosti

A.3.3. PovrSine unutar cestovnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa
zelenim povriinama redovito odrZavati §to ukljuduje i uklanjanje invazivnih vrsta i
pregaZenih Zivotinja s kolnika i zelenog pojasa ceste.

A.3.4. Prilikom odrZavanja vegetacije uz izgradenu cestu zabranjeno je koristiti kemijska
sredstva (npr. herbicidi, defolijati i sl.).

AJ3.5. Pratiti stradavanje Zivotinja na cesti (od stac. 1+000 do kraja ceste) te ako se na
pojedinim dijelovima utvrdi velika smrtnost pojedinih vrsta poduzeti mjere u skladu
sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s
najnovijim primjerima dobre prakse.

A.3.6. Redovito odrzavati propusnost propusta za Zivotinje i vegetaciju uz njih te na taj na¢in
omoguciti migraciju Zivotinja i osigurati povezanost stanista.

Mjera zastite Suma i Sumarstva
A.3.7. OdrZavati rubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja nastanka i Sirenja Sumskih
poZara.



Mjere zaStite divljaci i lovstva
A3.8. Kod ulestalog stradavanja divlja¢i od prometa poduzeti dodatne mjere za

sprjecavanje stradavanja divljadi (postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca i sl.).

A.3.9. Svako stradanje divlja¢i u prometu prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

Mjere zastite od povecanih razina buke
A.3.10. Gradevinska podruéja naselja izloZena previsokim razinama buke zastititi izgradnjom

zidova za zastitu od buke. Postavljanje zidova predvidjeti duz vanjskog ruba bankine
ceste prema predmetnom bukom ugroZenim objektima.

A.3.11. Polozaj i tehnicke karakteristike zidova za zastitu od buke su dani u tabli¢nom prikazu

u nastavku. To¢ne dimenzije i pozicija zidova definirat ¢e se u vi§im fazama razrade
projektne dokumentacije ceste.

Oznaka Stacionaza
zida duljina | visina
(graficki od km oko | do km oko (m) (m)
prikaz 2)
B1 0+359,0 0+386,5 32,0 3,0
B2 0+706,6 0+751,8 48,0 3,0
B3 0+763.,9 0+798,0 36,0 3,0
B4 0+979.,9 1+013,8 36,0 3,0
B5 1+024,3 1+117,6 96,0 3,5
B6 1+021,8 1+047,8 32,0 3,0

A.3.12. U pogledu zvuéne izolacije, zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR

> 25 dB prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu s HRN EN 1794. Dio zidova
(B5 1 B6) treba biti jednostrano apsorbirajudi.

A.3.13. Postojeci stambeni objekti, to¢ka TD03 (Graficki prikaz 2), smjeSten na 2,7 m od ruba

novoformiranog usjeka te to¢ka TLO7 (Grafi¢ki prikaz 2) smjesten u sredis$njem dijelu

novoformiranog usjeka se ne mogu odgovarajuce zastititi zidovima za zastitu od buke
u pojasu bankine ceste te se nalaze primjena pasivnih mjera zastite od buke.

A.3.14. Na kraju dionice ceste (to¢ke TLO8, TL09, TD06 i TD07 — Grafi¢ki prikaz 2) gdje se

nova cesta uklapa na postojecu cestu koja se samo rekonstruira, nalaze se Cetiri
stambena objekta koja nee biti mogucée zastititi zidovima za zastitu od buke s
obzirom na to da imaju direktan kolni pristup na cestu. Po potrebi te objekte zastititi
pasivnim mjerama zastite od buke.

Mjera zastite krajobraza
A.3.15. Redovito odrzavati sve zelene dijelove trase ceste.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1.

Tijekom gradenja, ako se ukaze potreba za izvodenje radova tijekom noénog razdoblja,
mjeriti buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili$ta najugrozenijih stambenih
objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga
kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova na izgradnji. Mjesta
mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.



B.2. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritiénim tokama imisije
(TLO1, TLO2, TLO3, TDO1, TLO5, TLO6 — Grafi¢ki prikaz 2) i u skladu s elaboratom
zaStite od buke.

B.3. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim
postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena struéna osoba koja provodi
mjerenja buke moZe uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i
druge mjerne tocke.

Il.  Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, duzan je osigurati
provedbu mjera zatite okoli§a te programa pracenja stanja okolisa kako je to
odredeno ovim rjeSenjem.

III. Rezultate praéenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina
3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zastite okolisa i zelene tranzicije na
propisani nain i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove
u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima ovog postupka odluéit
¢e se posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjesenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr$nosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
Vaienje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina
3, Zagreb, moze se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu
promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoli¥a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog RjeSenja su sljedeéi graficki prilozi:

- Graficki prikaz 1: Situacijski prikaz zahvata
- GrafiCki prikaz 2: Prilog mjerama zastite okoli$a i programu praéenja stanja okoliSa
za za$titu od buke

ObrazlozZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja, koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu
tijela drZavne uprave (,,Narodne novine®, broj 85/20, 21/23 1 57/24) od 17. svibnja 2024. godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo zastite okoli$a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo), putem opunomocenika Ekonerg d.o.0., Koranska 5, Zagreb, 21. travnja 2023.
godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ drzavne ceste DC206, obilaznica Krapine — Tkalci
II. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama
Clanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoliga (dalje u tekstu: Zakon) i &lanka 8. Uredbe o
procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

e Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znadaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02/23-02/27; URBROJ: 531-06-2-1-2/3-23-2 od 16. svibnja 2023.
godine)



e RjeSenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 352-03/22-06/77;
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 11. sije¢nja 2023. godine) da je zahvat prihvatljiv za
ekolosku mrezu

e Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovlastenik Zavod
za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za
obavljanje struénih poslova zadtite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/113;
URBROJ: 517-06-2-1-1-13-2 od 16. prosinca 2013. godine) i ovlastenik Ekonerg d.o.o.
iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/23-08/4; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 25. rujna 2023.
godine). Studija je izradena u travnju 2023. godine i dopunjena u svibnju 2023. i sijeénju
1 srpnju 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Vlado Sudar, dipl. ing. grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
1 zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,,Narodne novine*“, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 19. srpnja 2023. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli§ drzavne ceste DC206, obilaznica Krapine — Tkalci II
(KLASA: UP/I-351-03/23-08/9; URBROJ: 517-05-1-2-23-4 od 17. srpnja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta 1 drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
Clanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zastiti okolifa Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651;
URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljage 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7.
sijeCnja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROIJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije€nja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-
03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 26. listopada
2023. godine u Krapini (Tkalci), Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju te nakon rasprave
ocijenilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima stru¢no utemeljena i izradena u
skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o¢itovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 7. veljace 2024. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/23-08/9; URBROJ: 517-05-1-2-24-8).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/1-351-03/23-08/9; URBROJ: 517-05-1-2-24-9 od 7. veljate 2024. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okoli$a Krapinsko-zagorske Zupanije.
Javna rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 5. oZujka do 3.
travnja 2024. godine u sluzbenim prostorijama Grada Krapine, na adresi Magistratska 30,
Krapina, radnim danom od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Jutarnji list“ i na oglasnim ploama i internetskim stranicama Krapinsko-
zagorske Zupanije i Grada Krapine i na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrzano je javno izlaganje 26. ozujka 2024. godine s poéetkom u 13:00 sati u
sluzbenim prostorijama Grada Krapine, na adresi Magistratska 30, Krapina. Prema Izvje$éu
Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolia Krapinsko-zagorske Zupanije
(KLASA: 351-01/24-01/20; URBROJ: 2140-08/7-24-26 od 18. travnja 2024. godine), u knjigu
primjedbi izloZenu uz Studiju u prostorijama Grada Krapine nisu upisane primjedbe javnosti i
zainteresirane javnosti dok je na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu
okolisa Krapinsko-zagorske Zupanije, putem pisarnice i elektroni¢kom postom, dostavljeno 18



pisanih primjedbi javnosti i zainteresirane javnosti. Primjedbe zaprimljene tijekom javne
rasprave su se, u bitnom, odnosile na poloZaj trase zahvata, utjecaj buke na lokalno
stanovnistvo, vizure, bioraznolikost, spajanje na nerazvrstanu cestu, utjecaj zahvata na potok
izmedu dva brijega preko kojih prolazi trasa, utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izvodenja radova
i tijekom koriStenja zahvata, utjecaj zahvata na eroziju i aktivaciju klizista, utjecaj zahvata na
oneciSenje tla, svjetlosno oneCidéenje te presijecanje poljskih i Sumskih putova.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 9. srpnja 2024. godine u Zagrebu

razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio
nositelj zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljededi:

Primjedba da planirana trasa nije najbolje rjeSenje te prijedlog da se izmjesti s juzne
strane brijega kako bi se izbjegao zahtjevni dio terena nije prihvaéena jer su u Studiji
utjecaja na okoli§ razmatrana i analizirana varijantna rje$enja trase s obzirom na sve
sastavnice okoliSa, uklju€uju¢i i utjecaj na stanovnistvo, i odabrana je ona varijanta koja
je najprihvatljivija te su propisane mjere zatite i program praéenja stanja okolisa.
Takoder, odabrana varijanta trase uskladena je sa svim vaZeéim prostornim planovima.
Trasa zahvata planirana je u Prostornom planu uredenja grada Krapine (,,SluZbeni
glasnik Grada Krapine®, br. 2/02, 16/04, 5/07, 1/11, 3/11, 5/15, 9/17, 7/18-prociscéeni
tekst), a u skladu je s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije (,,Sluzbeni
glasnik Krapinsko-zagorske Zupanije®, br. 4/02, 6/10, 8/15). Postoje¢a drzavna cesta
DC206 Krapina — Pregrada jednim dijelom prolazi i vodi sav promet (tranzitni i gradski)
kroz sam grad Krapinu. Na smanjenu sigurnost prometa dodatno nepovoljno utjeCe i
nepostojanje nogostupa. Na podetku DC206 je i kriZanje sa Zeljeznitkom prugom.
Navedeni prijelaz je u razini i nije osiguran te predstavlja veliku opasnost i za motorni
promet na drZavnoj cesti DC1 i za pjeSacki promet. Upravo zato se radi obilaznica koja
Ce rasteretiti promet kroz centar Krapine.

Primjedba da tijekom izrade procjene nije u obzir uzet potok koji se nalazi izmedu dva
brijega i njegova bioraznolikost je djelomiéno prihvadena. Naime, ovlastenik jeu
postupku izrade Studije utjecaja na okoli§ obiSao trasu planiranog zahvata, zatraZio
pristup podatcima o vodnim tijelima na Sirem podruéju lokacije planiranog zahvata od
Hrvatskih voda te je ustanovljeno da na tom podrugju ne postoji vodno tijelo u obliku
potoka. Takoder, ovlastenik je u postupku izrade Studije utjecaja na okoli§ zatraZio
pristup podatcima o prisutnim vrstama flore i faune na Sirem podrucju lokacije
planiranog zahvata od Zavoda za zatitu okolida i prirode Ministarstva. Na temelju
zaprimljenih podataka i na temelju obilaska lokacije planiranog zahvata utvrdeno je
stanje lokacije planiranog zahvata te su opisane sastavnice okoli$a u trenutnom stanju.
Provedena je dodatna analiza prostornih podataka putem programskog paketa za analizu
prostornih podataka (QGIS) kako bi se utvrdila vodna tijela na podruéju trase planiranog
zahvata. U konacnici, na temelju navedenih podataka i analiza procijenjen je utjecaj na
sastavnice okoliSa, ukljuc¢ujuci i utjecaj na stanje vodnih tijela i bioraznolikost, te su
propisane myjere zaStite tijekom pripreme, izgradnje i tijekom koristenja zahvata.
Propisana je i dodatna mjera zatite koja se odnosi na projektiranje propusta za nesmetan
tok oborinske vode na dijelu trase od km 1+300 do km 1+500 radi lakse evakuacija
oborinskih voda.

Primjedbe vezane za kvalitetu zraka tijekom izgradnje i koritenja planirane ceste nisu
prihvacene jer je problematika kvalitete zraka te klime i klimatskih promjena u okviru
izrade Studije utjecaja na okoli§ prepoznata u poglavlju 3.2. Klimatolotke i
meteoroloske znacajke i 3.3. Kvaliteta zraka te su analizirani utjecaji na zrak i utjecaj
zahvata na klimatske promjene i klimatskih promjena na zahvat. Prema procijenjenim
utjecajima propisane su i mjere zastite tijekom pripreme, izgradnje i tijekom koristenja
planirane ceste. Tijekom izgradnje planirane prometnice u zrak ée se emitirati produkti
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izgaranja goriva u motorima gradevinskih strojeva i kamiona. Povecane koncentracije
onec€iS¢ujucih tvari ocekuju se lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova
za kretanje strojeva. Uz postivanje tehnoloske discipline ne o¢ekuje se njihov negativan
utjecaj na okolna naseljena podru¢ja. Radi se o privremenom utjecaju koji prestaje po
zavrSetku izvodenja radova. Nadalje, zemljane radove prati nastanak praSine, pri ¢emu
koli¢ina nastale praSine ovisi o vrsti i intenzitetu gradevinskih radova. RaznoSenje
praSine s aktivnih dijelova gradili§ta ovisit ¢e 0o meteoroloskim uvjetima, prije svega
vjetru i kiSi. S ciljem smanjenja praSenja na najmanju moguéu mjeru i negativnog
utjecaja tijekom izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, propisane su
myjere zastite koje se provode na gradili§tima.

Primjedbe vezane za tlo i poljoprivredno zemljiste, a koje su se odnosile na rizik od
erozije, pojavu klizita te oneiSCenje tla, nisu prihvacene jer su navedeni utjecaji
prepoznati te detaljno opisani i analizirani u Studiji utjecaja na okoli§ i propisane su
mjere zaStite kako bi se utjecaji sveli na prihvatljivu razinu. Glavni o&ekivani negativni
utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog zahvata, kada ¢e doéi do trajne
prenamjene, odnosno do trajnog naruSavanja zemlji$nog pokrova i gubitka proizvodnje
na tom zemljiStu. Takoder, mogu¢ je gubitak poljoprivrednih resursa pri ¢emu dolazi do
trajnog naru$avanja zemlji¥nog pokrova i gubitka proizvodnje na tom podruéju. Doéi ée
do usitnjavanja privatnih parcela i tajnog nasada na kraju trase planiranog zahvata $to
¢e oteZati poljoprivrednu proizvodnju na tom podrudju. Navedeno je osobito prepoznato
u zavr$nom dijelu trase gdje se prije raskriZja 6 i nasipa presijeca povr§ina pod trajnim
nasadom. S obzirom na to da ¢e predmetna dionica drzavne ceste DC206, obilaznica
Krapine — Tkalci imati nasipe i usjeke, moguéa je pojava erozije tla. Stoga su propisane
mjere zaStite za stabilizaciju padina, kako bi se sprijecio utjecaj erozije na predmetnu
cestu te tlo i poljoprivredno zemljiste. Glavnim geotehni¢kim projektom ¢e se definirati
myjere za osiguranje nasipa i usjeka od potencijalne erozije tla. Utjecaj na tlo tijekom
koriStenja predmetnog zahvata znacajno je manji nego prilikom izgradnje zahvata.
Uslijed odvijanja prometa najveéi utjecaj odnosi se na emisiju teskih metala koji
dospijevaju u tlo, a vezani su s procesima izgaranja, troSenja guma i kognica te korozije.
Zbog toga ¢e vjerojatno do¢i do smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla u
koridoru. Sukladno navedenom, utjecaj koridtenja predmetnog zahvata na tlo i
poljoprivredno zemljiste nece biti znaajno negativan.

Primjedba vezana za eroziju i klizista tla koja mogu nastati kao posljedica uklanjanja
Sumskih povrsina, ukljudujuéi i potencijalno ugroZeno podruéje na dijelu naselja Sabac,
u smislu utjecaja na stanovnistvo je prihvacena i dodana je mjera zastite okolisa tijekom
pripreme da se, s obzirom na opasnost od napredovanja aktivnih klizista ili pojave novih,
glavnim geotehni¢kim projektom definiraju mjere za osiguranje nasipa i usjeka od
potencijalne erozije tla duz cijele trase zahvata.

Primjedbe vezane za buku i vibracije tijekom izgradnje i koriStenja planiranog zahvata
nisu prihvacene jer su navedeni utjecaji prepoznati i detaljno razmatrani te su predloZene
mjere zaStite kako bi se utjecaji sveli na prihvatljivu razinu. Navedeni utjecaji najvise
¢e biti izraZeni tijekom izvodenja radova dok ¢e se smanjiti tijekom koristenja zahvata.
Za lokaciju predmetnog zahvata je proveden proradun Sirenja buke u okoli§ na temelju
¢ega su analizirani izvori buke i dopustene razine buke tijekom pripreme i izgradnje te
primijenjeni kriteriji zastite od buke i proraun tijekom koriStenja planirane ceste.
Takoder, izradeni su grafi¢ki prikazi Sirenja buke u okolis za razdoblje no¢, i to situacija
bez zastite od buke te situacija nakon postavljanja zidova za zastitu od buke. Sukladno
analiziranim utjecajima propisane su mjere zastite od povecanih razina buke tijekom
pripreme izgradnje, tijekom izgradnje zahvata i tijekom koriStenja zahvata. Nadalje,
propisan je i program pracenja stanja vezano za pracenje razine buke tijekom gradenja
1 tijekom koriStenja.
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- Primjedbe vezane za prikljucke planirane ceste na postojece ceste i poljoprivredne i
Sumske putove su djelomino prihvacene. Naime, propisanim mjerama zatite
naglaSeno je da je u daljnjoj fazi izrade projektne dokumentacije potrebno sve spojne i
nerazvrstane ceste koje presijeca nova trasa povezati spojnim cestama, a posebno je
potrebno paziti na prekinute poljske i Sumske putove koje je sustavom zamjenskih cesta
potrebno povezati i osigurati pristup svim parcelama koje iste gube izgradnjom
planiranog zahvata. Vezano za RaskriZje 6, propisana je dodatna mjera zastite da se
prilikom daljnje razrade dokumentacije u RaskriZju 6 planira spoj na postojecu
nerazvrstanu cestu kako bi se zadrZala povezanost naselja Tkalci I1.

- Primjedbe vezane za utjecaj na krajobraz nisu prihvaéene. Ukupni utjecaj planiranog
zahvata na strukturne znacajke krajobraza procijenjen je kao umjeren do jak, lokalnog
karaktera. Utjecaj na vizualne znagajke prilikom izgradnje sastoji se od privremene slike
gradiliSta. Utjecaj na vizualne znagajke krajobraza tijekom koristenja bit ée najizrazeniji
na drugom dijelu trase planirane ceste od priblizne stacionaze km 1+000. Taj dio trase
se nalazi unutar podru¢ja koje je prepoznato kao brezuljkasto-brdski krajobraz izrazito
ruralnih  obiljeZja vizualnih i ugodajnih vrijednosti zatvorenog doZivljaja i
mikrolokalnih ambijentalnih kvaliteta. Segmenti trase koridora prometnice sa
znaCajnim/izraZenim zasjecima i nasipima su na sljedeéim stacionazama: km 0+800 -
km 1+000 (nasip visine 2,2 m), km 1+050 - km 1+300 (zasjek visine 3,5 m), km 1+300
- km 1+500 (nasip visine 11,7 m), km 1+800 - km 2+000 (zasjek visine 11,1 m i nasip
visine 3 m), km 2+120 - km 2+470 (zasjek visine 6,1 m, nasip visine 7,3 m). Medutim,
planiran je tunel duljine 305 m, $to znaci da ¢e se na oko 12 % trase oduvati postojeéi
krajobraz. Nadalje, po¢etnih oko 400 m trase planiranog zahvata nalazi se na dijelu
postojece ceste koja ¢e se rekonstruirati. Utjecaje na vizualne znadajke mogudée je
djelomi¢no ublaZiti primjenom mjera koje se odnose na planiranje zaititnog zelenog
pojasa, sanaciju pokosa i uredenje pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znadajkama
na lokaciji zahvata.

Stalno povjerenstvo je u skladu s &lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o
prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okolis uz primjenu
predloZenih mjera zastite okoliSa i provedbu programa praéenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i nadin: Lokacija zahvata je u Krapinsko-
zagorskoj Zupaniji, u Gradu Krapini. Zbog velikog broja prikljucaka znatno je smanjena
sigurnost odvijanja prometa na cesti velikim dijelom zbog tranzitnog teretnog prometa koji se
odvija kroz naseljena mjesta, posebno stambeno naselje Sabac, a dijelom prolazi i centrom
grada Krapine, $to ima izravan utjecaj na ugrozavanje Zzivota i materijalne imovine te
oneciscenje okolisa u gradu Krapini i uZoj okolici kojom danas prolazi drzavna cesta DC206.
Da bi se izbjegle kriticna dionica prolaza kroz centar grada Krapine i stambeno naselje i
navedene posljedice planira se izmjestanje dijela DC206.

Pocetak zahvata nalazi se u poduzetnickoj zoni Krapina nova, na raskrizju s drzavnom cestom
DC434. Pocetnih 400 m trasa se pruza po postojecoj cesti koja ée se rekonstruirati i izgradit
Ce se kruzni tok. Nakon toga trasa prolazi ravnicarskim terenom do km 1+000. Poslije km
1+000 do kraja zahvata teren postaje vrlo zahtjevan (brdski sa znatnim ogranicenjima).
Pocetnih 800 m trasa je relativno ravna, s pravcima i radijusima velikih polumjera (R1=900
m, R2=800 m), poslije toga su horizontalni elementi puno manji (R3=200 m, R4=135 m,
R5=120 m, R6=180 m, R7=150 m, R8=200 m). Na tom je dijelu trase zbog konfiguracije terena
potrebno izvesti tunel duljine oko 305 m (od km 1+477 do km 1+782) te vijadukt preko doline
duljine oko 110 m (od km 2+010 do km 2+120). Usvojena projektna brzina prometa na
predmetnoj cesti iznosi 60 km/h.
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Na trasi je planirano 6 raskriZja u razini: RaskriZje 1 — kruzni tok promjera 30 m u km 0+100,
Raskrizje 2 — trokrako raskriZje s ulicom Bobovje u km 0+210, RaskriZje 3 — Cetverokrako
raskrizje s ulicom Bobovje u km 0+400, RaskriZje 4 — Cetverokrako raskriZje s ulicom Bobovje
u km 0+760, Raskrizje 5 — Cetverokrako raskriZje s ulicom Rudolfa Lovreca u km 1+020 i
RaskrizZje 6 — trokrako raskriZje na kraju zahvata. Sva raskriZja ce biti osvijetljena cestovnom
rasvjetom. Od km 1+000 (raskriZje 5) do kraja trase, veli¢ina uzduznog nagiba (od 5,3 % do
3,9 % na trasi odnosno max. 5 % dozvoljeno u tunelu) i duljina od 1,6 km zahtijeva dodatni
trak za spora vozila. Dakle, traka za spora vozila predvidena je kontinuirano u duljini oko 1,6
km, ukljucivo i objekte (kroz tunel i na vijaduktu).

Na trasi Ce se nalaziti sljedeci veci objekti: tunel duljine L=305 m, od km 1+477 do km 1+782
i vijadukt duljine L=110m, od km 2+010 do km 2+120. Kroz tunel se promet odvija dvosmjerno
kroz jednu cijev. Od manjih objekata na trasi nalaze se dva propusta: propust u km oko 1+375
i propust u km 2+365. Segmenti trase ceste sa znacajnim/izraZenim zasjecima i nasipima su na
sljede¢im stacionazama: km 0+800 - km 1+000 (nasip visine 2,2 m), km 1+050 - km 1+300
(zasjek visine 3,5 m), km 1+300 - km 1+500 (nasip visine 11,7 m), km 1+800 - km 2+000
(zasjek visine 11,1 m, nasip visine 3 m) i km 2+120 - km 2+470 (zasjek visine 6,1 m, nasip
visine 7,3 m).

Zahvat je uskladen s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije (,,Sluzbeni glasnik
Krapinsko-zagorske Zupanije*, br. 4/02, 6/10, 8/15), Prostornim planom uredenja grada
Krapine (,,Sluzbeni glasnik Grada Krapine “, br. 2/02, 16/04, 5/07, 1/11, 3/11, 5/15, 9/17, 7/18-
prociséeni tekst), Generalnim urbanistickim planom Grada Krapine (,,Sluzbeni glasnik Grada
Krapine®, br. 2/02, 16/04, 5/07, 7/09, 4/10-prociséeni tekst, 2/12, 2/16, 3/17-prociséeni tekst,
5/19, 7/19-procisceni tekst, 4/22, 8/22-prociséeni tekst) te Urbanistickim planom uredenja
., Krapina Nova — Zapad* (,,Sluzbeni glasnik Grada Krapine “, br. 2/05, 4/22).

S obzirom na privremene emisije staklenickih plinova tijekom izgradnje te cinjenicu da se
uslijed koriStenja zahvata ne ocekuje neto poveéanje emisija staklenickih plinova iz prometa, a
Strategijom niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
ocekuje se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba zahvata neée
znacajno utjecati na klimatske promjene. Analizom utjecaja klimatskih promjena na zahvat
utvrdena je umjerena ranjivost zahvata na sljedeée ucinke odnosno opasnosti: promjene
prosjecnih (god/sez/mj) kolicina oborina, promjene u ucestalosti i intenzitetu ekstremnih
kolicina oborina i pojave oluja ukljucujuci i olujne uspore. S obzirom na to da i u sadasnjem
stanju postoji odredena izloZenost cesta pojavi oluja i intenzitetu povremenih ekstremnih
kolicina oborina, zakljucuje se da klimatske promjene mogu te ucestalosti i intenzitet poveéati,
odnosno postoji umjerena izloZenost zahvata klimatskim promjenama. Slijedom navedenog,
zakljuceno je da zahvat nece znacajno utjecati na klimatske promjene i da je otporan na
klimatske promjene.

Tijekom izgradnje planirane ceste u zrak ¢e se emitirati produkti izgaranja goriva u motorima
gradevinskih strojeva i kamiona. Zemljane radove neminovno prati nastanak prasine, pri Cemu
kolic¢ina nastale prasine ovisi o vrsti i intenzitetu gradevinskih radova. RaznoSenje prasine s
aktivnih dijelova gradilista ovisit ¢e 0 meteoroloskim uvjetima, prije svega vjetru i kisi. Iako se
ne ocekuje utjecaj izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, sukladno dobroj
radnoj praksi propisane su standardne mjere zastite koje se provode na gradilistima s ciljem
smanjenja praSenja na najmanju moguéu mjeru. Nastanak i Sirenje prasine s gradilista moguce
je znacajno smanjiti ogranicenjem brzine vozila na podrucju gradilista te vilaZenjem
privremenih skladista zemlje i otvorenih privremenih skladista sipkog materijala za suha i
vjetrovita vremena dok se pranjem kotaca kamiona prije izlaska na asfaltiranu cestu sprjecava
raznoSenje zemlje izvan gradilista. Koristenjem planirane ceste neée se narusiti postojec¢a
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kvaliteta zraka koja je na lokaciji zahvata i njegovoj uzoj okolici, ocijenjena 1 kategorijom.
Zbog toga se za projektom definirano prometno optereenje, predmetna cesta i njezina
izgradnja smatraju prihvatljivima.

S obzirom na moguce utjecaje na stanje vodnih tijela tijekom izgradnje zahvata, na dijelu trase
od km 0000 do km 1+000 radovi ée se izvoditi na udaljenosti oko 170 do 300 m od vodotoka
Krapinica i podrucja velike vjerojatnosti poplavljivanja. Stoga, tijekom izgradnje planiranog
zahvata moZe doci do pojave nanosa i suspendiranog materijala u vremenu nepovoljnih
hidroloSkih uvjeta s obzirom na nagibe na podruciu trase planiranog zahvata i vodotok
Krapinica u nizini (vodno tijelo CSR00053_013047 Krapinica). Nadalje, izvodenjem radova
moZe doci do wuljecaja na povrSinske vode uslijed akcidentnih situacija i neispravnog
skladistenja nafinih derivata, punjenja nafiom i podmazivanja radnih strojeva na podrucju
gradilista. Tijekom koritenja zahvata moguéi utjecaji na stanje vodnih tijela uslijed troSenja
gornjeg sloja ceste, kotaca i drugih dijelova vozila, gubitka goriva i maziva vozila i upotrebe
sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima su zanemarivi buduéi da se najblizi
vodotok Krapinica nalazi na udaljenosti vecoj od 200 m. Takoder, mogué je utjecaj tijekom
akcideninih situacija te procjedivanjem mineralnih ulja u smislu da odredena kolicina
dospijeva u tlo i vodotoke, no zbog relativno kratke duljine obilaznice ne ocekuje se pogorSanje
sadas$njeg stanja kakvoce voda. Primjenom propisanih mjera zastite moguéi negativni utjecaj
na povrSinske vode svest ¢e se na minimum.

Glavni negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste vezani su uz razdoblje izgradnje
planiranog zahvata, kada ¢e doci do trajne prenamjene odnosno do frajnog narusSavanja
zemljiSnog pokrova i gubitka proizvodnje na poljoprivrednom zemljistu (km 2+300 do km
2+500). Takoder, moguc je gubitak poljoprivrednih resursa pri cemu dolazi do trajnog
narusavanja zemljiSnog pokrova i gubitka proizvodnje na tom podrucju. Doéi ée do
usitnjavanja privatnih parcela i tajnog nasada na kraju trase planiranog zahvata §to ée otezati
poljoprivrednu proizvodnju na tom podrucju. Navedeno je osobito prepoznato u zavr§nom
dijelu trase gdje se prije raskrizja 6 i nasipa presijeca povrsina pod trajnim nasadom. S obzirom
na to da ¢e predmetna dionica drZavne ceste DC206, obilaznica Krapine — Thkalci imati nasipe
i usjeke, moguca je pojava erozije tla. Prema pedoloskoj karti RH, s obzirom na bonitet, trasa
ceste se planira na poljoprivrednom tlu kategorije N-1 privremeno nepogodna tla, dok se prema
Prostornom planu Krapinsko-zagorske Zupanije planira dijelom na P3 (ostala obradiva
zemljista), a u zavrinom dijelu na PS (ostala poljoprivredna zemljista). Izgradnjom zahvata
doci ¢e do gubitka oko 3,37 ha poljoprivrednog zemljista, tocnije 2,15 ha pretezno
poljoprivrednog zemljista, sa znacajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova i 1,22 ha mozaika
poljoprivrednih povrsina. Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom koristenja
predmetnog zahvata znacajno je manji nego prilikom izgradnje. Povrsine na kojima nije doslo
do trajne prenamjene e se nakon zavrietka radova saniranjem vratiti u prvobitno stanje.
Uslijed odvijanja prometa najveéi utjecaj odnosi se na emisiju teskih metala koji dospijevaju u
tlo, a vezani su s procesima izgaranja, troSenja guma i kocnica te korozije. U zoni utjecaja
predmetnog zahvata na okolno tlo moguca je i opasnost od tekuéih tvari, osobito uz samu trasu
ceste. Sukladno navedenom, utjecaj koristenja zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste neée
biti znacajno negativan.

Trasa planiranog zahvata djelomicno prolazi kroz Sumski kompleks na lokalitetu Sabac. Sume
na tom podrucju su privatne i pripadaju gospodarskoj jedinici Krapinske Sume. Te Sume su
visokog uzgojnog oblika i potpunog sklopa, a nalaze se u uredajnom razredu sjemenjaca bukve,
gdje je osim bukve od glavnih vrsta drveéa prisutan i hrast kitnjak. Trasa zahvata djelomicno
prolazi i kroz Sumske povr§ine na nagnutom terenu s pojacanim ispiranjem i kretanjem masa,
osobito izrazeno na dionicama od km 1+350 do km 1+450, km 1+780 do km 2+050 i km 2+100
do km 2+400. Izravan utjecaj izgradnje zahvata na Sume i Sumarstvo ocituje se u gubitku
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Sumskih povr§ina zbog potrebe uspostavijanja gradilista, prilaznih putova i povrSina za
privremeno odlaganje materijala, Sto direktno dovodi i do gubitka drvne zalihe. Trajni gubitak
Sumsko-proizvodnih povrsina u gospodarskoj jedinici Krapinske Sume iznosit ¢e 1,28 ha, a
gubitak drvne zalihe 454,08 m? te je zakljuceno da je utjecaj prihvatljiv buduéi da trasa zahvata
(ukupna duljina oko 2,3 km) samo djelomicno prolazi kroz Sumske povrSine, a utjecaj je
dodatno umanjen zbog izgradnje tunela (duljine oko 305 m) i vijadukta (duljine oko 110 m)
kojima neée doci do kréenja Suma. Neizravni utjecaji tijekom izgradnje ukljucuju mogucénost
izbijanja sumskog pozZara, s obzirom na srednju ugrozenost (Ill. stupanj opasnosti), za $to su
propisane mjere zastite okolisa. Ostali neizravni utjecaji ukljucuju gubitak opcéekorisnih
Sfunkcija S§uma, poveéanu mogucénost erozije i klizista, oStecenje rubova Sumskih podrucja
tesSkom mehanizacijom, stvaranje novih rubova Suma, smanjenje vitalnosti Suma zbog
poremelaja vodnog rezima, unoSenje invazivnih biljnih vrsta, pojavu Stetnika i bolesti drveéa
zbog ostavljenih posjecenih stabala, oteZano gospodarenje zbog presijecanja Sumske
infrastrukture, ostecenje Sumskih cesta te zaposjedanje Sumskih povrsina zbog klizista i erozije.
Za prepoznate utjecaje propisane su mjere zastite, a naglasak mjera je na uspostavi suradnje s
nadleznim Sumarskim sluZbama, kategorizaciju i stabilizaciju padina, odgovarajuée
upravljanje oborinskim vodama, izbjegavanje ostecenja rubnih stabala, sprjecavanje sumskih
pozara, koriStenje postojece Sumske infrastrukture te zaStitu novonastalih Sumskih rubova.
Tijekom koristenja, utjecaji ukljucuju mogucénost Sumskog poZara zbog ucestalog kretanja
vozila i prometnih nesreca, no dodatne mjere zastite nisu propisane jer nova trasa ceste moze
doprinijeti ucinkovitijoj zastiti od poZara. Takoder, u slucaju ispustanja oborinske vode na
Sumsko tlo u brdskom dijelu trase, moZe doéi do ispiranja Sumskog tla, smanjene vitalnosti
Sumskog drveca te do nastanka klizista i erozije. Kako bi se to sprijecilo, propisan je niz mjera,
ukljucujuci zabranu ispustanja oborinske vode na Sumsko tlo i redovito odrZavanje sustava
odvodnje, ¢ime se negativni utjecaj ispustanja oborinske vode svodi na prihvatljivu razinu.

Tijekom izgradnje zahvata doéi ée do trajnog gubitka povrsine lovista 11/111 — KRAPINA i do
gubitka lovnoproduktivne povrSine za sljedece vrste divljadi: srnu obicnu, fazane i zeca
obicnog. Medutim, utjecaj se ucjenjuje kao prihvatljiv buduéi da uzrokuje gubitak povr§ine
manje od 1 % na razini lovista i na razini odredenih vrsta divljaci. Takoder, trasa planiranog
zahvata djelomicno prolazi kroz urbanizirano podrudje §to ne predstavlja povoljno staniste za
divljac, a od ukupne duljine trase (oko 2,3 km) planirana je izgradnja tunela (duljine oko 305
m) i vijadukta (duljine oko 110 m) koji dodatno umanjuju gubitak povrsine lovista. Tijekom
izgradnje zahvata kao negativni utjecaji prepoznati su i uznemiravanje divljaci zbog kretanja
radnika i strojeva, osobito u sluc¢aju noénog rada, kao i potencijalno stradavanje divljaci zbog
cega je propisana mjera obavjestavanja nadleznih lovoovlastenika o vremenu pocetka radova.
Osim navedenog, propisana je i mjera izbjegavanja noénog rada. Prilikom koristenja zahvata,
kolizija divljadi s vozilima predstavija potencijalno negativan utjecaj koji je potrebno umanyjiti
primjenom mjera zastite. Jedna od njih je postavljanje odgovarajuce prometne signalizacije i
znakova upozorenja kako bi se vozaci upozorili na divlja¢ u prolazu radi smanjenja Steta
naletom vozila, a navedeno je potrebno provesti u suradnji s lovooviastenicima. Dodatna mjera
Jje sadnja bodljikavih vrsta grmlja uz rub portala tunela i visokih nasipa kako bi se oteZao prolaz
divljaci. Takoder, potrebno je pratiti ucestalost stradavanja divijaci te poduzeti dodatne mjere
po potrebi. Buduéi da se na predmetnom podrucju ne nalaze lovnogospodarski i lovnotehnicki
objekti zakljucuje se da provedba zahvata nece imati utjecaj na njih, no prije provodenja
zahvata potrebno je dodatno potvrditi njihovu prisutnost u suradnji s lovoovlastenicima.
Planirana cesta ¢e imati trajan utjecaj na staniste divijaci, kako bukom od pojacanog prometa
tako i djelomicnom izmjenom vegetacije, oneciscenjem i fragmentacijom stanista koja moZe
dovesti do ometanja migracijskih koridora divljaci. Planirana cesta neée biti ogradena pa e
Ju divljac slobodno moci prijeéi, a za prolaz ée mocéi koristiti i prostor iznad tunela (od km
1+477 do km 1+782) i ispod vijadukta (od km 2+010 do km 2+120). Zbog navedenog, divljac
Ce i dalje moci koristiti staniSte, a postupno ée se priviknuti i na buku prometa.
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S obzirom na bioraznolikost, zbog neposredne blizine naseljenog podrucja, trasa ve¢im dijelom
prolazi kroz urbana stanista na podrucju grada Krapine. Navedena stanista odnose se na
Stanisni tip Izgradena i industrijska stanista (NKS J.) S obzirom na to da se radi o brdovitom
predjelu na kojem su preteZito prisutni ostaci hrastovih i grabovih suma te manje travnjacke
povrsine, trajni gubitak stanista vezan je uglavnom za Sumski stanisni tip mjeSovite hrastovo-
grabove i Ciste grabove Sume (NKS E.3.1.) u iznosu od 2,2 ha i mezofilne livade koSanice
Srednje Europe (NKS C.2.3.2.) u iznosu od 1,43 ha. Uz navedene staniine tipove, trajno Ce se
izgubiti 0,43 ha mozaika kultiviranih povrsina (NKS1.2.1.) i 0,24 ha zapusStenih poljoprivrednih
povrsina (NKS 11.8.). S obzirom na ograniceno rasprostiranje predmetnih utjecaja na blizu
okolicu zahvata i dobru zastupljenost navedenih stanisnih tipova na Siroj okolici zahvata,
potencijalni negativni utjecaji nisu znacajno negativni. Tijekom uklanjanja vegetacije na trasi
zahvata (osobito od km 1+400 do km 2+400) mogucée je oStecivanje i uklanjanje nastambi i
sklonista Zivotinja koje su nastanjene na podrucju obuhvata zahvata. Ovo se primarno odnosi
na ornitofaunu i faunu sisavaca. Nadalje, s obzirom na to da se planira uklanjanje sumske
vegelacije moguc je negativan utjecaj na ptice kojima Sumsko staniste predstavija pogodno
staniSte za gnijeZdenje i vrste kojima Sumska stanista predstavljaju pogodna stanista. Radovi
uklanjanja vegetacije utjecu na lovne strategije Zivotinja i dostupnost plijena, a negativni
utjecaji najizraZeniji su u vrijeme reproduktivne aktivnosti Zivotinja. Gradevinski radovi
pripreme i izgradnje privremeno e poremetiti aktivnosti Zivotinja na podruciu lokacije zahvata
u vidu buke koja moZe uznemiriti faunu uZeg podrucia zahvata. Nadalje, vrste koje se hrane u
blizini zahvata uslijed poveéanog stresa (buka, vibracije, svjetlost) mogu napustiti svoje
staniste, a dodatno nocno osvjetljenje takoder moze negativno utjecati na faunu uzeg podrudja.
Po zavrSetku radova ocekuje se da e se Zivotinje postupno vratiti na podrucje na kojem su
prije obitavale. Navedeni su utjecaji lokalizirani, privremenog karaktera i odnose se na
razdoblje izgradnje te se ne smatraju znacajno negativnim, a dodatno su umanjeni i primjenom
odgovarajucih mjera. Za vrijeme koristenja ceste moze doéi do Sirenja invazivnih stranih vrsta
§to moZe negativno utjecati na sastav biljnih zajednica u usem obuhvatu zahvata. Navedeni
utjecaj moguce je umanjiti uklanjanjem invazivnih vrsta na odgovarajuéi nacin. Zbog odvijanja
prometa moZe doci do taloZenja prasine na vegetaciji uz prometnicu i eventualnog taloZenja
Stetnih tvari iz ispusnih plinova, medutim utjecaj je lokaliziran i s obzirom na ocekivani promet
ne smatra se znacajnim. Emisije svjetlosti, buke i vibracija mogu imati negativan utjecaj na
Jaunu uZeg podrucja planirane ceste. Za vrijeme koristenja ceste moze do¢i do stradavanja
Zivotinja zbog kolizije s vozilima §to predstavija potencijalno negativan utjecaj na faunu.
Navedene utjecaje moguée je umanjiti redovitim odrzZavanjem vegelacije uz rub ceste,
postavijanjem prometnih znakova i redovitim uklanjanjem pregazenih Zivotinja s ceste i
postavijanjem odgovarajuce rasvjete. Takoder, moguce je i stradavanje ptica uslijed sudara sa
prozirnim preprekama (barijerama za zastitu od buke), §to se takoder moze umanyjiti primjenom
odgovarajucih mjera. Utjecaj fragmentacije staniSta i rubnog efekta najcesée je glavni
negativan utjecaj na faunu tijekom koristenja cesta posebice zbog visina nasipa i usjeka. Na
cesti je planirana izgradnja dva objekta (tunel i vijadukt) koji ée omoguéiti prolaz Zivotinja, $to
Ce umanjiti negativan utjecaj fragmentacije stanista. Kako bi se dodatno umanjila
JSfragmentacija stanista, planirani propusti izmedu km 1+300 i km 1+500 i km 2+300 i fon
2+400 e se prilagoditi na nacin da ujedno predstavijaju propuste/prijelaze za male Zivotinje.
Na taj ¢e nacin i dalje biti omogucena komunikacija Zivotinja u smjeru sjever-jug-istok te se
utjecaj fragmentacije znacajno umanjuje i ocjenjuje kao prihvatljiv.

Lokacija zahvata nalazi se izvan zasticenih podrudja prirode. Na analiziranom podrucju u zoni
Sirine 5 km od trase predmetnog zahvata nalazi se zasticeno podrucje spomenik prirode -
paleontoloSki HuSnjakovo. S obzirom na obiljezja zahvata, doseg utjecaja zahvata te udaljenost
zahvata od zasticenih podrucja, ne ocekuju se negativni utjecaji na zasticena podrudja prirode
tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata.
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Tijekom izvodenja gradevinskih radova, utjecaj na stanovnistvo ovisi o udaljenosti gradilista
od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na
gradilistu te pojavom prasine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
materijalima. Tim utjecajima C¢e biti podloZna naselja najbliza trasi ceste. Radi se o
privremenim utjecajima lokalnog karaktera koji ¢e se dodatno smawjiti provodenjem
propisanih mjera zastite i dobrom organizacijom gradilista, odnosno tehnickom pripremom
koja obuhvaca osposobljavanje, uredenje i organiziranje gradilista. Takoder, tijekom izgradnje
mogu¢ je problem pristupa do obradivih povrSina, koji ée tijekom izgradnje trase biti donekle
oteZan. Medutim, to su privremeni utjecaji koji ¢e trajati do zavrSetka radova nakon cega Ce se
u skladu s propisanim mjerama urediti lokalni pristupni putovi i omoguciti uredno koristenje
zemljiSta uz trasu. Negativni utjecaji tijekom gradenja vezani za sigurnost prometa su
neizbjeZni, medutim oni ¢e se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradilista i
Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom koristenja
negativni utjecaji u smislu povecanog oneciséenja zraka, poveéanja razine buke, promjene
krajobraza i pojave klizista, izravni su utjecaji na stanovnistvo koje Zivi u zoni zahvata. Utjecaj
na kvalitetu zraka i razinu buke ée ovisiti o kolicini prometa, a s obzirom na ocekivani promet
ne ocekuje se ni narusavanje kvalitete zraka na predmetnom podrucju ni razine buke vise od
dopustenih za predmetno podrucje dok ¢e se glavnim geotehnickim projektom definirati mjere
za osiguranje nasipa i usjeka od potencijalne erozije tla i pojave klizista. Medutim, ocekuje se
i pozitivan utjecaj na stanovnistvo, prvenstveno radi povelanja sigurnosti jer se promet
izmijeSta dalje od sredista grada i pjeSackih zona. Takoder, u daljnjoj fazi projektne
dokumentacije razmotrit ¢e se moguénost projektiranja biciklistickih staza.

Zahvat e utjecati na promet na postojecoj cestovnoj mreZi te ée se u skladu s propisanim
mjerama osigurati optimalni uvjeti odvijanja cestovnog prometa na njoj u svim etapama
izgradnje i u svim prijelaznim stanjima. Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost
prometa su neizbjezni, medutim oni ¢e se svesti na minimum pravilnom organizacijom
gradilista i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.
IzmjeStanjem dijela DC206 omogucit e se brii protok prometa jer se zavrietak izmjestenog
dijela DC206 direktno prikljucuje na DC1 odnosno autocestu A2 u neposrednoj blizini zahvata.
Takoder, izmjeStena drZavna cesta DC206 povoljno ¢e utjecati na razvoj poduzetnicke zone
, Nova Krapina*“ koja ¢e omoguciti razvitak industrije i razvoj gospodarstva.

U dijelu gdje planirana cesta prolazi kroz naselje potrebno je prilikom izrade projekta voditi
racuna o komunalnoj infrastrukturi (vodovod, struja - niski napon, telekomunikacije), a sve u
skladu s posebnim uvjetima nadleZnih sluzbi te vlasnika pojedinih instalacija. Tijekom
koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
infrastrukturu. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su mogudi jedino u sluc¢aju nekontroliranih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili na elementima
infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
vodno-gospodarskih sustava.

Ukupni utjecaj planiranog zahvata na strukturne znacajke krajobraza procijenjen kao umjeren
do jak (ocjena 3,56), lokalnog karaktera. Prilikom izgradnje ée se znatno izmijeniti izgled
krajobrazne slike uslijed radova, prisustva gradevinske opreme i materijala, no taj ¢e utjecaj
biti privremen i moze se smatrati zanemarivim uz obaveznu primjenu propisanih mjera. Utjecaj
na vizualne znacajke krajobraza bit ée najizraZeniji na drugom dijelu trase planirane ceste od
priblizne stacionaze km 1+000. Taj dio trase se nalazi unutar podrudja koje je prepoznato kao
brezuljkasto - brdski krajobraz izrazito ruralnih obiljeZja vizualnih i ugodajnih vrijednosti
zatvorenog dozivljaja i mikrolokalnih ambijentalnih  kvaliteta. Segmenti trase sa
znacajnim/izraZenim zasjecima i nasipima su na stacionazama km 0+800 - km 1+000 (nasip
visine 2,2 m), km 1+050 - km 1+300 (zasjek visine 3,5 m), km 1+300 - km 1+500 (nasip visine
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11,7 m), km 1+800 - km 2+000 (zasjek visine 11,1 m i nasip visine 3 m), km 2+120 - km 2+470
(zasjek visine 6,1 m i nasip visine 7,3 m). Na tom dijelu trase planiran je i tunel duljine 305 m,
od km oko 1+477 do km oko 1+782, $to znaci da ée se na oko 12 % trase ocuvati postojeci
krajobraz. Najjaci utjecaj bit ée unutar naselja Tkalci (neposredno zapadno od vijadukta) i
najblizeg dijela Krapine istocno od vijadukta (Ulica kralja Tomislava, Ulica kralja Zvonimira,
Ulica kralja Ljudevita I, Ulica kralja Petra Svaciéa). Stvarna vidljivost vijadukta iz stambenih
podrucja ¢e pri tome biti uvjetovana zaklanjanjem pogleda postojeéim objektima i zasadenom
vegetacijom uz njih. Uljecaje na vizualne znacajke moguce je tek djelomicno ublaziti primjenom
mjera koje se odnose na planiranje zastitnog zelenog pojasa, sanaciju pokosa te uredenje
pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znacajkama na lokaciji zahvata.

Podrucje izgradnje obilaznice Krapina — Tkalci Il nalazi se na prostoru bogatom kulturno-
povijesnom bastinom. Na trasi obilaznice, unutar pojasa s izravnim utjecajem, terenskim
pregledom nisu evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti, dok su u zoni neizravnog utjecaja
ustanovljena tri lokaliteta kulturne bastine cija ugroZenost nije znacajna jer na tom podrucju
nece biti gradevinskih radova .

Izvodenje radova se ne planira van dnevnog termina od 7 do 19 sati i stoga neée biti opterecenja
svjetlosnim oneciscenjem tijekom gradenja zahvata. Tijekom koristenja planirano je
osvjetljivanje na pojedinim dionicama ceste koje ¢e se odrediti u daljnjim fazama projektiranja.
Takoder, predvideno je da sva raskriZja budu osvijetljena cestovnom rasvjetom. Rasvjeta e se
projektirati sa sjenilima koja ne uzrokuju svjetlosno oneciséenje okolnog prostora. Stalno
osvijetljeni dijelovi trase predstavijat Ce osvijetljeno podrucje koje ¢e biti vidljivo u nocnoj slici
podrudja.

Tijekom izgradnje u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. Tijekom izgradnje ceste zastita od buke ée
se ostvariti kroz organizaciju gradilista i koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i
uredgja. Na temelju raspoloZivih podataka o cesti i procijenjenom kolic¢inom prometa
racunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici — Laermschutz an Strassen,
proveden je proracun Sirenja buke u okolis. Proracun je proveden za podrucje Sirine 250 m od
osi ceste. Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 16 kontrolnih racunskih tocaka
imisije uz predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte. Buci prometa predmetnom cestom
ngjizloZenija Ce biti gradevinska podrucja naselja uZeg podrucia grada Krapine te naselja
Bobovje i Tkalci. DuZ dijela predmetne ceste gdje se ocekuju razine buke vise od dopustenih
potrebno je planirati zidove za zastitu od buke. Gradevinska podrucja naselja unutar kojih se
ocekuju razine buke vise od dopustenih zastitit ée se izgradnjom zidova za zastitu od buke duz
ceste.

Tijekom pripremnih radova (Ci§¢enje terena, povrinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije ocekuje se nastanak raznih vrsta neopasnog i opasnog otpada.
Otpad s gradilista treba razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati
po vrstama u propisne i oznacene spremnike na prostorima uredenim za tu svrhu i predavati
ovlaStenoj osobi za gospodarenje otpadom. Opasan otpad potrebno je sakupljati i skladistiti u
natkrivenom spremniku tako da se sprijeci rasipanje, raznosenje i/ili razlijevanje otpada i
ulazak oborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada koji se u njima privremeno
skladisti. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, vezani za
neodgovarajuce postupanje s gradevinskim, neopasnim i opasnim otpadom, svest ¢e se na
najmanje moguéu mjeru. Tijekom koristenja zahvata ocekuju se manje kolicine otpada tijekom
odrZavanja. Radi se o manjim koli¢inama komunalnog otpada koje ée se moci zbrinuti putem
oviastene osobe za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom.
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Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju kod izvodenja
gradevinskih radova nastat ¢e odredene kolicine materijala iz iskopa koji predstavija
mineralnu sirovinu i koji je moguée iskoristiti za izgradnje nasipa, a preostali materijal ée se
iskoristiti ili odloZiti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s viskom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u slucaju nepravilne organizacije gradilista moZe doéi
do nekontroliranih dogadaja, primjerice oneciséenje tla i voda nafinim derivatima i otpadnim
vodama s gradilista, poZar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na
podrucje zahvata, nesreée uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i
sl.) tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom. U slucaju izlijevanja veéih koli¢ina opasnih tvari
u tlo i podzemne i/ili povrsinske vode te pojave poZara veéih razmjera, moZe doéi do negativnog
utjecaja na staniSta u vidu gubitka velikih povrSina, prisutnu floru i faunu Sireg podrudja
izgradnje ceste. Za vrijeme koristenja ceste moguéi su sudari te izlijetanja i prevrtanja vozila
Sto za posljedicu moze imati izlijevanje veéih kolicina nafte i nafinih derivata te drugih stetnih
tvari u okolis ili nastanak pozara. Takav nekontrolirani dogadaj imao bi negativan utjecaj te
je potrebno provoditi mjere predostroZnosti i zastite kako bi se vjerojatnost takvog
pretpostaviljenog dogadaja svela na minimum. Primjenom tehnickih mjera zastite utjecaj se
smanjuje na prihvatljivu razinu.

Vezano za kumulativni utjecaj, utvrdeno je da planirani zahvat na tri mjesta presijeca
koridor/trasu planirane brze Zeljeznicke pruge, na dva mjesta presijeca trasu lokalnog
plinovoda, na jednom mjestu presijeca trasu ostalog vodoopskrbnog cjevovoda te prolazi u
blizini vodosprema i crpne stanice, a takoder prolazi u blizini planirane trafostanice (TS 110/35
(20) kV). U onom dijelu gdje cesta prolazi kroz i/ili u blizini postoje¢ih zahvata, prilikom izrade
glavnog projekta vodit ée se racuna o istoj, a sve u skladu s posebnim uvjetima danim od
nadleznih opéinskih i Zupanijskih sluzbi te viasnika pojedinih instalacija. Trajni gubitak
prirodnih stanista na dijelu od km 1+400 do km 2+400 umanjen je predvidenim tunelom kojim
se izbjegava utjecaj na Sumska stanista. Stanisni tipovi, kao i karakteristicne vrste Zivotinja,
koji se nalaze na podrucju planirane trase Siroko su rasprostranjeni i karakteristicni na Sirem
podrulju zahvata te se wnjihov lokalizirani gubitak, odnosno uznemiravanje faune tijekom
radova i tijekom koriStenja ceste, na podrucju trase planiranog zahvata ne smatra kumulativno
znacajno negativan. Uljecaj na vizualne znacajke bit ¢e najizraZeniji na drugom dijelu trase
ceste od pribliZne stacionazZe km 1+000. Taj dio prolaska trase se nalazi unutar podrucja koje
Jje prepoznato kao breZuljkasto - brdski krajobraz izrazito ruralnih obiljeZja, vizualnih i
ugodajnih vrijednosti zatvorenog doZivijaja i mikrolokalnih ambijentalnih kvaliteta, medutim,
na predmetnom dijelu je planiran tunel duljine oko 300 m. Nadalje, emisije staklenickih plinova
na predmetnoj dionici su izracunate na temelju procjene podatka o prosjecnom dnevnom
prometu razlicitih kategorija vozila koja ée prometovati novom obilaznicom, duljine oko 2,6
km. Koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i
emisije tekucih tvari (maziva i ulja), odnose se na usko podrucje predmetne trase te se njihova
koncentracija znacajno smanjuje na veéim udaljenostima od ceste, a mogucénost oneciséenja
tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekuéih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine
za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekuéine u hladnjaku motora) odnosi se na
podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrzavalo i nacela predostroZznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
1 primjene mjere koje doprinose smanjivanju oneiS§éenja okoliSa utvrdene propisima i
odgovarajuéim aktom.
e Opce mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa (,,Narodne
novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne

19



novine*, broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19) i Zakonom o zastiti od svjetlosnog
onecCiS¢enja (,,Narodne novine®, broj 14/19).

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji.
Mjere zaStite zraka u skladu su sa Zakonom o zatiti zraka (,,Narodne novine, broj
127/19, 57/22).

Mjere zastite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19,
84/21, 47/23), Uredbom o standardu kakvoée voda (,,Narodne novine“, broj 96/19,
20/23, 50/23) i Pravilnikom o graniénim vrijednostima emisija otpadnih voda
(-,Narodne novine“, broj 26/20).

Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista su u skladu sa Zakonom o zatiti okoliga,
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine®, broj 20/18, 115/18, 98/19,
57/22), Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i
vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine*, broj 23/19),
Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecidéenja (,,Narodne novine*, broj
71/19) 1 Pravilnikom o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemljista
(-,Narodne novine“, broj 47/19).

Mjere zaiStite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne
novine*, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19, 155/23).

Mjere zastite krajobraza temelje se na ¢lancima 6., 7., 10. i 20. Zakona o zastiti
okoli$a, Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine*, broj 153/13, 65/17,114/18,
39/19, 98/19, 67/23) i Zakonu o gradnji.

Mijere zastite kulturne bastine su u skladu sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih
dobara (,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11,
25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 102/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21,
114/22).

Mjere zastite Suma su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne novine*, broj 68/18,
115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 145/23, 36/24), Pravilnikom o uredivanju Suma
(»Narodne novine®, broj 97/18, 101/18, 31/20, 99/21, 38/24), Pravilnikom o utvrdivanju
naknada za Sumu i Sumsko zemljiste (,,Narodne novine*, broj 12/20, 121/20, 43/24) i
Pravilnikom o zastiti $uma od poZara (,,Narodne novine*, broj 33/14).

Mjere zastite divljaci i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine*,
broj 99/18, 32/19, 32/20), Pravilnikom o struénoj sluzbi za provedbu lovnogospodarskih
planova (,,Narodne novine*, broj 108/19), Pravilnikom o lovostaju (,,Narodne novine*,
broj 94/19) i Pravilnikom o sadrZaju, nadinu izrade i postupku donosenja, odnosno
odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljadi i programa zastite
divljaci (,,Narodne novine®, broj 40/06, 92/08, 39/11, 41/13, 99/18).

Mjere zatite od svjetlosnog oneiSéenja su u skladu sa Zakonom o zastiti od
svjetlosnog oneciSéenja (,Narodne novine“, broj 14/19) i Pravilnikom o zonama
rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).

Mjere zastite od povecanih razina buke su u skladu s &lankom 69. Zakona o gradnji,
Zakonom o zatiti od buke (,Narodne novine“, broj 30/09, 55/13, 153/ 13, 41/16,
114/18, 14/21) i Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu
izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine®, broj 143/21).

Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s ¢lankom 33. Zakona o zastiti okoliga,
Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine, broj 84/21, 142/23) i
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine®, broj 106/22).

Mjere postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
u skladu su sa Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine*, broj 79/14, 52/1 8).
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e Mijere zasStite u slucaju iznenadnog dogadaja u skladu su sa Zakonom o zastiti
okoliSa, Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onecis¢enja voda (,,Narodne novine“, broj 5/11, 66/19) i Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22, 133/23).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolifa (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovladtenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa.
e Program praéenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvisim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Sukladno €lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono3enja rjeSenja nacrt rjeSenja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 9.
listopada 2024. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka
3. Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli$
pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4.
Zakona (to¢ka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjeSenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
mozZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje
poStom odnosno dostavlja elektronicki.

<4 }; il{ﬁ‘z' &
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Vo zas™E

Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. Drzavni inspektorat, Inspekcija zastite okolisa, Subi¢eva 29, Zagreb
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Grafi¢ki prikaz 1. Situacijski prikaz zahvata
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Graficki prikaz 2. Prilog mjerama zastite okolisa i programu pracenja stanja okoli$a za zastitu od buke
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