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1. UVOD

Ovom Studijom o utjecaju na okolis (u daljnjem tekstu SUO) procjenjuju se moguci znacajni
utjecaji na okoli$ zahvata ,Rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) na
otoku Mljetu, Opéina Mljet”. Duljina LC69095 iznosi oko 3,7 km i nalazi se na podruéju Opcine
Miljet u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. SUO se izraduje kao strué¢na podloga za provedbu
postupka procjene utjecaja zahvata na okolis (u daljnjem tekstu PUQ). Postupak PUO provodi
se temeljem odredbi Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 03/17). Za zahvate urbanog razvoja,
koji ukljuduju i ceste, provodi se ocjena o potrebi procjene utjecaja na okoli$ (u daljnjem tekstu
OPUO) sukladno tocki 9.1. Priloga Il. Uredbe. Za izmjene zahvata iz Priloga I. i Il. takoder se
provodi OPUO sukladno tocki 13. Priloga Il.

Nositelj zahvata je Zupanijska uprava za ceste Dubrovacko-neretvanske Zupanije.

Za zahvat ,Rekonstrukcija dijela lokalne ceste LC69095 Kozarica — Klada na otoku Mljetu,
Dubrovacko-neretvanska Zupanija“ ranije je proveden postupak OPUO i izdano RjeSenje
prema kojem je za zahvat potrebno provesti procjenu utjecaja na okoli§ (Ministarstvo
gospodarstva i odrZivog razvoja; KLASA UP/1351-03/21-09/135; URBROJ 517-05-1-2-21-10, od
02.12.2021.). U sklopu postupka OPUO provedena je i prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata
za ekoloSku mrezu prema kojoj je zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu.

Za predmetni zahvat Upravni odjel za prostorno uredenje i gradnju Dubrovacko-neretvanske
Zupanije izdao je potvrdu o uskladenosti zahvata s prostorno-planskim dokumentima (KLASA
350-01/22-10/000301, URBROJ 2117-23-1/8-22-0002, od 26.09.2022.).

Rekonstrukcijom lokalne ceste LC69095 omogucit ¢e se: (1) povecanje funkcionalnosti u
obavljanju protupozarne zastite na podrucju Nacionalnog parka Mljet jer ¢e se novouredena
asfaltirana cesta koristiti kao protupozarna cesta s omoguéenim dvosmjernim prometom; (2)
kvalitetnije povezivanje naselja Kozarica s drzavnhom cestom DC120 i Nacionalnim parkom
Miljet; (3) poboljsanje tehnickih elemenata ceste u cilju sprijeCavanja erozije tla i erozivnih
nanosa oborinskim vodama te (3) veca disperzija posjetitelja Nacionalnog parka.
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2. PODACI O ZAHVATU | OPIS OBILIEZJA ZAHVATA

Zahvat koji se analizira ovom SUO je rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa
(DC120) na otoku Mljetu, u Opcini Mljet u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji (Slika 2-1.).
Zahvat je definiran Idejnim projektom “Rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica - Klada
na otoku Mljetu” (Traser d.o.0., 2020.). Opis zahvata u nastavku preuzet je iz Idejnog projekta.
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Slika 2-1. Situacijski prikaz zahvata na TK25 podlozi (podloga: Geoportal, 2022.)

2.1. SVRHA PODUZIMANIJA ZAHVATA

Osnovu cestovnog prometa na otoku Mljetu ¢ine drzavne ceste: DC120 Pomena — Blato —
Prozura — Saplunara i DC123 ProZura (trajektna luka — DC120), na koje se nadovezuju lokalne
ceste (Slike 2.1-3. i 2.1-4.). Lokalne ceste su dijelom neodgovarajuéih tehnickih elemenata,
dotrajale i loSe opremljene. Ovaj problem postaje izrazito vidljiv za vrijeme turisticke sezone
kad se prometno optereéenje udvostruci u odnosu na razdoblje izvan sezone.
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Zahvat je rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 izmedu naselja Kozarica (groblje) do raskrizja
s drzavnom cestom DC120 u naselju Ropa (lokalitet Crna klada), (Slika 2-1.). Rekonstrukcijom
¢e se postojeca lokalna cesta LC69095, koja je u naravi zemljani put, izveden na razini Sumskog
puta, prosiriti u dvosmjernu prometnicu s dva prometna traka i s rijeSenom oborinskom
odvodnjom. Rekonstrukcijom lokalne ceste LC69095 omogudit ce se:

(1) povecanje funkcionalnosti u obavljanju protupozarne zastite na podrucju Nacionalnog
parka Miljet jer ¢e se novouredena asfaltirana cesta koristiti kao protupozarna cesta s
omogucéenim dvosmjernim prometom

(2) kvalitetnije povezivanje naselja Kozarica (stanovnici, posjetitelji, hitne sluzbe) s
drzavnom cestom DC120 i Nacionalnim parkom Mljet

(3) poboljsanje tehnickih elemenata ceste u cilju sprijeavanja erozije tla i erozivnih
nanosa oborinskim vodama

(4) veca disperzija posjetitelja Nacionalnog parka zbog poboljSane prometne
infrastrukture na podrucju Parka

Planiranim zahvatom povedava se kvaliteta postojece ceste Sto ¢e za posljedicu izmedu
ostalog imati povedanje brzine i sigurnosti prometovanja.

Rekonstruiranom cestom LC69095 omogucit ¢e se vatrogasnim vozilima kvalitetan i siguran
pristup podru¢ju od Kozarice do Crne klade (Ropa). Bolji vatrogasni pristup odnosi se
prvenstveno na istocni dio Nacionalnog parka (NP) Mljet. PredloZena rekonstrukcija imat e
pozitivan utjecaj na zastitu Sumskog ekosustava NP Mljet od Sumskih poZara iz dva glavna
razloga: s jedne strane povecava se Sirina prometnice Sto pozitivno utjeCe na prekidanje
kretanja Sumskih poZara, a s druge strane moderna prometnica omogucava brzu komunikaciju
i prometovanje protupoZarnih vozila u slucaju hitnih intervencija. Ovaj je pozitivni utjecaj
najznacajniji upravo u smanjivanju brzine reagiranja na tek otkrivene poZare kada ih je
potrebno suzbiti u najkraéem moguéem roku.

Kolni prilaz naselju Kozarica iz pravca naselja Blato danas se najveé¢im dijelom odvija lokalnom
cestom LC69037 Kozarica (LC69095) — Blato (DC120), duljine oko 5 km. Pocetnih oko 2,2 km
ove ceste, od drzavne ceste DC120 do Osnovne $kole Blato je rekonstruirano 2010. godine.
Rekonstrukcija je ukljucila proSirenje ceste na dvije prometne trake Sirine 2,75 m. Ostatak
ceste je asfaltirana jednotracna cesta Sirine 3,0 — 3,5 m, opasnih zavoja i velikih uzduznih
nagiba s malim brojem mimoilaznica na pogodnim mjestima. Cjelokupna cesta je u zasjeku
stijenske mase i poloZena je iznad podrucja ekoloske mreze HR2000944 Blatina kod Blata.
UzduzZni nagib na najuzem i najopasnijem dijelu ceste je iznimno velik i iznosi oko 12%. Godine
2012. bilo je predvideno prosirenje i ostatka ceste od Osnovne sSkole Blato do groblja na ulazu
u naselje Kozarica. U tada obavljenim analizama pokazalo se da bi rekonstrukcija ceste
LC69037 bila izuzetno zahtjevna, skupa i neucinkovita zbog nemoguénosti smanjivanja velikih
uzduznih nagiba, iznimno velikih i zahtjevnih zemljanih radova po stijenskoj litici te izmjeStanja
dalekovoda.

Zbog svega navedenog nositelj zahvata je odlucio da lokalnu cestu LC69095, koja je u naravi
zemljani putizveden na razini Sumskog puta, rekonstruira. Rekonstrukcijom ée se stanovnistvu
i posjetiteljima naselja Kozarice osigurati alternativni i sigurniji pravac pristupa drzavnoj cesti
DC120. Dvotraéna prometnica omogudit ¢e brzi i sigurniji pristup svih hitnih sluzbi naselju
Kozarica.
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Posjetitelji Nacionalnog parka postojecu cestu LC69095 najéesce koriste kao biciklisti¢ku stazu.
Uredenjem ceste LC69095 ocekuje se povecanje posjeta mjestu Kozarica od strane posjetitelja
Nacionalnog parka. Na taj nacin postici ¢e se disperzija posjetitelja i izvan granica Nacionalnog
parka, Sto je Zelja i Javne ustanove i lokalne samouprave. Gostima smjesStenim u naselju
Kozarica omogucit ¢e se brzi i kvalitetniji pristup Nacionalnom parku i drzavnoj cesti DC120.

2.2.POSTOJECE STANJE LOKALNE CESTE LC69095

Postojeéa prometnica oznake LC69095 u obuhvatu zahvata je zemljani put prosjecne Sirine 3
— 4 m s tamponskom podlogom lose kvalitete i velikim uzduznim nagibima (do 10%). Zbog
nerijeSene oborinske odvodnje tamponsku podlogu s planuma prometnice odnose oborinske
vode. Cesta se periodic¢ki obnavlja i tamponira. Radi sprjeavanja erozije posteljice nositelj
zahvata je preko ceste na vise lokacija izgradio zemljane izbocine kojima se kanalizira
oborinska voda i tako smanjuje odnoSenje tampona oborinama. Na dijelu izvan obuhvata
predmetnog zahvata, od groblja Kozarica do ulaza u mjesto Kozarica, cesta LC69095 je 2007.
godine prosirena na dva prometna traka Sirine po 2,75 m u duZini oko 520 m.

Niveleta ceste je u obuhvatu planiranog zahvata dosta poloZena, ali su horizontalne i
vertikalne krivine malih polumjera te onemogucdavaju tecnu voznju. Iza relativno dugog pravca
je iznimno oStra krivina bez prijelaznice. Drzavna cesta DC120 je na mjestu prikljucka u zavoju
radijusa 150 m, uzduZznom nagibu 8% prema Polatama i popreénom nagibu 6% prema
postojecem prikljucku. Priklju¢ak na drzavnu cestu DC120 je u konkavi (unutarnjem dijelu)
horizontalne krivine s vrlo malim radijusom vertikalnog zaobljenja, bez dovoljne preglednosti,
Sto priklju¢ak cini iznimno opasnim. Priklju¢ak se nalazi neposredno iza prometnog panoa
ulaska u NP Mljet u konkavi krivine.

Prometnica je sjevernim dijelom u katastarskoj opcini (k.o.) Blato gdje nema definiranu
Cesticu, a juznim dijelom u k.o. Govedari gdje predstavlja katastarsku cesticu (k.¢.) 1687 (javno
dobro u opcoj uporabi u vlasnistvu Opcine Mljet).

2.3.POSTOJECE | OCEKIVANO PROMETNO OPTERECENJE

Na otoku Mljetu promet se u sklopu redovnog godiSnjeg brojanja prometa broji samo na
brojackom mjestu Babino Polje (oznaka 6504) na DC120. Prosjecni godisnji dnevni promet
(PGDP) u protekle tri godine na brojackom mjestu Babino Polje kretao se od 449 do 538
voz/dan, dok se prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) kretao od 863 do 1.042 voz/dan. Dio
izbrojanog prometa odnosi se i na promet koji se odvaja odnosno dolazi iz Kozarice i koristi
lokalne ceste LC69095 ili LC69037.

Procjenjuje se da ¢e na rekonstruiranoj LC69095 ocekivani PGDP iznositi 50 voz/dan, a PLDP
150 voz/dan.

2.4.0PIS ZAHVATA

Zahvat rekonstrukcije lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) na otoku Mljetu pocinje
kod groblja naselja Kozarica, na raskrizju s lokalnom cestom LC69037 (pocetna stacionaza je
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na pocetnoj tocki rekonstrukcije LC69037), nastavlja se Sumskim prostorom po zapadnom
obronku Medne gore, kroz Ivanje polje i Sutivane, pored Nareznog dola, i konaéno se spaja na
drzavnu cestu DC120 (Slika 2.4-1.). Ukupna duzina trase je oko 3,7 km. Zahvat ukljucuje i
rekonstrukciju dijela lokalne ceste LC69037 Kozarica (LC69095) — Blato (DC120) na raskrizZju s
LC69095 zbog formiranja novog raskrizja. Takoder, zahvat ukljuCuje izmjestanje prikljucka
lokalne ceste LC69095 na DC120 te dodavanje trake za lijeve skretace na DC120.

Niveleta rekonstruirane ceste najveéim dijelom prati niveletu postojeée ceste. Elementi
horizontalnih i vertikalnih krivina predvideni su za racunsku brzinu 40 km/h. Poprecni nagib je
jednostreSan — na pravcu je 2,0%, a maksimalni u krivini 6%. Maksimalni uzduZzni nagib je
9,80% na duzini od oko 400 m, kao posljedica zadane trase postojeée ceste.

Sukladno Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi
moraju udovoljiti sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01, 90/22), za racunsku brzinu 40
km/h odabrani su sljedeéi poprecni elementi dvotracne ceste LC69095 (Slika 2.4-2.):

= Sirina kolnika za dvosmjerni promet 2 x 2,75 m............. 5,50 m
= Sirinarigola + berma (0,50 m + 1,00 M).......cceccuvveeeennnes 1,50 m
B SiriNa bankine .....ooovvvieiieiieeeeee s 1,00 m

UKUPNO. ...ttt ettt e s 8,00 m

Prema Pravilniku (NN 110/01, 90/22) Sirina prometnog traka jednog reda motornih vozila za
racunsku brzinu 40 km/h je minimalno 2,75 m (2,50 m). Usvojena je Sirina od 2,75 m jer je
minimalna Sirina kolnika za mimoilazenje dvaju kamiona bez zaustavljanja pri brzini od 40
km/h je 5,50 m. Rigol Sirine 50 cm uz brdski (lijevi) dio ceste nuZan je radi kanaliziranja
oborinske odvodnje i usmjeravanja prema sabirnom oknu i propustu. Berma Sirine 1,0 m
nuzna je radi osiguranja od odrona kamenog materijala sa zasjeka na cestu. Bankina Sirine 1,0
m nuzna je radi stabilnosti planuma ceste kod nasipa.

Cesta DC120 na mjestu prikljucka s LC69095 imat ce sljedece gabarite (Slika 2.4-3.):

= Sirina kolnika za dvosmjerni promet 2 x 3,00 m .......... 6,00 m
= traka za lijevog skretaca ......ccovvvveeveeeeeeiieeeeeiieciccnnnns 2,75m
= Sirina rigola + berma (0,50 m + 1,00 m).......ccccvvvreeeeen. 1,50 m
B SirNA DANKING cooveveeeeee e 1,00 m

UKUPNO ..ottt e et e e e eaa e 11,25 m

Nagib pokosa u zasjeku je 5:1, a u nasipu 1:1,50i 1:1,25.

Lijeva (isto¢na) strana prometnice vec¢im dijelom je u usjeku (oko 71% ukupne duljine trase).
Visine usjeka se vec¢im dijelom zadrzavaju u razredu od 0 do 2 m. Najvisi usjeci, oni visine 4 —
6 m, bit ¢e na lijevoj (istocnoj) strani prometnice u duljini oko 200 m, Sto ¢ini 5,43% ukupne
duljine trase, i oni ¢e se nalaziti na poetnom dijelu ceste. Desna (zapadna) strana prometnice
je ve¢im dijelom u nasipu (oko 73% ukupne duljine trase). Najvisi nasipi, oni u razredu visine 4
— 6 m, bit ¢e prisutni na desnoj strani zavrsnog dijela trase na raskrizju s DC120, na oko oko
2,5% ukupne duljine trase. Promatrajuéi prometnicu u cjelini, veéi dio prometnice je u zasjeku,
s usjecima i nasipima na suprotnim krajevima poprecnog profila do 2 m visine. Da bi se
sprijetila izgradnja visokih nasipa, predvidena je izgradnja potpornih zidova.
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Slika 2.4-1. Situacijski prikaz zahvata na ortofoto podlozi (podloga: Geoportal, 2022.)
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Slika 2.4-2. Normalni poprecni presjek rekonstruirane LC69095 (preuzeto iz: Traser d.o.o.,

2020.)
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Slika 2.4-3. Normalni poprecni presjek planiranog priklju¢ka s DC120 na LC69095 (preuzeto
iz: Traser d.o.o., 2020.)
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Na mjestima gdje bi izvodenje bankine i pokosa nasipa u punoj Sirini zbog visine uzrokovalo
neprimjereno zauzede korisne povrsine, projektirani su armiranobetonski potporni zidovi, koji
¢e se preciznije definirati u daljnjim fazama projektiranja. Svi zidovi su planirani uz desni
(zapadni) rub prometnice. Okvirni poloZaj i dimenzije potpornih zidova su kako slijedi:
» zid 1 duljine oko 124 m smjeSten izmedu stacionaza oko km 0+172 — km 0+296 (prema
oznakama stacionaza u Idejnom projektu oko km 0+125,75 — km 0+249,75)
» zid 2 duljine oko 41 m smjesSten izmedu stacionaza km 0+348 — km 0+389 (prema
oznakama stacionaza u Idejnom projektu oko km 0+301,75 — km 0+342,75)
» zid 3 duljine oko 29 m smjeSten izmedu stacionaza km 0+748 — km 0+777 (prema
oznakama stacionaza u Idejnom projektu oko km 0+701,75 — km 0+730,75)
» zid 4 duljine oko 61 m smjesSten izmedu stacionaza km 3+274 — km 3+335 (prema
oznakama stacionaza u Idejnom projektu oko km 34+227,75 — km 3+288,75)
» zid 5 duljine oko 91 m smjeSten izmedu stacionaza km 3+646 — km 3+737 (prema
oznakama stacionaza u Idejnom projektu oko km 34599,75 — km 3+690,75)

Novo raskrizje lokalnih cesta LC69095 i LC69037 (Slika 2.4-4.) planirano je tako da pravo
prvenstva prolaza ima LC69095.

GROBLJE

Slika 2.4-4. Situacijski prikaz novog raskrizja lokalnih cesta LC69095 i LC69037 (preuzeto iz:
Traser d.o.o., 2020.)

Izmjestanje priklju¢ka LC69095 na drZavnu cestu DC120 planirano je na preglednijem mjestu
u odnosu na postojece stanje, uz dodavanje trake za lijevog skretaca na DC120 (Slika 2.4-5.).
Postojeée raskriZje lokalne ceste LC69095 i drzavne ceste DC120 nakon pustanja u promet
rekonstruirane ceste prestat ée se koristiti za kolni promet. Uz drzavnu cestu DC120 na

FIDON rujan 2023. 9



Netehnicki sazetak Studije o utjecaju na okolis: Rekonstrukcija lokalne ceste RN-23/2022-AE | )
LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) na otoku Mljetu, Opéina Mljet

postojeéem raskrizju s LC69095 postavit ¢ée se metalna odbojna ograda, a dio ceste koji se
prestaje koristiti sanirat ¢e se sadnjom autohtonih vrsta grmlja i drveca.

Slika 2.4-5. Situacijski prikaz prikljucka LC69095 na drzavnu cestu DC120 (preuzeto iz: Traser
d.o.o., 2020.)

Ukupna debljina planirane kolnic¢ke konstrukcije iznosi:

= bitumenizirani Nosivi sloj .......coeeevecciiniiiiiieee, 6 cm
= tamponski SIOj cooeceeiiiiiieeieeee e, 20 cm
UKUPNO ...ttt 26 cm

Na dijelu drzavne ceste DC120 gdje se dodaje traka za lijevog skretaca projektirana je nova
elasti¢na kolnicka konstrukcija asfaltnog tipa koja se izvodi od strojno stabiliziranog nosivog
sloja minimalne debljine 20 cm, bitumeniziranog nosivog sloja od asfalta BNS22A debljine 6
cm i habajuceg sloja asfaltbetona AB11E debljine 4 cm.

Oborinska odvodnja rijeSena je uzduznim i popre¢nim nagibima betonskim rigolom do sabirnih
okana i dalje propustima od betonskih cijevi s izljevom na teren. Za nesmetano otjecanje vode
i osiguranje propusta od podlokavanja, na uljevima i izljevima propusta predvidena je izrada
kamenog teraca u cementnom mortu. Na trasi je 5 propusta @100 cm postavljenih prema
prirodnim tokovima i elementima trase, izvan podrudja posebne zastite voda Kozarica, na
sliedec¢im stacionazama:

=  oko km 0+081 (prema oznakama stacionaza u Idejnom projektu km 0+034,87)

=  oko km 0+904 (prema oznakama stacionaza u Idejnom projektu km 0+857,88)

=  oko km 1+687 (prema oznakama stacionaza u Idejnom projektu km 1+641,18)
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= oko km 3+005 (prema oznakama stacionaza u Idejnom projektu km 2+958,67)
= oko km 3+618 (prema oznakama stacionaza u ldejnom projektu km 3+571,34)

Zahvatom je predvideno opremanje ispusta taloznicama.

Trasa rekonstruirane ceste prati trasu postojeée ceste. Na taj nacin postize se izravnanje
koli¢ina iskopa i nasipa odnosno materijal iz iskopa koristi se za nasipanje ceste, a preostali dio
se mljevenjem koristi za tampon. Procjenjuje se da ¢e prilikom izgradnje ceste iskopati oko
18.200 m?® materijala, dok ¢e za potrebe nasipanja ceste biti potrebno oko 14.500 m?3
materijala. Za potrebe tamponskog sloja potrebno je osigurati oko 5.400 m3® kamenog
materijala. 1z navedenog slijedi da planirana rekonstrukcija neée rezultirati viskom materijala
iz iskopa. U slucaju da ipak nastane odredeni viSak iskopanog materijala, isti ¢e se na odloZiti
na postojecu deponiju uz cestu DC120 na k.¢. 9277/1 i 9277/2 k.o. Babino Polje, lokacija
Njivice, oko 1.500 m istocno od raskriZja za Blato, prema naselju Sobra. Za potrebe iskopa nece
se provoditi miniranje.

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje
pokosa usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u sljedecoj
fazi projektne dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se odlozZiti eventualni visak humusnog
materijala preciznije ¢e se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u sljedeéoj fazi projektne
dokumentacije.

Vodenje prometnih tokova na trasi i krizanjima izvodi se odgovarajuom prometnom
signalizacijom i opremom s ciljem ostvarenja optimalne protocnosti i sigurnosti prometa, u
skladu s predvidenim prometnim uvjetima na terenu. Prometni znakovi i oprema ceste
(zastitne ograde, katadiopteri i smjerokazni stupici) se postavljaju prema Pravilniku o
prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05, 14/11,
92/19).

3. VARUJANTE ZAHVATA

Za povezivanje naselja Kozarica s drzavnom cestom DC120 u predjelu Crna klada (Ropa), osim
izabrane varijante 0, razmatrane su sljedece varijante:
(1) rekonstrukcija lokalne ceste LC69037 Kozarica (LC69095) — Blato (DC120) kao
dvotra¢ne dvosmjerne
(2) rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) kao jednotracne
dvosmjerne s mimoilaznicama
(3) rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) kao jednotracne
jednosmjerne uz uvodenje jednosmjernog prometa na pravcu LC69095 — DC120 —
LC69037 (na DC120 i pocetnom dijelu LC69037 zadrzava se dvodmjerni promet)

Varijanta 1: Rekonstrukcija lokalne ceste LC69037 Kozarica (LC69095) — Blato (DC120) kao
dvotracne dvosmjerne

Radi se o varijanti koja je 2012. godine predstavljala ocekivani nastavak obavljene
rekonstrukcije dionice LC69037 od DC120 do Osnovne skole Blato. Ovom varijantom lokalna
cesta LC69037 prosirila bi se, na dionici od Osnovne Skole Blato do spoja s LC69095, na dva
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prometna traka u duljini oko 2,9 km. Cestom bi se zadrzalo dvosmjerno prometovanje. Od ove
varijante se odustalo jer se radi o tehnicki iznimno zahtjevnom rjeSenju. Naime, prosirenje je
mogucde isklju€ivo dodatnim zasjekom stijenske mase i tehnicki je i financijski zahtjevno.
Dodatni problem za ovu varijantu predstavlja izmjestanje dalekovoda koji je na trasi ceste.
Teren po kojem je trasirana lokalna cesta LC69037 je iznimno strm i nagib terena prelazi
propisani nagib pokosa od 1:1,5.

Rekonstrukcijom bi se rijeSila odvodnja lokalne ceste LC69037 ¢ime bi se smanjio rizik od
onecis¢enja podzemnih voda i podruc¢ja ekoloske mreze HR2000944 Blatina kod Blata,
posebno u slucaju akcidenta. Ipak, tijekom izvodenje radova na ovako zahtjevnom terenu
uvjetovalo bi stalno prisutan rizik od onecis¢enja podzemnih voda u slucaju akcidenta na
gradilistu. U slucaju onecis¢enja podzemnih voda u opasnosti bi bila podrucja ekoloske mreze
HR2000944 Blatina kod Blata i HR2001277 Slatina kod Kozarice na Mljetu.

U slu¢aju odabira ove varijante do daljnjeg se ne bi iSlo u rekonstrukciju lokalne ceste LC69095
i time bi se protupoZarna zastita na podrucju Nacionalnog parka zadrzala na postojecoj razini.
Takoder, u ovoj varijanti ne bi se izmjestio postojeci opasni priklju¢ak LC69095 na DC120.

Varijanta 2: Rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) kao jednotracne
dvosmijerne s mimoilaznicama

Ovom varijantom predvideno je djelomi¢no prosirenje postojece lokalne ceste broj 69095 na
dvosmjernu cestu s jednim prometnim trakom Sirine 3,50 m, rigolom Sirine 50 cm te bankinom
i bermom Sirine po 100 cm (Slika 3-3.). Za mimoilaZenje vozila koristile bi se mimoilaznice
locirane na mjestima koja osiguravaju dobru preglednost, na razmaku od prosjecno 350 m.
Mimoilaznice imaju ulazni krak duzine minimalno 10 m, zaustavni krak 10 m i izlazni krak 10
m, §to je ukupno 30 m duljine mimoilaznice. Sirina mimoilaznice je minimalno 2,0 m. S obzirom
na veliki broj horizontalnih krivina na predmetnoj cesti (23), broj mimoilaznica bio bi
minimalno 10 (Slika 3-1.).

| u ovoj varijanti nuzno je izmjesStanje postojeceg opasnog prikljucka ceste LC69095 na DC120,
Sto podrazumijeva rekonstrukciju dijela drzavne ceste za potrebe izgradnje "lijevog skretaca"
na DC120.

Oborinska odvodnja bi morala biti rijeSena na istovjetan nacin kao i kod odabrane varijante;
rigolom do sabirnih okana s taloznicom i ispuStanjem na teren preko propusta.
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Slika 3-1. Shematski prikaz analiziranih varijanti spoja naselja Kozarica i drzavne ceste DC120
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Varijanta 3: Rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120) kao jednotracne
i uvodenje jednosmjernog prometa na pravcu LC69095 — DC120 — LC69037

Ova varijanta ne uvjetuje rekonstrukciju lokalne ceste LC69037. Lokalna cesta LC69095 bi se
uredila kao jednotracna u varijanti 2, ali bez mimoilaznica. Jednosmjerno prometovanje
uredilo bi se na nacin da se lokalnom cestom LC69037 od Osnovne Skole Blato prema Kozarici
prometuje u jednom smjeru do spoja s cestom LC69095, nastavno lokalnom cestom LC69095
od Kozarice prema Ropi (Crna klada) takoder u jednom smjeru. Na dionici drzavne ceste DC120
od LC69095 do LC69037 prometovalo bi se dvosmjerno kao i dosad. Na dionici lokalne ceste
LC69037 od ceste DC120 do Osnovne Skole Vlato prometovalo bi se dvosmjerno kao i dosad.
Uvodenjem jednosmjernog prometa na potezu LC69037 (Osnovna $kola Blato) — LC69095 —
DC120 (Crna klada) put prometovanja znacajno bi se povecao, posebno za putovanje na putu
Kozarica — Blato. Duljina puta od groblja Kozarica do DC120 (Crna klada/Ropa) lokalnom
cestom LC69095 iznosila bi oko 3,7 km, od Crne klade/Rope drzavhom cestom DC120 do
raskriZja za Blato oko 3,5 km te od raskriZja za Blato do Kozarice lokalnom cestom LC69037
oko 5,1 km. Dakle, put putnika koji putuje iz Kozarice u Blato bi se povecéao za oko 6,5 km, a
onoga koji putuje iz Polace u Kozaricu za 4,9 km. Put vatrogasnog vozila kojem je cilj isto¢na
granica Nacionalnog parka Mljet takoder bi se povecao za vise od 10 km u odnosu na pristup
postojecom drzavnom cestom DC120 i nastavno lokalnom cestom LC69095.

| u ovoj varijanti nuzno je izmjeStanje postojeéeg opasnog priklju¢ka na DC120, Sto
podrazumijeva rekonstrukciju dijela drzavne ceste za potrebe izgradnje "lijevog skretaca" na

DC120.

Oborinska odvodnja na LC69095 bi morala biti rijeSena na istovjetan nacin kao i kod odabrane
varijante; rigolom do sabirnih okana s taloZznicom i ispustanjem na teren preko propusta.

Usporedba varijanti

Usporedba razmatranih varijanti predstavljena je u Tablici 3-1. Utjecaj na pojedine sastavnice
okolisa koristen je kao kriterij usporedbe varijanti. Za svaki od utjecaja dodijeljeni su bodovi u
rangu od -3 do 3, gdje bodovi s negativnim predznakom znace pozitivan utjecaj u odnosu na
postojeée stanje, a bodovi s pozitivnim predznakom znace negativan utjecaj u odnosu na
druge varijante. Odabrani raspon bodovanja ukazuje na razlike medu varijantama, a ne na
apsolutni znacaj utjecaja. Iz takvog bodovanja slijedi da je varijanta s ve¢im brojem bodova
gora varijanta.

Odabrana varijanta i varijanta 2 (rekonstrukcija LC69095 kao jednotratne ceste s
mimoilaznicama) imaju skoro izjednacen utjecaj prema sastavnicama okolisa, pri ¢emu
odabrana varijanta ima prednost s obzirom na drusStvene aspekte (prometovanje,
stanovniStvo, gospodarstvo) i zastitu od poZara, a varijanta 2 ima prednost s obzirom na manje
zauzecée Sumskih i ostalih staniSta. Varijanta 3 (jednosmjerni promet na cestama LC69095 i
LC69037) pokazala se kao neprihvatljiva iz niza razloga vezanih uz zna¢ajno produljenje puta
izmedu Kozarice i Blata odnosno Rope i Kozarice. Varijanta 1 (rekonstrukcija LC69037) u
bodovima nesto zaostaje iza odabrane varijante i varijante 2 zbog blizine Blatskog polja i s
njime povezanih osjetljivih ekosustava i podruéja posebne zastite voda.
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Tablica 3-1. Ocjena varijanti povezivanja naselja Kozarica s drzavhom cestom DC120

Sastavnice okolisa

Odabrana varijanta: rekonstrukcija
LC69095 kao dvotracne
dvosmjerne ceste

Varijanta 1: rekonstrukcija
LC69037 kao dvotracne
dvosmjerne ceste

Varijanta 2: rekonstrukcija
LC69095 kao jednotracne
dvosmjerne ceste s
mimoilaznicama

Varijanta 3: rekonstrukcija
LC69095 kao jednotracne
jednosmjerne ceste;
proglasavanje LC69037 od 0S
Blato do Kozarice kao
jednosmjerne ceste

klimatske
promjene:
nastanak
staklenickih plinova
zbog prometovanja

Rekonstruirana cesta LC69095 ¢e
privlaciti dodatni promet, Sto
rezultira povecanjem nastanka
ispusnih, a onda i staklenickih,
plinova. Ipak, iako povecéano,
prometno optereéenje jos uvijek je
vrlo nisko — ocekivani PGDP 50
voz/dan.

Ne ocekuju se promjene u
prometnom opterecenju na
LC69037, ali se zbog boljeg toka
prometa (prestanak zadrZavanja
vozila na mimoilaznicama)
ocekuje manji nastanak ispusnih,
a onda i staklenickih, plinova.

Rekonstruirana cesta LC69095 ¢e
privladiti dodatni promet, Sto
rezultira povecanjem nastanka
ispusnih, a onda i staklenickih,
plinova. U odnosu na odabranu
varijantu nastanak ispusnih, a
onda i staklenickih, plinova ¢e biti
nesto vedi zbog zaustavljanja
vozila na mimoilaznicama.

Jednosmjerno kretanje na pravcu
LC69037 — LC69095 — DC120 —
LC69037, pri cemu bi se na DC120
i po¢etnom dijelu LC69037
zadrzalo dvosmjerno kretanje,
znacajno bi povecalo putovanja na
relaciji Kozarica — Blato ili Ropa —
Kozarica, Sto znadi i vedi nastanak
ispusnih i staklenickih plinova u
odnosu na ostale varijante.

1

-1

2

3

klimatske
promjene: utjecaj
klimatskih
promjena na zahvat

Sve varijante su planirane u bliskom podrucju pa je utjecaj klimatskih promjena za sve varijante isti kao kod odabrane varijante: ne ocekuje se

utjecaj klimatskih promjena na zahvat.

0

0

0

0

zrak

Utjecaj zahvata na zrak odnosi se prvenstveno na utjecaj od ispusnih plinova vozila koja se krecu predmetnim c

klimatske promjene — nastanak staklenickih plinova zbog prometovanja.

estama. Ocjene su iste kao za

1

-1

2

3

vode

Cesta LC69095 je trasirana kroz
podrucje namijenjeno zahvacanju
vode za ljudsku potrosnju Kozarica
od stac. cca km 1+016,00 do stac.
cca km 1+4571,00. Rekonstruirana
cesta imat ée kontroliranu kolnicku
odvodnju s ispustanjem kolnickih
voda (prethodno tretiranih na
taloZznicama) izvan podrucja
posebne zastite voda. Ispusti ¢e biti

Cesta LC69037 je u svom
pocetnom dijelu koji je vec
rekonstruiran trasirana kroz
podrucje namijenjeno zahvacanju
vode za ljudsku potro$nju Babino
polje. Od podrucja posebne
zastite voda Kozarica trasa
LC69037 udaljena je oko stotinjak
metara. Rekonstruirana cesta
imat ¢e kontroliranu kolnicku

Cesta LC69095 je trasirana kroz
podrucje namijenjeno zahvacanju
vode za ljudsku potrosnju Kozarica
od stac. cca km 1+016,00 do stac.
cca km 14571,00. Rekonstruirana
cesta imat ¢e kontroliranu
kolni¢ku odvodnju s ispustanjem
kolni¢kih voda (prethodno
tretiranih na taloZnicama) izvan
podrucja posebne zastite voda.

Cesta LC69095 je trasirana kroz
podrucje namijenjeno zahvacanju
vode za ljudsku potrosnju Kozarica
od stac. cca km 1+016,00 do stac.
cca km 14571,00. Rekonstruirana
cesta imat ¢e kontroliranu
kolni¢ku odvodnju s ispustanjem
kolni¢kih voda (prethodno
tretiranih na taloZnicama) izvan
podrucja posebne zastite voda.
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poloZeni zapadno od ceste, tako da
¢e voda teci padinama koje ne
padaju prema podrucju posebne
zastite voda. U postojeéem stanju
ne postoji kontrolirana odvodnja
na cesti LC69095.

odvodniju, ali s obzirom na
konfiguraciju terena postoji
vjerojatnost dotjecanja
ispustenih voda u podrucja
posebne zastite voda. Naime,
ispusti ¢e na ve¢em dijelu trase
biti usmjereni prema Blatskom
polju. U postojecem stanju ne
postoji kontrolirana odvodnja na
cesti LC69037.

Ispusti ¢e biti poloZeni zapadno od
ceste, tako da ¢e voda tedi
padinama koje ne padaju prema
podrucju posebne zastite voda. U
postoje¢em stanju ne postoji
kontrolirana odvodnja na cesti
LC69095.

Ispusti ¢e biti poloZeni zapadno od
ceste, tako da ¢e voda tedi
padinama koje ne padaju prema
podrucju posebne zastite voda. U
postoje¢em stanju ne postoji
kontrolirana odvodnja na cesti
LC69095. Kod ove varijante cesta
LC69037 zadrzava stanje u kojem
nema kontroliranu odvodnju.

1

2

1

3

bioraznolikost

Cesta LC69095 se Siri, Sto uvjetuje
trajni gubitak veéim dijelom
Sumskih staniSta na povrsini oko
3,75 ha.

Cesta LC69037 se Siri, Sto
uvjetuje trajni gubitak veéim
dijelom Sumskih staniSta na
povrsini oko 2,91 ha.

Cesta LC69095 se Siri, ali za jedan
trak manje nego kod odabrane
varijante (+ mimoilaznicea), $to
uvjetuje trajni gubitak ve¢im
dijelom Sumskih staniSta na
povrsini oko 1,97 ha.

Cesta LC69095 se Siri, ali za jedan
trak manje nego kod odabrane
varijante, Sto uvjetuje trajni
gubitak vec¢im dijelom Sumskih
staniSta na povrsini oko 1,88 ha.

3

2

1

1

zasticena podrucja
prirode: (1) zauzece
zasticenog podrucja
i (2) protupozarna
zastita zasti¢enog
podrucja

Rekonstruirana cesta prolazi kroz
podrucje NP Mljet u duljini oko 1,7
km.

Rekonstruirana cesta izvan je
zasticenih podrucja prirode.

Rekonstruirana cesta prolazi kroz
podrucje NP Mljet u duljini oko
1,7 km, ali u koridoru uzem od
odabrane varijante.

Rekonstruirana cesta prolazi kroz
podrucje NP Mljet u duljini oko 1,7
km, ali u koridoru uzem od
odabrane varijante i varijante 2.

3

0

2

1

Rekonstrukcijom LC69095
omogucdit ¢e se poboljsanje
protupoZarne zastite na podrucju
NP Mljet jer ¢e se novouredena
asfaltirana cesta koristiti kao
protupoZarna cesta s omogucenim
dvosmjernim prometom.

Rekonstrukcijom LC69037
omogucdit Ce se poboljsanje
protupoZzarne zastite na podrucju
Nacionalnog parka Mljet jer ée se
LC69037 koristiti za pristup cesti
LC69095. U odnosu na odabranu
varijantu pristup je dulji i na trasi
LC69095 losije kvalitete.

Rekonstrukcijom LC69095
omogudit ¢e se poboljsanje
protupoZarne zastite na podrucju
NP jer ¢ée se novouredena
asfaltirana cesta koristiti kao
protupoZarna cesta. U odnosu na
odabranu varijantu pristup je losiji
zbog ograni¢enog mimoilaZenja
vozila na LC69095.

Jednosmijerni promet na LC69095
znacajno usporava dostupnost NP-
a Mljet vatrogasnim vozilima,
posebno iz smjera ceste DC120.
Put vatrogasnog vozila kojem je
cilj isto¢na granica NP Mljet
povecao bi se za vise od 10 km u
odnosu na danasnji pristup
cestom DC120 i nastavno cestom
LC69095.

-3

-1

-1

2

ekoloska mreza

Rekonstruirana cesta LC69095
prolazi kroz POVS HR50000037

Rekonstruirana cesta LC69037
prolazi kroz tockasti POVS

Rekonstruirana cesta LC69095
prolazi kroz POVS HR50000037

Ruta jednosmjernog kretanja u
duljini 1,7 km prolazi kroz POVS
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Nacionalni park Mljet u duljini oko
1,7 km. Ne ocekuje se utjecaj
zahvata na ekoloSku mrezu.
Odabir ove varijante omogucuje
premjesStanje dijela prometa s
ceste LC69037 i smanjenja rizika od
onecis¢enja POVS-a HR2000944
Blatina kod Blata (ciljne vrste
jezerski regoc i barska kornjaca te
ciljno staniste Tvrde oligo-
mezotrofne vode s dnom obraslim
paroZinama (Characeae)
(Natura2000 kod: 3140)), koje se
nalazi oko 150 m zapadno od
LC69037, u polju ispod ceste.
Premjestanjem dijela prometa na
LC69095 smanijio bi se i rizik od
onecis¢enja podrucja HR2001277
Slatina kod Kozarice.

HR2000180 Velika Spilja. Tijekom
izvodenja radova (iskopi u
stijenskoj masi) moguc¢ je utjecaj
zahvata na ciljno staniste Spilje i
jame zatvorene za javnost
(Natura kod: 8310). Danas
tijekom koristenja ceste LC69037
postoji opasnost od incidenta koji
ukljucuje izlijevanje naftnih
derivata po cesti i njihovo
dospijeé¢e u POVS HR2000944
Blatina kod Blata, koje se nalazi
oko 150 m dalje u polju ispod
ceste. Moguc je utjecajina
HR2001277 Slatina kod Kozarice.
Ovi utjecaji bi se znacajno ublazili
planiranjem zatvorenog sustava
odvodnje na LC69037 i
procis¢avanjem kolnickih voda na
separatoru prije ispustanja u
okolis.

Nacionalni park Mljet u duljini oko
1,7 km. Ne ocekuje se utjecaj
zahvata na ekoloSku mrezu.
Odabir ove varijante omogucduje
premjestanje dijela prometa s
ceste LC69037 i smanjenja rizika
od onecis¢enja POVS-a
HR2000944 Blatina kod Blata, koje
se nalazi oko 150 m dalje od
LC69037 u polju ispod ceste.
PremjeStanjem dijela prometa na
LC69095 smanijio bi se i rizik od
oneciséenja podrucja HR2001277
Slatina kod Kozarice.

HR50000037 Nacionalni park
Mljet i kroz tockasti POVS
HR2000180 Velika 3pilja. Varijanta
ne obuhvaéa radove u zoni
HR2000180 Velika 3pilja.
Zadrzavanje prometa na LC69037,
uz usmjeravanje prometa iz NP
Mljet prema Kozarici s ceste
LC69095 na cestu LC69037,
povecava rizik od oneciséenja
POVS-a HR2000944 Blatina kod
Blata, koje se nalazi oko 150 m
dalje od LC69037 u polju ispod
ceste.

0

2

0

3

Sume i divljac

Cesta LC69095 se S$iri, Sto uvjetuje
trajni gubitak veéim dijelom
Sumskih stanista na povrsini oko
3,75 ha.

Rekonstrukcija ceste LC69095
povedat ¢e prisutnu fragmentaciju
stanista i rizik od pogibanja divljaci.

Cesta LC69037 se Siri, Sto
uvjetuje trajni gubitak veéim
dijelom Sumskih stanista na
povrsini oko 2,91 ha.
Rekonstrukcija ceste LC69037
povecat e prisutnu
fragmentaciju stanista i rizik od
pogibanja divljaci.

Cesta LC69095 se ureduje sto
uvjetuje manje prosirenje i trajni
gubitak vec¢im dijelom Sumskih
stanista na povrsini oko 1,97 ha.
Rekonstrukcija ceste LC69095
povecat ée prisutnu fragmentaciju
stanista i rizik od pogibanja
divljaci.

Cesta LC69095 se ureduje Sto
uvjetuje manje prosirenje i trajni
gubitak ve¢im dijelom Sumskih
stanista na povrsini oko 1,88 ha.
Rekonstrukcija ceste LC69095
povecat ée prisutnu fragmentaciju
stanista i rizik od pogibanja
divljaci.

3

2

1

1

poljoprivredne
povrsine

Zahvat ¢e imati zanemariv utjecaj
na poljoprivredne povrsine u vidu
trajnog gubitka vinograda i oranica
na povrsini manjoj od 200 m2.

lako ¢e rekonstruirana cesta
LC69037 imati kontroliranu
kolnicku odvodnju, s obzirom na
konfiguraciju terena postoji
vjerojatnost dotjecanja

Zahvat nece imati utjecaja na
poljoprivredne povrsine.

Zadrzavanje prometa na LC69037,
uz usmjeravanje prometa iz NP
Mljet prema Kozarici s LC69095 na
LC69037, povecava rizik od
oneciséenja Blatskog polja
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ispustenih voda u podrucja
Blatskog polja koje se koristi u
poljoprivredi. Naime, ispusti ¢e
na vecem dijelu trase biti
usmjereni prema Blatskom polju.
U postojecem stanju ne postoji
kontrolirana odvodnja na cesti
LC69037.

kolni¢kim vodama s LC69037. Kod
ove varijante cesta LC69037
zadrzava stanje u kojem nema
kontroliranu odvodnju.

0

1

0

2

kulturna dobra

Zahvat nece imati utjecaja na
kulturna dobra uz provedbu mjera
zastite tijekom izgradnje.

Zahvat nece imati utjecaja na
kulturna dobra uz provedbu
mjera zastite tijekom izgradnje.

Zahvat nece imati utjecaja na
kulturna dobra uz provedbu mjera
zastite tijekom izgradnje.

Zahvat nece imati utjecaja na
kulturna dobra uz provedbu mjera
zastite tijekom izgradnje.

0

0

0

0

krajobraz Cesta LC69095 je planirana vecim Cesta LC69037 je planirana ve¢im | Cesta LC69095 je planirana ve¢im | Cesta LC69095 je planirana ve¢im
dijelom u zasjeku, s nasipima i dijelom u zasjeku, s usjecima dijelom u zasjeku, s nasipima i dijelom u zasjeku, s nasipima i
usjecima uglavnom do visine 2 m. uglavnom vec¢im od 2 m. usjecima uglavnom do visine 2 m. | usjecima uglavnom do visine 2 m.
Utjecaj je manji nego kod Utjecaj je manji nego kod
odabrane varijante zbog uzeg odabrane varijante zbog uzeg
koridora uredene ceste. Cesta koridora uredene ceste. Cesta
LC69037 se zadrZava u LC69037 se zadrzava u
postoje¢em stanju. postoje¢em stanju.
2 3 1 1
buka Cesta LC69095 je trasirana izvan Cesta LC69037 u obuhvatu Cesta LC69095 je trasirana izvan Zbog jednosmjernog
gradevinskog podrucja naselja pa zahvata je trasirana izvan gradevinskog podrucja naselja pa prometovanja, u naselju Blato ¢e
se od buke Stiti samo NP Mljet. S gradevinskog podrucja naselja, se od buke Stiti samo NP Mljet. S se u odnosu na postojece stanje
obzirom na ocekivano nisko osim pocetnog dijela u naselju obzirom na ocekivano nisko pogorsati razina buke jer ¢e sav
prometno optereéenje, ne ocekuje | Blato. S obzirom na ocekivano prometno opterecenje, ne promet s relacije KOzraica — NP
se znacajan utjecaj od buke. nisko prometno optereéenje, ne ocekuje se znacajan utjecaj od Mljet prometovati korz Blato. Ne
ocekuje se znacajan utjecaj od buke. ocekuje se znacajno pogorsanje
buke. zbog niskih razina prometnog
opterecenja.
1 2 1 3
prometnice i Rekonstrukcijom LC69095 Rekonstrukcijom LC69037 Rekonstrukcijom LC69095 Rekonstrukcijom LC69095
promet / omogucdit Ce se kvalitetnije omogudit Ce se kvalitetnije omogucdit e se kvalitetnije omogucdit Ce se kvalitetnije
stanovnistvo i povezivanje naselja Kozarica s povezivanje naselja Kozarica s povezivanje naselja Kozarica s povezivanje naselja Kozarica s
gospodarstvo drzavnom cestom DC120i NP Blatom i isto¢nim dijelom otoka. drzavnom cestom DC120i drzavnom cestom DC120i
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Mljet. Izmjestanje krizanja LC69095
i DC120 poboljsat ¢e sigurnost
prometa na obje ceste u zoni
krizanja.

Rekonstrukcijom LC69095
omogucit Ce se veca disperzija
posjetitelja Nacionalnog parka.

Nacionalnim parkom Mljet, ali ne
kvalitetno kao kod odabrane
varijante zbog prometovanja u
jednoj traci. IzmjeStanje krizanja
LC69095 i DC120 poboljsat ¢e
sigurnost prometa na obje ceste u
zoni krizanja.

Rekonstrukcijom LC69095
omogudit Ce se veca disperzija
posjetitelja Nacionalnog parka.

Nacionalnim parkom Mijet, ali
samo u smjeru Kozarica — Ropa. Za
povratak iz Rope u Kozaricu put se
produljuje: putnik koji putuje iz
Kozarice prema Blatu bi putovao
dulje za oko 6,5 km, a onaj koji
putuje iz Polaca u Kozaricu za 4,9
km.

-1

-1

2

UKUPNO - okolisni
aspekt

10

9

25

Tehnicki elementi

Rekonstrukcija LC69095 nije
zahtjevna, a projektirana trasa ima
izjednacene nasipe i usjeke visine
pretezno manje od 2 m.

Rekonstrukcija LC69037 je
zahtjevna, a projektirana trasa je
najveéim dijelom u usjeku visine
vece od 2 m. Rekonstrukcijom
postojece trase nije moguce
smanyjiti velike uzduzne nagibe i
neophodno je izmjestiti
dalekovod.

Rekonstrukcija LC69095 nije
zahtjevna, a projektirana trasa
ima izjednacene nasipe i usjeke
visine pretezno manje od 2 m.

Rekonstrukcija LC69095 nije
zahtjevna, a projektirana trasa ima
izjednacene nasipe i usjeke visine
pretezno manje od 2 m.

SVEUKUPNO
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13

10

26
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4. PODACI O LOKACUI | OPIS LOKACIJE ZAHVATA

4.1.ANALIZA DOKUMENATA PROSTORNOG UREDENJA

Prema upravno-teritorijalnom ustroju Republike Hrvatske lokacija zahvata nalazi se na
podrucju Opcine Mljet u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji. Za podrucje zahvata na snazi su
sljededi prostorni planovi:
» Prostorni plan Dubrovacko-neretvanske Zupanije (Sluzbeni glasnik Dubrovacko-
neretvanske Zupanije br. 06/03, 03/05 - uskl., 03/06*,07/10, 04/12 —isp.,09/13,02/15
— uskl., 07/16, 02/19, 06/19 — prociséeni tekst, 03/20 i 12/20 — procisceni tekst)
* - Presuda Visokog upravnog suda RH Broj: Usoz-96/2012-8 od 28.11.2014., Narodne
novine br. 10/15 od 28.01.2015.
= Prostorni plan Nacionalnog parka Mljet (NN 23/01)
= Prostorni plan uredenja Opc¢ine Mljet (Sluzbeni glasnik Opcine Mljet br. 03/02, 05/03,
04/07,07/10, 09/11, 03/12, 01/16,01/21 i1 02/21)

Planirani zahvat je u skladu s prostornim planovima.
4.2.KLIMATSKE ZNACAJKE

Osnovna obiljezja klime

Prema Koppenovoj klasifikaciji klime, Mljet pripada zoni izrazite klime sredozemnih obala
oznake Csa nazvanom jo$ klimom masline, odredene dugim, suhim i vru¢im ljetima s velikim
brojem vedrih dana, te kratkim i blagim zimama s obiljem kisSe. Najbliza meteoroloska postaja
podrudju zahvata je postaja Govedari, udaljena oko 6,6 km sjeverozapadno. Srednja godisnja
temperatura izmjerena na postaji Govedari u razdoblju 1981. — 2014. godine iznosila je 16,7
°C. Apsolutno najviSa temperatura izmjerena na postaji Govedari bila je 40,4°C, dok je
apsolutno najniza temperatura iznosila -6,3°C. Prosjec¢na godis$nja koli¢ina oborina iznosi 794,4
mm. Na podrucju otoka Mljeta najéesce pusu vjetrovi iz sjevernog kvadranta, od kojih je
najucestalija bura (NE).

Klimatske promjene

Klimatske promjene i njihov utjecaj tesko je procjenjiv. Ipak, meteoroloski podaci koji se jos
od 19. stoljeéa prate s niza postaja u Hrvatskoj omoguéuju pouzdanu dokumentaciju
dugoroénih klimatskih trendova. Tijekom razdoblja 1961. — 2010. godine, trendovi srednje,
srednje minimalne i srednje maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje na cijelom
podrucéju Hrvatske. Tijekom razdoblja 1961. — 2010., godisSnje koli¢ine ukupnih oborina u
Republici Hrvatskoj pokazuju prevladavajuce statisticki neznaéajne trendove koji su pozitivni
u istocnim ravnicarskim krajevima (povecanje) i negativni u ostalim podrucjima Hrvatske
(smanjenje).

U razdoblju 2011. — 2040. godine ocekuje se gotovo jednoli¢an porast (1,0 do 1,2°C) srednjih
godisnjih vrijednosti temperature zraka u Citavoj Hrvatskoj. U razdoblju 2041. — 2070. godine
ocekivani trend porasta temperature nastavio bi se i iznosio bi izmedu 1,9 i 2°C. Projicirane
promjene maksimalne temperature zraka do 2040. godine slicne su onima za srednju (dnevnu)
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temperaturu i oCekuje se porast u svim sezonama. U razdoblju 2041. — 2070. godine ocekuje
se daljnji porast maksimalne temperature. | za minimalnu temperaturu oéekuje se porast u
buducoj klimi. Na godisnjoj razini do 2040. godine projicirano je vrlo malo smanjenje srednje
godisnje koli¢ine oborina, koje nece imati znacajniji utjecaj na ukupnu godisnju koli¢inu.

4.3.KVALITETA ZRAKA

U razdoblju 2018. — 2020. godine ocijenjeno je da je kvaliteta zraka u zoni HR5 I. kategorije
(Cist ili neznatno onecisceni zrak) s obzirom na koncentracije sumporovog dioksida, duSikovih
oksida, lebdecih cestica (PM10 i PM2.5), ugljikova monoksida, benzena, benzo(a)pirena u
cesticama PM10 te olova, kadmija, nikla i arsena u ¢esticama PM10 (Vadic¢ i sur. 2019., 2020.,
2021.). S obzirom na koncentracije prizemnog ozona, ocijenjeno je da je kvaliteta zraka u zoni
HR5 2018. i 2019. godine Il. kategorije (onecis¢en zrak). OneciS¢enje ozonom izrazeno je na
mediteranskom podrudju i povezuje se s prekograni¢nim transportom oneciséenja i visokim
intenzitetom sunceva zracenja.

4.4. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Podrucje zahvata prostire se, promatrano od juga prema sjeveru, na dolomitima s uloscima
vapnenaca gornjojurske starosti (J33), zatim donjokrednim vapnencima (K13) te vapnencima
s uloscima dolomita (Ki°). Naslage gornje jure predstavljaju dolomiti s uloscima vapnenaca
(J33) i prostiru se na podruéju od Polade i Velikog jezera na zapadu do Dugog rata na istoku
otoka Mljeta. Ovu zonu izgraduju srednje i krupnozrnasti dolomiti u kojima se proslojci
vapnenaca rijetko pojavljuju. Ukupna debljina ove serije iznosi oko 800 m. Transgresivno na
gornjojurskim vapnencima slijede vapnenci starosti barem-apt-alb (K:3°). DuZ ovog kontakta
otkriven je niz manjih boksitnih pojava, breéa i zaglinjenja. Ukupna debljina ovih vapnenaca je
oko 400 m. Kontinuirano slijede vapnenci s uloscima dolomita albske starosti (K1°), sli¢nog
sastava kao prethodna jedinica, ali s mikrofosilnim sadrzajem koji ukazuje na albsku starost.
Ukupna debljina ove jedinice je oko 200 m. Naslage donje krede pruzaju se od Polace u pravcu
zapad-istok, podrucjem sjeverno od Babinog Polja pa sve do isto¢ne obale otoka.

Prema hidrogeoloskoj propusnosti, karbonatne stijene na otoku Mljetu podijeljene su na slabo
propusne, srednje propusne i vrlo propusne. Zahvat je ve¢im dijelom planiran na podrucju
slabo propusnih dolomita (J33), a manjim sjevernim dijelom na podrudju vrlo propusnih
vapnenaca (K13-°) te srednje propusnih vapnenaca (K:°). Na otoku Mljetu postoje manji stalni
i povremeni izvori vode, ali najve¢u posebnost predstavljaju blatine. To su mocévarna bocata
jezera koja nastaju uz ponore, krska polja (kao Sto je Blatsko polje) ili potopljene ponikve
(Sobra, Kozarica i Prozura). Blatine se prihranjuju podzemnom vodom, a s morskom vodom
povezuje ih sustav krskih prolaza u stijenama.

4.5.PODRUCIA POSEBNE ZASTITE VODA, VODNA TIJELA | POPLAVNA PODRUCIA

Zahvatom predvidena cesta trasirana je kroz podrucje namijenjeno zahvacéanju vode za ljudsku
potrosnju Kozarica (Sifra RZP 71005020) od stac. cca km 1+016,00 do stac. cca km 1+571,00,
te kroz podrucje ocuvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) Nacionalni park Mljet
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(Sifra RZP 525000037) i podrucje zasti¢enih prirodnih vrijednosti Nacionalni park Mljet (Sifra
RZP 51378015) od stac. cca km 2+030,00 do zavrsne stacionaze km 3+682,57.

Podrucje zahvata pripada grupiranom vodnom tijelu podzemne vode JOGN_13 — Jadranski
otoci — Mljet. Radi se o grupiranom vodnom tijelu pukotinsko-kavernozne poroznosti koje je
u dobrom stanju. U obuhvatu zahvata nema vodnih tijela povrsinskih voda niti zahvat presijeca
neko od vodnih tijela. More u Sirem podrucju zahvata pripada grupiranom priobalnom
vodnom tijelu 0423-MOP.

Iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja vidljivo je da na podrudju zahvata
ne postoji opasnost od poplavljivanja.

4.6.BIORAZNOLIKOST

Stanista i biljne vrste vezane za stanista

Podrucje zahvata nalazi se unutar vegetacijske zone Sume divlje masline i rogaca sveze Oleo-
Ceratonion siliquae Br.-Bl. ex Guinochet et Drouineau 1944 [EUNIS B1.6, F5.2, F5.4, F5.5, G2.4]
(Trinajsti¢, 1995a.). Vegetacija sveze Oleo-Ceratonion siliquae u biljnogeografskom smislu
pripada stenomediteranskoj vegetacijskoj zoni mediteranske fitogeografske regije (Trinajstic,
1995b.). Za tu zonu znacajan je ljetni prekid aktivnosti vegetacije prouzrocen visokim
temperaturama (ljetnim Zegama) i jakom susom. Najveci broj drvenastih vrsta znacajnih za tu
zonu pocinje cvatnju pocetkom jeseni i cvate tijekom zime, a zeljaste biljke nepovoljno ljetno
razdoblje preZivljavaju u obliku sjemenki (terofiti), podzemnih organa (geofiti), rjede
prizemnih pupova (hemikriptofiti).

Ukupan broj zabiljezenih biljnih vrsta (ukljuCuje i podvrste) na trasi je 130, od toga su u
fitocenoloskim snimkama Sumske vegetacije utvrdene 64 vrste, a metodom transekta na
neSumskim stanistima unutar NP utvrdeno je 86 vrsta biljaka. Najvecéi broj vrsta pripada
porodici trava (Poaceae) — 14%, po 9,3% porodicama Lamiaceae (usnace) i Asteraceae
(sucvjetke), a zatim Rosaceae (ruze, 7%) i Fabaceae (leptirnice, 5,4%), i dr. Medu flornim
elementima prevladavaju opéemediteranske biljke. Medu Zivotnim oblicima najzastupljeniji
su: (i) hemikriptofiti (biljke s pupovima neposredno iznad tla, prezivljavaju zasti¢eni tkivom) —
38,7%, (ii) terofiti (bilike koje prezZivljavaju nepogodna razdoblja u obliku sjemenki,
jednogodisnje) — 27,1% te (iii) fanerofiti i nanofanerofiti (drvo moze biti >5 m; grm ili nisko
drvo, 0,5do 5 m)-13,9%, idr.

Na trasi ceste dva su dominantna tipa Sumske vegetacije: (i) Sume alepskog bora i crnike
(Querco ilicis-Pinetum halepensis), te (ii) makija ¢esvine s mirtom (Myrto-Quercetum ilicis).
Osim njih, uz rubove ceste odredene su sastojine dvije asocijacije: (iii) zajednica primorskog
divlieg jeEma (Hordeetum leporini), i (iv) zasjenjeni travnjak prosuljastog S$cevara
(Oryzopsetum miliaceae).

Fauna

BeskraljeSnjaci su, s vise od 1.000 vrsta, najbrojnija skupina Zivotinja na otoku Mljetu, medu
kojima prevladavaju kornjasi sa 746 vrsta kornjasa. Takoder je vrlo bogata fauna danjih leptira
- prema dosadasnjim istraZzivanjima na podrucju NP Mljet opaZene su 43 vrste danjih leptira,
a dominiraju porodice bijelaca, plavaca i Sarenaca. Na Mljetu se nalazi velik broj pogodnih
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staniSta za vretenca. U zoni utjecaja zahvata (250 m) potencijalno je prisutno 17 vrsta
vretenaca, od kojih su tri vrste strogo zastic¢ene. Iz preliminarnih istrazivanja svih sistematskih
kategorija faune obada u NP Mljet je utvrdena prisutnost 12 vrsta obada. Pauka je zabiljezeno
58 vrsta. Terenskim obilaskom u lipnju 2022. g., duz cijele trase zabiljezene su razne vrste
kukaca, od kojih su prevladavali leptiri. NajviSe vrsta i jedinki pojedinih vrsta zabiljezeno je na
dionici trase od km 1+300 do 1+400 u dijelu gdje prevladava ruderalna i travnjacka vegetacija.

U obuhvatu zahvata se ne olekuje prisutnost vodozemaca. Broj vrsta gmazova na otoku
znacajno se smanjio unosenjem malog indijskog mungosa prije stotinjak godina. Na podrucju
NP Mljet u radijusu od 250 m od planiranog zahvata, prema bazi podataka MINGOR-a (2022.),
utvrdene su dvije vrste zmija — zmajur (Malpolon insignitus) i poskok (Vipera ammodytes), te
dvije vrste strogo zasticenih kornjac¢a — ¢ancara (Testudo hermanni) i barska kornjaca (Emys
orbicularis). Kopnena kornjaca ili ¢ancara jedna je od najznacajnijih vrsta za NP Mljet. Najéesée
boravi uz rubove polja. Poskok je takoder strogo zasti¢ena vrsta.

Mljet se nalazi na migracijskom putu ptica te zbog toga predstavlja vaznu toc¢ku kao njihovo
odmoriste i hraniliste. Na Sirem podrucju NP Mljet dosad je zabiljezeno 137 vrsta ptica, od
Cega su 53 gnjezdarice. Na podrucju NP Mljet ukupno je dosad zabiljeZzeno 86 strogo zasti¢enih
vrsta ptica, od kojih su 32 vrste potencijalno prisutne na lokaciji zahvata.

Na otoku Mljetu utvrdeno je 26 vrsta sisavaca, medu kojima je 11 vrsta SiSmisa, svi
potencijalno prisutni na podrucju zahvata. Dugokrili pri3njak (Miniopterus schreibersi) je
ugrozena vrsta, a sve potencijalno prisutne vrste SiSmiSa su strogo zasti¢ene.

U $irem podrucju zahvata nalazi se nekoliko $pilja: Spilja pri Zabokiku, Velika $pilja, Mala $pilja,
Male ponte, Bezdan i Spilja kod Nerezinog dola, od kojih se jedino Spilja kod Nerezinog dola
nalazi unutar zone potencijalnog utjecaja (unutar radijusa od 250 m juzno od lokacije zahvata.
Prema Strucnoj podlozi zastite prirode za Prostorni plan podrucja posebnih obiljezja
Nacionalnog parka Mljet (MINGOR ZZOP, 2022.) u Spilji kod Nerezinog dola opisane su tri nove
vrste: pauk Sulcia nocturna, kornjas Melledobythus bilandzijae i ciksid (srodnik cvréka) Trirhaus
helenae. Sve tri vrste su endemi otoka Mljeta.

Zasti¢ena podrucja prirode

Zahvat je u duljini oko 1,7 km (od stacionaZze 2+028 do stacionaze 3+732 (zavrSetak ceste))
trasiran kroz Nacionalni park (NP) Mljet, i njegovim rubnim isto¢nim dijelom, dok je od
posebnog rezervata Sumske vegetacije Sumski predjel Velika dolina udaljen oko 2,3 km u
smjeru istoka.

Prema Planu upravljanja NP Mljet 2017. — 2026. (JUNP Mljet, 2017.), planirana cesta prolazi
kroz zonu stroge zastite |b te uz granicu zone usmjerene zastite Ila. Zona stroge zastite (l)
obuhvacda podruéja velike prirodne vrijednosti Cije je o€uvanje od iznimne vaznosti i koja ne
zahtijevaju nikakve ili samo iznimne intervencije u prostoru. Cilj upravljanja podruéjem ove
zone jest ocuvanje prirodnih procesa i stanista te njihovih sastavnica. U ovoj zoni nisu
dopustene intervencije u prostoru (osim u iznimnim okolnostima) niti bilo kakva modifikacija
prostora. Iznimno dopustene intervencije u prostoru ukljucuju lokaliziranje pozZara, uklanjanje
invazivnih alohtonih vrsta, saniranje Steta nastalih prilikom havarija u skladu s odredbama
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Zakona o zastiti prirode. Prema Planu upravljanja predmetna cesta (Crna klada — Kozarica)
sastavni je dio mreZe protupozarnih (makadamskih) putova.

EkoloSka mreza

Zahvat se nalazi djelomi¢no unutar podruéja ekoloske mreze HR50000037 Nacionalni park
Mljet, i to u njegovom rubnom isto¢nom dijelu. Od ostalih podrucja ekoloske mreze, u Sirem
podruéju se nalaze HR2000944 Blatina kod Blata, HR2000180 Velika Spilja, HR2001277 Slatina
kod Kozarice na Mljetu i HR10000037 SZ dio NP Mljet. Za predmetni zahvat provedena je
prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu u sklopu postupka ocjene o
potrebi procjene utjecaja na okolis. RjeSenjem Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja
(KLASA UP/1-351-03/21-09/135, URBROJ 517-05-1-2-21-10, od 02.12.2021.) utvrdeno je da je
zahvat prihvatljiv za ekoloSku mreZu te da ne treba provesti glavnu ocjenu prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

4.7.SUME | DIVUAC

Sume i Sumarstvo

S obzirom na gospodarenje Sumama, nadleZnosti nad Sumskim sastojinama podijeljene su
izmedu nadleznih sluzbi NP Mljet i Hrvatskih Suma d.o.o. Administrativno se oko polovice trase
ceste nalazi na podrucju Sumarije Dubrovnik koja je u sastavu Uprave $uma podruZnice Split,
dok se druga polovica prometnice nalazi na podrucju Javne ustanove Nacionalni park Mljet. U
dijelu obuhvata zahvata koji se nalazi unutar granica Parka preteZito je drzavno vlasnistvo, dok
su Sumske povrsine u dijelu izvan granice Parka u neSto ve¢em omjeru u privatnom vlasnistvu.
Ukupna povrsina obuhvata zahvata iznosi 5,45 ha od cega se 1,7 ha odnosi na povrsinu
postojece ceste.

S obzirom na biogeografsku ras¢lambu Sumske vegetacije Hrvatske, podrucje otoka Mljeta
nalazi se u mediteranskoj regiji, mediteransko-litoralnom (obalnom) vegetacijskom pojasu
eumediteranske i stenomediteranske vegetacijske zone. Trasa predmetne ceste u dijelu izvan
NP Mljet prolazi gotovo u potpunosti podrucjem koje fitocenoloski pripada biljnoj zajednici
Myrto-Quercetum ilicis (Suma i makija hrasta crnike s mirtom) dok se dio unutar granice Parka
gotovo u potpunosti nalazi u podrucju biljne zajednice Querco-Pinetum halepensis (MjeSovita
Suma alepskoga bora i crnike). Terenskim obilaskom je potvrdeno da se vegetaciju na podrucju
obuhvata zahvata moze podijeliti na dvije biljne zajednice od kojih svaka dolazi u nekoliko
pojavnih oblika: Mje3ovita $uma alepskog bora i crnike (Querco-Pinetum halepensis), te Suma
i makija hrasta crnike s mirtom (Myrto-Quercetum ilicis).

Sumske sastojine u podruéju uz trasu predmetne prometnice svrstane su u vrlo veliki i veliki
stupanj opasnosti od pojave Sumskih pozara

Divljaci lovstvo

Povrsina obuhvata predmetnog zahvata iznosi 5,45 ha, od ¢ega se oko polovica povrsine (2,82
ha ili 51,7%) nalazi unutar granica zajedni¢kog otvorenog lovista XIX/107 Mljet dok se 48,3%
povrsine (2,63 ha) nalazi unutar granica NP Mljet. Loviste XIX/107 Mljet je mediteransko,
oto¢no loviste, nizinskog i nizeg brdskog tipa jer nadmorske visine na znatnim podrucjima
prelaze 200 m nadmorske visine. U lovistu obitavaju sljedece glavne vrste divljaéi: zec obiéni,
kamenjarka, divlja patka. U znatnijoj brojnosti na podrucju loviSta obitava samo zec obicni koji
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ujedno predstavlja glavnu i gospodarsku vrstu divljaci. Svim ostalim vrstama se zbog njihove
manje brojnosti gospodari kao ostalim (sporednim) vrstama divljaci. Lovnoproduktivne
povrsine lovista XIX/107 Mljet za zeca obi¢nog pripadaju u lll. bonitetni razred (mediteranski
tip lovista). Na podrucju NP Mljet zastita lovne divljaci provodi se u skladu s Programom zastite
divljaci s rokom vaZzenja od 1. travnja 2019. do 31. oZujka 2029. Prema Programu zastite
divljaci, podrucje NP Mljet se tretira kao loviste u slucaju divlje svinje.

4.8.TLO | POLJOPRIVREDA

Na pedoloskoj karti koridora trase izdvojene su tri pedokartirane jedinice u promatranom
pojasu velic¢ine oko 84,9 ha (100 m obostrano od osi ceste). Smede tlo je dominantan ¢lan u
kompleksnim kartiranim jedinicama K.J.1 i K.J.2. U kartiranoj jedinici 1 najveéi udio imaju
Smede tlo na vapnencu (srednje duboko i koluvijalno) i plitko (50% odnosno 40%;), dok je udio
Crnice 10%. U kompleksnoj K.J.2 takoder dominira Smede tlo plitko (50%) i srednje duboko
(30%), dok Rendzina zauzima 20% povrsine. Kartirane jedinice K.J.1 i K.J.2 su tipi¢na Sumska
koja su, zbog velikih ograni¢enja, posebno nagiba padina, dubine tla i stjenovitosti, trajno
nepogodna za obradu (N2). Kartirana jedinica 3. (K.J.3) je pedosistematski homogena i
identificirana kao Rigolano tlo terasa iz koluvija dolomita i vapnenca. U pogledu koristenja
Rigosoli su pretezno napustena poljoprivredna tla obrasla Sumskom vegetacijom i stoga su
oznacena P3 klasom pogodnosti (ograni¢eno obradiva tla). Unutar ove kartirane jedinice na
zaravnjenijim terenima nalaze se i manje povrsine vrijednih obradivih zemljiSta —antropogena
tla dolaca koja se koriste kao vinogradi, vo¢njaci i oranice.

Provedene geomorfoloske analize su pokazale da nagibi pojasa neposredno zapadno od ceste
variraju od ravnica do strmika ili litica uz izrazitu dominaciju jako nagnutih terena (43,6%) s
nagibom 12° —32°. Prema zastupljenosti slijede ravnice, nagnuti i blago nagnuti teren s 21,7%,
20,2% i 10,9% udjela.

Prema Arkod pregledniku (stanje 25.07.2023.) u prostoru u blizini predmetne ceste
evidentirane su sljedece poljoprivredne povrsina (0,6 ha): dva vinograda povrsine 0,1 hai 0,18
ha, voénjak 0,19 ha i oranica 0,23 ha (Slika 4.8-8.). Obuhvat zahvata granici s evidentiranim
poljoprivrednim povrSinama i zanemarivo zadire u neke od njih.

4.9.KULTURNO-POVIJESNA OBILIEZIA

Na Sirem podrucju zahvata viSe je registriranih podmorskih arheoloskih lokaliteta na koja
zahvat nece imati utjecaja. Prostor kroz koji je trasirana predmetna cesta povezuje nekoliko
manjih krskih dolaca u kojima se danas nalazi pokoji vinograd ili vo¢njak, uglavnom su polja
zapustena i zarasla u makiju. Ove manje obradive povrSine bile su vazne za otocko
stanovnistvo tijekom proslih stolje¢a. Na njima su se podizali vinogradi i vrtovi, a po rubovima
i padinama brda masline. Evidentirana kulturno-povijesna dobra na podrucju zahvat su: 1)
Kapela i manje groblje s pocetka XX. st. kod Kozarice kod stac. km 0+050; 2) Suhozidna
gradevina kod stac. km 1+300,00; 3) Ivanje polje kod stac. od oko km 1+500,00 do oko km
2+100,00; 4) Brdo Bijed kod stac. km 1+600,00; 5) Spila kod stac. km 3+732,65.
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4.10. KRAJOBRAZNA OBILIEZIA

Krajobrazi otoka Mljeta kompleksni su i prepoznatljivi u svim svojim znacajkama. Podrucje
zahvata vecéim dijelom je prekriveno Sumom alepskog bora i zimzelenom lisnatom Sumom
hrasta crnike, mjestimice s otkrivenom podlogom. Uz ova dva tipa Sume, javljaju se i makija,
garig i kamenjar. Kontrasti se ocituju u boji izmedu podloge i vegetacije i ¢ine specificne
dinamicne vizure. Vegetacija polja je travnjacka, dijelom prekrivena makijom i stablima
solitera. Predmetna prometnica od stacionaze km 1+500,00 do km 2+200,00 trasirana je
juznim rubom Ivanje polja.

Vizure na podrucje zahvata, dijelom su otvorene s eksponiranih vrhova. Vizure s podrucja
zahvata mjestimicno su otvorene na brdoviti reljef, kod stacionaze km 2+000,00, ili na polja
pored kojih je cesta trasirana stacionazi km 1+700,00. Vizure se dijelom otvaraju i na more i
na priobalno podrucje na samom pocetku trase kod naselja Kozarica.

4.11. STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

Broj stanovnika na otoku Mljetu u razdoblju 1900. — 1961. godine obiljeZen je konstantnim
rastom zbog poboljSanja uvjeta Zivota i visokog nataliteta. Nakon dosegnutoga populacijskog
maksimuma, otok je zahvaéen depopulacijom koja traje do danas, pa je broj stanovnika u
razdoblju 1961. — 2021. godine priblizno prepolovljen. Depopulacija je posljedica snaznog
iseljavanja potaknutog agrarnom prenaseljenos¢u otoka s jedne strane te snaznijim urbano-
industrijskim i turistickim razvojem s druge strane, koji privlaci ruralno oto¢no stanovnistvo.
Unatoc proglasenju Parka, turizam se tada jos uvijek razvija u skromnom opsegu i ne uspijeva
apsorbirati deagrarizirano otoéno stanovnistvo. Turizam i ugostiteljstvo najznacajnije su
gospodarske grane na podrucju Opéine Mljet. Karakteristika turizma kao grane gospodarstva
je izrazita sezonalnost poslovanja.

Na otoku Mljetu nalazi se Sest javnih luka za domaci promet, od ¢ega su luke otvorene za javni
promet lokalnog znacaja (Pomena i Sobra). Otok s kopnom povezuju trajektne, brodske i
katamaranske linije. Sobru s Prapratnim na poluotoku PeljeScu povezuje trajektna linija.

4.12. SVJETLOSNO ONECISCENJE

Zahvat se planira u podrucju otoka Mljeta na kojem nije izrazeno svjetlosno oneciséenje.
Svjetlosno onecis¢enje definira se kao svako umjetno svjetlo koje izlazi u okolis$ i kao takvo
povezano je s ljudskim vidom.
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5. UTJECAJI ZAHVATA NA OKOLIS

5.1.UTJECAJI ZAHVATA NA KLIMATSKE PROMIJENE | OBRATNO

Zahvat koji se obraduje ovim Elaboratom predstavlja zahvat koji ¢e dovesti do stvaranja
emisija staklenickih plinova, no koli¢ina emisija koja ¢e se stvoriti je ispod praga znacajnosti
odredenog Tehnickim smjernicama za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u
razdoblju 2021. — 2027. (2021/C 373/01).

Analizom utjecaja klimatskih promjena na zahvat utvrden je sredniji rizik ranjivosti zahvata na
eroziju tla i Sumski pozar. Zahvat je planiran tako da se ovi rizici svedu na prihvatljivu razinu
kroz realizaciju zahvata i primjenu odgovarajucih mjera prilagodbe.

5.2.UTJECAJ ZAHVATA NA ZRAK

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata

Izvori utjecaja na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata su prasSina koja prati razne
aktivnosti na izgradnji zahvata i oneciScujuce tvari koje nastaju izgaranjem pogonskog goriva
u motorima mehanizacije i vozila za gradnju zahvata. Kako su emisije promjenjive, promjenjiv
je i utjecaj na kvalitetu zraka. Osim Sto je utjecaj promjenjiv, on je i vremenski ogranicen te
prestaje po zavrietku izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Utjecaj cestovnog prometa na kvalitetu zraka vezan je uz onecis¢ujuée tvari koje nastaju
izgaranjem goriva u motorima cestovnih vozila. Nadalje, do emisije Cestica dolazi zbog kretanja
vozila ¢ime se podiZe praSina s prometnica, a dodatno emisije Cestica nastaju troSenjem
diskova koénica i guma te troSenjem prometnice. S obzirom na vrlo ograniéeno prometno
opterecenje od 50 vozila/dan, zahvat ¢e imati zanemariv utjecaj na kvalitetu zraka i u Sirem
okviru neée narusiti postojecu kvalitetu zraka u zoni HR5 Dalmacija. U provedenim analizama
nije uzeto u obzir prasenje koje je javlja tijekom voZnje postojecom cestom koja je u naravi
zemljani put i u tom kontekstu rekonstrukcija ceste ée za isto prometno opterecenje imati
pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka

5.3.UTJECAJ ZAHVATA NA VODE

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata

Utjecaj tijekom gradenja takoder se moze ocitovati kroz onecis¢enje vodnog tijela podzemne
vode JOGN_13 — Jadranski otoci — Mljet odnosno podrucja posebne zastite voda — podrucje
namijenjeno zahvadanju vode za ljudsku potrosnju Kozarica, i to uslijed neodgovarajuce
organizacije gradenja odnosno akcidenata na gradilistu (izlijevanje maziva iz gradevinskih
strojeva, izlijevanje goriva tijekom pretakanja, nepropisno skladiStenje otpada - istrosena ulja,
iskopani materijal, nepostojanje odgovarajuceg rjeSenja za sanitarne otpadne vode s
gradilista, itd). Posebno treba istaknuti dionicu ceste od stac. oko km 1+016,00 do stac. oko
km 14571,00, koja je na podrucju posebne zastite voda Kozarica. Uslijed potencijalnog
onecis¢enja moguc je utjecaj na kemijsko stanje podzemnih voda kroz povecanje
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koncentracije specificnih onecis¢ujuéih tvari. Ne oéekuje se utjecaj zahvata na povrsinske
vode.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Prometnice opéenito predstavljaju stalniizvor onecis¢enja voda uslijed oneciséenih oborinskih
voda koje se stvaraju na kolniku. U postoje¢em stanju oborinske vode ispiru zemljanu povrsinu
ceste i slobodno otjecu po terenu i u podzemlje. Zahvatom je predvidena izvedba kontrolirane
kolni¢ke odvodnje na cesti LC69095. Kolnicka odvodnja rijeSena je uzduznim i poprecnim
nagibima betonskim rigolom do sabirnih okana i dalje propustima od betonskih cijevi s
izljevom na teren. Za nesmetano otjecanje vode i osiguranje propusta od podlokavanja na
uljevima i izljevima propusta predvidena je izrada kamenog teraca u cementnom mortu. Na
trasi je predvideno 5 propusta @100 cm postavljenih prema konfiguraciji terena i elementima
trase (oko: km 0+081; km 0+904; km 1+687; km 3+005; km 3+618). Zahvatom nije predvideno
tretiranje oborinskih voda na separatorima, ali je predvideno opremanje ispusta taloZznicama.
Podrucje namijenjeno zahvacdanju vode za ljudsku potrosnju Kozarica (RZP 71005020) stiti se
kao podrucje posebne zastite voda jer se vode iz izvoriSta Kozarica koriste za javnu
vodoopskrbu naselja Kozarica. Radi se o bunarskom zahvatu bocate vode instaliranog
kapaciteta 0,7 I/s (Institut IGH d.d. & Hidroing d.o.0., 2009.). Vode se nakon zahvacanja
obraduju na desalinizatoru. Izvoristem upravlja javni isporucitelj vodne usluge javne
vodoopskrbe Voda Mljet d.o.o. Babino Polje. lako se koristi za javnhu vodoopskrbu, za izvoriste
Kozarica nije donesena odluka o zonama sanitarne zaStite, niti su zone sanitarne zastite
ucrtane u prostorno-plansku dokumentaciju. S obzirom na niski kapacitet izvorista i
zaslanjenost zahvaéene vode, moze se zakljuciti da se radi o izvoriStu ograni¢enog lokalnog
znacaja koje je vaino iskljuivo za naselje Kozarica do trenutka spoja na regionalni
vodoopskrbni sustav Neretva-PeljeSac-Korc¢ula-Lastovo-Mljet (NPKLM). Pretpostavlja se da c¢e
se nakon spajanja naselja Kozarice na sustav NPKLM, izvoriste Kozarica zadrzati kao rezervni
izvor vodoopskrbe radi ¢ega ga je potrebno stititi i sad i u buduénosti. Zahvatom rekonstrukcije
ceste LC69095 planirana je izvedba kontroliranog sustava kolni¢ke odvodnje s pet ispusta s
taloZznicama lociranim izvan podrucja posebne zastite voda. Ispusti su locirani uz zapadnu
stranu rekonstruirane ceste, sto omogucava tecenje vode niz padine brda. Na taj nacin
smanjuje se opasnost od moguéeg utjecaja na podrucje posebne zastite voda Kozarica. Moze
se zakljuciti da ¢e rekonstruirana cesta s kontroliranim sustavom odvodnje imati pozitivan
utjecaj na podrucje namijenjeno zahvadanju vode za ljudsku potrosnju Kozarica (RZP
71005020) u odnosu na postojecu cestu koja nema kontrolirani sustav odvodnje. lako ¢e
rekonstruirana cesta privlaciti promet, i dalje se ocekuje vrlo nisko prometno opterecenje
(PGDP 50 voz/dan). Uz pravilnu izvedbu i redovno odrzavanje cesta, nece imati negativan
utjecaj ni na grupirano vodno tijelo podzemnih voda JOGN_13 — Jadranski otoci — Mljet. Ne
ocekuje se utjecaj zahvata na povrsinske vode.

Utjecaji u slucaju akcidenta tijekom koriStenja

Cesta koja je predmet zahvata je lokalna cesta na kojoj se ne ofekuje prometovanje vozila s
opasnim tvarima. U odnosu na postojece stanje, rekonstrukcijom ceste LC69095 smanijit ¢e se
opasnost od akcidentnih situacija jer ¢e se osigurati dvotraéna prometnica s kontroliranim
sustavom odvodnje. Rekonstruirana cesta LC69095 u odnosu na postojeéu cestu LC69095,
koja je izvedena na razini Sumskog puta, i alternativni pravac (ve¢im dijelom) jednotracnu
cestu LC69037, predstavlja sigurniju rutu za prometovanje. U slucaju izlijevanja opasnih
tekucina po kolniku rekonstruirane ceste LC69095, opasne tekuc¢ine mogu dospjeti na okolni
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teren kroz neke od pet planiranih ispusta oborinskih voda opremljene taloZnicama. U
opasnosti od opasnih tekucina koje su na kolnik dospjele uslijed akcidenata nece biti podrucje
namijenjeno zahvacanju vode za ljudsku potrosnju Kozarica (RZP 71005020) jer su ispusti
kolnicke odvodnje locirani izvan tog podrudja.

5.4.UTJECAJ ZAHVATA NA BIORAZNOLIKOST

5.4.1. Utjecaj zahvata na zasti¢ena podrucja

Obuhvat zahvata unutar NP Mljet zauzima 2,63 ha, odnosno 48,3% od ukupne povrsSine
obuhvata zahvata. Lokalna cesta LC69095 u postoje¢em stanju je zemljani put izveden na
razini Sumskog puta te predstavlja jedan od protupozarnih putova. Trenutno se koristi za
prometovanje vozila, bicikala i pjeSaka, kao i vatrogasnih vozila za intervencije. Budu¢i da
obuhvat zahvata zauzima oko 0,05% ukupne povrsine NP Mljet, odnosno oko 0,1% povrsine
zone stroge zastite (Ib) te se nalazi u rubnom dijelu Nacionalnog parka, utjecaj na NP Mljet se
smatra zanemarivim. lako cesta prolazi kroz zonu Ib, potrebno je napomenuti da je postojeca
cesta zapravo iskljucena iz ove zone jer je dio biciklistickih putova. Uzevsi to u obzir, dodatno
zauzimanje povrsine zone |b uslijed proSirenja ceste predstavlja gubitak od 0,7% povrsine te
zone, $to se smatra zanemarivim. Rekonstrukcija ceste moze utjecati na raznolikost flore u NP
Mljet kao posljedica gubitka ili fragmentacije postojecih stanista te otvaranja novih Sumskih
rubova i smanjene vitalnosti sastojina, u vidu umanjivanja ekoloSkog optimuma za pojedine
vrste, prvenstveno biljne vrste u prizemnom sloju Sumskih sastojina (Querco ilicis-Pinetum
halepensis, Myrto-Quercetum ilicis). S krajobraznog gledista, utjecaj se odrazava kroz
promjene u vizualnoj percepciji krajobraza i njegovih sastavnica te promjeni u njegovim
postojec¢im vrijednostima. S gledista utjecaja na Sume, za potrebe realizacije zahvata bit ¢e
potrebno posjeéi najvisSe 66 visokih stabala koji se nalaze uz planiranu trasu Sto se smatra
zanemarivim utjecajem na vrijednosti Sumskih stanista u NP Mljet. Osim utjecaja na gubitak
Sumskih stanista, tijekom gradnje moZe dodi do oStecivanja stabala uz gradiliSte teSkom
mehanizacijom. Prisutan je i utjecaj od otvaranja novog Sumskog ruba. Tijekom koriStenja
utjecaj na Sume se prvenstveno ocituje u slu¢aju pojave pozara jer u prostoru uz prometnicu
zbog nesto veceg intenziteta prometa moze doéi do povedéanja broja potencijalnih izvora
Sumskih pozara Svrha rekonstrukcije ove prometnice je upravo zastita cijeloga Sumskog
ekosustava NP Mljet od Sumskih pozara jer ée omoguditi brzu komunikaciju i prometovanje
protupozarnih sredstava i time brie reagiranje i suzbijanje poZara. lako planirana
rekonstrukcija ne predvida izvedbu trake za bicikliste, cesta ¢e se i dalje koristiti za biciklisticki
promet te ée i dalje biti dio turisticke ponude Nacionalnog parka. Sto se tice pjesackog
prometa, cesta se viSe nece koristiti kao pjesacka staza, medutim Setaci i planinari modi ée i
dalje koristiti alternativne staze u tom dijelu Parka.

5.4.2. Utjecaj zahvata na stanista i vegetaciju

Utjecaj tijekom izgradnje

Rekonstrukcija ceste utjecat ¢e na raznolikost flore u NP Miljet kao posljedica: (i) gubitka ili
fragmentacije postojedih stanista, (ii) otvaranja novih Sumskih rubova i smanjene vitalnosti
sastojina i (iii) intenziteta prometa. Jasno je kako se do sada lokalna cesta uglavnom koristila
kao pjeSacka ili biciklisticka staza te kao protupoZarna prometnica s relativno niskim
prometom vozila, a rekonstrukcijom i drukéijom uporabom ceste dijelom ée se promijeniti
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okolisni uvjeti u tom podrucju NP Mljet. Izuzev postojece ceste, rekonstrukcijom ¢e dodatno
dodi do gubitka oko 3,75 ha stanista uz postojeéu cestu, od ¢ega 1,88 ha unutar NP Mljet i 1,87
ha izvan NP Mljet. IzmjeStanjem spoja ceste LC69095 s cestom DC120 napustit ¢e se postojeci
spoj, koji ¢e se bioloski sanirati sadnjom autohtonih vrsta. Tijekom izgradnje mogué je
negativan utjecaj izgradnje ceste na bioraznolikost Blatine u Blatu ukoliko se na potezu od
stac. cca km 1+016,00 do stac. cca km 1+571,00 (podrudje posebne zastite voda Kozarica)
dogodi akcidenat koji moze dovesti do izlijevanja opasnih tekucina u okolis (npr. izlijevanje
nafte i ulja uslijed kvara strojeva). Rizik od ovog utjecaja moze se znacajno smanjiti dobrom
organizacijom gradilista.

Utjecaj tijekom koristenja

Osim trajnog gubitka staniSta zbog izgradnje ceste, utjecaji tijekom koristenja zahvata
uglavnom su vezani uz promjenu Zivotnih uvjeta na staniStima koja se nalaze neposredno uz
cestu zbog prometa koji se odvija cestom, $to je detaljnije opisano u poglavlju vezanom uz
utjecaje na faunu. Promijenjena, a preostalim dijelom i fragmentirana stanista na kojima do
sada nije bilo invazivnih vrsta, poveéat ¢e moguénost Sirenja vrsta ruderalnih stanista
uklju€ujudi invazivne svojte. Gubitkom ili fragmentacijom postojecih staniSta te smanjenom
vitalno$¢u sastojina doci ¢e do umanjivanja ekoloskog optimuma za pojedine vrste, a to se
prvenstveno odnosi na biljne vrste u prizemnom sloju Sumskih sastojina (Querco ilicis-Pinetum
halepensis, Myrto-Quercetum ilicis), uglavnom prilagodene na nesto dublji supstrat i smanjeni
intenzitet svjetlosti (Cyclamen repandum, Asparagus officinalis, Asplenium spp.). lako je
povrsina pod poljoprivrednim kulturama (vinograd) izuzetno malena, kao i susjedni travnjaci
koji se nalaze u visokom stupnju zaraséivanja, gubitak takvih povrsina (bilo izgradnjom ili
prirodnim procesima) ujedno znaci i nestanak vrsta orhideja koje se eventualno tamo nalaze.
Ne ocekuje se utjecaj izgradnje ceste na bioraznolikost Blatine u Blatu u slu¢ajevima akcidenta
tijekom koristenja ceste (npr. izlijevanje npr. nafte i ulja uslijed sudara ili kvara vozila na cesti)
jer je cesta planirana s kontroliranim sustavom odvodnje i ispustima izvan podrucja posebne
zasStite voda Kozarice, koje je izravno povezano s podrucjem Blatine u Blatu.

5.4.3. Utjecaj zahvata na faunu

Utjecaji tijekom izgradnje
Tijekom izgradnje, uslijed izvodenja gradevinskih radova, mogu se ocekivati sljededi utjecaji
na faunu prisutnu na lokaciji zahvata i okolnom podrudju:
= gubitak pogodnih stanista za faunu
= uznemiravanje i stradavanje jedinki vrsta prisutnih u okolnom podrucju zahvata uslijed
narusavanja postojecih stanisnih uvjeta zbog lokalnog onecis¢enja zraka te Sirenja
buke i vibracija
= potencijalno onecis¢enje u slucaju akcidentnih situacija
Bududi da se planirani zahvat odnosi na rekonstrukciju postojece ceste, koridor Citave trase ne
predstavlja staniste pogodno za koristenje od strane faune. Rekonstrukcijom ¢e dodatno doci
do gubitka oko 3,75 ha staniSta uz postojecu cestu.

Pojedine dijelove duz trase, gdje je prisutna korovna i ruderalna vegetacija s dominantnim
vrstama Onopordum Illyricum i Carduus nutans, koriste kukci za hranjenje. lako ée ova stanista
dijelom nestati uslijed proSirenja ceste, smatra se da je utjecaj mali jer se u okolnom podrucju
mogu naci i druga slicna pogodna stanista. Za vrste gmazova (npr. kornjaca ¢ancara, zmije
zmaijur, bjelica, smukulja i Sara poljarica te gusteri blavor i gusterice) i sisavaca (npr. bjeloprsi
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jez, kune bijelica i zlatica, divlja svinja, SiSmisi i dr.) za koje je ovo podrucje pogodno za
migraciju i/ili hranjenje, gubitak se takoder ne smatra znacajnim jer se radi o rubnim
podrucjima uz postojeéu cestu dok su u okolnom podrucju ova stanista Siroko rasprostranjena
i pogodnija za koriStenje. Ptice (npr. Skanjac osas, Sumska sova, sivi sokol) se ne gnijezde u zoni
koridora planiranog zahvata, a ovo podrucje, zbog vec prisutnog antropogenog utjecaja,
koriste eventualno za prelet i hranjenje bududi da su ovi staniSni tipovi rasireni u Sirem
podrucju zahvata i pogodniji su za koriStenje. Narusavanje kvalitete stanisnih uvjeta zbog
prisutnosti ljudi i strojeva, Sirenja buke, vibracija te lokalnog onecisé¢enja zraka uslijed emisija
prasine i ispusnih plinova ocekuje se na Sirem podrudju, ali najvise do 200 m obostrano od
planirane trase. Ovo ¢e dovesti do uznemiravanja i potencijalnog stradavanja vrsta koje koriste
ovaj prostor te onemogucavanje gnijezdenja i odgajanja mladih u okolnom prostoru. Utjecaj
vibracija na najblizi $piljski lokalitet i podzemnu faunu (Spilja kod Nerezinog dola) se smatra
niskim jer se ne predvida miniranje, a vibracije uslijed rada mehanizacije su znatno manjeg
intenziteta. Potencijalno (ali malo vjerojatno) moze dodi do utjecaja na podzemnu faunu, ako
se tijekom kopanja usjeka naide na dosad nedokumentirane jame i Spilje. Akcidentne situacije
koje mogu imati znadajan utjecaj na faunu Sireg podrucja prvenstveno se odnose na poZare
koji se, s obzirom na prisutnu vegetaciju na ovoj lokaciji, potencijalno mogu vrlo brzo prosiriti
i na veée udaljenosti od lokacije zahvata. Takoder, ako dode do izlijevanja vecih koli¢ina goriva
i drugih onecis¢ujuéih tvari u okolis, velika je vjerojatnost ugroze podzemne faune i faune
Blatine kod Blata (ptice, vretence jezerski rego€ (Lindenia tetraphylla), barska kornjaca (Emys
orbicularis)). lako ovaj utjecaj potencijalno moZe biti znacajan, vjerojatnost da dode do
akcidentne situacije je mala.

Utjecaji tijekom koristenja
Tijekom koristenja se mogu ocekivati sljedeci utjecaji na faunu prisutnu na lokaciji zahvata i
okolnom podrudju:
e promjena funkcionalne povezanosti stanista (fragmentacija stanista)
e uznemiravanje i stradavanje jedinki vrsta prilikom migracija (u€inak prepreke i zamke)
e narusSavanje postojeéih stanisnih uvjeta zbog svjetlosnog onecis¢enja te Sirenja buke
e potencijalno oneciséenje u slucaju akcidentnih situacija

Buduéi da prometnica neée biti ogradena, sisavcima i gmazovima neée biti onemoguéena
migracija niti se oCekuje prekid protok gena, ali se moZe ocekivati veée stradavanje i smrtnost
na prometnici uslijed veéeg broja vozila, vece brzine kretanja te zasljepljivanja svjetlima.
Utjecaj lokalno moze biti umjeren, ali je vjerojatnost mala ako se vozaci pridrzavaju brzine od
oko 40 km/h. U prilog maloj vjerojatnosti govori i podatak da su i sada stradavanja na
prometnicama sporadi¢na, a naj¢esSce stradavaju bjeloprsi europski jez (Erinaceus roumanicus)
tijekom ljeta, zatim mali indijski mungos (Urva auropunctata) te rjede gmazovi, uglavhom
ostroglava gusterica (Dalmatolacerta oxycephala), krska gusterica (Podarcis melisellensis) te
blavor (Pseudopus apodus). Jedini potencijalno rizi¢an dio je u dijelu prikljucka na cestu DC120
gdje se nalaze dva otvorena spremnika u kojem je evidentirana prisutnost velike zelene Zabe.
Bududi da su ovi spremnici pretezito suhi, posebno u ljetnom razdoblju, stradavanje velike
zelene Zabe moze se ocekivati jedino u zimskom razdoblju kad je intenzitet prometa nizak te
se stoga utjecaj na vodozemce smatra niskim. Osim sisavaca i gmazova, ptice su takoder
izloZzene riziku od stradavanja na buducoj cesti. Posebno se to odnosi na ptice grabljivice (npr.
zmijar) koje se zadrzavaju na prometnicama kako bi se nahranile pregazenim Zivotinjama.
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Ocekivani promet je niskog intenziteta, a brzina prometovanja do 40 km/h, te kao takav nece
stvarati buku koja bi uzrokovala znacajno uznemiravanje Zivotinja u okolnom podrucju, niti ¢e
predstavljati dodatnu prepreku i zamku.

Rasvjeta na cesti nije planirana, stoga nece biti novog izvora svijetla duz trase ceste te se ne
ocekuje utjecaj na faunu u vidu uznemiravanja i promjena u ponasanju. Drugi je tip mogudeg
utjecaja nalijetanje vozila na noéne vrste ptica i SiSmiSa koje tijekom leta budu zaslijepljene
farovima vozila. Taj je negativni utjecaj prisutan npr. kod nekih vrsta sova koje tijekom noénog
lova lete ustrajno na maloj visini iznad tla. Medutim, vrste sova prisutne na podrucju NP Mljet
(usara, ¢uk, Sumska sova) love na drukdiji nacin i ne stradavaju na prometnicama.

Utjecaj u slu¢aju akcidentnih situacija koje mogu imati znacajan utjecaj na faunu Sireg podrucja
prvenstveno se odnose na poZare. Svrha rekonstrukcije predmetne prometnice upravo je
povecanje razine protupoZarne zaStite na podrucju zahvata pa je utjecaj zahvata u smislu
mogucdeg poZara pozitivna. Ako dode do izlijevanja vecih koli¢ina goriva i drugih oneciséujucih
tvari na prometnici, opasne tekucine sakupit ée se kontroliranim sustavom kolni¢ke oborinske
odvodnje i odvesti na jedan od planiranih pet ispusta s taloZznicom. Na taj nacin rizik od
oneciS¢enja svodi se na lokacije ispusta. Kao i tijekom izvodenja radova, u slucaju islijevanja
opasnih tekudina po prometnici, velika je vjerojatnost ugroze podzemne faune. Imajudéi u vidu
lokacije ispusta, ne ocekuje se ugroza faune Blatine kod Blata. Vjerojatnost da dode do
akcidentne situacije je mala zbog ocekivane niske razine prometa, male brzine prometovanja
i poboljsanja tehnickih elemenata prometnice u odnosu na postojece stanje.

5.5.UTJECAJ ZAHVATA NA SUME I DIVLJAC

5.5.1. Utjecaj zahvata na Sume i Sumarstvo

Utjecaj tijekom izgradnje
Analiza mogudih znacajnih utjecaja na Sume i Sumarstvo tijekom izgradnje zahvata obuhvatila
je sljedece potencijalne utjecaje:

= gubitak Suma i Sumskog zemljista odnosno kréenje Suma

= smanjenje opcekorisnih funkcija Suma

= oStecivanje stabala uz gradiliste gradevinskom mehanizacijom

®* smanjenje vitalnosti Sumske vegetacije uslijed nepredvidenog izlijevanja motornih

ulja, maziva i ostalih Stetnih tvari

= oStecivanje Sumskih prometnica kretanjem teske gradevinske mehanizacije

= povecani rizik pojave Sumskih poZara

= povecana pojava erozivnih procesa

= povecana opasnost od pojave invazivnih vrsta

= otvaranje novih Sumskih rubova kréenjem Suma

Zbog prosirenja ceste nakon provedene rekonstrukcije ukupno ¢e se izgubiti 3,513 ha obraslih
Sumskih povrsina, od ¢ega 1,740 ha na podrucju NP Mljet, a 1,773 ha izvan granica Parka. U
odnosu na obrasle Sumske povrsine odgovarajucih gospodarskih jedinica, moZze se vidjeti da
¢e se na podrucju izvan Parka Sumske povrsine ukupno umanijiti za 0,066%, dok umanjenje
Sumskih povrSina unutar granica NP Mljet iznosi 0,034%. Ovi iznosi umanjenja Sumskih
povrsina iznimno su mali, pa se moZe sa sigurnoséu reci da ovi iznosi gubitka Sumskih povrsina
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zbog provedbe predloZenoga zahvata ne mogu narusiti stabilnost i potrajnost Suma otoka
Mljeta. Stoga se ovaj utjecaj procjenjuje kao trajan i negativan, ali s obzirom na mali znacaj,
ipak predstavlja prihvatljiv utjecaj. Gubitak Sumskog zemljista analiziran je i s obzirom na zone
zaStite NP Mljet. U zoni stroge zastite, podzoni 1b, zahvatom se uklanja 1,59 ha Sumskih
staniSta, Sto iznosi 0,06% ukupne povrsine ove zone zastite na podrucju NP Mljet. U zoni
usmjerene zastite 2a gubitak Sumskih staniSta iznosi 0,14 ha odnosno 0,1% ukupne povrsine
ove zone zastite na podrucju Parka. S obzirom na iznimno male relativne udjele uklonjenih
Sumskih staniSta u odnosu na ukupne povrSine zona zastite, smatra se da je ovaj utjecaj
prihvatljiv, iako je po svom karakteru negativan i trajan.

Za potrebe rekonstrukcije ceste projektom nije predvidena uspostava novih prilaznih puteva
gradilistu, vec je predvideno za te potrebe koristiti iskljuCivo postojecu prometnicu. Tijekom
rekonstrukcije ceste predvideno je da se sve koli¢ine materijala iz iskopa koriste za nasipanje
u sklopu zahvata te da se manipulacija tim materijalom u potpunosti odvija unutar granica
obuhvata zahvata S$to iskljuuje potrebu za privremenim deponijama toga materijala. Za
materijal iz povrsinskog sloja koji nije pogodan za nasipanje, aliima znacajke humusnoga sloja,
lokacija za privremeno i/ili trajno odlaganje preciznije ¢e se odrediti u dogovoru s jedinicom
lokalne samouprave u sljedecoj fazi projektne dokumentacije, izvan podrucja NP Mljet i izvan
podrucja Suma odnosno drugih ugroZenih i rijetkih stanisnih tipova.

Za povrsine Sumskih staniSta koja ¢e se izgubiti zbog provedbe zahvata procijenjena je
vrijednost OKFS-a u ukupnom iznosu od gotovo milijun kn (oko 950.000,00 kn). Na razini Parka
to predstavlja smanjenje vrijednosti OKFS-a za 0,06%, dok je to smanjenje za $ume izvan
granice Parka 0,04%. Temeljem ovoga iznimno malog relativnog umanjenja vrijednosti OKFS-
a, kako na podrucju Parka, tako i na podrucju ostatka otoka Mljeta, ovaj se utjecaj smatra
prihvatljivim iako je trajnoga i negativnoga karaktera.

Ostecivanje stabala uz radiliste teSkom gradevnom mehanizacijom mozZe biti znacajan
negativan utjecaj tijekom izgradnje prometnica ako se kretanje gradevne mehanizacije ne
ogranici strogo na samo podrucje izgradnje zahvata, tj. na samo radiliste. U ovom slucaju rizik
od ostecivanja vrijednih stabala prisutan je uglavnom u tri klju¢na dijela:
= Na samom pocetku trase (pocetak postojece makadamske ceste) nalazi se staro i
vrijedno soliterno stablo hrasta crnike uz groblje i lokalnu crkvicu naselja Kozarica.
= Na dijelu trase od stac. km 1+200,00 do km 1+400,00 nalazi se panjaca hrasta crnike
koja predstavlja jedinu povrsinu visokih sastojina hrasta crnike na trasi ceste.
= Najvedi je rizik od oStecivanja stabala tijekom gradevinskih radova izrazen u dijelu
prometnice koja se nalazi unutar granica NP Mljet, narocito od stac. km 2+600,00 pa
do spoja s drzavnom cestom DC120. U ovom dijelu, a narocito na samome kraju trase,
postojeca cesta prolazi kroz visoke sastojine alepskoga bora koje su samo mjestimi¢no
progaljene, dok su u veéem dijelu sklopljene i vitalne. Na ovome je dijelu trase
terenskim istrazivanjem utvrdena puno veda gustoca stabala visokoga habitusa
(gotovo u potpunosti stabla alepskoga bora) negoli u dijelu trase koji se nalazi izvan
Parka.

Do smanjenja vitalnosti Sumske vegetacije uslijed nepredvidenog izlijevanja motornih ulja,
maziva i ostalih Stetnih tvari moze dodéi ako Stetne tvari tijekom gradevinskih radova dospiju u
okolno tlo i u zonu korijenovog sustava okolne Sumske vegetacije. Utjecaj je privremenoga
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karaktera, prestaje nakon zavrSetka predloZzene rekonstrukcije i procijenjen je kao prihvatljiv,
umjereno negativni utjecaj na Sume i Sumske ekosustave Sireg podrucja zahvata.
Rekonstrukcija prometnice s druge strane mozZe pozitivno utjecati na dugoro¢no smanjenje
rizika od ovoga negativnoga utjecaja i to u vidu smanjene potrebe za radovima odrzavanja
postojeée prometnice koja je u naravi zemljani put.

Uslijed dovoza gradevinskih strojeva i opreme s drugih lokacija sa Sire ili blize udaljenosti od
same lokacije predmetnog zahvata, postoji opasnost od prijenosa invazivnih biljnih vrsta.

Kréenjem Suma radi gradevinskih radova obi¢no dolazi do stvaranja novog Sumskog ruba. U
slu¢aju predmetnoga zahvata, Sumske sastojine uz trasu ceste mogu se podijeliti na dva glavna
segmenta s obzirom na postojanje Sumskog ruba. Na velikoj vecini trase (od stacionaze km
0+100 do km 2+800) radi se ili o gustoj i neprohodnoj makiji koja nema Sumski rub u zastitnom
smislu ili o sastojinama alepskoga bora razbijenoga sklopa gdje se takoder u podstojnoj etazi
nalazi gusto obraslo grmlje koje je po svojim znacajkama vrlo blisko makiji: ujednaceno i
neprohodno. Na ovome dijelu trase na mjestima gdje ¢e biti potrebno kréiti Sumu nece biti
razlike izmedu postojeéeg Sumskog ruba i onoga koji ¢e se formirati kréenjem, pa se stoga na
ovome dijelu trase ne moZe ocekivati posljedi¢no potencijalno smanjenje vitalnosti sastojina.
Od stacionaze oko km 2+800 do kraja trase uz cestu se nalazi visoka Suma alepskoga bora
sklopljenih krosanja kod koje bi se mogao definirati Sumski rub u uzem smislu rijeci, i ako i ove
sastojine imaju vrlo izrazen i neprohodan sloj grmlja koji pocinje od samog ruba sastojine.
Kréenjem Suma u ovome bi se dijelu moglo reéi da se otvara novi Sumski rub koji u odnosu na
dosadasnji ima manju zastitnu ulogu u smislu ocuvanja unutrasnje mikroklime sastojine.
Posebice je to izrazeno u dijelu budude ceste od stacionaze oko km 3+500 do kraja prometnice
(km 3+733) gdje se obostrano uz novu prometnicu stvara novi Sumski rub pri ¢emu se zavrsni
dio postojece ceste (zemljanog puta) napusta. Uzimajudéi u obzir gust i neprohodni sloj grmlja
u cijeloj sastojini ovaj je utjecaj procijenjen kao potencijalno umjereni negativan utjecaj na
vitalitet stabala koje se nalaze uz novi Sumski rub.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja izgradene prometnice utvrdena je opasnost od pojave pozara. Nakon
zavrSetka rekonstrukcije prometnice, odnosno s pocetkom njenoga koristenja, u prostoru uz
prometnicu zbog nesto vedeg intenziteta prometa moZze doéi do povedéanja broja potencijalnih
izvora Sumskih pozara. Ovaj je utjecaj negativnoga karaktera i potencijalno vrlo znacajnoga
intenziteta. Predlozena rekonstrukcija imat ée i pozitivan utjecaj na zastitu Sumskog
ekosustava od Sumskih poZara iz dva glavna razloga: s jedne strane povecéava se utjecaj Sirenja
prometnice na prekidanje kretanja Sumskih pozara, a s druge strane moderna prometnica
omogucava brzu komunikaciju i prometovanje protupozarnih sredstava u slucaju potrebe za
hitnim intervencijama. Ovaj je pozitivni utjecaj najznacajniji upravo u smanjivanju brzine
reagiranja na tek otkrivene pozare kada ih je potrebno suzbiti u najkracem moguéem roku.

Uslijed uklanjanja Sumske vegetacije dolazi do pojacavanja erozivnih procesa. Opcenito se
moze reéi da je desna (zapadna) strana ceste predvidena ili u razini terena ili u nasipu/na
potpornim zidovima, a lijeva u usjeku, pa je podrucje koje je u potencijalnoj opasnosti od
erozije upravo podrucje uz desni rub ceste na koje ée se odvoditi oborinske vode s ceste.
Utvrdeno je da se na dijelu trase ceste od stacionaze oko km 0+100 do oko km 0+500 s desne
strane ceste nalazi teren s padom od prometnice nizbrdo i s nagibom znacajno veé¢im od 12°.
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lako je teren obrastao Sumskom vegetacijom (gusta i neprohodna makija) koja smanjuje rizik
od pojave erozivnih procesa, ipak se moze reci da na ovome dijelu terena postoji potencijalna
opasnost da se provedbom predvidenoga zahvata pojacaju erozivni procesi uslijed velikog
nagiba terena ¢ime bi se moglo negativno utjecati na postoje¢u Sumsku vegetaciju. Prilikom
odredivanja predvidenih lokacija pet cijevnih propusta za izljev oborinske odvodnje u okolni
teren u obzir su uzeti prirodni tokovi i elementi trase. Jedan od tih pet cijevnih propusta
predviden je u pocetnome dijelu trase gdje postoji opasnost od pojacanja erozivnih procesa.

5.5.2. Utjecaj zahvata na divljac i lovstvo

Utjecaj tijekom izgradnje

Analiza mogucih znacajnih utjecaja na divljac i lovstvo tijekom predlozene rekonstrukcije ceste
obuhvatila je sljedece potencijalne utjecaje: stradavanje divljaci, gubitak stanista,
fragmentacija staniSta, uznemiravanje divlja¢i, nepropisno gospodarenje otpadom i
uznemiravanje divlja¢i radovima tijekom noci.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudée je stradavanje divljaci na trasi predloZenoga
zahvata uslijed djelovanja gradevinske mehanizacije.

Kada se radi o gradnji novih prometnica na netaknutim stanistima, redovito dolazi do gubitka
lovnoproduktivnih povrSina za neke vrste divljaci u lovistu. Medutim, u slucaju predloZene
rekonstrukcije radi se o prenamjeni stanista koje se i sada ve¢ nalazi odmah uz prometnicu.
PovrSine uz samu prometnicu koje ée se prenamijeniti ve¢ i u sadasnjem stanju ne
predstavljaju odgovarajuce staniSte za divlja€. Ukupna povrSina staniSta koja ce se
prenamijeniti na podrucju lovista XIX/107_MLIET iznosi oko 1,9 ha Sto iznosi oko 0,03% od
svih lovnoproduktivnih povrsina lovista. S obzirom na navedene Cinjenice, ovaj se negativni
utjecaj procjenjuje kao manji negativan utjecaj i prihvatljiv. Do dodatnog i privremenog
smanjenja lovno-produktivnih povrsina za pojedine vrste divljaci doci ce i tijekom izvodenja
uslijed povecanja buke i svjetlosnog onecis¢enja u podrucjima neposredno uz gradiliste. Zbog
povecanih razina buke divlja¢ ée se privremeno tijekom gradevinskih radova udaljiti iz
neposredne blizine trase predloZenoga zahvata. No, sa zavrSetkom radova do¢i ¢e do povratka
divljaci na povrSine u neposrednoj blizini trase izgradene prometnice, pa se ovaj utjecaj
procjenjuje kao umjereno negativan, ali privremenog karaktera koji je ogranicen iskljuéivo na
razdoblje unutar kojega ¢e se obaviti radovi na izgradnji zahvata.

Kako je u odredenoj mjeri fragmentacija staniSta ve¢ prisutna zbog postojeée makadamske
ceste, procjenjuje se da nece doéi do daljnje znacajne promjene fragmentacije stanista u
negativhome smjeru.

Nepropisno gospodarenje otpadom (postupci nepravilnog i nesmotrenog rukovanja radnim
strojevima, transportnim sredstvima i pogonskim gorivima, uljima i mazivima) predstavljaju
potencijalnu opasnost za divlja¢ (ozljedivanjem i trovanjem).
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Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja izgradene prometnice moguca je pojava sljedeéih utjecaja na divljac¢ u blizoj
i Siroj okolini zahvata: fragmentacija staniSta, uznemiravanje divlja¢i zbog prometa i
stradavanje divljaci. U slu¢aju rekonstrukcije postojeée makadamske ceste, objekt koji otezava
kretanje divljaci lovistem (cesta) vec je prisutan u prostoru, a predlozenim zahvatom samo se
dodatno mijenjaju uvjeti prelaska divlja¢i preko prometnice. Stoga je utjecaj fragmentacije u
ovome sluéaju puno manji iako rekonstruirana prometnica moze potaknuti pogorsanje vec
prisutne fragmentacije stanista. lako negativan, utjecaj koriStenja prometnice na migraciju
divljaci ipak se moze procijeniti kao prihvatljiv. Prometnica ¢e i nakon rekonstrukcije ostati
neogradena, odnosno ne uvodi se zapreka prelasku divljaci preko prometnice u razdobljima
kada nema prometovanja vozila po prometnici.

Budu¢i da je i u sadasSnjem stanju u odredenoj mijeri u loviStu bio prisutan utjecaj
uznemiravanja divljai zbog prometa, pretpostavlja se da se divlja¢ u odredenoj mjeri ve¢ i
naviknula na prometovanje vozila, te nece imati poteskoca da se prilagodi i na nesto vecu
prometnu frekvenciju.

Tijekom koristenja rekonstruirane prometnice potencijalno moZe doc¢i do promjene
ucestalosti pogibanja divljaci uslijed prelaZenja ceste i stradavanja pod kota¢ima vozila u
odnosu na sadasnje stanje u uvjetima postojece ceste (u naravi zemljanog puta). U odnosu na
postojecu cestu moguce je da e divljac biti opreznija u kontaktu s asfalthom podlogom pa ce
opreznije i prelaziti cestu. S druge strane, zbog povedéane brzine prometovanja vozila, smanjuje
se vrijeme u kojem divlja¢ koja se zatekne na cesti moZe reagirati na nailazece vozilo. Za
ocekivati je da ¢e s vremenom divlja¢ prilagoditi svoje kretanje novim uvjetima i izbjegavati
susrete s motornim vozilima.

5.6.UTJECAJ ZAHVATA NA TLO

Utjecaj tijekom izgradnje

Obuhvat zahvata zauzima povrsinu oko 5,5 ha, od ¢ega treba izuzeti oko 1,75 ha koliko zauzima
postojeca cesta LC69095 (u naravi zemljani put) te dijelovi lokalne ceste LC69037 i drzavne
ceste DC120, koji se rekonstruiraju na krizanjima s predmetnom cestom LC69095. Od
preostalih oko 3,75 ha u obuhvatu zahvata, oko 0,1 ha odnosi se na Rigolana tla terasa (K.J.3).
Znaci da ¢e zbog planiranog prosirenja ceste LC69095 tek oko 0,1 ha povrsine s tlima koja su
pogodna za koriStenje u poljoprivredi (kategorija P-3 ograni¢eno obradiva tla) biti trajno
izgubljeno. Tla pogodna za koristenje u poljoprivredi nalaze se uz desnu (zapadnu) stranu ceste
na dionici od oko km 1+500 do oko km 2+500. Od tih 0,1 ha aktivno se kao vinograd koristi
oko 53 m? i kao oranica oko 122 m?2. Ovakav gubitak u odnosu na povrsinu obuhvata zahvata
iznosi oko 2%. Zahvat nece dovesti do usitnjavanja poljoprivrednih povrsina jer se radi o
prosirenju i uredenju postojece ceste.

Emisije Stetnih tvari tijekom rekonstrukcije ceste odnose se na emisije iz gradevinskih strojeva
i vozila koji se koriste tijekom izgradnje. U kontekstu ekoloske poljoprivredne proizvodnje
S$tetne emisije mogu umanijiti vrijednost poljoprivrednih proizvoda. Stetne emisije tijekom
izgradnje predstavljaju privremeni utjecaj koji u slucaju predmetnog zahvata nema vedéi znacaj
jer su tla u pojasu 100 m obostrano od obuhvata zahvata najveéim dijelom (92% promatranog
pojasa) nepogodna za koriStenje u poljoprivredi.
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Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja ceste dolazit ¢e do emisije Stetnih tvari iz vozila (ispusni plinovi i prasina)
zbog cega ce tlo uz cestu biti izloZeno oneciS¢enju. Medutim, s obzirom na predvidivo mali
intenzitet prometa (PGDP 50 voz/dan) i ¢injenicu da se samo oko 8,4 ha pojasa uz cestu Sirine
100 m odnosi na tla koja se mogu koristiti u poljoprivredi (kategorija P-3 ogranic¢eno obradiva
tla), moze se zakljuditi da se radi o zanemarivom utjecaju na tla koja su pogodna za koristenje
u poljoprivredi u vidu onecis¢enja tla Stetnim tvarima putem zracnih emisija.

Opasnost od erozivnih procesa usko je vezana s odvodnjom oborinskih voda s kolnika ceste.
Najveca opasnost za pojacanje erozivnih procesa postoji na onim terenima uz bududu
prometnicu kod kojih su objedinjena tri ¢imbenika: veliki nagib i pad terena od ceste nizbrdo
te izostanak vegetacijskoga pokrova. Na dijelu trase ceste od stacionaze km 0+000 do km
0+500 s desne (zapadne) strane ceste nalazi teren s padom od prometnice nizbrdo i s nagibom
znacajno vec¢im od 12°. Na tom dijelu trase nisu kartirana tla pogodna za koriStenja u
poljoprivredi niti poljoprivredne povrsine. 1z obavljenih analiza moZe se zakljuciti da zahvat
neée imati na pojacanje erozivnih procesa na poljoprivrednim tlima na podrucju zahvata.

5.7.UTJECAJ ZAHVATA NA KULTURNA DOBRA

Utjecaj tijekom izgradnje

U zoni potencijalnog utjecaja zahvata su sljedeca kulturna dobra:

1) Kapela i manje groblje s pocetka XX. st. kod Kozarice— stacionaza km 0+050,00 (u
neposrednoj blizini obuhvata zahvata)

2) Suhozidna gradevina— stacionaza oko km 1+600,00 (u neposrednoj blizini obuhvata
zahvata)

3) Ivanje polje — stacionaza od oko km 1+500,00 do oko km 2+100,00 (u neposrednoj blizini
obuhvata zahvata)

Kulturno dobro navedeno pod 1) fizicki je ogradeno zidom i nije ugrozeno.

Suhozidna gradevina pod 2) u obuhvatu je zahvata i za istu je, da bi se potencijalni utjecaj sveo
na prihvatljivu razinu, tijekom izvodenja radova potrebno provoditi mjeru zastite.

Kulturno dobro pod 3) je u neposrednoj blizini obuhvata zahvata i za isto je, da bi se
potencijalni utjecaj sveo na prihvatljivu razinu, tijekom izvodenja radova potrebno provoditi
mjeru zastite.

Utjecaj tijekom koristenja
Ne ocekuje se znacajniji utjecaj zahvata na kulturna dobra tijekom koristenja zahvata.

5.8.UTJECAJ ZAHVATA NA KRAJOBRAZ

Utjecaji tilekom izgradnje

Zavrijeme izgradnje ocekuje se privremeni utjecaji u vizualnim kvalitetama, obzirom na pojavu
mehanizacije i odvijanje gradevinskih radova. Zona radova ce biti vidljiva s nekih planinarskih
vidikovaca, posebno kada ¢e se odvijati radovi ukljanjanja Sume i promjena u reljefu radi
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izgradnje koridora ceste. Slika krajobraza bit ¢e naruSena u tom vremenu, medutim taj utjecaj
¢e biti privremen i trajat ¢e do zavrSetka radova. Visok negativan utjecaj na vizualne vrijednosti
nece biti prisutan jer cesta nije jako izloZzena otvorenim vizurama.

Utjecaji tijekom koriStenja

Do promjene u vizualnim karakteristikama doci ¢e duz cijele trase, s obzirom na to da ¢e se
formirati novi usjeci i izgraditi potporni zidovi. Trasa neée biti vidljiva s mnogo lokacija, no
mjestimicno s pozicija planinarskih tura, uocit ¢e se koridor trase, stoga usjeci i potporni zidovi
ne smiju biti zavrSno oblikovani betonom, ve¢ ostavljeni u prirodnoj stijeni, a betonski zidovi
obloZeni oblogom koja imitira kamen ili pravim kamenom. Kako se radi ve¢ o cesti koja je
prisutna dugi niz godina u prostoru, utjecaj se smatra umjerenim.

5.9.UTJECAJ ZAHVATA NA RAZINU BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen
te je najceSce ograni¢en na odredeno vremensko razdoblje. Buku u fazi izgradnje tesko je
predvidjeti zbog primjene razli¢itih tehnologija gradnje. Tijekom izgradnje predmetne
prometnice u okolisu ¢e se javljati buka prvenstveno kao posljedica rada gradevinskih strojeva
i uredaja kao i transportnih vozila u sluzbi izgradnje planiranog zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja

U zoni zahvata od buke se S§titi podrucéje Nacionalnog parka Mljet. Rekonstruirana cesta
privlacit ¢e viSe prometa u odnosu na postojece prometno opterecenje postojece ceste, sto
¢e dovesti do povedanja razina buke u okoliSu u zoni zahvata. Ipak, ne ocekuje se da ce
prosjecno godiSnje prometno optereéenje biti vece od 50 vozila/dan, a prosje¢no ljetno
dnevno optereéenje od 150 vozila/dan, pa ée se razina buke na granici koridora rekonstruirane
lokalne ceste zadrzati u propisanim granicama. U provedenim analizama nije uzeta u obzir
buka koja se javlja tijekom voZnje postoje¢om cestom, koja je u naravi zemljani put, i u tom
kontekstu za isto prometno opterecenje rekonstrukcija ceste dovest ée do smanjenja buke.

5.10. UTJECAJ ZAHVATA NA PROMETNICE | PROMETNE TOKOVE

Utjecaj tijekom izgradnje
Predmetna cesta spaja se na dvije postojede ceste:
® najugunadriavnu cestu DC120 Pomena—Blato—Prozura—Saplunara i DC123 ProZura
(trajektna luka - DC120)
® na sjeveru na lokalnu cestu LC69037 Kozarica (LC69095) — Blato (DC120)

Na spomenutim prometnicama tijekom izgradnje zahvata dodi ¢ée do poremecaja prometnih
tokova sto e se ublaziti privremenom regulacijom prometa. Postoji mogucnost da ¢e se nekim
parcelama onemogucditi pristup tijekom izvodenja radova. Zahvatom nije predvidena izgradnja
zamjenskih cesta. Tijekom rekonstrukcije predmetne lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa
(DC120) kao alternativni pravac moze se koristiti lokalna cesta LC69037.
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Utjecaj tijekom koristenja

Planirani zahvat predstavlja rekonstrukciju lokalne ceste LC69095 Kozarica — Ropa (DC120).
Planiranom rekonstrukcijom postoje¢a zemljana (makadamska) cesta ée se prosiriti u
dvosmjernu prometnicu s dva kolnicka traka i s rijeSenom oborinskom odvodnjom. Njome ¢e
se omoguciti kvalitetniji dolazak do naselja Kozarica iz pravca NP Mljet.

5.11. UTJECAJ ORGANIZACIJE GRADENIJA | UTJECAJ NA ORGANIZACIJU PROSTORA

Utjecaj organizacije gradenja

Ovisno o odabranoj organizaciji gradenja mogudi su utjecaji uslijed koristenja pristupnih cesta,
gradnje privremenih manipulativnih povrsina te privremenih parkiralista za vozila i strojeve.
Dobrom organizacijom gradiliSta utjecaj na okoli§ moze se svesti u prihvatljive okvire. Za
potrebe izgradnje zahvata ne oéekuje se probijanje novih puteva. S obzirom na ocekivanu
stijensku masu kategorije A na podrucju zahvata, planirani usjeci nece se graditi uz koriStenje
miniranja. Zahvat nece uzrokovati stvaranje trajnih deponija stijenskog materijala iz iskopa.
Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje
pokosa usjeka i nasipa. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal
preciznije ¢e se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u sljedecoj fazi projektne
dokumentacije.

Utjecaj na organizaciju prostora

S obzirom na koristenje i namjenu prostora, u okruzenju obuhvata zahvata su ve¢im dijelom
gospodarske i zastitne Sume (izvan NP Mljet) te Sume posebne namjene (unutar NP Mljet), a
manjim dijelom je vrijedno obradivo tlo. Pregledom projektne dokumentacije i prostornih
planova nije evidentirano krizanje trase ceste s drugim infrastrukturnim koridorima.

5.12. UTJECAJ OD SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaji tijekom izgradnje zahvata

Radovi na izgradnji se u pravilu ne odvijaju noc¢u, veé su gradiliSta osvijetljena samo radi
sigurnosnih razloga, odnosno radi nadzora. Samo iznimno, kako bi se primjerice ostvarili
ugovoreni rokovi, moguce je da se neki radovi izvode nocu. Tada je podrucje izvodenja radova
osvijetljeno tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji zahvata. Utjecaj osvjetljenja
gradilista prostorno je ogranic¢en i prestaje po zavrSetku radova izgradnje.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata
U sklopu zahvata nije planirano osvjetljenje.

5.13. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

Utjecaj tijekom izgradnje

Zahvat ¢e zbog uredenja spoja predmetne ceste na postojecu lokalnu i drZzavnu cestu imati
privremeni utjecaj na prometne tokove tijekom izgradnje. Trasa predmetne ceste nije
poloZena kroz gradevinska podrucja naselja pa se ne oekuje utjecaj buke i prasenja s gradilista
na stanovnike.
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Utjecaj tijekom koristenja

Rekonstrukcijom ée se postojeéa lokalna cesta LC69095, koja je u naravi zemljani put, izveden
na razini Sumskog puta, proSiriti u dvosmjernu prometnicu s dva prometna trakai s rijeSenom
oborinskom odvodnjom. Rekonstrukcijom lokalne ceste LC69095 omogudit ce se:

(1) poboljsanje protupozarne zastite na podrucju Nacionalnog parka Mljet jer ce se
novouredena asfaltirana cesta koristiti kao protupozarna cesta s omogucenim
dvosmjernim prometom

(2) kvalitetnije povezivanje naselja Kozarica (stanovnici, posjetitelji, hitne sluzbe) s
drzavnom cestom DC120 i Nacionalnim parkom Mljet

(3) ve¢a disperzija posjetitelja Nacionalnog parka zbog poboljSane prometne
infrastrukture na podrucju Parka

5.14. UTJECAJ OD NASTANKA OTPADA

Utjecaj tijekom izgradnje

Organizacija gradiliSta treba biti takva da se omoguci gospodarenje otpadom sukladno
propisima. Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata zbrinut ¢e se unutar postojeceg
sustava gospodarenja otpadom.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Tijekom koriStenja zahvata nastat ¢e otpadne tvari u taloZznicama kolnickih voda. Otpadom
koji ¢e nastati tijekom koristenja zahvata gospodarit ¢e se unutar postojeéeg sustava
gospodarenja otpadom.

5.15. UTJECAJ U SLUCAJU IZNENADNIH DOGADAJA

Utjecaj tijekom izgradnje
Mogudi su iznenadni dogadaji vezani uz nepravilnu organizaciju gradilista koja za posljedicu
moze imati sljedeée:

= oneciS¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista

® poZari na otvorenom

= sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

= nesrece uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i sl.),

tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom

Utjecaj tijekom koristenja

Najveci utjecaj na okolis predstavljaju iznenadni dogadaiji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim mozZe dodéi do
ekoloskih nesreéa. Posebnu opasnost predstavljaju veée koli¢ine nafte, naftnih derivata, kao i
razli¢itih drugih otrovnih tekucéina koji se prevoze autocisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis
onecis¢uju vode, tlo, zrak i povezane biocenoze. Pozar se moze javiti uslijed prometnih nesreéa
s posljedicom zapaljenja goriva. Cesta koja je predmet zahvata je lokalna cesta na kojoj se ne
ocCekuje prometovanje vozila s opasnim tvarima. Takoder, na cesti se ocekuje niska razina
prometa i veéa sigurnost prometovanja u odnosu na postojeéu cestu koja je u naravi zemljani
put izveden na razini Sumskog puta, s nepreglednim krivinama.
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5.16.

POTREBE ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Procijenjena bilanca odnosa zahvatom planiranih iskopa i nasipanja pokazuje da su koli¢ine
iskopa i nasipa izjednacene iz Cega se moze zakljuciti da tijekom izgradnje zahvata nece biti
znacajne potrebe za materijalom za nasipanje.

5.17.

KUMULATIVNI UTJECA)

Ne ocekuju se znacajniji kumulativni utjecaji s drugim postojec¢im i planiranim zahvatima.

6. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

6.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA

6.1.1. Mjere zastite okoliSa tijekom projektiranja i izgradnje zahvata

Opce mjere zastite

1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u

Glavni projekt ugradene mjere zaStite okolisa i program praéenja stanja okolisa.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih
stru¢nih poslova zastite okoliSa u suradnji s projektantom.

Izraditi Projekt organizacije gradilista kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj
i kretanje gradevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladistenje i
manipulaciju tvarima Stetnim za okolis, privremene lokacije skladista/odlagalista
gradevinskog materijala, materijala iz iskopa, humusnog sloja iz iskopa i otpada te
transportne rute. Privremena i stalna odlagaliSta iskopanog i drugog materijala
zabranjeno je smjestiti unutar granica NP Mljet, osim na povrSinama unutar koridora
buduée prometnice, kao i na Sumskim povrSinama te na povrSinama ugrozenih i rijetkih
stanisnih tipova.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja, uklju¢ujudi i kretanje gradevinskih vozila i
druge mehanizacije, planirati unutar koridora ceste tako da se negativni utjecaj na
okoli$ i osteéenja okolnih povrsina svedu na najmanju mogucéu mjeru.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim to¢ckama prilaza na
postojeéi cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih tocaka tijekom izvodenja
radova.

Za pristup gradilistu planirati koriStenje postojeéih cesta. Zabranjuje se probijanje
novih puteva.

Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.

GradiliSte opremiti montaznim sanitarnim ¢vorom i osigurati praznjenje sadrzaja
putem ovlastene pravne osobe.

Mijere zastite voda i vodnih tijela

8. Ne skladistiti pogonska goriva, ulja i maziva u prostoru gradilista, u kolicinama vec¢im

nego Sto je potrebno za tekuce odrzavanje strojeva i opreme. Dopustene kolic¢ine ulja
i maziva Cuvati u zatvorenom skladistu s vodonepropusnom podlogom i ugradenim
izoliranim spremnikom za otpadno ulje i maziva.
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9. Servisiranje vozila i opreme obavljati u namjenski uredenom natkrivenom prostoru, s
vodonepropusnim dnom i sabirnicom otpadnih ulja i maziva te visSka goriva.

10. Prostor za smjestaj gradevinskih vozila i druge mehanizacije te prostor za skladistenje
i manipulaciju tvarima Stetnim za okolis planirati izvan podruéja namijenjenog
zahvacanju vode za ljudsku potrosnju Kozarica (RZP 71005020) odnosno izvan dionice
prometnice od stac. oko km 1+016 do stac. oko km 1+571.

Mjere zastite bioraznolikosti i NP Mljet
11. Tijekom izrade Glavnog projekta, u koordinaciji s Javhom ustanovom NP Mljet,
planirati postavljanje znakova upozorenja za moguénost pojave divljih Zivotinja na
cesti, npr. za kornjacu ¢ancaru.
12. Tijekom izrade Glavnog projekta, u koordinaciji s Javhom ustanovom NP Mijet,
planirati postavljanje informativnog panoa iz kojeg ¢e biti vidljivo da je prometnica dio
posjetiteljske infrastrukture NP Mljet.

Mjere zastite Suma

13. Ispustanje oborinskih kolnickih voda koje se prikupljaju kontroliranim kolni¢kim
sustavom odvodnje i ispustaju ispustima u okolni teren provesti tako da ne dode do
erozivnih procesa, nekontroliranog ispiranja Sumskog tla te ugrozavanja krskog polja
primjenjujuci u najve¢em moguéem dijelu rasprSen sustav odvodnje.

14. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom
sluzbom Sumarijom i savjetodavnom sluzbom nadleznom za privatne Sume kao i sa
stru¢nim sluzbama JU Nacionalni park Mljet, koristeéi podatke iz Sumskogospodarskih
planova koji se odnose na Sumsku infrastrukturu i karte pozZara radi koriStenja
postojecih i planiranih pristupnih cesta u svrhu racionalnog koristenja prostora.

15. U Sumi i na Sumskom zemljiStu ne planirati deponiranje materijala.

16. Pri planiranju i organizaciji gradiliSta voditi racuna o protupozarnoj zastiti, a posebno
da se ne ugrozi funkcionalnost postojeéih protupozarnih puteva i/ili protupozarnih
prosjeka.

17. Prije pocCetka radova soliterno stablo hrasta crnike koje se nalazi na sjevernom pocetku
trase uz crkvicu naselja Kozarica zastiti oblaganjem debla stabla, a radove iskopa
planirati tako da se ne oStecuje korijenje ovoga stabla.

18. U daljnjim fazama pripreme zahvata uz desnu (zapadnu) stranu obuhvata zahvata,
izmedu stac. oko km 0+100 i km 0+500 m, odrediti padine sa Sumskom vegetacijom
(uklju¢ivo makija) i nagibom veéim od 12° te provesti odgovarajuce geotehnicke
istrazne radove u svrhu planiranja ispusta oborinskih kolni¢kih voda kojima se ne
pojacaju erozivni procesi.

19. Planirati znakove opasnosti od poZara na trasi prometnice.

Mjere zastite divljaci
20. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti suradnju s nadleznim lovoovlastenikom u svrhu
usmjeravanja divljaci zateCene na trasi prometnice prema stanistima u kojima ée imati
osiguran mir te definiranja odgovarajucih lokacija za mjesta postavljanja privremenih
znakova opasnosti od divljaci na trasi prometnice.
21. Planirati znakove opasnosti od divljaéi na trasi prometnice.
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Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
22. Osigurati primjeren nacin deponiranja iskopanog humusnog materijala kako bi se isti
mogao ponovno vratiti primarnoj namjeni.

Mjere zastite krajobraza
23. Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja.
24. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton veé prirodne materijale
i autohtonu vegetaciju.
25. Izgraditi potporne zidove koji ¢e se obloziti prirodnim materijalima ili adekvatnom
zamjenom priblizno na sljedecim stacionazama:
= zid 1 duljine oko 124 m smjeSten izmedu stacionaza oko km 0+172 —km 0+296
= zid 2 duljine oko 41 m smjeSten izmedu stacionaza km 0+348 — km 0+389
= zid 3 duljine oko 29 m smjeSten izmedu stacionaza km 0+748 — km 0+777
= zid 4 duljine oko 61 m smjeSten izmedu stacionaza km 3+274 — km 3+335
= zid 5 duljine oko 91 m smjeSten izmedu stacionaza km 3+646 — km 3+737

6.1.2. Mjere zastite okolisa tijekom izgradnje zahvata

Opce mjere zastite
26. Osigurati da se povrsine privremeno koristene tijekom izgradnje Sto prije dovedu do
stanja bliskog prvobitnom.

Mijere zastite voda i vodnih tijela
27. Opskrbu radnih strojeva pogonskim gorivima unutar gradiliSta mora isklju¢ivo obavljati
ovlastena tvrtka uz koriStenje mobilne eko-pumpe.
28. Sve opasne otpadne tvari moraju se odlagati u namjenski ekokontejner. Odvoz/dovoz
ekokontejnera i zbrinjavanje opasnog otpada mora se ugovoriti s ovlastenom tvrtkom
za zbrinjavanje takve vrste otpada.

Mjere zastite bioraznolikosti i NP Mljet

29. Na povrsinama koje nece biti neposredno zahvadene gradevinskim radovima zadrzati
postojeéu vegetaciju, posebno autohtono drvece i grmlje. Tamo gdje ¢e vegetacija biti
uklonjena, nastale otvorene povrsine nakon izgradnje trase posumiti autohtonim
vrstama.

30. Radnje uklanjanja vegetacije izvoditi u kasno ljeto i jesen kako bi se izbjeglo
uznemiravanje zivotinja za vrijeme hibernacije zimi (zasti¢enih vrsta gmazova), u
vrijeme gnijeZdenja ptica i u sezoni reproduktivne aktivnosti u proljece i ljeto.

31. Uklanjati invazivne vrste na podrucju pojasa gradevinskog zahvata.

32. U slucaju nailaska na dosad nedokumentirane jame i Spilje, zaustaviti radove i
obavijestiti sredisSnje tijelo drzavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode.

33. Nakon sjece/rusenja zrelih stabala ostaviti stablo 24 sata na mjestu prije uklanjanja
kako bi se omogudilo eventualno prisutnim SiSmiSima i ostaloj fauni da napusti stablo.

Mjere zastite Suma
34. U dogovoru s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati mjere zastite Suma od biljnih
bolesti i Stetnih organizama kao i mjere za sprjeCavanje unosenja i Sirenja invazivnih
vrsta na povrsine Sume i Sumskog zemljista izvan obuhvata zahvata.
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35. Na dijelovima trase na kojima ¢e doci do kréenja Sumskih sastojina treba kontinuirano
provoditi Sumski red u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom.

36. Moguc¢a mehanicka oStecenja pojedinacnih stabala ili vecih povrsina sastojine, a
osobito njenih mladih dijelova, sanirati po zavrSetku radova.

37.Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog pozara na radiliStu osigurati potrebnu
protupozarnu zastitu koja uklju¢uje postavljanje cisterne s vodom i znakova opasnosti
od pozara.

38. Kréenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog zahvata.

39. Osigurati Sumarsku dojavnu sluzbu tijekom priprema i izvodenja radova u svrhu zastite
Suma od pozara.

40. Rubne dijelove gradilista urediti tako da se sprijeci izvaljivanje stabala i klizanje terena
na novonastalim Sumskim rubovima.

41. Na trasi od stacionaze oko km 2+800 do kraja zahvata provesti biolosku sanaciju
novonastalih Sumskih rubova provedbom Sumskotehnickih i Sumskouzgojnih mjera
sadnjom autohtonih vrsta drveéa i grmlja.

42. Provesti bioloSku sanaciju zavrsnog dijela postojeée prometnice, od stacionaze oko km
3+500 m do postojeceg spoja s prometnicom DC120, koji se zbog izmjeStanja spoja
prestaje koristiti. Vrste drveca i grmlja za biolosku sanaciju odrediti sukladno
Programu zastite, njege i obnove Suma NP Mljet odnosno vrstama specificnim za
predmetne Sumske odsjeke.

Mjere zastite divljaci

43. Odrzavati stalnu suradnju s lovoovlastenicima za vrijeme odvijanja lova radi
sigurnosnih razloga i onemogucavanja dodatnog stradavanja divljaci.

44. U slucaju stradavanja divljaci tijekom izgradnje obavijestiti nadleznog lovoovlastenika
i Javnu ustanovu NP Mljet.

45. Prije pocCetka gradenja na odgovarajuca mjesta postaviti znakove opasnosti od divljaci.

46. lzvodenje gradevinskih radova ogranicava se iskljuéivo na razdoblje dana u kojem je
moguce radove obavljati uz dnevno svjetlo, te se zabranjuje izvodenje radova nocu.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta
47. Sanirati osteéenja zemljista, a tijekom sanacije oStecenog tla koristiti plodno tlo iz zone
trajne prenamjene.
48. Na dionicama prometnice od oko km 1+580 do km 1+620, od oko km 1+820 do km
1+900, te od oko km 2+420 do km 2+500, radni pojas suziti na najmanju mogucu Sirinu
da bi se izbjeglo oStecenje trajnih nasada u blizi ceste.

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

49. Tijekom izvodenja radova u zoni suhozidne gradevine na stacionaZi oko km 1+300
provoditi arheoloski nadzor.

50. Tijekom izvodenja radova na podruéju Ivanje polja, od stacionaze oko km 1+500 do oko
km 2+100, provoditi arheoloski nadzor.

51. U slucéaju nailaska na arheoloske nalaze tijekom gradnje obavijestiti nadlezno tijelo.

52. U slucaju oStecenja tijekom izvodenja radova obvezno obnoviti suhozide, bunare,
seoske putove i sl. koriStenjem iskljuéivo prirodnih materijala i sukladno Rjesenju o
registraciji umijeéa suhozidne gradnje (2016.).
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Mijere zastite krajobraza
53. Nakon zavrSetka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala.

Mijere zastite od poveéanih razina buke
54. Radne strojeve i vozila potrebno je redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi
doslo do povecane emisije buke.

Mijere gospodarenja otpadom
55. Sav otpad s gradiliSta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog
skladistenja i predavati ovlastenoj osobi.

Mjere postupanja s viskom materijala od iskopa
56. Eventualni visSak materijala koji nije dovoljno kvalitetan da bi se ugradio u trup nasipa
odloZiti na postojeci deponij uz cestu DC120 na k.¢. 9277/119277/2 k.o. Babino Polje,
lokacija Njivice, oko 1.500 m isto¢no od raskriZja za Blato, prema naselju Sobra.

6.1.3. Mjere zastite okolisa tijekom koristenja zahvata

Mijere zastite voda i vodnih tijela
57. Redovito odrzavati prometnicu, ukljuéivo kolnicki sustav oborinske odvodnje, te
vegetaciju u cestovhom pojasu.
58. Izraditi Operativni plana interventnih mjera u sluéaju izvanrednih i iznenadnih
oneciS¢enja voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprjecavanje i uklanjanje
izvanrednog oneciséenja, te postupati u skladu s istim.

Mjere zastite bioraznolikosti

59. Redovito uklanjati pregazene Zivotinje kako bi se sprijeilo dodatno stradavanje
Zivotinja koje se njima hrane.

60. O pronalasku mrtvih ili ozlijedenih strogo zasti¢enih Zivotinja, kao i svih vrsta sisavaca
obavijestiti Javnu ustanovu Nacionalni park Mljet.

61. Ako se tijekom koristenja utvrdi da dolazi do stradavanja jedinki strogo zasti¢enih vrsta,
poduzeti odgovarajuce mjere za sprje¢avanje prelaska Zivotinja na spornim dionicama
ceste i upozoriti sudionike u prometu prometnom signalizacijom upozorenja il
smanjenja ogranicenja brzine.

Mjere zastite Suma
62. Sprijeciti nastanak i Sirenje pozara u zastitnom pojasu ceste bez primjene herbicida ili
drugih stetnih i/ili nedozvoljenih kemijskih supstanci.

Mijere zastite divljaci
63. Ako se tijekom koriStenja utvrdi da dolazi do stradavanja divljaci, na odgovarajuéim
lokacijama postaviti odgovarajuée prometne znakove, prizmatic¢na ogledalca, itd.
64. O stradavanju divlja¢i od prometa obavijestiti nadleznog lovoovlastenika i Javnu
ustanovu NP Mljet.

Mijere zastite krajobraza
65. Odrzavati zelene povrsine prema smjernicama iz Elaborata krajobraznog uredenja.
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Mijere gospodarenja otpadom
66. Sadrzaj taloZnica redovito prazniti putem ovlastene pravne osobe.

6.2.PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

Fauna

1. Pratiti ucestalost stradavanja Zivotinja te o tome redovito obavjeStavati Javnu
ustanovu Nacionalni park Mljet. Nakon pracenja u trajanju od godinu dana napraviti
analizu o mjestima stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako se
pra¢enjem utvrdi poja¢ano stradavanje Zivotinja, poduzeti odgovarajuée mjere zastite,
u suradnji s Javnom ustanovom Nacionalni park Mljet, kako bi se stradavanje umanijilo
i/ili sprijecCilo prema ,Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura” (HAOP,
listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.
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