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1 Uvod

Postupak procjene utjecaja zahvata na okoli$ (skraceno: PUQ) definiran je i odreden Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13,
153/13, 78/15, 12/18, 118/18). Svrha postupka PUO je procjena mogucih znacajnih utjecaja zahvata na okoli§ temeljem
njihove prirode, veliine ili lokacije.

U postupku PUQ izraduje se Studija utjecaja na okoli§ (skraceno: Studija), struéna podloga koja obuhvaca sve potrebne
podatke, dokumentaciju, obrazlozenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku, prijedlog ocjene prihvatljivosti zahvata i
mjere zastite okoliSa u odnosu na zahvat te, po potrebi, program pracenja stanja okolisa. Njome se prepoznaju, opisuju i
ocjenjuju, na prikladan nacin, moguci znacajni utjecaji na okoli$ i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom planiranog
zahvata tako da se utvrduje moguci izravni i neizravni utjecaj zahvata na sljedece Cimbenike': zemljiSte, tlo, vode, more,
zrak i klimu, Sume, klimu, stanovnistvo i zdravlje ljudi, biljni i Zivotinjski svijet, bioloSku raznolikost, s posebnom pozorno$céu
usmjerenom na vrste i staniSta zasticene sukladno posebnom zakonu, prirodne vrijednosti, krajobraz, materijalnu imovinu,
kulturnu bastinu, uzimajuci u obzir njihove meduodnose, te podloznost zahvata riziku od nastanka velike nesrece ili
katastrofa ako je to relevantno za zahvat.

Studija mora obuhvacati sve potrebne podatke, obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku i prilaZe se uz Idejno
rieSenje projekta, a izraduje ju pravna osoba koja posjeduje suglasnost za obavljanje struénih poslova iz podrucja zastite
okolida (dalje u tekstu: Ovlastenik).

Procjena utjecaja zahvata na okoli§ mora osigurati ostvarenje nacela predostroZnosti u ranoj fazi planiranja zahvata kako
bi se utjecaji zahvata sveli na najmanju mogucu mjeru i postigla najve¢a mogucéa oCuvanost kakvoce okolisa, $to se postize
uskladivanjem i prilagodavanjem namjeravanog zahvata s prihvatnim moguénostima okolia na odredenom podrugju.

Procjena utjecaja zahvata na okoli§ provodi se u okviru pripreme namjeravanog zahvata, prije podnoSenja zahtjeva za
izdavanje lokacijske dozvole za provedbu zahvata ili drugog odobrenja za zahvat za koji izdavanje lokacijske dozvole nije
obvezno i taj postupak obuhvaca:

— podno3enje zahtjeva za provodenje postupka procjene utjecaja na okolis

— razmatranje miSljenja tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisom, misljenja jedinica lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave na Cijem podruju se nalazi zahvat ili bi zahvat mogao imati utjecaj na njihovo podrucje

— informiranje i sudjelovanje javnosti sukladno Uredbi o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti
u pitanjima zastite okolisa (NN 64/08)

— donoSenje rjiedenja

— ugradivanje rezultata procjene utjecaja zahvata na okoli§ u sadrzaj dozvola za provedbu zahvata.

Predmet ove Studije je procjena moguéih zna¢ajnih utjecaja planiranih aktivnosti zahvata na okoli$ koje su predmet Idejnog
rieSenja projekta ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zraéna luka Bra¢“ (u daljnjem tekstu: Idejno rjeSenje)
u opéini Pucidéa na otoku Bradu. Nositelj projekta planiranog zahvata je AERODROM BRAC d.0.0., Gornji Humac (u
daljnjem tekstu: Nositelj zahvata). Predmet Idejnog rieSenja (Tempus projekt d.0.0., broj projekta 085/18, listopad 2018)
je proSirenje i rekonstrukcija dijela uzletno sletne staze te njeno produljenje u sjevernom dijelu. Produljenjem uzletno-
sletne staze, potrebno je izmiestiti pristupnu Zupanijsku cestu Z-6192, te, sukladno tome, izgraditi odvodnju oborinske
vode. Isto tako, zbog projiciranog rasta prometa zrakoplova i putnika, predmet Idejnog rieSenja je i dodatna staza za voznju
zrakoplova. Sve navedene aktivnosti su u Studiji obuhvaéene pod jednim nazivom — planirani zahvat.

Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 3/17) poblize se odreduje zahtjev i kriteriji za procjenu utjecaja
zahvata na okoli$, sadrZaj studije o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ u slu¢aju kada sadrzaj studije nije odreden uputom,
nacin sudjelovanja ovlaStenika koji je izradio studiju o procjeni utjecaja zahvata na okoli§, nain rada i obvezni sadrzaj
miSljenja koje izdaje povjerenstvo koje sudjeluje u postupku procjene utjecaja zahvata na okolis te druge zahtjeve i propise.

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§, predmetni zahvat se nalazi u Prilogu | Uredbe (Popis zahvata za koje
je obvezna procjena utjecaja zahvata na okoli§), pod to¢kom 13. Aerodromi Cija je uzletno-sletna staza duzine 2100 m i
viSe te pod totkom 13. Priloga Il Izmjena zahvata iz Priloga . i II. koja bi mogla imati zna¢ajan negativan utjecaj na okolis,
pri Cemu znacCajan negativan utjecaj na okolis na upit nositelja zahvata procjenjuje Ministarstvo misljenjem, odnosno u

1 Zakon o zastiti okolia (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) u Clanku 4., stavku 1., toCci 67. definira sljedece sastavnice okolisa: zrak, vode,
more, tlo, krajobraz, biljni i Zivotinjski svijet te zemljina kamena kora.
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postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okolis. Zbog navedenog u Studiji se u daljnjem tekstu za planirani zahvat
koristi i naziv Aerodrom Brac.

Cilj i svrha izrade Studije je analizirati pokretae promjena u okoliSu odnosno djelatnosti koje ugrozavaju ili bi mogle
ugrozavati sastavnice i cimbenike okoliSu, opterecenja okoliSa koja uzrokuju smanjenje kvalitete okoliSa, a rezultat su i
posliedica rada postojeceg Aerodroma Bra¢ i ostalih djelatnosti u podruéju oko njega te stanja sastavnica i éimbenika u
okolidu. Nadalje, cilj i svrha izrade Studije je utvrditi utjecaj planiranog zahvata na sastavnice i ¢imbenike u okoliSu te
utjecaj optereCenja okolisa na sastavnice i ¢imbenike u okoliSu, u ovisnosti o identifikaciji i jacini utjecaja na njihove
okoliSne znaCajke. Studijom se predlazu mjere zastite okoliSa i program pracenja stanja okoli$a primjenom kojih bi se
negativni utjecaji po okoli§ smanjili na prihvatljivu razinu te se, na temelju svih analiziranih ¢imbenika koji uvjetuju
rasprostiranje, jacinu i trajanje utjecaja, procjenjuje prihvatljivost planiranog zahvata za okolis.

Na zahtjev Nositelja zahvata, za provedbu postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mreZu, sukladno Zakonu
o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19), Ministarstvo zastite okoliSa i energetike donijelo je RjeSenje (Klasa: UP/I 612-
07/17-60/173; Ur.br.: 517-07-1-1-2-18-4; Zagreb, 09. sijeCnja 2018. godine) da je namjeravani zahvat prihvatljiv za
ekoloSku mrezu te stoga nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu (Prilog 9.3).

Sukladno ¢l. 80., stavak (2), tocka 3, Zakona o zaétiti okoliSa, od Ministarstva graditeljstva i prostornog uredenja Republike
Hrvatske zatrazena je potvrda o uskladenosti zahvata s prostorno-planskom dokumentacijom. Uprava za dozvole
drzavnog znacaja Ministarstva izdala je navedenu potvrdu 05. prosinca 2017. godine (KLASA: 350-02/17-02/58, URBROJ:
531-06-1-1-17-2 (Prilog 9.6). Ovlastenik za izradu ove Studije je tvrtka Ires ekologija d.0.0. koja posjeduje suglasnost
Ministarstva zastite okoli8a i energetike za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa. RjeSenje se nalazi u Prilogu 9.1.

Utvrdivanje sadrzaja Studije

Nositelj zahvata je, od Ministarstva zastite okolia i energetike, primio Uputu za izradu studije o utjecaju na okolis
produljenja i rekonstrukcije uzletno-sletne staze zraénog pristanista Bra¢ (Klasa: 351-03/17-04/1858, Ur.br.:517-06-2-1-1-
18-7), dana 16. svibnja 2018. godine (Prilog 9.2) u kojoj je navedeno da Studija mora sadrzavati poglavlja utvrdena
Prilogom IV. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis.

U uputi su dana misljenja pristigla od sljedecih institucija:

— Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu

o analizirati i procijeniti utiecaj na ugrozene i rijetke stanisSne tipove te stanista bitna za obitavanje strogo
zasticenih i ugroZenih vrsta

o analizirati i procijeniti utjecaje na o€uvanje strogo zasticenih i ugroZenih vrsta (kolizija, buka, svjetlosno
oneciséenje)

o pri propisivanju mjera zaStite staniSta i vrsta te programa praCenja stanja najvaznijin sastavnica
bioraznolikosti potrebno je paZnju obratiti na uklanjanje invazivnih vrsta, unoSenje stranih vrsta,
izbjegavanje uporabe kemijskih sredstava za zastitu bilja, o€uvanje povoljnog sastava mineralnih i
hranjivih tvari u tlu, odrzavanije travnjaka koSnjom rad prisutne faune (narocito ptica)

o sustavno evidentirati stradavanje zivotinjskih vrsta

o redovito izvjeStavati (najmanje jednom godi$nje) HAOP i Javnu ustanovu za upravijanje zaticenim
prirodnim vrijednostima na podruéju Splitsko-dalmatinske Zupanije ,More i kr§*

—  Drzavni hidrometeoroloski zavod

o napraviti detaljan opis klime i klimatskih karakteristika podrucja zahvata

o napraviti opis karakteristika vjetrovnog reZima (uCestalost svih vjetrova, sezonske dnevne karakteristike
vjetra).

Na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoliSa i energetike (u daljnjem tekstu: MZOE) objavljena je 13. prosinca
2017. godine Informacija (Klasa: 351-03/17-04/1858, Urbroj: 517-06-2-1-1-17-2), sukladno ¢lanku 28. Uredbe o procjeni
zahvata na okoli$ te ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite
okolisa (NN 64/08), o podnijetom zahtjevu te je istom pozvana javnost i zainteresirana javnost da dostavi svoje misljenje
0 sadrzaju Studije prije njene izrade. Tijekom informiranja Ministarstvo nije zaprimilo misljenja, primjedbe i prijedloge
javnosti i zainteresirane javnosti o sadrZaju studije o utjecaju na okolis.
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2 Opis zahvata

2.1 Lokacija zahvata u odnosu na jedinicu lokalne samouprave i katastarsku
opcinu

Planirani zahvat nalazi se na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije (u daljnjem tekstu: SDZ), na otoku Braéu u Op¢ini

Pucidca (u daljnjem tekstu: Opcina) (Slika 2.1). Opéina Pucis¢a obuhvaca naselje Pucis¢a - manje lokalno srediste otoka

koje je ujedno i administrativno srediste istoimene Opc¢ine, a obuhvaéa jos i dva manja naselja — Praznica i Gornji Humac.
Postojeta zratna luka nalazi se na podrucju katastarske op¢ine Gornji Humac.

Zahvat je planiran na katastarskim Cesticama prikazanim na sljedeco; slici (Slika 2.2).

Sibensko-
kninska
Zupanija

Supetar

Postira

Sinj
{ Splitska

Plcisca
4 ;
. P0| Lo Rovlia
aNerezisca Praznica
J ®
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- SUmartir
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- g<anit Solin LLI Planirani zahvat
Imotski
L ]
§.
5 Supetar Bosna i
X i Hercegovina
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o TS Povia
.Praznlca
Gornji.Humac : Makarska
p o Sumartin ;
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Dubrovacko-
neretvanska zupanija B
Vis: - 0
& Komiza &« R
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Slika 2.1 Geografski poloZaj lokacije planiranog zahvata na otoku Bracu i u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji (Izvor: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 2.2 Katastarske Cestice na podrucju planiranog zahvata (Izvor: Idejno rieSenje)
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2.2 Postojece stanje na lokaciji planiranog zahvata

Aerodrom Bra¢ je smjesten u sredidnjem dijelu otoka Braca, na podrucju Veskog Polja, nedaleko naselja Bol, Gornji Humac
i Praznica (Slika 2.3).

0 S T A e [ Granica obuhvata zahvata
; I ! [ Granica opcine

Slika 2.3 Lokacija Aerodroma Brac€ (Izvor: Drzavni hidrografski institut 1:100000)

U promet je pusten 1993. godine, a izgraden je prvenstveno za potrebe turizma, ali i za opskrbu otoka i turista te za
sportsko-rekreativne potrebe. Aerodrom Bra€ je jedna od devet zracnih luka u Hrvatskoj te je prema veli€ini i karakteru
prometa luka tercijarnog karaktera. Objekt je od vaznosti za Republiku Hrvatsku, omogucuje drustveni, gospodarski i
kulturni napredak cjelokupnog gravitiraju¢eg podrucja i kao takav je nuZan za daljnji razvoj ukupnog prometnog sustava,
ali i Sire — opstanka i pove¢anie kvalitete Zivota na otoku Bracu.

Prema klasifikaciji Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (International Civil Aviation Organisation - ICAO),
Aerodrom Bra¢ ima referentni kod ,3C*. Planirani zahvat, prema ICAQ klasifikaciji aerodroma, svrstat ¢e se u A klasu s
PSS minimalne duljine 2100 m.

Aerodrom je opremljen za prihvat i opremu putnic¢kih zrakoplova kapaciteta do 150 mjesta, u koje spadaju zrakoplovi
Airbus A319 i Embraer 190. U moguénosti je opsluzivati zrakoplove i danju i no¢u. Otvoren je tijekom cijele godine, dok
se ,charter” promet odvija iskljucivo ljeti. Aerodrom Bra¢ je u 2017. godinu uSao sa 18 zaposlenih radnika u punom radnom
vremenu, koji uglavnom pokrivaju Siroke palete aktivnosti svojih radnih mjesta.

Sredinom 2016. godine donesena je odluka o produljenju uzletno-sletne staze (u daljnjem tekstu: USS) koja je i realizirana
¢ime je USS produljena u smjeru jugozapada s dotadasnjih 1440 metara na 1760 metara. U svibnju 2017. na produljenu
je USS prvi put sletio moderan mlazni zrakoplov, konkretno Embraer 190, oznadivsi tako poCetak sezone letova velikih
zrakoplova.
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Slika 2.4 Karta Aerodroma Bra¢ (Izvor: Zbornik zrakoplovnih informacija)
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Slika 2.5 Postojece stanje Aerodroma Bra¢ (Izvor: Idejno rjeSenje)

Prostor zraCne luke je propisno ograden zicanom ogradom, a nalazi se na podrucju vegetacije obrasle niskim raslinjem
(Slika 2.5).

Aerodrom Brac certificiran je sukladno zakonodavstvu Europske Unije (skraceno: EU) (Tablica 2.1).
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Tablica 2.1 Certificirane zracne luke u Republici Hrvatskoj (Izvor: Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo)

POPIS OPERATORA AERODROMA KOJI SU ISHODILI SVJEDODZBE U SKLADU S UREDBOM KOMISIJE (EU) br. 139/2014
List of aerodromes for which the operators have been granted certificates in accordance with Commission Regulation no. 139/2014
ICAQ kod ICAO Naziv aerodroma Operator aerodroma ARP koordinate Valjanost sviedodZbe Braoj telefona
code Aerodorme name Aerodrome operator ARP coordinates Certificate validity Telephone number
. ' 423340.87N '
LoDu .DUBROVNIK 1 Gilipi Zraéna luka Dubrovnik d.o.o. 0181605.68F trajno / permanent 020/773 333
445336.72N
LoPL PULA Zratna luka Pula d.o.0. 013551089 trajno / permanent 052/530 140
433220.20N
LDsP SPLIT / Kastela Zratna luka Split d.o.o. 0161752.67E trajno / permanent 021/203 555
D7D ZADAR / Zemunik Zratna luka Zadar d.o.0. 0414:2602:13.?171NE trajno / permanent 023/205 800
) T 454434.55N §
LDZA ZAGREB/ Plesa (Franjo Tudman) MZLZ - Upravitelj zratne luke Zagreb d.o.o. 0160407.60F trajno / permanent 01/4562 222
. . o 452745.60N .
L008 OSIJEK / Klisa Zratna luka Osijek d.o.o. 0184836.56F trajno / permanent 031/514 402
. - 451300.80N .
LDRI .RUEK.M Krk I Zracna luka Rijeka d.o.0. 0143412.95F trajno / permanent 051/842 134
431708.59N .
LDSB BRAC / Bratt 1. Aerodrom Brat d.0.0. 0164046, 99F trajno / permanent 021/559 701

2.2.1 Tehnicke karakteristike postojece USS

Zbog svojih tehnickih karakteristika, Aerodrom Bra¢ ima ograni¢enje boljeg iskoriStavanja turisti¢kih kapaciteta otoka Bra¢a
(Tablica 2.2). Razvoj turizma, kao najvaznijoj privrednoj grani na ototkom podrucju, zahtjeva brz transfer putnika s
udaljenijih destinacija u kratem vremenskom periodu. Za osiguranje normalnih uvjeta prometa i potrebnoj sigurnosti,
nuzno je produljenje USS te povecanje ponude i osiguranije kvalitete usluge putovanija i transfera putnika.

Tablica 2.2 Tehnicke karakteristike postoje¢e USS (Izvor: Idejno rieSenje)

Nadmorska visina
Dimenzije RWy-a | Nosivost (PCN) co%%%i?a?;v_\?\(-a THR-ainajvisa
Oznake RWY NR | TRUE BRG I povréina RWY-a i SWY- a nadmorska visina
(M) Geoidna
a . TDZ-a kod RWY-a za
undulacija THR R
precizni prilaz
1 2 3 4 5 6
43°16'44,73'N

04 035,09° PCN 37/F/B/X/T ASPH | 016740'24.04°E THRA779 ot

Nil displaced 140 m
1760 x 30 139 st
X 43°17'26,09'N

. 016°41°03,82°E THR 1701 st

22 215,09 Nil displaced 60 m
139 st
Oznake RWY NR Nagib Dimenzile DL ]l Dsf?"ﬁfpf.ie OFZ Primjedbe
RWY-SWY-a | SWY-a(M) | CWY-a(M) v I
1 7 8 9 10 11 12

Slope of *displaced THR

04 RWY 04/22: Nil Nil Nil coordinates
0 21 .

141 % 1880 x 150 RESA 04nl?uzma. 30
2 Nil Nil Nil Sirina: 75 m
PovrsSina: makadam
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RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m) Primjedbe
o4 1760 1760 1760 1620 Nil
550 550 Nil Nil Intersection TWY A
2 1760 1760 1760 1700 Nil
1210 1210 Nil Nil Intersection TWY A

2.2.2 Kolnika konstrukcija USS 04-22

Kolnicka konstrukcija USS 04-22 izvedena je kao savitljiva, sa zavrsnim asfaltnim slojevima, nosivim, debljine 60 mm i
habaju¢im debljine 40 mm koji leZze na nevezanom, mehanicki zbijenom nosivom sloju debljine 250 mm.

AB 11, BIT 60
’ : "ﬂv"‘ “'ﬂ “'ﬂv"ﬂ S, ) -~ ~
- BRRRIRBRIRpR A 16, BIT 60
A A A=
A A AN
X )
\ ¢ 1
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-y = =i
“0-0-0
S\ @g{{_‘

‘:ﬂrf""l"*\_ i -

)

o
2y

w
2y

26

posteljica, CBR = 13, 5%

Slika 2.6 Kolni¢ka konstrukcija USS 04-22 (Izvor: Gradevinski projekt)

Bitumenizirani nosivi sloj izveden je od asfaltne mjeSavine maksimalne veli¢ine zrna 16 mm (BNS 16) dok je maksimalna
veli€ina zrna asfaltne mjeSavine habajuceg sloja 11 mm (AB 11). Kao vezivo u obje je mjeSavine koristen cestogradevni
bitumen BIT 60.

Vizualnim pregledom USS ustanovljeno je da asfaltni sloj nije znaCajnije oste¢en. Uogen je odredeni broj uzduznih i
poprecnih pukotina medutim nije zamije¢eno njihovo grananje i spajanje na nacin da formiraju mrezu pukotina. Uzduzne
pukotine nalaze se na lokaciji uzduznog spoja dva finiSerska traka i protezu se gotovo Citavom duZinom USS. Pored
uzduznih pukotina zamije¢en je manii broj popreénih pukotina koje se pruzaju ¢itavom ili dijelom Sirine finiSerskog traka.

Opcéenito se moZe reCi da je asfaltni sloj u dobrom stanju te da bi se njegovim uklanjanjem te izvodenjem novog cementom
stabiliziranog sloja, prema preporuci dokumenta Federal Aviation Administration, FAA AC 150/5320-6F, obzirom da se
planiraju operacije zrakoplova tezih od 45 360 kg, znacajno povecala investicija. Planirano rjeSenje ojacanja zadrzava
asfaltne slojeve u cijelosti i predvida izradu nadsloja od asfaltne mjeSavine dimenzioniranog na naéin da zadovolji zahtjeve
vezane uz povecanje nosivosti USS, a za koji ¢e postojeci asfaltni slojevi predstavljati vrlo dobru podlogu.
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Slika 2.7 Otvoreni uzduzni radni spojevi, zapunjeni masom za zalijevanje (Izvor: Gradevinski projekt)

Asfaltni slojevi leze na nevezanom, mehanicki zbijenom nosivom sloju od zrnatog kamenog materijala. Kako na
postojecem dijelu USS nisu provedeni geotehnicki istrazni radovi, podaci o nevezanom, mehani¢ki zbijenom nosivom sloju
usvojeni su iz elaborata Aerodrom Bra¢ (USS, ramena, osnovna staza, spojnica Il, stajanka) — IzvjeS¢e o tekuéem
ispitivanju modula stiljivosti podtla, nasipa, posteljice i tampona te granulometrijskog sastava nasipa, posteljice i tampona,

Institut gradevinarstva Hrvatske — Zagreb, PC Split, RN-3320/2-341456/93, 1993. godina, uz realnu pretpostavku da nije
doslo do bitne promjene svojstava materijala i sloja.

Slika 2.8 Popre¢ne pukotine na postoje¢oj uzletno-sletnoj stazi (Izvor: Gradevinski projekt)
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Slika 2.9 Poprecna pukotina nastala uz otvoreni radni spoj na postojecoj uzletno-sletnoj stazi (Izvor: Gradevinski projekt)

Prilikom izgradnje USS za izradu sloja nevezanog, mehanicki zbijenog zrnatog kamenog materijala koriten je materijal iz
kamenoloma ,ZUPA* u NereZiséu. Kontrola kvalitete primijenjenog materijala provedena je na 12 uzoraka. Ispitivanja su
pokazala da je veliCina najveceg zrna kod svih uzoraka bila manja od dozvoljenih 63 mm. Koeficijent nejednolikosti U,
kretao se od 9,6 do 23, s prosjeCnom vrijednosti 14,9. Od navedenih 12 uzoraka njih Sest (6) je zadovoljavalo kriterij
nejednolikosti (15<U<50).

UceS¢e zrna manjih od 0,02 mm bilo je nesto veée od dozvoljenih 3,0 % kod tri uzorka. PoloZaj granulometrijske krivulje
je kod devet uzoraka bio dijelom (ispod zra veli¢éine 8 mm) lagano izvan donje graniCne krivulje i to radi tolerantnog
manjka zrna veli€ine ispod 2,0 mm, Sto je zapravo vrlo dobra situacija.

Sagledavanjem navedenih parametara vidljivo je da je ugradeni materijal nevezanog nosivog sloja bio dobre kvalitete, uz
nesto jednoliCniji granulometrijski sastav $to zahtijeva pazljiviju ugradnju, ali sloj izveden od takvog materijala ima bolju
sposobnost preuzimanja i prenoSenja optere¢enja. Do poveéane segregacije je dolazilo i radi razastiranja materijala
nevezanog nosivog sloja u suhom vremenskom razdoblju pri ¢emu su se sitne Cestice karbonatnog podrijetla lakse
separirale nego $to bi to bilo kod &estica zemljanog podrijetla. Separirane lokalitete krupnijeg materijala izvodaé je
zapunjavao kamenom sitneZi i potom valjao. Rezultati ispitivanja modula sti$lljivosti pokazuju da je tampon pravilno i dobro
ugradivan.

Zakljutno se moze reCi da je asfaltni sloj u dobrom stanju te da ¢e predstavljati vrlo dobru podlogu novim asfaltnim
slojevima ojacanja.

Sloj od nevezanog mehanicki zbijenog zrnatog kamenog materijala izveden od kvalitetnog materijala te je zbijen znatno
iznad korespondentnih zahtijevanih modula stiljivosti.

2.2.3 Postojeci objekti na aerodromu
Sustav Aerodroma Bra€ sastoji se od zraéne i zemaljske (kopnene) strane:

o Objekti zraCne strane su (Slika 2.10):
o Uzletno-sletna staza duljine 1760 m
o Vozna staza (staza za voznju)
o Stajanka
o Protupozarni put
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o  Objekti zemaljske strane su (Slika 2.11):
o Pristupna prometnica Z-6192
o Putnika zgrada (ugostiteljski objekt, administracija zratne luke, toranj kontrole leta, parkiraliste, baza
za vatrogasna vozila)
o Hangar za odrZavanje aviona
o Tehnicki prihvat

Postojece stanje
[ Uzletno-sletna staza
[ Vozna staza
Stajanka
[ Gradevine za odvodnju oborinskih voda
—— Kanali za odvodnju oborinskih voda
Protupozarni put
%~ Prilazna prometnica i 7-6192

100 200 300 400m
| | | |

A

Slika 2.10 Objekti zracne strane na Aerodromu Bra¢ (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Aerodromu Bra¢ d.0.0.)
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Slika 2.11 Objekti zemaljske strane na Aerodromu Bra¢ (Izvor: Aerodrom Bra¢ d.o.0)

Postojeca uzletno-sletna staza je dimenzija 1760 x 30 m. Osnovna staza USS (STRIP) je ukupne Sirine 150 m odnosno
obostrano od osi po 75 m. Sigurnosna povrsina kraja USS-e (RESA) je duljine 90 m na kraju USS 22, dok za kraj USS 04
nije deklarirana (Slika 2.3). Aerodrom Bra¢ opremljen je navigacijskim uredajima i zrakoplovnom rasvjetom za postupke
prilaza, slijetanja i uzlijetanja u smjeru leta 22 i 04. Nadmorska visina praga 04 je 542,45 m n.v. dok se prag 22 nalazi na
518,45 m n.v.

Vozna staza predstavlja ulazno-izlaznu povr$inu sa stajanke na USS te s USS-a na stajanku.

Stajanka je povrSina namijenjena smjeStaju zrakoplova radi ukrcavanja i iskrcavanja putnika, poste i robe, uzimanja
goriva, parkiranja ili odrzavanja.

Protupozarni put smjesten je izvan granice (ZiCane ograde) zraéne luke na rubu osnovne staze USS (STRIP-a),
minimalne Sirine 3,0 m, kolniCke konstrukcije od mehanicki stabiliziranog kamenog materijala.

Pristupna prometnica koja povezuje Aerodrom Braé s mrezom drzavnih prometnica je Zupanijska cesta Z-6192 $irine 2
x 3,0 m, odnosno ukupne Sirine 6,0 m. Vodi izravno do ulaza u putnicki terminal te pruza mogucénost polukruznog okretanja
u nastavka terminala.

Putnicka zgrada (Slika 2.12) sastoji se od ekaonice za putnike, Saltera za prijavu putnika (Slika 2.13), kontrole sigurnosti,
ugostiteljskog objekta, sanitarnih &vorova, dok se na katu zgrade nalaze uredi zaposlenika zratne luke. Dio putni¢kog
terminala je toranj kontrole leta i parkiraliSte se nalazi odmah uz zgradu putni¢kog terminala, s njene sjeverne strane.
Pristupa mu se iz dva prilaza s pristupne Zupanijske prometnice. Kraj kontrolnog tornja nalazi se baza spasilacko-
vatrogasne postrojbe Aerodroma Bra¢ koja intervenira u slu€aju nekontroliranih dogadaja u zraénoj luci.
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Slika 2.12 Pogled na putni¢ku zgradu (Izvor: Aerodrom Bra¢ d.0.0.)

Tehniéki prihvat sastoji se od zgrade za pohranu opreme potrebne za operacije zrakoplova (npr. putnike stepenice,
kolica za prtljagu, podmetaci, itd.) (Slika 2.14). Interna pumpna stanica za opskrbu zrakoplova gorivom takoder je dio
tehnickog prihvata, a sastoji se od 3 ukopana spremnika za tekuca goriva i to 2 spremnika za mlazno gorivo JET A1, jedan
kapaciteta 50 000 litara, a drugi kapaciteta 100 000 litara i jedan spremnik za aviobenzin AVGAS 100LL kapaciteta 30 000
litara. Pristup spremnicima se vr3i kroz 3 zasebne Sahte koje su propisno oznacene.

Hangar za odrzavanje aviona sluzi za pregled opéeg stanja, redovito servisiranje, popravak eventualnih o$te¢enja
zrakoplova i zamjenu ulja.
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& 1R3EC

Slika 2.13 Unutradnjost putni¢kog terminala (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Slika 2.14 Pogled na tehnicki prihvat s kontrolnog tornja (Izvor: IRES EKOLOGIJA)
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Sustav odvodnje otpadnih voda i gospodarenje otpadom

Sustav odvodnje otpadnih voda sastoji se od objekata za prikupljanje i progi§¢avanje sanitarnih otpadnih voda te objekata
za odvodnju i pro€iS¢avanje oborinskih voda.

Sanitarne otpadne vode nastaju u putni¢koj zgradi, hangaru za odrzavanje aviona i tehni¢kom prihvatom. Sanitarne
otpadne vode iz putni¢ke zgrade (sanitarni ¢vorovi, ugostiteljski objekt i otpadne vode iz kuhinje upustaju se u septicku
jamu koja se nalazi unutar obuhvata putnicke zgrade, na prostoru ispod parkirali$ta. Otpadne vode iz kuhinje se prije
dispozicije u septi¢ku jamu prethodno procis¢avaju na separatoru ulja i masti. Sanitarne otpadne vode iz hangara za
odrzavanje aviona i tehnickog prihvata odvode se u zasebne septicke jame smjeStene u njihovoj blizini. Septicke jame
redovito se prazne od strane ovlaStene tvrtke, koja naknadno i zbrinjava ove otpadne vode.

Oneciscene oborinske vode odvode se s USS i voznih staza gravitacijski djelovanjem uzduznih i popre¢nih nagiba. USS i
vozna staza izgradene su u cijelosti na na€in da se vode ne zadrzavaju na kolniku i ravnomjerno se slijevaju njihovim
rubom. Po rubu USS i vozne staze formiran je drenazni pojas ¢ime je osiguran povrsinski prijem voda oteklih s tih povrsina.
Prije ispustanja u okoli§ ove oneciScene oborinske vode se ne pro¢is¢avanju. Vodozastitni aspekt djelovanja postignut je
prvenstveno filtracijom i djelomiéno kemijsko-bioloSkim procesima u sloju nasipa USS.

Stajanka za zrakoplove je izgradena u cijelosti na nacin da se vode ne zadrZavaju na kolniku. Stajanka ima nagib prema
sjeveru, a otjecanje oborinskih voda vrsi se gravitacijski djelovanjem uzduznih i popreénih nagiba do slivnika koji se nalaze
u sklopu tehni¢kog prihvata. Nakon slivnika, kolektorima se otpadne vode sakupljaju u separator gdje se vrsi pro¢is¢avanje
taloga i masnoca. Krajnje odlaganje proCiS¢ene otpadne vode vrsi se u podzemlje, u upojni bunar (Slika 2.10). Oborinske
vode s platoa interne pumpne stanice za opskrbu zrakoplova gorivom odvode se na isti nacin.

Oborinske vode sa zgrada zemaljske strane (hangar za odrZavanje aviona, putni¢ka zgrada, tehnicki prihvat) odvode se
s krovova cijevima za odvod kisnice i drenaznim kanalima u teren.

Na Aerodromu Bra€ se ne koriste sredstva za odledivanje zrakoplova ili sredstva koja sluZe za zastitu od zaledivanja
zrakoplova pa tako uzrokovanih eventualnih odgovaraju¢ih onecis¢enja povrSina nema.

Spremnici za odlaganje otpada dijele se na spremnike za opasni otpad koji se priviemeno se skladisti u podrucju tehni¢kog
prihvata, dok se kontejneri za neopasni otpad nalaze na pristupnoj prometnici ispred putnickog terminala.

2.2.4 Promet putnika i zrakoplova

Od 2015. godine, prema sluzbenoj statistici Aerodroma Bra€, broj putnika porastao je za vise od 100 % (Slika 2.15). Broj
putnika je 2017. godine u odnosu na 2016. godinu porastao za 66,32 %, uglavnom zbog Cinjenice poCetka letenja
kompanije TUI Fly sa zrakoplovima na mlazni pogon kapaciteta 112 sjedala. U 2018. godini broj putnika porastao je u
odnosu na 2017 godinu za 20 %.
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Slika 2.15 Broj putnika i operacija zrakoplova na Aerodromu Bra¢ u razdoblju od 2001. do 2017. godine (Izvor: SluZbene Internet stranice

Aerodroma Brac)

Osim novih letova TUI Fly prema Deauvilleu i Brusselesu zrakoplovom Embraer 190, nastavljeno je prometovanje turbo-
propelernih zrakoplova iz domacéih i inozemnih destinacija, no obzirom na produljenu pistu, ovi zrakoplovi viSe nisu imali
ograniéenja u tezini polijetanja, te su u 2017. godini prometovali s punim kapacitetima.

NajviSe putnika ostvaruje se u lietnim mjesecima, a sezona prometovanja po€inje u travnju te traje do kraja listopada (Slika

2.16, Slika 2.17)
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Slika 2.16 Broj medunarodnih i domacih putnika po mjesecima u 2017. godini na Aerodromu Bra¢ (Izvor: Sluzbene Internet stranice
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Slika 2.17 Broj putnika po mjesecima 2016. i 2017. godine na Aerodromu Bra€ (Izvor: Sluzbene Internet stranice Aerodroma Brac)

Podaci o polijetanjima s Aerodroma Brac:

e Medium (IFR) cca. 90 % polijetanja u 04, a cca. 10 % polijetanja u 22 (razlog — konfiguracija staze)
o VFR zrakoplovi 60 % polijetanja u 04, a cca. 40 % u 22.

Zagreb, lipanj 2019.
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2.3 Planirane aktivnosti

Kako i dalje postoji potreba, ali i zahtjevi korisnika za dodatnim produljenjem USS, uprava Aerodroma Bra¢ donijela je
odluku o produljenju USS na 2400 m, ¢ime bi duljina USS postala dostatna za polijetanie i slijetanje zrakoplova Embraer
190 bez ogranicenja, ali i zrakoplova Airbus A320 i Boeing 737-800.

Predmetnim zahvatom planira se produljiti USS s duljine 1760 m na 2400 m (Slika 2.18), pobolj$ati nosivost postoje¢e
koIni¢ke konstrukcije USS te proSiriti postojeéu USS na 45 m i to samo s jugoistoéne strane za 15 m. Podrucje produljenja
planiranog zahvata definirano je poligonom produljenje granice zahvata.

Osim produljenja kolnika uzletno-sletne staze te rekonstrukcije i proSirenja postojeCe USS, planirani zahvat imat ¢e i
aktivnosti izgradnje pokosa i protupozarnog puta uz istu (Slika 2.18).

Radi odvodnje oborinskih voda s uzletno-sletne staze bit ¢e izgraden novi odvodni kanal koji ¢e vode upustati u tlo.

Planirani zahvat podrazumijeva i izgradnju novog pristupnog puta zupanijske ceste Z-6192 (u poglaviju 3. analizirane su
varijantna rjeSenja) te izgradnju dodatne staze za voznju zrakoplova sukladno planiranom buduc¢em prometu zrakoplova i
putnika (Slika 2.18).
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Planirani zahvat

[ Granica obuhvata

Produljenje granice zahvata
= Produljenje kolnika uzletno-sletne staze (USS)
[ Dodatna staza za voznju
—— Pokosi uz uzletno-sletnu stazu

Protupozarni put
[ Prosirenje postojete uzletno-sletne staze
1 Rekonstrukcija postojece uzletno-sletne staze
% [ Odvodni kanal
# [ Zupanijska cesta s podvoznjakom - Varijanta 1
N S G [ Zupanijska cesta oko USS - Varijanta 2
100 200 300 400m } —— Bankina ceste
| et | —— Pokosi ceste

Slika 2.18 Aktivnosti planiranog zahvata u odnosu na postojece stanje Aerodroma Bra¢ (Izvor: Idejno rieSenje)

Zagreb, lipanj 2019.
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2.3.1 Uzletno-sletna staza

Prema projektnoj dokumentaciji (Slika 2.19), zahvate na USS dijelimo na:

- rekonstrukciju dijela postojece USS od km 0+568 do km 1+015 (promjena radijusa na 30 000 m)
- rekonstrukciju dijela postojece USS od km 1+785 do km 2+060

- produljenje USS od km 2+060 do km 2+700

- proSirenje USS za 15 m od km 0+300 do km 1+785

- poboljSanje nosivosti postojece kolnike konstrukcije USS.

Planirani zahvat kojim ¢e se izvesti predmetni radovi imaju sljedeéu povrsinu zahvata:

Prekonstrukcije = 55443 m? (povrsina USS sa STRIP-om)

Pproduljenja = 130 629 m? (povrSina USS sa STRIP-om i RESA-om)
Pkolnik = 41 747 m2 (obnova kolnika postoje¢e USS)

Pkolnik = 22 273 m? (proSirenje kolnika postoje¢e USS)
Pukupno = 249819 m2.

Operacijsko podruéje zrakoplova proSirit ¢e se i dodatnom stazom za voznju, povrSine 3400 m?2 (Slika 2.19). Normalni
poprecni profil staze za voznju prikazan je u Prilogu 9.4.

Zagreb, lipanj 2019. 20



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Brac¢* ekologija

Dodatna staza
za voznju

Planirani zahvat

[7] Dodatna staza za voznju

[_] Rekonstrukcija postojece uzletno-sletne staze
[ Prosirenje postojece uzletno-sletne staze

- Produljenje granice zahvata

== Produljenje kolnika uzletno-sletne staze

100 200 300 400m

| | | | 1
"N

Slika 2.19 Planirane aktivnosti na uzletno-sletnoj stazi (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Idejno rjeSenje)

Postavljena os USS ima sljedece karakteristike (Tablica 2.3):

km 0+300 —> pocetak USS 04, kraj USS 22
km 0+440 -> pomaknuti prag 04

km 2+060 —> pocetak produljenja USS

km 2+700 —> novi prag 22, novi kraj USS 04.
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Tablica 2.3 Tehnicke karakteristike nove uzeltno-sletne staze (Izvor: Idejno rjeSenje)

Geometrija uzletno sletne staze (USS-e)

Duljina USS 2400,00 m
Sirina USS 450m
Sirina uredenog pojasa USS 750m
Sirina osnovne staze USS (STRIP) 150,00 m
Sirina okreti$ta 51,80 m
Duljina/$irina sigurnosne povrsine kraja USS 90,00 m/90,00 m
Popreéni nagib USS jednostre$an nagib 1,00 %
Nadmorska visina USS

e  krajUSS 22 542,51 mn.v.

e pomaknuti prag 04 542,00 m n.v.

e  prag 22/ kraj USS 04 513,39 mn.v.
Uzduzni nagib USS (krajeva USS) 1,21 %
Najveéa promjena uzduznog nagiba USS 1,48 %
UzduZni nagib USS:
-od km 0+300 do km 0+791.66 0,37 % prag 04 - prag 22
-0d km 0+791.66 do km 1+942.77 1,85 % prag 04 - prag 22
-od km 1+942.77 do km 2+700 0,80 % prag 04 - prag 22
Radijusi vertikalnog zakrivljenja USS

o tieme 1, km 0+791.66 R1=30000 m

o tieme 2, km 1+942.77 R2=30000 m

2.3.1.1 Geometrija uzletno-sletne staze

Pocetna stacionaza USS je kraj USS 22, nalazi se na stacionazi km 0+300, dok se na pragu 22 nalazi krajnja stacionaza
USS-na km 2+700. Nadmorska visina kraja USS 22 je 542,51 m n.v., pomaknuti prag 04 nalazi se na stacionazi km 0+440
na nadmorskoj visini 542,00 m n.v., a prag 22, koji je ujedno i kraj USS 04, nalazi se na hadmorskoj visini 513,39 m n.v.
Uzduzni nagib USS (razlika izmedu najviSe i najnize tocke na uzduznoj osi (ovdije su to krajevi USS) podijeljena s duljinom
USS) iznosi 1,21 %.

Najveca nadmorska visina USS nalazi se na km 0+300,00 i ona iznosi 542,51 m n.v.

Uzduzni profil USS
aerodroma Braé

Rekonstrukcija
ostojece USS
od km 0+568.72 1

dokm 1+014.60

g 88
S 2
9 1 Rexonstrukcia L an
3 on: ciia
S A osgeteus %
i 0dkm1+785.07 &
o dokm2+060  E

Slika 2.20 Shematski prikaz uzduzno vodene nove uzletno-sletne staze Aerodorma Brac (Izvor: Idejno rjeSenje)
Vertikalno zaoblienje USS u podruju promjene nagiba postignuto je radijusom zakrivljenja R = 30 000 m.

Sirina USS je 45 m, a ukupna $irina osnovne staze USS je 2x75 m. Popreéni nagib USS je jednostresan i iznosi 1,0 % u
smjeru zapad - istok. Popre¢ni nagib osnovne staze USS iznosi 2,50 % prema vanjskim rubovima kako bi se omogucila
pravilna odvodnja staze.

Normalni popreéni profil USS je prikazan u Prilogu 9.5.
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2.3.1.2 Kolni¢ka konstrukcija staze

Kolnik novog dijela USS

Kako se projektnim zadatkom traZi vrijednost PCN 49, a dimenzioniranjem su dobivene takve debljine asfaltnog nadsloja
kojima se nosivost kolni¢ke konstrukcije poveéava na PCN 67, §to je visoka vrijednost u odnosu na trazenu, odabrana
koIni¢ka konstrukcija USS 04-22 Aerodroma Bra¢ za produljenje USS je:

)
< AC 16 surf , 45/80-65 AG3 M1
o| RIS AC 22 base 45/60-85 AG 6 M1
L

< CNS

—

AT

o

N MNS

N

N W%W posteljica, CBR = 13,5 %

Rekonstrukcija kolnika postojeceq dijela USS

Sastav i debljina slojeva rekonstruirane kolnicke konstrukcije postojeceg dijela USS, dimenzionirane za varijantu i
prometnog optereéenja, prihvaéena je kako slijedi:

AC 16 surf , 45/80-65 AG3 M1
N RS RIIRIRY
6 J ‘.‘&&}&&‘&&&&}&s AC 22 base 45/60-85 AG 6 M1

postojeci slojevi asfalta

T
SRS

00,5
¥ ?
SIS S

= \P >4 A2
4 S X K posteljica, CBR = 13,5%

A AR A AR A A AN

2.3.1.3 Zemljani radovi

Postojeca USS se produljuje za dodatnih 640 m i proSiruje za dodatnih 15 m, s postojeéih 30 m na 45 m. Time se znatno
zadire u okolni teren. Polaganjem osi USS, postavijanjem uzduznih nagiba USS, popre¢nih nagiba uredenog pojasa
osnovne staze USS, predvidjela se optimalna niveleta USS, a time i najve¢a iskoristivost predvidenih zemljanih radova
odnosno omijer koli¢ine iskopanog i nasutog materijala.

U ukupnoj investiciji izgradnje udio zemljanih radova u ukupnim trodkovima iznosi preko 70 %.

Produljenjem USS predvidaju se nasipi do visine 20 m. Nasipi su predvideni bermom Sirine 4 m i visine 15 m. Pokos nasipa
predvida se izvoditi u nagibu 1:1,5.

Usjeci su visine do 3,5 m i to na dijelu na kojem se izvodi rekonstrukcija postojee USS. Pokosi usjeka se predvidaju
izvesti u nagibu 1:7 (14,3 %).

Proraunom osi USS dobila se koli¢ina od 1 450 000 m® materijala potrebnog za nasip, te 30 000 m3 materijala od iskopa.
Materijal za izradu nasipa moze se osigurati na povrSinama izvan podru¢ja proSirenja USS, i to na podrucju koje je

Prostornim planom uredenja Op¢ine Puci§¢a (SluZbeni glasnik Opéine Puciséa broj 1/09, 2/16). predvideno za prosirenje
Aerodroma Brac:
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Povr$ina podrucja Sirenja Aerodroma Bra¢ iz PPUO Pucis¢a Pppu =230 ha
PovrSina postojeceg Aerodroma Ppostojeci = 47 ha
PovrSina produljenja USS sa STRIP-om Pproduienje = 13,06 ha
Moguénost dobivanja materijala s povrsine Pmogu¢ = 169,94 ha.

Primarno, materijal za potrebe nasipa predvida se iz izmicanja i rekonstrukcijie postojece Zupanijske ceste Z-6192.
Smjestaj osi nove trase Zupanijske ceste poloZena je na nacin da se iz iskopanog materijala osigurava dovoljna koli¢ina
materijala koji se treba ugraditi u nasipe.

2.3.2 Pristupna prometnica i protupoZzarni put
Zupanijska cesta Z-6192

Prometnica koja povezuje Aerodrom Bra¢ s mrezom drzavnih prometnica je Zupanijska cesta Z-6192 $irine 2 x 3,0 m,
odnosno ukupne Sirine 6,0 m. Produlienjem USS, postojecu Zupanijsku cestu s pripadajuéim raskrizjima potrebno je
izmjestiti i rekonstruirati.

Prvom varijantom predvida se izgradnja podvoznjaka ispod produljene USS u duljini od 222,82 m, izgradnja pripadajuceg
raskriZja te spoj na postojecu Zupanijsku cestu u smjeru Aerodroma Bra€. Duljina izmicanja zajedno s podvoznjakom
iznosi oko 850 m (Slika 2.21, Slika 2.22, Slika 2.23).

Drugom varijantom predvida se izmicanje i izgradnja Zupanijske ceste oko USS u duljini od 2200 m.

Projektom izmicanja Zupanijske ceste i njenog prosirenja berme dobiva se koli¢ina od 1 200 000 m3 materijala. ProSirenje
berme Zupanijske ceste izvelo bi se prema obliznjem brdu, od raskrizja do Aerodroma Bra¢ sjeverozapadno od produljene
USS.

65, 320 . 320 L, 100

\ . min 35 46520 300 N 300 20 100
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|
|
@
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Slika 2.21 Normalni poprecni presjek planirane zupanijske ceste od raskrizja u smjeru Aerodroma Bra¢ (Izvor: Idejno rjeSenje)
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Slika 2.22 Normalni popreéni presjek planirane Zupanijske ceste prije podvoznjaka (Izvor: Idejno rjeSenje)

Protupozarni put

Idejnim rjeSenjem protupoZarni put je predviden na rubu osnovne staze USS (STRIP-a) kao nastavak postojeceg, u
minimalnoj Sirini 3,0 m (Slika 2.23). Kolni¢ka konstrukcija protupozarnog puta predvidena je od mehanicki stabiliziranog
kamenog materijala, frakcije 0-63, debljine 30 cm. Protupozarni put bit ¢e u javnoj uporabi buduéi da se planiranim
zahvatom presijecaju neki postoje¢i poljski putovi koji sluZe kao pristup poljoprivrednom i drugom zemljistu izvan zahvata,

a ujedno imaju i opCu protupoZarnu svrhu.
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25



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Brac* ekologija

Planirani zahvat

@ [ Zupanijska cesta s podvoznjakom - Varijanta 1
# —— Pokosi ceste

g — Bankina ceste

400m ‘ F % [ Zupanijska cesta oko uzletno-sletne staze - Varijanta 2
| gink Protupozarni put

N

Slika 2.23 Planirana pristupna prometnica Z-6192 Aerodromu Braé te protupozami put (1zvor: IRES EKOLOGIJA prema Idejnom
rieSenju)

2.3.3 Ostala infrastruktura

2.3.3.1 Oborinska odvodnja

Koncepcija tehnickog rjeSenja vanjske odvodnje oborinskih voda

Zastita Aerodroma Bra€ od oborinskih voda koje gravitiraju sa slivova prema uzletno-sletnoj stazi planirana je na nacin da
se projektiraju paralelni jarci vanjske odvodnje (Slika 2.24) koji su poloZeni uz rub nozice nasipa ili pokosa usjeka, te
propusti kojima se sakupljena voda propusta prema recipijentu s nize strane. Kanali veéih uzduznih nagiba ve¢im od 5,0
% projektiraju se s oblogom (prirodnim kamenom u sloju betona) zbog zastite od erozije. Kanali bez obloge projektiraju se

iskopom u sraslom tlu.

Kako se ne bi remetio prirodni tijek vode i kako bi se sprijeilo podlokavanje nasipa, ispod USS temeljem proracuna i

analiza projektirat ¢e se prema potrebi propust od armiranog betona paralelno s podvoznjakom zupanijske ceste.

U zoni zahvata, predvidaju se i cijevni propusti koji oborinsku vodu ispod Zupanijske ceste i paralelnog puta odvode u jarke

vanjske odvodnje.
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Koncepcija tehnickog rjeSenja unutarnje odvodnje oborinskih voda s USS i staze za voznju

Odvodnja oborinskih voda s planirane produljenje USS i proSirene staze za voznju odvijat ¢e se gravitacijski djelovanjem
uzduznih i popreénih nagiba. USS i staza za voznju izgradit ¢e se u cijelosti na nacin da se vode ne zadrzavaju na kolniku
i ravnomjerno se slijevaju njihovim rubom. Po rubu USS i staza za voznju formirat ¢e se drenaZni pojas €ime je osiguran
povrSinski prijem voda oteklih s tih povrSina. Vodozastitni aspekt djelovanja USS postignut ée se filtracijom i djelomi¢no
kemijsko-bioloSkim procesima u sloju nasipa USS. Aerodrom Bra¢ ne radi u zimskim uvjetima intenzivno, $to znaci da
nema odrzavanja USS i staze za voznju sredstvima za odledivanje zrakoplova ili sredstvima za zastitu od zaledivanja
zrakoplova i tako uzrokovanih oneci$éenja povrsina.

N Planirani zahvat
3 i [ Odvodni kanal

Slika 2.24 Planirana vanjska odvodnja oborinskih voda na podrugju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Idejnom
rieSenju)
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2.3.3.2 Rasvjeta operativnih povrSina

Aerodrom Bra¢ bit ¢e opremljen Aerodromskom rasvjetom do srednjeg intenziteta, sukladno ICAO propisima i propisima
vazecim u Republici Hrvatskoj.

Rasvjeta je srednjeg intenziteta, buduéi da je Aerodrom smjesten izvan urbanog podrudja i lako je uo€ljiv kod prilaza
zrakoplova.

Takoder ¢e biti ugradeni PAPI2 uredaji za kontrolu vizualnog prilaza, te rasvieta za osvjetljenje povrSine stajanke. Za
identifikaciju Aerodroma iz ve¢e udaljenosti instalirat ¢e se Aerodromski svjetlosni far.

Rasvjeta pragova i krajeva USS izvest Ce se ugradnim svjetlima na razmaku 5 metara. Svaki prag bit ¢e oznacen sa 6
svjetala koja emitiraju svjetlo zelene boje. Krajevi USS oznacit Ce se svjetlima koja emitiraju crveno svjetlo.

Rasvjeta ruba USS izvest ¢e se nadgradnim svjetlima, osim na prijelazu staza za voznju, gdje ¢e se instalirati ugradna
svjetla, kako bi se zadrzala puna opticka slika USS kod prilaza zrakoplova. Razmak izmedu svjetala je 60 metara. Svjetla
emitiraju bijelo svjetlo, a 600 m prije kraja USS bit ¢e opremljena Zutim filterima u pravcu slijetanja, sukladno ICAO
propisima.

U kolni¢ku konstrukciju staza za voZnju, na pozicijama za ¢ekanje za izlazak na USS, bit ¢e ugradena rasvjeta. Rasvjetna
precka se sastoji od 4 ugradena svjetla koja emitiraju crveno svjetlo, a ukljucuju / iskljuCuju se od strane kontrolora s tornja.

Rasvjeta ruba staza za voznju izvest ¢e se nadgradnim svjetlima s ugradenim plavim filterima. Svjetla su tako locirana da
jasno oznacCavaju rubove staza za voznju, a posebno krivine. Adekvatno ¢e biti oznacen i rub stajanke.

PAPI sustavi (postojeéi za prilaz 04 i novi za prilaz 22) sastoje se od po 4 jedinice koje e biti smjeStene na oko 300 m
udaljenosti od pragova.

2.3.3.3 Elektroenergetsko napajanje

Napajanje Aerodromske rasvjete izvest Ce se iz postojee transformatorske stanice koja je smjestena na juznoj strani
postojece stajanke. Snaga TS zadovoljava potrebe svih potroSaca na lokaciji.

Za rezervno napajanje se koristi diesel-agregatsko postrojenje s automatskim startom. Snaga diesel agregata moze
podmiriti i potrebe terminala, pratecih objekata i aeronavigacijskih sustava.
2.3.4 Referentni zrakoplov

Referentni zrakoplov je Embraer 190, a aerodromske operativne povrsine bit ¢e dimenzionirane za sve zrakoplove kodnog
slova A, B i C. Za referentni zrakoplov Embraer 190 potrebna duljina USS je 2396 m, a dobivena je sljede¢im izraunom:

Ulazni podaci:
Nadmorska visina Aerodroma: 1781 st/543 m
Referentna temperatura Aerodroma: T=30,2 °C
Uzduzni nagib USS: 1,21 %
Duljina USS potrebna za uzlijetanje™: 1598 m
Duljina USS potrebna za slijetanje™: 1226 m

*Embraer 190 STD E5 (standardna konfiguracija, E5 motori), MTOW, ISA, SL; Izvor: Embraer 190 — Performance, June 2014, Embraer
Commercial Aviation, www.embraercommercialaviation.com

2 Pokazatelj precizne putanje prilaza, eng. Precision approach path indicator.
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Duljina USS korigirana zbog nadmorske visine Aerodroma:
1598 x 543/300 x 0,7 + 1598 = 202,47 + 1598 = 1800,47 m
ISA temperatura na visini 543 m; 11,5°C
Duljina USS korigirana zbog nadmorske visine i referentne temperature Aerodroma:
1800,47 x (30,2 - 11,5) x 0,01 + 1800,47 = 336,69 + 1800,47 = 2137,16 m
Duljina USS korigirana zbog nadmorske visine i referentne temperature Aerodroma i uzduznog nagiba USS:

2137,16 x 1,21 x 0,1 + 2137,16 = 258,60 + 2137,16 = 2395,76 m.

2.3.5 Zastita od poZara

Kod izrade projektnih rieSenja primjenjivat Ce se zakonski propisi i Pravilnici koji reguliraju materiju koja se odnosi na
Aerodrome uvaZzavajuci i druge propise i pravilnike.

Idejno rieSenje, a potom idejni projekt, sluzi za verifikaciju projektnog rjeSenja, te ishodenje lokacijske dozvole, na temelju
koje se pristupa izradi glavnog projekta.

Moguénost pristupa vatrogasnih vozila Aerodromu, kolni pristupi za vatrogasno vozilo te povrSine za intervenciju
vatrogasnog vozila i tehnike, za sve objekte na Aerodromu bit Ce u skladu s odredbama Pravilnika o uvjetima za vatrogasne
pristupe (NN 35/94, 142/03).

2.3.6 Buduci promet putnika i zrakoplova

Prema Idejnom rjeSenju, planirani broj operacija zrakoplova te projekcije broja putnika prikazane su na sljede¢im grafovima
(Slika 2.25, Slika 2.26).
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Slika 2.25 Projcirani promet zrakoplova na Aerodromu Bra¢ do 2032. godine (Izvor: Idejno rjeSenje)
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—— Putnici pesimistiéan = Putnici vjerojatan Putnici optimisti¢an
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Slika 2.26 Porast broja putnika Aerodroma Bra¢ prema tri razliCita scenarija za period od 2018. do 2032. godine (Izvor: Idejno rieSenje)
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3 Varijantna rjeSenja zahvata

Prometnica koja povezuje Aerodrom Braé s mrezom drzavnih prometnica je Zupanijska cesta Z6192. Produljenjem USS,
postojeCu Zupanijsku cestu s pripadajucim raskriZjima potrebno je izmjestiti i rekonstruirati.

Varijanta 1 predvida izgradnju podvoznjaka ispod produliene USS u duljini od 220 m, izgradnju pripadajuéeg raskrizja te
spoj na postoje¢u zupanijsku cestu u smjeru Aerodroma Brag. Duljina izmicanja zajedno s podvoznjakom iznosi oko 850
m.

Varijanta 2 predvida izmicanje i izgradnju zupanijske ceste oko USS u duljini od 2200 m.

i Planirani zahvat

[ Zupanijska cesta s podvoznjakom - Varijanta 1
— Bankina ceste

—— Pokosi ceste

[ Zupanijska cesta oko USS - Varijanta 2
Postojece stanje

~— Prilazna prometnica

, VaZeci Postorni plan Op¢ine Pucis¢a

=== Planirana prometnica

200 300 400m
| | | | |

Tablica 3.1 Varijante prilazne prometnice Aerodromu Brac (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Idejno rieSenje)

Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 3/17), za varijante dijela planiranog zahvata potrebno je
u ovom poglavlju usporediti razmatrana varijantna rjeSenja s obzirom na njihove utjecaje na okoli§. Sukladno tome, u
tabliénom prikazu koji slijedi (Tablica 3.2) napravijena je procjena utjecaja na okoli§ svake varijante 1 i 2 prilazne
prometnice Aerodromu Brag, i to za svaku sastavnicu i cimbenik u okoliSu. Na kraju analize se daje obrazloZenje razloga
odabira odredene varijante zahvata.

Tablica 3.2 Usporedba utjecaja na okoli§ po sastavnicama i Cimbenicima u okoliSu za varijanta rieSenja prilazne ceste Aerodromu Bra¢

Varijanta 1
Geoloske znacajke i e trajan, neposredan i zanemarivo negativan utjecaj na georaznolikost uslijed
georaznolikost zadiranja u vrtaCu izgradnjom pokosa

e neposredan i dugoroan umjereno negativan utjecaj gubitka pozitivnih
funkcija tla, genofondne i ekolodko-regulacijske na otprilike 3780 m2 prilikom
izmjeStanja i rekonstrukcije prometnice

e neposredan i kratkoroan umjereno negativan utjecaj povecanja rizika od
erozije tla prilikom zemljanih radova (usjeci i zasjeci) u svrhu izmjestanja
prometnice u podnozje obliznjeg brda

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Kvaliteta zraka i klimatske e dugoro¢an, neposredan i zanemariv utjecaj disperzije oneciscujucih tvari u
znacajke zraku na ograni¢enom podrucju, uslijed prometovanja cestovnih vozila
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e

PovrSinske i podzemne vode

Bioraznolikost

Zasticena podruéja prirode

Sume i Sumarstvo

Divlja¢ i lovstvo

Krajobrazne karakteristike

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Kulturno-povijesna bastina

GeoloSke znacajke i
georaznolikost

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

trajan, neposredan i zanemarivo negativan utjecaj na ekolodko i kemijsko
stanje podzemnih voda uslijed emisije oneciScujucih tvari iz vozila

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj na stanje prirodnih i
poluprirodnih ~ stanita (mozaik staniSta kamenjarskih  pasnjaka
submediteranske zone i istoénojadranskih busika)

trajan, neposredan i zanemariv utjecaj oneciséenja prirodnih i poluprirodnih
stanista

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj gubitka stanita strogo
zastiéene i ugroZene flore i faune

neutralan utjecaj na zasti¢ena podrucja prirode

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj prenamjene Sumskog
zemljista (3,59 makije, 9,80 gariga)

trajan, posredan i umjereno negativan utjecaj smanjenja/unistenja
opéekorisnih funkcija Suma

trajan, neposredan i zanemariv utjecaj oneCiS¢enja Sumskog zemljiSta
prometovanjem cestovnih vozila

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj smanjenja
lovnoproduktivnih povrSina, odnosno stanista divljaci povrSine 15,20 ha
trajan, posredan i zanemarivo negativan utjecaj naru$avanja mira u lovistu
trajan, neposredan i zanemariv utjecaj potencijalnog stradavanja lovne
divljai od naleta cestovnih vozila

neposredan, trajan i umjereno negativan utjecaj na promjenu postojece
topografije terena prilikom zemljanih radova (usjeci i zasjeci) u svrhu
izmjeStanja prometnice u podnoZje brda te na promjenu vizualne percepcije
podru¢ja unodenjem novih antropogenih struktura

neposredan, trajan i zanemariv utjecaj na povrinski pokrov (kamenjarski
pasnjaci i busici) i elemente kulturnog krajobraza, odnosno jednu vrtadu i
dva suhozida izgradnjom pokosa i izmjeStanjem prometnice

pozitivan i dugoroCan utiecaj na prometnu povezanost otoka zbog
kvalitetnije cestovne infrastrukture te dostupnost zraénoj luci kao bitnom
faktoru turistike aktivnosti

posredan i umjereno negativan utjecaj na kulturno dobro prilikom izgradnje
prometnice radi naruSavanja kvaliteta okoliSa evidentiranog arheoloSkog
lokaliteta

Varijanta 2

trajan, neposredan i zanemarivo negativan utjecaj na georaznolikost uslijed
zadiranja u veci broj vrtaca

neposredan i trajan umjereno negativan utjecaj gubitka pozitivnih funkcija
tla, genofondne i ekoloSko-regulacijske na otprilike 13 200 m2 prilikom
izmjeStanja prometnice

neposredan i kratkoro€an umjereno negativan utjecaj povecanja rizika od
erozije tla prilikom zemljanih radova (usjeci i zasjeci) u svrhu izmjestanja
prometnice u podnozje obliznjeg brda
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Kvaliteta zraka i klimatske
znacajke

PovrSinske i podzemne vode

Bioraznolikost

Zasticena podruéja prirode

Sume i Sumarstvo

Divlja¢ i lovstvo

Krajobrazne karakteristike

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Kulturno-povijesna bastina

dugorocan, neposredan i zanemariv utjecaj disperzije onecidcujucih tvari u
zraku na ograni¢enom podrucju, uslijed prometovanja cestovnih vozila

trajan, neposredan i zanemarivo negativan utjecaj na ekolodko i kemijsko
stanje podzemnih voda uslijed emisije oneciS¢ujucih tvari iz vozila

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj na stanje prirodnih i
poluprirodnih ~ stanita (mozaik staniSta kamenjarskih  paSnjaka
submediteranske zone, istocnojadranskih busika i Sumskih stanista)

trajan, neposredan i zanemariv utjecaj oneciséenja prirodnih i poluprirodnih
stanista

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj gubitka stanista strogo
zasticene i ugroZene flore i faune

trajan, neposredan i zanemarivo negativan utjecaj fragmentacije stanista
strogo zasticene i ugrozene flore i faune

neutralan utjecaj na zasti¢ena podrucja prirode

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj prenamjene Sumskog
zemljiSta (makije 4,43 ha i gariga 9,80 ha)

trajan, posredan i umjereno negativan utjecaj smanjenja/unistenja
opcekorisnih funkcija Suma

trajan, neposredan i zanemariv utjecaj oneciéenja Sumskog zemljiSta
prometovanjem cestovnih vozila

trajan, neposredan i umjereno negativan utjecaj smanjenja
lovnoproduktivnih povrsina, odnosno stanista divijagi povrsine 16,65 ha
trajan, posredan i zanemarivo negativan utjecaj naruSavanja mira u lovistu
trajan, posredan i zanemariv utjecaj potencijalnog stradavanja lovne divljaci
od naleta cestovnih vozila

neposredan, trajan i umjereno negativan utjecaj na promjenu postojece
topografije terena, gubitak povrSinskog pokrova i elemenata kulturnog
krajobraza (veéi broj suhozida, vrtata, omedenih paSnjaka i makadamskih
puteva) prilikom zemljanih radova (usjeci i zasjeci) u svrhu izmjestanja
prometnice u podnoZje brda te na promjenu vizualne percepcije podruéja
uno$enjem novih antropogenih struktura

pozitivan i dugoroCan utiecaj na prometnu povezanost otoka zbog
kvalitetnije cestovne infrastrukture te dostupnost zraénoj luci kao bitnom
faktoru turisticke aktivnosti

posredan i umjereno negativan utjecaj na kulturno dobro prilikom izgradnje
prometnice radi naruSavanja kvaliteta okolia evidentiranog arheoloSkog
lokaliteta
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Zakljuéci analiziranih varijantnih rjeSenja

o Geoloske znacajke i georaznolikost
Usporedbom varijantnih rieSenja utvrdeno je da ¢e se u sluéaju provedbe Varijante 1 biti potrebno fizi¢ki izmijeniti jednu vrtadu koja
se nalazi na lokaciji izgradnje pokosa, dok e se slucaju provedbe Varijante 2 uz navedenu vrtacu potencijalno zadirati u jo$ Cetiri
druge vrtaCe. Zbog navedenog, procjenjuje se da je Varijanta 1 prihvatljivije rjeSenje za ovu sastavnicu okolisa.

e Tloi poljoprivredno zemljiSte
Realizacijom Varijante 1 Zupanijske ceste Z-6192 doéi ¢e do gubitka pozitivnih funkcija tla, genofondne i ekolosko-regulacijske, na
povrsini od 3780 m2 odnosno, 9420 m2 manje u odnosu na Varijantu 2. U obje varijante poveéava se rizik od erozije tla na podru¢ju
obliznjeg brda, buduéi da se prometnica planira izmjestiti u podnozje. Kao najprihvatljivija varijanta navodi se Varijanta 1 iz razloga
Sto Ce realizacijom spomenute varijante, negativni utjecaji prenamjene funkcije tla iz genofondne i ekolosko-regulacijske u
infrastrukturnu biti generirani na manjoj povrsini.

o Kuvaliteta zraka i klimatske znacajke
Realizacija obje varijante podrazumijeva kretanje cestovnih vozila Ciji ¢e se broj razvojem Aerodroma Bra¢ povecati. S navedenim
povecanjem neposredno dolazi i do poveéanja koncentracije onec€iSéujuéih tvari u zraku predmetnog podrucja. Ipak, Varijanta 1
odabrana je kao povoljnija s obzirom na to da ¢e njenom realizacijom na promatranom podrucju izvori onec€is¢ujucih tvari ostati
unutar tehnolo3ke cjeline Aerodroma Brac.

e PovrSinske i podzemne vode
Realizacijom oba varijatna rjeSenja generirat ¢e se negativni utjecaji uslijed ispustanja oneciSéuju¢ih tvari iz vozila, a koje
posljedi¢no ispiranjem oborinskim vodama s asflatne povrSine mogu onecistiti povrSinske ili podzemne vode. U kolicini
oneciscéujucih tvari koje se mogu ispustati s prometnice nema razlike u utjecaju izmedu dvije moguce varijante.

e Bioraznolikost
Realizacijom oba varijantna rjeSenja generirali bi se umjereni negativni utjecaji na stanje prirodnih i poluprirodnih stanista, a time i
na pridolaze¢e divlje vrste, ukljucujuéi strogo zasticene i ugrozene. Ipak, Varijanta 1 odabrana je kao povoljnija obzirom da se
njenom realizacijom naru$ava maniji broj stanista, ali i manji udio njihovih povrsina, te se ne generira dodatna fragmentacija.
Takoder, Varijanta 1 zadrzava se unutar tehnoloske cjeline Aerodroma Bra€ pa je i doseg utjecaja cestovnog prometa na okolna
stanista maniji.

e Zasticena podrucja prirode
Obzirom na znadajke i udaljenost okolnih zatiéenih podrucja od predvidenih varijantnih rieSenja Zupanijske ceste 76192, utjecaji
obje varijante se mogu iskljuciti. Shodno tomu, nema razlike u utjecaju izmedu dvije moguce varijante.

o Sume i Sumarstvo
lako Ce obje varijante generirati podjednake utjecaje, prihvatljivija je Varijanta 1 zbog manjih potreba za koristenjem Sumskog
zemljista. Tako je za realizaciju Varijante 1 potrebno prenamjeniti 13,39 ha Sumskog zemlji$ta, a za Varijantu 2 ukupno 14,23 ha.

e Divljaé¢ilovstvo
Prihvatljivija je Varijanta 1 zbog manjeg zadiranja prometnice kroz stanita divljai s razlikom od 1,45 ha povrsine, u odnosu na
Varijantu 2. Shodno tome, realizacijom Varijante 2 potencijalno bi do$lo i do naru$avanja mira u lovitu te stradavanja divljaci od
naleta cestovnih vozila veéeg intenziteta.

e Krajobrazne karakteristike
Unato€ tome Sto e obje varijante generirati podjednake utjecaje na prirodne, kulturne i vizualno-dozivljajne kvalitete krajobraza,
Varijanta 1 je procijenjena prihvatljivijom jer je trasa prometnice kraca te ¢e promjene postojece topografije terena i gubitak
prirodnih (kamenjarski paSnjaci i busici) i kulturnih (suhozidi, vrtace, omedeni paSnjaci i makadamski putevi) elemenata krajobraza
biti manji nego $to je slu¢aj u Varijanti 2.

o  Stanovnistvo i zdravlje ljudi
Provedbom planiranog zahvata predvideno je izmje$tanje i rekonstrukcija Zupanijske ceste Z-6192 koja vodi do Aerodroma Brag.
Izvodenjem zahvata prema Varijanti 1 ili Varijanti 2 doéi ¢e do jednakog pozitivnog i dugoro€nog utjecaja na prometnu povezanost
otoka zbog kvalitetnije cestovne infrastrukture te dostupnost zraénoj luci kao bitnom faktoru turisticke aktivnosti. Za stanovnistvo i
zdravlje ljudi nema razlike u utjecaju izmedu dvije moguée varijante.

e  Kulturno-povijesna bastina
Planirane aktivnosti u varijantama zahvacéaju arheoloski lokalitet u zoni posrednog utjecaja $to dovodi do trajnog narusavanja
okoli$a uz kulturno dobro. S obzirom na broj zahvacenih objekta (arheoloski lokalitet) te zonu utjecaja (500 m) unutar koje se
planiraju aktivnosti gradnje prometne infrastrukture nema razlike u utjecaju izmedu dvije moguce varijante.

Zakljuéno, iako ni za jedno varijantno rjeSenje nije procijenjen zna¢ajno negativan utjecaj, Varijanta 1, koja predvida
izmicanje izgradnjom podvoznjaka ispod produliene USS u duljini od 220 m, izgradnju pripadajuceg raskriZja te spoj na
postojecu zupanijsku cestu u smjeru Aerodroma Brag, prihvatljivija je za okoli§ od Varijante 2 koja predvida izmicanje i
izgradnja Zupanijske ceste oko USS u duljini od 2200 m.
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4 Podaci i opis lokacije zahvata te podaci o okolisu

Postojece stanje podataka i opis lokacije planiranog zahvata te podaci o okoliSu obuhvacaju analizu uskladenosti
planiranog zahvata s vaze¢om prostorno-planskom dokumentacijom te analizu ukupnog stanja sastavnica i ¢imbenika u
okoliSu u odnosu na planirani zahvat. Potonja se sagledava sveobuhvatno (sa svim planiranim infrastrukturnim objektima,
produljenjima, proSirenjima i rekonstrukcijama USS te prognozama prometa do 2043. godine) u granicama obuhvata
planiranog zahvata, ali i Sire ovisno o potrebi svake pojedine sastavnice i Cimbenika u okoliu.

Isto tako, planirani zahvat je po sastavnicama i Cimbenicima u okoliSu kartografski analiziran, pri ¢emu je na kartografskim
prikazima oznacen u granicama ukupnog obuhvata ili polozajem planiranim aktivnostima (svima ili dijelom aktivnosti).

U analizi stanja sastavnica i ¢imbenika u okoliSu u odnosu na planirani zahvat identificirani su oni elementi i pokazatelji
koji ¢e realizacijom planiranog zahvata potencijalno dozivjeti promjenu zbog ega ¢e dalje biti razmatrani u poglaviju
procjene utjecaja zahvata na okoli8. Nacin i obuhvat njihove analize u odnosu na planirani zahvat bit ¢e istaknut na pocetku
poglavlja svake pojedine sastavnice ili ¢imbenika u okoliSu. Pri tome su koristeni dostupni javni sluzbeni podaci hrvatskih
institucija, web portala i raznih registara, godisnjih izvieS¢a, prostorno-planska, strateska i ostala zakonska dokumentacija,
planovi upravijanja, kao i znanstvena i struéna predmetna literatura, podaci terenskih istrazivanja te dostavljena
dokumentacija Narucitelja Aerodrom Bra¢ d.o.o.

4.1 Analiza uskladenosti planiranog zahvata s dokumentima prostornog uredenja

Planirani zahvat nalazi se na podrucju na kojem su na snazi sljedeéi prostorni planovi:

1. Prostomi plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (u daljnjem tekstu: PPSDZ), Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije (1/03, 8/04 (stavljanje izvan snage odredbe), 5/05 (uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak
uskladenja s Uredbom o ZOP-u), 13/07, 9/13, 147/15 (rjeSenja o ispravcima gresaka)), i

2. Prostorni plan uredenja Opéine Pucis¢a (u daljnjem tekstu: PPUO Puéidéa), Sluzbeni glasnik Opéine Pucis¢a
(1/09, 2/16).

4.1.1 Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije

Prostor Splitsko-dalmatinske Zupanije PPSDZ-om se razgraniuje prema obiljeZjima na funkcionalne cjeline — mikroregije
i prostorne cjeline, koje u pravilu obuhvacaju vise jedinica lokalne samouprave. Sukladno tome, Opéina Pugi$éa pripada
oto€noj mikroregiji, a prostornoj cjelini otoka Braca.

Unutar funkcionalnih cjelina prostor je razgraniCen prema nacinu koristenja i prema namijeni, Sto je prikazano u
kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena prostora. Prema nacinu koriStenja prostor se razgrani¢uje temeljem uvjeta
zaStite prostora (kategorije zastite, kategorije osjetljivosti ili prijedloga za progladenje zastiéenog podrucja) i to na povrsine:

zasticenog obalnog podrucja mora,

zasticenih prirodnih vrijednosti zasticene prirodne bastine,
zasticenog kulturno-povijesnog nasljeda,

zasticenog poljoprivrednog zemljista,

Suma i Sumskog zemljista,

geotehnickih znacajki tla,

zastite izvoriSta voda za pice i potencijalnih izvora voda za pice,
zasticenog morskog okolisa i

podrucija i dijelove ugrozenog okoliSa.

Opéina Pucis¢a nalazi se unutar zastiéenog obalnog podruéja mora (skraéeno: ZOP). Obalno je podrucje krajobrazna
cjelina u kojoj vrijede posebna ograni¢enja u koriStenju. Prema Zakonu o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18)
ZOP je podrucje od posebnog interesa za DrZavu i obuhvaca obalne jedinice lokalne samouprave. U cilju zastite prostora
i ostvarenja ciljeva odrZivog razvoja, planiranje i koristenje prostora ZOP-a provodi se uz ograniCenja u pojasu kopna i
otoka u Sirini od 1000 m od obalne crte i pojasu mora u Sirini od 300 m od obalne crte (u daljnjem tekstu: prostor

Zagreb, lipanj 2019. 35



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Brac¢* ekologija

ograniéenja). Obalna crta je crta plimnog vala na obali. Planirani zahvat udaljen je oko 1700 m od juzne obale Braéa,
nalazedi se tako izvan prostora ogranicenja.

Aerodrom Brac je smjesten u srediSnjem juznom dijelu otoka, uz juznu granicu OpCine Pucisca. Neposredno okolno
podrucje definirano je PPSDZ-om kao prostor gospodarskih i zastitnih Suma (Slika 4.1, Slika 4.2, Prilog 9.6).
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Slika 4.1 Isjedak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora (Izvor: PPSDZ)
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Slika 4.2 Isjedak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora (PPSDZ) u odnosu na planirani zahvat (Izvor: PPSDZ)
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U naselju Gornji Humac ¢voriste je dviju drzavnih cesta DC-113 Supetar — Nerezisée — Sumartin i DC-115 G. Humac
(D113) - Bol, s kojom je zona Aerodroma povezana zupanijskom cestom ZC-6192. Navedene cestovne gradevine
omoguéavaju povezanost Aerodroma Bra¢ s ostatkom otoka i ire. PPSDZ-om je planirana dogradnja ZC-6192 od
Aerodroma prema SZ gdje bi se spojila na DC-113.

Sukladno Uredbi o odredivanju gradevina od vaznosti za Republiku Hrvatsku (NN 37/14), PPSDZ-om su definirani zahvati
i gradevine od vaznosti za Drzavu na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije. Aerodrom Bra¢ ima status zrakoplovne
gradevine od vaznosti za Drzavu, a PPSDZ propisuje potrebu produljenja uzletno-sletne staze te potrebu izgradnje
prate¢ih sadrzaja u cilju proSirenja djelatnosti. Spomenute drzavne ceste DC-113 (Supetar — NereziS§¢e — Sumartin
(trajektna luka)) i DC-115 (G. Humac (D113) — Bol) kategorizirane su kao cestovne gradevine od vaznosti za Drzavu, dok
je ZC-6192 Aerodrom Braé — D-115 cestovna gradevina od vaznosti za Zupaniju.

Clanak 137. Odredbi za provedbu PPSDZ-a daje smjernice za osiguravanje sigurnosti zragnog prometa. Sigurnost
zraCnog prometa treba osigurati na nacin da se primjenom odgovaraju¢ih mjera zrakoplovi zastite od mogucih sudara s
pticama i drugim Zivotinjama, odnosno da se okolno zemljiste (koje nije pod ingerencijom zraéne luke) koristi na
odgovarajuéi nacin, kako bi za ptice i druge zivotinje bilo $to manje atraktivno. Nadalje, u cilju postizanja maksimalne
sigurnosti zragnog prometa, PPSDZ propisuje potrebu utvrdivanja smjemica za koristenje zemljista oko zragnih luka u
okviru prostorno-planskih dokumenata podrucja na kojima se nalaze ili planiraju zracne luke. S obzirom na nedostatak
potpunog i preciznog nadina reguliranja nacina koristenja zemljista oko zragnih luka u Republici Hrvatskoj, PPSDZ-om se
predlaze prihvacanje i primjena smjernica koje su utvrdene medunarodnim dokumentima.

Osim navedenog, predvidena je i zastita okolnog prostora od buke kroz odredivanje podruja zastite ekvivalentne razini
buke iznad 67 db te za isto podru&je utvrdivaje mjera zatite i uvjeta koristenja. Prema Clanku 244. PPSDZ-a, PPUG/O-
om treba propisati mjere zastite od buke za gradevinska podrucja i pojedine gradevine. Pritom se posebne mjere zastite
od buke odreduju za gradevine koje se grade izvan gradevinskog podrucja i gradevine drustvenih djelatnosti za javne
funkcije. Takoder, Clankom 266. PPSDZ-a odreduje se potreba istraZivanja i ispitivanja buke radi utvrdivanja ugrozenosti
okolida. Program ispitivanja odreduje se Zupanijskim Planom za zastitu od buke. Programom treba utvrditi nulto stanje,
obaviti istrazivanja na podrucjima koja su posebno osjetljiva, provesti monitoring te uspostaviti sustav zastite okolisa od
prekomijerne buke.

4.1.2 Prostorni plan uredenja Opcine Pucisca

PPUO Pucisca donesen je 2009. godine, a u njega su integrirana polazista i smjernice odredene Strategijom prostornog
uredenja Republike Hrvatske, Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 50/99) te PPSDZ-om. Godine
2016. donesene su izmjene i dopune PPUO Pugisca.

Kao temeljni cilj prostornog razvoja istiCe se postizanje videg stupnja razvijenosti Opéine kroz primjenu nacela odrZivog
razvoja, a u svrhu povecanja kvalitete Zivota stanovnistva u svim podrucjima Opcine. Ostvarenje tog cilja o¢ekuje se, medu
ostalim, kroz odredivanje i izgradnju temeljnih prometnih pravaca, integraciju u hrvatske i europske prometne sustave te
osiguravanje prostornih pretpostavki za gospodarski rast.

Aerodrom Brac je infrastrukturna gradevina smjestena izvan gradevinskog podrugja naselja. Prema Clanku 58. PPUO
Pucis¢a, izgradene strukture izvan gradevinskih podrucja naselja (povrina naselja) planiraju se na:

e povrinama izvan naselja za izdvojene namjene — tj. unutar planiranih izdvojenih gradevinskih podrucja za
izdvojene namjene (izvan naselja),

o povrSinama koje su izvan gradevinskih podruc¢ja utvrdenih PPUO Pucis¢a, a na kojima se planira izgradnja ili je
moguca u skladu s vazeéim propisima i odredbama PPUOQ Pucisca.

Gradevine koje se mogu ili moraju graditi izvan gradevinskog podrucja naselja moraju se projektirati, graditi i koristiti na
nacin da ne ometaju poljodjelsku i Sumsku proizvodnju, koriStenje drugih zgrada te da ne ugrozavaju vrijednosti Covjekovog
okoliSa i krajobraza. To su:

o gradevine infrastrukture (prometne, energetske, komunalne itd.),
o stambeni i gospodarski objekti u funkciji obavljanja poljoprivredne i stoCarske djelatnosti,
o povrsine i objekti za istrazivanje i eksploataciju mineralnih sirovina.
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Aerodrom Brac jedan je od pokretaca razvoja, jer ima znacajnu ulogu u prometnoj povezanosti Opéine, kao i cijelog otoka,
no daljnji razvoj Op¢ine podrazumijeva i poboljSanje postojece cestovne i druge infrastrukture.

U okviru poglavija Zracni promet, u Clanku 91. Odredbi za provedbu PPUO Pugi$¢a navodi se:

Zracna luka Brac (na predjelu Vesko Polje) je aerodrom referentnog koda 3C, za potrebe domaceg i medunarodnog
zratnog prometa. Planira se produljenje i proSirenje uzletno-sletne staze na nacin prikazan na kartografskim
prikazima br. 1 i 2a.3 Produljenje uzletno-sletne staze je potrebno uskladiti s korekcijom trase Z-6192, odnosno
prilazne ceste do samog aerodroma pri éemu je moguce rjeSenje prolaza Z-6192 tunelom ispod piste. Planira se i
uredenje okolnog prostora radi proSirenja djelatnosti. Za proSirenje djelatnosti na aerodromu planira se izgradnja
skladi$nog prostora (kargo objekta) te izgradnja jo$ jedne staze za vozZnju, a uz kargo je moguc i razvoj drugih
pomocnih djelatnosti tipa avio-garaZe i/ili servis i sl. Obliznje kulturno dobro Kastel Vusio, u skladu s posebnim
konzervatorskim uvjetima i uvjetima ovog Plana, moguce je urediti kao dopunsku atrakciju. Za opisane zahvate
izraduje se idejni projekt za kojeg lokacijsku dozvolu, sukladno posebnom propisu, izdaje nadlezno Ministarstvo,
0sim za rekonstrukciju kojom se ne povecava zgrada za prihvat i ofpremu putnika i stvari, te uzletno-sletna staza
ili stajanka.

Obuhvat produlienja Aerodroma Braé ucrtan je na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrina PPUO Puéiséa,
a u sklopu Aerodroma je i granicni zracni prijelaz (Slika 4.3, Slika 4.4, Prilog 9.7). Okolni prostor u najvecoj mjeri Cini
zastitna Suma te ostala obradiva tla, ukljuCujuéi i prostor unutar obuhvata Aerodroma Bra¢ na kojem je planirano
produljenje USS. Sukladno PPSDZ-u, prometna povezanost Aerodroma s ostatkom otoka Braga osigurana je cestovnim
prometnicama, i to DC-113, DC-115 i ZC-6192 ¢ija je nadogradnja planirana od Aerodroma Bra¢ prema SZ odnosno
prema DC-113.

Clankom 87. Odredbi za provedbu PPUO Pugi$¢a odredeno je da se koridori ili trase te povrine infrastrukturnih sustava
planiraju na na¢in da se primarno koriste postoje¢i pojasevi i ustrojavaju zajednicki za viSe vodova, tako da se nastoje
izbje¢i Sumska podrucja, vrijedno poljodjelsko zemljiste, da se ne razara cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz
provedbu nacela i smjernica o zastiti prirode, krajolika i cjelokupnog okolisa.

3 Odnosi se na kartografske prikaze 1. Koristenje i namjena povrina i 2.a. Infrastrukturni sustavi — Promet (cestovni, pomorski, zracni), Posta i
telekomunikacije.
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Slika 4.3 Isje¢ak iz kartografskog prikaza 1. Kori$tenje i namjena povrsina (Izvor: PPUO Pucis¢a)
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Slika 4.4 Isjecak iz kartografskog prikaza 1. Koritenje i namjena povrsina u odnosu na planirani zahvat (Izvor: PPUO Pucisca)

viv s

Infrastrukturna mreza na ovom dijelu Opc¢ine Pucis¢a, osim cestovnih prometnica, obuhvaéa elemente sustava
telekomunikacija, vodoopskrbe i elektroopskrbe. Magistralni vodovi i kanali telekomunikacijske mreze poloZeni su
uglavnom uz trase glavnih prometnica (DC-113, DC-115, ZC-6192). Ispod Aerodroma Bra¢ prolazi jedan magistralni
vod/kanal, a jo$ je jedan planiran iz Gornjeg Humca prema JZ granici Opéine. Unutar obuhvata Aerodroma nalazi se i

radio relejna postaja. Ostali elementi sustava telekomunikacijske infrastrukture smjesteni su preteZno u naseljima (Gornji
Humac, Praznica) (Slika 4.6, Prilog 9.8).
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Slika 4.5 Isje¢ak iz kartografskog prikaza 2.a. Infrastrukturni sustavi — Promet (cestovni, pomorski, zracni), PoSta i telekomunikacije
(Izvor: PPUQ Putis¢a)
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Slika 4.6 Isje¢ak iz kartografskog prikaza 2.a. Infrastrukturni sustavi — Promet (cestovni, pomorski, zracni), Posta i telekomunikacije u
odnosu na planirani zahvat (Izvor: PPUO Pucis¢a)

Vazecéi Prostorni plan Splitsko-dalmatinske zupanije i Prostorni plan uredenja Opéine PugiS¢a, osigurali su podrucje prema
kojem je omoguceno proSirenje Aerodroma Braé i USS te je planirani zahvat uskladen s prostorno-planskom
dokumentacijom, a potvrda o uskladenosti dobivena je od strane Ministarstva graditeljstva i prostornog uredenja (Prilog
9.9).

4.2 Opis postojeceg stanja okolia na podrucju planiranog zahvata

Pristup izrade dokumentu zasniva se na medunarodno prihvatenom okviru za izvjeStavanje o stanju okoliSa - DPSIR
metodologiji. Ovaj okvir pretpostavlja uzroéno-poslieditne veze medusobno povezanih komponenti drustvenih i
ekonomskih sustava te okoliSa. On prepoznaje lanac pokretackih sustava i procesa pojedinih pritisaka na okoli$, posljedice
tih pritisaka, {j. stanja okolia koje generiraju razliite probleme i utjecaje na okolis. Navedeni pritisci i utjecaji ljudskih
aktivnosti na sastavnice okoli$a za posljedicu imaju odgovor drustva koji nizom mjera djeluje na sve karike lanca. Sukladno
navedenoj metodologiji, postoje¢e stanje okolia analizira se kroz poglavlja Pokretadi promjena u okolisu, Opterecenja
okolisa te Sastavnice okolia i ¢imbenici u okoliSu®.

4 Prema Zakonu o zastiti okolida (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) definiranom znacenju sastavnica i ¢imbenika u okoli$u, poglavije opisa
stanja sastavnica okoli$a i éimbenika u okoliSu sadrZi sljedece stavke: kvaliteta zraka i klimatske znagajke, tlo i poljoprivredno zemljiSte, povrSinske i
podzemne vode, georaznolikost, bioraznolikost, krajobrazne karakteristike, Sume i Sumarstvo, divlja¢ i lovstvo, stanovnistvo i zdravlje ljudi te kulturno-
povijesna bastina.
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4.2.1 PokretaCi promjena u okoliSu

Pokretace promjena u okoliu moZe predstavljati svaka ljudska aktivnost koja ugroZava ili bi mogla ugroZavati sastavnice
okolisa odnosno izazivati promjene u okoliSu na nekom prostoru te povecavati opterecenja okolisa.
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4.21.1 Turizam

Turizam je u Splitsko—dalmatinskoj zupaniji jedna od najvaznijih i najperspektivnijin gospodarskih grana, a njegovu
okosnicu predstavlja prostor priobalja te pojedini otoci. Jedan od turisticki najrazvijenijin otoka je Braé, koji je na temelju
svoje atraktivne prirodne osnove i kulturno-povijesnog nasljeda, svoje ljudske i gospodarske resurse usmjerio prema
turistickom razvoju gospodarstva. Op¢ina Bol, kao jedna od veéih opéina po broju dolazaka i notenja turista unutar
Splitsko-dalmatinske Zzupanije, nositelj je turizma na promatranom podruéju. Prema podacima Statisticke analize
turistiCckog prometa 2017. godine, na promatranom podrudju , kojeg Cine opéina Puci§¢a, opéina Bol i opéina Postira,
ostvareno je ukupno 124 814 dolazaka i 795 836 nocenja. Strani turisti ¢ine 92,15 % od ukupnih dolazaka i 93,40 %
noéenja. Na sliede¢oj slici prikazana je turistiCka aktivnost op¢ina promatranog podrucja u razdoblju od 2013. do 2017.
godine (Slika 4.7). Od tri promatrane opéine najveci broj dolazaka i no¢enja ima opéina Bol, slijedi opéina Postira, dok
opcina Pucis¢a sudjeluje s najmanjim udjelom. Na ovom podrucju, kao i u vecéini primorskog dijela drzave, najrazvijeniji je
kupali$ni turizam, s obzirom na to da se vecina turisti¢ke ponude temelji na proizvodima sunca i mora, pa je i koncentracija
turistiCke aktivnosti najja¢a u obalnom djelu. Jedan od razloga slabe turisti¢ke posje¢enosti opcine Pucis¢a je nedovoljno
kvalitetna prometna povezanost koja posliedi¢no utjeCe na slabiju turisti¢ku ponudu. Opcenito je ostvareno vise nocenja
nego dolazaka. Promatrajuéi kretanje broja turista u posljednjih pet godina ne uoCavaju se veée oscilacije.
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Slika 4.7 TuristiCka aktivnost opcina promatranog podru¢ja za razdoblje od 2013. do 2017. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema
podacima Drzavnog zavoda za statistiku)

Zahvaljujuci prirodnim i kulturnim resursima te prometno-geografskom polozaju, uz kupalidni, razvija se nekoliko
dominantnih turistickih proizvoda: vinski, seoski, aktivni, nauticki, gastronomski i kulturni. Sukladno tome, izrazena je i
sezonalnost turizma. Sezonalnost je opéenito jedan od problema turizma u Hrvatskoj pa tako i na promatranom podrudju.
Analiza je napravljena na razini Zupanije, s obzirom na dostupnost podataka, a navedeni su podaci prikazani na sljedeéoj
slici (Slika 4.8). Broj dolazaka i nocenja pocinje znaCajnije rasti u svibnju, a maksimum se ostvaruje tijekom srpnja i
kolovoza. U rujnu slijedi pad, ali je broj dolazaka i no¢enja jos uvijek znacajniji u odnosu na ostatak godine. Kako je turizam
veliki potro$a¢ osnovnih resursa koji generira otpad, otpadne vode i morski otpad, dolazi do povecanog pritiska na okolis.
Izrazita sezonalnost turizma dodatno doprinosi, osim optereéenosti komunalne infrastrukture, pove¢anju intenziteta
prometa, a time i razini buke.
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Slika 4.8 Broj dolazaka i nocenja turista u Splitsko—dalmatinskoj zupaniji 2017. godine po mjesecima (lzvor: IRES EKOLOGIJA prema
podacima Statisticke analize turistickog prometa 2017.)

Podaci o vrsti smjestajnih objekata dostupni su na razini Zupanije pa je analiza napravljena na temelju istih. Prema vrsti
smjeStajnih kapaciteta najdominantniji su objekti u domacinstvu te je njihov udio ¢ak 93,46 %. Slijedi kategorija ostali
ugostiteljski objekti za smje$taj (druge vrste/obrti) sa 5,29 % te hoteli sa svega 0,95 %. Ostale kategorije sudjeluju s manje
od 0,5 %. Kada se prouci struktura prema kapacitetu, odnosno broju kreveta, situacija je relativno sliéna. Opet najveéi udio
zauzimaju objekti u domacinstvu sa 69,75 %. U ovom slucaju na drugom mjestu su hoteli s 14,55 %, a slijede ugostiteljski
objekti za smjestaj (druge vrste/obrti) sa 8,92 % i kampovi sa 6,39 %.

Analiza hotela s obzirom na kategoriju kojoj pripadaju ukazuje na izrazito nizak udio hotela visoke kategorizacije, njima
pripada svega 5,04 % kapaciteta. NajviSe je hotela koji pripadaju kategoriji hotela s 3 zvjezdice (35,42 %) i 4 zvjezdice
(36,39 %), a slijede hoteli koji pripadaju kategoriji 2 zvjezdice (14,66 %).

4.2.1.2 Poljoprivreda

Na Bracu su, obzirom na prirodne resurse otoka, zastupljene tradicionalne privredne grane: sto¢arstvo, uzgoj vinove loze
i maslina i ribarstvo. Maslinarstvo je oduvijek bila najvaznija poljoprivredna kultura, a danas, prema procjenama, raste
otprilike milijun stabala maslina, od ¢ega se pola milijuna obraduje. Druga kultura po zastupljenosti je vinova loza.

Prema podacima Agencije za pla¢anje u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju (dalje u tekstu: APPRRR) za 2017.
godinu, pod poljoprivrednim povr§inama, na podru¢ju Opcine, bilo je 790,56 ha. Najzastupljeniji naCin koristenja
poljoprivrednog zemljiSta su kr3ki paSnjaci koji zauzimaju povrSinu od 452,27 ha, a zatim slijede uzgajane kulture maslina
sa 250,10 ha i vinova loza sa 59,34 ha (Tablica 4.1).

Na podrucju planiranog zahvata nalazi se nekoliko parcela krSkih pasnjaka ukupne povrSine 23,49 ha. Krski paSnjaci se u
vecoj mjeri nalaze i izvan granica obuhvata planiranog zahvata, kao i nekoliko parcela voénjaka i vinograda (Slika 4.9).

Tablica 4.1 Namjena poljoprivrednog zemljista u naseljima na podruéju opéine Pucis¢a (Izvor: APPRRR, 2017)

Povrsina (ha)
DR Kraki IskrSeni MieSani | 51010
naselja | Oranica | Livada Y . Vinograd ) Maslinik | Voénjaci trajni Ukupno
pasnjak vinograd nasad zemljiste
Gornii
H 5,79 570 | 332,28 54,01 / 2,41 1,16 0,35 0,31 402,03
umac
PraZnica 3,72 0,68 72,20 2,53 0,25 84,09 / 2,15 1,13 167,23
Pucisca 2,33 0,46 47,30 2,80 / 163,60 1,02 2,43 1,36 221,30
790,55
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Slika 4.9 Nacin koriStenja poljoprivrednog zemljiSta na Sirem podru¢ju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Arkod-a)

Terenskom prospekcijom podruéja u blizini planiranog zahvata, utvrdene su brojne vrtae koje su vecinom ogradene
suhozidima, a koje sluze lokalnom stanovnistvu za uzgoj vecinom povrtnih kultura.

Vecina poljoprivredne proizvodnje odvija se na obiteljskim poljoprivrednim gospodarstvima (u daljnjem tekstu: OPG) kojih
je prema podacima APPRRR-a u 2018. godini na podru¢ju Op¢ine, bilo registrirano 181. Osim OPG-ova, takoder su
zastupliena i trgovacka drustva (3), obrti (1), zadruge (1) i ostali (1).

Jedan od problema poljoprivredne proizvodnje je fragmentiranost i usitnjenost poljoprivrednih parcela. Naime, gore
navedena poljoprivredna povrsina prema Arkodu, rascjepkana je na 984 parcele $to znaci da je prosjecna veli€ina parcele
0,80 ha. Time se uvelike otezava poljoprivredna proizvodnja, prvenstveno povecanjem troSkova iste zbog &ega je upitna
njena odrZivost.

StocCarstvo je orijentirano na uzgoj stoke sitnoga zuba. Prema podacima iz Hrvatske poljoprivredne agencije, na podrucju
Opcine za 2017 godinu, najveéi dio stoénog fonda odnosi se na uzgoj ovaca (Tablica 4.2). Kao znaCajan prirodni resurs
sektora stoCarstva istiCu se krki padnjaci. Od pasmina se najviSe uzgaja autohtona ovca pramenka.

Tablica 4.2 Brojno stanje domacih zivotinja na podrucju Opéine u 2017. godini (Izvor: Hrvatska poljoprivredna agencija))

Broj uvjetnih grla
Goveda Konji Magarci Svinje Ovce Koze
33 17 7 / 5191 90
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Ribarstvo takoder nema nekog komercijalnog znacaja za stanovnike Pucis¢a te se ulov ribe i ostalih plodova koristi gotovo
iskljuéivo u prehrani u domacinstvu. Buduci da poljoprivreda nije jae zastupljena na podrucju Opcine, kao gospodarska
djelatnost ne predstavlja veliki pritisak na okolis.

4.21.3 Promet

Cestovni promet na podrucju Otoka Bra¢a odvija se putem drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta. Na otoku Bracu nalaze
se 3 drZavne ceste (D113, D114 i D115), ukupne duzine 69,6 kilometara. Mrezu Zupanijskih prometnica ¢ini 10 cesta
ukupne duzine 82,9 kilometara. Lokalnih cesta na podrucju Braca je 9, a njihova ukupna duzina je 18,2 kilometra. Takoder,
postoji mreZa nerazvrstanih prometnica koje su u nadleZnosti opéina i gradova.

Zracni promet na otoku obavlja se preko Zracne luke Brac¢, koja je predmet ove Studije. Zra€no pristaniste opremljeno je
za prihvat i otpremu manjih komercijalnih putni¢kih zrakoplova (kapaciteta do 100 sjedeéih mjesta). Otvorena je tijekom
cijele godine, no charter promet odvija se iskljucivo ljeti. GodiSnje kroz Zraénu luku Bra¢ prode oko 30 000 putnika, glavnina
tijekom turistiCke sezone. Javni prijevoz do zranog pristanista nije organiziran. Taxi sluzba na raspolaganju je po pozivu
za vrijeme otvorenosti zraCne luke. Takoder, na podrucju BraCa nalaze se tri interventna helidroma, dok su Zupanijskim
prostornim planom predvidene dodatne tri lokacije (NereZi§¢a, Sutivan i Mirca).

Pomorski promet je za otok najznaCajnija vrsta prometa, ujedno glavni oblik ostvarivanja prometno-funkcionalne
povezanosti s kopnom i drugim otocima. Trajektne veze do otoka BraCa ostvaruju se iz dvaju kopnenih sredista — Splita i
Makarske. Povezanost otoka s kopnom na dnevnoj frekvenciji iznosi ukupno 13 puta u zimskom djelu godine, a znacajno
se poveca u pred(post)sezoni i u samoj sezoni na 19, odnosno 23 put (pojedinim danima u tjednu i na 25 puta) dnevno.
Primarno pomorsko prometno ¢voriSte Zupanijskog zna€aja na otoku je trajektna luka Supetar, sekundarno trajektna luka
Sumartin (Selca), dok povezanost s kopnom brzobrodskom linijom ostvaruje Bol tijekom cijele godine, a pojedina oto¢na
mjesta (Postira, Pucis¢a, Povlja i Milna) iskljuCivo za vrijeme sezone. Ostale luke otvorene za javni promet su u
Bobovis¢ima, Mircima, Splitskoj i Sutivanu.

Na podru&ju Opéine, prema PPUO Pugié¢a, odredene su sliedece gradevine od vaznosti za Zupaniju:

a) Cestovna gradevina
e Zupanijska cesta Z6161: Supetar (D113) Postira - Pug$¢a - Stipanska luka, $irina 6 m
e Zupanijska cesta 76192: Zraéna luka Bra& — D115, &irina 6 m
e Zupanijska cesta 76193: Pugiséa (Z6161) — Praznica (D113), irina 6 m

b) Zrakoplovna gradevina
o Helidrom — interventni, Praznica — postojeci

c) Pomorske gradevine
e industrijska luka PuciS¢a — uvala Veselje
e iskrcajno mjesto za prihvat ribe — Pucis¢a
¢ |uka nautickog turizma Stipanska luka kapaciteta do 130 vezova -Pucis¢a

Do Aerodroma Brac, koji je prema PPUO Pucisca kategoriziran kao zracna luka za medunarodni i domaci zracni promet,
vodi zupanijska cesta 26192 — spojna prometnica na drzavnu cestu DC115 koja povezuje naselja otoka Braca i trajektna
pristaniSta (Slika 4.10).
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Slika 4.10 Cestovni promet u okolici Aerodroma Bra¢ (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatske ceste)

4.2.1.4 Rudarstvo

Prema podacima PPUO Puci$ca odredeno je 10 lokacija unutar Opéine za eksploataciju mineralnih sirovina. Odredbama
za provedbu PPUO Pucid¢a definirano je kako se na navedenim lokacijama eksploatira arhitektonsko gradevni kamen, a
tehnicki gradevni kamen moze se iskoridtavati samo kao sekundarna sirovina. Uvidom u Atlas okoliSa (Slika 4.11) utvrdene
su lokacije navedenih kamenoloma, od ¢ega je 8 aktivnih.
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Slika 4.11 Lokacije ekploatacijskih polja mineralnih sirovina u Opcini Pucis¢a (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Atlas okolisa)
U blizini planiranog zahvata nalaze se sliede¢a planirana eksploatacijska polja:

e Kalina | - priblizne povrsine 0,2 ha
o Kalina Il - priblizne povrsine 0,6 ha.
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4.2.2 Opterecenja okolisa

Prema Zakonu o zaétiti okoli$a, optere¢enja su emisije tvari i njihovih pripravaka, fizikalni i bioloki Cinitelji (energija, buka,
toplina, svjetlosti dr.) te djelatnosti koje ugrozavaiju ili bi mogle ugrozavati sastavnice okoliSa (npr. zra€ni i cestovni promet).
Opterecivanje okoliSa je svaka aktivnost ili posljedica utjecaja aktivnosti u okoli$, ili utjecaj odredene aktivnosti na okolis,
koja sama ili povezana s drugim aktivnostima, moze izazvati smanjenje kakvoce okolisa, rizik po okoli§ ili koriStenje okoliSa

4.2.2.1 Buka

Za podrucje Aerodroma Bra¢ u posljednijih tridesetak godina provedeno je jedno mjerenje buke i to tijekom 1994. godine,
odnosno godinu dana nakon pustanja zraéne luke u promet. Mjerenja su tada provedena u najblizim naseljima oko
Aerodroma Bra¢ za vrijeme slijetanja i polijetanja zrakoplova, a mjerena je buka redovitih putnickih zrakoplova (ATR 42)

koji su slijetali na bracki aerodrom. Temeljem rezultata mjerenja (Slika 4.12) u izvjeStaju je zakljueno je da su mjerene
razine buke bile unutar zakonskih okvira.

TABLICA 1
miaesto G.Humac Bol Bol Prafnica PraZz. Praz.
oia tum 27.065. 27.05. 29,05 29.058. 2% .05. 29 .05
vr i jeme 13h43" 14hi1g’ D6h3&" 11ho3’ 11h08°  11h46°
aperacija 5§ P P g% 5 P
Lieqg 41, 4 51.8 E3.2 51.6 53.6 51.7
0.1% E1.8B 60 .1 G .8 0.8 62.0 B2.0
1.0% 50.8 59.6 60.2 5B.5 GO.8 E2.B
5.0% 48 . B 5T7.8 59.2 56 .EB 58.4 56.6
10.0% 46.4 6.2 E&.0 55.0 8.0 BE.2
0. 0% 36.0 48 . B 4%.8 48,2 50.8B 50.0
90, 0% 33.4 43.8 45.6 39 .6 44 .6 45.2
95.0% 32.7 43,2 45.0 37.8 44 .0 44 .2
99, 0% Z29.5 41 .8 44 .4 36.0 43 .6 42 . B
5 - slijetanje
P - polijetanie

5% — zrakoplov je napravio pripremni krug prije slijetan]a

Slika 4.12 Prikaz rezultata mjerenja buke provedenih 1994. godine u najblizim naseljima oko Aerodroma Bra¢ (Izvor: Izvjestaj o
ispitivanju razine buke Aerodroma Bra¢, 1994.)

42211 Buka uzracnim lukama

Buka zraénih luka moze predstavljati znaCajan problem za okolna naseljena mjesta te je stoga buduci razvoj zraéne luke
potrebno uskladiti na nacin da se po$tuju zakonom propisane najviSe dopustene razine buke tijekom dana i noci u odnosu
na stanovni$tvo. lako su prema podacima Europske komisije® pojedinaéni zrakoplovi u posliednjih 30 godina postali za
oko 75 % manje bucni, sve veca koli¢ina zratnog prometa znaci da stanovnidtvo moZe biti izloZzeno buci uzrokovanoj
novim razvojnim projektima na aerodromima te se stoga ukazuje potreba definiranja mjera usmjerenih na smanjenje

utjecaja buke. Stoga, kao dio procesa planiranja proSirenja, izraduju se karte kontura koje se koriste se za oznacavanje
dosega i veliCine utjecaja buke zrakoplova oko zraénih luka.

Komunalna zrakoplovna buka je u glavnini buka prouzrokovana aerodinamickim opstrujavanjem u turbulentnom
graniénom sloju, oko strukture zmaja, podvozja i rubova aeroprofila ili elementima pogonske grupe tijekom razlicitih faza
leta: na stajanci koriStenjem pomo¢nog agregata, tijekom taksiranja do praga uzletno-sletne staze, ubrzavanja, polijetanja,

penjanja, krstarenja, spustanja i tijekom slijetanja. Osim navedenog, buka zranih luka ukljuCuje i buku prometa na
pristupnim cestama.

Buka prouzrokovana zrakoplovima zna¢ajno nadmasuje ostale izvore buke u zracnim lukama zbog ¢ega se u Karti buke
Zracne luke Brag, lzvieSce broj ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sijeanj 2019.8 stavlja naglasak isklju¢ivo na buku
prouzrokovanu zrakoplovima.

5 https://ec.europa.eu/transport/modes/air/environment/aircraft_noise_en
6 Noise Mapping Airport of Brad, ACCON Environmental Consultants, Report No.: ACB-0119-8137/02, 30 sije&nja 2019 .
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4.2.21.2 Kartiranje buke Aerodroma Bra¢

Pregled zakonske regulative

Zakonodavni okvir u Republici Hrvatskoj sastoji se od Zakona o zaétiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18),
Pravilnika 0 maksimalnim dopus$tenim razinama buke u zivotnom i radnom okruzenju (NN 145/04), Zakona o zraénom
prometu (NN 54/13, 69/09, 84/11, 92/14 i 127/13) i Pravilnika o uspostavljanju pravila i postupaka u svezi uvodenja
operativnih ograni€enja vezanih za buku zrakoplova na zracnim lukama na teritoriju Republike Hrvatske (NN 39/13).

Buka koju stvaraju zrakoplovi u Hrvatskoj je regulirana Zakonom o zra¢nom prometu kojim se propisuje obveza operatera
zraCne luke s vise od 50 000 letova godiSnje provoditi mjerenja buke. Takoder propisuje obvezu utvrdivanja podrucja
zastite od buke, koju stvaraju zrakoplovi prema rezultatima mjerenja u slucaju kada ekvivalentna razina buke prelazi 67
dB (A) ti. 75 dB (A).

Dozvoljene razine buke na otvorenom prostoru prema namjeravanoj uporabi prostora odredene su Clankom 5. u Pravilniku
0 najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave i prikazana je u sljedecoj tablici (Tablica 4.3).

Tablica 4.3 NajviSe dopustene ocjenske razine imisije buke u otvorenom prostoru prema Pravilniku o najviS§im dopustenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave

Zona NajviSe dopustene ocjenske razine
buke Namijena prostora emisije buke (LRAeq u dB(A))
dan (Lday) no¢ (Lnight)
1 Zona namijenjena odmoru, 50 40
oporavku i lije¢enju
9 Zona ~ namijenjena samo 55 40
stanovanju i boravku
3. Zona m1espwte, pretezito 55 45
stambene namjene
4 Zong mjeSovite, pretepto poslovne 65 50
namjene sa stanovanjem
- Na granici gradevne Cestice unutar zone
Zona  gospodarske  namjene | buka ne smije prelaziti 80 dB(A)
5. (proi;yodnja, industrija, skladista, | _ Ng granici ove zone buka ne smije
servisi) prelaziti dopustene razine zone s kojom
granici

Metodologija izrade strateSke karte buke u zraénim lukama

Uvodenjem Direktive o procjeni i upravljanju bukom iz okolida (engl. Environmental Noise Directive, dalje u tekstu: END)
iz 2002. godine nastojalo se pratiti uginkovitost kontrole emisija u EU zahtijevajuci procjenu buke u okolidu na razini drzava
¢lanica. Direktiva je uvela dva kljucna pokazatelja za smetnje i poremecaj spavanja, koje, ako se prekorace, zahtjevaju
izradu akcijskih planova za smanjenje izloZenosti i zastite podruja koja jo$ nisu izloZzena buci. Ciljevi izrade strateSke
karte buke prema END-u su:

o odredivanje izloZenosti buci okoliS$a metodama procjene Sto je zajednicko svim drzavama €lanicama
e osiguravanje dostupnosti informacija javnosti o buci okolisa i njezinim u¢incima

e usvajanje akcijskih planova drZava €lanica temeljenih na rezultatima kartiranja buke s namjerom sprje¢avanja i
smanjenja buke u okolisu tamo gdje je potrebno, a posebno kada razina izlozenosti moze izazvati Stetne ucinke
na zdravlje ljudi i kada se moze zadrzati postojeca razina u bukom nezagadenom okoliSu.

S obzirom na navedeno, moraju se odrediti strateSki indikatori buke Laen i Lnight:

o  Lgen (indikator buke za dan-veder-no¢) predstavlja pokazatelj buke za ukupnu smetnju
e Ly (indikator nocne buke) predstavlja indikator buke za poremecaj spavanja

Razina indikatora Lgen U decibelima (dB) definirana je sliede¢om formulom:
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Ly Levening +3 L F10

“evenin, 2

Lﬂu.,=101g§ I2*IOW+4*IO 0 +g*10 "

gdje je:

e Lsy— A —vrednovana dugorocna prosjecna razina zvuka definirana u normi ISO 1996-2: 1987, odredena za sva
dnevna razdoblja (7 - 19 h) u godini

®  Levening — A - vrednovana dugorocna prosjecna razina zvuka definirana u normi ISO 1996-2: 1987, odredena
tijekom svih vecernjih razdoblja (19 — 23 h) u godini

e Lugt— A - vrednovana ugoro¢na prosjecna razina zvuka definirana u normi ISO 1996-2: 1987, odredena tijekom
svih no¢nih razdoblja (23 - 7 h) u godini

Dnevni, ve€ernji i no¢ni intervali odreduju se prema nacionalnim propisima od 07.00 - 19.00 h (dan), 19.00 - 23.00 h (vecer)
i 23.00 - 07.00 h (nog).

lako postoji zakonska obaveza izrade strateSkih karata buke samo za glavne zracne luke s vie od 50 000 operacija
(uzlijetanja ili slijetanja) godiSnje, kao mjera predostroZnosti izradene su strateSke karte buke za Aerodrom Bra¢ za 2018.,
2022.12032. godinu i razlikovne karte buke 2018.-2022.-2032. za sljedece indikatore buke:

o L4 - jestindikator buke za vremensko razdoblje ‘dan i vecer,
o  Lugnt - (jest indikator buke koja uzrokuje poremecaj sna za vremensko razdoblje ‘no¢,
o L - jestindikator buke u cjelodnevnom periodu od 24 sata.

Metodologija izratuna u ECAC Doc. 29 ukljuuje model izvedbe zrakoplova gdje se mjesto izvora izraéunava kao funkcija
tipa, tezine i operativnog postupka zrakoplova. |zloZenost zvuku izradunava se pomo¢u podataka o udaljenosti buke (engl.
Noise Power Distance - NPD). Akusti¢ni podaci se pohranjuju kao funkcija izvora emisije i udaljenosti Sirenja. Zatim se
primjenjuju razlicite korekcije za beskona¢nu razinu buke putanje leta kako bi se ispravili parametri putanje leta, tj. brzina,
visina, snaga i udaljenost Sirenja te kako bi se izratunao doprinos buke za svaki segment putanje leta.

Navedena metoda izrauna CNOSSOS-EU (engl. Common Noise Assessment Methods in Europe) implementirana je u
raéunski softver CadnaA (verzija 2018), pomocu kojeg se pristupilo modeliranju Sirenja buke za Aerodrom Braé.

Ulazni podaci za izradu karte buke

Modeliranje buke temelji se na informacijama AIP EUROCONTROL informacijama o zraénim lukama, koje sadrze sve
potrebne informacije o zraCnoj luci (npr. uzletno-sletne staze i rute letenja) za Stvarni promet 2018. godine i prognozu
(buduéi izgled piste 2022./2032. godine). Knjiga leta operatora Aerodroma Bra¢ pokazuje sva kretanja za 2018. godinu sa
specifiénim identifikacijskim kljutem svakog tipa zrakoplova $to omogucuje odredivanje razine buke prouzrogene
pojedinim tipom zrakoplova.

Navedeno se moZe prikazati za jedan ili viSe tipova zrakoplova zajedno s objavljenim podacima u ANP bazi podataka koja
je dio CNOSSOS metode racunanja.

Rezultati strateSke karte buke 2018. za Aerodrom Bra¢

Izraunati indikatori buke Luight i Leen za 2018. godinu prikazani su konturama, tj. izobelama na sljedecim slikama (Slika
413, Slika 4.14).

Zbog ocekivano malog broja kretanja zrakoplova u buducnosti, Sirenje buke zrakoplova prikazano je samo za vrijednosti
viSe 0d 50 dB za Lgeni viSe od 40 dB za Lyigh.
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Brac Airport
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Strategic Noise Map 2018
Noise Indicator Lden
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ERVIRONMENTEL CONSIXTANTS Wi, dccon.de
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Annex 3.3

Date: 31.01.2019 | Report-Nr.: ACB-0119-8137/02

Slika 4.13 StrateSka karta buke u 2018. godini za Aerodrom Brac, indikator buke Leen (Izvor: Karta buke Zraéne luke Brag, IzvjeScée broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢an;j 2019.)
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Brac Airport

Strategic Noise Map 2018
Noise Indicator Lnight
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/ Date: 31.01.2019 | Report-Nr.: ACB-0119-8137/02 | Annex 3.2

Slika 4.14 Strate$ka karta buke u 2018. godini za Aerodrom Bra¢, indikator buke Lnight (Izvor: Karta buke Zra¢ne luke Brag, Izvje$ce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Prema smjernicama Direktive o procjeni i upravljanju bukom iz okoli$a treba se identificirati i izvijestiti procijenjeni broj ljudi
lociranih na podruéju koje je izloZeno buci zrakoplova. Prema dostupnim podacima o stanovni$tvu (Tablica 4.31) utvrdeno
je da su prvi stambeni objekti smjeSteni na oko 2 km sjeveroistocno od konture indikatora Lqen=50-55 dB, odnosno od
zakonski dozvoljene razine buke, stoga se utvrduje da nema prisutnosti ljudi na podrudju koje je izlozeno buci iznad
dozvoljenih razina. Bolnice i Skole se takoder ne nalaze unutar podrucja izlozenog buci.

Osim navedenog utvrdene su povrsine (u km2) u kojima buka prema pokazatelju Leen prelazi 55, 65 i 75 dB. Podatak koji
nije zatrazen od strane END-a, ali je koristan za procjenu buduéeg povecanja buke zrakoplova jest utvrdivanje povrSine
Cija izloZzenost buci zrakoplova prema pokazatelju Lnignt prelazi 45, 55 i 65 dB(A). Oba statistiCka podatka za 2018. godinu
prikazana su u sljede¢oj tablici (Tablica 4.4).

Tablica 4.4 Procijenjena veli¢ina povrsina izloZenih buci 2018. godine prema indikatorima Lden i Lnight (Izvor: Karta buke Zraéne luke
Brag, IzvjeSce broj ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sijecanj 2019.)

Razred buke Povrsina [km?
2018.
[dB(A) Lden Lnight
>45 () 0,066
>55 0,192 0,002
>65 0,004 0,000
>75 0,000 0,000

() brojevi u zagradama nisu obuhvaceni Europskim smjermicama za buku

4.2.21.3 Istrazivanje buduce situacije izlozenosti buci zrakoplova

Na temelju predvidenih kretanja tipova zrakoplova za dan, veéer i no¢ za 2022. i 2032. izraGunate su buduée situacije
izloZzenosti buci zrakoplova u okolici Aerodroma Bra¢. Za lakSu usporedbu, sliedeca tablica (Tablica 4.5) prikazuje
specifi¢na kretanja tipova zrakoplova za 2018. godinu (Stvarni promet) i prognoze za 2022. i 2032. godinu.

Tablica 4.5 Specifi€na kretanja zrakoplova po danu, veceri i no¢i za 2018., 2022. i 2032. godine (lzvor: Karta buke Zraéne luke Brac,
IzvjeSce broj ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sijecanj 2019.)

Tk 2018. godina 2022. godina 2032. godina

dan vecer no¢ dan vecer no¢ dan vecer no¢

P1.3 1467 0 0 2050 0 0 2550 0 0

P14 259 0 0 390 0 0 450 0 0

P2.1 290 0 2 340 0 0 340 0 0

S5.1 306 1 1 700 0 0 810 0 0

Emb90/95 36 24 14 0 0 0 20 0 0
737800 0 0 0 320 20 8 480 40 16

A319-131 0 0 0 160 30 0 220 40 0
Ukupno 2358 25 17 3960 50 8 4940 80 16

2400 4018 5036

Usporedba ukupnih povrSina (u km?) (za usporedbu je prikazana i 2018. godina), s razinama buke zrakoplova Lgen vecim
od 55,65 75 dB i Lngnt vecim od 45, 551 65 dB u 2018., 2022. i 2032. prikazana je u sljedecoj tablici (Tablica 4.6).
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Tablica 4.6 Procijenjena veli¢ina povrsina izloZenih buci 2018., 2022. i 2032. godine (Izvor: Karta buke Zra¢ne luke Bra¢, Izvje$¢e broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)

Razred buke Povrsina [km?]
2018.godina 2022. godina 2032. godina
[dB(A)] ) ) :

Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
>45 () 0,066 () 0,056 () 0,172
>55 0,192 0,002 0,644 0,001 0,985 0,003
>65 0,004 0,000 0,035 0,000 0,182 0,000
>75 0,000 0,000 0,001 () 0,001 ()

() brojevi u zagradama nisu obuhvaceni Europskim smjernicama za buku

Iz prikazanih podataka vidljivo je da ¢e se 2032. godine povrsina izlozena buci veéoj od 75 dB(A) za indikator Lgen povecati
za 1000 m?2. Ipak, bez obzira na predvideno povecanje razina buke za Lgen= 50 — 55 dB(A) u 2032. godini nalazi se na
udaljenosti od oko 1,8 km od naselja Praznica, odnosno 2 km od naselja Gornji Humac. Takoder je utvrdeno da se na
povrSinama izloZenim buci ne nalaze ljudi.

Na sljedecim slikama prikazane su strateSke karte buke buduce izloZenosti buci zrakoplova 2022. i 2032. godine, oko
zragne luke tijekom dana i veCeri (Lqe) (Slika 4.15, Slika 4.18), tijekom no¢nog razdoblja (Lnignt) (Slika 4.16, Slika 4.19) i za
period od 24 sata (Lqen) (Slika 4.17, Slika 4.20).

Tow &P
At |

‘:‘ Brac Airport

Strategic Noise Map 2022

Noise Indicator Lde

=——=500<=..<550
——550<=..<600
51| ——60.0<=..<65.0
——650<=_.<70.0
——700<=..<750

Scale 1: 20000 m
ACCON GmbH

a:cnn Gewerbering 5. 86326 Greifenberg
ENVIRONMENTAL CONSULTANTS WYAW.accon.de

Report-Nr.: ACB-0119-8137/02  Annex 5.1

.+ | Date: 31.01.2019

Slika 4.15 StrateSka karta buke u 2022. godini za Aerodrom Brac, indikator buke Lee (Izvor: Karta buke Zraéne luke Brag, IzvjeSce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Brac Airport

Strategic Noise Map 2022
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Slika 4.16 StrateSka karta buke u 2022. godini za Aerodrom Brag, indikator buke Lnignt (Izvor: Karta buke Zraéne luke Bra¢, IzvjeSce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Slika 4.17 Strate$ka karta buke u 2022. godini za Aerodrom Bra¢, indikator buke Lgen (Izvor: Karta buke Zraéne luke Brag, IzvjeSce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Brac Airport

Strategic Noise Map 2032
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Slika 4.18 StrateSka karta buke u 2032. godini za Aerodrom Bra¢, indikator buke Lge (Izvor: Karta buke Zracne luke Brag, IzvjeSce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sijecanj 2019.)
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Slika 4.19 Strate$ka karta buke u 2032. godini za Aerodrom Brag, indikator buke Luignt (Izvor: Karta buke Zra¢ne luke Brag, Izvje$ce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Slika 4.20 StrateSka karta buke u 2032. godini za Aerodrom Bra¢, indikator buke Lgen (Izvor: Karta buke Zracne luke Brag, lzvjeSce broj
ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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42.21.4 Povecanje zrakoplovne buke prema scenariju povecanja prometa do 2022. i 2032. godine

Konflikina karta buke jest razlikovna karta buke koja se izraduje na temelju izradene strateSke karte buke, a iz koje je
vidljiva razlika izmedu postojeceg ifili predvidenog stanja emisije buke i dopustenih razina buke. Daje podatak o tome
koliko je stvarna razina buka veca ili manja od dopustene. Konflikina karta buke izraduje se raunalnim metodama, pri
¢emu se od razina postojecega ifili predvidenoga stanja imisije buke oduzimaju dopustene razine buke.

Sljedece razlikovne karte buke (Slika 4.21, Slika 4.22, Slika 4.23, Slika 4.24) tijekom dana i veceri (Lqe) te NOCi (Lnight)
pokazuiju primjer oCekivanog poveéanja buke zrakoplova do 2022. i do 2032. godine.

Nig Brac Airport
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Slika 4.21 Razlikovna karta buke prema indikatoru Lqe 2022-2018 (Izvor: Karta buke Zraéne luke Brac, IzvjeS¢e broj ACB-0119-8137/02,
ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Slika 4.22 Razlikovna karta buke prema indikatoru Lnignt 2022-2018 (Izvor: Karta buke Zraéne luke Brac, Izvie$ce broj ACB-0119-
8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Slika 4.23 Razlikovna karta buke prema indikatoru Lse 2032-2018 (Izvor: Karta buke Zracne luke Brac, IzvjeS¢e broj ACB-0119-8137/02,
ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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Slika 4.24 Razlikovna karta buke prema indikatoru Lnight 2032-2018 (Izvor: Karta buke Zracne luke Brag, lzvjeSce broj ACB-0119-
8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)
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42215 Maksimalne razine buke

Maksimalna razina buke (LAmax) uzrokovana polijetanjem ili slijetanjem zrakoplova na mjestu emisije takoder je parametar
za procjenu utjecaja proSirenja zraCne luke. LAmax se definira kao najveca trenutna vrijednost frekvencijski vrednovane
promijenjive razine buke u dB(A) unutar odredenog vremenskog intervala, stoga su izradene karte buke koje pokazuju
raspodielu (ili distribuciju) maksimalne buke tijekom polijetanja i slijetanja u smjerovima USS 04 i 22 za zrakoplove grupe
S5.1185.2 (Tablica 4.7). Poznavanje razine buke u naseljima tijekom navedenih aktivnosti pomaze nam u procjeni razine
uznemiravanja prouzrokovane zracnim prometom. Primjerice, buka od 75 dB(A) se moze predoCiti bukom kamiona koji
vozi cestom brzinom oko 70 km/h, u naseljenom podruju neposredno uz cestu.

Tablica 4.7 Najucestaliji tipovi zrakoplova na Aerodromu Bra¢ i odgovarajuéi tip zrakoplova s dostupnim podacima o buci u bazi podataka
ANP-a (Izvor: Karta buke Zra¢ne luke Brag, IzvjeSce broj ACB-0119-8137/02, ACCON GmbH, sije¢anj 2019.)

Tip zrakoplova na Aerodromu Brac AU Opis ANP tip zrakoplova
zrakoplova
Business jet
S5.1 Jet MTOW < 50 t, Chap- ter 3/ 4
CRJ 900 CRJ9
Embraer 190 Emb195
Boeing 737 /700 .
9 5.2 Jet MTOW 50 - 120 ¢, 737800
Boeing 737/800 BPR>3, Kap.3/4
Airbus 319 A319-131

Navedene karte maksimalnih razina buke prikazane su u Prilozima 9.10i9.11 ovog dokumenta, a u obzir uzimaju poéetne
toCke i prag za slijetanje na pisti za postojecu i buducu, prosirenu USS. |z prikazanog je vidljivo kako kontura koja
predstavlja buku od 75 dB prilikom slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova ne ulazi unutar granica naseljenih podruja. Isto tako,
bitno je naglasiti da se prometovanje zrakoplova tijgkom noéi ne predvida na Aerodromu Braé. S obzirom na navedeno ne
oCekuje se da Ce utjecaj maksimalne razine buke na okoli$ i ljude biti zna¢ajan.

42.21.6 Uobitajene mjere za smanjenje buke i smetnji nastalih bukom

Opéenito se razlikuju mjere na izvoru, na putu rasprostiranja i mjere na mjestu prijema.. Tipicne mjere na izvoru su tisi
zrakoplovi koji prometuju te procedure leta poput vertikalne i lateralne optimizacije rute leta. Ograni¢ena je mogucnost
definiranja preferencijalnih dolaznih i odlaznih ruta leta zrakoplova Aerodroma Brac kojima je cilj smanjiti let iznad centara
naselienih mjesta. U podru¢jima izloZzenim bukom zrakoplova buci zna¢ajno doprinose zrakoplovi pri zavrsnom direktnom
pristupu koje ne dopusta promjene rute leta.

Tipi€ne mjere na mjestu prijema su izolacija buke i planiranje namjene koristenja zemljista.
42217 Buka cestovnog prometa

Buka cestovnog prometa pojavljuje se kao posljedica konstrukcije vozila te interakcije vozila i vozne povrSine. Pri malim
brzinama kretanja vozila utjecaj konstrukcije vozila na razinu buke znacajniji je od onog koji ima interakcija vozila i vozne
povrsine. Pri brzinama ve¢im od 30 km/h za osobna vozila i 40 km/h za teretna vozila utjecaj kotrljanja pneumatika po
kolniCkoj povrSini postaje znaCajan, dok pri brzinama ve¢im od 50 km/h postaje dominantan. Istrazivanja su pokazala da
u urbanim sredinama gdje su brzine 30 do 50 km/h, buka od rada motora vozila ima vaznu ulogu, dok se kod autocesta
navedeni izvor buke moze zanemariti (Lakusic, S. i dr., 2004).

Buka koju stvara vozilo je emisijska buka koju generiraju komponente vozila koje djeluju pri pokretanju samog vozila, a
ovisi 0 brzini rada motora (strukturna buka motora, usis zraka, buka ventilatora i ispuSnog lonca). Jaca je kod teretnih
vozila nego kod osobnih, a osobito dolazi do izrazaja pri nizim stupnjevima prijenosa. Na nju djeluje i geometrija ceste
(Babi¢, 1997). Odnos buke brzine vozila i razine buke prikazan je na sljedecoj slici (Slika 4.25).
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Slika 4.25 Odnos buke od interakcije kotaa i kolnika te od rada motora vozila (Izvor: De Graaff, 2001)

Pristup Aerodromu Bra¢ (Slika 4.10) omoguéen je s istoka cestovnim prometnicama, i to DC-113, DC-115 i ZC-6192 Gija
je nadogradnja planirana od Aerodroma Bra¢ prema SZ odnosno prema DC-113. Najbliza naselja su Praznica i Gornji
Humac, oba udaljena oko 2,5 km zra¢ne linije od planiranog zahvata.

Povecéanje cestovnog prometa (Slika 4.26) procijenjeno je na temelju procjene povecanja broja putnika preuzetog iz
ldejnog rjeSenja. S obzirom na to da ¢e doci do povecanja broja vozila moze se pretpostaviti da ¢e doci i do povecanja
razine buke.
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Slika 4.26 Procjenjeno povecanije broja cestovnih vozila na pristupnoj cesti Aerodroma Bra¢ u razdoblju od 2018.-2032. godine (lzvor:
IRES EKOLOGIJA prema podacima Idejnog rjeSenja)

Cestovni promet kao izvor buke ima lokalni utjecaj te je on u ovoj procjeni ogranicen na pristupnu cestu prema Aerodromu
Bra€ ukupne duljine 3,8 km. Za procjenu buke cestovnog prometa nisu provedena mjerenja razine buke ve¢ se Sirenje
buke cestovnog prometa prikazalo pojednostavljenom distribucijom maksimalne razine bukeu kojem se nisu u obzir
uzimale prepreke koje imaju funkciju zvuéne barijere kao npr. vegetacija i reljef, a koje se ¢esto nalaze neposredno uz
prometnice.. Takoder, distribucija maksimalne buke je napravljena pod pretpostavkom da se Citav promet odvija tijekom
dana, da je dopustena brzina kretanja 80 km/h te da se na prometnici odvija vecinom promet osobnim automobilima.
Sukladno Rybakowski, M. i sur., maksimalna buka koju proizvede osobno vozilo koje se kre¢e po asfaltiranoj podlozi, na
udaljenosti od 7,5 m proizvode buku od 75 dB te je ista uzeta kao referentna za pristupnu cestu do Aerodroma Bra€. S
obzirom da se najveca buka javlja neposredno na samoj prometnici te da se udaljavanjem od nje razina buke smanjuie,
oCekivana maksimalna buka koja se javlja na udaljenosti od 70 m od pristupne prometnice iznosi 55 dB (Slika 4.27).

Zbog sezonskog karaktera poslovanja Aerodroma Braé, pretpostavija se da ¢e najveée optereéenje bukom na okolni
prostor biti za vrijeme ljeta kada se ocekuje i najveci broj kretanja zrakoplova. Bez obzira na povecanje prometa, a samim
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time i povecanie razine buke, ne oekuje se njena disperzija u okolna podrucja koja, do sada nisu bila opterecena njome.
Okolna podrucja koja su do sada bila optere¢ena bukom s pristupne ceste, budu¢im poveéanjem prometa i dalje ¢e ostati
opterecena sliénim razinama buke koje ¢e biti uCestalijeg karaktera. Medutim, kako se na cesti u nekom vremenu moze
nalaziti samo odredeni broj vozila, ne oekuje se da ¢e taj porast znagajno opteretiti okolno podrugje.

N Sirenje buke na pristupnoj cesti Aerodroma Brag #8&
I B >75dB
‘ [ 68-75dB
1 62-68dB
55 -62 dB
® Srediste naselja
[ Granica naselja
=== Drzavna cesta

0 0.5
| |

Slika 4.27 Distribucija maksimalne buke tijekom prolaska osobnog vozila pristupnom prometnicom

4.2.2.2 Gospodarenje s otpadom i otpadnim vodama

Otpad

Tijekom pripremnih radova, gradevinskih radova te transporta i rada mehanizacije mogu¢ je nastanak razlicitih koli¢ina
opasnog i neopasnog otpada koji, ako se ne zbrine na odgovarajuci naéin, moze imati negativan utjecaj na okolis. Tako
se procjenjuje da ¢e skidanjem postojeceg asfalta s podru¢ja postojece USS i pristupne prometnice nastati 4544 tona
gradevinskog otpada kojim je potrebno postupiti sukladno Pravilniku o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (NN
69/2016).. Pregled ostalih vrsta neopasnog i opasnog otpada koji moze nastati tijekom pripreme i izgradnje planiranog
zahvata prikazan je u sliedecoj tablici (Tablica 4.8), a njih treba zbrinuti sukladno Zakonu o odrZivom gospodarenju
otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19) i posebnim propisima.

Tablica 4.8 Predvidene vrste otpada koje Ce nastati za vrijeme pripreme i izgradnje planiranog zahvata

Kljuénibroj  Naziv otpada

120113 otpad od zavarivanja

13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja

150101 papirna i kartonska ambalaza

150102 plasti¢na ambalaza

1501 10* ambalaZza koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je oneciS¢ena opasnim tvarima

1502 02* apsorbensi, filtarski materijali (ukljuCujuci filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi nacin),
tkanine za brisanje i zastitna odje¢a, oneciS¢eni opasnim tvarima

170107 mjeSavine betona, cigle, crijepa/ploCica i keramike koje nisu navedene pod 17 01 06*
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Kljuéni broj  Naziv otpada

17 04 02 Aluminij

17 04 05 Zeliezo i Celik

17 04 07 mijeSani metali

17 05 04 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03*

17 08 02 gradevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01
200301 mijeSani komunalni otpad

Pravilnom organizacijom gradilista svi potencijalno negativni utjecaji planiranog zahvata na okolis, vezani prvenstveno za
neadekvatno zbrinjavanje otpada, mogu se svesti na najmanju mogucu mjeru. Ukoliko je to moguce, nastali otpad
potrebno je zbrinuti na nacin da se maksimalno materijalno ifili energetski oporabi ili ponovno upotrijebi, a ostali neopasan
i opasan otpad treba pravilno skladistiti i predati ovlastenim osobama sukladno posebnim propisima.

Prema podacima Aerodroma Brag, tvrtka ovladtena za sakupljanje i odvoz otpada s prostora zraéne luke je tvrtka ,Michieli
- Tomi¢ d.o.0.”. Tijekom rada zracne luke unutar njezinog obuhvata nastaju razli€ite vrste opasnog i neopasnog otpada
koje su navedene u sliede¢oj tablici (Tablica 4.9).

Tablica 4.9 Vrste otpada koje nastaju u Zraénoj luci Bra¢ tijekom njena rada

Kljuéni Naziv otpada Koli¢ina u 2018.
broj god. u kg
13 02 08* ostala motorna, strojna i maziva ulja 200
150101 papirna i kartonska ambalaza 200
150102 plasticna ambalaza 40
150107 staklena ambalaza 200
1501 10* ambalgia koja sadrZi ostatke opasnih tvari ili je oneCiS¢ena 20
opasnim tvarima
1501 11* metalna ambalaZa koja sadrZi opasne krute porozne materijale 10
(npr. azbest), ukljuéuju¢i prazne spremnike pod tlakom
apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujuci filtere za ulje koji nisu 20

1502 02* specificirani na drugi nacin), tkanine za brisanje i zastitna
odje¢a, onecCisceni opasnim tvarima

16 01 07* filtri za ulje 50
16 06 01* olovne baterije 150
200101 papir i karton 60
200301 mijeSani komunalni otpad 2700

Otpad na podrucju zracne luke razvrstava se na mjestu nastanka, odvojeno skladisti do predaje sakupljaima u za to
namijenjenim spremnicima s vidljivo naznaCenim oznakama vrste otpada.
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Slika 4.28 Spremnici za odlaganje neopasnog otpada (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Opasni otpad privremeno se skladisti unutar tehnickog prihvata, dok se kontejneri za neopasni otpad nalaze na prometnici
ispred putnicke zgrade (Slika 4.28).

Odlaganje otpada na Sirem podruéju oko planiranog zahvata odvija se na odlagalistu KoSer kod Gornjeg Humca.
Odlagaliste Ko3er je odlagaliSte otpada na kojem se deponira komunalni i tehnolo$ki otpad za opcine: Bol, Postira,
Pucisca, Selca, Sutivan, Milna i Nerezi§¢a. Prema procjeni koncesionara, kapacitet odlagalista je oko 300 000 m?, a do
sada je odlozeno je oko 50 000 m3 komunalnog otpada. Na odlagalistu postoji sortirnica otpada buduci da je s obzirom na
sve vece koli€ine otpada, poZeljno njegovo odvajanje i sortiranje. Ovo odlagalidte planirano je i kao sabirni centar za otok
Brag. PPSDZ-om odlaganje komunalnog otpada prostorne cjeline otoka Braga planirano je odlaganje iskljuéivo u Centru
za gospodarenje otpadom (CZGO) na lokaciji Leevica, a preko sabirnog centra za komunalni otpad-pretovarne stanice
na lokaciji KoSer. Odlaganje otpada na lokaciji KoSer planira se vrsiti do realizacije zupanijskog Centra za gospodarenje
otpadom.

Otpadne vode

Sanitarne otpadne vode koje nastaju na lokaciji Aerodroma Bra¢ se upustaju u vodonepropusnu septi¢ku jamu u koju se
upustaju i otpadne vode iz kuhinje, koja se nalazi u putni¢koj zgradi. Ove otpadne vode se prethodno upustanju u septicku
jamu, progiS¢avaju na separatoru ulja i masti. Septitka jama se redovito prazni putem ovlastene pravne osobe.

Oborinske vode na podru&ju Aerodroma Brac€ zbrinjavaju se putem dva upojna bunara. Prvi upujni bunar se nalazi sjeverno
od parkiraliSta te se u njega upustaju oborinske vode s parkirnog prostora. Drugi upojni bunar nalazi se sjeverno od
stajanke te sluzi prikupljanju oborinskih voda s dijela stajanke i prostora pumpne stanice. Stajanka ima pad prema sjeveru,
a otjecanje otpadnih voda vrsi se gravitacijski djelovanjem uzduznih i popreénih padova do slivnika koji se nalaze u sklopu
interne pumpne stanice za opskrbu zrakoplova gorivom. Nakon slivnika, kolektorima se otpadne vode sakupljaju u
separator gdje se vrsi proCis¢avanje taloga i masnoca. Krajnje odlaganje progiséene otpadne vode vrsi se u podzemlje
putem upojnog bunara (Slika 2.24).

Otpadne vode na Sirem podrucju planiranog zahvata, unutar Opéina Puci$éa i Bol, zbrinjavaju se putem sustava odvodnje
otpadnih voda ili septi¢kih/sabirnih jama.

Sustav odvodnje na podruéju Opc¢ine Pucidéa djelomicno je izgraden. Prema PPUQ Pucis¢a sustav odvodnje izgraden je
samo na uzem podru¢ju naselja Pucid¢a, dok unutar podrucja naselja Praznica i Gornji Humac sustav odvodnje otpadnih
voda nije izgraden. Nacin zbrinjavanja otpadnih voda unutar naselja PraZnica i Gornji Humac vrsi se putem
sabirnih/septickih jama. Prema IzvjeScu o stanju u prostoru Opcine PuciS¢a iz 2013. godine, otpadne vode na podru¢ju
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naselja PuciS¢a trenutatno se ispustaju putem podmorskog ispusta bez prethodnog procis¢avanja. U istom dokumentu
navodi se da je potrebno izraditi projektnu dokumentaciju i izgraditi uredaj za proci¢avanje otpadnih voda odgovarajuceg
stupnja procis¢avanja. Uvidom u Visegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina utvrdeno je da aglomeracija
PuciSca opterecenja manjeg od 2000 ES (ekvivalent stanovnika). Sukladno Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija
otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15, 3/16) prije ispuStanja otpadnih voda u prijamnik, na podrucju aglomeracije
potrebno je provesti prociséavanje otpadnih voda odgovarajuéim prociséavanjem sukladno Clanku 7. navedenog
Pravilnika.

Najveci dio naselja Bol pokriven je postoje¢im kanalizacijskim sustavom koji je nacelno razdjelni, ali u njega ulazi i dio
oborinskih voda. Sustav odvodnje sastoji se od sabirne gravitacijske mreze koja uglavnom prikuplja fekalne otpadne vode
i obalnog korektora koji prikupliene otpadne vode odvodi do postojeceg podmorskog ispusta. Uredaj za proCis¢avanje
otpadnih voda unutar ovog sustava odvodnja otpadnih voda ne postoji, ali je planiran u buduénosti. Prema Videgodidnjem
programu gradnje komunalnih vodnih gradevina, aglomeracija Bol optereéenja je veceg od 2000 ES te se pocetak gradnje
uredaja za proCiS¢avanje otpadnih voda predvida 2021., a zavrSetak njegove izgradnje 2023. godine.

Za odvodnju otpadnih voda na podru¢ju opéina Pugisc¢a i Bol ovlastena je tvrtka VODOVOD - BRAC d.0.0. iz Supetra.

4.2.2.3 Svjetlosno oneciscenje

Svjetlosno onecidCenje je promjena razine prirodne svjetlosti u noénim uvjetima uzrokovana unoSenjem svjetlosti
proizvedene ljudskim djelovanjem. Medunarodna udruga za tamno nebo (International Dark Sky Association — IDA)
definira svjetlosno oneciséenie (engl. light pollution) kao »svaki $tetni efekt umjetnog svijetla, ukljuéujuci poveéanje svjetline
noénoga neba, zasljepljivanje, osvjetljivanje izvan podruéja koja je potrebno osvijetliti, prekomjerno osvjetljavanie,
smanjenu vidljivost nocu i rasipanje svjetlosne energije«. Negativan utjecaj svjetlosnog onecis¢enja moze se oCitovati na
viSe nacina; kod ljudi, biljnog i Zivotinjskog svijeta, gospodarstava te istrazivanja u astronomiji. Kod ljudi na rad unutarnjeg
bioloSkog sata, osim endogenih, utjecu i vanjski ¢imbenici, a svjetlost je medu najznacajnijim. Svjetlost, odnosno pravilna
izmjena dana i no€i, bitan je ¢imbenik odrzavanja zivota i funkcioniranja vecine bioloskih ritmova u tijelu, ponajprije
ukljuéujuci spavanje i budnost. Kod biljnog i Zivotinjskog svijeta utjecaj je jednako izraZen pa tako svjetlosno oneciséenje
moze negativno djelovati na primjer na reprodukcijski ciklus odredenih vrsta riba, stradavanje SiSmia i insekata, a kod
biljaka moZe dovesti do prerane vegetacije itd.

S obzirom na sve veci problem svjetlosnog oneciséenja, Republika Hrvatska je donijela posebni zakon, Zakon o zaétiti od
svjetlosnog onecidcenja (NN 114/11). Njime se ureduje zastita od svjetlosnog oneéidcenja, natela te zastite, subjekti koji
provode zastitu, na€in utvrdivanja standarda upravljanja rasvijetlieno$¢u u svrhu smanjenja potro3nje elektricne i drugih
energija i obveznih nacina rasvjetljavanja. Takoder, utvrduju se i mjere zastite od prekomjerne rasvijetljenosti, ograniéenja
i zabrane u svezi sa svjetlosnim oneCiSCenjem, planiranje gradnje, odrZzavanja i rekonstrukcije rasvjete, odgovornost
proizvodaca proizvoda koji sluZe rasvjetljavanju i drugih osoba i druga pitanja u vezi s tim.

Osim svjetlosnog oneciS¢enja koje nastaje zbog noéne rasvijete objekata, neophodnog rada zemaljske opreme, osobnih
automobila i samih zrakoplova, na podru¢ju Aerodroma Bra¢, dodatno svjetlosno optereéenje dolazi i od sustava svjetlosne
signalizacije. Zrakoplovna rasvjeta na tlu pruza posadi zrakoplova informacije o lokaciji, orijentaciji i usmjerenju u razliCitim
uvjetima vidljivosti i nocu.

Planirani zahvat bit ¢e opremljen Aerodromskom rasvjetom do srednjeg intenziteta, sukladno ICAO propisima i propisima
vaze¢im u Republici Hrvatskoj. Takoder, ugradit ¢ée se PAPI uredaji te instalirati Aerodromski svjetlosni far. Dakle,
Aerodrom ¢e biti opskrbljen adekvatnom signalizacijom, a konkretnije o tehnickom karakteristikama iste napisano je u
poglavlju Rasvjeta operativnih povrsina (2.3.3.2).
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Slika 4.29 Svjetlosno oneciScenje na podrugju planiranog zahvata (lzvor: IRES EKOLOGIJA prema Light pollution map)

Prema karti svjetlosnog onecidéenja (Slika 4.29) vidljivo je da na podrucju planiranog zahvata svjetlosno oneciséenje nije
znacajnije izrazeno. Povecanjem osvijetljenih povrsina doci ¢e do dodatnog opterecenja svjetlom.

4.2.2.4 Oneciscenje zraka

Kao potencijalno optere¢enje okolisa u vidu oneciS¢enja zraka na Sirem podrucju planiranog zahvata prepoznati su promet
i rudarenje, odnosno eksploatacija mineralnih sirovina.

Kako bi se dobio uvid u potencijalne pritiske na kvalitetu zraka, odnosno za prikaz emisija one€iS¢ujucih tvari u zrak na
podruéju planiranog zahvata koristen je Registar oneci¢avanja okolia (u daljnjem tekstu: ROO). ROO je skup/baza
podataka o izvorima, vrsti, koli€ini, nacinu i mjestu ispustanja, prijenosa i odlaganja onecis¢ujucih tvari i otpada u okolis.
Sukladno podacima iz ROO-a na podrucju otoka BraCa, nema evidentiranih one€is¢ivaca okolia. Analiza oneciS¢enosti
zraka odnosno kategorije kvalitete zraka za podrucje planiranog zahvata napravljena je u poglaviju 4.2.3.3 Zrak. S obzirom
na navedeno smatra se da zrak u obuhvatu planiranog zahvata nije loSije kvalitete od zraka analiziranog na analiziranim
mjernim postajama.

Eksploatacijska polja koja se nalaze u blizini planiranog zahvata u trenutku pisanja ove Studije su planirana i ne postoje u
prostoru stoga ne predstavljaju pritisak na okolis.

Emisija oneciS¢ujucih tvari iz vozila moze doprinijeti naruSavanju kvalitete zraka. Motorna goriva koja se koriste u
cestovnom prometu sastoje se od ugljika i vodika. Kada bi takvo gorivo bilo podvrgnuto "idealnom izgaranju" u atmosferu
bi odlazio samo ugljiéni dioksid i vodena para. Medutim, pri radu vozila na motorni pogon dolazi do nepotpunog izgaranja
koje uzrokuje gubitak dijela energije gorenja i emisiju Stetnih plinova u atmosferu. Kvaliteta zraka u neposrednoj blizini
prometnice je zadovoljavajuca kada je na prometnici manje od 15 000 vozila na dan, Sto znaci da razina dusi¢nog dioksida
iznosi 75 pg/ména dan (Srden, M.).

Kompleksnost utjecaja zraénog prometa na okoli$ i njegovog udjela u klimatskoj promjeni manifestira se, ne samo vezano
za kvantitativne vrijednosti emisija staklenickih plinova, prvenstveno CO-, nego stoga $to su na visinama tropopauze i
tvari u zraku, posebno dusikovih oksida (NOx). Ocekuje se da ¢e se buduce emisije CO, u okviru osnovne prognoze
prometa i scenarija napredne tehnologije povecati za dodatnih 21 % i doseci 198 Mt u 2040. Za razliku od trenda CO,,
trenutna predvidanja pokazuju da bi napredni scenarij tehnologije NOx mogao dovesti do padajuceg trenda nakon 2030.
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Treba napomenuti da sektor zrakoplovstva nije u potpunosti usporediv s drugim sektorima gospodarstva, jer je smanjenje
emisija u zrakoplovstvu teZe ostvarivo. To je djelomiéno posliedica relativno dugog vijeka trajanja zrakoplova, koji bi mogao
ostati u pogonu 25 godina ili vise'.

4.2.3 Stanje sastavnica i cimbenika u okolisu

Stanje okolida analizira se koristeéi relevantne znacajke okolidne sastavnice ili éimbenika u okoliu koje jasno pokazuju
najvaznije elemente njihova stanja u odnosu na planirani zahvat. Takva analiza omoguéuje fokusiran prikaz promjene
trenda u okoliSu neke sastavnice odnosno ¢imbenika. Kriterij kod analize stanja predstavljala je i dostupnost podataka,
odnosno moguénost kvantitativnog i kvalitativnog prikazivanja okolisnih znacajki, koji ¢e biti predmet procjene utjecaja
planiranog zahvata na okolis.

4.2.3.1 GeoloSke znacajke i georaznolikost

Analiza geoloSkih znacajki podrucja napravljena je primarno na temelju podataka Osnovne geoloske karte SFRJ 1:100
000 (u daljnjem tekstu:0GK), Lista Jelsa (Marinéi¢ i dr., 1975) te pripadajuéeg Tumaca za listove Vis, Jelsa i BiSevo
(Maringic¢ i dr., 1968).

Litostratigrafske znaéajke

Sredisniji, istocni i juzni dio otoka Braca, koji se nalazi unutar OGK Lista Jelsa, prekrivaju stijenske naslage raspona starosti
od gornje krede do holocena. Ove stijenske naslage razdijeljene su u pet stratigrafskih jedinica, od kojih tri pripadaju kredi,
jedna eocenu te posliednja holocenu. Dio otoka Bra¢a koji je unutar obuhvata Lista Jelsa gotovo u potpunosti prekrivaju
kredne naslage, dok se naslage eocena i holocena mogu naci samo kod naselja Bol i Murvice. Kredne naslage izgradene
su od karbonatnih naslaga, preteZzno vapnenaca i nesto manje dolomita.

Sami planirani zahvat prostire se kroz dvije stratigrafske jedinice. Jedinicu vapnenaca i dolomita u izmjeni (K#) i jedinicu
svijetlosmedih vapnenaca s uloscima dolomita ('K;). Prikaz geoloske grade terena $ireg podru&ja planiranog zahvata
prikazan je na sliedecoj slici (Slika 4.30).

7 https://lwww.easa.europa.eu/eaer/topics/overview-aviation-sector/emissions
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Slika 4.30 Geolo$ka grada Sireg podrucja planiranog zahvata (Izvor: Osnovna geolo$ka karta SFRJ, List Jelsa)
U nastavku teksta dan je opis stratigrafskih jedinica koje se nalaze na podruéju planiranog zahvata.
Vapnenci i dolomiti u izmjeni (K2)

Naslage turona izgraduju najvece dijelove otoka Bra¢a s najviS§im vrhom Sv. Vid (778 m), ukljuCujuci i podrucje u okolici
Bola gdje se nalazi i planirani zahvat. Ovo su najstarije naslage na otoku Bra¢u, na njima kontinuiranom sedimentacijom
slijede senonski vapnenci i dolomit pa im je prema tome odredena turonska starost. Granica je aproksimativno locirana
izmedu slojeva s hondrodontama, i slojeva s najstarijim senonskim fosilima. Turonske naslage karakterizirane su
svijetlosmedim gustim vapnencima redovito vrlo dobro uslojenim, debljine slojeva 1-150 cm, te sivosmedim gustim ili
kristalinicnim dolomitom dobro uslojenim jedino u izmjeni s vapnencem. Prema petrografskim analizama zastupljen je
kalcilutit, reksitalizirani kalcilutit (vapnenac), dolomitizirani vapnenac i vapnenacki dolomit.

Svijetlosmedi vapnenac s uloscima dolomita ('K3)

Ovaj kompleks prostire se sredidnjim dijelom otoka, okruzujuéi naslage turona, i zapadnim dijelom juznih padina otoka.
Ove naslage izgraduiju otprilike 1/3 povrSine otoka Bra¢a i kontinuirano slijede na naslagama turona a lateralno prelaze u
kompleks naslaga kalarenita i kalcilutita (2K3). Starost naslaga utvrdena je brojnim nalazima rudistne faune karakteristitne
za pojedine podkatove senona. Fauna je jednoliéno zastupana u svim naslagama, a analizirani primjerci su podjednako
rasporedeni po Citavom kompleksu. Naslage su uglavnom dobre vidljive slojevitosti, debljine slojeva 20-200 cm. Prema
petrografskim karakteristikama dominantan je svijetlosmedi, gusti vapnenac, a smedi kristalinican je u njemu ulozen.
Dominira kalcilutit, a zatim rekristalizirani kalcilutit, dolomitizirani vapnenac. Mjestimice su brojni fosilni ostaci foraminifera
i ulomaka makrofosila, nezaobljenih i nesortiranih dijelova ovih naslaga.

Strukturno-tektonske znacajke

Planirani zahvat se prema Tumacu OGK nalazi na podrugje tektonske jedinice Bra¢ koja prekriva cijeli otok Brac.
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Najuodljivije strukturno obiliezje otoka je skretanje dinarskog smjera pruzanja u pruzanje istok-zapad. Strukturni sklop
BraCa okarakteriziran je boranjem, koje je dalo jednu osnovnu asimetri¢nu antiklinalu, te reversnim rasjedanjem u podrucju
Bola.

Antiklinala je u svom najve¢em dijelu kosa, a u sredidnjem dijelu juznog krila i prevrnuta. Os joj prolazi vrlo blizu juzne
obale, blago je povijena s konkavnom stranom okrenutom na sjever. U danaSnjem tektonskom sklopu ova kredna
antiklinala €ini otok Bra€, dok su sinklinale potopliene morem. Sjeverno krilo antiklinale zahvaljuje svoju Sirinu blagom
nagibu slojeva. Uz samu sjevernu obalu otoka slojevi su nesto strmiji i prelaze nagib od 20°, dok su u centralnom dijelu
otoka vrlo blagog nagiba, esto horizontalni i blago valovito borani. Juzno krilo antiklinale znatno je strmije i to idu¢i od
istoéne i zapadne juZne obale sve su strmiji slojevi prema Bolu, gdje su mjestimice prevrnuti, a na jednom dijelu i rasjedima
poremeceni.

Otok Bra¢ nema rasjeda duz kojih je doSlo do znagajnih pomaka, jedini izuzetak s nesto znaajnijim rasjedanjem
ustanovljen je sjeveroistotno od Donjeg Humca. Medutim, karakteristiéno je pruzanje pukotina. Jasno se razlikuju dva
osnovna pravca: ¢e$¢i zapad sjeverozapad — istok jugoistok i rjede sjever sjeverozapad — jug jugoistok.

Seizmoloske znacajke

Seizmoloske znagajke Sireg podrucja planiranog zahvata prikazane su kartom potresnih podruéja Republike Hrvatske
(Herak i dr., 2011). Karta je izradena u pribliznom mijerilu 1:800 000. Vrijednosti prikazane na karti odgovaraju
horizontalnim vr§nim ubrzanjima tla tipa A (agR) koja se u prosjeku premasuju tijekom povratnog razdoblja od 95 i 475
godina. Ubrzanja su izrazena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g (1 g = 9,81 m/s?). Iznosi poredbenih vrénih ubrzanja
na karti prikazani su izolinijama s rezolucijom 0,02 g. Numericki navedene vrijednosti odnose se na prostor izmedu dvije
susjedne izolinije.

Povratna razdoblja se koriste za procjenu ukupnog broja potresa koji se mogu o€ekivati tijekom nekog duljeg razdoblja.
Vrijednost poredbenih vrdnih ubrzanja temeljnog tla agR (za temeljno tlo tipa A) za promatrano podrucje prikazano je na
sliedecoj slici (Slika 4.31).
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Slika 4.31 Karta horizontalnih vrSnih ubrzanja tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10 % u 10 godina za povratno razdoblje 95 godina
(ljevo) i poredbenih vrSnih ubrzanja tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10 % u 50 godina za povratno razdoblje 475 godina (desno)
(Izvor: Herak i dr., 2011)

Na slici lijevo (Slika 4.31) prikazana su vr8na ubrzanja s vjerojatnosti premaSaja 10 % u 10 godina za poredbeno povratno
razdoblje 95 godina, dok su na slici desno (Slika 4.31) prikazana vrSna ubrzanja s vjerojatnosti premasaja 10 % u 50
godina za poredbeno povratno razdoblje 475 godina.

Vr$no ubrzanje vjerojatnosti 10 % u 10 godina za poredbeno povratno razdoblje 95 godina na lokaciji planiranog zahvata
iznosi 0,12 g, dok za vjerojatnost 10 % u 50 godina za poredbeno povratno razdoblje 475 godina iznosi 0,22 g.

Hidrogeoloske znacajke

U hidrogeoloskom smislu vapnenacke naslage imaju pukotinsku i kavernoznu poroznost, te su klasificirane kao vrlo dobro
propusne stijene, tj. oborinske vode se relativno brzo procjeduju (dominantno vertikalno procjedivanje) kroz okrenu stijenu
prema podzemlju do nivoa podzemne vode koja se nalazi vierojatno na vrlo velikim dubinama, i ve¢im od 100 m.

Pokriva¢ kojeg Cine pretezno glinovito-pradinaste naslage predstavlja zbog svoje meduzrnske poroznosti provodnike
oborinske vode koja se procjeduje kroz njega brze ili sporije ovisno o granulometrijskom sastavu odnosno sadrzaju gline
slabije propusne komponente. Nakon jagih oborina moguce je kratkotrajno zadrzavanje vode unutar vrtaa ispunjenih
slabije propusnom glinovitom ispunom.

Georaznolikost

Prema Zakonu o zastiti prirode, georaznolikost je raznolikost neZive prirode, a €ine je raznolikost tla, stijena, minerala,
fosila, reljefnih oblika, podzemnih objekata i struktura te prirodnih pojava i procesa koji su ih stvarali kroz geoloska
razdoblja, a stvaraju ih i danas. Podrucje planiranog zahvata nalazi se na krSkom podruéju za koje su karakteristicni
geomorfoloski oblici koji se primarno mogu podijeliti u povrSinske i podzemne oblike:

o povrsinski: Skrape, kamenice, vrtaCe, uvale, zaravni i polja u kréu
e podzemni: $pilie, jame i kaverne.

Unutar obuhvata planiranog zahvata, od navedenih oblika, zabilieZena je samo pojava Skrapa i vrtaCa, dok se u okolici
nalazi i jedan speleolo$ki objekt nepoznatog imena.
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Vrtaée su ljevkasta, okrugla ili dugoljasta udublienja nastala otapanjem vapnenca ili dolomita. Ovi krki oblici
neravnomjerno su rasprostranjeni u okolici planiranog zahvata (Slika 4.33). Gusto¢a vrtaca najveca je u smjeru sjevera i
istoka (Slika 4.32).
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Slika 4.32 Vrtace u okolici planiranog zahvata (lzvor: TK 1:25 000)

Slika 4.33 Vrtaca unutar granice planiranog zahvata (Izvor: Aerodrom Bra¢ d.0.0.)
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Bra€ obiluje podzemnim krskim oblicima te je do sada poznato preko 180 jama i oko 40 Spilja. Neke su jame preko 200 m
duboke kao npr. jama PodgraciScu kod Praznice (243 m) i kod MatesSica, blizu Gornjeg Humca (285 m). Najdublja bracka
jama je Podgracisce Il, nadomak Praznica, koja ima 337 metara i nalazi se na nadmorskoj visini od 534 metra.

U Katastru speleoloskih objekata RH evidentiran je svega 21 speleolodki objekt na podruéju otoka BraCa. Mali broj
evidentiranih objekata moZze se objasniti €injenicom da je navedeni katastar jos u izradi te time da svi poznati objekti nisu
istrazeni od strane speleoloSkih udruga koje istrazene objekte prijavijuju u katastar. Prema katastru, najblizi speleoloki
objekt planiranom zahvatu je Jama u Sistri (takoder poznata kao Jama u Pestekinje) koja je od planiranog zahvata udaljena
1,65 km (Slika 4.34).

~" Speleoloski objekti
/e Topografska karta RH 1:25 000

I Katastar speleoloskih objekata RH
[] Zona udaljenosti 5 km od planiranog zahvata

Planirani zahvat

0o 1 5 |3 4J‘km A R A e N |l [ Granica obuhvata
| : Protupozarni put

Slika 4.34 Speleoloski objekti unutar zone od 5 km udaljenosti od planiranog zahvata (Izvor: HAOP, TK 1:25 000)

Osim navedenog objekta, prema katastru se u krugu od 5 km od planiranog zahvata nalazi jo§ sedam speleolo$kih objekta.
Pregledom Topografske karte RH 1:25 000, u krugu od 5 km evidentirano je 13 speleoloSkih objekata od kojih je najblizi
udaljen 260 m od planiranog protupoZarnog puta koji je najbliza to¢ka planiranog zahvata. Ulaz u navedeni speleolo3ki
objekt prikazan je na sljedecoj slici (Slika 4.35).
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Slika 4.35 Ulaz u speleoloki objekt u okolici planiranog zahvata (Foto: IRES EKOLOGIJA)

Uvidom u Upisnik zasti¢enih podru¢ja ustanovljeno je da na otoku Bracu postoji jedan zaticeni lokalitet geobastine. Radi
se o geomorfoloSkom spomeniku prirode ,Stijena Kolac®. Navedeni spomenik prirode udaljen je 10 km od planiranog
zahvata u smjeru sjeverozapada.

4.2.3.2 Tloipoljoprivredno zemljiste

Pedoloske znacajke

Prema Namjenskoj pedolokoj karti (VidaCek i sur., 1997) podrucje planiranog zahvata, u odnosu na cjelokupnu povrsinu
unutar granica obuhvata, najve¢im dijelom (98 %) pripada tipu tla crnica vapnenacko dolomitna s agregiranim jedinicama
koje ¢ine smede tlo na vapnencu, rendzina na troSini vapnenca i lesivirano tlo na vapnencu. Manjim dijelom (2 %) je
planirani zahvat smjesten na antropogenim tlima fliSnih i kr3kih sinklinala i koluvija s agregiranom jedinicom rendzina na
flisu (Slika 4.36).
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Slika 4.36 Prikaz tipova tla na podruéju planiranog zahvata i lokacije pedolo$kih profila (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Namjenske pedolo$ke karte)

Crnica vapnenacko dolomitna (kalkomelanosol)

Kalkomelanosol je najvecim dijelom rasprostranjen na gotovo cijelom podru¢ju kr8a. Proizvodni potencijal je vrlo nizak,
zbog ¢ega se to tlo uglavnom nalazi pod Sumom, a manjim dijelom nalazimo planinske pasnjake. Prirodnu vegetaciju Cine
Sume alepskog i crnog bora te vegetacija planinskih pasnjaka. Na proizvodni potencijal nepovoljno utjeée prije svega
gorski i planinski reljef, izraZeni nagib terena, visok udio stijena koje se izmjenjuju s tiom, plitka dubina tla te nepovoljna
klima. Iz tog razloga nije pogodna za poljoprivredu, pogotovo ne za orani¢nu biljnu proizvodnju. Na zaravnjenijim dijelovima
terena, gdje je stjenovitost mala ili izostaje, crnica se moze koristiti za prirodne livade koSenice.

Rendzina na trodini vapnenca

Vece povrsine nalaze se na kr8u na nagnutim terenima, gdje je izrazena erozija vodom koja je razlog ,pomladivanja tla*,
odnosno stagniranja daljnjeg razvoja. Na proizvodnu sposobnost dominantan utjecaj ima nagib terena i ekolodka dubina.
Najveci proizvodni potencijal imaju rendzine koje se nalaze na zaravnjenim dijelovima terena. Veéi dio tla nalazi se pod
Sumom, a maniji dio se koristi u poljoprivredi. Od tog dijela, najveci dio obuhvacéaju prirodni travnjaci, a manji dio uglavnom
vinogradi i vo¢njaci.
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Smede tlo na vapnencu

Veliki dio smedih tala ima niski proizvodni potencijal, na koji nepovoljno utjeCe prije svega izrazeni nagib terena, visoki
udio stijena koje se izmjenjuju s tlom, plitka dubina tla, kamenitost te nepovoljna klima. To potvrduje i €injenica da se na
vecem dijelu tih tala nalazi Suma, makija ili prirodni paSnjaci. Od biljnih vrsta zastupljeni su alepski i crni bor i vegetacija
prirodnih travnjaka. Manji dio tog tla koji se nalazi na zaravnjenom terenu, u vrtatama ili na priterasnim polozajima, moze
imati osrednje visok proizvodni potencijal ako mu je dubina srednje duboka do duboka, a stjenovitost mala ili potpuno
izostaje. Takva tla se koriste kao oranice ili za podizanje trajnih nasada vinove loze, voénih vrsta i maslina. Terenskom
prospekcijom na nekoliko lokacija (Slika 4.36) izraden je pedolo$ki profil navedenog tipa tla te ustanovljen veéi ili maniji
udio skeleta (Slika 4.37).

Slika 4.37 Prikaz pedoloskih profila tla utvrdenih terenskom prospekcijom (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Lesivirano na vapnencu

Proizvodni potencijal varira od niskog do umjereno visokog. Lesivirana tla s izrazenom stjenovito$éu ili s malom povr§inom
homogene cjeline imaju vrlo nizak, dok lesivirana tla bez stjenovitosti umjereno visok proizvodni potencijal. U prijasnjim
razdobljima, upravo zbog umjereno visokog proizvodnog potencijala, Sumske povrsine su se krcile te se ogoljena povrsina
privodila poljoprivrednoj proizvodnii.

Antropogena fliSnih i krskih sinklinala i koluvija

Antropogena tla fliSnih i krkih sinklinala i koluvija su tla s dugotrajnim i intenzivnim koriStenjem u poljoprivredi. Gornii sloj
je nastao antropogenim djelovanjem koji obuhvaéa meliorativnu ili redovitu mineralnu i organsku gnojidbu, primjenu
sredstava za zastitu bilja, ravnanje terena, kalcifikaciju i druge agrotehnicke mjere.

Rendzina na fliSu

Rendzina na fliSu se ve¢im dijelom nalazi na podrugju kr3a. Proizvodni potencijal jako varira, a ovisi 0 nizu &imbenika kao
§to je nagib terena i ekoloSka dubina tla. Veci dio rendzina se nalazi pod Sumom, a manji dio prekrivaju vo¢njaci i vinogradi.

Funkcija tla

Tlo je prirodni, uvjetno obnovljiv resurs u kojemu je moguca vrlo brza degradacija, a €ije je nastajanje i regeneracija vrlo
spora, o ¢emu korisnik tla treba voditi brigu bez obzira na nacin koristenja tla (Sofili¢, T., 2014). Blum (2005) je podijelio
funkcije tla u dvije kategorije; ekoloSku i ne-ekoloku (Slika 4.38).
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Funkcija tla
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PL??%gggja regulacijska funkcija (infrastrukturna) funkcija krajobrazna
uloga funkcija funkcija

Slika 4.38 Funkcije tla (Izvor: Functions of soil for society and the environment, 2005)

Proizvodna funkcija tla je primarna i najvaZnija uloga u kojoj je tlo nezamjenijiv ¢imbenik odrZavanja prirodne i kulturne
vegetacije, dakle poljoprivrede i Sumarstva — gospodarskih grana koje su oslonac odrzivog razvitka te podmirenja
Covjekovih prehrambenih i neprehrambenih potreba. OCituje se u brojnim maslinicima, vinogradima i krSkim pasnjacima
koji su rasprostranjena na podrucju Opcine. Terenskom prospekcijom podrucja u blizini planiranog zahvata, utvrdene su i
brojne vrtace koje su vecinom ogradene suhozidima, te koje sluze lokalnom stanovnistvu za uzgoj ve¢inom povrtnih kultura
(Slika 4.39).
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Slika 4.39 Prikaz vrtaca i krskih paSnjaka u blizini planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

EkoloSko-regulacijska uloga podrazumijeva klimatsko-regulacijsku, receptorsko-akumulacijsku, transformatorsku,
pufersku i filtarsku ulogu. Tlo je vaZan dio kruZenja biogenih elemenata u prirodi, posebno ugljika koji izgraduje organsku
tvar. Takoder, prima i akumulira Stetne tvari kao $to su ostaci gnojiva i pesticida ili teSkih metala, a dio tih tvari se moze
transformirati zahvaljujuci kemijskim, fizikalnim i bioloSkim procesima koji se odvijaju u tlu. Filtarska uloga se odnosi
prvenstveno na oborinsku vodu koju tlo moze pro€istiti te tako zastiti podzemne vode od oneciS¢enja dok je puferna uloga
tla odgovorna za sprje¢avanje naglih stresnih promjena koje mogu imati Stetne posljedica na pedofloru i pedofaunu u tlu.

Genofondna funkcija tla se odnosi na tlo kao stanite velikog broja biljnih i Zivotinjskih organizama te predstavija temelj
biraznolikosti. Broj Zivih organizama je viSestruko veéi ispod povrsine tla nego na samoj povrsini, pogotovo ako tlo nije
oneciséeno raznim oneciséujucim tvarima. Vedi broj organizama znaci plodnije tlo.

Prema podacima Corine Land Cover bazi podataka, na podru¢ju planiranog zahvata nalaze se ve¢im dijelom prirodna
funkcija tla (genofondna, ekoloSko-regulacijska i proizvodna) koja je vidljiva iz mozaika poljoprivrednih povrsina, padnjaka
te crnogoricne Sume koje se nalaze na spomenutom podrucju (Slika 4.40).
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Slika 4.40 Pokrov zemljista na podrucju planiranog zahvata i u $iroj okolici (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Idejnog rieSenja i
CLC-a)

Infrastrukturna funkcija tla se odnosi na tlo kao temelj urbanih podrucja, prometnica, sportsko-rekreacijskih povrsina,
odlagalista otpada, itd. Takve povrSine su trajno izgubljene za primarnu organsku proizvodnju i tretiraju se kao trajni gubitak
proizvodne funkcije tla. Navedena funkcija tla najizraZenija je na podru¢ju izgradenih dijelova naselja Gornji Humac,
Puci§ca i Praznica i prometne infrastrukture, no kada govorimo o povrsinama, daleko je najmanje zastupliena na podrucju
Optine.

Sirovinska funkcija tla podrazumijeva tlo kao izvor sirovina, posebice u gradevinarstvu (iskopi kamena, $ljunka, pijeska,
treseta, itd.) koje su potrebne za industrijski i socio-ekonomski razvoj. U tu svrhu, mogu se istaknuti za primjer,
eksploatacijska polja arhitektonsko-gradevnog kamena Pucidca, koje je svojom povrSina najvece, te zauzima podrucje od
oko 160 ha, zatim Lozna 2, BraCuta, Krudev Dolac i dr. Takoder postoji i eksploatacija tehnickog kamena unutar navedenih
prostora, no kao sekundarna sirovina.

Geogena i krajobrazna funkcija tla se odnosi na vaznost tla za geogeno i kulturno naslijede kao i u tvorbi krajobraza, Sto
je vidljivo iz brojnih zastiténih kulturnih dobara.
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Na podrucju Opéine prevladavaju prirodne funkcije tla buduci da je najveci dio podrucja prekriven prirodnom vegetacijom
(Slika 4.40). Takoder su evidentirane i infrastrukturne povrSine koje se o€ituju u prometnicama, izgradenim dijelovima
naselja te kamenolomima (Slika 4.41).

! Infrastrukturna funkcija
I Industrijska i izgradena stanista
Planirani zahvat

(] Granica obuhvata

* Administrativne granice

Y % ¢ g ¢
0 05 1 1.5 2km “ ® Naselje
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Slika 4.41 Infrastrukturna funkcija tla na podrucju Opéine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Bioportala)
Erozija tla

Erozija je hidrogeoloski proces koji ovisi 0 morfologiji terena (nagib i erodibilnost geolodke podloge), vegetacijskom
pokrovu te o intenzitetu oborina. Prema klasifikaciji oStecenja tala (Basi¢, 1994), erozijski procesi uzrokuju Ill. stupanj
oStecenja tla odnosno tesko i neobnovljivo (ireverzibilno) oStecenje tla koje se o€ituje kao premjestanje tla. Posljedice su
gubitak dijela tla ili cijelog profila, promjena stratigrafije profila, smanjenje ili gubitak proizvodnih povrsina, smetnje u obradi,
povecana heterogenost pokrova, povecani troSkovi proizvodnje, smanjen prinos i ugroZenost drugih ekosustava.

Kako bi se analizirala opasnost od erozije nekog podrucja koritena je geomorfolodka klasifikacija nagiba (IGU, 1968) s
procesima koji ju karakteriziraju, prema kojoj je na podrucju obuhvata planiranog zahvata prisutno nekoliko kategorija
nagiba, a dominira ravnica s nagibom od 2° za koju je karakteristicno da se kretanje masa ne opaza te blago nagnuti teren
sa blagim ispiranjem. Veci nagib opaza se samo na sjeverozapadnom dijelu unutar obuhvata planiranog zahvata (Slika
4.42). U sljedecoj tablici dane su kategorije nagiba te njihov kratki opis (Tablica 4.10).
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Tablica 4.10 Geomorfolo$ka klasifikacija nagiba terena (Izvor: IGU, 1968)

1. 0-2 Ravnica, kretanje masa se ne opaza

2. 2-5 Blago nagnuti teren, blago ispiranje

3. 5-12 Nagnuti teren, pojacano ispiranje i kretanje
masa

4. 12-32 Jako nagnuti teren, snazna erozija i izrazito
kretanje masa

5. 32-55 Vrlo strm teren, dominira destrukcija

6. >55 Strmci (litice, eskarpmani); uruSavanje

- \‘“-,

0 025 05 075 1km ‘
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Slika 4.42 Nagib terena na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Idejnog rjeSenja i Geomorfolo$koj
klasifikaciji nagiba terena, IGU, 1968)

P1i P2 bonitetna vrijednost zemljista

Pod bonitetom zemljita podrazumijeva se prirodna proizvodna sposobnost zemljiSta i njime se definira proizvodni
potencijal tla. Bonitet zemljiSta odreduje se na temelju boniteta tla, reljefa, klime te ostalih korekcijskih ¢imbenika. S
obzirom na bonitet, zemljiSta se razvrstavaju u jednu od Eetiri kategorije koridtenja i zastite zemljiSta: P1 — osobito vrijedno
obradivo poljoprivredno zemljiste, P2 — vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste, P3 — ostala obradiva tia i PS — ostala
poljoprivredna tla, Sume i Sumska zemljista.
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Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13, 48/15, 20/18) definira osobito vrijedno (P1) i vrijedno (P2) poljoprivredno
zemljiSte kao najkvalitetnije poljoprivredne povrsine predvidene za poljoprivrednu proizvodnju koje oblikom, poloZajem i
veli€inom omogucavaju najucinkovitiju primjenu poljoprivredne tehnologije. Zemljita takve kvalitete ne mogu se koristiti u
nepoljoprivredne svrhe osim u iznimnim situacijama koje su odredene €lankom 20. gore spomenutog zakona.

Prema PPUO Puci¢a, na podru¢ju op¢ine nisu zabiljezena osobito vrijedno obradiva poljoprivredna zemljiSta (P1) dok
vrijedna obradiva poljoprivredna zemljista (P2) zauzimaju povrinu od 194,36 ha, odnosno 23,33 % od ukupne
poljoprivredne povrsine. Najblize obradivo poljoprivredno zemljiSte takvog boniteta nalazi se na udaljenosti od otprilike 824
m istoéno od planiranog zahvata (Slika 4.43). Osim prethodno spomenutih zemlji$ta, vaznost na krSkom podrucju
predstavljaju i P3 zemljista Cije su povrSine rascjepkane na podrucju Citave Opcine.

0 025 05 075 1km /
L 1 L 1 | N L

Dodatna staza za voznju —— Granica postojeceg

Bonitetna vrijednost zemljista
aerodroma
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Slika 4.43 Lokacija planiranog zahvata u odnosu na vrijedno obradivo poljoprivredno zemiljiste (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema PPUO
Pucisca)

4233 Zrak

Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciS¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN
1/14) odredeno je pet zona i Cetiri aglomeracije za potrebe praéenja kvalitete zraka. Podrucje planiranog zahvata pripada
zoni HR 5 Dalmacija (Tablica 4.11).
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Tablica 4.11 Obuhvat zone HR 5 Dalmacija odreden Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneci$¢enosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (Izvor: Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciS¢enosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske)

Oznaka zone Naziv zone Obuhvat zone

Zadarska Zupanija
Sibensko-kninska zupanija
Splitsko-dalmatinska Zupanija (izuzimaju¢i aglomeraciju HR ST)
Dubrovacko-neretvanska zupanija

HR5 Dalmacija

Zemlje Elanice Europske Unije (u daljnjem tekstu: EU) duzne su izradivati godisnja izvjeS¢a i ocjenu kvalitete zraka na
svojemu teritoriju i dostavljati ih Komisiji EU radi sagledavanja postojecih problema i planiranja zajednickih mjera ouvanja
kvalitete zraka i okoliSa u Europi. Osim toga, obveza je zemalja svakih pet godina izraditi cjelovitu ocjenu kvalitete zraka
na podruéju zemalja radi analize trendova, procjene ucinkovitosti provedenih politika i mjera, ocjene dostatnosti
monitoringa i izrade novih srednjoro¢nih planova i strategija za daljnju zastitu zraka.

Izrada ocjene kvalitete zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2011.-2015. definirana je i u ,Planu zastite zraka, ozonskog sloja i
ublazavanja klimatskih promjena za razdoblje 2013.-2017. godine®, pri ¢emu je Drzavni hidrometeoroloSki zavod (u
daljnjem tekstu: DHMZ) zaduZen za izradu te ocjene. Ocjena kvalitete zraka oneci¢enosti zona i aglomeracija dobivena
mjerenjima kvalitete zraka moze se sukladno odredenim kriterijima dopuniti podacima modeliranja, objektivne procjene i
indikativnim mjerenjima. Tako su za ocjenu oneCiS¢enosti zona i aglomeracija osim podataka mjerenja koristeni i podaci
dobiveni objektivnom procjenom koju je izradio DHMZ.

Cilj detaljne analize je osigurati §to iscrpnije informacije za potrebe ocjene kvalitete zraka u zonama i aglomeracijama,
ocijeniti uCinkovitost sustava za pracenje kvalitete zraka i dostatnost programa mjerenja koji se provodio u razmatranom
razdoblju.

Jedan od zadataka ocjene kvalitete zraka kroz dulje razdoblje (2006.-2010., 2011.-2015.) je analizirati mjernu mrezu kao
i potrebu za uvodenjem dodatnih mjerenja (lokacija, parametara) u narednom razdoblju, odnosno, za ukidanjem mjerenja
odredenih parametara koji zadovoljavaju propisane kriterije kvalitete zraka.

Jedan od kriterija za donoSenje odluke o potrebi proSirenja mjerne mreze je i analiza prekoragenja grani¢nih vrijednosti
koncentracija one€iS¢ujucih tvari te granica procjenjivanja s obzirom na zadane kriterije (Slika 4.44). SaZeti prikaz ove
analize za razdoblje 2011.-2015. godine, za zonu HR 5, dan je po one€iS¢ujucim tvarima (Slika 4.45, Slika 4.46).
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Razina onediS¢enosti Prikaz | Podaci za procjenu
Ispod donje granice procjenjivanja modeliranje, indikativna mjerenja
lzmedu donje | gornje granice procjenjivanja mjerenje i modeliranje
znad ; : rivana | iznad
znad gornje granice procjenjivanja i izna mierenje

dugorofne ciljne vrijednosti za ozon

obuhvat podataka manji od 75 % mjerenja

mjerenja se ne provode, rezultati modela nisu

primjenjivi

Slika 4.44 Prikaz razina oneci§¢enosti zraka prema granicama procjene (lzvor. Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015., DHMZ)

Oneciscujuca tvar
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Slika 4.45 Ocjena razine oneciS¢enosti prema graniénim vrijednostima i granicama procjene za zdravlje ljudi u razdoblju od 2011.-2015.
godine po mjernim mjestima drzavne mreZe za trajno pracenje kvalitete zraka u zoni HR 5 (Izvor. Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015.,

DHMZ)
OnediScujuca tvar
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Slika 4.46 Ocjena razine oneciScenosti prema kriti€nim razinama za vegetaciju u razdoblju od 2011.-2015. godine po mjernim mjestima
drzavne mreze za trajno pracenje kvalitete zraka u zoni HR 5 (Izvor. Ocjena kvalitete zraka 2011.-2015., DHMZ)

Na osnovu provedene analize zaklju¢eno je da broj mjernih mjesta u zoni HR 5 zadovoljava potrebe i propisane kriterije.

U Republici Hrvatskoj se temeljem Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17, 118/18) te Pravilnika o pracenju
kvalitete zraka (NN 79/17) mjerenje onecCis¢ujucih tvari u zraku obavlja u drzavnoj mrezi za trajno pracenje kvalitete zraka,
¢ijim radom upravlja DHMZ te u lokalnim mreZzama (u nadleznosti Zupanija i gradova). Ujedno, u okolini izvora oneciS¢enja
zraka, onecis¢ivaci su duzni osigurati pracenije kvalitete zraka prema rjeSenju o prihvatljivosti zahvata na okolis ili rjeSenju
0 objedinjenim uvjetima zastite okoliSa odnosno okoliSnom dozvolom te su ova mjerenja posebne namjene sastavni dio
lokalnih mreza za pracenje kvalitete zraka. Zakonska obaveza DHMZ-a za drzavnu mrezu te obveza nadleZnog upravnog
tijela jedinica za lokalnu mrezu je da lzvje$¢a i validirane podatke o kvaliteti zraka dostave u MZOE do 30. travnja tekuce
godine za proteklu kalendarsku godinu. Sukladno Zakonu o zastiti zraka te Pravilniku o pracenju kvalitete zraka, obveza
MZOE-a je izrada Godisnjeg izvjeS¢a o praéenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske.

Na temelju razina oneCiS¢enosti, s obzirom na propisane grani¢ne vrijednosti te ciljne vrijednosti, utvrduju se kategorije
kvalitete zraka (1. i II. kategorija) na mjernim postajama za pracenje kvalitete zraka na podruju Republike Hrvatske.

Prema Zakonu o zastiti zraka:
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o prva kategorija kvalitete zraka znadi Cist ili neznatno oneciScen zrak: nisu prekoraéene graniéne vrijednosti (GV),
ciline vrijednosti i ciljne vrijednosti za prizemni ozon

o druga kategorija kvalitete zraka znaci oneCiS¢en zrak: prekoracene su granicne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti
i ciline vrijednosti za prizemni ozon.

Sljedeca tablica (Tablica 4.12) sadrzi sumarni prikaz kategorizacija kvalitete zraka u razdoblju od 2014.-2017. godine u
zoni HR 5 po mjerim mrezama (drzavna i lokalne), mjernim postajama i one€iS¢ujucim tvarima.

Tablica 4.12 Kategorije kvalitete zraka u zoni HR 5 u razdoblju od 2014.-2017. godine (Izvor: IzvjeSce o kvaliteti zraka)

Zona Godina Zupanija Mjerna mreza Mjerna postaja Onectljcuwca Kategorija kvalitete
ar zraka
Polaca . .
adore (Ravni kotar) 03 Il kategorija
adarska Vela straza PM1o(auto.) | kategorija
(Dugi otok) PM2s(auto.) | kategorija
2017. Splitsko- Drzavna mreza . *PM2s(auto.) | kategorija
dalmatinska Hum (otok Vis) *Os Il kategorija
Dubrovack Zarkovica PM1o(auto.) | kategorija
ubrovacko- (Dubrovnik) PMz5(auto.) | kategorija
neretvanska -
Opuzen 03 Il kategorija
. . | kat: ij
Sibensko-kninska Grad Sibenik Srediste grada NO, 2 egor!!a
SOz | kategorija
. *PMio(auto.) | kategorija
daslrﬁ:lg;ﬁgl(a Hum (otok Vis) *PM2s(auto.) | kategorija
2016. *0s Il kategorija
Drzavna mreza *PM1o(auto.) | kategorija
Dubrovagko- Zarkovica *PMas(auto.) | kategorija
HR 5 neretvanska (Dubrovnik) **NO2 | kategorija
*03 Il kategorija
& . & . NO; | kategorija
Sibensko-kninska Grad Sibenik Srediste grada pn
SO, | kategorija
. *PM1o(auto.) | kategorija
Splitsko- Hum (otok Vis) *PM25(auto.) | kategorija
dalmatinska " m
03 Il kategorija
2015. Pola¢a *PM1o(auto.) | kategorija
Zadarska Drzavna mreza (Ravni kotari) *PM2s(auto.) | kategorija
**PM1o(auto.) | kategorija
Dubrovacko- Zarkovica “*PMas(auto.) | kategorija
neretvanska (Dubrovnik) “*NO2 | kategorija
*O3 Il kategorija
& : ae . NO2 | kategorija
Sibensko-kninska Grad Sibenik Srediste grada pr
SOz | kategorija
Splitsko- . "
2014. dalmatinska ) ) Hum (otok Vis) 03 Il kategorija
2 Drzavna mreza
Dubrovacko- s . ..
Zarkovica 03 | kategorija
neretvanska

* - Uvjetna kategorizacija (obuhvat podataka manji od 90%, a veci od 75%)
** - Obuhvat podataka do 75 % mjerenja su koriStena kao indikativna
Siva boja - Podaci korigirani korekcijskim faktorima

U zoni HR 5 u promatranom razdoblju doslo je do prekoracenja ciljnih vrijednosti za prizemni ozon Sto je posljedica
prirodnih izvora ili dogadaja, kao i oneciS¢enja prometom i industrijom. Za razliku od primarnih onecid¢ujucih tvari, koje se
emitiraju izravno u zrak, prizemni (troposferski) ozon (Os) ne ispusta se izravno u atmosferu nego se formira sloZenim
kemijskim reakcijama te na njega utjeCu emisije njegovih prekursora, kao Sto su duSikovi oksidi (poznati kao NOx koji
ukljuCuju NO i NO) i nemetanski hlapivi organski spojevi (NMHOS). Buduéi da se maksimumi koncentracije prizemnog
ozona pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko desetaka pa Cak i stotine kilometara od vecih izvora, oneciScenje
prizemnim ozonom je regionalni problem, a prekomjerno oneéid¢enje prizemnim ozonom zabiljezeno je na podrucju cijele
Republike Hrvatske.
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4234 Klima

Prema geografskoj raspodijeli klimatskih tipova prema Koppenu (Slika 4.47) podrucje otoka Braca pripada Csa tipu klima,
odnosno sredozemnoj klimi sa suhim i vru¢im ljetima te kratkim i blagim zimama, odnosno klimi masline. Prosjecna
temperatura zraka najtoplijeg mjeseca visa je od 22°C, a najhladnijeg je visa od 4°C. Hod padalina je maritimni ili
mediteranski, $to znaci da ve¢ina padalina padne u hladnijoj polovici godine, i to u obliku kiSe, dok snijeg prosjeéno pada
samo oko dva dana i ne zadrzava se viSe od deset sati.

Slika 4.47 Geografska raspodjela klimatskih tipova po W. Kdppenu u Hrvatskoj u standardnom razdoblju od 1961. do 1990. Crnim
pravokutnikom oznaceno je podrucje otoka Braca (Cfa, umjereno topla viazna klima s vrucim ligtom; Cfb, umjerena topla vlazna klima s
toplim ljetom; Csa, sredozemna klima s vru¢im ljetom; Csb, sredozemna klima s toplim lietom; Df, vlazna borealna klima) (Izvor: Segota i
Filip&ic, 2003)

Podaci o glavnim znaCajkama klime za podrucje planiranog zahvata prikazani su Meteoblue klimatskim dijagramima koji
su bazirani na 30 godiSnjim satnim meteoroloSkim modelima za razdoblje od 1985. godine do sije¢nja 2019. godine. Na
sliedecoj slici (Slika 4.48) prikazani su podaci o prosje¢noj mjesec¢noj koli€ini padalina te srednjoj mjese¢noj temperaturi u
navedenom razdoblju na podrucju planiranog zahvata.
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Slika 4.48 Prikaz prosje¢nih mjeseénih koli¢ina padalina te prosjeénih temperatura za podrucje planiranog zahvata u razdoblju od 1985.
godine do sijecnja 2019. godine (Izvor: Meteoblue)

Iz prikazanog je vidljivo da se prosjeCan oborinski maksimum, u skladu s Kdppenovom raspodjelom klimatskih tipova,
postize u kasnu jesen (studeni) kada iznosi oko 177 mm. Oborinski minimum postiZe se u srpnju i kolovozu kada prosje¢no
iznosi 18 mm. VeljaCa je najhladniji mjesec kada temperatura prosje¢no iznosi 2°C, dok je kolovoz najtopliji mjesec u
kojem temperatura prosje¢no iznosi 31°C, a vru¢im danima i do 35°C. Prosje¢na temperatura u topliiem dijelu godine (od
travnja do rujna) iznosi oko 19,8°C, a u hladnijem dijelu godine (listopad do oZujak) oko 9,5°C. Na sljedecoj slici (Slika
4.49) graficki je prikazan godisnji hod prosjecnih mjesecnih trajanja insolacije.

30 dana
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15 dana
10 dana

5 dana

Sij Velj OzZu
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Sunéano Djelomiéno oblaéno @ Oblaéno

Slika 4.49 Godisniji hod prosjecnih mjeseénih trajanja insolacije za podrucje planiranog zahvata od 1985. godine sijeénja 2019. godine
(Izvor: Meteoblue)

Na Sirem podruju planiranog zahvata previadava blaga klima s vruéim ljetima s prosje¢nom insolacijom od 9,73 sata
dnevno ili 3552 sata godiSnje u promatranom 30 godiSnjem razdoblju. U istom razdoblju kolovoz je mjesec s najviSe
sun¢anih dana (22 dana), dok je studeni mjesec s najmanje suncanih dana (8,8 dana). Broj oblacnih sati iznosi 2224,8
sata godidnje, a mjesec s prosjecno najviSe oblacnih dana je studeni (12,9 dana).
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Iz godisnje ruze vjetrova (Slika 4.50) vidljivo je
da su na podruéju planiranog zahvata
najistaknutiji vjetrovi JI kvadranta (jugo) i bura
(SI). Bura tako pude umjerenom do jakom
jaéinom u prosjeku oko 50 dana godiSnje,
najéesce u zimskim mjesecima. Osim bure zimi
je karakteristiCan vjetar i jugo (JI) dok u su
toplom dijelu godine osobito znacajni lokalni
vjetrovi maestral danju i burin nocu.

/ Brzinavietra (m's)
B >=11.10
I 5.80- 11,10
Il 570-880
Il 360-570
. g Il 20-360
T UG ] 050-210

Slika 4.50 Prikaz godi$nje ruze vjetrova za podrucje planiranog zahvata
u razdoblju od 1985. do sije¢nja 2019. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA
prema podacima Meteoblue)

4.2.3.5 Klimatske promjene

lako se to€an utjecaj klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj jo$ uvijek ne moze sa sigurnos$¢u utvrditi, ipak meteoroloski
podaci, koji se jo§ od 19. stolje¢a prate s niza postaja u Hrvatskoj, omoguéuju okvirno predvidanje dugorocnih klimatskih
trendova. Klima na Zemlji varira tijekom godisnjih doba, desetlje¢a i stoljeca kao posliedica prirodnih i ljudskih utjecaja.
Prirodna varijabilnost na razliCitim vremenskim ljestvicama je uzrokovana ciklusima i trendovima promjena na Zemljinoj
orbiti, dolaznim Sunevim zradenjem, sastavom atmosfere, oceanskom cirkulacijom, biosferom, ledenim pokrovom i
drugim uzrocima (WMO, 2013).

Podaci o povecanju srednje temperature zraka, kao jednog od najvaznijih klimatskih pokazatelja, preuzeti su sa sluzbenih
internetskih stranica DHMZ-a. Na sljede¢im slikama prikazane su srednje godi$nje temperatura zraka (Slika 4.51) na
podru¢ju planiranog zahvata u razdoblju od 2014.-2017. godine u odnosu na viSegodisniji prosjek (1961. - 1990.). Iz
prikazanog je vidljivo da su prema raspodjeli percentila, toplinske prilike u navedenom razdoblju na podruju planiranog
zahvata opisane dominantnom kategorijom ekstremno toplo, a uvidom u internetske stranice DHMZ-a vidljivo je da je isti
trend prisutan od 2009. godine, od kada DHMZ na ovaj nacin prati klimu.

tovo
99

2016. 2017.

= \/rlo toplo B Ekstremno toplo
B F i stremno toplo

I Ekstremno toplo

Slika 4.51 Odstupanje srednje temperature zraka u razdoblju od 2014.-2018. godine u primorskoj Hrvatskoj (Izvor: DHMZ)

Stanje klime za razdoblje 1971.-2000. (referentno razdoblje) i klimatske promjene za buduca vremenska razdoblja 2011.-
2040.12041.-2070. analizirani su za podruje Hrvatske na osnovi rezultata numeri¢kih integracija regionalnim klimatskim
modelom (RCM) RegCM. Rezultati numeri¢kih integracija prikazani su kao srednjak ansambla (ensemble) iz Cetiri
individualne integracije RegCM modelom. Rezultati navedenog modeliranja prikazani su u dokumentu Rezultati klimatskog
modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike
Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (u daljnjem tekstu: Rezultati klimatskog modeliranja). U nastavku
su prikazani rezultati klimatskih modela za promjenu temperature, oborine i brzine vjetra u navedenim razdobljima.
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Slika 4.52 Godisnja temperatura zraka (°C) u srednjaku ansambla iz &etiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u razdoblju
2011.-2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.58 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U buducoj klimi do 2040. godine se u Citavoj Hrvatskoj pa tako i na podrucju planiranog zahvata oéekuje gotovo jednoli¢an
porast temperature od 1 do 1,5°C (Slika 4.52, lijevo). Trend porasta temperature nastavlja se i do 2070. (Slika 4.52,
desno). Porast je i dalje jednoli¢an i iznosi izmedu 1,51 2°C.
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Slika 4.53 Ukupna godisnja koli¢ina oborine (mm/dan) u srednjaku ansambla iz Eetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u
razdoblju 2011.- 2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.5 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U buducoj klimi do 2040. za podruéje planiranog zahvata projicirano je blago smanjenje koli¢ine oborine (do najvise 30-ak
mm) (Slika 4.53, lijevo), a isti trend se oéekuje i u daljnjoj buducnosti, do 2070. (Slika 4.53, desno).

8 Scenariji koncentracija staklenickih plinova (engl. representative concentration pathways, RCP) su trajektorije koncentracija staklenickih plinova (a
ne emisija) koje opisuju &etiri moguée buduce klime, ovisno o tome koliko ¢e staklenickih plinova biti u atmosferi u nadolazeéim godinama (Moss i
sur., 2010).
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Slika 4.54 Promjena broja susnih razdoblja u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u razdoblju
2011.- 2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.5 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U buducoj klimi do 2040. na podrucju planiranog zahvata ne ogekuje se znacajnija promjena broja susnih razdoblja®,
odnosno ocekuje se blago smanjenje broja sudnih razdoblja (Slika 4.54, lijevo). Do 2070. godine broj sunih razdoblja

ostao bi jednak broju susnih razdoblja u referentnom razdoblju (Slika 4.54, desno).
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Slika 4.55 Godisnja brzina vjetra (m/s) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u razdoblju 2011.-
2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.5 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

Do 2040. ne o¢ekuje se promjena srednje godiSnje brzine vjetra (Slika 4.55, lijevo). Sli¢an rezultat je i za razdoblje 2041.-
2070. kad se takoder ne oCekuje bitha promjena godisnje brzine vjetra (Slika 4.55, desno).

4.2.3.6 Povrsinske i podzemne vode

Povrsinske vode

Podrucje otoka Braca izgradeno je od karbonatnih naslaga koje su uzrokovale nastajanje krskog tipa reljefa na otoku.
Karakteristika ovog tipa reljefa je pukotinska i kavernozna poroznost koje uzrokuju vrlo dobru propusnost stijena, to
uzrokuje brzo procjedivanje oborina u podzemlje do razine podzemnih voda. Posljedica ovakvih hidrogeoloskih znacajki
je odsutnost stalnih povrsinskih tokova i jezera na otoku.

9 Broj susnih razdoblja — su$no razdoblje definirano je kao niz od barem 5 dana kada je koli¢ina ukupne oborine manja od 1 mm. (lzvor: Rezultati
klimatskog modeliranja).
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Sukladno tome, prema podacima Hrvatskih voda, na otoku se nalazi samo jedno vodno tijelo povrSinskih voda. Radi se o
vodnom tijelu JORN0013_001 koje nema naziva. Ovo vodno tijelo nalazi se na srediSnjem dijelu otoka Braca, u blizini
mjesta NereziS¢a, a od planiranog zahvata udaljeno je preko 6,5 km. S obzirom na udaljenost ovog vodnog tijela od
planiranog zahvata, preliminarnom analizom ustanovljeno je da njegova provedba nece imati utjecaja na ovo vodno tijelo
te isto u ostatku Studije nije dalje obradivano.

Uz navedeno vodno tijelo, na otoku Bracu nalazi se niz manjih povremenih vodotoka koji zbog svoje male povrsine sliva
nisu zadovoljile uvjete za proglasavanje vodnog tijela. Ovi bujiéni tokovi javljaju se prilikom intenzivnijih oborina te su
kratkog trajanja. Nekoliko ovakvih vodotoka nalazi se juzno od planiranog zahvata, na padinama Vidove gore (Slika 4.56).
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Slika 4.56 Bujicni vodotoci u okolici planiranog zahvata
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)

Priobalne vode

Prema Zakonu o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14 i 46/18) priobalne vode su povrSinske vode unutar crte
udaljene jednu nauticku milju od polazne crte od koje se mijeri Sirina voda teritorijainog mora u smjeru pucine, a u smjeru
kopna proteZzu se do vanjske granice prijelaznih voda. Sukladno ovoj definiciji, more juzno od otoka Braca pripada
priobalnim vodama RH. Na najblizem dijelu planirani zahvat udaljen je od priobalnih voda priblizno 1,8 km.

Tipovi priobalnih voda odredeni su na temelju obveznih ¢&imbenika: ekoregije, geografske $irine i duZine, raspona plime i
oseke i srediSnjeg godisnjeg saliniteta te izbornih ¢imbenika: sastava supstrata i dubine. Uzimajuci u obzir navedene
Cimbenike, odredeno je pet tipova priobalnih voda (Tablica 4.13).

Tablica 4.13 Pregled tipova priobalnih voda (Izvor: Plan upravljanja vodnim podruéjima za razdoblje 2016. - 2021.)

o Oznaka , Sredi$nji godisnji
Naziv tipa tipa Dubina (m) salinitet (PSU) Supstrat
POl'haI'.nO plitko prloballno HR-0313 z<40 §< 36 sitnozrnati sediment
more sitnozrnatog sedimenta
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Euhalino plitko priobalno krupnozmati
more krupnozrnatog HR-0412 z<40 s> 36 p

i sediment
sedimenta
Euhalmp piitko pnobalno HR-0413 z<40 s>36 sitnozrnati sediment
more sitnozrnatog sedimenta
Euhalino prlobalno.more HR-0422 7540 s>36 krupnozrnatl
krupnozrnatog sedimenta sediment
Eyhalmo prlobalr_w more HR-0423 z>40 s>36 sitnozrnati sediment
sitnozrnatog sedimenta

Priobalne vode u okolici planiranog zahvatu pripadaju tipu HR-O423, euhalino priobalno more sitnozrnatog sedimenta.
Radi se o dubokim priobalnim vodama kojima je salinitet vec¢i od 36 PSU. Osim na tipove, priobalne vode dalje su
podijeliene na priobalna vodna tijela. Priobalne vode juZne strane otoka BraCa pripadaju vodnom tijelu 0423-MOP dok
priobalne vode sjeverne strane otoka pripadaju vodnome tijelu 0423-BSK (Slika 4.57).

— =St

E

Imotski
=

@® |[okacija planiranog zahvata
Vodna tijela priobalnih voda
[ 0423-mOP

0 10 20 30 40km I 0423-BSK
L | | | | N [ Drzavna granica

Slika 4.57 Prostiranje vodnih tijela priobalnih voda 0423-MOP i 0423-BSK (lzvor: Hrvatske vode)

Stanje tijela priobalnih voda, odredeno je njegovim ekolo$kim stanjem/potencijalom i kemijskim stanjem. Ekolo3ko stanje
tijela priobalnih voda izrazava kakvocu strukture i funkcioniranja vodenih ekosustava i odreduje se na temelju pojedinacnih
ocjena relevantnih bioloSkih i osnovnih fizikalno-kemijskih i kemijskih te hidromorfoloskih elemenata kakvoce koji
podrzavaju bioloske elemente. Ovisno 0 pojedinacnim ocjenama relevantnih elemenata kakvoée, vodna tijela se
klasificiraju u pet klasa ekolokog stanja: vrlo dobro, dobro, umjereno, loSe i vrlo loSe. Uredbom o standardu kakvoce voda
(NN 73/13, 151/14, 78/15, 61/16) propisano je da kljuénu ulogu u klasifikaciji ekoloSkog stanja imaju bioloki elementi
kakvoce, Cije su vrijednosti odluujuce za svrstavanje u neku od klasa. Za svrstavanje u vrlo dobro ekolosko stanje, pored
bioloSkih, moraju biti zadovoljeni i svi osnovni fizikalno-kemijski i kemijski te hidromorfoloSki standardi propisani za vrlo
dobro stanje.

Vodno tijelo priobalnih voda 0423-MOP ocijenjeno je kao dobrog ukupnog stanja. Uzrok nepostizanja vrlo dobre ocjene
ukupnog stanja je ekolosko stanje vodnog tijela. Uzrok slabije ocjene ekoloskog stanja je ocjena bioloSkog stanja. Ocjene
stanja vodnog tijela prikazane su u sljedecoj tablici (Tablica 4.14).
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Tablica 4.14 Ocjene stanja vodnog tijela priobalne vode 0423-BSK (lzvor: Hrvatske vode)

Stanje Procjena stanja
BioloSko stanje dobro stanje
Specificne oneciséujuce tvari vrlo dobro stanje
HidromorfoloSko stanje vrlo dobro stanje
Kemijsko stanje dobro stanje
EkoloSko stanje dobro stanje
Ukupno stanje dobro stanje

Podzemne vode

U svrhu monitoringa i zastite, podzemne vode su na podruéju Republike Hrvatske izdvojene u zasebne cjeline. Primjenom
kriterija odredenih u skladu s Okvirnom direktivom o vodama izdvojeno je ukupno 461 osnovno tijelo podzemnih voda. Od
toga je na jadranskom vodnom podrucju izdvojeno 86 osnovnih vodnih tijela koja su naknadno grupirana u 13 tijela
podzemnih voda (u daljnjem tekstu: TPV). Veéi otoci Republike Hrvatske na kojima postoje izvori koji se potencijalno mogu

pripadaju TPV-u Jadranski otoci. Osnovni podaci o TPV-u prikazani su u sljedecoj tablici (Tablica 4.15).

Tablica 4.15 Osnovni podaci o TPV-u Jadranski otoci (Izvor: Plan upravljanja vodnim podru¢jima za razdoblje 2016. — 2021.)

Obnovljive zalihe

Kod 72 e A Poroznost Povrszlna podzemnih voda (*106 Prirodna ranjivost
voda (km?) 3
mé/god)
. . Pukotinsko- Srednja 37,6 %, Visoka 11,3
JOGN-13 Jadranski otoci kavernozna 2493 122 %, Virlo visoka 5.5 %

Od 11 vecih otoka RH koji su ukljuCeni u TPV Jadranski otoci, otok Bra¢ predstavija povrSinom trece najvece osnovno
vodno tijelo s povr§inom od 396 km?.

Stanje podzemnih voda prikazuje se njihovim ukupnim stanjem, a koje je dalje odredeno koli¢inskim i kemijskim stanjem.
Stanje je odredeno na razini vodnih tijela koja predstavljaju osnovne jedinice za analizu zna€ajki i upravljanja kakvoéom
voda. Da bi ispunila svoju svrhu, vodna tijela moraju biti odredena tako da omoguée odgovarajuéi, dovoljno jednoznacan
opis koli¢inskog i kemijskog stanja podzemnih voda. Ocjena ukupnog, ekoloskog i kemijskog stanja TPV Jadranski otoci
prikazana je u sljedeéoj tablici (Tablica 4.16).

Tablica 4.16 Stanje TPV-a Jadranski otoci (Izvor: Hrvatske vode)

Stanje Procjena stanja
Kemijsko stanje dobro
Koli¢insko stanje dobro

Ukupno stanje dobro

Podrucja posebne zastite voda

Zasticena podrucja su sva podrucja uspostavljena na temelju Zakona o vodama (NN 153/09, 63/11, 130/11, 56/13, 14/14,
46/18) i drugih propisa u svrhu posebne zastite povrsinskih voda, podzemnih voda i jedinstvenih i vrijednih ekosustava
koji ovise 0 vodama.

Prema Planu upravljanja vodnim tijelima 2016.-2021., podrucja posebne zastite voda podijeljena su u sljedece kategorije:

vode namijenjene za ljudsku potrosnju ili rezervirane za te namjene u buduénosti

vode pogodne za Zivot slatkovodnih riba

vode pogodne za Skoljkase

podruéja za kupanje i rekreaciju

osjetljiva podrucja i pripadajuéi slivovi osjetljivih podrucja

podrucja podloZna oneciS¢enje nitratima i pripadaju¢a ranjiva podrucja

podrucja namijenjena zastiti ptica gdje je odrzavanie ili poboljSanje stanja voda bitan element njihove zastite
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e podrucja namijenjena zastiti stanista ili vrsta (osim ptica) gdje je odrzavanje ili poboljSanje stanja voda bitan
element njihove zastite
o ostala zasticena podrucja prirode.

Pregledom podataka ustupljenih od strane Hrvatskih voda ustanovljeno je da se podruéje Aerodroma Bra¢ nalazi unutar
podruéja voda namijenjenih za ljudsku potro3nju ili rezerviranih za te namjene u buduénosti.

U skladu sa Zakonom o vodama, u ovu kategoriju zastite svrstane su sve vode namijenjene ljudskoj potro3nji koje osiguraju
u prosjeku vise od 10 m? vode na dan ili opskrbljuju vise od 50 ljudi te sva vodna tijela rezervirana za te namjene u
buduénosti. To su vode kojima treba osigurati zastitu ili pobolj$anje kako bi se smanijila razina potrebnog prociS¢avanja za
dobivanje pitke vode. Unutar ovoga podrucja trenutaéno se ne zahvacéa voda za ljudsku potrosnju. Opskrba vodom odvija
se kroz vodoopskrbni sustav otoka Brata koji je dio regionalnog vodovoda Omi$-Bra¢-Hvar-Solta(Vis). Zahvat
vodoopskrbnog sustava nalazi se u zasunskoj komori HE Zaku€ac kod OmiSa. Od zahvata voda se dovodi &eli¢nim
cijevima profila 800 mm do uredaja za proCiS¢avanje Zagrad. Od uredaja do obalnog pojasa Priko izgraden je Celicni
cjevovod profila 500 mm. 1z ovog cjevovoda se odvajaju ogranci za Omi$ zapad, Omis$ istok i Bra€. Prijelaz mora izvrSen
je sa Cetiri cjevovoda.

Za zasticena podrucja voda namijenjenih ljudskoj potro$nji ili rezerviranih za te namjene u buduénosti nisu propisani
dodatni standardi kakvoce, ve¢ se ona ocjenjuju prema kriterijima koji vrijede za povrsinske i podzemne vode opéenito.
Jednim dijelom to je povezano s ¢injenicom da su za podzemne vode, koje &ine glavninu zasti¢enih podruéja voda
namijenjenih ljudskoj potro3nji, propisani visoki standardi za niz kljuénih pokazatelja kakvoée, jednaki standardima kvalitete
vode namijenjene za ljudsku potro$nju. Smatra se da se mjerama za dostizanje dobrog stanja zasticenih podzemnih voda
osigurava optimalna zastita ili pobolj$anje kakvoée u odnosu na razinu potrebnog pro¢i§¢avanja za dobivanje pitke vode.
Planirani zahvat djelomi¢no se nalazi unutar podruja namijenjenog zahvacanju vode za ljudsku potrodnju 71005012 ,Bol*
(Slika 4.58).
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[ ] Podru¢je namijenjeno zahvacanju vode
za ljudsku potrodnju

~ Planirani zahvat
1+ [ Granica obuhvata
Produljenje granice zahvata
== Produlienje kolnika uzletno-sletne staze (USS)
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Slika 4.58 Prostiranje podrucja namijenjenog zahvacanju vode za ljudsku potrosnju u odnosu na Aerodrom Bra¢
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)

Zastita izvoriSta vode ili drugog lezista vode koja se koristi ili je rezervirana za javnu vodoopskrbu provodi se
proglaSavanjem zona sanitarne zastite izvoriSta. Ove zone utvrduju se Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona
sanitarne zastite izvoriSta (NN 66/11, 47/13), a sluZe za zastitu izvoriSta koja se koriste za javnu vodoopskrbu. Ovisno o
tipu vodonosnika iz kojeg se crpi voda za ljudsku potrodnju utvrduju se tri ili Cetiri zone sanitarne zastite. Pregledom
podataka Hrvatskih voda ustanovljeno je da na podrucju otoka Braca ne postoje zone sanitarne zastite, te sukladno tome,
da se planirani zahvat ne nalazi unutar zona sanitarne zastite izvoriSta. NajbliZa zona sanitarne zastite udaljena je preko
18 km, a nalazi se na kopnenom dijelu RH.

Rizik od poplava

Poplave su prirodni fenomeni koji se rijetko pojavijuju i Cije se pojave ne mogu izbjeéi, ali se poduzimanjem razli¢itih
preventivnih gradevinskih i negradevinskih mjera rizici od poplavljivanja mogu smanijiti na prihvatljivu razinu. Prema Planu
upravljanja vodnim podruéjima 2016.-2021., upravljanje poplavama vrsi se putem koncepta upravljanja poplavnim rizicima.

Poplavni rizik definiran je kao kombinacija vjerojatnosti poplavnog dogadaja i potencijalnih Stetnih posljedica poplavnog
dogadaja za zdravlje ljudi, okoli$, kulturnu bastinu i gospodarske aktivnost. U svrhu provedbe istog, a prilikom aktivnosti
na izradi Plana upravljanja rizicima od poplava, prvotno je provedena prethodna procjena rizika od poplava, a naknadno
su izradene i karte opasnosti i karte rizika od poplava. Karte opasnosti i karte rizika od poplava izraduju se za malu, srednju
i veliku vjerojatnost pojavljivanja.

Karte opasnosti od poplava su izradene u mjerilu 1:25 000 za sva podrucja gdje postoje ili bi se vjerojatno mogli pojaviti
potencijalno zna&ajni rizici od poplava, odnosno za sva podru¢ja koja su, u fazi prethodne procjene, identificirana kao
podruéja s potencijalno znacajnim rizicima od poplava. U kartama opasnosti od poplava analizirane su poplave velike,
srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja prema kojima, lokacija planiranog zahvata nije unutar podru¢ja pod opasnoscu
od poplava jer se najblize takvo podruje nalazi priblizno 1,7 km juzno od planiranog zahvata, uz morsku obalu (Slika
4.59).
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Slika 4.59 Podrucje opasnosti od poplava u odnosu na lokaciju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih
voda)

4.2.3.7 Bioraznolikost
Stanista

Za potrebe detaljnije analize i jasnijeg prikaza raznolikosti staniSta koja pridolaze na podru¢ju Aerodroma Bra€ i njegovoj
blizini, sagledane su povrsine u krugu oko 3 km (referentno podruéje zahvata). To podruje obuhvaca dio brackog platoa,
a smjesteno je na nadmorskim visinama izmedu 370 i 680 m &to rezultira klimom mediteransko-montanog pojasa s veé¢om
koli¢inom oborina i nizim temperaturama.

Kao temeljna podloga rasprostranjenosti stanista na podrucju planiranog zahvata koristeni su podaci Karte kopnenih
neSumskih staniSta iz 2016. godine (u daljnjem tekstu: Karta staniSta) (Slika 4.60).
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Slika 4.60 Stanista Sireg podrucja zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA d.o.0. prema podacima Bioportala)

Podaci Karte staniSta upuéuju na znatan udio prirodnih stanista. lako Sire podru¢je zahvata obuhvaéa i obalna te dio
morskih stanita, zbog karaktera zahvata i znatne prostorne odjeljenosti, ona nisu detaljnije analizirana niti navedena u
sliedecoj tablici (Tablica 4.17) u kojoj su zbog jasnijeg prikaza rijetka i ugrozena stani$ta istaknuta podebljanim tekstom.
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Tablica 4.17 Stani$ni tipovi zastupljeni na Sirem podruéju planiranog zahvata (Izvor: Karta stanista, 2016)

BT | e
B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene 21,05
B.2.2.1. llirsko-jadranska, primorska tocila /
Istoénojadranski  kamenjarski pasnjaci
S submeéiteranske zone ! pasty i 59
D.3.4.2.** | Isto¢nojadranski busici 354,19
D.3.4.2.3. | Sastojine oStroiglicaste borovice /
E* Sume 2361,43 24,04
[1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine 3,12
1.5.2. Maslinici 38,26
1.5.3. Vinogradi 74,87
J Izgradena i industrijska stanista 161,16 31,33

- stani$ni tipovi prisutni unutar obuhvata planiranog zahvata

* rijetki i ugrozeni stanisni tipovi (Pravilnik o popisu stanisnih tipova, karti stanista te ugrozeniim u rijetkim stani$nim tipovima, NN 88/14)

* *pojedina stani$ta unutar stani$nog tipa pripadaju rijetkim i ugrozenim stani$nim tipovima

Izgradena i industrijska stanista m

Sume

Istoénojadranski busici

Isto¢nojadranski kamenjarski paSnjaci
submediteranske zone

0

500 1000 1500 2000 2500

® Povrsina stani$nog tipa unutar Sireg podrucja zahvata (ha)

Povrsina stani$nog tipa unutar granica obuhvata zahvata (ha)

Slika 4.61 Odnos povrsina stani$nih tipova Sireg podruja zahvata i unutar granica obuhvata (lzvor: Karta stanista)

Za potrebe prikaza povrSine pojedinog staniSnog tipa unutar Sireg podruéja zahvata u obzir su uzeti samo oni stanidni
tipovi koji dominiraju podrucjem, jer Karta staniSta ne daje uvid u povrSine ostalih staniSnih tipova unutar mozaicnih
poligona. Stoga, navedeni udjeli odudaraju od stvarne situacije, ali daju okvirni uvid u stanje. Od navedenih, 6 stani$nih
tipova je zasticeno na nacionalnoj i europskoj razini. Takoder, staniSta koje su rasprostranjena u granicama obuhvata
zahvata su manje raznolika u odnosu na Sire podruéje i obuhvacaju 4 stanidna tipa, Sto je i oekivano obzirom na uze
podrucje analize. lako, treba imati u vidu da se stvarna situacija razlikuje od prikazane temeljem podataka Karte stanista,
osobito kad je rije¢ o Sumama, jer su Sumska stanista klasificirana na najnizoj razini. Unutar granica obuhvata, obzirom
na postojecu izgradenost Aerodroma Bra€, odreden udio nekada$nijih prirodnih i poluprirodnih stanista je prenamjenjen u
antropogeno staniste Sto je prikazano na sliede¢em grafi¢kom prikazu (Slika 4.62).
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= Prirodna i poluprirodna stanista = Antropogena stanista

Slika 4.62 Odnos povrsina prirodnih i poluprirodnih staniSta i staniSta pod viS§im antropogenim utjecajem (Izvor: Karta stanista)

Podaci Karte stanista uvelike se podudaraju i sa stvarnom situacijom u prostoru, medutim postoje i odredena odstupanja.
Podrugje na kojem se nalazi Aerodrom Bra¢ u pro$losti je bilo pod manjim utjecajem sukcesije, vrlo vjerojatno zbog
prisutnosti ekstenzivnog stoCarstva, koje je uvjetovalo odrZavanje prostranih kamenjarskih pasnjaka, Sto je vidljivo na
zraCnim snimcima iz 1968. godine (Slika 4.63).

. [ Granica obuhvata ‘

Slika 4.63 Sukcesivne promjene stanista od 1968. godine do 2017. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Informacijskog
sustava prostornog uredenja)

Sa smanjenjem intenziteta ispase na podrucju je doslo do sukcesivnih procesa koji su rezultirali danasnjom mozai¢noséu
staniSta koja obuhvaca razliCite sukcesijske stadije submediteranskih kamenjarskih pasnjaka. Naime, iako prema
podacima Karte stani$ta dominiraju kamenjarski paSnjaci, oni su danas, uz izuzetak manjih mozaiénih povrsina, ostali
oCuvani na povrSinama zapadno od postojecih granica Aerodroma Bra¢ gdje je ispaSa ovaca i dalje prisutna (Slika 4.64).
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Slika 4.64 OCuvani kamenjarski pasnjaci s ekstenzivnom ispasom (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Prostorom unutar granica obuhvata planiranog zahvata i u njegovoj neposrednoj blizini dominiraju sastojine ostoroiglicaste
borovice (Slika 4.65), dok je visa Sumska vegetacija u vidu manjih fragmenata prisutna na sjeveroistocnom dijelu obuhvata
planiranog zahvata i okarakterizirana je elementima sveze Quercion ilicis Br.-Bl. (1931) 1936 (NKS: E.8.1. MjeSovite, riede
Ciste vazdazelene Sume i makija crnike ili oStrike). Takoder, ovaj tip vegetacije je, obuhvacajuéi vece cjelovite povrsine,
rasprostranjen i na Sirem podru¢ju zahvata, osobito zapadno od Aerodroma Bra€. Izuzev navedene Sumske vegetacije,
manja povréina (oko 1 ha) u sjevernom dijelu obuhvata planiranog zahvata pripada svezi Oleo-Ceratonion Br.-Bl. 1931
(NKS: E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike), dok je na Sirem podrucju zahvata ovaj tip
vegetacije zastuplien na padini, juzno od planiranog zahvata, koja je orijentirana prema Bolu.

Slika 4.65 Sastojine ostroiglicaste borovice sjeverno od postoje¢ih granica Aerodroma Bra¢ (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Uz navedena prirodna i poluprirodna stanita podrucja, unutar obuhvata planiranog zahvata, izvjestan udio povrsina ¢ine
izgradena stanista postojeceg dijela Aerodroma Brac. Uz to, mozaicnoS¢u staniSta doprinose i staniSta u vrtacama. Naime,
podrucje se odlikuje velikim brojem vrta€a, od kojih se pojedine koriste za ekstenzivni uzgoj povrtnih kultura ili za ispasu
ovaca. Sto se tide podzemnih stanista, ona nisu prisutna unutar granica obuhvata planiranog zahvata. Medutim, u $irem
podruéju zahvata, na udaljenosti oko 250 m od sjeverne granice planiranog zahvata, nalazi se jama koja je potvrdena

Zagreb, lipanj 2019. 102



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac* ekologija

terenskim obilaskom (Slika 4.66). Medutim, kad je rije¢ o Spiliskim stanistima vaznim za bioraznolikost otoka Braca,
najbliza je Bazgovaca jama koja se nalazi na udaljenosti oko 4,5 km od planiranog zahvata.

Slika 4.66 Ulaz u jamu koja se nalazi oko 250 m sjeverno od granica planiranog zahvata (Foto: IRES EKOLOGIJA)

Staniéta koja pridolaze na Sirem podrucju planiranog zahvata nalaze se pod odredenim antropogenim pritiscima, koji su
obzirom na obuhvat promatranog podrucja, najve¢im dijelom posljedica urbanizacije (naseljeno podrucje Bola), djelovanja
Aerodroma Brac, ali i napustanja bavljenja tradicijskom poljopriviedom lokalnog stanovniStva. Obzirom na karakter
planiranog zahvata i njegov smjestaj u prostoru, nuzno je izdvojiti pritiske na bioraznolikost koji su prisutni na prostoru
bragkog platoa uz postojeéi Aerodrom Brag.

Slijedom navedenog razvoja stanista na Sirem podrucju zahvata evidentan je pritisak sukcesije submediteranskih
kamenjarskih paSnjaka uslijed izostanka ispaSe, iako je na podru¢ju od Nerezis¢a do Vidove gore prema dostupnim
podacima prisutna ekspanzija stoCarstva. Takoder, u prostoru je, unato¢ KkoriStenju pojedinih vrtata za potrebe
poljoprivrede, vidljivo i zapu$tanje ovih stanista koja doprinose sveukupnoj raznolikosti stanista.

U periodima viSe frekventnosti zraénog prometa na Aerodromu Bra€ (turisticka sezona) podrucje se nalazi i pod pritiskom

viSih koli¢ina buke i onecidCenja u odnosu na zimski period, $to je povezano s ve¢om koncentracijom ljudi u prostoru te

brojem letova zrakoplova. Medutim, kad je rije¢

o oneciStenju, na temelju pratenja stanja

o Sumskih stanista, koje provodi Hrvatski Sumarski

institut, prema posliednjiim podacima iz 2017.

- godine, stanje je zadovoljavajue i razina

utiecaja oneCiSCenja je niska. Detaljnije

obrazloZenje opisano je u Poglavlju 4.2.3.9. lako,

su Sumski ekosustavi izrazito vrijedni indikatori

oneciScenja okolisa, na slici (Slika 4.67) je dan

pregled osjetljivosti ugrozenih i rijetkih stanista

B221. B14 C361 D342 E82 E81 ©351  zastuplienih na Sirem podrudju zahvata na
oneciséenja zraka dusikovim oksidima.

Slika 4.67 Osijetljivost staniSta na NOx (Izvor: Pinho i dr., 2018)
Flora
Flora Sireg podru¢ja zahvata, prema podacima ustupljenim od MZOE, obuhvaca vise od 450 biljnih vrsta, a u sljedeéoj

tablici su izdvojene one vrste koje su na nacionalnoj razini ugrozenosti uvrStene u kategorije visokog rizika od izumiranja.
Takoder, zbog znatne reliefne odjeljenosti stanista koja su pod izrazenijim utjecajem mora (uz naselje Bol) od lokacije

Zagreb, lipanj 2019. 103



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac*

ekologilja

planiranog zahvata, unato¢ obuhvatu Sireg porucja zahvata, vrste koje pridolaze na tim stanistima nisu detaljnije opisane.
Stoga su u sljedecoj tablici navedene one biljne vrste koje pridolaze na stanistima platoa od Vidove gore do Nerezis¢a, a
koja su unutar granica obuhvata Sireg podrucja zahvata. Bitno je naglasiti da pojedina stanista navedena u sljedecoj tablici
nisu opisana u Poglavlju 0 jer nisu zabiliezena terenskim obilaskom niti su prikazana Kartom stanista (u pravilu zauzimaju
zanemarive povrsine u odnosu na mjerilo Karte stanista), ali se njihova zastupljenost na irem podruéju zahvata ne moze

iskfjuciti

U tabliénom prikazu (Tablica 4.18) su opisane vrste temeljem njihovih ekolodkih zahtjeva u korelaciji s kategorijama
antropogenog djelovanja koji su mogucéi realizacijom zahvata poput zracnih luka. Stoga je za svaku vrstu uz kategoriju
ugrozenosti izrazen uzrok ugroZenosti i stanidte na kojem vrsta pridolazi.

Tablica 4.18 Potencijalno rasprostranjena flora na Sirem podrucju zahvata (lzvor: MZOE; Crvena knjiga vaskularne flore Hrvatske, 2005)

Znanstveno ime/

Kategorija

Uzrok ugrozenosti

Hrvatsko ime ugrozenosti SIEED (V) plzgn;?”lgg\l
[.2.2. Pojedinaéne nekomasirane oranice .
o 15.2. Maslinici * Promjene u
Consolida ajacis (L.) T poljoprivredi
Schur CR o Nestanak stanista

vrtni kokoti¢

Biljka raste na poljima, strnistima, u vrtovima i uz putove
primorskih krajeva te u maslenicima, u opsegu korova
Zitarica razreda Secalinetea.

uslijed Sirenja
invazivnih vrsta

Papaver hybridum L.

.2.2. Pojedinacne nekomasirane oranice

e Promjene u

zavinutobodljasti mak CR Zitna polia, u zajednicama strih Zita sveze Secalinion | poljoprivredi

mediterraneum.

1.1.2. Korovna i ruderalna vegetacija Sredozemlja

1.5.3. Vinogradi « Poljoprivreda,
Hibiscus trionum L. EN Uz putove i nasipe, u vocnjacima i vinogradima. ¢ Eﬁ:ggggin:;f/tg de
vrSaca sljezolika Karakteristi¢na vrsta asocijacije okopavina submediteranskih Jm, .

korova. No, vrsta se pojavijuje i u korovnim zajednicama | * Ostalo oneciscenje

okopavina kontinentalnih podrugja Hrvatske, ve¢inom ondje tiafvode

gdje je ljeti klima aridna i semiaridna.

D.3.4.2. Isto¢nojadranski busici

C.3.6. Kamenjarski paSnjaci i suhi travnjaci eu- i

stenomediterana

1.5.2. Maslinici o Gubitak staniSta
Orchis italica Poir. EN (primarno zbog
talijanski kacun Na suhim kamenjarskim pa3njacima, u maslinicima, | utjecaja Eovjeka)

otvorenim  svijetim Sumama, &ikarama i garizima |e Indirektne posliedice

mediteranskog i submediteranskog podrucja. Cesto ulazi u

sastav vegetacije razreda Cisto-Ericetalia H-i¢i Quercetea

ilicis Br-Bl., naje$¢e na povrSinama gdje je tlo erodirano.

1.1.2. Korovna i ruderalna vegetacija Sredozemlja o Gubitak stanista

izgradnjom

Xeranthemum annuum L. EN StaniSta su suha i topla, obrasla vegetacijom iz sveza | infrastrukture (ceste)
jednogodiSnja nevenka Marrubion  peregrini  (red  Onopordetalia,  razred | e Gubitak stanista

Chenopodietea) i Festucion rupicolae (red Festucetalia | uslijed ekolodke

valesiacae, razred Festuco-Brometea). neravnoteze

C.3.6. Kamenjarski paSnjaci i suhi travnjaci eu- i

stenomeiterana o Gubitak staniSta
Ophrys apifera Huds. EN Naseljava suhe livade, svijetle Sume i Sikare. Na vertikalnom ﬁrijr;?;;ng ozvtj)glga)

péelina kokica

profilu pojavijuie se od obale mora pa do 400 m/nv.
Karakteristitna je vrsta jadranskih travnjaka asocijacije
Gastridio-Brachypodietum  retusi  H-i¢  koji pripadaju
vegetacijskoj svezi Vulpio-Lotion H-i¢, vegetacijskom redu

o Lovisabiranje
o Indirektne posljedice
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Uzrok ugrozenosti

Znanstvenq ) Kate:gorug Staniste (NKS) prema IUCN
Hrvatsko ime ugrozenosti o
klasifikaciji
Thero-Brachypodietalia ~ Br.-Bl. i razredu  Thero-
Brachypodietea Br.-Bl.
C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci
gtfﬁghizrir;:gﬂ;sh pasnjaci i suhi travnjaci eu- i « Gubitak stanidta
. . e (primarno zbog
Ophrys tl)_ertolon/llMoretU VU D.3.4. Busici utjecaja Covieka)
Bertolonijeva kokica « Lov i sabirani
Naseljava suhe travnjake, garige i maslinike. Na vertikalnom lodv.'i? |ranje|_ di
profile pojavijuje se od obale mora pa sve do planinskih ¢ Indirekine posiedice
travnjaka.
C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci
C.3.6. Kamenjarski pasnjaci i suhi travnjaci eu- i
Ophrys fuciflora stenomediterana
(F.W.Schmidt) Moench VU e Ostalo
bumbarova kokica Raste na suhim travnjacima, u prorijedenim crnogoricnim i
rijetkim hrastovim Sumama, na rubovima makija i gariga,
jedino na vapnenastim tlima (pH 6,9-8,8), do 1300 m/nm.
o Promjene u
C.3.6.1. Eumediteranski i stenomediteranski kamenjarski poljgprll(vredl,w
pasnjaci rascice ¢ Gulb 't:. itarL'Sta .
L C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci ustjed 1s oristavanja
Orchis coriophora L. VU Sumskih resursa
koZasti kacun _ . . Co (Sumarstvo)
Raste na sunanim obroncima, suhim, ali i vlaznim Gubitak stanit
travnjacima, na slabo kiselom do baziénom tlu, od nizine do | * u|"|§ ETnlska
pretplaninskoga podrucja (do 1500 m/nm.) ustied exoloske
neravnoteze
e Ostalo
D.3.4. Busici
1.5.2. Maslinici
Naseljava suhe travnjake, svijetle Sume, maslinike i otvorene * Pg?gnjt:’i?/?eléi
Orchis provincialis Balb. VU makije, na slabo baziénom do kiselom tlu (pH = 6,6-8,3). ?; bek anict
finobodljasti kaéun Karakteristiéna je vrsta razreda Festuco-Brometea Br.-Bl. et | ® l:..'g E?”lska
Tx., a nadena je, uz ostale i u endemitnoj pasSnjackoj usle etovos €
zajednici 8a8a crljenike i Zute kr3ke zedine asocijacije Carici- neravnoteze
Centaureetum rupestris Ht. na Kozjaku (vegetacijska sveza
Saturejon subspicatae).
C.5.1. Sumski rubovi
Orchis purpurea Huds. Raste u bukovim i mijeSanim listopadnim Sumama, rjede u
o VU . . ) C T e o Nepoznato
grimizni kacun crnogoriénim, na Sumskim rubovima i €istinama, u Sikarama
te na suhim travnjacima gorskog i pretplaninskog podruéja
(od 6001500 m/nm), isklju€ivo na baziénom tlu (pH 7,5-8,7).
D.3.4. Busici
C.3.6. Kamenjarski paSnjaci i suhi travnjaci eu- i
Orchis quadripunctata stenomediterana
Cirillo ex Ten. VU
CetverotoCkasti kaéun Raste pojedinaéno i zastupliena je malobrojnim Gubitak stanig
populacijama. Naseljava suhe travnjake, maslinike, garige na | ® ubitak stanista (u
bazi¢nom tlu. prvom redu zt;(o?
. utjecaja Covjeka
8.§I4S.uBhuiS{|rgvnjaci o Indirektne posljedice
Orchis simia Lam. VU

majmunov kaéun

Raste uglavnom pojedinacno, a naseljava suhe livade,
rubove i proplanke svijetlih bjelogori¢nih Suma, maslinike i
garige na vapnenackoj podlozi (pH = 7,5-8,5). Penje se do
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Znanstveno ime/
Hrvatsko ime

Kategorija
ugrozenosti

Staniste (NKS)

Uzrok ugrozenosti
prema [UCN
klasifikaciji

1100 m/nm Majmunov kaéun u brojnoj populaciji ulazi i u
sastav mediteransko-montanih suhih pasnjaka zapadnoga
PeljeSca, iznad Sume dalmatinskoga crnog bora.

Orchis tridentata Scop.
trozubi kacun

VU

D.3.4. Busici
C.3. Suhi travnjaci

Naseljava suhe livade i travnjake, svijetle brdske Sume,
rubove Suma i makije na vapnenackoj podlozi (pH=6.3-7,8).
Na Mosoru raste na travnjacima i u Sumarcima bijeloga
graba. Na vertikalnom profilu pojavljuje se od obale mora
(Kornati) pa sve do 1300 m/nm.

Iz prethodne tablice je vidljivo da je na

Sirem podrucju potencijalno zastuplieno 14 visokorizi€nih bljnih vrsta i to 2 u

kategoriji kriticno ugroZenih, 4 vrste ugrozenih i 8 osjetljivih biljinih vrsta. Imajuéi u vidu odnos staniSta i na njima
potencijalno rasprostranjene ugrozZene flore, mozZe se zakljuciti da su najugrozenije zastupljene vrste (kriticno ugrozene)
vezane za poljoprivredne povrSine, dok poluprirodna staniSta kamenjarskih pasnjaka imaju najve¢u raznolikost
visokoriziénih biljnih vrsta (Slika 4.68).

1.5.2. Maslinici

1.2.2. Pojedinaéne
nekomasirane
oranice

1.1.2. Korovnai
ruderalna
vegetacija

Sredozemlja

C.35.
1.5.3. Vinogradi Submediteranski i
epimediteranski
suhi travnjaci

C.3.6.
Kamenjarski
pasnjaci i suhi
travnjaci eu- i
stenomediterana

C.5.1. Sumski
rubovi

Slika 4.68 Odnos brojnosti visokoriziénih ugrozZenih vrsta i stanista na Sirem podrucju zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima

Crvene knjige vaskularne flore Hrvatske)

Na sljedecCoj slici (Slika 4.69) prikazan je odnos broja visokorizinih ugroZenih vrsta Sireg podrucja zahvata i uzroka njinove
ugrozenosti. Vidljivo je da je najizraZeniji uzrok ugrozenosti flore antropogeno uvjetovani gubitak staniSta Sto obuhvaca i
kategorije Gubitak staniSta izgradnjom infrastrukture, Gubitak staniSta uslijed iskoriStavanja Sumskih resursa,
Poljoprivreda i Promjene u poljoprivredi, dok je najmaniji broj vrsta ugrozen oneéiséenjem tla i vode. Takoder, za vrstu
Orchis purpurea Huds. uzrok ugroZenosti je nepoznat, jer je kategorija ugrozenosti preventivno pripisana sa ciljiem zastite

vrste.
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Gubitak stanista
(primarno zbog
utjecaja covjeka)

Poljoprivreda

Pesticidi/kemijsko
oneciscenje tla/vode

Ostalo oneciscéenje

tla/vode
peee Gubitak stanista
uslijed ekoloske
neravnoteze
Nepoznato Gubitak stanista

uslijed iskoriStavanja
Sumskih resursa

Lov i sabiranje (Sumarstvo)

Indirektne posljedice

Slika 4.69 Odnos broja visokorizi¢nih ugroZenih vrsta Sireg podrucja zahvata i uzroka njihove ugroZenosti (Izvor: IRES EKOLOGIJA
prema podacima Crvene knjige vaskularne flore Hrvatske)

Osim prethodno opisanih visokoriziénih biljnih vrsta, na Sirem podru¢ju zahvata potencijalno pridolazi i veci broj strogo
zasticenih vrsta kojima ne prijeti visoki rizik od izumiranja na nacionalnom nivou. Temeljem raznolikosti brackog platoa
unutar granica Sireg podrucja zahvata, u sliedecoj tablici (Tablica 4.19) su izdvojene vrste kojima ekolo$ki zahtjevi
odgovaraju predmetnom prostoru (vrste koje potencijalno pridolaze uz morsku obalu $ireg podruéja zahvata nisu navedene

zbog znatne reljefne odjeljenosti tih stanista od planiranog zahvata).

Tablica 4.19 Strogo zasti¢ene vrste potencijalno rasprostranjene na Sirem podru¢ju zahvata (Izvor: MZOE, Flora Croatica Database)

Znanstveno ime Hrvatsko ime
Allium croaticum Bogdanovi¢, Brullo, Miti¢ et Salmeri
Astragalus muelleri Steud. et Hochst. krcki kozlinac
Atriplex prostrata Boucher ex DC. in Lam. et DC. kopljasta pepeljuga
Aurinia sinuata (L.) Griseb. izverugana gromotulja

Carduus micropterus (Borbas) Teyber ssp. micropterus

Centaurea rupestris L. ssp. ceratophylla (Ten.) Gugler
Chaerophyllum coloratum L. obojena krabljica
Dianthus ciliatus Guss. ssp. dalmaticus (Celak) Hayek

Dianthus sylvestris Wulfen in Jacq. ssp. tergestinus (Rchb.) Hayek
Festuca lapidosa (Degen) Markgr.-Dann.

Genista sylvestris Scop. ssp. dalmatica (Bartl.) H. Lindb. dalmatinska Zutilovka
Iris adriatica Trinajsti¢ ex Miti¢ jadranska perunika
Iris pseudopallida Trinajsti¢ jadranska perunika
Onosma echioides (L.) L. ssp. dalmatica (Scheele) Peruzziet N. G. Passal dalmatinski oStrolist
Ophrys lutea (Gouan) Cav. ssp. minor (Tod.) O.Danesch et E.Danesch péelina kokica

Ophrys sphegodes Mill. ssp. atrata (Lindl.) E.Mayer
Orchis morio L. ssp. picta (Loisel.) K.Richt.
Orchis provincialis Balb. ssp. pauciflora (Ten.) Camus
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Znanstveno ime Hrvatsko ime

Ornithogalum dalmaticum Speta
Parapholis filiformis (Roth) C.E.Hubb. kongasti tankorepa$
Rhamnus intermedia Steud. et Hochst. srednja krkavina
Sternbergia colchiciflora Waldst. et Kit. dugocvjetna luzarka
Tanacetum cinerariifolium (Trevir.) Sch.Bip. buha¢
Trifolium dalmaticum Vis. djetelina ljagasta

- stenoendemi

- endemi

- subendemi

Osim zaéti¢enih biljnih vrsta na Sirem podruéju zahvata zastupljen je i manji broj stranih invazivnih biljnih vrsta, a to su:
Bidens subalternans DC., Conyza canadensis (L.) Cronquist, Datura innoxia Mill. i Sorghum halepense (L.) Pers. Medutim,
prema podacima Flora Croatica Database-a, na otoku BraCu zabiljezen je veéi broj vrsta, koje obzirom na invazivan
karakter, mogu Siriti svoj areal. U sljedecoj tablici (Tablica 4.20) izdvojene su one kojima podru¢je planiranog zahvata
udovoljava ekoloskim zahtjevima.

Tablica 4.20 Invazivne biljne vrste otoka Braca (Izvor: Flora Croatica Database)

Znanstveno ime
Ailanthus altissima (Mill.) Swingle
Amaranthus albus L.
Ambrosia artemisiifolia L.
Aster squamatus (Spreng.) Hieron.
Broussonetia papyrifera (L.) Vent.
Conyza bonariensis (L.) Cronquist
Datura stramonium L.
Diplotaxis erucoides (L.) DC.
Eleusine indica (L.) Gaertn.
Erigeron annuus (L.) Pers. ssp. septentrionalis (Fernald et Wiegand) Wagenitz
Euphorbia maculata L.
Helianthus tuberosus L.
Lepidium virginicum L.
Panicum capillare L.
Parthenocissus quinquefolia (L.) Planchon
Phytolacca americana L.
Tagetes minuta L.

Od prethodno navedenih, potrebno je istaknuti vrstu Ailanthus altissima (Mill.) Swingle. Brzorastuce je listopadno stablo
koje se vrlo lako Siri korijenovim izdancima, a zbog luéenja alelokemikalija moZe potisnuti rast drugih autohtonih biljaka.
Na otoku Bracu Siroko je rasprostranjen, a medu potvrdenim nalazima istiCu se lokaliteti u Postirama, Pucis¢ima, izmedu
mjesta Gornji Humac i Selce, na ulazu u Sumartin, izmedu Huma i Bola, uz cestu NereziS¢e - Milna te u kamenolomu
Jadran i LoZiS¢a (Novak i Novak, 2017).

Fauna
Prema dostupnim podacima o fauni Sireg podruéja zahvata (zona 3 km od granica planiranog zahvata), najveéi broj vrsta
kojima na nacionalnoj razini prijeti opasnost od izumiranja (kategorije ugroZenosti: CR, EN i VU) pripada ornitofauni (3

vrste). Uz ptice, na podrucju su prisutne jo$ 2 visokorizicne vrste SiSmiSa i 1 vrsta vretenca (Tablica 4.21).

Tablica 4.21 Visokorizi¢na fauna prisutna na Sirem podrucju zahvata (Izvor: MZOE)

Skupina Znanstveno ime Hrvatsko ime Kategorija ugrozenosti
Vretenca | Selysiothemis nigra paska Cipka EN - ugroZene
Ptice Aquila chrysaetos suri orao CR - kritiéno ugroZene (gnijezdeca)
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Skupina Znanstveno ime Hrvatsko ime Kategorija ugrozenosti
Falco peregrinus sivi sokol VU - osjetljive (gnijezdeca)
Circaetus gallicus Zmijar EN - ugroZene (gnijezdeca)

Sisavci Miniopterus schreibersii dugokrili prénjak EN - ugrozene
Rhinolophus euryale juzni potkovnjak VU - osjetljive

Vrste navedene u prethodnoj tablici u nastavku su detaljnije opisane. Za potrebe analize koriStenja prostora od strane
cilinih vrsta na podruéju Plana i njihove potencijalne rasprostranjenosti u nastavku je dan pregled ekolo$kih zahtjeva vrsta
zajedno s opisom zone uznemiravanja vrsta koje na predmetnom podrucju gnijezde. Temeljni podaci koristeni za opise
pojedinih vrsta preuzeti su sa sluzbenih stranica BirdLife Internetional (https://www.birdlife.org/), Crvene knjige ptica
Hrvatske (Tuti$ i dr, 2013) te priruénika za prepoznavanije ptica Ptice Hrvatske i Europe (BIOM, 2018), dok je ostala
koridtena struéna literatura navedena u tekstu.

Selysiothemis nigra

Zivi u staja¢im vodama sredozemnog podrucja Hrvatske. Nastanjuje razliita stanista, ukljutujuci i bo¢ate vode. Hrvatska
joj predstavlja sjevernu granicu areala, a ugroZena je gubitkom stanista uslijed isusivanja prekomjernom upotrebom vode.
Vrsta je zabilieZena u lokvi kod naselja Praznica koja je udaljena oko 2 km od planiranog zahvata. ZabiljeZeni pritisci na
populaciju lokve predstavljaju invazivne vrste.

Prisutnost pogodnih staniSta u granicama obuhvata zahvata: stanista nisu zastupliena
Prisutnost pogodnih staniSta na Sirem podrucju zahvata: stanista za razmnozavanje

Aquila chrysaetos

Vrsta obitava na stanidtima od razine mora do 4000 m.n.v., poglavito na otvorenim predjelima, preteZito s niskim raslinjem:
planinski i kamenjarski pasnjaci, stienovita podrucja, vritine, polupustinje, tundra. U srednjoj i juznoj Europi preteZito u
planinskim predjelima i podru€ju suhih sredozemnih paSnjaka, rijetkin Sikara i otvorenih Suma. Prema posljednjim
dostupnim podacima, na nacionalnoj razini populacija je u opadanju, dok je na europskoj razini populacija u porastu.
NajizraZenije pritiske i prijetnje vrsti predstavlja promjena stani$nih uvjeta uslijed odumiranja tradicionalnog stoCarstva.
Suri orlovi zauzimaju relativno velike teritorije, a njegov obuhvat poglavito ovisi o dostupnosti plijena. Procijenjena veli¢ina
teritorija u Hrvatskoj u odnosu na gnijezdiliSte je oko 10 km pa i viSe. Obzirom da su gnijezdiliSta ove vrste zati¢ena u
okviru podrucja ekoloske mreze (podrucja oCuvanja zna&ajnih za ptice), a uz &injenicu da na Hvaru ne postoje dostupni
podaci o gnijezdenju ove vrste, temeljem udaljenosti podruéja u kojima je vrsta zastiéena od granica obuhvata Sireg
podrucja zahvata moze se zakljuciti da se predmetno podruéje nalazi u rubnim dijelovima teritorija surih orlova ili izvan
njega. Naime, najblize podruéje ouvanja znacajano za ptice s cilinom vrstom Aquila chrysaetos je udaljeno oko 15 km
zracne linije (HR1000027 Mosor, Kozjak i Trogirska zagora).

Udaljenost od ljudi na kojoj dolazi do uznemiravanja jedinki izvan gnijezda tijekom sezone gnijezdenja iznosi oko 250 m
(Karyakin i dr., 2017).

Prisutnost pogodnih staniSta u granicama obuhvata zahvata: stanista za hranjenje
Prisutnost pogodnih staniSta na Sirem podrucju zahvata: stanita za hranjenje

Falco peregrinus

Vrsta obitava na stanistima od razine mora do 3300 m.n.v. Obitavaju na raznolikim stanistima, od otvorenih do Sumovitih
podrucja, u unutradnjosti i uz more. Vrlo su prilagodljivi i mogu se naéi gotovo svugdije. Za gnijezdenje preferiraju litice,
stijene i druga nepristupacna mjesta (npr. tornjevi ili ruSevine), a u dijelovima areala gnijezdi se i na stablima (u starim
gnijezdima drugih ptica), a ponekad i na tlu. Za lov su im potrebna otvorena podru¢ja koja ¢esto ukljuuju razliCita vlazna
ili priobalna stanista. Nisu druzevni te gnijezde samotno. Plijen love pretezito u zraku, obi¢no iznad otvorenih povrSina ili
vode. Prema posljednjim dostupnim podacima, na nacionalnoj razini trend populacije je u porastu kao i na europskoj razini.
Najizrazeniji pritisci i prijetnje vrsti posljedica su smanjenja kvalitete staniSta, smanjenje dostupnosti plijena kao i
rekreacijske aktivnosti na podrucju gnijezdenja.

Udaljenost od ljudi na kojoj dolazi do uznemiravanja jedinki izvan gnijezda je oko 180 m, dok vozila uzrokuju manji stres
pa je stresom inducirani let zabiljezen tek na udaljenostima od 44 do 85 m.
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Prisutnost pogodnih staniSta na podrucju Plana: stanista za hranjenje
Prisutnost pogodnih stanista na Sirem podrucju Plana: staniSta za gnijeZdenije i hranjenje

Circaetus gallicus

Vrsta obitava na stani$tima od razine mora do 1200 m.n.v. Najprikladnije stani$te su mu suha, sunéana, otvorena,
kamenita, stjenovita ili pjeskovita podrucja, ispresijecana Sumama, Sumarcima, makijom ili garigom. Prema posljednjim
dostupnim podacima, na nacionalnoj razini trend populacije nije poznat, dok je na europskoj razini populacija stabilna.
Najizrazenije pritiske i prijetnje vrsti u Dalmaciji predstavlja promjena stani$nih uvjeta uslijed odumiranja tradicionalnog
sto€arstva. Osim toga, znatan pritisak predstavlja i stradavanje nastalo elektrokucijom i kolizijama s vodovima dalekovoda
i lopaticama vjetroagregata.

Samotni parovi se gnijezde od travnja do kolovoza, a gnijezda grade na vrhu niskoga drveca, obi¢no 3 - 7 m iznad tla. Za
gnijezdenje rado biraju padine s juznom ekspozicijom. Ponekad zauzimaju gnijezda drugih ptica. Prosjeéna udaljenost
izmedu pojedinih gnijezda iznosi oko 2200 m (Vlachos i Papageorgiou, 1994). Udaljenost od antropogenih aktivnosti na
kojoj dolazi do stresa kod jedinki vrste tijekom sezone gnijezdenja iznosi oko 600 m.

Prisutnost pogodnih staniSta na podrucju Plana: stanista za hranjenje
Prisutnost pogodnih staniSta na Sirem podrucju Plana: stanista za gnijezdenje i hranjenje

Miniopterus schreibersii

Dugokrili pr8njak koristi razne tipove naj¢es¢e otvorenih stanidta koja mogu biti prirodna ili umjetna, a ne izbjegava niti
prigradska podrucja. Plijen su mu nocni leptiri i povremeno musice i paukovi. Vrsta je izrazito kolonijalna i esto u velikim
mjeSovitim kolonijama s drugim Spiljskim vrstama. Porodiline kolonije su isklju¢ivo u Spiljama i napustenim rudnicima, dok
su zimske takoder u hladnim i prostranim Spiljama (Pavlini¢ i Dakovi¢, 2009). Vrsta je relativno tolerantna na urbanizaciju
u podrucju hranjenja, ali je vrlo osjetljiva na uznemiravanje u podzemnim stanistima.

Prisutnost pogodnih staniSta na podrucju Plana: stanista za hranjenje
Prisutnost pogodnih stanista na Sirem podrucju Plana: stanista za hranjenje

Rhinolophus euryale

Obitava na livadama s grmljem i grmolikom vegetacijom Sibljaka, gariga i Suma s niskom pokrovno$¢u drveca. Plijen su
mu nocni leptiri i drugi kukci. Kolonije su mu u Spiliama, ljeti ¢esto tvori zajednicke kolonije s velikim potkovnjakom, ridim

vvvvv

organoklornih pesticida. Vrsta je zabiliezena u Cinjandra peéini na jugozapadnom dijelu otoka (Pavlinié i dr., 2010).

Prisutnost pogodnih stanista na podruéju Plana: staniSta za hranjenje
Prisutnost pogodnih stanista na Sirem podrucju Plana: stanista za hranjenje

Osim prethodno opisanih visokorizi¢nih zivotinjskih vrsta, na Sirem podruéju zahvata potencijalno pridolazi i veéi broj strogo

zasticenih vrsta kojima ne prijeti visoki rizik od izumiranja na nacionalnom nivou, a one su naveden u sljedecoj tablici
(Tablica 4.22).

Tablica 4.22 Ostala ugrozena i strogo zasti¢ena fauna Sireg podrucja zahvata (Izvor: MZOE; Zeleni servis d.o.0., 2016)

Skupina Znanstveno ime Hrvatsko ime Kategorija ugroiver'msti | kategorija

zastite

Euphydryas aurinia mocvarna rida NT/SZ
Glaucopsyche alexis zelenokrili plavac NT

Papilio alexanor juzni lastin rep DD/Sz
Lepti Pieris brassicae kupusov bijelac DD

Papilio machaon lastin rep NT/SZ
Polyommatus thersites grahorkin plavac NT
Pseudophilotes vicrama istoéni plavac NT
Scolitantides orion Zednjakov plavac NT
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Skupina Znanstveno ime Hrvatsko ime Kategorija ugroiver_Iosti | kategorija
zastite
Thymelicus acteon Rottemburgov debeloglavac DD
Zerynthia polyxena uskrnji leptir NT/SZ
Elaphe quatuorlineata Cetveroprugi kravosas NT/SZ
Herpetofauna Podarcis melisellensis kr§ka gusterica LC/SzZ
Telescopus fallax ljuta crnokrpica NT/SZ
Testudo hermanni kopnena kornjaca NT/SZ
Falco tinnunculus vjetruda LC (gnijezdeca) / SZ
Hippolais olivetorum volji¢ maslinar NT (gnijezde¢a) / SZ
Hirundo rustica lastavica LC (gnijezdeca) / SZ
Ptice Bubo bubo usara NT (gnijezdeca) / SZ
Lullula arborea Seva krunica LC (gnijezdeca)
Anthus campestris primorska trepteljka LC (gnijezdeca) / SZ
Lanius collurio rusi svragak LC (gnijezdeca)
Caprimulgus europaeus leganj LC (gnijezdeca) / SZ
Eliomys quercinus vrtni puh NT/SZ
Hypsugo savi primorski §iSmis§ -18Z
Myotis emarginatus ridi SiSmi$ NT/SZ
Myoxus glis sivi puh LC
Sisavci Nyctalus leisleri mali vegernjak NT/SZ
Rhinolophus ferrumequinum veliki potkovnjak NT/SZ
Lepus europaeus zec NT
Plecotus kolombatovici Kolombatovi¢ev dugousan DD/Sz
Rhinolophus hipposideros mali potkovnjak NT/SZ

4.2.3.8 ZastiCena podrucja prirode i podrucja ekoloSke mreze

Za potrebe analize zasticenih podrucja prirode koja se nalaze na podrucju planiranog zahvata i njegovoj blizini, sagledano
je Sire podrugje zahvata (zona 3 km) $to je prikazano na sljedeéoj slici (Slika 4.70).
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VIDOVA GORA

[ Sire podru¢je planiranog zahvata Planirani zahvat

0 1 2 3 4k A Zasticena podrucja [ Granica obuhvata
| | | | I N [ Znatajni krajobraz [ ] Naselja

Slika 4.70 Zasticena podrucja prirode na Sirem podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Bioportala)

|1z kartografskog prikaza je vidljivo da su Sirim podru¢jem zahvata obuhvacena 2 podrucja zasticena temeljem Zakona o
zastiti prirode (NN 80/13, 15/18) u kategoriji ZnaCajni krajobraz. Najblize planiranom zahvatu je Vidova gora koja je
proglaSena znacajnim krajobrazom 1970. godine i obuhvaca povrsinu od 1812, 99 ha, a udaljeno je oko 2 km zra€ne linije
od planiranog zahvata. Podrucje je zaticeno zbog Suma dalmatinskog crnog bora koje predstavljaju najveci kompleks
prirodnih $uma crnog bora na podruéju Dalmacije, a u Hrvatskoj jedini sli¢an kompleks se nalazi u Maloj Kapeli. Sumski
kompleks Vidove gore obuhvaéa podruéje borovih Suma te dio stijena ispod vrha Vidove gore. Taj stjenoviti dio takoder
predstavlja vrijedan prirodni elemenat ovog podrucja.

Znacajni krajobraz Zlatni rat od planiranog zahvata udaljen je oko 3 km zra¢ne linije i nalazi se na samoj granici Sireg
podrucja zahvata. ProglaSen je zasticenim podru¢jem 1965. godine i obuhvaca povrsinu od 12,78 ha. Karakteristika ovog
podrucja je plaza izgradena od $ljunka donesenog bujicama s Vidove gore. Oblik Zlatnog rata je stvoren djelovanjem
valova koji i danas neprestano mijenjaju smjer njegova vrha u zavisnosti od vjetra.

Osim podrugja zastiéenih na nacionalnoj razini, Sirim podru¢jem zahvata obuhvacena su i 4 podrucja ekoloSke mreze
(Slika 4.71). Sva su proglaSena sa ciliem oCuvanja vrsta i staniSnih tipova (POVS), a najblize takvo podrucje je HR2000521
Brac¢-Baljenik koje je od granica planiranog zahvata udaljeno oko 700 m. Prostire se na povrsini od oko 14 ha, a uvrsteno
je ekoloSku mrezu zbog oCuvanih Suma mediteransko-montanog pojasa na dolomitnoj podlozi u kojima prevladava crni
bor.
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HR3000120 ZlatniTat-na Bracu - podmorje - S'[e_ podruéjevplamrano? zahvata  Planirani zahvat
Podrucja ekoloske mreze [ Granica obuhvata
0 1 2 3 4km A [ Podrutja ofuvanja znaajna za wrste [ Naselja
| | | | | N i staniSne tipove (POVS)

Slika 4.71 Podrugja ekoloSke mreze na Sirem podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Bioportala)

Temeljem RjeSenja MZOE (KLASA: UP/I 612-07/17-60/173, URBROJ: 517-07-1-1-2-18-4) od 9. sije¢nja 2018. godine, za
planirani zahvat, obzirom na karakter zahvata, udaljenost podrucja ekoloSke mreze, a uz pridrzavanje vazecih propisa iz
podru¢ja zastite okolida, voda i odrzivog gospodarenja otpadom, nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu. Preslik RjeSenja nalazi se u Prilogu 9.3.
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4.2.3.9 Sumei$umarstvo

S obzirom na fitogeografsku razdiobu Sumske vegetacije (Raus i dr., 1992), podruéje planiranog zahvata nalazi se na
prijelazu eumediteranske zone mediteransko-litoralnog vegetacijskog pojasa te hemimediteranske zone mediteransko-
montanskog vegetacijskog pojasa. Formiranje Sumske vegetacije uvjetovano je brojnim biotskim i abiotskim ¢imbenicima,
medu kojima posebno znacenje imaju klimatske prilike, reljef, litoloSka podloga, tlo i ljudske aktivnosti. Sinsistematska
pripadnost i opis utvrdenih Sumskih zajednica prikazan je u nastavku (Vukeli¢ i dr., 2008; Vukeli¢, 2012).

Razred Quercetea ilicis Br.-Bl. 1947
Red Quercetalia ilicis Br.-Bl. (1931) 1936
Sveza Quercion ilicis Br.-Bl. 1931 (1936)

Asocijacija Fraxino orni-Quercetum ilicis Horvati¢ (1956) 1958 — Suma hrasta crnike i crnog jasena

Ova asocijacija najrasirenija je klimatogena zajednica eumediteranske zone litoralno-mediteranskog vegetacijskog pojasa.
Tla su naj¢es¢e kalcimelanosol, kakcikambisol ha vapnencu, plitki i srednje duboki, crvenica tipiéna i srednje duboka, te u
vrtaCama luvisol. Ne$to niza temperatura, veca koli€ina oborina i njihov povoljniji raspored ljeti omoguéuju da u arealu ove
zajednice uz vazdazelene vrste iz reda Quercetalia ilicis (Quercus ilex, Viburnum tinus, Erica arborea, Arbutus unedo,
Phillyrea media i P. Latifolia, Rubia peregrina i dr.) uspijevaju i listopadne vrste, od kojih su najznacajnije: Fraxinus ornus,
Coronilla emerus ssp. Emeroides, Paliurus spina-christi, Rosa sempervirens, Lonicera etrusca, Acer monspessulanum,
Carpinus orientalis, itd. U sloju grmlja i prizemnog ras¢a jos rastu Clematis flammula, Smilax aspera, Asparagus acutifolius,
Cyclamen repandum, Dorycnium hirsutum, Brachypodium retusum i dr.

Vrlo malo je sastojina unutar ove zajednice koje su danas u strukturi i izgledu visoke i/ili srednje Sume. Pretezito se radi o
degradacijskim stadijima crnikove Sume poput makija i gariga. Makija se po sastavu ne razlikuje bitno od visoke Sume, ali
po gospodarskoj vrijednosti, izgledu i strukturi bitno se razlikuje. Daljnjom degradacijom makije nastaju formacijsko-
fizionomski tipovi gariga, drugadijeg sastava i strukture. Kona¢ni degradacijski stadij ¢ini kamenjar, iz kojeg nije moguce
bez pomoci struénjaka, ni stoljetnim sukcesijama dobiti prvobitnu Sumu. Razlozi degradacije crnikovih Suma su razli¢iti, a
uglavnom se odnose na stalne Ciste sjeCe na povrSinama na kojima zbog suse, topline i vjetra nije moguce zadrzavanje
tla i ponovni rast vegetacije. Danas jo3 uvijek degradirane povrSine nastaju i nakon Sumskih poZara kojima se zaSikarene
povrsine Zele privesti poljoprivrednoj proizvodnii.

Asocijacija Myrto-Quercetum ilicis (Horvati¢1963) Trinajsti¢ 1985 — Suma hrasta crnike s mirtom

Najtermofilnija crnikova zajednica eumediteranske zone u kojoj uspijevaju samo vazdazelene vrste. Medu njima su osobito
razvijene povijue, dok je sloj prizemnog rad¢a uglavnom zbog iznimno malog prilieva svijetla neznatno razvijen. Tla su
najcesce kalkomelansol organomineralni, kalkokambisol plitki i srednje duboki, relativno nize plodnosti. Na povrsini je u
velikoj mjeri zastupljeno sitno i srednje krupno slobodno pokretno kamenje. U flornom sastavu sloja drveca i grmlja
pridolaze vazdazelene vrste zajednice hrasta crnike i crnoga jasena te kserotermnije vrste, kao Sto su alepski bor i divlja
maslina. U sloju prizemnoga rad¢a istiCu se Brachypodium retusum i Cistus salviifolius.

Mnoge sastojine ove zajednice izgledom i strukturom su nejednolicne i neuravnotezene. NajéeSce je u primorju razvijena
u obliku visoke makije, a mjestimiéno kao niska Suma ili su u potpunosti iskréene. Svuda gdje se posliednjih pedeset
godina nije sjeklo makija je postupno presla u Sumu. Sastojina je ugroZena od pozara u priobalju zbog toplijih i susih
predjela i zbog susjednih borovih sastojina s kojima granici, a koje najceSce stradavaju od pozara.

Asociiaciia Querco ilici-Pinetum dalmaticae Trinajstic 1986 - Suma dalmatinskoga crnoga bora s crnikom

Sume dalmatinskoga crnoga bora rastu u mediteransko-montanskom vegetacijskom pojasu, iznad Suma hrasta crnike i
alepskoga bora. Ova zajednica ima karakter trajnoga stadija nastalog degradacijom crnikovih Suma. Tu je naj¢eS¢a plitka,
skeletna vapnenacka crnica ili posmedena crvenica na kojima je endemiéni crni bor svojstvena i edifikatorska vrsta. On
raste u nadstojnom sloju, dok je crnika podredena. Od ostalih vrsta znaCajne su Juniperus oxycedrus, Asparagus
acutifolius, Cistus incanus ssp.creticus, Salvia officinalis, Brachypodium retusum, Genista ssp.sylvestris dalmatica,
Thymus longicaulis, Teucrium montanum i dr. Sume endemiénog crnog bora razlikuju se po sinekolo$kim uvjetima,
sastavu i floristi¢koj gradi od kontinentalnih Suma crnog bora i imaju veliko prirodoznanstveno, estetsko, turisticko i zastitno
znacenje.
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Prema Nacionalnoj infrastrukturi prostornih podataka, planirani zahvat nalazi se na podrucju gospodarske jedinice
(skraéeno: GJ) Gornji Humac, Sumarije Hvar, odnosno Uprave $uma Podruznice Split, u nadleznosti javnog
Sumoposijednika Hrvatske Sume te na podruCju GJ Dol - Sumartin u privatnom vlasnistvu/posjednistvu. Javni
Sumoposijednik i privatni Sumoposjednici duzni su gospodariti Sumama odrzavajuci i unapredujuéi bioraznolikost i
krajobraznu raznolikost te skrbiti o zastiti Sumskog ekosustava. Cilj i na¢in gospodarenja oéuvanije je stabilnosti ekosustava
uz potrajno gospodarenje, zadovoljavanje opcekorisnih funkcija Suma i poveéanie produkcije najvece kakvoce i vrijednosti.
Princip potrajnog gospodarenja osigurava se provedbom propisa Sumskogospodarskih planova, koji su izradeni na temelju
osnovnih principa potrajnosti, o€uvanja i unapredenja Suma i Sumskih ekosustava, te zakonskih i podzakonskih akata.

Strukture povrsina Suma i Sumskog zemljidta te utvrdenih drvnih zaliha po vrstama drve¢a, odnosno dobnim i debljinskim
razredima prikazana je u sliedecim tablicama (Tablica 4.23, Tablica 4.24, Tablica 4.25).

Tablica 4.23 Prikaz stanja Sumskog zemljista na podru¢ju GJ Gornji Humac i GJ Dol - Sumartin (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema
Programu gospodarenja za GJ Gornji Humac i Programu gospodarenja za GJ Dol - Sumartin)

Neobraslo
GJ Valjanost Programa Ol Proizvodno |  Neproizvodno NEpete Ene
ha
Gornji Humac 2016. — 2025. 2513,64 11,66 - 10,26 2535,56
Dol — Sumartin* 2016. — 2025. 5027,99 - 3,18 2,09- 5033,26

Tablica 4.24 Struktura drvne zalihe na podrucju GJ Gornji Humac (lzvor: IRES EKOLOGIJA prema Programu gospodarenja za GJ Gornji

Humac)
Dobni razredi PovrSina Drvna zaliha
L] I (v v [vi[w Ukupno
Vrsta drveca ha m3 m?3 m¥ha %
Crni bor 1365 | 2129 | 2020 - - 5514 58,61 | 88,98
Alepski bor - - 683 - - 683 7,26 | 11,02
Ukupno 94,08 1365 | 2129 | 2703 - - 6197 65,87 | 100
Tablica 4.25 Struktura drvne zalihe na podrucju GJ Dol — Sumartin (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Programu gospodarenja za GJ Dol -
Sumartin)
. : " Drvna zaliha
Debljinski razredi | PovrSina 10-30 om | 3050 om | >50 om Ukupno
Vrsta drveéa ha m3 m?3 m¥ha %
Hrast crnika 2882 92 57 3030 2,65 2,52
Crni jasen 124 25 - 151 0,13 0,13
Maklen 3 - - 3 0,00 0,00
Obicna planika 137 - 135 0,12 0,11
Sirokolisna zelenika 3 - - 3 0,00 0,00
Uskolisna zelenika 3 - 4 0,00 0,00
Ostala bjelogorica 412 17 - 429 0,38 0,36
Crni bor 1367 864 48 2278 1,99 1,89
Alepski bor 49 502 56165 6853 112520 98,44 93,49
Primorski bor 218 519 89 827 0,72 0,69
Ostala crnogorica 714 259 - 973 0,85 0,81
Ukupno 1142,98 55 365 57 942 7047 120 353 105,30 100,00

U strukturi obraslog zemljiSta GJ Gornji Humac 2419,56 ha (96,26 %) Cine razliCiti degradacijski stadiji Suma poput makija
i Sikara te daljnjih regresijskih stadija Sume. Mnogo maniji dio od 94,08 ha (3,74 %) nalazi se iznad taksacijske granice, u
kategoriji Il., Il i V. dobnog razreda. U skladu s time i vrijednosti prosje¢ne drvne zalihe po obrasloj povrsini su izuzetno
niske te iznose 2,47 m3/ha. S druge strane, struktura drvne zalihe mnogo je povoljnija na podru¢ju GJ Dol-Sumartin.
Degradacijski stadiji obuhvacaju 3885,01 ha (77,27 %), a iznad taksacijske granice preostalih je 1142,98 ha (22,73 %),
gdje je uocljiv nesrazmjer debljinskih razreda, odnosno slabo zastupljen Ill. debljinski razred. Prosje¢na drvna zaliha po
hektaru obrasle povrsine i dalje je izuzetno niska s vrijednos¢éu od 23,94 mé/ha.

Prikazana situacija klasi¢ni je primjer Sumskog zemljiSta rasprostranjenog na krsu, u kojem je gospodarska vrijednost
Suma od sekundarnog znacaja, a njihova temeljna vrijednost se iskazuje kroz gotovo opéekorisne funkcije. Osim zastitnih
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funkcija Suma kao §to su primjerice protuerozijska (npr. zastita od ispiranja tla) i hidroloSka funkcija (npr. proCis¢avanje
vode, sprieCavanje brzog otjecanja) na ovome podrugju vazno je istaknuti socijalnu funkciju Suma, obogacivanjem
turisticke ponude, osobito Suma koje obrastaju zone uz obalu mora te se nalaze u blizini turistickih naselja.

Kao $to je vidljivo na sliedecoj slici (Slika 4.72) planirani zahvat se prostire na ukupno dva odsjeka GJ Gornji Humac (8 a
i 9 b) te jednom odsjeku GJ Dol — Sumartin (115 a). Njihov detaljniji opis prikazan je u sljede¢oj tablici (Tablica 4.26). S
obzirom na uzgojni oblik, na podruéju planiranog zahvata ne nalaze se sastojine visokog i niskog uzgojnog oblika, ve¢ ga
Cine dva uredajna razreda: makija i garig (Slika 4.73; Slika 4.74). U iduéem gospodarskom polurazdoblju (I/1) nisu
propisani Sumskouzgojni radovi, nego su sastojine prepustene svom prirodnom razvoju (GJ Gornji Humac, odsjeci8ai 9
b), odnosno na pogodnim dijelovima odsjeka propisana je konverzija Sumskim reprodukcijskim materijalom autohtonih
vrsta drveca (GJ Dol — Sumartin, odsjek 115 a).

bt Tas
0 100200300400 m ‘
Sl L ad P N
Sumsko zemljiste Zupanijska cesta
[ Hrvatske $ume ] Zupanijska cesta s podvoznjakom
[T Privatno —=- Pokosi
Planirani zahvat Postojece stanje
Protupozarni put —— Granica postojeceg aerodroma
Produljenje granice zahvata Administrativne granice

== Produljenje kolnika uzletno-sletne staze ] Granica optine

Slika 4.72 Prikaz planiranog zahvata u odnosu na Sumske odsjeke GJ Gornji Humac (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Hrvatskim
Sumama, Ministarstvu poljoprivrede i Nacionalnoj infrastrukturi prostornih podataka)
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Tablica 4.26 Osnovni podaci o Sumskim odsjecima koji se nalaze na podrucju planiranog zahvata (lzvor: IRES EKOLOGIJA prema
Programu gospodarenja za GJ Gornji Humac i Programu gospodarenja za GJ Dol - Sumartin)

GJ

Odjel/odsjek

Ukupna
povrsina
(ha)

Opis sastojine/stanista

Gornji Humac

8a

29,98

Tip tla: smede tlo na vapnencu i dolomitu
Fitocenoza: mjeSovita Suma crnike i crnoga jasena

Uredajni razred: garig

Nagib: 5° - 15°

Opis stanista: garig na kojem mjestimi¢no rastu niski grmovi Smrike, drace i
kupine. U cijelom odsjeku rastu osamljena stabla (zelenika, crni bor, crnika).
Kamenitost 40 — 80 %.

9b

71,48 ha

Tip tla: smede tlo na vapnencu i dolomitu
Fitocenoza: mjeSovita Suma dalmatinskog crnog bora i crnika

Uredajni razred: garig

Nagib: 10° - 20°

Opis stanista: garig ve¢im dijelom obrastao grmovima crnike, Smrike, drace,
kupine i zelenike. Dio odsjeka poprima elemente pseudomakije. Kamenitost
60 %.

Dol - Sumartin

115a

56,36

Tip tla: smede tlo na vapnencu i dolomitu
Fitocenoza: Cista, vazdazelena, Suma i makija crnike s mirtom

Uredajni razred: makija

Nagib: 0,1° - 18,7°

Opis stanista: Makija s pojedinacnim stablima i grupama stabala hrasta
crrnike. Cine je grmovi crnike, oétrike, planike, zelenike, lemprike, smrdljike,
mirte, vrijesa, Sibike, obi¢nog ¢empresa, borovice, $mrike, somine, draca,
ruzmarina, tetivike, Sparozine, kupine i divlje ruze. Manje povrSine su
degradirane do stadija gariga® i kamenjara. Kamenitost terena je izrazena.

Napomena* - prilikom terenskog obilaska upravo takve povrSine degradirane do stadija gariga utvrdene su na podrucju
planiranog zahvata u dijelu koji zahvac¢a ovaj odsjek
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Slika 4.73 Dio odsjeka 9 b GJ Gornji Humac (uredajni razred garig) na podrucju planiranog zahvata (lzvor: IRES EKOLOGIJA)

Slika 4.74 Dio odsjeka 115 a GJ Dol — Sumartin (uredajni razred makija) na podrugju planiranog zahvata (lzvor: IRES EKOLOGIJA)

U sliedecoj tablici (Tablica 4.27) prikazana je vrijednost opéekorisnih funkcija Suma za navedenih pet odsjeka, koja je
utvrdena metodologijom ocjenjivanja opéekorisnih funkcija Suma sukladno Pravilniku o uredivanju Suma (NN 79/15). Tako
je utvrdena prosjecna ocjena za odsjeke drzavnih Suma u iznosu od 30 bodova, dok je vrijednost odsjeka privatnih Suma
26 bodova. Izuzev posliednje kategorije opéekorisnih funkcija Suma koja se dodijeljuje s obzirom na namjenu Sumai samim
time moze posti¢i najvece vrijednosti, na podruju planiranog zahvata najzna¢ajnije funkcije Suma su utjecaj na faunu i lov
te rekreacijska, turisticka i zdravstvena funkcija. Najmanju vrijednost predstavlja utjecaj Suma na poljoprivrednu
proizvodniju, dok ostale funkcije Sume postizu vise manje jednake vrijednosti.
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Tablica 4.27 Valorizacija opéekorisnih funkcija Suma odsjeka na podrudju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Programu

gospodarenja za GJ Gornji Humac i Programu gospodarenja za GJ Dol - Sumartin)

OPCEKORISNE FUNKCIJE SUMA*
GJlodsjek L | 2 | 3 | 4 R | 5 . | 6 [ 7 [ 8 | J Ukupna
aspon ocjena ocjena
1-5 1-4 1-4 1-4 0-3 1-4 1-4 1-5 8-10

Gornji Humac (8 a) 2 3 1 3 3 2 4 4 8 30

Gornji Humac (9 b) 2 3 1 3 3 2 4 4 8 30

Dol — Sumartin (115 a) 4 3 4 3 3 4 2 3 0 26
Prosjek 2,67 3,00 2,00 300 | 300 | 267 | 333 | 367 5,33 28,67

*1. Zastita tla, prometnica i dr. objekata od erozije, bujica i poplava; 2. Utjecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav; 3. Utjecaj na plodnost i
poljoprivrednu proizvodnju; 4. Utjecaj na klimu; 5. Zastita i unapredenje ljudskog okoliSa; 6. Stvaranje kisika i pro¢iS¢avanje atmosfere; 7. Rekreativna,
turisti¢ka i zdravstvena funkcija; 8. Utjecaj na faunu i lov; 9. Zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

Na razini odsjeka utvrduje se stupanj ugrozenosti Sume od pozara na temelju bodovanja vegetacijskih, antropogenih,
klimatskih, edafskih, orografskih te stanisnih obiljezja, u skladu s propisima pravilnika o zastiti Suma od pozara (Tablica
4.28). Prema utvrdenom ukupnom broju bodova, za sastojinu se odreduje jedna od ove Cetiri kategorije opasnosti od
poZara:

l. vrlo velika opasnost, >480 bodova

Il velika opasnost, 381 — 480 bodova
Il umjerena opasnost, 281 — 380 bodova
V. mala opasnost, <280 bodova.

Sumsko zemljiste na podrucju planiranog zahvata svrstano je u I. i Il. kategoriju opasnosti od pozara, $to ga &ini visoko
rizicnim za nastajanje i Sirenje Sumskih pozara (Tablica 4.28).

Tablica 4.28 Stupanj ugrozenosti Suma od pozara na podrucju planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Hrvatskim Sumama,
Programu gospodarenja za GJ Gornji Humac)

GJlodsiek Vegetacia Antrqpogeni Klimgtske Su_pstrat Orografija Sumski | Ukupno Stl{panj _

utjecaj prilike i tlo red bodova | ugroZenosti
Gornji Humac (8 a)* - - - - - - - I
Gornji Humac (9 b)* - - - - - - I
GJ Dol — Sumartin (115 a) 200 120 80 40 25 40 495 I

*dostavljeni podaci od strane Hrvatskih Suma nisu sadrzavali detaljniju analizu opasnosti od pozara

U skladu s Pravilnikom o nacinu motrenja oStecenosti Sumskih ekosustava (NN 76/13), a za potrebe Medunarodnog
programa za procjenu i motrenje utjecaja zratnog oneciscenja na Sume (skraceno ICP Forests) izraduje se dokument
,OSte¢enost Sumskih ekosustava na razini Republike Hrvatske®, od strane Hrvatskog Sumarskog instituta. U tu svrhu, prati
se stanje oSteCenosti Suma putem vizualne procjene oStecenosti kroSanja na bioindikacijskim tockama (tocke smjestene
na sjeciStima mreze kvadrata stranice 16 km). Parametri za procjenu o$tecenosti predstavljaju osutost i gubitak boje
asimilacijskih organa. Osutost stabala odreduje se prema ukupno pet klasa osutosti, gdje se osutost kroSanja iznad 25 %
oznacuje kao znacajno oSteceno stablo (Tablica 4.29).

Na podrucju otoka Braca, tocnije, unutar GJ Gornji Humac te susjedne GJ Dol, smjeStene su dvije bioindikacijske tocke.
One se, u odnosu na planirani zahvat, nalaze na udaljenosti od oko 3,5 km, odnosno 7,5 km. Prema podacima za 2015. i
2016. godinu obje tocke grupirane su u klasu 1, s prosjeCnom osutosti kro$anja u rasponu izmedu 10-25 %, dok su za
2017. godinu grupirane u klasu 0, odnosno najnizu kategoriju. Prikazano stanje je zadovoljavajue (osobito za 2017.
godinu), $to ukazuje prvenstveno na nisku razinu utjecaja zranog oneciséenja, pa onda i ostalih stresnih ¢imbenika na
zdravstveno stanje stabala i Sumskih sastojina.
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Tablica 4.29 Klase osutosti kro$anja stabala na podruéju GJ Gornji Humac i GJ Dol (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema dokumentu
Ostecenost Sumskih ekosustava na razini Republike Hrvatske)

Kiasa Osutost FESDELELIIE 2015. 2016. 2017.
lisne mase
0 nema 0-10 % v
1 mala >10-25 % v v
2 umjerena >25-60 %
3 jaka >60-99 %
4 mrtvo stablo 100 %

4.2.3.10 DivljaC i lovstvo

Planirani zahvat nalazi se na podruéju Zupanijskog lovista Bra& (XVI11/143) ukupne povrsine 36 675 ha (Slika 4.75). Loviste
obuhvaca cijeli otok Brac, izuzev otvorenog drzavnog lovista Vidova gora (XVII/17). Sukladno Pravilniku o sadrzaju, nacinu
izrade i postupku dono3enja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljai i programa zastite
divljaCi (NN 40/06, 92/08, 39/11, 41/13), loviste je svrstano u primorsko-krski tip, s nesmetanim dnevnim i sezonskim
migracijama divljaCi. Na podrucju loviSta obitavaju sljedece vrste divljaci:

e glavne vrste: fazan — gnjetlovi (Phasianus sp.), jarebica kamenjarka — grivna (Alectoris graeca), zec obi¢ni
(Lepus europaeus)

e sporedne vrste: svinja divlja (Sus scrofa), prepelica pucpura (Coturnix coturnix), agalj (Canis aureus), golub divlji
grivnja8 (Columba palumbus), golub divlji pecinar (Columba livia), kuna bjelica (Martes foina), puh veliki (Glis
glis), $ljuka bena (Scolopax rusticola), tréka skvrzulja (Perdix perdix), vrana siva (Corvus corone cornix).

Pored navedenih vrsta koje su Zakonom o lovstvu (NN 99/18) i Pravilnikom o lovostaju (NN 67/10, 87/10, 97/13, 44/17,
34/18) svrstane u divlja¢ koja u lovistu stalno ili povremeno obitava, u lovistima su prisutne ili sezonski dolaze i pojedine
Zivotinjske vrste koje su trajno zasticene Zakonom o zastiti prirode te Pravilnikom o strogo zasti¢enim vrstama.

U sljedecoj tablici (Tablica 4.30) prikazan je maticni fond glavnih vrsta divljai koje se prema moguénostima stanista mogu
okvimo uzgajati u lovistu, dok je lovnogospodarskom osnovom propisan tocan broj svih vrsta divijaci koje se u lovistu
mogu uzgajati, Stititi i koristiti. Ovlastenik prava lova je lovacko drustvo ,BRAC* Supetar.

Tablica 4.30 Procjenjeni mati¢ni fond divijaci loviSta Bra¢ (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Odluci o ustanovljenju lovista Bra¢, 2007)

Vrsta divijaci Zec obiCni | Jarebica kamenjarka | Fazan
Broj grla/kljunova | 1300 700 600

Zagreb, lipanj 2019. 120



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Brac¢* ekologija

Lovite
[F00 Brac XvII/143

[ | Vidova gora XVII/17

Planirani zahvat

[ Granica obuhvata

Postojece stanje

—— Granica postojeceg aerodroma
Administrativne granice

[ Granica optine

Slika 4.75 Polozaj planiranog zahvata u odnosu na lovita otoka Braca (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Sredi$njoj lovnoj evidenciji)

4.2.3.11 Krajobrazne karakteristike

Osnovno nacelo za klasifikaciju krajobraza, koje je prihvac¢eno na najviSoj europskoj razini (proizaslo iz Skotske i britanske
nacionalne krajobrazne politike), je koncept karaktera krajobraza (eng. Landscape character assessment). On
podrazumijeva svojstvenu, prepoznatljivu i konzistentnu kombinaciju elemenata koji ¢ine odreden krajobraz razlicit od
drugih. Elementi koji su prihvaceni definicijom karaktera krajobraza dijele se unutar prirodnih, antropogenih (kulturnih) te
vizualno-dozivljajnih karakteristika krajobraza. Prirodne karakteristike krajobraza Cine elementi reljefa, geologije, prirodnog
povrsinskog pokrova, tla, vode, dok antropogene (kulturne) karakteristike krajobraza ¢ine elementi infrastrukture, namjene
i koriStenja zemljista, uzorka polja i naselja te njihove strukture i povijesnog razvoja. Vizualno-doZivljajne karakteristike
krajobraza promatraju se i tumace subjektivno i intuitivno pri ¢emu se elementi temelje na teksturi, boji, zasjenjenosti te
povrsinskoj i linijskoj distribuciji elemenata.

Kroz naveden pristup opisane su krajobrazne karakteristike Sireg i uzeg podrucja planiranog zahvata. Radni postupak
proveden je kombiniranim kabinetskim i terenskim radom. Kabinetski rad obuhvatio je prikupljanje i analizu kartografskih i
literaturnih izvora, fotografija i ostalih podataka uz $to je koriSteno GIS korisnicko sucelje. Terensko istraZivanje obuhvatilo
je terenski obilazak te provjeru i nadopunu podataka.

Znacajke krajobraza Sireg podrucja

Prema Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Brali¢, 1995. - Strategija prostornog uredenja
RH), podrucje planiranog zahvata nalazi se unutar krajobrazne jedinice Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije (Slika
4.76). Otok Brag, ukupne povrsine 394,57 km?, najveci je otok srednjodalmatinske otoCne skupine te treéi po veligini
jadranski otok s najvi§im vrhom jadranskog arhipelaga Vidovom gorom visine 778 m.
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Krajobrazna regionalizacija

I 15. Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije
I 1. Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske
| 2.Panonska gorja

| 3. Bilogorsko-moslavacki prostor

[ 4. Sjeverozapadna Hrvatska

[0 5. Zumberak i Samoborsko gorje

[0 6. Kordunska zaravan

I 7. Gorski kotar

[0 8. Lika

I 9. ViSni pojas Velebita

I 10. Kvarnersko-velebitski prostor

B 11, Istra

I 12. Sjeverno-dalmatinska zaravan

Il 13. Zadarsko-Sibenski arhipelag

[~ 14. Dalmatinska zagora

I 16. Donja Neretva

Slika 4.76 Lokacija planiranog zahvata u odnosu na krajobrazne regije Republike Hrvatske prema Braliéu (1995.) iz Strategije prostornog

uredenja Republike Hrvatske

Prirodne karakteristike krajobraza otoka Bra¢a o€ituju se u vertikalnoj reljefnoj ras¢lanjenosti koja je formirala razlicite
oblike po&evsi od vrhova, zaravni pa do dolaca, uvala i rtova. Nerazvedena obalna linija obuhvaca veéi dio otoka te se na
zapadu i sjeveru-istoku ras¢lanjuje u vece ili manje uvale na koje se nadovezuju dolci. Povremeni bujiéni vodotoci, pod
padinskim procesom, formirali su dolce koji u obalnom podrucju, pod utjecajem marinskih procesa, prelaze u $ljunéane i
pjeskovite plaZe. Na takvom podrucju smjestila se najpoznatija plaza, Zlatni rat, sastavljena od ljunka Ciji vrdni dio mijenja
oblik ovisno o utjecaju valova i vjetra. BlaZe forme reljefa, na kojima su rasprostranjena smeda primorska tla (najplodnija
na otoku), preteZno se nalaze u unutradnjosti, odnosno na krkoj zaravni (osobito izmedu LoziS¢a i NereziS¢a te izmedu
Selaca, Novog Sela i Sumartina). Prirodni povrsinski pokrov €ine Sume alpskog bora i dalmatinskog crnog bora na viSim
nadmorskim visinama osobito na podru¢ju Vidove gore u kombinaciji s prirodnim travnjacima, dok je u obalnom pojasu
prisutna grmolika vegetacija te sukcesija Sume zbog zapustanja zemljista (Slika 4.77).
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Slika 4.77 Prirodni vegetacijski pokrov unutar krske zaravni Vidove gore (Foto: Arhiva IRES EKOLOGIJA)

Kulturne (antropogene) karakteristike krajobraza otoka Bra¢a oCituju se unutar prepoznatljivih oblika tradicijske gradnje
i koriStenja zemljista. Andlar (2012) navodi da se na podrucju otoka nalaze iznimni kulturni krajobrazi tipoloSke ras¢lambe:
otvoreni brdski padnjaci te kultivirane suhe i rije¢ne doline. Bracki pasnjaci nalaze se na najviSim nadmorskim visinama
sredidnjeg dijela otoka u kojima se izmijenjuju Sume, krski travnjaci, manje obradive povrsine te lokve. Podrudje je
karakteristino po tradicijskoj suhozidnoj gradnji pastirskih stanova. Bracki dolci i maslinici obuhvacaju podrucje izmedu
obalnog poteza (Postira i Pucis¢a) pa do podnoZja zaravni (NereZid¢a i Praznica) s kompleksnim sustavom razli¢itih nacina
koriStenja zemljiSta koje je prilagodeno topografiji terena. Za dolce su vezana naselja koja su smjeStena u njihovom
podnoZju, na samoj obalnoj liniji (Slika 4.78). Otok je naseljen od neolitika ¢emu svjedoCi spilja Kopacina, smjestena
izmedu Donjeg Humca i Supetra. Prvi poznati stanovnici otoka bili su lliri, 8to je vidljivo po gradinama i gomilama u
unutradnjosti otoka. Rimljani i rimsko doba ostavili su utisak u ladanjskim vilama i grobnicama, dok u novije doba
graditeljska ostvarenja Cine turisticki i hotelski objekti (Bol, Supetar) te ku¢e za odmor (Povlja, Bobovi§¢a). Infrastrukturni
sustavi pruzaju se cijelim otokom unutar kojih se kategorijski razlikuju cestovna mreZa, prostor zracne luke te trajektna
pristanista.

Slika 4.78 Kultivirana suha dolina s tradicijskom izgradnjom (Foto: Arhiva IRES EKOLOGIJA)

Vizualno-dozivljajne karakteristike krajobraza istiCu se kroz zatvorene i zasticene cjeline sa specifiénim geografskim i
geomorfolo3kim karakteristikama. OtoCna prepoznatljivost vidljiva je u oblicima trasiranja, gomilama i tradicijskog gradnji
bunja koje su vezane za poljoprivredu. Prevladavaju duge i uske vizure unutar naselja na tradicijsku arhitekturu kroz uske
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ulice (Slika 4.78), dok se uzdizanjem na vecu nadmorsku visinu dozivljajna vrijednost povecava uz otvorene vizure na
more i susjedne otoke (Slika 4.79).

Slika 4.79 Siroka vizura s Vidove gore na more i otoke (Foto: Arhiva IRES EKOLOGIJA)

Znacajke krajobraza uzeg podrucja

Planirani zahvat nalazi se u centralnom dijelu otoka na krskoj zaravni, unutar teritorijalno-administrativne granice op¢ine

Pucis¢a, s orijentacijom sjeverozapad — jugoistok. Krajobrazni elementi, prema kojima je izvrSen opis podrucja prikazani
su na slici (Slika 4.80).
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Slika 4.80 Inventarizacija znaCajki krajobraza u uzem obuhvatu (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Zagreb, lipanj 2019. 125



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Brac* ekologija

Prirodne karakteristike krajobraza oCituju se unutar krSke zaravni pri ¢emu se u prostoru istiu vrhovi Vestac (636 m),
Vesci¢ (516 m) i V.Gradid¢e (522 m) s nagibom padine do 32 % (znatno nagnuta padina). Podru¢jem prevladavaju nagibi
od 5 % (blago nagnuta padina) koji su zajedno s vapnenackom i dolomitnom podlogom uvjetovali nastanak vrtaca (ponikvi).
Prema obliku udubljenja i prema postanku vrtaCe koje se rasprostiru na promatranom podru¢ju pripadaju tanjurastim
ponikvama Sto znaci da su im strane blago nagnute s uravnjenim dnom prekriveno crnicom (Slika 4.82). Od ostalih
geomorfoloskih oblika na podrucju su prepoznate Skrape te speleoloski objekt. Izuzev bogatog tla u vrtaama, na podrucju
prevladava plitko tlo na kojem pretezito rastu makija i garig nastali pod antropogenim utjecajem (Slika 4.81). Za razliku od
makije, garig je po svojoj strukturi redovito nizi, otvoreniji i svjetliji $to je jasno izrazeno na podruéju padina vrha Vestac.

Slika 4.81 Vegetacijski pokrov makije i gariga te pogled prema vrhu Vestac (Foto: IRES EKOLOGIJA)

Slika 4.82 Aktivna vrta¢a ogradena suhozidom i grmolikom vegetacijom (Foto: IRES EOKOLOGIJA )
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Kulturne (antropogene) karakteristike krajobraza Citljive su u prostoru kroz tradicijsku izgradnju (pastirski stanovi,
suhozidna izgradnja) te kroz nacin koriStenja zemljiSta (paSnjaci, travnjaci, vrtovi u ponikvama) (Slika 4.83, Slika 4.84).
Navedeni elementi €ine sustav tzv. transhumantnog stogarenja koje je danas gotovo izumrlo pa su takvi aktivni otvoreni
pasnjaci iznimno rijetki, iako jo§ prostorno Citljivi (Andlar, 2012). Vrtage su dio pasnjackog krajobraza koji se suhozidno
ogradivao radi sprje¢avanja prodora stoke na jedino plodno tlo. Navedeno je uvjetovalo stvaranju uzorka slobodnog
pasnjaka i ogradenih obradivih povréina. Podrugjem planiranog zahvata prolazi Zupanijska cesta (Z-6192) koja se
nadovezuje na drzavnu (D-115), a povezuje planirani zahvat s naseljem Gornji Humac i naseljom Bol. Naselje Gornji
Humac titi se PPUO Pucis¢a kao vrijedna ruralna cjelina unutar koje se nalazi zasti¢ena sakralna gradevina. Uz naselje
su vezane poljoprivredne povrSine omedene suhozidom izmedu kojih se proteZze mreza makadamskih puteva koji se
rasprostiru ¢itavim podruéjem te su dio mreZe nekadasnjih starih puteva povezivanja naselja i pastirskih stanova.
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Slika 4.83 Suhozidna gradnja (pastirski stan) unutar granice obuhvata zahvata (Foto: IRES EKOLOGIJA)

Slika 4.84 Pa3njaci (Foto: IRES EKOLOGIJA)
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Vizualno-dozivljajne karakteristike krajobraza prepoznate su u relativnoj sagledivosti i Eitljivosti prostora, ali s
povremenom vizualnom barijerom koju generira reljefna zaklonjenost te pojava tamnog gustog vegetacijskog pokrova
gariga (Slika 4.85). S obzirom da se radi o relativno ravnom podrucju Veskog polja, vertikalni elementi koji se pojavljuju u
prostoru su vrhovi brda, dok su od horizontalnih elemenata zastupliene vrtaCe te pripadaju¢a suhozidna gradnja.
Nekadasnji padnjacki krajobraz sada je pod antropogenim utjecajem infrastrukture, ali i pod degradacijskim stadijem
vegetacije koja je rezultat napustanja tradicijskog nacina koristenja zemljista. Unutar podru¢ja pruzaju se duge i uske
vizure (Slika 4.86), dok su vizure panoramskog karaktera zastupljene na vidim dijelovima te na samoj juznoj granici
planiranog zahvata prema naselju Bol i susjednim otocima (Slika 4.85).

~

Slika 4.86 Uske vizure sjeverno od granice aerodroma (Foto: IRES EKOLOGIJA d.o0.0.)
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4.2.3.12 Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Za potrebe analize stanja promatrano je podrucje naselja najblizih lokaciji planiranog zahvata. U sljede¢oj tablici (Tablica
4.31) prikazani su nazivi naselja i njihova to¢na udaljenost od planiranog zahvata te udaljenost od najblizih stambenih
objekata. Potom je analizirano ukupno (opce) kretanje stanovniStva, dobna i obrazovna struktura stanovni$tva,

zaposlenost te zdravlje stanovnika prikazano, izmedu ostaloga, kroz sada$nje stanje kvalitete zraka i emisije buke.

Tablica 4.31 Naselja promatranog podrucja s pripadajucim udaljenostima od lokacije planiranog zahvata (lzvor: IRES EKOLOGIJA

prema podacima PPUO Pucis¢a)

Naselja Opéina Udaljenost i polozaj Aero@roma Udaljenost i poloigj Aerodroma
Bra€ od centra naselja Bra¢ od prvih kuca
Gornji Humac Pucisca 2,4 km sjeveroisto¢no 2,1 km sjeveroistoéno
Praznica Pucisca 2,4 km sjeverno 2,65 km zapadno
Dol Postira 7,9 km sjeveroistoéno 7,7 km sjeveroistoéno
Bol Bol 4 km juzno 3,5 km juzno

Sam zahvat izvodi se na podrucju naselja Gornji Humac, koji pripada opéini PuciS¢a. Od ostalih naselja koja se nalaze u
krugu od osam kilometara od Aerodroma jo$ su Praznica, Dol i Bol. Najblize ku¢e Aerodromu Bra¢ su na udaljenosti od
2,1 km sjeveroisto¢no, a nalaze se u naselju Gornji Humac.

Ukupno (opc¢e) kretanje stanovnistva

Najbrojnije naselie na promatranom podruéju je naselje Bol s 1609 stanovnika, a slijedi ga Praznica, Gornji Humac i Dol.
Kretanje broja stanovnika izmedu dva posljednja popisa ukazuje na smanjenje broja stanovnika u naseljima Bol i Gornji
Humac koji su zahvaceni slabom depopulacijom te naselje Dol koje je zahvaéeno izumiranjem. Od promatranih, jedino
naselje PraZnica biljeZi porast broja stanovnika i to za 7,22 %, $to znaci da je zahvaceno jakom progresijom™ (Slika 4.87).

10 Pri utvrdivanju opceg tipa kretanja koristi se i pomocni kriterij — veli¢ina promjene broja stanovnika izmedu dvaju popisa. Ovisno o vrijednostima
promjene prostor moze zahvacéen progresijom ili regresijom gdje se svaka dijeli na tipove. Progresija (P): vrlo jaka progresija, jaka progresija, osrednja
progresija, slaba progresija i stagnacija. Regresija (R): slaba depopulacija (-1,00 - (-2,99) %), osrednja depopulacija (-3,00 — (-6,99) %), jaka
depopulacija (-7,00 - (-11,99) %) i izumiranje (> -12,00 %).
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Slika 4.87 Veli¢ina promjene broja stanovnika promatranog podrucja izmedu dva popisa (u %) (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema
podacima Drzavnog zavoda za statistiku)

Dobna struktura stanovnistva

Sastav prema dobi jedan je od potencijalno najvaznijih pokazatelja Zivosti i biodinamike stanovni$tva nekog podrugja.
Analizirani pokazatelji dobne strukture promatranog podrudja izrazito su negativni. Kada se gleda udio pojedinih dobnih
skupina uoCava se dominantnost stanovnistva starijeg od 60 i vie godina. Ono u svakom naselju prelazi udio od 15 %,
dok je udio mladog stanovnistva (0-19) u svakom promatranom naselju manji od 30 %. Prema Friganovicevoj tipologiji sva
naselja ulaze u tip duboka starost.

Sljedeéi pokazatelj, koeficijent starosti, koji pokazuje udio starog stanovniStva u ukupnom, takoder dokazuje starost
stanovniStva. Smatra se da populacija pocinje starjeti kada udio starijih od 60 godina dosegne 12 %, a na promatranom
podrucju vrijednosti u svim naseljima prelaze 20 %. Negativno stanje dobne strukture potvrduje i indeks starosti. On
pokazuje brojéani odnos starog i mladog stanovnitva, a smatra se da demografska starost pocinje kad indeks dosegne
vrijednost 40,00. Sva naselja promatranog podrucja biljeze indeks starosti veéi od 100, jedino se izdvaja naselje Praznica
s indeksom starosti 87,50.

Zaposlenost stanovnistva promatranog podrucja

Na temelju podataka Hrvatskog zavoda za zapoSljavanje analizirani su podaci o registriranoj nezaposlenosti u posljednjih
deset godina, a analiza je napravljena za opéine promatranog podru¢ja. Trend kretanja nezaposlenosti u svakoj opéini
zasebno, jednak je trendu kretanja nezaposlenosti ukupno na promatranom podruéju, $to se vidi na sljedecoj slici (Slika
4.88). Do 2013. godine raste broj nezaposlenih, a tada slijedi pad. Navedeno se moZe pripisati Cinjenici da je Republika
Hrvatska tada postala &lanica Europske unije, ¢ime su se otvorile granice i porasla je moguénost zapo$ljavanja u
inozemstvu, Sto je utjecalo na iseljavanje stanovnistva, a time i smanjene nezaposlenosti.
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Slika 4.88 Kretanje broja nezaposlenih u op¢inama promatranog podrucja u razdoblju od 2009. do 2018. godine (lzvor: IRES
EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanje)

Na temelju podataka Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanje prikazan je broj zaposlenih po djelatnostima''. Podaci se odnose
na osobe koje su izasle iz evidencije nezaposlenih u razdoblju od 2014. do 2018. godine na podru¢ju opéina promatranog
prostora. U promatranom periodu najviSe osoba zaposleno je u sektoru Djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i
usluZivanja hrane (1), a slijede djelatnosti: Trgovina na veliko i na malo (G), Preradivacka industrija (C), Obrazovanje (P)
te Administrativne i pomocne usluzne djelatnosti (N), $to je vidljivo na sljedeéoj slici (Slika 4.89). UoCava se da je u sektoru
Preradivacke industrije doSlo do znatnog smanjenja u odnosu na 2014. godinu.

" Dijelatnosti prema Nacionalnoj klasifikaciji djelatnosti — NKD 2007: (A) Poljoprivreda, Sumarstvo i ribarstvo, (B) Rudarstvo i vadenje, (C)
Preradivacka industrija, (D) Opskrba elektriénom energijom, plinom, parom i klimatizacija, (E) Opskrba vodom; uklanjanje otpadnih voda,
gospodarenje otpadom, (F) Gradevinarstvo, (G) Trgovina na veliko i na malo; popravak motornih vozila i motocikala, (H) Prijevoz i skladitenje, (1)
Djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i usluZivanja hrani, (J) Informacije i komunikacije, (K) Financijske djelatnosti i djelatnosti osiguranja, (L)
Poslovanje nekretninama, (M) Struéne, znanstvene i tehnicke djelatnosti, (N) Administrativne i pomocéne usluzne djelatnosti, (O) Javna uprava i
obrana; obvezno socijalno osiguranje, (P) Obrazovanje, (Q) Djelatnosti zdravstvene zastite i socijalne skrbi, (R) Umjetnost, zabava i rekreacija, (S)
Ostale usluzne djelatnosti, (T) Djelatnosti ku¢anstava kao poslodavaca; djelatnosti ku¢anstava, (U) Djelatnosti izvanteritorijalnih organizacija i tijela.
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Slika 4.89 Kretanje broja osoba koje su iza$le iz evidnecije nezaposlenih po djelatnostima u opéinama promatranog podru¢ja u razdoblju
od 2014. do 2018. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanje)

Prema GodiSnjem izvjeS¢u Aerodroma Brac, u 2017. godinu on je imao 18 zaposlenih u punom radnom vremenu, koji
uglavnom pokrivaju Siroke palete aktivnosti svojih radnih mjesta. 1zvje§¢em je za 2018. godinu predvideno zaposljavanje

tri radnika na stalno i ¢etiri u sezonskom radnom vremenu.

Zdravlje ljudi

Prema podacima Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo, dominantan uzrok smrti na podruéju SDZ u 2017. godini su bolesti
cirkulacijskog sustava, a slijede novotvorine (Slika 4.90). Od ostalih uzroka jo$ se isti€u vanjski uzroci morbiditeta i

mortaliteta.

= |nfekcijske | paraztne bolesti
= Novotvorine

= Bolesti krvi i krvotvornog sustava te odredene bolesti imunoloiSkog sustava -

R

Endokrine bolesti, bolesti prehrane i bolesti metabolizma
= DuSevni poremecaji | poreme¢aji ponasanja

= Bolesti Zivéanog sustava i osjetilnih organa

= Bolesti cirkulacijskog sustava

= Bolesti diSnog sustava

= Bolesti probavnog sustava

= Bolesti misi¢éno-kostanog sustava i vezivnog tkiva
= Bolesti genitourinarnog sustava ~
= Odredena stanja nastala u perinatalnom razdoblju ‘

= Priorodene malformadije, deformiteti | kromosomske anomalije
= Simptomi, znakovi | abnormalnio Klinicki i lanzboratorijski nalazi nesvrstani drugamo

Vanjski uzroa morbiditeta i mortaiteta

Slika 4.90 Dominantni uzroci smrti na podru¢ju Splitsko-dalmatinske zupanije u 2017. godini (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo)
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Prema Hrvatskom zdravstveno-statistiCkom ljetopisu za 2017. godine, na podru¢ju Splitsko-dalmatinske Zupanije je
zabiliezeno 1905 bolnickih postelja, odnosno 4,19 postelja na 1000 stanovnika. Broj doktora u Zupaniji je 614. Broj kreveta
u jedinicama za poja¢anu njegu domova za starije i nemo¢ne i domova za psihi¢ki bolesne odrasle osobe iznosio je 747.
S obzirom na to da se radi o podrucju koje ima povec¢anu koncentraciju stanovnistva u ljetnim mjesecima zbog turisti¢ke
sezone, u tom periodu bi bilo potrebno povecati i broj zdravstvenih djelatnika za pruzanje Sto kvalitetnije zdravstvene
usluge.

Prema IzvjeS¢u o kvaliteti zraka, promatrano podruéje pripada zoni HR 5 gdje je zrak kategoriziran kao zrak I. Kategorije
(Cistili neznatno oneciséen zrak) i Il. Kategorije (oneciséen zrak: prekoracene su graniéne vrijednosti (GV), ciljne vrijednosti
i ciline vrijednosti za prizemni ozon). Do prekoracenja ciljanih vrijednosti za prizemni ozon do3lo je prirodnim izvorima ili
dogadajima te prometom i industrijom. ViSe o samoj kvaliteti zraka promatranog podrucja napisano je Poglavlju Error!
Reference source not found. Kvaliteta zraka.

Prema Pravilniku o najvi$§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04), Clanak 5., najvise
dopustene ocjenske razine emsije buke za zonu mjeSovite pretezito stambene namjene iznose 55 dB danju, odnosno 45
dB nocu. Isti Pravilnik propisuje najviSe dopustene razine buke u zatvorenim boravisnim prostorijama (kod zatvorenih
prozora i vrata prostorija) za istu zonu, a iznose 35 dB danju, odnosno 25 dB nocu.

Sadasnje stanje razine buke na podrucju Aerodroma Bra¢ analizirano je u Poglavlju Buka 4.2.2.1, u kojem se takoder
procijenila emisija buke koja e se javljati budu¢im povecanim brojem operacija zrakoplova. Prema dostupnim podacima,
Aerodrom ne proizvodi buku koja seze u naseljeno podrudje, a razine emitirane buke vidljive su na slici (Slika 4.13) za dan
i slici (Slika 4.14) za noc.

4.2.3.13 Kulturno-povijesna bastina

Podrucje Opcine Pucid¢a obiluje graditeljskim nasljedem $to ukazuje na slojevitost povijesnih tokova koji su utjecali na
oblikovanje tog podrucja poCevsi od vrijednih urbanih i ruralnih cjelina te arheolo$kih podrucja, pa do pojedinacnih objekata
sakralne i civilne gradevine te pojedinaénih kopnenih arheolo$kih lokaliteta. Navedena nepokretna kulturna dobra
zasticena su unutar kategorija kulturnih dobara s obzirom na zakonski status (Zakon o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara
(NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11, NN 25/12, NN 136/1, NN 157/13, NN 152/14,
NN 98/15, NN 44/17) Sto se odnosi na kulturna dobra u Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske te kulturna dobra
koja se $tite PPUO Pugis¢a i PP SDZ. Planirani zahvat nalazi se unutar naselja Gornji Humac stoga su u nastavku

prikazana kulturna dobra unutar navedenog naselja.
Povijesni pregled

Najstariji tragovi iz prapovijesnog doba koji sviedoCe o naseljenosti otoka Braca vidljivi su u 3pilji Kopacine kod naselja
Donji Humac. lako kontinuitet povijesnih razdoblja nije moguce kronolo$ki pratiti kroz materijalne dokaze, prvi tragovi vecih
naselja i prostorne organiziranosti vidljivi su kroz gradine. Ostaci gradina prvi su fortifikacijski prostori u sklopu kojih su se
razvila naselja. Svojom dobrom pozicijom sluZile su za obranu, signalizaciju i kontrolu odredenog podrucja. Prapovijesne
gradine koje pripadaju navedenom tipu su Velo i Malo Kostilo (Slika 4.91Slika 4.91), Malo Gradi$¢e, Brkata i Hum.

Prapovijesni nacin Zivota mijenja se dolaskom Rimljana i jaCanjem njihova carstva. Ostaci rimske ville rustice pronadeni
na podru¢ju naselja PuciS¢a svjedoge o postojanju rimske kulture i privrede u neposrednoj blizini. Dolci su bili koristeni u
poljoprivredne svrhe u sklopu koji se razvijala stambena izgradnja. Kr§¢anska religija ostavila je u kasnoanti¢kom razdoblju
znacCajne sakralne spomenike .

Podrucje se intenzivno razvilo u razdoblju od 16. do 18. stoljeca dolaskom veceg broja stanovnika koji bjeze pred
osmanskim osvajanjima. Razvija se graditeljstvo u kojem dominira ladanjska i fortifikacijska gradnja medu kojima se isticu
kaStel plemicke obitelji Vusio te kule Akvila i Zuvetic.

Uz tradicionalno maslinarstvo, glavni poljoprivredni proizvod otoka Brada u drugoj polovici 19. stolje¢a bilo je
vinogradarstvo. Nakon velikog gospodarskog uspona dolazi do novog politickog ustroja, krize i bolesti vinove loze.
Navedeni dogadaji dovode do napustanja proizvodnie i intenzivne migracije stanovnistva na americki kontinent.

Naselje Gornji Humac je jedno od najstarijih i u proslosti najistaknutijih brackih naselja. Prvi se put spominje 1250. godine
pod hrvatskim imenom Him¢ane (ljudi koji Zive na Humu), a pripada tzv. stoCarsko-teZzatkom naselju. Osim sto¢arskom
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djelatnosti stanovnistvo se bavilo sje€om i prodajom drva te uzgojem pcela. Na prostoru oko srednjovjekovnih naselja
Dubravice, Graca, MoSuja, Pothuma i StraZevnika zbivala se najranija hrvatska povijest na otoku.

Slika 4.91 Pogled prema Malom i Velom Kostilu iz naselja Bol (Foto: Arhiva IRES EKOLOGIJA)

Inventarizacija kulturnih dobra naselja Gornji Humac

Prema Registru kulturnih dobara na podrucju op¢ine Pucis¢a nalazi se dvadeset jedno (21) pojedinaéno nepokretno
kulturno dobro te jedna (1) kulturno-povijesna cjelina, od ¢ega se Sest (6) kulturnih dobara nalazi u naselju Gornji Humac.
Popis kulturnih dobara naselja Gornji Humac opisan je te tabli¢no prikazan u nastavku (Tablica 4.32).

Tablica 4.32 Popis kulturnih dobara naselja Gornji Humac (Izvor: Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske pri Ministarstvu kulture na
dan 14.1.2019.)

Redni broj Oznaka dobra Naziv Vrsta kulturnog dobra
1. Z-5511 Crkva sv. Duha
2. Z-5906 Crkva sv. Kuzme i Damjana
3. Z-4511 Crkva sv. Marije na groblju Nepokretno kulturno dobro - pojedinadno
4. Z-5878 Crkva sv. Mihovila
5. Z-4683 Crkva sv. Nikole
6. Z-4682 Crkva Svih Svetih

Crkva sv. Duha (Z-5511) podignuta je u 14. st. kao jednobrodna gradevina s polukruznom apsidom presvodenu bagvastim
svodom, dok se iznad proCelja nalazi zvonik na preslicu. Crkva sv. Kuzme i Damjana (Z-5906) je jednobrodna gradevina
s polukruznom apsidom gradena od lomljenih kamena s obilnom upotrebom Zbuke i pokrivena dvostreSnim krovom od
kamenih ploca. Vrh glavnog progelja je jednostavan kameni zvonik na preslicu, dok je unutradnjost rad¢lanjena s po tri
niSe na bo¢nim zidovima koje u podanku zavr3avaju klup&icom te je presvodena bacvastim svodom. Na polukaloti apside
su ostaci baroknih zidnih slikarija. Crkva sv. Marije na groblju (Z-4571) sagradena je u predromanici sa slijepim arkadama
na boc¢nim zidovima. U 17. st je dogradena crkva na zapadu, pa predromaniéka crkvica postaje njeno svetidte ogradeno
visokom baroknom kovanom reSetkom. Na oltaru je kameni reljefni triptih Nikole Firentinca s prikazom Bogorodice s
Djetetom, sv. lvanom i sv. Petrom. Crkva sv. Mihovila (Z-5878) jednobrodna je gradevina sa Cetvrtastom apsidom.
Presvodena je badvastim svodom, a na poCetku svoda je jednostavni zidni vijenac. Na pro€elju sa strane ulaza su dva
pilastra povezana lukom s kroviéem na dvije vode. Iznad procelja je zvonik na preslicu. Zupna crkva sv. Nikole (Z-4683)
podignuta je 1749. godine na mjestu starije crkvice Gospe od Pohodenja. Jednobrodna gradevina s ravnim isto€nim zidom
i zvonikom prizidanim na jugoistoku gradena je u pravilnim redovima kamena. Sred proCelja je profilirani portal s jastukom
i vilencem, a iznad bogata rozeta sa stupi¢ima i manja proSupljena u obliku Cetverolista. U crkvi su pohranjena dva kamena
triptiha: prvi rad Skole Jurja Dalmatinca te drugi produkt radionice Nikole Firentinca iz crkve sv. Kuzme i Damjana na
Strazevniku. UnutraSnjost je presvodena bacvastim svodom s pojasnicama, a duboke niSe na bo¢nim zidovima daju iluziju
trobrodnosti. Crkva Svih Svetih (Z-4682) iz 13. st. pripadala je srednjovjekovnim naseljima MoSuje i Dubravice koja su
nestala nakon haranja kuge u 15. i 16. stoljecu. Jednobrodna crkva s pacetvorinastom apsidom smjestena je sred groblja
s pravilnim rasterom grobova pokrivenim monolitnim nadgrobnim plo¢ama. Vanjstina crkve je gradena lomljenim kamnom,
a krov je pokriven kamenim plo€ama. Nad ulaznim vratima je rusti¢ni kameni nadvoj s natpisom Ecclesia Omnium
Sanctorum i krizem na sredini. Vrh proCelja istiCe se Siroka romani¢ka preslica s luénim otvorom. Boéni zidovi artikulirani
su s tri niSe u tradiciji predromanickih crkvica, a gradevina je presvodena baévastim svodom.

U PPUO Pucisca inventarizirana su kulturna dobra prema statusu zastite i to za kategorije: ranije registrirani (RST) ili
zasticeni (Z), preventivno zasticeni (P), evidentirani (E) te evidentirana kulturna dobara od lokalnog znacaja (ZPP - lokalna
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zastita ovim planom). U naselju Gornji Humac nalazi se jedanaest (11) kulturna dobra razliCitog stupnja zastite $to je
prikazano u sljedecoj tablici (Tablica 4.33) te graficki na slici (Slika 4.92) u nastavku.

Tablica 4.33 Popis nepokretnih kulturnih dobara u naselju Gornji Humac (Izvor: Odredbe za provedbu PPUO Pugi$¢a, Clanak 88.)

Redni broj | Kulturna dobra | Vrsta | Status dobra (zastita)
Povijesna graditeljska i vrijedna ruralna cjelina
1. | Gomji Humac | vrijedna ruraina cjelina | E
Dobra unutar zasti¢enih cjelina - Gradevina ili njezini dijelovi te gradevina s okoliSem
1. | zupna crkva sv. Nikole | sakralna gradevina | 7-4683
Dobra izvan zasticenih cjelina- Gradevina ili njezini dijelovi te gradevina s okoliS§em
1. crkva sv. Duha sakralna gradevina Z-5511
2. crkva Svih Svetih sakralna gradevina Z-4682
3. crkva sv. Marije, na groblju sakralna gradevina Z-4571
4. crkva sv. Mihovila sakralna gradevina Z-5878
5. kastel Vusio - fortifikacija obrambena gradevina RST-275
Memorijalna bastina
1. | groblie - sv. Marija | spomen objekt | zPP
Arheoloski lokalitet / podrucje (zona)
1. Prapovijesna gradina Malo Gradi$¢e lokalitet E
2. Prapovijesna gradina Brkata lokalitet E
3. Prapovijesna gradina Hum lokalitet E

Prema kartografskom prikazu 3.1. Podru¢ja posebnih uvjeta koristenja - prirodna i graditeljska bastina Prostornog plana
Splitsko-dalmatinske zupanije, uz ve¢ navedeni pojedinaéni arheoloski lokalitet (kastel Vusio) koji se nalazi jugoistocno od
planiranog zahvata, u neposrednoj blizini nalazi se evidentirani arheoloski lokalitet - prapovijesna gradina. Navedeno
kulturno dobro nalazi se na 636 m n.v. na vrhu Vestac te nije evidentirano u PPUQ Pucis¢a, no kartografski je prikazano
na sljedeco; slici (Slika 4.92) i uvrdteno u daljnju procjenu.
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Kulturno-povijesna bastina Planirani zahvat

ruralna cijelina [ Granica obuhvata

arheoloski lokalitet (prema PP SDZ) Administrativne granice

arheoloski pojedinacni lokalitet - kopneni [ Granica naselja

civilna gradevina

obrambena gradevina

povijesna graditeljeljska cjelina
I sakralna gradevina

A B stambeno-gospodarski kompleks

® SrediSte naselja

Slika 4.92 Prikaz kulturnih dobara opCine PuciS¢a u odnosu na planirani zahvat (Izvor: PPUO Pucisca, Kartografski prikaz 3.A.Uvjeti
koristenja, uredenja i zastite prostora prostora i PP SDZ., Kartografski prikaz 3.1. Podru¢ja posebnih uvjeta koritenja — prirodna)
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4.2.4 Postojeci okolisni problemi na Sirem podrucju planiranog zahvata

Analiza postojeceg stanja i trendova pokreta¢a promjena u okolidu, optereCenja okolia te sastavnica i éimbenika u okoliSu
rezultirala je izdvajanjem postojecih okoliSnih problema svih sastavnica i ¢imbenika u okoliSu. Njima je u ovom poglavlju
istaknut znacaj, lokacije, uzroci te poveznice s pokretacima promjena i opterecenjima okolisa. U okviru tabli€nog pregleda
(Tablica 4.34) se daje na vaznosti okoliSnim problemima koji mogu biti u meduovisnosti s procijenjenim utjecajima.

Tablica 4.34 Postojeci okolidni problemi na Sirem podrucju planiranog zahvata

Sastavnica i Cimbenik u okoliSu Postojeci okoliSni problemi

Geoloske znacajke i
georaznolikost

Oneciscenje speleoloskih objekata divljim odlagalistima otpada

e  Gubitak pozitivnih funkcija tla kao $to su proizvodna, ekoloSko-regulacijska i
genofondna prenamjenom tla za potrebe infrastrukture na podruéju Opéine
Tlo i poljoprivredno zemljidte e lzrazena erozija tla na nagibima 12-32°, posebno na podrucjima koja nisu
zasticena vegetacijskim pokrovom
¢ Nedostatak podataka o onecis¢enosti tla

Tl ¢ NaSirem podru¢ju planiranog zahvata nisu ustanovljeni postojeéi problemi vezani
za kvalitetu zraka.

e Trend porasta srednje godiSnje temperature zraka u odnosu na viSegodisnji

Klima i Klimatske promjene orosjek (1961, - 1990.)

o Neizgradenost sustava odvodnje otpadnih voda na ve¢em dijelu Opcine Pucis¢a
PovrSinske i podzemne vode e Ispustanje otpadnih voda iz sustava javne odvodnje bez prethodnog
prociS¢avanja

Prirodna stanista se nalaze pod velikom opasnosti od pozara

Sukcesija kamenjarskih pa3njaka izostankom tradicionalnog sto¢arstva
Smanjenje heterogenosti stanista uslijed zapustanja vrtaca

NaruSavanje mira u staniStu tijekom turisticke sezone bukom postojeteg
Aerodroma Brac

Bioraznolikost

e  Prirodna stanidta Suma mediteransko-montanog pojasa na dolomitnoj podlozi u

Zasticena podrucja prirode kojima prevladava crni bor se nalaze pod velikom opasnosti od pozara

e Predmetno Sumsko podrucje obuhvaéeno je I. i Il. kategorijom opasnosti od
; pozara (vrlo velika i velika opasnost)
Sume i Sumarstvo e Videstoljetnim degradacijama narudena je proizvodna sposobnost stanista, $to

otezava/onemoguéuje stvaranje viSih uzgojnih oblika Suma (prirodnom
sukcesijom ifili Sumskouzgojnim zahvatima)

e Pernata divlja¢ predstavija konstantnu opasnost zbog potencijaine kolizije sa
zrakoplovima

o  Gubitak stanista uslijed sukcesije paSnjackih povrsina

¢ Intenzivnijim turizmom naru$ava se mir u lovistu

Divljac i lovstvo

e NaruSavanje fizionomije i gubitak vrijednih elemenata kulturnog krajobraza
(suhozidna bastina, vrtae, omedeni pasnjaci i makadamski putevi) uslijed
deagrarizacije tj. napustanja tradicionalnih oblika poljoprivredne proizvodnje, $to
direktno utjee na promjenu cjelokupnog karaktera krajobraza

Krajobrazne karakteristike
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Sastavnica i ¢imbenik u okoliSu Postojeci okolisni problemi

e Na promatranom podruju 3 od 4 naselja zahvacena su depopulacijom, odnosno
smanjenjem broja stanovnika
Prevladava izrazito staro stanovnistvo, pokazatelji dobne strukture za sva naselja
prelaze grani¢ne vrijednosti

e Nepovoljna obrazovna struktura — veéi udio osoba s nezavrSenom i zavrSenom
osnovnom Skolom nego s visokim stupnjem obrazovanja

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

e Manjkavost podataka o arheolodkoj bastini u konzervatorskim podlogama i
prostornim planovima, a time i u studijama utjecaja na okoli§, onemoguéuje
Kulturno-povijesna bastina planiranje i kontrolu zastite te koriStenje bastine
o Nezadovoljavajuée gradevno stanje graditeliske bastine; zapustenost,
neodrzavanje, rusevnost

4.2.5 Prikupljeni podaci i provedena mjerenja na lokaciji zahvata

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 3/17), obveza prikupljanja raspolozivih podataka o stanju
okoliSa podrazumijeva i terenski obilazak koji je potrebno provesti u svrhu pribavljanja podataka o okoliSu, koji nedostaju,
a bitni su za analizu stanja okoliSa. Navedeno su obavili djelatnici tvrtke IRES EKOLOGIJA u sijeénju 2018. godine.
Podru¢je Aerodroma BraC terenski je prospektirano uz odobrenje tvrtke Aerodrom Bra¢ d.o.0. te uz pratnju njenih
djelatnika. Podrucje terenskog obilaska prikazano je na sljedeco; slici (Slika 4.93).

Terenski obilazak
© Tocke zadrzavanja
Kretanje po terenu
Planirani zahvat
[ Granica obuhvata
[ Zupanijska cesta s podvoznjakom
. == Produljenje kolnika uzletno-sletne staze
§ [ Dodatna staza za voznju
| | I Prosirenje postojece uzletno-sletne staze

01 02km

Slika 4.93 Kretanje i tocke zadrZavanja po terenu planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA)
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Kako se planirani zahvat nalazi na krSkom vapnenacko-dolomitnom terenu, georaznolikost podrucja obiliezena je
geomorfoloSkim oblicima - vrtaCe, Skrape te speleolo3ki objekti (Slika 4.94).

Za potrebe analize stanja sastavnice okolisa Tlo i
poljoprivredno zemljiste, napravljen je profil tla (Slika
4.95) na viSe lokacija buduceg produljenja uzletno-
sletne staze ¢ime su se potvrdile pedoloSke znacajke
terena utvrdene literaturnim podacima, $to je takoder
fotografski dokumentirano. Isto tako, za istu sastavnicu
okoliSa su utvrdene i fotografski dokumentirane funkcije
tla u podru¢ju obuhvata planiranog zahvata te nacin
koriStenja zemljista.

Za potrebe detaline analize stanja bioraznolikosti
planiranog zahvata, na terenu su vizualnim metodama
prikupljeni podaci te determinirana stanista, flora i fauna
unutar sada$nijih granica aerodroma, buducih planiranih
granica proSirenjem Aerodroma Bra€, kao i ciljanih
lokacija oko aerodroma. Evidentirana stanista, flora i
fauna su tekstualno i fotografski dokumentirana u

Slika 4.95 Iskopavanije profila tla na podrugju planiranog C o .
zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA) poglaviju Bioraznolikost.

Gospodarska vrijednost Suma rasprostranjenih na krSu od sekundarnog je znacaja, a njihova temeljna vrijednost se
iskazuje kroz gotovo neprocjenjive opéekorisne funkcije (protuerozijska, npr. zatita od ispiranja tla; hidroloska funkcija,
npr. pro¢iS¢avanje vode, sprieCavanje brzog otjecanja; socijaina funkciju Suma, npr. obogacivanje turisticke ponude.
Navedeno je potvrdeno na terenu fotografijama degradiranih stadija Sumske vegetacije (Slika 4.96).

Zagreb, lipanj 2019. 140



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac* ekologija

Slika 4.96 PovrSinski pokrov na podru¢ju planiranog zahvata i pogled prema brdu Vestac (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Terenskim obilaskom utvrdeni su brojni elementi prirodih i kulturnih kvaliteta krajobraza, $to je posebno vidljivo kroz
georaznolikost podrudja, vegetacijski pokrov te tradicijsku izgradnju (Slika 4.64) te nacin koriStenja poljoprivrednog
zemljiSta uzeg i Sireg podrucja planiranog zahvata. Vizure Aerodroma Bra€ vidljive su iz viSih dijelova obliznjeg naselja
Gorni Humac (Slika 4.97).

Slika 4.97 Zra¢na luka iz obliznjeg naselja Gornji Humac (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Od Aerodroma Bra¢ dobiveni su podaci o tehnickim karakteristikama rada zratne luke (npr. postoji li energetsko
postrojenie ili uredaj za proCis¢avanje otpadnih voda, koriste li se sredstva za odledivanje zrakoplova i sredstva za zastitu
od zaledivanja zrakoplova, nacin na koji se zbrinjavaju komunalne/sanitarne otpadne vode na podrudju zracne luke),
utvrden je nacin odrzavanja aerodroma te prostora oko njega, a dobiveni su i sliede¢i dokumenti i podaci: Godidnja izvie$¢a
o aktivnostima i kolizijama ptica i ostalih Zivotinja u zracnoj luci, Postupci za upravijanje opasnoS¢u od naleta divljih
Zivotinja, Plan upravljanja katastrofama, karte visine aviona u zranom prostoru, Master plan rada i poslovanja Aerodroma
Bra¢ 2016.-2022.
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4.2.6 Prikaz mogucih promjena stanja okolisa bez provedbe zahvata

GeoloSka grada i georaznolikost

Promjene stanja georaznolikosti moguée su uslijed provedbe antropogenih aktivnosti kojima se zadire u tlo ili stijensku
masu. Aktivnosti ovoga tipa moguce su uslijed izgradnje zahvata predvidenih PPUO Pucis¢a medu kojima se najvise isticu
planirana eksploatacijska polja mineralnih sirovina. Provedbom ovih aktivnosti potencijalno moze do¢i do naru$avanja
vrijednih oblika georaznolikosti kao Sto su speleoloki objekti.

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Tlo kao jedan od najvaznijih i nezamjeniivih prirodnih resursa je pod stalnim optere¢enjem u vidu oneciséenja iz razliéitih
izvora (promet, poljoprivreda, industrija) i prenamjene odnosno gubitka prirodnih i poZeljnih funkcija tala kao $to su
proizvodna, genofondna i ekoloSko regulacijska. Izostankom provedbe planiranog zahvata funkcija tla ostala bi
nepromijenjena, no prema vaze¢em PPUO Puci¢a, u blizini planiranog zahvata predvidena je zona sportsko-rekreacijske
namjene golf igraliSta, koja Ce biti izvor oneciS¢enja tla tijekom njegovog odrzavanja gnojivima i pesticidima. Navedene
planirane aktivnosti vaze¢eg PPUO PuciS¢a pridonijet ée slabljenju genofondne i ekoloSko-regulacijske funkcije tla.

Zrak

Pritisak na kvalitetu zraka na podrucju zahvata nije evidentiran. Vazecim PPUO PuciSc¢a su u okolici planiranog zahvata
predvidene prometnice te eksploatacijska polja koja potencijalno mogu narusiti kvalitetu zraka. Ipak, s obzirom na to da
se predmetne lokacije nalaze na otoku i da se intenzivan promet o¢ekuje samo u ljetnim mjesecima za vrijeme turisticke
sezone, a utjecaj eksploatacijskih polja izrazen je samo lokalno, bez provedbe zahvata, kvaliteta zraka bi ostala na
postojecoj razini, odnosno ostala bi |. kategorija kvalitete zraka.

Klima i Klimatske promjene

Buduci da je problem klimatskih promjena globalan i u svojim uzrocima i u svojim posljedicama, potrebna je dugoroéna
sveobuhvatna medunarodna suradnja kako bi se ovladalo ovim problemom. Globalna promjena klime povezana je s
promjenama u globalnoj energetskoj ravnoteZi Zemlje stoga je razumljivo zakljuditi kako ¢e i bez provedbe planiranog
zahvata oCekuje nastavak rasta godiSnje temperature zraka, oCekuje se blago smanjenje koli€ine oborine, a toplinske
prilike i dalje ce biti opisane dominantnom kategorijom ekstremno toplo, odnosno provedbom zahvata se ne moZe utjecati
na posljedice klimatskih promjena (porast srednje godinje i ekstremnih temperatura zraka, promjena u ukupnoj godidnjoj
koli€ini oborine i broju sudnih razdoblja, pove¢anja uéestalosti i inteziteta oborina u kratkom razdoblju i dr.).

PovrSinske i podzemne vode

Pritisak na podzemne vode unutar tijela podzemnih voda JOGN-13 Jadranski otoci od strane razli¢itih oneciséujuéih tvari
vjerojatno bi se intenzificirao u buduénosti uslijed provedbe projekata predvidenih Prostornim planom uredenja opCine
Pucisca. Ukoliko bi se provela provedba ovih projekata potencijaino bi se generirali novi izvori onec€i¢enja podzemnih
voda a $to bi za posljedicu imalo ja¢anje pritiska na kemijsko stanje tijela podzemnih voda. Bez provedba projekta
vjerojatno bi doSlo i do jac¢anja intenziteta oneciS¢enja podzemnih voda iz same zracne luke Bra€ uslijed povecanja broja
letova kao posljedica rasta turizma, a uslijed ¢ega bi se povecala i koli¢ina one€idéujuéih tvari koja nastaje na podrucju
zraCne luke.

Bioraznolikost

Generiranje postojecih pritisaka koji su posliedica postoje¢eg Aerodroma Bra¢ u buducnosti bi potencijalno postupno
rastao, obzirom na razvoj turizma otoka Braca. Prateci postojece trendove na otoku Bracu, ali i Sire, s porastom turizma,
napustanje tradicionalnog stoCarstva i ratarstva bi vrlo vjerojatno zadrZzalo postoje¢u putanju pada, Sto bi se daljnje
nastavilo odraZavati i na stanista koja bi s vremenom sve viSe gubila heterogenost. NaruSavanju heterogenosti prirodnih i
poluprirodnih stanista, ali i njihovom gubitku doprinio bi i planirani daljnji razvoj prostora predviden vaZzecom prostorno-
planskom dokumentacijom. Takoder, s razvojem turistiCke ponude, ali i sve veéim teznjama turista za o€uvanim dijelovima
prirode, potencijalno bi doslo do povecane opasnosti od pozara u zasti¢enim podrucjima prirode, obzirom da se predmetno
podrucje nalazi pod visokim rizikom.
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Sume i §umarstvo

Sumama i $umskim zemljistem gospodarilo bi se sukladno Programu gospodarenja za GJ Gornji Humac (drzavno) i
Programu gospodarenja za GJ Dol — Sumartin (privatno), odnosno operativnim i godi$njim planovima izvrSne naravi.
Buduci da su sastojine predmetnog podrucja prepustene prirodnom razvoju i nisu propisani Sumskouzgojni zahvati (osim
potencijalne konverzije u dijelu privatnih Suma), stanje bi ostalo viSe-manje isto, iznimno u sluéaju Sumskih pozara (l. i Il.
stupanj opasnosti) ili prenamjene Sumskog zemljidta u poljoprivredno, Sto omogucavaju odredbe Zakona o Sumama i
Zakona o poljoprivrednom zemljistu.

Divlja¢ i lovstvo

Lovnom divljaci nastavilo bi se gospodariti prema lovnogospodarskoj osnovi za loviste Bra¢ XVI1/143, koja je uskladena
sa Sumskogospodarskim planovima te nije izviesna pojava drugih Cimbenika (prirodnih ili antropogenih) koji bi se
znacajnije poremetili strukturu populacije glavnih, ali i ostalih vrsta divljaéi u predmetnom lovistu. Problem za lovnu divija¢
u daljnjim razdobljima moZe predstavljati zabiljeZen trend sukcesije pasnjaka uslijed napustanja tradicionalnog stocarstva,
¢ime se smanjuju pogodna stanista.

Krajobrazne karakteristike

Usporedbom aero-foto snimka iz 1968. godine i Digitalne orto-foto karte iz 2017. vidljiva je promjena krajobraznog uzorka
koja je izravno povezana sa zapus$tanjem poljoprivrednih povrSina i tradicijskih krajobraznih elemenata. Bez realizacije
planiranog zahvata zadrzalo bi se sadaSnje stanje koje se temelji na pasnjaCkoj aktivnosti i na obradivim povrSinama
unutar vrta€a te bi se na taj na€in ouvali elementi kulturnog krajobraza.

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Izostankom provedbe planiranog zahvata do$lo bi do daljnjeg rasta broja putnika jer je prema podacima Godi$njeg izvie$¢a
Aerodroma Bra¢ vidljivo da je potpisan ugovor s novim prijevoznikom. Navedenim bi do$lo do povezanih procesa
povecanja turisticke aktivnosti, a posljedi¢no i do porasta broja radnih mjesta, jacanja gospodarstva te eventualnog
pozitivnog pomaka u demografskim kretanjima.

Bez provedbe planiranog zahvata ne bi se osigurala odredena razina sigurnosti i kvaliteta prometne infrastrukture.

Kulturno-povijesna bastina

Bogata kulturno-povijesna bastina vidljiva je kroz arheoloSka nalazista (prapovijesne gradine), vrijedne ruraine cjeline te
sakralne i obrambene gradevine i spomen objekte. Graditeljska bastina izlozena je trajnim utjecajima pritiska
modernizacije stoga je osjetljiva i sklona propadanju. ArheoloSka bastina nije dovoljno istrazena i kartirana stoga najce$¢e
dolazi do njezina otkri¢a prilikom rekognosciranja terena kod gradevinskih radova. Bez provedbe zahvata stanje kulturnih
dobara bi ostalo neprimijenjeno, $to se prvenstveno odnosi na arheoloSke lokalitete u neposrednoj blizini.
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5 Utjecaji planiranog zahvata na okolis

9.1 Metodologija procjene utjecaja

Svrha i cilj procjene utjecaja

Procjena utjecaja na okoli§ predstavlja predvidanje oCekivanih posljedica po okoli$ koje proizlaze iz realizacije planiranog
zahvata i njegova koriStenja, odnosno opis potreba za prirodnim resursima (posebice: tla, zemljista, vode i bioraznolikosti
uzimajuci u obzir odrZivu dostupnost tih resursa).

Cilj procjene je definirati koje promjene okoliSa mogu proizaéi iz predloZenih projektnih aktivnosti i ocijeniti znaGajnost
takvih promjena. Procjena utjecaja na okoli§ temelji se na opisu fizi€kih obilieZja planiranog zahvata i drugih aktivnosti
potrebnih za realizaciju zahvata (opisanih u Poglavlju 2.3) te zakljuécima analize postojeceg stanja okolia na podrucju
planiranog zahvata, opisanom u Poglavlju 4.2.

Pokazatelji za procjenu utjecaja planiranog zahvata na okoli§ su okoliSne znacajke sastavnica i ¢imbenika u okoliSu koje
su u uzroc¢no-posljediénom odnosu izmedu ¢imbenika koji proizlaze iz pojedinacnih aktivnosti cjelokupnog planiranog
zahvata te sastavnica i cimbenika u okoliSu koje ¢e doZzivljavati promjenu tijekom cijelog razdoblja realizacije planiranog
zahvata.

Procjena utjecaja po€inje preispitivanjem postojanja i identifikacijom utjecaja za svaku pojedinu sastavnicu i ¢imbenik u
okoliSu vec¢ tijekom analize i opisa stanja — preliminarna analiza odredivanja nacina i zone podrucja utjecaja. Time se
mogucéi utjecaji na pojedine sastavnice i ¢imbenike u okolisu mogu i iskljuditi.

Nadalje, moguéi utjecaji na okoliSne znacajke sastavnica i ¢imbenika u okoliSu dalje se predvidaju, identificiraju i
kategoriziraju propisanom metodologijom procjene.

Faze procjene utjecaja
Utjecaji planiranog zahvata na sastavnice i cimbenike u okoliSu procjenjuju se kroz dvije faze provedbe:

o faza pripreme i izgradnje (ukljuéuje privremene utjecaje pripreme, npr. uklanjanje vegetacije, kopanje, priprema
gradilidta, te trajno postojanje infrastrukturnih gradevina)

o faza koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata (ukljuCuje trajno koristenje i odrzavanje svih objekata,
infrastrukture i prate¢ih sadrzaja planirane prometnice u cjelini).

Faza uklanjanja zahvata nije uzeta u obzir prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okoli§ zbog toga Sto on
predstavlja infrastrukturni projekt dugoroénog roka trajanja za koji Idejnim rjeSenjem nije predvideno uklanjanje.

Metodologija procjene utjecaja na sastavnice i €imbenike u okolisu

Procjena utjecaja na okoline znaCajke sastavnica i cimbenika u okoliSu napravljena je na temelju metode tehnicke analize
i ekspertne prosudbe ¢lanova tima izrade Studije prema dostupnoj nacionalnoj i medunarodnoj znanstvenoj i struénoj
literaturi te postoje¢im dostupnim podacima za lokaciju planiranog zahvata i njegovog Sireg podrucja, kao i na temelju
provedenih terenskih istraZivanja.

Za svaku sastavnicu i cimbenik u okoliSu metodologija odreduje procjenu puta djelovanja utjecaja, podrucja dostizanja,
vremenskog trajanja, znagajnosti utjecaja i njegova ukupnog djelovanja temeljem iskustva autora na sliénim projektima te
razumijevanja osjetljivosti ili vrijednosti receptora prirodnog okruzenja planiranog zahvata.

Prilikom procjene utjecaja polazi se od €injenice da Ce se provedbom planiranog zahvata postivati sve zakonske odredbe.

Procjena utjecaja planiranog zahvata na okoli§ obuhvaca i poglavlje Podloznost zahvata klimatskim promjenama, Procjena
kumulativnih utjecaja u odnosu na postojece ifili odobrene zahvate te sinergijskih ucinaka projekta, Opis moZebitnih
znacajnih utjecaja koji proizlaze iz podloznosti zahvata rizicima od velikih nesreca ifili katastrofa relevantnih za planirani
zahvat, Opis mogucih umanjenih prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na moguce koristi za drustvo i okoli$ te
Opis moZebitnih znaCajnih prekogranicnih utjecaja.
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Opis kategorija utjecaja

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na sastavnice okoli8a, koriste se sljedece kategorije koje sluZe za detaljnije
definiranje vrste i opsega pojedinacnih utjecaja:

e prema znacajnosti:
Naziv Opis

Utjecaj je pozitivan ako planirani zahvat poboljSava postojece stanje sastavnica okoliSa u

POZITIVAN UTJECAJ odnos_u,pa sadgvsrye stanje ili tre;nd. Po pobqleanJa moze dodi usll_Jefi rjesavanja nekog od
postojecih okolidnih problema ili uslijed pozitivne promjene postojeCeg negativnog trenda
provedbom planiranog zahvata.

Utjecaj je neutralan ukoliko se utvrdi da se provedbom planiranog zahvata ne generiraju
NEUTRALAN UTJECAJ utjecaji na sastavnice okolida. Promjene u okolidu javljaju se unutar postojecih granica
prirodnih varijacija.
Utjecaj se definira kada ¢e planirani zahvat generirati male, lokalne i privremene posljedice u
vidu promjena u okoliSu unutar postoje¢ih granica prirodnih varijacija. Promjene u okoliSu
premasuju postojece granice prirodnih varijacija. Prirodno okruzenje je potpuno samoodrzivo
jer su receptori karakterizirani niskom osjetljivos¢u ili vrijednosti.
Utjecaj je umjereno negativan ako se procijeni da ¢e se provedbom planiranog zahvata stanje
elemenata okoliSa u odnosu na sadasnje stanje neznatno pogorsati, a karakterizira ga Siroki
raspon koji zapo€inje od praga koja malo prelazi zanemarivu razinu utjecaja i zavrSava na
razini koja gotovo prelazi granice propisane zakonskom regulativom. Promjene u okoliSu
premasuju postojece granice prirodnih varijacija i dovode do naruSavanja okolidnih znacajki
sastavnica i ¢imbenika u okoliSu. Prirodno okruzenje ostaje samoodrZivo.
U ovoj kategoriji su utjecaji koji obuhvacaju ispustanja oneCiScujuéih tvari u granicama
propisanim zakonskom regulativom, zauzimanje manjih dijelova brojnijih ili manje vrijednih
stanista, rizik od stradavanja manjeg broja jedinki vrsta koje nisu u rezimu zastite i sl. Za ovu
kategoriju utjecaja definiraju se mjere zastite okoliSa koje mogu iskljuciti'umanjiti moguénost
negativnog utjecaja.
Utjecaj je znacajno negativan ako se prilikom procjene utvrdi da postoji rizik da ée se, uslijed
provedbe planiranog zahvata, stanje elemenata okoliSa pogor3ati do te mjere da bi moglo doci
do prekoratenja propisanih granica zakonskom regulativom ili naru$avanja vrijednih i
osjetljivih prirodnih receptora. Promjene u okoliSu rezultiraju znagajnim poremecéajem
pojedinih okolisnih znagajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu. Odredene okoliSne znacajke
gube sposobnost samo-oporavljanja. Za ovaj utjecaj potrebno je propisati mjeru zastite koja
bi svela znagajan utjecaj na razinu umjerenog ili ga eliminirala, a ukoliko to nije moguce,
potrebno je razmotriti izmjene dijela planiranog zahvata (druga pogodna rjedenja) ili planirani
zahvat (ili njegove dijelove) odbaciti kao neprihvatljiv.

ZANEMARIV UTJECAJ

UMJERENO NEGATIVAN
UTJECAJ

ZNACAINO  NEGATIVAN
UTJECAJ

e prema putu djelovanja:

Naziv Opis

Utjecaj je neposredan ako se procijeni da je izravna posljedica rada na realizaciji planiranog
NEPOSREDAN UTJECAJ  zahvata i rezultat interakcije izmedu rada u fazi izgradnje i fazi koridtenja te prirodnih receptora

(npr. izmedu odvodnje otpadnih voda i ocjene stanja vodenog receptora).

Utjecaj je posredan ako se procijeni da provedba planiranog zahvata generira promjenu koja

je izvor opisanog (buduceg) utjecaja, koji moze biti rezultat i drugih razvojnih dogadaja,

POSREDAN UTJECAJ trenutnog stanja okolidnih znacajki ili rada planiranog zahvata, a potaknut je njegovim
poCetnim razvojem. Ponekad se nazivaju utjecajima drugog ili freceg stupnja ili sekundarnim
utjecajima.

e prema podrucju dostizanja:

Naziv Opis

Utjecaj zauzimanja i gubitka karakteristika okoli$nih zna&ajki sastavnica i imbenika u okolidu

IZRAVNO ZAPOSJEDANJE . .
u granicama planiranog zahvata.
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Naziv Opis

Utiecaj na karakteristike okoliSnih znacajki sastavnica i ¢imbenika u okolidu koji se javlja na
udaljenosti 200 m od zone izravnog zaposjedanja, na pojedinacnim, vise razlicitih ili grupama

OGRANICENO e y . o . o o e ! .
X razli¢itih lokacija. To je podrucje podlozno utjecaju zahvata, a moze ukljucivati druge aktivnosti

PODRUCJE UTJECAJA . . . o . . : )
i podrucja potrebna za njegovu punu realizaciju, kao $to su magistralni putovi za komunalnu
infrastrukturu, pristupne ceste, podru¢ja odlaganja otpada, priviemeni radnicki kampovi, itd.
Utjecaj na karakteristike okoliSnih znacajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu koji se javlja na
udaljenosti od 200 m do 5 km od planiranog zahvata na pojedinaénim, viSe razliCitih ili

LOKALAN UTJECAJ grupama razli¢itih lokacija, a moze dosezati u prostor jednog ili viSe grada ili op¢ine. Promjene
okolidnih znacajki vjerojatno ¢e premasiti postojeci raspon vrijednosti opéinske/gradske
razine.

REGIONALAN UTJECAJ Utjegaj na.karakterlsnke okohsmh znacajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu koji se javlja na
udaljenosti preko 5 km od planiranog zahvata.

PREKOGRANICAN Utjecaj je prekograni¢an ako provedba planiranog zahvata moze utjecati na okoli§ druge

UTJECAJ drzave.

e prema vremenskom trajanju:

Naziv Opis

5 Djelovanje utjecaja u ogranicenom vremenskom razdoblju (tijekom izgradnje, buSenja ili
KRATKOROCAN UTJECAJ ' razgradnje), ali, u pravilu, nestaje nakon zavrSetka operacija; trajanje ne prelazi jednu sezonu
(pretpostavljeno je 3 mjeseca).

SREDNJOROCAN Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli§ traje viSe od jedne sezone (3
UTJECAJ mijeseca) do jedne godine od podetka razvoja utjecaja.

5 Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli$ traje tijekom dugog vremenskog
DUGOROCAN UTJECAJ razdoblja (viSe od jedne godine, ali manje od 3 godine) i obuhvaca razdoblje izgradnje
projekta.

Djelovanje utjecaja provedbe planiranog zahvata na okoli$ traje od 3 i vise (npr. buka iz rada
postrojenja), a moze biti karakteriziran kao ponavljajuéi ili periodian (utjecaja kao rezultat
godisnjih operacija vezanih uz tehni¢ko odrzavanje). Opéenito odgovara razdoblju u kojem je
projekt ostvario svoj puni kapacitet.

TRAJAN UTJECAJ

e prema ukupnom djelovanju:
Naziv Opis

Utjecaj je kumulativan kada proizlazi iz jednakih, ali uve¢anih promjena uzrokovanih drugim
KUMULATIVAN UTJECAJ  proslim, sada$njim ili razumno predvidim aktivnostima nekih projekata povezanih s
aktivnostima planiranog zahvata.

Utjecaj je sinergijski ako provedba planiranog zahvata generira razliCite utjecaje koji skupa
SINERGIJSKI UTJECAJ djeluju na sastavnicu okolisa na nacin da stvaraju novi skupni utjecaj koji je ja¢i od zbroja
pojedinaénih utjecaja na predmetnu sastavnicu.

Utjecaji od opterecenja okolisa

Za svaku fazu provedbe procijenjeni su i utjecaji od opterecenja okoliSa - oneciScujucih tvari, buke, vibracije, svjetlosti,
topline, radijacije, Stetnih djelovanja, zbrinjavanja i oporabe otpada i sli€no - koje planirani zahvat unosi ili pojaava u
okolidu, a ¢ija je promjena identificirana kroz procjenu utjecaja na sastavnice i ¢imbenike u okoliSu u kojima se generira i
na koje moguce znacajno utjece.

Zagreb, lipanj 2019. 146



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac* ologlja

Isklju¢ivanje moguéih utjecaja

Za sljedece sastavnice i Cimbeniku u okoliSu je analizom okoliSnih znacajki stanja te aktivnosti planiranog zahvata utvrdeno
da nece dozivjeti promjenu zbog ¢ega nece dalje biti razmatrani u procjeni utjecaja planiranog zahvata na okolis:

o  Zadticena podrucja prirode i ekolodka mreza.

5.1.1 Metoda procjene za sastavnice i cimbenike u okoliSu

Svaka sastavnica okolida i ¢imbenik u okolidu koristi specificnu metodologiju procjene utjecaja s obzirom na svoje
karakteristi€ne elemente i znaGajke, i to kako slijedi:

GeoloSke znacajke i georaznolikost

Tijekom procjene utjecaja planiranog zahvata na geolodke znagajke i georaznolikost razmotrene su moguce promjene
stienske strukture podrucja planiranog zahvata te moguée zadiranje u vrijedne krske oblike, zaticene lokalitete
georaznolikosti ili druge vrijedne geoloSke nalaze koji se potencijalno mogu otkriti prilikom provedbe gradevinskih radova,
a sve s obzirom na udaljenost od podrucja izravnog zaposjedanja planiranog zahvata. Posebno su razmatrani povrSinski
krski oblici koji se evidentirani prilikom terenskog obilaska podrucja kao Sto su vrtaCe te podzemni krski oblici kao Sto su
speleoloski objekti koji su objekti od posebnog interesa za Republiku Hrvatsku. Takoder su evidentirani svi zasticeni
lokaliteti geobastine na Sirem podrucju planiranog zahvata te su razmotreni potencijalni utjecaji na navedene lokalitete.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Utjecaj na tlo procjenjuje se uzimajuéi u obzir funkcije koje obnaSa tlo odnosno njihovu promjenu, a koja moZe biti
proizvodna, genofondna, ekoloSko-regulacijska, sirovinska, infrastrukturna te geogena i krajobrazna. Pozeljne funkcije tla
su one prirodne (proizvodna, genofondna i ekoloSko-regulacijska) koje se gube prenamjenom u infrastrukturnu ili
sirovinsku.

Utjecaj na poljoprivredno zemljiSte procjenjuje se s obzirom na njegovu prenamjenu koja bi neposredno rezultirala
gubitkom poljoprivrednog tla, a time i gubitkom proizvodne funkcije tla. Prema Zakonu o poljoprivrednom zemljistu
najvaznija poljoprivredna tla su ona P1 i P2 bonitetne vrijednosti te se naglasak stavlja upravo na zastitu tih tala od
prenamjene u neku drugu, nepoljoprivrednu svrhu. Takoder, P3 zemlji$ta mogu biti od izrazite vaznosti u podrucjima koja
oskudjevaju s plodnim tlom, kao Sto su krSka dalmatinska podrucja te se i ona uzimaju u obzir prilikom procjene utjecaja.
Buduci da se na podrucju planiranog zahvata ne nalaze gore navedena zemijita, utjecaj se na poljoprivredno zemljiste
nece dalje procjenjivati.

Utjecaj na povecanje erozije tla procjenjuje se s obzirom na morfologiju terena odnosno nagib, te na prisutnost ili
nedostatak vegetacijskog pokrova na podrucju planiranog zahvata.

Procjena utjecaja na oneciséenje tla vrsit ¢e se uzimajuci u obzir modeliranje Sirenja oneciséujucih tvari.
Zrak

Utjecaj na kvalitetu zraka i klimatske znacajke procijenjen je s obzirom na moguce prelaZenje granicnih i ciljnih vrijednosti
pojedinih oneéid¢ujuéih tvari u zraku koje su propisane Uredbom o razinama one¢iSCujucih tvari u zraku (NN 117/12,
84/17). U obzir su uzeti scenariji povecanja prometa koji se o¢ekuju realizacijom planiranog zahvata, odnosno njihovo
potencijalno ispustanje oneciScujucih tvari u zrak te kako ¢e ono utjecati na oCuvanije . kategorije kvalitete zraka i klimatske
znaCajke na podrucju primjene planiranog zahvata. Koli¢ine oneciScujucih tvari dobivene su racunski nakon Cega se

pristupilo modeliranju disperzije oneciSCujucih tvari iz zracnog i cestovnog prometa pomocu raCunalnog programa
AERMOD view© kojim su dobiveni modeli i graficki prikazi rasprostiranja dimne perjanice.

Klimatske promjene

Procjena utjecaja klimatskih promjena na planirani zahvat analizirana je prema smjernicama Europske komisije ,Non paper
guidelines for project managers: making vulnerable investments climate resilient‘. Analiza je provedena tako da se za
planirani zahvat odredila osjetljivost i izloZenost klimatskim promjenama na osnovu koje je dana ocjena ranjivosti aktivnosti
na klimatske promjene.
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PovrSinske i podzemne vode

Procjena utjecaja planiranog zahvata izvrSena je s obzirom na stanje povrsinskih i podzemnih voda odnosno njegovu
oCekivanu promjenu, a prema podacima dobivenim od Hrvatskih voda. S obzirom na metodologiju procjene stanja za
vodna tijela povrsinskih i podzemnih voda analizirane su aktivnosti koje potencijalno mogu dovesti do promjena elemenata
stanja vodnih tijela.

Posebno su razmotrene aktivnosti koje potencijalno mogu otezati postizanje barem dobrog stanja vodnih tijela ili dovesti
do pogor3sanja stanja vodnih tijela, odnosno razmotrene su aktivnosti koje mogu ugroziti postizanje posebnih ciljeva zastita
voda sukladno Uredbi o standardu kakvoce voda, a koje mogu ugroziti postizanje ciljeva Okvirne direktive o vodama.

Bioraznolikost

Procjena utjecaja planiranog zahvata temelji se na utvrdivanju umanjivanja kvalitativnog i kvantitativnog stanja prirodnih i
poluprirodnih stanidta, kao i populacija vrsta koje pridolaze na njima. Fokus je stavljen na rijetka i ugroZena stanista u
prostoru i njihovu oCuvanost te na visokoriziéne i strogo zasti¢ene divlje vrste. Kao referentno podru€je za ocjenu
intenziteta utjecaja uzeta je zona 3 km od planiranog zahvata.

Sume i Sumarstvo

Prilikom procjene utjecaja u obzir su se uzele potencijalne konflikine situacije izmedu planiranog zahvata te Suma i
Sumskog zemljista, odnosno Sumskogospodarskog podruéja. Pri tome se analiziralo smanjenje opcekorisnih funkcija Suma
te daljnja sposobnost odredene Sumske sastojine u ispunjavanju opéekorisnih funkcija nakon uklanjanja Sumske
vegetacije. Osim toga, analizirana je i potencijalna dodatna oStecenost Sumskog ekosustava u odnosu na poveéane
koncentracije onecidéujucih tvari u zraku te osjetljivost i podloznost Sumskog stanista na poZare.

Divlja€ i lovstvo

Metodologija procjene utjecaja prvenstveno se temelji na bioloskim i ekolodkim karakteristikama glavnih vrsta divijaci
(jarebica kamenjarka, fazan i zec obiéni) utvrdenih u lovistu XVII1/143 Bra¢, odnosno njihovoj sposobnosti prilagodbe na
novonastale uvjete nakon gubitka jednog dijela prirodnog stanista.

Krajobrazne karakteristike

Utjecaj na krajobrazne karakteristike procjenjuje se na temelju prostorne analize zona u kojima se planiraju razliCite
aktivnosti. Analiza obuhvaca identifikaciju prirodnih i antropogenih (kulturnih) krajobraznih elemenata, kao i identifikaciju
uzoraka koje oni Cine te njihovih meduodnosa. Ovisno o identificiranim elementima i meduodnosima, stru¢nom se
procjenom definira vrijednost krajobraza na predmetnim lokacijama te se u skladu s time procjenjuje koliko ¢e planirani
elementi aktivnosti potencijalno umanijiti tu vrijednost.

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Metoda procjene provedbe planiranog zahvata na stanovnistvo sagledava se kroz posliedice povecanja kapaciteta
Aerodroma Bra€. ToCnije, sagledava se kako ¢e se navedeno odraziti na broj zaposlenih, turisticku aktivnost, prometnu
dostupnost i gospodarski razvoj te njihovo sveukupno djelovanje na kvalitetu Zivota. Takoder, utjecaj se sagledava kroz
promjenu u sastavu zraka i povecanju razine buke te njihovom djelovanju na zdravlje ljudi.

Kulturno-povijesna bastina

Metodoloski pristup odredivanja utjecaja planiranog zahvata na kulturna dobra temelji se na zonama utjecaja. Zona
neposrednog utjecaja oznacava podru¢je 250 m udaljenosti od kulturnog dobra te podrazumijeva moguce fizicke
destrukcije ovisno o opsegu radova koji zadiru u njih mijenjajuci im fiziCka ili prostorna obiljeZja. Zona posrednog utjecaja
oznacava podrucje do 500 m udaljenosti od kulturnog dobra te podrazumijeva mogucu promjenu prostornog i vizualnog
integriteta.
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9.2 Procjena utjecaja na sastavnice i cimbenike u okoliSu

5.2.1 Utjecaj na geoloske znacajke i georaznolikost

Faza pripreme i izgradnje

Okoli$na lzvor i tio utiecaia Faza Put Podruc¢je | Vremensko | ZnacCajnost
znacajka puljeca) provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
el Uklanjanje stijenske mase za potrebe izmicanja

znacajke janje stjensike m P I lzgradnja N 1z TR z

" Zupanijske ceste

podrucja

Povrsinski Zatrpavanje vrtaca prilikom provedbe zemljanih .
krski oblici radova i protupozarnog puta lzgradnja N z R z

N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro€an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Prilikom provedbe radova na izgradnji planiranog zahvata za potrebe izmicanja zupanijske ceste Z-6192 bit ¢e potrebno
ukloniti koli¢inu od 1 200 000 m? stijenske mase. Podrugje planiranih radova izgradeno je od svjetlosmedih vapnenaca s
uloScima dolomita. Na lokaciji iskopa stijenske mase nije utvrdeno postojanje podzemnih krskih oblika kao $to su Spilje ili
jame (speleolo3ki objekti). Medutim, buduéi da se radi o krSkom podruéju, prilikom provedbe radova postoji moguénost
otkrivanja speleoloskih objekata u kojem slu¢aju je potrebno postupiti sukladno Clanku 101. Zakona o zaétiti prirode.

Tijekom provedbe zemljanih radova planira se izgradnja nasipa do visine 20 m te duljine oko 820 m. Ovime ¢e se prekriti
postojeci teren priblizne povrsine 13 hektara unutar kojega se nalazi veci broj povrsinskih krékih oblika, vrtaca. lako Ce se
provedbom ovih aktivnosti zatrpati 15-ak vrtaca, a zbog ¢ega ¢e provedba zahvata imati trajan utjecaj, radi se o krskom
obliku koji je veoma zastuplien na Sirem podruju oko planiranog zahvata (Slika 4.32), kao i na podrucju cijelog otoka
BraCa. Buduci da se radi o veoma zastuplienom kr8kom obliku, utjecaj na georaznolikost prilikom ove aktivnosti bit ¢e
zanemariv. Kao i prethodno kod podrucja iskopa, na podru¢ju buduceg nasipa nije evidentirano postojanje speleoloskih
objekata. Najblizi objekt ovoga tipa je jama udaljena oko 260 m od planiranog zahvata te se procjenjuje da izgradnja
nasipa nece negativno utjecati na ovaj speleoloski objekt.

Pregledom Upisnika zasti¢enih podrucja utvrdeno je da na podruju planiranog zahvata niti u njegovoj blizoj okolici ne
postoje zasticeni lokaliteti geobastine te se ne oekuje negativan utjecaj na iste prilikom njegove provedbe.

Faza koriStenja i odrzavanja
ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Tijekom koriStenja i odrZzavanja planiranog zahvata ne oCekuju se utjecaji na geoloske znacajke i georaznolikost.
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5.2.2 Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemijiste

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna S Faza Put PodruCje | Vremensko | Znacajnost
Py Izvor i tip utjecaja . . o - o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Proizvodna Gubitak proizvodne sposobnosti zemljanim
. radovima nasipavanja tla za potrebe produljenja Priprema N 1z TR um
funkcija tla e
uzletno-sletne staze na povrsini od cca 6,85 ha
Gubitak bioloske raznolikosti pedoflore i
pedofaune prenamjenom 6,85 ha tla za potrebe N 1z TR UM
Genofondna infrastrukture
funkeiia tla NaruSavanje genofondne funkcije tla Izgradnja
J oneciséujucim tvarima uslijed rada motora s
N . . . P 1Z KR z
unutarnjim izgaranjem vozila gradevinske
mehanizacije
Ekolosko- Gubitak filtarske, puferne i transformacijske uloge
regulacijska | prenamjenom cca 31 ha tla za potrebe izgradnje |zgradnja N 1z TR UM
funkcija tla infrastrukture
Stabilnost vPoveganje rizika od erozije pnhl@m izmjesStanja Priprema
o Zupanijske ceste u podnozje obliznjeg brda zbog
povrsinskog - . K | Klaniani N 1z TR um
sloja tla narusavanja strukture t a te uklanjanja aradni
povrsinskog vegetacijskog pokrova Zgradnja
NaruSavanie kvalitete tla taloZenjem oneciscujucih Priprema
Kvaliteta tla  tvari u okolno tlo uslijed rada motora s unutarnjim N OP SR VA

izgaranjem vozila gradevinske mehanizacije Izgradnja

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Realizacijom planiranog zahvata do¢i ¢e do gubitka pozitivnih prirodnih funkcija tla kao $to su genofondna, ekolo$ko-
regulacijska i proizvodna.

Prenamjenom poljoprivrednog zemljista tijekom izgradnje uzletno-sletne staze proizvodna funkcija tla, Ciji je primarni
zadatak proizvodnja biomase, e biti trajno izgubljena. Buduci da se radi o relativnoj maloj povrsini od 6,85 ha koju Cine
vrtaCe, obzirom na preostale poljoprivredne povrsine na podru¢ju Opéine (790,56 ha prijavijenih u Arkod), utjecaj nece biti
znacajnog karaktera.

U prvih 30-ak centimetara, plodno tlo sadrzi oko 25 tona/ha Zivih organizama bez kojih brojni ciklusi i procesi ne bi bili
moguci. U fazi pripreme predvideno je uklanjanje povrsinskog sloja tla, a time i naruSavanje aktivnosti i balansa mikro i
makro organizama tla. U daljnjoj fazi, to¢nije fazi izgradnje, tlo ¢e se potpuno zatvoriti odnosno prenamijeniti za potrebe
infrastrukture, a time dolazi do gubitka bioloSke aktivnosti, odnosno genofondne funkcije tla.

Gubitkom ekoloSko-regulacijske funkcije, tlo gubi moguénost filtriranja oborinske vode, ¢ime se gubi i zastita podzemne
vode od oneciScenja. Takoder, izostankom puferne uloge, tlo ¢e biti podlozno naglim stresnim promjenama koje uzrokuje
nagli ulazak tvari u solum tla ili naglo oslobadanje mineralizacijom organske tvari. Naglom promjenom pH reakcije tla,
naru$ava se bioloSka ravnoteza odnosno sama plodnost tla. Izostankom transformatorske uloge tla, za koju je zasluZzan
mikrobioloSki kompleks, izostaje i o€uvanje tla od onecidéenja organskog i anorganskog podrijetla. Naposljetku, u tlu se
nalazi tri puta viSe organskog ugljika nego u poljoprivrednoj biomasi i dva puta viSe nego u atmosferi, te tlo, odnosno
njegova ekoloSko regulacijska uloga utje€e na otpustanje CO; i drugih plinova atmosferu, a samim time sudjeluje u
klimatskim promjenama. Prenamjenom tla za potrebe infrastrukture (produljenje USS, dodatna staza za voznju, proSirenje
postoje¢e USS, protupozarni put te izmjestanje Zupanijske ceste Z-6192) ukupne povrsine cca 31 ha, na podrugju izravnog
zaposjedanja, navedene funkcije tla Ce izostati.

Prilikom izmje$tanja Zzupanijske ceste 7-6192 zadirat ¢e se u podnoZje obliznjeg brda uklanjanjem povrsinskog sloja tla i
stijene te time narusiti strukturu i stabilnost brda buduc¢i da se izmje$tanje nalazi ve¢inom na podrucju pod nagibom od 5-
12° za koji je karakteristicno pojaCano ispiranje i kretanje masa. Od vegetacijskog pokrova nalazimo Smriku, s
pojedinaénim grmovima drace, mekinjaka i crnike. Obzirom da navedena prisutna vegetacija podrucja ne pruza dovoljnu
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protuerozijsku zastitu, prilikom realizacije planiranog zahvata povecat e se opasnost od erozije i kliziSta, te ukoliko se ne
provedu mjere zastite, potencijalan rizik od erozije moguc je i tijekom koriStenja navedene prometnice.

Radom gradevinske mehanizacije tijekom izgradnje planiranog zahvata, kao i za transport materijala i ljudi, doéi ¢e do
ispustanja onecidéujucih tvari iz ispudnih plinova strojeva i vozila, naro€ito dusikovih i ugljikovih oksida, koji se, ukoliko se
nataloZze na tlo, mogu transformirati u spojeve Stetne za pedofloru i pedofaunu, $to moze imati posredan utjecaj na
genofondnu funkciju tla.

Faza koristenja i odrzavanja

Okolidna S Faza Put PodruCje | Vremensko | Znacajnost
. Izvor i tip utjecaja , , o - .
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Talozenje oneciscujucih tvari u okolno tlo uslijed

Kvaliteta tla rada motora s unutarnjim izgaranjem prilikom Koristenje N OP KR VA
prometovanja zrakoplova i vozila

Stabilnost Povecanje rizika od erozije izmjestene Zupanijske
povrsinskog ceste Z-6192 neadekvatnom izvedbom zastite Koristenje N 1z KR UM
sloja tla pokosa prometnice

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR - kratkorocan,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna¢ajno negativan

Obrazlozenje procijenjenih utjecaja

Promet kao izvor oneciséenja obuhvaca oneciséujuce tvari koje nastaju prilikom emisije ispusnih plinova i troSenjem guma
i koCnica, te polutanti, najceS¢e hlapivi organski spojevi i policikliéki aromatski ugljikovidici iz raznih tekucina kao $to su
goriva, ulja i maziva. U obzir kao izvor oneciS¢enja dolazi i prasina koja nastaje troSenjem asfaltne podloge. Navedene
tvari dspijevaju u tlo otjecanjem oborinskih voda s prometnica u tlo zajedno s navedenim onegidéujuéim tvarima.

Sto se tite oneiséujuéih tvari iz ispusnih plinova, nastalih prilikom prometovanja zrakoplova i vozila, prema izraunima i
modelima emisija oneCis¢ujucih tvari iz zraénog i cestovnog prometa nastalih realizacijom planiranog zahvata (Slika 5.16,
Slika 5.17), vidljivo je da ée se one kretati u smjeru sjevera i sjeverozapada te da ¢e ostati u zakonski reguliranim graniénim
vrijednostima propisanih Uredbom o razinima one€iscujucih tvari u zraku (NN 117/12) zbog Cega se ne ocekuje znaCajan
negativan utjecaj na tlo.

Potencijalan umjereno negativan utjecaj povecanja rizika od erozije tla, u vidu odrona, moze se javiti na podrucju podnoZzja
brda, ukoliko se zastita ne realizira na adekvatan nacin.

5.2.3 Utjecaj na zrak

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna o Faza Put Podru¢je | Vremensko Znacajnost
znacajka lzvor i tip utjecaja provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Povecanije koncentracije praSine u zraku Priprema P OP KR Z
kretanjem mehanizacije tijekom
Koncentracija gradevinskih radova lzgradnja p oP KR 7
oneciséujucih
tvari u zraku Povecanje koncentracije plinovitih Priprema N L KR 7

oneciséujucih tvari u zraku kao
posljedica rada motora s unutarnjim
izgaranjem gradevinske mehanizacije
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna€ajno negativan

lzgradnja N L KR z
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Obrazlozenje procijenjenih utjecaja

Tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata do negativnog utjecaja na kvalitetu zraka dolazi prvenstveno zbog
aktivnosti nuznih zaizgradnju planiranog zahvata. NajveCi doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje imaju
emisije praSine i emisije produkata izgaranja fosilnih goriva.

Do emisija prasine u zrak dolazi s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija nuzna za izvodenje gradevinskih radova.
Koli€ina pradine iz navedenih izvora ovisi npr. o stanju podloge i brzini kretanja vozila po gradilistu. Osim toga, utjecaj na
kvalitetu zraka u vidu emisije Cestica praSine mogu¢ je i uslijed utovara i istovara stijenske mase. Disperzija praSine uvelike
ovisi prvenstveno o intenzitetu izvodenja radova, kao i 0 meteoroloSkim uvjetima na gradilistu, posebno vjetru i vlaznosti
zraka. Za vrileme susnog vremena, ukoliko puSe vjetar, moze doc¢i do podizanja nataloZene praSine u atmosferu, iako
radovi nisu u tijeku.

Kao referentna tocka imisije odabrana je to¢ka u vanjskom prostoru kod najblizeg stambenog objekta:
o T1: Gornji Humac (oko 2100 m sjeveroisto¢no od granice obuhvata planiranog zahvata)

Grani¢ne vrijednosti koncentracija oneciséujuéih tvari u zraku (Tablica 5.1) propisane su Uredbom o razinama
onecCiScujucih tvari u zraku:

Tablica 5.1 Granicne vrijednosti koncentracija oneciS¢ujucih tvari u zraku s obzirom na zastitu zdravlja ljudi (Izvor: IRES EKOLOGIJA
prema Uredba o razinama oneciscujucih tvari u zraku)

Oneciscujuéa tvar Vrijeme usrednjavanja Grani¢na vrijednost (GV)
PM1o 24 sata 50 ug/m3
kalendarska godina 40 ug/m3
PM5 kalendarska godina 20 yg/m3
UTtT kalendarska godina 350 mg/m2d
o 1 sat 350 pg/m?3
Sumporov dioksid (SO2) 2 sata 125 ug/m?
. I 1 sat 200 pg/m3
Dusikov dioksid (NOz) kalendarska godina 40 ug/m?3
maksimalna dnevna 10 mg/md
Ugljikov monoksid (CO) osmosatna srednja vrijednost
kalendarska godina /

PoraCun emisija estica praSine u fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata napravljen je koristenjem EPA Compilation
of Air Pollutant Emission Factors, AP-42. Emisije Cestica praSine raCunale su se za kretanje kamiona te za procese utovara
i istovara stijenske mase. ProraCun emisija izraden je za difuzni plo$ni izvor uz izbor svih kombinacija brzine vjetra i
stabilnosti atmosfere te za najnepovoljniji slu¢aj odnosno kada su svi izvori emisija u punom radu, a kamioni se kre¢u po
neasfaltiranim cestama, prema sljedecim izrazima:

Kretanje kamiona:

E=k ()" (5)'7 () (Gos —py/ses) warm

12 3 0,2

gdje je: E - emisija, K — emisijski faktor, S — sadrZaj praha, W - prosje¢na masa kamiona, M - sadrzaj vlage, P — broj
dana s oborinama vis§im od 0,1 mm u godini.

Emisija u procesima utovara i istovara:

M

E=00016-K - )1'31 (_—)1'4 (kg/h)

P
2,2 2

gdje je: E — emisija, K — emisijski faktor, v - brzina vjetra, M — sadrZaj vlage.
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Vrijednosti dobivene proratunom koridtene su kao ulazni podatak za proraCun imisijskih koncentracija. Kao ulazni podatak
za proracun ukupne taloZne tvari (UTT) koriStena je vrijednost emisija PMso. Za proraéun imisijskih koncentracija koridten
je raéunalni program AERMOD view® uz pretpostavku homogene i stabilne atmosfere. Na sljedeéoj slici (Slika 5.1)
prikazane su imisijske koncentracije lebdecih Cestica i koli¢ina UTT u odnosu na udaljenost od planiranog zahvata.
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Slika 5.1 Modelirane koncentracije estca PMzs, PM1o i UTT u odnosu na udaljenost od planiranog zahvata (lzradiva¢: IRES
EKOLOGIJA)

U sliede¢oj tablici (Tablica 5.2) prikazani su rezultati maksimalnih godisnjih poveéanja koncentracija na odabranoj
referentnoj tocki T1 — Gornji Humac.

Tablica 5.2 Rezultati maksimalnih godi$njih povecanja koncentracija na odabranoj referentrnoj to¢ki T1 Gornji Humac (Izradivac: IRES

EKOLOGIJA)
. PM2s PM1o utT
Referentna tocka ug/m’ ug/m? magimd
T1 - Gornji Humac 0,01 0,08 0,41

Osim posrednih emisija prasine u zrak, do neposrednog oneciscenja dolazi i uslijed rada gradevinske mehanizacije i vozila
s motorima s unutarnjim izgaranjem koji u zrak ispustaju duSikove okside (NOx), ugljikov monoksid (CO), sumporov dioksid
(S0O.), krute Eestice (PM), hlapive organske spojeve (HOS) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Buduci da je kretanje vozila
gradiliSta nuzno i izvan granica Aerodroma, negativan utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje mogué je i izvan granica
gradilista.

Uzimajuéi u obzir maksimalnu godi$nju emisiju izradunata je srednja godisnja koncentracija plinovitih oneciséujucih tvari,
koriStenjem modela ,kutije“. Srednja godisnja koncentracija izracunata je prema sliedecem izrazu:

{-'.‘r-'.‘e-' = Qm {;UL"FHarL
gdje je:

Css - srednja koncentracija (g/m3), Qm — ukupna emisija iz izvora (g/s), Hm — visina mije$anja (m), U — brzina vjetra (m/s),
W - duZina plohe (m) okomite na smijer vjetra.
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U sliedeoj tablici prikazani su rezultati prorauna emisija plinovitih onecis¢ujucih tvari u zrak tijekom faze pripreme i
izgradnje planiranog zahvata. U proracunu je predviden maksimalni promet od 30 vozila gradevinske mehanizacije
dnevno, a pretpostavljena je visina mjesanja od 10 m.

Tablica 5.3 Rezultati proracuna emisija plinovitih one¢is¢ujucih tvari nastalih uslijed rada gradevinske mehanizacije (Izradivac: IRES

EKOLOGIJA)
Onediséuiug _— Srednja godisnja
necis¢ujuca tvar Emisija (kg/god) koncentracija (ugim?)
CO 26,32 0,0927
NOx (NO2) 100,67 0,3545
Cestice 2,01 0,0071
SO2 1,01 0,0035

Usporedbom rezultata proracuna imisijskih koncentracija Cestica pradine, UTT te plinovitih onecidCujucih tvari nastalih
uslijed rada strojeva i prometa s graniénim vrijednostima propisanim Uredbom (Tablica 5.1) moze se zakljuéiti da ¢e u fazi
pripreme i izgradnje utjecaj planiranog zahvata na kvalitetu zraka biti zanemariv.

Faza koristenja i odrzavanja

Okoli$na e Faza Put Podruc¢je | Vremensko | Znacajnost
L Izvor i tip utjecaja . . . - L
znacCajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Koncentracija Povecanje koncentracije onec€is¢ujucih tvari u
oneciséujucih zraku kao posljedica povecanja prometovanja Koristenje N L DR VA

tvari u zraku broja zrakoplova i cestovnih vozila

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoro¢an, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Za razliku od vecine ostalih prometnih sredstava, zrakoplovi prevaljuju velike udaljenosti generirajuci pri tom emisije koje
mogu imati lokalne, regionalne i globalne razmjere. Upravo su zbog toga emisijski standardi za zrakoplove zadani
internacionalno i adaptirani su u zakonodavstvo svake drzave Clanice ICAQO. Nastajanje pojedinih spojeva izravna je
posliedica sastava goriva, uvjeta odvijanja kemijskih reakcija potrebnih da odredeni spojevi nastanu, uvjeta mijeSanja
plinova sa zrakom, brzine hladenja perjanice i sastava ve¢ prisutnih aerosola u okolnom zraku, itd. Prema ¢lanku 123.
Zakona o zracnom prometu (NN 69/09, 84/11, 127/13, 92/14), ,Buka zrakoplova i ispu$ni plinovi koje zrakoplov proizvodi
prilikom uzlijetanja i slijetanja moraju biti ispod propisanih maksimalnih razina buke i ispusnih plinova utvrdenih propisom
donesenim na temelju ovog Zakona ili EU propisima“. Na razini EU na snazi je Directive 2008/50/EC of the European
Parliament and of the Council of 21 May 2008 on ambient air quality and cleaner air for Europe, s kojom je uskladen i
hrvatski Zakon o zastiti zraka i uz njega vezani podzakonski akti. Knjigom Il Annex-a 16 ICAO Konvencije o
internacionalnom civilnom zrakoplovstvu zadani su standardi koji se odnose na vrijednosti dusikovih oksida, ugljikovog
monoksida, hlapivih organskih spojeva i dimnog broja koje moraju zadovoljavati motori zrakoplova.

U fazi koriStenja planiranog zahvata, odnosno rada Aerodroma Brac¢, doci ¢e do oneci$éenja zraka pod utjecajem ispusnih
plinova koji se stvaraju iz sliedecih izvora emisija:

o zrakoplovi (glavni motor i pomoéni agregat)
e pretakanje goriva, zemaljska oprema
e cestovni promet.

Prvi korak procjene utjecaja planiranog zahvata na kvalitetu zraka tijekom njegova kroiStenja predstavija izracun
predvidanja godinjih emisija oneciséujucih tvari, nastalih prilikom odredenog broja kretanja zrakoplova za glavni motor i
pomocni agregat te za cestovni promet, prema scenariju za 2032. godinu.

viv v

Disperzija oneciSCujucih tvari koje se najviSe oslobadaju iz navedenih izvora radunala se modeliranjem te je ista
procijenjena pomocu ra¢unalnog programa AERMOD view© kojim su dobiveni modeli i graficki prikazi rasprostiranja dimne
perjanice uz pretpostavku homogene i stabilne atmosfere. Ulazni podaci potrebni za analizu u navedenom ra¢unalnom
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programu su podaci o topografiji te meteoroloski podaci promatranog podrucja. Za prikaz topografije promatranog podrucja
koriSteni su podaci STRM3 (Global ~ 90 m) dostupni na WebGIS serveru (Slika 5.2).

=
L
Temain Conmours

620000 622000 624000 626000 622000 630000 632000 634000 638000 632000 640000 &42000 44000 646000 642000 50000 652000
UTM Exxst ]

Slika 5.2 Topografija promatranog podrucja koriStena prilikom modeliranja u raunalnom programu AERMO view (lzradiva¢: IRES
EKOLOGIJA)

Kao ulazni podaci o glavnim znaCajkama klime za podrucje planiranog zahvata koristeni su 30-godisnji satni meteoroloski
modeli za razdoblje od 1985. godine do sije¢nja 2019. godine, servera Meteoblue, za sliedeée klimatoloSke parametre:

e prizemna temperatura o tlak zraka e ukupna naoblaka
o relativna vlaznost zraka e ukupna oborina ¢ insolacija.
e brzina vjetra e smjervjetra

Ruza vjetrova koritena prilikom modeliranja prikazana je na sljedecoj slici (Slika 5.3), a temelji se na modeliranim satnim
podacima za podrucje Aerodroma Bra¢ u razdoblju od 1985. do sije¢nja 2019. godine.

Brzina vjetra (m/s)
B >=11,10
[ 8.80-11,10
Il 5.70-880
Il 360-570
B 2,10-360
[ 0,50-2,10

4

: I i 300m N

Slika 5.3 Prikaz ruze vjetra koritene prilikom modeliranja (Izradivag: IRES EKOLOGIJA)
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Kako je u nastavku prikazano, onegiSéujuce tvari koje se najvise oslobadaju prilikom rada zrakoplova su NOx i CO, stoga
je modelom simulirano oneciS¢enje navedenim onedidcujucim tvarima nastalo uslijed kretanja zrakoplova, rada pomoc¢nog
agregata zrakoplova i ono nastalo zbog poveéanja cestovnog prometa te kumulativni utiecaj navedenih izvora. Procjena
utjecaja emisija nastalih pretakanjem goriva i emisija nastalih radom zemaljske opreme za odrzavanje, servisiranje i
opsluzivanje zrakoplova na zemlji, zbog relativno malih koli¢ina nastalih one¢iséujucih tvari, nije vrSena modelom.

Koncentracije dobivene modeliranjem usporeduju se s graniCnim vrijednostima koncentracija one€is¢éujucih tvari u zraku
s obzirom na zastitu zdravlja ljudi zadanih Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (Tablica 5.1).

Rezultati modeliranja utjecaja emisija s Aerodroma Bra¢ na kvalitetu zraka pokrivaju podrucje povrsine 15,7 x 8,7 km te
se na tom podrugju formirala uniformna mreza receptora rezolucije 784,34 x 436,16 m. Unutar uniformne mreze postavljen

je 441 receptor te 5 receptora u diskretnim tockama najblizih naselja: Nerezi§¢a, Praznica, Gornji Humac, Murvica i Bol
(Slika 5.4).
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Slika 5.4 Uniformna mreZa receptora koristena prilikom modeliranja s prikazom receptora u diskretnim tockama najblizih naselja (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)
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Napomena: Svaki model daje aproksimaciju stvarnog stanja atmosfere te on kao takav sadrzi pogreske u opisu tog stanja,
stoga niti jedan model ne moze sasvim precizno opisati stvarne koncentracije oneciS¢ujucih tvari. Precizne rezultate
modela i predvidanje promjena u razinama koncentracija dodatno otezavaju varijabilni parametri kao $to su emisijske
vrijednosti izvora onecCiS¢enja, koje ovise o tipu izvora (zrakoplova), sastavu goriva, vrsti motora, optere¢enju motora,
uvjetima mijeSanja plinova sa zrakom, itd. Razlika izmedu modela i stvarno izmjerenih vrijednosti moze varirati.

ZRAKOPLOQVI (glavni i pomoéni motori)

Da bi se procijenio utjecaj na kvalitetu zraka i klimatske znacajke koji nastaje tijekom rada zrakoplova potrebno je napraviti
proracun koliCine nastalih oneCis¢ujucih tvari tijekom ciklusa uzlijetanja — uspona - slijetanja zrakoplova (Landing-Takeoff
(LTO) cycle, u daljnjem tekstu: LTO ciklus). Referentni LTO ciklus prikazan na sljedecoj slici (Slika 5.5), podijeljen je na
Cetiri faze i odnosi se na operacije koje ulaze u tzv. atmosfersku zonu mijeSanja. Kao srednja vrijednost visine zone
mijeSanja uzima se visina od oko 915 m (3000 st.). Oneéidc¢ujuce tvari koje se emitiraju u zoni mijeSanja potencijaino mogu
utjecati na koncentraciju oneciséujucih tvari pri tlu, no na nju ipak najvise utjeCu oneciscujuce tvari emitirane blize tlu.
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Slika 5.5 LTO ciklus zrakoplova (Izvor: ICAQ)

Kao referentni zrakoplov za operacije slijetanja/uzlijetanja u Aerodromu Bra¢ uzet je Embraer 190 jer je ovaj model, uz
ostale zrakoplove kodnog slova A, B i C, prema podacima ldejnog rieSenja, koristen za dimenzioniranje povrSina za
promet. TehniCke karakteristike Embraer-ovog modela 190 prikazane su u sljedecoj tablici (Tablica 5.4).

Tablica 5.4 Tehnicke karakteristike Embraer-ovog modela 190 - referentnog tipa zrakoplova na Aerodromu Bra¢ (Izvor: IRES
EKOLOGIJA prema podacima www.embraercommercialaviation.com)

Embraer 190

Duzina zrakoplova: 36,24 m Povrsina krila: 92,5 m?
Visina: 10,57 m Tip motora koji koristi 2x: GE CF34-10E6
Raspon krila: 28,72 m Najveca visina leta: 12497 m
Sirina trupa: 594 m Maksimalna brzina leta: 870 km/h

PotroSnja goriva ovisi o tezini zrakoplova, reZzimu rada motora, karakteristikama motora i velikom broju ostalih parametara,
pa je u ICAO Priruéniku za kvalitetu zraka u zraCnim lukama dana tablica pojednostavljenih emisijskih indeksa po
referentnom LTO ciklusu. Navedeni indeksi bazirani su na izmjerenim parametrima odredenih ne-instaliranih motora koji
se mogu pronaéi u ICAO Engine Exhaust emission databank, a stvarne emisije mogu znatno odstupati od emisija
navedenih u tablici jer emisije ovise i 0 npr. meteoroloSkim uvjetima u zracnim lukama.

Emisijski faktori nastalih onecis¢ujucih tvari i potro$nje goriva prema fazama LTO ciklusa za jedan CF34-10E6 (UID broj:
8GE116)"? zrakoplovni motor, uobicajeni motor koji se ugraduje u Embraer 190, proizvodata General Electric Company
prikazani su u sljedecoj tablici (Tablica 5.5).

12.UID - Unique ID number, prema ICAO Engine Exhaust emission databank.
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Tablica 5.5 Emisijski faktori nastalih onecis¢ujucih tvari i potro$nje goriva prema fazama LTO ciklusa za CF34-10E6 (UID broj: 8GE116),
uobicajeni motor koji se ugraduje u Embraer 190 (Izvor: ICAO Engine Exhaust emission databank)

Faza Trajanje Potrosnja goriva Emisijski faktor [g/kg goriva]
faze [min] [ka/s] HOS (6]0) NOx
Uzlijetanje 0,7 0,792 0,04 0,43 18,15
Uspon 22 0,659 0,06 0,38 15,62
Slijetanje 4,0 0,227 0,09 418 7,76
Taksiranje/mirovanje 26,0 0,085 515 49 4 3,59

Koli€ine nastalih one¢idcujucih tvari iz jednog motora po fazama LTO ciklusa zrakoplova vezanog isklju¢ivo za podrucje
aerodorma Bra¢ dobivene su mnoZenjem potrosnje goriva (Tablica 5.6) i emisijskih faktora pojedine onecis¢ujuce tvari
(Tablica 5.5), a prikazane su u sljedecoj tablici (Tablica 5.6). 1z navedenih podataka je vidljivo da tijekom LTO ciklusa
predmetnog zrakoplova nastaje najviSe ugljikovog monoksida.

Tablica 5.6 Nastale koli¢ine onecis¢ujucih tvari iz jednog motora CF34-10E6 (UID broj: 8GE116) po fazama LTO ciklusa zrakoplova
vezanog iskljucivo za podrucje Aerodroma Bra€ (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Faze Trajanje | Potro3nja Nastale koli¢ine one€iScujucih tvari
[s] goriva [kg] HOS [g] CO[g] NOx [g]
Uzlijetanje 42 33,264 1,33056 14,30352 603,7416
Uspon 132 86,988 5,21928 33,05544 1358,75256
Slijetanje 240 54,48 4,9032 227,7264 422,7648
Taksiranje/mirovanje 1560 132,6 682,89 6550,44 476,034
Zbroj 1974 307,332 694,34304 6825,52536 2861,29296

Scenariji za prognozu kretanja zrakoplova od 2018. — 2032. godine predvideni Idejnim rjeSenjem prikazani su u Poglaviju
2.3.6.

Prema navedenom scenariju broj kretanja zrakoplova 2018. godine iznosio je ukupno 2602 kretanja godisnje, 2020. godine
iznosit ¢e 3291 kretanja godisnje, 2030. godine 6477 kretanja godidnje, a 2032. godine 6937 kretanja. Jedno kretanje
ukljuuje jedno slijetanje i taksiranje/mirovanie ili jedno taksiranje/mirovanje i uzlijetanje (1 LTO ciklus = 2 kretanja). Prema
prognoziranom kretanju zrakoplova i izraéunatim koncentracijama emisija oneéid¢ujucih tvari iz tablice (Tablica 5.6),
mnozenjem predvidenog broja LTO ciklusa i zbroja nastalih koli¢ina oneciScujucih tvari, izradunate su okvirne koli¢ine
onecidéujucih tvari koje ¢e nastati tijekom jedne godine iz motora zrakoplova'® (Tablica 5.7).

Tablica 5.7 Predvidanja godidnjih emisija oneciSéujucih tvari nastalih radom zrakoplova za Aerodrom Brac prema scenariju kretanja
zrakoplova u razdoblju od 2018.-2032. godine (Izvor: Idejno rjieSenje; Izradivaé: IRES EKOLOGIJA)

. Broj kretanja | BrojLTO Emisija [kg/god]
Godina )
zrakoplova ciklusa HOS (010) NOx
2018. 2602 1301 1806,68 | 17 760,02 7445,08
2020. 3291 1645,5 2285,08 | 22462,80 9416,52
2030. 6477 3238,5 449726 | 44 208,93 18 532,59
2032. 6937 3468,5 4816,66 | 47 348,67 19 848,79

Temeljem predvidenih godi$njih emisija oneciScujucih tvari, nastalih prilikom odredenog broja LTO ciklusa, prema
scenariju kretanja zrakoplova za 2032. godinu, pristupilo se modeliranju vrijednosti Sirenja emisija CO i NOx kao
oneciS¢ujucih tvari koje se najviSe oslobadaju. Trajanje LTO ciklusa je razli¢ito za slijetanje, taksiranje te uzlijetanje
(uklju€ujuci uspon) $to se uzelo u obzir prilikom modeliranja na nacin da su se emisije zrakoplova u modelu predstavljale
kao linijski izvor oneciS¢enja podijeljen na tri dijela:

1. Prvi dio predstavija slijetanje zrakoplova iz smjera sjeveroistoka. PoCetak linije je na 3 km udaljenosti od uzletno-
sletne staze s pocetnom visinom od 150 m, a kraj je na uzletno-sletnoj stazi sa zavrSnom visinom od 2,7 m.

2. Drugi dio predstavlja taksiranje te je ukupna duzina linije 2400 m s konstantnom visinom izvora od 2,7 m.

13 Zrakoplov Embraer 190 ima ukupno 2 motora.
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3. Tredidio predstavlja uzlijetanje i uspon u smjeru jugozapada. PoCetak linije je na uzletno-sletnoj stazi s poetnom
visinom od 2,7 m, a kraj linije je 3 km od uzletno-sletne staze sa zavrSnom visinom od 150 m.

Vrijednosti rezultata modeliranih imisijskih koncentracija u diskretnim receptorima za 2018., 2020. i u 2032. godini dane
su u sliedecoj tablici (Tablica 5.8). Iz numerickih vrijednosti u tablici vidljivo je da koncentracije pojedine oneciSéujuce tvari
koje su posljedica emislija uslijed polijetanja, taksiranja i slijetanja ne prelaze grani¢ne vrijednosti zadane Uredbom o
razinama onecCis¢ujucin tvari u zraku (Tablica 5.1).

Tablica 5.8 Koncentracije NOx i CO u 2018., 2020. i u 2032. godini dobivene modeliranjem prema scenariju kretanja zrakoplova u
diskretnim receptorima na podrucju najblizih naselja (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)

Koncentracije NOx (ug/m3) Koncentracije CO
R Vrijeme usrednjavanja | Vrijeme usrednjavanja 1 Vrijeme usrednjavanja 8 h
1h god (Mg/m3) (mg/m3)t4
2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. 2020. 2032.
Bol 1,18 | 1,50 | 3,16 | 0,02 | 0,03 | 006 | 047 | 060 | 1,25 | 0,00047 | 0,0006 | 0,00125

Murvica 055 | 069 | 146 | 0,00 | 0,01 001 ] 022 | 0,24 | 0,50 | 0,00022 | 0,00024 | 0,00050
Nerezis¢a | 162 | 2,05 | 431 | 002 | 003 | 006 | 064 | 081 | 1,71 | 0,00064 | 0,00081 | 0,00171

Praznica | 6,02 | 880 | 18,56 | 003 | 004 | 010 | 2,77 | 3,50 | 7,38 | 0,00277 | 0,00350 | 0,00738

Gornji
Humac

524 | 6,05 | 1396 | 003 | 003 | 007 | 208 | 2,63 | 555 | 0,00208 | 0,00263 | 0,00555

Na sljede¢im grafi¢kim prikazima (Slika 5.6, Slika 5.7 i Slika 5.8) prikazani su modeli disperzije oneCis¢ujucih tvari unutar
zadane uniformne mreZe receptora, prema scenariju kretanja zrakoplova za 2032. godinu. NajviSe koncentracije NOx s
vremenom usrednjavanja 1 sat iznose 163 pg/m?®, a s vremenom urednjavanja 1 godina 4,606 ug/m3. Maksimalne
koncentracije CO s vremenom usrednjavanja 8 sati iznose 0,0647 mg/m3. Navedene vrijednosti za obje oneci$éujuce tvari
ne prelaze granicne vrijednosti propisane Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku.

U naseljima Bol, Murvica, Nerezis¢a, PraZnica i Gornji Humac u 2032. godini, kada se o&ekuje najvece povecanje prometa,
nece biti prekoracenja graniénih vrijednosti propisanih Uredbom o razinama one€idéujucih tvari u zraku za CO i NOx.
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34000 3%
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Slika 5.6 Modelirane koncentracije NOx (ug/m3) nastale u 2032. godini s ukupnim brojem od 3468,5 LTO ciklusa (vrijeme usrednjavanja
1 sat) (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

14 Grani¢ne vrijednosti koncetracije CO s viemenom usrednjavanja 8h prema Uredbi o razinama oneciscujucih tvari u zraku iskazane su u [mg/m?3].
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Slika 5.7 Modelirane koncentracije NOx (ug/m?3) nastale u 2032. godini s ukupnim brojem od 3468,5 LTO ciklusa (vrijeme usrednjavanja
1 godina) (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 5.8 Modelirane koncentracije CO (ug/m?3) nastale u 2032. godini s ukupnim brojem od 3468,5 LTO ciklusa (vrijeme usrednjavanja 8
sati) (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)

Pomoéni agregat zrakoplova (u daljnjem tekstu: APU — Auxiliary power unit) je pogonska jedinica zrakoplova koja
osigurava energiju potrebnu zrakoplovu za vrijeme zemaljskih operacija. APU se obi¢no upali nakon slijetanja, a ugasi
odmah nakon paljenja glavnog motora. Za razliku od glavnih motora zrakoplova od kojih su mnogi certificirani, pomocni
agregati zrakoplova nisu certificirani za emisije oneciséujucih tvari i za njih trenutno ne postoje emisijski ICAO standardi.
Ta Cinjenica uvjetuje da se parametri emisija APU generaliziraju i pretpostavljaju. U sljedecoj tablici prikazane su vrijednosti
emisija APU zrakoplova grubo podijeljenih na one ,kratkog” i ,dugog” doleta (Tablica 5.9).
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Tablica 5.9 Vrijednosti emisija pomocnih agregata (APU) zrakoplova prema ICAO standardima (Izvor: ICAQ Airport Air Quality Manual)

Tip zrakoplova prema doletu Kratki dolet” ,Dugi dolet”
Trajanje rada APU 45 min 75 min
UtroSak goriva 80 kg 300 kg
Emisije HOS 30g 160 g
Emisije CO 310¢ 210¢g
Emisije NOx 700 g 2400 g

Vrijednosti navedene u tablici iznad temelje se na prosje¢nim podacima dobivenima od proizvodaca APU jedinica i ne
predstavljaju vrijednosti niti jednog konkretnog pomoénog agregata. Za razliku od LTO ciklusa u kojem pojedini dijelovi
ciklusa u kojima dolazi do najve¢ih emisija traju kratko te je svaki LTO ciklus moguée gledati zasebno, pomo¢ni agregati
zrakoplova mogu raditi istovremeno. Uz pretpostavku da su svi zrakoplovi na Aerodromu Braé ,kratkog” doleta te uz
pretpostavljeni broj kretanja zrakoplova tijekom pojedine godine, mnozenjem broja kretanja zrakoplova i vrijednosti emisija
pojedinih oneciScujucih tvari (Tablica 5.9), izraCunate su koli¢ine nastalih onecidCujucih tvari koje su posljedica rada APU
(Tablica 5.10).

Tablica 5.10 Predvidanja godi$njih emisija oneci§¢ujucih tvari nastalih radom pomoénih agregata zrakoplova (APU) za Aerodrom Brac
prema scenariju kretanja zrakoplova u razdoblju od 2018.-2032. godine (Izvor: Idejno rjeSenje; Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

, Broj kretanja Emisija [kg/god]
Godina
zrakoplova HOS co NOx
2018. 2602 78,06 806,62 1821,4
2020. 3291 98,73 1020,21 2303,7
2030. 6477 194,31 | 2007,87 4533,9
2032. 6937 208,11 | 215047 4855,9

Vrijednosti rezultata modeliranih imisijskih koncentracija predvidenih tijekom rada APU-a u diskretnim receptorima na
podruéju najblizih naselja za 2018., 2020. i 2032. godinu dane su u sliede¢oj tablici (Tablica 5.11) te na grafickim prikazima
za 2032. godinu (Slika 5.9, Slika 5.10, Slika 5.11).

Tablica 5.11 Koncentracije NOx i CO u 2018., 2020. i 2032. godini nastalih radom APU-a dobivene modeliranjem prema scenariju
kretanja zrakoplova u receptorima na podru¢ju najblizih naselja (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)

Koncentracije NOx (ug/m3) Koncentracije CO
.| Vrijleme usrednjavanja1 | Vrijeme usrednjavanja 1 Vrijeme usrednjavanja 8 h
Receptori
god (Mg/m?3) (mg/m?3)
2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. 2020. 2032.
Bol 0,27 0,26 0,56 0,01 0,01 0,02 0,04 | 0,02 | 0,04 | 0,00004 | 0,00002 | 0,00004

Murvica 044 | 040 | 084 | 0,00 0,00 0,00 | 0,03 | 0,03 | 0,09 |0,00003 | 0,00003 | 0,00009
NereziS¢a 048 | 064 | 1,34 | 0,01 0,01 0,02 | 0,04 | 0,05 | 0,10 | 0,00004 | 0,00005 | 0,0001

Praznica 09 | 119 | 265 | 0,00 0,00 0,01 | 0,07 | 0,09 | 0,48 | 0,00007 | 0,00009 | 0,00018

Gornji
Humac

097 | 086 | 217 | 0,00 0,00 0,00 | 0,07 | 0,08 | 0,46 | 0,00007 | 0,00008 | 0,00016

|z prikazanih grafi¢kih vrijednosti za 2032. godinu vidljivo je da maksimalna koncentracija NOx s vremenom usrednjavanja
1 sat iznosi 20,3 pg/m3, a s vremenom usrednjavanja 1 godina maksimalna koncentracija iznosi 0,417 ug/mé. Maksimalna
koncetracija CO s vremenom usrednjavanja 8 sati iznosi 0,0015 mg/m3. Prikazane vrijednosti, koje su posljedica emislija
rada APU-a 2032. godine, kada je predviden najveci broj zrakoplova, ne prelaze grani¢ne vrijednosti zadane Uredbom o
razinama onecCiS¢ujucih tvari u zraku (Tablica 5.1).

U naseljima Bol, Murvica, NereZi§¢a, Praznica i Gornji Humac u 2032. godini, kada se o¢ekuje najveée povecanje prometa,
nece biti prekoraCenja graniCnih vrijednosti propisanih Uredbom o razinama one€is¢ujucih tvari u zraku za CO i NOx.
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Slika 5.9 Modelirane koncentracije NOx (ug/m?3) nastale u 2032. godini radom APU-a (vrijeme usrednjavanja 1 sat) (Izradivac: IRES
EKOLOGIJA)
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Slika 5.10 Modelirane koncentracije NOx (ug/m?) nastale u 2032. godini radom APU-a (vrijeme usrednjavanja 1 godina) (Izradivac: IRES
EKOLOGIJA)
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Slika 5.11 Modelirane koncentracije CO (ug/m?) nastale u 2032. godini radom APU-a (vrijeme usrednjavanja 8 sati) (Izradivac: IRES
EKOLOGIJA)

CESTOVNI PROMET | ZEMALJSKA OPREMA

Razvojem Aerodroma Bra€ docCi ¢e do prometovanja veceg broja zrakoplova i veéeg broja putnika koje treba prevesti od i
do zracne luke, $to automatski znadi povecan cestovni promet. Zajedno s raznim aktivnostima koje se odvijaju u samoj
zracnoj luci i oko nje, doCi ¢e do dodatnog utjecaja na oneciscenje zraka. Planiranim povecanjem aktivnosti zraCne luke
povecat Ce se i koli¢ina neophodnih zemaljskih operacija, a time i emisije zbog koritenja vozila potrebnih za provedbu tih
operacija (traktora za vucu zrakoplova, vatrogasnih vozila, autobusa unutar zone zraéne luke, itd.).

Zbog klimatskih prilika na podrucju Aerodroma Brag, kao i &injenice da ée ista biti otvorena za promet samo u ljetnim
mjesecima, vjerojatnost za potrebe odledivanja je vrlo mala. Zbog toga se procjenjuje da emisije oneciScujucih tvari u
atmosferu zbog isparavanja sredstava za odledivanje neée imati utjecaj na kvalitetu zraka.

Procjena porasta cestovnog prometa na podru¢ju Aerodroma Bra¢ u razdoblju od 2018. — 2032. godine izradena je na
osnovu scenarija o porastu broja putnika prema podacima Idejnog rieSenja, a prikazana je u sliedecoj tablici (Tablica 5.12).
Predvideno je da ¢e u ukupnom prometu cestovnih vozila na pristupnoj cesti, po broju prevezenih putnika, prevladavati
autobusi u iznosu od oko 70 %, dok ostalih 30 % pripada osobnim vozilima (privatni automobili, taksi vozila). Proradun je
napravljen na bazi prosjecno 2 putnika u osobnom automobilu i 25 u autobusu.

Tablica 5.12 Procjena povecanja cestovnog prometa na podrucju Aerodroma Brac u razdoblju od 2018. — 2032. godine (Izradivac: IRES

EKOLOGIJA)
GODINA
CESTOVNI PROMET 2018. 2020. 2030. 2032.
Osobna vozila 5 520 7300 35942 41923
Autobus 1030 1363 6709 7 825
UKUPNO 6 550 8 663 42 651 49 748

U ukupnom prometu cestovnih vozila prevladavaju osobni automobili u iznosu od oko 85 %, dok ostalih 15 % pripada
autobusima. Uz pretpostavku prosjecne potronje automobila od 8 L/100 km i 25 L/100 km autobusa, u prosjeku dobivamo
potrodnju od 10,5 L/100 km (0,105 L/km). Vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem u zrak ispustaju duSikove okside
(NOx), ugljikov monoksid (CO), sumporov dioksid (SO-) hlapive organske spojeve (HOS) i lebdece Eestice. Emisijski faktori
za navedene oneciséujuce tvari preuzeti su iz U.S. EPA AP-42 Compilation of Air Pollution Emission factors. U sljede¢im
tablicama prikazani su izraCuni procjene ukupne koli¢ine nastalih onecis¢ujucih tvari iz cestovnih vozila uslijed
viSegodiSnjeg povecanja prometa na pristupnoj cesti Aerodromu Bra¢, za 2018. (Tablica 5.13), 2020. (Tablica 5.14), 2030.
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(Tablica 5.15) i 2032. godinu (Tablica 5.16). IzraCuni su dobiveni mnozZenjem broja vozila, duljine pristupne ceste,
prosjene potro$nje goriva i emisijskog faktora pojedine onecis¢ujuce tvari. Duljina pristupne ceste iznosi 3,8 km.

Tablica 5.13 Procjena ukupne koli¢ine nastalih one€is¢ujuéih tvari iz cestovnih vozila tijekom 2018. godine na pristupnoj cesti Aerodromu
Brag (Izradivac¢: IRES EKOLOGIJA)

Broj vozila u godini 6 550
Duljina pristupne ceste [km] 3,8
Prosjecna potro$nja [L/km] 0,105
Emisijski faktor [kg/L] Ukupne emisije [kg/god]

NOx 0,04597 120,14
SO, 0,00046 1,20
CO 0,01202 31,41
HOS 0,00149 3,89
PM 0,00092 2,40

Bra€ (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Tablica 5.14 Procjena ukupne koli¢ine nastalih one¢iS¢ujucih tvari iz cestovnih vozila tijekom 2020. godine na pristupnoj cesti Aerodromu

Broj vozila u godini 8 663
Duljina pristupne ceste [km] 3,8
Prosjecna potro$nja [L/km] 0,105
Emisijski faktor [kg/L] Ukupne emisije [kg/god]

NOx 0,04597 158,90
SOz 0,00046 1,59
Co 0,01202 41,55
HOS 0,00149 5,15
PM 0,00092 3,18

Bra€ (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Tablica 5.15 Procjena ukupne koli¢ine nastalih onec¢iS¢ujucih tvari iz cestovnih vozila tijekom 2030. godine na pristupnoj cesti Aerodromu

Broj vozila u godini 42 651
Duljina pristupne ceste [km] 3,8
Prosje¢na potro$nja [L/km] 0,105
Emisijski faktor [kg/L] Ukupne emisije [kg/god]

NOx 0,04597 782,31
SOz 0,00046 7,83
CcO 0,01202 204,55
HOS 0,00149 25,36
PM 0,00092 15,66

Brag (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)

Tablica 5.16 Procjena ukupne koli¢ine nastalih onecis¢ujuéih tvari iz cestovnih vozila tijekom 2032. godine na pristupnoj cesti Aerodromu

Broj vozila u godini 49748
Duljina pristupne ceste [km] 3,8
Prosje¢na potro$nja [L/km] 0,105
Emisijski faktor [kg/L] Ukupne emisije [kg/god]

NOx 0,04597 912,48
SOz 0,00046 9,13
CO 0,01202 238,59
HOS 0,00149 29,58
PM 0,00092 18,26

Iz prikazanih rezultata vidljivo je da se povecanjem broja vozila pove¢ava i emisija onec€iséujucih tvari u zraku. Ukupno
povecanje emisija neophodne zemaljske opreme i cestovnog prometa tedko je procijeniti jer ¢e u buduénosti u uporabi biti
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novija, vise ekoloka vozila i istija goriva. Tehnolo$ki razvoj ovog sektora smaniit ¢e oneciséenje od ispusnih plinova
vozila i drugih povezanih ucinaka, Sto Ce biti protuteza ukupnom povecanju emisija. Medutim, neizvjesno je u kojoj mjeri
¢e ta neutralizacija biti prisutna.

Vrijednosti rezultata modeliranih imisijskih koncentracija u diskretnim receptorima za 2032. godinu dane su u sljede¢oj
tablici (Tablica 5.17).

Tablica 5.17 Koncentracije NOx i CO u 2032. godini nastale prometovanjem cestovnih vozila na pristupnoj cesti Aerodromu Bra¢
dobivene modeliranjem prema scenariju u diskretnim receptorima na podrucju najblizih naselja (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Koncentracije NOx (ug/m3) Koncentracije CO

Receptori Vrijeme usrednjavanja | Vrijeme usrednjavanja Vrijeme usrednjavanja 8 h
1h 1.god (Mg/m3) (mg/m3)
Bol 0,18 0,00 0,01 0,00001
Murvica 0,11 0,00 0,00 0,00000
Nerezi$¢a 0,56 0,00 0,02 0,00002
Praznica 0,77 0,02 0,03 0,00003
Gornji Humac 2,14 0,02 0,09 0,00009

Na sljede¢im grafickim prikazima prikazane su koncentracije one€iScujucih tvari iz cestovnih vozila tijekom 2032. godine
na pristupnoj cesti Aerodromu Bra¢ (Slika 5.12, Slika 5.13, Slika 5.14). Maksimalna vrijednost koncentracije NOx s
vremenom usrednjavanja 1 sat iznosi 9,45 pg/m?, za istu oneciS¢ujucu tvar maksimalna koncentracija s vremenom
usrednjavanja 1 godina iznosi 0,310 ug/m3. Maksimalna koncentracija CO s vremenom usrednjavanja 8 sati iznosi
0,000434 mg/ m3. Prikazane vrijednosti, koje su posljedica emislija prometovanja vozila na pristupnoj cesti 2032. godine,
kada je predviden najveci broj putnika, ne prelaze grani¢ne vrijednosti zadane Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari u
zraku (Tablica 5.1).
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Slika 5.12 Modelirane koncentracije (ug/m3) NOx u 2032. godini prilikom kretanja vozila na pristupnoj cesti (vrijeme usrednjavanja 1sat)
(Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 5.13 Modelirane koncentracije (ug/m3) NOx u 2032. godini prilikom kretanja vozila na pristupnoj cesti (vrijeme usrednjavanja 1
godina) (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 5.14 Modelirane koncentracije (g/m3) CO u 2032. godini prilikom kretanja vozila na pristupnoj cesti (vrijeme usrednjavanja 8 sati)
(Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Prilikom pretakanja goriva u zrakoplov pare mogu iz spremnika iza¢i u okoli§. Buduéi da su zapremnine zrakoplovnih
spremnika velike, velike su i koliCine para hlapivih organskih spojeva koje nastaju u njima radi postizanja ravnoteze tekuce
i plinske faze goriva. Namjerno ventiliranje spremnika nije dozvoljeno prema Annexu 16, Vol. Il, ICAO Engine Emission
Standards, pa se poStujuéi ICAO standarde i prepoznate tehnike smanjivanja emisija prilikom pretakanja, ove emisije
mogu svesti na minimum.
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KUMULATIVNE EMISIJE

Zracni i cestovni promet razliCitim se intenzitetima mogu odvijati u isto vrijeme, $to znaci da u isto vrijeme emitiraju
oneciséujuce tvari. U sliedecoj tablici prikazane su ukupne emisije oneciséujucih tvari u zrak na podruéju Aerodroma Brac
predvidene scenarijem kretanja zrakoplova i broja putnika za 2032. godinu, koje nastaju kao posljedica rada motora,
pomocnih agregata zrakoplova i cestovnog prometa (Tablica 5.18), a predstavljaju zbroj vrijednosti iz tablica procijenjenih
godi$njih emisija onecis¢ujucih tvari (Tablica 5.7, Tablica 5.10 i Tablica 5.16).

Tablica 5.18 Ukupne procijenjene emisije oneciS¢ujucih tvari u zrak na podrucju Aerodroma Bra¢ predvidene scenarijem prognoze

kretanja zrakoplova i brojem putnika za 2032. godinu (Izradivac¢: IRES EKOLOGIJA)

Emisije [kg/god]
HOS CO NOx
Zrakoplovi 4816,66 47 348,67 19 848,79
APU 208,11 2150,47 4855,9
Cestovni promet 29,58 238,59 912,48
Ukupno kg 5054,35 49737,73 2561717
KT (Gg) 0,00505435 0,04973773 0,02561717

Ukupne procjene emisija one€is¢ujucih tvari u zrak dobivene su spajanjem svih prethodno prikazanih modela, odnosno
modeliranjem disperzije NOx i CO iz razli¢itih izvora u isto vrijeme. Ukupne koncentracije oneciséujucih tvari u 5 receptora
koji ¢ine najbliza naselja prikazane su u sliedecoj tablici (Tablica 5.19). Iz prikazanih rezultata vidljivo je da e vrijednosti
koncentracija NOx i CO u diskretnim receptorima koji predstavljaju najbliza naselja biti zna¢ajno ispod granicénih vrijedosti
propisanih Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (Tablica 5.1).

Tablica 5.19 Koncentracije NOx i CO nastale u 2018., 2020. i 2032. godini prilikom kretanjem zrakoplova, radom APU-a te kretanjem
cestovnih vozila na pristupnoj cesti u receptorima na podrucju najblizih naselja (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Koncentracije NOx (ug/m?3) Koncentracije CO
Receptori Vrijieme usrednjavanja 1 | Vrijeme usrednjavanja 1 Vrijeme usrednjavanja 8 h
god (Hg/m3) (mg/mé)

2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. | 2020. | 2032. | 2018. 2020. 2032,
Bol 469 | 1045 | 1255 | 0,08 0,11 0,21 1,86 | 2,35 | 4,96 | 0,00186 | 0,00235 | 0,00496
Murvica 1,02 1,54 1,13 0,01 0,01 0,02 0,19 | 0,25 | 0,52 | 0,00019 | 0,00025 | 0,00052
NereziS¢a 1,89 2,40 4,80 0,03 0,04 0,05 0,64 | 0,81 1,73 | 0,00064 | 0,00081 | 0,00173
PrazZnica 11,83 | 12,52 | 17,02 | 0,06 0,07 0,10 3,14 | 3,97 | 6,42 | 0,00314 | 0,00397 | 0,00642
Fci;uont:lrgic 13,57 | 17,16 | 14,07 | 0,04 0,05 0,08 267 | 3,38 | 7,12 | 0,00267 | 0,00338 | 0,00712

Na sljede¢im slikama (Slika 5.15, Slika 5.16, Slika 5.17) prikazani su modeli disprerzije NOx i CO, unutar postavljene
uniformne mreze receptora, s vremenom usrednjavanja propisanim Uredbom za 2032. godinu. Maksimalna koncentracija
NOx s vremenom usrednjavanja iznosi 161 ug/m3, dok maksimalna vrijednost koncentracijie NOx s vremenom
usrednjavanja 1 godina iznosi 4,670 pg/m3. Za CO s vremenom usrednjavanja 8 sati ta vrijednost iznosi 0,084 mg/m?.
Koncentracije svih navedenih onecis¢ujucih tvari nalaze se ispod granicnih vrijednosti propisanih Uredbom o razinama
oneciS¢ujucih tvari u zraku (Tablica 5.1).

U naseljima Bol, Murvica, Nerezi§¢a, Praznica i Gornji Humac u 2032. godini, kada se o¢ekuje najveée povecanje prometa,
vrijednosti koncentracija za CO i NOx su zanemarive u usporedbi s grani¢nim vrijednostima Uredbom o razinama
oneciscujucih tvari u zraku.
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Slika 5.15 Modelirane koncentracije (ug/m3) kumulativnih emisija NOx na podrucju Aerodroma Bra¢ 2032. godine (vrijeme usrednjavanja
1 sat) (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 5.16 Modelirane koncentracije (ug/m3) kumulativnih emisija NOx na podrucju Aerodroma Bra¢ 2032. godine (vrijeme usrednjavanja
1 godina) (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)
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Slika 5.17 Modelirane koncentracije (ug/m?3) kumulativnih emisija CO na podrucju Aerodroma Bra¢ 2032. godine (vrijeme usrednjavanja 8
sati) (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA)

Zakljucak

Prema izraGunima i modelima emisija oneCiS¢ujucih tvari iz zraénog i cestovnog prometa nastalih realizacijom planiranog
zahvata, vidljivo je da ¢e one, iako e s o&ekivanim povecanjem prometa doci i do poveéanja emisija, ostati zna€ajno ispod
zakonski reguliranih graniénih vrijednosti, ¢ak i 2032. godine kada se ofekuje najveCi broj kretanja zrakoplova te broj
cestovnih vozila. Ne$to vece vrijednosti koncentracija oneciscujucih tvari, ali i dalje znagajno ispod grani¢nih vrijednosti
propisanih Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari, dobivene su i za modeliranje kumulativnih koncetracija oneciscujucih
tvari u Aerodromu BraCu, kada se analizirala koncentracija oneCiS¢ujucih tvari za istovremeni rad APU-a, koritenje
pristupne ceste i LTO ciklus zrakoplova. S obzirom na navedene rezultate provedene analize, procijenjeno je da Ce
planirani zahvat imati zanemariv utjecaj na kvalitetu zraka.

Za daljnji razvoj zrakoplovne industrije od najveceg znacaja je odrZivost koja u sebi ukljuuje smanjenje emisija iz
zrakoplovstva. Smanjenje emisija moguce je samo daljnjim tehnoloSkim razvojem zrakoplovne industrije i automobilske
industrije te alternativnih goriva. ICAO kao krovna organizacija internacionalnog zraénog prometa problematiku utjecaja
zrakoplova na okoli§ shvaca vrlo ozbilino pa se povjerenstvo za zastitu okoliSa u zraénom prometu (ICAO - CAEP -
Committee on Aviation Environmental Protection) iskljuCivo bavi tehnickim i operacijskim aspektima ublaZavanja utjecaja
buke i emisija iz zrakoplova.

5.2.4 Uljecaj na klimatske promjene

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna o Faza Put Podru¢je | Vremensko Znacajnost
znacajka lzvor itip utjecaja provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utiecaja
Koncentracija Povecanje koncentracije staklenickih B N L KR 7
staklenickih plinova u zraku kao posljedica rada P
plinovau motora s unutarnjim izgaranjem .
zraku gradevinske mehanizacije lzgradnja N L KR z

N - neposredan, P - posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkorocan,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — znaajno negativan
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Obrazlozenje procijenjenih utjecaja

Najveci doprinos utjecaju na klimatske znacajke tijekom faze pripreme i izgradnje imaju emisije produkata izgaranja fosilnih
goriva odnosno, staklenicki plinovi pri éemu najznacajniju ulogu ima CO..

Za procjenu utjecaja izgradnje planiranog zahvata na klimatske promjene koriSteni su podaci o emisijama prilikom rada
gradevinske mehanizacije, a srednja godisnja koncentracija izracunata je prema sljede¢em izrazu:

{-'.‘s'.‘s' = Qm H,UL-.FHHL

gdje je:

Css — srednja koncentracija (g/m?), Qm — ukupna emisija iz izvora (g/s), Hm — visina mijeSanja (m), U — brzina vjetra (m/s),
W — duZina plohe (m) okomite na smjer vjetra.

Prema navedenom proraCunu ukupne emisije CO, u fazi pripreme i izgradnje iznosit e oko 6 t/god, uz pretpostavku da
gradiliste radi svaki dan. Za usporedbu u Republici Hrvatskoj je prema IzvjeS¢u o inventaru staklenickih plinova na podrucju
Republike Hrvatske za razdoblje 1990.-2016. u 2016. godini ukupna emisija CO; iznosila 18 220,6 kt. S obzirom na sve
navedeno kao i na to da je faza pripreme i izgradnje kratkoroCna procijenjeno je kako ¢e utjecaj planiranog zahvata na
klimu biti zanemariv.

Faza koristenja i odrzavanja

Okoli$na e Faza Put Podruc¢je | Vremensko | Znacajnost
. Izvor i tip utjecaja . . o - o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Povecanje koncentracije staklenickih plinova u
zraku kao posljedica pove¢anja prometovanja Koristenje N R DR UM
Koncentracija broja zrakoplova
staklenickih
plinova u
zraku Povecanje koncentracije staklenickih plinova u
zraku kao posljedica povec¢anja prometovanja Koristenje N R DR VA

cestovnih vozila

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Prirodno zagrijavanje atmosfere odvija se na nacin da kratkovalno zraCenje sa Sunca zagrijava Zemlju koja dio tog
zraCenja apsorbira, a dio emitira u obliku dugovalnog (infracrvenog) zracenja. Odredeni plinovi, odnosno molekule, u
atmosferi apsorbiraju dugovalno zracenje s povrsine Zemlje te ga dalje emitiraju u svim smjerovima.

Utjecaj tijekom koriStenja zracnih luka na okoli$ i njihovog pridonoSenja klimatskim promjenama manifestira se, ne samo
vezano za kvantitativne vrijednosti Stetne emisije stakleni¢kih plinova, nego i zbog toga Sto su na visinama tropopauze i
donjeg sloja stratosfere zrakoplovi jedini antropogeni oneciS¢ivaci. Primarnim oneci$¢ujucim tvarima, koje su povezane s
emisijama zrakoplovnih motora, smatraju se ugljikov dioksid (CO2) i vodena para (H20) te uobi¢ajeni produkti izgaranja
goriva na bazi ugljikovodika. Dio zraCenja odlazi u svemir, dok dio zraCenja koji je usmjeren prema povrsini Zemlje,
uzrokuje daljnje zagrijavanje povrsine Zemlje i donjeg sloja atmosfere. Taj proces naziva se efektom staklenika. Ako je
koncentracija molekula koje apsorbiraju dugovaino zralenje prevelika dolazi do prevelikog zagrijavanja odnosno
naruSavanja prirodne ravnoteZe. Jedni od najznacajnijih staklenickih plinova (plinova koji apsorbiraju dugovalno zracenje)
su vodena para (H20) i ugljikov dioksid (CO).

Procjenjuje se da promet generira oko 13 % ukupnih emisija staklenickih plinova, a u tih 13 % zraCni promet zauzima
novih 13 %, dakle sveukupno nesto viSe od 1,7 % ukupnih emisija stakleni¢kih plinova. Emisije staklenickih plinova iz
zrakoplova, s gledista utjecaja na klimu, najznacajnije su na visinama krstareceg rezima leta (8 — 12 km), tj. u podrugju
visoke troposfere i tropopauze. Na tim visinama vodena para (H20) oslobodena iz zrakoplovnih motora moze stvoriti
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kondenzacijske pruge koje pospjeSuju nastajanje visokih, ledenih oblaka, cirusa, koji doprinose efektu staklenika. Emisija
vodene pare iz zrakoplova proporcionalna je koli¢ini utroSenog goriva i pri tome je nije moguce eliminirati. Emisije CO, su
takoder znacajne i imaju velik utjecaj na prirodnu ravnotezu jer je vriieme zadrzavanja na ovim visinama puno duze nego
u nizim slojevima troposfere. Osim ova dva najznacajnija stakleni¢ka plina na radijacijsku bilancu atmosfere, ponajprije na
ozon i njegovu redistribuciju, znaCajan utjecaj imaju i molekule drugih plinova koje su sastavni dio emisija motora s
unutarnjim sagorijevanjem (NOx, CO).

Ugljikov dioksid neophodan je za Zivot na Zemlji jer je vaZan za uspjeSan proces fotosinteze. Pri standardnim uvjetima
koncentracija u atmosferi mu je 0,039 %. Prirodna koncentracija CO- u laganom je porastu, a antropogeni utjecaj (utjecaj
¢ovjeka), pogotovo od pocetka industrijske revolucije, bitno ubrzava taj porast. lako staniéno disanje oslobada ugljikov
dioksid kao viSak u reakciji, najvece koli¢ine CO; nastaju kao rezultat izgaranja, izmedu ostalog i fosilnih goriva.

U nastavku su napravljene procjene emisija CO, koje su posljedica prometovanja cestovnih vozila na pristupnoj cesti i
operacija zrakoplova.

Emisijski faktori za CO, preuzeti su iz U.S. EPA AP-42 Compilation of Air Pollution Emission factors. U sliedecoj tablici
(Tablica 5.20) prikazani su izraCuni procjene ukupne koli¢ine CO; iz cestovnih vozila uslijed viSegodiSnjeg povecanja
prometa na pristupnoj cesti Aerodromu Bra¢, prema metodologiji za cestovni promet opisanoj u poglavlju 5.2.3 Utjecaj na
zrak.

Tablica 5.20 Procjena ukupne koli¢ine CO2 nastale prometovanjem cestovnih vozila u razdoblju od 2018. do 2032. godine na pristupnoj
cesti Aerodromu Bra€ (Izradivac: IRES EKOLOGIJA)

Ukupne emisije [t/god]
Emisijski
faktor [kg/L] 2018. 2020. 2030. 2032.
CO 2,740 7,16 9,47 46,63 54,39

Prema prikazanim proracunima, procijenjeno je da ¢e 2032. godine, kada se o¢ekuje maksimalan broj cestovnih vozila na
prostupnoj cesti Aerodroma Bra¢ emisija CO; koji je posljedica rada motora cestovnih vozila iznositi 54,39 tona godisnje,
$to je udio od oko 0,0003 % u odnosu na ukupnu emisiju CO,u Republici Hrvatskoj.

Ukupno povecanje emisija CO. koje nastaje kao posljedica rada neophodne zemaljske opreme i cestovnog prometa tesko
je procijeniti jer ¢e u buducnosti u uporabi biti novija, viSe ekoloSka vozila i Cistija goriva. TehnoloSki razvoj ovog sektora
smanijit ¢e onecis¢enje od staklenikih plinova i drugih povezanih u¢inaka, $to ¢e biti protuteZza ukupnom povecanju
emisija. Medutim, neizvjesno je u kojoj mjeri ¢e ta neutralizacija biti prisutna. Vozila koja ¢e biti korisnici predmetnog
zahvata u vrlo maloj mjeri pridonijet ¢e ukupnoj koncentraciji staklenickih plinova na svjetskoj razini te je realno smatrati
da Ce koriStenje pristupne ceste predmetnog zahvata imati zanemariv, indirektan utjecaj na klimatske promjene.

Unato€ svim prednostima koje zracni promet pruZa on je rastom najprogresivniji svjetski izvor staklenickih plinova koji
uzrokuje klimatske promjene. Prema Air Transport Action Group, vise od 16 tisuéa mlaznih zrakoplova svjetskog
komercijalnog zrakoplovstva godinje generira viSe od 600 milijuna tona ugljikovog dioksida (CO»).

Prema podacima dobivenim od Aerodroma Bra¢ referentni zrakoplov sa 150 sjedala i fenskim motorima IV generacije,
proizvodaca P&W, CFM, RR ili GE u horizontalnom letu trosi oko 2700 kg kerozina za $to usisava 850 000 kg zraka, te
izbacuje 722 700 hladnog zraka i 130 000 kg toplog zraka (Slika 5.18).
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2,700 kg kerozina
o 722,700 kg hladan zrak

l

850,000kg =)

zrak

Source: FOCA

Slika 5.18 Simboli¢ni prikaz rada motora referentnog zrakoplova u horizontalnom letu (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema European Union
Aviation Safety Agency)

Izgaranjem 2700 kg kerozina proizvodi se 8500 kg CO,. Kod slijetanja, motori rade na najmanjem broju okretaja, te su
emisije u okoli§ zanemarive. Obzirom da avion na pisti pri polijetanju provede oko 5 minuta proizlazi da na USS planiranog
zahvata za referentni tip aviona koli¢ina CO; iznosi 1416,6 kg. U sliede¢oj tablici (Tablica 5.21) prikazana je koli¢ina CO2
emitirana na USS planranog zahvata u razdoblju od 2018. do 2032. godine.

Tablica 5.21 Koli¢ina CO2 nastala kao posljedica kretanja zrakoplova na USS Aerodroma Bra¢ u razdoblju od 2018. do 2032. godine
(Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Godina Bzrgk'ggltgcf Emisija [tigod]
2018, 2602 3685,99
2020. 3201 4662,03
2030, 6477 9175,32
2032. 6937 9826,95

Kako u Uredbi o razinama oneciséujucih tvari u zraku ne postoje graniéne vrijednosti za CO- nije moguée zakljuiti
dobivene rezultate u smislu prevelikih emisija. Prema prikazanim proraunima, procijenjeno je da ¢e 2032. godine, kada
se oCekuje maksimalan broj zrakoplova na Aerodromu Brac emisija CO- koji je posljedica rada motora zrakoplova iznositi
9826,95 tona godisnje, $to je udio od oko 0,05 % u odnosu na ukupnu emisiju CO2 u Republici Hrvatskoj.

Ovdje je vazno naglasiti da su se sve zrakoplovne tvrtke koje djeluju u Europskoj shemi trgovanja emisijama staklenickih
plinova (EU ETS) obvezale smanijiti emisije ugljikovog dioksida, u skladu s novim ograni¢enjima koje je usvojila Europska
komisija. Ograni¢enje vrijedi od 1. sije¢nja 2012. godine za sve komercijalne zrakoplovne tvrtke koje slete u neku zraénu
luku u EU ili iz nje polete. Iz svega navedenog moze zakljuciti da ¢e se u Aerodromu Brac¢ emisija staklenickih plinova, od
kojih je CO2 najzastuplieniji, zbog direktiva EU smanijiti.

Buduci da sagorijevanjem fosilnih goriva nuzno nastaju i ugljikov dioksid i vodena para, smanjenje emisija tih plinova iz
prijevoznih sredstava iskljuCivo se postize razvojem u smislu smanjenja potronje fosilnih goriva i povecanju koriStenja
alternativnih goriva. Prema nekim procjenama emisije dana3njih zrakoplova su za oko 70 % manje od onih prije otprilike
40 godina.

ICAO kao krovna organizacija internacionalnog zracnog prijevoza problematiku utjecaja zrakoplova, i uz njih vezanih
radniji, na okoli§ shvaca vrlo ozbiljno. Povjerenstvo za zastitu okoliSa u zraénom prometu (ICAO - CAEP - Committee on
Aviation Environmental Protection) iskljugivo se bavi tehnickim i operacijskim aspektima ublaZavanja utjecaja buke i
emisija iz zrakoplova. Neki od stavaka tih rezolucija su:

e osigurati da internacionalno zrakoplovstvo nastavi s razvojem u odrZivom smjeru
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o pridonositi cilju UNFCCCa (United Framework Convention on Climate Change) u smislu postizanja stabilnih
koncentracija staklenickih plinova u atmosferi na nivou koji ¢e zastititi opasne antropogene utjecaje na klimu

e imati na umu projekcije rasta zrakoplovne industrije

e prepoznati da cilj od 2 % godiSnjeg povecanja iskoristivosti goriva nece biti dovoljan za stabilizaciju zrakoplovnih
emisija koje pridonose promijeni klime te da je potreban jo§ ambiciozniji plan za odrZivi razvoj zrakoplovstva

e imati na umu da se na Konferenciji o zrakoplovstvu i alternativnim gorivima (Conference on Aviation and
Alternative Fuels, CAAF) u studenom 2009. podrzalo upotrebu odrzivih alternativnih goriva za zrakoplovstvo, kao
vazno sredstvo za smanjenje Stetnih emisija

e prepoznati da je za odrZivi razvoj zrakoplovstva potreban pristup koji u sebi objedinjava rad na tehnologiji i
standardima baziranih na operativnim i trzi§nim mjerenjima

e prepoznati potrebu za praéenjem i izvjeStavanjem mogucih utjecaja klimatskin promjena na medunarodne
zrakoplovne operacije i pripadajucu infrastrukturu

MoZe se zakljuéiti da je za daljnji razvoj zrakoplovne industrije od najveéeg znacaja odrzivost koja u sebi ukljucuje
smanjenje emisija iz zrakoplova. U tom smislu odrziva alternativna goriva najvise obeéavaju. U tom smislu odrZiva
alternativna goriva najvise obecavaju. Uzimajuéi u obzir da zrakoplovi trenutno nemaju drugu soluciju osim tekucih goriva,
bio goriva bi trebala odigrat glavnu ulogu u blizoj buduénosti. No, na razvoj alternativnih goriva najvise utjeéu ekonomski
parametri tj. cijene. Ekonomske analize pokazuju da ni BTL (Biomass to Liquid Fuel) niti HRJ (Hydrotreated Renewable
Jet fuel) jo$ uvijek cjenovno ne mogu konkurirati konvencionalnim zrakoplovnim gorivima.

U dokumentu “Flightpath 2050. Europe’s Vision for Aviation® kojeg je usvojila Europska komisija definirane su aktivnosti
kojima se nastoji smanijiti negativan utjecaj zraog prometa na okolis. Ciljevi navedenog dokumenta u zastiti okoliSa su
sljededi:

1. Do 2050. godine razviti tehnologije koje omoguéuju smanjenje emisije CO2 od 75 % po putnitkom kilometru te
smanjenje buke zrakoplova za 65 %

2. Zrakoplovi bez emisija onecidcujuéih tvari u okoli$ tijekom taksiranja

3. Zrakoplovi su dizajnirani i projektirani na na¢in da se mogu reciklirati

4. Europa je uspostavljena kao centar izvrsnosti za odrZiva alternativna goriva, ukljuéujuéi ona za zrakoplovstvo, a
temeljem snazne europske energetske politike

5. Europa je na Celu atmosferskih istrazivanja i preuzima vodecu ulogu u formuliranju prioritetnog akcijskog plana
za okoli§ i uspostavljanju globalnih ekoloSkih standarda.

Iz svega navedenog se moze zakljuCiti da koridtenje planiranog zahvata neée imati znacajan utjecaj na klimatske
promjene. Aerodrom BraC ne moze utjecati na emisije staklenickih plinova zrakoplova jer to ograniCenje nije u domeni
same zracne luke nego zrakoplovnih kompanija i ICAO/CAEP standarda. Aerodrom Braé moze pridonijeti smanjenju
emisija oneciséujucih tvari u zrak koje se odnose na objekte zraéne luke, zemaljsku opremu i sl.

5.2.5 Utjecaj na povrsinske i podzemne vode

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna e Put Podruéje | Vremensko | Znacajnost

. lzvor i tip utjecaja Faza provedbe . . o o o
znacajka djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
omIsKe Onetiéene tiela podzemnih voda JOGN-13

je e Jadranski otoci oneciS¢ujucim tvarima iz Pripremallzgradnja P L KR um
podzemnih PR

mehanizacije i vozila

voda
Povezanost Co

T Smanjenje prihranjivanja podzemne vode
povrsinskih . : L o .
h . onemogucavanjem procjedivanja oborinskih Izgradnja N L TR Z
i podzemnih o S

voda voda u podzemlje izgradnjom infrastrukture

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podruéje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoro&an, TR - trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja
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Prilikom pripremnih radova te radova na izgradnji planiranog zahvata moguéi su negativni utjecaji na podzemne vode
unutar tijela podzemnih voda JOGN-13 Jadranski otoci. Utjecaji su mogu u sluéaju curenja one€idéujucih tvari kao Sto su
goriva i maziva iz radnih strojeva i vozila na podrucju gradilista. Do ispustanja ovih oneciséujucih tvari u podzemlje moze
dodi uslijed koriStenja neispravne mehanizacije ili nepravilnog koristenja iste. Ovisno o tipu podloge, ova oneciSéivala
mogu daljnjim procjedivanjem kroz tlo dospjeti u podzemne vode te negativno utjecati na njihovo kemijsko stanje, ili u
slu€aju nepropusne podloge kao §to su asfaltne povrSine, biti isprane s povrsine kod pojave oborina. Pojava ovakog izvora
onecidéenja predstavlja kratkoroCan utjecaj. Medutim, buduéi da se radi o krskom podru¢ju te da je tijelo podzemnih voda
karakterizirano pukotinsko-kavernoznom porozno$éu, brzina Sirenja onecis¢ujuéih tvari, kao i opseg podruéja unutar kojeg
se onecCiScuuce tvari mogu proSiriti, potencijalno mogu biti izrazeni. Ipak, budu¢i da se pravilnim koristenjem i odrzavanjem
mehanizacije ovi utjecaji mogu bitno umanijiti ili ¢ak izbjeéi, procjenjuje se da Ce ovaj utjecaj biti umjereno negativnog
karaktera.

Produljenjem kolnika uzletno-sletne staze, proSirenjem postojeCe uzletno-sletne staze te izgradnjom dodatne staze za
voznju i prometnice povecati ¢e se povrSine na kojima se nalazi nepropusna podloga. Ovime ¢e trajno se onemoguditi
procjedivanje vode u podzemlje na ovim povrSinama $to moze dovesti do smanjenja prihranjivanja podzemnih voda.
Medutim, buduci da ¢e radi o linijskim povr§inama, oborinske vode s ovih povrSina slijevat e se u okolni teren na kojemu
se nalazi propusna podloga, a kroz koju ¢e ove vode moéi dospjeti u podzemlje, procjenjuje se da ¢e ovaj utjecaj biti
zanemariv.

Faza koriStenja i odrzavanja

OkoliSna e Put PodruCje | Vremensko | Znadajnost
. lzvor i tip utjecaja Faza provedbe . . o . o
znacajka djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
stKa?F:autsi!(e?a Oneciscenie tijela podzemnih voda
j° the JOGN-13 Jadranski otoci sanitarnim Koristenje/OdrZzavanje N L TR NE
podzemnih .
otpadnim vodama
voda
Stanje tijela
povrsinskih Oneciscéenje vodnog tijela u koje ce se
ili A Koristenje/Odrzavanje N L TR z
. ispustati sanitarne otpadne vode
podzemnih
voda
stKa:'r:jtsi!(e(:a Oneciscéenije tijela podzemnih voda
e tje JOGN-13 Jadranski otoci onecis¢enim Koridtenje/OdrZavanje P L TR yA
podzemnih o )
oborinskim vodama sa stajanke
voda
Kemijsko Oneciscenije tijela podzemnih voda
stanje tuella JOGN'-13'Jadransk| otoci oneciséenim Koristenje/Odrzavanje P L TR UM
podzemnih oborinskim vodama s uzletno-sletno
voda staze, staze za voznju i pristupne ceste

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Utjecaji planiranog zahvata nastajat ¢e tijekom njegovog koriStenja i odrZzavanja uslijed generiranja otpadnih voda koje,
ukoliko dospiju u okoli§, mogu nepovoljno utjecati na stanje podzemnih voda. Tijekom koriStenja planiranog zahvata
nastajat Ce sanitarne otpadne vode i oneci¢ene oborinske vode.

Sanitarne otpadne vode unutar zratne luke nastaju u putnickoj zgradi, hangaru za odrzavanje aviona i tehnickom
prihvatom. Ove otpadne vode upustaju se u septiCke jame koje se nalaze unutar obuhvata zraéne luke, dok se otpadne
vode iz kuhinje prije dispozicije u septi¢ku jamu jedine prethodno progiS¢avaju na separatoru ulja i masti. Septicke jame
zraCne luke redovito se prazne od strane ovlastene tvrtke, koja naknadno i zbrinjava ove otpadne vode. Zbog navedenog,
zra€na luka ve¢ predstavlja pritisak na stanje vodnih tijela uslijed generiranja sanitarnih otpadnih voda. Buduéi da se uslijed
provedbe planiranog zahvata oCekuje povecanje broja letova u zracnoj luci, a time i povecanje broja putnika, njegovom
provedbom doéi ¢e i do povecanja koliCine sanitarnih otpadnih vode koje se generiraju unutar zracne luke. Posljedica tome
bit ¢e uCestalija potreba praznjenja septickih jama, odnosno povecanie koli¢ine otpadnih voda koje se zbrinjavaju od strane
ovlastene tvrtke. Ovo Ce rezultirati negativnim utjecajem na ekolosko i/ili kemijsko stanje vodnog tijela u koje se ispustaju

otpadne vode, a iji ¢e intenzitet ovisiti o stupnju pro¢iS¢avanja otpadnih voda na lokaciji prije ispustanja u prijamnik. Ipak,
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buduéi da se prilikom zbrinjavanja otpadnih voda potrebno pridrzavati relevantnih zakona i propisa, procjenjuje se da ¢e
ovaj utjecaj biti zanemariv. Na samoj lokaciji zraéne luke sanitarne otpadne vode neée imati negativan utjecaj na tijelo
podzemnih voda JOGN-13 Jadranski otoci ukoliko nece do¢i do curenja otpadnih voda iz septiCke jame. Kako bi se
potencijalna ostecenja septi¢ke jame pravovremeno otkrila potrebno je redovito vrSiti kontrolu nepropusnosti iste.

OneciScene oborinske vode na podrucju zracne luke nastaju na uzletno-sletnoj stazi, voznim stazama, stajanki, platou
interne pumpne stanice za opskrbu zrakoplova gorivom, kao i ha planiranoj Zupanijskog cesti. Ove povrsine predstavljaju
nepropusne podloge na kojima se nakupljaju razli¢ite oneciScujuce tvari, a koje se naknadno prilikom oborina mogu isprati
u okoli§. OneciSéujuce tvari koje nastaju na ovim povrsinama ukljuéuju goriva i maziva, sredstva za pranje aviona, tragove
tro8enja guma aviona, itd.

Na podrucju stajanke moguca je pojava curenja goriva prilikom punjenja zrakoplova gorivom ili prilikom punjenja interne
pumpne stanice zrakoplova. Gorivo koje na ovaj nacin iscuri na nepropusnu podlogu dovodi se gravitacijski zajedno s
oborinskim vodama do slivnika koji se nalaze u sklopu interne pumpne stanice za opskrbu zrakoplova gorivom nakon ¢ega
se proCid¢avaju na separatoru masti i ulja prije isputanja u upojni bunar. Na pakirali$nim povrSinama ne oekuje se
nastajanje vecih koli¢ina oneciSéujucih tvari no moguce je pojava onedid¢ujucih tvari kao Sto su tragovi guma, manje
koli¢ine goriva ili maziva itd. lako ¢e provedbom planiranog zahvata doéi do povecanja koli¢ine oneéidéujucinh tvari koje
nastaju na podru¢ju stajanke, buduéi da se ove oneci§¢ene oborinske vode prije ispustanja u okoli$ procis¢avaju na
separatoru masti i ulja, procjenjuje se da Ce ovaj utjecaj biti zanemariv. S obzirom na Cinjenicu da je zraéna luka u funkciji
primarno tijekom ljetnih mjeseci, tijekom turisticke sezone, na njenom se podrucju ne koriste sredstva za odledivanje
zrakoplova ili sredstva koja sluze za zaStitu od zaledivanja zrakoplova, a koja mogu predstavljati znacajan izvor
onecidéujucih tvari.

OnediScujuce tvari s uzletno-sletne staze i voznih staza gravitacijski se odvodi s ovih povrsina djelovanjem uzduznih i
popreénih nagiba. Po rubu ovih povrsina formiran je drenazni pojas ¢ime je osiguran povrsinski prijem oteklih oborinskih
voda. lako se radi o relativno malim koli¢inama oneciS¢ujucih tvari, s obzirom da se oborinske onecis¢ene vode s uzletno-
sletne staze i staze za voznju ne proCiS¢avaju prije ispustanja u okoli, njihovim ispustanjem negativno se utjeCe na
kemijsko stanje podzemnih voda na ovome podru¢ju. Buduc¢i da se uslijed provedbe planiranog zahvata o¢ekuje povecanje
broja letova u zra¢noj luci posliedicno ¢e doci i do povecanog generiranja oneciséujucih tvari na podrucju zracne luke, a
time i do povecanog pritiska na kemijsko stanje podzemnih voda zbog Cega ¢e ovaj utjecaj biti umjereno negativnog
karaktera. Oborinske oneciS¢ene vode takoder Ce nastajati na planiranoj cesti. Pove¢anjem broja putnika zracne luke
povecat Ce se i broj cestovnih vozila koja ¢e prometovati cestom, a time i koliine oneciS¢ujucih tvari koja nastaje na cesti.
Oborinske oneciS¢ene vode s ceste nece se proCiScavati prije ispustanja u okoli§ zbog Cega ¢e ovaj utjecaj biti umjereno
negativnog karaktera.

5.2.6 Utjecaj na bioraznolikost
Faza pripreme i izgradnje

Okolidna e Faza Put PodruCje | Vremensko | ZnaCajnost
. lzvor i tip utjecaja . . 2 - o
znacCajka provedbe djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja

Zastupljenost
prirodnih i
poluprirodnih
stanista
(kvantitativno
stanje
stanista)

Gubitak povrsine stanista uspostavljanjem

gradilista Priprema N =z R o

Cjelovitost
prirodnih i
poluprirodnih
stanista

Fragmentacija stani$ta uspostavljanjem Priprema
gradilista i izgradnjom infrastrukturnih N L TR z
povrsina Izgradnja
Kvalitativne
karakteristike
prirodnih i NaruSavanje stanista kretanjem mehanizacije N OoP KR z
poluprirodnih Izgradnja
stanista

Priprema
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Okoli$na
znacCajka

Struktura
biljnih
zajednica
Areal
autohtonih
biljnih vrsta
Brojnost
jedinki
autohtonih
biljnih vrsta

Vitalnost
jedinki biljnih
vrsta
Kvalitativne
karakteristike
prirodnih i
poluprirodnih
stanista
Areal
autohtonih
zZivotinjskih
vrsta
Intra- i
interspecijska
interakcija
jedinki divljih
vrsta

Mir u stanistu

Brojnost
jedinki
autohtonih
zivotinjskih
vrsta

lzvor i tip utjecaja

Unos i Sirenje invazivnih biljnih vrsta kao
posljedica smanjenja stabilnosti stanista

Gubitak dijela areala uspostavljanjem
gradilista

UniStavanje jedinki uspostavljanjem gradilista
i izgradnjom infrastrukturnih povrSina

NaruSavanje vitalnosti biljaka imisijom ¢estica
prasine nastalih na gradilistu

NaruSavanje stabilnosti stanista
oneciscenjem zraka radom gradevinske
mehanizacije i vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem

Gubitak dijela areala uspostavljanjem
gradilidta

Otazana interakcija medu jedinkama
populacije i dostupnost hranilista/plijena
uslijed fragmentacije stanista
uspostavljanjem gradilista i izgradnjom
infrastrukturnih povrsina

NaruSavanje mira u stanistu bukom od rada
mehanizacije te prisutnoscu ljudi

Stradavanje jedinki divljih vrsta
uspostavljanjem gradilista i izgradnjom
infrastrukturnih povrsina

Faza
provedbe

Priprema

|zgradnja
Priprema

Priprema
Izgradnja

Priprema

Izgradnja
Priprema

Izgradnja

Priprema

Priprema

Izgradnja
Priprema
Izgradnja
Priprema

Izgradnja

Put
djelovanja

Podru¢je | Vremensko
dostizanja trajanje
OoP TR
1z TR
OP TR
L KR
L KR
V4 TR
L TR
L KR
OoP KR

Znacajnost
utjecaja

UM

UM

UM

UM

UM

UM

N - neposredan, P - posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkorocan,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna¢ajno negativan

Obrazlozenje procijenjenih utiecaja

Gubici prirodnih i poluprirodnih stanista u okviru obuhvata planiranog zahvata tijekom njegove pripreme rezultiraju trajnom
prenamjenom i gubitkom njihove funkcije u ekosustavu i to prvenstveno na povrSinama predvidenim za izgradnju dijela
Zupanijske ceste i produljenja uzletno-sletne staze (Slika 5.19). Predvideni gubici se prema Karti staniSta odnose poglavito
na kamenjarske pasnjake, ali kako su oni u poodmaklom stadiju sukcesije, na predmetnim povrS§inama dominiraju sastojine
oStroiglicaste borovice s elementima submediteranskih kamenjarskih padnjaka i makije u kojoj dominira crnika. Takoder,
uz prirodna i poluprirodna stanista, izgubile bi se i manje povrSine stanista u vrtaama. Do trajnog gubitka navedenih
staniSta doSlo bi na povrsini oko 31 ha.
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Slika 5.19 Podrucje gubitaka prirodnih i poluprirodnih stanista uslijed realizacije planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema
podacima Bioportala)

Sve navedeno bi dovelo do smanjenja kvantitativnog stanja stanista, gdje se po vaznosti za bioraznolikost istiéu rijetka i
ugrozena na nacionalnom nivou, $to obuhvaca sva navedena prirodna i poluprirodna stanista. Isto tako s gubicima bi doslo
i do smanjenja cjelovitosti stanista, odnosno njihove fragmentacije, koja su u odredenom udjelu ve¢ fragmentirana
postojecom infrastrukturom, $to je vidljivo na kartografskim prikazima u poglavlju 0. lako su evidentni gubici na povrSini od
31 ha, rijetka i ugrozena stani$ta obuhvata planiranog zahvata u velikom omjeru su zastupljena i na njegovom Sirem
podruéju (3 km oko planiranog zahvata) $to je uzeto kao referentno podrucje za ocjenu intenziteta utjecaja (Tablica 4.17,
Slika 4.60). Precizne udjele gubitaka nije moguce iskazati za svaki pojedini stanisni tip jer je podru¢je okarakterizirano
mozai¢noS¢éu stanista, a isto tako, za analizu Sireg podrucja zahvata koristeni su podaci Karte stanidta, a terenskim
obilaskom obuhvata planiranog zahvata utvrdeno je da, obzirom na sukcesiju stanita, postoje odredena odstupanja, koja
nisu ograni¢ena samo na promatrano podrucje. Medutim, imajuéi u vidu dominaciju navedenih staniSta kamenjarskih
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pasnjaka, busika i makije crnike, kako u granicama obuhvata zahvata tako i na njegovom Sirem podrucju, sveobuhvatni
udio gubitka iznosio bi oko 0,8 % ovih stanista referentnog podrudja.

Kretanjem mehanizacije tijekom pripreme i izgradnje doéi ¢e do rubnog naru$avanja prirodnih i poluprirodnih stanita uz
zonu izravnog zaposjedanja, $to se u tom obliku ne bi trajno negativno odrazilo na stanista, ali bi se stvorili pogodni uvjeti
za naseljavanije invazivnih vrsta biljaka kojima bi novonastali staniSni uvjeti odgovarali. Kako je opisano u Poglavlju 0,
moguce je naseljavanje 21 invazivne biljne vrste, medu kojima bi potencijalno najvece prijetnje stanidtima predstavljalo
Sirenje vrste Ailanthus altissima (Mill.) Swingle.

Stanini uvjeti u podru¢ju obuhvata zahvata odgovaraju ekoloSkim zahtjevima veceg broja biljnih vrsta koje su prema
literaturnim podacima potvrdene na Sirem podrugju zahvata. Obzirom na ugroZenost, od najugrozenijih vrsta Sireg podrucja
zahvata (kategorije ugrozenosti CR-kritino ugroZene i EN-ugroZene), u okviru granica obuhvata stanisni uvjeti odgovaraju
samo vrsti Orchis italica Poir. (EN). Takoder, u podru¢ju obuhvata zahvata staniSni uvjeti odgovaraju i nekolicini
stenoendemskih i endemskih vrsta od kojih niti jedna nije ugrozena na nacionalnoj razini, a to su: Allium croaticum
Bogdanovi¢, Ornithogalum dalmaticum Speta, Brullo, Miti¢ et Salmeri, Festuca lapidosa (Degen) Markgr.-Dann., Onosma
echioides (L.) L. ssp. dalmatica (Scheele) Peruzziet N. G. Passal i Tanacetum cinerariifolium (Trevir.) Sch.Bip. Kako
navedena ugrozZena vrsta, kao i stenoendemi i endemi podrucja pridolaze na vecem broju lokaliteta Sireg podrucja zahvata,
a i op€enito na otoku Bracu, a imajuéi u vidu gubitak pogodnih stanita u odnosu na referentno podrucje od 0,8 %, utjecaji
koji bi nastali u ovoj fazi realizacije planiranog zahvata ne bi doveli do zna&ajnih promjena stanja njihovih populacija.
Istovjetni utjecaji, ali zanemarivog intenziteta moguéi su i na ostalu ugroZenu (odnosi se na osjetljive vrste (VU) i nize
rangirane kategorije) i strogo zasti¢enu floru kojoj stanita referentnog podruéja udovoljavaju ekoloskim zahtjevima
(Poglavle 0).

Oslobadanje znatnijih koli€ina praSine moguce je tijekom pripreme i izgradnje zupanijske ceste (izgradnja pokosa) i
produljenja uzletno-sletne staze. Obzirom na obuhvat predvidenih radova ne moze se iskljuciti naruavanje okolnih
stanista Sireg podrucja zahvata zaprasivanjem $to prvenstveno moze utjecati na vitalnost jedinki bilinih vrsta koje tamo
pridolaze. Naime, taloZenjem na lisnoj povrsini stvara se sloj koji ne propusta sunéevu svjetlost i time onemogucéava
fotosintezu. Zatvaranjem puci prasina sprjeCava transpiraciju. Oba su ova fizioloSka procesa od Zivotnog znacaja za bilike
i vece ih koli¢ine prasine mogu omesti ili potpuno onemoguciti. Disperzija prasine uvelike ovisi prvenstveno o intenzitetu
izvodenja radova, kao i 0 meteoroloSkim uvjetima na gradilidtu, posebno vjetru i viaZznosti zraka. Za vrijeme susnog
vremena, ukoliko puSe vjetar, moze doéi do podizanja nataloZene prasine u atmosferu, iako radovi nisu u tijeku. Medutim,
utjecaj bi u tom slucaju bio znatno manjeg intenziteta. Intenzitet utjecaja na biljke uvelike ovisi o0 periodu izvodenja radova,
odnosno ukoliko bi se radovi izvodili u vegetacijskom periodu utjecaj bi bio izraZeniji, dok bi izvodenjem radova izvan ovog
perioda utjecaj zapraSivanja bio znatno slabiji ili u potpunosti izostao (terofiti i geofiti).

Do onecis¢enja dolazi i uslijed rada gradevinske mehanizacije i vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem koji u zrak
ispustaju dusikove okside (NOx), ugljikov monoksid (CO), ugljikov dioksid (CO-), sumporov dioksid (SO-), krute Cestice
(PM), hlapive organske spojeve (HOS) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Stanidta najosjetljivija na ovaj vid utjecaja su
Sumska stanista i submediteranski kamenjarski pasnjaci, a time i vrste koje pridolaze na njima. Medutim, obzirom na
utvrdeno stanje kvalitete zraka Sireg podruja planiranog zahvata (Poglavlje Error! Reference source not found.) i stanje
oStecenosti Sumskih ekosustava (Poglavlje 4.2.3.9) te period izvodenja radova i nacin djelovanja navedenih spojeva na
biljke, utjecaji oneéidéenja motorima s unutarnjim izgaranjem ne bi bili znac¢ajnog intenziteta djelovanja na stanista i
pridolazedu floru.

Kvantitativne i kvalitativne promjene stanita odrazit ¢e se i na faunu podruéja u vidu smanjenja areala vrsta, potencijalnom
oteZanom komunikacijom jedinki populacije (intraspecijska interakcija) i smanjenjem dostupnosti plijena (interspecijska
interakcija). Osim toga, priprema i izvodenje radova rezultirat ¢e uznemiravanjem faune (poviene razine buke u prostoru
kretanjem gradevinske mehanizacije te poveCana prisutnost ljudi u prirodnim i poluprirodnim stanistima), kao i
potencijalnim stradavanjem slabije pokretnih jedinki ili uniStavanjem jaja. Kada je rije€ o visokorizicnim vrstama podrucja,
utjecaji bi se prvenstveno odnosili na smanjenu dostupnost plijena i uznemiravanje. Ostale ugrozene i strogo zasti¢ene
vrste podrucja bi, obzirom na njihovu vecu raznolikost, bile pod ve¢im spekirom utjecaja, ali imajuci u vidu zastupljenost
stanista Sireg podrucja zahvata i mogucnost udaljavanja u mirnije dijelove, najizrazeniji utjecaji ogledali bi se u vidu
smanjenja brojnosti jedinki Zivotnjskih vrsta uniStavanjem jaja (leptiri, gmazovi i ptice) i stradavanjem juvenilnih slabije
pokretnih jedinki vrsta uslijed kretanja mehanizacije.

Vecina utjecaja se odnosi na pripremu i izvodenje radova u periodu povecane prisutnosti i aktivnosti vrsta, dok bi se za
vecinu vrsta utjecaji u potpunosti izbjegli pripremom i izvodenjem radova izvan navedenog perioda. Prema tomu, radovima

Zagreb, lipanj 2019. 179



U!\‘\]‘\‘I‘\“i\'.‘!

Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac*

u hladnijem dobu godine, uz trajne gubitke pogodnih stanista za veéinu vrsta, uznemiravanje bi potencijalino pogodilo
zastupljene ptice stanarice, dok bi potencijaino stradavanje (nenamjerno unistavanje radom mehanizacije i ljudskom
aktivnoS¢u) bilo ograni¢eno na razvojne stadije ugrozenih i strogo zastiéenih vrsta leptira te vrste koje nepovoljno razdoblje
prezivljavaju u hibernaciji na stanistima u granicama planiranog zahvata (gmazovi i terestricki sisavci).

Faza koriStenja i odrzavanja

Okoli$na G Faza Put Podruc¢je | Vremensko | ZnacCajnost
. Izvor i tip utjecaja . . L - o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Stamsm Narusavanje stamsm.h UYJEt.? povecanim brojem Koritenje N L TR 7
uvjeti rasvjetnih tijela
Kvalitativne . . I . -
e Naru$avanje stabilnosti stanista emisijama
karakteristike P . . . L
o oneciséujucih tvari u zrak i otpadnim oborinskim -
prirodnih i - : . Koristenje P L TR Z
I vodama uslijed prometovanja zrakoplova i
poluprirodnih ) :
< cestovnih vozila
stanista
Promjene stanja populacija zivotinjskih vrsta Koristenje
Mir u stanistu uslijed uznemiravanja pove¢anjem cestovnog i ; : P L TR UM
zraénog prometa Odrzavanje
Brojnosti
jedinki Stradavanje u koliziji sa zrakoplovima Koristenje N L TR UM
ornitofaune
Brojnosti
jedinki faune Stradavanje u koliziji sa zrakoplovima Koristenje N L TR z
SiSmiSa
Brojnosti
jedinki Koristenje
ugsr;)rézr;e ! Stradavanje u koliziji sa cestovnim vozilima N L TR um
zasticene OdrZavanje
faune

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro€an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

PostojeCi pritisak svjetlosnog oneciS¢enja prostora nastao je rasvjetom manevarskih povrSina Aerodroma Brac.
Produljenjem uzletno-sletne staze doci do Sirenja pritiska svjetiosnog oneciséenja (Poglavlje 4.2.2.3) u smjeru sjevera §to
¢e u posljedicno stvoriti veci pritisak na divlje vrste. Medutim, Sire podrucje zahvata nalazi se pod izrazito malim svjetlosnim
oneciséenjem (Slika 4.29), a predvidenim intenziviranjem ne bi do3lo zna¢ajnog naru$avanja uvjeta na predmetnom
podruéju.

Onecidcenjem zraka i tla koje bi nastalo kao posljedica emisija oneiséujuéih tvari u zrak i oborinskim otpadnim vodama
nastalih prometovanjem zrakoplova i cestovnih vozila odnosno oborinskim oneciS¢enim vodama koje se bez proCis¢avanja
ispustaju u okoli§ posredno bi se djelovalo na promjene stani$nih uvjeta, a time i na potencijalne promjene u strukturi divljih
vrsta. Vodeci se definiranim utjecajima oneciS¢enja zraka i voda opisanim u Poglavljima 5.2.3 i 0, do intenziviranja utjecaja
u prostoru u odnosu na postojece stanje bi do$lo. No, isto tako, vrijednosti dobivene modeliranjem u Poglaviju 5.2.3
ukazuju na daleko nize koncentracije oneciséujucih tvari od grani¢nih vrijednosti onec€iséujucih tvari u zraku s obzirom na
zastitu vegetacije i prirodnog ekosustava, Sto upucuje na zakljucak da se staniSni uvjeti Sireg podrucja zahvata ne bi
znacajno izmijenili te ovaj utjecaj ne bi doveo do promjena stabilnosti ugrozZenih i strogo zasti¢enih vrsta. Posredno
naruSavanje stanista oborinskim otpadnim vodama s uzletno-sletne staze, staze za voznju i Zupanijske ceste, u konacnici
bi rezultiralo lokalnim promjenama stanidnih uvjeta.

Kao posliedica povecanja zratnhog i cestovnog prometa doéi ¢e i do povecanja ljudske aktivnosti te koli¢ine buke u
granicama planiranog zahvata, ali i Sire (Karte buke (Prilog 9.10 i 9.11)). Ovaj utjecaj je trajno negativan, a iako manjeg
intenziteta, vec je prisutan na predmetnom podrucju. Projekcije za 2032. godinu ukazuju na povecanje intenziteta buke u
smjeru sjevera, §to je i oéekivano obzirom na smjer proSirenja uzletno-sletne staze, dok bi u juznom dijelu zahvata ovaj
pritisak smanjio opseg djelovanja. Takoder, porast razina buke ponajviSe se ofekuje u dnevnim satima, Sto je izravno
povezano s frekventnosti zraénih aktivnosti. Medutim, unato¢ porastu buke u prostoru, utjecani prostor referentnog
podrucja zahvata ne bi se znatno uvecao pa uz povecanje navedenih pritisaka ne bi doslo do zna¢ajnog odstupanja od
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postojeCeg stanja populacija vrsta, osobito s aspekta Sireg podrucja planiranog zahvata (referentno podrucje), ¢emu
doprinosi i ¢injenica da su okolna prirodna stanista relativno dobro o€uvana bez izrazenijih antropogenih opterecenja.

Jedan od najizrazenijih utjecaja koje zrane luke mogu generirati na bioraznolikost su kolizije divljih vrsta sa zrakoplovima,
osobito ptica. Dostupni podaci Aerodroma Bra¢ za sad ne ukazuju na zabiljezeno zna€ajno stradavanje vrsta u koliziji sa
zrakoplovima (stradavanije 2 jedinke lastavica u lieto 2017. godine), iako se povecanjem zratnog prometa mogu oCekivati
i CeS¢a stradavanja ptica, kako u granicama obuhvata zahvata tako i na Sirem podru¢ju. Prema navodima Dolbeera iz
2006. godine, na visini oko 150 m iznad tla (udaljenosti zrakoplova od fouch down zone oko 3 km, §to se ne odnosi na
juzne padine prema Bolu) se dogada najveéi broj kolizija. Zbog nedostatka opreza i iskustva, najugrozenije kolizijama su
mlade jedinke gnijezde¢ih populacija i preletnice koje zratne luke koriste samo kratki period u godini (Matyjasiak, 2008).
U podrucju zahvata ovim tipom utjecaja poglavito bi bile utjecane visokorizi€ne ugrozene vrste s malim brojem jedinki, $to
se odnosi na zmijara i sivog sokola, dok je pojava surog orla, obzirom na udaljenost podruéja gnijeZzdenja, uvelike
smanjena. Osim kolizija ptica sa zrakoplovima, moguc¢a su i stradavanja $iSmiSa. Medutim, dostupna istrazivanja upucuju
na zakljuak da je stradavanje $iSmiSa u kolizijama sa zrakoplovima daleko rjede nego je to slucaj s ornitofaunom, §to
potvrduje i istrazivanje provedeno u Irskoj (Kelly i dr., 2017) kao i istrazivanje Dolbeera iz 2015. godine, gdje se navodi da
od ukupnog broja kolizija ptice ¢ine udio od 96,4 %, dok je postotak stradavanja SiSmiSa daleko maniji i iznosi oko 1,4 %.
Stoga, utjecaji ovog tipa na populacije $idmisa bili bi zanemarivi.

S povecanim brojem putnika u zracnoj luci oekuije se i intenziviranje prometa na pristupnoj cesti $to se moze odraziti na
povecanje stope stradavanja jedinki divljih vrsta. Medutim, obzirom na polozaj prometnice kao i znatno izmjenjena stanista
uz cestu te strukturu divljih vrsta, potencijalna stradavanja ne bi dosegla intenzitet koji bi bio znacajan za stanje populacija
vrsta Sireg podru¢ja zahvata.

5.2.7 Utjecaj na sume i Sumarstvo

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna lzvor i tio utiecaia Faza Put PodruCje | Vremensko | Znacajnost
znacajka puljeca) provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
- Pri
Sumsko Prenamjena Sumskog zemljista uspostavljanjem nprema N iz R UM
zemljiste gradilista i izgradnjom infrastrukturnih povrsina lzgradnja
Opcéekorisne T L ; Priprema
funkcije Smgnjenje/unlgtayanjevopcekor|sn|h fupkcua p L TR UM
= Suma uklanjanjem Sumske vegetacije .
Suma lzgradnja
Sumski Povecani rizik od nastanka i Sirenja Sumskih Izaradnia P L KR UM
pokrov pozara izvodenjem gradevinskih radova gradn)
Stanisni
uvjeti na Naru$avanje staniSnih uvjeta na Sumskom lzaradnia N oP KR 7
Sumskom zemljiStu izvodenjem gradevinskih radova gradn)
zemljistu

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Prilikom pripreme gradilista, zemljanih gradevinskih radova i izgradnje zahvata negativan utjecaj na Sumski ekosustav
prvenstveno se ocituje prenamjenom Sumskog zemljidta. Planirani zahvat nalazi se u prostornom konfliktu s tri Sumska
odsjeka. Izgradnja planiranog zahvata rezultirat ¢e prenamjenom ukupno 30,05 ha Sumsko-proizvodnih povrSina (Tablica
5.22, Slika 5.20), ¢ime se one trajno izdvajaju iz Sumskogospodarskog podrucja. Gotovo dvije trecine povrsine (62,80 %)
odnosi se na uredajni razred makija u privatnom vlasnistvu, dok ostatak (37,20 %) obuhvaca Sumsko zemljiste u drzavnom
vlasni$tvu uredajnog razreda garig.
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ekologija
Tablica 5.22 Prenamjena Sumskog zemljiSta na podrucju planiranog zahvata (lzradivac: IRES EKOLOGIJA )
GJlodsiek Uredajni Povrsina odsjeka Povrsina prenamjene Povrsina prenamjene po
! razred (ha) po odsjeku (ha) uredajnom razredu (ha)
Gornji Humac (8a) . 29,98 1,38

Gornji Humac (9 b) Garig 71,48 9,80 18
Dol — Sumartin (115 a) Makija 56,36 18,87 18,87
Ukupno 30,05 30,05

Sumsko zemljite Zupanijska cesta
[ Hrvatske Sume [] Zupanijska cesta s podvoznjakom
[ Privatno ——— Pokosi
¢ Planirani zahvat Postojece stanje
Protupozarni put —— Granica postojeceg aerodroma
Produljenje granice zahvata
= Produlienje kolnika uzletno-sletne staze

Slika 5.20 Odsjeci Sumskog zemlji$ta pod izravnim zaposjedanjem planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Nacionalnoj
infrastrukturi prostornih podataka, Hrvatskim Sumama i Ministarstvu poljoprivrede)

Vrijednost opcekorisnih funkcija Suma za svaki pojedini odsjek na podruju planiranog zahvata iznosi 30 bodova za
drzavne Sume te 26 bodova za privatne Sume (Tablica 5.23). Prema Pravilniku o utvrdivanju naknade za prenesena i
ograniena prava na Sumi i Sumskom zemljiStu (NN 72/16), odnosno tablici bodovne vrijednosti unitenih ili smanjenih
opcéekorisnih funkcija uma, odsjeci drzavnih Suma vrijede 450 000 bodova, a odsjek privatnih Suma 330 000 bodova po
hektaru povrSine. Dakle, trajnim zaposjedanjem 30,05 ha Sumskog zemljista do¢i ¢e do unidtavanja/smanjenja ukupne
vrijednosti opcekorisnih funkcija Suma u iznosu od 11 258 100 bodova (Tablica 5.23). Pri tome se 55,33 % ukupnog
smanjenja opcekorisnih funkcija odnosi na uredajni razred makije u privatnom vlasnistvu, a 44,67 % na uredajni razred
garig u drzavnom vlasnistvu.

Tablica 5.23 Unistenje/smanjenje opcéekorisnih funkcija Suma zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrSina na podruéju planiranog
zahvata (Izradiva¢: IRES EKOLOGIJA prema Pravilniku o utvrdivanju naknade za prenesena i ograniena prava na Sumi i Sumskom
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zemljiStu, Programu gospodarenja za gospodarsku jedinicu Gornji Humac i Programu gospodarenja za gospodarsku jedinicu Dol -

Sumartin)
GJlodsiek Uredajni Bodovna | Unistenje/smanjenje OKFS | Unistenje/smanjenje OKFS bodova
! razred vrijednost OKFS bodova po uredajnom razredu
Gornji Humac (8a) . 13491000 621000
Gornji Humac (9 b) Garig 32 166 000 4410 000 5031000
Dol — Sumartin (115 a) Makija 18 598 000 6227 100 6227 100
Ukupno 11 258 100 11258 100

Nadalje, s obzirom na to da se planirani zahvat nalazi na podrucju sastojina koje su uglavnom obuhvacene I. i Il. stupnjem
ugrozenosti od pozara, postoji opravdani rizik za nastanak i Sirenje Sumskih poZara uslijed izvodenja gradevinskih radova.
Pozari mogu zahvatiti Sira Sumska podrucja, a posebice za vrijeme jaCih vjetrova i proSiriti se na ostale sastojine
degradiranih razvojnih stadija, ali i sastojina crnog i alepskog bora koje se nalaze izvan podruéja izvodenja radova i izrazito
su podloZne poZarima. Pritom se potencijalna Steta oéituje na gubitku i odte¢enju drvne zalihe, a samim time i na smanjenju
vrijednosti opcekorisnih funkcija Suma. Osim toga, obnova Sumske vegetacije, odnosno povratak u prvobitno stanje, traje
duZi vremenski period. Stoga je vazno pridrZavati se mjera zastite od pozara prilikom izvodenja gradevinskih radova, $to
ukljuCuje postojecu zakonsku regulativu u obliku Zakona o zastiti od pozara (NN 92/10) i Pravilnika o mjerama zastite od
pozara kod gradenja (NN 141/11) te dodatne mjere propisane ovom Studijom, kako bi se potencijalna opasnost od pozara
svela na najmanju mogucu razinu.

Osim toga, tijekom izvodenja radova moguéa je pojava dodatnih negativnih utjecaja po Sumsko zemljiste koji su povezani
s gradevinskim zahvatima, a oni ukljucuju:

- zahvacanje vece povrSine Sumskog zemljiSta od planirane

- oStecenje Sumske vegetacije izvan podrucja manipulativnih povrSina rada

- smanjenje bioraznolikosti Sumskog stanista unoSenjem invazivnih vrsta

- otezana/onemogucena fotosinteza uslijed taloZenja Cestica prasine na nadzemnim dijelovima biljaka

- onecis¢enje i zbijanje Sumskog tla.
S aspekta Sumarske struke, negativan utjecaj planiranog zahvata na Sumski ekosutav tijekom pripreme i izgradnje
planiranog zahvata na prihvatljivoj je razini. Naime, iako ¢e trajnim zaposjedanjem 30,05 ha Sumsko-proizvodnih povrsina
doéi do potencijalno znatnog smanjenja vrijednih opéekorisnih funkcija, preostali dijelovi predmetnih odsjeka (veliCine
127,77 ha) zadrzat e svoj zastitno - socijalni karakter, tj. svoju daljnju ulogu u smislu utjecaja koji imaju na faunu te
rekreativnu, turistiCku i zdravstvenu funkciju (ocjenjene najvisim ocjenama), a potom i na ostale opéekorisne funkcija Suma.
Takoder, spomenuti dodatni utjecaji su uglavnom privremenog karaktera ifili su ogranieni na manje povrsine Sumskog
zemljista.

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna S Faza Put PodruCje | Vremensko | Znacajnost
. lzvor i tip utjecaja . . o - o

znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja

. Ostecenje Sumskih sastojina pove¢anjem

Vitalnost - v :

- ; koncentracije oneciscujucih tvari u zraku kao -

Sumskih o - ; : . Koristenje P L TR um

sastojina posljedica povecanja broja zrakoplova i cestovnih

vozila

N - neposredan, P — posredan, IZ — izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoro€an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Ostecenje Sumskog ekosustava primarno je uzrokovano onecis¢enjem atmosfere. Prisutnost plinova SO, i NO; u atmosferi
(razli¢ito u malim i velikim koncentracijama) usko je vezana sa smanjenjem fotosinteze. OStecene biljke fiziolo3ki slabe
zbog deficita produkata fotosinteze. Ukoliko su biljke dulje vremensko razdoblje izlozene takvim Stetnim utjecajima one se
suse te potom ugibaju. Sekundarno djelovanje SO i NO, i drugih polutanata, odituje se u padaniju kiselih kisa, $to uzrokuje
promjene u tlu, a mogu izazvati i direkine Stete na vegetaciji. Nisu sve biljne vrste jednako osjetljive na oneciScenje zraka.
Znanstveno je dokazana veca osjetljivost crnogorice, u odnosu na bjelogoricu. Znakovi odteéenja stabala prvo se uogavaju
na organima za fotosintezu (list, iglice) promjenom pigmentacije, a potom na deblu i korijenu koji odumiru, $to za posljedicu
ima ulazak vode u stablo, zatim napad sekundarnih tetnika i konacno ugibanje stabla.
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KoriStenjem planiranog zahvata, odnosno pove¢anjem prometovanja zrakoplova i cestovnih vozila doéi do poveéanja
koncentracija oneciScujucih tvari u zraku, kako se navodi u Poglavlju 5.2.3. Prema modeliranim koncentracijama (ug/md)
kumulativnih emisija NOx na podruju Aerodroma Bra¢ za 2043. godine (vrijeme usrednjavanja 1 godina) (Slika 5.16),
dobivene vrijednosti zna€ajno su ispod grani¢nih vrijednosti koncentraciia za NOx zadanih Uredbom o razinama
onecidéujucih tvari u zraku, a koje se odnose na zastitu vegetacije i prirodnog ekosustava. lako nisu modelirane
kumulativne emisije SO, ne oéekuje se poviSenje koncentracija ovoga plina u razmjerima koji bi narusili vitalnost Sumskih
sastojina, posebno ako se uzme u obzir smjer rasprostiranja emisija zratnog onecis¢enja (sjeverozapadno od nastavka
Aerodroma Bra€), prema degradiranim Sumskim sastojinama (uglavnom garig i kamenjar). Ovime su izbjegnute suvisle
Sumske povrSine crnog bora na Vidovoj gori, osjetljivijie na zraéno oneciséenje. Shodno navedenom, ne oéekuju se
znacajni utjecaji na vitalnost Sumskog ekosustava, osobito ako se uzme u obzir da je trenutno stanje Sumskog ekosustava
u odnosu na zra¢no oneci$éenje na zadovoljavajucoj razini.

5.2.8 Utjecaj na divijac i lovstvo

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna e Faza Put Podrucje | Vremensko | ZnaCajnost
. lzvor i tip utjecaja . . o _— o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Lovnoproduktivna SmanjenjeT |ovnoprlcv>dukF|vn|h povrsina, tj. Priprema
o i gubitak stanista sitne divljaci
povrsina/staniste tavliani dilista i izaradni N OP TR um
sitne divljadi uspostavijanjem gradilista i izgradnjom .
infrastrukturnih povrsina Izgradnja
Pomladak sitne Stradavanje pomlatka sitne divljaci od naleta lzgradnja N 1z KR 7

divljaci mehanizacije i strojeva

NaruSavanje mira u lovistu intenzifikacijom
Mir u lovistu buke radom strojeva i mehanizacije te lzgradnja N L KR z
prisutno$cu ljudi

Lovnogospodarski = Ostecivanje lovnogospodarskih objekata Priprema

objekti mehanizacijom i strojevima N A KR Z

Izgradnja

N - neposredan, P - posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkorocan,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoroéan, TR — trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Svaka izgradnja infrastrukturnih povrsina naustrb prirodnih stanista ima ucinak izravnog gubitka stanista za divlje vrste
koje obitavaju na tome podrucju. Prilikom pripreme gradilita, zemljanih gradevinskih radova i izgradnje zahvata doéi ¢e
do trajnog gubitka povrSina na kojima lovna divlja¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanje, razmnozavanje
i sklanjanje. Utjecaj se prvenstveno o€ituje na jarebicu kamenjarku koja po svojim specifi€nim zahtjevima za stanistem
naseljava teSko pristupacne terene obrasle raznim degradacijskim oblicima Sume, tj. upravo onakve povrsine kakve su
utvrdene na predmetnom podrucju, a zatim na zeca obi¢nog, vrstu otvorenih povrsina s dominacijom mediteranskih
pasnjaka. S druge strane, stanidni uvjeti ne odgovaraju u potpunosti fazanskoj divljaci, koja preferira nesto svieZije i viaznije
udoline (s obradenim poljoprivrednim povrSinama). Zauzimanje prirodnog stanidta nece utjecati na prekid migracijskih
puteva terestiCke divljaci, a na Sirem podrucju nalaze se prostrane povrsine prikladnog stanista na koja se divljac moze
povuéi i nesmetano nastaviti svoj daljni razvoj. Naime, navedene vrste lovne divljaci imaju Siroku ekoloSku valenciju,
odnosno lako su prilagodljive na novonastale uvjete te po svojom prirodi nisu teritorijaine.

Prilikom rada mehanizacije i strojeva moguca su nehotina stradavanja lovne divljaci, osobito pomlatka zeca obi¢nog i
uniStavanje gnijezda i stradavanja pomlatka pernate divljaci, ukoliko na vrijeme ne potraze nova skroviSta na okolnom
podrucju. Zbog velike reprodukcijske moéi glavnih vrsta divijaci (jarebica 8 — 12 jaja i fazan 10-12 jaja po gnijezdu te zec
viSe legla godisnje), potencijalno stradavanje mehanizacijom i strojevima nece se odraziti na strukturu populacija ovih
vrsta divijaci.
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Intenzifikacijom buke koju Ce proizvoditi rad strojeva i mehanizacije za potrebe realizacije planiranih aktivnosti narusit ¢e
se mir u lovistu, tj. povecat e se stresni faktor lovne divljaci. Ovime se divlja¢ udaljava od mjesta izvora buke te se dodatno
smanjuju lovnoproduktivne povrsine, veée od podruéja izravnog zauzimanja stanista. lako je ovaj utjecaj negativnog
predznaka, na neki nacin ¢e koristiti u rastjerivanju divljaci s podrucja na kojem nije pozeljna u budu¢im razdobljima, zbog
potencijalnog stradavanja te ugroZavanja rada i sigurnosti Aerodroma Bra€.

Ukoliko su na podrucju planiranog zahvata postavljeni lovnogospodarski objekti, moguce je njihovo unistavanje prilikom
rada strojeva i mehanizacije, $to se moze sprijediti prvenstveno suradnjom s nadleznim lovoovlatenikom.

Faza koristenja i odrzavanja

. . e Faza Put Podrucje | Vremensko | ZnaCajnost
Okolina znacajka [zvor i tip utjecaja . . o - .
provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Pemata divijag | Sradavanje pemate divijadi od naleta | oo N oP TR UM
zrakoplova i cestovnog prometa
Mir u lovigtu _ NaruSavanje mira u lovistu Koristenje N L KR z
intenzivnijm zracnim prometom
Terestricka Potencijalni ulazak dlakave divijaci

(osobito svinje divlje) na podrucje Koristenje P 1z TR VA
Aerodroma Bra¢

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR - kratkorocan,

SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM - umjereno negativan, ZN - zna¢ajno negativan

(dlakava) divija¢

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Tijekom koristenja planiranog zahvata moguca su stradavanja pernate divljai od naleta zrakoplova. Udar ptice moze se
dogoditi u bilo kojoj fazi leta, ali najceSée se dogada prilikom polijetanja i penjanja te prilikom prilaza i zavrsne faze
slijetanja, zbog nizih visina na kojima obitavaju ptice. Spomenutom visokom reprodukcijskom moéi glavnih vrsta pernate
divijadi, ali i njihovih maticnih fondova na predmetnom lovistu, ukoliko i dode do stradavanja, ona se nece u vecoj mjeri
odraziti na stabilnost populacija. S druge strane, utjecaj oStecivanja zrakoplova od naleta pernate divljaci jedino je moguce
sprijeciti dodatnim mjerama rastjerivanja divljih vrsta s Aerodroma Brac te unaprjedenjem postoje¢ih mjera. Odrzavanjem
postojece ograde te postavljanjem dodatne ograde nakon proSirenja Aerodroma Bra¢, onemoguéuije se potencijalni ulazak
terestriCke divljaci, koja moze predstavljati opasnost za rad i sigurnost Aerodroma Bra€ (posebice krupne divljaci, npr.
svinja divlja). Takoder, intenzivnijim cestovnim prometom moZe doci do kolizije divijai i cestovnih vozila, $to po prirodi
viSe pogada terestricku divlja¢, no uzevsi u obzir brzinu i spretnost zeca obi¢nog takvi scenariji su manje vjerojatni.

Poveéanim brojem zrakoplova na Aerodromu Brag, doéi ¢e do intenzifikacije razine buke u predmetnom podruéju, ¢ime
se naruSava mir u lovistu, tj. povecava se faktor stresa. Glavne vrste divljaci, s obzirom na njihove ekoloSke zahtjeve, brzo
¢e se naviknuti na novonastale uvjete, odnosno intenzivnija buka neCe predstavljati okolidni problem u buduéim
razdobljima. Isto tako, ovakvi utjecaji bit ¢e izrazeniji za vrijeme intenzivnijeg rada Aerodroma Brac, j. u vrijeme ljetnih
mjeseci.

5.2.9 Utjecaj na krajobrazne karakteristike

Faza pripreme i izgradnje

Okolisna S Faza Put Podru¢je | Vremensko Znacajnost
. [zvor i tip utjecaja . . o - o
znacCajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
L Gubitak prirodnog elementa vegetacijskog
Vegglt(a:zl\j,skl pokrova te kulturnih elemenata tradicijske
sShozidr;e suhozidne gradnje aktivnostima pripremnih Priprema N 1z TR UM
radova CiS¢enja terena i organizacija
strukture I . o
gradilista infrastrukturnih povrsina
Reljef, Promi . dologii
nadin romjena prlfoqne mo ologlj? tlerenla, _
R geomorfoloskih oblika te pasnjaka i lzgradnja N 1Z TR UM
koristenja o . M
obradivih povr$ina u vrtatama kroz
zemljista
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Okoli$na lzvor i tio utiecaia Faza Put Podrucje | Vremensko Znacajnost
znacCajka puleca) provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
aktivnosti gradnje USS, pristupne
prometnice te protupozarnog puta
Vizualne NaruSavanje strukturne uloge prirodnog i
kvalitete kulturnog krajobraza unoSenjem lzgradnja P 1Z TR UM
krajobraza antropogenih elemenata i stvaranjem

novih akcenata u prostoru

Gubitak povrsinskog pokrova a
proSirenjem postojec¢e USS i izgradnje Izgradnja N 1z KR z
dodatne staze za voznju
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU — dugoro&an, TR —trajan, PZ - pozitivan, NE - neutralan, Z - zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN — zna¢ajno negativan

Povrsinski
pokrov

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Prilikom pripremnih radova koji ukljuéuju &is¢enje terena i organizaciju gradilidta do¢i ¢e do trajnog gubitka prirodnog
vegetacijskog pokrova makije i gariga koji ¢e se ukloniti unutar povrSina USS staze, protupozarnog puta te pristupne
prometnice. S obzirom da vegetacijski pokrov ima ekoloSku i strukturnu ulogu prirodnog krajobraza njegov gubitak
posredno e se odraziti i na promjenu vizualnih znacajki krajobraza. Trajni gubitak odrazit e se i na strukturne elemente
kulturnog krajobraza koji ¢e nastati uklanjanjem/premjeStanjem suhozida, gomila i razruenog pastirskog objekata na
podrucju obuhvata USS i protupozarnog puta.

Prirodne karakteristike krajobraza na koje ¢e planirani zahvat trajno utjecati odnosi se na krski reljef kojeg karakterizira
plitki sloj tla (izuzev vrtaga) s izlozenom mati¢nom stijenom, stoga ve¢ najmanja promjena topografije terena zahvaca
dvrstu stijenu ¢ime dolazi do trajne promjene prirodnog elementa. Izgradnjom novog pristupnog puta zupanijske ceste Z-
6192 s podvoznjakom doéi ¢e do umjereno negativnog utjecaja na prirodni teren $to se prvenstveno odnosi na padinu
vrha Vestac kroz usjeke/zasjeke s obzirom da se zadire na povrsinu od 169,94 ha iz koje se predvida dobivanje materijala
za izgradnju te smje$taj dijela navedene prometnice. Produlienje USS predvida se na nasipu do visine 20 m s bermom
Sirine 4 m i visine 15 m te pokosima u nagibu 1:1,5 §to ¢e rezultirati izravnim zaposjedanjem oko deset vrtaca te trajno
utjecati na gubitak obradivih povrsina povrsine i otvorenih pasnjaka.

Vizualne karakteristike krajobraza u posrednoj su vezi s promjenama nastalim u prirodnim i kulturnim elementima
krajobraza. Vrijedne zna€ajke odnose se na manije reljefne oblike (vrtale i vrhovi) koji kroz ulogu akcenata strukturiraju
podrucje te na disperzirane strukturne elemente kulturnog krajobraza koji imaju vaznu ekolo$ku ulogu (suhozidna gradnja,
pastirski stanovi). S obzirom da se nasipi i usjeci izvode u geometrijskim formama $to je u suprotnosti s prirodnom
morfologijom terena, jasna svijetlosiva linija vizualno Ce se isticati u okolnom prirodom podrucju to ¢e rezultirati umjereno
negativnim i trajnim utjecajem na promatrano podrucje (Slika 5.21).

Zanemarivi utjecaji vezani su za dogradnju dijela uzletno-sletne staze proSirivanjem za dodatnih 15 m (s postoje¢ih 30 m
na 45 m) te gradnje dodatne staze za voZnju s obzirom da su planirane aktivnosti unutar ve¢ antropogeniziranoga prostora
postojeceg aerodroma.
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Slika 5.21 Shematski prikaz novih infrastrukturnih elemenata u krajobrazu (USS, pristupne prometnice i protupozarnog puta) planiranog
zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna S Faza Put Podru¢je | Vremensko | ZnaCajnost
Y Izvor i tip utjecaja . . R - o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Vizualne Promjena percepcije postojece slike krajobraza
kvalitete uno$enjem dodatnih antropogenih elemenata Koristenje N L TR UM
krajobraza (USS, nasipi, pokosi, usjeci)

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro€an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Utjecaj u fazi koristenja zahvata odnosi se na promjenu vizualno-dozivljajnih kvaliteta krajobraza, odnosno vizualnu
izlozenost zahvata. Sustav vrednovanja vizualnih znaCajki podrucja baziran je na najznaCajnijim vizurama koje su
odredene na temelju najfrekventnijih to¢aka unutar podrucja, pri ¢emu je krajnji produkt zdruZena analiza vizualne
izlozenosti (Slika 5.22). Teoretskoj vizualnoj izloZenosti planiranog zahvata pristupilo se analizom digitalnog modela reljefa
u GIS-u, a koja podrazumijeva izlozenost obzirom na reljef, ali bez utjecaja vegetacije i pojedinih objekata. Najznacajnije
vizure odredene su na temelju intenziteta/uCestalosti promatranja, stoga je vizualna izloZzenost analizirana iz dva okolna
naselja (Gornji Humac i Praznica), s najfrekventnijih prometnica (D-113 i D-115) i s najviSih vrhova u radijusu od tri
kilometra (Humacac 407 m, Gracis¢e 486 m, VesCi¢ 516 m, Vestac 636 m, V. Gre€is¢e 552 m, Dajna gl. 578 m, Borova
gl. 686 m i Miliena gl. 375 m). Kroz prikaze pojedinacnih analiza vizualne izlozenosti, vidljivo je kako je obuhvat zahvata u
najvecoj mjeri kao i do sada vidljiv s okolnih vrhova (gotovo cijeli obuhvat, uz izuzetak manjeg segmenta u juznom dijelu
obuhvata) te, kao i do sada ali u ne$to manjoj mjeri, vidljiv iz viih dijelova naselja Gornji Humac, a da je s drzavne
prometnice vidljiv tek sjeverozapadni dio obuhvata. 1z naselja Praznica obuhvat zahvata nije vidljiv. Zahvat isto tako zbog
razlike u nadmorskoj visini nije vidljiv ni iz naselja Bol. Shodno navedenom zakljuCuje se kako je najveca promjena
vizualnih znacCajki krajobraza, lokalnog i trajnog karaktera i to na trase novog pristupnog puta Zupanijske ceste radi veceg
usjeka u podnoZju brda te nasipa u zoni produljenja postojece uzletno-sletne staze.
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ZdruZena karta vizualne izloZenosti s najfrekventnijih to¢aka

3 o e
Ry

Gornji Humac (lokacija vizure)
Praznica (lokacija vizure)
Vrhovi (lokacija vizure)
Lokacije vizure s prometnice
= Drzavna cesta

Granica obuhvata zahvata

750 1500

| |

Vizualna izloZenost iz naselja
Prazenica
1

I Vidijivo iz naselja ] s i [ Vidijivo iz naselja
750 1500 2250m [ SCESES 750 1500 2250m

. I Vidiivo s ceste
750 1500 2250 m

Slika 5.22 Analiza vizualne izlozenosti planiranog zahvata iz najfrekventnijih tocaka (Izvor: IRES EKOLOGIJA)
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5.2.10 Utjecaj na stanovnistvo i zdravije ljudi

Faza pripreme i izgradnje

Okoli$na G Faza Put PodruCje | Vremensko | ZnacCajnost
. [zvor i tip utjecaja . . o _— o
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
Emisije prasine u zrak i onecis¢ujucih tvari kao
posljedica rada motora s unutarnjim izgaranjem Priprema i N L KR 7
vozila gradevinske mehanizacije te gradevinskih izgradnja
Zdravlje radova
ljudi
Povecanje razine buke kao posljedica rada Prioremai
motora s unutarnjim izgaranjem vozila iz pradn'a N L KR UM
gradevinske mehanizacije te gradevinskih radova gradn)
I Povecanje potreba za radnom snagom uslijed Priprema i
radnih o . . N L KR Pz
. gradevinskih radova izgradnja
mjesta
Kvaliteta Onemogucen pristup poljoprivrednom i drugom Priprema i
. e . . N L KR Z
Zivota zemlji$tu izvan zahvata izgradnja

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM - umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Tijekom faze pripreme i izgradnje provodit ¢e se gradevinski radovi kojima se ofekuje pove¢ana koncentracija prasine i
oneciséujucih tvari u zraku kao produkta samih radova, ali i gradevinske mehanizacije koja izgaranjem fosilnih goriva
emitira one€iSCujuce tvari. S obzirom na relativno kratko izvodenje radova planiranog zahvata, u odnosu na vijek koritenja
planiranog zahvata, navedene emisije ¢e zanemarivo utjecati na kvalitetu zraka. Takoder, navedeno ¢e se zanemarivo
odraziti na zdravlje lokalnog stanovniStva jer je planirani zahvat od najblizih ku¢a udalien 2,1 km (Slika 5.23). Do povecanja
koli¢ine praSine i oneciséujucin tvari doci ¢e i tijekom transporta materijala i strojeva do lokacije planiranog zahvata, ali u
koli¢inama koje ne mogu narusiti zdravlje ljudi koji obitavaju u naseljima kroz koja prolaze.
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¢ B Granica obuhvata planiranog zahvata

i Zone udaljenosti od planiranog zahvata

Administrativne granice
\ e Sredistanaselja
[ Granice naselja

L | | J
Edh RS RN e R e R s R

0 750 1500 2250 m ‘
IN

Slika 5.23 Udaljenost planiranog zahvata od prvi stambenih objekata u okolici (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Takoder, uslijed radova doéi ¢e i do povecanja emisije buke kao posljedice kretanja mehanizacije, rada teskih gradevinskih
strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilidta. U vrijeme gradnje najveca buka bit ¢e tijekom dana prilikom
rada strojeva na gradilidtu te prilikom utovara i odvozenja/dovoZenja materijala potrebnih za gradevinske zahvate.
Navedeno se nece direktno odraziti na lokalno stanovnistvo jer su prva naseliena podrucja udaljena vise od 2 km od
planiranog zahvata. Osim na podruéju planiranog zahvata, do pove¢anja razine buke do¢i e tijekom transporta potrebnog
gradevinskog materijala i strojeva na dionicama ceste kojima Ce isti prolaziti, prema tome, doéi ¢e do povecanja razine
buke u tim podrucjima. Kao i kod kvalitete zraka, negativan utjecaj je kratkoroCan i ne smatra se znacajnim.

U fazi pripreme i izgradnje do¢i ¢e do potrebe za radnom snagom. Navedeno se najviSe odnosi na zanimanja u
gradevinarstvu, transportu te poslovima rukovodenja i upravljanja projektom, a posljedi¢no, moze doci i do porasta radne
snage u usluznim djelatnostima (trgovine, ugostiteljstvo).

Za vrijleme trajanja radova, doci ¢e do naruSavanja kvalitete Zivota lokalnog stanovniStva u smislu neometanog pristupa
poljoprivrednom zemljidtu i drugom zemljiStu izvan zahvata, $to Ce se negativno odraziti na lokalno stanovnistvo.
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Faza koriStenja i odrzavanja

Okolisna Lvor i tip utiecaia Faza Put PodruCje | Vremensko | ZnaCajnost
znaCajka puleca) provedbe | djelovanja @ dostizanja trajanje utjecaja
Broj radnih Povecanje zaposljivosti povecanjem kapaciteta Koristenje i N R DU p7
mjesta zracne luke koje zahtijeva dodatnu radnu snagu = odrZavanje
Povecanje zaposljivosti razvijanjem pratecih Koridtenie p R DU p7
djelatnosti zracne luke I
Broj R .
turistickih Porast broja tur|slt|ck|h dovlazaka zbog veceg Koritenje P R DU Pz
kapaciteta zracne luke
dolazaka
Prometna Bolja dostupnost otoka Koristenje N R DU Pz
dostupnost
Bolja prometna povezanost unutar otoka Koristenje B R DU Pz
Povecanje broja turista utjecat ¢e na stvaranje
. novih sadrzaja i diversifikaciju turistikog Koristenje P R DU Pz
Gospodarski .
proizvoda
rast Stvaranje novih poslovnih prilika zbog veéeg
r7ista Koristenje B R DU Pz
Povecéanjem zaposljivosti dolazi do vece
Kvaliteta kupovne modéi, odnosno osobnog i zivotnog Koristenje P R DU Pz
. standarda
gich Otezan pristup poljoprivriednom i drugom
zemlji$tu izvan zahvata bankiEe a L o —_
Emisije onecis¢ujucih tvari u zraku iz zraénog i Koristenie N L DU 7
cestovnog prometa I
Zdravlje Povecanje razine buke iz zracnog i cestovnog Koristenie N L DU 7
ljudi prometa I
Povecanje koncentracije one€iséujucih tvari u Koritenje P L DU 7

podzemnoj vodi iz zraénog i cestovnog prometa
N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP -ograni¢eno podrucje, L — lokalan utjecaj, R — regionalan utjecaj, KR - kratkoro¢an,
SR - srednjoro¢an, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utiecaja

Provedbom planiranog zahvata do¢i ¢e do poveéanja prometa na Aerodromu Braé, odnosno veéeg broja zrakoplova, a
time i veCeg broja putnika. Veci kapacitet zracne luke zahtijeva porast broja zaposlenih, u smislu odrzavanja i koristenja.
Prema navedenom, doci ée do pozitivnog utjecaja povecanja broja radnih mjesta unutar same zraéne luke te djelatnostima
vezanim uz nju. Prije svega to se odnosi na promet (zbog prijevoza putnika do i od zraéne luke) i ugostiteljske djelatnosti.
Otvaranjem radnih mjesta povecava se kupovna mo¢, omogucava se porast osobnog standarda i zivotnog standarda
stanovnika promatranog podrucje i Sire. Navedenim se stanovniStvu osigurava egzistencijalna sigurnost ¢ime se
stanovnitvo zadrZava u prostoru te se sprecava daljnja depopulacija prostora.

Veéi broj putnika znadi veéi broj turista, odnosno vece trziste i priliku da lokalno stanovnidtvo plasira svoje proizvode i
usluge te da se ostvari diversifikacija turistiCkog proizvoda, ¢ime se onda dize konkurentnost opéine. Kako turizam kao
djelatnost omogucéava, pogotovo otoénom stanovnistvu, nove perspektive zivota i rada, moze se zakljuciti da ¢e se sve
navedeno pozitivno odraziti na kvalitetu Zivota lokalnog stanovnistva.

Osim dostupnosti samog otoka, podrazumijeva se i bolja prometna povezanost unutar otoka zbog potrebe prijevoza
putnika od i do zraCne luke. Povecanjem putnika na prometnicama povecava se i pritisak na infrastrukturu naselja, $to
moze potaknuti lokalne vlasti na ulaganje u kvalitetniju prometnu i drugu potrebnu infrastrukturu, a navedeno ¢e se onda
pozitivno odraziti i na lokalno stanovnitvo koje se koristi istom. Utjecaj nove infrastrukture imat e i negativan utjecaj na
lokalno stanovnitvo buduéi da pristup poljoprivrednom zemljistu i drugom zemljidtu izvan zahvata nece im biti omogucen
na nacin kako je to bilo moguce do sada.

Osim povecanja razine buke, radom Aerodroma Brac¢ doci ¢e i do vecih emisija oneciséujucih tvari u zrak. Detaljna analiza
utjecaja planiranog zahvata na zrak napravljena je u Poglavlju Utjecaj na zrak (5.2.3). Prema rezultatima modeliranja doci
¢e do porasta koncentracije NOx i CO u zraku kao posliedice emisija one€iScujucih tvari uslijed polijetanja, taksiranja i
slijetanja zrakoplova. Receptori za modeliranje postavljeni su u pet naselja u blizini aerodroma, to su naselja Bol, Murvica,
NereZiSCa, Praznica i Gornji Humac. Prema rezultatima u navedenim naseljima, u 2032. godini kada se ocekuje najvece
povecanje prometa, nece biti prekoraCenja granicnih vrijednosti koncentracija onecis¢ujucih tvari propisanih Uredbom o
razinama oneciS¢ujucih tvari u zraku za CO i NOx. Procijenjene su ukupne koli¢ine onec€is¢ujucih tvari iz cestovnih vozila
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uslijed viSegodiSnjeg povecéanja prometa na pristupnoj cesti za Aerodrom Bra¢, a vrijednosti su prikazane u sliedeéim
tablicama za 2018. (Tablica 5.13), 2020. (Tablica 5.14) i 2032. (Tablica 5.15). Prema izracunima i modelima emisija
oneciséujucih tvari iz zraCnog i cestovnog prometa nastalih realizacijom planiranog zahvata, vidljivo je da ée one, iako ¢e
s oCekivanim povecanjem prometa doci i do pove¢anija emisija, ostati u zakonski reguliranim grani¢nim vrijednostima zbog
¢ega se utjecaj planiranog zahvata na kvalitetu zraka, a time i zdravlje ljudi smatra zanemarivim.

Povecanjem prometa Aerodroma Bra¢ doci Ce i do porasta razine buke. Prema predvidanjima za 2022. i 2032. godinu
uo&ava se prosirenje granice buke razine 50 dB u odnosu na 2018. godinu, ali i dalje ta granica ne doseze do naseljenih
podruéja, odnosno prvih ku¢a koje su na udaljenosti od 2,1 km od aerodroma. Navedeno je prikazano na slici (Slika 4.15)
i slici (Slika 4.18). Do najveceg intenziteta povecanja doci ¢e u novoizgradenom uzletno-sletnom dijelu, a vidljivo je na slici
(Slika 4.23). Osim povecanja razine buke na podru¢ju samog aerodroma doc¢i ¢e i do povecanja buke u okolnom prostoru
prilazne ceste aerodromu zbog povecanja cestovnog prometa uslijed transporta putnika od i do aerodroma. Najveéi
intenzitet oéekuje se u ljetnim mjesecima za vrijeme trajanja turistiCke sezone, kada je i broj putnika najveci. lako ce do€i
do dugoroénog povecanja razine buke, taj utjecaj nije znaCajan za zdravlje ljudi s obzirom na vrijednosti imisije buke u
odnosu na naseljena podrucja. Sve navedeno je detaljno analizirano u poglaviju Buka (4.2.2.1).

Stanovnitvo otoka Bra¢a trenutno se opskrbljuje vodom s kopna, no na podru¢ju otoka postoje zalihe podzemne vode
koje bi stanovnistvo moglo koristiti za potrosnju u buduénosti. U slu¢aju navedenog, treba uzeti u obzir da moze doéi do
onecCiScenja vodnog tijela podzemne vode u koje Ce se ispustati sanitarne otpadne vode prikupljene iz septi¢ke jame s
lokacije zracne luke, a do oneciScenja tijela podzemnih voda JOGN-13 Jadranski otoci moZe do¢i i ukoliko dode do curenja
otpadnih voda iz septicke jame, kao i oneciSc¢ene oborinske vode s uzletno-sletne staze, staze za voznju i ceste koje se
ispustaju u okolno tlo. lako se radi o relativno malim koli¢inama onecis¢ujucih tvari, moze do¢i do negativnog utjecaja na
kemijsko stanje voda. Navedeno je detaljnije opisano u Poglavlju 0.

5.2.11 Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Faza pripreme i izgradnje

Okolidna S Faza Put PodruCje | Vremensko | Znacajnost
b, Izvor i tip utjecaja . : o - .
znacajka provedbe | djelovanja | dostizanja trajanje utjecaja
7 Promjena prostornog i vizualnog integriteta .
Arh99 I.oska objekta kulturnog dobra u zoni od 500 m Pr|prema OP TR UM
bastina Izgradnja

izgradnjom planirane cestovne infrastrukture

N - neposredan, P — posredan, IZ - izravno zaposjedanje, OP - ograni¢eno podrugje, L — lokalan utjecaj, R - regionalan utjecaj, KR — kratkoro¢an,
SR - srednjoroan, DU - dugoro¢an, TR - trajan, PZ — pozitivan, NE — neutralan, Z — zanemariv, UM — umjereno negativan, ZN - zna€ajno negativan

ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Pregledom Registra kultumih dobara (na dan 14.1.2019.), tekstualnog i grafickog dijela PPUO Puciséa i PP SDZ,
literaturnih podataka te terenskog obilaska utvrdeno je da se u neposrednoj blizini planiranog zahvata nalazi:

o pojedinacni objekt kulturnog dobra naziva kastel Vusio - fortifikacija koji pripada obrambenoj gradevini, a zasti¢en
je u kategoriji ranije registriranih (RST) kulturnih dobara oznake RST-275
¢ pojedinacni arheoloski lokalitet Vestac zasticen (evidentiran) u PP SDZ.

Kastel Vusio - fortifikacija (RST-275) nalazi se u zoni neposrednog utjecaja planiranog zahvata (Slika 5.24). U navedenoj
zoni planiraju se aktivnosti proirenja i rekonstrukcije postojee USS koje nece utjecati na navedeno kulturno dobro jer
aktivnosti ne generiraju nove utjecaje koji bi promijenili vizualni ili fizicki integritet kulturnog dobra s obzirom da zracna luka
postoji te je jasno odredena i definirana zastitnom ogradom.

Aktivnosti produljenja granice zahvata i ostalih popratnih sadrzaja planirani su sjeverno, u nastavku postojeceg aerodroma,
a na ijem podrugju je evidentirano kulturno dobro prema PP SDZ kategorije pojedinaéni arheoloki lokalitet Vestac (Slika
5.24). Navedeno kulturno dobro nalazi se u zoni 500 m od planiranih aktivnosti gradnje prometne infrastrukture ¢ime ¢e
do¢i do zadiranja u prostor vrha Vestac oko kulturnog dobra. Navedeno posredno umjereno negativno utjeCe na kulturno
dobro i podrazumijeva trajnu promjenu prostornog i vizualnog integriteta oko arheolo$kog lokaliteta.
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Faza koriStenja i odrzavanja
ObrazloZenje procijenjenih utjecaja

Tijekom koriStenja i odrzavanja planiranog zahvata ne o¢ekuju se utjecaji na kulturna dobra Kastel Vusio - fortifikacija
(RST-275) i evidentirani arheolo$ki lokalitet Vestac.

Kulturna dobra
@ arheolodki lokalitet (prema PP SDZ)
obrambena gradevina
Zone utjecaja
I 250 m - neposredan utjecaj
500 m - posredan utjecaj
Planirani zahvat
[ Granica obuhvata
Produljenje granice zahvata
== Produljenje kolnika uzletno-sletne staze (USS)
7 Dodatna staza za voznju
—— Pokosi uz uzletno-sletnu stazu
Protupozarni put
B Prosirenje postojece uzletno-sletne staze
[] Rekonstrukcija postojece uzletno-sletne staze
[ Odvodni kanal
[ Zupanijska cesta s podvoznjakom - Varijanta 1
—— Bankina ceste
“4# ——— Pokosi ceste
i Postojece stanje
[ Uzetno-sletna staza
‘ Protupozarni put
[ Gradevine za odvodnju oborinskih voda
—— Kanali za odvodnju oborinskih voda

e 2 nditon )‘ d
[l R P | S0 N B

Slika 5.24 Prikaz zona utjecaja na kulturna dobara naselja Gornji Humac, op¢ina Pucisca s planiranim zahvatom (Izvor: PPUO Pucisca,
Kartografski prikaz 3.A.Uvjeti koritenja, uredenja i zaStite prostora i PP SDZ., Kartografski prikaz 3.1. Podru¢ja posebnih uvjeta
kori$tenja - prirodna i graditeljska bastina; Modificirano: IRES EKOLOGIJA)
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9.3 Podloznost zahvata klimatskim promjenama

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat napravljena je prema smjernicama Europske komisije ,Non paper
guidlines for project managers: making vulnerable investments climate resilient* (u daljnjem tekstu: EC guidlines).

U nastavku su analizirani osjetljivost i izlozenost zahvata te je na kraju dana ocjena ranjivosti projekta na klimatske
promjene. Ranjivost projekta definira se kao kombinacija osjetljivosti i izloZzenosti.

Osijetljivost projekta odreduje se s obzirom na klimatske varijable i njihove sekundarne ucinke, i to kroz Cetiri teme:

1. Transport
2. Ulaz
3. lzlaz

4. Materijalna dobra i procesi na lokaciji zahvata.
Obzirom na karakter zahvata, prilikom predmetne procjene u obzir su uzete dvije teme:

1. Transport - LTO ciklus, prometna povezanost,
2. Materijalna dobra i procesi na lokaciji zahvata - objekti i zgrade, infrastruktura,

jer se ne radi o klasi¢nom postrojenju koje bi imalo ulazne i izlazne parametre te transport sirovina.

Osijetljivost, izloZenost i ranjivost zahvata se vrednuju ocjenama ,visoka“, ,umjerena“ i ,zanemariva“, pri éemu se koriste
odgovarajuce boje prikazane u sljedecoj tablici (Tablica 5.24).

Tablica 5.24 Oznake koje se koriste za vrednovanje osjetljivosti, izlozenosti i ranjivosti zahvata (Izvor: EC guidelines)

OSJETLJIVOST NA KLIMATSKE
PROMJENE

Visoka ‘

‘ OZNAKA

Umjerena

Zanemariva

U sljedecoj tablici (Tablica 5.25) ocijenjena je osjetljivost zahvata na klimatske promjene.

Tablica 5.25 Osjetljivost zahvata na klimatske promjene (lzvor: EC guidelines)

Primarni efekti 1 2
1 | Promjena prosje¢nih temperatura
2 | Povecanje ekstremnih temperatura
3 | Promjene prosje¢nih oborina
4 | Povecanje ekstremnih oborina
5
6

Promjene prosjecne brzine vjetra
Povecanje maksimalnih brzina vjetra

undarni efekti
7 | Promjena duljine sudnih razdoblja
Promjena razine mora

9 | Promjena temperature mora

10 | Dostupnost vode

11 | Nevremena

12 | pH mora

13 | Poplave

14 | Erozija tla/ Nestabilnost tla/klizista
15 | Zaslanjivanje tla
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16 | Sumski pozari
17 | Kvaliteta zraka
18 | Promjena duljine godisnjih doba

Oznake za tematska podrucja: 1 = transport, 2 = materijalna dobra i procesi na
lokaciji

Za one efekte klimatskin promjena za koje je u prethodnom koraku procijenjeno da je osjetljivost umjerena ili visoka
odreduije se izloZenost projekta klimatskim promjenama (Tablica 5.26).

Tablica 5.26 Procjena izlozenosti (E) zahvata klimatskim promjenama, za one efekte za koje je procijenjeno da je osjetljivost ,umjerena*
ili ,visoka“ (Izvor: EC guidelines)

Primarni efekti

Sadasnja izloZzenost lokacije

E Buduca izlozenost lokacije

Promjena prosje¢nih
temperatura

Prema dostupnim podacima srednja

godiSnja  temperatura zraka u
posliednje Cetiri godine na podrucju
Aerodroma Bra¢ visa je od

Prema rezultatima klimatskog
modeliranja u buduénosti se oéekuje
porast godi$nje temperatura zraka.

Sekundarni efekti

9 | Promjena razine mora

Sadasnja izlozenost lokacije
S obzirom na to da se planirani

zahvat nalazi na 541 mn.v.
predmetna lokacija trenutno nije
izlozena promjeni razine mora.

visegodiSnjeg  prosjeka  (1961.-
1990.).
Prema podacima DHMZ-a na Prema rezultatima  klimatskog
9 Povecanje ekstremnih | podrucju planiranog zahvata modeliranja u buducnosti se ocekuje
temperatura previadava trend ekstremnih porast maksimalnih temperatura zraka
temperatura zraka. za 1,2-1,4°C.
Prema dostupnim podacima na Prema rezultatima klimatskog
. . podrucju planiranog zahvata koli€ina modeliranja u buducnosti se na
Povecanje ekstremnih . . . L o . .
4 . oborine varira te se ovisno o godini podrucju planiranog zahvata ocekuje
oborina oo ) -
opisuje  kategorijama, ekstremno blago smanjenje ukupne koli¢ine
susno, normalno ili ekstremno kisno. oborine.
- . . Prema dostupnim podacima na
Povecanje Prema dostupnim podacima - .
X . . . oo podruéju planiranog zahvata ne
6 | maksimalnih brzina promjene brzine vjetra su vrlo male te < - . s
. o . . oCekuje se povecanje srednje godisnje
vjetra variraju u predznaku ovisno o sezoni.

brzine vjetra.

S obzirom na nadmorsku visinu
lokacije  planiranog  zahvata u
buducnosti se ne ogekuje izlozenost
promjeni razine mora.

11 | Nevremena

Na podru¢ju planiranog zahvata
nevremena se pojavljuju sezonski.

Projekcije buduce klime predvidaju da
¢e u buduénosti nevremena biti &e3ca
zbog smanjenja ukupne koli¢ine

oborine i poveéanja temperature

zraka.

U buducnosti se oekuje povecanja
Prema karti opasnosti od poplava uCestalosti i inteziteta oborina u

male, srednje i velike vjerojatnosti

kratkom razdoblju Sto za posljedicu

Nestabilnost tla/kliziSta

13 | Poplave pojavijivanja  lokacija  planiranog moze imati poveCanje  velikih
zahvata nije unutar podru¢ja pod poplavnih voda i poplave, ipak ne
opasnoséu od poplava. ocekuje se da ¢e na predmetnoj

lokaciji do¢i do pojave ovog utjecaja.
Na podruju zahvata dominira S obzirom na projicirano povecéanje
, ravnica, a potencijalni rizik od erozije uCestalosti nevremena i intenziteta
Erozija tla/ . . oo .
14 prepoznat je samo na na oborine, procjenjuje se da ¢e se u

16 | Sumski pozari

sjeverozapadnom  dijelu  unutar buduénosti povecati i rizk od
obuhvata zahvata. nestabilnosti tla.
Sumske sastojine na podrucju U buducnosti se oCekuje smanjenje

planiranog zahvata svrstane su u Il.
kategoriju opasnosti od poZara, to ih
¢ini visoko riziénima za nastajanje i
Sirenje Sumskih pozara.

ukupne koli¢ine oborine, povecanje
srednje i ekstremnih temperatura
zraka 3to rezultira poveCanjem rizika
od Sumskih pozara.
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Ranjivost planiranog zahvata se odreduje prema sljedeé¢em izrazu: V = S x E gdje je:

V - ranjivost (eng. vulnerability)
S - osjetljivost (eng. sensitivity)
E - izlozenost (eng. exposure).

Matrica prema kojoj se ocjenjuje ranjivost kategorija namjene planiranog zahvata prikazana je u sliedecoj tablici (Tablica
5.27). Preklapanjem boja osjetljivosti i izloZenosti, koje su rezultat prethodnih koraka analize, dobiva se boja koja oznacava
ocjenu ranijivosti planiranog zahvata (Tablica 5.28).

Tablica 5.27 Matrica prema kojoj se ocjenjuje rezultati ranjivosti planiranog zahvata (Izvor: EC guidelines)

REZULTAT
OSJETLJIVOSTI

0

0

o!

(=
';:tn
2o
- =
=
INEN
=
cN

0 — rezultat ranjivosti

Tablica 5.28 Rezultat ranjivosti tematskih podrucja planiranog zahvata na efekte klimatskih promjena (Izvor: IRES EKOLOGIJA)

Primarni efekti Tematsko podrucje

I

1 | Promjena prosjecnih temperatura
2 | Povecanje ekstremnih temperatura
4 | Povecanje ekstremnih oborina

Povecanje maksimalnih brzina vjetra

Promjena razine mora
11 | Nevremena
13 | Poplave

14 | Erozija tla/ Nestabilnost tla/klizista
16 | Sumski pozari

|z prikazane je analize zakljueno da je planirani zahvat ranjiv na promjenu prosjecnih i poveéanje ekstremnih temperatura
zraka te povecanje ekstremnih oborina, kao primarne efekte klimatskih promjena. Na sekunarne efekte, koji se javljaju
kao posliedica primarnih, zahvat je ranjiv u vidu nevremena, nestabilnosti tla i Sumskih pozara. Ekstremne meteoroloske
pojave koje najceSce rezultiraju elementarnim nepogodama u obliku poZara, poplava i ciklona sa sobom nose znatne
gospodarske Stete i mogu utjecati na rad, odrzivost i sigurnost planiranog zahvata. Vijetar posebno djeluje na sigurnost
zrakoplova te prilikom polijetanja i naro€ito slijetanja ima presudni utjecaj na sigurnost. Osim jacine, bitna je i mahovitost
vjetra, odnosno varira li na vremenskoj i prostornoj skali.

Idejnim rjeSenjem planiranog zahvata kao i zakonskim propisima predvidene su preventivne mjere zastite od navedenih
utjecaja na Aerodromu Brac stoga se procjenjuje da klimatske promjene, uz postivanje navedenog, ne¢e imati znacajan
utjecaj na zahvat.

9.4 Procjena kumulativnih utjecaja u odnosu na postojece ifili odobrene zahvate
te sinergijskih u€inaka projekta

Kumulativni utjecaji definirani su kao ,neto rezultat nekog utjecaja na okoli§ nastao iz niza projekata i aktivnosti®. Ovaj
utjecaj predstavlja zbrojni u€inak ponavljajuteg utjecaja iste prirode (at+at+a+a+a...) nastalih jednom ili vise aktivnosti.
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Kumulativni u€inci postaju zna€ajni po okoli§ kada se javljaju tako ¢esto u vremenu ili tako gusto u prostoru da se ne mogu
prilagoditi prostoru ili kada su kombinirani s utjecajima drugih aktivnosti na sinergijski nacin (Slika 5.25).

Aktivnost | . Utjecaj A )
1 i ____ N

/" Kumulativni
~ utiecajAA |
' nareceptor

@ost | [\ Utjecaj A .:
/ \‘_;_//

Slika 5.25 llustracija koncepta kumulativnih utjecaja

U kumulativnoj procjeni utjecaja planiranog zahvata uzete su u obzir povrSine zauzimanja neizgradenog podrucja
planiranih aktivnosti vaZecih Prostornih planova uredenja Opcine Pucis¢a (,SluZbeni glasnik Opéine Puciséa®, broj 1/09,
2/16), Prostornog plana uredenja Opcine Postira (,Sluzbeni glasnik Opéine Postira“, broj 4/08, 2/16, 3/16 (progiSceni tekst),
5/18, 5a/18 (procisceni tekst)) i Prostornog plana uredenja Opéine Bol (,Sluzbeni glasnik Opcine Bol*, broj 8/07, 7/13,
6/15), kako slijedi (Slika 5.26):

e  Prometnice
o Planirano produlienje zupanijske ceste Z-6192
o Moguéi ili alternativni koridor (trasa) ceste
o Prostor za eksploataciju mineralnih sirovina (E3)
o Eksploatacijsko polje
e  Proizvodna namjena (1)
o Prehrambeno-preradivacka (13)
o PreteZito gradevinarska (14)
e Poslovna namjena (K)
o Pretezito usluzna (u naselju) ili mjeSovita (izvan naselja)
e Sportsko-rekreacijska namjena (R)
o Natjecateljsko golfsko igraliste (R1g) - izdvojena povrsina natjecateljskog golfskog igraliSta bez zgrada
za turistiCki smjestaj kod naselja Gornji Humac, pribliznog obuhvata 91,0 ha
o Sportsko-rekreacijski centar (R1).
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Planirani zahvat VaZeci Postorni plan Op¢ine Pucisca i Bol
[ Granica obuhvata ss=s Planirane prometnice

[ Zupanijska cesta s podvoznjakom [ Sportsko-rekreacijska namjena

== Produlienje kolnika uzletno-sletne staze Il Podrucie OPGa

Produlienje granice zahvata [ Poslovna namjena
0 1 2 3 4km A [ Dodatna staza za voznju [ Proizvodna namjena
1 | | | 4 I Prosirenje postojece uzletno-sletne staze [l Eksploatacijska polja

Slika 5.26 Planirane aktivnosti vaze¢eg PPUO Pucisca, Postira i Bol analizirane u kumulativnoj procjeni utjecaja s obuhvatom aktivnosti
planiranog zahvata (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Idejnom rieSenju, PPUO Pucisc¢a, PPUO Postira i PPUO Bol)

Sinergijski utjecaji definirani su kao ,bruto rezultat razlicitih utjecaja na okoli§ nastao iz niza projekata i aktivnosti‘. Ovaj
utjecaj predstavlja novi interaktivni ucinak odnosno posliedicu rezultata pojedinacnih utjecaja razliCite prirode
(atb+c+d...+n rezultira novim ,x* znacajnim utjecajem) (Slika 5.27).

(O

Akivnost | Utiecaj A
1 ] o

Sinergijski\g‘

utiecajAB
nareceptor

4

@) Utjecaj B !

Slika 5.27 llustracija koncepta sinergijskih utjecaja

Pojedinacni ucinci vise aktivnosti ne moraju biti zna€ajni sami po sebi, ali u interakciji s razli¢itim utjecajima drugih
aktivnosti na nekom podrucju, ti u€inci mogu postati znac¢ajni. Postoje pragovi u kojima dodatno naruSavanje moze dovesti

do znaCajnog pogordanja prirodnih resursa ili ekosustava. Kumulativni i sinergijski ucinci postaju vidljivi kada su
prekoraceni takvi pragovi.

Zagreb, lipanj 2019. 198



ekologlja

Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac*

Kvaliteta zraka i klimatske znacajke

Kumulativni utjecaji na kvalitetu zraka i klimatske zna¢ajke predmetnog podru¢ja moguéi su interakcijom Aerodroma Braé
s eksploatacijskim poljima i prometnicama, kategorijama namjene planiranim PPUO Puci$¢a, Postira i Bol. Utjecaj
smanjenja kvalitete zraka i promjene klimatskih znacajki povecanjem koncentracije oneciS¢ujucih tvari, koji bi nastao
aktivnostima vezanim za rad Aerodroma Bra¢, procijenjen je modelima, a njegovo rasprostiranje prikazano je kartografski
(Slika 5.15, Slika 5.16, Slika 5.17). Iz prikazanog je vidljivo da su modelirane vrijednosti znacajno ispod koncentracija
propisanih Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari na lokacijama eksploatacijskih polja i prometnica planiranih PPUO
Pucisca, Postira i Bol. Kako se procjenjuje da ¢e utjecaj povecanija koncenracije oneciscujuéih tvari koristenjem planiranog
zahvata i planirane prometnice biti izrazen samo tijekom lietnih mjeseci, a rad eksploatacijskih polja ima prvenstveno
lokalan utjecaj, kumulativni utjecaji na kvalitetu zraka predmetnog podrucja neée biti znacajni, odnosno nece prekoraditi
granicne vrijednosti propisane navedenom Uredbom.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Kumulativan utjecaj na sastavnicu Tlo i poljoprivredno zemljiSte generirat ¢e se na dva utjecaja; naruSavanje kvalitete tla
onecidéenjem i gubitak odnosno slabljenje genofondne i ekolodko-regulacijske funkcije tla.

Ukupna povrsina infrastrukturnog dijela planiranog zahvata (produljenje USS, proSirenje postojece USS, izmjestanje
prometnice Z-6192 i protupoZzarni put) iznosi 6,85 ha te ¢e se na navedenoj povrsini trajno izgubiti pozitivne funkcije tla
kao $to su genofondna, ekoloSko-regulacijska i proizvodna. Sliéan utjecaj generirat Ce i aktivnosti sportsko-rekreacijske
namijene, navedene u vaze¢éem PPUO Pucica, tonije golf teren povrsine 91,0 ha koji se planira juzno uz samu granicu
planiranog zahvata (Slika 5.28). Realizacijom planiranog zahvata kao i golf igralista predvidenog vaze¢im PPUO Pucis¢a
ukupna povrsina na kojoj ¢e doéi do negativnog utjecaja gubitka ili slabljenja pozitivnih funkcija tla iznosi 97,85 ha te se
procjenjuje da navedeni utjecaj nece biti znaCajan.
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Slika 5.28 Prikaz kumulativnih utjecaja gubitka /ili slabljenja pozitivnih funkicija tla realizacijom planiranog zahvata i golf igralista (Izvor:
IRES EKOLOGIJA prema podacima CLC-a, Idejnog rieSenja i vaze¢eg PPUO Pucisca)

Odrzavanije golf terena zahtijeva upotrebu gnojiva i pesticida koji, osim $to naruSavaju biolodku aktivnost povrsinskog sloja
tla, a time i genofondnu funkciju, oneciscuju tlo, ali i podzemne vode, ukoliko dode do njihovog procijedivanja kroz solum
tla. Realizacijom spomenutih aktivnosti vaze¢eg PPUO Puci¢a kao i planiranog zahvata generirat Ce se neposredan
kumulativan utjecaj oneci¢enja tla i gubitka i/ili slabljenja pozitivnih funkcija tla.

Povrsinske i podzemne vode

U kumulativnoj procjeni utjecaja planiranog zahvata razmatrane su planske aktivnosti od kojih se potencijalno oneciséenje
moze S§iriti u istom smjeru kao i one¢idéenje nastalo u zraénoj luci. Radi se o planiranom produlienju Zupanijske ceste Z-
6192, dva planirana eksploatacijska polja mineralnih sirovina, jednoj zoni proizvodne namjene, jednoj zoni poslovne
namijene, natjecateljskom golf igralistu i podru¢ju OPG-a.

Nabrojane aktivnosti sve potencijalno mogu biti izvor one€iScujucih tvari te dovesti do oneciSéenja podzemnih voda na
istome podruéju kao i zraCna luka. Ove aktivnosti mogu biti izvor Sirokog spektra one€iScujuéih tvari te nije moguée iskljuéiti
pojavu kumulativnog djelovanja planiranog zahvata s nekom od ovih aktivnosti na kemijsko stanje podzemnih voda
vodnoga tijela JOGN-13 Jadranski otoci.

Zagreb, lipanj 2019. 200



Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Bra¢* ekologija
o

Preostale aktivnosti, koji ukljuéuju dvije prometnice, tri eksploatacijska polja, zonu proizvodne namjene i sportsko-
rekreacijski centar, locirane su sjevernije od zracne luke te se nalaze unutar slivova osjetljivih podrucja za uvalu Pucica i
zaliev Povlja koja se nalaze na sjevernoj strani otoka ili se nalaze sjevernije od navedenih slivova osjetljivih podrucja
(Slika 5.29). S obzirom da povrSinske i podzemne vode unutar ovih podruéja gravitiraju u smjeru sjevera, odnosno u
suprotnome smjeru od povrsinskih i podzemnih voda na podrucju zraéne luke procijenjeno je da nece doci do kumulativhog
djelovanja s navedenim aktivnostima.

Planirani zahvat Aktivnosti predvidene PPUO Puciséa
[ Granicaobuhvata =~ ®  Eksploatacijsko polje mineralnih sirovina
Sliv osjetljivog podruéja © Zona proizvodne namjene
[0 Zaljev Povija ©  Zona poslovne namjene
1 Uvala Pugigéa O Sportsko-rekreacijski centar
; A mmmm Planirana cesta
Fea ETE il § I Eksploatacijsko polie
ol/ 1 2. 3! amm A o i [ Natjecateljsko golf igraliste
l | | | | i I Podrugje OPGa

Slika 5.29 Lokacije aktivnosti predvidene PPUO Puci¢a u odnosu na slivove osjetljivih podrucja (Izvor: Hrvatske vode)
Bioraznolikost

Kumulativne utjecaje na bioraznolikost generiraju akitvnosti produljenja zupanijske ceste Z-6192, izgradnje natjecateljskog
golf igralista, kao i razvoj OPG-a na juznim padinama ispod brackog platoa.

Obzirom na dostupnost podataka o predvidenim aktivnostima, kumulativni utjecaji poglavito bi se odnosili na gubitke
submediteranskin kamenjarskih pasnjaka, isto¢nojadranskih busika i vazdazelenih Suma i makija crnike ili oStrike te
stenomediteranskih Cistih vazdazelenih Suma i makija crnike. Gubici do kojih bi dovela realizacija golf igralista (obuhvat
sportsko-rekreacijske zone 91 ha) bi smanjila povrSine stanista ugrozenih i strogo zasticenih biljnih i Zivotinjskih vrsta, Sto
bi u konacnici rezultiralo i smanjenom moguénosti komunikacije medu jedinkama populacije. Znacaj tog utjecaja, odnosno
povrSine smanjenja stanista, bit ¢e moguce odrediti na razini projekta.

Takoder, na povrSinama golf igraliSta i OPG-a bi se potencijalno koristila mineralna gnojiva $to bi doprinijelo kumulativnom
djelovanju onecis¢enja okolnih stanista te posljediéno naruSavanju stanisnih uvjeta.

Posljedica povecanja ljudske aktivnosti u prostoru, je povecanje pritiska uznemiravanja vrsta njihova stradavanja koje je
ponajviSe vezano za produljenje zupanijske ceste koja bi postala frekventnija, a time i opasnija za divlje vrste, iako se
znacajan utjecaj prometnice na visokorizicne vrste evidentirane na podru¢ju moZe iskljuciti.
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Krajobrazne karakteristike

Prema vaze¢em PPUQ Pucis¢a, najveci utjecaj previden je planiranom prometnom infrastrukturom (planirano produljenje
7upanijske ceste Z-6192 i izgradnja moguéeg ili alternativnog koridora ceste) i smjestajem natjecateljskog golf igralita
neposredno uz juzni rub Aerodroma Bra¢, a pojaCavaju ga dvije sportsko-rekreacijske zone (R1) i dvije zone poslovne
namijene (uz naselja Gornji Humac i Praznica), eksploatacijsko polje (E3) izmedu KruSevog i Strizinog dolca, i proizvodna,
pretezno gradevinarska zona (14) u blizini naselja Praznica. Utjecaj navedenih aktivnosti vidljiv je u promjeni topografije
terena, promjeni i uklanjanju postoje¢eg povrsinskog pokrova i gubitku elemenata kulturnog krajobraza (suhozidi, vrtage i
makadamski putevi) unoSenjem novih antropogenih struktura. To ¢e generirati kumulativan, umjereno negativan, lokalan
i trajan utjecaj na promjenu fizicke strukture prirodnih i kulturnih znaGajki krajobraza, a $to ¢e posredno utjecati i na
stvaranje novog prostornog identiteta i promjenu dosadas$nje percepcije prostora.

Takoder, aktivnostima iz vaze¢eg PPUO PuciS¢a uvelike se mijenjaju vizure iz naselja Gornji Humac i Praznica, kao i s
frekventnih toéaka s drzavnih prometnica D-113 i D-115 te obliznjih vrhova. Navedenim neposrednim djelovanjem
aktivnostima PPUO Pucis¢a doCi ¢e do trajnog naruSavanja vizualnih kvaliteta krajobraza Sireg podruja povecanim
unodenjem novih antropogenih elemenata koji ¢e stvoriti novi prostorni red. Uz postojeéi trend naru$avanja fizionomije i
gubitka vrijednih elemenata kulturnog krajobraza uslijed deagrarizacije tj. napustanja tradicionalnih oblika poljoprivredne
proizvodnije, aktivnostima vazeceg PPUQ Pucis¢a i planiranim zahvatom, pridonosi se smanjenju strukturne i vizualne
kompleksnosti krajobraza te promjeni cjelokupnog karaktera krajobraza Opcéine Pucis¢a.

Sume i $Sumarstvo

Kod procjene kumulativnih utjecaja na Sumski ekosustav potrebno je razmatrati one aktivnosti u blizini podruéja planiranog
zahvata, odnosno one aktivnosti smjestene u isto Sumsko podrugje ili neposredno uz njega. Kada se promatra PPUO
Pucis¢a moze se uoditi kako postoje takve dvije aktivnosti: sportsko rekreacijska namjena (golf), smjestena juzno od
Aerodroma Bra¢ i planirana prometnica (Z-6192), koja se pruza u nastavku Aerodroma Brag, u smjeru sjeverozapada.
Osim toga, uz aerodrom i planiranu prometnicu, u obzir je potrebno uzeti i povrSine eksploatacijskih polja, koja po svojoj
prirodi povecavaju koncentacije oneciscujucih tvari u zraku, Sto zajedno s realizacijom planiranog zahvata moZe dovesti
do dodatnog oneciScenja zraka, odnosno kumulativnog utjecaja naruSavanja vitalnosti Sumskih sastojina. PostojeCi
okolidni problemi, odnosno pritisci na Sumski ekosustav, ne mogu se dovesti u korelaciju s planiranim zahvatom, s aspekta
negativnih kumulativnih utjecaja.

Realizacijom golfa i planirane prometnice, na relativno manjem podrucju doci ¢e do trajnih gubitaka Sumskih povrsina, tj.
smanjene sposobnosti Sumskog ekosustava u ispunjavanju opcekorisnih funkcija, jer je ta funkcija prvenstveno u korelaciji
sa to vecom suvislo3¢u Sumskog pokrova po jedinici povrSine. Medutim, kako je navedeno u pojedinacnim utjecajima,
preostalim dijelovima predmetnih odsjeka nece doci do znatnog naruSavanja op¢ekorisnih funkcija, tj. zadrzat ¢e svoj
zastitno — socijalni karakter. |z toga se moZe iSCitati kako ¢e se kumulativni utjecaji umjereno negativno odraziti na Sumski
ekosustav.

S obzirom na to da ¢e rad buducih eksploatacijskih polja imati prvenstveno lokalan utjecaj na kvalitetu zraka, a ve¢om
udaljenod¢u od Aerodroma Bra¢ koncentracija oneciScujucih tvari linearno opada, njihov zajednicki ucinak imat ¢e
zanemarivo negativan kumulativan utjecaj naru$avanja vitalnosti Sumskih sastojina, odnosno nisu vjerojatne koncentracije
oneciS¢enja zraka iznad dozvoljenih vrijednosti propisanih Uredbom o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku, koje se
odnose na zastitu vegetacije i prirodnog ekosustava.

Divlja¢ i lovstvo

Realizacijom sportsko rekreacijske namjene (golf) i planirane prometnice (Z-6192), zajedno s planiranim zahvatom moze
dovesti do kumulativnog utjecaja smanjenja lovnoproduktivnih povrSina, odnosno gubitka stanista za lovnu divlja¢ na
manjem podruéju. Medutim, zbog prirode ovih zahvata ne oCekuju se prekidi migracijskih puteva terestricke divljadi,
osobito jer golf predstavija otvorene povrSine s mogucno$¢u nesmetanih migracija. Gubitak staniSta nadoknadiv je
povlacenjem divlja¢i na okolne prikladne Sumsko-poljoprivredne povrSine, $to ne predstavija problem vrstama Siroke
ekoloske valencije, poput utvrdenih glavnih vrsta divljaCi. Shodno navedenom, kumulativni utjecaji smanjenja
lovnoproduktivnih povrsina ocjenjuju se kao zanemarivi.
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Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Provedbom planiranog zahvata te aktivnosti vaze¢ih PPUO PuciSc¢a, Postira i Bol doc¢i ¢e do pozitivnog kumulativnog
utjecaja na stanovnistvo kroz povecanije broja radnih mjesta i zaposljivosti.

Provedbom planiranog zahvata doci ¢e prije svega do povecanja broja putnika, a time i do povecanja turistiCke aktivnosti.
Navedeno prati pove¢ana potreba za radnom snagom ¢ime raste stopa zapo§ljivosti stanovnidtva. Navedenim Prostornim
planovima predvidene se turistiCke zone, zone poslovne namjene, zone sportsko-rekreacijske namjene, produljenje
7upanijske ceste 7-6192 te eksploatacijska polja, a sve navedeno generira nova radna mjesta, bilo posredno ili
neposredno. Povecanjem broja radnih mjesta te ulaganjima u turizam i popratnu infrastrukturu povecat e se
konkurentnost cijelog otoka. Pozitivni pomaci u gospodarskom smislu te porast zapo$ljivosti odrazit ée se pozitivno na
stanovnistvo i njegovo zadrzavanje u prostoru. Dakle, osiguravanjem izvora dohotka i zapo§ljivosti u nekom podruéju,
stanovnidtvo se zadrzava u istom te dolazi do smanjenja intenziteta negativnih demografskih trendova, prije svega
depopulacije. Slijedom navedenog doéi e do sinergijskog utjecaja pobolj$anja kvalitete zivota lokalnog stanovnistva kroz
povecanje kupovne moéi, a time osobnog standarda i Zivotnog standarda uopce, pri ¢emu nece doéi do naruSavanja
zdravlja jer Ce koli€ine emitiranih oneciS¢enih Cestica te razina buke ostati u dozvoljenim granicama.

5.5 Opis mozebitnih zna¢ajnih prekogranicnih utjecaja
Udaljenost Aerodroma Bra¢ od najblize kopnene granice s Bosnom i Hercegovinom je viSe od 40 km zracne linije.

S obzirom na udaljenosti razmotren je moguéi utjecaj tijekom koristenja planiranog zahvata, odnosno povecanja zratnog
prometa koji se o€ituje kroz kolizije s pticama te emisije onecis¢ujucih tvari koje mogu imati utjecaj na kvalitetu zraka i tla.

Usprkos produlienju USS i planiranom poveéanju broja uzlijetanja odnosno slijetanja, udaljenosti od najblize susjedne
drZave su takve da, prema okvirnim podacima o visinama zrakoplova tijekom penjanja ili snizavanja, oCekivane visine leta
iznad teritorija grani¢ne zemlje vise su od 3000 m n.m (oko 10 000 stopa).

Vodeci se Cinjenicama da kolizije zrakoplova i ptica s visinom opadaju (1000 m iznad tla su malo vjerojatne) te da se sloj
od 900 m iznad tla uzima kao zona u kojoj kemijske reakcije oneciS¢enja mogu imati znacajan utjecaj na tlo (United States
Environmental Protection Agency — EPA), kao i podacima prorauna (u Poglaviju 5.2.3) prema kojima emisije
onecidéujucih tvari 2032. godine predvidene visokim scenarijem nece prijeci propisane kvote, moze se zakljuciti da
planirani zahvat nece utjecati na okoli$ izvan granica teritorija Republike Hrvatske odnosno da prekogranicni utjecaj ne
postoji.

5.6 Opis mozebitnih zna¢ajnih utjecaja koji proizlaze iz podloznosti zahvata
rizicima od velikih nesreca ifili katastrofa relevantnih za planirani zahvat

Nekontrolirani dogadaji Aerodroma Braé mogu poremetiti pa i obustaviti zraéni promet. Zbog moguénosti pojave
nekontroliranih dogadaja moraju biti organizirane sluzbe cija je duznost da u takvim okolnostima u zra€noj luci i njenoj
blizini djeluju kako bi posljedice dogadaja bile $to manje, ponajprije za ljude.

Aerodromski priruénik ,Propisani postupci za slucaj izvanrednog dogadaja na aerodromu® (u daljnjem tekstu: Aerodromski
priruénik) sadrzi proces pripreme aerodroma na nekontrolirane dogadaje koje se javljaju na prostoru aerodroma ili u
njegovoj blizini. Osnovni cilj ovog priruénika je ublazavanje posljedica nekontroliranog dogadaja, osobito u pogledu
spaSavanja zivota ljudi i odrzavanja operacija zrakoplova. On se utvrduje na aerodromu, primjerno s operacijama
zrakoplova i ostalim aktivnostima koje se provode na aerodromu. Plan bi trebao koordinirati odaziv ili sudjelovanje svih
raspolozivih agencija koje, prema misljenju rukovodeceg tijela, mogu pripomo¢i u rjeSavanju nastalog nekontroliranog
dogadaja.

Propisani postupci za slu€aj izvanrednog dogadaja na aerodromu, na Aerodromu Bra¢ doneseni su temeljem Poslovnika
lokalnog povjerenstva za izvanredne dogadaje i temeljem preporuka ,International Civil Aviation Organisation” (Part“ 7
LJAirport Emergency Planing), a u suglasnosti s Hrvatskom kontrolom zraéne plovidbe d.0.0. — PodruZnica Bra¢ (AKZP),
Policijskom upravom Splitsko-dalmatinske Zupanije — Policijska postaja Bra¢, Carinskom upravom — Carinski odjeljak |1
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Bra¢ te Drzavnom upravom za zastitu i spasavanje - Podruénim uredom za zadtitu i spasavanje Split - Zupanijskim centrom
112 Split. Aerodromskim priru¢nikom Aerodroma Bra¢ utvrduju se mjere sigurnosti i aktivnosti u izvanrednim situacijama
na Aerodromu Brac, nacin provedbe tih mjera i aktivnosti, kao i druga pitanja za njihovu pravilnu, pravodobnu i u¢inkovitu
primjenu. U cilju odgovarajuce primjene utvrdenih mjera i aktivnosti, Aerodromskim priru¢nikom se osigurava odgovarajuca
koordinacija svih sluZzbi na Aerodromu Braé sa sluzbama drugih organizacija na zra¢noj luci i u blizoj okolici. Aerodrom
Brac ima izraden Aerodromski priruénik, stoga se ovo poglavlje temelji na podacima preuzetima iz navedenog dokumenta.

Pozari

Pozar u podrucju aerodroma podrazumijeva pozar nastao:

1. unutar objekata (u zatvorenom prostoru) aerodroma, ukljucujuci objekte INA d.d.,
2. te poZar nastao izvan objekta (na otvorenom prostoru) u podruéju aerodroma (prostor unutar perimetarske
ograde ili u neposrednoj blizini s vanjske strane perimetarske ograde, te parkirni prostor ispred putni¢ke zgrade).

Pozari mogu nastati zbog avionskih nesreca ili bilo kakvih drugih nesreca tijekom rada zraéne luke, kao i uslijed prirodnog
nastanka pozara. U podrucju planiranog zahvata nalaze se sastojine koje su obuhvacene . i II. kategorijom opasnosti od
poZzara (vrlo velika i velika opasnost) stoga postoji opravdani rizik za nastanak i Sirenje Sumskih pozara. Pozari mogu
zahvatiti Sira Sumska podrucja, a posebice za vrijeme jacih vietrova i proSiriti se na ostale sastojine degradiranih razvojnih
stadija, ali i kultura crnog i alepskog bora koje se nalaze izvan podrucja planiranog zahvata i izrazito su podlozne poZarima.
Nastankom i Sirenjem poZara moze docCi do negativnog utjecaja na floru, faunu te stanidta na Sirem podruéju planiranog
zahvata. Pritom bi najvecu Stetu pretrpjeli Sumski ekosustavi s pripadaju¢om florom i faunom, obzirom na duzi vremenski
period obnavljanja Sumske vegetacije, dok bi kod travnjackih stanidnih tipova Steta bila kratkotrajnija, uz njihov brZi
povratak u prethodno stanje.

U slucaju nastanka poZara u objektu ili izvan objekta na podrucju aerodroma, intervenira spasilacko-vatrogasna postrojba
(SVP) Aerodroma Brag, te postupa u skladu sa Standardnim operativnim postupcima interveniranja (SOPI) koji su sastavni
dio Emergency plana (kao zasebni dokument).

Uz provodenje mjera predostroZnosti i osiguranja te pravovremene reakcije u slu¢aju nastanka poZara tijekom faze
izgradnje i koriStenja planiranog zahvata, vjerojatnost znacajnijeg utjecaja na Sire podrucje planiranog zahvata je vrlo mala
i uglavnom lokalizirana na uze podrucje.

Kolizije zrakoplova s pticama

Kolizija zrakoplova s pticama je jedna od naj¢eScih akcidentalnih situacija prisutnih u zrakoplovstvu i ozbiljna su prijetnja
sigurnosti zrakoplova i putnika. Naj¢eS¢e se dogadaju na malim visinama leta. Uzrok tome je poveéano okupljanje ptica u
podrucjima zracnih luka zbog atraktivnosti staniSta na njima te najucestalije zadrZavanje ptica na visinama 10 m - 100 m
(riede na 200 m, a za vrijeme migracije najcesce prelijecu na visinama 500 m — 1500 m). lako su kolizije na aerodromima
zabiliezene s velikim brojem vrsta razli¢itih veli€ina, najopasnije su one s velikim pticama, poput jastrebovki i galebova te
s pticama koje formiraju velika jata. U Europi najveci problem stvaraju razliCite vrste galebova jer se izvrsno prilagodavaju
na prisutnost ljudi i okoli§ s antropogenim elementima, tj. na nove uvjete u okolidu i Cesto se udaljavaju od obale u
unutradnjost.

Kolizija zrakoplova s pticama moZe rezultirati s primarnim i sekundarnim o$te¢enjima.

Primarna o$te¢enja su uglavnom lom nekog elementa, udubljenja, napuknuca, ogrebotine odnosno trajne deformacije na
dijelovima zrakoplova, kao rezultat direktnog sudara zrakoplova s pticom ili vise njih. OStecenja ovog tipa su popravljiva
te nema popratnih i naknadnih sekundarnih ili prikrivenih odte¢enja. Posljedice kolizije ovise o nekoliko ¢imbenika poput
brzine sudara, veli€ine ptice i mjesta sudara na zrakoplovu.

Sekundarna o$teéenja su posljedica ulaska ptice u motor i manifestiraju se kao:

teSko oStecenje vitalnih dijelova motora

disbalans pojedinih elemenata, povecane vibracije i struganje ili glodanje s obodnim oplosjem

raslojavanje povrsinske obrade

zacepljenje otvora za hladenje lopatica Sto posliediéno uzrokuje mijestimiCna pregrijavanja, pregorijevanja
materijala, iniciranja napuknuc¢a, stvaranja nesagorjelih naslaga, loma turbinske lopatice i dr.
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Prema dostavljenim podacima na podrucju Aerodroma Bra¢ zabiljezen je samo jedan slu¢aj sudara zrakoplova s pticama
(Lastavice) pri ¢emu nije dolo do oStecenja zrakoplova.

Sukladno prethodno navedenom moze se zakljuCiti kako kolizija zrakoplova s pticama ne predstavlja rizik za sigurnost
zranog prometa Aerodroma BraC. Ipak, u narednom periodu do 2032. godine projekcije povecanja zranog prometa
predvidaju viSestruki rast pa se moZe o€ekivati i porast kolizija zrakoplova s pticama. Utjecaj ostecivanja zrakoplova uslijed
kolizije s pticama moguce je sprijediti dodatnim mjerama rastjerivanja s Aerodroma Brac¢ te unaprjedenjem postojecih
mjera.

Prirodne katastrofe

Prirodne katastrofe nastaju djelovanjem prirodnih sila, a manifestiraju se kao nastajanje potresa, pozara (ukljuéujuéi i
Sumske pozare), poplava, susa, olujnog nevremena, odrona i klizanja tla, orkanskih vjetrova i dr. te za posljedicu imaju
ugrozavanje ljudskih zivota i velike materijalne Stete.

Olujni, a ponekad i orkanski vjetar, udruZen s velikom koli¢inom oborine ili tue, osim $to stvara velike Stete u prometu,
Cesto ugrozava i ljudske zivote. Iz godiSnje ruze vijetrova (Slika 4.50) vidljivo je da su na podrucju planiranog zahvata
najistaknutiji vjetrovi JI kvadranta (jugo) i bura (SI). Osim bure zimi je karakteristian vjetar i jugo (JI) dok u su toplom dijelu
godine, kada je Aerodrom Bra€ i otvoren za promet, osobito znacajni lokalni vjetrovi maestral danju i burin noéu.

Usprkos projekcijama povecanja zraénog prometa u narednom periodu do 2032. godine kojima raste i broj polijetanja i
slijetanja zrakoplova, a uz kontinuirani napredak tehnologije, znacajni negativni utjecaji ovog akcidenta na sigurnost
putnika i okolnog stanovnistva se ne oCekuju.

Seizmolodke znadajke Sireg podrucja planiranog zahvata prikazane su kartom potresnih podruéja Republike Hrvatske
(Herak i dr., 2011), a detaljnije su opisane u poglavlju 4.2.3.1 GeoloSke znagajke i georaznolikost, podnaslov ,Seizmoloske
znaCajke®. Karta je izradena za dva povratna razdoblja, povratno razdoblie od 95 godina i povratno razdoblje od 475
godina. VrSno ubrzanje vjerojatnosti 10 % u 10 godina za poredbeno povratno razdoblje 95 godina na lokaciji planiranog
zahvata iznosi 0,12 g, dok za vjerojatnost 10 % u 50 godina za poredbeno povratno razdoblje 475 godina iznosi 0,22 g.

Prema podacima Procjene ugrozenosti stanovniStva, materijainih i kulturnih dobara i okoliSa podrucje Opc¢ine Pucis¢a
valja tretirati kao ugroZeno VII° i VIII° MSK (MedvedevSponheuer-Karnik) zbog ¢ega mogu nastati znatnije Stete i Zrtve.

lzvanredna oneciscenja

Nekontrolirani dogadaj izlijevanja aviogoriva i ostalih opasnih tekucina je svako nenadzirano istjecanje goriva iz
zrakoplova, autocisterne, spremnika ili crpne stanice te ostalih prijevoznih sredstva. Problematiku kod izlijevanja stvara
¢injenica $to je aviogorivo lako hlapiljivo, te stvara lako zapaljive pare, §to vrio lako moze dovesti do nastanka pozara ili
eksplozije. Prostor za spremanje goriva na Aerodromu Bra¢ se sastoji od 3 ukopana spremnika za tekuca goriva i to 2
spremnika za mlazno gorivo JET A1, jedan kapaciteta 50 000 litara, a drugi kapaciteta 100 000 litara i jedan spremnik za
aviobenzin AVGAS 100LL kapaciteta 30 000 litara. Pristup spremnicima se vrsi kroz 3 zasebne $ahte koje su propisno
oznacene.

Sluéajnim izlijevanjem vece koli€ine goriva iz spremnika na propusne povrsine kao $to je tlo ili nepropusne povrsine koje
nisu pokrivene sustavom odvodnje oborinskih voda s odgovarajucim separatorom ulja i masti, moze se zna¢ajno onegistiti
okoli§. U sluéaju izlijevanja goriva u tlo, ono se oneciScuje, naruSavaju se njegove prirodne karakteristike te dolazi do
Stetnog utjecaja na organizme na i u tlu. U slu€aju dospijevanja goriva u vode naruSava se kemijsko stanje podzemnih,
odnosno kemijsko i ekoloSko stanje povrsinskih voda.

U slu¢aju izlijevanja SVP postupa u skladu sa SOPI na sljedeci nacin:

1. manije koli€ine - nositelj cjelokupne akcije je SVP Aerodroma Bra¢
2. vete koli¢ine - SVP djeluje uz asistenciju izvanjskih snaga.

Shodno navedenom, procijenjeno je da nekontrolirani dogadaji, uz pretpostavku postivanja navedenih propisa, nece imati
znacajno negativan utjecaj na zdravlje ljudi i okolis.

Zagreb, lipanj 2019. 205



3

ekologija

Studija utjecaja na okoli$ ,Produljenje i rekonstrukcija uzletno-sletne staze: Zracna luka Brac*

9.7 Opis mogucih umanjenih prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na
moguce koristi za drustvo i okolis

Nacelo Paretovog napretka zasniva se na pretpostavci da u danasnjem suvremenom drustvu nije moguce realizirati bilo
kakav projekt koji nikome nece nanijeti Stetu. Stoga su ekonomisti za projekte koji su bili predmet analize koristi i troSkova
(gubitaka), uveli pojam potencijalnog Paretovog napretka prema kojem se isplati ulagati u svaki projekt kod kojeg su koristi
onima koji ih uZivaju vece od troSkova onih kojima su ti trodkovi prouzrokovani. Ti tro8kovi i koristi, uzimajuci u obzir niz
drugih gospodarskih i negospodarskih aktivnosti i zahvata (meduutjecaji s drugim zahvatima), ne terete nositelja zahvata
ve¢ Siru ili uzu druStvenu zajednicu, pa i buduée generacije. Za projekte koji ostvaruju koristi i kompenziraju trodkove koje
uzrokuju moze se reéi da su ostvarili potpuni Paretov napredak odnosno da se razvijaju po naCelu odrzivog razvitka.

Studijom se analizira vjerojatnost nastajanja, znacajnost, trajanje, put djelovanja i podrucje dostizanja utjecaja planiranog
zahvata na pojedine sastavnice i ¢imbenike u okoliSu i sve njihove relevantne znacajke. Utvrdenim vjerojatnim utjecajima
moze se definirati u€inak planiranog zahvata na promjenu okolinih, socioloSkih i gospodarskih uvjeta koji su na
promatranom, uzem i Sirem podrucju utjecaja planiranog zahvata, zabiljezeni prije njegove realizacije. U€inak se sintetizira
kroz moguce umanjenje prirodnih vrijednosti (gubitaka) okolia u odnosu na moguce koristi za drustvo i okolis.

Pozitivni i negativni utjecaji procijenjeni metodom ekspertne skupine po sastavnicama okoliSa u prethodnim poglavljima u
sintezi u¢inka na promjenu okolidnih, socioloskih i gospodarskih uvjeta predstavljaju broj¢ano nemjerljive koristi (pozitivni
utjecaiji) odnosno troskove (gubitke) (negativni utjecaji) za drustvo i okolis.

Buduci da se gradnjom planiranog zahvata oekuje da ¢e nov€ana korist za drustvenu zajednicu biti ve¢a od gubitaka,
ova sinteza ucinaka daje ocjenu nemjerljivih koristi i troSkova (gubitaka) te je usmjerena na prirodne vrijednosti, ljudsku
zajednicu te gospodarski aspekt. U skladu s tim, prepoznati utjecaji razmatrani po sastavnicama i &imbenicima u okolidu
izdvojeni su i obuhvaceni u ukupno 9 gubitaka i koristi za drustvo i okoli§, a kako ih nije moguce izraziti numericki, primijenio
se pristup vrednovanja odnosa njihove medusobne veli¢ine odnosno ocjeni njihova intenziteta (jacine). Broj mogucih koristi
i troSkova (gubitaka) za okoli§ i drustvo ovisi o specifiénosti zahvata, a najée$¢e se kvantitativnom metodom ocjenjuju
samo relevantni utjecaji planiranog zahvata koji se analiziraju u Studiji.

Pri tome se koristila ordinalna brojéana ljestvica koja ima vrlo jednostavnu matematiku i ¢esto se primjenjuje u procjeni
utjecaja na okoliS. Njome se postavila relacija ekvivalencije (sli¢nosti) izmedu ljestvice za koristi i ljestvice za troSkove
(qubitke). Ocjena intenziteta (jacine) utjecaja za procjenu mogucih troSkova (gubitaka) i koristi kreCe se od 0-5 (Tablica
5.29).

Tablica 5.29 Ocjene nemjerljivih utjecaja (Izvor: Rajkovi¢, 2011)

Vrsta utjecaja Intenzitet utjecaja Visina boda
Slab 0-1
Pozitivan/Negativan Umjeren 2-3
Jak 4-5

Ovakav raspon pretpostavlja mogucénost da neki od utjecaja ne¢e uzrokovati nikakve troskove (gubitke) ili koristi (ocjena
0). Kada se koriste ordinalne ljestvice moguéih utjecaja svaki ¢lan ekspertne skupine daje ocjenu elemenata iz tablice, ali
u slu€aju procjene utjecaja se posebno vrednuju moguéi troskovi (gubici) utjecaja za okoli$ i drustvo te moguca korist, a
kao rezultat se uzima srednja vrijednost. Pri bodovanju ordinalnim ljestvicama vecu vrijednost imaju oni elementi okoliSa
koji su u opsegu utjecaja planiranog zahvata te koji su od posebne vaznosti za drutvenu zajednicu. Pojedine sastavnice
okoliSa za koje se smatra da ¢e na njih planirani zahvat imati odredeni utjecaj se ovim sistemom ocjenjivanja, takoder,
dovode u odnos ukupnih koristi i troSkova (gubitaka) planiranog zahvata u okoliu.
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Intenzitet utjecaja odnosno visina bodova svake nemijerljive koristi i troSka potom podlijeZe kvantitativnoj obradi koja koristi
odredene transformacije, a izraCunava se prema sljedecoj formuli:

i—1/2

=1 ..M;
i i

gdje je:
o M gornja vrijednost liestvice (M= 9)
o |je bilo koja vrijednost ljestvice (od 0-5).

Transformacije se provode prema rezultatima koji su kvantificirani na osnovi bodovanja intenziteta pojedinih utjecaja koju
provodi ekspertni tim. Gornja vrijednost ljestvice (M) predstavlja ukupan broj nemijerljivih koristi i troSkova (gubitaka) koji
se ocjenjuju. Grupirani i procijenjeni utjecaji planiranog zahvata odnosno nemjerljivi koristi i troSkovi (gubici) kojima se
dodjeljuje vrijednost prema ordinalnoj ljestvici nazivaju se rang varijable. Vrijednost koja se dodjeljuje svakoj rang varijabli
odraZava intenzitet ili redoslijed utjecaja svake rang varijable. Prema Rajkoviéu (2011), ovaj izraz uzima u obzir psiholoski
moment kod odredivanja vrijednosti, tj. da vrijednosti ordinalne ljestvice nemaju istu aritmeti¢ku vrijednost, ve¢ samo rang
te ih je, zbog toga, potrebno pripremiti za kvantitativnu obradu.

NajceS¢i nemjerljivi procijenjeni utjecaiji koji ¢ine koristi i troSkove (gubitke) i koji su relevantni za planirani zahvat ocijenjeni
su i kvantitativno obradeni u sljedecoj tablici (Tablica 5.30).

Tablica 5.30 Procjena nemjerljivih koristi i troSkova (gubitaka) planiranog zahvata kvantitativnom metodom (M = 9) (Izvor: Rajkovi¢, 2011)

Nemjerljive koristi i troSkovi (gubici) — rang varijable Vaznost utjecaja Transformacija
Utjecaj na krajobraznu sliku prostora i opéekorisne funkcije Sume 3,58 0,308
Prostorno ograniéeno smanjenje kvalitete okoliSa povecanjem pritisaka na
sastavnice i ¢imbenike u okoliSu (buka, prasina, emisije Stetnih plinova, otpadne 3,67 0,317

vode, rizik od erozije)
Gubitak dijela staniSta ili Sumskog zemljidta, prirodnih funkcija tla, te zna&ajki

pojedinih sastavnica i ¢imbenika u okoliu (npr. stabilnost populacija vrsta, 3,42 0,292
geomorfoloki oblici, mir u lovidtu, kulturna dobra)

Nekontrolirani dogadaji 1,50 0,100
Utjecaj na zdravlje ljudi 1,17 0,067
Utjecaj na prometnu povezanost i dostupnost otoka 4,50 0,400
Poticaj gospodarskim aktivnostima (posebno turizmu) 4,00 0,350
Veca stopa zaposlenosti 2,25 0,175
Porast Zivotnog standarda 2,17 0,167
Demografska stabilnost 0,75 0,025

Vrijednosti dobivene ovim transformacijama mogu se aritmetiéki obradivati, tj. zbrajati, a konaéna razlika je procijenjeni
ucinak (razlika ukupnih koristi i trokova). Kvantificirane i transformirane vrijednosti nemijerljivih koristi i troSkova (gubitaka),
kao i njihova razlika te u€inak planiranog zahvata na promjenu okoliSnih, socioloskih i gospodarskih uvjeta prikazani su u
sliedecoj tablici (Tablica 5.31).
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Tablica 5.31 Kvantificirane vrijednosti procjene nemjerljivih koristi i troSkova (Izvor: Rajkovi¢, 2011)

Visina - .
Vrsta utjecaja Moguca korist utjecaja ocjene Moguci troSak utjecaja V|3|?ri§okcejlene
koristi
Prostorno ograni¢eno smanjenje
kvalitete  okoliSa povecanjem
pritisaka na sastavnice okolisa 0.317
(buka, praSina, emisije Stetnih ’
plinova, otpadne vode, rizik od
erozije)
Gubitak dijela stanista ili Sumskog
Utjecaj zahvata zemljista, prirodnih funkcija tla, te
na okoli$ znacajki pojedinih sastavnica i
¢imbenika u  okoliu  (npr. 0,292
stabilnost  populacija  vrsta,
geomorfolo$ki oblici, mir u lovistu,
kulturna dobra)
Utiecaj na krajobraznu sliku
prostora i opcekorisne funkcije 0,308
Sume
o Utjecaj na zdravlje ljudi 0,067
Utjeca! zahvata Veca stopa zaposlenosti 0,175 Nekontrolirani dogadaji 0,100
na ljudsku 5 o
iednicu orast Zivotnog stgndarda 0,167
zaje Demografska stabilnost 0,025
Utjecaj na prometnu povezanost 0,400
Utjecaj na i dostupnost otoka
gospodarstvo Poticaj gospodarskim 0,350
aktivnostima (posebno turizmu)
Rezultat 1,117 1,083
Ucinak Korist — Tro$ak 1,117-1,083= 0,034

Sinteza moguc¢ih umanjenih prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na mogucée koristi za drutvo i okoli§
planiranog zahvata na ljudsku zajednicu, okolis i gospodarstvo pruza cjelovitiju i Siru sliku o mogucim pozitivnim i
negativnim utjecajima planiranog zahvata na okoli$ te predstavija jedan od vaznih kriterija za donoSenje odluke o
prihvatljivosti ili neprihvatljivosti nekog planiranog zahvata na okolis.

Zakljucak

Rezultati u€inka planiranog zahvata na promjenu okolidnih, sociolodkih i gospodarskih uvjeta ukazuju da je moguca korist
planiranog zahvata za drustvo i okoli§ odredena ljestvicom veéa od gubitaka (troska) okolisa odredenih ljestvicom tj. korist
— tro8ak = 0 predstavlja mjerilo prihvatljivosti zahvata za okolis.
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6 Prijedlog mjera zastite okoliSa i programa pracenja stanja okolisa

6.1 Prijedlog mjera zaStite okoliSa

Uzimajuéi u obzir podatke analize stanja sastavnica i imbenika u okoliSu te rezultate procjene utjecaja planiranog zahvata
na iste tijekom faze pripreme i izgradnje te koritenja i odrzavanja planiranog zahvata, predlazu se sliedeCe mjere zastite
okoli$a, Cije postivanje i provodenje podrazumijeva okoliSno prihvatljivu provedbu planiranog zahvata. Za provodenje
propisanih mjera zastite nadlezan je i odgovoran Aerodrom Bra¢ d.o.o. te je prilikom sklapanja ugovora s izvoda¢ima
odgovarajuée mjere potrebno ugraditi u ugovore.

6.1.1 Mijere zaStite tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata

6.1.1.1 Opterecenja okolisa

e miniranje brda
e  kréenje terena
Izgradnja

Emisije povecanih razina

Faza
Okolisna znacajka Element/ aktivnost Opis utjecaja Mijera ublazavanja utjecaja
zahvata
Buka
Piprema

Gasiti motore zaustavijenih vozila i uredaja i
mehanizacije u fazi mirovanja.
Miniranje planirati i provoditi u viemenu od 8:00 do

produljenju USS

Razina buke * grgdey insk buke u okoli§ 18:00 sati. Radove tijekom noci provoditi samo
re:. ct)V' . na iznimno, uz prethodnu  najavu  lokalnom
pristupno; . stanovnistvu.
prometnici I
produlienju USS

Otpad i otpadne vode
lzgradnja e Sav ofpad odvojeno prikupljati po vrstama i
. gradey|nsk| Generiranje otpada os!guratl odgovarqjvuca' mjgsta za  njegovo
radovi na o o privremeno  skladiStenje ili  dovoljan  broj
Otpad ) . prilikom gradevinskih gy ; . .
pristupnoj odgovarajucih spremnika koje ftreba redovito
o . radova g . o .
prometnici i prazniti putem ovlastenih tvrtki ili ga predati
produljenju USS ovia$tenoj osobi.
Svjetlosno oneciSéenje
Izgradnja
e gradevinski o Voditi racuna o zastiti od svjetlosnog oneciscenja

Svjetlosno radovi na Povecanje razine fako da se odaberu odgovarajuce svjetilike za

oneciScenje pristupnoj svjetlosnog oneciséenja vanjsku rasvjetu povrsina i objekata zracne luke i
prometnici i sprije¢i nepotrebna i prekomjerna osvijetlienost.
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6.1.1.2 Sastavnice i ¢imbenici u okoliSu

Zupanijske ceste

Faza
Okolisna znacajka Element/ aktivnost Opis utjecaja Miera ublazavanja utjecaja
zahvata
Geoloske znacajke i georaznolikost

Priprema - o U slucaju otkrica speleolos§kog objekta prilikom

¢ Uklanjanje Potencijalno otkrivanje i zvodenja  gradevinskih  rad bno j
Geoloske stienske mase otencijalno otkrivanje i izvodenja  gradevinskih  radova .potre no je
nacaike podrudia . otrebe devastacija speleoloskih prekinuti radove na lokaciji otkrica i o otkriéu bez
iKep d izmicanjap objekata odgadanja obavijestiti Ministarstvo zastite okolisa

i energetike.

Tlo i poljoprivredno ze

mijiSte

Zupanijske ceste

Izgradnja Potencijalno onedis¢enje
® Zt:itﬁggﬁg i ﬂ%ﬁ%‘:?{i}gﬁglxl e Povrdine potrebne za organizaciju gradenja i
otoadno mehanizacilu te manevriranje mehanizacije planirati unutar granica
mgteri'alga nea dekvat# im obuhvata zahvata kako bi se smanjio negativan
kretan}e ' odlaganjem utjecaj na okolno tlo te kako bi se oneCiSéene
Kvaliteta tla mehanizacije gradevinskog i otpadnog povrSine svele na najmanju moguéu mjer.
materijala
lozgraSITIJ:n'an'e ovréir?:lgadsllr:gjia koie | ® Prilikom zemljanih radova odstranjeno plodno tlo
ovréJinsJko sloia P red stavlga N aj. lod ni'iJ adekvatno skladistiti te kasnije iskoristiti pri
53 g sio) pslo' ne aJ dek ngtnimj krajobraznom uredenju degradiranih povrSina u
isjkorié tavanjem zoni planiranog zahvata.
Pripremallzgradnja
Stabilnost e uklanjanje Povecan rizik od erozije | e  Za vriieme miniranja brda, potrebno je pratiti stanje
ovrdinskoa sloia stienske mase | na podrucju izmjeStanja stijienskih  kosina tj. stiienske mase fe
P fai sti'egna ) za potrebe Zupanijske ceste u pravovremeno reagirati ukoliko dode do pojave
I izmicanja podnoZje obliznjeg brda lokalnih nestabilnosti (odrona).

Povrsinske i podzemn

e vode

Kemijsko stanje
tijela podzemnih

Pripremallzgradnja

e  gradevinski
radovi na
pristupnoj
prometnici i

produljenju USS

Potencijalno oneciScenje
tijela podzemnih voda
JOGN-13 Jadranski otoci

Osigurati prijenosne sanitarne ¢vorove za radnike
S vodonepropusnom sabirnom jamom. Njihov
sadrZaj prazniti i zbrinjavati putem ovlaStene
pravne osobe.

Goriva | maziva skladititi u nepropusnim
spremnicima. Punjenje spremnika i Strojeva

UgroZena i strogo

e gradevinski radovi

pokretnih jedinki divljih

voda oneciSCujucim tvarima iz orivom | mazivom obavijati na nepropusnom
mehanizacije i vozila g AP / 1opropus
platou s rubnjacima i separatorom ulja i masti.
o Opasne tvari koje se koriste za vriieme izgradnje
skladititi na vodonepropusnim podlogama.
Zrak
e Rasuti gradevinski materijal prevoziti u tehnicki
Priprema/lzgradnja ispravnim i primjerenim vozilima.
o gradevinski radovi o Rasuti gradevinski materijal viaZiti ili prekrivati,
. na pristupnoj Povecanje koncentracije pogotovo za vjetrovitih dana.
Koncentracija N P . , - L
onediséujucih prome.tm(.:n . oqeqsgmuqh tvaf.' e Za vrijeme su§nlh .dapa polqevat/ vodom
. produljenju USS (ispusni plinovi i prasina) transportne povrsine koje nisu asfaltirane.
tvari u zraku . : . ) N
o kretanje u zraku o Redovito odrZavati gradevinsku mehanizaciju,
gradevinske strojeve i vozila u skladu s provedbenim propisima.
mehanizacije o Gasiti motore zaustavijenih vozila i uredaje i
mehanizaciju u mirovanju.
Bioraznolikost
Priprema Stradavanje slabije

za8tiena fauna i na pristupnoj vrsta (razvojni stadiji e Pripremne radove izvoditi od 1. rujna do 1. oZujka.
flora prometnici i leptira, juvenilne jedinke
produljenju USS ornitofaune, ¢ancare) i
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Faza
OkoliSna znacajka | Element/ aktivnost Opis utjecaja Mijera ublazavanja utjecaja
zahvata
o kretanje unitavanje jaja (ptice i
gradevinske gmazovi)
mehanizacije
Pripremallzgradnja
o gradevinski radovi
Prirodnai ;?Oﬁ:;t#igrfj Unos i §irenje invazivnin o Uklanjanti inviazfvne vrst,e,biljaka na graqiliétu, a
poluprirodna dulieniu USS vrsta posebnu paZnju obratiti na vrstu Ailanthus
stanidta produlen) altissima (Mill.) Swingle.
o kretanje
gradevinske
mehanizacije
Sume i Sumarstvo
o Tiiekom izvodenja radova obratiti pozornost
prilikom koriStenja materijala koji su lakozapaljivi i
Izgradnja alata koji bi mogli izazvati iskrenje, kako bi se

Sumski pokrov

o gradevinski radovi
na pristupnoj
prometnici i
produljenju USS

Rizik od nastanka i
Sirenja Sumskih poZara

izbjegla potencijalna opasnost od nastanka
Sumskih pozara.

Nakon obavljene Ciste sjeCe Sumske vegetacije
uspostaviti i odrzavati Sumski red kako posjecena
drvna masa ne bi predstavijala opasnost za
nastanak Sumskih poZara.

Divlja¢ i lovstvo

Izgradnja
o gradevinski radovi

Uni$tavanije gnijezda i

Pomladak sitne . , . e  Obavijestiti lovooviaSenika za loviste XVII/143
L na pristupnoj stradavanje pomlatka , o e
divijadi prometnici i sitne divijadi ukoliko dode do stradavanja jedinki lovne divijaci.
produljenju USS
Izgradnja
. | e gradevinski radovi Ostecivanje e U suradnji s lovooviastenikom za loviste XVI/143,
Lovnogospodarski . , . o . .
o na pristupnoj lovnogospodarskih izmjestiti potencijalne lovno-gospodarske objekte
objekti o . v ;
prometnici i objekata ha podrucju obuhvata planiranog zahvata.
produljenju USS
Krajobrazne karakteristike
Priprema

Prirodne, kulturne
i vizualne kvalitete
krajobraza

e uklanjanje
stijenske mase za
potrebe izmicanja
Zupanijske ceste

e uklanjanje
povrsinskog sloja
tla

Izgradnja

o gradevinski radovi
na pristupnoj
prometnici i
produljenju USS

Trajan gubitak
krajobraznih elemenata

U okviru izrade projektne dokumentacije izraditi
projekt krajobrazne sanacije odnosno krajobraznog
uredenja terena, primjeren  mikroklimatskim,
ekoloskim i topografskim specificnostima prostora,
uvjetima lokacije i programskim zahtjevima.
Posebnu  pozornost  potrebno  je  posvetiti
krajobraznom uredenju pokosa pristupne ceste
prema brdu Vestac i nasipa uzletno-sletne staze
vidljivog s pristupne Zupanijske ceste na prilazima
planiranom podvoZnjaku.

Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Zdravlje ljudi i
kvaliteta Zivota

Priprema i izgradnja

e transport
materijala i
strojeva
potrebnih za
gradnju

Povecavanije razine buke

Ne obavljati transport materijala i strojeva od 07.00
do 08.00 te od 19.00 do 23.00 i nocu.

i oneciScujucih tvari u
zraku u naseljima kojima
prolaze dionice cesta
putem kojih ¢e se odvijati
transport

U dogovoru sa subjektima koji gospodare
cestovnom mreZom u zoni ufjecaja zahvata
definirati i utvrditi najpovoljnije pravce za prijevoz i
dopremu gradevinskog materijala, tehnike i
liudskih resursa.
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ekologija

Okolidna znacajka

Faza
Element/ aktivnost
zahvata

Opis utjecaja

Mijera ublazavanja utjecaja

Kvaliteta Zivota

Priprema i izgradnja

e transport
materijala i
strojeva
potrebnih za
gradnju

Povecanje prometne
aktivnosti na dionicama
do aerodroma i na
pristupnoj cesti

Tijekom izgradnje jasno definirati tocke pristupa na
postojeci cestovni sustav i osigurati sve kolizijske
tocke.

Sanirati oSte¢ene dijelove prometnica ukoliko
tiiekom izgradnje dode do o$tecenja

Priprema i izgradnja
e gradevinski

Osigurati  alternativne pravce prikljucaka svih

radovi na Or}gmgguéden . dpristup postojecih javnih poljskih i protupoZarnih putova
Eposmm, i gg rjr?lﬁg It\l:r(iezvr;?]mzlah:/ua?gm izvan zahvata, a koje predmetni zahvat presijeca.
produlienju USS
Kulturno-povijesna bastina
Izgradnja Narusavanije kvalitete
Arheologki e gradevinski neposrednog okolisa o Prije pocetka radova zatraZiti misljenje nadleznog
Iokalitgto\?sstlac radovi na evidentiranog Konzervatorskog odjela te postupiti prema
pristupnoj arheoloskog lokaliteta njihovim uputama.
prometnici Vestac

6.1.2 Mjere zastite tijekom koristenja i odrzavanja planiranog zahvata

6.1.2.1 Opterecenja okolisa

OkoliSna znacajka

Faza
Element/ aktivnost
zahvata

Opis utjecaja

Mijera ublazavanja utjecaja

Buka

Razina buke

Koritenje
e prometovanje
zrakoplova

Povecanje razine buke u
okolici Aerodroma Braé

U ciliu zastite i snizavanja buke, u okolnim
naseljima poduzimati sve rasploZive operativne
mjere zastite buke od zrakoplova sukladno
posebnim propisima. Operativne mjere moraju se
koordinirati s ostalim operaterima u zracnom
prometu, davateljima usluga prijevoza i zracne
plovidbe te lokalnom zajednicom.

Otpad i otpadne vode

Otpad

Koristenje
e rad zratne luke

Generiranje otpada na
podrucju zraéne luke

Opasni otpad, ofpadna ulja i sl., od odrZavanja i
servisiranja zrakoplova i opreme Sskupljati u
posebnim  vodonepropusnim  spremnicima
smjeStenim na vodonepropusnoj podiozi u tipskom
kontejneru te zbrinjavati putem ovlastene pravne
osobe.

Sav otpad odvojeno prikupljati po vrstama i
osigurati dovoljan broj odgovarajucih spremnika
koje treba redovito prazniti putem ovlastenih tvrtki.
Mulj iz taloZnice i necistoce iz separatora ulja i
masti zbrinjavati predajom ovlaStenoj pravnoj
0Sobi.

Sukladno ostvarenim prognozama operacija
zrakoplova i povecanja broja putnika za plansko
razdoblje, izraditi Plan gospodarenja otpadom i
Pravilnik Aerodroma Brac o zbrinjavanju svih vrsta
otpada iz tehnoloSkog procesa i procesa obrade
otpadnih voda.
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looiia
1]a

eKO

Svjetlosno oneciSéenje

Svjetlosno Koritenje
oneciséenje .

rad zracne luke

Povecanije razine
svjetlosnog oneciséenja

Tijekom noci osvijetlienost drzati na minimalnom
nivou potrebnom za sigurnost.

Za nocnu rasvjetu objekata i povrSina, koja nije
odredena propisima o sigurnosti zracnog prometa
u zracnim lukama, koristiti ekoloski prihvatljive ili
zasjenjene svjetilike.

6.1.2.2 Sastavnice i ¢imbenici u okoliSu

Opis utjecaja

Mjera ublazavanja utjecaja

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Povecéanije rizika od erozije te
posliedi¢no tomu i pojave
klizista i odrona, na podrucju
izmjeStanja zupanijske ceste
u podnozju obliznjeg brda

Pokos pristupne prometnice adekvatno zaétititi od
pomicanja mase tla i stijena kako bi se omogucila
sigurnost prilikom prometovanyja.

Talozenje onegiScujucih tvari
u okolno tlo

Putem ovla$tene osobe za pracenje kvalitete tla
izraditi elaborat o pocetnom stanju tla i potrebi
uspostave mjernih toCaka za pracenje kvalitete
poljoprivrednog tla u okolici zracne luke sukladno
prognozama operacija zrakoplova za plansko
razdoblje.

Povrsinske i podzemne vode

Potencijalno oneciScenije tijela
podzemnih voda voda JOGN-
13 Jadranski otoci

Redovito provoditi kontrolu sabirne jame kako bi se
sprijecilo curenje oneciScujucih tvari u podzemne
vode, sukladno posebnim propisima.

Redovito odrzavati separatore masti i ulja kako bi se
osigurala njihova efikasnost.

Redovito ispitivati vodonepropusnost,  strukturnu
stabilnost i funkcionalnost internog sustava odvodnje
otpadnih voda od strane ovlaStene osobe.

Zrak

Potencijalno naruSavanje
kvalitete zraka na Sirem
podrucju Aerodroma Bra¢

Minimizirati emisije u zrak prilikom punjenja goriva u
zrakoplove | pretakanja goriva u spremnike
prikupljanjem emitiranih plinova sukladno dopustenim
vrijednostima prema posebnim propisima.

Pri nabavi nove zemaljske opreme voditi racuna o
emisijskim  faktorima nove opreme, odnosno
nabavijati opremu s niskom emisijom plinova i
emisijom buke.

Prema meteoroloSkim parametrima i osobinama
zrakoplova, a u koordinaciji s Hrvatskom kontrolom
zraCne plovidbe, provoditi mjere unaprijedivanja
postupaka  slijetanja/polijetanja  radi  optimiranja
potrosnje goriva.

Bioraznolikost

Okoliéna ez
. Element/ aktivnost
znaCajka zahvata
Stabilnost fonste;gjrt; ctovanie
povrsinskog gu aniisko n{
slojatlai cegto nJ] 5.
stijena 6192
Koristenje
e  prometovanje
Kvaliteta tla zralfoplova !
vozila
Ker.nus“ko Koristenje
stanje tijela e rad terminal
podzemnih graée;]e Ilulfea
voda
Koristenje
e radterminala
Koncentracija zraCne luke
oneciscujucih | e  prometovanje
tvari u zraku Zupanijskom
cestom Z-
6192
Koristenje
Ornitofauna | ¢  prometovanje
zrakoplova

Stradavanije jedinki
ornitofaune u koliziji sa
zrakoplovima

Kontinuirano unaprijedivati metode rastjerivanja ptica
uvodenjem novih metoda i usavr§avanjem postojecih,
uz edukaciju osoblja za prepoznavanje ornitofaune,
kako bi se uspostavio $to ucinkovitiji sustav pracenja
ptica i njihovih aktivnosti na podrucju Aerodroma
Brac.

Sustavno evidentirati stradavanja jedinki ornitofaune i
godi$nje izvieS¢e uputiti Javnoj ustanovi za
upravijanje zasticenim prirodnim vrijednostima na
podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije »More i krs«
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te ukoliko je potrebno, u surudanji s navedenom
ustanovom, uspostaviti najucinkovitije i ekoloski
prihvatljive mjere za sprecavanje kolizija. Navedena
mjera odnosi se i na pernatu lovnu divijac.
o Sustavno evidentirati stradavanja jedinki ugroZene i
strogo zasticene faune u okviru granica Aerodroma
Ugrozena i Koristenje Brac i godisnje izvjeSc¢e uputiti Javnoj ustanovi za
strogo e cestovni Stradavanije jedinki divljih upravljanje zasticenim prirodnim vrijednostima na
zasticena i vrsta u cestovnom prometu podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije »More i krs«
fauna prome te ukoliko je potrebno, u suradnji s navedenom
ustanovom, uspostaviti mjere za spreCavanje
stradavanja.
Divlja¢ i lovstvo
e  Redovito provoditi kosnju travnatih povrSina unutar
Koridtenje granica Aerodroma Brac (barem 2 puta godisnje)
Pernata e orometovanic Kolizija pernate divijaci i o Izraditi Program zaétite divijaCi sukladno posebnim
divijag grako lova I zrakoplova propisima.
P e  Obavijestiti lovooviasenika za loviste XVII/143
ukoliko dode do stradavanja jedinki lovne divijaci
Terestricka K.onsterngz Potencijalni ulazak dlakave | e  Postaviti dodatnu ogradu nakon  proSirenja
(dlakava) Aerodroma divljaci (osobito svinje divlje) Aerodroma Bra¢ kojom se onemogucuje ulazak
divijaé Brad na podrucje Aerodroma Bra¢ terestricke divijaci.
Stanovnistvo i zdravlje ljudi
Koristenje e Koristiti idealne putanja leta zrakoplova kojima bi se
e prometovanje u najvecoj mogucoj mjeri izbjegla naseljena podrudja.
zrakoplova i Povecanie razine buke - : — - —
Zdravlje ljudi cestovni Emisije oneciséujucih tvariu | ®  Buducim prostornim planiranjem nacina koristenja
promet  na zrak zemljista na Sirem podrucju planiranog zahvata voditi
pristupnoj racuna o ocCekivanim povecanim emisijama buke
cesti usliied povecanja broja zrakoplovnih operacija i
prometovanja cestovnih vozila.
Koristenje
e rad
K\zliavlci:ga g\?argdroma poﬁ:;ri?,?gdu:;: ?gfltjls%m . Vlaglnicivma.zemljiéta omoguciti nesmetan pristup
izmijenjenim zemlji$tu izvan zahvata svojim Cesticama
prometnim
dionicama
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kologija

6.1.3 Mjere zastite u slucaju nekontroliranih dogadaja

Prijedlog mjera zastite

e U svakom trenutku osigurati dovoljan broj kemijskih / mehanickih sredstava za uklanjanje i neutralizaciju
kontaminiranih / opasnih tvari koje se ispustaju u okoli§ u slu¢aju potencijalnih nesre¢a na podruéju zracne
luke i pristupne ceste.

o U sluéaju razlijevanja opasnih tvari odmah poduzeti mjere kako bi se sprijecilo daljnje onecis¢enje i potpuno
oCistiti kontaminiranu povrsinu, tj. ukloniti tlo i organizirati zbrinjavanje kontaminiranog materijala putem
ovlastene osobe.

o Redovito azurirati Aerodoromski priruénik ,,Propisani postupci za slu¢aj izvanrednog dogadaja na aerodromu*
— Emergency plan sukladno promjenama vazecih posebnih propisa.

o Voditi evidenciju o svim intervencijama na redovitom odrzavanju, popravcima i osiguranju kakvoce,
ispravnosti i pouzdanosti svih instalacija i uredaja te dijelova sustava za nadzor, upravljanje, mjerenje i
sprjeCavanje nastanka i irenja pozara ili eksplozije ili drugih akcidenata te za vatrodojavu i gaSenje pozara.

6.2 Prijedlog programa pracenja stanja okolisa

Studija ne propisuje poseban program pracenja stanja okolisa od onoga ve¢ uspostavljenog odgovarajuc¢im zakonskim
propisima.
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7 Prijedlog ocjene prihvatljivosti planiranog zahvata na okolis

Prema utvrdenom stanju sastavnica i ¢imbenika u okoliSu procijenjeni su mogu¢i utjecaji planiranog zahvata. Njima je
utvrdeno da ¢e doci do negativnih utjecaja gubitka dijela staniSta kao i opcekorisnih funkcija Sume, povecanja opterecenja
u prostoru u vidu emisija buke te Stetnih plinova u okoli§ ¢ime se posljedicno moze utjecati na ljudsko zdravlje, te utjecaja
na promjenu krajobrazne percepcije prostora. S druge stane, planirani zahvat ¢e znacajno doprinijeti boljoj prometnoj
povezanosti otoka Braca, ali i direktnom i indirektnom povec¢anju broja zaposlenih kao rezultata povecanja putnickog
prometa u zracnoj luci, ali i pove¢anja turisticke aktivnosti na otoku Bracu. To uvelike doprinosi poveéanju ekonomske
sigurnosti gradana te poboljSanju gospodarske slike otoka.

Trajna prenamjena tla i zauzimanje prirodnih stanista predstavljaju umjereno negativne utjecaje planiranog zahvata u zoni
izravnog zaposjedanja dok se redovitim koriStenjem planiranog zahvata ne oéekuje znaCajno negativan utjecaj
prekoracenja granicnih vrijednosti koncentracija one€iscujucih tvari u zraku te dopustenih razina buke Sireg podrucja.

Buduci da je rije¢ o rekonstrukciji i proSirenju ve¢ postoje¢e zracne luke ustanovljeno je da dodatnim intervencijama u
prostor ne¢e doci do znacajnih promjena postojeceg stanja sastavnica i Cimbenika u okoliSu u Sirem podrucju planiranog
zahvata. Za ublazavanje i sprie€avanje negativnih utjecaja realizacije planiranog zahvata propisane su mjere zastite
tijiekom njegove pripreme i izgradnje, te koriStenja i odrZavanja, kao i dodatne mjere zastite u slu¢aju nekontroliranog
dogadaja kojima se negativnih utjecaju svoje na minimalnu razinu.

Zakljucak

Razmatrajuci pojedine sastavnice i Cimbenike u okoliSu te nacin i vrste utjecaja na njih, ocijenjen je korist i troSak (gubitak)
planiranog zahvata za okoli§ i druStvenu zajednicu. Ukupan zbroj ocjena koristi (1,117) veci je od ukupnog zbroja ocjena
tro8kova (gubitaka) (1,083), ¢&ime se, uz primjenu predloZenih mjera zastite okolisa, zakljuCuje da je zahvat rekonstrukcije
i produlienja uzletno-sletne staze Aerodroma Brac prihvatljiv za okolis.
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Zakon o zastiti prirode (NN 80/13 i 15/18)

Zakon o Sumama (NN 68/18, 115/18)

Zakon o0 odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13, 48/15, 20/18)

Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14, 46/18)

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18)

Zakon o zracnom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13, 92/14 i 127/13)

Zakon o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17, 118/18)

Zakon o potvrdivanju Konvencije o europskim krajobrazima (NN 12/02)

Zakon o zadtiti od pozara (NN 92/10)

Zakon o zaétiti i oCuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11,
NN 25/12, NN 136/12 , NN 157/13,NN 152/14, NN 98/15, NN 44/17)

Zakon o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11)

Zakon o poljoprivredi (NN 30/15)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 3/17)

Uredba o utvrdivanju popisa mjernih mjesta za pracenje koncentracija pojedinih onecis¢ujucih tvari u zrak i lokacija mjernih
postaja u drzavnoj mrezi za trajno pracenje kvalitete zraka (NN 65/16)

Uredba o standardu kakvoce voda (NN 73/13, 151/14, 78/15, 61/16)

Uredba o nacionalnim obvezama smanjenja emisija odredenih onecis¢ujucih tvari u zraku u Republici Hrvatskoj (NN 76/18)
Uredba o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (NN 64/08)

Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od oneciS¢enja (NN 32/10, 09/14)

Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13)

Pravilnik o pracenju kvalitete zraka (NN 79/17)

Pravilnik o najvisSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade (NN 145/04)

Pravilnik 0 izmjenama i dopunama Pravilnika o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o na€inu izracuna
dopustenih indikatora buke (NN 117/18)

Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista
(NN 151/13)

Pravilnik o popisu stanidnih tipova, karti stanista te ugrozeniim u rijetkim stanidnim tipovima (NN 88/14)

Pravilnik o ekoloSkoj poljoprivrednoj proizvodnji (NN 19/16)

Pravilnik o evidenciji uporabe poljoprivrednog zemljiSta (NN 17/18)

Pravilnik o uspostavljanju pravila i postupaka u svezi uvodenja operativnih ograniCenja vezanih za buku zrakoplova na
zra¢nim lukama na teritoriju Republike Hrvatske (NN 39/13).

Pravilnik o uredivanju Suma (NN 97/18, 101/18)

Pravilnik o zastiti Suma od poZara (NN 33/14)

Pravilnik o utvrdivanju naknade za prenesena i ograni¢ena prava na Sumi i Sumskom zemljiStu (NN 72/16)
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Pravilnik o naginu motrenja oste¢enosti Sumskih ekosustava (NN 76/13)

Pravilnik o0 mjerama zastite od pozara kod gradenja (NN 141/11)

Pravilnik o uspostavljanju pravila i postupaka u svezi uvodenja operativnih ograni€enja vezanih za buku zrakoplova na
zraCnim lukama na teritoriju Republike Hrvatske (NN 39/13)

Pravilnik o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/2016)

Odluka o ustanovljavanju zajednickih lovista u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji (2007); Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije. Broj 5.

8.4 Direktive, konvencije, povelje, sporazumi i protokol

Direktiva 2000/60/EZ Europskog parlamenta | Vijeca od 23. listopada 2000. o uspostavi okvira za djelovanje Zajednice u
podruéju vodne politike
Konvencija o Europskim krajobrazima (Firenca, 2000)

8.5 Publikacije

Airport Air Quality Manual, Doc 9889, first edition, 2011, ICAO

Environmental protection, Annex 16, Vol. Il, ICAO Engine Emission Standards

Aviation and Global Climate Change. Aviation Environment Federation, London

EC guidelines: The European Commission (2012): Non paper guidelines for project managers: making vulnerable
investments climate resilient

Herak, M. (2011): Karta potresnih podru¢ja Republike Hrvatske, Drzavna geodetska uprava, Zagreb

Podaktivnost 2.3.1.: Izvjestaj o procijenjenim utjecajima i ranjivosti na klimatske promjene po pojedinim sektorima, SAFU,
2017.

Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim
promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1.), SAFU, 2017.
Statisti¢ka analiza turistickog prometa Splitsko — dalmatinske zupanije, Split, 2018.

8.6 Planovi, programi, strategije

Plan upravljanja vodnim podrugjima 2016. - 2021. (NN 66/16)

Program gospodarenja za gospodarsku jedinicu Gornji Humac (1.1.2006. — 31.12.2015.)

Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije, Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske zupanije (1/03, 8/04 (stavljanje izvan
snage odredbe), 5/05 (uskladenje s Uredbom o ZOP-u), 5/06 (ispravak uskladenja s Uredbom o ZOP-u), 13/07, 9/13,
147/15 (rjeSenja o ispravcima greSaka)

Prostorni plan uredenja Opcine Bol (,Sluzbeni glasnik Op¢ine Bol*, broj 8/07, 7/13, 6/15)

Prostorni plan uredenja Opéine Postira (,Sluzbeni glasnik Opéine Postira“, broj 4/08, 2/16, 3/16 (proCiSceni tekst), 5/18,
5a/18 (proCisceni tekst))

Prostorni plan uredenja Op¢ine Puci$c¢a, Sluzbeni glasnik Op¢ine Pucis¢a (1/09, 2/16)

Strategija zastite, oéuvanja i odrzivog gospodarskog koristenja kulturne bastine Republike Hrvatske za razdoblje 2011.—
2015. godine

ViSegodisnji program gradnje komunalnih vodnih gradevina (NN 117/15)

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (usvojena na sjednici Zastupnitkog doma Sabora RH 27. lipnja 1997.)
kao i Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (usvojena na sjednici Hrvatskog
sabora na sjednici odrZzanoj 14. lipnja 2013. godine.)

Strategija zastite, o€uvanja i odrzivog gospodarskog koritenja kulturne bastine Republike Hrvatske za razdoblje 2011.—
2015. godine

Sumskogospodarska osnova podrucja Republike Hrvatske (2016. — 2025.)

Program gospodarenja za gospodarsku jedinicu Gornji Humac (2016. — 2025.)

Program gospodarenja za gospodarsku jedinicu Dol - Sumartin (2016. — 2025.)

BIOM (2018): Ptice Hrvatske i Europe, Zagreb

EPA Compilation of Air Pollutant Emission Factors, AP-42 Fifth Edition Compilation of Air Pollutant Emissions Factors,
Volume 1: Stationary Point and Area Sources
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8.7 lzvjeSca

Godisnje izvjeSce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za 2014., 2015., 2016. i 2017. godinu, HAOP
Godisnje izvjeSCe ZraCne luke Bra¢ za 2017. godinu i plan rada za 2018., 2018.

IzvjeS€e o inventaru staklenickih plinova na podruéju Republike Hrvatske za razdoblje 1990.-2015., ozujak 2017., HAOP
IzvjeS€eo inventaru stakleni¢kih plinova na podrucju Republike Hrvatske za razdoblje 1990.-2016., HAOP

IzvjeSce o stanju o prostoru, lipanj 2014., Opcina Bol

IzvjeS¢e o stanju u prostoru za razdoblje od 2009. do 2013. godine, ozujak 2013., Opéina Pucis¢a

IzvjeS¢e o umrlim osobama u Hrvatskoj 2017. godine, Hrvatsko zavod za javno zdravstvo, rujan 2018.

Ostecenost Sumskih ekosustava na razini Republike Hrvatske za 2015. godinu, Hrvatski Sumarski institut

Ostecenost Sumskih ekosustava na razini Republike Hrvatske za 2016. godinu, Hrvatski Sumarski institut

Popis stanovnistva, ku¢anstava i stanova 2001. godine — Kontingenti stanovnidtva po gradovima i opéinama, Drzavni
zavod za statistiku, Zagreb.

Popis stanovnistva, ku¢anstava i stanova 2011. godine — Kontingenti stanovni$tva po gradovima i op¢inama, Drzavni
zavod za statistiku, Zagreb.

Popis stanovnidtva, kucanstava i stanova 2011. godine — StanovniStvo prema starosti i spolu po naseljima, DrZavni zavod
za statistiku, Zagreb.

8.8 Ostalo

AERMOD view™ (broj licence: AER0008225), Softver za modeliranje disperzije zraka, verzija 2017, Lakes
Environmental Software

Aerodromski priruénik - propisani postupci za slu€aj izvanrednog dogadaja na aerodromu - Emergency plan, |zdanje: 2,
2017. godina

Air Transport Action Group, Aviation benefits beyond borders, Global summary, 2014.

Hrvatske vode — podaci dobiveni putem Zahtjeva za pristup informacijama

ldejno rieSenje ,AERODROM BRAC - rekonstrukcija i dogradnja uzletno-sletne staze i manevarskih povréina“
U.S. EPA AP-42 Compilation of Air Pollution Emission factors

Flightpath 2050. Europe’s Vision for Aviation, https://www.acare4europe.org/sria/flightpath-2050-goals/protecting-
environment-and-energy-supply-0
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9 Prilozi

9.1 Suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

[ENERGETIKE

10000 Zagreb., Radnicka cesta 80

tel: =383 1 3717 111, faks: =385 1 3717 135

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom

Sektor za procjenu utjecaja na okolis
KLASA: UP/T351-02/15-08/100
URBROJ: 517-03-1-2-19-8

Zagreb, 11. sijenja 2019,

Ministarstvo zadlite okoli%a 1 energetike, na temelju odredbe Elanka 42. Zakona o zadtiti okolisa
(..Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/151 12/18) ), a u vezi s ¢lankom 71. Izmjenama i
dopunama Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 118/18), u vezi s ¢lankom 130,
Zakona o opéem upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), rjesavajuci povodom
zahtjeva ovladtenika IRES EKOLOGUA d.o.0.. Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb, radi
utvrdivanja promjena u popisu zaposlenika ovladtenika, donosi

L

[

-]

RJESENJE

Ovlasteniku IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb, OIB:
84310268229, izdaje se suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okolisa:

. Izrada studija 0 znadajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okolis (strateska

studija) ukljuéujuéi i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi strateske procjene
te dokumentaciju za odredivanje sadrZaja stratedke studije

Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis, ukljuéujuci i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolid te dokumentacije za
odredivanje sadrzaja studije utjecaja na okolid

Izrada programa zastite okolisa
[zrada izvjescéa o stanju okolisa

Izrada elaborata o zatiti okoliSa koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza procjene utjecaja na okolis

Izrada posebnih elaborata i izvjedéa za potrebe o¢jene stanja sastavnica okolisa

[zrada projekeija emisija. izvjedca o provedbi politike i mjera smanjenja emisija i
nacionalnog izviesca o promjeni klime

Stranica [ od 3
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B. Trrada i/ili verifikacija posebnih elaborata, prorafuna i projekeija za potrebe
sastavnica okolisa

% Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra oneéiicavanja okolita

1. Tzrada elaborata o uskladenosti proizvoda s mjerilima u postupku ishodenja znaka
zastite okolida "Prijatelj okolida" i znaka EU Ecolabel

11. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila za odredenu skupinu proizveda za dodjelu
#nitka zastite okolisa | Prijatelj okolisa®

Il Suglasnost iz totke 1. ove izreke presiaje vaZiti uroku od godine dana od dana  stupanja
na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 11. Zakona o zastiti okolia.

I, Ukida se rjiefenje Ministarstva zastile okolisa i coerpetike: KLASA: UP/T 351-
02/15-08/100; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-% od 24, listopada 2017.

IV, Ovo rjedenje upisuje se u ofevidnik izdanih suglasnosti za obav ljanje struénih poslova
zaitite okolifa koje vodi Ministarstvo zadtite okolifa 1 energetike.

V. Uz ovo rjedenje prilezi Popis zaposlenika ovlagtenika i sastavni je dio ovoga rjesenja.

Obrazlozenje

Ovladtenik IRES EKOLOGIHA d.o.o., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb (u daljnjem tekstu:
ovlastenik), podnio je zahtjev za izmjenom podataka v RjeSenju KLASA: UP/T 351-02/15-
08/100; URBROJ: 317-06-2-1-1-17-6 od 24. listopada 2017, godine Ministarstva zagtite
okolifa 1 energetike, a vezano za popis zaposlenika ovlatenika koji prilefi uz navedena
rjedenja.

Dvladtenik je zatraZio uvodenje na popis zaposlenih struénjaka novih djelatnika koji nisu bili
na prethodnom rjeSenju i to Ivana Gudac, mag.ing.geol., Igor Ivanek, prof. biol. i Martina
Matijevi¢, mag.geogr. a uz to dodavanje Maria Mesarica mag.ing.agr. u kategoriju Voditelj
strutnih poslova.

U provedenom postupku Ministarstvo zadtite okolifa i energetike izvrSilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavijene uz zahtjev, a osobito u popis stuénih
podloga, diplome i potvrde Hrvarskog zavoda za mirovinsko osiguranje navedenih struénjaka,
t¢ sluzbenu evidenciju oveog Ministarsiva i wtvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni. 8
obzirom da struénjak Jasmina Bendi¢ mag.geogr. vife nije zaposlenik ovlastenika ona se brise
sa popisa zaposlenika, a ostali djelatnici iz prethodnih rjeSenja ostaju na popisu,

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u totkama od L. do V. izreke ovoga rjedenja.
UPUTA O PRAVNOM LIJEKL:
Owo rjefenje je izvrino u upravnom postupku | protiv njega se ne mode izjaviti Zalba, ali se

mode pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se wizbom Upravoom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6. u roku 30 dana od dana dostave ovog relenja. Tuzba se predaje

Strumica 2 od 3
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o

pavedenom wpravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje
podtom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev 1 ove rjefenje napladena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu
o upravnim pristojbama (. Marodne novine®, broj 115/16).

DOSTAVITL :
1. IRES EKOLOGIA doo., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb, (Rl s
povratniconi!)
2 Uprava za inspekeijske poslove, ovdje
3. Evidencija, ovdje

Stranica 3 od 3
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POPIS
zaposlenika ovladtenika: IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, slijedom kojih je
ovlaftenik ispunio propisane uvjete za izdavanje suglasnosti
za obavljanje struénih poslova za$tite okoli¥a sukladno rjefenju Ministarstya
KLASA: UP/T 351-02/15-08/100; URBROJ: : 517-03-1-2-19-8 od 11. sije¢nja 2019.

STRUCNI POSLOVE ZASTITE OKOLISA VODITELS STRUCNIH : PR CT ORI AT
4 N A
prema clankic 40, stavku 2. Zakona POSLOVA g e
O TR R PR T dr.sc. Maja Kljenak
|, lzrada studija 0 znatajnom utjecaju strategije, A P,
Mirko Mesaric. dipling.biol. ' 3 i
plana ili programa na okoli$ (stratedka studija) \I |r1:o !mn“ g} i ol Tpana Laurac, mag.l‘ng..gcol‘
Mario Mesari¢. mag.ing.agr. Izor [vanek, prof. biol.

ukljucujudi | dokumentaciju poirebnu 22 ocjenu o
potrebi strateske prociene te dokumentaciju za
odredivanje sadrzaja strateske studije

Martina Matijevié, mag.geogr,

2. lzrada studija o utjecaju zalvata na okolis,
ukljutujudi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvala na okolis voditelji navedeni pod 1) struénjaci navedeni pod 1)
te dohumentucije za odredivanie sadruja studije
utjecaja na okolis

9. lzrada programa zastite okolisa voditelji navedeni pod 1) scruénjaci navedeni pod 1)

10, Izrada izvje$éa o stanju okolisa voditelji navedeni pod 1) strudnjuci navedeni pod 1)

12, lzrada elahorata o zastiti okolisa Xoji se odnose
ni zahvate za Koje nije propisana obveza voditelji navedeni pod 1) wrudnjaci navedeni pod 1}
procjene utiecaia na okolis

13. 1zrada poscbnih claborata i izvjedéa za powrebe

: f 2 2 voditelji navedeni pod 1) strucnjuci navedeni pod 1)
ocjene stanja sastavnica okolifa ’ P y + P

13, lzrada projekcija emisija, izvjeséa o provedbi
politike | mjera smanjenja emisija i nacionalnog voditelji navedeni pod 1) strudnjaci navedeni pod 1)
izvjeséa o promjeni Xlime

20. [zrada Vili verifikacija posebnih elahorata .

PP i . voditelji navedeni pod 1) strunjaci navedeni pod 1)
prorafuna i projekeija za potrebe sastavnica okolisa ) y % P
23. Obavljanje strunib poslove za potrebe Registra cipca . e .
kel Ao P oLl voditelji navexdeni pod 1) strudnjaci navedeni pod 1)

oneciséavanja okolisa

235. [zrada elaborata o uskladenosti proizvoda s
mjerilima u postupku ishodenja znaka zastite okolisa voditelji navedeni pod [) struénjaci navedeni pod 1)
"Prijatelj okolisa™ i znaka EU Ecolabel

26. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila zz
odredenu skupinu proizvoda za dodjelu znaka voditelji navedeni pod 1) struénjaci navedeni pod 1)
zastite okolida . Prijateli okolida™
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9.2 Uputa za izradu studije o utjecaju na okolis

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 149

Uprava za procjenu utjecaja na okolis
1 odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: 351-03/17-04/1858
URBROJ: 517-06-2-1-1-18-7
Zagreb, 16. svibnja 2018.

Ministarstvo zaStite okoliSa i energetike na temelju ¢lanka 86. Zakona o zaititi okolisa
(,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13 i 78/15) i ¢lanka 30. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoli3 (,,Narodne novine*, broj 61/14 i 3/17) i zahtjeva nositelja zahvata Aerodrom
Bra¢ d.o.0., Gornji Humac 145, Gornji Humac, za izdavanje upute o sadrzaju studije o
utjecaju na okoli$ produljenja i rekonstrukcije uzletno-sletne staze zraénog pristanista Brag,

daje
UPUTU
za izradu studije o utjecaju na okoli$ produljenja i rekonstrukcije
uzletno-sletne staze zrac¢nog pristanista Braé
I: Studija o utjecaju zahvata na okoli§ produljenja i rekonstrukcije uzletno-sletne

staze zraénog pristaniSta Bra¢ treba sadrZavati poglavlja utvrdena Prilogom IV.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba).

IL. U okviru poglavlja utvrdenih Prilogom IV. Uredbe potrebno je posebnu paznju
posvetiti sljedeé¢im pitanjima:

ILa. Prema misljenju Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu (KLASA: 612-07/17-45/68;
URBROJ: 427-07-4-18-2) studija mora sadrzavati:

- analizu i procjenu utjecaja na ugrozZene i rijetke stanisne tipove te na stanista bitna za
obitavanje i ocuvanje strogo zasticenih i ugroZenih vrsta (zauzimanje/gubitak stanita);

- analizu i procjenu utjecaja na o¢uvanje strogo zasticenih i ugroZenih vrsta (kolizija,
buka, svjetlosno oneciséenje);

- pri propisivanju mjera zastite staniSta i vrsta te programa pracenja stanja najvaznijih
sastavnica bioraznolikosti potrebno je obratiti paZnju na:

- ocuvanje ugrozenih i rijetkih tipova stanita na $to veéoj povrsini i u 3§to
prirodnijem stanju, posebice ocuvanje vrsta znaCajnih za stani$ni tip, zatim
uklanjanje stranih invazivnih vrsta, ne unoSenje stranih vrsta i genetski
modificiranih organizama, izbjegavanje uporabe kemijskih sredstava za zatitu
bilja, ocuvanje povoljnog sastava mineralnih i hranjivih tvari u tlu, sprje¢avanje

lod3
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IL.b.

IV,

VL.

VIL

zarastavanja travnjaka i odrzavanje istih kosnjom primjerenom ocuvanju prisutnih
vrsta flore i faune (naroc¢ito ptica);

- sustavno evidentiranje stradavanja Zivotinjskih vrsta, redovito izvjeScivanje
(najmanje jednom godisnje) Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu i Javne ustanove
za upravljanje zaSticenim prirodnim vrijednostima na podru¢ju Splitsko-
dalmatinske Zupamyje ,,More 1 kr§".

Prema miSljenju DrZzavnog hidrometeoroloSkog zavoda (KLASA: 920-01/17-
23/48; URBROJ: 554-05-01/01-18-2) studija mora sadrZavati:

detaljan opis klime 1 klimatskih karakteristika podru¢ja zahvata;
detaljan opis karakteristika vjetrovnog rezima (ucestalost svih vjetrova, sezonske i
dnevne karakteristike vjetra).

Tijekom izrade studije predlaZe se nositelju zahvata konzultirati sljedeca tijela i
osobe:

Upravu za zaStitu prirode Ministarstva zaStite okolisa i energetike,

Upravu zra¢nog prometa, elektroni¢kih komunikacija i poSte Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture,

Upravni odjel za komunalne poslove, komunalnu infrastrukturu i zadtitu okolisa
Splitsko-dalmatinske Zupanije,

Zavod za prostorno uredenje Splitsko-dalmatinske Zupanije,

Zavod za javno zdravstvo Splitsko-dalmatinske Zupanije,

Opéinu Pucisca,

druga tijela 1 osobe za koje nositelj zahvata 1 izradivac tijekom izrade studije ocijenm
potrebnim.

Studiju mora izraditi pravna osoba koja ima odgovaraju¢u suglasnost
Ministarstva za obavljanje stru¢nih poslova za3tite okolisa sukladno ¢lanku 40.
Zakona o zastiti okolisa.

Zahtjev za provedbu procjene utjecaja na okolis podnosi se sukladno ¢lanku 80.
Zakona o zastiti okolisa.

Nositelj zahvata duZan je na zahtjev nadleZnog tijela osigurati dopunska
obrazloZenja ili dopunu studije prema odredenim poglavljima studije sukladno
¢lanku 30. stavku 5. Uredbe.

Ova uputa objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zaStite okolisa i

energetike.

Obrazloienje

Nositelj zahvata Aerodrom Bra¢ d.o.o., Gornji Humac 145, Gornji Humac, podnio je 27.
studenoga 2017. zahtjev za izdavanje upute za izradu studije o utjecaju na okoli§ produljenja i
rekonstrukcije uzletno-sletne staze zraénog pristanista Bra¢. U prilogu zahtjeva dostavljena je
stru¢na podloga s opisom zahvata, okolisa i u¢inaka te prijedloga mjera zastite okolisa, koju je
izradio ovladtenik IRES ekologija d.o.0. iz Zagreba u studenom 2017. godine. Na internetskim
stranicama Ministarstva zastite okolia i energetike objavljena je 13. prosinca 2017.

2od3
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Informacija (KLASA: 351-03/17-04/1858; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-2) sukladno ¢lanku
28. stavku 3. Uredbe i ¢lanku 7. stavku 3. tocki 1. te ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine”,
broj 64/08) o podnijetom zahtjevu te je istom pozvana javnost i zainteresirana javnost da
dostavi svoje misljenje o sadrZaju studije prije njezine izrade.

Ministarstvo je u postupku izdavanja upute dostavilo zahtjev za misljenje (KLASA: 351-
03/17-04/1858; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-3 od 11. prosinca 2017.) Upravi za zastitu prirode
Ministarstva, Upravi zra¢nog prometa, elektronickih komunikacija i poste Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture, Hrvatskoj agenciji za okoli§ i prirodu, DrZzavnom
hidrometeoroloskom zavodu, Upravnom odjelu za komunalne poslove, komunalnu
infrastrukturu i zadtitu okolisa Splitsko-dalmatinske Zupanije, Zavodu za prostorno uredenje
Splitsko-dalmatinske Zupanije, Zavodu za javno zdravstvo Splitsko-dalmatinske Zupanije i
Op¢ini Pucis¢a. Zaprimljena su misljenja Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu i DrZavnog
hidrometeoroloskog zavoda. Misljenja su uvrstena u izdanu uputu i prilaZu se istoj.

Tijekom informiranja Ministarstvo nije zaprimilo misljenja, primjedbe i prijedloge javnosti i
zainteresirane javnosti o sadrzaju studije o utjecaju na okolis.

Ministarstvo je temeljem ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe prije dono3enja upute o sadrzaju studije

o utjecaju na okoli§ o rezultatima postupka zatrazilo misljenje nositelja zahvata, no nositelj
zahvata i ovlastenik nisu se oc¢itovali na dostavljenu dokumentaciju.

POMOCNICA MINISTRA

Nnﬁn‘af?a Mafak

PRILOG:
1. Misljenja nadleznih tijela u postupku: Hrvatska agencija za okoli§ i prirodu i DrZavni
hidrometeoroloski zavod

DOSTAVITI:
1. Aerodrom Bra¢ d.o.o., Gornji Humac 145, Gornji Humac

3od3
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9.3 RjeSenje o prihvatljivosti za ekolosku mrezu

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 149

KLASA: UP/I 612-07/17-60/173
URBROJ: 517-07-1-1-2-18-4
Zagreb, 9. sije¢nja 2018.

Ministarstvo zastite okolisa i prirode temeljem ¢lanka 30. stavka 4. vezano uz ¢lanak
29. stavak 1. Zakona o zastiti prirode (Narodne novine, broj 80/2013), a povodom zahtjeva
nositelja zahvata Aerodrom Bra¢ d.o.o. iz Gornjeg Humca, Gornji Humac 145, po ovlaSteniku
Institut IGH d.d. iz Zagreba, J. RakuSe 1, za Prethodnu ocjenu prihvatljivosti za zahvat
rekonstrukcije dijela uzletno-sletne staze (USS) zracnog pristani§ta Bra¢ - sjeverni dio u
Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

Namjeravani zahvat Rekonstrukcija dijela uzletno-sletne staze (USS) zra¢nog pristanista
Brac¢ - sjeverni dio u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji, prihvatljiv je za ekolosku mrezu.

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Aerodrom Bra¢ d.o.o. iz Gornjeg Humca, Gornji Humac 145, po

ovlasteniku Institut IGH d.d. iz Zagreba, J. Rakuse 1, podnio je 15. prosinca 2017. godine
Ministarstvu zastite okoli$a i energetike zahtjev za provedbu postupka Prethodne ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mrezu za zahvat rekonstrukcije dijela uzletno-sletne staze (USS)
zra€nog pristaniSta Brac - sjeverni dio u Splitsko-dalmatinskoj zZupaniji. U zahtjevu, sukladno
odredbama ¢lanka 30. stavka 2. Zakona o zastiti prirode (Narodne novine, broj 80/2013) te
Clanka 3., 4. i 5. Pravilnika o ocjeni prihvatljivosti za ekolosku mrezu (Narodne novine, broj
146/2014), navedeni su svi podaci o nositelju zahvata i prilozena dokumentacija s opisom i
lokacijom zahvata (IGH d.d. iz Zagreba, J. Rakuse 1, kolovoz 2017.)
Sukladno odredbama ¢lanka 30. stavka 3. Zakona o zastiti prirodi, Ministarstvo je 18. prosinca
2017. godine zatrazilo misljenje Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu te 5. sije¢nja 2018. godine
zaprimilo misljenje (KLASA: 612-07/17-38/1185, URBROJ: 427-06-4-18-2) da nije potrebno
provesti Glavnu ocjenu zahvata.

Uvidom u zaprimljenu dokumentaciju i misljenje Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu,
Ministarstvo je utvrdilo kako slijedi:

Predmetnim zahvatom planira se rekonstrukcija dijela uzletno-sletne staze (USS) zraénog
pristani§ta Bra¢ - sjeverni dio u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji. Zra¢no pristaniSte Brac
smjesteno je u srediSnjem juznom dijelu otoka Braé, u opéini Pucisca na lokaciji Veliko Polje,
nedaleko naselja Bol. Obzirom da postoji potreba i zahtjevi korisnika za dodatnim
produljenjem, USS Uprava ZL Bra¢ donijela je odluku o produljenju. Predmetni zahvat odnosi

1
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se na produljenje i rekonstrukciju dijela uzletno-sletne staze (USS) zra¢nog pristanista Brag -
sjeverni dio i njime se planira produljiti postojeca uzletno-sletna staza s duljine 1760 m na 2400
m. Prema projektnoj dokumentaciji zahvat dijelimo na: rekonstrukciju dijela postoje¢e USS od
km 1+600 do km 2+060, produljenje USS od km 2+060 do km 2+850 i pobolj$anje nosivosti
postojeée kolnicke konstrukcije USS. Time bi duljina USS postala dostatna za polijetanje i
slijetanje zrakoplova Embraer 190 bez ograniéenja, ali i zrakoplova Airbus A320 te Boeing 737
serija 700 i 800. Prostor zracne luke propisno je ograden Zi¢anom ogradom, a nalazi se na
podrudju vegetacije obrasle niskim raslinjem. Do aerodroma se pristupa Zupanijskom cestom
76192 irine oko 6m.

Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi (Narodne novine, broj 124/2013), predmetni zahvat ne nalazi
se unutar podru¢ja ekoloske mreze. Najbliza podruéja ekoloske mreZe od lokacije zahvata su
Podrudja ocuvanja znadajna za vrste i staniSta (POVS) “HR2000937 Vidova gora” te
“HR2000521 Bra¢-Baljenik.”

Slijedom iznijetog u provedenom postupku Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mreZu, obzirom na lokaciju zahvata izvan podrucja ekoloske mreZe te da se radi o rekonstrukciji
postojeceg zraénog pristanista na udaljenosti od oko 1 km od podru¢ja ekoloske mreze, uz
pridrzavanje vazecih propisa iz podrucja zaStite okoliSa, voda i odrzivog gospodarenja
otpadom, moze se iskljuéiti mogucnost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o¢uvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreZe te je stoga rijeSeno kao u izreci. Sukladno navedenom za
predmetni zahvat nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mrezu.

U skladu s odredbom ¢lanka 27. stavka 2. Zakona o zastiti prirode za zahvate za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zastita okoliSa odredena obveza procjene utjecaja na
okoli§, Prethodna ocjena obavlja se prije pokretanja postupka procjene utjecaja zahvata na
okolis.

Clankom 29. Zakona o zastiti prirode propisano je da Ministarstvo provodi Prethodnu
ocjenu za zahvate za koje srediSnje tijelo drZzavne uprave nadlezno za zastitu okoli$a provodi
postupak procjene utjecaja na okolis ili postupak ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli§
prema posebnom propisu kojim se ureduje zastita okoliSa i za zahvate na zasticenom podruéju
u kategoriji nacionalnog parka, parka prirode i posebnog rezervata.

Sukladno odredbama ¢lanka 30. stavka 4. Zakona o zastiti prirode, ako nadlezno tijelo
isklju¢i moguénost znadajnih negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oCuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze, donosi rjeSenje da je zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu.

U skladu s odredbama clanka 44. stavka 2. Zakona o za$titi prirode ovo RjesSenje
dostavlja se inspekciji zastite prirode.

Takoder ovo RjeSenje objavljuje se na internetskoj stranici Ministarstva, a u skladu s
odredbama ¢lanka 44. stavka 3. Zakona o zastiti prirode.

Temeljem Zakona o upravnim pristojbama (Narodne novine, broj 115/16), upravna
pristojba na ovo Rjesenje je placena.
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo je rjeSenje izvr$no u upravnom postupku te se protiv njega ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podrudju kojeg tuZitelj ima prebivaliste,
odnosno sjediste. Upravni spor pokrece se tuzbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana
dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje nadleznom upraynem.sudu neposredno u pisanom
obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje poStom, odnosng Wy drelgietronicki
2\
A/STRUCNA SAVJETNICA
\WHE?V‘/ r',zl' 7
A Mihali¢
DOSTAVITL
(’f Aerodrom Bra¢ d.o.o., Gornji Humac 145, HR-21414
. Institut IGH d.d., J. Rakuse 1, HR-10000 Zagreb
3. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje;
4. U spis predmeta, ovdje
3
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9.4 Normalni poprec¢ni profil staze za voznju
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9.5 Normalni poprec¢ni profil USS
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9.6 Kartografski prikaz Koristenje i namjena prostora, PP SDZ
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9.8 Kartografski prikaz Infrastrukturni sustavi, Promet, posta i telekomunikacije, PPUO Pucis¢a
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9.9 Potvrda o uskladenosti zahvata s prostorno-planskom dokumentacijom

ﬁ I 2o,
0P/ -

REPUBLIKA HRVATSKA

1

MINISTARSTVO GRADITELJSTVA
| PROSTORNOGA UREDENJA
0000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 20

Tel: 01/ 3782 444 Fax: 01/ 3772 822
Uprava za dozvole drzavnog znaéaja
Sektor lokacijskih dozvola i investicija
Klasa: 350-02/17-02/58
Urbroj: 531-06-1-1-17-2
Zagreb, 05. prosinca 2017.

Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja, Uprava za dozvole drzavnog znacaja, Sektor
lokacijskih dozvola i investicija, na temelju ¢lanka 160. Zakona o opéem upravnom postupku
(.Narodne novine" br. 47/09.) te na temelju &lanka 116. stavak 1. Zakona o prostornom uredenju
(,Narodne novine“ br. 153/13, 65/17) i na temelju &lanka 80. stavka 2. totka 3. Zakona o zatiti
okolisa (,Narodne novine” broj 80/13., 153/13, 78/15., rjesavajuci po zahtjevu koji je podnio
AERODROM BRAC d.0.0., HR-21414 Gornji Humac izdaje

POTVRDU

o uskladenosti sa prostornim planovima za planirani zahvat ,,Produljenje uzletno-sletne staze:
Zraéna luka Brac“ na podrugju Op¢ine Pugi§éa u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji.

DOSTAVITI: i S S

Planirani predmetni zahvat u prostoru nalazi se u obuhvatu slijedecih prostornih planova:

- Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (,Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije” br. 1/03, 8/04, 5/05, 5/06, 13/07 i 9/13),

- Prostorni plan uredenja Opéine Pugi$éa (,Sluzbeni glasnik Opéine Puci§éa® br. 1/09 i
2/16).

Cinjenica iz tocke |. ove Potvrde utvrdena je uvidom u gore navedene prostorne planove,

kojima je glede namjene nagelno planirano produljenje uzletno-sletne staze Zragne luke
Braé.

. Ostala eventualna ogranicenja i uvjeti iz prostornih planova i posebnih propisa sagledat ¢e

se eventualno u postupku procjene utjecaja na okolis.

. Ova potvrda izdaje se za potrebe izrade Studije utjecaja na okoli§ koja se prilaze uz zahtjev
za provodenje postupka procjene utjecaja na okoli§ za zahvat u prostoru: +Produljenje
uzletno-sletne staze: Zra¢na luka Bra¢’, prema Elaboratu iz studenoga 2017. godine,
izradenog od IRES EKOLOGIJE d.o0.0., HR-10000 Zagreb, Prilaz baruna Filipovi¢a 21, za
narutitelia AERODROM BRAC d.0.0., HR-21414 Gornji Humac, Gornji Humac 145.
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(1.) AERODROM BRAC d.0.0., HR-21414 Gornji Humac, 0 GRA0Z
Gornji Humac 145,
2. U spis, ovdje.
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9.10 Maksimalne razine buke za S5.1
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Brac Airport

S 5.1 Departure RWY 22 {Prognosis)
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9.11 Maksimalna razina buke za S5.2
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