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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

P/8149561

Uprava za procjenu utjecaja na okoli§
1 odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/1-351-03/23-08/31
URBROJ: 517-04-1-2-25-12
Zagreb, 26. lipnja 2025.

Ministarstvo zastite okoli$a i zelene tranzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka 89.
stavka 1. Zakona o zatiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i1 118/18)
i ¢lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine*, broj 61/14
1 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voné&inina 3, Zagreb, OIB
51842375312, putem opunomocenika DVOKUT-ECRO d.o.0., Trnjanska cesta 37, Zagreb, OIB
29880496238, za procjenu utjecaja na okoli§ drZzavne ceste zapadna obilaznica Karlovca i spojna
cesta do drZzavne ceste DC36 (ulica Banija), nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA "

I.  Namjeravani zahvat — zapadna obilaznica Karlovca i spojna cesta do drzavne ceste
DC36 (ulica Banija), nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o0., Von¢inina 3, Zagreb, na
temelju studije o utjecaju na okolis iz kolovoza 2024. godine koju je izradio ovlastenik
DVOKUT-ECRO d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu zakonom
propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa (A) i provedbu programa
pracenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazano na koji su
nacin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih struénih poslova zastite okolisa i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Izraditi projekt organizacije gradilista.

A.1.3. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista
goriva, betonare) planirati unutar koridora cesta.

A.1.4. Odrediti lokacije za privremeno skladiStenje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehni¢kim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.
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Mjere zastite stanovniStva
A.L.5. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o podetku izgradnje.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

A.1.6. Izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ce se,
osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i to¢ke privoza na postojeéi prometni
sustav te osigurati sve kolizione tocke.

Mjere zastite infrastrukture

A.1.7. U fazi pripreme provesti mjere zatite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje se cesta
kriZa, vodi paralelno ili se samo mjestimiéno priblizava, u skladu s posebnim propisima i
uvjetima.

Mjere zastite krajobraza

A.1.8. Za sve dijelove zahvata izraditi elaborat krajobraznog uredenja. Elaborat krajobraznog
uredenja treba izraditi ovlasteni krajobrazni arhitekt. Krajobraznim uredenjem uvaZiti
ckoloske, estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podrzati
oblikovanjem, sadrZajima i odabirom autohtonog biljnog i gradevinskog materijala.

Mjere zastite flore i faune

A.1.9. Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluZe i kao prijelazi za
Zivotinje, odnosno projektirati ih na na¢in da tijekom cijele godine omoguéavaju prolaz
Zivotinjama u skladu sa Struénim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili
u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.1.10.Za bukobrane koristiti neprozirme materijale ili prozirne materijale ozna¢ene naljepnicama
odgovaraju¢eg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprjeavanje
stradavanja ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge $irine 1-2 cm udaljene
najmanje 5-10 cm).

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.11.Na podrucju poplavnih Suma hrasta luznjaka oko km 1+500 zadrzati postojeéi rezim
plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovarajuéih tehnickih rje$enja (odvodnju
oborinskih voda s ceste projektirati na na¢in da ista ne dospijeva u $umsku sastojinu i/ili
koristiti postojece jarke za odvodnju viska vode u sastojini i/ili predvidjeti izgradnju
mreznih kanala za odvodnju viska vode u sastojini) u suradnji s nadleznom $umarskom
sluzbom.

A.1.12.Na Sumama i Sumskom zemljidtu ne planirati uspostavljanje asfaltnih baza i lokacije za
privremeno skladiStenje humusnog sloja tla, stijenske mase, ostalog zemljanog materijala
1 dopremljenog materijala.

Mjere zaStite lovstva i divljadi

A.1.13.Uspostaviti suradnju s nadleznim lovoovlastenicima radi odredivanja potencijalnih mjesta
stradavanja divljaci i planiranja postavljanja prometnih znakova opasnosti od divlja¢i na
cesti u okviru izrade prometnog elaborata.

A.1.14.U suradnji s lovoovlastenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnitke objekte s
trase zahvata.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.15.Ako Ce se planirati dodatna mjesta za odlaganje materijala, voditi ra¢una da taj prostor
bude stabilan te da se odlaganjem ne unisti postoje¢a poljoprivredna proizvodnja. Nakon
uklanjanja tog materijala, ta mjesta sanirati na na¢in kao §to su bila i prije pogetka radova.

A.1.16.Planirati rekonstrukciju postojece mreze poljskih pristupnih puteva da se omoguéi pristup
poljoprivrednim parcelama koje ¢e izgradnjom prometnice biti fragmentirane.

Mjere zaStite povrSinskih i podzemnih voda
A.1.17.Sustav oborinske odvodnje ceste u duzini oko 300 m (kontrolirani sustav odvodnje) na
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dijelu koji se nalazi u naselju projektirati na na¢in da se oborinska voda pro¢is¢ava preko
separatora ulja i masti te ispusta u oborinski dio razdjelne odvodnje naselja.

A.1.18.Projektirati separator ulja i masti min. kapaciteta 30 m® (kisni dotok + sadrzaj
cisterne/vozila za transport opasnih tekuéih tvari).

A.1.19.Separatore ulja i masti smjestiti izvan poplavnog podrudja.

A.1.20.0stecene ili prekinute sustave melioracijske odvodnje sanirati i vratiti u funkcionalno
stanje u cilju §to manjeg negativnog utjecaja na rezim povrsinskog teéenja u podrucju
ceste.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.21.Provesti probna arheoloska istrazivanja metodom probnih rovova na sljedeéim
stacionazama obilaznice:

oko km 0+000 do oko km 0+600
oko km 1+050 do oko km 1+200
oko km 1+400 do oko km 1+500
oko km 2+050 do oko km 2+400
oko km 2+700 do oko km 3+300.

A.1.22.U skladu s rezultatima probnih istrazivanja metodom probnih rovova, provesti arheoloska
zaStitna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo$ki lokalitet prije
bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapodeti tek po zavrSetku
za§titnih arheoloskih istrazivanja i po odobrenju nadleZnog konzervatorskog odjela.

A.1.23.Na dijelovima trase koji su odredeni za istraZivanje metodom probnih rovova za koje
probni rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheolo$ki nadzor prilikom
zemljanih radova.

A.1.24.0 svim radovima obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

Mjera zastite od buke

A.1.25.1zraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se utvrditi mjere za smanjenje utjecaja buke na
okolis.

Mjere zaStite od svjetlosnog onedisc¢enja

A.1.26.Definirati mogucnost reguliranja intenziteta i1 broja rasvjetnih tijela sukladno
prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godi$njem dnevnom prometu (PGDP).

A.1.27 Projektirati rasvjetu uz koriStenje okoli$no prihvatljivih solucija (LED tehnologija,

zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na naéin da svjetiljke budu okrenute
prema tlu.

Mjera zaStite od nekontroliranih dogadaja

A.1.28.1zraditi Operativni plan za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Opée mjere zastite
A.2.1. Pregledati stanje svih cesta na koje je gradilite priklju¢eno te redovito uklanjati sva
oStecenja kojima bi se na bilo koji na¢in ugrozili ljudi ili vozila.

A.2.2. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradilita provoditi mjere opreza da ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno oneéi$¢enja voda i okolnog terena. Mjere opreza
ukljuuju formiranje mjesta za pretakanje goriva, za Cuvanje opasnih tvari, za
sakupljanje otpada i sanitarni prostor.



A23.

A24.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj moguéoj
mjeri koristiti postoje¢u mreZu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba
sanirati.

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na
za to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne
samouprave. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo,
rudarsku inspekciju i odloZiti ga na lokaciju koju odredi jedinica lokalne samouprave.

Mjere zastite krajobraza

A25.
A2.6.

A27.

A28.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podru¢ja koristiti autohtone biljne vrste.

SaCuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oStecene povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz
cestu. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed odredenu
lokaciju.

Sanaciju koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A209.

A.2.10.

A2.11.

A2.12.

Na dijelovima trase zapadne obilaznice Karlovca osigurati struéni arheoloski nadzor
prilikom manipuliranja i radova s humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U
slu¢aju pronalaska arheoloskih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti
nadleZni konzervatorski odjel.

Osigurati arheoloski nadzor za ogradeni prostor voénjaka od km oko 1+700 do km oko
1+900 i za sve ogradene prostore na trasi cesta koji nisu obuhvaéeni mjerom provedbe
probnih arheoloskih rovova.

Prilikom organizacije gradilista i izgradnje obilaznice izbje¢i registrirana kulturna dobra
RH koja se nalaze u $iroj zoni planirane obilaznice Karlovca na na¢in da radovi ne utjetu
na njih.

Za sve zemljane radove na prostoru izgradnje cesta obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povriine zemlje, naide
na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadlezni
konzervatorski odjel.

Mjere zastite staniSta, flore i faune

A2.13.

A2.14.

A2.15.
A.2.16.

Koristiti minimalni moguéi radni pojas kako bi se umanjio opseg oSteéenja vegetacije.
Pristupne putove, radne povrSine oko trase, planirati tako da se ne osteéuju rubna
stanista.

Sve povrSine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati da se dovedu
u stanje blisko zate¢enom.

U slu€aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Vegetaciju uklanjati izvan perioda gnijeZdenja vecine vrsta ptica, odnosno uklanjati u
razdoblju od 15. kolovoza do 15. oZzujka.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A2.17.
A2.18.

Uspostaviti kontinuiranu suradnju s nadleznim lovoovlagtenicima.

Obavijestiti nadleZne lovoovlastenike o poletku radova radi osiguranja sigurnosnih
mjera kod provedbe lovnogospodarskih aktivnosti.



A.2.19.
A.2.20.
A221.

Postaviti prometne znakove opasnosti od divlja¢i na cesti.
Svako stradavanje divljaci prijaviti nadleZnim lovoovlastenicima.

Izbjegavati rad u noénom razdoblju.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

A2.22.

A.2.23.

Humusni sloj odloZiti na za to predvideno mjesto i koristiti ga sukladno moguénostima.

OgraniCiti kretanje teske mehanizacije u cilju izbjegavanja degradiranja tla i
poljoprivrednog zemljista.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.2.24.

A2.25.

A.2.26.

A.2.27.

A.2.28.

A.2.29.

Provoditi preventivne mjere obrane od poplava podrugja gradilista koje ¢e se aktivirati
u slu€aju pojave velikih voda, na na¢in da se najprije definiraju odgovarajué¢im planom
ukljucujudi i odgovorne osobe za njihovu provedbu.

Prije moguce pojave velikih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti
s pozicija ugroZenih visokom vodom.

Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju akcidenata
postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog oneciscenja voda.

Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i kona&no uredenje lokacije. U tijeku
radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kanala i na njegove
obale.

Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne
tvari 1 materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju¢ivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zaSti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju
biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Mjere zastite zraka

A.2.30.
A.2.31.

Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo
za vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

A.2.32.

A.2.33.

A2.34.

A2.35.

Zastitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradiliSta te kori$tenjem malobuénih
gradevinskih strojeva 1 uredaja.

Butne radove organizirati na na¢in da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo
u izuzetnim sluc¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no¢i.

Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereéeni bukom prometa.

Za parkiranje teSkih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom

A.2.36.

Otpad koji nastaje na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predati ovlastenoj osobi.



A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite stanista, flore i faune

A.3.1. U slu€aju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

A.3.2. OdrZavati propusnost propusta i prijelaza preko kanala na na¢in da budu u funkeiji
prijelaza za male Zivotinje.

A.3.3. Tijekom odvijanja prometa pratiti ugestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U slu¢aju poveéanog stradavanja
pojedinih vrsta na dijelovima ceste, poduzeti dodatne mijere u skladu sa Stru¢nim
smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu s najnovijim primjerima
dobre prakse.

Mjera zastite krajobraza
A.3.4. Redovito odrzavati pokose i nasipe.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A3.5. Ako se utvrdi povecano stradavanje divlja¢i od naleta vozila, u suradnji s
lovoovlaStenikom primijeniti dodatne mjere zadtite (prizmatiéna stakalca, zvuéno-
svjetlosni repelenti i sli¢no) radi sprjeavanja stradavanja divljaéi.

A.3.6. Svako stradavanje divlja¢i na cesti prijaviti lovoovlasteniku.

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.7. SadrZaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlatene osobe.

Mjera zastite od buke

A.3.8. Zidove za zastitu od buke postaviti duz vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom
bukom ugrozenim objektima.
PoloZaj 1 tehnicke karakteristike zidova za zastitu od buke su dani u tabliénom prikazu, a
to¢ne dimenzije i pozicije zidova definirat ¢e se u vidim fazama razrade projektne
dokumentacije ceste:

Zid Stacionaza duljina | visina

Oznaka Segment od km oko do km oko (m) (m)
BD1 - 0+107,8 0+195,8 88,0 2,0
BD2 - 0+293,3 0+335,7 44,0 2,5
BD3 - 0+345,0 0+426,9 86,0 3,0
BD4 1 3+006,2 3+091,1 84,0 3,0
2 3+091,1 3+140,6 48,0 4,5

3 3+140,6 3+150,7 16,0 3,0

BD5 1 3+159,7 3+199,3 44,0 3,0
2 3+199,3 3+335,5 140,0 2,5

BL1 1 2+988.,4 3+024,4 36,0 3,0
2 3+024,4 3+106,8 84,0 3.5

3 3+106,8 3+151,1 50,0 3.0

BL2 1 3+160,0 3+211,4 56,0 3,0
2 3+211,4 3+243.5 32,0 3,5

3 3+243,5 3+279,6 36,0 4,0

4 3+279,6 3+332,0 52,0 4,5

5 3+332,0 3+338,9 8,0 3,5

U pogledu zvucne izolacije, zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR >
25 dB prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu prema HRN EN 1794. Dio zidova
(BL1, BL2, BD3 i BD4) treba biti jednostrano apsorbirajudi.



B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1. Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova. Mjesta mjerenja
treba odrediti djelatnik ovlatene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

B.2.Nakon pustanja ceste u promet, provesti mjerenje buke na tockama imisije u skladu s
elaboratom zastite od buke. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij
normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba
koja provodi mjerenja buke moZe uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

II.  Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zaStite okoliSa i programa praéenja stanja okoli$a kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

IIL. Rezultate praéenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o0.0., Von¢inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove
u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troSkovima ovog postupka odludit ¢e
se posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
Vazenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Von&inina
3, Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zasStite okolia i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rjesenja je sljedeéi prilog:
- Prilog 1: Prikaz zahvata na topografskoj karti

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Voncinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja, koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela
drzavne uprave (,,Narodne novine“, broj 85/20, 21/23 i 57/24) od 17. svibnja 2024. godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo zaStite okoliSa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo), putem opunomocéenika DVOKUT-ECRO d.o.0., Trnjanska cesta 37, Zagreb, 29.
studenoga 2023. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ zapadne obilaznice Karlovea i
spojne ceste do drzavne ceste DC36 (ulica Banija). U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni
svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u

tekstu: Zakon) i ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba),
kao $to su:



® Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drZavnog znadaja Ministarstva
prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim
planovima (KLASA: 350-02/23-02/15; URBROVJ: 531-06-2-2/3-23-2 od 12. travnja 2023.
godine) i Dopuna Potvrde (KLASA: 350-02/23-02/15; URBROJ: 531-06-2-2/3-23-3 od
19. travnja 2023. godine

e Rjesenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja (KLASA:
UP/T 352-03/23-06/15; URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 6. travnja 2023. godine) da je
zahvat prihvatljiv za ekoloku mrezu

® Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik
DVOKUT-ECRO d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje
stru¢nih poslova zastite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-03-1-
2-20-19 od 14. veljace 2020. godine). Studija je izradena u studenom 2023. godine i
dopunjena u kolovozu 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokriva¢, mag. ing.
traff., stru¢. spec. ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i &lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine®, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 30. travnja 2024. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okoli§ zapadne obilaznice Karlovca i spojne ceste do drzavne ceste DC36
(KLASA: UP/1-351-03/23-08/31, URBROJ: 517-05-1-2-24-2 od 25. travnja 2024. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zatiti okolisa Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljage 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA:351-03/16-04/1651; URBROIJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije€nja 2020. godine), Odlukom
o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijenja 2020.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10
od 20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ:
517-05-1-2-24-12 od 16. sije€nja 2024. godine.

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjedmici odrzanoj 16. svibnja
2024. godine u Karlovcu, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da je
Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima
te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon
dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o¢itovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 5. rujna 2024. godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije
na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/23-08/31; URBROJ: 517-05-1-2-24-7). Zamolbom za
pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03/23-
08/31; URBROJ: 517-05-1-2-24-8 od 5. rujna 2024. godine) povjerena je Upravnom odjelu za
graditeljstvo i okoli§ Karlovacke Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162.
stavka 2. Zakona od 9. listopada 2024. godine do 7. studenoga 2024. godine u prostorijama
Karlovacke Zupanije, Upravnog odjela za graditeljstvo i okolis, Krizani¢eva 11, Karlovac, svakog
radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
»veernji list“ i na oglasnim ploCama i internetskim stranicama Karlovagke Zupanije i na
internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 16.
listopada 2024. godine s pocetkom u 16:00 sati, u Konferencijskoj dvorani (podrum) zgrade
Karlovatke Zupanije, A. Vraniczanyja 2, Karlovac. Javnom izlaganju prisustvovali su
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predstavnici ovlastenika, projektanta i nositelja zahvata, koji su odgovorili na pitanja
zainteresirane javnosti. Prema izvje$éu Upravnog odjela za graditeljstvo i okoli§ Karlovacke
zupanije (KLASA: 351-03/24-04/19, URBROIJ: 2133-07-01/09-24-10 od 15. studenoga 2024.) na
adresu Upravnog odjela za graditeljstvo i okoli§ Karlovacke Zupanije nije dostavljena ni jedna
primjedba ni u knjigu primjedbi izloZenu uz Studiju u prostorijama Karlovacke Zupanije nije bila
upisana ni jedna primjedba.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 10. prosinca 2024. godine u Zagrebu u
skladu s €lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu predloZenih mjera zastite okolisa i provedbu
programa pracenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Zahvat se nalazi u Gradu Karlovcu i
poloZen je u smjeru sjever — jug (zapadna obilaznica Karlovca) te istok — zapad (spojna cesta do
DC36 — ulica Banija). Ukupna duljina trase obilaznice i spojne ceste Banija (DC36) iznosi oko 4
km. Zahvat je planiran i uskladen sa sljedeéim prostornim planovima: Prostorni plan Karlovacke
Zupanije (,,Glasnik Karlovacke Zupanije“, broj 26/01, 33/01-ispravak, 36/08-prociséeni tekst,
56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 06¢/17, 29¢/17-prociséeni tekst, 8a/18, 19/18-prociséeni tekst,
57¢/2022, 10/23 — prociséeni tekst), Prostorni plan uredenja Grada Karlovca (,, Glasnik Grada
Karlovea®, broj 1/02, 5/10, 6/11 — pociséeni tekst, 17/20, 21/23 i 24/23 — procisceni tekst) i
Generalni urbanisticki plan Grada Karlovca (,, Glasnik Grada Karlovca“, broj 14/07, 6/11, 8/14,
13/19, 15/19 — prociséeni tekst, 17/24 i 21/24 — ispravak odluke i prociséeni tekst).

Pocetak zahvata zapadne obilaznice Karlovca je uklapanje u postojeéu DC228, oko 250 m (po
Ul Novi Novaki) sjeverno od raskrizja ulica Kastel i llovac. Kraj zahvata je postojeée raskrizje
(T-oblika) Splitske ul. i Ul Alfreda Krupe, gdje je planirano cCetverokrako raskrizje. Ukupna
duljina trase zapadne obilaznice Karlovca je 3350 m. Juzno od postojeéeg raskrizja Splitske ul. i
Ul. Alfreda Krupe, po Ul. Alfreda Krupe je izgradeni dio (duljine oko 550 m) drZavne ceste DC545
s izgradenim mostom preko rijeke Kupe kojim zahvat ostvaruje vezu na drZavnu cestu DC6. Do
realizacije cjelovite cestovne mreZe, planirano je trokrako raskrizje na DC228 Ul Ilovac (oko km
0+340) s ciljem kontinuiranog odvijanja prometa po postoje¢im ulicama i predmetnoj obilaznici.
Na trasi se nalaze dva T-raskriZja (u km oko 0+340 i na kraju trase) i Cetiri etverokraka
raskrizZja, koja ¢e se realizirati u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprecnim osima.

Trokrako raskrizje u km oko 0+340, pocetak Zapadne obilaznice Karlovca, realizira se u 1 fazi:
sjeverozapadni privoz je Ul. Kastel (postojeéa DC228), jugozapadni privoz je nova cesta, tj. dio
Prvog segmenta Zapadne obilaznice Karlovca, jugoistocni privoz je Ul Ilovac (postojeéa
DC228). Svi privozi imaju jedan kolnik s dvije vozne trake, svaka vozna traka je za jedan smjer
kretanja vozila. RaskriZje u km oko 0+340 omogucéava najbrzi i najjednostavniji nacin
povezivanja DC228 sa Zapadnom obilaznicom Karlovca s ciljem kontinuiteta prometnih tokova
na navedenim cestama.

Cetverokrako raskrije 1 predmetne frase s planiranim ulicama po GUP-u. Predmetna cesta je
glavni prometni pravac dok su poprecne ulice sporedni prometni pravci. Prvi segment ima dvije
vozne trake, po jednu za svaki smjer kretanja vozila dok drugi segment ima dva kolnika s po dva
vozna traka za svaki smjer. RaskriZje ¢e se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u
poprecnim osima.

Cetverokrako raskrizje 2 predmetne trase s planiranim ulicama po GUP-u. Predmetna trasa je
glavni prometni pravac dok su ulice sporedni prometni pravci. Predmetna cesta ima po dva vozna
traka za svaki smjer na oba privoza raskrizju. Lijevi privoz raskriZju je Spojna cesta od DC36
(Ul Banija) do Zapadne obilaznice Karlovca. Raskrizje 2 ¢e se realizirati u 3. fazi zajedno s
izgradnjom Spojne ceste do Ul. Banija.



Cetverokrako raskrizje 3 predmetne trase (njenog drugog i treéeg segmenta) s planiranim
ulicama po GUP-u. Predmetna trasa je glavni prometni pravac dok su ulice sporedni prometni
pravci. Drugi segment ima dva kolnika s po dva vozna traka, a treéi segment ima jedan kolnik s
dva vozna traka. RaskriZje 3 ¢e se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprecnim
osima.

Cetverokrako raskrizje 4 predmetne trase s planiranim ulicama po GUP-u. Predmetna trasa (tre¢i
segment) je glavni prometni pravac dok su ulice sporedni prometni pravci. Treéi segment ima
dvije vozne trake, po jednu za svaki smjer kretanja vozila. RaskriZje 4. ée se realizirati u 1. fazi.

Za podrucje kojim zahvat prolazi, planiran je razdjelni sustav odvodnje otpadnih voda i stoga je
planirano da se oborinske vode s prometnih povrsina zahvata u naselju prikupliaju rigolima i
slivnicima, kanaliziraju do separatora i nakon odvajanja ulja i masti na separatorima ispustaju
u oborinski dio razdjelne odvodnje naselja.

Pri polaganju trasa vodilo se racuna o instalacijama komunalne infrastrukture
(elektroenergetska mreZa, javna rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije), a
nacin polaganja, zastite i izmjestanja ovih instalacija ée biti detaljno razradeni u sljedeéim
fazama projekta.

Na pocetku i na kraju zahvata, kao i u svim postojecim cestama/ulicama pri kraju zahvata postoje
stupovi s javnom rasvjetom. Planira se izgradnja nove javne rasvjete duZ cijele dionice ceste s
Planiranim raskriZjima. Stambeni objekti, uz koje se ocekuju razine buke iznad dopustenih, ée se

Spojna cesta je planirana kao nadvoznjak duljine 700 m, postujuc¢i rubne uvjete u prostoru
(postojecu prometnu infrastrukturu cestovnu i Zeljeznicku). Na istocnoj strani trasa pocinje na
raskrizju s Ulicom Banija koje se formira kao Cetverokrako raskriZje s lijevim skretacima ili kao
kruzno raskrizZje. Visinski tok trase s istocne strane prati postojeéi teren te se dize s nagibom od
4,5 % na nadvozZnjak te nakon konveksnog zaobljenja od 2000 m spusta s nagibom od 4,5 %. U
visinskom smislu u km oko 0+000 kota nivelete iznosi 111,83 m n.m. Najvisa tocka nadvoznjaka
(km oko 0+400) nalazi se na koti nivelete od 124,09 m n.m. Zavrsna tocka spojne ceste (km oko
0+700) nalazi se na 114,09 m n.m. Kod izgradnje nadvoznjaka objekt Konteks se ne rekonstruira
i nije potrebno preusmjeravanje prometa s DCI.

Planirana je fazna realizacija Zapadne obilaznice Karlovca:

PRVA FAZA (1. faza) obuhvaca realizaciju Zapadne obilaznice Karlovea u duljini od 3150 m
Jugozapadno od raskrizja s DC228 (km oko 0+340):

* dionica duljine oko 166 m, jedan kolnik s dvije vozne trake, za svaki smjer po jedan kolnik

 dionica (od km oko 0+516 do km oko 2+726) — jedan kolnik s dvije vozne trake, za svaki
smjer po jedna, (odnosno, pola po Sirini na cijeloj duljini)

o jedan kolnik s dvije vozne trake za svaki smjer po jedna.

DRUGA FAZA (2. faza) obuhvaéa:

e dionica od km 0+000 do km oko 0+350;
e drugi kolnik.
TRECA FAZA (3. faza) obuhvaéa:

e dionica Spojna cesta Banija
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Planirana raskrizZja ¢e se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprecnim osima,
izuzetak su: RaskriZje 4 koje Ce se izgraditi u 1. fazi i RaskriZje 2 koje ¢e se izgraditi u 3. fazi
realizacije Zapadne obilaznice Karlovca.

Moguéi su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima.
Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovnistva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje
koji e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj oditovat ¢e se u smanjenoj mogucnosti
nesmetanog koriStenja cesta tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska mehanizacija
koja ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ée i ometati prometnu protocnost te
stvarati dodatnu buku i guzvu, kao i poveéanu prisutnost prasine u zraku. Takoder, mogli bi
oStetivati kolnik i nanositi zemlju i gradevinski materijal. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e
privremen, frajat ¢e do zavrSetka radova te nele biti izraZen, osim u uklanjanju objekata na trasi
zahvata. Uljecaj na gradevinska podrudja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave
najvise Ce se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na trasi
zahvata, i to posebno na pocetku i kraju trase Zapadne obilaznice Karlovca te na pocetku trase
spojne ceste s DC36 gdje Ce biti uklonjeni objekti na trasi zahvata. Tijekom koriStenja,
preusmjeravanje prometa na obilaznicu utjee na povecanje sigurnosti stanovnistva
smanjivanjem intenziteta prometa u gradu.

Sire podrucje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promreZeno je razvrstanim (drzavnim i
Zupanijskim) cestama. Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije vanjskog
transporta materijala i tehnike, moze do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su znatnije
kolicine zemlje i ostalog gradevnog materijala na cestama i poteskoce u odvijanju prometa i
eventualna akcidentna oSteCenja prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed
prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Tijekom koristenja zapadna obilaznica
Karlovca sa spojnom cestom na DC36 bolje ¢e prometno povezati sjeverni i juzni dio grada te
ostvariti bolju povezanost s naseljima Grada Ozalj te opé¢ina Krasi¢ i Kamanje. Izgradnjom ceste
¢e osim bolje prometne povezanosti, rasteretiti postojeée ceste unutar grada Karlovca. Izgradnja
zapadne obilaznice i spojne ceste znaci uvodenje novog prometnog pravca i bolje prometne
povezanosti grada s okolicom, ali i unutar grada.

Trasa planirane ceste presijeca sustav elektronickih komunikacija, elektroenergetski sustav,
proizvodnje i cijevnog transporta plina, sustav vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda. U toku
izrade daljnjih faza tehnicke dokumentacije, a prije izgradnje urvrdit ée se tocne lokacije kriZzanja
postojecih instalacija s trasom planirane ceste i na tim mjestima odgovarajuéim tehnickim
rjesenjima omoguéiti kriZanje planirane ceste i instalacija. Tijekom koristenja, odnosno tijekom
normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na elemente infrastrukture.
Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguéi jedino u slu¢aju nekontroliranih dogadaja i
prilikom ili nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima
infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno
elemenata infrastrukturnih sustava.

Planirani zahvat nalazi se u dolini rijeke Kupe sjeverno uz grad Karlovac. Od najjuznije tocke
zahvata udaljena je oko 300 m prema jugu. Rijeka Kupa je najznacajniji krajobrazni uzorak na
Sirem podrucju koja svojim meandriraju¢im tokom spada u iznimni krajobraz posebnih vizualnih
kvaliteta. Kao linijski element, Kupa se istice u krajobrazu fizicki odvajajuci brezuljkasti kraj
Korduna od prostranog zaravnjenog terena Pokupske ravnice. Usmjeravajuéim vizurama Cini
podrucje prepoznatljivim i priviacnim. U meandru uz planirani zahvat i kroz grad Karlovac, Kupa
Je regulirana obaloutvrdama, mjestimicno obrasla visokim potezima vegetacije, a mjestimicno
travnjacima. Tijekom izgradnje doci ¢e do uklanjanja povrsSinskog pokrova za potrebe izgradnje
ceste — ukupna duZina oko 4,1 km i povr§ina od 11,32 ha. Znacajniji elementi povrsinskog pokrova
su fragmenti drvoreda (Zivice) izmedu km oko 1+500 i km oko 2+500. U ukupnoj kolicini
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uklonjenog prirodnog povrSinskog pokrova u veéoj mjeri su zastupljeni antropogeni krajobrazni
elementi, odnosno oranice. Vizualni utjecaji zbog prisustva mehanizacije i gradevinskih
materijala prilikom izvodenja radova najvise se ocituju na lokaciji planiranih raskrizia i
nadvoznjaka spojne ceste. Doci ¢e do nastajanja nove antropogene linijske strukture u podrucju
agrarnog krajobraza. Najvisa tocka nadvoznjaka nalazi se u km oko 0+400 na visini od oko 12,3
m, dok prosjecna visina nasipa iznosi oko 1,2 m. Fragmentacija podrucja nije znacajno izraZena
zbog postojeée prometne mreZe u prostoru. Fragmentacija sjevernog dijela trase je malo
izraZenija zbog vece prisutnosti poljoprivrednih povrsina. Doéi ¢e do djelomicne promjene
karaktera krajobraza na mjestima vrijednih krajobraznih uzoraka (%ivice). U manjoj mjeri ée se
narusiti kljucne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. IzraZena je umjerena
preglednost podrucja odnosno vizualna zaklonjenost uzrokovana vegetacijom i oteZana
preglednost uslijed izrazite zaravnjenosti reljefa. Tijekom koristenja do¢i ée do trajnog gubitka
Zivica i poljoprivrednih povrSina. Vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza na mjestima
trase ceste bit ¢e trajno promijenjene. Dodatni linijski elementi ceste ée postati sastavni dio
krajobrazne strukture. NajizraZeniji element zahvata su raskriZja i nadvoznjak spojne ceste.
Planirano je osvjetljivanje na mjestima raskrizja, a specifikacije ée se definirati u daljnjoj razradi
projekine dokumentacije. Tijekom koristenja zahvata trajno ¢e se djelomicno promijeniti karakter
krajobraza. U maloj do umjerenoj mjeri e se narusiti kljucne znacajke krajobraznog tipa i
karaktera krajobraza.

U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara Republike Hrvatske
koji ée biti pod utjecajem gradnje: zgrada transformatorske stanice llovac, dvorac Kastel, kurija
starog Zupnog dvora, crkva sv. Martina, kompleks Zeljeznickoga kolodvora. PoloZaji otkriveni
arheoloskim pregledom nalaze se oko km 0+100 do oko km 0+250, oko km 0+500 do oko km
0+600, oko km 1+100 do oko km 1+200, oko km 1+400 do oko km 1+500, oko km 2+050 do oko
km 2+350, oko km 2+900 do oko km 3+000. Povoljna okolnost izgradnje zapadne obilaznice
Karlovca je §to planirana trasa zaobilazi naselja i moguci utjecaj na kulturnu bastinu je tim
smanjen. Posebna paznja arheoloSkog rekognosciranja posvecena je dionicama nove ceste koji
odstupaju od postojecih trasa cesta. Utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu mogu se ocekivati
tijekom pripreme i gradenja obilaznice i spojne ceste u slucaju pronalaska lokaliteta prilikom
zemljanih radova. Izgradnja cestovne infrastrukture izravno e utjecati samo na lokalitete
otkrivene terenskim pregledom i na lokalitete koji se otkriju prilikom zemljanih radova. Tijekom
koristenja postojat ée trajni utjecaj ceste na kulturno-povijesnu bastinu. Medutim, mjerama
zastite mogule je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno-povijesnu bastinu na
prihvatljivu razinu.

Planirana cesta ne nalazi se unutar zasticenog podrudja prirode. Najbliza zasticena podrucia su
spomenici parkovne arhitekture Marmontova aleja na udaljenosti oko 480 m i Vrbaniéev perivoj
na udaljenosti oko 1,7 km od planirane trase. S obzirom na udaljenost zasticenih podrucja od
planirane trase, ogranicen opseg i intenzitet radova te da se doseg djelovanja utjecaja ne
preklapa sa zasticenim podrucjima, ne ocekuje se negativan utjecaj na zastiéena podrucja tijekom
izgradnje planirane obilaznice Karlovca i spojne ceste. Tijekom koristenja, odvijanje prometa
radi udaljenosti od najblizih zastiCenih podrucja nece imati negativan utjecaj na zasticena
podrucja prirode.

Kako je na Sirem podrucju prisutna fragmentacija stanista, izgradnjom planirane ceste doéi ¢e
do dodatne fragmentacije prirodnih i poluprirodnih stanista. Tijekom izgradnje planiranog
zahvata doci ¢e do trajnog gubitka kopnenih stanisnih tipova koji se nalaze na trasi. Najveéi
gubitak, degradacija i fragmentacija stanista je utvrdena za stanista pod antropogenim utjecajem,
mozaike obradivih povr§ina i izgradena stanista (12.1. Mozaici kultiviranih povrSina, J.
Izgradena i industrijska stanista), na povrsini oko 3,84 ha te u mozaicénoj izmjeni s travnjackom
vegetacijom na povrsini oko 4,9 ha. Takoder ¢e doci do gubitka oko 1,5 ha povrSina zapustenih
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oranica stanisnog tipa 1. 1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, uglavnom u mozaicnoj izmjeni s
travnjackim zajednicama i vegetacijom Sikara. Tijekom izvodenja radova ée doéi do dodatne
degradacije, osim na trasi same ceste i zelenih pojaseva izmedu oranica koji predstavljaju zone
vece bioraznolikosti na relativno homogenom i znacajno antropogeno izmijenjenom podrucju. S
obzirom na vrlo dobru zastupljenost navedenih stanisnih tipova i zajednica na Sirem podrudju,
utjecaj izgradnje planirane ceste je lokaliziran i slab do umjeren. Izgradnjom planirane ceste doéi
¢e do gubitka i fragmentacije povrSine na kojoj je zastupljen manji fragment travnjackog
staniSnog tipa C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe, najvise oko 0,45 ha.
Izgradnjom planirane ceste uklonit ée se oko 0,26 ha vegetacije Sikara stanisnog tipa D.1.2.1.
Mezofilne Sikare i Zivice kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni s drugim
elementima uglavnom Sumske vegetacije. Kako se radi o stanisnom tipu koji je dobro zastupljen
na Sirem podrucju uglavnom na zapuStenim oranicama, negativan utjecaj gubitkom,
degradacijom i fragmentacijom stanista je ocijenjen kao lokaliziran i slab. Na lokacijama
postojetih kanala koji Ce biti presijecani (stacionaZe obilaznice oko km 0+760, oko km 1+460,
oko km 1+880 i oko km 2+720, stacionaZa spojne ceste oko km 0+480), predvideni su propusti.
Izgradnjom cestovnih propusta doéi ¢e do trajnog gubitka vegetacije unutar samog propusta, no
kako se radi o povremenim tokovima u kojima ¢e doéi do spontane obnove prethodno prisutnih
stanisnih karakteristika, utjecaj ée biti lokaliziran, reverzibilan i slab. Na cijeloj trasi planirane
ceste tijekom izgradnje ocekuje se Sirenje prasine i ostecenje vegetacije koja se nalazi u radnom
pojasu vozila i strojeva gradiliSta. Nakon zavrSetka radova prethodno prisutna prirodna i
poluprirodna vegetacija unutar radnog pojasa spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti,
stoga je ovaj negativni utjecaj privremen, reverzibilan, lokaliziran i slab. Spontana obnova
vegetacijskog pokrova moze biti smanjena ili usporena zbog introdukcije i Sirenja invazivnih
biljnih vrsta. Radi se o potencijalno priviemenom do trajnom lokaliziranom i umjerenom
negativnom utjecaju. Kako bi se umanjila vjerojatnost ovog utjecaja, predloZene su mjere zastite.
Moguci su negativni utjecaji u slucaju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u
slucaju izlijevanja opasnih tvari iz mehanizacije i vozila. Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradilista. Tijekom radova, na podrucju cijele trase obuhvata
gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj na potencijalno prisutnu faunu, posebno
herpetofaunu, ornitofaunu i male sisavce zbog povecane buke, vibracija tla te povelane
prisutnosti ljudi. S obzirom na to da su pogodna stanista za navedene vrste dobro rasprostranjena
u Sirem podrucju zahvata i da Ce jedinke faune zbog buke i vibracija izbjegavati podrudje
izvodenja radova, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab. Izgradnja ceste imat e
negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista kao $to su kos, poljski
vrabac, vijoglav, Zuta strnadica, velika sjenica, siva vrana, poljska Seva, svraka i dr. Izvodenjem
gradevinskih radova doci ¢e do gubitka oko 9,5 ha stanista pogodnih za navedene vrste ptica te
u slucaju sezone gnijezdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dobru
zastupljenost i dostupnost navedenih stanista na Sirem podrucju obuhvata zahvata, ovaj Ce
utjecaj, premda se radi o trajnom gubitku stanista, biti lokaliziran te slabog do umjerenog
intenziteta. Ptice koje koriste otvorena mozaicna stanista i poljoprivredne povrsine za prelet i
privremeno obitavanje, za vrijeme izgradnje zahvata ¢e zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat
podrucje izgradnje. Stoga je ovaj utjecaj lokalan i privremen te slabog intenziteta. Na podrucju
planiranog zahvata moguéa je prisutnost ptica grabljivica koje otvorena i mozaicna stanista,
zapustene poljoprivredne povr§ine te sporadicno Sikare [ Zivice rasprostranjene duZ trase
planirane ceste koriste za lov, a radi se o vrstama kao Sto su kobac pticar (Accipiter nisus),
vjetruSa kliktavka (Falco tinnunculus) i obicni Skanjac (Buteo buteo). Izgradnjom ceste doci ¢e
do gubitka oko 9,5 ha navedenih stanista. Buduci da se radi o stanistima koja su dobro zastupljena
u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab do umjeren. Tijekom
izvodenja radova doéi ¢e do uznemiravanja potencijalno prisutnih ptica grabljivica uslijed
povecane buke i vibracija, zbog cega Ce izbjegavati podrudje radova. Slijedom navedenog, utjecaj
se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab. Izgradnjom ceste neée do¢i do znacajnog gubitka i
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Jragmentacije pogodnog stanista za gnijezdenje/hranjenje za bijelu rodu (Ciconia ciconia) jer su
pogodna stanista dobro zastupljena na Sirem podrucju, a najbliZe poznato gnijezdo nalazi se izvan
dosega djelovanja utjecaja i neée do¢i do uznemiravanja. Uslijed izvodenja gradevinskih radova
doci ¢e do gubitka potencijalno pogodnog stanista duz trase (mozaik zarvaslih poljoprivrednih
povrSina, travnjaci, vegetacija Sikara) te moguceg stradavanja jedinki lokalno prisutne
herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskraljeSnjaci). Kako je ovo staniste pogodno za
pojedine vrste, doci ¢e do gubitka/degradacije te posljedicno fragmentacije oko 7,3 ha pogodnog
stanista za lokalno prisutnu herpetofaunu (mocvarna smeda Zaba, sljepié, livadna gusterica i dr.)
i sisavaca (rovka, voluharica, mis, srna i dr.) Za vrste §ismisa kojima otvoreno mozaicno staniste
predstavija potencijalno lovno podrucje doéi ¢e do gubitka oko 7,3 ha potencijalnog lovnog
stanista. Ujecaj je trajan, ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih
stanista na Sirem podrucju. Sisavci, kao §to su vidra (Lutra lutra) i dabar (Castor fiber), su
primarno vezani uz vodena i viazna stanista oko rijeke Kupe koja je udaljena > 300 m od
Pplanirane trase. Tijekom izvodenja radova neée do¢i do znacajnog potencijalnog uznemiravanja
ovih vrsta zbog ogranicenog dosega utjecaja. Tijekom koristenja ceste ocekuje se slab negativan
utjecaj uslijed Sirenja Cestica prasine na okolnu floru i stanista. Takoder, mogué je negativan
utjecaj u slu¢aju prometne nesrece i posljedicnog Sirenja poZara ili izlijevanja oneciséujuéih tvari
koje dospiju na cestu te se potom mogu infiltrirati u okolna stanista. Uz primjenu propisanih
tehnickih mjera zastite i postivanje prometnih propisa, navedeni utjecaj je male vjerojatnosti
nastanka. StaniSta Sireg podrucja planiranog zahvata veé su izloZena fragmentaciji zbog
postojece prometne i druge infrastrukture, naselja i drugih objekata. Dodatnim zauzimanjem
stanista doci ¢e do intenziviranja postojeceg utjecaja fragmentacije. Tijekom redovitog koristenja
uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno mogu¢ negativan utjecaj na lokalno prisutne jedinke faune
zbog povecane buke, vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila. U slucaju
postavijanja prozirnik barijera za zastitu od buke moze do¢i do stradavanja ptica uslijed
zalijetanja u njih te je propisana mjera u svrhu spriecavanja kolizije ptica s neprozirnim
barijerama. Takoder uslijed novonastale prometne situacije, moze doc¢i do stradavanja Zivotinja
u pokuSaju prelaska i/ili preleta ceste, a radi se uglavnom o pripadnicima herpetofaune,
ornitofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u slucaju sudara
s velikom Zivotinjom). Povecana prisutnost herpetofaune ocekuje se u blizini postojecih kanala.
Buduci da su otvorena i mozaicna stanista te stanista zapustenih poljoprivrednih povrsina dobro
zastupljena u Sirem podrucju zahvata te uz primjenu mjere zastite kojom se propisuje
projektiranje propusta na nacin da omoguéuju prelazak faune, spomenuti utjecaji na faunu mogu
se opisati kao lokalizirani i slabog intenziteta. Tijekom odvijanja prometa dolazit ée do
negativnog trajnog i dugorocnog utjecaja bukom i vibracijama te svjetlo§éu na faunu okolnog
podrudja. Postavljanje nove rasvjete moZe pridonijeti negativnom utjecaju pojavom svjetlosnog
oneciscenja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svjetlost rasvjete priviaci i razne kukce te
moZe dovesti do ometanja ili cak stradavanja jedinki siSmisa zbog kolizije s vozilima.

S obzirom na to da se zahvat u potpunosti izvodi izvan Sumskogospodarskog podrucja Republike
Hrvatske, da se nalazi na oko 75 m udaljenosti od prvih Sumskih odjela/odsjeka te s obzirom na
to da se izvodi na antropogeno visoko utjecanom podrucju s dovoljnim brojem pristupnih cesta,
izvedba zahvata nece utjecati na Sume i Sumarstvo ni u fazi izgradnje ni u fazi koristenja. Do
eventualnih indirektnih utjecaja (oneciSéenja obliznjeg blizina odjela/odsjeka 23a uredajnog
razreda hrast luznjak sjemenjaca, privatna gospodarska suma (oko km 1+500) moZe doéi tijekom
koriStenja ako se oborinske vode s ceste ispustaju u podrucje poplavnih Suma hrasta luznjaka
Cime se narusava postojei reZima plavijenja $to posljedicno dovodi do smanjenja vitalnosti
Sumske sastojine u rubnom dijelu. Medutim, do oneciséenja odsjeka oborinskim vodama s ceste
nece doli jer Ce se iste prije ispuStanja u okoli§ procistiti odgovarajucim postupkom. Tijekom
pripreme i izgradnje postoji mogucnost privremenog zauzeéa Sumskih povrsina (obliznji odjel
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23a) u svrhu organizacije gradilista i s obzirom na to su propisane mjere zastite koje ¢e smanjiti
moguénost nastanka negativnih utjecaja.

Utjecaj na divijaé i lovstvo prepoznat je u trajnom gubitku lovnoproduktivne povrsine od priblizno
7,3 ha. § obzirom na to da se od ukupne lovnoproduktivne povrsine gubi manje od 1 % povrsine,
ovaj utjecaj ocijenjen je manje znacajan. Nadalje, zahvat nece utjecati na lovstvo u dijelu gdje
trasa ulazi u urbani dio podrucja (na pocetnom dijelu trase (glavna os) od km oko 0+000 do km
oko 0+500 te od km oko 2+940 do km oko 3+350 (kraj zahvata) i na spojnoj cesti od ulice Banija))
i u blizini infrastrukturnih objekata (dvije pruge, drZavna cesta DCI i lokalna cesta LC34042) jer
na tim povrsinama nije ustanovljeno loviste. Glavna vrsta divljadi u lovistu su srna obic¢na, zec
obicni i fazan-gnjetlovi, a od krupnih vrsta divljadi prisutna je jos i divlja svinja. Zahvat se izvodi
na podrucju dvaju Zupanijskih lovista (IV/109 Pokuplje i IV/111 Orlovac), izmedu dva urbana
koridora (industrijske zone grada Karlovca i naselja Hrneti¢ i Dreznik). Izmedu ova dva urbana
koridora nalazi se prostrano poljoprivredno podrudje s povrSinama zemljiSta u zarastanju
Sumskom vegetacijom koja pruza dobre uvjete za obitavanje sitne vrste dlakave i pernate divljaci
(obicni zec i fazan-gnjetlovi), ali i krupne vrste divljaci (srna obicna, divlja svinja). U fazi
izgradnje do¢i ¢e do izvodenja opseznih gradevinskih radova niskogradnje na §irem podrucju §to
¢e prouzroCiti pove¢anu prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila te posljedicno poveéanu
buku, emisije praSine i vibracija. Ove ¢e okolnosti u fazi izgradnje narusiti mir u lovistu,
uzrokovati rastjerivanje divljaci u okolna podrucja, izazvati smanjenje bonitetne vrijednosti
lovista za pojedine vrste divijaci i poveéati moguénost stradavanja divljaci zbog kolizije s radnim
strojevima i vozilima, no ovi ¢e utjecaji biti privremeni i nestat ée nakon zavrSetka izgradnje. Uz
propisivanje mjera zastite te Cinjenicu da se svi radovi neée izvoditi istovremeno, ovi ¢e utjecaji
biti umanjeni. Dodatni negativan utjecaj na mir u lovistu predstavijat ée svjetlosno oneciséenje u
slucaju izvodenja radova u noénom razdoblju, no ni ovaj utjecaj nije znacajan jer se radovi izvode
na podrucju pod antropogenim utjecajem na kojemu je veé prisutno svjetlosno oneciséenje. Cesta
Ce u fazi koristenja doprinijeti kumulativhom efektu svjetlosnog oneciséenja, jer ¢e biti
osvijetljena citavom duljinom. Osim naruSenog mira u lovistu, do¢i ¢e i do presijecanja ustaljenih
migracijskih putova divljaci, promjene stanisnih uvjeta i gubitka lovnoproduktivne povrsine u
iznosu radnog pojasa potrebnog za izgradnju zahvata. MoZe se zakljuéiti da ée cesta imati
znacajan negativan utjecaj na divljac i lovau djelatnost u ovome dijelu predmetnoga lovista, jer
Ce se znacajno povecati ve¢ prisutan antropogeni utjecaj ¢ime ée se odvijanje lova i obitavanje
pojedinih vrsta divljaci na promatranome podrucju znatno otezati. U fazi koriStenja zahvata,
odnosno prometovanja obilaznicom, prvi [ osnovni negativan utjecaj ocitovat ée se u
Jragmentaciji staniSta, odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaci. Duz trase
obilaznice zbog konfiguracije terena nije predvidena izgradnja objekata (mostova, vijadukata,
nadvoznjaka, podvoznjaka i sl.) koji bi ublaZili utjecaje fragmentacije. Medutim, uz primjenu
mjera zastite moguce je smanjiti utjecaj stradavanja divljacina na prihvatljivu razinu.

Tijekom izgradnje ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu iskopa
zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do navedenih
negativnih utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista
na podrucju izgradnje zapadne obilaznice i spojne ceste u ukupnoj duljini od oko 4,1 km na
povrsini od oko 11,32 ha. Poljoprivredne povrsine koje se nalaze na podrucju zahvata u funkciji
su ratarske proizvodnje. Tijekom izvodenja radova mogué je privremeni utjecaj na okolno
poljoprivredno zemljiste u vidu privremenog zauzimanja i usitnjavanja §to ovisi o uspostavljenom
radnom koridoru ceste. Do navedenog usitnjavanja parcela doéi ée na duZini oko 2,7 km. Utjecaj
e biti trajnog i lokalnog karaktera. Kako bi se navedeni utjecaji umanjili, tijekom izvodenja
radova planirano je pazljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ¢ée se kasnije po potrebi
upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Moguée su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno
zemljiste nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih tekuéina i opasnih tekucina (goriva,
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ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl.) iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno
zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima, mogucnost od oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista uzrokovano izlijevanjem
Stetnih tekucina je minimalna. Navedeni negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su
linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrucje izgradnje ceste. Tijekom
koristenja doci ¢e do trajnog gubitka novo zahvacenih povrSina tla te do zauzimanja postojeceg
poljoprivrednog zemljista. Trajni gubitak tla povrsinom iznosi 11,32 ha od cega se 7,36 ha odnosi
na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljista (65 % povrSine zahvata). Utjecaj prenamjene
zemljista je od niskog do srednjeg znacaja. Utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista na
lokalnu proizvodnju bilja je takoder od niskog do srednjeg znacaja.

Tijekom izgradnje zahvata moZe do¢i do negativnog utjecaja na vode uslijed nepostojanja sustava
odvodnje oborinskih voda s manipulativnih povrSina, nepostojanja rjesenja za zbrinjavanje
sanitarnih otpadnih voda koje nastaju na gradilistu, neispravnog rukovanja i skladistenja nafinih
derivata, ulja i maziva ili skladistenja u neprimjerenim spremnicima, punjenja transportnih
sredstava i radnih strojeva gorivom, nuznih popravaka na prostoru s kojeg je moguce istjecanje
u okolni prostor, a ciséenje nije osigurano suhim postupkom i poveéane kolicine gradevinskog,
komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem mogu eventualno onedistiti podzemne i
povrsinske vode. Navedeni propusti u organizaciji gradilista prilikom izgradnje zahvata mogu
uzrokovati eventualno oneciscenje voda. Tijekom izgradnje moze doéi do negativnih utjecaja na
kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili
curenje Stetnih tekuCina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeéi primjenom
odgovarajucih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Trasa planiranog
zahvata nalazi se u poplavnom podruciu srednje vjerojatnosti poplavijivanja (100 godisnje
povratno razdoblje) od km oko 0+500 do km oko 3+024 (zapadna obilaznica Karlovea) i od km
oko 0 do km oko 0+300 (spojna cesta) i male vjerojatnosti pojavijivanja (1000 godisnje povratno
razdoblje) od km oko 0 do km oko 3+350 (zapadna obilaznica Karlovca) i od km oko 0 do km oko
0+300 (spojna cesta) te postoji moguénost plavijenja gradilista prilikom izvodenja radova,
pogotovo prilikom izmjesStanja trase postojeceg kanala. Negativni utjecaji uzrokovani pojavom
poplava mogu se izbjeéi pracenjem vremenske prognoze i pravovremenim reagiranjem. Moguci
negativni utjecaji na povrSinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeéi
pravilnom organizacijom gradilista i pridrZavanjem propisa i uvjeta gradenja. Trasa planiranog
zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite izvorista, odnosno crpilista vode za ljudsku
potrosnju. Najbliza je Il zona sanitarne zastite izvorista Gaza I Il III, Svarca, Mekusje na
otprilike 200 m od trase zahvata. Planirani zahvat, trasa obilaznice prelazi preko povrsinskog
vodnog tijela CSR00821_000000, Koretinac u km oko 0+740, oko 1+460 i oko 2+690. Vodno
tijelo povrSinskih voda CSR00002_133407, Kupa je na udaljenosti oko 310 m juzno od zahvata.
Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa. Za
navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i kolicinskom
stanju. Tijekom gradenja iznenadna oneci§éenja mogu nastati u i slucaju nekontroliranih
dogadaja. Negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeéi
pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja. U tom slucaju
radovi na izgradnji zahvata nece uzrokovati promjenu kemijskog i kolicinskog stanja navedenog
vodnog tijela podzemne vode. Spojna cesta prelazi povrSinsko vodno tijelo CSR00821 000000,
Koretinac u km oko 0+467. Buduci da su stupista pomaknuta u odnosu na vodno tijelo povrsinske
vode, planirani zahvat nece utjecati na morfolosko stanje toga vodnog tijela. GUP-om Grada
Karlovca je planirana izgradnja sustava oborinske odvodnje otpadnih voda, u koji ée se ispustati
oborinske onecis¢ene vode s ove ceste sakupljene pomocéu kontroliranog sustava odvodnje ceste
u duzini od 300 m i fo na zadnjem dijelu ceste koja gravitira naseljenom podruciu Grada
Karlovca. Planirano je da se oborinske vode s prometnih povrsina prikupljaju te nakon odvajanja
masti i ulja na separatorima ispustaju u sustav javne odvodnje komunalnih otpadnih voda uz
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dozvolu nadleznog javnog isporucitelja vodnih usluga. Nakon prikupljanja rigolima i slivnicima,
povrsinske vode se kanaliziraju do separatora i nakon odvajanja ulja i masti prociséene se
ispustaju u okolno tlo. Tocne lokacije ispusta nisu jos definirane, medutim, razvidno je da ée se
oborinske vode s ceste ispustati na odgovarajuci nacin u okolni teren do izgradnje sustava javne
odvodnje oborinskih voda §ireg podrucja. Do najveéeg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i
podzemnih voda neposredno ili posredno preko cestovnih kanala, moZe do¢i u slucaju prometnih
nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari) u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina,
nafta i sl.) u podrucju zahvata. Buduci da se planira kontrolirani sustav odvodnje u naselju u
duZini od 300 m kojim ¢e se oborinske oneciSéene vode s prometnih povrsina tih zadnjih 300 m
prikupljati te nakon obrade na separatoru ispustati u oborinski dio razdjelne odvodnje naselja
kada bude izgraden, procjenjuje se da predmetni zahvat neée imati negativan utjecaj na stanje
vodnih tijela povr§inske vode u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i
kemijskog stanja istih. Isto tako nece imati negativni utjecaj na kemijsko i kolicinsko stanje
vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa, odnosno neée uzrokovati promjenu njegovog
Stanja.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomocu emisija staklenic¢kih plinova te usporeden s
pragom od 20.000 t CO:eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova
oCekuju se ukupne emisije staklenickih plinova od 4.239,67 t CO:eq godisnje, dok se za vrijeme
koristenja ocekuju emisije izmedu 1.256,79 i 2.914,74 t COzeq godisnje, ovisno o promatranoj
godini i niskougljicnom scenariju. Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog
praga od 20.000 t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera
prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat
pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na
samu cestu prepoznata je na ekstremne temperature, eroziju tla i nestabilnost tla, klizista i odrone.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje prometa prepoznata je s obzirom na
ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave, Sumske poZare i
nestabilnost tla, klizista i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih dogadaja
[ potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te nema
potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Tijekom izgradnje doci ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeéi, ve¢ samo smanjiti. S
obzirom na opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za
vrijeme izgradnje procjenjuju se kao zanemarivi. Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila
uzrokuju emisije oneciséujucih tvari u zrak koje mogu imati negativne utjecaje na kvalitetu zraka.
Izgradnjom predmetne ceste doéi ée do poveéanja prometa na promatranom podrucju Sto moze
negativno utjecati na kvalitetu zraka na uzem podrucju oko zahvata. Izgradnjom predmetne ceste
promet Ce se odvijati na novijoj podlozi §to doprinosi smanjenju emisija s ceste. VozZnjom po novim
cestama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voznje i boljeg izgaranja
u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
ceste. Ukupno se moZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koristenja biti
umjeren.

Prema internetskoj stranici Light pollution map, najveci intenzitet svjetlosnog oneciséenja na
Sirem podrucju planiranog zahvata je unutar Grada Karlovca, gdje svjetlosno oneciSéenje
(magnituda po prostornom kutu na sekundu na kvadrat) iznosi oko 19 mag./arc sec’ i unutar
prigradskih podrucja odnosno gradevinskih podrucja naselja gdje svjetlosno oneciséenje
(magnituda po prostornom kutu na sekundu na kvadrat) iznosi oko 20 mag./arc sec’. Zahvat je
planiran unutar oba podrucia navedenih intenziteta svjetlosnog oneciséenja. Izgradnja zahvata
ima specificne uvjete i zbog sigurnosnih razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije
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moguce izbje¢i. MoZe se pojaviti negativan utjecaj od svjetlosnog oneciséenja u slucaju uvodenja
rada u nocnim satima. Ovaj negativan utjecaj potrebno je umanjiti mjerama zastite. Tijekom noci
na gradilistu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradiliSta, strojeva, alata i materijala te sprijecili
nekontrolirani ulasci u zonu gradilista. S obzirom na postojece stanje, izgradnjom zahvata se ne
ocekuje poveéanje svjetlosnog oneciséenja na lokaciji zahvata. Planira se izgraditi nova javna
rasvjeta duz cijele ceste s projektiranim raskriZjima. Pridrzavanjem odredbi propisa o zastiti od
svjetlosnog oneciscenja i o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i
nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima prilikom projektiranja i izgradnje, ne oCekuje se
znacajno poveéanje svjetlosnog oneci§éenja u fazi koristenja.

Tijekom gradevinskih radova u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Prema rezultatima proracuna
razine buke u okolisu tijekom koristenja duz pojedinih dionica ceste (stacionaze: oko 0+156, oko
0+364,2, oko 0+905,6, oko 1+955,8, oko 3+027,7, oko 3+048,6, oko 3+043,3, oko 3+105,8, oko
3+117,4, oko 3+137,3, oko 3+166,6, oko 3+167,6, oko 2+254,2, oko 3+327,6, oko 3+318, oko
3+326,5 (zapadna obilaznica) i oko 0+024,3 (spojna cesta)) prelaze dopustene vrijednosti. U
pogledu zastite od buke kriticno je razdoblje noé¢ tijekom kojega proracunate ocekivane razine
buke prelaze dopustene vrijednosti na vecini referentnih racunskih tocki. Tijekom razdoblja dan,
proracunate razine buke su vise od dopuStene na tri referentne tocke smjestene na maloj
udaljenosti od predmetne ceste, a na ostalim tockama su nize od dopustene. Tijekom razdoblja
veCer, proracunate razine buke su duZ cijele trase nize od dopustene. Iz rezultata proracuna je
vidljivo da se izgradnjom zidova za zastitu od buke postize potrebno smanjenje buke uz sve §ticene
objekte (stacionaze. oko 0+107,8 do oko 0+195,8, oko 0+293,3 do oko 0+335,7, oko 0+345,0 do
oko 0+426,9, oko 3+006,2 do oko 3+091,1, oko 3+091,1 do oko 3+140,6, oko 3+140,6 do oko
3+150,7, oko 3+159,7 do oko 3+199,3, oko 3+199,3 do oko 3+335,5, oko 2+988,4 do oko
3+024,4, oko 3+024,4 do oko 3+106,8, oko 3+106,8 do oko 3+151,1, oko 3+160 do oko 3+211,4,
oko 3+211,4 do oko 3+243,5, oko 3+243,5 do oko 3+279,6, oko 3+279,6 do oko 3+332, oko
3+332 do oko 3+338,9).

Tijekom izgradnje nastajat ¢e opasni i neopasni otpad. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri
izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ¢e i znacajne kolic¢ine ambalaznog
otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu. Tijekom redovnog koristenja
zahvata nastajat Ce otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje
pokosa usjeka i nasipa. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal
e se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi tehnicke dokumentacije. Sav
eventualni visak materijala, neiskoristiv u gradnji ceste, a nastao tijekom izgradnje zbrinut ée se
na nacin da se ponovno upotrijebi ili maksimalno oporabi ili zbrine u dogovoru s jedinicama
lokalne samouprave. Ako visak materijala od iskopa bude sadrZavao mineralnu sirovinu sto se
utvrduje na temelju uzoraka dobivenih prigodom geomehanickog ispitivanja tla potrebno je
postupati u skladu s propisom o postupanju s viskom iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu
kod izvodenja gradevinskih radova. Za gradnju ceste koristi se prirodno usitnjeni agregat (iz
rijecnih korita ili naplavina) ili umjetno usitnjeni kamen (koji se dobiva drobljenjem).
Eksploatacijska polja drobljenog kamena e se jos dodatno definirati u daljnjoj razradi projektne
dokumentacije (glavni i izvedbeni projekti).

vvvvv

(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo Cesto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari
(razne opasne tvari), goriva (nafte i nafinih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja,
masti) u okolis, a moZe doci i do ekoloskih nesreca velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako
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I tijekom koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
raznih opasnih tvari u okolis. Najveéu opasnost svakako predstavljaju opasne tvari koje se
prevoze auto-cisternama i Cijim se dospijecem u okolis mogu kontaminirati vode, tlo, zrak, te
biljni i Zivotinjski svijet.

Za ocjenu kumulativnog utjecaja, u obzir su uzeti karakter planiranog zahvata te postojeci i
planirani zahvati u prostoru. Sire promatrano podrucje je veé izloZeno fragmentaciji zbog
postojece prometne infrastrukture (autocesta Al, drZavne ceste DCI, DC3, DC6, DC228,
Zeljeznicka pruga za medunarodni promet M202, Zeljeznicka pruga za lokalni promet L103). Na
Sirem podrucju zahvata odobreno je vise planiranih zahvata izgradnje i rekonstrukcije
vodoopskrbe i odvodnje naselja Grada Karlovca (npr. dogradnja sustava vodoopskrbe i odvodnje
te prociscavanje otpadnih voda na podrucju naselja Grada Karlovea i rekonstrukcija sustava
vodoopskrbe i odvodnje na dionici drzavne ceste DC6 od km 27+150 do km oko 30+648) koji su
predvideni u koridorima postojeéih cesta te njihovom realizacijom neée doéi do znacajnog
gubitka i fragmentacije stanista. Izgradnjom planirane ceste ocekuje se pojava negativnog
kumulativnog utjecaja na bioraznolikost (stanista i faunu), uslijed trajnog gubitka i/ili
degradacije poluprirodnih stanista rasprostranjenih na podrucju planiranog zahvata (otvorena i
mozaicna stanista, zapustene poljoprivredne povrsine, sporadicno Zivice i Sikare te izgradena i
industrijska staniSta) u iznosu od oko 11,54 ha, pri demu ¢e doci do intenziviranja postojeteg
utjecaja fragmentacije s postojecom prometnom infrastrukturom, odnosno negativnog
kumulativnog utjecaja fragmentacije stanista. S obzirom na dobru zastupljenost navedenih
staniSnih tipova na Sirem podrucju planiranog zahvata te da se radi o zahvatu unutar gospodarske
zone u kojoj je predviden urbani i industrijski razvoj, kumulativan utjecaj fragmentacije stanista
Ce biti trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta. S obzirom na poloZaj obuhvata zahvata i §ire
podrudje, izvedba zahvata ée u fazi koriStenja izazvati znacajan negativan kumulativni utjecaj na
divljac i lovstvo promatranoga podrucja. Zahvat je, kao §to je veé napomenuto, smjesten u
prostoru izmedu dvije velike urbane zone (industrijska i stambena zona grada Karlovca s istocne
te urbana zona naselja Hrneti¢ i Dreznik sa zapadne strane obuhvata). Predmetno podrudje
omedeno je nekolicinom linijskih prometnih infrastrukturnih objekata - regionalnom prugom i
lokalnom prugom L103: Karlovac — Kamanje — DG sa zapadne strane, autocestom Al koja
presijeca po sredini promatrano podrucje i predstavlja nepremostivu prepreku za Zivotinje,
buduci da je rije¢ o ogradenom objektu, kao i lokalnom cestom izmedu naselja Hrnetié¢ i Dreznik
sa zapadne strane obuhvata. Podrudje je ispresijecano i brojnim poljskim putovima i lateralnim
ulicama okolnih naselja (npr. Bokeljska ulica u naselju Dreznik). Svi ovi zahvati prouzrodit ée
znacajnu fragmentaciju stanista i kumulativni utjecaj na divijac Sireg podrucja okolice zahvata i
otezZati lov na promatranome podrucju.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo

1 naCela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaze da se razmotre i primjene

mjere koje doprinose smanjivanju oneéiS¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim

aktom.

e Opée mjere zastite propisane su u skladu s Pravilnikom o sadrzaju plana uredenja
privremenih i zajedni¢kih privremenih radilista (,,Narodne novine*, br. 45/84), Pravilnikom
0 zaStiti na radu na privremenim gradili§tima (,,Narodne novine*, br. 48/18) i Zakonom o
gradnji (,,Narodne novine®, br. 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

e Mijere zastite stanovni$tva propisana su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa (,,Narodne
novine®, br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18).

e Mijere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine®, br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14, 110/19,
144/21, 114/22, 4/23).
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Mjere zastite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehni¢kim normativima
za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV (SL.
gl., br. 65/88, ,Narodne novine“, br. 24/97), Zakonom o elektroni¢kim komunikacijama
(-,Narodne novine®, br. 76/22), Pravilnikom o nalinu i uvjetima pristupa, kolokacije i
zajednickog koristenja elektronicke komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme
(,Narodne novine“, br. 66/23), Mreznim pravilima plinskog distribucijskog sustava
(-,Narodne novine®, br. 55/18, 88/19, 89/19, 36/20, 100/21) i Mreznim pravilima transportnih
sustava (,,Narodne novine®, br. 50/18, 31/19, 36/20, 106/21, 58/22).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti okoli$a (,,Narodne
novine®, br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o prostornom uredenju
(,,Narodne novine®, br. 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19, 67/23) i Zakonom o gradnji
(,,Narodne novine“, br. 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o za$titi i
ocuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine®, br. 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10,
61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21, 114/22) i
Pravilnikom o arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne novine*, br. 102/10, 2/20).

Mjere zastite staniSta, flore i faune propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode
(,,Narodne novine, br. 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) i Pravilnikom o strogo zastienim
vrstama (,,Narodne novine®, br. 144/13, 73/16).

Mjere zaStite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o §umama (,,Narodne
novine®, br. 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 36/24).

Mjere zastite divljadi i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine®, br. 99/18, 32/19, 32/20, 127/24).

Mjere zaStite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa
(-,Narodne novine®, br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o poljoprivrednom
zemljistu (,Narodne novine“, br. 20/18, 115/18, 98/19, 57/22), Pravilnikom o zadtiti
poljoprivrednog zemljista od onedisCenja (,,Narodne novine*, br. 71/19), Pravilnikom o
metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine®, br. 47/19) i
Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji$ta (,,Narodne novine®, br. 23/19).

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(-,Narodne novine®, br. 66/19, 84/21, 47/23), Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih i
iznenadnih oneci$¢enja voda (,,Narodne novine®, br. 5/11), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine®, br. 90/14, 3/21) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zaStite izvori$ta (,,Narodne novine®, br. 66/11, 47/13),

Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine®, br.
127/19, 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine, br. 67/08,
48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22).

Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa
(,,Narodne novine“, br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o zastiti od
svjetlosnog onefiS¢enja (,Narodne novine®, br. 14/19) i Pravilnikom o zonama
rasvijetljenosti, dopuStenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim
sustavima (,,Narodne novine*, br. 128/20).

Mjere zaStite od optereéenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke
(,,Narodne novine®, br. 30/09, 55/13,153/13, 41/16, 114/18,14/21) i Pravilnikom o najvi$§im
dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine“, br. 143/21).

Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine*, br. 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", br.
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106/22).

¢ Mjere zaStite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s Drzavnim

planom mjera za slu€aj izvanrednih i iznenadnih onec¢idéenja voda (,,Narodne novine®, br.
5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)

posredstvom struCnih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode

oCevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku

6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa.

e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi§im
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3.
Zakona o zastiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okolis (to¢ka IV. ovog rjesenja).

Rok vazenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogu¢nost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(to€ka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (tocka VI. ovog rjeSenja).
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Graficki prikaz 1: Prikaz zahvata na topografskoj karti



