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Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzictle (OIB 5995199936I) na temelju odredbe dlanka 89.

stavka l. Zakona o zaStiti okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18 i t 18/18) i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 6ll14 i
3ll7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OIB

51842375312), putem opunomodenika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, za procjenu

utjecaja na okoli5 drZavne ceste dvor Bobovica (A3) - Prigorje Brdovedko (DC225), duljine oko

4,3 km, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJE5NN.T,q,

Namjeravani zahvat - drZavna cesta ivor Bobovica (A3) - Prigorje Brdoveiko (DC225)'
duljine oko 4r3 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb,
temeljem studije o utjecaju na okoli5 iz listopada2023. godine koju je izradio ovla5tenik
Dvokut Ecro d.o.o .iz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih
i ovim rje5enjem utvrtlenih mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja
na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe (A) i provedbu programa
pra6enja stanja okoliSa i ekolo5ke mreZe (B).

MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUdJA

EKOLOSKE MREZE

A.t. MJERE ZASTITE oKoI,r5.q. rtlEroM pRoJEKTIRANJA r PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ie biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaStite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a iz

ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje

odgovarajuiih strudnih poslova zaitite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Odrediti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnidkim svojstvima tla na kojem se

oblikuje privremena lokacija za odlagatje materijala.
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A.1.3 Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladi5tenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta zaparkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakali5ta
goriva, betonare) planirati unutar koridora planirane ceste i mosta.

Mjera za5tite naselja i stanovni5tva
4.1.4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji zahvata.

Mjera za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.5. Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje. Njime regulirati todke

prilaza na postojeii prometni sustav te osigurati od svih mogudih kolizijskih todaka
prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojedeg prometnog sustava.

Mj era za5tite infrastrukture
A.1.6. U fazi projektiranja ipripreme ceste provesti mjere za5tite infrastrukturnih gradevina na

mjestima gdje se trasa ceste kriZa, vodi paralelno ili se samo mjestimidno pribliZava, u
skladu s posebnim propisima i uvjetima.

Mjera za5tite krajobraza
4.1.7. lzraditi elaborat krajobraznog uredenja kojim 6e se posebno obraditi cesta u podrudju

naselja ukljudujuii kruZni tok u naselju Zdenci-Brdovedki i most preko rijeke Save.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.1.8. Prije izvodenja pripremnih radova izgradnje mosta preko Save obaviti pregled terena, od

strane strudne osobe, radi utvrdivanja mogude prisutnosti gnijezda Stekavca.
A.1.9. Planirani propusti i prijelazi vodotoka moraju biti takvi da ujedno sluZe i kao prijelazi za

Zivotinje, odnosno da tijekom cijele godine omogudavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa
Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili najnovijim primjerima
dobre prakse.

A.1.10. Planirane propuste dizajnirati tako da sadrZe usmjeravajuiu strukturu (ograda) koja mora
biti izravno povezana s propustom bez meduprostora kroz koji bi Zivotinje mogle dospjeti
na cestu.

A.1.11. Uredenje korita vodotokova projektirati na nadin da se postigne stanje slidno prvobitnom
(zemljani pokosi, dno koje opona5a prirodno dno i sl.).

A.l.I2. Projektirati neprozirne barijere za zaltitu od buke. U sludaju postavljanja prozimih barijera
zaza(titu od buke, opremiti ih odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja kolizije
ptica s barijerom odnosno treba primijeniti suvremene metode za sprjedavanje kolizije ptica
s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine l-2 cm medusobno
udaljene 5-10 cm i dr.).

A.1.13. Nakon izgradnje, podrudja koja su bilazahvalena gradevinskim radovima sanirati na nadin
da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.

Mjera zaltite Suma i Sumarstva
A.1.14. Prilikom planiranja radova, u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom ograniditi radni

pojas na nadin da sezahvada Sto je moguie manja povr5ina vrijednih stani5ta poplavnih
Suma crne johe, poljskog jasena, vrba i topola i zadrLi postoje6i rcLim plavljenja i
povezanost Sumskog ekosustava primjenom odgovaraju6ih tehnidkih rje5enja (plitki
kanalidi i slidno).
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Mjere za5tite divljaii i lovstva
4.1.15. U sludaju predvidenog nodnog reLima rada tijekom izgradnje, koristiti ekolo5ku

(usmjerenu) rasvjetu i koristiti vozlla i strojeve s manjom emisijom buke.
A.1 .16. Na lokacijama 4 povremena vodotoka (na pribliZnim stacionaZam a 7+286,2+080, 3+363

i4+061) kriLanja ceste s vodotocima izvesti na nadin da ne naru5avaju postoje6i vodni
rcLim te da se omogudi nesmetan pristup divljadi.

Mjera zaltite tla i poljoprivrede
A.l.I7. Uspostaviti kontinuirani prometni pristup na poljoprivredne povr5ine tijekom izgradnje i

koriStenja omogudavanjem komunikacijskih putova za kori5tenje poljoprivrednih povr5ina
njihovima vlasnicima odnosno korisnicima.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.1.18. Prilikom daljnjeg projektiranja sustava oborinske odvodnje planiranog mosta, predvidjeti

kontrolirani sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti te da se prodi5dena oborinska voda
kontrolirano ispu5ta u mreZu postojeiih kanala, stalne ili povremene povr5inske vodotoke.

A.1.19. Sustav odvodnje (kolektore i separatori ulja i masti) projektirati na nadin da u sludajevima
nesrede vozila za transport opasnih tekudih tvari prihvati njihovu ukupnu kolidinu, a

minimalno 15 m3.

A.1.20. Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrudja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja.

A.l.2I. Stup mosta hidraulidki oblikovati na nadin da ne dode do zadrLavanja plutajudeg nanosa.

Mjera za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.L22. Provesti prethodni arheolo5ki pregled terena i sukladno nalazima provesti dodatna

arheoloBka istraZivanja.

Mjere za5tite od svjetlosnog onedi5denja
A.I.23. Rasvjetna tijela projektirati na nadin da su usmjerena direktno prema povr5ini koju treba

osvijetliti, uz kori5tenje ekolo5kih rasvjetnih tijela s niskim rasponom svjetlosti.
A.I.24. Definirati mogu6nost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno

prognoziranom i stvamom prosjednom godiSnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mjera za5tite od buke
A.I.25. Izraditi elaborat za5tite od buke kojim ie se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke

prometa na okoli5.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA T MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OdUVANJA I CJELOVITOST PODRUEJA EKOLOSTN UNNZO
TIJEKOM GRADENJA

Opde mjere za5tite
A.2.1. Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

o5tedenja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.
A.2.2. Ograniditi kretanje te5ke mehanizacije prilikom gradnje, odnosno u najveioj mogudoj

mjeri koristiti postojeiu mreZu putova, koju nakon zavr5etka gradevinskih radova treba
sanirati.
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4.2.3 Materijal od iskopa koji nede biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za
to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrudne
samouprave.

Mjere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi
4.2.4. Parkiranje i manipuliranje te5kom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrudjima

Sto udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.
4.2.5. Budne radove organizirati i obavljatitijekom dnevnog razdoblja.
4.2.6. U sludaju iznimnog prekoradenja dopu5tenih razina buke pisanim putem obavijestiti

inspekciju, a taj se sludaj mora i upisati u gradevinski dnevnik.

Mjere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove
4.2.7. Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji prolazi preko ili usporedno s

vodotokom (rijeka Sava) predvidjeti za5titnu odbojnu ogradu.
A.2.8. Sve radove u koritu plovnog puta rijeke Save obavljati u dogovoru i u suradnji s Ludkom

kapetanijom Sisak.
4.2.9. Radi pove6anja sigurnosti prometa, prati kotade na gradevinskim vozilima prije izlaska na

cestu.

Mjere za5tite krajobraza
A.2.10. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.
A2.ll. Saduvati Sto je vi5e mogu6e prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama,a o5te6ene

povr5ine sanirati.
4.2.12. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrSina uz

cestu ili u neke druge svrhe.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.2.13. Osigurati stalni arheolo5ki nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova na cijeloj trasi.
A.2.14. Povijesni graditeljski sklopovi gradevine - osigurati povremeni konzervatorski nadzor

tijekom gradenja.
A.2.15. U sludaju nailaska na arheolo5ke nalaze tijekom izvedbe radova obustaviti gradevinske

radove na dijelu trase i o nalazu obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

Mjere za5tite bioraznolikosti
4.2.16. Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnijeZdenja i odgajanja mladih ptica,

odnosno u razdoblju od l. rujna do 28. veljade.
A.2.17. Radove gradenja stupa na sprudu izvesti izvan perioda mrije5tenja riba, odnosno u periodu

od 15. srpnja do l. oZujka.
A.2.18. Koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojeie puteve i distine za kretanje

ili odlaganje radnog materijala i strojeva.
4.2.19. Prilikom gradenja mosta, u najvedoj mogudoj mjeri u radnom pojasu izbjegavati krdenje

korijenskog sustava da se osigura stabilnost i heterogenost obale te omogudi obnova
stabla5ica.

A.2.20. Prilikom gradenja mosta, zabraniti kretanje mehanizacije koritom rijeke Save.
A.2.21. Nakon radova sanirati radni pojas sadnjom iskljudivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta

drveia.
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A.2.22. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar radnog pojasa i drugih povr5ina koje se

koriste tijekom gradenja, uklanjati ih.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.2.23. Radove izvoditi na nadin da ne dode do poremedaja vodnog reLima u dijelu odsjeka 44a

koji se nalazi na trasi (otprilike od stacionaLe l+260 do 1+300).
A.2.24. Sanirati eventualne novonastale Sumske rubove prilikom krdenja Sume za potrebe gradenja

spoja 2 na okolnu mreZu poljskih putova.

A.2.25. Eventualno krdenje Sumskog podrudja za potrebe gradenja ceste prilagoditi dinamici
izvodenja radova (ne krditi sve odjednom ved po fazama gradenja).

A.2.26. Posjedenu drvnu masu u Sto kradem roku izvesti iz Sume te nakon sjede uspostaviti Sumski

red.

Mjere za5tite divljadi i lovstva
A.2.27. Obavijestiti lovoovla5tenike o podetku izvodenja radova te svako eventualno stradavanje

divljadi tijekom radova bez odlaganja dojaviti predmetnom lovoovlaSteniku i nadleZnoj
policijskoj postaji.

A.2.28. Sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte koji se nadu na trasi izmjestiti u suradnji s

lovoovla5tenikom.
A.2.29. U suradnji s lovoovla5tenikom i nadleZnom upravom zaceste, odrediti mjesta privremenih

znakova opasnosti od divljadi na cesti u fazi pripreme radova te postaviti privremene
znakove opasnosti od divljadi na cesti ufazi gradenja.

A.2.30. Radi omogudavanja napajanja divljadi, izbjegavati zatrpavanje povremenih vodotoka na

mjestima gdje se isti kriZaju s trasom ceste (na pribliZnim stacionaZama 1+286,2+080,
3+363 i 4+061).

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
A.2.31. Uklonjenu trajnu vegetaciju uz cestu nadomjestiti novom sadnjom drve6a i grmlja u svrhu

za5tite tla od onedi5denja.
A.2.32. Izblegavatiradove u vegetacijskoj fazi poljoprivrednih kultura pred berbu i Zetvu.

A.2.33. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZiti na za to predvideno mjesto
unutar trase te ga iskoristiti kao povr5inski sloj za sanaciju terena.

Mjere za5tite povrlinskih i podzemnih voda
A.2.34. Radove na dijelovim azahvata(most) koji mogu biti ugroZeni pojavom velikih voda izvesti

u razdoblju malih voda (najde56e od lipnja do listopada), a tijekom radova pratiti
vremensku prognozu i vodostaje rijeke Save u realnom vremenu.

A.2.35. Definirati mjere zareguliranje vodnog reLima i zaStitu dijelova sustava te nebranjenog
prostora u sludaju pojave velikih voda tijekom radova, ukljudujudi uklanjanje sve opreme,

gradevinskih strojeva i materijala s ugroZenih pozicijana za5tiiena podrudja prije nailaska
vala velike vode.

A.2.36. Radove s mehanizacijom uz i na vodotocima izvoditi uz krajnji oprez, a u sludaju

akcidenata postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i

uklanjanja iznenadnog onediS6enja voda.
A.2.37. Za vilak iskopa odrediti mjesto, nadin odlaganja i konadno uredenje lokacije. U tijeku

radova iskopani materijal se ne smije ni priwemeno odlagati u korita vodotoka i na njihove
obale.

,{.2.38. Na gradiliStu uz rijeku Savu nije dozvoljeno obavljati mehanidki servis strojeva niti
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42.39

A.2.40.

4.2.4t.

skladi5titi opasne tvari i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.
Opskrbu gorivom i mazivima obavljati pod strudnim vodstvom i na zaltilenim,
vodonepropusnim izatusvrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neatralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva i izvan inundacijskog
pojasa ili rije5iti na nadin da u sludaju procurivanja ne dode do onedi56enja voda.
Prostor za smje5taj vozila i gradevinskih strojeva planirati izvan inundacijskog pojasa te
urediti tako daje podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i
goriva.
Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne za5titne bazene (tankvane) udaljene od vodotoka i izvan inundacijskog
pojasa.

Mjere zaStite zraka i klime
4.2.42. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.
4.2.43. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilim a,te gavlaLiti ili prekrivati pogotovo za

vrij eme vjetrovitih dana.

Mjera za5tite od buke
4.2.44. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja.

Mjera gospodarenja otpadom
4.2.45. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajudim spremnicima

ovla5tenoj osobi.
predati

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podrudja
ekolo5ke mreZe
4.2.46. S ciljem za5tite ciljnih vrsta riba radove u koritu izvoditi izvan perioda mrijesta i migracija

ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, odnosno izvoditi ih u
razdoblju od 15. srpnja do l. oZujka,

4.2.47 . Izvodenje radova u koritu planirati u razdoblju kada je vodostaj rijeka nizak.
4.2.48. Sve radove obavezno izvoditi tijekom dnevnog razdoblla.
4.2.49. Zabraniti kretanj e gradevinske mehanizacij e koritom.
A.2.50. Materijal od iskopa ne odlagati na rijedni sprud i obalu rijeke Save.
4.2.51. Zadiranje u sprud moguie je iskljudivo zbog gradenjamosta, tj. stupa i sprud treba saduvati

u najveioj mjeri. Zabranjenoje uklanjanje pijeska/Sljunka sa spruda u svrhu kori5tenja
pijeska/Sljunka kao materijala za gradenje.

4.2.52. Osigurati kontinuitet vodotoka zacrljne vrste riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba. Prilagoditi tehnidke aspekte projekta kako ne bi do5lo do fragmentacije stanista
i sprjedavanja uzvodno-nizvodnih migracija riba.

A.2.53. Prilikom izvodenja radova na mostu, uklanjanje vegetacije u riparijskoj zoni svesti na
najmanju moguiu mjeru, a za pristup koristiti postojeie pristupne putove. U riparijskoj
zoni ne odlagati materijal.

4.2.54. Prije dovodenja mehanizacije na gradili5te i prije premje5tanja kori5tene mehanizacije na
drugo gradili5te, provjeriti da je odiS6ena od mulja i vegetacije, da na stroju nema zaostalih
Skoljki/puZeva (ako ih se nade treba ih ukloniti), ako je mehanizacija kontaminirana,oprati
ju vodom pod visokim tlakom.

4.2.55. Nakon zavrSetka radova sanirati riparijsku zonu sadnom iskljudivo autohtonih vrsta drveia
(vrbe) u skladu s dokumentom ,,Prirudnik za primjenu mjera oduvanja slatkovodnih
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ekosustava" (MINGOR,2022) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.2.56. Manipulaciju naftom i naftnim derivatima, uljima i mazivima obavljati uz povedani oprez
i na mjestima udaljenima od vodotoka.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLTSA. T MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OEUVANJA I CJELOVITOST PODRUdJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM KORISTENJA

Mjera za5tite krajobraza
A.3.1. Redovito odrLavati pokose ceste kako bi se saduvala stabilnost pokosa ivizualne znadajke.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A.3.2. OdrLavati prohodnost propusta i propusta/pijelazazamale Zivotinje i prohodnost ispod

mosta kako bi se omogudila nesmetana migracija faune i povezanost stani5ta.

A.3.3. Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradavanj aLivotinjaod prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U sludaju povedanog stradavanja
pojedinih vrsta na cesti poduzeti dodatne mjere u skladu sa Strudnim smjernicama -
prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili najnovijim primjerima dobre prakse.

A3.4. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.3.5. Ako se utvrdi povedano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s

lovoovla5tenikom primijeniti dodatne mjere za5tite (prizmatidna stakalca, zvudno-
svjetlosni repelenti i slidno) radi spredavanja pristupa divljadi cesti.

A.3.6. Svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovla5teniku i nadleZnoj policijskoj postaji.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.3.7. Redovito odrZavati sustav odvodnje, Sto ukljuduje di5denje i pra6enje funkcionalnog stanja

sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovaraju6e gospodarenje otpadom (taloga)
koji nastaje prodi5davanjem kolnidkih voda.

Mjere za5tite od buke
A.3.8. Objekte izloLene visokim razinama buke za5tititi gradenjem zida za za5titu od buke.
A.3.9. PoloZaj i tehnidke karakteristike zida za zaititu od buke su dani u nastavku, a todne

dimenzije i pozicija zida definirat 6e se u viSim fazamarazrade projektne dokumentacije.

Oznaka

barijere

dio

barijere

StacionaZa Visina

lml

Duljina

lmlod km oko do km oko

ZI 0+000,0 0+136,0 1,5 136

Napomena:
Mogude dimenzija zidova za zaititu od buke su okvirne te izradene na temelju idejnog rje5enja. U
skladu s elaboratom za5tite od buke i na temelju todnijih geodetskih podloga mogude sukorekcije
dimenzija prikazanih u tablici.

A.3.10. U pogledu zvudne izolacije, zid za za5titu od buke mora ispunj avati zahtjev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu s HRN EN 1794.
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Mjera gospodarenja otpadom
A.3.11. Redovito odrLavati cestu i otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga predavati

ovla5tenim osobama.

Mjera za5tite od nekontroliranih dogadaja
4.3.I2. Izraditi i u sludaju nekontroliranog dogadajapoduzeti aktivnosti u skladu s Operativnim

planom za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onedi5denja voda.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvatn na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podrudja
ekolo5ke mreile
A.3.13. Dva puta godi5nje obavljati vizualni pregled podrudja oko mosta te uklanjati invazivne

vrste biljaka te ih zbrinuti na odgovarajudi nadin.
A.3.14. Rasvjetna tijela na mostu usmjeriti direktno prema povr5ini koju treba osvijetliti, uz

kori5tenje ekolo5kih rasvjetnih tijela. Ne smije se osvjetljavati rijeka i povr5ine ispod
mosta.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Povr5inske i podzemne vode
B.1. Redovito pratiti funkcionalnost sustava oborinske odvodnje i pripadaju6ih uredaja.

Buka

Tijekom gradenja:
8.2. Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom nodnog razdoblja, mjeriti

buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih objekata. Prvo
mjerenje provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih
30 dana, sve do prestanka noinih radova.

B.3. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja ie mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koriStenja:
8.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije u skladu

s elaboratom za(tite od buke.
8.5. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim

postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena strudna osoba koja provodi
mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne todke.

Ekolo5ka mreZa
8.6. Pratiti sastav ihtiofaune nakon dovr5etka radova u periodu od 3 godine. Pradenje provesti u

dva navrata: prvo praienje godinu dana nakon dovr5etka radova, a drugo tri godine nakon
dovr5etka radova. Tijekom pra6enja analizirati sastav zajednice, posebice ciljnih vrsta
podrudja ekolo5ke mreLe HR2001506 Sava uzvodno odZagrebate potencijalno naseljavanje
invazivnih vrsta. U skladu s rezultatima pradenja poduzeti odgovarajude mjere ako se uode
negativni trendovi. Izvje5taji provedenih pradenja moraju se dostaviti sredi5njem tijelu
drZavne uprave nadleZnom zaza1titu okoli5a i prirode.

8.7 . Pratiti stanje rijednog spruda (pove6anje/smanjenje, formiranje novih sprudova) na kojem je
stup mosta te najbliZih sprudova uzvodno i nizvodno od njega.
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III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe te programa pradenja stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe kako je to odretleno ovim rje5enjem.

ilI. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste

d.o.o., Voniinina 3,Zzgreb, obavezan je dostavljati Ministarsfvu za5tite okoli5a i zelene

tranzicije na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je ureilena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove u

ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odludit 6e se

posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rje5enjao na zahtjev nositelja zahvatn Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina3rZagreb,
moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja su sljededi grafiiki prilozi:

- Prilog 1: Preglednakarta trase ceste na podlozi topografske karte (TK 25)
- Prilog 2: Preglednakarla trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF)
- Prilog 3: Trasa ceste u odnosu na podrudje ekolo5ke mreZe POVS HR2001506 Sava

uzvodno odZagreba
- Prilog 4:UzduLni profil mosta preko rijeke Save

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je putem
opunomoienika DVOKUT ECRO d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, Ministarstvu gospodarstva i
odrZivog razvoja koje sukladno odredbamaZakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela drZavne uprave
(,,Narodne novine'., broj 85120,21123 i 57124) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja s radom kao

Ministarstvo zaStite okoli5a i zelene tranzicrje (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) 28. rujna 2022.
godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoliS drZavne ceste dvor Bobovica (A3) - Prigorje
Brdovedko (DC225), duljine oko 4,3 km. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu:
Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znalaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02121-02135: URBROJ: 531-06-02-03106-21-7 od 8. studenoga202l. godine)

. Rjesenje Uprave zaza5ltituprirode Ministarstva (KLASA: UPII-612-07121-60142; URBROJ:
517-10-2-2-21-2 od 6. lipnja 2021. godine) da se za planirani zahvat ne moZe iskljuditi
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mogudnost znadajnih negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke
mreLe i da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.
Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlaStenik Dvokut
Ecro d.o.o. \zZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova
za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02113-081136; URBRoJ: 517-03-1-2-20-19 od 14.
veljade 2020. godine) i Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite prirode (KLASA:
UP/I-351-02119-33109; URBROJ: 517-03-l-2-20-3 od 15. sijednja 2020. godine). Studija je
izradena u rujnu 2022. godine, a dopunjena u lipnju i listopadu 2023. godine. Voditelj izrade
Studije je Mario Pokrivad, mag.ing.traff., strud.spec.ing.sec., a voditeljica izrade Glavne
ocjene Daniela Klai6 Jandijev, mag. biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoliSa (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 17. sijednja 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli5 drLavne ceste dvor Bobovica (A3) - Prigorje Brdovedko (DC225), duljine oko
4,3 km (KLASA: UP/I-351-03122-08135; URBROJ: 517-05-1-1-23-2 od 12. sijednja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno strudno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka I., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, I2l18
i 1 18/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-06-2-I-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od
12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-
0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednja2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(I(I-ASA: 351-03116-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 4. travnja 2023.
godine u Zapre5idu, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da
ista zahdeva dopune sukladno primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici
Povjerenstva odrZanoj u Zagrebu 15. rujna 2023. godine, Stalno povjerenstvo je razmotrilo
dopunjenu Studiju i ocijenilo da je strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima, no da jo5
zahtjeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 13. studenoga2023. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03122-08135: URBROJ: 517-05-I-2-23-8).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (I(LASA: UP/I-
351-03122-08/35; URBROJ: 517-05-l-2-23-9 od 13. studenoga 2023. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostomo uredenje, gradnju i za5titu okoli5a Zagrebalke Zupanije. Javna
rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 28. prosinca 2023. godine do
26. sijednja 2024. godine u sluZbenim prostorijama Opdine Brdovec, Trg dr. Frane Tudmana l,
Prigorje Brdovedko i Gradu Samoboru, Trg kralja Tomislava 5, Samobor. Obavijest o javnoj
raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,24 sata" i na oglasnoj plodi i sluZbenim internetskim
stranicama Zagrebalke Lupanije, na oglasnim plodama i internetskim stranicama Opiine Brdovec i
Grada Samobora i na sluZbenim internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave
odrZano je javno izlaganje 18. sijednja 2024. godine u Opiini Brdovec, Trg dr. Franje Tudmana 1,
Prigorje Brdovedko, u Vijeinici Opdine Brdovec s podetkom u l2:00 sati. Prema izvje5iu Upravnog
odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a Zagrebadke Zupanije (KLASA: 351-02123-

10



03/2; URBROJ: 238-18-0216-24-ll od 29. veljade 2024. godine), tijekom javnog uvida, u knjige
primjedbi koje su bile izloLene uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, mi5ljenja ili prijedlozi
javnosti i zainteresirane javnosti. Tijekom javnog izlaganja predstavljena je Studija i dana su

poja5njenja jedinicama lokalne samouprave. Na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje,
gradnju i za5titu okoli5a Zagrebadke Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe, mi5ljenja,
komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na tredoj sjednici odrZanoj 7. svibnja 2024. godine u Zagrebu u
skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu te predloZilo mjere za5tite okoli5a i mjere
ublaLavanja negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe te
program pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreLe.

Prihvatljivost zahvata obrazloilena je na sljededi naiin: Planirana drZavna cesta ivor Bobovica
(A3) - Prigorje Brdoveiko (DC225) nalazi se na podruiju Zagrebaike Zupanije, na podruiju Grada
Samobora i Optine Brdovec. Trasa driavne ceste ivor Bobovica (A3) - Prigorje Brdoveiko
(DC225) projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjeiovitom prometu za projektnu brzinu
Vp : 80 km/h, s mogutim ograniienjem na pojedinim dijelovima (lcri1anja, objekt i sliino). Trasa
prolazi izrqzito ravniiarskim lvajem, dolinom rijeke Save od nadvoinjaka Bobovica preko autoceste
A3 do spoja na novo projektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjeStene driavne ceste DC225
dionice Zapreii1 - Prigorje Brdoveil<o. Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih
podruija i podruija predvidenih za pro1irenje naselja. Trasa ceste je na iitavoj duljini u nasipu
visine do moksimalno 5 m, osim na dijelu prilaznih rampi mostu preko rijeke Save gdje dosiie visinu
od pribliZno 9,5 m. Pri kraju trase u km 4+335 projektiran je kruini tokkojim je prilagoden spoj
nove trase driavne ceste i kriianje sa Zupanijskom cestom hCSOSS (Gornji Ladui - Prudnice -
Brdovec). IJkupna duljina trase prema dionicama iznosi 4.517,63 m, ne ukljuiujuti lvakove
nov oform ir ani h kri I anj a n i r e ko n s tr u kc ij e p o s t oj e t i h.

Prostornim planom Zagrebaike iupanije i prostornim planom Optine Brdovec planirana je
izgradnja novog nasipa rijeke Save do u36a Luinice do u36a Sutle koji bi prolazio podruijem
predmetne trase ceste (oko 2+800 hn). Buduti da novoplanirani nasip od uita LuZnice do u1ta
Sutle sijeie trasu budute drZqvne ceste Bobovica-Prigorje Brdoveiko na stacionaii oko 2+800 te

da trasa prolazi planiranom inundacijom na lijevoj obali Ssve predvideno je kroz trup (nasip)
glavne trase postavljanje 14 ieliinih propusta minimalne visine 4 m i minimalne Sirine 5 m, odnosno

na razmaku od otprilike svakih I50 m. Osim na mjestima povremenih vodotoka i potoka, takvi
propusti postavljeni su dui trqse nq prikladnim pozicijamo u pribliZno pravilnom rasteru do

novopredvidenog inundocijskog nasipo rodi 1to manjeg poremetaja povriinskog teienja uslijed
plavljenja inundacijskog podruija rtjeke Save za vrijeme visokih vodostaja. Projektirani propusti
ujedno su dovoljnih dimenzija za migraciju iivotinja i pristup do poljoprivrednih parcela. Lokaciie
propusta na planiranoj trasi ceste navedene sLt u tablici.

Lokacija propusta na
planiranoj trasi ceste Vodotok na lokaciji

propusta (stacionaia - oko km)
Broj

t+043.3

2. l+168.02

J. l+285

4. 1+480

1l



Broj Lokacija propusta na
planiranoj trasi ceste
(stacionaia - oko km)

Vodotok na lokacijipropusta

5 l+640

6. l+800

7 l+960

8 2+075.73 povremeni potok

9 2+280.54

l0 2+440

ll 2+627.4 povremeni vodotok

l2 2+734.75

l3 3+336 povremeni vodotok

l4 4+050 povremeni vodotok

Na trasiie, od km 0+572,75 do km 0+892, planiran most preko rijeke Save duljine oko 3]9 m i most
preko potoka Gorjak u km 2+619 duljine 20 m. Most preko rijeke Save planiran je kao najlcrati
moguti put preko vodotoka, a sastoji se od dijela koji premoituje samu rijeku Savu i krajnjih
diielova u inundacijama rijeke. Rasponski sklop mosta u koritu Save je spregnuta sanduiasta
konstrukciia i sastoji se od ieliinog sqnduka i monolitne armirano betonske ploie kolnika.
Predviden je iedan ieliini sanduk promjenjive visine. Rasponski sklop mosta u inundacijama
raspona 24 m je spregnuta konstrukcija od ietiri ieliina nosoia visine I40 cm i monolitne armirano
betonske ploie kolnika. Temeljenje je predvideno na bu1enim pilotima. Ovaj koncept olakiava
imedbu stupa jer se za vrijeme niskog vodostaja rijeke Save moie imesti ,,na suhom". (Jkupna
duliina mosta s iru,mdacijama iznosi oko 319 m. Dio u koritu Save je duljine 163 m, a dijelovi mosta
u inundacijama su duljine 34 m i 122 m. Raiunski rasponi dtjela mosta u koritu iznose 8l+80 m.
Ukupna visina sanduiastog nosaia s AB ploiom je promjenjiva i iznosi od 520 cm nad srednjim
stupom do 260 cm nq krainiim osloncima. Predviden naiin izgradnje je lanzolna gradnja ieliinog
sanduks (uz imedbu pomotnih stupova) s nalcnadnim betoniranjem ploie kolnika. Odabrana
variianta zahvata (varijanta A) mosta preko rijeke Save predvida samo jedno stupno mjesto unutar
korita rijeke Save i to na dijelu korita iman glavnog toka.

Trasa ceste u hn 2+619 prelazi preko potoka Gorjak gdje je takoder potrebno imesti most. Most se
imodi kao okomit obiekt. Ukupna dufina mosta s upornjacima iznosi 20 m, a ukupna iirina od
viienca do vijenca I 1,6 m. Rasponski sklop mosta je roStiljna polumontaina armirano betonska
konstrukcija (AB montaini nosaii monolitizirani ploiom kolnika), ukupne visine 120 cm. U
statiikom smislu radi se o slobodno oslonjenom rasponslom sklopu jednog otvora. Predvideno je
plitko temeljenje na temeljnim trakama.

Moguti su kratkttrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima.
Tiiekom gradenjo svakodnevni iivot stanovnistva poremetit te strojevi i vozila za potrebe gradnje
koji 6e se lrretati zonom zahvata. Negativan utjecaj oiitovqt te se u smanjenoj mogutnosti
nesmetanog koriitenia cesta tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i
stroievi koii 6e povremeno prometovqti kroz noselja usporavat te i ometqti prometnu protoinost te
stvarati dodatnu buku i guZvu, kao i povetanu prisutnost praiine u zraku. PredloZenim mjerama
zaitite prepoznati utjecaji bit te ublaieni. Utjecaj na organizaciju prostora bit te privremen, trajat
te do zavrSetka radova te nete biti izraien. Utjecaj na gradevinska podruija naselja, a time i na
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stanovnike laji tu Zive ili borave najvi1e 6e se osjetati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalsze

u blizini zahvata, a to su Zdenqiko ulica u naselju Zdenci Brdoveiki te Savska ulica u naselju
Samoborski Otok. Koridor za prolazak trase je osiguran stoga nije potrebno ruienje postojetih
grailevinskih objekata. Od pozitivnih utjecaja oiekuje se povetanje zaposlenosti u sluiaiu do

nositelj zahvata angaZira lokalno stanovni1tvo ili inodaie. Izgradnjo ove ceste doprinijet te
povetanju sigurnosti prometa, posebno tijekom ljetnih mjeseci te osigurati vetu protoinost,
smanjenje duiine voZnje i disperziju prometa. Tijekom koriitenja cestq te pozitivno utjecati na

vremensko trajanje i duljinu putovanja izmedu naselja koja dijeli rijeka Sava, te te smanjiti
opteretenje cesta od Samobora i Zapreii1a premo Zagrebu koje se sada ktriste za povezivanje ova

dva grada. Primarnafunkcija zahvata, gledano u najuiem smislu je medusobno povezivanje Grada
Samobora i prostora s desne obale Save s naseljima na lijevoj obali Save, odnosno s Gradom
Zaprelitem i optinama Brdovec, Bistra, Dubrqvica, Jakovlje, Lukn, Marija Gorica i PuJta.
Postojeta povezanost prekosavskih podruija omogutena je uspostavom skelskog prijelaza u

naseljima Samoborski otok (koja trenutno nije ufunkciji) i Medsave, ali s vrlo malim kapacitetom i
pristupnim cestama za mali intenzitet prometa te upitnom sigurnosti samog skelskog prijevoza.
Mostovi na Savi su nimodno na postoje1oj obilaznici Zagrebo pribliino 10 km od nove lokncije
mosta odnosno pribliino 11 km do mosta Podsused na iupanijskoj cesti 2C3063. Izgradnjom 6e se

omogutiti i brie aktiviranje prirodnih i gospodarskih resursa, stvoriti uujeti za daljnji nesmetani
razvitak gospodarskih qktivnosti, poljoprivrednih zons, ali i turistiike infrastruhure. Bolia
povezanost s ostatkom regije pobolj1at te kvalitetu iivota te omogutiti daljnji ramoj naselja.

Sire podruije gdje te se obavljati radovi izgradnje promreZeno je ramrstanim (drZavnim,

iupanijskim i lokalnim cestama) i nerazvrstanim cestama (poljskim putovima i sl.). Za vrijeme
gradenja, zbog pojaiane frelwencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe doti do

ometanja u odvijanju prometa. Mogute su znatnije koliiine zemlje i ostalog gradevnog materijala
na cestama i pote1kote u odvijanju prometa i eventualna akcidentna oitetenjo cesta (prvenstveno

razvrstanih cesta) i zastoji fuslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Za
vrijeme gradenja mosta, zbog radova u koritn rijeke Save koja je na predmetnoj lokaciii
kategorizirana kao plovni put L klase te potencijalno moZe doti do ometanja u odvijanju vodnog
prometa. Naime, osim kopnene mehanizacije prilikom grailenja mosto predvideno je i koriitenje
plovne mehanizacije, osobito za radove na samoj rijeinoj obali. Svi eventualni nepovoljni utjecaii
rada ove mehanizacije tijekom gradenja mosta mogu se gotovo u potpunosti ograniiiti u dogovoru
i u suradnji s Luikom kapetanijom Sisak. Utjecaj na vodni promet se procjenjuje kao minimalan.
Tijekom koriitenja zahvata ne oiekuje se utjecaj na vodni promet.

Trasa planirane ceste presijeca sustqv elektroniikih komunikacija, elektroenergetski sustov, sustav

cijevnog transporta plinq i sustav vodoopskrbe. U toku izrade dafnjihfaza tehniike dokumentacije,
a prije gradenja, utvrdit 6e se toine lokacije kriZanja postojetih instalacija s trosom planirane ceste

i na tim mjestima adelwatnim tehniikim rjeienjima omogutiti lcriianje planirane ceste i instalacija.
Tijekom koriitenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se negativni utjecaji
na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom kori|tenja su moguti jedino u sluiaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili
na elementima infrastntkturnih sustava uslijed nepoitivanja pravila i standarda gradenja ceste

odno sno elemenata infrastrukturnih sus tava.

Izgradnjom zahvata izmijenit te se ravni teren rijeinog poloja i terase no povriini od oko 10,9 ha,

odnosno u duljini od 4.517 m i najvetoj iirini ceste do oko 38 m. Uklonit te se najviSe malo
osjetljivih krajobraznih uzoraka na planirane promjene (68 '% povriine ceste) - polia ukupne
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povriine 6,21 ha i livada ukupne povriine 0,92 ha. Polja i livade su malo osjetljivi na planirane
promiene zbog velike povr|ine rasprostiranja, prevladavajuteg ploinog karaktera i manjeg
vizualnog znaiaja. Umjereno osjetljivi krajobrazni uzorci (iikare, Sumarci, potez vegetacije, trajni
nasadi) se nete u potpunosti ukloniti nego te se fragmentirati u Sirini planirqne ceste (18 o% povriine
planirane ceste). Od vrlo osjetljivih krajobraznih uzoraka na planirane promjene izdvojene su
vlaZne livade, obalne fume, sprud i rijeka Savo. Svi navedeni uzorci spadaju u rijeini krajobraz i
na tom podruiju planirana je izgradnja mosta preko rijeke Save. To su vizualno i krajobrazno
vriiedni i znaiajni uzorci, koji svojom strukturom linija, ploha i volumena, te kombinacijom
prirodnih materijala (tekuea vodo, iljunak, Suma) iine cjelovitu i dinamiinu krajobraznu sliku.
Navedeni krajobrazni uzorci prisutni su na lijevoj obali rijeke Save, a fragmentirat te se ukupno
1,34 ha (12 o% povrSine ceste) vrlo osjetljivih krajobraznih uzoroka 1to te se oiitovati prekidima na
podruiiu spruda, obalne Sume i vlainih travnjaka. Imedbom mosta uklonit te se i dva pojedinaina
stabla. S obzirom na to da je desna obala rijeke uz naselje Samoborski Otok unrclena obaloutvrdom
i obrublieno obalnim zidom koji su neosjetljivi na planirane promjene, nete biti degradacije
nqvedene obale. Kratkotrajna vizualna i doZivljajna promjena lcrajobraza, ko.iu te uzrokovati
odlagaliita materijala, rad strojeva te postupno preoblikovanje postojeteg krajobraza u most i
cestu, bit te za stalna boravilna podruija nasefa Samoborski Otok na poietnom dijelu te naselja
Zdenci Brdoveiki i Prudnice (Savski Marofl na zavrinom dijelu planirane ceste. Ceste su elementi
krajobraza koji se stalno koriste i imaju povezujutu ulogu izmedu naselja. Takoder su vrlo
uobiiajene zbog ieste pojave u lcrajobrazu te se gotovo i ne doiivljavaju. Tijekom koriitenja
planirana cesta te djelovati na doZivljaj lcrajobraza i vizure zbog izgradnje mosto preko rijeke Save
na naselje Samoborski Otok te zbog izgradnje kruinog toka sa zavr1nim dijelom ceste na naselja
Zdenci-Brdoveiki i Prudnice (Sovski Marofl. Navedena naselja su stalni boraviini prostori koja se
nalaze u kraiobrozu s linijama punim buke, lvetanja i ispuSnih plinova (autocesta A3 s ivorom kod
Samoborskog otoka, ieljezniika pruga ML0l l<od Savsbg Marofa). Planiranq cesta 6e se stoga
samo uklopiti u postojetu mreZu u navedenim naseljima. Negativan vizualni donivljaj mogut je za
naselie Samoborski Otok zbog uvodenja nove strukture mosta u rijeini lvajobraz. Obala uz nasef e
Samoborski Otokie vet vizualno i strukturno degradirana obaloutvrdom i obalnim zidom. Suprotna,
lijeva obolaie vizualno privlaina sa sprudom i obalnom Jumom. Planirana promjena odnosi se na
uvodenje uzdignute linije olamite na tok rijeke, na lokaciji rijeke, spruda i Sume koja Ae se nqlazi
na okomitim stupovima. Uklapanjem planiranog zahvata u krajobraz, vizualni doZivtjaj te se trajno
promijeniti iz umjereno ugodnog u manje ugodan za objekte najblihe planiranoj cesti na podruiju
naselja Samoborski Otok, Zdenci Brdoveiki i Prudnice (Savski Marofl. Protekom vremena,
stanovnici iz navedenih objekata te redovito koristiti planiranu cestu te 6e im postati uobiiajeni
element krajobraza.

Utiecaji na kulturno-povijesnu baitinu mogu se oiekivati tijekom gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat 6e sa zavr1etkam izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
obiekata u prostoru. Planirana cesta nije u direktnoj koliziji sa zaititenim i evidentiranim
graditeljskim i arheolo|kim nasljedem. U sluiaju da se prilikom gradenja ceste naide na neotkrivene
arheolofke nalaze, radove je nuZno prekinuti, te o navedenom obavijestiti nadleini konzervatorski
odjel, knji te utvrditi daljnje mjere postupanja. Gustota arheolo1kih nalaza na trasi ceste uputuje
na mogutnost pronalaska novih lokaliteta koji nisu utvrdeni terenskim pregledom. Zbog toga je
potrebruo detaljno rekognosciranje i arheoloiki pregled terenq. Povijesni graditeljski sklop,
poviiesne gradevine i grodevine niskogradnje uglavnom se nalaze u zoni s neizravnim utjecajem i
nisu fiziiki ugroieni prilikom gradenja ceste. Stambena zgrada s gostionicom u Prigorju
Brdoveikom nalazi se u zoni izravnog utjecaja s mogutom fiziikom ugroienosti te s promjenom
vinnlnog i prostornog integriteta. Tijekom koriitenja postojat te trajni utjecaj pozicioniranjem
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planirane ceste i mosta u prostoru. Kulturni lvajolik te izgradnjom ceste biti ugroien u zoni s

izravnim utjecajem. Iak) u toj zoni nema povijesnih naselja ni drugih graditeljskih oblika, bit te
promijenjen odnos naselja i njihove lokacije, kao i izgled agrarnog kraiolika.

Planirani zahvqt se ne nalazi unutar zastitenih podruija prirode definiranih Zakonom o zaititi
prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). NajbliZa zastitena podruija
prirode, spomenici parkovne arhitekture Lug Samoborski - park oko dvorca i Samobor - park
Bistrac, nalaze se na udaljenosti od 1,8 km, odnosno 2,1 km jugozapadno od lokaciie zqhvata. Radi
obiljeija zahvats, ogroniienog dosega mogutih utjecaja te udaljenosti od najbliiih zasti1enih
podruija prirode, tijekam gradenja i koriitenja zahvata nete doti do negativnog utjecaia na
nav e dena za\t it ena po druij a.

Najveti gubitak stani1ta je za mozaike antropogenih staniflnih tipova 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povriina, 1.1.8. Zapu1tene poljoprivredne povriine, 1.5.1. Votnjaci na povrSini oko 5,65 ha. Ovi
staniini tipovi prisutni su u medusobnim mozaiinim izmjenama te u izmjeni s vegetacijom Siknra i
elementima iumske vegetacije. Izgradnjom planirane ceste izgubit te se dio iumslag staniSnog tipa
E.3.1. Mjeiovite hrastovo-grabove i iiste grabove Sume u izmjeni sa staniitima iikare, zapuitenih
oranica, mozaiinih i moivarnih stani1ta povriine oko 0,9 ha. Izgradnjom te doti do gubitka oko

0,33 ha manjihfragmenata prisutnog iumskog staniinog tipa E.l.I. Poplavne iume vrba / 8.2.1.
Poplavne iume crne johe i poljsktg jasena u mozaiinoj izmjeni sa staniitem zapuftenih povrfina.
Kalro se radi o manjimfragmentima Sume koje se prolaskom trase ne moZe izbjeti ili zaobiti, utjecai
gubitkom i fragmentacijom ovih stani1ta je neizbjeian te s obzirom na dobru prisutnost na Sirem

podruiju, ocijenjen je kao umjeren. Uslijed izgradnje ceste uklonit te se naiviie oko 0,16 ha
dominantno prisutne vegetacije Sikara stani1nog tipa D.1.2.1. Mezofilne Sikare i iivice
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni s drugim staniinim tipovima. Kako se radi
o stani1nom tipu kaji je dobro prisutan na iirem podruiju, negativan utjecaj gubitkom i
degradacijom stanista je ocijenjen kao slab. Izgradnjom planirane ceste zauzet te se dio povrSina
na kojima je zastupljen travnjaiki stani1ni ttp C.2.3.2. Mezofilne livade koianice Srednje Europe i
to na povriini najviie oko 0,042 ha te u izmjeni sa staniinim tipovima 1.1.8. Zapu(tene
poljoprivredne povriine i L2.I. Mozaici kultiviranih povriina na povriini oko 0,44 ha. Kako se radi
o manjim fragmentimq ovog stani1ta, utjecaj se moZe opisati kao lokaliziran i slab. Prilikom
gradenja ceste oiekuje se negativni utjecaj na faunu prostora uslijed zauzimanja, oStetenia i
fragmentacije stanista na podruiju na lajem te se imoditi gradevinski radovi. Izgrodnia ceste te
imati negativan utjecaj na populacije iestih vrsta ptica poljoprivrednih stani|ta kao 1to su grmuia
pjenica, crnoglavi batit, poljski vrabac, ieiljugar, kukmasta 1eva, poljska ievq, svrako, iutarica i
dr. od kojih su neke zqiti1ene i ugroiene kao npr. iutarica, ieiljugar, grmuia pjenica i crnoglavi
batit. Inodenjem gradevinskih radova doti 6e do gubitka i degradacije staniita na povriini oko

5,65 ha te u sluiaju sezone gnijeidenja potencijalnog gubitka gnijezda i mlqdih ptica. Iafu ie
potencijalno stani\te dobro zastupljeno te dostupno na Sirem podruiju, utjecaj se smotra umjereno
negativnim, a mogute ga je ublaiiti inodenjem pripremnih radova (uklanjanje vegetacije) unutar
nuinog radnog pojasa za gradenje izvan sezone gnijeZdenja. Inodenjem gradevinskih radovq doti
te do gubitka potencijalno pogodnog stani\ta duZ trase (mozaik zaraslih poljoprivrednih povriina,
travnjaci, vegetacija iikara, Sumska vegetacija) te moguteg stradavanja jedinki lokalno prisutne
herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beslcraljeSnjaci). Izgrodnjom te doti do gubitka i
degradacije te fragmentacije pogodnog staniita za vrste herpetofaune povriine oko 0,1 ha, koje se

uglavnom nalazi na mjestima prelaska vodotokava. Mozaiino staniite je pogodno za razne vrste

sisavaca kao 1to su rovka, voluharica, mii, srna, lisica te kao potencijalno pogodno lovno podruiie
za SiSmiSe iije se jedinke vrsta mogu zateti na ovom podruiju. Izgradnjom te doti do gubitka,
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degradacije i fragmentacije pogodnog staniita dui trase na povr\ini oko 8,96 ha. Utjecaj je trajan,
ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih stanista na iirem podruiju te
stoga umjereno negativan. Uklanjanje vegetacije uz obalu rijeke Save i drugih vodotokova dovest
te do degradacije kvalitete staniita, zbog iega 6e lokalno potencijalno prisutne jedinke vrstivezanih
uz vodena staniita kao ito su dabar (Castor fiber) i vidra (Lutra lutra), privremeno izbjegavati
podruije zahvata za vrijeme radova. Nedostatak zaklona, smanjeni imor hrane, uznemiravanje
pojaianom ljudskom prisutno1tu i bukom uzrokavanom inodenjem radova imat 6e privremen i
umjeren negativan utjecaj. Most preko rijeke Save (od stacionaie oko 0+578 do 0+886) se sastoji
od diiela koji premo11uje rijeku i krajnjih dijelova u inundacijama rijeke te je ukupne duljine s
inundacijama 319 m. Na lokociji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postojeti obrombeni nasip,
a na liievoj obali se nolazi sprud. Predviden je jedan stup unutar korita rijeke Save, na dijelu korita
iman glavnog tokn, na podruiju spruda. Izgradnjom mosta na lijevoj obali doti 6e do gubitka i
degradacije dijela spruda povriine oko 0,01 ha koji je potencijalno staniite za obalne i iumske vrste
ptica. Izvodenjem radova uklanjanja Sumske vegetacije moZe doti do negativnog utjecaja u sluiaju
uklanjanja stabla s aktivnim gnijezdom Steknvca kno i uznemiravonjem tijekam imodenja radova.
Ovai utjecaj je mogute sprijeiiti ako se prije inodenja pripremnih radova obavi pregled terena od
strone struine osobe, radi utvrdivanja mogute prisutnosti gntjezda. Izgradnjom stupo mosta izvan
glavnog toka nete doti do formiranja fiziike prepreke zo vodenu i obalnu faunu. Izgradnjom stupa
na sprudu mogut je negativan utjecaj na vrste riba koje koriste spntdove i obale za mrijeitenje,
pronalaienie hrane i kno zaklon od predatora. Kako bi se ovaj utjecaj ublaZio potrebno je rqdove
gradenja stupa imesti iman perioda mrijeitenja. Tijekom gradenja mostq doti 6e do lokalne pojave
zamutenja vode te resuspenzije iestica sedimenta u stupac vode, 1to te privremeno naruiiti kvalitetu
vodenog stanifta. Time te zahvot imati privremen, indirektan negativan utjecaj na akvatiikufaunu
koja potencijalno dolazi na uiem podruiju zahvata i nimodno od lokacije mosta. Takoiler te
imodenjem radova doti do negativnog privremenog utjecaja pojavom buke i vibracija na vrste kaje
se zateknu u vodotoku no utjecaj te biti loknlan te slabog intenziteta. Na stacionaii oko 2+619
izgrodit te se most preko vodotoka Gorjak duljine 20 m. Tijekom gradenja mosta oiekuje se
loknliziran negativni utjecaj unutar obuhvata radova na staniste vodotoka unutar koje7 te doti do
uklanianja i oitetenja vegetacije na povriini oko 0,02 ha. Izgradnjom nete doti do prekidanja
kontinuitetavodotoka kao ni do izmjene hidroloikih uujeta te se oiekuje spontana obnova prethodno
prisutnih stani1nih karakteristika. Utjecaj na akvatiiku faunu vodotoka (ako u njemu tijekom
gradenja bude prisutna voda) bit 6e lokaliziran, privremen i slabog intenziteta. Na prelascima
privremenih vodotokava imest 6e se AB propust. Izgradnjom propusta preko vodotoka doti te do
gubitka najviie oko 0,02 ha prisutne vegetacije na dijelu vodotoka. Na stacionaii oko 3+360 doti
te do gubitka i degradacije moivarnog stoniita A.4.I. Tr1taci, rogozici, visoki Siljevi i visoki sa1evi
u izmieni sa iumskom vegetacijom na povriini najviie oko 0,02 ha. S obzirom na to da nije
predvideno utvrdivanje obale niti korita vodotoka osim unutar samog propusta te s obzirom na
oiekivanu postupnu spontanu obnovu stoniinog tipa, ovaj utjecaj bit te lokaliziran i slab. Tijekom
gradenia je mogu1e stradavanje slabo polcretnih jedinki olcvatiike faune i lokalno prisutne
herpetofoune i beskralje1njaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca). Navedeni utjecaj je neizbjeian, no
privremenog i ograniienog trajanja lzgradnjom propusta ne oiekuje se transport sedimenta na
vete udafenosti buduti da su vodotoci plitki i spori. Imedbom radova nete doti do prekidanja
kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloikih uujeta. Tijekom gradenja planirane ceste
oiekuje se negativni utjecaj na floru svih stani1nih tipova u uiem prostoru obuhvata zahvata na
koiem te se obavljati gradevinski radovi zbog Sirenja praiine lto 6e se oiitovati u ometanju procesa
fotosinteze i evapotranspiracije biljaka. Ovaj utjecaj bit te privremen, loksliziran i slabog
intenziteta. Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguti su negativni utjecaji ako se ne osigura
odgovaraiuti pristup gradilistu ito moie imati za posf edicu unistavanje dodatnog vegetacijskog
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pokrova. Moguti su negativni utjecoji u sluiaju nepropisnog odlaganja otpada te u sluiaju
izlijevanja opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo) posebno na dijelu
imodenja radova uz rijeku. Ovi negativni utjecaji te biti sprijeieni pravilnom organizacijom
gradiliSta. Tijekom imodenja radovq postojat te mogutnost iirenja alohtonih invazivnih biljnih
vrsto putem gradevinskih strojeva i vozila. Stoga je mogut dugoroino negativan utjecaj na prirodna
stani1ta na Sirem podruiju. Ovaj utjecaj je mogute sprijeiiti na naiin da se ove vrste tijektm
gradenja l<ontinuirano uklanjoju unutqr radnog pojasa. Staniitq Sireg podruija planiranog zahvata
vet su izloZenafragmentaciji zbog postojete prometne i druge infrastrukture. Izgradnjom planirane
ceste i koriitenjem doti te dodatnim trajnim gubitkom staniSta do intenziviranja postojetegutjecaja

fragmentacije te 6e nova trasa doprinijeti negotivnom kumulativnom utjecaju na prirodna te vet
antropogeno utjecana staniita i vrste koje su na njima prisutne. Utjecaj fragmentacije staniita na

lokalno prisutnu herpetofaunu i sisavce bit te pojaian izgradnjom ceste na nasipu kaji je prosjeine
visine oko 5,8 m te na dijelu prilaznih rampi mostu preka rijeke Save visine od pribliZno 9,5 m.

Fragmentacija i nastanak prepreke mogu utjecati na razdvajanje stani\ta vainim vrstama kao ito
su vodozemci i gmazovi koji lokalno migriraju u periodu razmnoiavanja. Prilikom prelaskn ceste u

tom periodu moie doti do povetanog stradavanja jedinki. Ovaj utjecaj dugoroino moZe dovesti do
pada broja jedinki i naruiavanja povoljnog stanja populactja. Kalo te u dijelu nasipa ispod mosta
biti izradeni propusti bjima te biti mogut prelazakfaune, ovaj utjecaj je ublaZen Kroz trup glavne
trase predvideno je ietrnoest ieliinih propusta visine 4,04 m i Sirine 5 , I 4 m, koji su odgovarajutih
dimenzija za prolazak i migraciju faune (herpetofauna, sisavci). Sveukupno, s obzirom na broj i
prostorni raspored propusta, utjecaj 6e biti trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta. S obzirom
na to da 6e doti do gubitka vrlo male povr|ine spruda procjenjuje se da te se nakon gradenja sprud
i dalje moti koristiti kao staniite i hraniliste pticama. Kako bi se utvrdile eventualne promjene
stanja spruda, predloiena je mjera kojom se prati povetanje/smanjenje povr|ine spruda. Na temelju
satelitskih snimaka, vidljiva je dobra rasprostranjenost sprudova na Sirem podruiju te te na Sirem

podruiju ostati dovoljna povrfina sprudiSta za borovak i hranjenje ptica. Utjecaj je stoga lokalan i
umjereno negativan. Tijekom odvijanja prometa dolazit 6e do negativnog povremenog i dugoroinog
utjecaja prasinom i ispuJnim plinovima nafloru ifaunu, kao i bukom i vibrocijama te sujetloStu na

faunu okalnog podruija. Postavljanje nove rasujete moZe pridonijeti negativnom utjecaju pojavom
sujetlosnog oneiisbenja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, sujetlost rasujete privlaii i razne

kukce te moZe dovesti do ometanja ili iak stradavanja jedinki iiimiia zbog lalizije s vozilima. Kako
bi se navedeni moguti negativni utjecaji sujetlosnog oneiiitenja ublaZili ili sprijeiili, propisane su

mjere zaitite. Mogut je negativni utjecaj na stanista predmetnog podruija u sluiaju
nekontroliranog dogodaja (nesreta i dr.) i posljediino izlijevanja oneiiStujutih tvari kaje dospiju
na cestu (npr. ulja, goriva) ili poiara. Nekontrolironi dogadaj koji bi eventualno ukljuiivao
znaiajnije Sirenje oneii1tujutih tvari u okolis van kontroliranog sustava odvodnje, male ie
uj eroj atno s ti nas tanka.

Na iirem podruiju obuhvata zahvata nema Jumskih povr|ina, osim grmolikih drvenastih vrsta krle
obrastaju rubove vodotoka i kao takve se ne smatraju Sumom, odnosno ne nalaze se unutar
Sumskogospodarskog podruija Republike Hrvatske. Jedino Sumsko podruije utjecajno inedbom
zahvata je mali dio fragmenta odsjeka 44a privatnih iuma gospodarske jedinice G63 ZapreJi1ke

iume. Iako trasa ceste presijeca ovaj odsjek duljinom od oko 40 m, na ortofoto snimci je jasno
vidljivo da je rijei o neobraslom Sumskom zemljiitu te te negativan utjecaj na Sume ufazi gradenja
izostati. Manji negativan utjecaj manifestirat te se u vidu uklanjanja pojedinainih manjih stabala
radi uspostave radnog pojasa. S obzirom na to da je rijei o poplavnim nizinskim iumama s izrazito
higrofilnim vrstama drveta (crna joha, topole), izvedbom zahvata moglo bi doti do poremetaja
vodnog reZima ito bi imolo indirektni negativan utjecaj na ove sastojine u smislu smanjivanja
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vitalnosti. Primjenom predloZenih mjera ublaiavanja Tijekom imodenja radova postoji
permanentno opqsnost od Sirenja invazivnih vrsta i Sumskih itetnika, kao i oneii1tenje okolnog
iumskog podruija uslijed nekontroliranih dogadaja. S obzirom na to da je opasnost od izbijanja
poiara ocijenjena kao mala (stupanj III.), opasnost od iumskog poZara ocijenjeno je kao
minimalna. Predloienim mjerama zastite prepoznoti utjecaji bit te ublaieni. Imedba zahvato nete
znaiajno negativno utjecati na Sume i Sumarsku djelatnost, osim uslijed nekontrolirqnih dogadaja
i eventualnog pojedinainog uklanjanja stabala unutar radnog pojasa. Tijekom koriitenja zahvata
postoji permanentna opasnost od oneiiitenja okoli\a 1to se posljediino moie odrqziti i no iire
Sumskt podruije kao i od izbijanja poiara, no ove se opasnosti mogu svesti na prihvatljivi minimum.

Primarni negativni utjecaj tijekom gradenja ceste oiitovat te se u rastjerivonju divljaii sa iireg
podruija obuhvqtq zahvata koje 6e prouzroiiti kretanje i aktivnost radnih strojeva i vozila te
povetana prisutnost ljudi, ito te sve skupa generirati veliku jaiinu buke te privremeno naruiiti mir
u loviitima i donekle njihovu bonitetnu vrijednost. Za vrijeme inodenja radova postoji permanentna
oposnost od kolizije divljaii s vozilima i rsdnim strojevima kaji te operirati na gradiliitu, no ta 6e
oposnost biti reolno niska zbog buke koja te rastjerivati divljai, ali i vrlo niskih brzina lajima 6e
se stroievi kretati, tako da je mogutnost naleta vozila/stroja na pojedine jedinke divljaii izuzetno
msla. Doti te do smanjenja bonitetne vrijednosti za pojedine vrste divljaii uslijedfragmentacije, a
mogute i uslijed sujetlosnog oneiistenja ako se bude prakticirao notni reiim rada. Glavni negativni
utjecai tijekom koriitenja oiitovat te se u mogutnosti naleta vozila na divljai. Iako je trasa ceste
relativno ravna te se ista krete velikom vetinom kroz poljoprivredno podruije 1to omogutuje dobru
preglednost, vi1e parametara utjeie no mogutnost kolizije vozila i divljaii: doba dano (najie36e
rano uiutro i rano uveier, za vrijeme postojanja dnevne sujetlosti), doba godine (najmanje nqleta
ljeti), vrsta poljoprivredne kulture koja se uzgaja na poljima uz cestu, tako da je realna opasnost od
nsleta vozila na divljai u fazi kori1tenja stalno prisutna, tim viie kada se uzme u obzir projektna
brzina od 80 km/h. Cesta 6e presjeti uobiiajene migracijske putove divljih Zivotinja u potrazi za
hranom i reprodukcijom te smanjiti bonitetnu vrijednost loviita za pojedine vrste divljaii uslijed
trainog antropogenog utjecaja (bukn prometovanja vozila i sujetlosno oneii1tenje prouzroieno
farovima vozila notu), medutim pojedini elementi ceste (dva mosta te t4 ieliinih propusta)
omogutit 6e divljaii prelazak ceste te te ovaj negativni utjecaj time biti ublaien. PovrSinu ispod
mosta unutar inundacijskog pojasa odnosno ispod mosta Gorjak divljai te takoder koristiti za
prelazak ceste.

Pogodnosti tipova tla prisutnih na Sirem podruiju zahvato su Pl (eutriino smede i aluvijalno
(luvisol) obranjeno od poplava) i P3 (pseudoglej obroniani). Analizom digitalne ortofoto karate
(DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim obilaslam iireg podruija zahvata
ustanovlieno ia da na lokaciji planirane trase prevladavaju rqtarske kulture i oranice. Tijekom
gradenia ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljifite u vidu iskopa zemljanog
materiiala, naruiavania strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teike mehanizacije te
odstranjivanja humusnog sloja, postojete vegetacije i biljne proimodnje. Planirani zahvat se
iitavim dijelom nalazi na neizgradenom zemljiitu, odnosno na novim povriinama tla, zbog iega se
navedeni negativni utjecaji odstranjivanja httmusnog sloja, nara#avanja kvalitete tla i
odstraniivonja postojete vegetacije oiekuju u zoni imodenja gradevinskih radova na povrSini oko
17,69 ha. Da bi se navedeni utjecaj odstranjivanja povriinskog sloja tla (humusa) ublaZili,
planirano je paZljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji te se kasnije po potrebi
upotriiebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Primjenom GIS tehnologije izraiunata je okvirna
povriina izdvojenih i detektiranih poljoprivrednih podrucja koje te biti pod utjecajem gradevinskih
radova (iskop i odstranjivanje postojetih poljoprivrednih kultura). Povriina poljoprivrednog
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zemljista pod utjecajem gradevinskih radova iznosi olro 16,48 ha. Tijekom imodenja radova moguti
su i utjecaji na susjedne parcele koje nete biti zahvatene gradevinskim rqdovima ali su u niihovoi
neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih puteva koje vode do njih. Zahvatom ie
planirano uredenje spojnih prikljuiaka adelilatnim utvrdenim pristupima i oprema horizontalnom
i vertikalnom signalizacijom. No mjestima gdje su presijecanja postojebih putova na manjim
duZinama viiekratna, planirana je imedba paralelnih poljoprivrednih puta. Mogute su negativne
posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiite nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih i
opasnih tekutina (goriva, ulja, masti, sredstva za odriavanje strojeva i sl.) iz gradevinskih strojeva
u tlo i poljoprivredno zemljiite. Primjenom odgovarojutih tehniikih mjera zaitite te opreznim i
odgovornim rukovanjem strojevima, mogutnost od oneii1tenje tla i poljoprivrednog zemlji|ta
uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekutina svedeno je na najmanju mogutu mjeru. Buduti da te doti
do zauzimqnja novih povriina tla na podruiju cijeloga zahvata te da te doti do privremene
prenamjene postojete poljoprivredne proimodnje na povr|ini oko 16,48 ha, utjecai tijekom radova
na tlo i poljoprivredno zemljiite je znaiajnog karaktera. Takoder, u Sirom kontekstu promatrania,
utjecaji ns tlo i poljoprivredne povr\ine su linijski, privremeni i lokalizirani te se odnose na uie
podruije inodenja gradevinskih radova. Iskopani humusni sloj te se paZljivo ukloniti i deponirati
te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa u debljini od 30 cm. Lokacija na koioi
te se privremeno i/ili trajno odloiiti humusni materijal preciznije te se odrediti s jedinicom lokalne
samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s propisima. Izgradnjom
predmetnog zahvata i njegovim koriitenjem doti 6e do trajnog gubitka novo zahvatenih povrfina
tla i do prenamjene postojeteg poljoprivrednog zemljifta na trqsi planirane ceste u zoni utjecaja.
Zona utjecaja odnosi se na povr1inu izgradenog zahvata, odnosno no povr|inu planirane ceste.

Trajni gubitak novo zahvatenih povriina tla iznosi oko 12,34 ha. Do trajne prenamjene
poljoprivrednog zemlji1ta doti te na detektiranim povr|inama poljoprivrednog zemliiita kroz kaie

prolazi planirana trasa cesta. Primjenom GIS tehnologije izraiunata je okvirna povriina izdvoienih
i detektiranih poljoprivrednih povriina kaja te biti trajno prenamijenjena, a iznosi oko 10,56 ha tla
pogodnosti PI koje se uglavnom knristi kao oranice i u manjoj mjeri livade, votnjak i vinograd.
Izgradnjom predmetne ceste doti 6e do fragmentacije poljoprivrednog zemljiSta. Fragmentacija se

odnosi na rascjepkanosti iestica/privatnog posjeda do kojega te doti izgradnjom predmetne ceste.

Buduti da je predmetna cesta najvetim dijelom planirana na poljoprivrednom zemljiitu oiekuie se

u utjecaj fragmentacije u duljini oko 3 km. Takoder postoji i odredeni broj presjeka s poliskim
putevima kaji te se rijeiiti izvodenjem spojnih prikljuika adekvatnim utvrdenim pristupima i
opremiti horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na mjestima gdje su presijecanja postojetih
putova na manjim duiinama vi1elcratna imest te se paralelni poljoprivredni put. S obzirom na tip i
vrstu zahvata kojim te sefragmentirati dio poljoprivrednog zemljiita doti 6e do negativnogutjecaia
na lokalnu poljoprivrednu proizvodnju. Prenamjenom zemljiita koje se odnosi ne zonu utiecaja
(podruije planirane ceste) do1i te do negativnog utjecaja na strukturu poljoprivrednog zemljifta
koji te biti lokalnog znaiaja i umjereno negativnog intenziteta. Tijekom knri\tenja ceste oiekuie se

negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiite u vidu imisija i emisija iestica i Stetnih tvari
(prije svega teikih metala, kao ito su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Koncentracija olova u bilikama
(poljoprivrednim kulturama) ovisi o blizini ceste, gustoti i tipu biljke, trajanju vegetacijskog
razdoblja te smjeru puhanja ujetra. Kontaminacija biljaka olovom najvetom mjerom odvija se

putem apsorpcije korijenom iz tla ali je takader moguta kontaminocija olova preko pora u liitu
apsorpcijom neposredno iz zraka. Znatno vebu emisiju teSkih metala oiekuje se na dionicoma ceste

sa zastojima i usporenom brzinom lvetonja vozila (criianja s drugim cestamq, itd.). Mogutnosti
oneii1tenja tla i poljoprivrednog zemljiSta imisijama iz tekutih tvari ftenzin i diesel, motorna ulja,
tekutine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekutine u hlodnjaku motora) odnosi se na
podrucje uz samu trasu ceste, nq zaustavnim mjestima i sl. Buduti da se kancentracije imisiia i
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emisija itetnih tvari iz ispufnih plinova motornih vozila, koo i emisije tekutih tvari (maziva i ulja),
odnose na usko podruije predmetne trase te da se njihova koncentrqcija znaiajno smanjuje na
vetim udalienostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno zemlji1te bit te lokalnog
karaktera i slabog intenziteta.

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruijima do 2027. (,,Narodne novine", broj
84/23), ietiri vodna tijela povrSinske vode dolaze u kontakt sa zahvatom: CSR0000l _70521 I - Sava
(u olwirnoj stacionaii 0+650), CSR0059I_000000 - Gorjak (u okvirnoj stacionaZi 2+630),
CSR}1959_000000 (u okvirnoj stacionaii I+290, 2+080) i CSR0021l _000000 - Sava (u okvirnoj
stacionaii 3+360, 4+060). Tijekom gradenja mosta mogut je privremeni negativni utjecaj na rijeku
Savu u vidu pogorianja kalwote vode (radi suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mosta i
nimodno od zahvqta u vidu zamutivanja vodotoka uslijed inodenjo gradevinskih radova. Ovaj
utjecai te biti vremenski ograniien tijekom imodenja radova. Tijel<om gradenja moie doti do
negativnih utjecaja na kakvotu voda uslijed iznenadnih dogadaja prilikom rukovanja strojevima
(izlijevanje ili curenje Stetnih tekutina u okolii - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moie izbjeti
primienom odgovarajutih mjera zaitite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Tijek
imodenja radova na objektu mosta mora biti uskladen samo s najniiim vodostajima rijeke Save.
NajniZi vodostaji na Savi se javljaju se od lipnja do listopada kada su i najniZe razine i podzemnih
voda. Planirani zahvat od stacionaie oko 0+600 do stacionaie oko 2+700 se nalazi na podruiju
velike ujerojatnosti poplavljivanja (povratno razdoblje 25 god.) te stoga tijekom grailenjo postoji
mogutnost pojave vodnog vala prilikom iega moie doti do nekontroliranih dogadaja plavljenjem
dijela. Prsvovremenim poduzimanjem odgovarajutih mjera zaitite, u vidu pridrZavanja propisanih
mjera zaitite okoliJa, propisa i aujeta gradenja kao i pratenjavremenskih uujeta, mogutnost pojave
nekontroliranih dogadaja uslijed poplsve, moZe se svesti na minimum. Svi moguti negativni utjecaji
na povriinske i podzemne vode tijekom groClenja mogu se izbjeti pravilnom organizacijom
gradiliita i pridrZavanjem propisanih mjera zaitite okoliia, propisa i uujeta gradenja. Most preko
rijeke Save predviden je u sklopu prijelaza drZavne ceste preko rijeke Save i njenih inundacija.
Temeljenje je predvideno na buienim pilotima. Most preko rijeke Save imat te samo jedno stupno
miesto (52) unutar korita rijeke Save i to na dijelu korita izvan glavnog toka. Ovaj koncept olakiava
imedbu stupa jer se za niska vodostaja Save moie izvesti ,,na sultom". [Jkupna duljina mosta s
inundacijama iznosi 319 m. Dio u koritu Save je duljine I63 m, a dijelovi mosta u inundaciiama su
duljine 34 m i 122 m. Planirani most imodit te se djelomiino unutar povrSinskog vodnog tijela
CSR0000I _705 21 I - Sava (prirodno vodno tijelo) i pripadajuteg obalnog pojasa. Hidromorfoloiki
elementi kalwote ovoga vodnog tijela su ocijenjeni ocjenom umjereno. Izgradnja mosta preko rijeke
Save rezultirat te fiziikim promjenama u koritu i obalnom pojasu. S obzirom na umjereno
hidromorfoloiko stanje i ukupnu duljinu vodnog tijela, utjecaj izgradnje mosta bit te lokalne
prirode te se ne oiekuje znaiajna promjena hidromorfoloikog stanja vodnog tijelo
CSR0000L_705211 - Sava. Tijekom radova moZe doti do privremenog pogorfianja kakvote vode,
kao ito su zamutenje i promjena kemtjskog sostave, no ograniieno je na vrijeme imodenja radova.
Trasa ceste u stacionaZi oko 2+630 km prelazi preko potoka Gorjak gdje je potrebno imesti most,
koji se izvodi kao okomiti objekt. Za vodno tijelo CSR0059l _000000 - Gorjak (privremeni vodotok)
prema Planu upravljanja vodnim podruijima do 2027. (,,Narodne novine", broj Sa/23) je utvrdeno
da ima umiereno ekoloiko i dobro kemijsko stanje, a hidromorfoloiko stanje je ocijenjeno ocjenom
vrlo dobro. Izgradnja mosta 6e rezultiratifiziikim promjenama u koritu i obalnom pojasu. S obzirom
na prociienjeno vrlo dobro hidromorfoloiko stanje, duljinu vodnog tijela (6.44 + 18.84 hn) i
iinjenicu da te se promijeniti oko l0 m obalnog pojasa vodnog tijela, planirani most nete
uzrokovati promjenu stanja vodnog tijela. Traso ceste u stacionaiama oko I +290 km i oko 2+080
km prelazi preko vodnog tijela CSR0L959 00000. Na lokacijama prijelaza preko vodnog tijela
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planira se izgradnja propusta u tntpu ceste uz osiguranje nesmetanog protoka vode u niemu kao i
izgradnja paralelnih otvorenih odvodnih jaraka ako se pojavi potreba za istim. Za vodno tijelo
CSR0I959_000000, koje predstavlja povremeni vodotok, prema Planu upravlianja vodnim

podruijima do 2027. je utvrdeno da ima procijenjeno vrlo loie ekolosko stanje, dok mu je kemijsko

stanje dobro. LoJe ekoloiko stanje procijenjeno je na temelju ocjena pojedinainih parametara za

ulatpni fotfor, fitobentos i ribe dok je hidromorfoloiko stanje ocijenjeno ocjenom vrlo dobro. S

obzirom na navedene iinjenice, zahvqt nete znaiajno utjecati na postojete hidromorfoloiko stanje

vodnog tijelo ni na promjenu stanja povr{inskog vodnog tijela. Trasa ceste u stacionaZama oko

3+360 km i oko 4+060 hn prelazi preko vodnog tijela CSR002L I _000000 - Sava. Na lokaciiama
prijelaza preko vodnog tijela planira se izgradnja propusta u trupu ceste r,tz osiguranie nesmetanog

protokavode u njemu kao i izgradnja paralelnih otvorenih odvodnihjarakn ako se pojavi potreba
za istim. Za navedeno vodno tijelo, koje predstavlja povremeni vodotok, prema Planu upravljania
vodnim podruijima do 2027. (,,Narodne novine", broj 84/23), utvrdeno je da ima procijenieno
umjereno ekoloiko stanje, dok mu je kemijsko stanje dobro, a hidromorfoloiko stanje ocijenieno
ocjenom vrlo dobro. S obzirom na navedene iinjenice, zahvat ne(e znaiajno utjecati na postojete
hidromorfoloiko stanje vodnog tijela ni na promjenu stanja povriinskog vodnog tiiela. Zahvat se

nalazi na podruiju vodnog tijela podzemnih voda CSGI-27 - Zagreb. Za navedeno vodno tiielo
podzemnih voda procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i l<oliiinskom stanju. Planirani zahvat
je u cijelosti unuiar III. zone sanitarne zaitite izvoriita Strmec, Sibtce i Bregana. Izgradnjom ceste,

eventualni propusti u organizaciji gradili1ta mogu uzrol<ovati da razliiite vrste oneiiitenja (ulja,

masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno oneiiitenje podzemnih voda. Tijekam

gradenja iznenadna oneii1tenja mogu nastati u i sluiaju akcidentnih situacija, no svi moguti
negativni utjecaji na podzemne vode tijekom grailenja mogu se izbjeti pravilnom organizacijom
gradili1ta i pridrZavanjem propisa i uujeta gradenja. Tijekom koriitenia, ceste su stalni izvor
oneiiJtenja fenolima, teikim metalima i drugim zagadivaiima iz ispuSnih plinova. Kondenzactjom
ispuinih plinova i prokapljivanjem ulja stvara se masni sloj od ugljikovodika i fenola, koii kiia
ispire i procjeduje u podzemlje. Svaka prometna nesreta moZe dovesti do izlijevanja goriva i do

njegovog prodora u povriinske i podzemne vode. Zahvatomje planiran zatvoreni sustav odvodnje

koji vodu s kolnika usmjerava sustavom rigola, slivnika i betonskih cijevi do separatora ulja i masti,

gdje se proiifitava i kontrolirano ispuSta u mreZu kanala na pet lokacija. Vaniska odvodnja
ukljuiuje izgradnju propusta preko vodotoka i otvorenih jaraka za nesmetan protok vode. Najvete
oneiiitenje povr1inskih i podzemnih voda moie nastati u sluiaju prometnih nesreta s izlijevanjem
opasnih Nar| ako nije osigurano prihvatanje vrfne koliiine oneii1tujute tvori i nieno zadriavanie
na kontroliranom prostoru s kajeg je mogute zbrinjavonje itetnih tvari. Most preko riieke Save

predvida jedno stupno mjesto unutar korita, iije je glavno korito Siroko oko I 15 m. Povrfina stupa
je mala u odnosu na protoini profil, te se procjenjuje da most nete znaiajno utjecati na reiimvodq.
Stup moZe stvarati lokalni uspor, ali taj utjecaj te biti zanemariv zbog Sirine korita. Lokalno se u

profilu mosta mogu povetati brzine teienja premo hjevoj obali zbog smje|taja stupiita u koritu.
Lokalni utjecaj oiituje se u povetanju brzine u podruiju ola stupa i neposredno nizvodno od profila
mosta. Pri malim vodama reZim voda se zadriavo na postoje1oj situaciji (rijeka teie glavnim

koritom, a na lijevoj obali je otvoren nonos rijeinog materijala (iljunak, pijesak) na kojemie lociran
stup 52, dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do minimalnog smanjenja protoinog profila na

dionici projektiranog mosta, ito predstavlja zanemariv utjecaj. Utjecaj mosta na reiim nanosa je
lokalne prirode, uz suienje protoine povriine rijeke Save u profilu mosta. Unatoi tome fto moie
doti do povetanja brzine toka, turbulencije i posmiinih naprezanja, utjecaj nete biti znacajan zbog

iirine korita u odnosu na stupista. SuZenje protoine povrfine moZe uzrokovati dodatno taloienie
nanosa i gomilanje plutajuteg materijala oko stupova, ito moZe smanjiti protoini profil ako se ne

ukloni. Trasa planiranog zahvataje postavljena u poplavnom podruiju. Iz tog razloga, kao i radi
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morfologiie terena te uklopa planirane trose na buduti most, trasa zahvata je u nasipu cijelom
svoiom trasom. Trasa je vetinom u nasipu do 5 m, iznimno do 9 m neposredno prije mosta Sava u
kmoko 0+572,75. Niveleta ceste je s minimalnimuzduinim nagibima 0,3 o%imaksimalnim nagibom
do 3 % na prilazu mostu preko Save s desne strane. Na desnoj obali Save nalaze se obrambeni
nasipi, a liieva obala ih nema pa je niveleta ceste postavljena tako da se u poplavnoj zoni nalazi
iznad L)}-godiinje velike vode i iznosi 135,39 m n.m. Oborinska odvodnja obuhvata izgradnju
propusta visine 4,04 m i Sirine 5,14 m kroz trup glavne trase. Propusti te biti projektirani na
mjestima povremenih vodotoka radi nesmetanog protoka istih. Suklodno novedenom, ne oiekuie se
utjecaj velikih voda na predmetnu cestu.

Tijekom gradenja doti 6e do uobiiajenih emisija vezanih za grodevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeti vet somo smanjiti. S obzirom
nq opseg radovo i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme
gradenia procjenjuju se kao zanemarivi. Izgradnjom predmetne ceste oiekuje se povetanje
volumena prometa na promatranom podruiju. Povetanje prometa moie imati negativan utjecaj na
lwalitetu zraka na uZem podruiju oko ceste dok se na Sirem podruiju oko zahvata oiekuje ukupno
pozitivan utiecai na lwalitetu zraka. Postoji mnogo fahora laji utjeiu na emisije iz vozila.
Izgradniom ceste pozitivno se utjeie na neke od njih kao ito su povetanje brzine prometovanja,
razdvajanie lokalnog i tranzitnog prometa, te pobofianje cestovnih wjeta ito 6e smanjiti dizanje
praiine s ceste i smanjiti operativne troihne vozila. Ukupno se moie procijeniti da te utjecaj
zahvata na kvaliten zraka tijekom koriitenja biti zanemariv.

Tiiekom gradevinskih rqdova koji te biti kratkotrajnog karaktera koristit te se razna mehanizacija
iiiim te radom doti do povetanih emisija stakleniikih plinova (ugf ikov (IV) oksid, du\ikovi oksidi,
sumporov (IV) ol<sid). Kako te kori1tenje gradevinske mehanizacije biti lokalnog karaktera i
vremenski ograniieno, moZe se zakljuiiti da 6e utjecaj zahvata na klimatske promjene tijekom
gradenja biti zanemariv. Predmetna cesta te se koristiti svakodnevno te se na lvaju planskog
razdoblia do 2035. godine oiekuje prosjeini godiSnji intenzitet prometa od 4000 vozila po danu.
Vetina vozila koja ktriste cestu koriste fosilna goriva za pogon koja ispuitaju stakleniike plinove
kao ito su ugliikov (IV) oksid i duiikov (I) oksid. Izgradnjom ceste povetat te se prosjeina brzina
vozila te razdvojiti tranzitni promet od lokalnog prometa. Povetanjem srednje brzine putovanja
smanjit 6e se ukupno vrijeme putovanja te smanjiti broj prometnih zastoja. Izgradnjom ceste te se
poboljiati i cestovni uujeti 1to moZe dodatno smanjiti emisije i operativne troikove vozila. Ukupno
se moie zakljuiiti da 6e utjecaj zahvata na klimatske promjene tijekom koriitenja zahvata biti
zonemariv. Na temelju analize osjetljivosti, izloienosti i ranjivosti opisane u Smjernicama za
voditelie proiekata: Kako povetati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene procijenjeni
su utiecaii klimatskih promjena na zahvat. Analizom ranjivosti prepoznata je umjerena i visoka
raniivost zahvata na neke primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena. Rezultati analize
procjene rizika pokazuiu da bi klimatske promjene mogle imati znaiajan utjecaj na zahvat (iako
visok stupanj rizika za poplave odnosno visok stupanj rizika za nestabilnost tla/kliziita/odrone) te

ie preporuka da se u projekt implementiraju odredene mjere prilagodbe s ciljem utvrdivanja i
procjene mogutnosti prilagodbe te integracije akcijskog plana prilagodbe u projekt.

Gradenje planirane ceste imat te utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovni1tvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. Moie se pojaviti negativni utjecaj od sujetlosnog oneiifltenja u
sluiaju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina inodenja radova od 7 do 19 sati.
Ovai negativan utjecaj umanjit te se propisanim mjerama zaitite. Tijekom noti na gradiliitu se
mora osigurati minimum sujetlosne rasujete koji je nuZan kako bi se osigurala dovoljna vidljivost u
svrhu zaitite gradiliita, strojeva, alata i moterijala te sprijeiili nekontrolirani ulasci u zonu
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gradiliita. Tijekom koriitenja planirano je postaviti rasujetu na kruinom toku i na mostu preko
rijeke Save kako bi se poboljiala sigurnost prometa notu. Specifikacije sujetiljki i stupova kao i
potrebne koliiine energije definirat te se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Buduti da je
rasujeta planirana samo no podruiju lvuinog toka koji se nalqzi u naseljenom podruiju kaje je vet
osvijetljeno te na podruiju mosto prekt rijeke Save, nova promjena sujetlosne slike dogodit te se

samo na lokaciji mosta. U skladu s propisanim mjeramo i propisima iz podruija zaftite od
sujetlosnog oneii\1enja planiranaje uporaba ekolo\kih zasjenjenih sujetiljki fto te smanjiti rasap
sujetlosti u naseljima, a ograniiiti ga na podruiju mosta.

Tijekom gradenja u okoli|u te se javljoti baka kao posljedica rada gradevinskih stroieva i uredoia,

te teretnih vozila vezanih na rad gradiliita. Rezultati proraiuna pokazuju da je u pogledu zaitite od
buke lrritiino razdoblje not tijekom kojega proraiunate oiekivane razine buke tijekom koriitenja
prelaze dopuStenu vrijednost uz postojete stambene objehe naselja Samoborski Otok, smje1tene na
moloj udaljenosti od predmetne ceste. DuZ preostalog dtjela trase razine buke su niie od dopuftene.

Tijekom razdoblja dan i veier, proraiunate oiekivane razine buke su ni1e od dopuitene dui cijele
predmetne ceste. Dio gradevinskog podruija nasefa Samoborski Otok, izloieni previsokim
razinama buke, za1titit 6e se izgradnjom zida za zastitu od buke.

Tijekom gradenja planirane ceste nastajat te razne vrste opasnog i neopasnog otpada. Prema
koliiinama otpada koji nastaje prilikom gradenja, najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat
te i znaiajne koliiine ambalainog otpada te komunalni otpad. Tijekom redovnog koriitenia
predmetne ceste nastajat 6e otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).

Najveti utjecaj na okoli| predstavljaju prometne nesrete kno najieiti nekontrolironi dogailaii
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari
(rozne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehniikih ulia,
masti) u okolis q moie doti i do ekaloikih nesreta velikih razmjera. Kako tijekom gradenja, tako i
tijekom koriitenja najveti negativni utjecaji mogu se oiekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
raznih opasnih Nari u okolii. Najvetu opasnost svakako predstavljaju tekuti tereti (razne opasne

tvari) koji se prevoze auto-cisternama i iijim se dospijetem u okoli| kontaminiraju vode, tlo, zrak
te biljni i iivotinjski svijet.

Prilikom procjene kumulativnih utjecaja na okolii s predmetnim zahvatom, u obzir su uzeti sljedeti
planirani zahvati:
o Povriina za iskoriitavanje mineralnih sirovina (Sljunak - E3) Savr1hak
c Planirani dalekovod I I0 kV (prolazi preko trase planirane ceste oko I +500 - I +700 km)
o Planirani nasip rijeke Save od uita Luinice do usta Sutle (presijeca trasu ceste oko 2+800 km)
o Izgrodnja biciklistiike staze
o Sustav zastite desnog zaobalja rijeke Save samoborskng podruijo.

Kumulativni utjecaj planiranog zahvata od nadvoZnjaka Bobovica preko autoceste A3 do spoia na

novo projektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjeitene driqvne ceste DC225 dionice
ZapriStt - Prigorji Brdovecka i postojetih razvrstanih cesta (prvenstveno iupanijska cestu 2C3035
i optinslre ulice) i neramrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno te uzrokovati
povetanje prometa lto te dovesti do povetanja buke i oneii\tenja zraka. Planirani zahvat utiecat
te i na biciklistiiki promet. Naime, planirana trasa driavne biciklistiike rute broj 2 (projekt
Greenway) smjeitena je na/uz nasip ili po kruni postojeteg nasipa rijeke Save, a koja se s
planiranom driavnom cestom kriia u stacionaZi sle Q+800 km. Kroz trup glavne trase mogute ie
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imesti propuste odnosno prolaz za bicikliste i pristup do poljoprivrednih parcela. Na ovaj naiin,
razdvajanjem cestovnog (automobilskog) i biciklistiikog prometa nete doti do kolizija i do
potencijalnog kumulativnog utjecaja na promet u cjelini.

Za analizu potencijalnog kumulativnog utjecaja na bioraznolikost u obzir su uzeti zahvati vezani uz
postojete i planirane prometne, energetske i druge zohvote na iirem podruiju. Stani1ta Sireg
podruija su pod antropogenim utjecajem te su vet izloiena fragmentaciji zbog brojne postojete
infrastrukture i drugih elemenata u prostoru (npr. industrijsko postrojenje Pliva Savski Marofl. Od
postojete i planirane znaiajnije prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture tu se
nalaze dionica autoceste A3, drZavna cesta DC225, juina autocestovna obilaznica Pojatno -
Horttqti - Ivanit Grad - Sveti Ivan Zelina, Zupanijskn cesta 2C3035 i druge ceste, dionica
Zeljezniilre pruge Ml}l, obaloutvrda na rijeci Savi na lokacijama Samoborski Otok i Medsave,
liievi nasip rijeke Save od ufita LuZnice do ui6a Sutle, uredenje u1ta Bregane, dalekovodi D2xt l0
kV i D2x400 kV, HE Podsused, eksploatacijsko polje Savrfliak I, il i ilL. Izgradnjom planirane ceste
doti 6e do kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta radifrogmentacije i gubitka prirodnih i vet
antropogeno utjecanih staniita, kao i na vrste koje su ne njima prisutne, s drugim postojetim i
planiranim zahvatima navedene prometne i druge infrastrukture nq kopnenom dijelu iireg
podruija. Takoder, tijekom kori1tenja planirane ceste doti 6e do negativnog kumulqtivnog utjecaja
umjerenog intenziteta uznemiravanjem bukom, vibracijama i sujetlo1tu na lokalno prisutne
Zivotiniske vrste. Izgradnjom mosta preko rtjeke Ssve doCi te do negativnog utjecaja uklanjanjem
vegetaciie, odnosno fragmentacijom i gubitkom obalnog i iumskog staniita na lijevoj obali. Na
desnoi obali Save nalaze se postojete obaloutvrde koje predstavljaju izraien hidromorfoloiki
pritisak. Izgradnjom ovih objekata vet je uklonjena prirodno prisutna vegetacija. Izgradnjom
planiranog mosta doprinijet te se kumulativnom utjecaju gubitkom obalne i Sumske vegetacije, no
kako se radi o relativno maloj povriini koja te se izgubiti (oko 0,33 ha), kumulativan utjecaj je
umierenog intenziteta. S obzirom na to da imodenjem radova nete doti do zodiranja u tok rijeke te
dq se radi o molim povriinama staniita obale koje te se izgubiti (oko 0,01 ha), nete doti do
znaiainog kumulativnog utjecaja s postojetim i planiranim gradevinama i aktivnostima u rijeci
(uredenje uSta Bregane, HE).

Kumulativni utjecaj na poljoprivredne povriine moie se oiekivati u vidu trojne prenamjene,
provodeniem zalrata za|tite desnog zaobafa rijeke Save samoborskog podruija i podizanjem
planiranog nasipa na podruiju Optine Brdovec, budu1i ds se trasa predmetnog zahvata kao i
navedeni zahvati nalaze na tlu klasificiranom kao osobito vrijedno poljoprivredno tlo (PI).

Prostornim planom Optine Brdovec planiran je nasip koji te na mjestu lviianja s vodnim tijelom
CSR0059l_000000 - Gorjak izmijeniti njegovo postojete hidromorfoloiko stanje. Planiranim
zahvatom predvideno je gradenje mosta preko vodnog tijela CSR0059l _000000 - Gorjak. MoZe se
zakljuiiti da izgradnja mosta predstavlja hidromorfoloiki pritisak na povriinsko vodno tijelo
CSR0059L_000000 - Gorjak, kao i izgradnja planiranog nasipa. Medutim, s obzirom na
procijenjeno vrlo dobro hidromorfoloiko stanje, duljinu vodnog tijela (6,44 + 18,84 km) i iinjenicu
da te se promijeniti manji dio obalnog pojasa vodnog tijela, zahvati nete uzrokovati promjenu
stanja vodnog tijela.
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Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloiku mreiu

Planirani zahvat dijelom prelazi preko podruija oiuvanja znaiajnog za vrste i stani|ne tipove

eof/g HR2001506 Sava umodno od Zagreba. Zq potrebe izrade Sndije i Glavne ocjene

prihvatljivosti za ekolo1ku mreiu, obavljen je terenski obilazak iireg podruija zahvata u oZuiku

2021. godine, a tijekom travnja i svibnja 2022. godine provedeno je istraiivonje ihtiofaune iireg
predmetnogpodruija neselektivnom metodom elektroribolova, na unaprijed odredenim lokaciiama.

Na lokaciji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postojeti obrambeni nasip, o na lijevoj obali se

nalazi sprud. Predviilen je jedan stup unutar korita rijeke Sqve, na dijelu korita izvan glavnog toko,

na podruiju spruda. Izgradnjom mosta no lijevoj obali doti te do gubitka pribliino 0,01 ha povriine
spruda. Ukupna okvirna povrlina svih sprudova na podruiju POVS HR2001506 Savq uzvodno od
Zagreba iznosi 23,9 ha te te se zahvatom izgubiti oko 0,04 ok ukupne povriine sprudova.

Izgradnjom stupa mosta izvan glavnog toka nete doti do formiranja fiziike prepreke za vodenu i
obalnu faunu. Izgradnjom stupa na sprudu mogut je negativan utjecaj na vrste riba koje koriste
sprudove i obale za mrijeitenje, pronalaienje hrane i kao zaklon od predatora. Kakn bi se ovaj
utjecaj ublaZio, potrebno je gradenje stupa izvesti izvan perioda mriieitenia.

Tijekom gradenja mosta doti te do lokalnog zamutenja vode i resuspenzije iestica sedimenta u
stupac vode, 1to 6e privremeno naruSiti larulitetu vodenog staniita. Time te zahvat imati privremen,
indirektan negativan utjecaj na alantiikufaunu koja potencijalno dolazi na uZem podruiju zahvata
i nizvodno od lokacije mosta. Takoder te inodenjem radova doti do negativnog privremenog
utjecaja pojavom buke i vibracija na vrste koje se zateknu u vodotoku, no utjecai te biti lokalan i
slabog intenziteta.

Za vrijeme imodenja radova, na lokaciji te biti prisutan veti broj ljudi i koristit te se razliiita
gradevinska mehanizacija, ito te rezultirati viiim razinama buke i vibracija u prostoru. Navedeno

te uznemiravati lokalno prisutne jedinke ciljnih vrsta riba podruija HR200l506 Sava uzvodno od
Zagreba, laje 6e tijekom radova izbjegavati uZe podruije iman granice obuhvata zahvata.

Negativan utjecaj uznemiravanjem je veti ako se rodovi izvode u periodu intenzivnijih aktivnosti
riba (mi grac ij e, razmnoiavanj e).

Od ukupno osam ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava umodno od Zagreba, tiiekom dva

terenska izloska ulovljeno je njih Sest; potoina mrena (8. balcanicus), veliki vijun (C. elongata),

dunavska paklara (E. vladykovi), plotica (R. virgo), zlatni vijun (5. balcanica) i blistavac. Od ciljnih
vrsta nisu ulovljene tankorepa krh#a (R. uranoscopus) i mali vretenac (2. streber).

Imodenjem radova u koritu rijeke doti te do resuspenzije iestica sedimenta u stupcu vode, ito te
privremeno naruiiti kvalitetu vodenog staniita. Fine iestice sedimenta mogu ometqti procese

disanja riba zbog prianjanja na ikrge, posebno kad mladi. Time te zahvat imati privremen (tiiekom

radova), indirektan negativan utjecaj na jedinke ribljih ciljnih vrsta podruija HR2001506 Sava

umodno od Zagreba koje dolaze na uiem podruiju zahvata (okalno i nizvodno od mjesta iskopa).

Kako ciljne vrste riba koje dolaze na prostoru zahvato nisu usko prostorno ograniiene (dunavska

paklara, veliki vijun, zlatni vijun, vijun, potoina mrena, plotica, tankorepa krkuSa, mali vretenac),

navedeni utjecaj se ocjenjuje slabim.

Blistavac je usko prostorno ograniien na donji tok rijelce Bregane i uite Bregane u Savu. Jedinke

zabiljeZene na podruiju rijeke Save ondje dolaze putem drifta za vrijeme visokih voda. Prema tome,

podruije obuhvata zahvata ne predstavlja znaiajno pogodno staniite blistavca. Monitoringom

25



ihtiofaune (Biota, 2022.) utvrdena je njegova prisutnost jedino uzvodno od zahvata, kod uita rtjeke
Bregane. S obzirom nq to da 6e se gradenje mosta odvijati nimodno od njegova pogodna staniita,
negativan utjecaj promjenom staniinih uujeta ocijenjen je zanemarivim.

Cifne vrste veliki vijun, zlatni vijun i dunavska paklara preferiraju plitko pjeskovito i muljevito dno
gdje se mogu zalmpati u sediment u kojem iive i hrane se. Buduti da ove vrste sa sedentarnim
naiinom iivota uglavnom nete napustiti podruije radova jer ne bjeie kao aktivni plivaii, ne moie
se iskljuciti negativni utjecaj stradavanjem manjeg broja lokalno prisutnih jedinki velikog vijuno,
zlatnogvijuna i dunovske paklare. Izgradnjom zahvata doti te do trajne prenamjene oleo 0,01 ha
pogodnog staniita za navedene ciljne vrste. S obzirom na relativno malu povriinu koja te se
prenamijeniti i dostttpnost pogodnih staniita umodno i nizvodno od lokacije zahvata, utiecai .je
ocijenjen kao slab. Primjenom mjere ublaiavanja kojom je ograniien period imodenja radova za
vrijeme najniiih voda, ovaj utjecaj mogute je svesti nq minimum.

Na ciljne vrste ihtiofaune (blistavac, potoina mrena, plotica, tankorepa lvkuia, moli vretenac)
podruiia ektloSke mreie HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba zbog njihove ekologije, mogu( je
loknlan privremen negativni utjecaj uznemiravanja bukom, odnosno vibracijama tijekom radova,
zbog iega te odrasle jedinke napustiti to podruije. Zbog njihovog rasprostranjenja dui toka rijeke
Save, utjecaj na odrasle jedinke ocijenjen je kao zanemariv.

Radovi izgradnje stupa mosta dijelom 6e obuhvatiti sprud na lijevoj obali, koji je potencijalno
pogodno hraniliite i privremeno staniite za vrijeme niskog vodostaja za jedinke ciljnih vrsta riba.
U predmetnom podruiju ekoloike mreZe na temelju satelitskih snimqka, vidljiva je dobra
rasprostranjenost sprudova na iirem podruiju. Planiranim zal:atom te se sprud oitetiti samo
djelomiino, tako da te se no vetem dijelu spruda, nakon gradenja planiranog zahvata, odrZati
povolini staniini uujeti. S obzirom na raspoloZivost ovih pogodnih staniita u okolici, a posebno na
razini crjelog podruija ekoloSke mreZe, potencijalni itieiai degradacije pogodnog stanifuta se
smatrq trajnim i lokalnim, slabog intenziteta.

Za potrebe ociene znaiajnosti utjecaja izgradnje stupa mosta na podruiju spruda, napravljena je
analiza rasprostranjenosti sprudova u predmetnom podruiju eknloSke mrele na temelju sqtelitskih
snimaka i DOF-a (DGU, Google Satellite), koja je pokazala da na podruiiu POVS-a HR2001506
Sqva umodno od Zagreba sprudovi dolaze na povriini od oko 23,9 ha. Planiranim zahvatom trqino
6e se prenamijeniti okt 0,01 ha povriine spruda. Sukladno navedenome, zahvat 6e negativno
utjecati na oko 0,04 o% predmetnog staniita na razini cijelog POVS-a, zbog iega se utjecaj ocjenjuje
kao lokalan i slab, iako predstavlja trajnu prenamjenu staniita.

U riieci Savi prisutne su i invazivne vrste koje predstavljaju veliku prijetnjtt autohtonim vrstama.
Od poznotih invazivnih vrsta prisutnih u Savi (babufka (C. gibelio), glavoiiti (N. melanostomus i
N. Jluviotilis), bezribica (P. pana), somit (A. melas), sunianica (L. gibbosus), omLr (C. idelta),
biieli glavai (H. molitrix)), monitoringom ihtiofaune (Biota, 2022.) ulovljene su i determinirane
babuika (C. gibelio) i bezribico (P. parva). Osim invazivnih vrsta riba, izraiene pritiske na
ihtiofaunu Save predstavljaju rozne regulacije i zahvati unutar toka rijeke te oneii1tenja koja su
rezultat primjerice poljoprivredne proizvodnje u neposrednoj blizini rijeke.

Prilikom imodenja gradevinskih radova, mogute je iirenje invazivnih biljnih i Zivotinjskih vrsta
koie se laht rasprostranjuju strojevima. Strukture kao lto su komene obqlounrde/nabaiaj pruZaju
staniite invazivnim stranim vrstama, koje se lako mogu proiiriti duZ umjetnih struktura na rijeinoj
obali. Invazivne strane vrste je teiko ukloniti iz ekosustava nakon ito im populacija postane stabilna
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pa je najbolji pristup prevencija njihova uno1enja, odnosno spreiavanje Sirenja invqzivnih stranih
vrsta.

Inedba mosto kao novog objekta na dijelu rijeke uzrokovot 6e odredene promjene u vodnom reiimu
i reiimu nanosa ito moZe utjecati na fizikolno-kemijske znaiajke stanista nimodno. Zbog ovih

promjena mogute su promjene unutar bioloike zajednice koje 6e ovisiti o intenzitetu utiecaja. S

obzirom na to da je predvidena inedba samo jednog stupo unutor korita rijeke (i to na dtielu korita
izvan glavnog toka), hidrodinamiiki wjeti toka rijeke Save ostat te nepromijenieni ili minimalno

promijenjeni.

Mogu1i negativni utjecaj na ciljne vrste predmetnog podruiia ekolo\ke mreie u sluiaiu
neknntroliranog dogadaja i izlijevanja oneii11ujutih Nari koje dospiju na cestu (npr. ulja, goriva,

kemikatija) bit te sprijeieni zatvorenim sustqvom odvodnje oborinskih voda sa separatorima ulia i
masti. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno ukljuiivao iirenje oneii1tuiutih tvari iman
planiranog sustava odvodnje male je ujeroiatnosti nastanka.

Izgradnjom mosta na rijeci Savi moguti su kumulativni utjecaji s drugim postojetim i planiranim
(odobrenim) zahvatima sliinog tipa. Za analizu mogutih kumulativnih utiecaia pregledane su baze

podataka o postupcima procjene utjecaja na okolii/ocjene o potrebi prociene Ministarstva i
(Jpravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okoliSa Zagrebaike iupaniie.
Dodatno, od Zavoda za zaititu okoli1a i prirode zatraZeni su podaci o planiranim i odobrenim

zahvatima na podruiju ekoloSke mreZe POVS HR2001506 Sava umodno od Zagreba. Od postoiete

i planirane znaiajne prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture, izdvojeni su

obaloutvrda na rijeci Savi na lokacijama Samoborski Otok i Medsave, lijevi nasip rijeke Save od
uSta Luinice do uita Sutle, uredenje ui6a Bregane, Sqva na Zagrebu, HE Podsused. Postoieti
mostovi na Savi su nimodno na obilaznici Zagreba, pribliino I0 km od nove lokaciie mosta,

odnosno pribliino t I km do mosta Podsused na Zupaniiskoi cesti ZCS01S.

Rijeka Savo je uzvodno od podruija ekololke mreZe POVS HR20001506 Sava umodno od Zagreba

vet znaiajno izmijenjena i pod utjecajem izgradenih hidroelektrana u Sloveniii (HE Boitani, HE
ArtoBlanca, HE Kr1ko i HE Breiice). Prema podacima Hnatskih voda, na predmetnom podruiju
nalazi se postojeta vodnogospodarskn gradevina - nasip na desnoj obali Save. Izgradeni nasipi,

iepovi i obloiena korita su zaititne i regulacijske grailevine u svrhu zaJtite od poplwa. Na podruiju
obuhvata zahvata, a unutar podruija HR2001506 Sava umodno od Zagreba najizraieniji
hidromorfoloiki pritisak predstavlja nasip na desnoj obali rijeke Save, izgradnjom lajega je vet
uklonjena prirodna iumska vegetacija u riparijskoj zoni. S obzirom na to da se prirodna vegetacija

na lijevoj obali Save uglavnom sastoji od mladih drvenastih vrsta (vrba, biiela i crna topola) i
mnofitva negundovca, zbog iega je stanje staniSta u slqbom stanju oiuvanosti, izgradniom
planiranog zahvata nete dobi do znaiajnog kumulativnog utjecaja gubitkom staniita uz obale riieke

Save.

Utjecaji do kojih te doti tijekom pripreme i gradenja mosta u koritu rijeke (stup, betonski temelii i
dr.) su uznemiravanje i mogute stradavanje lokalno prisutnih jedinki cilinih vrsta riba podruija
HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, privremeno nandavanje lwalitete staniita usliied utjecaja

na pridnena staniita i zamutenje vode zbog resuspenzije sitnih iestica sedimenta te odredene

promjene uvodnomreiimu i reiimu nanosa ito moZe utjecati nafizikalno-kemiiske znaiajke stani|ta
nizvodno. S obzirom na to da izvodenjem radova nete doti do zadiranja u tokrijeke te da se radi o
malim povrSinama stanilta lijeve obale koje te se degradirati (trajna prenamiena oko 0,01 ha

pjeiianog stanilta, povremenog spruda), nete doti do znaiajnog kumulativnog utjecaja s
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postoietim i planiranim gradevinama na obali i u rijeci (obaloutvrda, nasip, uredenje uita
Bregane, HE).

Kalo provedena analiza mogutih utjecaja predmetnog zahvata nije ukazala na potencijalno
znaiaine negativne utjecaje na ciljne vrste i staniSta pogodna za ciljne vrste te cjelovitost podrui.ia
elroloike mreie POVS HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, uz primjenu propisanih mjera
ublaZavania utjecaja, predmetni zahvat se ocjenjuje prihvatljivim za ektloiku mreZu.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvatamora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi56enja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajudim aktom.
o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne novine",

broj 80/13, l53ll3,78lI5,l2ll8,1l8/18), Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja privremenih
i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj 45184), Pravilnikom o za5titi na
radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18) i Zakonom o gradnji
(,,Narodne novine", broj 153/13 ,20117,39119, l25ll9).

o Miere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoliSa.

o Miere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine", broj 84/11, I8l13,22l13, 54113,80/13, 148/13,92114, lI0l19,
t44l2t, tt4122,4123).

. Miere za5tite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehnidkim normativima
za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od I kV do 400 kV (Sl.
gl., broj 65/88, ,,Narodne novine", broj 24197), Zakonom o elektronidkim komunikacijama
(,,Narodne novine", broj 76/22), Pravilnikom o nadinu i uvjetima pristupa, kolokacije i
zajednidkog kori5tenja elektronidke komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme
(,,Narodne novine", broj 66123), MreZnim pravilima plinskog distribucijskog sustava
(,,Narodnenovine", broj 55/18,88/19, 89/19,36120,100121) i MreZnim pravilimatransportnih
sustava (,,Narodne novine", broj 50/ I 8, 3 | I 19, 36 120, 1061 21, 58/22).

o Miere zaStite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novineo', broj 153/13,651I7, 114118,39119,98/19, 67123) i
Zakonom o gradnji.

o Miere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199, l5Il03, 157103, 87109,88/10,
6llrl,25/12, 136l12, l57ll3, 152114,98115, 44117,90/19, 32120, 62120, lt7l2l, It4l22) i
Pravilnikom o arheolo5kim istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 102/10 ,2120).. Miere za5tite za5tidenih podruija prirode i bioraznolikosti propisane su u skladu sa
Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4ll9,l27ll9) i Pravilnikom
o strogo za5tiienim vrstama (,,Narodne novine", broj I44l13,73l16).

o Miere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/18, I 15/18, 98119, 32120, 145120, l0ll23).

o Miere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99/1 8, 321 19, 32120).

. Miere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli$a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, 115/18, 98119,57122),
Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onediSienja (,,Narodne novine", broj
7lll9), Pravilnikom o metodologiji za praienje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne
novine", broj 47119) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog
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(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj23l19).
Mjere zaltite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119,84121,47123), DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine", broj 5/l l), Pravilnikom o odrZavanju cesta

(,,Narodne novine", broj 90114,3121) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne

zastite izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66 l l I, 47 1 1 3).

Mjere za5tite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Ir{arodne novine", broj
l27llg,57l22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj 67108,

4gll0,74llr,80/13, 158/13,92114,64115,89115,108117,70119,42120,85122,114122).
Mjere zastite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,

Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi5ienja (,,Narodne novine", broj I4l19) i Pravilnikom o

zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128120).

Mjere za5tite od opteredenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke
(,,Narodne novine'., broj 30/09, 55lI3,l53l13,4ll16,ll4ll8,I4l2I) i Pravilnikom o najvi5im
dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne

novine", broj |43I2l).
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 84121) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",
broj 106122).

Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja propisane suu skladu s DrZavnim planom

mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekolo5ke mreZe propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode, Uredbom o ekolo5koj
mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekolo5ke mreLe (,,Narodne

novine", broj 80/19, ll9l23), Pravilnikom o ciljevima oduvanja imjerama oduvanja ciljnih
vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreZe (,,Narodne novine", broj25l2O,38120) i Pravilnikom
o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u podrudjima ekolo5ke

mreZe (,farodne novine", broj 1lll22).

a

o

a

a

o

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pra6enje stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe (B) posredstvom strudnih i zato ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezanje sukladno dlanku

142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a.

o Program pradenja povr5inskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.
o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim rczinamabuke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja podruija ekolo5ke mreilc temelji se na Zakonu o zaStiti prirode, Uredbi o

ekolo5koj mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekolo5ke mreZe,

Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke

mreLe i Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u
podrudjima ekolo5ke mreZe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.

Zakona o zaStiti okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanj a izlka i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a i mjere
ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloSke mreZe.
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Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku

procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l.Zakona, dok je mogudnost

produZenja va1enja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.

ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.

stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRA\N\OM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe

pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebtt, Avenija

Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenj a.TuLbase predaje navedenom upravnom

sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja

elektronidki.
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Grafički prikaz 1: Pregledna karta trase ceste na podlozi topografske karte (TK 25) 
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Grafički prikaz 2: Pregledna karta trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF) 
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Grafički prikaz 3: Trasa ceste u odnosu na područje ekološke mreže POVS HR2001506 Sava 

uzvodno od Zagreba 
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Grafički prikaz 4: Uzdužni profil mosta preko rijeke Save 

  


