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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

KLASA: UP/I-351-03/22-08/35
URBROJ: 517-05-1-2-24-13
Zagreb, 24. srpnja 2024.

Ministarstvo zastite okoli3a i zelene tranzicije (OIB 59951999361) na temelju odredbe ¢lanka 89.
stavka 1. Zakona o zastiti okoli3a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/181 118/18) 1
¢lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i
3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb (OIB
51842375312), putem opunomoéenika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, za procjenu
utjecaja na okoli§ drZavne ceste &vor Bobovica (A3) — Prigorje Brdovecko (DC225), duljine oko
4,3 km, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — drZavna cesta &vor Bobovica (A3) - Prigorje Brdovecko (DC225),
duljine oko 4,3 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Von€inina 3, Zagreb,
temeljem studije o utjecaju na okolis iz listopada 2023. godine koju je izradio ovlastenik
Dvokut Ecro d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okolis uz primjenu zakonom propisanih
i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoli$a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja
na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podru¢ja ekoloSke mreZe (A) i provedbu programa
pracenja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe (B).

A.  MJERE ZASTITE OKOLISA'I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazano na koji su
naéin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pracenja stanja okoli3a iz
ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoli$a i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Odrediti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnikim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.



A.1.3. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista
goriva, betonare) planirati unutar koridora planirane ceste i mosta.

Mjera zaStite naselja i stanovnisStva
A.1.4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji zahvata.

Mjera zaStite prostora u odnosu na prometne tokove

A.l5.  Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje. Njime regulirati todke
prilaza na postoje¢i prometni sustav te osigurati od svih moguéih kolizijskih togaka
prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojeceg prometnog sustava.

Mjera zaStite infrastrukture

A.1.6. U fazi projektiranja i pripreme ceste provesti mjere zadtite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimiéno pribliZzava, u
skladu s posebnim propisima i uvjetima.

Mjera zastite krajobraza
A.1.7. Izraditi elaborat krajobraznog uredenja kojim ¢e se posebno obraditi cesta u podrugju
naselja ukljucujuéi kruzni tok u naselju Zdenci-Brdovecki i most preko rijeke Save.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.8. Prije izvodenja pripremnih radova izgradnje mosta preko Save obaviti pregled terena, od
strane strune osobe, radi utvrdivanja mogude prisutnosti gnijezda Stekavca.

A.1.9. Planirani propusti i prijelazi vodotoka moraju biti takvi da ujedno sluZe i kao prijelazi za
Zivotinje, odnosno da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa
Struénim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili najnovijim primjerima
dobre prakse.

A.1.10. Planirane propuste dizajnirati tako da sadrZe usmjeravajucu strukturu (ograda) koja mora
biti izravno povezana s propustom bez meduprostora kroz koji bi Zivotinje mogle dospjeti
na cestu.

A.1.11. Uredenje korita vodotokova projektirati na nagin da se postigne stanje sli¢no prvobitnom
(zemljani pokosi, dno koje oponasa prirodno dno i sl.).

A.1.12. Projektirati neprozirne barijere za zastitu od buke. U slu¢aju postavljanja prozirnih barijera
za zaStitu od buke, opremiti ih odgovaraju¢im naljepnicama u svrhu sprje¢avanja kolizije
ptica s barijerom odnosno treba primijeniti suvremene metode za sprje¢avanje kolizije ptica
s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine 1-2 ¢cm medusobno
udaljene 5-10 cm i dr.).

A.1.13. Nakon izgradnje, podru¢ja koja su bila zahvacéena gradevinskim radovima sanirati na naéin
da se dovedu u stanje sli¢no prvobitnom.

Mjera zastite Suma i Sumarstva

A.1.14. Prilikom planiranja radova, u suradnji s nadleznom Sumarskom sluZbom ogranigiti radni
pojas na nacin da se zahvaca $to je mogucée manja povrina vrijednih stanista poplavnih
Suma crne johe, poljskog jasena, vrba i topola i zadrZi postojeéi reZim plavljenja i
povezanost Sumskog ekosustava primjenom odgovarajucih tehni¢kih rjesenja (plitki
kanali¢i i sli¢no).



Mjere zastite divljaédi i lovstva

A.1.15. U slutaju predvidenog noénog rezima rada tijekom izgradnje, koristiti ekoloSku
(usmjerenu) rasvjetu i koristiti vozila i strojeve s manjom emisijom buke.

A.1.16. Na lokacijama 4 povremena vodotoka (na pribliZznim stacionaZzama 1+286, 2+080, 3+363
i 4+061) krizanja ceste s vodotocima izvesti na nadin da ne naruSavaju postojeci vodni
rezim te da se omoguéi nesmetan pristup divljaci.

Mjera zastite tla i poljoprivrede

A.1.17. Uspostaviti kontinuirani prometni pristup na poljoprivredne povrsine tijekom izgradnje i
koristenja omogucavanjem komunikacijskih putova za koristenje poljoprivrednih povrSina
njihovima vlasnicima odnosno korisnicima.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.1.18. Prilikom daljnjeg projektiranja sustava oborinske odvodnje planiranog mosta, predvidjeti
kontrolirani sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti te da se pro¢i$¢ena oborinska voda
kontrolirano ispusta u mreZu postoje¢ih kanala, stalne ili povremene povrSinske vodotoke.

A.1.19. Sustav odvodnje (kolektore i separatori ulja i masti) projektirati na nacin da u slu¢ajevima
nesreée vozila za transport opasnih tekucih tvari prihvati njihovu ukupnu koli¢inu, a
minimalno 15 m>.

A.1.20. Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrugja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja.

A.1.21. Stup mosta hidrauli¢ki oblikovati na na¢in da ne dode do zadrzavanja plutajuceg nanosa.

Mjera zastite kulturno-povijesne bastine
A.1.22. Provesti prethodni arheoloski pregled terena i sukladno nalazima provesti dodatna
arheoloska istrazivanja.

Mjere zastite od svjetlosnog oneciS¢enja

A.1.23. Rasvjetna tijela projektirati na nadin da su usmjerena direktno prema povrsini koju treba
osvijetliti, uz koristenje ekoloskih rasvjetnih tijela s niskim rasponom svjetlosti.

A.1.24. Definirati moguénost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno
prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godiinjem dnevnom prometu (PGDP).

Mjera zastite od buke
A.1.25. Izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke
prometa na okolis.

A.2. MJERE ZASTITF: OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM GRADENJA

Opcée mjere zaStite

A.2.1. Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradiliste prikljuceno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji na¢in ugrozili ljudi ili vozila.

A.2.2.  Ograni¢iti kretanje teSke mehanizacije prilikom gradnje, odnosno u najve¢oj mogucoj
mjeri koristiti postoje¢u mreZu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba
sanirati.



A23.

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za
to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odloziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podruéne
samouprave.

Mjere zastite stanovni$tva i zdravlja ljudi

A24.

A25.
A2.6.

Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podru¢jima
Sto udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.

BucCne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja.

U slu¢aju iznimnog prekoradenja dopustenih razina buke pisanim putem obavijestiti
inspekciju, a taj se slu¢aj mora i upisati u gradevinski dnevnik.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

A2.7.

A28.

A2.9.

Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji prolazi preko ili usporedno s
vodotokom (rijeka Sava) predvidjeti zastitnu odbojnu ogradu.

Sve radove u koritu plovnog puta rijeke Save obavljati u dogovoru i u suradnji s Lu¢kom
kapetanijom Sisak.

Radi povecanja sigurnosti prometa, prati kotage na gradevinskim vozilima prije izlaska na
cestu.

Mjere zastite krajobraza

A2.10.
A211.

A2.12.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrugja koristiti autohtone biljne vrste.

Sacuvati $to je vide moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz
cestu ili u neke druge svrhe.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A2.13.
A2.14.

A2.15.

Osigurati stalni arheolo8ki nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova na cijeloj trasi.
Povijesni graditeljski sklopovi gradevine - osigurati povremeni konzervatorski nadzor
tijekom gradenja.

U slucaju nailaska na arheolodke nalaze tijekom izvedbe radova obustaviti gradevinske
radove na dijelu trase i o nalazu obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

Mjere zastite bioraznolikosti

A2.16.

A2.17.

A2.18.

A2.19.

A.2.20.
A2.21.

Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnijeZdenja i odgajanja mladih ptica,
odnosno u razdoblju od 1. rujna do 28. veljade.

Radove gradenja stupa na sprudu izvesti izvan perioda mrije$tenja riba, odnosno u periodu
od 15. srpnja do 1. oZujka.

Koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojeCe puteve i &istine za kretanje
ili odlaganje radnog materijala i strojeva.

Prilikom gradenja mosta, u najve¢oj moguéoj mjeri u radnom pojasu izbjegavati kréenje
korijenskog sustava da se osigura stabilnost i heterogenost obale te omoguéi obnova
stablaSica.

Prilikom gradenja mosta, zabraniti kretanje mehanizacije koritom rijeke Save.

Nakon radova sanirati radni pojas sadnjom iskljucivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta
drveca.



A.2.22. U sluéaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar radnog pojasa i drugih povrsina koje se
koriste tijekom gradenja, uklanjati ih.

Mijere zastite Suma i Sumarstva

A.2.23. Radove izvoditi na na¢in da ne dode do poremecaja vodnog rezima u dijelu odsjeka 44a
koji se nalazi na trasi (otprilike od stacionaze 1+260 do 1+300).

A.2.24. Sanirati eventualne novonastale Sumske rubove prilikom kréenja ume za potrebe gradenja
spoja 2 na okolnu mrezu poljskih putova.

A.2.25. Eventualno kréenje Sumskog podrudja za potrebe gradenja ceste prilagoditi dinamici
izvodenja radova (ne kr¢iti sve odjednom vec po fazama gradenja).

A.2.26. Posjedenu drvnu masu u $to kra¢em roku izvesti iz Sume te nakon sjece uspostaviti Sumski
red.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A.2.27. Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku izvodenja radova te svako eventualno stradavanje
divljaci tijekom radova bez odlaganja dojaviti predmetnom lovoovlasteniku i nadleznoj
policijskoj postaji.

A.2.28. Sve lovnogospodarske i lovnotehni¢ke objekte koji se nadu na trasi izmjestiti u suradnji s
lovoovlastenikom.

A.2.29. U suradnji s lovoovlastenikom i nadleZnom upravom za ceste, odrediti mjesta privremenih
znakova opasnosti od divlja¢i na cesti u fazi pripreme radova te postaviti privremene
znakove opasnosti od divljadi na cesti u fazi gradenja.

A.2.30. Radi omoguéavanja napajanja divljadi, izbjegavati zatrpavanje povremenih vodotoka na
mjestima gdje se isti kriZaju s trasom ceste (na pribliznim stacionazama 1+286, 2+080,
3+363 1 4+061).

Mjere zastite tla i poljoprivrede

A.2.31. Uklonjenu trajnu vegetaciju uz cestu nadomjestiti novom sadnjom drveca i grmlja u svrhu
zastite tla od onecis¢enja.

A.2.32. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi poljoprivrednih kultura pred berbu i Zetvu.

A.2.33. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZiti na za to predvideno mjesto
unutar trase te ga iskoristiti kao povrSinski sloj za sanaciju terena.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.2.34. Radove na dijelovima zahvata (most) koji mogu biti ugroZeni pojavom velikih voda izvesti
u razdoblju malih voda (najées¢e od lipnja do listopada), a tijekom radova pratiti
vremensku prognozu i vodostaje rijeke Save u realnom vremenu.

A.2.35. Definirati mjere za reguliranje vodnog reZima i zastitu dijelova sustava te nebranjenog
prostora u slu¢aju pojave velikih voda tijekom radova, ukljucujuéi uklanjanje sve opreme,
gradevinskih strojeva i materijala s ugrozenih pozicija na zasticena podrucja prije nailaska
vala velike vode.

A.2.36. Radove s mehanizacijom uz i na vodotocima izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju
akcidenata postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog onecis¢enja voda.

A.2.37. Za vi$ak iskopa odrediti mjesto, nadin odlaganja i konacno uredenje lokacije. U tijeku
radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njihove
obale.

A.2.38. Na gradilidtu uz rijeku Savu nije dozvoljeno obavljati mehani¢ki servis strojeva niti



skladistiti opasne tvari i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

A.2.39. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati pod struénim vodstvom i na zaitidenim,
vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva i izvan inundacijskog
pojasa ili rijediti na nacin da u slu¢aju procurivanja ne dode do onegidéenja voda.

A.2.40. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati izvan inundacijskog pojasa te
urediti tako da je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i

goriva.

A24]. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne zastitne bazene (tankvane) udaljene od vodotoka i izvan inundacijskog
pojasa.

Mjere zaStite zraka i klime

A.2.42. Tijekom suSnih dana polijevati vodom transportne povrSine koje nisu asfaltirane.

A.2.43. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjera zastite od buke
A.2.44. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.45. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuim spremnicima i predati
ovlastenoj osobi.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podruéja

ekoloske mreze

A.2.46. S ciljem zastite ciljnih vrsta riba radove u koritu izvoditi izvan perioda mrijesta i migracija
ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, odnosno izvoditi ih u
razdoblju od 15. srpnja do 1. ozujka.

A.2.47. lIzvodenje radova u koritu planirati u razdoblju kada je vodostaj rijeka nizak.

A.2.48. Sve radove obavezno izvoditi tijekom dnevnog razdoblja.

A.2.49. Zabraniti kretanje gradevinske mehanizacije koritom.

A.2.50. Materijal od iskopa ne odlagati na rije¢ni sprud i obalu rijeke Save.

A2.51. Zadiranje u sprud moguce je iskljudivo zbog gradenja mosta, tj. stupa i sprud treba saduvati
u najvecoj mjeri. Zabranjeno je uklanjanje pijeska/§ljunka sa spruda u svrhu koristenja
pijeska/Sljunka kao materijala za gradenje.

A.2.52. Osigurati kontinuitet vodotoka za ciljne vrste riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba. Prilagoditi tehnitke aspekte projekta kako ne bi doslo do fragmentacije stanista
i sprjecavanja uzvodno-nizvodnih migracija riba.

A.2.53. Prilikom izvodenja radova na mostu, uklanjanje vegetacije u riparijskoj zoni svesti na
najmanju mogucu mjeru, a za pristup Koristiti postojece pristupne putove. U riparijskoj
zoni ne odlagati materijal.

A.2.54. Prije dovodenja mehanizacije na gradiliste i prije premjestanja koristene mehanizacije na
drugo gradiliste, provjeriti da je o¢i§¢ena od mulja i vegetacije, da na stroju nema zaostalih
Skoljki/puzeva (ako ih se nade treba ih ukloniti), ako je mehanizacija kontaminirana, oprati
Ju vodom pod visokim tlakom.

A.2.55. Nakon zavrSetka radova sanirati riparijsku zonu sadnom isklju¢ivo autohtonih vrsta drveca
(vrbe) u skladu s dokumentom ,,Priru¢nik za primjenu mjera oluvanja slatkovodnih



ekosustava® (MINGOR, 2022) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.
A.2.56. Manipulaciju naftom i naftnim derivatima, uljima i mazivima obavljati uz povecani oprez
i na mjestima udaljenima od vodotoka.

A3. MJERE ZA§TIT]% OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite krajobraza
A3.1. Redovito odrzavati pokose ceste kako bi se saluvala stabilnost pokosa i vizualne znacajke.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.2. Odrzavati prohodnost propusta i propusta/prijelaza za male Zivotinje i prohodnost ispod
mosta kako bi se omogucila nesmetana migracija faune i povezanost stanista.

A3.3. Tijekom odvijanja prometa pratiti uestalost i distribuciju stradavanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U sluéaju povecanog stradavanja
pojedinih vrsta na cesti poduzeti dodatne mjere u skladu sa Struénim smjernicama —
prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili najnovijim primjerima dobre prakse.

A.3.4. U sluéaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A3.5. Ako se utvrdi poveéano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s
lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmati¢na stakalca, zvu&no-
svjetlosni repelenti i sli¢no) radi sprecavanja pristupa divljaci cesti.

A.3.6. Svako stradavanje divlja¢i na cesti prijaviti lovoovlasteniku i nadleZnoj policijskoj postaji.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

A.3.7. Redovito odrzavati sustav odvodnje, $to ukljuduje ¢is€enje i pracenje funkcionalnog stanja
sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovarajuée gospodarenje otpadom (taloga)
koji nastaje pro€is¢avanjem kolnickih voda.

Mjere zastite od buke

A.3.8. Objekte izloZene visokim razinama buke zastititi gradenjem zida za zastitu od buke.

A.3.9. Polozaj i tehnitke karakteristike zida za zastitu od buke su dani u nastavku, a toCne
dimenzije i pozicija zida definirat ¢e se u vi§im fazama razrade projektne dokumentacije.

Oznaka dio Stacionaza Visina Duljina
barijere barijere od km oko do km oko [m] [m]
Z1 - 0+000,0 0+136,0 1,5 136
Napomena:

Moguée dimenzija zidova za zastitu od buke su okvirne te izradene na temelju idejnog rjeSenja. U
skladu s elaboratom zastite od buke i na temelju to¢nijih geodetskih podloga moguce sukorekcije
dimenzija prikazanih u tablici.

A.3.10. U pogledu zvuéne izolacije, zid za zastitu od buke mora ispunjavati zahtjev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu s HRN EN 1794.



Mjera gospodarenja otpadom

A3.11. Redovito odrzavati cestu i otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga predavati
ovlastenim osobama.

Mjera zastite od nekontroliranih dogadaja
A.3.12. lIzraditi i u slu¢aju nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti u skladu s Operativnim
planom za provedbu mjera sprjecavanja $irenja i uklanjanja iznenadnog onegiséenja voda.

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrudja

ekoloSke mreZe

A.3.13. Dva puta godiSnje obavljati vizualni pregled podruéja oko mosta te uklanjati invazivne
vrste biljaka te ih zbrinuti na odgovarajuéi nacin.

A.3.14. Rasvjetna tijela na mostu usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz
koriStenje ekoloSkih rasvjetnih tijela. Ne smije se osvjetljavati rijeka i povrSine ispod
mosta.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Povrsiinske i podzemne vode
B.1.  Redovito pratiti funkcionalnost sustava oborinske odvodnje i pripadajué¢ih uredaja.

Buka

Tijekom gradenja:

B.2.  Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja, mjeriti
buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili$ta najugroZenijih stambenih objekata. Prvo
mjerenje provesti tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih
30 dana, sve do prestanka no¢nih radova.

B.3.  Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koriStenja:
B.4. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriti¢nim to¢kama imisije u skladu
s elaboratom zastite od buke.
B.5. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim
postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlatena struéna osoba koja provodi
mjerenja buke mozZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

EkoloSka mreza

B.6.  Pratiti sastav ihtiofaune nakon dovrsetka radova u periodu od 3 godine. Pra¢enje provesti u
dva navrata: prvo pracenje godinu dana nakon dovrSetka radova, a drugo tri godine nakon
dovrSetka radova. Tijekom pracenja analizirati sastav zajednice, posebice ciljnih vrsta
podrucja ekoloske mreze HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba te potencijalno naseljavanje
invazivnih vrsta. U skladu s rezultatima pracenja poduzeti odgovarajuée mjere ako se uoce
negativni trendovi. [zvjedtaji provedenih pracenja moraju se dostaviti srediinjem tijelu
drZavne uprave nadleZnom za zastitu okolisa i prirode.

B.7.  Pratiti stanje rije¢nog spruda (povecanje/smanjenje, formiranje novih sprudova) na kojem je
stup mosta te najbliZih sprudova uzvodno i nizvodno od njega.



II. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za$tite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
ofuvanja i cjelovitost podrudja ekolo$ke mreZe te programa pracenja stanja okolisa i
ekoloske mreze kako je to odredeno ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pracenja stanja okoliSa i ekoloske mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste
d.o.0., Vond&inina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zastite okoliSa i zelene
tranzicije na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove u
ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima ovog postupka odlugit ¢ée se
posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Vonlinina 3, Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoliSa i
zelene tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi graficki prilozi:

- Prilog 1: Pregledna karta trase ceste na podlozi topografske karte (TK 25)

- Prilog 2: Pregledna karta trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF)

- Prilog 3: Trasa ceste u odnosu na podruéje ekoloske mreze POVS HR2001506 Sava
uzvodno od Zagreba

- Prilog 4: Uzduzni profil mosta preko rijeke Save

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je putem
opunomoc¢enika DVOKUT ECRO d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, Ministarstvu gospodarstva 1
odrzivog razvoja koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela drzavne uprave
(,Narodne novine*, broj 85/20, 21/23 i 57/24) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja s radom kao
Ministarstvo zaStite okoliSa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) 28. rujna 2022.
godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ drzavne ceste &vor Bobovica (A3) — Prigorje
Brdovetko (DC225), duljine oko 4,3 km. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoliSa (dalje u tekstu:
Zakon) i ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

° Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znadaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02/21-02/35; URBROIJ: 531-06-02-03/06-21-7 od 8. studenoga 2021. godine)

. Rjesenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/1-612-07/21-60/42; URBROI:
517-10-2-2-21-2 od 6. lipnja 2021. godine) da se za planirani zahvat ne moZze iskljuciti



moguénost znaCajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloske
mreZe i da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Dvokut
Ecro d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova
zaStite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19 od 14.
veljaCe 2020. godine) i Rjesenje za obavljanje stru¢nih poslova zastite prirode (KLASA:
UP/I-351-02/19-33/09; URBROJ: 517-03-1-2-20-3 od 15. sije¢nja 2020. godine). Studija je
izradena u rujnu 2022. godine, a dopunjena u lipnju i listopadu 2023. godine. Voditelj izrade
Studije je Mario Pokriva¢, mag.ing.traff., stru€.spec.ing.sec., a voditeljica izrade Glavne
ocjene Daniela Klai¢ Jan¢ijev, mag. biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 17. sije¢nja 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli§ drZzavne ceste ¢vor Bobovica (A3) — Prigorje Brdovecko (DC225), duljine oko
4,3 km (KLASA: UP/I-351-03/22-08/35; URBROJ: 517-05-1-1-23-2 od 12. sijeénja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od
12. veljace 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651; URBROIJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijenja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 4. travnja 2023.
godine u ZapreSicu, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da
ista zahtjeva dopune sukladno primjedbama &lanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici
Povjerenstva odrzanoj u Zagrebu 15. rujna 2023. godine, Stalno povjerenstvo je razmotrilo
dopunjenu Studiju i ocijenilo da je struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima, no da jo$
zahtjeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o&itovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 13. studenoga 2023. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/22-08/35; URBROIJ: 517-05-1-2-23-8).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/22-08/35; URBROJ: 517-05-1-2-23-9 od 13. studenoga 2023. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okoliSa Zagrebacke Zupanije. Javna
rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 28. prosinca 2023. godine do
26. sijeCnja 2024. godine u sluzbenim prostorijama Op¢ine Brdovec, Trg dr. Frane Tudmana 1,
Prigorje Brdovecko i Gradu Samoboru, Trg kralja Tomislava 5, Samobor. Obavijest o javnoj
raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,24 sata® i na oglasnoj plo¢i i sluZzbenim internetskim
stranicama Zagrebacke Zupanije, na oglasnim plo¢ama i internetskim stranicama Opéine Brdovec i
Grada Samobora i na sluzbenim internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave
odrzano je javno izlaganje 18. sije¢nja 2024. godine u Op¢ini Brdovec, Trg dr. Franje Tudmana 1,
Prigorje Brdovetko, u Vije¢nici Opcine Brdovec s po€etkom u 12:00 sati. Prema izvje$éu Upravnog
odjela za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolisa Zagrebatke Zzupanije (KLASA: 351-02/23-
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03/2; URBROVJ: 238-18-02/6-24-11 od 29. veljage 2024. godine), tijekom javnog uvida, u knjige
primjedbi koje su bile izlozene uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, miSljenja ili prijedlozi
javnosti i zainteresirane javnosti. Tijekom javnog izlaganja predstavljena je Studija i dana su
pojasnjenja jedinicama lokalne samouprave. Na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje,
gradnju i zaStitu okoliSa Zagrebatke Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe, midljenja,
komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na treéoj sjednici odrzanoj 7. svibnja 2024. godine u Zagrebu u
skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i ekolo§ku mreZu te predloZilo mjere zastite okolida i mjere
ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve ouvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze te
program pracenja stanja okolisa i ekoloske mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Planirana drZavna cesta ¢vor Bobovica
(A3) — Prigorje Brdovecko (DC225) nalazi se na podrucju Zagrebacke Zupanije, na podrucju Grada
Samobora i Opéine Brdovec. Trasa drzavne ceste ¢vor Bobovica (A3) — Prigorje Brdovecko
(DC225) projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjesovitom prometu za projektnu brzinu
Vp = 80 km/h, s moguéim ogranicenjem na pojedinim dijelovima (krizanja, objekt i slicno). Trasa
prolazi izrazito ravni¢arskim krajem, dolinom rijeke Save od nadvoznjaka Bobovica preko autoceste
A3 do spoja na novo projektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjestene drzavne ceste DC225
dionice Zapresié — Prigorje Brdovecko. Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih
podrucja i podrucja predvidenih za proSirenje naselja. Trasa ceste je na citavoj duljini u nasipu
visine do maksimalno 5 m, osim na dijelu prilaznih rampi mostu preko rijeke Save gdje dosiZe visinu
od priblizno 9,5 m. Pri kraju trase u km 4+335 projektiran je kruzni tok kojim je prilagoden spoj
nove trase driavne ceste i krizanje sa Zupanijskom cestom ZC3035 (Gornji Laduc - Prudnice -
Brdovec). Ukupna duljina trase prema dionicama iznosi 4.517,63 m, ne ukljucujuci krakove
novoformiranih krizanja ni rekonstrukcije postojecih.

Prostornim planom Zagrebacke Zupanije i prostornim planom Opcine Brdovec planirana je
izgradnja novog nasipa rijeke Save do uséa LuzZnice do uséa Sutle koji bi prolazio podrucjem
predmetne trase ceste (oko 2+800 km). Buduéi da novoplanirani nasip od us¢a LuZnice do uséa
Sutle sijece trasu buduée drzavne ceste Bobovica-Prigorje Brdovecko na stacionaZi oko 2+800 te
da trasa prolazi planiranom inundacijom na lijevoj obali Save predvideno je kroz trup (nasip)
glavne trase postavljanje 14 elicnih propusta minimalne visine 4 m i minimalne Sirine 5 m, odnosno
na razmaku od otprilike svakih 150 m. Osim na mjestima povremenih vodotoka i potoka, takvi
propusti postavljeni su duZ trase na prikladnim pozicijama u priblizno pravilnom rasteru do
novopredvidenog inundacijskog nasipa radi $to manjeg poremecaja povrSinskog tecenja uslijed
plavijenja inundacijskog podrucja rijeke Save za vrijeme visokih vodostaja. Projektirani propusti
ujedno su dovoljnih dimenzija za migraciju Zivotinja i pristup do poljoprivrednih parcela. Lokacije
propusta na planiranoj trasi ceste navedene su u tablici.

Lokacija propusta na

Broj planiranoj trasi ceste Vodotok na lokaciji
propusta (stacionaza — oko km)
1. 1+043.3
2, 1+168.02 -
3. 1+285 -

4. 1+480 ™
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Broj Lokacija propusta na

planiranoj trasi ceste Vodotok na lokaciji
e __(stacionaZa —oko km) .

5 1+640 =

6. 14800 -

7. 1+960 -

8 - 2+07§5 - po_vremeni potok

9. 2+280.54 I -
- 10. o _2+44O - -

11. 2+627.4 povremeni vodotok
— — T - 2+734‘75___ S ~ —

13. o .’)_4-_3? ) o povremeni vodotc;l;_

14, 44050 ~ povremeni vodotok

Na trasi je, od km 0+572,75 do km 0+892, planiran most preko rijeke Save duljine oko 319 m i most
preko potoka Gorjak u km 2+619 duljine 20 m. Most preko rijeke Save planiran je kao najkraéi
moguci put preko vodotoka, a sastoji se od dijela koji premo§éuje samu rijeku Savu i krajnjih
dijelova u inundacijama rijeke. Rasponski sklop mosta u koritu Save je spregnuta sanducasta
konstrukcija i sastoji se od Celicnog sanduka i monolitne armirano betonske ploce kolnika.
Predviden je jedan celicni sanduk promjenjive visine. Rasponski sklop mosta u inundacijama
raspona 24 m je spregnuta konstrukcija od éetivi éelicna nosaca visine 140 cm i monolitne armirano
betonske ploce kolnika. Temeljenje je predvideno na busenim pilotima. Ovaj koncept olaksava
izvedbu stupa jer se za vrijeme niskog vodostaja rijeke Save moze izvesti ,,na suhom*. Ukupna
duljina mosta s inundacijama iznosi oko 319 m. Dio u koritu Save je duljine 163 m, a dijelovi mosta
u inundacijama su duljine 34 m i 122 m. Racunski rasponi dijela mosta u koritu iznose 81+80 m.
Ukupna visina sanducastog nosaca s AB plocom je promjenjiva i iznosi od 520 cm nad srednjim
stupom do 260 cm na krajnjim osloncima. Predviden nacin izgradnje je konzolna gradnja celicnog
sanduka (uz izvedbu pomocénih stupova) s naknadnim betoniranjem ploce kolnika. Odabrana
varijanta zahvata (varijanta A) mosta preko rijeke Save predvida samo jedno stupno mjesto unutar
korita rijeke Save i to na dijelu korita izvan glavnog toka.

Trasa ceste u km 2+619 prelazi preko potoka Gorjak gdje je takoder potrebno izvesti most. Most se
izvodi kao okomit objekt. Ukupna duljina mosta s upornjacima iznosi 20 m, a ukupna $irina od
vijenca do vijenca 11,6 m. Rasponski sklop mosta je rostilina polumontazna armirano betonska
konstrukcija (AB montazni nosaci monolitizirani plocom kolnika), ukupne visine 120 cm. U
statickom smislu radi se o slobodno oslonjenom rasponskom sklopu jednog otvora. Predvideno je
plitko temeljenje na temeljnim trakama.

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistve, uzrokovani gradevinskim radovima.
Tijekom gradenja svakodnevni zivot stanovnistva poremetit ée strojevi i vozila za potrebe gradnje
koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ée se u smanjenoj moguénosti
nesmetanog koristenja cesta tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i
strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ée i ometati prometnu protocnost te
stvarati dodatnu buku i guzvu, kao i poveéanu prisutnost prasine u zraku. PredloZenim mjerama
zastite prepoznati utjecaji bit ée ublaZeni. Utjecaj na organizaciju prostora bit ée privremen, trajat
¢e do zavrSetka radova te nece biti izraZen. Uljecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na
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stanovnike koji tu Zive ili borave najvise ¢e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze
u blizini zahvata, a to su Zdenacka ulica u naselju Zdenci Brdovecki te Savska ulica u naselju
Samoborski Otok. Koridor za prolazak trase je osiguran stoga nije potrebno ruSenje postojeéih
gradevinskih objekata. Od pozitivnih utjecaja ocekuje se poveéanje zaposlenosti u slucaju da
nositelj zahvata angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace. Izgradnja ove ceste doprinijet Ce
povelanju sigurnosti prometa, posebno tijekom ljetnih mjeseci te osigurati vecu protocnost,
smanjenje duzine voznje i disperziju prometa. Tijekom koristenja cesta ¢e pozitivno utjecati na
vremensko trajanje i duljinu putovanja izmedu naselja koja dijeli rijeka Sava, te ce smanjiti
opterelenje cesta od Samobora i ZapreSi¢a prema Zagrebu koje se sada koriste za povezivanje ova
dva grada. Primarna funkcija zahvata, gledano u najuzem smislu je medusobno povezivanje Grada
Samobora i prostora s desne obale Save s naseljima na lijevoj obali Save, odnosno s Gradom
ZapreSicem i opéinama Brdovec, Bistra, Dubravica, Jakovlje, Luka, Marija Gorica i Pusca.
Postojeéa povezanost prekosavskih podrucja omoguéena je uspostavom skelskog prijelaza u
naseljima Samoborski otok (koja trenutno nije u funkciji) i Medsave, ali s vrlo malim kapacitetom i
pristupnim cestama za mali intenzitet prometa te upitnom sigurnosti samog skelskog prijevoza.
Mostovi na Savi su nizvodno na postoje¢oj obilaznici Zagreba priblizno 10 km od nove lokacije
mosta odnosno priblizno 11 km do mosta Podsused na Zupanijskoj cesti ZC3063. Izgradnjom Ce se
omoguciti i brie aktiviranje prirodnih i gospodarskih resursa, stvoriti uvjeti za daljnji nesmetani
razvitak gospodarskih aktivnosti, poljoprivrednih zona, ali i turisticke infrastrukture. Bolja
povezanost s ostatkom regije poboljSat ¢e kvalitetu Zivota te omoguciti daljnji razvoj naselja.

Sire podrucje gdje ée se obavljati radovi izgradnje promrezeno je razvrstanim (driavnim,
Zupanijskim i lokalnim cestama) i nerazvrstanim cestama (poljskim putovima i sl.). Za vrijeme
gradenja, zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, mozZe doéi do
ometanja u odvijanju prometa. Moguée su znatnije kolicine zemlje i ostalog gradevnog materijala
na cestama i poteSkoce u odvijanju prometa i eventualna akcidentna osteCenja cesta (prvenstveno
razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Za
vrijeme gradenja mosta, zbog radova u koritu rijeke Save koja je na predmetnoj lokaciji
kategorizirana kao plovni put 1. klase te potencijalno moZe doéi do ometanja u odvijanju vodnog
prometa. Naime, osim kopnene mehanizacije prilikom gradenja mosta predvideno je i koriStenje
plovne mehanizacije, osobito za radove na samoj rijecnoj obali. Svi eventualni nepovoljni utjecaji
rada ove mehanizacije tijekom gradenja mosta mogu se gotovo u potpunosti ograniciti u dogovoru
i u suradnji s Luckom kapetanijom Sisak. Utjecaj na vodni promet se procjenjuje kao minimalan.
Tijekom koristenja zahvata ne ocekuje se utjecaj na vodni promet.

Trasa planirane ceste presijeca sustav elektronickih komunikacija, elektroenergetski sustav, sustav
cijevnog transporta plina i sustav vodoopskrbe. U toku izrade daljnjih faza tehnicke dokumentacije,
a prije gradenja, utvrdit ée se tocne lokacije krizanja postojeéih instalacija s trasom planirane ceste
i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rieSenjima omoguciti krizanje planirane ceste i instalacija.
Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji
na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom kovistenja su moguci jedino u slucaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili
na elementima infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda gradenja ceste
odnosno elemenata infrastrukturnih sustava.

Izgradnjom zahvata izmijenit ée se ravni teren rijecnog poloja i terase na povrsini od oko 10,9 ha,
odnosno u duljini od 4.517 m i najveéoj Sirini ceste do oko 38 m. Uklonit ¢e se najvise malo
osjetljivih krajobraznih uzoraka na planirane promjene (68 % povrsine ceste) - polja ukupne
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povrsine 6,21 ha i livada ukupne povrsine 0,92 ha. Polja i livade su malo osjetljivi na planirane
promjene zbog velike povrSine rasprostiranja, previadavajuéeg plosnog karaktera i manjeg
vizualnog znacaja. Umjereno osjetljivi krajobrazni uzorci (Sikare, Sumarci, potez vegetacije, trajni
nasadi) se neée u potpunosti ukloniti nego ée se fragmentirati u Sirini planirane ceste (18 % povrsine
planirane ceste). Od vrlo osjetljivih krajobraznih uzoraka na planirane promjene izdvojene su
vlazne livade, obalne Sume, sprud i rijeka Sava. Svi navedeni uzorci spadaju u rijecni krajobraz i
na tom podrucju planirana je izgradnja mosta preko rijeke Save. To su vizualno i krajobrazno
vrijedni i znacajni uzorci, koji svojom strukturom linija, ploha i volumena, te kombinacijom
prirodnih materijala (tekuéa voda, Sljunak, suma) ¢ine cjelovitu i dinamic¢nu krajobraznu sliku.
Navedeni krajobrazni uzorci prisutni su na lijevoj obali rijeke Save, a fragmentirat ée se ukupno
1,34 ha (12 % povrsine ceste) vrlo osjetljivih krajobraznih uzoraka sto ée se oéitovati prekidima na
podrucju spruda, obalne Sume i viaznih travnjaka. Izvedbom mosta uklonit ée se i dva pojedinacna
stabla. § obzirom na to da je desna obala rijeke uz naselje Samoborski Otok utvrdena obaloutvrdom
i obrubljena obalnim zidom koji su neosjetljivi na planirane promjene, neée biti degradacije
navedene obale. Kratkotrajna vizualna i dozivljajna promjena krajobraza, koju ¢e uzrokovati
odlagalista materijala, rad strojeva te postupno preoblikovanje postojeéeg krajobraza u most i
cestu, bit Ce za stalna boravisna podrucja naselja Samoborski Otok na pocetnom dijelu te naselja
Zdenci Brdovecki i Prudnice (Savski Marof) na zavrsnom dijelu planirane ceste. Ceste su elementi
krajobraza koji se stalno koriste i imaju povezujuéu ulogu izmedu naselja. Takoder su vrlo
uobicajene zbog ceste pojave u krajobrazu te se gotovo i ne dozivljavaju. Tijekom koristenja
planirana cesta ée djelovati na dozivijaj krajobraza i vizure zbog izgradnje mosta preko rijeke Save
na naselje Samoborski Otok te zbog izgradnje kruznog toka sa zavrsnim dijelom ceste na naselja
Zdenci-Brdovecki i Prudnice (Savski Marof). Navedena naselja su stalni boravisni prostori koja se
nalaze u krajobrazu s linijama punim buke, kretanja i ispusnih plinova (autocesta A3 s ¢vorom kod
Samoborskog otoka, Zeljeznicka pruga M101 kod Savskog Marofa). Planirana cesta ée se stoga
samo uklopiti u postoje¢u mrezu u navedenim naseljima. Negativan vizualni dozivljaj mogué je za
naselje Samoborski Otok zbog uvodenja nove strukture mosta u rijecni krajobraz. Obala uz naselje
Samoborski Otok je ve¢ vizualno i strukturno degradirana obaloutvrdom i obalnim zidom. Suprotna,
lijeva obala je vizualno privlacna sa sprudom i obalnom Sumom. Planirana promjena odnosi se na
uvodenje uzdignute linije okomite na tok rijeke, na lokaciji rijeke, spruda i Sume koja ée se nalazi
na okomitim stupovima. Uklapanjem planiranog zahvata u krajobraz, vizualni dozivljaj ée se trajno
promijeniti iz umjereno ugodnog u manje ugodan za objekte najblize planiranoj cesti na podrucju
naselja Samoborski Otok, Zdenci Brdovecki i Prudnice (Savski Marof). Protekom vremena,
stanovnici iz navedenih objekata ée redovito koristiti planiranu cestu te ée im postati uobicajeni
element krajobraza.

Utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu mogu se ocekivati tijekom gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrsetkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
objekata u prostoru. Planirana cesta nije u direktnoj koliziji sa zasticenim i evidentiranim
graditeljskim i arheoloSkim nasljedem. U slucaju da se prilikom gradenja ceste naide na neotkrivene
arheoloske nalaze, radove je nuzno prekinuti, te o navedenom obavijestiti nadlezni konzervatorski
odjel, koji ¢e utvrditi daljnje mjere postupanja. Gustoéa arheoloskih nalaza na trasi ceste upucuje
na mogucnost pronalaska novih lokaliteta koji nisu utvrdeni terenskim pregledom. Zbog toga je
potrebno detaljno rekognosciranje i arheoloski pregled terena. Povijesni graditeljski sklop,
povijesne gradevine i gradevine niskogradnje uglavnom se nalaze u zoni s neizravnim utjecajem i
nisu fizicki ugroZeni prilikom gradenja ceste. Stambena zgrada s gostionicom u Prigorju
Brdoveckom nalazi se u zoni izravnog utjecaja s moguéom fizickom ugrozZenosti te s promjenom
vizualnog i prostornog integriteta. Tijekom koriStenja postojat ée trajni utjecaj pozicioniranjem
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planirane ceste i mosta u prostoru. Kulturni krajolik ée izgradnjom ceste biti ugroZen u zoni s
izravnim utjecajem. lako u toj zoni nema povijesnih naselja ni drugih graditeljskih oblika, bit ée
promijenjen odnos naselja i njihove lokacije, kao i izgled agrarnog krajolika.

Planirani zahvat se ne nalazi unutar za$ticenih podrudja prirode definiranih Zakonom o zastiti
prirode (,,Narodne novine“, broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). Najbliza zasticena podrucja
prirode, spomenici parkovne arhitekture Lug Samoborski - park oko dvorca i Samobor - park
Bistrac, nalaze se na udaljenosti od 1,8 km, odnosno 2,1 km jugozapadno od lokacije zahvata. Radi
obiljezja zahvata, ograni¢enog dosega moguéih utjecaja te udaljenosti od najblizih zasticenih
podrucja prirode, tijekom gradenja i koristenja zahvata neée doci do negativnog utjecaja na
navedena zasticena podrucja.

Najveéi gubitak stanista je za mozaike antropogenih stanisnih tipova 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, 1.5.1. Voénjaci na povrsini oko 5,65 ha. Ovi
stanini tipovi prisutni su u medusobnim mozaiénim izmjenama te u izmjeni s vegetacijom Sikara i
elementima Sumske vegetacije. Izgradnjom planirane ceste izgubit Ce se dio Sumskog stani§nog tipa
E.3.1. Mjesovite hrastovo-grabove i diste grabove Sume u izmjeni sa stanistima Sikare, zapustenih
oranica, mozaicénih i mocvarnih stanista povrsine oko 0,9 ha. Izgradnjom ¢e doc¢i do gubitka oko
0,33 ha manjih fragmenata prisutnog Sumskog stanisnog tipa E.1.1. Poplavne sume vrba / E.2.1.
Poplavne Sume crne johe i poljskog jasena u mozaic¢noj izmjeni sa stanistem zapustenih povrsina.
Kako se radi o manjim fragmentima sume koje se prolaskom trase ne moZe izbjeci ili zaobiéi, utjecaj
gubitkom i fragmentacijom ovih stanita je neizbjeZan te s obzirom na dobru prisutnost na Sirem
podrucju, ocijenjen je kao umjeren. Uslijed izgradnje ceste uklonit ¢e se najvise oko 0,16 ha
dominantno prisutne vegetacije Sikara stanisnog tipa D.1.2.1. Mezofilne Sikare i Zivice
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni s drugim stanisnim tipovima. Kako se radi
o stanisnom tipu koji je dobro prisutan na Sirem podrucju, negativan utjecaj gubitkom i
degradacijom stanista je ocijenjen kao slab. Izgradnjom planirane ceste zauzet ¢e se dio povrSina
na kojima je zastupljen travnjacki stanisni tip C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe i
to na povrSini najviSe oko 0,042 ha te u izmjeni sa staniSnim tipovima I1.1.8. Zapustene
poljoprivredne povrsine i 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina na povrsini oko 0,44 ha. Kako se radi
o manjim fragmentima ovog staniSta, utjecaj se moZe opisati kao lokaliziran i slab. Prilikom
gradenja ceste odekuje se negativni utjecaj na faunu prostora uslijed zauzimanja, osteenja i
fragmentacije stanista na podrucju na kojem ¢e se izvoditi gradevinski radovi. Izgradnja ceste e
imati negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista kao Sto su grmusa
pjenica, crnoglavi batié¢, poljski vrabac, cesljugar, kukmasta Seva, poljska Seva, svraka, Zutarica i
dr. od kojih su neke zasti¢ene i ugrozene kao npr. Zutarica, cesljugar, grmusa pjenica i crnoglavi
batié. Izvodenjem gradevinskih radova doéi ée do gubitka i degradacije stanista na povrSini oko
5,65 ha te u slucaju sezone gnijezdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. lako je
potencijalno staniste dobro zastupljeno te dostupno na Sirem podrucju, utjecaj se smatra umjereno
negativnim, a moguée ga je ublaziti izvodenjem pripremnih radova (uklanjanje vegetacije) unutar
nuznog radnog pojasa za gradenje izvan sezone gnijezdenja. Izvodenjem gradevinskih radova doéi
ée do gubitka potencijalno pogodnog stanista duz trase (mozaik zaraslih poljoprivrednih povrsina,
travnjaci, vegetacija Sikara, Sumska vegetacija) te moguceg stradavanja jedinki lokalno prisutne
herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskraljesnjaci). Izgradnjom ce do¢i do gubitka i
degradacije te fragmentacije pogodnog stanista za vrste herpetofaune povrsine oko 0,1 ha, koje se
uglavnom nalazi na mjestima prelaska vodotokova. Mozaicno staniste je pogodno za razne vrste
sisavaca kao §to su rovka, voluharica, mis, srna, lisica te kao potencijalno pogodno lovno podrucje
za §ismise Cije se jedinke vrsta mogu zateéi na ovom podrucju. Izgradnjom ce doéi do gubitka,
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degradacije i fragmentacije pogodnog stanista duz trase na povrsini oko 8,96 ha. Utjecaj je trajan,
ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih stanista na Sirem podrucju te
stoga umjereno negativan. Uklanjanje vegetacije uz obalu rijeke Save i drugih vodotokova dovest
¢e do degradacije kvalitete stanista, zbog c¢ega ée lokalno potencijalno prisutne jedinke vrsti vezanih
uz vodena stanista kao sto su dabar (Castor fiber) i vidra (Lutra lutra), privremeno izbjegavati
podrucje zahvata za vrijeme radova. Nedostatak zaklona, smanjeni izvor hrane, uznemiravanje
pojacanom ljudskom prisutnoséu i bukom uzrokovanom izvodenjem radova imat ée privremen i
umjeren negativan utjecaj. Most preko rijeke Save (od stacionaze oko 0+578 do 0+886) se sastoji
od dijela koji premo$¢uje rijeku i krajnjih dijelova u inundacijama rijeke te je ukupne duljine s
inundacijama 319 m. Na lokaciji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postoje¢i obrambeni nasip,
a na lijevoj obali se nalazi sprud. Predviden je jedan stup unutar korita rijeke Save, na dijelu korita
izvan glavnog toka, na podrucju spruda. Izgradnjom mosta na lijevoj obali doéi ée do gubitka i
degradacije dijela spruda povrsine oko 0,01 ha koji je potencijalno staniste za obalne i Sumske vrste
ptica. Izvodenjem radova uklanjanja Sumske vegetacije moze doéi do negativnog utjecaja u slucaju
uklanjanja stabla s aktivnim gnijezdom Stekavca kao i uznemiravanjem tijekom izvodenja radova.
Ovaj utjecaj je moguce sprijeciti ako se prije izvodenja pripremnih radova obavi pregled terena od
strane strucne osobe, radi utvrdivanja moguce prisutnosti gnijezda. Izgradnjom stupa mosta izvan
glavnog toka nece do¢i do formiranja fizicke prepreke za vodenu i obalnu faunu. Izgradnjom stupa
na sprudu moguc je negativan utjecaj na vrste riba koje koriste sprudove i obale za mrijestenje,
pronalaZenje hrane i kao zaklon od predatora. Kako bi se ovaj utjecaj ublaZio potrebno je radove
gradenja stupa izvesti izvan perioda mrijestenja. Tijekom gradenja mosta doéi ¢e do lokalne pojave
zamucenja vode te resuspenzije Cestica sedimenta u stupac vode, $to ée privremeno narusiti kvalitetu
vodenog stanista. Time ée zahvat imati privremen, indirektan negativan utjecaj na akvaticku faunu
koja potencijalno dolazi na uzem podrucju zahvata i nizvodno od lokacije mosta. Takoder ée
izvodenjem radova doci do negativnog privremenog utjecaja pojavom buke i vibracija na vrste koje
se zateknu u vodotoku no utjecaj ce biti lokalan te slabog intenziteta. Na stacionazi oko 2+619
izgradit ¢e se most preko vodotoka Gorjak duljine 20 m. Tijekom gradenja mosta ocekuje se
lokaliziran negativni utjecaj unutar obuhvata radova na staniste vodotoka unutar kojeg ée doéi do
uklanjanja i oSteéenja vegetacije na povrsini oko 0,02 ha. Izgradnjom neée doéi do prekidanja
kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloskih uvjeta te se oéekuje spontana obnova prethodno
prisutnih staniSnih karakteristika. Utjecaj na akvaticku faunu vodotoka (ako u njemu tijekom
gradenja bude prisutna voda) bit e lokaliziran, privremen i slabog intenziteta. Na prelascima
privremenih vodotokova izvest ¢e se AB propust. Izgradnjom propusta preko vodotoka doéi ée do
gubitka najvise oko 0,02 ha prisutne vegetacije na dijelu vodotoka. Na stacionazi oko 3+ 360 doéi
¢e do gubitka i degradacije mocvarnog stanista A.4.1. Trséaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki sasevi
u izmjeni sa Sumskom vegetacijom na povrsini najvise oko 0,02 ha. S obzirom na to da nije
predvideno utvrdivanje obale niti korita vodotoka osim unutar samog propusta te s obzirom na
ocekivanu postupnu spontanu obnovu stanisnog tipa, ovaj utjecaj bit ée lokaliziran i slab. Tijekom
gradenja je moguce stradavanje slabo pokretnih jedinki akvaticke faune i lokalno prisutne
herpetofaune i beskraljesnjaka (npr. puzevi, rakovi, vretenca). Navedeni utjecaj je neizbjezan, no
privremenog i ogranicenog trajanja. Izgradnjom propusta ne ocekuje se transport sedimenta na
vece udaljenosti buduéi da su vodotoci plitki i spori. Izvedbom radova neée doéi do prekidanja
kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloskih uvjeta. Tijekom gradenja planirane ceste
ocekuje se negativni utjecaj na floru svih stanisnih tipova u uzem prostoru obuhvata zahvata na
kojem Ce se obavljati gradevinski radovi zbog Sirenja prasine §to ée se ocitovati u ometanju procesa
Jotosinteze i evapotranspiracije biljaka. Ovaj utjecaj bit ée privremen, lokaliziran i slabog
intenziteta. Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguéi su negativni utjecaji ako se ne osigura
odgovarajuci pristup gradilistu §to moZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog
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pokrova. Moguéi su negativni utjecaji u slucaju nepropisnog odlaganja otpada te u slucaju
izlijevanja opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo) posebno na dijelu
izvodenja radova uz rijeku. Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni pravilnom organizacijom
gradilista. Tijekom izvodenja radova postojat ée mogucnost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih
vrsta putem gradevinskih strojeva i vozila. Stoga je mogué dugorocno negativan utjecaj na prirodna
stanista na Sirem podrucju. Ovaj utjecaj je moguée sprijeciti na nacin da se ove vrste tijekom
gradenja kontinuirano uklanjaju unutar radnog pojasa. Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata
ve¢ su izloZena fragmentaciji zbog postojeée prometne i druge infrastrukture. Izgradnjom planirane
ceste i koriStenjem doéi ée dodatnim trajnim gubitkom stanista do intenziviranja postojeéeg utjecaja
fragmentacije te ¢e nova trasa doprinijeti negativnom kumulativnom utjecaju na prirodna te veé
antropogeno utjecana stanista i vrste koje su na njima prisutne. Utjecaj fragmentacije stanista na
lokalno prisutnu herpetofaunu i sisavce bit ¢e pojacan izgradnjom ceste na nasipu koji je prosjecne
visine oko 5,8 m te na dijelu prilaznih rampi mostu preko rijeke Save visine od priblizno 9,5 m.
Fragmentacija i nastanak prepreke mogu utjecati na razdvajanje stanista vaznim vrstama kao Sto
su vodozemci i gmazovi koji lokalno migriraju u periodu razmnozavanja. Prilikom prelaska ceste u
tom periodu moze doéi do poveéanog stradavanja jedinki. Ovaj utjecaj dugorocno moze dovesti do
pada broja jedinki i narusavanja povoljnog stanja populacija. Kako ¢e u dijelu nasipa ispod mosta
biti izradeni propusti kojima ¢e biti mogué prelazak faune, ovaj utjecaj je ublazen Kroz trup glavne
trase predvideno je cetrnaest celicnih propusta visine 4,04 m i Sirine 5,14 m, koji su odgovarajucih
dimenzija za prolazak i migraciju faune (herpetofauna, sisavci). Sveukupno, s obzirom na broj i
prostorni raspored propusta, utjecaj ¢e biti trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta. S obzirom
na to da ¢e doéi do gubitka vrlo male povrsine spruda procjenjuje se da ée se nakon gradenja sprud
i dalje moci koristiti kao staniste i hraniliste pticama. Kako bi se utvrdile eventualne promjene
stanja spruda, predlozZena je mjera kojom se prati poveéanje/smanjenje povrsine spruda. Na temelju
satelitskih snimaka, vidljiva je dobra rasprostranjenost sprudova na Sirem podrucju te ¢e na Sirem
podrucju ostati dovoljna povrsina sprudista za boravak i hranjenje ptica. Utjecaj je stoga lokalan i
umjereno negativan. Tijekom odvijanja prometa dolazit ée do negativnog povremenog i dugoroc¢nog
utjecaja prasinom i ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i vibracijama te svjetlo§éu na
Sfaunu okolnog podrucja. Postavljanje nove rasvjete moze pridonijeti negativnom utjecaju pojavom
svjetlosnog oneciséenja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svjetlost rasvjete privlaci i razne
kukce te moze dovesti do ometanja ili cak stradavanja jedinki §ismisa zbog kolizije s vozilima. Kako
bi se navedeni moguéi negativni utjecaji svjetlosnog oneciséenja ublazili ili sprijecili, propisane su
mjere zastite. Mogué je negativni utjecaj na stanista predmetnog podrucja u slucaju
nekontroliranog dogadaja (nesreéa i dr.) i posljedicno izlijevanja oneciséujucih tvari koje dospiju
na cestu (npr. ulja, goriva) ili pozara. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno ukljucivao
znacajnije Sirenje oneliSéujucih tvari u okolis van kontroliranog sustava odvodnje, male je
vjerojatnosti nastanka.

Na sirem podrucju obuhvata zahvata nema Sumskih povrsina, osim grmolikih drvenastih vrsta koje
obrastaju rubove vodotoka i kao takve se ne smatraju Sumom, odnosno ne nalaze se unutar
Sumskogospodarskog podrucja Republike Hrvatske. Jedino §umsko podrucje utjecajno izvedbom
zahvata je mali dio fragmenta odsjeka 44a privatnih Suma gospodarske jedinice G63 Zapresicke
Sume. lako trasa ceste presijeca ovaj odsjek duljinom od oko 40 m, na ortofoto snimci je jasno
vidljivo da je rije¢ o neobraslom sumskom zemljistu te ¢e negativan utjecaj na Sume u fazi gradenja
izostati. Manji negativan utjecaj manifestirat ¢e se u vidu uklanjanja pojedinacnih manjih stabala
radi uspostave radnog pojasa. S obzirom na to da je rije¢ o poplavnim nizinskim Sumama s izrazito
higrofilnim vrstama drveéa (crna joha, topole), izvedbom zahvata moglo bi doéi do poremecaja
vodnog rezima $to bi imalo indirektni negativan utjecaj na ove sastojine u smislu smanjivanja
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vitalnosti. Primjenom predlozenih mjera ublaZavanja Tijekom izvodenja radova postoji
permanenina opasnost od Sirenja invazivnih vrsta i Sumskih Stetnika, kao i oneciséenje okolnog
Sumskog podrucja uslijed nekontroliranih dogadaja. S obzirom na to da je opasnost od izbijanja
pozara ocijenjena kao mala (stupanj III), opasnost od Sumskog pozara ocijenjena je kao
minimalna. PredloZenim mjerama zastite prepoznati utjecaji bit ée ublazeni. Izvedba zahvata neée
znacajno negativno utjecati na Sume i Sumarsku djelatnost, osim uslijed nekontroliranih dogadaja
i eventualnog pojedinacnog uklanjanja stabala unutar radnog pojasa. Tijekom koristenja zahvata
postoji permanentna opasnost od onecis¢enja okolisa $to se posljediéno moze odraziti i na Sire
Sumsko podrucje kao i od izbijanja poZara, no ove se opasnosti mogu svesti na prihvatljivi minimum.

Primarni negativni utjecaj tijekom gradenja ceste ocitovat ¢e se u rastjerivanju divljadi sa Sireg
podrucja obuhvata zahvata koje ¢e prouzroditi kretanje i aktivnost radnih strojeva i vozila te
povecana prisutnost ljudi, Sto ¢e sve skupa generirati veliku jacinu buke te privremeno narusiti mir
u lovistima i donekle njihovu bonitetnu vrijednost. Za vrijeme izvodenja radova postoji permanentna
opasnost od kolizije divljaci s vozilima i radnim strojevima koji ée operirati na gradilistu, no ta ée
opasnost biti realno niska zbog buke koja ¢e rastjerivati divijac, ali i vrlo niskih brzina kojima ée
se strojevi kretati, tako da je moguénost naleta vozila/stroja na pojedine jedinke divijaci izuzetno
mala. Doci ée do smanjenja bonitetne vrijednosti za pojedine vrste divljadi uslijed fragmentacije, a
moguce i uslijed svjetlosnog oneciscenja ako se bude prakticirao noéni rezim rada. Glavni negativni
utjecaj tijekom koristenja ocitovat ée se u moguénosti naleta vozila na divljaé. lako je trasa ceste
relativno ravna te se ista krece velikom veéinom kroz poljoprivredno podrucje §to omoguéuje dobru
preglednost, viSe parametara utjece na mogucénost kolizije vozila i divijaéi: doba dana (najéesée
rano ujutro i rano uvecer, za vrijeme postojanja dnevne svjetlosti), doba godine (najmanje naleta
ljeti), vrsta poljoprivredne kulture koja se uzgaja na poljima uz cestu, tako da je realna opasnost od
naleta vozila na divljac u fazi koristenja stalno prisutna, tim viSe kada se uzme u obzir projektna
brzina od 80 km/h. Cesta ¢e presjeéi uobicajene migracijske putove divljih Zivotinja u potrazi za
hranom i reprodukcijom te smanjiti bonitetnu vrijednost lovista za pojedine vrste divljaci uslijed
trajnog antropogenog utjecaja (buka prometovanja vozila i svjetlosno oneciséenje prouzroceno
Jarovima vozila nocu), medutim pojedini elementi ceste (dva mosta te 14 Celicnih propusta)
omoguéit ¢e divljaci prelazak ceste te ¢e ovaj negativni utjecaj time biti ublazen. Povrsinu ispod
mosta unutar inundacijskog pojasa odnosno ispod mosta Gorjak divija¢ ée takoder koristiti za
prelazak ceste.

Pogodnosti tipova tla prisutnih na Sirem podrucju zahvata su Pl (eutricno smede i aluvijalno
(fluvisol) obranjeno od poplava) i P3 (pseudoglej obronéani). Analizom digitalne ortofoto karate
(DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim obilaskom Sireg podrucja zahvata
ustanovljeno ja da na lokaciji planirane trase previadavaju ratarske kulture i oranice. Tijekom
gradenja ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu iskopa zemljanog
materijala, naruSavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske mehanizacije te
odstranjivanja humusnog sloja, postojeée vegetacije i biljne proizvodnje. Planirani zahvat se
Citavim dijelom nalazi na neizgradenom zemljistu, odnosno na novim povrsinama tla, zbog cega se
navedeni negativni utjecaji odstranjivanja humusnog sloja, naruSavanja kvalitete tla i
odstranjivanja postojece vegetacije ocekuju u zoni izvodenja gradevinskih radova na povrsini oko
17,69 ha. Da bi se navedeni utjecaj odstranjivanja povrsinskog sloja tla (humusa) ublaZili,
planirano je pazljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ée se kasnije po potrebi
upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Primjenom GIS tehnologije izracunata je okvirna
povrsina izdvojenih i detektiranih poljoprivrednih podrudja koje ée biti pod utjecajem gradevinskih
radova (iskop i odstranjivanje postoje¢ih poljoprivrednih kultura). Povrsina poljoprivrednog

18



zemljista pod utjecajem gradevinskih radova iznosi oko 16,48 ha. Tijekom izvodenja radova moguéi
su i utjecaji na susjedne parcele koje neée biti zahvacene gradevinskim radovima ali su u njihovoj
neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih puteva koje vode do njih. Zahvatom je
planirano uredenje spojnih prikljucaka adekvatnim utvrdenim pristupima i oprema horizontalnom
i vertikalnom signalizacijom. Na mjestima gdje su presijecanja postojecih putova na manjim
duzinama visekratna, planirana je izvedba paralelnih poljoprivrednih puta. Moguée su negativne
posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiste nastale uslijed nekontroliranog izlijevanja Stetnih i
opasnih tekuéina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje strojeva i sl.) iz gradevinskih strojeva
u tlo i poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera zastite te opreznim i
odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od oneciSéenje tla i poljoprivrednog zemljista
uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekuéina svedeno je na najmanju mogucu mjeru. Buduci da ée doéi
do zauzimanja novih povrsina tla na podrudju cijeloga zahvata te da ce doéi do privremene
prenamjene postojece poljoprivredne proizvodnje na povrsini oko 16,48 ha, utjecaj tijekom radova
na tlo i poljoprivredno zemljiste je znacajnog karaktera. Takoder, u Sirom kontekstu promatranja,
utjecaji na tlo i poljoprivredne povrsine su linijski, privremeni i lokalizirani te se odnose na uZe
podrudje izvodenja gradevinskih radova. Iskopani humusni sloj ée se pazljivo ukloniti i deponirati
te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa u debljini od 30 cm. Lokacija na kojoj
ée se privremeno i/ili trajno odloziti humusni materijal preciznije ce se odrediti s jedinicom lokalne
samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s propisima. Izgradnjom
predmetnog zahvata i njegovim koristenjem doéi ¢e do trajnog gubitka novo zahvacéenih povrSina
tla i do prenamjene postojeceg poljoprivrednog zemljista na trasi planirane ceste u zoni utjecaja.
Zona utjecaja odnosi se na povrSinu izgradenog zahvata, odnosno na povrSinu planirane ceslte.
Trajni gubitak novo zahvaéenih povrsina tla iznosi oko 12,34 ha. Do trajne prenamjene
poljoprivrednog zemljista doci ¢e na detektiranim povrsinama poljoprivrednog zemljista kroz koje
prolazi planirana trasa cesta. Primjenom GIS tehnologije izracunata je okvirna povrsina izdvojenih
i detektiranih poljoprivrednih povrsina koja ée biti trajno prenamijenjena, a iznosi oko 10,56 ha tla
pogodnosti P1 koje se uglavnom koristi kao oranice i u manjoj mjeri livade, vocnjak i vinograd.
Izgradnjom predmetne ceste doci ¢e do fragmentacije poljoprivrednog zemljista. Fragmentacija se
odnosi na rascjepkanosti cestica/privatnog posjeda do kojega ¢e doci izgradnjom predmetne ceste.
Buduéi da je predmetna cesta najveéim dijelom planirana na poljoprivrednom zemljistu ocekuje se
u utjecaj fragmentacije u duljini oko 3 km. Takoder postoji i odredeni broj presjeka s poljskim
putevima koji ¢e se rijesiti izvodenjem spojnih prikljucka adekvatnim utvrdenim pristupima i
opremiti horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na mjestima gdje su presijecanja postojeéih
putova na manjim duzinama visekratna izvest ée se paralelni poljoprivredni put. S obzirom na tip i
vrstu zahvata kojim ée se fragmentirati dio poljoprivrednog zemljista doéi ¢e do negativnog utjecaja
na lokalnu poljoprivrednu proizvodnju. Prenamjenom zemljista koje se odnosi na zonu utjecaja
(podrudje planirane ceste) doci ¢ée do negativnog utjecaja na strukturu poljoprivrednog zemljista
koji ¢e biti lokalnog znacaja i umjereno negativnog intenziteta. Tijekom koristenja ceste ocekuje se
negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu imisija i emisija Cestica i Stetnih tvari
(prije svega teskih metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Koncentracija olova u biljkama
(poljoprivrednim kulturama) ovisi o blizini ceste, gustoci i tipu biljke, trajanju vegetacijskog
razdoblja te smjeru puhanja vjetra. Kontaminacija biljaka olovom najve¢om mjerom odvija se
putem apsorpcije korijenom iz tla ali je takoder moguéa kontaminacija olova preko pora u liséu
apsorpcijom neposredno iz zraka. Znatno vecu emisiju teskih metala ocekuje se na dionicama ceste
sa zastojima i usporenom brzinom kretanja vozila (kriZanja s drugim cestama, itd.). Moguénosti
oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel, motorna ulja,
tekucine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekuéine u hladnjaku motora) odnosi se na
podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Budu¢i da se koncentracije imisija i
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emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i emisije tekuéih tvari (maziva i ulja),
odnose na usko podrucje predmetne trase te da se njihova koncentracija znacajno smanjuje na
veéim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno zemljiste bit ée lokalnog
karaktera i slabog intenziteta.

Prema podacima iz Plana upravijanja vodnim podrucjima do 2027. (,, Narodne novine“, broj
84/23), Cetiri vodna tijela povrsinske vode dolaze u kontakt sa zahvatom: CSR00001 705211 — Sava
(u okvirnoj stacionazi 0+650), CSR00591_000000 — Gorjak (u okvirnoj stacionazi 2+630),
CSR01959_000000 (u okvirnoj stacionazi 1+290, 2+080) i CSR00211_000000 — Sava (u okvirnoj
stacionazi 3+360, 4+060). Tijekom gradenja mosta mogué je privremeni negativni utjecaj na rijeku
Savu u vidu pogorSanja kakvoce vode (radi suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mosta i
nizvodno od zahvata u vidu zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj
utjecaj ce biti vremenski ogranicen tijekom izvodenja radova. Tijekom gradenja mozZe doéi do
negativnih ujecaja na kakvocu voda uslijed iznenadnih dogadaja prilikom rukovanja strojevima
(izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeéi
primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Tijek
izvodenja radova na objektu mosta mora biti uskladen samo s najnizim vodostajima rijeke Save.
Najnizi vodostaji na Savi se javijaju se od lipnja do listopada kada su i najnize razine i podzemnih
voda. Planirani zahvat od stacionaze oko 0+600 do stacionaze oko 2+700 se nalazi na podrucju
velike vjerojatnosti poplavijivanja (povratno razdoblje 25 god.) te stoga tijekom gradenja postoji
mogucnost pojave vodnog vala prilikom cega moze doéi do nekontroliranih dogadaja plavljenjem
dijela. Pravovremenim poduzimanjem odgovarajué¢ih mjera zastite, u vidu pridrzavanja propisanih
mjera zaStite okolisa, propisa i uvjeta gradenja kao i pracenja vremenskih uvjeta, moguénost pojave
nekontroliranih dogadaja uslijed poplave, moze se svesti na minimum. Svi moguci negativni utjecaji
na povrSinske i podzemne vode tijekom gradenja mogu se izbje¢i pravilnom organmizacijom
gradilista i pridrZavanjem propisanih mjera zastite okolisa, propisa i uvjeta gradenja. Most preko
rijeke Save predviden je u sklopu prijelaza drzavne ceste preko rijeke Save i njenih inundacija.
Temeljenje je predvideno na busenim pilotima. Most preko rijeke Save imat ée samo jedno stupno
mjesto (S2) unutar korita rijeke Save i to na dijelu korita izvan glavnog toka. Ovaj koncept olaksava
izvedbu stupa jer se za niska vodostaja Save moze izvesti ,,na suhom*“. Ukupna duljina mosta s
inundacijama iznosi 319 m. Dio u koritu Save je duljine 163 m, a dijelovi mosta u inundacijama su
duljine 34 m i 122 m. Planirani most izvodit ée se djelomicno unutar povrsinskog vodnog tijela
CSR00001_705211 — Sava (prirodno vodno tijelo) i pripadajuéeg obalnog pojasa. Hidromorfoloski
elementi kakvoce ovoga vodnog tijela su ocijenjeni ocjenom umjereno. Izgradnja mosta preko rijeke
Save rezultirat e fizickim promjenama u koritu i obalnom pojasu. S obzirom na umjereno
hidromorfolosko stanje i ukupnu duljinu vodnog tijela, utjecaj izgradnje mosta bit ée lokalne
prirode te se ne ocekuje znacajna promjena hidromorfoloskog stanja vodnog tijela
CSR00001_705211 — Sava. Tijekom radova moze doci do privremenog pogorsanja kakvoée vode,
kao $to su zamucenje i promjena kemijskog sastava, no ograniceno je na vrijeme izvodenja radova.
Trasa ceste u stacionaZi oko 2+630 km prelazi preko potoka Gorjak gdje je potrebno izvesti most,
koji se izvodi kao okomiti objekt. Za vodno tijelo CSR00591 000000 — Gorjak (privremeni vodotok)
prema Planu upravijanja vodnim podrucjima do 2027. (,, Narodne novine “, broj 84/23) je utvrdeno
da ima umjereno ekolosko i dobro kemijsko stanje, a hidromorfolosko stanje je ocijenjeno ocjenom
vrlo dobro. Izgradnja mosta ée rezultirati fizickim promjenama u koritu i obalnom pojasu. S obzirom
na procijenjeno vrlo dobro hidromorfolosko stanje, duljinu vodnog tijela (6.44 + 18.84 km) i
Cinjenicu da ¢e se promijeniti oko 10 m obalnog pojasa vodnog tijela, planirani most nece
uzrokovati promjenu stanja vodnog tijela. Trasa ceste u stacionazama oko 1+290 km i oko 2+080
km prelazi preko vodnog tijela CSR01959 00000. Na lokacijama prijelaza preko vodnog tijela
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planira se izgradnja propusta u trupu ceste uz osiguranje nesmetanog protoka vode u njemu kao i
izgradnja paralelnih otvorenih odvodnih jaraka ako se pojavi potreba za istim. Za vodno tijelo
CSR01959 000000, koje predstavlja povremeni vodotok, prema Planu upravijanja vodnim
podrucjima do 2027. je utvrdeno da ima procijenjeno vrlo lose ekolosko stanje, dok mu je kemijsko
stanje dobro. Lose ekolosko stanje procijenjeno je na temelju ocjena pojedinacnih parametara za
ukupni fosfor, fitobentos i ribe dok je hidromorfolosko stanje ocijenjeno ocjenom vrlo dobro. S
obzirom na navedene cinjenice, zahvat neée znacajno utjecati na postojece hidromorfolosko stanje
vodnog tijela ni na promjenu stanja povrsinskog vodnog tijela. Trasa ceste u stacionazama oko
3+360 km i oko 4+060 km prelazi preko vodnog tijela CSR00211_000000 — Sava. Na lokacijama
prijelaza preko vodnog tijela planira se izgradnja propusta u trupu ceste uz osiguranje nesmetanog
protoka vode u njemu kao i izgradnja paralelnih otvorenih odvodnih jaraka ako se pojavi potreba
za istim. Za navedeno vodno tijelo, koje predstavija povremeni vodotok, prema Planu upravljanja
vodnim podrucjima do 2027. (,, Narodne novine*, broj 84/23), utvrdeno je da ima procijenjeno
umjereno ekolosko stanje, dok mu je kemijsko stanje dobro, a hidromorfolosko stanje ocijenjeno
ocjenom vrlo dobro. S obzirom na navedene Cinjenice, zahvat nece znacajno utjecati na postojeée
hidromorfolosko stanje vodnog tijela ni na promjenu stanja povrsinskog vodnog tijela. Zahvat se
nalazi na podrucju vodnog tijela podzemnih voda CSGI-27 — Zagreb. Za navedeno vodno tijelo
podzemnih voda procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i kolic¢inskom stanju. Planirani zahvat
Jje u cijelosti unutar III. zone sanitarne zastite izvorista Strmec, Sibice i Bregana. Izgradnjom ceste,
eventualni propusti u organizaciji gradilista mogu uzrokovati da razlicite vrste onecis¢enja (ulja,
masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno oneciséenje podzemnih voda. Tijekom
gradenja iznenadna oneciséenja mogu nastati u i slucaju akcidentnih situacija, no svi moguéi
negativni utjecaji na podzemne vode tijekom gradenja mogu se izbjeéi pravilnom organizacijom
gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja. Tijekom koristenja, ceste su stalni izvor
oneciséenja fenolima, teskim metalima i drugim zagadivacima iz ispusnih plinova. Kondenzacijom
ispusnih plinova i prokapljivanjem ulja stvara se masni sloj od ugljikovodika i fenola, koji kisa
ispire i procjeduje u podzemlje. Svaka prometna nesreéa moZe dovesti do izlijevanja goriva i do
njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode. Zahvatom je planiran zatvoreni sustav odvodnje
koji vodu s kolnika usmjerava sustavom rigola, slivnika i betonskih cijevi do separatora ulja i masti,
gdje se prociséava i kontrolirano ispusta u mrezu kanala na pet lokacija. Vanjska odvodnja
ukljucuje izgradnju propusta preko vodotoka i otvorenih jaraka za nesmetan protok vode. Najvece
oneciséenje povrsinskih i podzemnih voda moze nastati u slucaju prometnih nesreca s izlijevanjem
opasnih tvari, ako nije osigurano prihvaéanje vrsne kolicine oneciséujuce tvari i njeno zadrZavanje
na kontroliranom prostoru s kojeg je moguée zbrinjavanje Stetnih tvari. Most preko rijeke Save
predvida jedno stupno mjesto unutar korita, c¢ije je glavno korito Siroko oko 115 m. PovrSina stupa
Je mala u odnosu na protoéni profil, te se procjenjuje da most nece znacajno utjecati na rezim voda.
Stup moZe stvarati lokalni uspor, ali taj utjecaj ée biti zanemariv zbog Sirine korita. Lokalno se u
profilu mosta mogu poveéati brzine tecenja prema lijevoj obali zbog smjestaja stupista u koritu.
Lokalni utjecaj oéituje se u poveéanju brzine u podrucju oko stupa i neposredno nizvodno od profila
mosta. Pri malim vodama rezim voda se zadriava na postojecoj situaciji (rijeka tece glavnim
koritom, a na lijevoj obali je otvoren nanos rijecnog materijala (5ljunak, pijesak) na kojem je lociran
stup S2, dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do minimalnog smanjenja protoc¢nog profila na
dionici projektiranog mosta, $to predstavija zanemariv utjecaj. Utjecaj mosta na reZim nanosa je
lokalne prirode, uz suZenje protocne povrsine rijeke Save u profilu mosta. Unatoc tome $to moze
do¢i do poveéanja brzine toka, turbulencije i posmicnih naprezanja, utjecaj nece biti znacajan zbog
§irine korita u odnosu na stupista. SuZenje protoéne povrsine moze uzrokovati dodatno taloZenje
nanosa i gomilanje plutajuéeg materijala oko stupova, sto moze smanjiti protocni profil ako se ne
ukloni. Trasa planiranog zahvata je postavljena u poplavnom podrucju. Iz tog razloga, kao i radi
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morfologije terena te uklopa planirane trase na buduéi most, trasa zahvata je u nasipu cijelom
svojom trasom. Trasa je veéinom u nasipu do 5 m, iznimno do 9 m neposredno prije mosta Sava u
km oko 0+572,75. Niveleta ceste je s minimalnim uzduznim nagibima 0,3 % i maksimalnim nagibom
do 3 % na prilazu mostu preko Save s desne strane. Na desnoj obali Save nalaze se obrambeni
nasipi, a lijeva obala ih nema pa je niveleta ceste postavijena tako da se u poplavnoj zoni nalazi
iznad 100-godisnje velike vode i iznosi 135,39 m n.m. Oborinska odvodnja obuhvaéa izgradnju
propusta visine 4,04 m i Sirine 5,14 m kroz trup glavne trase. Propusti ¢e biti projektirani na
mjestima povremenih vodotoka radi nesmetanog protoka istih. Sukladno navedenom, ne ocekuje se
utjecaj velikih voda na predmetnu cestu.

Tijekom gradenja doci ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeci ve¢ samo smanjiti. S obzirom
na opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme
gradenja procjenjuju se kao zanmemarivi. Izgradnjom predmetne ceste ocekuje se povelanje
volumena prometa na promatranom podrucju. Poveéanje prometa moze imati negativan utjecaj na
kvalitetu zraka na uzem podrucju oko ceste dok se na Sirem podrucju oko zahvata ocekuje ukupno
pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka. Postoji mnogo faktora koji utjeéu na emisije iz vozila.
Izgradnjom ceste pozitivno se utjece na neke od njih kao $to su poveéanje brzine prometovanja,
razdvajanje lokalnog i tranzitnog prometa, te poboljsanje cestovnih uvjeta §to ée smanjiti dizanje
prasine s ceste i smanjiti operativne troskove vozila. Ukupno se moZe procijeniti da ée utjecaj
zahvata na kvalitetu zraka tijekom koristenja biti zanemariv.

Tijekom gradevinskih radova koji ¢e biti kratkotrajnog karaktera koristit ée se razna mehanizacija
cijim ée radom doci do povecanih emisija staklenickih plinova (ugljikov (IV) oksid, dusikovi oksidi,
sumporov (IV) oksid). Kako ¢ée koristenje gradevinske mehanizacije biti lokalnog karaktera i
vremenski ograniceno, moZe se zakljuciti da ¢ée utjecaj zahvata na klimatske promjene tijekom
gradenja biti zanemariv. Predmetna cesta ée se kovistiti svakodnevno te se na kraju planskog
razdoblja do 2035. godine ocekuje prosjecni godisnji intenzitet prometa od 4000 vozila po danu.
Vecina vozila koja koriste cestu koriste fosilna goriva za pogon koja ispustaju staklenicke plinove
kao sto su ugljikov (IV) oksid i dusikov (I) oksid. Izgradnjom ceste poveéat ée se prosjecna brzina
vozila te razdvojiti tranzitni promet od lokalnog prometa. Poveéanjem srednje brzine putovanja
smanyjit e se ukupno vrijeme putovanja te smanjiti broj prometnih zastoja. Izgradnjom ceste ce se
poboljsati i cestovni uvjeti $to moZe dodatno smanjiti emisije i operativne troskove vozila. Ukupno
se moZe zakljuciti da ¢e utjecaj zahvata na klimatske promjene tijekom koristenja zahvata biti
zanemariv. Na temelju analize osjetljivosti, izloZenosti i ranjivosti opisane u Smjernicama za
voditelje projekata: Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene procijenjeni
su utjecaji klimatskih promjena na zahvat. Analizom ranjivosti prepoznata je umjerena i visoka
ranjivost zahvata na neke primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena. Rezultati analize
procjene rizika pokazuju da bi klimatske promjene mogle imati znacajan utjecaj na zahvat (jako
visok stupanj rizika za poplave odnosno visok stupanj rizika za nestabilnost tla/klizista/odrone) te
Je preporuka da se u projekt implementiraju odredene mjere prilagodbe s ciljem utvrdivanja i
procjene mogucnosti prilagodbe te integracije akcijskog plana prilagodbe u projekt.

Gradenje planirane ceste imat ¢e utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovni§tvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. MozZe se pojaviti negativni utjecaj od svjetlosnog oneciséenja u
slucaju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19 sati.
Ovaj negativan utjecaj umanjit ¢e se propisanim mjerama zastite. Tijekom noéi na gradilistu se
mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala dovoljna vidljivost u
svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili nekontrolirani ulasci u zonu
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gradilista. Tijekom koristenja planirano je postaviti rasvjetu na kruznom toku i na mostu preko
rijeke Save kako bi se poboljSala sigurnost prometa noc¢u. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i
potrebne kolic¢ine energije definirat ée se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Buduéi da je
rasvjeta planirana samo na podrucju kruznog toka koji se nalazi u naseljenom podrucju koje je veé
osvijetljeno te na podrucdju mosta preko rijeke Save, nova promjena svjetlosne slike dogodit ¢e se
samo na lokaciji mosta. U skladu s propisanim mjerama i propisima iz podrucja zastite od
svjetlosnog oneciséenja planirana je uporaba ekoloskih zasjenjenih svjetiljki Sto ¢e smanjiti rasap
svjetlosti u naseljima, a ograniciti ga na podrucju mosta.

Tijekom gradenja u okolisu ée se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Rezultati proracuna pokazuju da je u pogledu zastite od
buke kritiéno razdoblje noé tijekom kojega proracunate ocekivane razine buke tijekom koristenja
prelaze dopustenu vrijednost uz postojeée stambene objekte naselja Samoborski Otok, smjestene na
maloj udaljenosti od predmetne ceste. DuZ preostalog dijela trase razine buke su nize od dopustene.
Tijekom razdoblja dan i vecer, proracunate ocekivane razine buke su nize od dopustene duz cijele
predmetne ceste. Dio gradevinskog podrucja naselja Samoborski Otok, izloZeni previsokim
razinama buke, zastitit ée se izgradnjom zida za zastitu od buke.

Tijekom gradenja planirane ceste nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog otpada. Prema
kolic¢inama otpada koji nastaje prilikom gradenja, najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat
¢e i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad. Tijekom redovnog koristenja
predmetne ceste nastajat ée otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).

.....

(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo Cesto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari
(razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja,
masti) u okoli§ a moze doéi i do ekoloskih nesreéa velikih razmjera. Kako tijekom gradenja, tako i
tifekom koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
raznih opasnih tvari u okolis. Najvecu opasnost svakako predstavijaju tekuéi tereti (razne opasne

vres

......

Prilikom procjene kumulativnih utjecaja na okolis s predmetnim zahvatom, u obzir su uzeti sljedeci
planirani zahvati:

e Povrsina za iskoristavanje mineralnih sirovina (Sljunak — E3) Savrs¢ak
Planirani dalekovod 110 kV (prolazi preko trase planirane ceste oko 1+500 — 1+700 km)
e Planirani nasip rijeke Save od uséa Luznice do uséa Sutle (presijeca trasu ceste oko 2+800 km)
o Izgradnja biciklisticke staze
e Sustav zastite desnog zaobalja rijeke Save samoborskog podrucja.

Kumulativni utjecaj planiranog zahvata od nadvoznjaka Bobovica preko autoceste A3 do spoja na
novo projektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjeStene drZavne ceste DC225 dionice
Zapresic¢ — Prigorje Brdovecko i postojecih razvrstanih cesta (prvenstveno Zupanijska cesta ZC3035
i opéinske ulice) i nerazvrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno Ce uzrokovati
poveéanje prometa Sto ¢e dovesti do poveéanja buke i oneciséenja zraka. Planirani zahvat utjecat
¢e i na biciklisticki promet. Naime, planirana trasa driavne biciklisticke rute broj 2 (projekt
Greenway) smjeStena je na/uz nasip ili po kruni postojeceg nasipa rijeke Save, a koja se s
planiranom drzavnom cestom kriza u stacionazi oko 0+800 km. Kroz trup glavne trase moguce je
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izvesti propuste odnosno prolaz za bicikliste i pristup do poljoprivrednih parcela. Na ovaj nacin,
razdvajanjem cestovnog (automobilskog) i biciklistickog prometa neée doéi do kolizija i do
potencijalnog kumulativnog utjecaja na promet u cjelini.

Za analizu potencijalnog kumulativnog utjecaja na bioraznolikost u obzir su uzeti zahvati vezani uz
postojece i planirane prometne, energetske i druge zahvate na Sirem podrucju. Stanista Sireg
podrucja su pod antropogenim utjecajem te su veé izloZena fragmentaciji zbog brojne postojece
infrastrukture i drugih elemenata u prostoru (npr. industrijsko postrojenje Pliva Savski Marof). Od
postojece i planirane znacajnije prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture tu se
nalaze dionica autoceste A3, drzavna cesta DC225, juzna autocestovna obilaznica Pojatno —
Horvati — Ivani¢ Grad — Sveti Ivan Zelina, Zupanijska cesta ZC3035 i druge ceste, dionica
Zeljeznicke pruge M101, obaloutvrda na rijeci Savi na lokacijama Samoborski Otok i Medsave,
lijevi nasip rijeke Save od uséa Luznice do uséa Sutle, uredenje uséa Bregane, dalekovodi D2x110
kV'i D2x400 kV, HE Podsused, eksploatacijsko polje Savrséak I, 11i IlI. Izgradnjom planirane ceste
doci ¢e do kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta radi fragmentacije i gubitka prirodnih i veé
antropogeno utjecanih stanista, kao i na vrste koje su na njima prisutne, s drugim postoje¢im i
planiranim zahvatima navedene prometne i druge infrastrukture na kopnenom dijelu Sireg
podrucja. Takoder, tijekom koristenja planirane ceste doc¢i ée do negativnog kumulativnog utjecaja
umjerenog intenziteta uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetloséu na lokalno prisutne
Zivotinjske vrste. Izgradnjom mosta preko rijeke Save do¢i ¢e do negativnog utjecaja uklanjanjem
vegetacije, odnosno fragmentacijom i gubitkom obalnog i Sumskog stanista na lijevoj obali. Na
desnoj obali Save nalaze se postojece obaloutvrde koje predstavijaju izrazen hidromorfoloski
pritisak. Izgradnjom ovih objekata veé je uklonjena prirodno prisutna vegetacija. Izgradnjom
planiranog mosta doprinijet ¢e se kumulativnom utjecaju gubitkom obalne i Sumske vegetacije, no
kako se radi o relativno maloj povrsini koja ce se izgubiti (oko 0,33 ha), kumulativan utjecaj je
umjerenog intenziteta. S obzirom na to da izvodenjem radova nece doéi do zadiranja u tok rijeke te
da se radi o malim povrsinama stanista obale koje ée se izgubiti (oko 0,01 ha), neée doéi do
znacajnog kumulativnog utjecaja s postojecim i planiranim gradevinama i aktivnostima u rijeci
(uredenje uséa Bregane, HE).

Kumulativni utjecaj na poljoprivredne povrsine mozZe se ocekivati u vidu trajne prenamjene,
provodenjem zahvata zastite desnog zaobalja rijeke Save samoborskog podrucja i podizanjem
planiranog nasipa na podrucju Opéine Brdovec, budu¢i da se trasa predmetnog zahvata kao i
navedeni zahvati nalaze na tlu klasificiranom kao osobito vrijedno poljoprivredno tlo (P1).

Prostornim planom Opcine Brdovec planiran je nasip koji ée na mjestu krizanja s vodnim tijelom
CSRO0591_000000 — Gorjak izmijeniti njegovo postojece hidromorfolosko stanje. Planiranim
zahvatom predvideno je gradenje mosta preko vodnog tijela CSR00591 000000 — Gorjak. Moze se
zakljuciti da izgradnja mosta predstavija hidromorfoloski pritisak na povrsinsko vodno tijelo
CSR00591_000000 — Gorjak, kao i izgradnja planiranog nasipa. Medutim, s obzirom na
procijenjeno vrlo dobro hidromorfolosko stanje, duljinu vodnog tijela (6,44 + 18,84 km) i ¢injenicu
da ¢e se promijeniti manji dio obalnog pojasa vodnog tijela, zahvati neée uzrokovati promjenu
stanja vodnog tijela.
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Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mreZu

Planirani zahvat dijelom prelazi preko podrucja ocuvanja znacajnog za vrste i stanisne tipove
(POVS) HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba. Za potrebe izrade Studije i Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mrezu, obavijen je terenski obilazak Sireg podrucja zahvata u oZujku
2021. godine, a tijekom travnja i svibnja 2022. godine provedeno je istrazivanje ihtiofaune Sireg
predmetnog podrucja neselektiviom metodom elektroribolova, na unaprijed odredenim lokacijama.

Na lokaciji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postojeéi obrambeni nasip, a na lijevoj obali se
nalazi sprud. Predviden je jedan stup unutar korita rijeke Save, na dijelu korita izvan glavnog toka,
na podrucju spruda. Izgradnjom mosta na lijevoj obali doci ée do gubitka priblizno 0,01 ha povrsine
spruda. Ukupna okvirna povrsina svih sprudova na podrucju POVS HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba iznosi 23,9 ha te ée se zahvatom izgubiti oko 0,04 % ukupne povrSine sprudova.

Izgradnjom stupa mosta izvan glavnog toka neée doéi do formiranja fizicke prepreke za vodenu i
obalnu faunu. Izgradnjom stupa na sprudu mogué je negativan utjecaj na vrste riba koje koriste
sprudove i obale za mrijeStenje, pronalazenje hrane i kao zaklon od predatora. Kako bi se ovaj
utjecaj ublazio, potrebno je gradenje stupa izvesti izvan perioda mrijestenja.

Tijekom gradenja mosta doéi ée do lokalnog zamucenja vode i resuspenzije Cestica sedimenta u
stupac vode, §to ée privremeno narusiti kvalitetu vodenog stanista. Time ¢e zahvat imati privremen,
indirektan negativan utjecaj na akvati¢ku faunu koja potencijalno dolazi na uZem podrucju zahvata
i nizvodno od lokacije mosta. Takoder ée izvodenjem radova doéi do negativnog privremenog
utjecaja pojavom buke i vibracija na vrste koje se zateknu u vodotoku, no utjecaj ce biti lokalan i
slabog intenziteta.

Za vrijeme izvodenja radova, na lokaciji ée biti prisutan veéi broj ljudi i koristit ¢e se razlicita
gradevinska mehanizacija, §to ¢e rezultirati visim razinama buke i vibracija u prostoru. Navedeno
ée uznemiravati lokalno prisutne jedinke ciljnih vrsta riba podrucja HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba, koje ¢e tijekom radova izbjegavati uZe podrudje izvan granice obuhvata zahvata.
Negativan utjecaj uznemiravanjem je veci ako se radovi izvode u periodu intenzivnijih aktivnosti
riba (migracije, razmnozavanje).

Od ukupno osam ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, tijekom dva
terenska izlaska ulovijeno je njih Sest: potoéna mrena (B. balcanicus), veliki vijun (C. elongata),
dunavska paklara (E. viadykovi), plotica (R. virgo), zlatni vijun (S. balcanica) i blistavac. Od ciljnih
vrsta nisu ulovljene tankorepa krkusa (R. uranoscopus) i mali vretenac (Z. streber).

Izvodenjem radova u koritu rijeke doéi ée do resuspenzije Cestica sedimenta u stupcu vode, Sto Ce
privremeno narusiti kvalitetu vodenog stanista. Fine Cestice sedimenta mogu ometati procese
disanja riba zbog prianjanja na skrge, posebno kod mladi. Time ée zahvat imati privremen (tijekom
radova), indirektan negativan utjecaj na jedinke ribljih ciljnih vrsta podrucja HR2001506 Sava
uzvodno od Zagreba koje dolaze na uzem podrucju zahvata (lokalno i nizvodno od mjesta iskopa).
Kako ciljne vrste riba koje dolaze na prostoru zahvata nisu usko prostorno ogranicene (dunavska
paklara, veliki vijun, zlatni vijun, vijun, potocna mrena, plotica, tankorepa krkusa, mali vretenac),
navedeni utjecaj se ocjenjuje slabim.

Blistavac je usko prostorno ograniéen na donji tok rijeke Bregane i usée Bregane u Savu. Jedinke
zabiljezene na podrudju rijeke Save ondje dolaze putem drifia za vrijeme visokih voda. Prema tome,
podruéje obuhvata zahvata ne predstavija znacajno pogodno staniste blistavca. Monitoringom
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ihtiofaune (Biota, 2022.) utvrdena je njegova prisutnost jedino uzvodno od zahvata, kod uséa rijeke
Bregane. S obzirom na to da ée se gradenje mosta odvijati nizvodno od njegova pogodna stanista,
negativan utjecaj promjenom stanisnih uvjeta ocijenjen je zanemarivim.

Ciljne vrste veliki vijun, zlatni vijun i dunavska paklara preferiraju plitko pjeskovito i muljevito dno
gdje se mogu zakopati u sediment u kojem Zive i hrane se. Buduci da ove vrste sa sedentarnim
nacinom Zivota uglavnom neée napustiti podrucje radova jer ne bjeze kao aktivni plivaci, ne moze
se iskljuciti negativni utjecaj stradavanjem manjeg broja lokalno prisutnih jedinki velikog vijuna,
zlatnog vijuna i dunavske paklare. Izgradnjom zahvata doéi ée do trajne prenamjene oko 0,01 ha
pogodnog stanista za navedene ciljne vrste. S obzirom na relativno malu povrsinu koja ée se
prenamijeniti i dostupnost pogodnih stanista uzvodno i nizvodno od lokacije zahvata, utjecaj je
ocijenjen kao slab. Primjenom mjere ublazavanja kojom je ogranicen period izvodenja radova za
vrijeme najnizih voda, ovaj utjecaj moguce je svesti na minimum.

Na ciljne vrste ihtiofaune (blistavac, potoéna mrena, plotica, tankorepa krkusa, mali vretenac)
podrucja ekoloske mreze HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba zbog njihove ekologije, mogué je
lokalan privremen negativni utjecaj uznemiravanja bukom, odnosno vibracijama tijekom radova,
zbog Cega ée odrasle jedinke napustiti to podrucje. Zbog njihovog rasprostranjenja duz toka rijeke
Save, utjecaj na odrasle jedinke ocijenjen je kao zanemariv.

Radovi izgradnje stupa mosta dijelom ¢e obuhvatiti sprud na lijevoj obali, koji je potencijalno
pogodno hraniliste i privremeno staniste za vrijeme niskog vodostaja za jedinke ciljnih vrsta riba.
U predmetnom podrucju ekoloske mreZe na temelju satelitskih snimaka, vidljiva je dobra
rasprostranjenost sprudova na Sirem podrucju. Planiranim zahvatom ée se sprud ostetiti samo
djelomicno, tako da ce se na vecem dijelu spruda, nakon gradenja planiranog zahvata, odrzati
povoljni staniSni uvjeti. S obzirom na raspolozivost ovih pogodnih stanista u okolici, a posebno na
razini cijelog podrucja ekoloske mreze, potencijalni utjecaj degradacije pogodnog stanista se
smatra trajnim i lokalnim, slabog intenziteta.

Za potrebe ocjene znacajnosti utjecaja izgradnje stupa mosta na podrucju spruda, napravijena je
analiza rasprostranjenosti sprudova u predmetnom podrucju ekoloske mreze na temelju satelitskih
snimaka i DOF-a (DGU, Google Satellite), koja je pokazala da na podrucjiu POVS-a HR2001506
Sava uzvodno od Zagreba sprudovi dolaze na povrsini od oko 23,9 ha. Planiranim zahvatom trajno
¢e se prenamijeniti oko 0,01 ha povrSine spruda. Sukladno navedenome, zahvat ée negativno
utjecati na oko 0,04 % predmetnog stanista na razini cijelog POVS-a, zbog cega se utjecaj ocjenjuje
kao lokalan i slab, iako predstavlja trajnu prenamjenu stanista.

U rijeci Savi prisutne su i invazivne vrste koje predstavijaju veliku prijetnju autohtonim vrstama.
Od poznatih invazivnih vrsta prisutnih u Savi (babuska (C. gibelio), glavo¢iéi (N. melanostomus i
N. fluviatilis), bezribica (P. parva), somi¢ (4. melas), suncanica (L. gibbosus), amur (C. idella),
bijeli glavas (H. molitrix)), monitoringom ihtiofaune (Biota, 2022.) ulovijene su i determinirane
babuska (C. gibelio) i bezribica (P. parva). Osim invazivnih vrsta riba, izraZene pritiske na
ihtiofaunu Save predstavljaju razne regulacije i zahvati unutar toka rijeke te oneciscenja koja su
rezultat primjerice poljoprivredne proizvodnje u neposrednoj blizini rijeke.

Prilikom izvodenja gradevinskih radova, moguée je Sirenje invazivnih biljnih i Zivotinjskih vrsta
koje se lako rasprostranjuju strojevima. Strukture kao $to su kamene obaloutvrde/nabacaj pruZaju

staniste invazivnim stranim vrstama, koje se lako mogu proSiriti duz umjetnih struktura na rijecnoj
obali. Invazivne strane vrste je tesko ukloniti iz ekosustava nakon $to im populacija postane stabilna
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pa je najbolji pristup prevencija njihova unoSenja, odnosno sprecavanje Sirenja invazivnih stranih
vrsta.

Izvedba mosta kao novog objekta na dijelu rijeke uzrokovat ée odredene promjene u vodnom reZimu
i reZimu nanosa §to moZe utjecati na fizikalno-kemijske znacajke stanista nizvodno. Zbog ovih
promjena moguce su promjene unutar bioloske zajednice koje ce ovisiti o intenzitetu utjecaja. S
obzirom na to da je predvidena izvedba samo jednog stupa unutar korita rijeke (i to na dijelu korita
izvan glavnog toka), hidrodinamicki uvjeti toka rijeke Save ostat ée nepromijenjeni ili minimalno
promijenjeni.

Moguéi negativni utjecaj na ciljne vrste predmetnog podrucja ekoloske mreZe u slucaju
nekontroliranog dogadaja i izlijevanja oneciséujuéih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja, goriva,
kemikalija) bit ée sprijeceni zatvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda sa separatorima ulja i
masti. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno ukljucivao Sirenje onecis¢ujuéih tvari izvan
planiranog sustava odvodnje male je vjerojatnosti nastanka.

Izgradnjom mosta na rijeci Savi moguéi su kumulativni utjecaji s drugim postoje¢im i planiranim
(odobrenim) zahvatima sli¢nog tipa. Za analizu moguéih kumulativnih utjecaja pregledane su baze
podataka o postupcima procjene utjecaja na okolis/ocjene o potrebi procjene Ministarstva i
Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okoliSa Zagrebacke Zupanije.
Dodatno, od Zavoda za zastitu okolisa i prirode zatrazeni su podaci o planiranim i odobrenim
zahvatima na podrucju ekoloske mreze POVS HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba. Od postojete
i planirane znacajne prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture, izdvojeni su
obaloutvrda na rijeci Savi na lokacijama Samoborski Otok i Medsave, lijevi nasip rijeke Save od
uséa Luznice do uséa Sutle, uredenje uséa Bregane, Sava na Zagrebu, HE Podsused. Postojeci
mostovi na Savi su nizvodno na obilaznici Zagreba, priblizno 10 km od nove lokacije mosta,
odnosno priblizno 11 km do mosta Podsused na Zupanijskoj cesti ZC3063.

Rijeka Sava je uzvodno od podrucja ekoloske mreze POVS HR20001506 Sava uzvodno od Zagreba
veé znacajno izmijenjena i pod utjecajem izgradenih hidroelektrana u Sloveniji (HE Bostanj, HE
ArtoBlanca, HE Krsko i HE Brezice). Prema podacima Hrvatskih voda, na predmetnom podrucju
nalazi se postojeéa vodnogospodarska gradevina — nasip na desnoj obali Save. Izgradeni nasipi,
cepovi i oblozena korita su zastitne i regulacijske gradevine u svrhu zastite od poplava. Na podrucju
obuhvata zahvata, a unutar podruéia HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba najizrazeniji
hidromorfoloski pritisak predstavija nasip na desnoj obali rijeke Save, izgradnjom kojega je vec
uklonjena prirodna Sumska vegetacija u riparijskoj zoni. S obzirom na to da se prirodna vegetacija
na lijevoj obali Save uglavnom sastoji od mladih drvenastih vrsta (vrba, bijela i crna topola) i
mnostva negundovca, zbog cega je stanje staniSta u slabom stanju ocuvanosti, izgradnjom
planiranog zahvata neée doci do znacajnog kumulativnog utjecaja gubitkom stanista uz obale rijeke
Save.

Utjecaji do kojih ée doéi tijekom pripreme i gradenja mosta u koritu rijeke (stup, betonski temelji i
dr.) su uznemiravanje i moguce stradavanje lokalno prisutnih jedinki ciljnih vrsta riba podrucja
HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, privremeno narusavanje kvalitete stanista uslijed utjecaja
na pridnena stanista i zamuéenje vode zbog resuspenzije sitnih Cestica sedimenta te odredene
promjene uvodnom rezimu i reZimu nanosa §to moZe utjecati na fizikalno-kemijske znacajke stanista
nizvodno. S obzirom na to da izvodenjem radova neée doéi do zadiranja u tok rijeke te da se radi o
malim povrsinama stanista lijeve obale koje Ce se degradirati (trajna prenamjena oko 0,01 ha
pjescéanog stanista, povremenog spruda), neée doci do znacajnog kumulativnog utjecaja s
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postojeéim i planiranim gradevinama na obali i u rijeci (obaloutvrda, nasip, uredenje uséa
Bregane, HE).

Kako provedena analiza mogucih utjecaja predmetnog zahvata nije ukazala na potencijalno
znacajne negativne utjecaje na ciljne vrste i stanista pogodna za ciljne vrste te cjelovitost podrucja
ekoloske mreze POVS HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, uz primjenu propisanih mjera
ublaZavanja utjecaja, predmetni zahvat se ocjenjuje prihvatljivim za ekolosku mrezu.

Kod odredivanja mjera (A), §to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i nacela predostroznosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onetiscenja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

Opée mjere zaStite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*,
broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Pravilnikom o sadr?aju plana uredenja privremenih
i zajedniCkih privremenih radilista (,Narodne novine®, broj 45/84), Pravilnikom o zastiti na
radu na privremenim gradilistima (,,Narodne novine®, broj 48/18) i Zakonom o gradnji
(,»Narodne novine®, broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

Mjere zaStite stanovniStva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti
okolisa.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine®, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14, 110/19,
144/21, 114/22, 4/23).

Mjere zastite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehni¢kim normativima
za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV (SL.
gl., broj 65/88, ,,Narodne novine*, broj 24/97), Zakonom o elektroni¢kim komunikacijama
(,Narodne novine®, broj 76/22), Pravilnikom o nadinu i uvjetima pristupa, kolokacije i
zajednickog koriStenja elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme
(Narodne novine®, broj 66/23), Mreznim pravilima plinskog distribucijskog sustava
(-,Narodne novine*, broj 55/18, 88/19, 89/19, 36/20, 100/21) i MreZnim pravilima transportnih
sustava (,,Narodne novine*, broj 50/18, 31/19, 36/20, 106/21, 58/22).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti okolisa, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine“, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19, 67/23) i
Zakonom o gradnji.

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti i
ocuvanju kulturnih dobara (,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10,
61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21, 114/22) i
Pravilnikom o arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne novine®, broj 102/10, 2/20).

Mjere zaStite zaSticenih podruéja prirode i bioraznolikosti propisane su u skladu sa
Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne novine*, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/ 19) i Pravilnikom
o strogo za$ti¢enim vrstama (,,Narodne novine®, broj 144/13, 73/16).

Mjere zastite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne
novine®, broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23).

Mjere zastite divljali i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine*, broj 99/18, 32/19, 32/20).

Mjere zastite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zajtiti okolisa,
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine®, broj 20/18, 115/18, 98/19, 57/22),
Pravilnikom o zadtiti poljoprivrednog zemljidta od onelis¢enja (,,Narodne novine“, broj
71/19), Pravilnikom o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemljista (,,Narodne
novine®, broj 47/19) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog
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(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine®, broj 23/19).

e Mjere zaStite povrsinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine*, broj 66/19, 84/21, 47/23), Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih i
iznenadnih onecid¢enja voda (,,Narodne novine®, broj 5/11), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine*, broj 90/14, 3/21) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zastite izvorista (,,Narodne novine®, broj 66/11, 47/13).

e Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*, broj
127/19, 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®, broj 67/08,
48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22).

e Mjere zastite od svjetlosnog one&iSéenja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa,
Zakonom o zadtiti od svjetlosnog one&iscenja (,,Narodne novine®, broj 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nainima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).

e Mijere zaStite od optereéenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke
(,,Narodne novine*, broj 30/09, 55/13,153/13, 41/16, 114/18,14/21) i Pravilnikom o najvi§im
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne
novine®, broj 143/21).

e Mijere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine*, broj 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",
broj 106/22).

e Mijere zaStite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s DrZzavnim planom
mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih one¢is¢enja voda.

e Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloSke mreZe propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode, Uredbom o ekoloskoj
mreZi i nadleZznostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima ekolo$ke mreZe (,,Narodne
novine”, broj 80/19, 119/23), Pravilnikom o ciljevima ofuvanja i mjerama ocuvanja ciljnih
vrsta ptica u podru¢jima ekoloske mrezZe (,,Narodne novine”, broj 25/20, 38/20) i Pravilnikom
o ciljevima oduvanja i mjerama ouvanja ciljnih vrsta i stani$nih tipova u podruc¢jima ekoloSke
mreze (,,Narodne novine”, broj 111/22).

Nositelja zahvata se &lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa i
ekoloSke mreZe (B) posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode o&evidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku
142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoliSa.

e Program pracenja povrSinskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.

e Program pradenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najviSim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

e Program praéenja podruéja ekolo§ke mreZe temelji se na Zakonu o zastiti prirode, Uredbi o
ekoloskoj mreZi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima ekoloSke mreze,
Pravilniku o ciljevima ofuvanja i mjerama ocuvanja ciljnih vrsta ptica u podrucjima ekoloske
mreZe i Pravilniku o ciljevima ofuvanja i mjerama oCuvanja ciljnih vrsta i staniSnih tipova u
podru¢jima ekoloske mreZe.

Obveza nositelja zahvata pod totkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3.
Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zaStite okoliSa i mjere
ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze.
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Tocka I1I. izreke ovog rjedenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjedenja propisan je u skladu s Elankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je mogucnost
produZenja vaZenja ovog tjesenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona (tocka V.
ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvréno u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje postom odnosno dostavlja
elektronicki.
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Graficki prikaz 2: Pregledna karta trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF)
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Graficki prikaz 3: Trasa ceste u odnosu na podrucje ekoloske mreze POVS HR2001506 Sava
uzvodno od Zagreba
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Graficki prikaz 4. Uzduzni profil mosta preko rijeke Save
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