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VAZNIJE IZJAVE

Predmet ovoga elaborata o utjecaju na okoli$ izradenog radi promjene ekoloSke dozvole
(nadalje KHT) jest , dionica brze ceste broj M60 izmedu 91+000 kilometra i drzavne
granice”.

Granja ceste broj M60 je na dionici izmedu Szigetvara i Barcs-drzavna granica, kao brze ceste
prema odredbama c¢lanka 37. tocka a) priloga broj 1. Vladine uredbe broj 314/2005.
(25.XI1.) [gradnja ceste brzoga prometa (autocesta, brza cesta) s elementima
cvorista] djelatnost uvjetovana izradom elaborata utjecaja na okolis.

Brza cesta broj M60 je dana 30. studenog 2017. od presjeka 31+160 km (okolica Pecuha) do
presjeka 95+613 km (do ¢vorista povezne ceste broj 6623 i glavne ceste broj 6) pod brojem
PE/KTF/4213-114/2017. dobila dozvolu u pogledu zastite okoliSa. Ovaj elaborat o utjecaju
na okolis raden je radi promjene doticne dozvole na dionici od presjeka 91+000 km
do drzavne granice. Obrazlozenje potrebnosti promjene dozvole daje promjena trase,
odnosno produljenje dozvole.

Planirana investicija je prema tocki broj 1.1.56. priloga broj 1. Viadine uredbe broj
345/2012. 6.XI1.) o proglasenju pojedinih javnoupravnih sluzbenih predmeta povezanih s
razvojem prometne infrastrukture projekt od narocite vaznosti po nacionalno gospodarstvo
(Ostvarenje brze ceste broj M60 na dionici izmedu Szigetvara i Barcs-drzavna granica)
sastavni dio prometno-razvojnoga projekta od narocite vaznosti po nacionalno
gospodarstvo.

Cilj dokumentacije je ispitivanje utjecaja investicije na okolis, nadalje formulacija prijedloga
za smanjivanje stetnih utjecaja po moguénosti na minimum. Na taj nacin osigurava se
ispostovanje vazZelih propisa zastite okolisa, nadalje ishodovanje suglasnosti
okolisnozastitnih sluzZbenih tijela za dobivanje gradevinske dozvole te gradnju.

Sadrzaj ove dokumentacije sastavljen je prema vazec¢im okoliSnozastitnim zakonskim
propisima, zakonu broj LIII. od 1995. godine o opéim pravilima zastite okolisa,
zakonu broj LIII. od 1996. godine o zastiti prirode, nadalje Vladinoj uredbi broj
314/2005. (25.XII.) o postupku ispitivanja utjecaja na okoliS te jedinstvenom postupku
izdavanja dozvole za uporabu okolisa.

Prema clanku 10. Vladine uredbe broj 275/2004. (8.X.) o podrucjima zasti¢ene prirode od
europskounijskoga znacaja, ukoliko investicija bilo samostalno, bilo u sklopu drugoga
projekta ili investicije moze imati utjecaja na podrucja pod Natura 2000 zastitom, obvezno je
ispitivanje utjecaja investicije na Natura 2000 podrucje. Planirana razvojna djelatnost
obuhvaca podruéja HUDD10002 Zapadna Drava od narocitoga znacCaja po zastitu ptica,
podru¢ja SrediSnja Drava HUDD20056 od narocitoga znacaja za ocuvanje prirodnoga
bogatstva, stoga je za navedeno podrucéje izradena Dokumentacija o procjeni utjecaja na
Natura 2000 podrucja.

Nakon obavljenih ispitivanja i ocjenjivanja utvrdeno je kako se u svezi planirane investicije
tijekom ostvarivanja i pustenosti u pogon u prvom redu mozZe racunati s nepovoljim
utjecajima u pogledu zastite flore i faune, medutim uz postivanje preporucenih mjera
investicija vjerojatno ne ¢e uzroditi znacajne konflikte. Za razdoblje ostvarivanja planirane
investicije, nadalje razdoblje drzanja u pogonu i odrzavanja su u poglavljima Sto se bave
pojedinim konkretnim okoliSnim elementima radi sprjeCavanja i ublazivanja utjecaja
formulirani prijedlozi/mjere. Nakon ostvarivanja i pustanja u pogon ocekivani
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efekat u pogledu pojedinih okoliSnih elemenata je prihvatljiv, nije znacajan.

9_ Uvazavanjem preporucenih mjera su u pogledu ostvarivanja projekta i njegova odrzavanja
u pogonu preliminarno otkriveni ocekivani utjecaji na okolis u njihovom obiljeZju i
obimu prema vazecéim okolisnoizastitnim propisima i zakonima, te se mogu smatrati
prihvatljivima. Ostvarivanje objekta odgovara pripadajuéim okoliSnizastitnim
propisima.
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Brza cesta broj M60 je godine 2018. dobila okoliSnozastitnu duzvolu na dionicu drzavne glavne
ceste broj 6 izmedu PecCuha i Barcsa. Daljnja priprema 65 km duge dionice obavlja se u dvije
etape.

1. Dionica PecCuh-Szigetvar-zapad u duljini 37 km, diji su glavni projekti pod izradom.
2. Dionica izmedu Szigetvar-zapada i Barcsa u duljini 28 km sadrzava dodatnih 2 kom
poddionica:
> Jedna vodi od Szigetvar-zapadnog Cvorista do Barcs-istoCnog ¢vorista po glavnoj
drzavnoj cesti broj 6. Ta dionica raspolaze okoliSnozastitnom dozvolom.
> Druga poddionica vodi od Barcs-isto¢nog ¢vorista po glavnoj drzavnoj cesti broj 6
do drzavne granice u duljini od otpr. 3 km, koja ne raspolaze okoliSnozastitnom
dozvolom.

Dana 30. studenog 2017. je brza cesta broj M60 za dionicu izmedu 31+160 km (okolina PecCuha)
do 95+613 km (¢voriste povezne ceste broj 6623 i glavne ceste broj 6) pod brojem PE/KTF/4213-
114/2017. dobila okoliSnozastitnu dozvolu. Ovaj elaborat o utjecaju na okoliS raden je za
promjenu doti¢ne dozvole na dionici izmedu 91+000 km do drzavne granice. Obrazlozenje
potrebnosti promjene okoliSnozastitne dozvole daje promjena trase od 91+000 km za koju
dozvola vazi, odnosno produljenje istog od CvoriSta povezne ceste broj 6623 te glavne drzavne
ceste broj 6 prema jugu.

Zadatak pripreme brze ceste broj M60 na dionici izmedu Szigetvara i Barcs-drzavna granica
putem odredbe dobilo je Drustvo za razvoj nacionalne infrastrukture, drustvo ograni¢ene
odgovornosti zatvorenoga tipa (NIF Zrt.) na dan 02. veljate 2021. pod brojem KIFEF/
13508/2021-ITM.

Prema Vladinoj uredbi broj 362/2022. (19.IX.) od dana 01. sije¢nja 2023. zadatke ukinutoga NIF
Zrt. preuzelo je Ministarstvo gradnje i prometa.

Po nalogu drustva Pannonway Epité Kft. drustvo Vibrocomp Kft. izraduje na osnovu pripadajuéih
zakonskih propisa elaborat o utjecaju na okoliS predmetnoga projekta, odnosno uslijed
obuhvacenosti Natura 2000 podrucja dokumentaciju o procjeni utjecaja.

Predmet ovoga elaborata o utjecaju jest izrada elaborata o utjecaju na okolis za
dionicu od 91+000 km do drzZzavne granice radi promjene okolisnozastitne dozvole
za brzu cestu broj M60 izmedu 31+160 km (okolina Pecuha) do 95+613 km
(cvoriste povezne ceste broj 6623 i drzavne glavne ceste broj 6).

Izvodenje gradnje mosta preko rijeke Drave u okviru predmetne dionice obavit ¢e se u posebnoj
etapi, u okviru zasebnog projekta, stoga most preko rijeke Drave ne cini predmet ove
dokumentacije.

Izjavljujemo sljedece:

Povezanim djelatnostima u smislu ¢lanka 2. tocka e) Vladine uredbe broj 314/2005. (25.XII.)
u slucaju predmetne investicije ne treba racunati.

Ovaj elaborat o utjecaju na okoliS ne sadrzava kvalificirane podatke prema ¢lanku 3. zakona
broj CLV. od 2009. godine o zastiti kvalificiranih podataka, niti poslovne tajne u smislu ¢lanka
2:47. stavak (1) zakona broj V. od 2013. godine [Gradanski zakonik].
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2.VAZNIJI OSNOVNI PODATCI PLANIRANE DJELATNOSTI

2.1.1. Postojece stanje
Razvojno podrucje nalazi se u Zupaniji Somogy, isto¢no od grada Barcsa.

Najglavniji elementi infrastrukturne mreze podrucja su drzavna glavna cesta broj 6 i glavna cesta
broj 68. Na drZzavnoj gavnoj cesti broj 6 se u presjeku 258+726 km nalazi ¢voriste s kruznim
tokom, u koje ulazi povezna cesta broj 6623 (u presjeku 25+916 km) odnosno ulica Daranyi.
Kruzni tok nalazi se izvan naseljenog dijela grada Barcsa, isto¢no od toga, na sjevernoj strani
Zeljeznicke pruge broj 60.

Sjeverno od kruznoga CvoriSta drzavne glavne ceste broj 6 i povezne ceste broj 6623 nalazi se
industrijsko podrucje, solarne elektrane, rekultivirano odlagaliste otpada i pogon oporabe otpada.

U Hrvatsku je trenutno moguc prelazak preko rijeke Drave po mostu s dvije prometne trake.
Postojeca graniCarska postaja nalazi se na podrucju Madarske.

2.1.2, Prikaz planiranoga stanja

Vodenije trase

Inacnica broj 3.

Planirana trasa vezuje se na 91+000 km prethodne dionice Sto raspolaze okoliSnozastitnom
dozvolom. Cjelokupna duljina planirane inacnice trase je 8605 m.

Trasa u svom pocetku zapocinje nizbrdicom duljinskoga pada 0,50% i vodi blizu razine tla, u
visini oko 1 m nasipa. Izmedu ~96+650 - 94+400 km kolnik se nastavlja u dionici s visokim
nasipom, ponegdje blizu 10 m visine. Nakon toga kolnik do ~97+300 km vodi u usjeku, dubina
usjeka je promjenjljiva, u biti se mijenja izmedu 5-6 m. Nakon dionice s usjekom planirana trasa
uzduzno vodi po nasipu, i presjecajuci korito rijeke Drave zavrSava na kraju projektirane dionice.

Presije¢ni objekti:

> 91+700 km povezna cesta broj 6623 — podvoznjak
94+007 km F940K poprecna zemljana cesta — nadvoznjak
96+465 km drzavna glavna cesta broj 6 — podvoznjak
96+770 km ZeljezniCka pruga broj 60 - podvoznjak
97+571 km F975K poprecna zemljana cesta - podvoznjak
99+344 km rijeka Drava - nadvoznjak

YV VYV VYV V

Inacnica broj 7.

Planirana trasa vezuje se uz 91+000 km prethodne dionice Sto raspolaze okoliSnozastithom
dozvolom. Cjelokupna duljina planirane inacnice trase je 8671 m.

Trasa u svom pocetku zapocinje nizbrdicom duljinskoga pada 0,50% i vodi blizu razine tla, u
visini oko 1 m nasipa. Izmedu ~96+650 - 94+400 km kolnik se nastavlja u dionici s visokim
nasipom, ponegdje blizu 10 m visine. Nakon toga kolnik do ~97+600 km vodi u usjeku, dubina
usjeka je promjenjljiva, u biti se mijenja izmedu 5-6 m. Nakon presijecanja potoka Zimone kod
97+610 km trasa uzduzno vodi po nasipu i presijecajuci korito rijeke Drave zavrSava na kraju
projektirane dionice.

Presijecni objekti:
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91+700 km povezna cesta broj 6623 - podvoznjak
94+007 km F940K poprec¢na zemljana cesta - nadvoznjak
96+646 km drzavna glavna cesta broj 6 - podvoznjak
96+765 km zeljeznicka pruga broj 60 — podvoznjak
97+610 km prelazak preko potoka Zimone - nadvoznjak
97+534 km F975K poprecna zemljana cesta - podvoznjak
> 99+571 km rijeka Drava - nadvoznjak

YV V V VY

Osnovni podatci projektiranja
Brza cesta broj M60

Obiljezje ceste: na nenaseljenom dijelu

Okolina: A.

Razred javne ceste: brze ceste (autoput)

Razred projektiranja: K.II.A.

Projektirana brzina: 110 km/h

Sirina: 20,00 m

Krakovi ¢vorista - neposredni (direktni) povezni krakovi (krakovi A i C)
Obiljezje ceste: na nenaseljenom dijelu

Okolina: A.

Projektirana brzina: 60 km/h

Sirina: 8,00 m

Krakovi ¢vorista — neposredni (indirektni) povezni krakovi (krakovi B i D)
Obiljezje ceste: na nenaseljenom dijelu

Okolina: A.

Projektirana brzina: 40 km/h

Sirina: 8,00 m

Projektirano vrijeme trajanja: 20 godina

Povezani interventni elementi
Most na rijeci Dravi

U slucaju obje inacnice gradnja mosta na rijeci Dravi znaci ujedno i intervenciju. U ovom slucaju
je u datom rasponu najekonomicnije rjeSenje lu¢ni most, medu ostalom stoga sto su nadovezani
dijelovi poplavnog podrucja otprilike jednake duljine, te je na taj nacin simetricna konstrukcija
estetski obrazlozena.

Tijekom gradnje mosta zasigurno c¢e biti potrebe za privremenim putom pokraj mosta, na
poplavnim dijelovima, Sto ¢e se vezati na postoje¢u cestovnu mrezu. Rasponi nad poplavnim
podruc¢jem bit ¢e konstrukcije od armiranobetonskih greda, najveci strojevi koristeni za gradnju
su nabijac stupova, autodizalica te 40 tonski kamioni.

U slucaju mostova na Dravi rasponi nad poplavnim podru¢jem mogu se graditi dizalicama, od
predgotovljenih betonskih greda, a uz njih se izgraduju privremeni putovi kraj mosta. Za gradnju
raspona iznad korita vjerojatno ce biti potrebna ploveca dizalica, za Sto valja urediti radni prostor
na obali, blizu mosta, priblizno iste tlocrtne povrsine kao sam most, koji prostor ée raspolagati
cestovnhom vezom. U slucaju utiskivanja nosac valja izraditi na podrucju ceste na nekoj od strana,
za posluzivanje toga odgovara ista, sa mostom paralelna cesta. Zbog Sirine mosta bilo bi
svrsishodno urediti radne putove na obje strane. Osim navedenih bit ¢e potrebe i za druga radna
podrucja u okolini mosta, po veliCini otprilike iste povrsine kao i sam most.

U svim slucajevima gradnja mosta treba zapoceti prije gradnje ceste, stoga se mjesto ceste
ispred poplavnoga podrucja moze koristiti kao radni prostor.
8
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Tocna obuhvadenost prostora dakle ovisi i 0 organizaciji, izvodacu i tehnologiji gradenja, stoga ¢e
se istima detaljnije baviti kasnije faze projektiranja.
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3.1.1. slika Dvije moguce inacnice planiranoga mosta nad Dravom

Inacnice cvorista

Inacnica ,A”

U slucaju inacnice ,A” izraduje se simetricno c&voriSte u obliku poludjeteline s odvojenim
razinama. Drzavna glavna cesta broj 6 korigirat ¢e se prema zapadu od postojecega Cvorista:
drzavna glana cesta broj 6 - povezna cesta broj 6623, na korigiranoj dionici ¢e se udaljiti od
Zeljeznicke pruge broj 60.

U slucaju ostvarenja inacnice ,A” valja obaviti izvlastenje autokafica u ulici Daranyi, o
premjestanju istog na drugu lokaciju moguce je pobrinuti se prema vlasnikovoj odluci.

Po glavnoj cesti broj 6 planira se gradnja dva c¢vorista s kruznim tokom, uz Sto se vezuje i
korekcija ulice Daranyi.

U slucaju ostvarivanja idejnog projekta, gradnje glavne ceste broj 68 - obilaznice grada Barcsa -
valja izgraditi novi objekat prema brzoj cesti broj M60, obilaznica ¢e se spojiti s postoje¢im
kruznim tokom po napustenom kraku ulice Daranyi.

Inacnica ,C”

U slucaju inacnice ,C” izraduje se simetricno cvoriSte u obliku poludjeteline s odvojenim
razinama. Drzavna glavna cesta broj 6 korigirat ¢e se prema zapadu od postoje¢ega cvorista:
drzavna glana cesta broj 6 - povezna cesta broj 6623, na korigiranoj dionici ¢e se udaljiti od
Zeljeznicke pruge broj 60.

U slucaju ostvarenja inacnice ,C” krakovi Cvorista A i B pomjerit ¢e se prema sjeveru. Izmedu dva
kruzna toka izgradit ¢e se povezni krak, Sto ¢e nakon izgradenosti glavne ceste broj 68 -
obilaznica grada Barcsa - postati dijelom obilaznice.

9
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Na drzavnoj glavnoj cesti broj 6 planira se gradnja tri kruznoto¢na c¢vorista, uz Sto se povezije
korekcija ulice Daranyi te je osigurana gradnja obilaznice grada Barcsa - glavne ceste broj 68.

Povezani objekti

Kompleksno odmoriste

Odmoriste se nalazi na brzoj cesti broj M60 u okolici 93+100 km, na opcinskom podrucju grada
Barcsa.

Broj mjesta za parkiranje je definirano prema sljede¢ima (po stranama):

>
>
>

>
>

za osobna motorna vozila 46 kom osobnih vozila,

za osobe s invaliditetom 4 kom parkirnih mjesta uredenih za potrebe invalida,

za potrebe ubuduce izgradene E-punionice parkiraliSte za 5 kom osobnih vozila (osiguranje
mjesta i uredivanje tehnickih uvjeta dio je kasnije etape projektiranja),

za teretna vozila 25 kom kamionskih parkiralista,

za autobuse 3 kom autobusna parkiralista.

Komunalije

U elaboratu o utjecaju na okolis ispitivani su i intervencije na komunalijama obuhvacéenima
planiranim trasama.

Odvodnja vode

Tehnicka rjeSenja odvodnje vode prikazuju se u poglavlju broj 5.2. PovrSinska vodozastita.

Osnovni podatci ishoditelja dozvole

Ministarstvo gradnje i prometa

>

>
>
>

Adresa: 1054 Bp. Alkotmany u.5.
Porezni broj: 15847397-2-41

Statisticki broj: 15847397-8411-311-01
Broj u ekoloskoj evidenciji: 100365768
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:
i

Slika broj 2.1.: Trasa planirane ceste

3.PROMJENA OKOLISA ZA OCEKIVATI

3.1.ZASTITA TLA, PODZEMNIH I POVRSINSKIH VODA

Tlo i podzemne vode

Pod neposredno izlozenom podruéju se u pogledu tla podrazumijeva cjelokupno gradevno
podrucje trase, zajedno s jarcima za odvod kiSnice, radnim prostorima i prostorima deponija, te
eventualno mjestima za iskop materijala. Tlo u stadiju gradnje moze biti neposredno izlozeno
utjecajima na tom podrudju, i unutar toga podruéja se moze dogoditi neposredno oneciS¢enje u
slu¢aju havarije.

U pogledu podzemnih voda podrucje neposredno izlozeno utjecajima moze se odrediti
tesko i samo modeliranjem (utjecaj tla kao medijatorskog medija). U slu¢aju obazrivog planiranja
i izvodenja investicije ne oclekuje se oneciS¢enje podzemnih voda, stoga nije potrebno
ograni¢avanje utjecajnog podrucja.

Posredno utjecajno podrucje je u sluéaju tla i podzemnih voda povezano. U slucaju
onecis¢enja dvaju okoliSna elementa posredno utjecajno podrucje definirano je objektom te
emisijom pripadajucega cestovnog prometa, odnosno slu¢ajevima havarije. Utjecajno podrucje je
tesko procijeniti, obuhvacenost ovisi o kvalitetu geoloSkoga medija, materijalu i osobinama
onecisc¢enja, rasutoj koli¢ini, odnosno i vremenu proteklom od onedis¢enja.

Osobine tla, uvjeti podzemnih voda:

Konstatacije elaborata o utjecaju na okoliS broj PE/KTF/4213-114/2017. zavrSenog izdatom
ekoloSkom dozvolom podrzavamo u pogledu svih stru¢nih segmenata za brzu cestu broj M60 na
dionici 31+160 - 91+000 km. Ova dokumentacija ispituje samo promijenje dionice, odnoso
produzetke ranije projektirane ceste.
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Na osnovu agrotopografijske baze podataka AGROTOPO GIS razvijene od Instituta za ispitivanje
tla i agrokemije pri Madarskoj akademiji znanja Agronomski znanstveni centar, planirane inacnice
obuhvacaju smeda Sumska tla s upiranjem gline te aluvijalna tla.

Aluvijalna tla ispitivana u pogledu inacnica spadaju u tla srednje plodne kvalitete, dok smeda
Sumska tla s glinenim upiranjima spadaju u slabokvalitetna tla.

Na osnovu Izvjestaja o ispitivanju tla i geotehnickog projektnog izvjestaja izradenog od
Terraexpert Kft. lipnja 2022. moze se utvrditi sljedece:

Na povrsSini po zajednickoj trasi u biti leze zrnasta tla, muljni pijesak, sitnozrni pijesak,
srednjezrni pijesak. Ispod dubine 3 m nalaze se sitnozrnasti slojevi, dok su mulj, pjeskoviti mulj
takoder Cesti. Uslijed ucestalosti muljevitoga pijeska na povrsini, sveukupno gledajuci, povrsina
je izloZzena opasnosti smrzavanja ili je sklona na zamrzavanje. Nakon racvanja priblizavajucéi se
Dravi okolicu povrsine obiljezavaju u biti sitnozrnasti slojevi, mulj, muljeviti pijesak, eventualno
glinasta tla slabe ili srednje kvalitete.

Niti jedna inacnica ispitivana prema Drzavnom planu prostornog uredenja (OTrT) ne obuhvaca
zonu oranica vanrednih plodnih sposobnosti.

Planirane trase obuhvacaju podrudje nalazista ugljikovodika, polje Darany I. Posto se crpljenje
sirovine obavlja s velike dubine, planirana investicija ne moze imati utjecaja na nj.

Na osnovu kartografske baze podataka Madarske rudnicke i geoloSke sluzbe (MBFSZ) planirane
inacnice trase ne tiCu se nalazista ¢vrstih mineralnih sirovina.

Prema kartografskim podatcima Madarske rudnicke i geoloske sluzbe (MBFSZ) razina podzemnih
voda karakteristi¢no je u dubini 2-5 m, odnosno 5-10 m.

Na osnovu Izvjestaja o ispitivanju tla i geotehnickog projektnog izvjestaja izradenoga od
Terraexpert Kft. lipnja 2022. se u pogledu podzemnih voda moze utvrditi sljedece:

Na projektom obuhvacenoj dionici su do oko 94+000 km mirovne razine podzemnih voda
detektirane u dubini 2-5 m. Nakon toga mirovna razina podzemnih voda tone dublje, svugdije je
ispod 5 m, a ponegdje i do dubine ispod 10 m na dionici do 97+550 km.

Podzemne vode se ponovno dizu u blizinu povrSine (5 m ili 5 unutar m) nakon ~97+600 km kod
obje inacnice trase.

Prema uredbi broj 27/2004. (25.XII1.) Ministarstva zastite okoliSa i voda o klasifikaciji naselja sto
se nalaze na osjetljivim podrucjima, Barcs - gdje se projektno podrucje nalazi - spada u osjetljivu
zonu kvalitete podzemnih voda.

Prema Prilogu broj 2.1. revidiranog Plana gospodarenja vodocrpnim podruéjima Madarske od
2015. godine, nadalje kartografske baze podataka Drzavne vrhovne vodoprivrede uprave,
ispitivane inacnice ne obuhvadaju =zasticena vodocrpiliSna podrucdja. Najblize ispitivanim
inanicama nalazi se vodena baza Barcs na otprilike 2,1 km.

Negativne utjecaje u fazi izvodenja radova znale zauzimanje prostora, kvantitativnost
zemljanih radova, obuhvacenost znacajno ili narocito osjetljivih podrucja i vodocrpilista.

U svezi investicije neizbjezno je kvalitetno i povrSinsko smanjivanje tla. Trasa i porstor ceste i
pripadajucih objekata postat ¢e dio infrastrukturnoga projekta.

Cjelokupna duljina inacnice broj 3. jest 8605 m, dok cjelokupna duljina inacnice broj 7. iznosi
8671 m. Planirana cesta je izvedbe 2x2 trake, uz 20 m Sirine.

Planirane su dvije inacnice ¢vorista, u slu¢aju inacnice ,A” izraduje se simetri¢no ¢voriste u obliku
poludjeteline razdvojene razine, na drzavnoj glavnoj ceti broj 6 planira se izvedba dva kruzna
toka, uz Sto se nadovezuje i korekcija ulice Daranyi. U slu¢aju ¢vorisne inacnice ,,C” planira se
simetricno ¢voriste u obliku poludjeteline razdvojene razine, na drzavnoj glavnoj cesti broj 6

12



Brza cesta broj M60 dionica Pécs-Barcs — Elaborat o zastiti okoliSa za preinaku ekoloske dozvole-
Opclerazumljivi saZetak

VIBROCOMP

planira se tri kruzna toka, uz Sto se nadovezuje i korekcija uice Daranyi, a za buducénost
osigurana je i gradnja ceste broj 68 kao obilaznice grada Barcsa.

Gradit ¢e se kompleksno odmoriste na brzoj cesti broj M60 u okolici 93+100 km.

Podrucje planirane investicije obiljezava poglavito poljoprivredna uporaba, ali u manjoj mjeri
planirane inacnice trase doti¢u se i Sumovitih podrudja. Iako inacnice trase prolaze kroz
poljoprivredna podruéja, negativni utjecaj zauzimanja tla ublazava Ccinjenica kako nije
obuhvadena zona oranica s vanrednim plodnim obiljezjima.

Za konacno ili trajno izvlacenje povrsina obuhvacdenih investicijom iz obradivosti radi postavljanja
radnih objekata ili deponija valja ishoditi suglasnost podruc¢no nadleznog katastarskog ureda.

Na obuhvac¢enom podrucju humus valja skinuti u skladu s planom gospodarenja humusom, potom
ga selektirano ¢uvati u deponijama, a tijekom izvodenja radova moze se ponovo koristiti.

Tijekom izvodenja radova uslijed teske mehanizacije tlo se zbija.

Izmijestanje komunalija povezanih s investicijum povlace za sobom dodatna izvlastenja u pogledu
podzenmih voda, medutim ne mozZe se odrediti neposredno utjecajno podrucje. U slucaju
dalekovoda temeljenje stupova moze promijeniti prostornu raspodijeljenost podzemnih voda, ali
se stupovi smatraju tockastim objektima te je njihov utjecaj minimalan.

Na radom obuhvacenim podrucjima se izuzev eventualnih sluc¢ajeva havarije ne moze racunati
onecis¢enjem tla. Za slucajeve havarije izvodaci radova, potom tijekom drzanja u pogonu
odrzavatelj treba raspolagati odgovarajuc¢im planom za havariju.

Tijekom drzanja u pogonu oneciSéenje tla i podzemnih voda moze se dogoditi u prvom redu
uslijed emisije cestovnoga prometa, Cestica zalijepljenih na zrnima praha Sto se talozi, odnosno
zrna praha oneciSéenih uljem pokraj ceste. Takvi materijali su: sredstva protiv trosenja
materijala, podmazivacdi, kapljice benzina i dizel goriva, rastopina slane vode zbog zimskog
soljenja kolnika i istaloZzeni prah. U normalnim okolnostima doti¢ne tvari se kiSnicom ispiraju s
kolnika, te ih prihvacaju bankina i jarak.

Koncetracija tvari oneciS¢enja Sto se rezultatom prometa emitiraju na difuzni nacin se razblazuje,
i na podrucjima pokraj ceste vise nemaju znacajnog utjecaja.

Tijekom drzanja u pogonu zimsko odledivanje preko upijanja takoder moZe oneciS¢avati tlo
odnosno podzemne vode. Taj rizik u zna¢ajnoj mjeri smanjuje Sto se taj Stetni utjecaj javlja samo
relativno kratkovremeno, u zoni 10-15 m racunajuci od osi ceste, a u opadajucoj koncentraciji
kako se udaljavamo od ceste.

Tijekom drzanja u pogonu onecis¢enje moze biti znacajno u prvom redu uslijed havarija, odnosno
kamionskih nesreca.

Ostvarenje planirane investicije ne mijenja razvijene uvjete toka vode, niti vezu povrsinskih i
potpovrsinskih voda.

Uz postivanje zastitnih mjera (npr.: primjena suvremenih, ekoloski prihvatljivih strojeva i
tehnoloskih uredaja) gradnja ceste ne znaci nepovoljni utjecaj po podzemne vode.

Preporucene mjere:

Privremena ili konacna drukcijenamjenska uporaba plodnih tala jest djelatnost podlijezna
dozvolama. Konacno ili privremeno izvlacenje poljoprivrednih podrucja ubuhvacenih trasom ceste,
nadalje podrucja obuhvacenih trasama izvodenja radova, podru¢jem skladistenja i deponiranja i
njihova uporaba u drukcije svrhe moguca je uz dozvolu sluzbe nadlezne za nekretninska pitanja.
Dozvolu valja ishoditi unaprijed, joS prije pocCetka uporabe (drukdijeg koriStenja) plodnog
zemljista.
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S deponija humusa do njihove konacne uporabe valja kontinuirano odstranjivati korov. Na
povrsini deponija valja sprjeCavati razvoj korova do ponovnog prostiranja u kratkom roku. Protiv
razvoja korova valja primijeniti kosidbu, joS prije razvoja sjemena.

Nakon zavrSetka radova na prostorima privremeno obuhvacenima npr. polaganjem materijala,
kontenera, mobilnim mjesalicama valja obaviti rekultivaciju plodnoga tla.

Prilikom gradnje mogu se koristiti samo strojevi i transportna sredstva u besprijekornom stanju,
radi izbjegavanja onesiS¢enja, Ciji je redoviti tehnicki pregled obavezan. Tijekom izvodenja radova
se uz postivanje tehnoloskih regulativa moze sprijeciti izlazak oneciSéenja u okolis.

Tijekom izvodenja radova mogu se koristiti mineralne sirovine (kamen, sSljunak, pijesak, glina ili
bilo koja njihova mjeSavina) Sto su vadene na osnovu pravomocdnih i vazecih sluzbenih rjesenja.
Pri biranju crpiliSta materijala odabrana su nalazista najbliza mjestu gradenja, radi smanjivanja
transportnih daljina.

Prilikom gradnje ceste tlo se zbija, Cija se izrazenost moze ublaziti smanjivanjem povrsine
radnoga prostora, izbjegavanjem veceg gazenja od potrebnoga, nadalje smanjivanjem utjecaja
strojeva na Sto krace vrijeme, odnosno odgovaraju¢om organizacijom rada. Nakon zavrSetka
izvodenja radova tlo valja rekultivirati prostiranjem tla, potom sadnjom odgovarajucih, na doti¢no
podrucje karakteristi¢nih i autohtonih biljaka, te zatravnjivanjem odgovarajuc¢im vrstama.

Radi zastite podzemnih zaliha vode za slucajeve havarija izvoditelj radova, a tijekom drzanja u
pogonu odrzavatelj treba raspolagati primjerenim planom za sluajeve havarija. Plan treba
sadrzavati na koji nacin ¢e se sprijeciti ulazak ili upijanje u tlo tvari sto u slu¢aju nesrecée scure s
kolnika ili onecis¢ene povrsine, odnosno na koji nacin se isto smanjuje na minimum.

U slucaju eventualnoga slucaja havarije bez odgode valja primijeniti mjere protiv rasprostrane
oneciS¢enja. Iscurene tvari oneSiS¢enja zajedno s natopljenim medijem (tlo) valja sakupiti u
zatvoreni spremnik i tretirati prema navodima Vladine uredbe broj 225/2015. (7.VIIL.) Tijekom
radova izvodac na radnom podrucju treba osigurati materijal za upijanje ulja, sredstvo i spremnik
za sakupljanje uljanoga otpada.

U slucaju eventualne havarije bez odgode treba upozoriti Juznozadunavsku vodoprivrednu upravu
(DDVIZIG) kako bi ista mogla poduzeti odgovaraju¢e mjere.

Povrsinske vode

U pogledu povrsinskih voda neposredno utjecajno podrucdje definiraju emisija prometa i
slucajevi havarije u sustavu odvodnje kiSnice pokraj trase i pripadaju¢ih objekata. Na tom
podru¢ju mogu dodi do izrazaja upijana povrsinska oneciS¢enja Sto ih kiSnica donosi. Utjecajno
podru¢je na povrSinske vode prostire se do jarka za odvod kiSnice uredenog pored trase i
pripadajucih objekata, nadalje na dotoknoj strani prihvatnih tekucica do otpr. 25-50 m, dok na
odlazecoj strani do otprilike 100 m.

Uvjete vodotokova investicija mijenja u okolici tekucice Sto ju ohuhvaca. Pod tim se
podrazumijeva neposredni utjecaj investicije na povrsinske vode.

Povrsinski uvjeti vode:

Obje inacnice trase prelaze preko isto¢nog kraka potoka Ziméne, inacnica broj 7. na jo$ jednom
mjestu prelazi preko potoka Zimoéne, odnosno obje inacnice prelaze preko rijeke Drave kod
drzavne granice.

Na osnovu Plana prostornog uredenja Zupanije Somogy obje inacnice trase dotiCu zonu korita pri
visokom vodostaju.

Na osnovu Plana prostornog uredenja zZupanije Somogy inacnice trase ne doti¢u zonu redovito
preplavljenih nakon kisa.
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Ispitivano podrucje nalazi se unutar projektne podjedinice 3-2 Rinya-mente, a po 30 godiSnjim
(3,3%), i po 100 godisSnjim (1%) i po 1000 godiSnjim (1%) vjerojatno¢ama od potencijalne
poplave podjednako postoji opasnost od poplave (izvor: www.vizugy.hu/Arvizi kockdzatkezelés).

Planirana odvodnja vode:

Utjecaje na stanje povrsinskih voda u razdoblju gradnje i drzanja u pogonu podjednako odreduju
u prvom redu nacin i ucinkovistost odvodnje na novoj dionici.

Kisnica sto silazi s povrsine kolnika se po bankini i pokosu spusta u obliku zastora, ili se u slucaju
vecih uzduznih padova i visine nasipa kupi duz rubnika za odvodnju vode i kroz pokosne kanalice
oticu u odvodni sustav graden kraj ceste. Prihvatne tekucice su isto¢ni krak potoka Zimodne,
glavno korito potoka Zimdne, odnosno rijeka Drava.

Na projketiranoj dionici inanice trase vode po nasipu, odnosno usjeku. Kisnicu odvode jarci,
odnosno gdje je to potrebno izgradit ¢e se kanalice u usjecima. U ovisnosti o uzduznom padu
trapezni jarci bit ¢e poploceni.

Radi zastite prihvatnih tekuéica na mjestima uvodenja preporucena je gradnja talozne zamke. Na
kraju talozne zamke, joS prije samoga uvodenja potrebno je postavljanje tracnice radi
omogucenja zatvaranja Celicnim plo¢ama za slucaj havarije.

Granic¢ne vrijednosti onecis¢enosti neposredno uvodene vode u prihvatnu tekucicu sadrzava prilog
broj 2. uredbe broj 28/2004. (25.XII.) Ministarstva =zastite okoliSa i vodoprivrede. Na
projektiranom podrucju nalazi se tekucica iz 4. kategorije opce zastite prihvatnih tekudica, gdje je
dozvoljena koncentracija ekstrakta organskih razblazivaca 10 mg/I.

Tijekom gradnje utjecaji na kvalitetu tekucica i ostalih povrsinskih voda mogu biti znacajni.
Projektirana trasa u viSe navrata prelazi manje tekucice. Tijekom izvodenja radova mogu se
razviti negativni utjecaji zbog toga, ako se u blizini tekucica obavlja odrzavanje ili popravak
strojeva, zato se u okolini presijecanja tekucdica takve djelatnosti ne mogu obavljati.

Gradnja prelazaka preko tekucica se treba obavljati u razdobljima niskog vodostaja, prije pocetka
radova valja obaviti usuglasenje s odrzavateljima. Ukoliko se ukaze potreba za gradnju poplocene
kanalice, u tom slucaju se one trebaju graditi u vodonepropusnoj izvedbi.

Tijekom drzanja u pogonu povrSinske vode mogu se onecdistiti u prvom redu posredno.
Oneciséenja mogu stié¢i u vodotokove posredstvom podzemnih voda, odnosno u vidu metala zbog
troSenja elemenata vozila, gume i iscurenoga goriva, ostalih ulja i rashladnih tekucina, odnosno
praha nastalog zbog krunjenja kolnika te na kolnik rasutog materijala protiv zaledivanja.
Nepovoljni utjecaj soljenja se u prihvatnim vodama javlja samo nakratko i u maloj mjeri, zbog
razblazivanja soli u vodi nastaloj prilikom otapanja snijega.

Neposredno oneci¢enje tekucica moze se dogoditi u prvom redu prilikom havarije. Veli¢ina
utjecaja ovisi o protoku vode u tekudici, stanju korita i ne u zadnjem redu o padu korita. Od
havarijskih dogadaja tijekom drzanja u pogonu ceste najnepovoljniji utjecaj po kvalitetu vode
tekudica i ne u zadnjem redu na Zzivotinsjki i biljni svijet mogu imati ugljikovodic¢ni derivati.
Medutim vjerojatnoca havarije, to da se ona dogodi upravo u okolini tekudica je mala.

Objekat ¢e od elemenata ravnoteze vodenog sustava imati utjecaja na evapotranspiraciju i
upijanje povrsinskih voda. Zahvaljuju¢i pokrivenim povrSinama povecava se povrsinsko
iparavanje, medutim na istom mjestu smanjiva se povrsinsko upijanje, na taj nacin ravnoteza
ostaje. Objekti ne ¢e imati osjetnoga utjecaja na ravnotezu vode.

Prilog broj 5. uredbe broj 28/2004. (25.XII.) Ministarstva zaStite okoliSa i vodoprivrede o
pojedinim pravilima granic¢nih vrijednosti oneciS¢avata voda i njihove primjene propisuje
pojedinac¢ne grani¢ne vrijednosti Sto ih sluzbena tijela tijekom ispitivanja primjenjuju u pogledu
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neposrednog uvoda u prihvatnu vodu [najmanja grani¢na vrijednost sveukupnih alifatskih
ugljikovodika (TPH) je 3 mg/l, najve¢a 20 mg/l], na osnovu toga na cjelokupnoj projektiranoj
dionici ceste prema racunatim vrijednostima procijenjeno onecis¢enje od ulja ne prelazi
dozvoljenu granicu, ¢ak ni najstrozu, 5 mg/l sto vazi za povremene vodene tokove. Dakle prema
procjenama onecis¢enje porijeklom od ulja Sto ulazi u prihvatne vode jest ispod grani¢ne
vrijednosti. Na osnovu toga je kod uvodenja kisnice u prihvatnu tekucicu dovoljna gradnja talozne
zamke.

Preporucene mjere: Tehgoloski uredaji i objekti trebaju se drzati u pogonu, rad valja
organizirati na nacin, da djelatnost ne uzroci oneciSéenje voda. Opcenito se preporucuje
koristenje suvremenih, ekolosko prihvatljivih strojeva i tehnoloskih uredaja.

Radi izbjegavanja vanrednih, neocekivanih onecdiS¢enja naglaseno valja postivati tehnoloske
upute, odnosno kontinuirano provjeravati tehni¢ku ispravnost uredaja.

Za vrijeme gradnje komunalne otpadne vode Sto nastanu na mjestu izvodenja radova valja
sabirati u zatvorenim spremnicima, a njihovu neutralizaciju obaviti na pogonima za ciS¢enje vode
s preliminarnim tretmanom.

Kvaliteta kiSnice Sto se uvodi u prihvatnu tekudicu uvijek treba udovoljavati propise Vladine
uredbe broj 220/2004. (21.VII.) ,O pravilima zastite kvalitete povrsinskih voda” odnosno uredbe
broj 28/2004. (25.XII.) Ministarstva zastite okoliSa i vodoprivrede , O grani¢nim vrijedonstima
emitiranih oneciSéenja vodotookova i pojedinim pravilima njihove primjene”.

Prilikom projektiranja valja uzeti u obzir plan tretmana korita pri visokom vodostaju broj
05.NMT.02. odnosno Vladinu uredbu broj 83/2014. (14.111.)

Radi ostvarenja odvoda kiSnice valja podnijeti molbu za ishodenje dozvole za ostvarnje objetka
povezanog s vodom, u skladu s propisima uredbe broj 18/1996. (13.VI.) Ministarstva prometa,
telekomunikacije i vodoproivrede o nacinu podnosenja molbe za izdavanje dozvole gradnje
objekata povezanih s vodom i njegovim prilozima, koja molba se podnosi Zupanijskoj upravi za
zastitu od katastrofa Zupanije Baranje Organizacija zamjenika direktora Javnoupravni odjel za
zastitu protiv katastrofa.

3.2.ZASTITA CISTOCE ZRAKA

Prikaz sadasnjeg stanja

Vrijednosti kvalitete zraka za podrucje odredene su na osnovu podataka automatske mjerne
postaje u PeCuhu na trgu Apaczai Csere Janos kao dio DrZzavne mreze mjerenja Cistoce zraka.
Mjerna postaja u PecCuhu nalazi se na ~55 km od projetknog podrucja, a mjeri onecis¢enost zraka
pristizaju¢eg iz gradske pozadine. Razinu opterecenosti zraka projektog podrucja definiraju s
jedne strane cestovni promet (drzavna glavna cesta broj 6, povezna cesta broj 6623), s druge
strane emisija Stetnih tvari porijeklom od loZzenja u zimskom razdoblju. Pored toga opterecenosti
zraka sezonalno doprinosi i poljoprivredna djelatnost.

Gledaju¢i podatke unazad 5 godina na automatskoj mjernoj postaji najblizoj projektnom
podrudju, nadalje mjerenja polaznog stanja nije se dogodilo prekoracenje grani¢nih vrijednosti
niti kod jedne ispitivane komponente, stoga se kvaliteta zraka ispitivanog podrucja moze smatrati
dobrom.

vav 7

Onecisc¢enje zraka tijekom gradnje

Onecis¢enje zraka tijekom gradnje u svim slucajevima znaci privremeno optereéenje s
kratkotrajnim ucinkom na pojedine dionice. To dodatno optere¢enje medutim u prvom redu
potjeCe od grubih zemljanih radova te ispusnih plinova mehanizacije. Procjena opterecenosti
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zraka porijeklom od grubih zemljanih radova tijekom gradnje u vidu lebde¢eg praha (PMio)
obavljena je AERMOD View 10.0.1. softverom na prosjeCne meteoroloske prilike. Na osnovu
modeliranih izracuna prosje¢na udaljenost lebdeéeg praha (PMio) je u slucaju 24 satne
ostvarenosti zdravstvene grani¢ne vrijenosti (50 yg/m3) u slucaju gradnje ceste 115 m, u slucaju
gradnje ¢vorista 77,4 m, u slucaju gradnje odmorista 13 m.

Sto se tice faze izvodenja radova moze se ustanoviti kako u prosje¢nim meteorolodkim prilikama,
za vrijeme grubih zemljanih radova, odnosno gradnje ¢vorista i odmorista, u slucaju najblizih
stambenih zgrada ne moze se ocekivati prekoracenje 24 satne zdravstvene grani¢ne vrijednosti u
pogledu lebdeceg praha (PMi1o). 24 satna zdravstvena granicna vrijednost ¢e se najvjerojatnije sa
sigurnosc¢u ostvariti i zajedno s pozadinskim optere¢enjem.

Radni zahvati planiranih izmjeStenja komunalija znale manje opterecenje prahom od u
dokumentaciji ispitivanih zemljanih radova, zato njihovo ispitivanje nije potrebno u pogledu
zastite kvalitete zraka. Ukoliko to procesi organizacije rada budu omogudili, izmjestenje
komunalija obavit ¢e se zajedno sa zemljanim radovima, na taj nacin ne ¢e uzrociti dodatno
opterecenje.

Onecis¢enje zraka tijekom drzanja u pogonu

Oneciséenje zraka porijeklom od prometa odreduju u prvom redu sveukupna emisija motornih
vozila te uvijeti Sirenja, koji pak ovise o sljede¢im ¢imbenicima:

> intenzitet i sastav prometa, specificna emisija motornih vozila,
> brzina ili sprijeCenost prometa,

> geometrijska linija trase,

> meteoroloski uvijeti,

> uvjeti ugradenosti.

Ocjenjivali smo vjerojatnu dugoro¢nu opterec¢enost na 50 m udaljenosti od planiranih inacnica
trase broj 3. i 7. (cesta broj 6623. - zavrSetak projektirane dionice). Dugorocna opterecenost
procijenjena je zbirom podataka automatske OLM mjerne postaje te vjerojatne opterecenosti
zraka u razdaljini od 50 m. Dugoroc¢na opterecenost je usporedena sa zdravstvenom grani¢nom
vrijednosti za jedan sat (CO i NO2), nadalje 24 sata (lebde¢i prah PMio). Na osnovu izracuna
vidljivo je kako ¢e se dugorocno gledajuéi vjerojatno u pogledu sve tri komponente ispuniti
zdravstvene granicne vrijednosti i na jedan sat i na 24 sata: dobivene vrijedonsti u sluc¢aju NO2
dostizu 42,4 % granicne vrijedonsti, u slu¢aju CO 4,76 %, dok u sluc¢aju PMio pak 36,8 %.

Vazno je naglasiti medutim da se u udaljenosti najblize stambene zgrade (172 m) ocekuju
povoljnije vrijednosti koncentracije od racunatih.

U slucaju dvije inacnice, najblize zgrade sSto se trebaju stititi su na 41 m te 52 m od osi ceste,
stoga u slucaju inacnice ,A” uzimajuci u obzir 20 m referentnu udaljenost, a u slu¢aju inacnice ,,C”
50 metarsku grijeSimo u smjeru sigurnosti.

U slucaju sve tri ispitivane komponente velikom sigurnocu se ostvaruju zdravstvene grani¢ne
vrijednosti za jedan sat pa i za 24 sata: u slu¢aju NO2 dobivene vrijednosti dostizu 42,5 i 31,2 %,
u slu¢aju CO 4,5 i 4,3 %, dok u slu¢aju PMio pak 36,8 i 36 % granicnih vrijednosti.

Vazno je naglasiti medutim kako se u razdaljini najblize stambene zgrade (41 i 52 m) ocekuju
povoljnije vrijednosti koncentracije od racunatih.

Povezana cestovna mreza

U pogledu povezane dionice se dugoro¢no gledajuéi naspram referentnog stanja moze ustanoviti
sljedece:
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- ne moze se prognostizirati promjena prometa i emisije u raskrizju ulice Bajcsy-Zs.- i
Cvora 68 (kruzni tok) te poveznog puta broj 6623 na ispitivanim dionicama,

- za ocekivati je povecanje emisije za 42 % na dionici (Bajcsy) Daranyi u. (kruzni tok-
kruzni tok),

- za ocCekivati je povecanje emisije za 37-50% na drzavnoj glavnoj cesta broj 6 (do
raskrizja sa 7. osi) te dionici od drzavne glavne ceste broj 6 do nenaseljenog dijela.

Cak i zajedno s povecanjem prometa ostvaruju se zdravstvene grani¢ne vrijednosti u pogledu sve
tri komponente. Najblize zgrade nalaze se na 10-20 m od osi ceste, u kojim daljinama se ocekuje
ostvarivanje jednosatne (CO i NO>) te 24 satne (PM1g) zdravstvene grani¢ne vrijednosti.

U sveukupnosti se moze ustanoviti kako planirane razvojne djelatnosti u pogledu
zastite kvalitete zraka ne znace izvoriste konflikta.

Preporucene mjere

> Po ulicama s malim prometom se ne preporucuje djelatnost prijevoza robe.

> Tijekom rusenja je zbog blizine zasticenih zgrada preporuceno kontinuirano prskanje
vodom.

> Tijekom gradnje se volumen prasenja povecavanjem sadrzaja vlage, dakle kontinuiranim
prskanjem u znacajnoj mjeri moze smanjiti.

> Prijevoz materijala Sto se koristi tijekom gradnje valja rijesiti prijevozom u zatvorenom
konteneru ili konteneru s privremenim pokrovom radi sprjeCavanja prasenja, ili se doti¢ne
radnje trebaju obavljati specijalnim strojevima i prijevoznim sredstvima Sto udovoljavaju
tim uvjetima, na nacin da se opterecenje zraka onemogudi.

> Skladistenje materijala u otvorenom prostoru valja rijesiti na nacin, da odatle u okolis
dospije najmanja moguca koli¢ina onecis¢enja zraka.

> Redovitim ciSéenjem javnih cesti potrebno je smanjiti na minimum difuznu emisiju.

> Po suhom vremenu potrebno je polijevanjem Cdistiti i odstraniti prah s transportnih ruta.

> Tehnicko stanje teretnih vozila treba biti odgovaraju¢a kako u pogledu motora, tako i
nadgradnje (bez emisije praha). To stanje valja redovito provjeravati.

> Mjesta za mijeSanje materijala valja smjestiti Sto je moguce blize trasi buduce ceste, a
trasportne rute valja odrediti po moguénosti obilaskom naseljenih podrucja.

> Stanista srtrojeva i uredaja Sto se koriste za gradnju valja smjestiti Sto je moguce blize
trasi buduée ceste, daleko od naseljenih podruc¢ja, dodatno valja izbjegavati suvisne
kretnje po okolnim cestama.

> Preporucuje se etapna organizacija trasporta i u vrijeme izvan prometne Spice.

> Na vec izgradenim dionicama pokosi se trebaju Sto prije zatravniti, odnosno obauviti
sadenje bilja radi smanjivanja prasenja.

3.3. ZASTITA ZIVOTINJISKOG I BILJNOG SVIJETA

Inacnice trase dotic¢u se glavnog podrucja Nacionalnog parka Dunav-Drava, HUDD10002 Zapadna
Drava, podrucja pod narocitom zastitom HUDD20056 Srednja Drava, glavnog podrucja drzavne
Ekoloske mreze, pufer i prijelazne zone UNESCO rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav. Zbog
gradnje mosta potrebno je privremeno zauzimanje povrsine 13.650 m? (30 m x 455 m) (dakle
znacajna uporaba i preuredenje doti¢nog podrucja) dok u slucaju trase broj 3 ista je u cijelosti
projektirana na podrucju Nacionalnog parka Dunav-Drava, odnosno Natura 2000 podrudju.

Zajednic¢ka trasa juzne obilaznice Barcs, izmedu 96+800 - 97+000 na otprilike 160 m duljine
doti¢e glavno podruéje Nacinalnog parka. Zapadna inacnica, broj 7 u duljini 175 m vodi kroz
madarsko podrucje Nacionalnog parka Dunav-Drava, dok istoCna inacnica trase, broj 3 na 1060 m
duljine vodi kroz glavna podrucdja Nacionalnog parka, nadalje privremeno zauzimanje povrsine
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13.650 m? (30 m x 455 m) potrebno zbog gradnje mosta takoder je planirano na glavnom
podrucju nacionalnog parka.

Ex lege zasti¢ene mocvare sto se nalaze u blizini brze ceste broj M60 naznacili smo na kartama u
Prilogu o zastite zivotinjskog i biljnog svijeta upotrebom informacija sto smo ih dobili od uprave
Nacionalnog parka Dunav-Drava. Neposredne veze nema, najblizoj mocvari naziva Nagybdk
zajednicka trasa priblizava se kod 96+800 km i to na 130 m.

Podrucje naziva Belcsapuszta pod lokalnom je prirodnom zastitom od 2003. u velic¢ini 2 hektara,
Sto obuhvaca rusevni Kremsierov dvorac i okolni park. Planirana inacnica broj 7 izmedu 97+400 i
97+500 km prolazi unutar 100 m, neposredne izlozenosti nema.

Planirana investicija ne obuhvaca niti jedno podrucje navedeno u prilogu broj 2. uredbe broj
7/1996. (17.1V.) Ministarstva zastite prirode i ruralnog razvoja o utemeljenju Nacionalnog parka
Dunav-Drava - brojevi katastarskih cCestica pod narocditom zastitom i oznake Sumarskog
iskoristavanja.

Godine 2022. od uprave Nacionalnog parka Dunav-Drava dobili smo bioticke podatke o planiranim
trasama te njihovoj okolici.

Prilikom ispitivanja na licu mjesta pronasli smo sveukupno 81.699 stabljika zasti¢enih biljaka na
planiranim podrudjima za izvlastenje, prema sljedecoj raspodjeli [prirodozastitni iznosi odredeni
su prema uredbi broj 13/2001 (9.V.) Ministarstva zastite prirode]:

> zimska preslica (Equisetum hyemale) 2300 stabljika — prirodozastitna vrijednost: 5.000
Ft/jedinka,

> tresetni paprat (Dryopteris carthusiana) 273 stabljike - prirodozastitna vrijednost: 5.000
Ft/jedinka,

> visibaba (Galanthus nivalis) 70-80 tisu¢a stabljika - prirodozastitna vrijednost: 10.000
Ft/jedinka,

> (Polystichum aculeatum) 5 stabljika - prirodozastitna vrijednost: 5.000 Ft/jedinka,

> rumena rumenika (Lychnis coronaria) 210 stabljika - prirodozastitna vrijednost: 10.000
Ft/jedinka.

Brojeve jedinki po vrstama, odnosno koordinate njihova nalaziSta prikazujemo u tablici u
osnovnom materijalu. Lokacija privremeno zauzete porvSine u slucaju istocne trase broj 3 u
velic¢ini 13.650 m? (30 m x 455 m) potrebne zbog gradnje mosta vjerojatno je Zivotni prostor i
drugih zasti¢enih biljaka, stoga ostvarenje trase broj 3 povlacéi za sobom prestanak Zivotnog
prostora i drugih zasticenih biljaka. To ¢e se prije izvodenja radova precizirati.

Prema iskustvima na botani¢ckim ophodnjama te biotickih podataka dobivenih od Nacionalnog
parka Dunav-Drava u sljedeéima slijedi ocjena 2 ispitivane trase.

Trasa broj 3: Trasa isto¢no od kaposvarske ceste vodi u nasadu johe, gdje se nalaze u znacajnom
broju zasti¢ene vrste biljki. Sjeverni, nezasticeni Ssumski blok obilazi i na sjeveru i na zapadu.
Zapadno od solarne elektrane vodi u mladom nasadu hrasta i po oranicama. Juzno od glavne
ceste broj 6 na kratkoj dionici ulazi na zasticeno podrucje (Suma), potom juzno od svinjogojske
farme, preko zasti¢enih travnjaka (pasnjaci i livade) i Suma stize do Drave. Na 250 m sjeverno od
Drave, ve¢ na podrucju nacionalnog parka, presijeca ispunjene ostatke staroga mrtvog rukavca,
koji funkcionira kao vodom protkani zivotni prostor s vrbinim grmljem i SaSom. Blizu Drave nalazi
se visSe tisuca jedinki 2 zasti¢ene vrste (zimska preslica i visibaba) na planiranoj trasi. Prostor
privremeno zauzete povrsSine potreban zbog gradnje mosta projektiran je u 100% na glavhom
podrucju nacionalnoga parka pod drzavnom zastitom, odnosno podrudju uvrStenom u podrucja
Natura 2000, Sto je vjerojatno Zivotni prostor jos brojnih zasticenih biljaka, to ¢e se precizirati
prije izvodenja radova.
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Trasa broj 7: Trasa isto¢no od kaposvarske ceste vodi u nasadu johe, gdje se nalaze u znacajnom
broju zasti¢ene vrste biljki. Sjeverni, nezasticeni Sumski blok obilazi i na sjeveru i na zapadu.
Zapadno od solarne elektrane vodi u mladom nasadu hrasta i po oranicama. Juzno od glavne
ceste broj 6 na kratkoj dionici ulazi na zasti¢eno podrucje (Suma). Dalje vodi sjeverno od
svinjogojske farme u blizini zasti¢enoga podrucja, ali ne ulazedi u njega, sto je tu tekudica (potok
Zimona) opkoljena trstenikom i starim vrbama. Nakon prelazenja preko potoka trasa se nastavlja
zapadno od ruba zasticenoga podrucja, na poljoprivrednom zemljistu. Do Drave stize kod
nezasticene mjesovite bagremove Sume. Preko zasticenog podrucja prelazi svega prilikom
prelaska Drave. Na obali Drave, odnosno rubu zasticenog podrucja trasa doti¢e podrucje sa
starim vrbama i starim topolama. Blizu Drave na pralniranoj trasi nalazi se znacajna populacija
zasticenih vrsta (visibaba, Epipactis sp., Polystichum sp.)

PoCetna sjeverna toka zajednicke trase: u ovdasnjoj Sumi na planiranoj trasi nalazi se 2 kom
starih hrastova, promjera stabala 130-150 cm.

Konacnu trasu u ekoloskom pogledu vrijedi odabrati prema tomu da grada ceste, odnosno prostor
izvlasten zbog gradnje u Sto manjoj mjeri obuhvati zasti¢ena i Natura 2000 podrucja, posto je na
osnovu napisanih u Elaboratu vidljivo da se na tom mjestu koncentriraju u najve¢em broju
zasti¢ene biljke i Zivotinje. U skladu s time od dvije inacnice trasa broj 7 uzroc¢i manju Stetu u
prirodi.

Obje inacnice trase prolaze preko obitavaliSta naroCito zasticenih sisavaca (divlja macka,
mocvarni SiSmis, Sirokouhi mracnjak), narocito zasticenih vrsta ptica (mala bijela caplja, gak,
roda, skanjac osas, zuta pcelarica). Trasa broj 7 nadalje kod 994200 kilometra prolazi preko
obitavalista narocito zasti¢ene vidre, preko potoka Zimone, dok su kod trase broj 3 u blizini
planiranog mosta pronadene narocito zasti¢ene vrste riba poput vretenara, dok u blizini mjesta
planiranog mosta na trasi broj 7 piSkor. U okolini planiranog mjesta mosta na trasi broj 3
dokazana je prisutnost i markirne vrste Natura 2000, Skoljke uniode. Pokraj trasa dokazana je
prisutnost 20 vrsti zasti¢enih kukaca, pogotovo na biotopima pokraj Drave i Natura 2000
podrucjima. Od dvije inacnice niti jedna nije bolja od druge. Jedina prednost trase broj 7 jest, sto
u znacajno manjoj povrsini prelazi preko zasticenih Natura 2000 podrucja nego inacnica broj 3. U
prirodozastitnom pogledu je stoga inacnica broj 7 nesto povoljnija.

Na ispitivanom podrudju Zive brojne zasti¢ene ili zastiti vrijedne vrste, koje doti¢no podrucje
koriste kao redovito obitavaliSte, razmnozavaliste ili hraniliSte. Nismo uodili prisustvo Zivotinjskih
vrsta s vanrednim prirodozastitnim vrijednostima.

Utjecaj gradnje i drzanja u pogonu

U slucaju istoc¢ne, dakle inacnice broj 3 se u sljede¢oj mjeri oCekuje prestanak Natura 2000
markirnih zivotnih prostora:

> 6440 poplavne mocvarne livade: 80035,16 m?, dakle na povrsini od 8 ha, nadalje zbog
gradnje mosta potrebno je privremeno zauzimanje prostora od jos ~7.500 m?;

> 91EO0 gajovite Sume s mekim drveéem, johini i jasenovi gajevi, odnosno mocvarne Sume:
na povrsini 1569,77 m?2.

U slucaju zapadne inacnice, dakle broj 7 se u sljedec¢oj mjeri oCekuje prestanak Natura 2000
markirnih Zivotnih prostora:

> 91EO0 gajovite Sume s mekim drvecem, johini i jasenovi gajevi, odnosno mocvarne Sume:
na povrsini 1616,44 m?2.

U slucaju mostova na Dravi rasponi nad poplavnim podruéjima mogu se graditi dizalicama,
predgotoviljenim gredama, a za to je potrebno otvaranje radnih putova kraj mosta. Za gradnju
raspona iznad korita vjerojatno ce trebati ploveca dizalica, za Sto se radni prostor treba urediti
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blizu mosta, na obali u povrsini priblizno istoj kao i sam most, zajedno s cestovnim prikljuckom.
Veli¢ina tog prostora potrebnog zbog plovece dizalice trenutno josS nije poznata, medutim to
povlaci za sobom prestanak dodatnoga markirnog prostora na obali Drave (91EQ), bilo koja trasa
bude odabrana. U slucaju utiskivanja potpornik kolnika se treba graditi na povrsini ceste na nekoj
od strana, radi posluzivanja ovog odgovara isti put paralelan s mostom, potreban i za raspone
iznad poplavnog podrucéja. Zbog Sirine mosta bilo bi dobro na obje strane otvoriti putove u
granicama planiranog prostora izvlastenja. Osim toga bit ¢e potrebe i za dodatnim radnim
povrSinama u okolini mosta, otprilike u istoj povrsini kao i sam most. Veli¢cina toga radnog
prostora trenutno nije poznata, medutim u slucaju trase broj 3 njihovo uredenje na glavhom
podru¢ju nacionalnoga parka, a ujedno Natura 2000 podrudju povladi za sobom prestanak
dodatnih obitavalista, sto dalje jaca znacajni utjecaj trase broj 3 na Zivotinjski svijet.

Posto ¢e se planirana investicija u cjelokupnosti ostvariti na obitavalistima do sada nekoristenih u
tavke svrhe, stoga ce biti potrebe za otvorenje novih organizacijskih putova na zasti¢enim
odnosno Natura 2000 obitavalistima, nadalje u slucaju sjevernih, nezasticenih Suma.
Odstranjivanje vegetacije s izvlastenih podrucja, zemljani radovi oko temeljenja povlace za
sobom prestanak izvorne vegetacije, Sto ¢e uzroditi prestanak obitavaliSta nize navedenih
zasti¢enih biljaka. Nadalje kao utjecaj javlja se privremeni smjestaj iskopane koli¢ine zemlje, sto
¢e se ostvariti unutar granica izvlastenja. Organizacijski putovi, uredivanje mjesta gradnje mosta
uz prestanak obitavaliSta rezultira i to, da ¢e svi negativni utjecaji potrebnog prometa prilikom
uredivanja odnosno same gradnje mosta (buka i oneciSéenje zraka) mjesecima u znacajnoj mjeri
utjecati u slucaju inacnice trase broj 3 na susjedne zasti¢ene biotope od drzavnoga znacaja te
Natura 2000 obitavalista. U slucaju trase broj 7 sve navedeno u znacajno manjoj mjeri obuhvaca
podruCja zasti¢ena na drzavnoj razini (nacionalni park), odnosno Natura 2000 obitavalista.
Navedeni posredni utjecaji takoder imaju negativhoga utjecaja na zasti¢ene i narocito zasticene
biljne i Zivotinjske vrste.

Obuhvacene su zasti¢ene vrste biljaka, njihov zivotni prostor ¢e prestati, ukoliko se investicija
ostvari. Mjesto obuhvacenih jedinki detaljno prikazuje tablica prikazana u botanickom dijelu s
to¢nim koordinatama. Ostvarivanjem zapadne, dakle trase broj 7 obuhvacene su visibaba
(Galanthus nivalis) s oko 4.000 jedinki, odnosno 4 jedinki Polystichum aculeatuma te 1 jedinka
tresetnoga paprata (Dryopteris carthusiana). Isto¢na, dakle trasa broj 3 unistava Zivotni prostor
oko 75.000 jedinki visibabe (Galanthus nivalis) i 2300 jedinki zimske preslice (Equisetum
hyemale). Obitavalista biljki na sjevernoj, zajednickoj trasi su osim navedenih: tresetni paprat
(Dryopteris carthusiana) 272 jedinki, Polystichum aculeatum 1 jedinka, rumena rumenika
(Lychnis coronaria) 210 jedinki. Lokacija blizu Drave, gdje se zbog gradnje mosta planira
privremeno zauzimanje povrsSine najvjerojatnije povlaci za sobom obuhvacenost jos oko 100
zastié¢enih jedinki biljaka, to ¢e se precizirati prije izvodenja radova.

Isto¢na, dakle trasa broj 3 izmedu 97+800 - 98+850 km (do Drave) prolazi preko podrucja pod
drzavnom zastitom, Natura 2000 uvrstenosti, u slucaju ostvarenja prestat ¢e obitavalista Sto daju
Zivotni prostor oko 100 zati¢enih vrsta kukaca (npr. nosati skakavac, zasticene vrste leptirova),
odnosno su redovita lovista zasti¢enih i narocito zasti¢enih vrsta SiSmisa, zasti¢enih i narocito
zasticenih vrsta ptica. Na podruéjima blizu Drave, na lokacijama zbog gradnje mosta potrebnog
zauzimanja povrsine (13.650 m?) vjerojatno su obuhvadene i druge zasti¢ene vrste kukaca (npr.
nosati skakavac) s vjerojatno oko 100 jedinki, taj broj precizirat ¢e se prije izvodenja radova.

Unutar zone 100-250 m racunato od osi ceste moze se govoriti o posrednom utjecaju. Ti se
utjecaji u pogledu nekih na uznemiravanje osjetljivih vrsta (npr. skanjac osas, divlja macka) c¢ak
i u takvoj udaljenosti mogu smatrati neposrednima, posto se jedinke tih vrsta vjerojatno ne ce
vratiti na svoje izvorno obitavaliSte, nego ce si traZiti nov Zivotni prostor dalje od trase autoceste.
U slucaju trpitelja neposrednih utjecaja se uznemiravanje moze smatrati gubitkom Zivotnog
prostora, dakle izrazito negativnim utjecajem po Zivotinjski svijet.
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Na osnovu ranije prikazanih, investicije se ostvaruju u raznovrsnim biotopima, na taj nacin
zasti¢ene i narocito zasticene vrste detaljno prikazane u botanickom i zooloSkom dijelu bit ce
potencijalni trpitelji utjecaja razvojnih djelatnosti. Zivotni prostor obuhvacenih biljaka prestaje,
stoga je potrebno pobrinuti se o premjestaju tih biljaka, jos prije pocetka izvodenja radova.

Uz unistavanje zivotnog prostora negativni utjecaji su i uznemiravanje uslijed radova (npr. buka i
prasenje). Takvo uznemiravanje smatra se nepovoljnim stoga, sto ¢e se radovi obavljati na i
pored obitavaliSta Sto se do sada nisu redovito koristila u tu svrhu (izuzev obuhvacenih
poljoprivrednih podrucja), a u okolici zasti¢enih i narocito zasti¢enih biotopa. Prisutnost vrsta sto
stizu na prezimljavanje ili hraniti se takoder privremeno moze opasti u neposrednoj blizini
izvodenja radova.

Tvari onecis¢enja Sto nastaju u pretpostavljenim slucajevima havarije mogu uci u tlo i tekudice.
To se moze izbjeéi obazrivim radom.

Prilikom izvodenja radova valja uzeti u obzir da u razdoblju razmnozavanja (u interesu zasti¢enih
vrsta - npr. na tlu gnijezdec¢ih ptica i beskraljeznjaka!) valja izbjegavati radove s bagerima,
preporuceno razdoblje izvodenja radova je izvan toga.

Planirana cvorista ,A” i ,C"” te pripdaju¢e dionice ostvaruju se u prirodozastitnom pogledu
degradiranim Zzivotnim prostorima, pokrivenima poglavito neprirodnom vegetacijom, stoga u
pogledu zZastite Zivotinjskog i biljnog svijeta nemaju znacajnog utjecaja.

U neposrednom susjedstvu razvojnoga podrucja - ali izvan neposrednog utjecajnog podrucja s
prestankom Natura 2000 markirnih zZivotnih prostora — nalaze se Natura 2000 markirna podrucja,
¢ije dugotrajno ocuvanje je kako prema obrascu Natura 2000 SDF, tako i propisa plana
odrzavanja naglaseni cilj, ¢emu svim sredstvima valja doprinijeti. Nac¢inom rada i sredstvima
izvodenja radova navedenima u preporukama ti se negativni utjecaji mogu izbjeci.

Utjecaj na Zivotinjski i biljni svijet uslijed cinjenice Sto se ta podrucja do sada nisu koristila u
slicne svrhe bit ¢e mnogo izrazitiji od dosadasnjeg. Buka i oneciS¢enje zraka podjednako ¢e imati
utjecaja po ziva bica na susjednim obitavalistima.

Nakon otvorenja autoceste pojavljuje se rizik gazenja, nestanka zasti¢enih i narocito Zastic¢enih
Zivotnih prostora. Gazenje zasticenih vrsta Zivotinja jest potencijalni izvor rizika, protiv ¢ega se
mogu poduzeti samo ogranicene zastitne mjere. U tom pogledu su najvise ugrozene Sume i livade
Sto prate tok Drave. Na cijeloj projektiranjem obuhvacéenoj dionici poznato je viSe mjesta, gje bi
ta mogucnost u slucaju ostvarenja znacila narociti problem, gdje bi se ubudué¢e mogla dogadati
¢ak i masovna gazenja. Na ta mjesta preporucujemo postaviti naprave za spjeCavanje gazenja.
Gazenje se moze sporadi¢no dogoditi bilo kada na gradnjom obuhvac¢enoj dionici, u maloj mjeri
utjecajuci na zasticene Zivotne prostore.

U pogledu ove investicije moZe se govoriti o prekograni¢nim utjecajima, naime autocesta vodi
preko Drave u susjednu Hrvatsku.

Novopostavljene lampe na trasi Sto vodi kroz Nacionalni parki Dunav-Drava pod drzavnom
zastitom, odnosno u okolini 100 m od istog (u slucaju inacnice broj 7 izmedu 994200 km i
drZzavne granice, dok u slu¢aju inacnice broj 3 izmedu 97+600 km i drzavne granice, dok u
slucaju zajednicke trase izmedu 96+600 - 97+300 km), nadalje izlaza i ¢vorista mogu imati
utjecaja po Zivotne navike zasticenih vrsta kukaca i leptirova Sto Zive u tom podrucju. Za kukce
Sto lete prema svjetlu izvori svjetla znace ekoloSke zamke, odnosno na tim mjestima zivotinje
veéom Sansom postaju zrtvama gazenja. Radi izbjegavanja toga, odnosno smanjivanja utjecaja
nove lampe valja izraditi i postaviti prema preporukama iz poglavlja Preporuke.

Preporucene zastitne mjere
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Preporu¢eno je da se odstranjivanje vegetacije, kréenje drveca, odnosno zemljani radovi
obavljaju prije ili nakon razdoblja razmnozavanja zasti¢enih ptica Sto se gnijezde na tlu odnosno
drugih zasticenih vrsta, na taj nacin sprjecavajuci njihovo eventualno ugibanje. Preporuceno
razdoblje izvodenja radova za odstranjivanje bilja i zemljane radove temeljena je: od 1. listopada
do 31. ozujka. Pored toga kréenje drveca izmedu 1. listopada i 1 ozujka valja obaviti uz suradnju
stru¢njaka nacionalnog parka ili drugog stru¢njaka biologa, posto u slucaju starijeg drveca u
njihovim dupljama ili ispod kore mogu biti nastanjene zimujuée zivotinje, npr. mali sisavci,
SiSmisi, starija stabla se u tom pogledu trebaju pregledati prije kréenja. U slucaju da je krcenje
drveéa potrebno u razdoblju izmedu 1. ozujka i 1. listopada, prije kréenja ekoloski stru¢njak
angaziran od izvodaca radova te zastupnik Nacionalnog parka zajednicki trebaju pregledati
obuhvaceno podrucje gdje se krcenje treba obaviti pregledavsi, ima li gnijezdenja ili drukdijih
zivotnih prostora pod zastitom na i u dvecu sto se treba iskrditi.

Novopostavljene lampe na trasi Sto vodi kroz Nacionalni parki Dunav-Drava pod drzavnom
zastitom, odnosno u okolini 100 m od istog (u slucaju inacnice broj 7 izmedu 99+200 km i
drzavne granice, dok u slucaju inacnice broj 3 izmedu 97+600 km i drZzavne granice, dok u
slucaju zajednicke trase izmedu 96+600 - 97+300 km), nadalje izlaza i ¢voriSta mogu imati
utjecaja po zivotne navike zasticenih vrsta kukaca i leptirova Sto zive u tom podrucju. Za kukce
Sto lete prema svijetlu izvori svjetla znace ekoloske zamke, odnosno na tim mjestima Zivotinje
vecom Sansom postaju Zrtvama gazenja. Redi izbjegavanja toga, radi ublazavanja tog utjecaja
novopostavljena javna rasvjeta treba udovoljiti sljedece kriterije: valja postaviti rasvjetu pogodnu
za kukce i SiSmiSe; lampe prema Nacionalnom parku Dunav-Drava ne mogu emitirati svjetlo, u
tom smjeru se lampe trabeju zasjeniti; valja osigurati najslabiju mogucéu (zakonski odredenu)
rasvjetu.

Na Zivotnim prostorima duz trase pokraj podrucja pod drzavnom zastitom, uvrStenih u Natura
2000 razred, odnosno ex lege zasticene mocvare (u slucaju inacnice broj 7 od 99+200 km do
drzavne granice na obje strane, dok u slucaju trase broj 3 od 97+800 km do drzavne granice na
obje strane, u slucaju zajednicke trase izmedu 96+800 - 97+200 km na isto¢noj strani),
zabranjeno je izvan granice izvlastenja postviti deponije ili otvotiri crpiliSta materijala.

U slucaju gradnje mosta za sada joS nije poznato kojom ¢e se tehnologijom izvoditi (poznate su
svega opcije). Ukoliko se trasa bude vodila po nasipu, u tom sluc¢aju vrh (krunu) nasipa na dijelu
u glavnim podrucjima nacionalnog parka te zZivotnim prostorima uvrstenima u Natura 2000 valja
izraditi u najuzoj mogucoj Sirini, birajuci od dostupnih tehnologija. Ukoliko se trasa prema inacnici
broj 3 bude vodila po mostovnoj konstrukciji, u tom slucaju se nakon radova u meduupornicima,
odnosno prostoru ispod ceste podrucje treba rehabilitirati sadenjem niske vegetacije.

Na radovima obuhvadenim mjestima, dionicama opisanima u prethodnom pasusu se nacete
povrSine nakon zavrSetka izvodenja radova trebaju rehabilitirati radi izbjegavanja negativnih
utjecaja invazivnih vrsta biljaka. Na tim dionicama mogu se koristiti autohtone biljke
karakteristicne na krajolik, odobrene od strane Nacionalnog parka, invazivne biljke se ne mogu
saditi. U slucaju vegetacije s tvrdom stabljikom to mogu biti lipa, jasen, brijest i topole, dok u
slu¢aju niske vegetacije mjesavina sjemenki trave dobivenih od Nacionalnog parka (ili izvora sto
ga isti navede). Sadnja biljaka se prethodno treba usuglasiti s upravom Nacionalnog parka
Dunav-Drava, a sadnja se moze obaviti samo prema od njih odobrenom planu, na podrucjima
pod nadleZznosti nacionalnog parka, odnosno uvrstenih u Natura 2000.

Zivotni prostor vise tisuca biljaka na neposrednom utjecajnom prostoru izvodenja ée prestati,
stoga se valja pobrinuti o premjestaju tih biljaka, prije pocetka radova. Njihov lokalitet je
dostupan na osnovu snimanja iz 2022. godine, s koordinatama navedenima u tablici detaljnoga
botanic¢kog dijela. U godini izvodenja radova, u znanju konacnih izvedbenih projekata, potrebno je
ponovno snimanje lokaliteta zasti¢enih biljaka (prosirivsi ispitivanja i na podrucja obuhvacena

23



Brza cesta broj M60 dionica Pécs-Barcs — Elaborat o zastiti okoliSa za preinaku ekoloske dozvole-
Opclerazumljivi saZetak

VIBROCOMP

privremenim zauzimanjem zbog gradnje mosta, te organizacijske putove radi omogucenja
gradnje mosta!), u znanju toga, nadalje nakon preliminarnog usuglasenja s Nacionalnim parkom
Dunav-Drava valja izraditi plan potrebnog presadivanja zasti¢enih biljaka. U planu presadivanja
zasti¢enih biljaka valja navesti metodiku, sto na odobrenje valja predati prirodozastitnom tijelu.
Presadivanje u obliku blokova zbog Sumske vegetacije i mnostva korijenja ne dolazi u obzir,
najvjerojatnije ¢e se raditi o pojedinacnom presadivanju jedinki. U slucaju viSe od 10.000
poznatih primjeraka zasti¢enih biljaka kod inacnice broj 3 to se ¢ini nemoguc¢im za izvedbu, Sto je
jedan od znacajnih uzroka zbog ¢ega tu trasu ne preporucujemo za ostvarenje.

U slucaju trase broj 7 je radi smanjivanja ujtecaja na zivotinjski i biljni svijet tijekom
projektiranja ispitana mogucénost pomaka trase prema zapadu prilikom stizanja do Drave (izmedu
99+100 km i drzavne granice). To je medutim bilo moguc¢e samo u mjeri sadasnjeg vodenja
trase, obzirom na izradenost geometrije ceste, na znacajno povisene troskove obuhvata dodatnih
podrucja, oodnosno mjere intervencija i ruSenja sto bi se tom prilikom dogodili.

Ukoliko se odabere trasa broj 3, dakle isto¢na trasa, obavi njezino daljnje projektiranje potom
izvodenje, u tom slucaju zbog obuhvacenosti vise desetina tisu¢a primjeraka zasti¢enih biljaka i
vise storina zasti¢enih Zivotinja smatramo vaznim uzeti u obzir opciju da se iznad najkriti¢nijih
zivotnih prostora cesta provede kroz mostovnu kontrukciju, sto znadi produljenje i primjenu
mostovnih stupova prijelaza preko Drave radi zastite znacajnog dijela prirodnog blaga, a radi
buduce odrzivosti drzavno zasticenih i Natura 2000 podrucja. Vrijedi razmisliti o trasi vodenoj
preko mostovne konstrukcije umjesto nasipa pri ostvarenju inacnice broj 3, dakle istoCne, izmedu
98+350 km i drzavne granice. Prilikom visinskog vodenja ceste objekat vrijedi postaviti iznad
sadasnje Sumske vegetacije kraj Drave, kako bi ispod njega neometano mogli prolaziti zasticena i
naroCito zasti¢ena ziva bi¢a. Kod 98+350 km nalazi se prirodni razinski pad, to je prirodna
granica poplavnog podrucja Drave, to smo oznacili poCetnom tockom trase Sto vodi preko mosta.

U slucaju gradenja na trasi broj 3 te cestovnog mosta preko Drave je na dionici Sto prethodi ovoj,
dakle u slucaju trase i mosta vodenog i iznad podrucja pod drzavnom zastitom, je radi zastite
zracnog prostora rijeke, linije lijeta i nacina ishrane ptica (znacajni ekoloski hodnik), odnosno
zastite Zivotinja Sto se dokazano koriste tim podru¢jem (npr. mocvarni SiSmis, Sirokouhi
mracnjak, mala bijela ¢aplja, gak) obrazloZzeno postavljanje zastitnog zida za ptice na obje strane
autoceste. U slucaju inacnice broj 7 preporucuje se gradenje istog na dionici izmedu 99+100 km i
drzavne granice (i nad Dravom i nad poplavnom podrucju), dok u slucaju inacnice broj 3 izmedu
97+700 km i drzavne granice.

U slucaju svih gore navedenih inacnica preporucujemo gradnju zida za zastitu ptica visine
najmanje iste s visinom kamiona, na obje strane autoceste. Najznacajnija funkcija toga zida ce,
pored protubucnog i protusvjetlosnog svojstva, biti sprijeciti sudar u zraCnom prostoru iznad
Drave sa zasti¢enim pticama Sto dolaze na poplavno podrucje hraniti se i razmnoZzavati, preko
njihovog preusmjeravanija.

U slucaju ostvarivanja inacnice broj 7, dakle zapadne smatramo obrazlozenim uredenje ekoloskog
prolaza od prijelaza preko potoka Zimone 97+550 - 97+600 km. Prelazak preko tekucice valja
rijesiti na nacin da ista ne bude izlozena nikakvim negativnim utjecajima, nego o¢uva sadasnju
svoju funkciju zivotnog prostora i ekoloSkog hodnika, sve radi zastite Zivotinjskih vrsta koje se
sluze njime. Valja izgraditi "most" sto prelazi preko tekudice, ali ga se ne dotice.

Ukoliko ¢e se graditi novi cestovni most, u tom slucaju njegov dio blizu obale valja urediti na
SiSmiSima prihvatljiv nacin, omogudivsi nastambu SiSmiSa (mocvarni SiSmis, noéni SiSmis,
patuljasti $iSmis), na taj nacin kompenziraju¢i dugoro¢no nestaju¢e nastambe (nestale Sume!)
Nacine izrade mjesta pogodnih za nastambu SiSmiSa prilikom projektiranja valja usuglasiti sa
stru¢njacima uprave Nacionalnog parka Dunav-Drava, potom prema njihovom preporukama
ostvariti izvodenje.
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U neposrednoj blizini stupova mosta u slucaju trase broj 7 postoji vise mekotaloznih
mikrohabitata, gdje se godinama razvijaju mladunci naroCito zasticene paklare, stoga ih
eventualno odstranjivanje taloga moze usmrtiti. Preporucuje se elektricno ribarenje tih dionica
neposredno prije intervencije (najvise 2 tjedna prije odstranjivanja mekih taloga). U takvim
sluc¢ajevima je obrazlozen premjestaj mladunaca na nizvodne dionice Drave.

Mjere za ublazavanje i sprjeCavanje nepovoljnih utjecaja navedenih u dokumentaciji procjene
utjecaja na Natura 2000 podrucja su sljedece:

> Na podru¢ju Natura 2000 (pogotovo na travnjacima i vodom protkanim zivotnim
prostorima) nije slobodno otvoriti deponije ili crpilisSta sirovina, niti je dozvoljeno stavljanje
strojeva, na tim mjestima se novi organizacijski putovi ne mogu otvoriti.

» Transport i manipulacija materijala dozvoljeni su samo na postoje¢im javnim cestama,
poljoprivrednim putovima ili ve¢ postoje¢im organizacijskim putovima, odnosno stanistima
i deponijama, na Natura 2000 podrucjima se nove trase ne mogu otvoriti.

» Za sadenje drveca (ako dode do toga) mogu se ikljucivo koristiti autohtone vrste dotincog
podruc¢ja na prostorima sto prolaze kroz Natura 2000. Zabranjena je uporaba invazivnih
vrsta pri sadenju drveca.

> Kréenje i vadenje drveca i grmlja moze se raditi iskljucivo izvan vegetacijskog razdoblja na
cjelokupnoj dionici obuhvacenoj razvojnim djelatnostima (izmedu 1. listopada i 1 ozujka).

> Ukoliko je zbog bilo koje vrsta radova potrebno koristenje Natura 2000 podrucja, u tom
sluc¢aju se planirana lokacija istih unaprijed valja usuglasiti s Nacionalnim parkom Dunav-
Drava, te se izvodenje radova moze obavljati samo uzimanjem u obzir njihovoh
preporuka.

Preporucujemo prirodnozastitni monitoring. UcCinkovistost preporucenih mjera zastite vrsta
navedenih u ovoj dokumentaciji te Natura 2000 procjeni utjecaja valja pratiti monitoringom
najmanje 3 godine nakon izgradenosti autoceste te njezinog pustanja u pogon. Monitoring treba
obuhvatiti ispitivanje ucinkovitosti preporucenih ekoloskih prolaza, odnosno ispitivanje
ucinkovitosti preporucenih zidova za zastitu ptica. Ukoliko bilo koji objekat ne udovoljava
Zeljenima, tada ubuduce valja dati prijedlog, a potom i pregradnju doti¢nih objekata ili provesti
nac¢in anuliranja negativnih utjecaja. U znanju propisa prirodozastitnog tijela valja izraditi
metodiku monitoring ispitivanja, potom se plan monitoringa treba predati na odobrenje doticnom
tijelu, jos prije obavljanja monitoring ispitivanja.

3.4. ZASTITA KRAJOBRAZA

U pogledu zastite krajobraza neposredno utjecajno podrucje je istovjetno sa stvarnom
uporabom podrucja. Posredno utjecajno podrucje je sve ono, gdje se projektirana trasa zajedno s
povezanim objektima nalazi.

Sadasnje stanje

Planirana investicija nalazi se poglavito u mikroregiji doline srednje Drave, na podrucju naselja
Barcsa.

Na projektom obuhvaéenom podrucju danas su prisutni podjednako poljoprivredno, Sumarsko,
nastambeno i vodoprivredno koriStenje krajolika, a pojavljuje se i prirodozastitni potencijal.
Preteziti elemenat strukture krajolika ¢ine Dravina Natura 2000 podrucja. Planirana brza cesta
obuhvaca oranice, Sume, pasnjake i ispod obrade izvucena podrucja. Takoder obuhvaca i
naseljeni dio grada.

Prema planu prostornog uredenja grada Barcsa planirana trasa obuhvaca poljoprivrednu povrsinu,
postojece odlagaliSte otpada, planirano komercijalno podrucje, Sume, zastithu Sumu,
poljoprivredno-pogonsko podrucje, planirano industrijsko podrudje, planiranu zastitnu Sumu,
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komunalije, neugradivo poljoprivredno zemljiSte, nadalje druga, vec¢ postojeca vodoprivredna
podrucja.

Planirana trasa prolazi kroz viSe, za iskoriStenje predvidenih, Sumskih podrucja unutar opcinskih
granica Barcsa.

Prema prilogu uredbe broj 9/2019. (14.VI.) Ministarstva poljoprivrede i vodoprivrede o dopunskoj
regulativi izrade planova prostornog uredenja i njihovoj primjeni trasa planirane brze ceste dotice
se podrucja pod zastitom krajolika. U okolini ispitivane trase pozitivnan krajoli¢ni utjecaj imaju
rijeka Drava te popratni Sumoviti pojas.

Kao vrijedni sastavni elementi ili skopovi elemenata krajolika u neposrednom okruzenju planirane
ceste trebaju se spomenuti glavno podrucje Nacionalnog parka Dunav-Drava, zasticeno podrucje
HUDD10002 zapadna Drava, zasti¢eno podruéje HUDD20056 srednja Drava, glavno izvorisno
podrucje drzavne Ekoloske mreze, UNESCO rezervat biosfere Mura-Drava-Dunav (MAB) s pufer i
prijelaznom zonom.

Vrednovanje krajolika

Uz gore navedene prirodne elemente vrijednim i narocitim elementima ili skupom elemenata
mogu se smatrati i sljededi:

> rijeka Drava i njezini mrtvi rukavci,
> Sumovita podrucja Sto prate rijeku Dravu,
> drvoredi.

Na osnovu baze podataka Drzavnog prirodozastitnog sustava trasa planirane rasteretne ceste ne
obuhvaca jedinstvene vrijedonsti krajolika.

Prilikom ostvarenja brze ceste nastaju razne konfliktne situacije ili problemi. Od njih su
najvazniji:

> planirana cesta prolazi kroz Natura 2000 podrucja

> planirana cesta prolazi kroz Sume

> planirana cesta prolazi kroz zonu zasti¢enog krajolika,
> planirana brza cesta ima nepovoljnog ucinka na estetiku krajolika.

Utjecaj gradnje i drzanja u pogonu

Tijekom gradnje promjena u nacinu uporabe krajolika u biti se javlja na podrudjima Sto se
koriste na konacni nacin: prestankom ranijih nacina koriStenja (oranica, Suma, pasnjak) i
podrucja blizu prirodnog stanja, i na njihovom mjestu nastankom prometnog podrucja. Planirana
investicija u biti ne ¢e promijeniti uporabu susjednih podrucja, medutim komercijalni, gospodarski
i posluziteljski potencijal podruéja uz cestu se moze poboljsati uslijed lakSeg pristupa. Planirana
rasteretna cesta i povezani objekti (npr. ¢vorista) se u strukturi krajolika pojavljuju kao novi,
umjetni elementi s linijskim obiljezjem. Dugoroc¢no geldajucdi struktura krajolika ¢e se na taj nacin
vjerojatno promijeniti samo u manjoj mjeri. Razvoj cestovne mreze ¢e preoblikovati raniji sustav
veza u podrucju. U prvom redu mijenja se cestovni sustav, ali promjene utjeCu i na ekoloske
veze. Zbog promjene pristupa k odrezanim podrucjima na pojedinim mjestima moze se smanjiti
intenzitet gospodarenja, dok se na drugim mjestima moze dogoditi jatanje gospodarenja,
ponovno obradivanje ranije zapustene zemlje.

Bioloski aktivne povrsine sSto se prostiru na sadasnjem projektnom podrucju su u biti oranice,
Sume i pasnjaci, ciji ¢e se pojedini dijelovi rasparcati ili prestati uslijed koriStenja povrsina za brzu
cestu. Planirana cesta obuhvacda i gospodarski ve¢ planirane dijelove Suma, stoga je potrebno
njihovo izvlacenje iz Sumskog gospodarenja. Dolazi dakle do uporabe gospodarski planiranih
sumskih povrsina. Zbog svih navedenih je na projektiranom podrucdju za ocekivati smanjivanje
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bioloski aktivnih povrsina. Prilikom gradnje ceste vjerojatno ce biti potrebe za krlenje drveca i
grmlja, Cija mjera u ovoj fazi projektiranja jos$ nije poznata.

Zemljane strukture, kolnik ceste i pogled na cvorista ¢e tijekom investicije postati dominantnim
elementima krajolika. Planira se gradnja novih objekata. Kanalice pored ceste za odvod kisnice u
neznatnoj mjeri utjeCu na sliku krajolika, medutim cesta vodena po nasipu bit ée vjerojatno
relativno uocljiva.

Prilikom planirane intervencije planirano je 4 podvoznjaka, odnosno u sluc¢aju inac¢nice broj 3 jos i
2, dok u sc¢ucaju inacnice broj 7 jos i 3 nadvoznjaka.

Planirana investicija ¢e u pogledu nastanjenih podrucja biti vidljiva iz smjera Barcsa.

Radovi izvodenja ¢e na mjestima gdje se cesta gradi po otvorenim poljoprivrenim podrucjima bez
drveca biti vidljivi i s vece udaljenosti. Na tim mjestima je zbog manje prekrivenosti vidljivost
zemljanih radova, odnosno transporta pa i deponija viSe stotinu metara.

Planirana investicija ¢e tijekom drzanja u pogonu u manjoj mjeri promijeniti veé¢ postojecu
strukturu krajolika. Duz ceste, izmedu same ceste i granice nastanjenih dijelova naselja moze se
povecati omjer podrucja izvuCenih iz obrade. Vrijednost tih podruc¢ja ¢e zbog dobrih prometnih
veza, nastambe proizvodnih i posluziteljskih djelatnosti porasti te je za oCekivati, kako ¢e se uz
novu cestu na pojedinim podrucjima pojaviti novi objekti - u prvom redu komercijalnog,
posluziteljskog i gospodarskog obiljezja.

Omjer bioloski aktivnih povrSina se duz ceste tijekom drzanja u pogonu ne ¢e mijenjati, medutim
kasnije, zbog vjerojatnih gradnji prognostizira se smanjivanje bioloski aktivnih podrucja.

Gradnja linijskih objekata, pa tako i cesta nac¢imanjem povrsSine i prirodne vegetacije otvara put
novim vrstama biljaka prema unutrasnjosti povrsSina do tada pod prirodnom vegetacijom, zasuvsi
ih korovima, stoga cesta funkconira kao negativni ekoloski hodnik.

Tijekom funkcioniranja ceste utjecaj uznemiravanja sto potjeCe od prometa moze uzroditi jacanje
ekoloske prepreke. U neposrednom okruzenju trase moze oslabiti ekoloska stabilnost Zivotnog
prostora.

U krajobraznom pogledu cesta ¢e uzrociti znacajnu, trajnu i negativnu promjenu u krajoliku.
Preporucene mjere

Rute dolazenja na rad valja planirati tako, da nastanjena podrucja osjetljiva u pogledu ocuvanja
izgleda, u ekoloskom pogledu vrijedna podrucja, zona zastite izgleda krajolika ne pretrpe trajna i
nepovratna ostecenja. Prilikom izvodenja radova za transportne ciljeve po mogucnosti treba
koristiti ve¢ postojece asfaltirane ceste te zemljane putove. Gdje je to moguce, valja stititi starije
stabljaste biljke. Na obuhvacéenim Natura 2000 podrudjima te elemetnima ekoloske mreze
(96+750 - 97+100 km, 97+750 - 98+900 km) zabranjeno je otvaranje deponija, mjesta za
mijeSanje materijala, odnosno je iste slobodno koristiti uz najmanje moguce opterecéenje.

Valja nastojati na to da omjer privremeno ili trajno bioloski inaktivnih podrucja bude najmaniji
moguci.

Po cijeloj dionici planirane trase narusene povrSine preostale nakon radova valja rehabilitirati.
Nadalje valja obratiti pozornost da se na tim podruc¢jima, nakon uredivanja prostora te
zasadivanja vegetacije na rehabilitiranim podruéjima 3-5 godina obavlja naknadna briga o
novoizrasloj vegetaciji (u prvom redu rucno trijebljenje izraslih korova i invazivnih vrsta). Dionice
naglaseno vazne u pogledu rehabilitacije:

> dionice Sto spadaju u Natura 2000 podrucje, odnosno na granicama istih (96+750 -
97+100 km, 97+750 - 98+900 km),
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» obuhvacene dionice Ekoloske mreze (96+750 — 97+100 km, 97+750 - 98+900 km),
> dionice Sto spadaju u zonu zastite izgleda krajolika (91+000 - 94+100 km, 96+850 -
97+200 km, 98+100 - 98+900 km).

Ukoliko se u slucdaju trase broj 3 na odredenoj dionici ista bude vodila preko mostovne
kontrukcije, u tom slucaju se podrucje izmedu stupova, ispod ceste treba rehabilitirati
mekostabljicnom vegetacijom.

U slucaju nasipa viSeg od 5 m pokosne povrsine iziskuju narocitu paznju u pogledu uklapanja u
krajolik, posto je na tim podrucjima povrsSina izlozena znacajnim i trajnim intervencijama, s
trajnim utjecajem i na izgled krajolika. Uklapanje u krajolik visokih nasipa najlakSe je moguce
sadnjom prikladnih biljaka, sto ujedno doprinosi i vezivanju pokosa.

Duz planirane trase je radi ublazavanja opterec¢enja porijeklom od prometa, ujedno osiguravanja
povrSine uravnanja potrebna primjena sadnje vegetacije. Prilikom sadnje vegetacije ocekivanja
prema koristenim biljkama su da one budu otporne na utjecaje prometa, iziskuju malo njege,
odgovaraju uvjetima rodnog podrucja, i po mogucénosti budu autohtone biljke. Invazivne vrste
(npr. bagrem, negundovac itd.) se ne mogu saditi. Nadalje u poljoprivrednom pogledu se pri
sadnji valja uzeti u obzir da se izbjegne sadnja rasplodnih biljaka Sto Sire Stetnike poljoprivrednih
biljaka (npr. brijest, divlja kruska). Za sadnju preporucene vrste su hrast, jasen i topola, odnosno
mjesavina sjemenki trave nabavljena od Nacionalnog parka (ili izvora Sto ga oni navedu).

Nakon dorade projekta planirane investicije, u kasnijim fazama projektiranja, kao npr. u slu¢aju
stru¢nog projekta sadnje bilja u okviru glavnog projekta, posebno se treba zatraziti preliminarno
stru¢no misljenje uprave Nacionalnog parka Dunav-Drava o popisu vrsta biljaka Sto se Zele saditi.

3.5.GRADENA OKOLINA, ZASTITA KULTURNE BASTINE

U opogledu gradene okoline neposrednim utjecajima smatra se ako se uslijed gradnje javne
ceste zauzimanje povrsine ocekuje obuhvacenost umjetnih vrijedonsti ili arheoloskih nalaza.

U pogledu zastite slike naselja posredno obuhvacenim podrucjima smatarju se podrucja odakle
se planirana investicija pojavljuje kao iz naselja jo$ primjetljva promjena - ta udaljenost se ne
moze tocno definirati, mijenja se iz tocke u tocku.

Sadasnje stanje

Dana 30. studenog 2017. je brza cesta broj M60 za dionicu izmedu 31+160 km (okolina Pecuha)
do 95+613 km (Cvoriste povezne ceste broj 6623 i glavne ceste broj 6) pod brojem PE/KTF/4213-
114/2017. dobila okoliSnozastitnu dozvolu. Na tu dionicu se ranije tvrdnje iz prethodnih ne
mijenjaju. U ovom poglavlju se ispituje dionica planiranih inacnica trasa izmedu 91+000 km i
drZzavne granice.

Planirana obilaznica vodi unutar granica opcine Barcs, pored toga preko drZzavne granice proteze
se u Hrvatsku i na podrucje Terezinog Polja te Katinke i Velikog Polja (koji javnoupravno
pripadaju opcini Lukac).

Trasa naseljene dijelove doti¢e u inacnici broj 3 u okolini 97+800 km, dok u inacnici broj 7
izmedu 974510 - 97+610 km i 98+625 - 98+685 km. Sve inacnice cvorista (A i C) su u
naseljenom dijelu Barcsa.

Na osnovu Plana prostornog uredenja zupanije Somogy planirane inacnice ne obuhvacaju
podrucja svijetske bastine ili kandidata svijetske bastine.

U 250 metarskoj okolini planiranih inacnica trase te ¢vorista nalazi se 2 kom zasti¢enih spomenika
gradene kultrue, koje inacnice ne obuhvacaju. Planirana investicija ne obuhvaca spomenike
gradene kulture niti njihovu okolinu.
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Nacionalni muzej Madarske je za ispitivanje investicije u pogledu zastite gradene bastine izradio
elaborat pod nazivom ,Elaborat i ispitivanje utjecaja za I. i II. inacnicu prijeleza preko granice kod
Barcsa i veze s mostom na Dravi kao pripreme brze ceste broj M60” u dijelu Preliminarna
arheolo$ka dokumentacija (ERD-I1.), godine 2022. po nalogu tvrtke Pannonway Epité Kft.

Od 2 identificirana arheoloska nalazista na cjelokupnom ispitivanom prostoru 1 nalaziste je
obuhvaceno ina¢nicom broj 7 preko podrucja kompleksne kontrolne postaje. Pored toga
naznaceno je i jedno potencijalno arheologko podruéje - ,RE 1” u inaénici broj 7 izmedu 98+850
- 99+000 km.

Utjecaji gradnje i drzanja u pogonu

Preko obilaznih dijelova planirane ceste smanjit ¢e se promet u nastanjenim dijelovima, na taj
nacin boboljsat ¢e se kvaliteta Zivotnih okolnosti stanovnika te ¢e se pridonijeti zastiti grade
zgrada i gradenih elemenata okoline.

Gradnja na nastanjenu okolinu ima znacajnog utjecaja onda, ako se gradnja odvija neposredno
kraj nastanjenog podrudja ili rute prijevoza provode kroz nastanjena podrucja.

Izvodenje radova i drZzanje u pogonu investicije nemaju neposrednog utjecaja na gradenu
kulturu, medutim neposredno obuhvacaju jedno arheoloSko nalaziste i podruéje s naznakama
arheoloskog nalazista. Doti¢na nalazista planirana investicija moze neposredno ugrozavati.

Potencijalna izmjestenja komunalija u pogledu gradene kulture nemaju utjecaja.
Preporucene zastitne mjere

Prilikom dorade projektiranja, pa i izvodenja radova valja postivati preporuke ERD-I. Preporuke
za zastitu bastine se u znanju izvedbenih projekata kasnije joS mogu mijenjati.

Prilikom pregleda arheoloskih vrijednosti na podruc¢ju planirane trase nigdje nisu identificirani
elementi bastine Sto be se u mjestu trebali oCuvati, koji bi se prema ¢lanku 21. stavak (3) Vladine
uredbe trebali obi¢i zemljanim radovima.

Arheoloska nalazista su prema Zakonu o kulturnoj bastini pod opcom zastitom. Prema clanku 19,
stavak (2) Zakona o kulturnoj bastini elementi arheoloske bastine se sa svojega izvornog mjesta
mogu pomaci samo u okviru arheoloskog iskapanja.

Slijedom metodoloskih obiljeZja povrsinskih istrazivanja valja uzeti u obzir kako su identificirana
nalazista vjerojadno veéa nego Sto je to do stada otkriveno.

Preporuceno ispitivanje u pogledu bastine su u slu¢aju nalazista Barcs — Belcsa-puszta (19593) te
na oznac¢enom podrucju s naznakama arheoloskog nalaziSta geofizicko ispitivanje te pokusno
iskapanje.

Na probna iskapanja vezana uz Prethodnu arheolosku diokumentaciju te geofizicko ispitivanje
pema clanku 23/C stavak (3) Zakona o zastiti okolisa te ¢lanka 3. stavak (3) Vladine uredbe
ovlasten je Madarski narodni muzej.

Prilikom organizacije valja obratiti narocitu pozornost na organizaciju rada da se u sto manjoj
mjeri smeta nastanjenim podrucjima. Radi zastite gradenih i umjetnih vrijednosti tijekom gradnje
prilikom odredivanja prijevoznih ruta, sto znaci ujedno i najznacajnije opterecenje za gradenu
okolinu, valja nastojati obilasku nastanjenih podrucja. Prilikom gradnje na dionicama ceste u
nastanjenim dijelovima valja osigurati pristup stambenim zdradama.

Ukoliko se tijekom zemljanih radova pronadu arheoloski artefakti, valja postupati prema
navodima zakona o zastiti bastine i bez odgode preko notara obavijestiti sluzbena tijela.
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3.6.ZASTITA OD BUKE I VIBRACIJA

U pogledu zastite od buke i vibracija od planiranoga objekta obuhvacenim dijelom mogu se
smatrati

- podrucja pod neposrednim utjecajem, gdje planirani objekat uzroli opterec¢enje bukom ili
promjenu u opterec¢enju buke,

- povezane ceste i obuhvacena podrucja, gdje prometovanje vozila povezano s objektom
znaci dodatno opterecenje bukom ili promjenu opterecenja buke.

Uvjete buke obuhvacenog podrucja ispitali smo u sljede¢im situacijama:

- sadasnje stanje (2021)
- buduce referencijsko razdoblje (2037)
- buduce projektirano razdoblje (2037)

Utjecajno podrucije

Neposredno utjecajno podrucje prikazano je u podatcima sljedece tablice preko tkzv. ,utecajnih
udaljenosti”.

Buduée (2037)

NASELJE/ DIONICA (KILOMETAR)

Granicna
Grani¢na vrijednost vrijednost
opterecenja opterecenja )
B km/h
bukom/udaljenost bukom/ rzina (km/h)
. . . v osobno/teretn
ispunjenosti ogranicenje o vozilo
inagnica 3/7 utjecajnog podrucja utjecajnog
(m) podrucja nocu
(dB)
Trasa - (kraj projektirane dionice - glavna cesta 26/120 55/45 110/70

broj 6) NENASELIENI DIO

Trasa - (kraj projektirane dionice - glavna cesta
broj 6) NASELJENI DIO (SAMO U SLUCAJU 18/85 55/45 50/50
INACNICE BROQOJ 7)

Trasa - (glavna cesta broj 6 - cesta broj 6623) 30/140 55/45 110/70
Trasa - (cesta broj 6623 - pocetak projektirane 55/256 55/45 110/70
dionice)
cvoriste A
ulica Daréanyi (s lijeve strane do lijevoga ¢vorista) 14/65 55/45 40/40
ulica Daranyi (izmedu dva Covrista) 13/57 55/45 40/40
ulica Daranyi (od desnoga ¢vorista do glavne ceste 10/45 55/45 40/40
broj 6)
LIJEVO+DOLIJE - (glavna cesta broj 6 - kruzni tok) 2,7/13 55/45 40/40
LIJEVO+VANI - (kruzni tok - M60) 4,3/20 55/45 40/40
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NASELJE/ DIONICA (KILOMETAR) Buduce (2037)
LIJEVO+UNUTRA - (kruzni tok - M60) 3,1/14,5 55/45 40/40
DESNO+VANI - (M60 - kruzni tok) 4,5/20 55/45 40/40
DESNO+UNUTRA - (kruzni tok - M60) 3,6/17 55/45 40/40

cvoriste C
ulica Daranyi (s lijeve strane do lijevoga ¢vorista) 14/65 55/45 40/40
ulica Daranyi (izmedu dva ¢vorista) 13/57 55/45 40/40
ulica Daranyi (od desntc)Jga? Cvorista do glavne ceste 10/45 55/45 40/40
roj 6)

LIJEVO+DOLIJE - (glavna cesta broj 6 - kruzni tok) 2,7/13 55/45 40/40
LIJEVO+SREDINA (izmedu dva kruzna toka) 5,5/25 55/45 40/40
LIJEVO+UNUTRA+GORE (kruzni tok - M60) 2,5/12 55/45 40/40

DESNO+DOLJE - (M60 - kruzni tok) 3,6/17 55/45 40/40
DESNO+GORE (kruzni tok - M60) 5/ 55/45 40/40

Utjecajno podrucje povezanih cesta

U pogledu zastite od buke i vibracije obuhvaéenim podru¢jem planiranoga objekta (ispitivano
podru¢je) moze se smatrati utjecajno podrucje povezanih cesta, gdje promet vozila Sto se
povezuje uz planirani objekat znaci dodatno optereéenje bukom ili promjenu u optereéenju
bukom. U ovom slucaju takva dionica je cesta broj 6623, glavna cesta broj 6, ulica Daranyi.

Sadasnje stanje

Sadasnje stanje buke na ispitivanom podrucju odreduje opterec¢enje bukom glavne ceste broj 6,
ceste broj 6623, nadalje Zeljeznicka pruga broj 60 te okolne sporedne ceste, odnosno glasovi
prirode.

Usporedivsi sadasnju optereéenost bukom s mjerenjima i izraCunima utvrdenih grani¢nih
vrijednosti iz zajednicke uredbe broj 27/2008. (3. XII.) Ministarstva zastite okoliSa i ministarstva
zdravstva moze se utvrditi kako kako opterecenje bukom porijeklom iz cestovnog prometa u
okolini neposredno i posredno obuhvaéenog prostora ni danju ni noéu ne prelazi propisane
grani¢ne vrijednosti niti kod jedne inacnice.

Utjecaj gradnje

Emisiju buke primjenjivanih strojeva i uredaja, odnosno opterecéenje okoline bukom porijeklom od
izvodenja radova procijenili smo na osnovu podataka literature, odnosno ranije obavljenih
mjerenja buke.

PoSto jo$ nije poznat izvodac radova, na taj nacin ni to¢na tehnologija, strojevi itd., stoga je na
izvodenje radova uzimanjem u obzir udaljenost procjenjeno, da se uz postivanje gore navedenih,
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procijenjenih parametara rada i buke zbog velike udaljenosti podrucja Sto bi se trebala zastititi ne
ocekuje opterec¢enje bukom iznad granicnih vrijedonsti.

Prilikom organizacije prijevoza izvodljivo je da vozila Sto nose materijal za nasipanje u povratku
nose materijal iskopan iz usjeka, na taj nacin prijevoz ovog drugog ne javlja se kao posebno
opterecéenje okoline.

Prema nasim ranijim iskustvima, ovisno o etapiranju izvodenja radova, na projektiranom
podrucju odvijat ¢e se prijevoz intenziteta 2-3 teretna vozila/sat.

Moze se nadalje utvrditi kako ¢e se prijevoz obavljati na vec¢ postojecoj, ionako prometnoj dionici
ceste, a uz odgovarajuéu organizaciju, izbjegavanjem noénog prijevoza ne treba racunati
znacajnim povecanjem buke.

U okolini predmetnih radnih putova prijevozna i transportna djelatnost vjerojatno ne ¢e uzroditi
vece dodatno optereéenje od 3 dB, stoga se ne moze odrediti utjecajno podrucje vezano uz
prijevoz.

Ostvarivanje planiranog izmjestenja komunalija nema utjecaja na vrijednosti optere¢enja bukom
Sto se javlja tijekom drZanja u pogonu, stoga nije potrebno posebno ispitivanje.

Utjecaj drzanja u pogonu i odrzavanja

U slucaju izracunom odredenog optereéenja bukom Sto se odnosi na neposredno utjecajno
podrucje moze se utvrditi kako se u okolini naseljenih podrucja te stambenih zgrada ni danju, ni
nocu ne ¢e prekoracivati grani¢na vrijednost zbog cestovnog prometa ni u jednoj inacnici.

U pogledu buducnosti cesta M60 je brza cesta, ni u jednoj njezinoj inacnici u neposrednoj
okolici ne ocekuje se opterecenje bukom zbog prometa iznad granic¢ne vrijednosti ni
danju, ni nodu.

Zastita od vibracije

Rezultatom gradnje brze ceste na veé postoje¢im zgradama ne treba racunati na mjerljivo
povecanje utjecaja vibracije, jednakovrijedno ubrzanje vagane vibracije i nadalje ne prelazi
grani¢nu vrijednost iz zajednicke uredbe broj 27/2008. (3. XII.) Ministarstva zastite okolisa i
vodotokova i Ministarstva zdravlja, dakle danju AM = 10 mm/s2, nocéu AM = 5 mm/s2 odnosno
maksimalno Amax=200 mm/s2.

Vibracijsko opterec¢enje pri izvodenju radova zbog udaljenosti stambenih zgrada vjerojatno ne c¢e
znaciti okoliSnozastitni rizik.

3.7.GOSPODARENJE OTPADOM

U pogledu gospodarenja otpadom neposrednim utjecajnim podrucéjem smatra se gradevinsko
podrucje, gdje se prilikom izvodenja radova moze racunati nastankom otpada. Uz posredne
utjecaje investicije veze se prostor Sto prihvaéa otpad nastao tijekom gradnje i drzanja u
pogonu.

Otpad u danasnjem okruzenju

Na podrucju planirane investicije ne treba racunati otpadom nastalom u sadasnjem stanju.
Planirana invresticija ne obuhvaca odlagaliSte ili napusteno odnosno rehabilitirano odlagaliste
otpada. Ispitivane inacnice prolaze kraj jednog postojeceg postrojenja CiS¢enja otpadne vode.
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Inacnica broj 3 je blize pogonu cis¢enja otpadne vode, dok inacnica broj 7 vodi nesSto dalje od
njega.

U investicijom obuhvacenom naselju javne zadatke gospodarenja otpadom obavlja tvrtka Dél-
Kom Nonprofit Kft.

Utjecaj gradnje

Radovi granje i izvodenja objekata (ukljucujuéi i crpiliSta materijala) valja racunati nastankom
bezopasnog, opasnog i komunalnog otpada u cijelom investicijskom razdoblju, u skladu s
etapiranjem radova.

Prikupljanje prema zakonskim propisima obavljat ¢e se na organizacijskom prostoru, izvedbeni
plan sadrzava detaljna pravila sakupljanja otpada, tretman i dokumentiranje.

Vaznije skupine nastajuceg otpada su sljedece:

> gradevni materijal (cement, beton, opeka itd.) Suta, otpad,
> otpad izoliranja,

> bitumenski otpad,

> otpad boja, lakova i drugih tvari za presvlaku te antikorozivnih materijala,
> mijesani razblazivadi,

> metalni otpad (Zeljezo, Celik),

> drveni otpad,

> papirni otpad,

> plasti¢ni otpad,

» otpadno ulje i uljani aditivi,

> ostali otpad.

Nastanak gore navedenih otpada, ovisno o primijenjenim tehnologijama izvodenja, se olekuje u
cjelokupnom razdoblju investicije u skladu s etapiranjem radova. Procjena koli¢ine otpada
porijeklom od rusSenja sadrzava Elaborat o utjecaju na okoliS. To¢na koli¢ina bit ¢e odredena u
Izvedbenom projektu.

Ovisno o broju djelatnika sto ¢e raditi na unvesticiji kontinuirano nastaje i komunalni otpad.

Preteziti dio nastalog otpada je bezopasan ili je otpad porijeklom od gradenja i rusenja. Opasni
otpad nastao tijekom gradnje i rusenja, odnosno njihove mjesavine sa zemljom valja sakupljati
posebno. U pogledu opasnog otpada valja postivati odredbe vladine uredbe broj 225/2015. (7.
VIII.) te se trebaju predati na odlagaliste Sto raspolaze dozvolom za to, i ovdje se pridrzavajuci
principa bliskosti i ekonomicnosti, u svim sluc¢ajevima drzeci pred okom principe i dajuéi prednost
tretmanu otpada oporabom.

Ukoliko je izvodljiva ponovna uporaba u materijalu znacajnog dijela materijala porijeklom od
rusSenja, tada se iz otpada moze napraviti ponovno uporabivi materijal.

Od otpada Sto nastane prilikom izvodenja radova iskopano tlo, odnosno betonska i asfaltna Suta
mogu se koristiti ponovno.

Ukoliko se ti vadeni materijali i tlo ne koriste na mjestu gradnje, nego se isti odnesu s mjesta
gradnje, smatraju se otpadom, valja ih uvrstiti u skladu s odredbama uredbe broj 72/2013.
(27. VIII.) Ministarstva vodoprivrede.

Prema cClanku 2. stavak (4) Zakona o otpadu cisto tlo Sto se ne koristi na mjestu iskopa moze se
smatrati nusproizvodom u slucaju, ako su zajednicki ispunjeni uvjeti ¢lanka 8. tocke a)-e) Zakona
o otpadu ili ono prede preko oporabe, te su u pogledu prestanka statusa otpada ispunjeni uvjeti
¢lanaka 9. i 10. Zakona o otpadu.
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Visak iskopanoga tla moze se odlagati na mjestu Sto ga samouprava odredi iskljucivo u slucaju,
kada se ono prema clanku 8. Zakona o otpadu moze smatrati nusproizvodom, u ostalima se treba
predati isklju¢ivo na odlagaliste Sto raspolaze dozvolom za konac¢nu oporabu.

Inertni otpad nastao tijekom izvodenja radova - posto ne prolazi kroz znacajne fizicke, kemijske
i bioloske promjene - se nakon razvrstavanja, sitnjenja, mljevenja moze ponovno koristiti za
gradnju i ocvrscenje cestovnih temelja i zemljanih putova kao dodatak asfaltnoj mjesavini,
dodatak betonskoj mjesavini, te kao materijal ispune. Njegovo odnosenje na odlagaliste inetrnog
otpada obrazloZzeno je samo u slucaju, kada ne postoji mogucénost koriStenja u materijalu.

U pogledu tretmana otpada rusenja i gradnje se prema vazecim zakonskim regulativima nakon
faze projektiranja, tijekom izvodenja radova treba voditi zapisnik i planski list o nastaju¢im
tipovima otpada.

Upotreba iskopanoga tla se treba obaviti prema navodima Plana zastite tla.

Prilikom izmjestenja komunalija povezanih s planiranom investicijom eventualno moze nastati
otpad u vidu betona s kodom 17 01 01, nadalje aluminij s kodom 17 04 02 te Zeljezni ili Celi¢ni
otpad s kodom 17 04 05. Ukoliko se postivaju gore detaljno navedeni relevantni zakonski propisi,
u pogledu gospodarenja otpadom se utjecaji zbog izmjeStenja komunalija mogu smatrati
beznacajnima.

Utjecaj drzanja u pogonu

Na podrucju dionice — nakon izgradenosti i pustanja u pogon — u maloj mjeri moze se racunati
nastankom opasnog i bezopasnog otpada. Njihov tip je trenutno jos samo djelimi¢no poznat,
odnosno se moze djelimicno prognostizirati, o to¢nim koli¢inama po vrstama u ovoj fazi
projektiranja ne postoje informacije.

Propise Sto vaze za razdoblje drzanja u pogonu sadrzavat ¢e pogonski planovi. Kako u razdoblju
gradnje, tako i drzanja u pogonu valja postivati postupke propisane zakonima te obvezu isporuke
podataka.

Za vrijeme drzanja u pogonu dionice otpad nastaje prilikom sljedecih djelatnosti:

¢iséenje,
e odvoz komunalnog otpada,
e odvoz crkotine;

zbrinjavanje zelenih povrsina,

odrzavanje i popravak,
e odrzavanje, licenje i pranje kolnika te pripadajucih dijelova (ograde, stupovi);
e popravak kolnika (izvadeni asfalt);

prilikom eventualne havarije.

Otpad Sto se ne moze nanovo koristiti te je bezopasan tretira se slicno kao ¢vrsti otpad, odnosno
zajedno s njime.

Djelatnosti u svezi opasnog otpada valja organizirati u skladu s propisima vladine uredbe broj
225/2015. (7. VIIL.) o opasnom otpadu.

Preporucene mjere

Prlikom rusSenja i gradnje valja nastojati minimalizirati koli¢ine nastajuéeg otpada, odnosno
nanovo koristiti nastale materijale unutar izvodenja radova. Nastali otpad moZe se predati
isklju¢ivo na odlagaliste/oporabiliste sto za to raspolaze dozvolom, drzeéi pred okom principe
bliskosti i ekonomicnosti, u svim slu¢ajevima dajuci prednost tretmanu oporabom.

Otpad se moze prevoziti samo po na to odredenim rutama.
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Tijekom izvodenja radova privremena odlagaliSta otpada i opasnog otpada, nadalje skladista
goriva za bagere valja urediti na nacin da se iskljuci onecis¢enje podzemnih voda, koristeci se
sakupljackim posudama, na povrsinama s izolacijskim slojem ili ve¢ oblozenom povrsinom.

Nakon gradenja se sve povrsine - ukljucujuéi i privremeno koristene - trebaju ocistiti od otpada,
gradevinske Sute, suvisnog gradevnog materijala, iste valja otpremiti.

Tijekom izvodenja radova se o uvrStavanju i tretmanu nastalog materijala, njegovom odlaganju,
odnosno detaljnim pravilima tretmana nastajuceg otpada valja pobrinuti unutar Izvedbenog
projekta. Propise za vrijeme drzanja u pogonu preporuceno je navesti u pogonskom planu.

Inertni otpad Sto nastane prilikom gradnje (bezopasni gradevinski otpad) potrebno je odlagati u
najblizem inertnom odlagalistu - Sto raspolaze dozvolom.

Prilikom gradnje i drzanja u pogonu nastali ¢vrsti komunalni otpad valja sakupljati u zatvorenom
spremniku te ga redovito odnijeti u odlagaliSte komunalnog otpada. O sakupljanju i odlaganju
raznih komunalnih otpada tijekom gradnje vodi brigu izvodac¢ radova, za vrijeme drzanja u
pogonu nadlezna cestovna sluzba. Odlaganje je svrsishodno obaviti u zupanijskim ili lokalnim
odlagalistima ¢vrstog otpada.

Prilikom gradnje i drzanja u pogonu nastali opasni otpadi se prema zakonu trebaju sakupljati
medusobno odvojeni, na nacin da se iskljuci onecdis¢enje okoliSa, o istima valja voditi evidenciju,
prijaviti ih te se pobrinuti o daljnjem tretmanu, odnosno odlaganju na odlagaliSte opasnog
otpada. Prijevoz i tretman opasnog otpada moZe obavljati samo tvrtka Sto za to raspolaze
dozvolom.

3.8. ANALIZA KLIMATOLOSKOG RIZIKA

Ispitivanje uzima u obzir nadlezne propise vladine uredbe broj 314/2005. (25. XII.) o ispitivanju
utjecaja na okolis te jedinstvenom postupku izdavanje dozvole za uporabe okolisa, te njegove
sadrzajne uvjete. Analiza je obavljena prema aspektnom sustavu Non-paper Guidelines for
Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient (nadalje: Upute).

Prilikon analize osjetljivosti definirana je osjetljivost investicije na prvotne klimatoloske
¢imbenike te sekundarne utjecaje/rizike klimatoloske zastite. Osjetljivost planirane investicije
visoka je u prvom redu na sljedec¢e vremenske utjecaje:

> povecanje vrelih dana (dnevni maksimum = 30 °C),
> povecanje dana unutar toplinskog vala (dnevna srednja temperatura > 25 °C).

Pri ocjenjivanju izlozenosti snimili smo i vrednovali koliko su objekti srednje ili visoke
klasifikacije obuhvaceni ispitivanjem osjetljivosti, odnosno korisnici i prometne veze izlozeni,
odnosno koliko ¢e biti izloZzeni Stetnim klimatloskim utjecajima te vjerojatnim utjecajima Sto
proizlaze iz promjene ¢imbenika uslijed geografskog poloZaja. Planirana rasteretna cesta je visoko
izlozena u prvom redu sljede¢im ¢imbenicima u razdoblju do sredine XXI. stolje¢a (2021-2050):

> povecana UV-emisija, smanjeni razvoj naoblake.

Iz osjetljivosti sustava, odnosno vrijednosti izloZzenosti podrudja sastavili smo matricu kojom se
odreduje narusivost ispitivanoga sustava. Planirana investicija se moze smatrati narusivom u
pogledu sljedecih utjecaja:

» povecanje vrelih dana (dnevni maksimum = 30 °C),
» povecanje dana unutar toplinskog vala (dnevna srednja temperatura > 25 °C),
> povecana UV-emisija, smanjeni razvoj naoblake.
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Na vozila, uCesnike prometa, na sam promet, na prometnu infrastrukturu ocekivane klimatoloske
promjene negativno i neposredno utjeCu (prvotni utjecaji). Na osnovu analize rizika naglaseni
rizik i poslijedicu znaci sljedede:

> skracivanje zivotnog vijeka kolnika, ubrzano starenje materijala.

U ovom elaboratu prikazani negativni utjecaji, sto ¢ée se vjerojatno javljati u ve¢em broju, su
relevantni u prvom redu za fazu drzanja u pogonu. Kao prijedlog za smanjivanje utjecaja
(sazeto) preporucuje se nadoknada bioloski aktivnih povrsSina, primjena kolnika otpornijeg na
ekstremne vremenske utjecaje, nadalje uredivanje odgovaraju¢eg vodoodovdnog sustava. U
fazama projektiranja, izvodenja i drzanja u pogonu primijenjene mjere suprotstavljaju se
identificiranim rizicima s jedne strane eliminirajudi ih, s druge strane osiguravajuci felksibilnost
sustava prema klimatoloskim promjenama.

Planirana investicija posredno sadrzava sljede¢e cimbenike rizika zbog klimatoloskih
promjena:

> Povecavanjem broja vrelih dana i toplinskih valova ceste sve viSe funkcioniraju kao
toplinske zamke, podgrijani asfalt dodatno "grije" okolinu, dakle ve¢ ionako vreli zrak.

» Cesta zauzimanjem povrsine smanjiva bioloski aktivne povrsine izjednacenja temperature,
npr. veli¢ina Suma, poljoprivrednih povrsina, sto posredno negativno utjeCe na promjenu
klime te prilagodbenu sposobnost na klimatoloskim promjenama obuhvacenim podrucjima.

> Izvodenje radova i drzanje u pogonu ispustanjem staklenickih plinova takoder doprinosi
promjeni klime.

Tijekom izvodenja u slucaju inacnice broj 3 nastaje najvise 27829 t, u slucaju inacnice broj 7
najvise 28042 t COz emisije Sto se, ovisno o trajanju gradnje, raspodjeljuje na vise godina.

Za vrijeme drzanja u pogonu u slucaju ostvarenja investicije povecanje godiSnje CO2 emisije je
naspram referencijskog razdoblja u slucaju gradnje Cvorista ,A ~1955,78 t, u slucaju gradnje
¢vorista ,C” ~1967,52 t.

Godisnja CO:2 aprospcija vegetacije investicijskog podru¢ja se moze utvrditi u znanju razreda
obradivanja, mjera je sljedeca:

> U slucaju trase broj 3 i ¢vorista A: 538,8103 t,
> U slucaju trase broj 3 i ¢vorista C: 542,6001 t,
> u slucaju trase broj 7 i ¢vorista A: 581,5956 t,
> U slucaju trase broj 7 i ¢vorista C: 585,3859 t.

Obim planirane sadnje vegetacije za sada nije poznat, medutim vjerojatno ¢e u odredenoj mjeri
kompenzirati negativni utjecaj uzroc¢en promjenom koristenja prostora, uslijed apsorpcije COx.

Radi smanjivanja utjecaja investicije na promjenu klime preporucuju se sljede¢e mjere:

> upotreba strojeva pri gradnji i transportu s niskom ili nultom emisijom staklenickih
plinova,

> primjena tehnologija s niskom ili nultom emisijom staklenic¢kih plinova pri izvodenju
radova,

> prilikom rekultivacije sadnja autohtonih biljaka (drveée, grmlje, zatravnjivanje itd.)

REKAPITULACIJSKA OCJENA

U pogledu zastite tla i poodzemnih voda negativnhe utjecaje faze izvodenja radova znace
zauzimanje povrsine, velicina zemljanih radova, izloZenost narocito ili izvanredno osjetljivih
podrucja i vodenih baza.
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Cjelokupna duljina trase broj 3 je 8605 m, cjelokupna duljina trase broj 7 je 8671 m. Planirana
cesta je izvedbe 2x2 trake, planira se Sirina 20 m na vrhu (kruni). Planira se dvije inacnice
¢vorista, u slucaju inacnice ,A” izraduje se simetricnno ¢voriste u obliku poludjeteline s odvojenim
razinama, na glavnoj cesti broj 6 planira se dva kruzna toka kao c¢voriste. U slucaju inacnice
¢vorista ,C” planira se simeti¢no ¢voriste u obliku poludjeteline s odvojenim razinama, na glavnoj
cesti broj 6 planira se tri kruzna toka kao Cvorista. Uredit ¢e se kompleksno odmoriSte na brzoj
cesti broj M60 oko 93+100 km. U slucaju obje inacnice utjecaj znaci i gradnja mosta na Dravi.

Iako inacnice trasa prolaze kroz poljoprivredna podrucja, negativni utjecaj zauzimanja povrsine
smanjuje kako nisu obuhvaéene povrsine s vanrednim plodnim obiljezjima.

U pogledu stanja podzemnih voda podruje prema uredbi broj 27/2004. (25. XII.) Ministarstva
zastite okoliSa i vodoprivrede o klasifikaciji naselja na podrucjima osjetljivima na stanje
podzemmnih voda, dakle grad Barcs spada u zonu osjetljivu na kvalitetu podzemnih voda. Na
osnovu priloga broj 2.1. revidiranog Plana gospodarenja vodocrpiliStima Madarske od 2020.,
odnosno kartografske baze podataka Vise drzavne vodoprivredne uprave ispitivane trase ne
obuhvacaju zasticena podrucja u pogledu vodocrpnje.

Elaborati su potvrdili kako sustav jaraka sto vodi do prihvatnog vodotoka raspolaze svojstvima
smanjivanja onecdis¢enja. U slucaju odgovaraju¢e dimenzioniranog i zatravnjenog jarka ta
sposobnost iznosi 60%, dok u slu¢aju poploc¢ene kanalice 20%.

Tijekom drzanja u pogonu ceste veli¢ina oneciSéenja moze biti znacajna u prvom redu uslijed
havarija ili kamionskih nesreca.

Za vrijeme drzZzanja u pogonu ceste ne ocekuje se utjecaj onecis¢enja koji bi preko voda sto se
upijaju u tlo uzrocio promjenu kvalitete podzemnih, a preko njih i povrsinskih voda.

Uzimajuéi u obzir navedene u vezi zastite tla se, uz postivanje preporucenih mjera,
planirana investicija moze ostvariti.

Utjecaji na stanje povrsinskih voda u razdoblju gradnje, a potom drzanja u pogonu, definirani
su podjednako nacinom odvodnje kiSnice s nove cestovne dionice i njezine ucinkovitosti.

Obje inacnice trasa obuhvacaju isto¢ni kraj potoka Zimodne, trasa broj 7 osim toga jo$ jednom
prelazi preko potoka Zimodne, odnosno obje inacnice trasa prelaze preko rijeke Drave kod drzavne
granice.

KiSnica Sto silazi s kolnika preko bankine ili pokosa sakuplja se i otice u obliku zastora, ili u
slu¢aju vecéega duljinskog pada i visine nasipa sakuplja se duz rubova i preko kanalica u pokosu
spusta u sustav jaraka pokraj ceste.

Vodotoci se neposredno mogu onedistiti prilikom havarije, Sto lokalizira i prekida u okviru
uklanjanja Stetnih utjecaja. Izrazenost utjecaja ovisi o protoku vode u doti¢noj tekudici, stanju
korita i ne u zadnjem redu uvjetima pada korita. Za vrijeme drzanja u pogonu ceste od
havarijskih onecis¢enja najnepovoljniji utjecaj po kvalitetu vode u tekucicama, i ne u zadnjem

......

se ista dogoditi upravo u okolici tekucica, je mala.

Koncentracija Stetnih tvari po zrak Sto se difuzno pojavljuju rezultatom prometa se razblazuje,
zato na podrudjima kraj ceste nemaju znacajnog utjecaja. Za vrijeme drZzanja u pogonu ne
ocekuju se utjecaji oneciséenja koje bi preko voda Sto se upijaju u tlo uzrocili promjenu kvalitete
podzemnih, a preko njih i povrsinskih voda.

Zastita kvalitete zraka
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Gledajudi podatke podrudju projektiranja najblize postaje za mjerenje kvalitete zraka (Pecuh) u
proteklih 5 godina, nadalje gledaju¢i mjerenja polaznog stanja na godiSnjoj razini nije bilo
prekoracenja grani¢nih vrijednosti niti kod jedne komponente, stoga se kvaliteta zraka ispitivanog
podrucja moze smatrati dobrom.

Za vrijeme izvodenja radova u prosjecnim meteoroloskim uvjetima, tijekom grubih zemljanih
radova glede gradnje ceste i objekata te odmoriSta ne ocCekuje se prekoracenje zdravstvenih
granic¢nih vrijednosti za 24 sata kod lebdeceg praha (PM10). Optere¢enje prahom zbog gradnje je
zanemarive razine, 24 satna zdravstvena granic¢na vrijednost zasigurno ¢e se ispuniti i zajedno s
pozadinskim opterecenjem.

Uz postivanje propisa za zastitu kvalitete zraka prikazanih u dijelu Preporucene mjere tijekom
gradnje, privremeno nastajuce optereéenje prahom se dodatno moze smanjiti u znac¢ajnoj mjeri.

U slucaju inacnice broj 3. i 7. najbliza stambena zgrada nalazi se na 172 m od osi planirane trase.
Na osnovu izracuna moze se ustanoviti kako su dalekoro¢no gledaju¢i u pogledu sve tri
pregledavane komponente velikom vjerojatnoc¢om ispunjene jednosatne i 24 satne zdravstvene
grani¢ne vrijednosti.

U udaljenosti najblize stambene zgrade od c¢vorista optereéenje zraka porijeklom od prometa
znaci zanemarivo opterecenje zraka.

U pogledu sve tri pregledavene komponente velikom sigurnoséu se ispunjuju jednosatne i 24
satne zdravstvene grani¢ne vrijednosti.

Sveukupno gledajuci u pogledu zastite kvalitete zraka razvojna djelatnost vjerojatno ne
¢e uzrociti konflikte.

U pogledu zastite biljnog i Zivotinjskog svijeta planirana investicija neposredno obuhvaca na
drZzavnoj razini zasticeno podrucje (Nacionalni park Dunav-Drava) te dva Natura 2000 podrudja,
za koje je izraden elaborat o utjecaju na Natura 2000 podrucja.

U neposrednoj blizini podrucja obuhvacenog razvojnom djelatnos¢u nalaze se ex lege zasticene
mocvare. Unutar 100 m nalazi se zasticeno podrucje prirode pod lokalnom zastitom.

U slucaju istoCne, dakle trase broj 3 se u sljedecoj mjeri oCekuje prestanak Natura 2000
markirnih Zivotnih podrucja: 6440 poplavne mocvarne livade: 87535,16 m?, dakle na prostoru
8,8 ha; 91E0 gajovite Sume s mekim drve¢em, gajevi johe i jasena, odnosno mocvarne Sume:
1569,77 m2.

U slucaju zapadne, dakle trase broj 7 se u sljedecoj mjeri oCekuje prestanak Natura 2000
markirnih Zivotnih prostora: 91EO0 gajovite Sume s mekim drvec¢em, gajevi johe i jasena, odnosno
mocdvarne sume: 1616,44 m?2.

Posto ¢e se investicija u potpunosti ostvariti na do sada u takve svrhe nekoriStenim Zzivotnim
prostorima, stoga c¢e biti potrebe za otvaranje posebnih organizacijskih putova na Natura 2000
podru¢jima, odnosno u slucaju sjevernih, nezasticenih Suma. Odstranjivanje vegetacije s
izvlastenih podrucja, zemljani radovi oko temeljenja povlace za sobom prestanak vegetacije, Sto
pak uzroCi prestanak zZivotnog prostora sljedecih zasti¢enih biljaka.

Obuhvacene su zasticene vrste biljaka, Ciji ¢e zivotni prostor nestati, ukoliko se investicija ostvari.
Lokaciju jedinki detaljno prikazuje tablica u botani¢ckom dijelu s to¢nim koordinatama. Ostvarenje
zapadne, dakle trase broj 7 obuhvaca visibabu (Galanthus nivalis) s oko 4.000 jedinki, odnosno 4
jedinki Polystichum aculeatuma te 1 jedinku tresetnoga paprata (Dryopteris carthusiana).
Isto¢na, dakle trasa broj 3 ukida Zivotni prostor oko 75.000 jedinki visibabe (Galanthus nivalis) te
2300 jedinki zimske preslice (Equisetum hyemale). Osim spomenutih na sjevernoj, zajednockoj
trasi rastu i sljedece zasticene biljke: tresetni paprat (Dryopteris carthusiana) 272 jedinki,
Polystichum aculeatum 1 jedinka, rumena rumenika (Lychnis coronaria) 210 jedinki. Na mjestu
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privremenog zauzimanja prostora potrebnog zbog gradnje mosta za pretpostaviti je prestanak
Zivotnog prostora daljnjih 100 jedinki zasti¢enih biljaka u slucaju trase broj 3, Sto ¢e se precizirati
prije izvodenja radova.

Isto¢na, dakle trasa broj 3 izmedu 97+800 - 98+850 km (do Drave) prolazi kroz podrucja pod
drzavnom zastitom i Natura 2000 podrucja, Cije ostvarenje ukida zivotni prostor sto udomacuje
viSe stotina zasti¢enih kukaca (npr. nosati skakavac, zasti¢ene vrste leptirova), odnosno je
redovito loviste zasti¢enih i naroCito zasti¢enih SiSmisa, odnosno obitavaliste zasti¢enih i narocito
zastiéenih vrsta ptica.

Za vrijeme drzanja u pogonu utjecaj na floru i faunu ¢e zbog promijenjenog nacina koristenja biti
znacajno izrazeniji od dosadasnjeg, vazno je naglasiti kako (preporucene) zastitne mjere radi
zastite Zivotinjskog i bljnog svijeta sve do reda valja postivati.

Sveukupno gledajuéi planirana investicija ¢ak i uz postivanje preporucenih propisa
znaci nepovoljni utjecaj po zivotinjski i biljni svijet.

U pogledu zastite krajobraza na projektom obuhvaéenom podrucju prisutno je podjednako
poljoprivredno, Sumarsko i vodoprivredno pa i urbanisticko koriStenje, pored toga javlja se i
potencijal zasti¢enosti prirode. Planirana brza cesta prolazi kroz podrucja Sto su evidentirana kao
oranica, Suma, pasnjak i podrudje izvuceno iz koriStenja. Obuhvaca i naseljene dijelove te Sume s
gospodarskim planom.

Prilikom ostvarenja planirane ceste vaznije konfliktne situacije su sljedece: planirana cesta prolazi
preko Natura 2000 podrucja; prolazi preko Suma; prolazi preko zone pod zastitom krajolika;
nadalje nepovoljan utjecaj je i vizualni izgled planirane ceste.

Promjena u nacinu koristenja krajolika ¢e se javljati u biti na podruéjima obuhvacéenima
zauzimanjem povrsine: povlaci za sobom prestanak ranijih nacina koristenja (oranica, Suma,
pasnjak) te podrucja blizu prirodnog izgleda i na njima gradnju prometnice. Planirana brza cesta i
povezani objekti (npr. ¢vorista) pojavljuju se u strukturi krajolika kao novi, umjetni, linijski
elementi. Dugoroc¢no gledajuéi struktura krajolika ¢e se vjerojatno u maloj mjeri promijeniti.

Uslijed investicije je na podrucjima obuhvacenima projektom za ocekivati sanjivanje bioloski
aktivnih povrsina. Dogodit ¢e se krenje Suma pod gospodarskim planiranjem, pored toga i
kréenje Sume i grmlja.

Tijekom investicije planirana je gradnja 4 podvoznjaka, nadalje u slucaju inacnice broj 3 jos 2,
dok u inacnici broj 7 jos nadvoznjaka 3.

Uz postivanje preporucenih zastitnih mjera, u slucaju odgovarajuce implementacije ceste i
objekata u krajolik, investicija se u pogledu krajobrazbe moze smatrati prihvatljivom.

U pogledu gradene okoline, na osnovu Plana prostornog uredenja zupanije Somogy, planirane
inacnice ne obuhvacaju zone pod zastitom svjetske bastine ili slicnih potencijalnih podrucja. U
okolini 250 m od planiranih inacnica trase i ¢voriSta nalazi se 2 kom zasti¢enih gradevina, koje
planirane trase ne obuhvacaju. Planirana investicija ne obuhvaca spomenike gradene kulture niti
njihovu okolicu.

Od 2 arheoloska nalazista identificirana na cjelokupnom ispitivanom podrucju 1 je obuhvaceno
trasom broj 7. Pored toga oznaceno je jedno potencijalno arheolo$ko podruéje - ,RE 1” u inaénici
broj 7 izmedu 98+850 - 99+000 km.

Preporuceno ispitivanje u pogledu zastite bastine je u slucaju nalazista Barcs - Belcsa-puszta
(19593) odnosno oznacenom potencijalnom arheoloSkom podrucju geofizi¢ko ispitivanje i probno
iskapanje.
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Uz postivanje preporucenih zastitnih mjera moze se izjaviti kako je planirana investicija u pogledu
zastite gradene kulture ostvariva.

U pogledu zastite od buke i vibracija se na osnovu izracuna obavljenih u vezi neposredno
obuhvacenog podrucja moze izjaviti, kako u slucaju gradnje planirane rasteretne ceste tijekom
njezina drzanja u pogonu ni danju ni noéu ne ocekuje opterecenje bukom porijekom od
cestovnog prometa iznad granic¢nih vrijednosti, niti kod jedne inacnice.

Dugorocno gledajuc¢i niti kod jedne inacnice planirane brze ceste broj M60 u njezinoj
posrednoj okolini ne ocekuje se ni danju ni no¢u optereéenje bukom porijeklom od
cestovnoga prometa iznad granicnih vrijednosti.

Posto izvodac radova, na taj nacin ni toCna tehnologija, strojevi itd. joS nisu poznati, stoga se
uzimajuéi u obzir udaljenost gradiliSta procjenjuje kako se uz gore navedene parametre buke,
zbog velike udaljenosti od zasti¢enih podrudja, ne ocekuje opterecenje bukom veée od
granicénih vrijednosti. Ostvarenje planiranog izmjestenja komunalija nema utjecaja na
vrijednosti buke Sto se javljaju tijekom drzanja u pogonu.

Sveukupno se moze utvrditi kako investicija u pogledu zastite od buke odgovara
pripadaju¢im zahtjevima.

U pogledu gospodarenja otpadom, uz postivanje pricipa gospodarenja otpadom te propisa
pripadajuéih zakonskih regulativa, koli¢ina otpada moze se minimalizirati. Minimaliziranjem
otpada nastajuceg prilikom gradnje i drzanja u pogonu, odgovaraju¢im sakupljanjem, odvozom,
oporabom i odlaganjem ostvaruje se odgovorno gospodarenje otpadom.

U pogledu klimatoloske zastite moZe se izjaviti kako je planirana investicija osjetljiva u
pogledu ucinaka Sto se ocCekuju zbog klimatskih promjena. U ostalima je doprinos planirane
investicije klimatskim promjenama - uslijed svoga volumena - mali. Primjena preporuka radi
smanjivanja ucinaka klimatskih promjena moze u znacajnoj mjeri ublaziti vjerojatne negativne
utjecaje planirane investicije.

U Budimpesti 20.01.2023.
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IGAZOLAS

Ezt az elektronikus dokumentumot az elektronikus lGgyintézés részletszabalyairdl sz6l6 451/2016.
(XI1.19.) Korm. rendelet alapjan nyujtott azonositasra visszavezetett dokumentumhitelesités
(AVDH) kézponti elektronikus Ugyintézési szolgaltatas keretében a NISZ Nemzeti
Infokommunikacios Szolgaltatd Zrt. — mint szolgaltatd — elektronikus bélyegzével és idébélyegzével
latta el.

A polgari perrendtartasrol sz6l6 2016. évi CXXX. térvény 325. § (1) bekezdés g) pontjaban
foglaltaknak megfeleléen az azonositasra visszavezetett dokumentumhitelesités szolgaltatas
keretében hitelesitett dokumentum teljes bizonyité erével rendelkezik.

A szolgaltatasra vonatkozo részletes tajékoztatd elérheté a szolgaltatdé honlapjan:
https://magyarorszag.hu/szuf_avdh_feltoltes.

A szolgaltatd a Kézponti Azonositasi Ugyndkén (KAU) keresztiil elérhetd azonositod szolgaltatast
vette igénybe annak megallapitasara, hogy a csatolt eredeti elektronikus dokumentum TUSKE
ZSOLT ugyfeéltdl szarmazik.

Az azonositas idépontja: 2023.05.30. 08.42.22

Az azonositott Ggyfél adatai:

Sziiletési név: TUSKE ZSOLT
Sziiletési hely: ZALAEGERSZEG
Sziiletési datum: 1964.10.21.

Anyja neve: CSEH MARIA

Ez az elektronikus dokumentum két, egymastdl elvalaszthatatlanul 6sszetartozo6 részbdl, az eredeti dokumentumbdl és zaradékbol all.
Az Igazolas cimi jelen zaradék az eredeti elektronikus dokumentum csatolt melléklete. A zaradék olvashaté széveges formaban rogziti
az eredeti dokumentum hiteles elektronikus alairassal valo ellatasanak korilményeit és az ezzel kapcsolatos egyéb adatokat.

A szolgaltaté elérhetéségei

Telefon: Magyarorszagrol: 1818 Kulféldrél: +36 1 550 1858

Honlap: https://magyarorszag.hu/szuf_avdh_feltoltes ~ E-mail: ekozig@1818.hu
Webchat: https://webchat.opennet.hu/ekozigazgatas/?ref=ekozig
Hibabejelentés az év minden napjan 0-24 6ra kozoétt lehetséges
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