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Uvod

Studija o procjeni Utjecaja na okoli$ radi se za projekat izgradnje aerodroma u Bihac¢u. Cilj
projekta, izgradnje aerodroma, je uspostaviti zracni promet i povezati Grad Biha¢ i Unsko-
sanski kanton sa ostalim gradovima u BiH (Sarajevo, Mostar, Tuzla) i drugim destinacijama
izvan BiH-a, u cilju razvoja poslovanja, turizma, sporta i privatne avijacije i generirati privredni
rast kroz izgradnju poslovnog - turistickog aerodroma u Biha¢u na lokaciji gdje trenutno
postoji mali sportski aerodrom. Znacaj aerodroma se ogleda i u tome, §to ¢e Zapadno-
Evropsko turisti¢ko trziSte postati vazno odredidte za turoperatore koji ¢e ukljucivati charter
prijevoz ove zraéne luke u svojoj ponudi zbog raftinga, lova, ribolova i drugih turistickih i
poslovnih aktivnosti i moguénosti koje postoje u samoj regiji ali i susjednoj Hrvatskoj. Ova
turisticka i poslovna trziSta predstavljaju vrlo dinamiénu ekonomsku kategoriju sa velikim
mogucnostima u pogledu postoje¢ih poslovnih veza sa firmama iz Bihaéa i sportsko-
turistiCke aktivnosti koje se nude u regiji i Sire.
Dakle, generalni ciljevi projekta su:

e uspostavljanje regionalne rute sa: Sarajevom, Becom, Minhenom, Skandinavskim

zemljama, Katarom, Turskom, Dubajiem i sl.

e mogucnost organizovanja Carter letova (moguénost organizovanja turistickih ruta)

e preseljenju i uspostavljanju novih industrijskih zona

e promociji i razvoj turizma

e poslovna povezanost grada sa zemljama u okruzZenju.
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1 Opis predlozenog projekta

JP Aerodrom Biha¢ d.o.o. Bihaé, odnosno aerodrom nalazi se 3,2 km jugoisto¢no od Grada
Bihaca, uz dolinu rijeke Une (izmedu Bihac¢a i Golubi¢a). Posjeduje travnatno poletno-sletnu
stazu, dimenzija 1.200 x 30 m, koje za svoje potrebe koristi Aero klub UNA Bihaé, koji
trenutno posjeduje jedan avion tipa PIPER PA-18 i 5 jedrilica.
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1.1 Opis fizickih karakteristika cijelog projekta i uslovi upotrebe
zemljista u toku gradnje i rada pogona / postrojenja predvidenih
projektom

Prilikom planiranja aerodroma, njegovo dalje Sirenje se uzima u obzir. Pista, platforma i
zgrade planirani su na nacin koji ¢e omoguditi njegovo buduce produzZenje i proSirenje. U
skladu sa tim, planirano je proSirenje obuhvata na susjedne parcele. Raspored parcela
prikazan je na slici a brojevi parcela nalaze se u prilogu dokumenta.

Slika 3a. 3b. Podrucje obuhvata i postojece stanje parcela
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1.2 Opis osnovnih karakteristika proizvodnog procesa, priroda i koli€¢ina
materijala koji se koriste

Do aerodroma u naselju Golubié, planiran je pristup postoje¢om lokalnom saobracajnicom
koja dolazi iz pravca sjevero-zapada prema aerodromu i u odgovarajuéem je stanju za
bezbjedno i kvalitetno odvijanje saobracaja. Ovakav nacin pristupa aerodromu moze se
posmatrati kao prva faza u funkcionisanju i daljem razvijanju aerodromske infrastrukture. U
budu¢nosti kada se poveéa obim saobraéaja i broj putnika na aerodromu, potrebno je
obezbijediti direktan pristup na aerodrom sa magistralnog puta M5, pri emu je potrebno
planirati izmedu ostalog i izgradnju mosta preko rijeke Une. To bi predstavljalo drugu fazu u
funkcionisanju aerodroma Golubic.

Slika 4. Prikaz pristupa puteva JP Aerodrom ,Golubic”
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Slika 5. Pristupni putevi lokaciji JP Aerodrom ,Golubic®

Osnovne karakteristike aerodroma

Na lokaciji planiranoj za izgradnju aerodroma trenutno se nalazi certificirano letiliste Golubic,
potvrda E-7-L-002, sa travnatom poletno-slethom stazom dimenzija 1.200 x 30 m, koje za
svoje potrebe koristi Aero klub UNA Biha¢, koji trenutno posjeduje jedan avion tipa PIPER
PA-18 i 5 jedrilica.
Za konfiguraciju PSS-a, manevarskih povrSina (rulne, spojne staze) i platforme ne postoji
tipsko rieSenje i vezan je uz sljedece faktore:

o Topografske karakteristike lokacije;

e Meteorolo$ki, odnosno klimatski uslovi;

e Socio-ekonomski stepen razvijenosti usluznog podrucja aerodroma;

¢ Intenzitet saobraéajnih tokova.
Lokacija buduéeg Aerodroma Bihac¢, nalazi se stijeSnjena u dolini rijeke Une, 3 kilometra
jugoisto¢no od grada Bihaca, sa geografskim pravcem pruzanja 301°- 121°. Orografija
pozicije aerodroma je vrlo nepovoljna jer reljef terena oko aerodroma se naglo uzdize na
jugo-istoku i zapadu i zajedno sa koritom rijeke Une skoro da ne dozvoljava nikakva
pomjeranja poletno-sletne staze u svrhu pronalska bolje pozicije ili povec¢anja duzine PSS-a.
Aerodrom se definira kao aerodrom za VFR/IFR saobraéaj, sa instrumentalnim prilazom
kategorije | za prag 12 i vizuelnim prilazom za prag 30.
Sam koncept aerodroma je napravljen tako da se sve potrebne manevarske povrsine kao i
objekti terminalne zgrade, tehniCkog bloka i kontrole letenja projektiraju na nacin da se sa
najmanje ulaganja u kapacitete dimenzioniraju za potrebni o€ekivani nivo usluge u skladu sa
referentnim kodom aerodroma i da sa ostavi dovoljan prostor za sva eventualna proSirenja
kapaciteta koja bi mogla da se pojave u buducnosti.
U Tabela 1. navedeni su osnovni parametri aerodroma Golubic.

10
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Tabela 1. Pregled osnovnih podataka o aerodromu

KATEGORIJA AERODROMA 4D
REFERENTNI AVION B737-700
. 44°47°49”N
REFERENTNA TACKA A/D 015°54'15"E
LOKACIJA | UDALJENOST OD GRADA 6 km, jugoistocno od Bihaca
VRSTA SAOBRACAJA VFR/IFR

mart-oktobar UTC+2

VREMENSKA REFERENCA novembar-februar UTC+1

SPASILACKO-VATROGASNA KATEGORIJA \
REF. VISINA 228 m
PSS
301°-121°

DIMENZIJE PSS (RUNWAY) 2.200x 45 m
UZDUZNI NAGIB 0,04 %
POPRECNI NAGIB 12%
VRSTA ZASTORA ASFALT
NOSIVOST 80t
DIMENZIJE OSNOVNE STAZE (STRIP) 2.320x 300 m

240 x 90 IFR
RESA 90 x 90 VFR
TORA 2.200m
TODA 2.200m
ASDA 2.200m
LDA 2.200m
VOZNE STAZE AB,C,18m80t
PLATFORMA dimenzije 210 x 93,5 m

3 za kategoriju D tipa
PARKING POZICIJE 2xC1 (raspon krila do 30 m), 80 t

1xC (raspon krila do 36 m), 80 t
NACIN PARKIRANJA | NAPUSTANJA boc&ni, nosom pod 45°, na sopstveni pogon

Poletno-sletna staza (PSS)

Poletno-sletna staza aerodroma Biha¢ nalazi se na lokaciji trenutne travnate piste sa
referentnom tackom koordinata 44°47°49”N; 015°54’15”E, i ima dimenzije 2.200 x 45 metara,
sa povrsinom od 99.000 m®. Povrsina okretista na pragovima 12 i 30, za potrebe okretanja
aviona za 180° iznosi 440,4 m?, $to predstavlja ukupnu povrsinu od 99.880,8 m?.
Poletno-sletna staza predstavlja pravougaonu asfaltnu povrSinu na zemlji namijenjenu za
slijetanje i polijetanje aviona. Referentni kod aerodroma 4D znaci da je duZina PSS-a veca
od 1.800 metara, raspon krila izmedu 24 i 36 metara, a raspon vanjskih to¢kova glavnog
stajnog trapa izmedu 6 i 9 metara.

Nosivost je determinirana PCN klasifikacijskim brojem kolovozne konstrukcije, koji je izrazen
kao nosivost kolovozne konstrukcije za neograni€eni broj operacija. Za aerodrom Bihaé
kategorija nosivosti tla je ULTRA SLABA (UL), Sto za fleksibilne kolovozne konstrukcije
(asfalt) obuhvata vrijednosti CBR-a od 0,1 do 0,3. Dozvolijeni maksimalni pritisak u
pneumaticima je do 1,5 MPa. Nosivost PSS-a odredena je u skladu sa klasifikacijskim

11
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brojem aviona (ACN) najteZzeg koji moze vrSiti operacije (B737-700) na fleksibilnoj kolovoznoj
konstrukciji (asfalt), odredenoj prema kategoriji nosivosti tla (srednja).

Kolovozna konstrukcija PSS-a treba biti uradena bez nepravilnosti koje za posljedicu mogu
imati gubitak svojstva trenja. PovrSina mora biti izvedena tako da osigurava dobra svojstva
trenja u uslovima mokre poletno-sletne staze. Prosjecna dubina povrSinske teksture PSS-a
ne smije biti manja od 1 mm.

Prag 12 PSS-a koji se koristi za operacije polijetanja i slijetanja je precizni instrumentalni
kategorije CAT I, opremljen sistemom za precizno instrumentalno prilazenje (ILS) i prilaznim
svjetlima iste kategorije. Prag 30 je isklju¢ivo namijenjen za VFR operacije.

Uzduzni nagib PSS-a treba biti maksimalno 0,05 %, §to na duzinu PSS-a iznosi 1 metar, bez
promjena nagiba, sa najve¢om dopustenom razlikom izmedu dva uzastopna uzduzna nagiba
od 0,05 %. Popre¢ni nagib PSS-a iznosi 1,2 %, i treba biti izveden na nacin da povrsina
PSS-a bude zaobljena, a poprecni nagibi sa obje strane centralne linije PSS-a simetri¢ni. Na
Slika 6. nalazi se prikaz na Google Earth mapu ucrtanog PSS-a definiranih dimenzija sa
okretistima na pragovima 12 i 30.

Slika 6a. 6b. Poletno-sletna staza

12
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Osnovni podaci za PSS nalaze se u Tabela 2.

Tabela 2. Parametri PSS-a

PARAMETRI PSS VAN[ORS

Duzina (m) 2.200
Sirina (m) 45
Povrdina (m?) 90.880,8
Najveci uzduzni nagib ( %) 0,05
Najveéa dopustena razlika izmedu dva

. . 0,05
uzastopna uzduzna nagiba ( %)
Najveci poprecni nagib ( %) 1,2
Nosivost 80t
Kolovozna povrsina asfalt

Okretiste

Na oba kraja PSS-a nalaze se okretidta da bi se omogucilo okretanje aviona za 180°. Ona
imaju istu kolovoznu povrsinu kao i PSS, a nosivost se preporucuje da bude i nesSto veca jer
je kretanje aviona u polukruznom okretanju vrlo sporo, zbog ¢ega je optereéenje kolovozne
konstrukcije vece. Zbog toga nosivost konstrukcije treba biti projektovana i izvedena na nacin
da podnosi horizontalna popreCna optereCenja koja stvaraju gume toCkova pri manevru
zaokreta. Na slici 6 nalazi se Sema okretiSta sa svim dimenzijama.
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Slika 7. Sematski prikaz okretista sa dimenzijama

Osnovna staza

Osnovna staza po definiciji predstavlja povrSinu oko PSS-a koja je namijenjena za smanjenje
rizika u slu€aju izlijetanja aviona sa PSS-a i za zastitu aviona u letu iznad PSS-a tokom
operacije slijetanja i polijetanja. Dimenzije osnovne staze determinirane su dimenzijama
PSS-a i referentnim kodom aerodroma. Tako da se osnovna staza nalazi na prostoru PSS-a
i 60 metara ispred oba praga, a leteralno 150 metara simetricno u obje strane od centralne
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linje PSS-a i njene produzene ose. Najvec¢i dozvoljeni uzduzni nagib iznosi 0,05 %, bez
dozvoljenih promjena.

Poprecni nagib iznosi 1,2 % najviSe i mora biti izveden tako da sprije€i zadrzavanje vode na
povrdini, zbog toga dio osnovne staze, duljine 3 metra mjereno od ruba kolovozne povrsine
PSS-a, mora imati negativan nagib od ruba PSS-a, koji ne smije biti veci od 5 %.

Na osnovnoj stazi osim sredstava za vizuelnu navigaciju, koja imaju posebne zahtjeve na
lomljivost, nisu dozvoljeni nikakvi drugi nepokretni objekti. Vizuelna sredstva za navigaciju
mogu biti smjeStena na osnovnu stazu, ali samo na udaljenosti ve¢oj od 60 metara
simetricno od centralne linije PSS-a. Osnovna staza ima i uredeni pojas, koji sluzi za
osiguravanje aviona u slu€aju izlijetanja sa PSS-a, i koji treba biti poravnat i u ravnini za
kolovoznom povrSinom PSS-a. Njegova Sirina iznosi 75 metara od centralne linije i
produzene osi PSS-a. Slika 8. prikazuje osnovnu stazu plavo osjen€enu u maslinasto zelenu
boju, dok se osnovni podaci nalaze u Tabela 3. Parametri osnovne staze

B

Szl

Slika 8. Osnovna staza PSS-a osjen¢ena u maslinasto zelenu

Tabela 3. Parametri osnovne staze

PARAMETRI OSNOVNE STAZE \ IZNOS
Duzina (m) 2.320
Sirina (m) 300
Sirina uredenog pojasa (m) 150
Povrdina (m®) 696.000
Poprecni nagib ( %) 2,5
Uzduzni nagib ( %) 15

Dio povrsine osnovne staze koji se nalazi 30 metara iza oba praga PSS-a, mora biti zasti¢en
od erozije uzrokovane mlazom pogonskih motora aviona. Najbolji nadin je gusto
zatravljivanje tih povrsina.

Sigurnosna povrsina kraja PSS-a (RESA)

Ova povrSina predstavlja prostor na zemlji iza osnhovne staze PSS-a, koji je namijenjen
smanjenju rizika ostecenja aviona u slu€aju da sleti ispred ili se zaustavi iza povrSine PSS-a.
Duljina sigurnosne povrsine mjereno od kraja osnovne staze u produzetku horizontalne osi
PSS-a za oba praga 12 i 30 iznosi 60 metara. Sirina za prag 12 iznosi 120 metara a za prag
30 ova Sirina iznosi 90 metara od produzene ose centralne linije PSS-a, simetri€no na obje
strane. Slika 9. Prikaz sigurnosnih povrsina, plavo osjen€ena povrsina za prag 12 i Prikaz
sigurnosnih povrsina, plavo osjentena povrSina za prag 12 i magenta za prag 30, dok se
osnovni podaci nalaze u Tabela 4. Parametri RESA-e, a prikazano je i na Slika 9.
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Slika 9. Prikaz sigurnosnih povrsina, plavo osjen¢ena povrSina za prag 12 i
magenta za prag 30 — RESA

Na sigurnosnim povrsSinama takoder ne smije biti nepokretnih objekata koji mogu ugroziti
sigurnost letenja. PovrSine trebaju biti ravne sa takvim nagibom da povrSina terena niti
jednim dijelom ne nadvisuje prilaznu ili odletnu povrsinu. Uzduzni nagib ne smije prelaziti
veliCinu od 5 %, a sve promjene nagiba moraju biti postepene. Poprecni nagib takoder ne
smije prelaziti uzlazni ili silazni nagib od 5 %, koji mora biti postepen. Nosivost ovih povrSina
mora biti takva da ne uzrokuje oSteéenja aviona koji podbaci ili prebaci PSS, znacdi da se
mora dobro udvrstiti zemljani dio oko PSS-a.

Tabela 4. Parametri RESA-e

PARAMETRI RESA-e PRAG 12 - PRAG 30
Duzina (m) 60 60
Sirina (m) 120 90
Povrdina (m?) 7.200 5.400
Poprecni nagib ( %) 5 5
Uzduzni nagib ( %) 5 5

Vozna (rulna) staza

Vozna staza predstavlja povrSinu na aerodromu namijenjenu za sigurnu voznju aviona, a
prostorno sluzi za povezivanje PSS-a i platforme. Na aerodromu ima samo jedna vozna
staza, oznaCena kao vozna staza A. U skladu sa referentnim kodom aerodroma 4D,
najmanja Sirina vozne staze na kojoj se pruza pravolinijski iznosi 18 metara. Kod promjena u
smijeru kretanja, Sto je slu€aj kod ulaska na platformu i PSS, kolovozna povrSina se mora
proSiriti da bi se osigurala najmanja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskih to¢kova glavnog
stajnog trapa i ruba staze za voznju koja iznosi 3 metra.

Vozna staza koja spaja platformu moze biti spojena i na drugom mjestu ukoliko ima potrebe ,
odnosno ukoliko za to ima bolje i povoljnije rieSenje. Ova Studija je na osnovu konfiguracije
terena oko aerodroma, objekata i postojeCih saobracajnica locirala platformu i objekte
terminala na ovoj lokaciji, jer se €ini najprimjerenija i najfleksibilnija.

Sirina osnovne staze, odnosno uredenog pojasa iznosi 12,5 metara od centralne linije vozne
staze, simetrino s obje strane.

Staza za voznju ima i ramena koja sluZze da se sprijeCi erozija tla i usisavanje predmeta s
povrSine, koja se pruzaju 44 metra simetricno s obje strane centralne linije vozne staze.
Nosivost vozne staze odgovara nosivosti PSS-a

15



™ nERODROM BIHAC [T Y CETEOR

Platforma

Platforma je povrSina namijenjna za prihvat i otpremu aviona, ukrcaj i iskrcaj putnika, robe i
prtliage, kao i parkiranje i odrzavanje aviona. Na lokaciji platforme zbog efikasnog vodenja
svih prometnih tokova na aerodrom trebaju biti i objekti za prijem i otpremu putnika i prtljage,
odnosno terminalna zgrada. Dimenzije platforme definirane su prema pretpostavijenom
saobrac¢aju u vrSnom satu. U skladu sa projekcijom saobracaja, odnosno prognoziranom
godiSnjem broju putnika, u vrSnom satu se predvida dolazak dva aviona kapaciteta 108,
odnosno 86 putnika, ukupno maksimalan iznos od 194 putnika. Vrijeme njihovog ukupno
servisiranja na platformi iznosi 30 minuta za svaki od aviona.

Platforma ima 3 parking pozicije za kategoriju aviona D, od toga jedna za avione koji imaju
raspon krila do 36 metara ,pozicija 1, i dvije parking pozicije za raspon krila do 30 metara
(C1), pozicije 2 i 3, pri ¢emu je raspon vanjskih to¢kova glavnog stajnog trapa ograni¢en do 9
metara.

Dimenzije platforme koja ukljuCuje i staze za voznju do parking mjesta (taxilane) iznosi 210 x
93,5 metara, dok je ukupna povrsina 19.635 m®. Nosivost platforme odgovara nosivosti PSS-
a.

Slika 10. Platforma

Staza za voznju (taxilane) nalazi se uz rub platforme na koji se veze staza za voznju prema
PSS-u i ima dimenzije 205,5 x 18 metara. Nagib platforme mora biti izveden tako da sprijeci
nakupljanje vode usljed padavina. Parking mjesta su ujedno i pozicije za odledivanje aviona,
tako da nagib mora biti izveden na nacin da je usmjeren prema dole u pravcu terminala. Uz
vanjski rub platforme koji je okrenut prema terminalnoj zgradi treba ugraditi odvodnju sa
kolektorom cijelom duzinom platforme. Na parking poziciji najveci dozvoljeni nagib iznosi
1 %. Nacin ulaska aviona na parking poziciju je boc¢ni, nosom pod uglom od 45°, na
sopstveni pogon, izlazak je takoderr na sopstveni pogon. Osnovni parametri platforme
nalaze se u Tabela 5.
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Tabela 5. Parametri platforme

PARAMETAR VAN[OR

Broj parking pozicija 3
Duzina (m) 210
Sirina (m) 93,5
Povrdina ukupna (m?) 19.635

PCNA45/F/B/XIT za poziciju 1 i voznu stazu
PCN28/F/B/XIT za pozicije 2i 3
Povrsina staze za voznju do parking pozicije (m?) 4.340

Nosivost

Servisni putevi za vozila nalaze se takoder na platformi i stazi za voZnju do platforme. Putnici
distancu od aviona do terminalne zgrade i obratno prelaze pjeSke u pratnji aerodromskog
osoblja. Paralelno izmedu vanjskog ruba platforme i terminala nalazi se pojas Sirine 15
metara. On moze biti djelomi¢no ili u potpunosti asfaltiran. Ukupna povrSina ovog pojasa
iznosi 5.030 m?. Na njemu saobracajaju jedino traktori za vuéu stepenica i prikolica za
transport prtljage i tereta. Generalna avijacija, koja trenutno ima samo jedan avion Aero-
kluba Biha¢, moze da se parkira ne nekom rubu platforme ili ukoliko zele da imaju odvojenu
platformu, treba im osigurati put do platforme, koji moze biti travnati.

Imaginarne povrSine aerodroma

Imaginarne povrSine aerodroma su povrSine kojima se vrdi ograniCavanje prepreka za
instrumentalni prilaz kategorije | praga 12. Definirane su sljedeée imaginarne povrsine:

e Unutrasdnja prilazna povrsina;

o Prelazne povrsine;

e Prilazna povrSina;

e Odletna povrsina;

e PovrSina prekinutog slijetanja.

Unutra$nja prilazna povrSina

Unutrasnja prilazna povrsina je pravougaoni dio prilazne povrSine praga 12, predvidena za
ograniCavanje prepreka u odnosu na svjetlosnu signalizaciju koja se nalazi na duzini od 900
metara u produzetku osi centralne linijje PSS-a i naslanja se unutrasnjim rubom na bocnu
ivicu oshovne staze PSS-a. Nagib prilazne povrSine iznosi 2,5 %, tako da se na kraju bocni
vanjski rub ravni nalazi na visini od 22,5 metra.

Dimenzije unutrasnje prilazne povrSine predstavijene su u Tabela 6. Ispod ove povrSine
mogu se nalaziti samo lako lomljive konstrukcije koje sluze za navigaciju. Polozaj ove
povrSine nalazi se ispred praga 12, osjenc¢en je u crveno i prikazan na Google mapi na Slika
11.

Tabela 6. Parametri unutarnje prilazne povrsine

PARAMETRI IZNOS

Duzina (m) 900
Sirina (m) 120
Nagib povrsine ( %) 2,5
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Slika 11. Unutra$nja prilazna povrSina praga 12

Prelazne povrsine

Prelazna povrSina predstavlja sloZenu povrSinu paralelno uz obje boc¢ne ivice osnovne staze
i uz dio stranice prilazne ravni, na duzini 2.000 metara horizontalno, do presjecanja sa
unutradnjom horizintalnom povrSinom. Ova povrSina predstavlja prostor oko PSS-a na kojem
su ograni¢ene nepokretne prepreke.

Ogranienja se odnose na sve objekte koji probijaju ovu povrsinu. PovrSina ima nagib od
13,3 % na duzini od 315 metara do visine od 45 metara. Na Slika 12. crveno osjencene
povrsine predstavljaju prelazne povrsine.

Slika 12. Prelazna povrsSina
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Objekti koji se nalaze uz osnovnu stazu, prikazani na Slika 13., predstavljaju prepreku i
moraju se ukloniti. JP Aerodrom Biha¢ d.o.0. Biha¢é mora poduzeti mjere za uno$enje ovih
povrsina u prostorne planove, kako bi se ogranicila gradnja.

Slika 13. Objekti koji predstavljaju prepreke

Prilazna povr$ina

Prilazna povrsina predstavlja dio nagnute ravni sa promjenjivim nagibom ispred praga 12
PSS-a i prostire se na duljini od 15 kilometara. Ucrtana prilazna ravan, u Zuto osjen€ena na
Google mapi prikazana je na Slika 14.

Slika 14. Prilazna ravan praga 12
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Unutrasnji rub prilazne povrSine naslanja se na unutra$nji rub osnovne staze. Vanjski rubovi
divergiraju 15 %, a visinski pod nagibom od 2 % i 2,5 %. Sirina prilazne povrsine na 15-om
kilometru, odnosno vanjskog bo¢nog ruba iznosi 4.800 metara, dok je visina 150 metara. | za
ovu ravan kao i za ostale imaginarne povrSine vrijedi da je nedozvoljeno probijanje bilo
kakvih fiksnih objekata. Posebno se mora obratiti paznja na svu budu¢u gradnju, jer ova
ravan prelazi skoro preko cijele urbane teritorije grada Bihaca.

Odletna povrsina

Odletna povrsina predstavija nagnutu ravan iza praga 30 PSS-a. Unutradnjom bo&nom
ivicom naslanja se na unutrasnji rub osnovne staze i ima Sirinu od 90 metara simetri¢éno s
obje strane produZene ose PSS-a. Prostire se na duZini od 15 kilometara. Boc¢ne ivice
divergiraju sa 12,5 % do 4 kilometra, uz nagib od 2 %. Sirina vanjskog bo&nog ruba odletne
povrsine iznosi 2.580 metara. | za ovu povrSinu vrijede ista ograni¢enja po pitanju prepreka o
kojim se mora voditi racuna.

Povrsina prekinutog slijetanja

PovrSina prekinutog slijetanja predvidena je za ograniavanje prepreka u odnosu na
navigaciona sredstva i kretanje aviona, kao i drugih pokretnih objekata koji se nalaze u blizini
PSS-a i ona predstavlja dio hagnute ravnine postavljene na udaljenosti od 1.800 metara od
praga 12 PSS-a u pravcu praga 30. Unutrasnja bocna ivica je normalna na uzduznu osu
PSS-a i ima duzinu od 120 metara, vanjski rubovi povrsine prekinutog slijetanja divergiraju
sa 15 %, pod nagibom od 3,33 % i na konacnoj duZini od 1.351 metara vanjska bo¢na ivica
ima duzinu od 390 metara, na visini od 45 metara.

Aerodromska navigacijska sredstva

Aerodromska navigacijska sredstva predstavljaju sve one uredaje, opremu i oznake koji
pomazu pilotu za sigurno obavljanje operacija slijetanja i polijetanja na aerodrom.
Navigacijska sredstva se dijele na:

e Vizuelna navigacijska sredstva, i

o Elektroni¢ka sredstva.

Vizuelna navigacijska sredstva

Vizuelna navigacijska sredstva sluZe za obiljeZavanje PSS-a i ostalih manevarskih povrsina
da bi se razlikovali od okoline kako bi mogli biti lako uogljivi i identifikovani od strane pilota.
Ona su sljedeca:

o Pokaziva€i, u koje spada samo jedan pokaziva pravca vjetra koji aerodrom mora
imati duzine 3,6 metara i promjera na Sirem kraju od 0,9 metara, treba biti osvijetljen
za potrebe noc¢nog letenja;

e Oznake na kolovoznoj povrSini, koje predstavljaju sve horizontalne oznake na
manevarskim povrSinama, bijele su boje na PSS-u, a ako je svijetla kolovozna;

e PovrSina moraju biti uokvirene crnom bojom. Na voznoj stazi i platformi sve oznake
su zute boje. Sve oznake trebaju biti izvedene koristenjem reflektiraju¢ih materijala;

e Syijetla;

e Znakovi.
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Svjetla

Svjetla za obiljezavanje manevarskih povrsina i prilaza PSS-u sluze za obavljanje operacija
slijetanja i polijetanja i kretanja po manevarskim povrS§inama noc¢u i u uslovima smanjene
vidljivosti.

Slika 15. Prikaz rasporeda poprec¢nih precki prilaznih svjetala

Potrebna svjetla za Aerodrom Biha¢ su sljedeca:
1) Obiljezavanje prilaza PSS-u, prikazan je na slici 22 sa poloZzajem horizontalnih precki i
svjetala uzduz produzetka ose centralne linije PSS-a, koja se sastoje od sljedecih svjetala:
a) Sistem prilaznih svjetala kategorije I;
b) Sistem svjetlosnih pokazivaa nagiba prilaza, koji mogu biti:
e T-VASIS, ili
o PAPI (pretpostavka da je ovo jeftinija varijanta).

2) Obiljezavanje PSS-a, koji se sastoji od sljedecih svjetala:

a) Sistem rubnih svjetala PSS-a sljedecih karakteristika:

¢ Na razmacima najviSe 60 metara;

¢ Bijelo svjetlo, kontinuirano, razli¢itog intenziteta;

e Zuto svjetlo, 600 m prije kraja PSS-a;

e Vidljivi iz svih uglova i 15° iznad horizontalne ravnine.
b) Sistem svjetala praga 12 PSS-a, postavljenih na medusobnoj udaljenosti od 3 m
izmedu rubnih svjetala;
c) Svjetla kraja PSS-a, smjeStene maksimalno 3 metra od kraja, crvene boje,
kontinuirana;
d) Svjetla centralne linije PSS-a, postavijena na razmaku od 30 m, bijele boje od
poCetka do 900 m prije kraja PSS-a, od 900 m do 300 m prije kraja naizmjeni¢no
crvene i bijele boje, i od 300 m prije kraja PSS-a crvene boje;
e) Jednostavni sistem svjetala podrucja dodira praga 12, koji se postavlja u cilju
lakSeg uoCavanja podruc¢ja dodira u svim uslovima vidljivosti, sastoji se od dva para
svjetala postavljenih sa svake strane srediSnje linije poletno-sletne staze na
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udaljenosti od 0,3 metra ispred zavrSnog ruba oznake zone dodira, posmatrano u
smijeru slijetanja*;

f) Sistem svjetala

okretista PSS-a samo na pragu 30, svjetla se postavljaju na razmaku od 15 m na
ravnoj dionici, odnosno 7,5 m na zakrivljenoj, zelena boja;

g) Sistem sigurnosnih svjetala PSS-a*.

3) Obiljezavanje manevarskih povrsina, koje se sastoji od sljedecih svjetala:
a) Sistem svjetala centralne linije vozne staze, koji sluzi za osiguranje kontinuiranog
vodenja aviona od centralne linije PSS-a do parking pozicije u svim uslovima
vidljivosti, sa uzduznim razmakom od 30 m na ravnini i 7,5 m u zavojima, zelene boje;
b) Sistem svjetala obiljeZzavanja platforme, plave boje;
¢) Rasvjeta platforme reflektorima.
*ova svjetla nisu obavezna vec¢ se preporucuju, zbog konfiguracije terena aerodrom c¢e imati velika
ogranic¢enja u minimalnim daljinama vertikalne i horizontalne vidljivosti, zbog toga je vazno da se sa
odgovarajucim sistemima vizuelne navigacije maksimalno smanje ovi minimumi.

Znakovi

Znakovi predstavljaju vertikalnu signalizaciju koji sadrzavaju naredbe, uputstva, informacije ili
druge poruke. Svi znakovi trebaju biti osvijetljeni za moguénost koristenja u no¢nim uslovima
i uslovima smanjene vidljivosti. Na manevarskim povrS§inama aerodroma potrebni su sljedeci
znakovi:
a) Informativni znaci, koji su crnog natpisa na Zutoj podlozi, osim znaka lokacije, koji
je zutog natpisa na crnoj pozadini:
e znak izlaska sa PSS-a;
e znak slobodnog PSS-a;
e znak ukrStanja PSS-a sa voznom stazom A,
e znak polijetanja praga 12 i praga 30;
o identifikacioni znak parking pozicije.
b) Znaci naredbi, crvene podloge, bijela slova
e znak oznake PSS-a, postavlja se na obje strane vozne staze prije ukrstanja
vozne staze sa PSS-om.

Elektronic¢ka sredstva

Elektroni¢ka sredstva koja ¢e se koristiti kao NAVAIDS na Aerodromu Biha¢ opcenito su
stvar stru¢ne analize koju treba provesti Agencija za kontrolu zra¢ne plovidbe BHANSA, i sva
sredstva su po uobiCajenoj praksi i njihova investicija i vlasnistvo. Medutim , kako je Studijom
ve¢ definirana IFR/VFR vrsta saobrac¢aja na aerodromu i instrumentalni prilaz kategorije | za
prag 12, obavezno je da se aerodrom opremi sljede¢im navigacijskim uredajima:

e Glide Path (GP)*;

e Localiser*,

o DME**.
*ova dva uredaja predstavijaju integralni dio sistema za instrumentalno slijetanje (ILS) kategorije I;
*DME je opcija i nije obavezno da bude instaliran.
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Meteoroloska oprema

MeteoroloSka oprema prema ustaljenoj aerodromskoj praksi ne pripada aerodromskom
preduzecu ni za odrZavanje ni za upravljanje. Medutim, zbog uslova u kojim pokretanje
aerodroma predstavlja investicije i za ostale sisteme u studiji ¢e biti navedena i cijena za ovu
opremu.
Pored navigacijskih sistema aerodrom za svoje funkcioniranje mora imati i opremu za
meteoroloSko obezbjedenje, koje osigurava i opsluzuje lokalna jedinica kontrole letenja.
Sistem se sastoji od:

e Automatska meteo stanica;

o Kilasi¢ni set za mjerenje osnovnih meteoroloskih parametara.
Aerodromska ograda

Ograda se postavlja oko svih manevarskih povrsina aerodroma i PSS-a uklju€ujuci osnovne
staze, sigurnosne povrsine i prilaznu prelaznu ravan. Ona treba biti izvedena tako da se
zastite navedene povrsine od neovlastenog ulaska ljudi, vozila i Zivotinja.

Ukupna duzina ograde na aerodromu iznosi 6.700 metara. Visina ograde je 2 metra Zi¢ane
mreze uz dodatnih 0,4 metra na kojem je smjeStena bodljikava Zica.

S unutradnje strane ograde cijelom duljinom potrebno je napraviti put koji sluzi za povremeni
obilazak koji se najéesée vrsi terenskim vozilom. Put ne treba biti asfaltiran.

Duzinu ograde ne treba uzeti kao konacnu jer moguéa su odstupanja do +5 %, nastala kao
posljedica razliCite konaéno odabranih lokacije za objekte objekata koji ¢e se nalaziti oko
platforme.

Aerodromska zgrada- Terminal

Terminal odnosno aerodromska zgrada predstavija administrativno mjesto aerodroma i
putni¢ki terminal. Treba voditi rauna da bude prakti¢na i funkcionalna, te da zadovoljava
svim tehnolodkim zahtjevima za prihvat i otpremu putnika, prtljage i robe, koje omogucava
optimalno odvijanje svih prometnih tokova koji se odvijaju u objektu, kao i da efikasno
razdovoji prometne tokove zraCne i zemaljske strane.

Razdvajanje navedenih tokova predstavlja sistem kontrole pristupa, koji treba osigurati da
samo autorizovano osoblje mozZe proc¢i bez dodatnih kontrola u prostor sa ograni¢enim
pristupom, odnosno zraénu stranu, za Sta se moraju osigurati barem jedna vrata sa
kontrolom ulazalizlaza.

Kao i svi ostali objekti na aerodromu, tako i terminalna zgrada se treba dimenzionirati za
dugoro¢ni period do 20 godina. U ovom slu€aju buduci da se radi o potpuno novom objektu
treba i¢i na najjednostavniju dispoziciju sadrzaja, koja osigurava najoptimalnije tokove
kretanja putnika i prtljage, i pri tom omogucuje najracionalniju upotrebu tehnologije prijema i
otpreme. Takoderr efikasnim rasporedom sluzbi prijema i otpreme i policijskih i carinskih
prostorija za pregled putnika, treba osigurati mogucnost o tome da se zgrada moze prema
potebi u slu€aju povecane potraznje Siriti.

Putnicki terminal projektira se za obavljanje transporta u domacem i medunarodnom
transportu. Najveéi dio oko 93 % c&ini medunarodni saobraéaj. Za medunarodni saobracaj
potrebno je osigurati carinsku i pasosku kontrolu, $to nije potrebno za domaci.

Zbog vrlo malog broja putnika koji se oCekuje u domac¢em saobracaju, mada on moze biti
frekventan sa malim brojem putnika, ne treba posebno osiguravati prostoriju za odlazeée
putnike, ve¢ oni mogu biti organizovani tako da prolaze kroz sluzbeni izlaz direktno na
platformu i do aviona, a u dolasku da samo prolaze pored pasoske kontrole bez zadrzavanja.
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Slika 16a. 16b. Izgled zgrade terminala

Tehni€ki opis - AERODROMSKA ZGARAD / TERMINAL

Dispozicija

Aerodromska zgrada je nepravilnog oblika u tlocrtu (trapezna), zamisljena kao centralno
mjesto aerodroma. Gabarati su joj 64,44 x 34,40 m. Spartnost je P+1 sa kosim fasadnim
plohama i nagnutim krovom. U prizemlju objekta nalaze se prijemni hol, putniCki servisi
(prijem i otprema putnika), carina, policija, renta car agencije, prostorije za prihvat i otpremu
prtiaga, toaleti, caffe bar i kotlovnica, dok je na spratu definiran prostor za upravu
aerodroma, administraciju, turistiCcke agencije, duty free shop, odlazni gate, VIP launge, kaffe
bar za putnike na izlaznoj ekaonici (gate), toaleti, server soba i prostorija za UPSi sl.
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Konstrukcija

ZamiSljena da bude od AB skeleta, ispunjena termo blokovima od opek dogovarajuéih
dimenzija. Na prednjem dijelu zgrade postavlja se nadstreSnica na cCelicnim stubovima.
Temeljenje aerodromske zgrade biti ¢e na AB Sipovima zbog izuteno loSih karakteristika
terena na kom je predvidena izgradnja.

Materijalizacija

AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavr$na obloga predvida se ventiliraju¢a fasada - oblaganje vodootpornim plo¢ama u boji
tipa fundermax ili trespa. Odredeni vanjski zidovi se oblazu kamenom vunom, a kao zavr3ni
sloj se postavlja sistem kontakine fasade sa mrezicom i ljepilom te zavrSnim fasadnim
silikatnim slojem. Krov je od ravnog falcanog lima ispod kojeg je sloj kamene vune debljine
20 cm na potkostrukciji. Unutradnji zidovi su malterisani, gletani te farbani. Stropovi su od
gipskartonskih plo¢a ili drugih ploCa poloZzenih na odgovarajuéoj potkonstrukciji. ZavrSna
obloga iznad slojeva poda ke kamen ili protuklizna keramika. Vanjski otvori se zatvaraju
polustrukturalnom staklenom fasadom, odnosnho aluminijskim prozorima sa trostrukim
ostakljenjem.

U sklopu objekta terminala predvideno je da bude sljedece:

PRIZEMLJE 1. SPRAT
Vjetrobran stepeniste 1 Komunikacije izgubljeno/nadeno
Ulazni hol rent-a-car Toaleti avio kompanija
Check in otprema punika TuristiCka agencija 1 kafe kuhinja
Kiosk stepeniste 2 TuristiCka agencija 2 hodnik 2
Hodnik toaleti 2 TuristiCka agencija 3 sekretarica
Toaleti 1 otprema prtljaga Posada administracija
Pasoska kontrola prijem prtljaga Tehnicka sluzba direktor
Grani¢na policija toaleti 3 Server soba kafeterija
Prijem putnika dolasci/carina UPS sistem otprema putnika
Security osoblje ulaz za osoblje Hodnik 1 VIP lounge
Stepeniste 3 kotlovnica Toaleti sa ostavom duty free
Ostava kafea kafe bar
Ukupna neto Ukupna netto povrsina 5
povféina 1634,60 m? prizemlja 1206,00 m
prizemlja
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Slika 17. Osnova prizemne etaze terminala
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Slika 18. Osnova 1. sprata terminala
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Tehnicki opis - KONTROLNI TORANJ
Lokacija

Kontrolni toranj je postavljen 65 metara sjeverozapadno od terminala, a na poCetku stajanke
kako bi se omogucio Sto bolji pregled povrSine koju nadgleda. Pristup tornju od terminala je
uredenom stazom

Dispozicija

U tlocrtu je pravilnog geometrijskog oblika, dok su mu gabariti u prizemlju 8.0 m x 6.4 m, na
spratovima | i Il 8.0 m x 3.4 m, na tre¢em spratu 8.0 m x 11.6 m te na 4.spratu 8.0 m x 12.75 m..
Kontrolni toranj ¢e pored prizemlja imati joS Cetiri sprata (P+4). U prizemlju objekta je smjesteno
stepeniste sa liftom, prostorija za prijavu i informisanje pilota i meteoroloSka stanica. Na prvom i
drugom spratu se pored stepenista sa liftom, nalaze tehniCka sluzba, server soba i ostava. Tredi
sprat je namijenjen za odmor osoblja te je ovdje smjesten toalet a predvidena je zatvorena
terasa dok je na 4.spratu smjestena prostorija za kontrolu leta , zatvorena terasa i u stubiSnom
dijelu lift i toaleti za osoblje kontrole leta.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija kontrolnog tornja je AB skelet sa AB stubovima i AB platnima, ispunjena
termoizolacionim blokovima od opeke dogovarajuéih dimenzija.Temeljenje kontrolnog tornja biti
¢e na AB Sipovima zbog izuteno loSih karakteristika terena na kom je predvidena izgradnja
tornja. Iznad drugog sprata izvodi se AB konzola u skladu sa potrebama odnosno funkcijom
objekta.

Materijalizacija

AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavrSna obloga predvida se sistem kontaktne fasade sa mrezicom i ljepilom te zavrSnim
fasadnim silikatnim slojem. Krov tornja je ravni sa TPO membranom kao zavrSnim slojem ispod
kojeg je polozena termoizolacija debljine 20 cm na AB krovnoj plo€i. Unutrasnji zidovi su
malterisani i gletani te farbani u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih ploca ili
drugih plo€a poloZenih na odgovarajucoj potkonstrukciji. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je
kamen ili protuklizna keramika. Vanjski otvori se zatvaraju polustrukturalnom staklenom
fasadom, odnosno aluminijskim prozorima sa trostrukim ostakljenjem.
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Slika 19. Shematski prikaz kontrolnog tornja

Kontrolni toranj se sastoji od prizemlja i Cetiri etaze. Prizemlje se sastoji od prostora za prijavu i
informisanje pilota, meteoroloSke sluzbe i stepenista sa liftom i ulazom. Na prvom se nalazi
stepeniste sa hodnikom, dva prostora za tehnicku sluzbu i server soba. Na drugom spratu nalazi
se dva prostora ostave i stepeniSte. Na treCem spratu se nalazi prostor za odmor, toalet,
zatvorena terasa i stepenidte. Na Cetvrtom spratu se nalazi kontrola leta, hodnik i terasa.
Ukupna neto povrsina objekta je 593,00 m?.
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Tehniéki opis-VATROGASNO SPASILACKA SLUZBA

Lokacija

Objekt se nalazi cca 260 metara sjeveroisto€no od aerodromske zgrade. Kolski pristup objektu
je sa servisne saobracajnice. U objekat se ulazi kroz pokretna vrata smjestena na jugozapadnoj
strani objekta. Lokacija zgrade omogucava direktan i brz pristup pisti i svim rulnicama te
objektima aerodroma.

Dispozicija

Objekt je pravokutnog tloctrnog oblika, dimenzija 25,0 x 15,0 metara, spratnosti P+1 na jednom
dijelu objekta, dok je iznad vozila zraCni prostor. U prizemlju objekta se nalazi garaza za
vatrogasna vozila, ulazni hol , kancelarija, toaleti, spremiste i veSeraj te vertikalna komunikacija
za sprat ( stepenidte). Na prvom spratu su smjeStene prostorije za odmor sa kuhinjom,
spavaonica za dezurno osoblje, hodnik, pomocéna prostorija, toaleti i terasa.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija vatrogasno spasilacke sluzbe je AB skelet sa AB stubovima i AB platnima,
ispunjena termoizolacionim blokovima od opeke dogovarajuéih dimenzija.Temeljenje objekta
Ce biti ce na AB trakama ili temeljnoj ploCi a sve prema geomehani¢kom elaboratu. Krovna plo¢a
je od armiranog betona.

Materijalizacija

AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavr$na obloga predvida se sistem kontaktne fasade sa mrezicom i ljepilom te zavrSnim
fasadnim silikatnim slojem. Krov zgrade je ravni sa TPO membranom kao zavrSnim slojem,
ispod kojeg je polozena termoizolacija debljine 20 cm na AB krovnoj plo€i. Unutradnji zidovi su
malterisani i gletani, te farbani u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih plo¢a
ili drugih plo€a polozenih na odgovaraju¢oj potkonstrukciji, a zavisno od namjene prostorije.
ZavrSna obloga iznad slojeva poda je kamen ili protuklizna keramika, dok je u prostoru garaze
za vatrogasna vozila zaribani beton. Vanjski otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa
trostrukim ostakljenjem, dok su klizna — pomi¢na vrata od termopanela.

PRIZEMLJE
- Garaza za vatrogasna vozila,
- Ulazni hol,
- Kancelarija,
- Toaleti,
- Stepeniste,
- Spremiste,
- VeSera,.
Ukupna neto povrsina prizemlja je 351,40 m?.

30



14 % CETEOR

] =0 I 3 Y18 =T
HERODROM BiIHHR!

E | i
: T
1 =
‘ - - ‘
Slika 20. Sematski prikaz prizemlja prostora vatrogasno spasilacke sluzbe
1. SPRAT

- Prostor za komunikaciju,

- Pomoc¢na prostorija,

- Kuhinja sa prostorom za odmor,
- Terasa,

- Spavaonica

- Toaleti.

Ukupna neto povrsina 1. sprata je 154,00 m?, dok je ukupna neto povr$ina 505,40 m?.
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Slika 21. Osnova 1. sprata Vatrogasne sluzbe

Tehniéki opis - ZIMSKA SLUZBA

Lokacija

Zimska sluzba je smjeStena u objektu koji se nalazi cca 375 metara sjeveroisto¢no od
aerodromske zgrade. Kolski pristup je sa servisne saobracajnice kroz pokretna vrata smjestena
na jugozapadnoj strani objekta. Lokacija zgrade omogucava direktan i brz pristup pisti i svim
rulnicama te objektima aerodroma radi ¢iS¢enja snijega.

Dispozicija

Objekt je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 25,0 x 20,0 metara sa dvije nadstreSnice
dimenzija 2,5 m x 8,0 m na jugozapadnoj strani i 2,5 m x 20,0 m na sjeverozapadnoj strani.
Zimska sluzba nema spratova, tako da ovaj objekt ima sadrzaje samo u prizemlju, a u njemu se
nalazi garaza za vozila, ostava, kancelarija, pomocna prostorija i toaleti.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija objekta je od celi¢nih profila na AB temeljnoj plogi , preko kojih se
postavljaju krovni &eli¢ni reSetkasti nosadi.
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Materijalizacija

Celitna konstrukcija se oblaze termopanelima debljine 10 cm. Krov zgrade je kosi, pokriven sa
termopanelima debljine 12 cm. Unutradnji zidovi u kancelarijama i toaletima se oblaZu rigipsom,
gletaju te farbaju u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih ploca ili drugih
plo¢a polozenih na odgovarajucoj potkonstrukciji a zavisno od namjene prostorije. ZavrSna
obloga iznad slojeva poda je kamen ili protuklizna keramika, dok je u prostoru garaze za vozila
zimske sluzbe, zaribani beton. Vanjski otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim
ostakljenjem, dok su klizna — pomi¢na vrata od termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 548,70 m?.

Slika 22. Osnova objekta zimske sluzbe
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Tehni&ki opis-GARAZA

Lokacija

Garaza je smjesStena u objektu koji se nalazi cca 340 metara sjeveroistoéno od aerodromske
zgrade. Kolski pristup je sa servisne saobracéajnice, ulaz kroz pokretna vrata smjeStena na
sjeveroisto¢noj strani objekta. Lokacija zgrade omogucava lak i nesmetan pristup svim vozilima.
Dispozicija

Objekt namjenjen garaZi je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 25,0 x 20,0 metara sa
nadstreSnicom dimenzija 2,5 m x 20,0 m na jugoisto¢noj strani. Garaza nema spratova, tako
da je ovo prizemni objekt. U prizemlju garaze nalazi se parking za vozila, ostava i kancelarija.
Konstrukcija

Nosiva konstrukcija objekta je od celi¢nih profila na AB temeljnoj plogi , preko kojih se
postavljaju krovni &eli¢ni reSetkasti nosadi.

Materijalizacija

Celi¢na konstrukcija se oblaze termopanelima debljine 10 cm. Krov zgrade je kosi, pokriven sa
termopanelima debljine 12 cm. Unutradnji zidovi u kancelariji se oblazu rigipsom, gletaju te
farbaju u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih plo¢a polozenih na
odgovarajuéoj potkonstrukciji. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je zaribani beton. Vanjski
otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim ostakljenjem, dok su klizna — pomi¢na
vrata od termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 512,50 m?.

s3]
—

Slika 23. Osnova garaze
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Tehnic¢ki opis-RADIONICA

Radionica je smjeStena u objektu koji se nalazi cca 415 metara sjeveroistocno od aerodromske
zgrade. Kolski pristup je sa servisne saobraéajnice, a ulaz kroz pokretna vrata smjestena na
jugozapadnoj strani objekta. Lokacija zgrade omogucava lak i nesmetan pristup vozilima.
Dispozicija

Radionica je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 15,0 x 15,0 metara. Nema spratova, tako
da je ovo prizemni objekt. U prizemlju objekta se nalazi radionica, alatnica i kancelarija.
Konstrukcija

Nosiva konstrukcija objekta je od celicnih profila na AB temeljnoj plogi , preko kojih se
postavljaju krovni €eli¢ni reSetkasti nosadi.

Materijalizacija

Celiéna konstrukcija se oblaZe termopanelima debljine 10 cm. Krov zgrade je kosi, pokriven sa
termopanelima debljine 12 cm. Unutrasnji zidovi u kancelariji se oblazu rigipsom, gletaju te
farbaju u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih plo¢a polozenih na
odgovarajuéoj potkonstrukciji. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je zaribani beton. Vanjski
otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim ostakljenjem, dok su klizna — pomi¢na
vrata od termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 204,10 m?.
4 °l ‘)

Slika 24. Osnova radionice
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Tehni€ki opis-OBJEKAT VODITELJA TERMINALA

Lokacija

Objekt se nalazi cca 360 metara sjeveroistono od aerodromske zgrade. Lokacija objekta
omogucava lak i nesmetan pogled i pristup internoj benzinskoj pumpi i terminalu avionskog
goriva

Dispozicija

Objekt je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 6,30 x 2,80 metara, spratnosti P+0. U prizemlju
objekta se nalazi predulaz,kancelarija i toalet.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija je AB skelet sa horizontalnim i vertikalnim AB serklazima. Ispuna je od
termoizolacionih blokovima uradenim od opeke.Temeljenje objekta ¢e biti ¢e na AB
trakama. Krovna ploca je od armiranog betona.

Materijalizacija

AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavr$na obloga predvida se sistem kontakine fasade sa mrezicom i ljepilom te zavr$nim
fasadnim silikatnim slojem. Krov zgrade je ravni sa TPO membranom kao zavr$nim slojem ispod
kojeg je polozena termoizolacija debljine 20 cm na AB krovnoj ploc€i. Unutrasnji zidovi su
malterisani i gletani te farbani u boiji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih plo¢a ili
drugih plo€a polozenih na odgovaraju¢oj potkonstrukciji a zavisno od namjene prostorije.
Zavr$na obloga iznad slojeva poda je kamen ili protuklizna keramika. Vanjski otvori se zatvaraju
aluminijskim prozorima sa trostrukim ostakljenjem, dok su ulazna vrata sa ispunom od
termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 13.00 m?

Slika 25. Osnova prlzemlja objekta voditelja terminala
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TEHNICKI OPIS-NADSTRESNICA IZNAD APARAT ZA ISTAKANJE GORIVA

Lokacija

Objekt se nalazi cca 360 metara sjeveroistocno od aerodromske zgrade. Kolski pristup je sa
servisno-opskrbne saobracajnice. Lokacija nadstrednice iza koje je ukupana cisterna od 60
m?® omoguéava lak i nesmetan pristup vozilima u sluzbi aerodroma.

Dispozicija

NadstreSnica je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 5,0 x 3,0 metara. AsimetriCno je
oslonjena na €eli¢ne stubove kako bi natkrivala aparat za istakanje goriva , odnosno osoblje dok
sipa gorivo u servisna vozila. Dvoplasna, okomito na os nadstreSnice, ukopana cisterna ima
dvije komore od po 30 m®i a prvi joj je $aht udaljen 5 metara od osovine aparata za istakanje
goriva

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija nadstreSnice je od Celi¢nih profila na AB temeljnim stopama , preko kojih se
postavljaju Celi¢ni redetkasti nosaci. Cisterna je ukopana i usidrena na AB temeljnoj plodi ili AB
sedlima kako je uzgon ne bi podigao na povrsinu.

Materijalizacija

Celiéni stupovi i konstrukcija nadstresnice se oblazu limom u boji prema odabiru projektanta.

Ukupna povr$ina nadstre$nice je 17,64 m*
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Slika 26. Osnova interne benzinske pumpe — nadstre$nica iznad aparata i rezervoar 60 m®
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TEHNICKI OPIS-TERMINAL AVIONSKOG GORIVA JET A1l

Lokacija

Terminal avionskog goriva se nalazi cca 390 metara sjeveroistoéno od aerodromske zgrade.
Kolski pristup je sa servisno-opskrbne saobradajnice. Lokacija terminal avionskog goriva
omogucava lak i nesmetan pristup cisternama-vozilima koje gorivo prevoze do stajanke sa
avionima.

Dispozicija

Terminal - nadstreSnica je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 10,40 x 28,00 metara. 1zodi se
kao klasi¢na AB temeljna konstrukcija koju natkriva Celicna reSetka pokrivena termopanelima.
Betonski temelji ujedno predstavljaju vodonepropusno korito za prihvatanje eventualnog curenja
goriva. Na temeljnoj plogi su postavliena dva nadzemna dvoplasna rezervoara po 60 m®za
smijestaj avionskog goriva JET A1. Cisterne su zastiéene sa gornje strane od vanjskih uticaja
sunca, vjetra i kiSe termopanelima koji su postavljeni na Celi¢ne reSetkaste nosace

Konstrukcija

NadstreSnica je oslonjena na cCeliChe stubove kako bi natkrivala i Stitila rezervoare avionskog
goriva te filtersko postrojenje i pumpu za pretakanje goriva. Temeljna konstrukcija se izvodi kao
obrnuta AB temeljna konstrukcija kako bi sprije€ila curenje goriva a obezbijedila potrebnu
nosivost za nesmetano funcionisanje terminala.

Materijalizacija

Konstrukcija nadstreSnice se prekriva termopanelima a celiCni stupovi se cinCaju i Stite
protivpoZarnim premazima

Ukupna neto povrsina objekta je 243.00 m2.

Slika 27. Prikaz rezervoara
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Tehnic¢ki opis-HANGAR

Lokacija

Hangar je lociran na samom kraju interne saobracajnice a nalazi se cca 465 metara
sjeveroisto¢no od aerodromske zgrade. Kolski pristup je sa servisne saobracajnice kroz
pokretna vrata smjedtena na jugozapadnoj strani objekta. Lokacija zgrade omoguéava lak i
nesmetan pristup avionima.

Dispozicija

Hangar je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 40,0 x 35,0 metara. Nema spratova, tako da je
ovo prizemni objekt. U prizemlju objekta se je prostor za smjestaj aviona. Nisu predvideni nikakvi
sadrzaiji. Sluzi za zastitu manijih aviona od vremenskih nepogoda

Konstrukcija
Nosiva konstrukcija hangara je od celi€nih profila na AB temeljnoj ploCi , preko kojih se
postavljaju krovni &eli¢ni reSetkasti nosadi.

Materijalizacija

Celi¢na konstrukcija se oblaze termopanelima debljine 10 cm. Krov zgrade je kosi, pokriven sa
termopanelima debljine 12 cm. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je zaribani beton. Vanjski
otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim ostakljenjem, dok su klizna — pomi¢na
vrata od termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 1380,00 m?.

Slika 28. Izgled hangara
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Tehnicki opis-KONTROLA PROLAZA

Lokacija

Objekt se nalazi cca 270 metara sjeveroistocno od aerodromske zgrade. Kolski pristup je sa
pristupne ceste i servisno-opskrbne saobracéajnice. Lokacija objekta omoguéava lak i nesmetan
pogled i pristup svim vozilima koja ulaze i izlaze iz zratnog prostora.

Dispozicija
Objekt je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 8,00 x 4,00 metara, spratnosti P+0. U prizemlju
objekta je kontrolna soba sa opremom za pregled osoba koje ulaze u zracni prostor.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija je AB skelet sa horizontalnim i vertikalnim AB serklazima. Ispuna je od
termoizolacionih blokovima uradenim od opeke.Temeljenje objekta Ce biti ce na AB trakama.
Krovna plo¢a je od armiranog betona.

Materijalizacija

AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavr$na obloga predvida se sistem kontakine fasade sa mrezicom i ljepilom te zavrSnim
fasadnim silikatnim slojem. Krov zgrade je ravni sa TPO membranom kao zavr$nim slojem ispod
kojeg je poloZena termoizolacija debljine 20 cm na AB krovnoj ploci. Unutrasnji zidovi su
malterisani i gletani te farbani u boji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih ploca ili
drugih plo¢a poloZzenih na odgovarajucoj potkonstrukciji. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je
kamen ili protuklizna keramika. Vanjski otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim
ostakljenjem, dok su ulazna vrata sa ispunom od termopanela.

Ukupna neto povrsina objekta je 24,00 m?.

Slika 29. Osnova prizemlja kontrole prolaza
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TEHNICKI OPIS-ENERGETSKI BLOK

Lokacija

Objekt se nalazi cca 245 metara sjeveroistocno od aerodromske zgrade. Kolski pristup je sa
interne servisne saobracajnice. Lokacija objekta omogucava lak i nesmetan pogled i pristup
svim susjednim objektima.

Dispozicija

Objekt je pravokutnog tloctrnog oblika dimenzija 13,20 x 5,00 metara, spratnosti P+0. U
prizemlju objekta je prostorija za agregat, trafostanicu i kancelarija dezurnog elektricara,
odnosno voditelja energetskog bloka.

Konstrukcija

Nosiva konstrukcija je AB skelet sa horizontalnim i vertikalnim AB serklazima. Ispuna je od
termoizolacionih blokovima uradenim od opeke.Temeljenje objekta Ce biti ¢e na AB trakama.
Krovna plo€¢a je od armiranog betona.

Materijalizacija

Zidovi AB skelet i ispuna od termoblokova se oblazu slojem kamene vune debljine 10 cm, a kao
zavr$na obloga predvida se sistem kontakine fasade sa mrezicom i ljepilom te zavrSnim
fasadnim silikatnim slojem. Krov zgrade je ravni sa TPO membranom kao zavr$nim slojem ispod
kojeg je poloZena termoizolacija debljine 20 cm na AB krovnoj plo€i. Unutrasnji zidovi su
malterisani i gletani te farbani u boiji koju projektant odredi. Stropovi su od gipskartonskih plo¢a ili
drugih plo&a poloZenih na odgovarajucoj potkonstrukciji. ZavrSna obloga iznad slojeva poda je
kamen ili protuklizna keramika. Vanjski otvori se zatvaraju aluminijskim prozorima sa trostrukim
ostakljenjem, dok su ulazna vrata sa ispunom od termopanela.

Ukupna neto povr$ina objekta je 50,40 m?.

Slika 30. Osnova prizemlja energetskog bloka
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PRIKLJUCENJE NA KOMUNALNU INFRASTRUKTURU
SNABDIJEVANJE VODOM

Svi objekti ¢e se napajati iz gradskog vodovodnog sistema na koji e se izvrsiti prikljucenje uz
uslove koje odredi JP Vodovod Biha¢.

ODVODNJA OBORINSKIH, ZAULJENIH | FEKALNIH VODA

Sa svih aerodromskih povrsina, krovova objekata i toaleta voda se odvodi u separatni
kanalizacioni sistem koji ¢e se definirati kroz glavni projekt a prema uslovima Agencije za vodno
podruéje rijeke Save. Na samoj lokaciji nema gradskog kanalizacionog sistema pa ¢e se u
saradniji sa lokalnim komunalnim preduze¢em i Zavodom za izgradnju grada Bihaca definirati
lokacije za prihvatanje procCiséenih voda. Recipijent je nakon proc¢iS¢avanja Rijeka Una.

SNABDIJEVANJE ELEKTRICNOM ENERGIJOM

Na postojeéem aerodromu nije instaliran potreban kapacitet za novi aerodrom a ni lokacija
zgrada ne odgovara novoprojektovanom rjeSenju. Kroz idejni projekt predviden je prostor za
trafostanicu a blizini lokacije prolazi dalekovod sa kog ¢e se vjerovatno napajati novi aerodrom.
Uslove za priklju¢enje odredice EP Sarajevo - Elektrodistribucija Bihac.

INSTALACIJE TELEFONA i INTERNETA

Na lokaciji aerodroma ne postoji telekom mreza niti bilo koja druga kablovska kanalizacija sa
koje bi se moglo izvrsiti priklju¢enje na telefonsku i internet mrezu. Uslove za prikljucenje
odredi¢e BH Telekom dd Sarajevo — podruznica Biha¢ u saradnji sa Zvodom za Prostorno
uredenje Bihac.

PREGLED SVIH OBJEKATA SA POVRSINAMA

Naziv objekta Netto povrSina (m“) Brutto povrsSina (m®)
1 Aerodromska zgrada 2840,6 3314,2
2 Kontrolni toranj 485,8 641,7
3 Vatrogasno - spasilacka sluzba 505,4 558
4 Zimska sluzba 548,7 570
5 Garaza 512,5 550
6 Radionica 204,1 223,6
7 Interna benzinska pumpa 259,75 330,6
8 Hangar 1380 1400
9 Kontrola prolaza Security 24 32
10 Energetski blok 50,4 66
UKUPNO 6811,25 7686,1
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Nivo usluge

Medunarodna asocijacija zraCnih prevoznika razvila je metodologiju za procjenu opceg nivoa
usluga na aerodromu. Nivo usluge predstavlja mjerilo vrijednosti koje se procjenjuje za 3
najvaznije kategorije: protok putnika i robe, kadnjenja i udobnost putnika i posjetilaca aerodroma
sa 6 opisnih ocjena.

Standardno se u procjeni uzima nivo usluge C (dobar), koji je u Tabela 7. osjenten zutom
bojom, medutim za vrdni sat se treba uzimati kod proracuna prihvatljiv nivo usluge D
(adekvatan), koji je osjencen tamnije.

Tabela 7. IATA nivo usluge
NIVO USLUGE

(LOS) PROTOK KASNJENJA UDOBNOST
A odli¢an slobodan nema odli¢na
B visok stabilan nekoliko visoka
C dobar stabilan prihvatljivo dobra
D adekvatan nestabilan prolazno adekvatna
E neadekvatan nestabilan neprihvatljivo neadekvatna
F neprihvatljiv nestabilan pad sistema neprihvatljiva

Procjena broja posjetilaca u aerodromskoj zgradi i parking prostora

Broj posjetilaca predstavlja kombinovane putnike odlazece/dolazece i njihove pratioce. Da bi se
odredila veli€ina transportnih tokova i dimenzionirali prostori terminala i parkinga na zemljskoj
strani, izrazen brojem posjetilaca terminala i vozila, koriStene su slijedece pretpostavke:

a) Kako je za vrdno optere¢enje aerodroma odredeno da su to dva aviona kapaciteta
108, odnosno 86 putnika, koeficijent punjenja je definiran koeficijentom 0,85, tako da je
broj dolazeéih putnika 92 i 73, ukupno 165 putnika, isti je proracun i za putnike u
odlasku;

b) Broj dolazeci i odlazecih putnika u vrSnom satu uvecan je za posjetioce aerodroma
koji su u funkciji doeka i ispracaja putnika. Broj posjetilaca se mnozi sa koeficijentom
0,6. Ova pretpostavka nam daje iznos od 99 osoba koje docekuju, kao i isti broj osoba
koje ispracaja putnike, ukupno 198 posjetioca;

¢) U metodologiji odredivanja potrebnog broja parking mjesta za 4 kategorije vozila, koje
se projektira za vrSni sat, uzele su se pretpostavke prosjenog punjenja za sve 4
kategorije, kao i procjena prosje¢nog koristenja pojedine kategorije vozila od strane
putnika i posjetilaca, sto je prikazano u Tabela 8. ProraCun se radi za ukupno 363
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putnika i posjetioca u vrSnom satu s tim $to se broj posjetioca prevozi isklju€ivo privatnim
automobilima.

Tabela 8. Metodologija proracuna parking mjesta

PROSJECNO PROSJECNO POTREBAN
EEE\IS(;'ZI'\N/S PUNJ ENJ-E KORISTENJE PS‘II'?I\cl)IiA BROJ PARKING
(putnik/vozilu) (%) MJESTA
Autobus 30 8 13 1
Minibus 8 8 13 2
Taxi 15 25 41 *27
Privatni automobil 15 59 97 66

*navedeni broj taxi vozila predstavllja potreban broj koji nikad nece biti u isto vrijeme na parking mjestima
za taxi vozila, treba racunati sa 0,5 koeficijentom zauzetosti u vr§nom satu.

Tabela 9. Konac&an broj parking mjesta

PREVOZNO SREDSTVO MINIM POTREBAN BROJ PARKING

MJESTA
Autobus 3
Minibus 3
Taxi 14
Privatni automobil 70
Privatni i sluzbeni automobil zaposlenika 75
aerodroma

Konacan broj potrebnih parking mjesta nalazi se u Tabela 9., vidljivo je da je broj uve¢an po
svakoj kategoriji iz razloga nedovoljne preciznosti koristene metodologije.

Saobracajni sektor

S obzirom na veli€inu saobracajnih tokova predlaze se izvedba terminalne zgrade u kojoj bi se
saobracajni tokovi dolaska i odlaska putnika obavljali u jednom nivou, dok bi na drugom nivou
bile sluzbene prostorije aerodromskog preduzeca.
Saobracajni sektor se sastoji od sljedecih prostorija:

e Prostor za obavljanje prijema i otpreme putnika u odlasku;

e Prostor za prijem i otpremu putnika u odlasku;

e Prostor za zadrzavanje, usluge i razonodu putnika i posjetioca;

e Prostori za pasosku, carinsku i sanitarnu kontrolu putnika.

Tehnicki sektor

Tehni¢ki i saobracajni sektor trebaju biti objedinjeni u jednom objektu. U tehnickom sektoru
nalaze se sljedece sluzbe:
o Zemaljska operativa sluzbe prihvata i otpreme putnika, prtljage i robe;
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e Aerodromska sluzba sigurnosti;
e Direkcija aerodroma sa prate¢im sluzbama;
o SluZbe prevoznika prema potrebi;

U Cekaonici se nalaze Salteri za prijavljivanje, dok se pasoska kontrola kod dolazecih putnika i
preuzimanje prtliage odvija u prostoriji za dolazeée putnike. U prostoriji za odlazeée putnike
nalazi se paso8ka kontrola i sigurnosna provjera ruéne prtljage.

Prema provedenom proradunu broja putnika potreban broj check-in Saltera za registraciju
odlaze€ih putnika je Cetiri, sa jednom pozicijom za self-checking kao opcijom, ne mora se
realizirati u prvoj fazi ukoliko se zeli ograniciti investiranje.

U prostoriji za dolaze¢e putnike potrebno je osigurati jednu pokretnu traku za preuzimanje
prtljiage. Pregled ukupnih povrsina po prostorijama nalazi se u Tabela 10.

Tabela 10. Pregled povrSina prostorija terminala

PROSTOR POVRSINA
Cekaonica sa javnim sadrzajem (m?) 700
Prostorije za odlazece putnike (mz) 550
Prostorije za dolazeée putnike (m?) 380
Sortirnica (m°) 500
Sluzbene prostorije aerodroma (m?) 400
Sluzbene prostorije za prevoznike (mz) 80
Sluzbene prostorije policije i carine (m°?) 140
Ambulanta sa ¢ekaonicom (m?) 40

Ukupna procijenjena povrsina terminalne zgrade sa svim potrebnim prostorijama iznosi 2.790
2
m-.

Sektor prijema i otpreme putnika i prtljage i sektor sigurnosti

Aerodrom ¢e za potrebe prijema i otpreme putinka i prtljiage biti opremljen sa sistemima za
upravljanje prtliagom (BHS), koji se sastoji od konvejera za prevoz prtliage od Saltera za
prijavljivanje do utovara u kolica za prevoz, te trake za preuzimanje prtljage, koja ne bi trebala
da je kraca od 40 metara. Pored toga BHS sistem treba imati jedan uredaj za skeniranje
predatog prtliaga sa X-zrakama tzv. Hold Baggage System (HBS), zajedno sa skenerom
eksplozivnih materijala tzv. Explosive Detection System (EDS).

Sistem pregleda prtljage bit ¢e instaliran kod pregleda odlazecih putnika i kod pregleda na
sluzbenom ulazu za ulazak u zonu ograni¢enog kretanja.

Svi Salteri za registraciju e biti opremljeni vagom i odvodnom trakom za prtljagu.

Svaki Salter za registraciju Ce biti opremljen sa displejom o infomacijama avio-linije, koji
pokazuje naziv avio-kompanije, broj leta i koja se klasa putnika opsluzuje.

Pretpostavijeno je da 90 % putnika predaje kofere kao prtliagu, dok prosje€an broj komada
prtljage po putniku iznosi 1,2. Od ostalih sistema potrebno je imati po jedan HBS sistem za
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pregled ruénog prtljaga, i metal detektor vrata tzv. Walk Through Metal Detector za pregled
odlazecih putnika i za sluzbeni prolaz u zonu ograni¢enog kretanja.

Pored HBS sistema aerodrom mora imati najmanje Cetiri ruCna detektora metala, od kojih je
jedan rezervni.

Od informacionih sistema potreban je sistem za kontrolu putnika u odlasku tzv. Departure
Control System (DCS), koji se hardware-ski sastoji od &etri radne stanice na svakom 3alteru za
registraciju za potrebe printanje karata za ukrcavanje i naljepnica za prtljagu sa barkodom i dvije
stanice za kontrolu putnickih (boarding) karata na izlazima (gate).

Takoder je potrebna aerodromska operativna baza podataka tzv. Airport Operational Data Base
(AODB) u kojoj se spremaju svi podaci o letovima, kompanijama, avionim i sl.

Za potrebe pasoske kontrole putnika potrebno je imati 4 boksa za dolazne putnike, koji mogu biti
u konfiguraciji sa po dva spojena boksa, i 2 boksa za odlazece putnike, koji mogu biti spojeni u
jedan boks sa dva sluzbena mjesta.

Aerodrom nema potrebe u prvoj fazi da ide u investiciju za nabavljanje samousluznih sistema za
prijavu putnika tzv. Common-Use Self Service (CUSS). Ovaj sistem je potreban tek sa
povecanjem prometa putnika u buduénosti da bi se smanijio pritisak na Saltere za prijavijivanje.

Sistem informiranja o letovima (FIDS)

Kao opcija koja ne mora biti realizirana u prvoj fazi i nije obavezna, medutim putnicima daje
dobar ugodaj i jednostavno pristupanje i kretanje u transportnom toku bilo da je rije¢ o dolaznim
ili odlaznim putnicima. To je sistem informiranja o letovima tzv. Flight Information Display
Software (FIDS). Preporucuje se ugradnja centraliziranog sistema informiranja.
Displeji pruzaju sljedece informacije:

¢ Informacije o letovima (FIDS), koji se postavljaju u Eekaonici za javne sadrzaje;

¢ Informacije o prijavljivanju na S$alterima tzv. Check-inn Information Display System

(CIDS);
¢ Informacije o izlasku na platformu (Gate) tzv. Gate Information Display System (GIDS);
¢ Informacije o prtljazi tzv. Baggage Information Display System (BIDS).

Cargo skladiste

Zahtjevi za cargo transportom sigurno nece biti veliki u prvim godinama rada aerodroma, ali je
uvijek dobro da aerodrom ima skladiSte u kom se moze smijestiti cargo roba koja se prevozi
avionima zajedno sa putnicima. U tu svrhu ovom studijom je predvidena izgradnja cargo
skladista veligine 300 m?, koje bi se nalazilo u blizini terminalne zgrade.

Ovo skladiSte ne mora da se gradi odmah u prvoj fazi izgradnje aerodroma.

Kod projektiranja objekata potrebno je planirati izgradnju skladiSta tako da se ostavi moguc¢nost
proSirenja ukoliko dode do znacajnijeg povecanja prometa cargo transporta na aerodromu.
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SHEEYS

Slika 31. Situacija - uza lokacija na kojoj se vidi raspored svih jedinica koje ¢e se nalaziti u
sklopu aerodroma (garaze, skladiste, radionice, parking i sl.)

Tehnicéki blok

Ovai objekti sluze za smjestaj sluzbe za prihvat i otpremu aviona i spasilacko-vatrogasne sluzbe,
sa priru¢ni skladiStem, radionicom, transformatorskom stanicom i agregatima, kotlovnicom i sa
prostorom za smjestaj mehanizacije za odrzavanje kolovoznih povrSina, zimske sluzbe i sluzbe
prijema i otpreme aviona, putnika, prtliaga i robe. Ukupna povrsina bloka iznosi 865 m?. Pregled
povrSina po prostorijama nalazi se u Tabela 11.

Tabela 11. Pregled povrSina

PROSTOR POVRSINA

Vatrogasno spasilacka sluzba 505,4
Zimska sluzba 548,7
Interna benzinska pumpa 259,7
Garaia 512,5
Hangar 1380,0
Radionica 204,1
Kontrola prolaza Security 24
Energetski blok 50,4
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Spasilacko-vatrogasna sluzba

Zbog visine ovog objekta koji je uslovljen visinom specijalnih vozila i opreme koji se garaZziraju i
skladiSte u objekta, ostale prostorije mogu biti projektirane na dvije etaze, kako bi se smanjila
povrSina zauzetosti prostora. Hangarski prostor za vozila i opremu mora biti zatvoren rolo
vratima.

;=1 K

Slika 32. Vatrogasna sluzba izgled zgrade

Slika 33. Izgled garaze

P: 0.9

Slika 34. Izgled radionice
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U Tabela 12. dat je pregled minimalnog broja vozila i opreme potrebnog za obavljanje osnovnih
funkcija aerodroma.
Kod planiranja investicije mozZe se velika uSteda napraviti ukoliko se kod nabavke vozila
planiraju nabaviti ve¢ korisStena vozila sa drugih aerodroma, $to je vrlo Cest slu€aj posebno kad
je rije¢ o manjim aerodromima.

Tabela 12. Pregled potrebnih vozila i opreme

SREDSTVO ~ KOLICINA

1 Ground Power Unit: 28V/280V, <120 kVA 1
2 Generator izmjeni¢ne struje 115/200 V i 400 Hz/75 kVA 1
3 Air Starter Unit (zragni starter) 50 psi 1
4 Cargo utovarivac¢ 3,5t 1
5 Samohodni utovariva¢ sa transportnom trakom 2
6 Elektri¢ni traktori za vu€u do 2 t 2
7 Vuéne stepenice za ukrcaj putnika 1,5-3,0 m 3
8 Vozilo za odledivanje 1
9 Vozilo za pitku vodu 1
10 Vozilo za fekalije 1
11 Kolica za prtljag 10
12 Kolica za palete do 7 t 1
13 Viljuskar <3,5 t 1
14 Vaga 500 kg 1
15 Ambulantno vozilo 1
16 Nosila s dva ¢arSafa i jednom dekom 15
17 Camac za spasavanje 1
18 Ambu lift platforma 1
19 Invalidska kolica 2
20 Uredaj za ispitivanje koeficijenta koCenja na manevarskim povrSinama 1
21 Traktor sa dodacima 1

e plug i Cetka za CiS¢enje manevarskih povrsina 1

e plug za kosenje trave 1

e ralica za bacanje uree 1
22 Vozilo za €iSéenje snijega sa €etkom i ventilatorom za &iScenje 2
23 Rucna ralica sa ventilatorom za ¢iS¢enje snijega 1
24 Vozilo za obilazak manevarskih povrsina aerodroma 1
25 Podmetaci za to¢kove 10

Spasilatko-vatrogasna sluzba treba biti organizovana na nivo kategorije VI prema kategoriji i
veli¢ini aerodroma. Sluzba treba da posjeduje dva vatrogasna vozila osnovnih karakteristika koje
su navedene u Tabela 13.
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Tabela 13. Pregled potrebnih vozila i opreme spasilacko-vatrogasne sluzbe

e 5.000 | vode, 800 | pjenila,

e pogon na sve to¢kove,

¢ maksimalna brzina 105 km/h,

GLAVNO VOZILO -1 kom. e postizanje brzine kretanja od 80 km/h, pod
punim opterecenjem, za 40 sek.,

e zaustavljanje pri brzini od 32 km/h pod punim
opterec¢enjem, na rastojanju od 12 m.

e ugraden rezervoar za vodu kapaciteta od
1.2001,

e pogon na sve to¢kove,

e maksimalna brzina 105 km/h,

e postizanje brzine kretanja od 80 km/h, pod
punim opterec¢enjem, za 40 sekundi,

e ugradena centrifugalna pumpa kapaciteta
1.200 do 1.600 I/min, s pritiskom od 40 bara.

VOZILO ZA BRZE INTERVENCIJE -1 kom.

Skladiste avionskog goriva

SkladiSte avio goriva moze biti ukopano ili povrSinsko. Studijom koja je radena (Studija
izvodljivosti izgradnje aerodroma Biha¢) predlaze da se ide na ukopane spremnike, §to
predstavlja vecéu investiciju, ali poveéava sigurnost aerodroma i olakSava odrzavanje.

Spremnik goriva treba biti kapaciteta najmanje 50.000 litara goriva JET Al, i najbolje je da se
nalazi u blizini hangara za vozila prijema i otpreme.

Auto cisterna za punjenje goriva kapaciteta od 30.000 litara moZe da opsluzi najvece avione koji
mogu sletiti na aerodrom, dok vecinu ostalih aviona do 100 putni¢kih mjesta moze opsluZivati
cisterna od 20.000 litara.

Auto cisterna, najCeSée i skladiSte goriva se uglavhom realizuje posebnim ugovorom
aerodromskog preduzeéa i kompanije za distribuciju avionskog goriva. Potrebno je samo
planirati i osigurati lokaciju za smjestaj skladiSta za gorivo i pristupnih puteva za snabdijevanje.

Objekat kontrole letenja

Objekat kontrole letenja nalazi se uz zgradu terminala paralelno sa platformom $to osigurava da
se objekat nalazi na idealnoj poziciji za potrebe vizualnog nadzora kretanja aviona i vozila na
platformi i voznim povrSinama i aviona na PSS-u. Uobi¢ajeno je da se na ovakvim aerodromima
iz objekta kontrole letenja obavlja toranjska i prilazna kontrola letenja, Cije je radno vrijeme
vezano za vrijeme otvorenosti aerodroma. U objektu boravi najviSe 20 ljudi.

Povr$ina objekta treba iznositi optimalno 800 m?, uz dodatni prostor na vrhu tornja u kupoli od
50 m?. objekat moze da se projektira na jednoj ili dvije etaze.

Visinu tornja treba proracunati uz pomo¢ BHANSA-a, koji imaju posebne standarde za vidljivost i
vrstu stakla koja treba biti ugradena.
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Elektroenergetika

Potrebno je osigurati dva nezavisna izvora visokonaponskog napajanja, koje se preko dvije
trafostanice snizava na 220/380 V izmjeni¢no. Ukupna pretpostavljena potrodnja u koju su
ukljuCeni svi potrosaci ukljucujuci i objekt kontrole letenja iznosi 400 kVA, tako da je potrebno
racunati na dva transformatora 10/0,4 kV, snage 1.000 kVA.
Osiguranje osnovnih potreba potrodaca, aerodromskog preduzeca i jedinice kontrole letenja, u
slu¢aju ispada oba kruga napajanja iz gradske mreze preko niskonaponskih transformatora je
jedan dizel agregat referentnog napona 400 V i snage 250 kVA sa pripadaju¢om automatikom.
Sistemi koji trebaju biti spojeni na generatorsko napajanje su sljedeci:

e Sistemi prilaznih svjetala;
Sistemi rubnih svjetala PSS-a;
Uredaj za instrumentalno slijetanje (ILS);
Svjetla za nuzdu u svim objektima;

e Za odredene sisteme kontrole letenja kao 5to su radio-uredaji i uredaji za snimanje.
Za osiguranje rada navedenih sistema svjetala za vrijeme prekida potrebno za ukljuenje
generatorskog napajanja, zbog €ega je nuzno osigurati i sistem besprekidnog napajanja. Za te
potrebe treba imati instaliran modularni tip besprekidnog napajanja (UPS) snage 200 kVA.
Pri izvodenju radova na kolovoznoj konstrukciji PSS-a treba ukoliko se ne projektiratiraju za
potrebe izgradnje, potrebno je planirati barem na tri mjesta na svakoj trec¢ini PSS-a ispod
kolovozne konstrukcije prolaze za kablove radi buducih potreba izgradnje.

Tabela 14. Pregled potrebne energetske opreme

OPREMA KOLICINA
Transformatorska stanica 10/0,4 kV, 1.000 kVA 2
Dizel agregat 400 V, 250 kVA 1
UPS 25 kVA 1
Automatika za izbor nabajanja 1

Ostali sistemi

Na aerodromu moraju biti integrisani i drugi sistemi koji osiguravaju normalan rad aerodroma u
svim uslovima:

o Servisi mobilne telefonije sa baznim stanica moraj use projektirati na veci broj nego sto je
to do sada na lokaciji aerodroma bilo. Ovo je stvar samo pregovora aerodromskog
preduzeca sa telekom operatorima;

e Strukturalni kablovski sistem (STS), koji predstavija kablovsku infrastrukturu koja
objedinjuje sve mrezne sisteme u jedan jedinstveni, preporuCuje se implementacija
kategorije 6A,

o Telefonski sistem, najbolje bi bilo implementirati VolP sistem.
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1.3 Procjena po tipu i koli¢ini o¢ekivanog otpada i emisija (zagadivanje
vode, zraka i zemljista, buka, vibracije, svijetlo, toplota, radijacija i sl.)
Koji su rezultat predvidenog proizvodnog procesa

Zemljani radovi

Ovo je operacija koja prva starta kod pocetka izvodenja radova, odnosno izgradnje aerodroma.
Prva operacija je skidanje povrSinkog sloja zemlje buldozerom, sakupljanje te utovar i odvozenje
viSka materijala sa gradilista. Iskop zemlje velike tvrdo¢e vrSi se bagerima, sa direktnim
utovarom u kamione i odvoZenjem u podruéja predvidena za nasipanje. Istim principom se vr3i
iskop zemlje prosjeCne tvrdoce. Nasipanje zemljom zahtijeva nivelisanje zemlje istovarene sa
kamiona upotrebom bagera, te nakon toga, njeno sabijanje valjikom. Kod iskopavanja je
potrebno voditi raCuna da se posebno odvaja povrSinski humusni sloj zemlje, do dubine 40 cm,
koji se kasnije moze iskoristiti za ozelenjavanje po zavrSetku radova.

Gornji sloj kod izgradnje cesta, parkinga i pristupnih puteva

Izrada habajuceg sloja sastoji se od istovara materijala sa kamiona, razastiranja i izravnavanja
buldozerom, te valjanja valijikom. Isti postupak se primjenjuje i kod izrade temeljnog podloZnog
sloja od drobljenog kamena. Izrada sloja agregata vezanog cementom sastoji se iz mijeSanja u
masini za doziranje betona. Pomenutom metodom se skladisti i ugraduje. Zastita povrSina
kationskom emulzijom moZze se izvoditi cisternom i rasprsivacima.

Toplovaljani podlozni sloj je mjeSavina asfalta sa bitumenom i drobljenim agragatom. MjeSavina
se prethodno priprema i transportuje do gradiliSta kamionima opremljenim sistemima za
grijavanja, gdje se pretovara i doprema do mjesta ugradnje, potom razastire i valja posebnim
valjcima za asfalt. Podlozni sloj se radi kao ispuna veznog materijala i drobljenog agregata, a po
istoj metodi. Habajuéi sloj od bitumeniziranog betona se radi po istoj tehnologiji.

Kanali i drenaze

Montazni drenazni kanali ¢e biti izvedeni pomocu dizalice instalirane na bageru. Linijski kanali
zahtijevaju masinski iskop. Pokrivanje kanala montaznim poklopnim elementima se vrSi
podizanjem istih kranom.

Branici i barijere

Branici i barijere se montiraju lako pristupacnim kranom na tockovima.

Znakovi i natpisi na putevima

Treba da se postave: drzaCi za znakove, horizontalna signalizacija, a koriste se dizalice na
toCkovima i masine za obiljezavanje.
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Upravljanje materijalima

Za ralizaciju projekta izgradnje aerodroma ce se koristiti dvije grupe materijala:
¢ |okalni materijali
e gradevinski materijali
Posebnu grupu predstavljaju goriva i maziva za opremu i transportna sredstva, a koje
obezbjeduju vlasnici mehanizacije i to van gradilista.
Mijere za ispravno upravljanje materijalima su grupisane kako sljedi:
e mjere osiguranja kvaliteta koje sadrze ateste i dokumentaciju o kvalitetu, rezultate
ispitivanja uzoraka tla, uzetih na licu mjesta;
e mjere obezbjedenja potrebnih koli€ina, navedenih u otpremnici, vaganje ili mjerenje
uzoraka ili ukupne kolic¢ine;
e posebne mjere spreCavanja ostecenja odgovaraju¢im pokrivanjem i skladistenjem;
o mjere zastite od krade, sistemati¢nim vodenjem evidencije;
e mijere pravilnog koriStenja namjenske mehanizacije: utovarivata kamiona, masina za
nabijanje, kranova i dr.;
o mijere zastite na radu kod svih prenosa, utovara, istovara, koje se provode prema
pravilima posebne obuke i uz zastitnu opremu;
e mjere kontinuiranog odrzavanja i rasciS¢avanja regionalnih i gradiliSnih puteva,
izravnavanjem grejderima, popunjavanjem rupa, prskanjem;
e mjere izbjegavanja zagadivanja prasinom i prahom, koriStenjem pokrivenih transportnih
sredstava.

Saobrac¢aj u toku radova

Saobracaj u toku radova obuhvata vozila neophodna za transport gradevinskog materijala, za
transport otpada koji je nastao u toku izvodenja radova kao i drugih srodnih aktivnosti (transport
goriva za opremu, transport vode i hrane za radno osoblje, transport nadzornih organa i dr).
Radna ruta je odredena sljedec¢im elementima:

¢ koli¢ina materijala kojeg je potrebno dopremiti na gradiliSte;

o vrste materijala koje treba da budu dovezene: zemlja, drobljeni kamen, cement,
beton, bitumenozna emulzija, asfalt, beton, montazni betonski elementi, boja za
obiljezavanje, cijevi, i dr.;

o vrste postojecih vozila (kapacitet) i specifi€na potroSnja goriva;

e period trajanja izvodenja pojedinih vrsta radova;

e dozvoljena prosje¢na brzina unutar gradilita, odnosno po radnim rutama: 40 km/h;

e period trajanja utovara/istovara: izmedu 5-10 minuta.

Za potrebe izgradnje objekata koji se nalaze u sklopu aerodroma koristit ¢e se oblozeni termo
paneli debljine 10 cm, za pregradne zidove koristit ¢e se giter blokovi debljine 15-20 cm.
NadstreSnice objekata radit ¢e se od cCeli¢nih konstrukcija, krovne konstrukcije od c&eli¢nih
reSetki.
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Nastajanje otpada i upravljanje otpadom

Otpad nastao kao rezultat izgradnje i eksploatacije aerodroma se dijeli po periodima nastajanja,
a kako slijedi:

o Otpad nastao za vrijeme perioda izvodenja radova - izgradnje aerodroma

e Otpad nastao za vrijeme eksploatacije aerodroma.

Period izvodenja radova

Inertni i bezopasni otpad

Izgradnja aerodroma zahtijeva iskop i odvoz sa gradilidta viska iskopane zemlje koja treba da
bude transportovan do lokalnog odlagaliSta otpadnog materijala. Lokaciju za deponovanje
gradevinskog otpada odreduje opc¢ina i daje saglasnost za datu lokaciju.

Za konstrukcije se koriste granulati — tucanik, drobljeni kamen i pjesak, kao i drugi materijali, kao
cement ili asfalt, beton, opeka, te neki prefabrikovani elementi, paneli i sl. Glavni Izvoda¢
radova duzan je da zakljuci ugovore o odlaganju otpada sa lokalnim komunalnim preduzecima,
kao i voditi evidencije o nastalim koli€¢inama otpada i koli¢inama koje odveze ugovoreno
komunalno preduzeée. Vlastiti otpad, stvoren od strane uposlenika na gradilistu kao $to je: papir,
kese, plastika, boce, liCni otpad, odlaze se u kontejnere obiljeZzene za odvojeno prikupljanje
otpada, a Cija koli¢ina se odreduje kao 0,3 kg/osoba/dan.

Sto se tiGe upravljanja &vrstim otpadom u toku izgradnje, preporuke su sljedece:

o Ostaci materijala ¢e biti transportovani na mjesta za odlaganje otpada gdje se mora
obezbijediti obnavljanja takvih podrucja za proizvodnju. Preostali materijal bi se mogao
koristiti kao pokrivni materijal na op¢inskim i gradskim deponijama radi smanjenja emisija
u atmosferu i spre€avanje pristupa ljudima i zivotinjama;

o Metalni otpad treba po moguénosti ponovno koristiti;

o Koristeni rastvori elektrolita ¢e prvo biti neutralizirani, a onda odloZzeni na najblizu
gradsku deponiju.

Toksicni i opasni otpad
e Toksi¢ne i opasne materije mogu biti: goriva (dizel), maziva i sumporna kiselina,
neophodna za funkcionisanje mehanizacije, kao i boja za obiljezavanje puta, parking
prostora i sl.
e Dovoz goriva za mehanizaciju izvodi se auto - cisternama.
¢ Mehanizacija koja se doprema na gradiliSte, treba biti u dobrom stanju, sa izvr§enim
tehnickim pregledom i promjenjenim uljem i mazivima. Promjena maziva se vrsi nakon
svake radne sezone, u posebnim radionicama, gdje ¢e se, takoderr, mijenjati hidraulicko
i ulje u mjenjackoj kutiji.
e Radnje vezane za odrzavanje, promjenu akumulatora i auto guma, se obavljaju u
posebnim radionicama, a ne na gradilistu.
Boja za obiljezavanje se dostavlja u zapedaéenim kontejnerima i istovarena odgovarajuéom
mehanizacijom. Prazni tankovi se vracaju proizvodacima ili distributerima.
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Period eksploatacije

Inertni i bezopasni otpad
Tokom eksploatacije aerodroma, pojavijuje se otpad specifiCan za ovu vrstu objekta. Svaki
objekat koji se nalazi u sklopu aerodroma potrebno je da ima, ovisno o vrstama otpada koje ¢e
se javljati na toj lokaciji, kontejnere za odvojeno prikupljanje otpada. Tako ¢e u radionici nastajati
otpad specifitan za radove koji se izvode u radionici, dok ¢e u kafeteriji i zgradi terminala
nastajati druge vrste otpada. Bitno je da se sav nastali otpad razdvaja na mjestu nastanka kako
bi ga ovlaSete kompanije mogle preuzeti. Komunalni otpad ¢e peuzimati komunalno preduzeée
koje djeluje na tom prodrucju (JKP Komrad Bihac). Otpad koji se moze dalje reciklirati, kao Sto je
karton, papir, metal i sl., preuzimat ¢e ovlasteni operateri za sekundarne sirovine sa kojima
aerodrom sklopi ugovor. Otpad sa parking prostora treba da odvoze kompanije nadlezne za
odrzavanije CistoCe. Sa odvodnjom vode sa kolovoza, posebno nakon prve kide, sapira se razlicit
otpad sa saobracajnice (gorivo, ispuStena maziva, tragovi praha od koc¢enja) i odvode se u
boc¢ne Sahtovi i separatore.
Separatori:
e materija sakuplijena u njima li¢i na mulj koji se izdvaja kod tretmana otpadnih voda, a
potencijalna toksi¢nost materije proisti€e iz velike koncentracije teSkih metala;
e separatori se prazne i Ciste periodicno, a mulj se uklanja na krajnjim lokacijama u
odlagalista ili u obliznje stanice za tretman otpadnih voda.

Toksi¢ni i opasni otpad
Radovi na odrZavanju zahtjevaju koristenje i nekih vrsta materijala koji spadaju u grupu toksi¢nih
i opasnih supstanci.
NajCesce koristeni proizvodi su:

e dizel - gorivo koriSteno za opremu kod vecine transportnih vozila;

e benzin;

e maziva (ulja, vazelin);

e boje i lakovi, razredivaci - koriste se za odrzavanje, zastitu i markiranje.
Mogu se pojaviti problemi kada firme nadlezne za odrzavanje koriste ove proizvode i rukuju
njima. Uposlenici ovih firmi se moraju pridrzavati posebnih radnih propisa kako bi se radovi
izvodili u uslovima potpune sigurnosti. Za opasni otpad je potrebno obezbjediti lokaciju gdje ¢e
se sav opasni otpad sakupljati do preuzimanja od strane ovlastene kompanije sa kojom se
potpiSe ugovor.
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2 Opis okolisa koji bi mogao biti ugrozen projektom

2.1 Podaci o stanovnistvu

Posljednji popis stanovnistva u Bosni i Hercegovini je izvrSen u 2013. godini, prema kojem na
podruéju USK Zivi 273.261 stanovnika u 78.267 domacinstava. Prema ovim podacima prosjecni
broj ¢lanova domadinstva je 3,5. Prema zvani¢nim podacima Agencija za statistiku FBiH

najnaseljeniji je grad Cazin, dok u Bosanskom Petrovcu Zivi najmanje stanovnika.

Tabela 15. Broj ¢lanova po domacinstvu na podrugju USK*

PROSJECNI BROJ UKUPAN
OPCINA CLAN(?VA PO D%K“;J :é‘llr\i ETRA%]A BROJ
DOMACINSTVU STANOVNIKA
Biha¢ 3,07 18.294 56.261
B. Krupa 3,33 7.675 25.545
B. Petrovac 2,62 2.798 7.328
Buzim 4,47 4.326 19.340
Cazin 3,96 16.686 66.149
Kljué 3,35 4.990 16.744
Sanski Most 3,49 11.847 41.475
Velika Kladusa 3,47 11.651 40.419
USK 3,49 78.267 273.261

B. Krupa 1991 (343.317 st.)

B. Petrovac
Bihaé 72,454
Buzim
Cazin 66,149

Klju¢

Sanski Most

Velika KladusSa

Slika 35. Broj stanovnika na podruc¢ju USK 1991. i 2013. godine

! Agencija za statistiku BiH; Popis stanovnistva, domacinstava i stanova u BiH, 2013.
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Gustoéa naseljenosti Unsko-sanskog kantona u 2013. godini je iznosila 66,2 st/km?, $to je ispod
prosjeka u Federaciji BiH, gdje prosjeéna gustoéa naseljenosti iznosi 84,8 st’km?® Najgusée
naseljene opéine Unsko-sanskog kantona su Cazin, Velika Kladusa i Buzim, dok je Bosanski
Petrovac najmanje naseljena opc¢ina u kantonu.

Pad broja stanovnika u USK posljedica je promjene administrativnih granica opéina i njihovog
cijepanja, ljudskih gubitaka tokom ratnih godina i znacajnog iseljavanja stanovnidtva u evropske i
prekookeanske zemlje u posljednjih 20 godina. Broj stanovnika u 2013. u odnosu na 1991.
godinu je manji za preko 70.000 stanovnika.
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Starosna dob

Slika 36. StanovniStvo prema starosti po petogodistima

MozZe se uociti da u USK Zivi vise stanovniStva mlade dobi u odnosu na prosjek BiH. U kontekstu
kvaliteta zraka to je naroc€ito zna€ajno za djecu u dobi do 15 godina kojih je na podrucju USK za
14 % viSe u odnosu na prosjek BiH.

Osnovne karakteristike

Grad Biha¢ se nalazi u sjeverozapadnom dijelu BiH, administrativno pripada entitetu FBiH i
sjediSte je Unsko-sanskog kantona. Prema posljednjem popisu stanovniStva Grad Biha¢ ima
56.261 stanovnika. Povr§ina Grada je 945,442 km?. Geoprometni poloZaj je izuzetno povoljan, s
obzirom da se grad nalazi na pravcu osnovnih koridora Zapadna Evropa-Mediteran-Bliski Istok.
Preko podrudja Grada Bihaéa prolazi niz medunarodnih i magistralnih putnih pravaca koji ovo
podrucje povezuju sa Sirim okruzenjem. Posebno je bitna izlozenost prema Republici Hrvatskoj,
Sto prostor dovodi u povolinu konotaciju ka evropskim koridorima i zemljama okruZenja.
Udaljenost od Bihaé¢a do glavnog grada RH, Zagreba, jeste 157 km (oko 2 h voznje), dok je
udaljenost do Sarajeva 285 km, odnosno 4,5 h voznje. Zahvaljujuéi kvalitetnoj cestovnoj
infrastrukturi RH, vrijeme voznje do aerodroma u Zagrebu iznosi 100-120 minuta, te ga cini
blizim od aerodroma u Sarajevu.
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Ukupna duZina drzavne granice iznosi 242 km, dok duZina meduentitetske linije razgrani¢enja
prema Republici Srpskoj iznosi oko 180 km, a duzina razgrani¢enja sa Kantonom 10 iznosi oko
50 km.
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Slika 37. Polozaj op¢ine Biha¢ u Bosni i Hercegovini

Prostor Unsko-sanskog kantona graden je od stijena razliCite geoloSke starosti, odnosno na
ovom podrucju zastupljene su stijene mladeg paleozoika, mezozoika i kenozoika. Stijene ovog
prostora predstavljene su pretezno pjeSc¢arima, Skriljcima, laporcima, dolomitima, kre€njacima, te
tufovima, spilitima, dijabazima i riolitima. Na ovom prostoru registrovano je vise od 60 lokaliteta
na kojima se vrdi eksploatacija razli€itih mineralnih sirovina, kao Sto su: gips, barit, kvarcni
pijesak, glina, tug, mangan, boksit, mrki ugalj. U geoloSkom i geotektonskom pogledu
dominantna je viSa zona Visokog kr8a, zastupljeni su mezozojski kre€njaci u srednjim i juznim
dijelovima Unsko-sanskog kantona. Centralna zona Kantona predstavljena je relativho
izdignutim nabranim uslojenim blokom koji je ogranien dinarskim prelomima uzduzno, a
popre¢no prelomima sa bosanskim unakrsnim pruzanjem. Gorniji dio sliva rijeke Une €ini sistem
navlaka Visokog krSa sa borama i krljustima slabije zahvacenim erozijom. Na podrucju Kantona
najviSe su zastupljeni krski, fluvio-denudacioni i fluvio-akumulativni genetski tipovi reljefa.
Obzirom na geografski polozaj i reljef Kantona, klimatske karakteristike ovog prostora dosta su
slozene. Na ovom podrucju zastupljena je umjereno — kontinentalna klima, odnosno Cfb klimat
Cije su karakteristike topla i suha ljeta, te hladne i vlazne zime.
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Hidrografsku okosnicu ovog prostora predstavlja rijeka Una, te ovaj prostor pripada slivu Crnog
mora. Rijeka Una ima nivalno-fluvijalni rezim, pa se najveci vodostaji javljaju u proljetnim, a
najnizi u ljetnim mjesecima. Glavne pritoke rijeke Une su: Unac, Klokot, Krusnica i Sana. Bitno je
spomenuti da je podruc€je gornjeg toka rijeke Une proglaSeno Nacionalnim parkom Bosne i
Hercegovine, 2008. godine. Ukupna povrSina nacionalnog parka iznosi 19.800 ha, od ¢ega je
13.500 ha pod strogom zastitom. Krajnji sjeverozapadni dijelovi Kantona pripadaju slivovima
Gline i Korane.
Pedogeografski posmatrano na ovom prostoru najvise su zastupljena: aluvijalno-deluvijalna
glejna tla, podzolno-pseudoglejna i podzolno-pseudoglejna terasna tla, smeda degradirana i
opodzoljena tla na reliktnim crvenicama, smeda kisela tla na glincima, pjeS€arama i Skriljcima,
smeda tla na dolomitima, smonice i peleosoli.
Prema podacima iz Popisa na teritoriji Unsko-sanskog kantona 2013. godine zivjelo je 273.261
stanovnika. UoCava se pad broja stanovnika u odnosu na Popis iz 1991. godine, &to je
posliedica promjene administrativnih granica opéina, emigracija, te ljudskih gubitaka. Gustoc¢a
naseljenosti iznosi 66,2 st’/km?, $§to znadi da je manja u odnosu na prosjek u Federaciji Bosne i
Hercegovine. Najgusc¢e naseljene su opcine Cazin, Velika Kladu$a i Buzim. Izvori zagadivanja
se mogu podijeliti prema sljedec¢im sektorima:

o Saobraéaj

e Stambeni sektor

e Javni sektor

e Industrija

2.2 Podaci o flori, fauni, vodama, zraku, zemljistu
Podaci o flori?

Na podrudju sliva rijeke Une nalazi se preko 1.900 biljnih vrsta, Sto €ini preko 50 % svih vrsta sa
podrucja Bosne i Hercegovine. Ovdje su takoderr prisutni i brojni endemi, veéinom prisutni na
planinskim stanistima. Na podrucju Unsko-sanskog kantona identificirano je 177 oficijelnih i 105
potencijalno ljekovitih, jestivih, vitaminskih i aromati¢nih biljnih vrsta. U kanjonu rijeke Une,
nailazimo na mnoge endemo-reliktne biljne vrste, kao Sto su: Campanula pyramidalis, C.
unensis, C. wetsteinii, Moehringia maly, Asplenium lepidum, Edraianthus croaticus, Potentila
clusiana, Corydalis leiosperma, Micromeria thymifolia, Cerastium dinaricum, Satureia montana,
Ruta divaricata, Satureia subspicata, Iris ilirica, Iris reichenbachii, Daphne cneorum, Asparagus
tenuifolius, Sesleria autumnalis, Ruscus aculeatus, Acer hircanum. Posebne atribute
refugijalnosti ovih staniSta daju populacije reliktne vrste Platanus orientalis, koja u priobalnom
pojasu kanjonskog toka rijeke Une sa crnom johom obrazuje i reliktne vodoljubive zajednice
poznate jedino iz ovog kanjona. Vaskularne biljke (mahovine, paprati, sjemenjace): Rijecni
tokovi igraju vaznu ulogu u razvoju biljnih vrsta i njihovih zajednica. PapratnjaCe se javljaju na

2 Plan zastite okoliSa Unsko-sanskog kantona 2014. — 2019.
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mocvarnim stanistima gdje su naj¢edc¢e prisutne vrste iz razreda preslica, paprati te crvotocCine.
Uz rijeCne tokove se razvijaju higrofiine i higromezofilne zajednice, sa velikim brojem vrsta
vaskularne flore. Nabrojnije u vaskularnoj flori su biljke iz odjeljka sjemenjaca. Ova skupina Cini
okosnicu zivog svijeta Bosne i Hercegovine i predstavlja jedan od najznacajnijih bioloskih
resursa.

Podaci o fauni?®

Podruéje Unsko-sanskog kantona izuzetno je bogato raznolikim staniStima i endemskim vrstama
koje daju posebnost ovom podrucju u nauénom te ekolosko-ekonomskom smislu. Zoobentos:
Istrazivanja makrozoobentosa na podru€ju Federacije BiH provedena su u okviru Studije
izvodljivosti za Nacionalni park ,Una“ (Elektroprojekt, 2005.). Najnoviji podaci o
makrozoobentosu rijeke Une i njenih pritoka su iz 2005. godine (Kerovec i sur. 2005.), a radi se
o izvjestaju u okviru projekta ,Biomonitoring ekosistema sliva rijeke Une“. U tom su izvjestaju
prikazani rezultati analize makrozoobentosa na ukupno 12 lokaliteta, koji uklju€uju rijeku Unu i
pritoke Unac, Sanu i Sanicu te izvor Klokot, ali i rijeke Une, Mutnica i Kladus$nica.

Navedenim istrazivanjima utvrdena je prisutnost 81 razliCite vrste, a na 7 punktova koje su na
razmatranom podrucju utvrdeno je njih 779.

Upravo zbog potrebe za velikim koliCinama kisika, svako hemijsko i biolosko oneciSéenje
podzemnih voda moze biti pogubno za ovu vrstu. DuZina Zivota Covjecje ribice je procijenjena na
60 godina. Uglavnom se hrani li¢inkama kukaca, mekuscima i sli€nim zivotinjama. Gmazovi: Na
Sirem podrucju gornjeg toka rijeke Une prisutno je 12 vrsta gmazova iz reda kornjaca i ljuska3a.
Gmazovi koje nalazimo u podru¢ju Nacionalnog parka ,Una“, uglavhom su uobicajene
kontinentalne vrste, medu kojima su prisutne neke uzZe rasprostranjene vrste poput dva endema
balkanskog poluotoka - isto¢ne livadne gusterice i bosanske ridovke. JoS se tri vrste smatraju
endemskim na podru€ju parka, a to su velebitska gusterica - isto¢noalpski endem, gorski
Zutokrug - endem balkanskog poluotoka te mrki ljuskavi guster.

Ptice: Analiziraju¢i dostupne podatke o ornitofauni Sireg podrucja Like i Pounja moze se
zakljuciti da broj vrsta ptica prelazi brojku 160. Ptice podrucja gornjeg toka Une razvrstane su u
17 redova i 45 porodica. Vrste koje treba istaknuti su veliki tetrijeb (Tetrao urogallus L.) i
ljieStarka (Tetrastes bonasia L.) koja je vrlo rijetka Bosni i Heregovini.

Sisavci: NajznacCajnije vrste sisavaca na podru€ju Unsko-sanskog kantona su mrki medvjed
(Ursus arctos L.), jelen (Cervus elaphus L.), srna (Capreolus cepreolus L.), divlja svinja (Sus
scrofa), zec (Lepus europaeus). Karakteristicne vrste za ovo podrucje su takoderr i vuk, lisica,
jazavac, kuna bjelica i zlatica, tvor, ris, divlja macka, lasica, hermelin i vidra, ali se pretpostavlja
da su ovdje prisutni i jelen lopatar (Dama dama) te divokoza (Rupicapra rupicapra). Smatra se
da broj o€ekivanih vrsta sisavaca gornjeg porjecja rijeke Une i okolnih podrucja iznosi vise od 70
vrsta. Analizama u sklopu projekta ldentifikacija ,vruéih taCaka“ bioloSke raznolikosti rijeka
pograniénog podrucja Hrvatske te Bosne i Hercegovine (Hrvatsko biolosko drustvo, 2008.),
analizirano je deset pograni¢nih rijeka i ocijenjeno na temelju Cetiri seta kriterija. Jedan set

3 Plan zastite okoliSa Unsko-sanskog kantona 2014. — 2019.
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kriterija je bioloSka raznolikost. Kada se razmatra ukupna brojnost vrsta svih deset rijeka, ne
uzimaju¢i u obzir duzinu same rijeke, rijgka Una se nalazi na prvom mjestu. Vazno je
napomenuti da je teSko utvrditi taCnu brojnost odredenih skupina kako biljnog tako i Zivotinjskog
svijeta, s obzirom na nedostatak sistemskog istrazivanja, odnosno inventarizacije podrucja
Unsko-sanskog kantona.

Podaci o vodama

Vode su jedan od najznacajnijin prirodnih resursa na podrucju Unsko-sanskog kantona. Sve
povrsinske vode na podrucju kantona pripadaju vodnom podruéju rijeke Save (Crnomorski sliv),
odnosno podslivu rijeke Une sa Koranom i Glinom. Podsliv rijeke Une na podrucju BiH iznosi
8.143 km?.*

Rijeka Una na podrucju kantona protiCe svojim gornjim i srednjim tokom. Izvor rijeke Une nastaje
od velikog broja znacajnih krskih vrela na podrucju Republike Hrvatske (Donja Suvaja - Srb,
Zadarska Zupanija). Pored glavnog vrela, juzno od Suvaje, postoje jo$ dva: Velika i Mala
Neteka. Ova tri vrela formiraju rijeku Unu koja neposredno nizvodno prima vode Srebrenice.
Najvaznije desne pritoke Une su: Unac (kod Martin Broda), KruSnica (kod Bosanske Krupe),
Sana (kod Novog Grada), MljeCanica i Mostanica. Lijeve pritoke su Klokot (kod Bihaéa) i
Ziravac. Rijeka Una ima karakteristi¢an snjezno-ki$ni rezim sa niskim ljetnim i visokim proljetnim
i jesenjim proticajima i, vrlo ¢esto, izuzetno velikim zimskim vodama. Srednji godisnji proticaji na
hidroloskoj stanici (HS) u Bihacu iznose Qg goq. =90 m®s, dok maksimalni proticaji na razini
stogodi$njih voda iznose Qumay,1/100 = 933 m?/s.

Podzemne vode

Specifi€nost podrucja podsliva rijeke Une je utjecaj kr8a, koja se manifestira u ne tako znacajno
izraZzenoj hidrografiji, ve¢ postojanju znacajnog broja krskih vrela (vrelo Klokot, Dabarsko vrelo,
vrelo Zdene, vrelo Sanice, kao i sama vrela Une i Sane). Buduc¢i da vecina podru¢ja Unsko-
sanskog kantona imaju teren kr3ko-pukotinske poroznosti, to omoguéava slobodan hidraulicki
mehanizam kretanja podzemne vode.

Mineralne, termalne i termo-mineralne vode

Pored izvoriSta pitke vode, na podru¢ju Unsko-sanskog kantona znaCajne vodne potencijale
predstavljaju mineralne, termalne i termo-mineralne vode.
Mineralne vode na podrucju Unsko-sanskog kantona mogu se podijeliti na:
e Slane i sulfatne vode, koje nalazimo na lokalitetima Arapusa, Majki¢ Japra i Hasani,
e Sulfatne vode, koje nalazimo na lokalitetima Brda, Ramiéi - Kljug, Cukovi i Orasac,
¢ Ugljokisele vode, koje nalazimo na lokalitetu Koprivna - Sanski Most.
Termalne vode su registrirane na sljedec¢im podrucjima Unsko-sanskog kantona:

4 Strategija upravljanja vodama FBiH 2010-2022., Federalno ministarstvo poljoprivrede, vodoprivrede i Sumarstva,
2012.
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o Tjednica i Kozica, Sanska llidZza kod Sanskog Mosta,
o Trzacka Rastela, Vedro Polji i Prosi¢i (Biha¢),
e Donji Sumatac - Grabovac - Barake, Mala Kladusa.

Zrak

Na podrudju Unsko-sanskog kantona nema adekvatnih podataka o zagadenju zraka, s obzirom
da se ne vrsi kontinuirani monitoring kvalitete zraka. Glavne pritiske na stanje kvaliteta zraka na
podruéju Unsko-sanskog kantona uzrokuju domadinstva, potom industrijska postrojenja,
odlagalista otpada te pojedini procesi u poljoprivredi i Sumarstvu. S obzirom na to da se u svim
opc¢inama Unsko-sanskog kantona vecina domacinstava grije vec¢inom na peci sa Cvrstim
gorivom, najvedi pritisak na kvalitet zraka predstavlja upravo sagorijevanje drveta, fosilnih goriva
te ostalih vrsta biomase. Sagorijevanjem velikih koli¢ina ovih materijala oslobada se niz Stetnih
tvari (ugljicni dioksid, metan, sumpor dioksid, amonijak, nemetanski hlapljivi organski spojevi,
teSki metali, uglji€ni monoksid, i dr.) koje negativno utjeCu na kvalitet zraka.
Divlja odlagalidta otpada i legalna nesanitarna odlagali$ta na podruc¢ju Unsko-sanskog kantona
predstavljaju veliku prijetnju upravo zbog nerijeSenog pitanja otpadnih procjenih voda i plinova
koji se emitiraju u tlo. Osim toga, emisije organskih i anorganskih polutanata iz otpada takoderr
ima Stetan utjecaj na zemljite, samim time i floru zagadenog podrucja, a pored toga moze
ugroziti faunu koja se hrani na spomenutom zagadenom podrugju. Sto se tiée pritisaka nastalih
zbog poljoprivrednih djelatnosti, tu se u prvom redu misli na emisije staklenickih plinova i drugih
polutanata, a vezane su za stoCarstvo (CH,), upravljanje organskim dubrivom (CH,; i N,O),
poljoprivredno zemljiste (N,O), spaljivanje poljoprivrednih ostataka (CH,; i N,O). Potrebno je
naglasiti da oneciS¢enja zraka koja nastaju od motornih vozila postaju sve znacajnija. Na
podrucju Unsko-sanskog kantona zabiljezen je porast ukupnog broja registrovanih motornih
vozila za period od 2011 — 2013.
Najvece prijetnje po kvalitet zraka na podrudju Unsko-sanskog kantona sljedece:
o Najveci oneciScivaCi zraka su ispusni plinovi vozila na motorni pogon te dim od
loZenja krutih i tekuéih goriva za potrebe grijanja (drvo, ugalj, nafta),
e Znacajan utjecaj na kvalitet zraka imaju odlagalista komunalnog otpada i brojna veca
divlja odlagalista otpada,
o Veliki utjecaj na CestiCha oneciScenja zraka imaju brojni kamenolomi i separacije,
narocito na Sire podrucje gdje se vr3i eksploatacija i prerada mineralnih sirovina,
¢ Incidentne situacije, poput dubinskih pozZara odlagaliSta otpada komunalnog otpada ili
odlagalista ugljene Sljake dovode do periodi¢nog i dugotrajnog zagadenja zraka,
o Periodi¢ni pozari u Sumama i paljenje niskog raslinja predstavljaju znacajne
uzroCnike zagadenja zraka.

Zemljiste

U morfoloSkoj strukturi podru€ja Unsko-sanskog kantona istiCu se brezuljci i krSka polja,
aluvijalne ravni i kotline, rijeCne doline te gorske visoravni i planine. Karakteristicno je blago

63



| AERODROM BIHAC | ’”CETEQR

spustanje terena iz smjera juga prema sjeveru. Teren Unsko-sanskog kantona podijeljen je na
nekoliko morfoloskih cjelina, a to su: UnskoKoranska zaravan, planinski sistem Grmeca,
Majdanska planina, Sanski paleozoik te visoka karbonatna greda planine PljeSivice. Visinska
razlika terena se kre¢e od 200 metara nadmorske visine do preko 1480 metara nadmorske
visine.

Geoloske karakteristike podruéja

U geoloskoj gradi Unsko-sanskog kantona ucestvuju raznovrsne, pretezno sedimentne tvorevine
mladeg paleozoika, mezozoika i kenozoika. Mladi paleozoik je zastuplijen karbonom (C1,2) i
prijelaznim permotrijaskim naslagama. U njima dominiraju klastiti, Skriljci, glinci, laporci i, riede,
proslojci kre€njaka. U buSotinama su konstatirani i kreCnjaci gornjeg devona, ali njihovi
povrsinski izdanci jo§ nisu nadeni. Tvorevine mladeg paleozoika imaju vrlo znacajnu ulogu u
geoloskoj gradi terena. Tvorevine donjeg i srednjeg karbona izgraduju veée povrsine terena u
sjevernom dijelu podrucja, izmedu Sane i Une (Ljubija, Majdan Japra, Budimli¢ Japra, Agiéi,
Volar i Maslovar). U kompleksu karbonatnih tvorevina nalaze se polimetalicne rude, pretezno
Zeljezne, koje se eksploatiraju u rejonu Ljubije.

Prema Prostornom planu Federacije BiH 2008-2028. izvr§eno je grupiranje poljoprivrednog
zemljiSta na podrucju Unsko-sanskog kantona prema zonama proizvodnih sposobnosti i nacinu
koristenja zemljista.

Tabela 16. Bonitetna kategorizacija poljoprivrednog zemljista Unsko-sanskog kantona®
POLJOPRIVREDNO

N A » . . A A » . . A A » . . A
>ODR
ha % ha % ha % ha %
177.709,9 42,3 66.003 37,1 93.569 52,7 18.100 10,2

Bonitetne kategorije zemljiSta od I-1V jesu obradiva poljoprivredna zemljiSta i pripadaju agrozoni
I. To su najvrijednija poljoprivredna zemljista koja, Prema Zakonu o poljoprivrednom zemljistu
FBiH (,SI. novine FBIiH" br.: 52/09), ,treba strogo ¢uvati za primarnu poljoprivrednu proizvodnju®.

Sume i Sumska zemljista

Drzavnim Sumama i Sumskim zemljiStem upravlja Sumsko privredno drustvo ,Unsko-sanske
Sume“. Ovo privredno drustvo je prostorno organizirano u okviru Sumsko-privrednih podrucja i to:
SPP ,Unsko*“, SPP ,Sansko®, SPP ,Bosansko-Petrovacko®, SPP ,Klju¢ko® i SPP ,Drvarsko-dio®.
Sume u drzavnom vlasni$tvu obuhvaéaju 179.985,6 ha, $to predstavlja 86,2 % ukupnih $umskih
povrSina na podrucju Unsko-sanskog kantona, odnosno 42,9 % povrSine kantona. Privatne

® Cigi¢ S. Badagi¢ M.: ,Geoloske i karstoloske karakteristike Bosanske Krajine*, Na kr§ XX-XXI, 2001. godine
® Prostorni plan Federacije BiH 2008. — 2028.
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Sume ucestvuju sa 28.904,4 ha, odnosno 13,8 % ukupnih Sumskih povrsina na podrucju Unsko-
sanskog kantona.
Klimatske karakteristike podrucja

Na prostoru Unsko-sanskog kantona nalaze se dvije meteorolodke stanice (Biha¢, Sanski Most)
sa kojinh su preuzeti podaci za analizu kvantnih pokazatelja klimatskih parametara i za
odredivanje klimatskog tipa. Mjerna stanica Biha¢ nalazi se u gradu Biha¢u i smjeStena je na
visini od 246 m, dok je mjerna stanica Sanski Most smjeStena u gradu Sanski Most na
nadmorskoj visini od 158 m. Prema podacima sa mjernih stanica determinisana je klima ovog
podrucja. Na osnovu termickih i pluviometrijskih modela utvrdeno je da je na podru€ju Unsko-
sanskog kantona zastupljena kontinentalna klima, odnosno umjereno topli i vlazni klimat (Cfb
klimat po Kepenu). Glavna karakteristika ovog klimata jeste ravhomjerna raspodjela padavina,
gdje se godisnje izlu¢i od 700 mm do 1.200 mm padavina. Prosje¢na temperatura zraka Unsko-
sanskog kantona iznosi oko 10°C, dok se temperaturni minimum javlja u januaru, a temperaturni
maksimum u julu. Obzirom da na klimu ovog podrucja utiCe dotok maritimnog zraka sa Jadrana i
blizina planinskih vijenaca dolazi do modifikacije vrijednosti klimatskih parametara pa samim tim
i klimatskih odlika. Na ovom podrudju zastupljeni su i Cfbx"s klimat po Kepenu kojeg karakteriSu
topla ljeta bez susnog razdoblja, te Dfb klimat (vlaZna borealna klima) kojeg karakteriSu topla
lieta, sa snjeznim pokrovom u zimskim mjesecima.

Prema podacima iz Federalnog hidrometeoroloskog zavoda na podruéju Unsko-sanskog
kantona prosjeCna temperatura zraka u periodu 1950 - 2015 iznosi 10,75°C, dok prosje¢na
godisnja koli¢ina padavina iznosi 1207 mm. Padavine su ravhomjerno rasporedene u toku cijele
godine, a u zimskim mjesecima javlja se snijeg.

Tabela 17. Klimatski elementi u periodu 1951. - 2015. god.’

SREDNJE VRIJEDNOSTI

Godisnja Zimska Ljietna
God. sume
temp. temp. temp. adavina
zraka zraka zraka P
Biha¢ 11,0 1,9 19,9 1.342
S. Most 10,5 1,0 19,6 1.072

Na osnovu mjerenja sa meteorolodkih stanica u opéinskim centrima Unsko-sanskog kantona,
dobivene su srednje godisnje vrijednosti temperature zraka prema viSegodisnjim mjerenjima. Za
isti vremenski period zabiljeZzene su apsolutne minimalne i apsolutne maksimalne vrijednosti
temperature zraka.

7 |zvor: Unsko Sanski kanton u brojkama 2015; Federalni zavod za statistiku
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Tabela 18. Vrijednosti meteoroloskih parametara na meteorolodkoj stanici u Bihacu
2010 2011 2012 2013 2014 2015

SREDNJE GODISNJE VRIJEDNOSTI

Pritisak/tlak zraka, mb 985,0 989,8 987,9 987,2 987,1 989,7
Temperatura zraka 11,2 11,4 12,1 11,6 12,7 12,2
Relativna vlaznost zraka 73 71 69 74 78 75
Oblaénost/osmina 5 4 4 5 5 4,6
GODISNJE VRIJEDNOSTI

Apsolutna max. temp. zraka 38,0 39,6 40,0 42,0 34,6 37,9
Apsolutna min. temp. zraka -14,2 -13,2 -21,0 -11,0 -12,3 -17,5
Koli¢ina padavina 1.835,6 886,2 1.358,3 1.495,5 1.934,3 1.377,7
Broj dana sa padavinama 176 135 139 165 159 149
Broj dana sa snjeznim prekrivatem 78 57 45 66 21 39
Max. visina snjeznog pokrivaca 37 41 54 64 34 67
Trajanje sijanja sunca (sati) 1.828,9 2.148,6 2.333,9 1.959,2 1.771,3 2.066,5

Poredenjem prosjeCnih temperatura zraka u Bihacu, u periodu 2010 - 2015. uoCava se
osciliranje u temperaturnim vrijednostima. Najveéa prosjeéna temperatura zraka iznosila je
12,7°C i to 2014. godine, dok je ve¢ 2015. godine bila manja za 0,5°C. U odnosu na 2010.
godinu prosjeé¢na temperatura zraka u navedenom periodu povecala se za 1°C. Ove vrijednosti
rezultat su klimatskih promjena. Zahvaljujuéi ovom trendu povecanja prosjeénih temperatura
zraka dolazi do smanjenja potreba za grijanjem u zimskim mjesecima, $to podrazumijeva i
smanjenu potros$nju energenata (na podrucju USK drvo naj¢eScée koristeni energent), odnosno
smanjenje emisija zagadujuéih materija u zrak.

Koli¢ina i raspored padavina uslovljena je temperaturnim rezimom i orografskim
karakteristikama, a mijenja se i ovisno o nadmorskim visinama. U prosijeku 140 dana je sa
padavinama. Prema podacima iz hidrometeorlloSkih godiSnjaka najvise padavina izluéi se u
proljetnom i jesenjem periodu, dok najmanje padavina izlu€i se ljeti i zimi. Padavine su
ravhomjerno rasporedene tokom cijele godine, a u zimskim mjesecima javlja se snijeg.
Planinska podrucja primaju mnogo viSe padavina i one su uglavnom u obliku snijega.

66



"l AERODROM BIHAC 1)

WCETEOR

N
N 20 N
N 7N
2 \ st N
W X ¥ E
W '-411 ’ F
W
.«*’"--
W JE
s s
s
W
s
—+— Cesfine pojedinih pravaca vieka (%)

N 40 N
N N
) N
E
W F
N’ N
W { E
W -
s 8
s
E

S‘"
s

s

——  Maoksimaine brrine vielra (m/s)

Slika 38. Grafi¢ki prikaz uCestalosti i maksimalnih brzina vjetra za Bihac¢ - viSegodisnji niz (1961-

1990.)

Prema podacima prikazanim na Slika 39. mozZe se zaklju€iti da su dominantni vjetrovi juznog,
jugoisto€nog i jugozapadnog pravca, dok maksimalne brzine dosezu vjetrovi jugozapadnog i

sjeveroisto¢nog pravca.
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Slika 39. Grafi¢ki prikaz ugestalosti i maksimalnih brzina vjetra za Bihaé — za 2015. godinu®

& |zvor: Meteorologki godisnjak 2015; Federalni hidrometeoroloski zavod

67



| AERODROM BIHAC I} YaCETEOR

2.3 Postojeéa materijalna dobra, ukljuéujuéi kulturno-historijsko i
arheolosko nasljede

Saobrac¢ajna infrastruktura i saobracaj

Ukupna duzina magistralnih cesta u Unsko-sanskom kantonu iznosi 354 km, a ukupna duzina
regionalnih cesta u Unsko-sanskom kantonu iznosi 486 km, a magistralni put M-5 predstavlja
tre¢inu duzine svih magistralnih puteva. Svi administrativni centri opéina su povezani
magistralnim i regionalnim cestama. Kroz kanton prolazi i Zeljezni¢ka pruga u duZini od blizu 100

km.
s e B
- 5 . v = o -;. s ]

Republika Srpska

ALEA KRUPA

=S
HRVATSKA 1

Slika 40. Saobraéajna infrastruktura na podrugju USK®

Unsko-sanski kanton je specifi€an u odnosu na ostale dijelove Federacije BiH uslijed svog
polozaja i dislociranosti od administrativnog centra Federacije BiH. Saobracéajnu infrastrukturu
karakterizira prirodna odvojenost od centralne BiH Sto Unsko-sanski kanton eksponira Republici
Hrvatskoj (zapadno) i entitetu Republici Srpskoj (na sjeveru). Ovakav prostorni polozaj Unsko-
sanskog kantona daje komparativhu prednost u odnosu na srediSnje dijelove Federacije BiH
(npr. blizina granice sa Europskom Unijom i europskih prometnih koridora) ali i izazove
(nepostojanje adekvatne putne komunikacije u smjeru centralne BiH). Podrucje Unsko-sanskog
kantona karakterizira dobro razvijena unutarnja transportna povezanost izmedu opcinskih

®Izvor: Prostoni plan Federacije BiH 2008 — 2028.
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centara i ostalih naseljenih mjesta sa razvijenom cestovnom infrastrukturom u vidu magistralnih,
regionalnih i lokalnih komunikacija. Zeljezni¢ki saobraéaj se bazirao na Unsku prugu, koja je
povezivala Biha¢, Zagreb i Split. Trenutno, Unska pruga je u loSem stanju i njome djelimiéno
saobracaju samo teretni zeljezniCki vozovi te se vrSi samo osnovno odrzavanje postojece
infrastrukture.

Svi zna€ajniji javni ceste na podruc¢ju USK su izgradene i prije viSe od 20 godina. Saobrac¢ajne
konstrukcije su dotrajale, tehni¢ki elementi cesta ne zadovoljavaju kriterije koji osiguravaju
bezbjedno odvijanje saobracaja, vertikalna saobrac¢ajna signalizacija i oprema na cestama je
dotrajala i nedovoljna, obnavljanje horizontalne signalizacije se ne vrSi redovno na svim
cestama, neuredene su raskrsnice i prikljucci. Veliki broj cesta je u loSem stanju, bez obzira na
to 8to se u poslijerathom periodu dosta ulagalo u rekonstrukciju, rehabilitaciju i modernizaciju
cesta. Glavni saobracajni tokovi se odvijaju kroz gradske centre (Biha¢, Bosanska Krupa, Velika
Kladusa, Klju¢, Buzim).
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Nekategorisani Lokalni Regionalni Magistralni Autocesta

Slika 41. Ceste USK prema kategoriji
Preko 50 % motornih vozila je starije od 15 godina, Sto je sa brojnih aspekata nepovoljno,
pocevsi od povecanja rizika saobracajnih nezgoda do prekomjerne emisije zagadujucih materija.

15 viSe
11-15
6-10
3-5
1-2
Do1

28,031

Godine starosti
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Broj motornih vozila

Slika 42. Pregled registriranih motornih vozila prema starosti
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Na lokalnom nivou emisije zagadujuéih materija u zrak iz sektora saobracaja su najznacajnije za
nitrooksidi (NOx) i uglienmonoksid (CO), te ¢vrste Cestice (PM10). One su direktno uvjetovane
staro$¢u vozila i prijedenih kilometara puta. Imajucéi u vidu znacajno star vozni park na podrucju
USK, gdje preko 80 % motornih vozila ne ispunjava EURO 4 normu. Medutim, mozZe se
konstatirati da je cestovni saobracaj relativno niskog intenziteta na vecem podrucju kantona,
izuzev cesta unutar i izmedu gradova Biha¢ i Cazin, te Bosanska Krupa.

i ;{  HRVATSKA

HRVATSKA

Slika 43. Vizualizacija prosjeénog dnevnog saobracaja na godinjem nivou na podruéju USK*

19 1zvor: Brojanje saobra¢aja na magistralnim cestama Federacije BiH u 2015. godini (Direkcija cesta FBiH)
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Javni sektor

Na podrucju USK kao jednoj od administrativnih jedinica unutar FBiH je smjeSten znacajan broj
javnih ustanova kojim se upravlja sa nivoa entiteta, kantona ili opcine. Studija o energetskoj
efikasnosti javnih objekata Unsko-sanskog kantona kao podloga Plana energetske efikasnosti u
javnim objektima Unsko-sanskog kantona 2015 - 2017. je u analizu postojeceg stanja uvrstila
214 objekata javnih ustanova podijeljenih u sljedece grupe:

e Obijekti osnovnih i srednjih Skola

e Obdanista

e Zdravstvene ustanove i

e Obijekti policije i sudova.

Privreda

Prema podacima federalnog zavoda za statistiku FBiH na podruéju USK u 2015. godini
registrirano je ukupno 5.112 pravnih lica od kojih je najviSe registrirano u Gradu Bihacu i to
35 %, a najmanje u Bosanskom Petrovcu i to 4 %. Najveéi broj pravnih lica je registrirano za
obavljanje trgovine na veliko i malo, dok je relativno mali broj registriranih pravnih subjekata u
preradivackoj industriji.

Ostalo

Trgovina na veliko i malo
Ostale usluzne djelatnosti
Preradivacka industrija
Umijetnost, zabava i rekreacija
Vadenje ruda i kamena
Proizvodnja i opskrba el.e.

0 500 1000 1500 2000

Slika 44. Pregled pravnih lica u USK prema vrsti djelatnosti

Kulturno-historijsko i arheoloSko nasljede

Kulturno-historijsko naslijede predstavlja razli€ite oblike materijalne i duhovne kulture jednog
naroda, koji su se saCuvali u svom izvornom obliku ili manifestaciji. Cijelo podru¢je Unsko-
sanskog kantona veoma je bogato materijalnom kulturnom bastinom, koja datiraju od
prethistorijskog (neolitskog) razdoblja, preko antickog, osmanlijskog, austrougarskog pa sve do
danasnjeg razdoblja. Unazad desetak godina, kroz rad Muzeja Unsko-sanskog kantona u
Bihacu te Zavoda za zastitu kulturnog naslijeda Unsko-sanskog kantona, pokrenute su aktivnosti
zastite i obnove kulturno-historijskin znamenitosti na podru€ju Unsko-sanskog kantona. Veliki
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broj znagajnih materijalnih dobara i dalje nema adekvatnu zastitu, $to dovodi do degradacije,
odnosno trajnih oSteéenja kulturnog naslijeda. Kulturna bastina, zajedno sa oCuvanim prirodnim
okoliSem u kojem se nalazi, €ini jedinstvnu vrijednost Unsko-sanskog kantona.

Tabela 19. Lista kulturno-historijskih spomenika, kao i privremenih spomenika te onih koji su na

listama peticije na podrucju grada Bihaca
Fethija dZamija sa haremom, devet grobnih plo¢a i natpisima, graditeljska cjelina
Hidroelektrane (Mala HE ,Bihac¢®, ili HE Jarak ili HE Kanal Una) na Jarku, industrijska
graditeljska cjelina
Kapetanova kula, historijska gradevina
Srpski pravoslavni manastir Rmanj sa ostacima originalnih fresaka u Martin Brodu, historijska
gradevina - mjesto i ostaci graditeljske cjeline
Turbe — Mauzolej, historijska gradevina

Ripac, arheolosko podrucje

Prahistorijska gradina, srednjovjekovni i osmanski grad Sokolac u selu Sokolac, historijsko
podrucje

Konak, mjesto i ostaci historijske gradevine

Ulomak kamene japodske urne sa predstavom japodskih konjanika iz Zalozja, pokretno
dobro
Zbirka umjetni¢kih djela Dzevada Hoze u Muzeju Unsko-sanskog kantona u Bihacu, pokretno
dobro
Zbirka umijetni¢kih djela Jovana Bijeli¢a u Muzeju Unsko-sanskog kantona u Bihacu,
pokretno dobro
Zgrada Klostera (Samostan i Skola Casnih sestara Klanateljica Krvi Kristove i Zgrada |
zasjedanja AVNOJ-a (Muzej AVNOJ-a), graditeljska cjelina Zgrada Krajinaputeva, historijski
spomenik
Zupna crkva sv. Ante Padovanskog sa grobnicom bihaékog plemstva (grobnica hrvatskih
velikasa), graditeljska cjelina

Plo¢a desne bo&ne strane japodske kamene urne iz Golubiéa, pokretno dobro

Biha¢

2.4 Opis pejzaza

Pejzazi Kanjon rijeke Une smatra se podruc¢jem reliktno-refugijalnih pejzaza, odnosno stanista
koja predstavljaju najunikatnije dijelove bosanskohercegovackog okolisa. Reliktno-refugijalni
pejzazi su podrucja koja su proSla kroz najmanje stepene promjena od preglacijalnog do
postglacijalnog perioda i u kojima su se saCuvale izvorne ekoloSke vrijednosti. Ovo su podrudja
na kojima je obitavao veliki broj vrsta i koji Cuvaju neke od najstarijih organizama u evolucijskom
smislu. Stoga, reliktno-refugijalni pejzaZzi nisu samo bogatstvo Bosne i Hercegovine, vec se
njihova vaznost ogleda i na globalnom nivou. Specifi¢ne orografske, geomorfoloske, hidroloske,
odnosno ekolo$ke prilike uvjetovale su pojavu klisura i kanjona u slivnim podrucjima svih vaznijin
vodotoka Bosne i Hercegovine.
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Obale klisura i kanjona su strme, a kod nas su izgradene uglavnhom od karbonatnih stijena
(kreCnjaka i dolomita). Visoka dnevna i sezonska oscilacija klimatskih faktora, posebno
temperature, gdje Cesto dolazi i do temperaturnih inverzija, pored toga $to je sama po sebi vrlo
specificna, dovela je do pojave ,unikatnog zivog svijeta bogatog endemima i reliktima®“.

Prasumski rezervati

PraSumski rezervat Suma bukve i jele sa smréom ,PlijeSevica“ nalazi se na krS§kom podrucju
Dinarida i €ini neprocjenljiv dio prirodne cjeline u planinskom sistemu Dinarida. Ovaj praSumski
rezervat ima izvanredan nauéni, obrazovni i kulturni znacaj, i predstavija pravu riznicu
bioraznolikosti i genofonda. Razvojem turizma na ovom podrudju i povecanjem broja turista i
ovaj potencijal bi se mogao u znacajnoj mjeri iskoristiti.

Zasti¢éena podrucja

Na podrudju Unsko-sanskog kantona dosta prirodnih stanidta imaju status zasticenog podrudja,
veoma znacajnih za naucno-istraZzivacku, obrazovnu, kulturno-historijsku te turisticku namjenu.
U Unsko-sanskom kantonu, kao i u cijeloj Federaciji BiH, zasti¢éena podrucja definisana su
klasifikacijom koja je zasnovana na Zakonu o zastiti prirode SR BiH, a samo je nekoliko tih
podrucja uskladeno sa IUCN klasifikacijiom. Medunarodna unija za zastitu prirode (IUCN) je na
IV Svjetskom kongresu o zasticenim podrucjima (Caracas, 1992. godine) donijela sistem
kategorizacije zasti¢enih podrucja ili IUCN kategorizaciju. Kroz povecanje broja turista i ovaj
prirodni potencijal i zastiCena podrucja bi se mogla viSe promovisati i na taj nacin uticati na
ekonomski razvoj samog podrudja.

Podrucéja posebnih obiljezja za Federaciju BiH — Nacionalni park Una

Nacionalni parkovi se prema IUCN kategoriji zasticenih podrucja svrstavaju u Il kategoriju, koja
predstavlja velika prirodna ili gotovo prirodna podrucja izdvojena sa svrhom zastite cjelokupnih
ekosistema, procesa koji se u njima odvijaju i vrsta koje oni podupiru, na nacin da ona
istovremeno pruzaju osnovu za okolidno i kulturalno prihvatljive nau¢ne, edukacijske, rekreativne
i turistiCcke aktivnosti. Nacionalni park ,Una“ je najmladi nacionalni park u Bosni i Hercegovini.
Nacionalni park obuhvata podrucje kanjonskog dijela gornjeg toka rijeke Une uzvodno od
Lohova, zatim podrucje kanjonskog dijela donjeg toka rijeke Unac od njenog us¢a u Unu
uzvodno do Drvarskog polja, kao i meduprostor izmedu Une i Unca. Cijelo podrucje nacionalnog
parka zauzima povrsinu od 19.800 hektara. Prostor je od viSestrukog znacaja i obiluje veoma
bogatim prirodnim naslijedem, kao i arheolodkim nalazistima te kulturno-historijskim
spomenicima. Oc¢uvanje geomorfoloske, hidroloSke i bioloSke raznolikosti te kulturno-historijskog
naslijeda podruéja Nacionalnog parka ,Una“ zasniva se na konceptu odrzZivog razvoja, koji nec¢e
samo zatvoriti posmatrani prostor (konzerviranje stanja) i udaljiti ga od lokalnog stanovnistva,
ve¢ Ce osigurati podrSku lokalnog stanovnistva i mogucnost njihovog razvijanja, odnosno
ostvarenja partnerskog odnosa Javnog preduzeca Nacionalni park ,Una“ i stanovniStva u
zasti¢éenom podrudju.
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Zakljuéak o utjecaju izgradnje aerodroma na turizam i privredu

Zraéni promet je istorijski gledano najmladi oblik saobraéaja. U posljednjih pedesetak godina je
napredovao vise od bilo koje saobrac¢ajne grane. Evropsko trziste zraénog prometa karakterizira
dominacija velikih zra¢nih luka, dok bi se Bosansko-hercegovacki aerodromi mogli itekako
iskoristiti i za medunarodni promet, narocCito sa aspekta razvoja turizma.

Kao temeljne konkurentske prednosti aerodromu Biha¢ mozemo istaknuti: geografska pozicija
(najpovoljnija lokacija za odredidta u zapadnom dijelu Bosne i Hercegovine, jaCanje bihackog
saobracajnog pravca prema Sarajevu, Mostaru, blizina Nacionalnog parka Una i drugi turisticki
kapaciteti. Najve¢e Sanse aerodromu Golubi¢ u Bihac¢u c&ini jatanje domaceg i regionalnog
trziSta zraCnog saobracaja, razvijenost turizma u Unsko -Sanskom Kantonu, dolazak
niskobudzetnih prijevoznika, zakréenost velikih evropskih luka. Cjelokupni teritorij Bosne i
Hercegovine je podrudje prirodnih i antropogenih resursa visokog stupnja atraktivnosti koje se
mogu prezentirati turistima iz cijelog svijeta.

Zraéni promet u svijetu biljezi rekordno visoke stope godiSnjeg rasta, posebno u dijelu koji se
odnosi na turistiCka putovanja.

Da bi se udio zraénog prometa u dolasku i odlasku turista mogao znatnije povecati u odnosu na
postojece stanje, potrebno je prije svega paznju usmijeriti na udaljenija emitivna turistiCka trzista,
a prometnu politiku prilagoditi zahtjevima avioprijevoznika i na taj nacin stimulirati na povecani
broj dolazaka i uklju€enost u turisti¢ki promet Unsko-Sanskog Kantona.

Specificni elementi utvrdeni prethodnom procjenom utjecaja na okolis

Za predmetni projekat nije radena Prethodna procjena utjecaja na okoli§, tako da i nisu
identificirani specifi€ni utjecaji ovog projekta na okolis.
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3 Opis mogucih zna€ajnih utjecaja projekta na okolis

Studija o procjeni Utjecaja na okoli§ aerodrom Golubié¢ u Bihacu, je analizirala moguce Utjecaje
u toku gradnje i u fazi eksploatacije. U odnosu na mogucée neposredne i posredne Utjecaje, te
mogucnost procjene potencijalnih negativnih Utjecaja izgradnje aerodroma razmatranje o
navedenom podrucju obuhvatilo je pojas od po 250 m sa svih strana za navedenu lokaciju.

3.1 Utjecaj na stanovnistvo

Negativni utjecaji buduéeg aerodroma na stanovniStvo najviSe ¢e se javljati kroz povec¢an nivo
buke i onecliS¢enje zraka. U ovom sluaju se to odnosi na stanovnistvo koje se nalazi u
neposrednoj blizini aerodrome. Primjenom mjera zastite u skladu sa zakonskim propisima neée
doc¢i do prekoraCenja zakonski propisanih vrijednosti.
Planirani intezitet saobra¢aja na aerodromu Golubié, Sto se ti€e buke, neée imati nekog
znacajnijeg Utjecaja na stambene objekte u njegovoj neposrednoj blizini, pogotovo Sto se radi o
tackastim izvorima Cije je djelovanje kratkotrajno. U toku izgradnje aerodroma utjecaj na
stanovni$tvo bit ¢e ogranien iskljuivo na najbliza naselja, Sokolac, Golubi¢, Pritoka, Orljani,
Novo Naselje. Negativni utjecaji na stanovni§tvo tokom izgradnje aerodroma ocitovati ¢e se u:
e nastajanju prasine i ispusnih gasova prilikom izvodenja radova,
e povecanom nivou buke,
e smetnjama pri normalnom kretanju ljudi u prometu.
U toku koristenja aerodroma utjecaj na stanovnistvo se ocituje kroz:
e povecanje nivoa buke od zracnog prometa,
e povecanje nivoa buke od cestovnog saobracaja generiranog izgradnjom aerodroma,
o utjecaj zranog prometa na kvalitetu zraka,
e Utjecaj cestovnog prometa generiranog lokacijom aerodromom na kvalitetu zraka,
e izuzetno pozitivan utjecaj na privredu i turizam.
Direktni utjecaj projekta izgradnje aerodroma Golubi¢, u Bihacu na privredu ocituje se u nekoliko
elemenata:
e otvorit e se nove medunarodne veze za zemlje s trziStima u procvatu;
e provest ¢e se obuhvatan marketinski program radi priviaéenja novih avio kompanija;
e ocCekuje se da ¢e ukupan broj putnika koji koriste usluge u toku jedne godine iznositi
cca 190.000;
e privredni zna€aj aerodroma daleko nadilazi postupke i usluge potrebne za putovanja;
e U osnovi, aerodrom funkcionide kao primarni ,privredni pokretac” regije (drustvena i
lokalna infrastruktura) i drzave;
e aerodrom preuzima glavnu ulogu kao ,sluzbena posjetnica“ regije jer upravo tu novi
putnici stvaraju prve dojmove;
e s privrednog stajalista, razvoj aerodroma Golubi¢ doprinijet ¢e regionalnom razvoju
stvaranjem radnih mjesta i biti ¢e vazan izvor u pogledu poreza;
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e porez na dodanu vrijednost koji se prikupi od turista koji troSe novac u regiji;

e povecana dostupnost i trend uzimanja kracih, ali ¢e$¢ih odmora, dovest ¢e do vecéeg
udjela turista koji dolaze zra&nim putem;

o stvaranje dodatnih izvora prihoda provoéenjem razvojnog programa za poslove u
sklopu aerodroma (nove koncesije u terminalu, parkiraliste itd.);

e broj zaposlenih iduéih godina ée se povecéavati u skladu sa stopom rasta prometa,
radi poboljSanja efikasnosti.

3.2 Utjecaj na floru, faunu, vodu, zrak, zemljiste

Utjecaj na floru i faunu

U toku izgradnje odnosno prilikom prosirenja sadrzaja unutar obuhvata zone aerodroma Golubi¢
doci ¢e do prenamjena prirodnih stanidta. U ve¢em dijelu lokacije koje ¢e se dodatno zauzeti za
proSirenje postojeCeg aerodroma. Do dodatnog negativhog utjecaja na staniSta za vrijeme
radova moze doci nepravilne organizacije stanista i u slu€aju izvanrednih dogadaja (akcidenta).
Planirano proS8irenje nece imati dodatni Utjecaj na prirodne vrijednosti okolnih lokaliteta.

Ostali planirani objekti nalaze se na puno vecoj udaljenosti pa se moze zakljuciti da proSirenje
aerodroma Golubi¢ neée imati utjecaja na predmetni lokalitet. Redovno koriStenje aerodroma
nece imati negativan utjecaj na stanista Sireg prostora izuzev u slu€aju nesrec¢a koje mogu imati
negativan utjecaj (pozar, izlijevanje goriva, ulja u okolna stanista u slu¢aju pada aviona).

Utjecaj tokom izgradnje aerodroma

Tokom izgradnje oCekuje se izravan utjecaj na prisutna staniSta u smislu promjene stanisSnih
uslova i gubitka povrSina postojecih staniSta zbog uklanjanja vegetacije duz radnog pojasa.
Tokom pripreme radnog pojasa i gradnje, izuzev gubitka povoljnih staniSta za faunu, mogudéi su
nepovoljni Utjecaji na neke Zivotinjske vrste zbog uznemiravanja pojedinih jedinki i oStecivanja
njihovih nastambi. Kako utjecaj zahvata povrSine antropogeno uvjetovanih staniSta i
ograniCenog je trajanja, smatra se prihvatljivim. Privremen Utjecaj u vidu promjene stanisnih
uslova kao posljedica oneciSéenja zbog emisije praSine i ispusnih plinova tokom rada
mehanizacije ograniCen je na radni pojas te na vrijeme trajanja izgradnje i shodno tome
zanemariv.

Utjecaj tokom koriStenja aerodroma

Tokom koriStenja aerodroma bit ¢e trajno prisutan Utjecaj buke, oneciSCenja tla i zraka te
svjetlosnog oneciS¢enja. S obzirom da ¢e cesta predstavljati prepreku pri kretanju, postoji i
mogucnost stradavanja na cesti. Ne oCekuje se velika brojnost i raznolikost ugrozenih
zivotinjskih vrsta, procijenjeno je da Utjecaj nece biti znaCajan, naroCitom u pocetnoj fazi
koristenja, jer ¢e uCestalost slijetanja i uzlijetanja biti sporadi¢na.
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Tokom redovitog odrZzavanja aerodroma i pristupnih puteva pojavit ¢e se povremena dodatna
buka zbog rada mehanizacije te CiScenja Sto Ce predstavljati kratkotrajni Utjecaj na Zzivotinje,
zanemariv s obzirom na ucCestalost i opseg. Emisija gasova vezana je uz eventualne
neispravnosti opreme, $to se redovnom kontrolom koju provodi stru¢no osoblije svodi na
najmanju mogucu mjeru.

Akcidentne situacije

U slucaju akcidenta velikih razmjera, npr. izljevanja opasnih tvari, moguc¢ je izrazen negativni
Utjecaj na okolne povrSine u vidu oneciS¢enja tla i podzemnih voda, a zatim i Sirenje na okolna
stanista. Uz primjenu svih mjera osiguranja rada ceste da se takvi hipotetski dogadaiji izbjegnu te
s obzirom na malu vjerojatnost pojave akcidenata, procijenjeno je da rizik od znacajnih
negativnih posljedica u slu€aju pojave akcidenata nije znacCajan.

Utjecaj na Sume

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih) zahvata
ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrdina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-
proizvodnih povrSina. Medutim, gubitak izravnim zaposjedanjem povrSine Suma znacajno je
manji od znacaja gubitka opc¢ekorisnih funkcija Suma. Kako na povrsini radnog pojasa nema
Suma ni Sumskog zemljista (osim pojedinaénih stabala uz rijeku), mozemo zakljuciti da direktni
Utjecaj na Sume i Sumarstvo ne postoji, indirektni je, zanemariv s obzirom da se Sumske enklave
nalaze 30-50m udaljene od radnog pojasa.

Utjecaj na vodu

Tokom izgradnje moguéi negativan utjecaj na vode ocijenjen je kao malen i privremenog je
karaktera. Moguci su negativni utjecaji na vode samo ukoliko se ne predvidi pravilna
organizacija gradilista.
OneciS¢enje vode mozZe potjecati od aktivnosti gradnje i rada aerodroma ili od gradevinskih
zahvata. Uklanjanje prirodnog pokrova moze prouzroCiti eroziju tla i talozenje. Povecanje
taloznog optereéenja dovodi do zacepljenja drenaznog sistema aerodroma, ali i do plavljenja
odnosno nakupljanja vode. Takoderr oneciSéenje vode Ce imati negativan utjecaj na bioloSku
aktivnost, a jo$ jedna Stetna posljedica je stvaranje raznih otpadnih materijala kao $to su goriva,
maziva, gradevinski ostaci i sanitarni otpad gradevinskih radnika. OneciS¢enje vode zbog rada
aerodroma moze se svrstati u pet skupina:

e sanitarni otpad

e oneciScenje vode zbog olujnog vremena i kanalizacije

e otpad od punjenja gorivom i €iS¢enja aviona

e otpad od remonta i odrZzavanja aviona

e industrijski otpad.
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S obzirom na izmjenu sistema prikupljanja i odvodnje oborinskih onecid¢enih voda na podrucju
zahvata, utjecaj na podzemne vode u toku koristenja aerodrome Golubi¢ ¢e se poboljsati jer se
oborinske oneciSc¢ene vode vise nec¢e upustati u teren bez prethodne obrade na separatorima
ulja i masti. Koristenjem sredstava za odledivanje koje imaju maniji utjecaj na okolis, utjecaj na
vode ¢e biti povoljniji u odnosu na dosadasnje stanje. Obradom otpadnih voda iz restorana, i
ostalih objekata koji se nalaze u sklopu aerodroma na separatoru ulja i masti odnosno
separatoru pjene utjecaj na vode ¢e se poboljSati. Obzirom na blizinu rijeke Une, ne¢e doéi do
znacajnijih Utjecaja kako u fazi izgradnje tako i u fazi eksploatacije aerodroma. Potrebno je kod
izgradnje obratiti paznju kod odlaganja materijala da se ne odlazu u blizini rijeke kako ne bi
doSlo do obruSavanja.

Bitan faktor svakog aerodroma je kvalitetha odvodnja povrSinskih voda (kanalizacija). Odvod
povrsinske vode moze biti onecCiScen insekticidima i hemikalijama za uklanjanje snijega i leda,
ostacima goriva i ulja na stajnim pistama, stazama za voZznju, i dr. Otpad koji potje€e od punjenja
aviona gorivom i ¢is¢enjem aviona moze dospjeti u obliznju rijeku Unu (akcident) putem sistema
za odvodnju oborinske vode. Curenje goriva, talozenje ulja i masti, jaka sredstva za pranje mogu
biti izvori onecis¢enja vode. Zato takve vrste otpada treba prikupljati i obradivati.

Sto se tige eksploatacije aerodroma, samo preéis¢ena voda ¢e se vracati u recipijent. Stoga je
potrebno redovno pratiti kontorolu vode na ispustu. Moguéi negativan utjecaj na podzemne vode
smatra se malim.

Utjecaj na infrastrukturu

U toku izvodenja radova na proSirenju aerodroma Golubi¢ mogucéi su negativni utjecaji na
elemente vodosnabdjevanja, odvodnje, elektroenergetske ili telekomunikacijske mreze. Moze
do¢i do mehanic¢kog ostecenje elemenata vodosnabdjevanja i posredno do oneciséenja pitke
vode, odnosno osteSenja telekomunikacijskih vodova i kanala. Eventualni negativni utjecaji
izbjec¢i ¢e se pravilnom organizacijom gradiliSta, postivanjem i uzimanjem u obzir posebnih
uslova gradenja dobivenih od strane nadleznih institucija te uz postivanje vazecéih zakonskih i
podzakonskih propisa i pravila struke.

Prilikom koriStenja, odnosno u toku normalnog odvijanja prometa na aerodromu ne oCekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji su moguci jedino u slu€aju
akcidentnih situacija.

Utjecaj uslijed nastanka i zbrinjavanja otpada

Pri izvodenju gradevinskih radova moze doéi do utjecaja pove¢anom akumulacijom otpada
ukoliko se on ne zbrine na odgovarajuéi nacin. Kao nusprodukti gradnje nastajat Ce razliCite
vrste opasnog i neopasnog otpada.

U fazi eksploatacije aerodroma, u tehnoloSkom procesu rada nastaje neopasni tehnoloski otpad
i opasni otpad. Povec¢anjem broja putnika mozZe se ocCekivati i povecanje koli€ine otpada. S
obzirom na povecanje godiSnjeg broja putnika, oCekuje se proizvodnja dodatnih koliCina otpada.
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Sanitarni otpad je onaj otpad koji proizvedu ljudi prilikom djelovanja na aerodromu, a taj otpad
potjeCe od raznih aktivnosti kao $to su pranje, priprema hrane, upotreba sanitarnog ¢vora i dr.
Procjenjuje se da na aerodromima u prosjeku se koristi 20 galona vode po ¢ovjeku na dan i da
se 90 % te vode vrac¢a u sabirni sistem.

Utjecaj na kvalitet zraka

Tokom izgradnje do negativnog utjecaja na kvalitetu zraka dolazi prvenstveno zbog aktivnosti
potrebnih pri izvodenju radova. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka u toku izgradnje
imaju emisije prasSine sa otvorenih povrSina i produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima
mehanizacije. Te utjecaje nije mogucée u potpunosti sprije€iti ve¢ ih je moguce ograniciti,
odnosno smanjiti. S obzirom na to da je vrijeme izgradnje radova ograni¢eno, navedeni
negativan utjecaj na kvalitetu zraka ocijenjuje se kao minimalan. Glavni izvor emisija na podrucju
aerodrome Golubi¢ u toku koristenja su:
e gasovi nastali sagorijevanjem goriva u motorima aviona
e gasovi oslobodeni u atmosferu tokom pretakanja goriva
e gasovi nastali sagorijevanjem goriva potrebnog za rad opreme za odrZavanje,
servisiranje i opsluzivanje aviona na zemlji
e emisije iz motornih vozila za prijevoz putnika, zaposlenika i posjetitelja aerodroma
e emisije iz dimnjaka kotlovnice ( u zavisnosti od energenta koji se bude koristio)
e emisije nastale sagorijevanjem goriva vozila na regionalnoj cesti M5, a od kojih je
odredeni postotak vezan uz rad aerodrome.
Povec¢anjem kapaciteta aerodroma Golubi¢ u Bihac¢u, povecat ¢e se i emisije zagadujucih
materija u zrak koje mogu uzrokovat smanjenje kvalitete zraka. Najveéi doprinos ukupnim
emisijama u zrak nastajat ¢e kao posljedica sagorijevanja fosilnih goriva u motorima aviona.

Utjecaj na zrak tokom izgradnje

Slab Utjecaj na kvalitet zraka oCekuje se tokom gradevinskih radova i pojatanog prometa na
lokaciji koji su praceni podizanjem pradine u zrak koja se zatim talozi po okolnim povrSinama,
saobracajnicama i poljoprivrednim kulturama. Ti utjecaji lokalnog su karaktera i ogranicenog
trajanja te se uz predvidene mjere zastite, ovi Utjecaji mogu svesti na najmanju mogucu mjeru.
Intenzitet ovog oneciS¢enja ovisi u prvom redu o vremenskim prilikama te o jacini vjetra koji
raznosi Cestice prasine na okolne povrsine.

Tokom izvodenja radova, do oneciS¢enja zraka dolazi i uslijed rada mehanizacije i vozila s
motorima s unutarnjim sagojevanjem, odnosno od ispusnih gasova iz vozila kao Sto su azotni
oksidi, ugljikov monoksid, ugljikov dioksid, sumporov dioksid, lakohlapivi organski spojevi i
Cestice. Ovi Utjecaji su lokalnog karaktera i ograni¢enog trajanja.
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Utjecaj na zrak tokom koristenja

Tokom koridtenja aerodroma doci ¢e do emisija zagadujuéih materija u zrak iz vozila s motorima
sa unutrasnjim sagorijevanjem, kao i od samih aviona. Gasovi koji hastaju iz vozila su: ugljikov
monoksid, ugljikov dioksid, ugljikovodici, dusikovi oksidi, sumporni dioksid te Cestice i teski
metali. Ove emisije nadodaju se emisijama iz ostalih izvora u neposrednoj blizini, prvenstveno
na emisije iz emisije iz pristupnih vozila, pomoénih vozila, emisije iz uredaja za proizvodnju
elektriCne i toplinske energije) te od prometa na obliznjoj magistralnoj cesti.

Utjecaj na nivo buke

U toku izvodenja gradevisnkih radova u okoliSu ¢e se javljati buka prvenstveno kao posljedica
rada teskih gradevinskih masSina i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Pri izradi
daljnje projektne dokumentacije i planiranja gradnje utvrdit ¢e se stvarna buka te postaviti
oprema i/ili sistemi za smanjenje buke prema najblizim stambenim objektima.

Tokom koristenja doéi ¢e do povecanja nivoa buke od avionskog i cestovnog saobraéaja. Od
intenziviranja avio-saobracaja povecat ¢e se buka.UobiCajeno je da se neposredno prije
pustanja u rad aerodroma uradi modeliranje buke. Sa tim podacima se mo ze porediti nivo buke
prije izgradnje aerodroma i za vrijeme koristenja aerodroma.

Utjecaj na nivo buke tokom izgradnje

Tokom izgradnje aerodroma u okoliSu ¢ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
masina i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradiliSta. NajviSe dopusteni nivo vanjske
buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su odredene ¢lanom 17. Zakona o zastiti od
buke (Sluzbene novine FBiH 110/12).

Tokom dnevnog razdoblja, dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od
06,00 do 22,00 sati dopusta se prekoracenje dopustene razine buke za dodatnih 5 dB.

Pri obavljanju gradevinskih radova noc¢u, od 22,00 do 06,00, ekvivalentna razina buke ne smije
prijeCi vrijednosti iz tabele 2. Zakona o zastiti od buke.

Iznimno je dopusteno prekoracenje dopustenog nivoa buke za 10 dB, u slu€aju ako to zahtjeva
tehnoloski proces u trajanju do najviSe jednu no¢ odnosno dva dana tokom razdoblja od 30
dana. O iznimnom prekora¢enju dopustenog nivoa buke izvoda¢ radova je obavezan pismenim
putem obavijestiti inspekciju i upisati u gradevinski dnevnik.

Utjecaj na nivo buke tokom korisStenja aerodroma

Primjenjeni kriteriji zaStite od buke
NajviSe dopusteni nivo buke u vanjskom prostoru odreden je prema namjeni prostora i dato je u
prikazanij tabeli Zakona o zastiti od buke.
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Tabela 20. Zakon o zastiti od buke

NAJVISI DOZVOLJENI NIVOI (DBA)

PODRUCJ EKVIVALENTNI VRSNI
E (ZONA) NAMJENA PROSTORA NIVOI LEQ NIVO
' Bolnicko-lje&ili$no 45 40 60
I Turisticko, rekreacijsko, oporavilisno 50 40 65
i Cisto stambeno, odgojno-obrazovne i zdravstvene 55 45 70
institucije, javne zelene i rekreacione povrsine
v Trgovacko, poslovno, stambeno i stambeno uz 60 50 75
prometne koridore, skladiSta bez teSkog transporta
v Poslovno, .uprav.no, trgovacko-obrtni¢ko, servisno 65 60 80
(komunalni servis)
Vi Industvr!Jsko, skladlsno,_serwsno i prometno 70 70 85
podrucje bez stanovanja

Buka u komercijalnom avio-saobraéaju

Buka u avio-saobracaju predstavlja jedan od osnovnih okolinskih problema. U svrhu
standardizacije mjerenja intenziteta buke pri certificiranju aviona, ICAO (International Civil
Aviation Organization) je propisao referentne toCke i standardne uslove u kojima se utvrduje nivo
buke pri polijetanju odnosno slijetanju. To su:

o Tacka A (Preletna tacka) - Nalazi se na produzZenoj sredisnjici uzletno sletne staze
(USS), udaljena 6500 m od pocetka zalet pri polijetanju. U toj tacki se mjeri nivo buke
aviona pri uzlijetanju.

o Tacka B (Prilazna tacka) - Nalazi se na produzenoj srediSnjici uzletno sletne staze,
2000 m od praga uzletno sletne staze. U ovoj tacki se mjeri nivo buke aviona pri
slijetanju.

e Tacka C (Lateralna tacka) - Nalazi se na paralelnoj srediSnjici uzletno sletne staze, a
udaljena je od srediSnjice 650 m, gdje je nivo buke najveca za vrijeme uzlijetanja
aviona.™

Priazenje pod 0° Redukcija poliska  Polijetanje

N
alka mjerenia buke u
) / © DOLNOm sjeru
Talka mgerergs O

buke u peilabenga v

Talka mjecenia buke u

GO >

l*;‘ poligtanju
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Slika 45. Tacke mjerenja nivoa buke na aerodromima

" |bid., str. 154.
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Dopusten nivo buke u avio-saobracaju se izrazava prema jedinci koja se zove EPN dB (Effective
perceived noise decibel), $to znadi decibela efektivno &ujne odnosno primijeéene buke.*? Avioni
proizvode najvecu buku pri uzlijetanju i slijetanju. Avion prilikom leta stvara buku, a izvore buke
mozemo podijeliti u dvije skupine, pogonsku i strukturalnu.

Pogonska skupina stvara buku radom motora. Glavne karakteristike buke koju stvara ispuh
mlaznog motora su da takva buka se stvara na krajnjem dijelu motora, a buka je jako direktna i
snhazna.®®

Druga vrsta buke koju proizvodi avion je buka izazvana strukturom aviona. Struktura pojedinog
aviona stvara veliku buku radi strijanja zraka prilikom polijetanja i slijetanja oko pojedinih dijelova
aviona. Primjer izvora buke koju proizvodi avion A-380 prikazan je na Slika 46.

Buka ventilatora, turbine i komore
sagorijevanja

Buka ventilatora i
kompresora

3 S—

Buka konstrukcije

Slika 46. Izvori buke Airbusa A-380**

Generalno gledajuci avioni proizvode najveéi nivo buke prilikom slijetanja i uzlijetanja.
Strukturalna buka doseze najvece vrijednosti prilikom slijetanja kada je snaga motora minimalna
dok buka uzrokovana radom mlaznih motora doseZe svoj maksimum prilikom polijetanja.
Aerodromi nisu opterec¢eni samo bukom aviona ve¢ i bukom koju stvaraju razna vozila kao $to

2 Ibid., str. 156.
B http://dream-air.ru/new/pilotam/AircraftNoise-copy_2-.pd

" http://dream-air.ru/new/pilotam/AircraftNoise-copy_2-.pd
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su vozila za prihvat i otpremu putnika, tereta i aviona. RjeSenje koje se ve¢ primjenjuje u brojnim
aerodromima su vozila sa pogonom na elektri¢nu energiju.

Budu¢i da je vecina velikih aerodroma smjeStena u industrijskim i urbanim podrugjima,
stanovnistvo u tim podrudjima je izlozeno buci aviona. Jedno od solucija koje bi trebalo
primijeniti je da se sprijeci korisStenje zemlji$ta u blizini aerodroma za stambene namjene.

Vibracija i vortex

Znacajan Utjecaj vrtloga je neizbjezan i potrebno je predvidjeti trajanje vrtloznog traga za svaki
avion u polijetanju. Podaci se uzimaju iz meteo-senzora smjeStenih na terminalu i pomocu
podaka vrtloga vodeéeg aviona iz wake vortex senzora. Veoma vazni meteorolo¢ki podaci koje
koristi senzor predvidanja odnosi se na informacije o vjetru i turbulencijama koje imaju primarni
utjecaj na gibanje i propadanje vortexa.

Utjecaj na zemljiSte

U toku izgradnje aerodroma mozZe doc¢i do kratkotrajnih utjecaja na okolno zemljiste u smislu
prekrivanja tla, talozenja pradine na tlo, nepropisnog zbrinjavanja otpada, slu€ajnih izlijevanja
goriva i maziva, neadekvatnog odrzavanja mehanizacije, neispravnog skladistenja otpada i
pomocnih tehni¢kih sredstava i goriva. Svi navedeni utjecaji mogu se otkloniti pravilnom
organizacijom gradiliSta te propisnim zbrinjavanjem otpada.

Do negativnih utjecaja na zemljiSte unutar zone aerodroma i manjim dijelom poljoprivredne
proizvodnje na Sirem podrucju aerodroma doc¢i ¢e uslijed zagadenja zraka radi postepenog
povecCanja intenziteta avionskog i cestovnog saobracaja. U manjem stepenu zagadujuée
materije mogu dovesti do usporavanja rasta i razvoja usjeva te ograni¢avanje bioloSke
proizvodnje na Sirem podrucju aerodroma.

Utjecaj povecanog avio-saobracaja na zemljiSte tesko je kvantificirati. Negativan utjecaj
produkata izgaranja pogonskog goriva aviona uglavnom se ocituje na visini leta, gdje utjeCu na
ozon, tako da je konacnu bilancu tesko ustanoviti. U reakciji tih spojeva s vodenom parom dolazi
do pojave kiselih kiSa, no podrucje njihova rasprostiranja je vrlo Siroko i s aspekta ovog projekta
navedeni utjecaj nije znacajan. Buduéi da se radi o povecanju kapaciteta postoje¢eg aerodroma,
navedeni utjecaji ¢e biti mali.

Utjecaj tokom koristenja

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte tokom koriStenja aerodroma i saobracajnica koje vode do

aerodroma, znacajno je maniji nego prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. PovrSine na

kojima nije doSlo do trajne prenamjene, a slu€ajno su bile zahvaéene tokom gradnje, nakon

zavrSetka radova sanirat Ce se.

Do onecdisc¢enja tla tokom koriStenja objekata moze doci jedino u slu€aju akcidentnih situacija

prilikom prevoZenja opasnih tvari, $to se moze sprije€iti primjenom plana intervencija za slucaj
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akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na
saobracajnicama.

Osim toga, negativni utjecaj je mogu¢ jedino u smislu moguceg oneciS¢enja povrsinskog sloja tla
na podrucju Sirine do oko 100-200 m uz granicu terminala koja granii s poljoprivrednim
zemljistem, ako tim dijelom prolazi i pristpna saobraéajnica. Naime, u suspenziji s teSkim
metalima, Cestice pradine s saobracajnice se rasprsuju i akumuliraju u tlu, pri ¢emu udaljenost
na koju se rasprSuju ovisi najviSe o veli€ini tih Cestica. Pojavu oneciSéenja u tlo treba olekivati
uz samu buducéu cestu, ali i u zoni slijetanja i uzlijetanja aviona koja je u neposrednoj blizini
planirane prometnice, unutar zone dominantnog negativnog Utjecaja na oneciS¢enje zraka.
Stoga treba ocekivati znatno veéu emisiju teSkih metala, kao i opcenito krutih Cestica, u
poredenju s dijelovima ceste normalnog protoka prometa, odnosno, da je zemljiste
(poljoprivredno) na takvim mijestima izlozeno znatno veéem riziku od oneciSéenja Stetnim
materijama u odnosu na zemljiSta na podrucju normalnog protoka vozila.

Utjecaj na poljoprivredno zemljiste

Najveci utjecaj ovog zahvata na poljoprivrednu proizvodnju oéekuje se tokom izgradnje. Zbog
trajne prenamjene znacajno Ce se otezati poljoprivredna proizvodnja a u ekstremnim
sluCajevima rezultirat ¢e i njenim napustanjem.

Od stetnih tvari koje dospijevaju u tlo uslijed odvijanja prometa, poseban znacaj imaju teski
metali (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd) koji su vezani s procesima izgaranja, troSenja guma i ko¢nica te
korozije. O&ekivan unos oneciS¢enja na poljoprivrednim povr§inama moze doci uslijed emisija
polinuklearnih aromatskih ugljikovodika (PAH-ova). Poseban Utjecaj predstavija zimsko
odrzavanje uzletno sletne staze odnosno primjena soli za odledivanje (NaCl) koja moze djelovati
na povec¢an unos Na-iona u adsorpcijskom kompleksu tla.

Utjecaj na klimatske faktore

U antropogenoj produkciji staklenickih plinova koji utjecaju na globalne klimatske promjene
zraCnom prometu se pripisuje udio od 3 do 4 %. Slika 47. prikazuje izvore emisije stakleniCkih
gasova po granama prometa, a na grafiku se vidi da je udio avio-saobracaja pri stvaranju
stakleni€kih gasova iznimno malen. Utjecaj zranog prometa na okoli§ ¢e konstantno rasti zbog
toga $to zraéni promet ée po predvidanjima konstantno rasti u buduénosti.*®

> 1zvor: Steiner, S.; BoziCevi¢, J.; Kastela, S.: Ekoloski aspekti zratnog prometa // Naucni skup" Ekoloski problemi
suvremenog prometa’- Zbornik radova / Cekié, Sefkija(ur.). Sarajevo: Saobraéaj i komunikacije, Drustvo za izdavagku
djelatnost, 2003. 33-40(pozvano predavanje, medunarodna recenzija, objavljeni rad, znanstveni), str.6.
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Slika 47. Izvori emisije stakleni¢kih gasova po granama prometa

Sa glediSta utjecaja emisija CO, iz aviona na klimu, najznacajnije su emisije na visinama
krstareéeg rezima leta koji se odvija na visinama izmedu 8 i 12 km. Emisija gasova na ovim
visinama ima znatno veci utjecaj na prirodnu ravnotezu.

Vodena para (H,O) oslobodena iz avionskih motora mozZe na visinama krstareceg rezima leta
pospjesiti nastajanje visokih, ledenih oblaka. Ti oblaci takoderr doprinose efektu staklenika. Kao
i kod CO,, emisija vodene pare iz aviona proporcionalna je koli€ini utroSenog goriva i pri tome ju
nije moguce eliminisati. Buduéi da sagorijevanjem fosilnih goriva nuzno nastaju i ugljikov dioksid
i vodena para, smanjenje emisija tih plinova iz prijevoznih sredstava iskljuivo se postize
razvojem u smislu smanjenja potrosnje fosilnih goriva i poveéanju koridtenja alternativnih goriva.
Prema nekim procjenama emisije danasnjih aviona su za oko 70 % manje od onih prije otprilike
40 godina.

Aerodrom Golubi¢ ne moze utjecati na emisije stakleniCkih gasova aviona jer to ograni¢enje nije
u domeni samog aerodroma nego avio-kompanija i drugih sluzbi za zastitu okolia u avio-
sabracaju (ICAO/CAEP standarda). PoboljSanje efikasnosti i smanjenje emisija na koje aerodom
moze utjecati odnosi se na objekte aerodroma. Smanjenje emisija gasova iz energetskih
postrojenja, ponajprije kotlovnice, moze se posti¢i ugradnjom kotlova na plin. S gledista zastite
kvalitete zraka plinsko je prihvatljiviji jer ima nize emisije zagaduju¢ih materija u zrak.
Inteligentno osmisljavanje unutradnjosti terminala i ostalih objekata, kao i njihove izolacije,
trebalo bi smanijiti potrebu za grijanjem i hladenjem (npr. pasivno grijanje i klimatizaciju).
Upotreba obnovljivih izvora energije, npr. solarne energije, takoderr bi doprinjelo smanjenju
emisija zagadujuéih materija.

Planiranim povecanjem aktivnosti aerodroma povecat ¢e se i koli¢ina neophodnih operacija, a
time i emisije zbog koriStenja vozila potrebnih za provedbu tih operacija (operativha vozila
aerodroma).
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Utjecaj na materijalna dobra, ukljuéujué¢i kulturno-historijsko i
arheolosko nasljede

Prva utjecajna zona, je zona odredena fiziCkim kontaktom i dometom svih vrsta fizicko -
dinamickih i hemijskih Utjecaja koji mogu degradirati materiju, te moguc¢nostima sagledivosti u
zajednickoj vizuri i devastacije kulturoloSko-historijskog ambijenta (karaktera).
Generalno govoreéi, Stetni Utjecaji na registrovana dobra mogu se podijeliti u dvije osnovne
grupe:

o Utjecaiji na fiziCku strukturu — degradacija materije

¢ Utjecaji na estetski / vizuelni kvalitet, historijski ili kulturoloSki karakter dobra.
Degradacija obuhvata i utjecaj na ambijent, odnosno, okruZenje, $to je vrlo &esto, neodvojiv dio
dobra bastine.
Stetni efekti najveée «teZine» i najjadeg potencijala u zoni visokog rizika, tokom izgradnje,
usmjereni su na degradaciju fiziCke strukture evidentiranih dobara. U toku eksploatacije,
medutim, relevantni su i Stetni efekti koji se odnose na vizuelni kvalitet, historijski ili kulturoloski
karakter objekta, lokaliteta ili cjeline.
Mogucénost otkrivanja novih arheoloskih nalazista tokom izvodenja radova nije mala, te je ovaj
segment posebno tretiran u poglavlju o mitigacionim mjerama i preporukama.

Negativni utjecaji u toku perioda izgradnje

Stetni Utjecaji u toku izgradnje ovise o faktorima i mogu se, za prvu Utjecajnu zonu, generalno,
podijeliti u nekoliko grupa, prema vrstama dobara:

Tabela 21. Stetni utjecaji u toku izgradnje

POZNATA / DOSAD VISOKOG GROBLJA | PRIRODNO-
EVIDENTIRANA NEPOZNATA RADNJA POJEDINACNI IZGRADENE
ARHEOLOSKA ARHEOLOSKA POJEDIN NADGROBNICI CJELINE
NALAZISTA NALAZISTA ACNI (UKOLIKO IH IMA)  (UKOLIKO IH
(UKOLIKO IH IMA) OBJEKTI, IMA)
CJELINE
Iskopi, poremecaj kulturnih unidtavanje pomijeranja, tonjenje Devastacija
zasijecanje | slojeva, ostecivanjaili | potencijalnih nadgrobnika, u ambijenta (u
terenai sve | potpuno unistavanje arheoloskih ovisnosti od poloZaja | ovisnosti od
vrste postojecih nalazista i zasjeka u odnosu na udaljenosti)
zemljanih arheoloskih nalaza devastacije groblje i inzenjersko-
radova lokaliteta, usljed geoloske kategorije i
nepostojanja geol. sastava
podataka tretirane stijene
Deponovanj | unistavanje unistavanje devastacija ambijenta | devastacija
e materijala | povrSinskih nalaza, potencijalnih (u ovisnosti od ambijenta
ako su prisutni povrSinskih nalaza udaljenosti) (udaljenost i
vrste
deponovanog
materijala)
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Komunikacija | Unistavanje Unistavanje Fizicka Fizicka oStecenja i Fizicka

i organizacija | povrginskih nalaza, potencijalnih odtecenjai | devastacija osteéen;a i

gradilista, ako su prisutni povrsinskih nalaza | devastacija | ambijenta, u ovisnosti | devastacija

S{;fetsipm ambijenta, | od udaljenosti ambijenta, u

kretanie teze u ovisnosti ovisnosti od

mehanizacije od udaljenosti
udaljenosti

Utjecaj na pejzaz

Gradevinski radovi ¢e prouzrokovati neke nepovoljne utjecaje na pejzaz, medu kojima su
najuocljivije sljedece dvije tacke:
e Privremeni kampovi za gradevinske radnike, pristupni putevi gradilistu (sve to ¢e
Stetiti postojec¢im pejzazima tih podrucja);
o Buka, prasina i otpadne vode od gradevinskih radova i gradevinskih vozila zagadice
lokalne puteve i objekte, utiCuci na pejzaz i izgled.
Pejzazni sistem dolina je veoma delikatan. Ovo je rezultat stare i neprekinute kulture lokalnih
zajednica; koja je kombinacija stambenih naselja, kulturno-istorijskog nasljeda, poljoprivredne
aktivnosti i prirodne vegetacije. Takoder, nakon S§to su pretrpjeli znatne transformacije i
intenzivan proces opadanja, ova podrugja predstavljaju odlu€uju¢i faktor za razvoj odrzive
lokalne ekonomije. To je zbog toga $to oni garantuju okolinski kvalitet i razvoj i mogu pomoci
turisticku privredu.
Drugi glavni resurs ovog podrucja je predstavljen prirodnim sistemima i rijeCnim stanistima. Za
ove ekosisteme izgradnja aerodroma je faktor visokog rizika. Tako, svi objekti aerodroma treba
da budu procijenjeni na bazi generalnog Utjecaja na pejzaz.
Pojava Utjecaja na pejzaz prepoznaje se u dva oblika:
e Utjecaj na fiziCku strukturu i estetiku pejzaza (poremecaj kontinuiteta pejzaza,
promjena vrijednosti pejzaza);
e Utjecaj na vizualni izgled pejzaza koju izaziva kod posmatrata (poremecaj
kontinuiteta pejzaza, razvoj podrucja za odlaganje, degradacija kulturnih resursa).
Promjene po stepenu i veli€ini, nastale zbog izgradnje objekata u sadadSnjem pejzazu su
najocigledniji Utjecajni faktori.
Sto se tice domacdih receptora (odnosno ljudi koji Zive u lokalnim naseljima), smatra se da ¢e oni
biti najosjetljivija grupa receptora, sto je posljedica njihovih vlasnickih interesa i trajne izloZzenosti
projektu nakon njegovog zavrSetka. Takoder, i buduéi korisnici aerodroma mogu se smatrati
receptorima. Medutim, prolazna priroda njihovog doZivljaja pogleda svrstava njihovu osjetljivost
mnogo nize od onih koji su trajno izlozeni pogledima na objekte i na saobracaj preko njih.
Planirani zahvat ne prolazi niti jednim podruc¢jem za$ticenim. S obzirom na smjes$taj zahvata i
prostornu udaljenost, ne olekuju se negativni Utjecaji izgradnje i koriStenja aerodroma na
najbliza zasti¢ena podrucja.
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Meduodnos gore navedenih faktora

Analizirajuc¢i sve navedene faktore moguceg utjecaja (utjecaj na stanovnistvo, utjecaj na floru,
faunu, zrak i zemljiste, utjecaj na klimatske faktore, materijalna dobra zajedno sa kulturno-
historijskim i arheoloSkim nasljedem, kao i utjecaj na pejzaz i zasti¢ene dijelove prirode) i
kompariraju¢i ih medusobno, moZe se izvesti zaklju¢ak da njihov medusobni odnos nece
proizvesti znacajnije negativne utjecaje na okolis.

Specifiéni utjecaji projekta na okoli§ utvrdeni prethodnom procjenom
utjecaja na okolis

Za predmetni projekat nije radena Prethodna procjena utjecaja na okoli§, tako da i nisu
identificirani neki specificni utjecaji ovog projekta na okolis.
Opis metoda koje je predlagac¢ predvidio za procjenu utjecaja na okolis

Ova Studija, u smislu opstih metodoloskih nacela, radena je na takav nacin da su prethodno
definirani sljedeci elementi:
o Osnove za istrazivanje,
e Osnovni programski elementi,
o VaZece zakonske i podzakonske odredbe (sadrzaj Studije definiran je Poglavljem lIl,
¢lanovima od 12. do 19. Pravilnika 0 pogonima i postrojenjima za koje je obavezna
procjena Utjecaja na okoli§ i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i
pusteni u rad samo ako imaju okolinsku dozvolu ,Sl. novine FBiH®, broj 19/04),
e Planska i projektna dokumentacija,
o Karakteristike podrudja.
Iz osnovnih mogucih utjecaja detaljno se analiziraju oni za koje je dokazano da u konkretnim
prostornim uslovima odreduju medusobni odnos predmetnog projekta i okoliS8a. Na osnovu
verifikovanih pokazatelja istrazivane su moguénosti zastite i unapredenja okoliSa i predlozene
odgovarajuée mjere koje su opravdane u smislu racionalnog smanjenja negativhog Utjecaja.
Opis metoda dat je u nastavku i sadrzi sljedece:
o direktne i indirektne Utjecaje,
e stalne i povremene,
e trenutne i dugotrajne,
e pozitivne i negativne
e u faziizgradnje i eksploatacije.
Direktni utjecaji su utjecaji projekta na: uzurpiranje tla, uniStavanje vegetacije, kontaminacija tla,
podzemnih i povrSinskih voda i oneciScenje zraka. Trenutni Utjecaji su Utjecaji koji izazivaju
kratkotrajno djelovanje na okoli§, kao Sto je recimo pradina i buka tokom izgradnje. Dugotrajni
Utjecaji, bez poduzimanja mjera za njihovu sanaciju, su nepovratni Utjecaji. Dakle, negativni
Utjecaji su primarni u procesu razmatranja, dok se pozitivni Utjecaji uglavhom odnose na
stanovnistvo (socio-ekonomski efekat), kvalitet povrSinskih i podzemnih voda i kvalitet zraka na
uzoj lokaciji.
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4 Opis mjera za ublazavanje negativnih efekata

Cilj ovog poglavlja je rezimiranje glavnih mjera ublaZzavanja koje se predlazu. Svrha sljedeéih
mjera ublazavanja je da se eliminiSu, ili u svakom slu¢aju umanje potencijalni okolinski Utjecaiji
izazvani izgradnjom aerodroma. Takoder, predlaZzu se mjere ublaZzavanja u toku faze izgradnje.

Mjere ublazavanja u fazi projektovanja

1. Koristenje arhitektonskih rieSenja koja se “stapaju” sa pejzazom
Predvidanje odlagaliSta

Predvidanje odgovarajucih oznaka na putu, uklju€ujuéi osvjetljenje
Izbjegavanja izuzetnih podrucja identifikovanih prethodnim istraZivanjem
Predvidanje radova na odvodnji radi smanjenja rizika po vode.

arwbd

Mjere ublazavanja u fazi izgradnje

1. Sakupljanje i recikliranje maziva

Postavljanje i upotreba opreme za kontrolu zagadivanja zraka
Periodi¢no kvasenje privremenih puteva vodom ili lakim uljima
Periodi¢ni zdravstveni pregledi radnika sa lije€enjem po potrebi
Uspostavljanje servisa za sanitaciju biljka i Zivotinja.

oo

4.1 Posebne mjere ublazavanja negativnih Utjecaja na okolinu

Stanovnistvo

Utjecaj na perspektivu razvoja naselja:
e Potrebno je planirati mjere prije poCetka gradevinskih radova, radi uspostavljanja
novih komunikacijskih struktura naselja gdje su tradicionalni nacini komunikacije
poremeceni zbog planiranih radova.

Preseljenje/ izmje$tanje stanovnistva:
Kada je neizbjezno izmjeStanje, treba saciniti planove preseljenja. Osnovni koraci plana
preseljenja obuhvataju sljedece:

¢ Objasnjenje organizacionih odgovornosti

e Organizacija u¢eS¢a zajednice

e Terenski obilazak

e Analiza pravnog okvira

e Vrednovanje i kompenzacija izgubljene imovine

e Pravo vlasniStva nad zemljiStem, sticanje i prenos

e Plan, pracenje i vrednovanje implementacije.
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Kada je u pitanju drudtvena struktura i kulturne vrijednosti potrebno je uraditi slijedece:

v

v

Drustveni poremecaji nastali zbog gradevinskih radova - izvoda¢ mora da se
pridrzava lokalnih pravila;

Privremeni radovi i nagin zivota gradevinskih radnika ne smiju negativno uticati na
obliznje zajednice.

Da ne bi dodlo do drustvenih poremecaja zbog zaguSenja saobracaja potrebno je:

v

upravljati saobracajem u podrucjima postojecih prilaznih puteva.

Potrebno je zastiti mjesta kulturnog nasljedana nacin da se:

v

v
v

v

Odrede pravila ponasanja u slu€aju pronalazenja ostataka kulturnog nasljeda
pronadenih u toku i zgradnje,

Odredi tac¢an lokalitet vaznih nalazista,

Odrede moguc¢a mjesta prije pocCetka projekta da bi se izbjegli gradevinski
radovi/iskopi na ovim lokalitetima,

unaprijed se informisati o tacnoj lokaciji nalazista,

Ugovorna dokumentacija vezana za gradevinske radove treba da sadrzi pravila za
oCuvanje i obnavljanje kulturnih ostataka otkrivenih za vrijeme izgradnje i posebne
mjere zastite specificnih osobina ili naknadne radove za kojima se moze ukazati
potreba,

Kretanje materijala treba planirati u skladu sa navedenim.

Vrijednost imovine

Uklanjanje kuca i drugih objekata

U skladu sa drzavnim zakonodavstvom za eksproprijaciju, treba slijediti naredne korake kada je
u pitanju uklanjanje ku¢a i drugih objekata sa lokacija gdje ¢ée se izvoditi radovi izgradnje
aerodroma:

v

v

Detaljno snimanje mjesta, koje pokazuje lokacije svih posjeda koji mogu doéi pod
Utjecaj projekta;
Definisanje zahtjeva u pogledu zemljista;

Priprema planova podjele:

v

< AN NEANEAN

<

Nadlezno ministarstvo treba da prihvati prijedlog;
Iz katastra/registra opcine treba obezbijediti kopiju zemljiSnog plana;
Treba dostaviti odgovarajuée detaljne katastarske brojeve parcela;
Nadlezna institucija objavljuje javni interes i obezbjeduje sredstva za eksproprijaciju;
Potrebno je informisati opéine o izvodenju projekta, a od opéina treba zatraziti da
obezbijede timove za izvodenje eksproprijacije zemljiSta i objekata;
Op¢inske vlasti provode odluke;
Postavlja se zahtjev za prijevremeni ulazak u posjed prije izdavanja pravomoénog
rieSenja od nadlezne institucije;
Ulaz u posjed se obezbjeduje za predstavnike odgovornih organa vlasti;
Sporovi o kompenzaciji pred opcinskim organima;
Sporovi o kompenzaciji pred sudom.
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Gubitak poljoprivrednog zemljista

Eksproprijacija poljoprivrednog zemljista treba da prati gornju proceduru. Nadalje, u toku
izgradnje treba preduzeti sljedece mijere:

v' lzvoda¢ se mora da izvodi radove tako da se ne bi doSlo do nepotrebnog ili
neodgovaraju¢eg remecenja pristupa do javnih ili privatnih puteva i staza koje vode
prema ili od posjeda, te njihovo koridtenje i zauzimanije;

v Bez pismenog odobrenja vlasnika ili zakupnika ne smije se Kkoristiti privatno
vlasnistvo za skladiStenje, obilazne puteve i druge gradevinske objekte i postrojenja i
njegove isplate ako je potrebno;

v Izvodac ¢e takoder odabrati, urediti i, po potrebi, platiti za mjesta obilazenja, skladista
opreme ili drugih potrebnih gradevinskih radova;

v Po zavrSetku radova, podrucje treba ocistiti i obnoviti tako da vlasnik bude
zadovoljan;

v Svi dugoroéni gubici poljoprivrednog zemlji$ta treba da budu kompenzirani u skladu
sa zakonom. U slucaju koristenja pasnjaka, podrucje treba rehabilitirati ponovnim
zasijavanjem, kako bi se minimizirali poremecaji i gubici;

v" Nakon zavr$etka izgradnje aerodroma treba garantovati pristupne puteve lokalnim
poljoprivrednim posjedima.

Sigurnost

Nesrece usljed gradevinskih radova / mehanizacije:

v
v

v

v

Generalno, sigurnosna pravila za gradilista treba odrediti kroz ugovorne obaveze;
Postaviti znakove upozorenja koji odreduju ogranicenje brzine, ograde oko gradilista;
ako je potrebno, osvjetlijenje treba postaviti i na obilaznim putevima, pristupnim
putevima glavnom gradiliStu i drugim mjestima vezanim za izgradnju. Obilaznice i
pristupni putevi treba da budu redovno odrzavani po odgovaraju¢im standardima;
Odrediti ograni¢enje brzine gradevinskog saobracaja, zabraniti pristup javnosti
mjestima rada teSke mehanizacije, odgovaraju¢a obuka radnika u pogledu sigurnosti;
Aktivnosti skladidtenja i izgradnje treba da se regulidu i jasno odrede u ugovornim
dokumentima da bi se izbjegla opasnost ili ometanje postojeceg saobracaja.

Ekonomski razvoj

Da bi se osigurala moguénost zapoSljavanja lokalnog stanovnistva, izvodac¢ treba maksimalno
da koristi lokalnu radnu snagu. Mora se osigurati da izvoda¢ zaposli veci udio lokalne radne
snage i po potrebi, obezbijedi njihovu obuku. Ovo uklju€uje konsultacije sa lokalnim vlastima o
uspostavljanju lokalnih radnih odnosa.
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Vode

U toku perioda izgradnje
Osnovne stavke u pogledu mjera prevencije zagadivanja vode unutar podrucja izgradnje, koje
se moraju analizirati su:
o Sprecavanje kontaminacije vodnih sistema od hemijskih supstanci koje se koriste na
gradilistu;
e Sprecavanje kontaminacije od odlaganja otpada na privremenim depoima;
o Preporuke za aktivnosti koje se odnose na isporuku goriva prema skladistima i za
tankovanje goriva,
o Uredaji za odvodnju i tretman otpadnih voda;
e (Odrzavanje mehanizacije na gradiliStu.

Zastita kvaliteta voda

Postoji moguénost da se tokom iskopa tla za temelje objekata i nasipanja materijala kod
izgradnje piste, kontaminirani ostaci / suspendovane ¢vrste tvari oslobadaju u povrSinske vode.
Medutim, prihvatanjem prakse dobrog upravljanja ovo necCe dovoditi do zna€ajnog Stetnog
Utjecaja. Sve gradevinske aktivnosti vezane za projekat ¢e se uskladiti sa najboljom praksom
upravljanja gradnjom.

Na gradiliStu kiSnica spira uskladiStene gradevinske materijale (narocCito praskaste), a fine
Cestice se rasipaju po okolnom zemljistu. Tako, morfologija lokalnog zemljiSta utiCe na
raspodjelu zagadivanja u datom podrucju. Da bi se izbjegle sve neugodnosti koje nastaju zbog
privremenog skladistenja gradevinskog materijala, preporuka je da se platforme za skladistenje
opreme kanalima za zadrzavanje.

Takoder, radovi koji se izvode u blizini rijeke neizbezno ¢e vode opterecivati muljem.

Posebna paznja se mora posvetiti zastiti nagiba da bi se izbjeglo gubljenje materijala (narocito
maltera) koji moze povecati bazi¢nost vode.

Medutim, relativno mali broj radova u blizini rijeke ne¢e imati veliki Utjecaj na kvalitet voda.

Tretman otpadnih voda*®

Bujicne vode mogu sapirati privremene zalihe gradevinskih materijala, pa se prema tome,
preporucuje njihova zastita zastitnim kanalima koji okruzuju podrucje skladista. Ove kanale treba
periodi¢no Cistiti da bi se izbjeglo zaCepljenje.

Sto se tiGe moguénosti zagadivanja vodene mase, pretpostavlja se da ono neée biti znaéajno,
ako se prihvati dobra praksa upravljanja gradilistem. Goriva i druga hemijska jedinjenja ¢e se
skladistiti na sigurnom mjestu, bez pristupa javnosti i u posebnim rezervoarima, prema vazec¢im
propisima za svako jedinjenje. Otpadne vode koje nastaju pranjem gradevinskih i transportnih
vozila ¢e se prikupljati u kanalima i taloziti prije ispustanja. Po potrebi, talog ¢e se ispumpavati u
cisterne i transportovati do najblize stanice za tretman otpadnih voda.

16 Studija za prethondu vodnu saglasnost- Euroing d.o.o. Biha¢, august 2018.
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Gdje bude moguce, uspostavice se zatvoreni prostori, manjim kanalima izolovani od glavnog
vodotoka, radi ublazavanja zamucéenja povrSinske vode nizvodno od radova.

Voda ispumpana iz iskopa ¢e se ispustati u prirodne recipijente, pomoéu taloznika koji imaju
zadatak da smanje koncentraciju suspendovanih Cestica, te zamucenje vode i eroziju rije¢nog
korita.

Prema koli¢Cinama voda koje ¢e se odvoditi sa aerodroma, najvecCe proticaje predstavljati ¢e
vode koje ¢e se skupljati sa asfaltnih povrsina te ¢e prema racunskom proticaju vrsiti pritisak sa
Qpiste =2560,22 I/s i sa Qasfalta =550,17 I/s. Ove vode zbog moguceg oneciscenja usljed
kretanja i mirovanja vozila na manipulativnim platoima i parkinzima, treba tretirati separatorom
ulja i lakih te€nosti, kako bi se iz te€nosti izdvojile talozive i plivajuée materije. Pored gravitacijom
uslovljenog tretmana, preostale derivate nafte koji se javljaju u oborinskoj kanalizaciji potrebno je
ukloniti koalescentim filterom. Koalescentni filter treba da skine sadrzaj ulja iz tretirane vode do
max 5mg/litru. Separator treba biti dovoljnog kapaciteta. 1za separatora potrebno je ugraditi okno
za uzimanje uzoraka pre¢nika minimalno DN1500, sa taloZznikom dubine 30 cm, da bi se nakon
kiSe moglo izvrsiti uzorkovanje. Potrebno je napomenuti da ¢e unutar kompleksa nalaziti i
skladiste soli za posipanje saobraéajnica, prethodno spomenuti separator za tretman oborinske
kanalizacije ne moze da ukloni so iz oborisnke vode tako da se mora obratiti paznja da so ne
dode u sistem oborinske kanalizacije jer bi zavrSila u rijeci Uni.

Oborinske vode sa krovova objekata potrebno je prihvatiti zasebnim sistemom kanalizacije, koje
¢e se spojiti sa tretiranom oborinskom kanalizacijom iza okna za uzorkovanje. Oborinsku vodu
sa krovova objekata nije potrebno tretirati.

Posto se unutar kompleksa nalazi i pumpna stanica sa rezervoarima goriva, ovom studijom
propisuje se da rezervoari moraju biti dvoplasni, sa minimalnom moguénoséu isticanja goriva.
Fekalne upotrebliene vode iz objekata prikupljati ¢e se u sistem fekalne kanalizacije unutar
kompleksa aerodroma i dovoditi do gradske fekalne kanalizacije ili do SBR uredaja za tretman.
Kapacitet uredaja potrebno je odrediti u skladu sa brojem zaposlenih na aerodromu.

U toku perioda eksploatacije
Kada se radi o periodu eksploatacije, treba primijeniti mjere za zastitu voda. Osnovne mjere za
kontrolu i zastitu od zagadivanja voda su:

o Postojanje uredaja za odvodnju i tretman otpadnih voda;

o Periodi¢na provjera sistema za prikupljanje, tretman i odvodnju oborinskih voda.

Mora se posvetiti posebna paznja zastiti i odrzavanju kvaliteta podzemnih i povrSinskih voda. U
ovom slu€aju moraju se razmotriti sliede¢e mjere:

o Kanali duz pristupnih puteva, piste i parkinga, treba da prikupljaju kiSnicu koja dolazi
sa povrsine puta;

e Mulj prikupljen iz kanala i iz komora dekantera ¢e se transportovati na posebnu
deponiju ili do postrojenja za tretman otpadnih voda, radi tretiranja zajedno sa
muljem koji nastaje kao rezultat procesa koji se odvijaju u ovom postrojenju;

e Stalno pracenje ¢e omoguditi poboljSanje rjeSenja koja su prihvacena u ovom
projektu;
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Oborinska kanalizacija na lokaciji objekta aerodroma potrebno je da tretira oborinsku vodu sa
krovova svih objekata unutar kompleksa.

Oborinske vode sa krovova objekata
Oborinska kanalizacija gravitacionim sistemom odvodnje vode sa krovova putem vertikala treba
da odvodi vodu do oborinskih kanala na platou i na kraju do kolektora oborinske kanalizacije
odnono do recipijenta.
Dimenzioniranje sistema prikupljanja vode sa krovova (oluci) izvrSiti na osnovu intenziteta i=300
I/s/ha.
Koli¢ine vode koje oti¢u su

e Terminal : Q1=29,1 /s,

o Kontrolni toranj : Q,=2,43 I/s,

e Vatrogasna sluzba : Q;=11,25 I/s,

e Zimska sluzba : Q,=17,10 I/s,

e Benzinska stanica: Qs=5,80 I/s,

e (Garaza : Q=16,50I/s,

e Hangar: Q,=42,00 I/s,

e Radionica : Qg=6,75 I/s.

Oborinske vode sa piste

Prema idejnom rijeSenju oticanje sa predmetne lokacije, predvideno je da se zatvorenim

sistemom odvodnje voda odvodi sa piste, rulnice i stajanke kao jedna mreza odvodnje, te da se

formira druga mreza odvodnje koja bi odvodila vodu sa parking povrsina i benzinske pumpe.

Oticaj oborisnkih voda sa piste, rulnice i stajanke izvrSen je prema racionalnoj formuli :
Q=Fgyxixyxc [l/s],

gdje je : Q [ I/s] — proticaj na ispustu
F [ha] = 100395 m2 —pripadajuca slivha povrsina
i [ /s/ha]=283,9 I/s/ha —15-minutni intenzitet padavina za desetogodisniji
povratni period i
w=0,90 — ogovarajuci koeficijent povrsinskog oticaja
c=1 — koeficijent koncentracije (tk = tc)

Ukupni oticaj oborinskih voda prema prethodnoj jednakosti iznosi :Qpiste =4351 I/s.
Na nevedene koli¢ine voda potrebno je izvrsiti dimenzioniranje sistema oborinske kanalizacije a
na posljetku separatora ulja i lakih te¢nosti.

Oborinske vode sa parking povrSina
gdje je : Q [ I/s] — proticaj na ispustu

F [ha] —pripadajuca slivha povrSina
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i [ /s/lha]=167,50 I/s/ha —15-minutni intenzitet padavina za dvogodiSnji
povratni period i

w=0,90 — ogovarajuci koeficijent povrsinskog oticaja

c=1 — koeficijent koncentracije (tk =tc)
Ukupni oticaj oborinskih voda prema prethodnoj jednakosti iznosi :

Qasfalta =471,55 I/s
Na nevedene koli¢ine voda potrebno je izvrsiti dimenzioniranje sistema oborinske kanalizacije a
na posljetku i separatora ulja i lakih te¢nosti.

Tretman otpadnih voda
Tretman otpadnih voda spreCava prekoracenje grani¢nih vrijednosti indikatora koji su odredeni
vazecom okolinskom legislativom. Potrebni su takoder neki komentari o tretmanu otpadnih voda:
¢ Voda koja dolazi sa povrSine puteva, piste i parkinga ¢e se prikupljati u kanalima duz
puta; prije oticanja radi ispusStanja u tokove dolazi do izvjesnog taloZenja, radi
postizanja sedimentacije ¢vrstih ¢estica noSenih vodom;
e Dotok Ce se deSavati tokom kiSnog perioda, tako da ¢e proticaj svih vodotoka biti veéi
od normalnog, pa ¢e razblaZzenje doprinijeti opadanju koncentracije; ova voda ¢e
imati pove¢anu zamucenost, tako da se za izvjesno vrijeme ne¢e moci koristiti u
domacdinstvu;
o U Tehni¢kom projektu ¢e se detaljno analizirati i predlozZi¢e se odgovaraju¢e mjere da
bi se osiguralo da kvaliteta vode koja odlazi u prirodno rije€no korito zadovoljava nivo
zagadenja nametnut drzavnim propisima.

Tretiranje otpada

Na aerodromu Golubi¢, Biha¢ prilikom tehnoloSkog procesa rada nastaju sljedece vrste otpada
otpad od uklanjanja boja i lakova te Stampanja. U tu skupinu spadaju otpadni toneri, boje i lakovi
koji sadrze organska otapala ili druge opasne tvari. Zatim otpad od ulja i tekucih goriva, npr.
sintetska maziva ulja za motore i zup&anike. Otpadna ambalaza koju pretezno €ine ambalaze od
papira i kartona, ali i tkanine i sredstva za brisanje te zastitna odjeca oneciS¢ena opasnim
materijama. Komunalni otpad u aerodromu ¢ine muljevi iz septickih jama, fluorescentne cijevi i
otpad koji sadrzi zivu te mijeSani komunalni otpad. Aerodrom takoder stvara i ostale razne
otpadne materijale kao Sto su: tekucine za koc€nice, antifriz, filtri za ulje, olovne baterije i dr.
Na aerodromu pojedine vrste otpada Ce se na mjestu nastanka odlagati u prepoznatljivu
ambalazu karakteristiCnu za odredenu vrstu otpada i to:

e komunalni otpad - u kontejnerima 1100 L

e papir i karton - Press kontejner 10 ms

e otpadna ulja - posude za otpadna ulja

o filteri za ulja - u posebno oznacenim spremnicima

¢ olovne baterije - u posebno oznaéenim spremnicima

e otpadni toneri i boje - u posebno oznacenim spremnicima.
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Sav opasni otpad (ulje, nauljene krpe i sli€éno) ¢e se skladistiti u natkrivenom i zatvorenom
skladistu s nepropusnim betonskim podom.
Veéina mjera za ublazavanje negativnih Utjecaja koji se odnose na otpad su organizacijske
prirode, a njihov cilj je regulacija odvojenog prikupljanja i recikliranja otpada. Predlazu se
sljiedeée mjere:
o mijeSani komunalni otpad sakupljati u posebnom spremniku
e postavljanje spremnika za recikliranje za odvojeno prikupljanje papira, stakla, plastike
i metala
e uspostava manjih odlagaliSta duz aerodroma
¢ ugradnja rashladnog spremnika za otpad od hrane
¢ kompostiranje zelenog otpada.
Na aerodromu je potrebno posebnu paZnju posvetiti zbrinjavanju gradevinskog otpada jer
izgradnjom i obnovom aerodroma stvoriti ¢e se velike koli€ine razliCitog otpada, ukljuCujuci i
opasan otpad. Prilikom izgradnje novih staza za voznju, parkinga, zgrade terminala, skladista
goriva, garaza itd., morat ée se organizirati prihvatljivo upravljanje gradevinskim otpadom, a to
uklju€uje i prostor za privremeno odlagaliste za gradevinski otpad.
Da bi se 3to bolje upravljalo otpadom na aerodromu Golubié, Biha¢, potrebno je izraditi Plan
upravljanja otpadom. On treba da sadrzi mjere za sprijeCavanje i smanjenje nastajanja otpada
kao Sto su:
o Koridtenje zamjenskih sredstava koji produciraju manju koli¢inu otpada, otpad manje
Stetnosti ili otpad koji je moguce ponovno koristiti
o Utvrdivanje karakteristika otpada i vodenje dokumentacije o otpadu
o Edukacija o upravljanju otpadom odgovornih osoba na aerodromu i pracenje propisa
te izvjeStavanje nadredenih institucija i sluzba
¢ Interna edukacija osoblja koje je uklju¢eno u upravljanje otpadom
o ReciklaZza otpada na mjestu nastanka, u odvojenim i oznacenim spremnicima
e Provodenje nadzora nad operativnim postupcima razdvajanja otpada
e Vodenje propisane evidencije i izvjeStavanje nadleznih institucija
e Izbor i ugovaranje poslove zbrinjavanja sa ovalStenim operatorima i sakuplja¢ima
otpada.

Mjere za smanjenje buke

Posto buka u avio prometu predstavlja najveci problem za stanovnistvo u blizini aerodroma, a
samim time i za zaposlenike potrebno je buku svesti na minimum. Postoje dva osnovna pristupa
za smanjenje okolinskog problema buke u avio prometu, a ona su:

e tehnicki pristup

e organizacijsko - tehnoloski pristup.
Tehnicki pristup obuhvaca mjere koje se odnose na utiSavanje motora aviona, izmjenom motora
ili zamjenom bucnih aviona novim modelima. Prvi i najvazniji naCin smanjenja buke je da se
izvor buke stida, a to znaci gradnju tiSih motora i aviona.
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Organizacijsko - tehnoloski pristup podrazumijeva regulaciju lokalne gustote prometa,
racionalizaciju pocetno-zavrsnih operacija na aerodromu. Postoji nekoliko programa za
smanjenje buke u avio prometu:

e izgradnja zvuCnih barijera

e zabrana slijetanja avionima koji se ne pridrzavaju standardima vezanim za buku

e uvodenje sistema naplate ovisno o nivou buke

e uvodenje operativnih procedura.
Princip zastite operativnim procedurama je naj¢e$¢i nacCin smanjenja buke. Postoji nekoliko
operativnih procedura koji se koriste u svijetu za redukciju buke prilikom slijetanja odnosno
polijetanja, a najcesée su:

e postupak FAA

e postupak Lufthansa-e (mali otpor-mali potisak)

e prilaz u dva stepena

e prilaz/odlet po krivolinijskoj putaniji

e CDA tehnika."
Kod postupaka u polijetanju istice se postupak koji je formulirao FAA (Ameri¢ki savezni avio
ured), a koji je prihvacen od strane ICAO-a. Prema tom postupku u polijetanju se definiSu 3
segmenta kojima su definirani parametri leta kojima se smanjuje nivo buke. Prema tome, pri
dostizanju visine od 3000 ft-a, moze se smatrati da je preletno podrucje osjetljivo na buku.
U prvom segmentu se primjenjuje tehnika penjanja aviona do visine 1500 ft-a sa potiskom za
uzlijetanje &ime se postize brze udaljavanje sa zemlje, a na taj na¢in se smanjuje i buka na
zemlji. Prednost takvog postupka da je u potpunosti primjenjiv na vecinu vrsta aviona i ne
zahtijeva ugradnju nove opreme na avionu.
Sto se tiGe postupaka prilikom slijetanja, tzv. “postupak Lufthansa-e” je veoma zanimljiv jer ne
zahtijeva nikakvu novu opremu na avionima, a ni na zemlji. Prilaz do trenutka hvatanja signala
ugla poniranja vrsi na visini vecoj od standardne, a visina iznosi 3000 ft-a. To Ce rezultirati da
sve do dostizanja visine od 1500 ft-a, buka aviona na terenu iznad kojega se odvija let biti
manja. Takoderr ¢e sve do dostizanja visine od 700 ft-a kada se izvlaci puno zakrilce buka biti
niza, jer je na taj nacin i aerodinamicna buka aviona nesto manja. Takoderr ovakva vrsta prilaza
ima manju potrosnju goriva $to je od velike vaznosti. Osnovna ideja takvog postupka je da se
avion &to duZe zadrzi u konfiguraciji koja ima maniji otpor.
Prilaz u dva stepena se poceo razvijati u SAD-u, a njegov glavni nedostatak je taj Sto avion mora
posjedovati specijalnu elektronsku opremu, a aerodromi specijalne uredaje da bi se takav
postupak mogao odvijati.
Prilazenje i odlet po krivolinijskoj putanji je mogué uz upotrebu MLS-A (Microwawe landing
system). Posto sam naziv tehnike govori da je rije€ o krivolinijskoj putanji slijetanja, prednost
takve tehnike je moguc¢nost izbjegavanja prelijetanja odredenog naselja koje je u osi s USS-om i
tako smanijiti buku u naselju. Za takvu proceduru nuzna je elektronska oprema na avionu i na
zemlji, a finalni prilaz se izvrSava u ravnini sa USS-om.

1 Golubi¢, J.: Promet i okoli§, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1999, str. 175.
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CDA (Continous descent approach) tehnika slijetanja je po svim karakteristikama najbolje
rieSenje za smanjenje buke. Procedura prilazenja sa neprekinutim snizavanjem visine
omogucuje zadrzavanje aviona na vecim visinama leta odgadaju¢i sam pocéetak spustanja te
time omogucéava pilotima snizavanje s visine leta krstarenja do momenta presijecanja linije
prilazenja pod zadanim uglom (Glideslope) za zavrsni prilaz. Prednosti CDA tehnike su:

e manja buka radi duzeg zadrzavanja aviona na vec¢im visinama

e mogucnost koriStenja u svim avionima i na svim aerodromima

¢ manja potro$nja goriva

e manja emisija Stetnih gasova.
Nivo buke unutar podrudja koji je namijenjen za boravak ljudi trebale bi se kretati od 55 dB danju
i 40 dB nocu.
Povecanjem aktivnosti aerodroma u buduénosti predvideno je i povecanje nivoa buke od
zemaljskih operacija. Broj zemaljske opreme, vozila i masina kao i broj njihovih operacija
povecati ¢e se kako bi se omogucilo brzo poslovanje poveéanog broja aviona, putnika i tereta.
Takvo povecanje ¢e dovesti do povecéanja nivoa buke na zemaljskoj strani aerodroma.

Mjere za smanjenje onec¢iS¢enja voda i tla

Po&to se aerodrom nalazi u neposrednoj blizini rijeke Une svako vece izlijevanje brzo ponire u
podzemlje Sto bi moglo utjecati na kvalitet voda.
Zastita podzemnih i povrSinskih voda se odreduje skupom mjera za sprjeCavanje i smanjivanje
onecidc¢enja, a one su:
e izgradnja razdjelnog sistema nepropusne kanalizacijske mreze (zasebno za
sanitarnu odvodnju i odvodnju oborinskih voda)
e sistem prikupljanja oborinskih voda bi se trebao podijeliti u viSe zasebnih sistema i
odvodnih punktova
e ugradnja uljnih separatora na mjestima odvoda oborinske vode u jame
e ugradnja uljnih separatora u odvodnim cijevima servisnih radionica, garaza te u
skladistu goriva
e cjelokupni kanalizacijski sistem aerodroma bi se trebao prikljuciti na sistem glavnog
kolektora i ispustati u opéinski sistem za prociS¢avanje otpadnih voda
e postavljanje spremnika za oborinsku vodu s krovova i asfaltiranih dijelova aerodroma
e za odledivanje uzletno-slijetne staze (USS) Kkoristiti biorazgradiva i bezfosfatna
sredstva.
Postoje specifi€ne mjere koje svaki aerodrom treba po mogucnosti ispunjavati, a one su:
o koristenje plitkih nagiba za nasipe i kanale da bi se izbjegla erozija
o zastititi nasipe od erozije upotrebom zemljanog pokrova u toku i nakon gradnje
e ustanoviti postupke kako bi se sprijeCilo da mrlje goriva dospiju u kanalizacijski
sistem
e zabraniti bacanje starog ulja i maziva u kanalizacijski sistem
e zabraniti ispustanje pjene za gaSenje pozara u kanalizaciju
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e Koristiti sredstva za pranje aviona s niskim udjelom fosfata

¢ ograniciti koli¢inu i vrste hemikalija koje se koriste za unistenje korova i insekata.
Utjecaiji na tlo prilikom rada, proSirenja i izgradnje aerodroma su kratkotrajne prirode. Nuspojave
koje Ce se pojaviti neCe ostati trajne, a moguée pojave su: prekrivanje tla u slu¢aju odlaganja
viSka iskopa na zemljiSte koje nije za to predvideno, talozenje prasine na tlo, povec¢ana koli¢ina
otpada i njegovo nepropisno odlaganje, izlijevanje goriva i maziva od strane mehanickih uredaja
te njihovo upijanje u tlo. Upravo izlijevanje goriva i maziva moze nastati punjenjem transportnih
sredstava gorivom, neadekvatnog odrzavanja opreme i masina, neispravnog skladiStenja otpada
(motorna ulja), neadekvatnog skladiStenja goriva i pomocnih tehnickih sredstava.
Takoderr prilikom izgradnje, ali i proSirenja aerodroma postoje trajni utjecaji na biljnu proizvodnju
u okoliSu, a takvi utjecaji su:

¢ oneciScenje hemijskim zagadivacima iz automobilskih motora i motora aviona

e usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja prasine na biljke $to smanjuje

prodor svjetla
e ograni¢ena ili onemogucena proizvodnja poljoprivrednih prehrambenih proizvoda
e povecanje lebdecih Cestica koje su toksi¢ne i zagaduiju tlo.

Mjere za smanjenje Stetnih tvari

U danasSnje vrijeme razvoj nove generacije motora u cijelosti je doprinio smanjenju ispusnih
gasova iz avionskih motora. Vecina avio prevoznika u danasnje vrijeme posjeduje avione 3
generacije, takozvane tihe avione. Prema navedenom postoje i mjere koje se poduzimaju da bi

e Tehnolodke mjere - podrazumijevaju aerodinami¢na poboljSanja aviona, koridtenje
kompozitnih materijala kako bi se smanjila tezina aviona, a samim time i smanjila
potrosSnja goriva 8to ¢ée dovesti do manje emisije CO,. Takoderr, problem emisije
ispusnih gasova je moguce rijesiti primjenom alternativhog goriva u avio saobracaju
ili razvojem motora koji ¢e ispustati znatno manje Stetnih gasova u okolis.

o Ekonomske mijere - predvidanja rasta avio saobracaja, a samim time i znatnog
povecanja Stetnog utjecaja na okoli$ nisu u skladu s ciliem avio saobra¢ajem, a on je
okolinska odrzivost. Prema tome samo tehnoloSke mjere nisu dovoljne. Ekonomske
mjere bi znatno doprinijele racionalnoj potrosnji goriva, a samim time bi se i utjecaj
ispusnih gasova iz avio motora smanjio. Jedan od primjera ekonomskih mjera koje ¢e
smanijiti emisiju Stetnih gasova je i uvodenje avio-okoliSnih naknada. Takoderr, razvoj
"jedinstvenog evropskog neba" (Single european sky - SES) je klju¢an element pri
rijeSavanju jednakog nivoa sigurnosti i zaStite okoliSa u buduc¢nosti. Analize pokazuju
da implementacija SES-a bi imala zna€ajan utjecaj na smanjenu potroSnju goriva,
operativnih troSkova, vremena leta i udaljenosti letova. Tako bi potroSnja goriva
koriste¢i SES bila manja za otprilike 3 % $to je jednako u prosjeku redukciji potroSnje
goriva od 109,6 kg po letu. Sljedeéi korak koji bi trebalo poduzeti je trgovanje
emisijama Stetnih gasova u cilju smanjenja utjecaja CO,. Po tom projektu razvijene
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zemlje koje su dosegnule kvotu dopustenih Stetnih gasova mogu od drugih zemalja
koje su relativno nerazvijene otkupljivati njihove nepotroSene kvote Stetnih emisija.
Takoderr jedna od ekonomskih mjera je i oporezivanje avionskog goriva Sto bi
smanijilo emisije.
¢ Operativne mjere - obuhvataju implementaciju efikasnog sistema upravljanja zastite

okoliSa u operativu avio saobracaja. Primjerice optimizacija ruta, optimizacija uzletno
sletnih procedura itd. Smanjenje emisija iz cestovnih motornih vozila koja dolaze na
aerodrom kao i samih aviona mogu se postiéi idu¢im mjerama:

1. smanjenje vremena rada motora aviona

2. uvodenjem vozila na stajanci na elektropogon

3. uvodenjem fiksne opreme za prihvat i otpremu aviona na stajanci (npr.

zraéni most)
4. povezivanje aerodroma s gradom putem Zeljeznickih linijama
5. poticaj ka ¢eS¢em koridtenju javnog prijevoza (npr. autobusne linije).

Prijedlog ocjene prihvatljivosti projekta na okolis

Analizom zateCenog stanja okolisa i planiranog zahvata procijenjeni su moguci utjecaji na
pojedine dijelove okolisa. S obzirom da se radi o rekonstrukciji i proSirenju postojeéeg
aerodroma Golubi¢ ustanovljeno je da dodatnim intervenciama neée doéi do znacajnih
promjena u Sirem prostoru zahvata.

Neki aspekti projekta ¢e smanijiti postojec¢e utjecaje na okolis, dok ¢e neki utjecati na njihovo
djelomi¢no povecanje (utjecaj povecanja nivoa buke i zagadenja zraka uslijed pojacanog
avionskog i cestovnog saobraéaja). Tako ¢e zahvat najviSe utjecati na okolno stanovnistvo, ali
¢e ujedno doprinijeti povecanju privrednog razvoja Sireg podrucja, poboljSanju turizma ali i
prometne povezanosti Unsko-sanskog kantona.

U tabeli ispod kratko su navedeni moguci utjecaji po svim aspektima okoliSa, predlozene mjere
zastite kao i preostali utjecaji koji se ne mogu dodatno ublaziti. Slijedom navedenoga zakljucuje
se da je projekat proSirenja aerodrome Golubi¢ prihvatljiv za okolis.
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Tabela 22. Moguéi utjecaji po svim aspektima okolisa

DIO
OKOLISA

Stanovnistvo i
privreda

Zrak

UTJECAJI

Negativni utjecaji na
stanovnistvo u toku
izgradnje

aerodroma ogledat ¢e se u
nastajanju praSine,
ispusnih gasova i buke, te
smetnjama pri normalnom
kretanju ljudi u prometu.
Tijekom koristenja
aerodroma utjecaj na
stanovnistvo ¢e

se ogledat kroz povecéanje
nivoa buke i utjecaja na
kvalitetu zraka od avio i
cestovnog saobracaja, te
pozitivan utjecaj na privredu
i turizam.

Tokom izvodenja radova
izgradnje aerodrome
ocCekuje se zagadenje zraka
ispuSnim gasovima i
povecanim

koli¢inama prasine.

U toku koristenja glavni
utjecaj na zrak imaju emisije
ispusnih gasova iz motora
aviona, dostavljackih vozila
i automobila.

MJERE ZASTITE OKOLISA

Mjere zastite od povecanog nivoa
buke i mjere zastite zraka.

Tokom gradenja prevoziti rasuti
gradevinski materijal u tehnicki
ispravnim vozilima koja su
primjerena te ga vlaziti ili
prekrivati, pogotovo za vrijeme
vjetrovitih dana. Za vrijeme susnih
dana polijevati ¢e se vodom
transportne povrsine koje nisu
asfaltirane.

Mjerenje kvalitete zraka,
implementacija korektivnih
planova i programa, izgradnji
alternativnih cestovnih pravaca i
informiranje javnosti o
problemima koji se ti¢u lokalne
kvalitete zraka zadatak je i
obveza regionalnih, lokalnih i
nacionalnih vlasti, uz svakako
neizostavnu suradnju aerodroma
Golubic.

PREOSTALI
UTJECAJI

Planirani zahvat ¢e
imati izravan utjecaj
na

stanovnike najblizih
naselja
zagadenjem zraka i
bukom zbog avio i
cestovnog
saobracaja. Taj
utjecaj je procijenjen
kao umjeren.
Pozitivan utjecaj na
naselja, op¢inu i Sire
podrucje USK
ogleda se kroz
privredni napredak
koji je dugotrajan i
dugorocan.
Poboljsat ¢e se ne
samo dolazni nego i
odlazni turizam.
Utjecaj na zrak od
avio i cestovnog
saobracaja.
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Buka

Stanista, flora
i fauna

Prirodna
bastina

Pejzaz

Zemljiste i
poljoprivreda

Prilikom izgradnje, u okoliSu
¢e se javljati buka
prvenstveno kao posljedica
rada teSke gradevinske
mehanizacije.

Povecanjem planiranog
obima avio i cestovnog
saobracaja doci do
povecanja opterecenosti
bukom,

izrazeno na podrucjima
okolinih naselja.

Izgradnjom dodatnih
sadrzaja aerodrome
(proSirenjem) doci ¢e do
dodatnog zauzimanja
prirodnih stanista.

Redovito koristenje
aerodrome Golubi¢ nece
imati negativan efekat na
staniSta Sireg prostora.
Obzirom da avioni lete na
dovoljnim visinama nece
doci do utjecaja lokacije.
Ukupni utjecaj planiranog
projekta na pejzaz
procijenjen je kao mali
utjecaj. Planirani projekat ¢e
uzrokovati umjereni gubitak
i promjenu pejzaza.
Kratkotrajni utjecaji u toku
izgradnje aerodrome niskog
inteziteta. Povecani
intenzitet prometa
prouzrociti ce zagadenje
zraka koje moze dovesti do
usporavanja rasta i razvoja
usjeva te onemogucéavanje
ili ograniCavanje organske
proizvodnje na Sirem
podrudju aerodroma.

Uz mjere zastite u toku planiranja
i gradenja propisane su i mjere u
toku koriStenja koje se odnose na
donosenje

operativnih mjera upravljanja
avionima te ukoliko primjena istih
nece pokazivati

zadovoljavajuce rezultate,
potrebno je provesti pasivne
mjera zastite. Jedna od
operativnih mjera je da avioni ne
smiju paliti glavne motore na
buducoj stajanci

vec¢ biti izgurani na poziciju
taxiway-a, pa tek potom paliti
glavne motore.

Kretanje teSke mehanizacije
ogranic€iti kako bi degradiranje
okolnih stanista bilo $to manje.

Nakon provedbe
mjera, ostat ¢e
odredeno

osjetiti u okolinim
naseljima.

Izraditi projekt pejzaznog
uredenja.

Utjecaj je trajan.

Pri iskopu odstraniti plodnu
zemlju i privremeno
skladistiti u zoni gradilista.
Zemlju kasnije iskoristiti kod
pejzaznog uredenja
degradiranih povrsina.
Ostale mjere su vec¢
obuhvacene

mjerama za zastitu voda i
pejzaZza. Provoditi program
pracenja kvalitete zemljiSta.

Trajna prenamjena tla.

opterecenje bukom
koja Ce se najvide
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Bududi da se

radi o povecanju kapaciteta

postojeceg aerodroma, ovaj

¢e utjecaj biti mali.
Sumarstvo i ProSirenjem aerodroma
lov neée doéi do utjecaja na
Sume niti Sumarsku
djelatnost s obzirom da se
najbliza Sumska podrucja
ne nalaze u blizini.
Projekat izgradnje se odvija
unutar postojeceg
ogradenog
prostora aerodroma, tako
da nece biti utjecaja na lov.
U toku izgradnje mogudi
negativan utjecaj na vode
ocijenjen je kao malen i
priviemenog je karaktera.
Moguci su negativni utjecaji
na vode samo ukoliko se
ne predvidi pravilna
organizacija gradilista.
S obzirom na izgradnju
sistema prikupljanja i
odvodnje oborinskih
onecisc¢enih voda na
podrudju aerodroma, utjecaj
na podzemne vode ¢e se
poboljsati jer se oborinske
oneciS¢ene vode viSe nece
upustati u teren bez
prethodne obrade na
separatorima ulja i
masti.

Vode

Mjere zastite voda u toku
gradenja koje se odnose na
osiguranje sanitarija za
radnike, pravilno
skladistenje opasnih tvari,
materijala i

sirovina.

Nakon izgradnje sistema
javne odvodnje, sanitarne
otpadne vode aerodroma
spojiti na

novoizgradeni javni sistem
odvodnje.

Za odledivanje piste koristiti
biorazgradiva i

bezfosfatna sredstva.
Redovno ispitivati stanje
sistema odvodnje

otpadnih voda aerodroma.

Da bi se postovao postoje¢i Zakon o vodama, odnosno da bi se postupalo u skladu sa Uredbom o
grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih tvari za tehnolodke otpadne vode prije njihova ispustanja u
sistem javne kanalizacije, neophodno je poznavati rezim, odnosno koli¢ine voda koje se ispustaju na
pojedinim kolektorima. Prema navedenoj Uredbi, na ispustima otpadnih voda svih industrija vrSi se
monitoring koli¢ine i kvaliteta otpadnih voda. Gustina ispitivanja tokom godine na svakom kolektoru ovisi
o koli¢ini ispustene otpadne vode, pa je tako propisano da se ispustanjem koli€ine od:

e <20m%dan............... vr8i ispitivanje 2 puta godi$nje;

e 20-50m%dan ... vr8i ispitivanje 4 puta godisnje;

e 50-100m%dan ... vr8i ispitivanje 6 puta godisnje;

e 100 - 500 m*dan .....vr$i ispitivanje 8 puta godisnje;
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e 500m%dan ... vrdi ispitivanje 12 puta godidnje.
Na svakom ispustu vrSi se 24 satno uzorkovanje u vrijeme trajanja tehnoloSkog procesa. Maksimalni
razmak izmedu dva mjerenja iznosi 60 minuta. Na svim uzorcima obavezno se ispituju: proticaj,
temperatura, pH vrijednost, miris-boja, sadrzaj otopljenog kisika, BPKs, KPK, suspendovane materija,
elektroprovodljivost, isparni ostatak, gubitak Zarenjem, ukupne suspendovane materije, NH4-N, NO,-N,
NOs-N, ukupni N, ukupni P i test toksi¢nosti, uz dopunsko ispitivanje i onih parametara koji su specifi¢ni
za predmetnu proizvodnju.
IzvjeStaj o ispitivanju i ocjeni kvaliteta otpadnih voda dostavlja se mjerodavnom javnom poduzecu za
vodno podrucje. Takoder, operator je duzan bez odlaganja prijaviti svaku vanrednu situaciju koja
znacajno utje€e na okolis.

Saobracaj

Infrastruktura

Otpad

Prilikom izvodenja
gradevinskih radova doci ¢e
do ucestalog izlazaka
gradevinskih vozila na
magistralu (M5) §to moze
dovesti do odredenih
smetnji. Planirani razvoj
aerodroma i povec¢an broja
putnika ¢e doprinijeti
porastu automobilskog
saobrac¢aja na

magistrali (M5) od
aerodroma do Bihaca.

U toku izvodenja radova na
proSirenju aerodrome
Golubi¢

moguci su negativni utjecaji
na elemente
vodosnabdjevanja,
odvodnje,
elektroenergetske ili
telekomunikacijske mreze.
Tokom koristenja, odnosno
u toku normalnog odvijanja
saobracaja na aerodromu
ne

oCekuju se negativni utjecaji
na elemente infrastrukture.
Negativni utjecaji su moguci
jedino u slu€aju akcidentnih
situacija.

Kako u toku gradnje, tako i
u fazi eksploatacije
aerodroma nastajati ¢e
razne vrste neopasnog i

Potrbno je izraditi Projekat
priviemene regulacije
saobracaja za vrijeme
izgradnje aerodroma.
Dovest ¢e se u prvobitno
stanje sve postojece ceste i
putevi koji su osteceni zbog
koriStenja mehanizacije i
vozila prilikom izgradnje
aerodroma.

Otpad Ce se zbrinjavati
preko ovlastenih
komunalnih preduzeca i
operatera.

U narednim periodu
planira se izgradnja petlji
mosta koji prelazi preko
rijeke Une i direktno
uklju€uje u magistralnu
cestu M5 na taj nacin ¢e
se rasteretiti postoje¢a
pristupna cesta

koja prolazi kroz gusto
naseljeno podrudje.
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Akcidenti

opasnog otpada.

Okolinske nesrece koje se
mogu ocekivati tokom
izgradnje su: tehnicki pozari
u privremenim objektima,
nesrece uslijed sudara,
prevrtanja kamiona i
mehanizacije i sl. nesrece
prilikom utovara, istovara i
transporta materijala,
nesrece prilikom rada sa
masinama, nesrece prilikom
nehoti¢nog curenja goriva
prilikom punjenja
transportnih sredstava i
mehanizacije, odnosno
nehoti€nog curenja
sredstava za podmazivanje,
nesrece uzrokovane visom
silom (udar groma,
ekstremno nepovoljni
vremenski uvjeti i

sl.), tehni¢kim kvarom i/ili
ljudskom greskom.
Prilikom koriStenja moguc¢ je
negativan utjecaj na

okoli$ uslijed potresa
odnosno negativan utjecaj
na okoli$ uslijed ostalih
prirodnih opasnosti (tuca ili
olujno

nevrijeme). U toku rada
aerodroma moguce su
takoderr slijedece
akcidentne situacije: sudar
ptice i

aviona, izvanredna
zagadenja - akcidenti
prilikom

nehoti¢nog curenja goriva i
sredstava za podmazivanje
iz mehanizacije i pozar.

Prema potrebi revidirati
postojeci Plan upravljanja
otpadom.

Na lokaciji aerodroma je
tokom gradnje potrebno
osigurati sredstva za
neutralizaciju

prolivenih opasnih materija.
Spremnike avio goriva i
diesel goriva smjestiti u
tankvane odgovarajucih
dimenzija i redovno pratiti
njihovo stanje. Sve
instalacije i uredaji te svi
dijelovi sistema za nadzor,
upravljanje, mjerenje,
sprjeCavanje nastanka i
Sirenja pozara ili eksplozije
ili drugih akcidenata te za
vatrodojavu i gadenje
pozara moraju biti
ugradeni i odrzavani u
ispravhom stanju, u skladu
sa

propisima, normama i
uputstvima proizvodaca.
Agregate za proizvodnju
elektricne energije (za rad
pumpne stanice u slu€aju
nestanka elektricne
energije) s

pripadajuéim spremnicima
goriva postaviti u natkriveni
prostor, na nepropusnu
podlogu. Elektri¢ni uredaji i
instalacije skladista goriva
moraju biti izvedeni u
protueksplozivnoj izvedbi.
Osigurati protupoZarnu
zastitu

prema Planu zastite od
pozara za aerodrom.
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Svjetlosno U odnosu na postojec¢e
prekoracenje stanje utjecaj ¢e biti niskog
intenziteta. Potrebno je za
noénu rasvjetu objekata
koristiti okolinski prihvatljive
ili zasjenjene sijalice.
Mogudi Opc¢ina Biha¢ granici sa
prekograni¢ni | Hrvatskom. Prema visinama
utjecaji na kojima avioni koji dolaze

i odlaze sa aerodrome
Golubi¢ prilikom ulaska na
prostore Hrvatske moze se
zakljuciti da neée doci do
utjecaja na stanovnistvo i
zasti¢ene dijelove prirode
kroz povecanje nivoa buke
ili emisija u zrak.

Za nocnu rasvjetu objekata
i povrSina piste koristiti
okolinski prihvatljive ili
zasjenjene

sijalice.

Prijedlog programa pracéenja stanja okolisa

Sve rezultate praéenja stanja okolida potrebno je Cuvati i omoguditi dostupnost pracenja stanja
okolisa javnosti. Rezultate pracenja stanja okoliSa dostavljati nadleznim institucijama i lokalnoj

zajednici.

Tabela 23. Prijedlog programa pracenja stanja okoliSa

ARAMETAR MJESTO
MONITORINGA MONITORINGA
Buka Kontola na definisanim

mjernim mjestima

VRIJEME MONITORINGA

Provoditi trajno pracenje nivoa buke na kontrolnim
mjestima. Rezultate mjerenja buke koristiti za analizu
karte buke i akcijskih planova prema Zakon o zastitu od
buke (SI. glasnik USK br. 3/13) i Zakon o zastiti od
buke (Sluzbene novine FBiH, broj: 110/12) Clan 23.
Mijerenje se vrSi radi pracenja i kontrolisanja Utjecaja
buke na otvorenom prostoru. Izvjestaj o rezultatima
pracenja i kontroliranja buke mora sadrzavati slijede¢e
podatke:

-kartu buke Sire lokacije pod Utjecajem buke s
polozajem tackastih, povrSinskih i linijskih izvora buke;
-broj i vrijeme uzimanja uzoraka po jednom mjernom
mjestu, te broj i poloZaj mjernih mjesta;

-uzorke izmjerene razine buke sa podacima:
LeqdB(A),L1, LA MAX tokom perioda mjerenja
prikazani pojedina&no u periodu mjerenja i druge
podatke po potrebi (istaknuti tonovi, impulsna buka,
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Kvalitet zraka

Kvaliteta
zemljista

Otpadne
oborinske vode

Mjerenje koncentracije
polutanata na lokacijma
koje se definisu

Na podru€ju vrijednog i
osobito vrijednog obradivog
zemljista kao i ostalom
poljoprivrednom zemljiStu u
blizini aerodrome koje se
koristi za  proizvodnju

bijaka u prehrambene
svrhe.
Taéne pozicile mjernih

mjesta utvrdit ¢e ovlastena
institucija  za  pracenje
zagadenja zemljista.

Utvrdivanje terete
zagadenja izraZenog preko
ekvivalentnog broja
stanovnika - EBS i
ispitivanje kvaliteta
otpadnih voda. Mjerna

mjesta na ispustima prije
ispustanja u konacni
recipijent — rijeku.

buka aviona, Zeljeznice, razliku dB(A)-dB(C)), a
dobivene na osnovu 15 minutnih mjerenja kontinuirano
kao i podatke o meteoroloSkim uvijetima (temperatura,
relativna vlaga, brzina i smjer vjetra, opisanu koli€inu i
vrstu padavina, zasnjeZzenost i ostala meteoroloska
opazanja od znacaja za mjerenje buke).

U slu€aju prekoracenja propisanog nivoa buke,
potrebno je utvrditi razloge zbog kojih je do istih doslo.
Ukoliko je uzrok zabiljeZzenog prekoracenja buke
povezan s radom aerodroma, odnosno avio
saobracajem, potrebno je poduzeti odgovarajulle
mjere za sprjeCavanje daljnjeg prekoracenja.

Mjerenje se vrdi jednom godidnje u skladu sa zakonom
0 zastiti zraka ("SI. novine FBiH" br. 33/03) i
Pravilnikom o grani¢nirn vrijednostima kvaliteta zraka
("Sl.novine FBiH" br. 33/03). Mjerni parametri: Azotni
oksid (NO, NO,, NOx), Sumpordioksid (S0,), lebdec¢e
Cestice manje od 10 pm PM,; Ozon O,

Meteoroloski parametri: brzina i smjer vjetra,
temperatura zraka, relativna vlaga, atmosferski
prirtisak.

Putem ovlaStene institucije, potrebno je uspostaviti
trajni program praéenja zagadenja zemljiSta s obzirom
na ulazne parametre (povecanje avio i cestovnog
saobracaja, udaljenost podrucja od magistralne ceste
M5 i uzletno-sletne staze, broja aviona, vrste goriva i
sl.) sve do dostizanja krajnjeg prometnog kapaciteta
aerodroma, kako bi se ustanovila eventualna korelacija
izmedu povecanja prometnog kapaciteta aerodroma i
zagadenja okolnog zemljista. Ukoliko se programom
pracenja utvrdi prekoracenje grani¢nih vrijednosti
propisanih u Uputstvu o utvrdivanju dozvoljenih
koli¢ina Stetnih i opasnih materija u zemljistu i metode
njihovog ispitivanja (Sluzbene novine FBiH, broj:
11/99), potrebno je poduzeti mjere koje su navedene u
dokumentu.

Utvrdivanje tereta zagadenja izraZenog preko EBS vrSi
se u skladu sa Pravilnikom o vrstama, nacinu i obimu
mjerenja i ispitivanja iskoriStene vode, ispustene
otpadne vode i izvadenog materijala iz vodotoka ("SI.
novine FBiH" br. 92/07). Mjerenje se vrsi u skladu sa
Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih
tvari tehnoloskih otpadnih voda, prije ispustanja u
sistem javne kanalizacije odnosno u drugi prijemnik
("Sl. novine FBiH br.: 50/07)
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Mijerni parametri: temperature, pH, alkalitet,
elektroprovodljivost, isparni ostatak, gubitak Zarenjem,
ukupno suspendirane materije, KPK-Cr, BPKs,
amonijak, nitriti, nitrati, ukupni nitrogen, ukupni fosfor,
test toksi¢nosti, Daphnia magna, specificni pokazatelji
Mjerenja se rade u skladu sa propisanim okolinskom

dozvolom.

Energenti Praéenje potroSnje
energenata: vode,
el.energije, plina, goriva
kontinuirano (mjesecno)

Otpad Pracenje proizvodnje Svakodnevna aktivnost, a provodi je imenovana osoba
opasnog i heopasnog za upravljanje otpadom i svi uposlenici operatora u
otpada (komplex suradnji sa ovlastenim institucijama za aktivnosti
Aerodroma) na mjestima konacnog zbrinjavanja otpada.
nastanka. Plan o upravljanju otpadom, standardna procedura.

Kategorizacija i nacin upravljanja otpadom Zakon o
upravljanju otpadom ("Sl. novine FBiH" br. 33/03; 72/09
i 92/17 ), Pravilnik o kategorijama otpada sa listama
("SI. novine FBIH" br. 9/05), Pravilnik o upravljanju
otpadom od elektroni¢kih i elektronskih proizvoda ("Sl.
novine FBiH" br. 87/12 i 79/15), Pravilnik o upravljanju
ambalazom i ambalaznim otpadom (SI. novine FBiH
broj: 83/10)

5 Nacrt osnovnih alternativa

Studija je izradena u skladu sa Projektnim zadatkom koji je dostavljen od strane investitora JP
Aerodroma Biha¢, Biha¢. Obzirom da postoje kapaciteti za proSirenje postojeCeg aerodroma
Golubi¢ u Bihaéu, krenulo se u aktivnosti pribavljanja potrebne dokumentacije. Kompanija 1G
Banja Luka je uradila Studiju izvodljivosti izgradnje aerodroma Golubi¢, Biha¢, koja je uz glavni
projekat posluzila kao osnov za izradu Studije o procjeni Utjecaja na okolis.

Studija izvodljivosti izgradnje je dokazala finansijsku, trziSnu, ekonomsku i drustvenu
opravdanost investiranja u izgradnju objekata za izabrano varijantno rjeSenje. Na osnovu tog
rijeSenja radena je Studija o procjeni Utjecaja na okoli§ kako bi se sagledali svi moguéi Utjecaiji i
mjere koji ¢e nastati prilikom izgradnje i eksploatacije aerodrome Golubi¢, Bihac.
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6 Netehnicki rezime

Studija o procjeni Utjecaja na okoli§ radi se za projekat izgradnje aerodroma u Bihacu. Cilj
projekta, izgradnje aerodroma, je uspostaviti zracni promet i povezati Grad Biha¢ i Unsko-sanski
kanton sa ostalim gradovima u BiH (Sarajevo, Mostar, Tuzla) i drugim destinacijama izvan BiH-
a, u cilju razvoja poslovanja, turizma, sporta i privatne avijacije i generirati privredni rast kroz
izgradnju poslovnog - turistickog aerodroma u Bihacéu na lokaciji gdje trenutno postoji mali
sportski aerodrom.
Dakle, generalni ciljevi projekta su:

e uspostavljanje regionalne rute sa: Sarajevom, Be€om, Minhenom, Skandinavskim

zemljama, Katarom, Turskom, Dubajiem i sl.

e mogucnost organizovanja Carter letova (mogucnost organizovanja turistickih ruta)

e preseljenju i uspostavljanju novih industrijskih zona

e promociji i razvoj turizma

e poslovna povezanost grada sa zemljama u okruZenju.

Lokacija aerodroma

Sportski aerodrom ,,Golubi¢* se nalazi 3,2 km jugoistoéno od Grada Bihaca, uz dolinu rijeke Une
(lzmedu Bihaéa i Golubi¢a). Posjeduje travnatno poletno-sletnu stazu, dimenzija 1.200x30m,
koje za svoje potrebe koristi Aero klub Biha¢, koji trenutno posjeduje jedan avion tipa PIPER PA-
18 i 5 jedrilica.

Osnovne karakteristike aerodroma

Za konfiguraciju PSS-a, manevarskih povrSina (rulne, spojne staze) i platforme ne postoji tipsko
rieSenje i vezan je uz sljedeCe faktore: topografske karakteristike lokacije, meteoroloki,
odnosno klimatski uslovi, socio-ekonomski stepen razvijenosti usluznog podrucja aerodroma i
intenzitet saobracajnih tokova.

Lokacija buduéeg Aerodroma Biha¢, nalazi se stijeSnjena u dolini rijeke Une, 3 km jugoisto¢no
od grada Bihac¢a. Aerodrom se definira kao aerodrom za VFR/IFR saobracaj, sa instrumentalnim
prilazom kategorije | za prag 12 i vizuelnim prilazom za prag 30.

Sam koncept aerodroma je napravljen tako da se sve potrebne manevarske povrSine kao i
objekti terminalne zgrade, tehnickog bloka i kontrole letenja projektiraju na nacin da se sa
najmanje ulaganja u kapacitete dimenzioniraju za potrebni o€ekivani nivo usluge u skladu sa
referentnim kodom aerodroma i da sa ostavi dovoljan prostor za sva eventualna proSirenja
kapaciteta koja bi mogla da se pojave u buduénosti. U tabeli su navedeni osnovni parametri
aerodroma Golubi¢, Bihac.
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Tabela 24. Pregled osnovnih podataka o aerodromu

KATEGORIJA AERODROMA 4D
REFERENTNI AVION B737-700

5 44°47'49°N
REFERENTNA TACKA A/D 015°5415"E

LOKACIJA | UDALJENOST OD
GRADA

VRSTA SAOBRACAJA VFR/IFR

mart-oktobar UTC+2
novembar-februar UTC+1

6 km, jugoisto¢no od Bihac¢a

VREMENSKA REFERENCA

SPASILACKO-VATROGASNA

KATEGORIJA Vi
REF. VISINA 228 m
PSS
CORUENTACUA ————— Jaome
301°-121°
DIMENZIJE PSS (RUNWAY) 2.200x45 m
UZDUZNI NAGIB 0,05 %
POPRECNI NAGIB 1,2%
VRSTA ZASTORA ASFALT
NOSIVOST 80t
DIMENZIJE OSNOVNE STAZE
(STRIP) 2.320 x 300 m
60x120 IFR
RESA 60x90 VFR
TORA 2.200m
TODA 2.200m
ASDA 2.200m
LDA 2.200m
VOZNE STAZE A, 18 m 80t
PLATFORMA dimenzije 210 x 93,5 m
3 za kategoriju D tipa
2XC1 (raspon krila do 30 m),
PARKING POZICIJE PCN28/F/BIXIT
1xC (raspon krila do 36 m),
PCN45/F/BIXIT
NAGIN PARKIRANJA | NAPUSTANJA Eg;;‘r’] nosom pod 457, na sopstveni
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Poletno-sletna staza (PSS)

Poletno-sletna staza aerodroma Biha¢ nalazi se na lokaciji trenutne travnate piste i ima
dimenzije 2.200x45 metara, sa povr§inom od 99.000 m?. Povr$ina okretita na pragovima 12 i
30, za potrebe okretanja aviona za 180° iznosi 440,4 m?, $to predstavlja ukupnu povrsinu od
99.880,8 m®. Poletno-sletna staza predstavlja pravougaonu asfaltnu povrinu na zemlji
namijenjenu za slijetanje i polijetanje aviona.
Od ostalih elemenata na aerodromu ¢e se nalaziti joS i: okretiSte, osnovna staza, sigurnosna
povrSina kraja PSS-a, vozna (rulna) staza, platforma, imaginarne povrSine aerodroma,
unutrasnja prilazna povrsina, prelazne povrsine, prilazna povrsina, odletna povrsina, povrsina
prekinutog slijetanja, povrSina prekinutog slijetanja, vizuelna navigacijska sredstva, svjetla,
znakovi, meteoroloSka oprema, aerodromska ograda i dr. elementi potrebni za neometano
odvijanje avio saobracaja.
Obijekti koji ¢e se nalaziti u sklopu aerodroma su: zgrada terminala, kontrolni toranj, vatrogasna
sluzba, zimska sluzba, garaza, radionica, objekat voditelja terminala, nadstresnica za tank,
rezervoari, hangar, kontrola prolaza, energetski blok.
Sto se ti¢e parkinga na aerodromu je planirano je slijedeée:

e autobus 3 parking mjesto

¢ minibus 3 parking mjesta

e taxi 14 parking mjesta

e privatni automobili 70 parking mjesta

e privatni i sluzbeni automobil zaposlenika aerodroma 75 parking mjesta.

Saobracéajni sektor

S obzirom na veli€inu saobracajnih tokova predlaze se izvedba terminalne zgrade u kojoj bi se
saobracajni tokovi dolaska i odlaska putnika obavljali u jednom nivou, dok bi na drugom nivou
bile sluzbene prostorije aerodromskog preduzeca.
Saobracajni sektor se sastoji od sljedecih prostorija:

e Prostor za obavljanje prilema i otpreme putnika u odlasku;

e Prostor za prijem i otpremu putnika u odlasku;

e Prostor za zadrzavanje, usluge i razonodu putnika i posjetioca;

e Prostori za pasosku, carinsku i sanitarnu kontrolu putnika.

Tehniéki sektor

Tehnicki i saobracajni sektor trebaju biti objedinjeni u jednom objektu. U tehniCkom sektoru
nalaze se sljedece sluzbe: zemaljska operativa sluzbe prihvata i otpreme putnika, prtljage i robe,
aerodromska sluzba sigurnosti, direkcija aerodroma sa prate¢im sluzbama, sluzbe prevoznika
prema potrebi.

111



RODROM BIHAC ) ﬁCETE@R

U Cekaonici se nalaze Salteri za prijavljivanje, dok se pasoska kontrola kod dolazec¢ih putnika i
preuzimanje prtliage odvija u prostoriji za dolazec¢e putnike. U prostoriji za odlazeée putnike
nalazi se paso8ka kontrola i sigurnosna provjera ruéne prtljage.

Prema provedenom proradunu broja putnika potreban broj check-in Saltera za registraciju
odlazec¢ih putnika je Cetiri, sa jednom pozicijom za self-checking kao opcijom. U prostoriji za
dolazece putnike potrebno je osigurati jednu pokretnu traku za preuzimanje prtljage.

Tehnic¢ki blok

Ovaj objekt sluzi za smjestaj sluzbe za prihvat i otpremu aviona i spasilatko-vatrogasne sluzbe,
sa priru¢ni skladistem, radionicom, transformatorskom stanicom i agregatima, kotlovnicom i sa
prostorom za smjestaj mehanizacije za odrzavanje kolovoznih povrSina, zimske sluzbe i sluZzbe
prijema i otpreme aviona, putnika, prtljaga i robe.

Skladiste avionskog goriva

Skladiste avio goriva moze biti ukopano ili povrSinsko. Studijom koja je radena (Studija
izvodljivosti izgradnje aerodroma Bihac) predlaze da se ide na ukopane spremnike, $to
predstavlja vecu investiciju, ali povecava sigurnost aerodroma i olak§ava odrZavanje.

Spremnik goriva treba biti kapaciteta najmanje 50.000 litara goriva JET Al, i najbolje je da se
nalazi u blizini hangara za vozila prijema i otpreme.

Auto cisterna za punjenje goriva kapaciteta od 30.000 litara moze da opsluzi najveée avione koji
mogu sletiti na aerodrom, dok vecinu ostalih aviona do 100 putni¢kih mjesta moze opsluZzivati
cisterna od 20.000 litara.

Opis okolisa koji bi mogao biti ugrozen projektom

Podaci o stanovnistvu

Posljednji popis stanovnisStva u Bosni i Hercegovini je izvrSen u 2013. godini, prema kojem na
podru€ju USK Zivi 273.261 stanovnika u 78.267 domacinstava. Prema posljednjem popisu
stanovniStva Grad Biha¢ ima 56.261 stanovnika. PovrSina Grada je 945,442 km?. Geoprometni
poloZaj je izuzetno povoljan, s obzirom da se grad nalazi na pravcu osnovnih koridora Zapadna
Evropa-Mediteran-Bliski Istok.

Podaci o flori, fauni, vodama, zraku, zemljistu

Na podrudju sliva rijeke Une nalazi se preko 1.900 biljnih vrsta, Sto €ini preko 50 % svih vrsta sa

podru¢ja Bosne i Hercegovine. Ovdje su takoderr prisutni i brojni endemi, vec¢inom prisutni na

planinskim stanistima. Na podrucju Unsko-sanskog kantona identificirano je 177 oficijelnih i 105

potencijalno ljekovitih, jestivih, vitaminskih i aromati¢nih biljnih vrsta.

Podrucje Unsko-sanskog kantona izuzetno je bogato raznolikim stanistima i endemskim vrstama

koje daju posebnost ovom podrucju u nau¢nom te ekolosko-ekonomskom smislu.

Ptice: Analiziraju¢i dostupne podatke o ornitofauni Sireg podru¢ja Like i Pounja moze se

zakljuciti da broj vrsta ptica prelazi brojku 160. Ptice podrucja gornjeg toka Une razvrstane su u
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17 redova i 45 porodica. Vrste koje treba istaknuti su veliki tetrijeb (Tetrao urogallus L.) i
lieStarka (Tetrastes bonasia L.) koja je vrlo rijetka Bosni i Heregovini.

Podaci o vodama

Vode su jedan od najznacajnijih prirodnih resursa na podru€ju Unsko-sanskog kantona. Sve
povrsinske vode na podrucju kantona pripadaju vodnom podrucju rijeke Save (Crnomorski sliv),
odnosno podslivu rijeke Une sa Koranom i Glinom. Podsliv rijeke Une na podru¢ju BiH iznosi
8.143 km*."® Rijeka Una na podrugju kantona protie svojim gornjim i srednjim tokom. Izvor
rijeke Une nastaje od velikog broja znacajnih krskih vrela na podrucju Republike Hrvatske.

Zrak

Na podru¢ju Unsko-sanskog kantona nema adekvatnih podataka o zagadenju zraka, s obzirom
da se ne vrsi kontinuirani monitoring kvalitete zraka. Glavne pritiske na stanje kvaliteta zraka na
podruéju Unsko-sanskog kantona uzrokuju domadinstva, potom industrijska postrojenja,
odlagalista otpada te pojedini procesi u poljoprivredi i Sumarstvu. S obzirom na to da se u svim
opc¢inama Unsko-sanskog kantona veéina domacinstava grije veéinom na peéi sa &vrstim
gorivom, najveci pritisak na kvalitet zraka predstavlja upravo sagorijevanje drveta, fosilnih goriva
te ostalih vrsta biomase.

Zemljiste

U morfoloSkoj strukturi podru¢ja Unsko-sanskog kantona istiCu se breZuljci i krSka polja,
aluvijalne ravni i kotline, rijeCne doline te gorske visoravni i planine. Karakteristi¢cno je blago
spustanje terena iz smjera juga prema sjeveru.

Klimatske karakteristike podrucja

Na podrudju Unsko-sanskog kantona zastupljena kontinentalna klima, odnosno umjereno topli i
vlazni klimat (Cfb klimat po Kepenu). Glavna karakteristika ovog klimata jeste ravnomjerna
raspodjela padavina, gdje se godiSnje izlu¢i od 700 mm do 1.200 mm padavina. Prosje¢na
temperatura zraka Unsko-sanskog kantona iznosi oko 10°C, dok se temperaturni minimum javlja
U januaru, a temperaturni maksimum u julu. Dominantni su vjetrovi juznog, jugoistocnog i
jugozapadnog pravca, dok maksimalne brzine dosezu vjetrovi jugozapadnog i sjeveroisto€nog
pravca.

Specificni elementi utvrdeni prethodnom procjenom utjecaja na okolis
Za predmetni projekat nije radena Prethodna procjena utjecaja na okoli§, tako da i nisu
identificirani specifi¢ni utjecaji ovog projekta na okolis.

18 Strategija upravljanja vodama FBiH 2010-2022., Federalno ministarstvo poljoprivrede, vodoprivrede i Sumarstva,
2012.
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Opis mogucih znacajnih utjecaja projekta na okolis

Studija o procjeni utjecaja na okoli§ aerodrom Golubi¢ u Bihacu, je analizirala mogucée Utjecaje u
toku gradnje i u fazi eksploatacije. U odnosu na moguée neposredne i posredne Utjecaje, te
mogucnost procjene potencijalnih negativnih Utjecaja izgradnje aerodroma razmatranje o
navedenom podrudju obuhvatilo je pojas od po 250 m sa svih strana za navedenu lokaciju.

Utjecaj na stanovnistvo
Negativni utjecaji buduceg aerodroma na stanovniStvo najviSe Ce se javljati kroz povecan nivo
buke i onecdis¢enje zraka. U ovom sluaju se to odnosi na stanovniStvo koje se nalazi u
neposrednoj blizini aerodrome. Primjenom mjera zastite u skladu sa zakonskim propisima nece
doci do prekoragenja zakonski propisanih vrijednosti.
Planirani intezitet saobra¢aja na aerodromu Golubi¢, Sto se ti€e buke, neée imati nekog
znacajnijeg Utjecaja na stambene objekte u njegovoj neposrednoj blizini, pogotovo $to se radi o
tackastim izvorima Cije je djelovanje kratkotrajno. U toku izgradnje aerodroma utjecaj na
stanovnistvo bit ¢e ogranien iskljuivo na najbliza naselja, Sokolac, Golubi¢, Pritoka, Orljani,
Novo Naselje. Negativni utjecaji na stanovnistvo tokom izgradnje aerodroma o itovati ¢e se u:
e nastajanju praSine i ispusnih gasova prilikom izvodenja radova,
e povecanom nivou buke,
e smetnjama pri normalnom kretanju ljudi u prometu.
U toku koriStenja aerodroma utjecaj na stanovnistvo se ocituje kroz:
e povecanje nivoa buke od zracnog prometa,
e povecanje nivoa buke od cestovnog saobracaja generiranog izgradnjom aerodroma,
e utjecaj zraCnog prometa na kvalitetu zraka,
e Utjecaj cestovnog prometa generiranog lokacijom aerodromom na kvalitetu zraka,
e izuzetno pozitivan utjecaj na privredu i turizam.
Direktni utjecaj projekta izgradnje aerodroma Golubi¢, u Bihacu na privredu ocituje se u nekoliko
elemenata:
o otvorit e se nove medunarodne veze za zemlje s trziStima u procvatu;
e provest ¢e se obuhvatan marketinski program radi priviaéenja novih avio kompanija;
e ocCekuje se da ¢e ukupan broj putnika koji koriste usluge u toku jedne godine iznositi
cca 190.000;
e privredni zna€aj aerodroma daleko nadilazi postupke i usluge potrebne za putovanja;
e U osnhovi, aerodrom funkcionide kao primarni ,privredni pokretac” regije (drustvena i
lokalna infrastruktura) i drzave;
e aerodrom preuzima glavnu ulogu kao ,sluzbena posjetnica“ regije jer upravo tu novi
putnici stvaraju prve dojmove;
e s privrednog stajaliSta, razvoj aerodroma Golubi¢ doprinijet ¢e regionalnom razvoju
stvaranjem radnih mjesta i biti ¢e vazan izvor u pogledu poreza;
e porez na dodanu vrijednost koji se prikupi od turista koji troSe novac u regiji;
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e povecana dostupnost i trend uzimanja kracih, ali ¢eS¢ih odmora, dovest ¢e do veceg
udjela turista koji dolaze zracnim putem;

o stvaranje dodatnih izvora prihoda provocenjem razvojnog programa za poslove u
sklopu aerodroma (nove koncesije u terminalu, parkiraliste itd.);

e broj zaposlenih iduéih godina ¢ée se povecéavati u skladu sa stopom rasta prometa,
radi poboljSanja efikasnosti.

Utjecaj na floru i faunu

U toku izgradnje odnosno prilikom proSirenja sadrzaja unutar obuhvata zone aerodroma Golubi¢
doci ¢e do prenamjena prirodnih stanista. U ve¢em dijelu lokacije koje ¢e se dodatno zauzeti za
proSirenje postojeceg aerodroma. Do dodatnog negativhog utjecaja na stanidta za vrijeme
radova moze doci nepravilne organizacije stanista i u slu€aju izvanrednih dogadaja (akcidenta).
Planirano proSirenje nece imati dodatni Utjecaj na prirodne vrijednosti okolnih lokaliteta.

Utjecaj tokom izgradnje aerodroma

Tokom izgradnje olekuje se izravan utjecaj na prisutna staniSta u smislu promjene stanisSnih
uslova i gubitka povrSina postojecCih staniSta zbog uklanjanja vegetacije duz radnog pojasa.
Tokom pripreme radnog pojasa i gradnje, izuzev gubitka povoljnih staniSta za faunu, moguci su
nepovoljni Utjecaji na neke Zivotinjske vrste zbog uznemiravanja pojedinih jedinki i osteCivanja
njihovih nastambi. Kako utjecaj zahvata povrSine antropogeno uvjetovanih staniSta i
ograniCenog je trajanja, smatra se prihvatljivim. Privremen Utjecaj u vidu promjene stanidnih
uslova kao posljedica oneciSéenja zbog emisije prasSine i ispusnih plinova tokom rada
mehanizacije ograniCen je na radni pojas te na vrijeme trajanja izgradnje i shodno tome
zanemariv.

Utjecaj tokom koriStenja aerodroma

Tokom koriStenja aerodroma bit ¢e trajno prisutan Utjecaj buke, oneciS¢enja tla i zraka te
svjetlosnog oneciScenja. S obzirom da ¢e cesta predstavljati prepreku pri kretanju, postoji i
mogucnost stradavanja na cesti. Ne oCekuje se velika brojnost i raznolikost ugrozenih
zivotinjskih vrsta, procijenjeno je da Utjecaj neée biti znacajan, naroCitom u pocetnoj fazi
koriStenja, jer Ce uCestalost slijetanja i uzlijetanja biti sporadi¢na.

Tokom redovitog odrzavanja aerodroma i pristupnih puteva pojavit ¢e se povremena dodatna
buka zbog rada mehanizacije te CiSCenja Sto Ce predstavljati kratkotrajni Utjecaj na Zivotinje,
zanemariv s obzirom na ucCestalost i opseg. Emisija gasova vezana je uz eventualne
neispravnosti opreme, $to se redovnom kontrolom koju provodi stru¢no osoblije svodi na
najmanju mogucu mjeru.

Akcidentne situacije

U slu€aju akcidenta velikih razmjera, npr. izlijevanja opasnih tvari, moguc¢ je izrazen negativni
Utjecaj na okolne povrSine u vidu oneciS¢enja tla i podzemnih voda, a zatim i Sirenje na okolna
stanista.
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Utjecaj na Sume

Kako na povrsini radnog pojasa nema Suma ni Sumskog zemljiSta (osim pojedinacnih stabala uz
rijeku), mozemo zakljuCiti da direktni Utjecaj na Sume i Sumarstvo ne postoji, indirektni je,
zanemariv s obzirom da se Sumske enklave nalaze 30-50m udaljene od radnog pojasa.

Utjecaj na vodu

Tokom izgradnje mogucéi negativan utjecaj na vode ocijenjen je kao malen i privremenog je
karaktera. Moguc¢i su negativni utjecaji na vode samo ukoliko se ne predvidi pravilna
organizacija gradiliSta.

S obzirom na izmjenu sistema prikupljanja i odvodnje oborinskih onecis¢enih voda na podrugju
zahvata, utjecaj na podzemne vode u toku koridtenja aerodrome Golubic¢ ¢e se poboljsati jer se
oborinske onecis¢ene vode vise nece upustati u teren bez prethodne obrade na separatorima
ulja i masti. Sto se ti¢e eksploatacije aerodroma, samo preéiséena voda ¢e se vraéati u
recipijent. Stoga je potrebno redovno pratiti kontorolu vode na ispustu. Mogucéi negativan utjecaj
na podzemne vode smatra se malim.

Utjecaj na infrastrukturu

U toku izvodenja radova na proSirenju aerodroma Golubi¢ moguéi su negativni utjecaji na
elemente vodosnabdjevanja, odvodnje, elektroenergetske ili telekomunikacijske mreze. Moze
doc¢i do mehani¢kog osteéenje elemenata vodosnabdjevanja i posredno do oneciScenja pitke
vode, odnosno osteSenja telekomunikacijskih vodova i kanala.

Prilikom koriStenja, odnosno u toku normalnog odvijanja prometa na aerodromu ne ocekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji su mogucéi jedino u slucaju
akcidentnih situacija.

Utjecaj uslijed nastanka i zbrinjavanja otpada

Pri izvodenju gradevinskih radova moze doéi do utjecaja pove¢anom akumulacijom otpada
ukoliko se on ne zbrine na odgovarajuc¢i nacin. Kao nusprodukti gradnje nastajat ¢e razliCite
vrste opasnog i neopasnog otpada.

U fazi eksploatacije aerodroma, u tehnoloSkom procesu rada nastaje neopasni tehnoloski otpad
i opasni otpad. Poveéanjem broja putnika moze se oclekivati i povecanje koli¢ine otpada. S
obzirom na povecanje godiSnjeg broja putnika, o€ekuje se proizvodnja dodatnih koli¢ina otpada.
Sanitarni otpad je onaj otpad koji proizvedu ljudi prilikom djelovanja na aerodromu, a taj otpad
potje€e od raznih aktivnosti kao $to su pranje, priprema hrane, upotreba sanitarnog &vora i dr.
Procjenjuje se da na aerodromima u prosjeku se koristi 20 galona vode po Covjeku na dan i da
se 90 % te vode vrac¢a u sabirni sistem.

Utjecaj na kvalitet zraka

Tokom izgradnje do negativnhog utjecaja na kvalitetu zraka dolazi prvenstveno zbog aktivnosti
potrebnih pri izvodenju radova. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka u toku izgradnje
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imaju emisije prasSine sa otvorenih povrsina i produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima
mehanizacije. Glavni izvor emisija na podrucju aerodrome Golubi¢ u toku koriStenja su:
e gasovi nastali sagorijevanjem goriva u motorima aviona
e gasovi oslobodeni u atmosferu tokom pretakanja goriva
e gasovi nastali sagorijevanjem goriva potrebnog za rad opreme za odrzavanje,
servisiranje i opsluzivanje aviona na zemlji
e emisije iz motornih vozila za prijevoz putnika, zaposlenika i posjetitelja aerodroma
¢ emisije iz dimnjaka kotlovnice ( u zavisnosti od energenta koji se bude koristio)
e emisije nastale sagorijevanjem goriva vozila na regionalnoj cesti M5, a od kojih je
odredeni postotak vezan uz rad aerodrome.

Utjecaj na zrak tokom izgradnje

Slab utjecaj na kvalitet zraka ocekuje se tokom gradevinskih radova i pojaanog prometa na
lokaciji koji su praceni podizanjem prasine u zrak koja se zatim talozZi po okolnim povrsinama,
saobracajnicama i poljoprivrednim kulturama. Ti utjecaji lokalnog su karaktera i ograni¢enog
trajanja te se uz predvidene mjere zastite, ovi Utjecaji mogu svesti na najmanju moguc¢u mjeru.

Utjecaj na zrak tokom koriStenja

Tokom koristenja aerodroma do¢i ¢e do emisija zagadujuéih materija u zrak iz vozila s motorima
sa unutrasnjim sagorijevanjem, kao i od samih aviona. Gasovi koji nastaju iz vozila su: ugljikov
monoksid, ugljikov dioksid, ugljikovodici, duSikovi oksidi, sumporni dioksid te Cestice i teski
metali. Ove emisije nadodaju se emisijama iz ostalih izvora u neposrednoj blizini, prvenstveno
na emisije iz emisije iz pristupnih vozila, pomocénih vozila, emisije iz uredaja za proizvodnju
elektriCne i toplinske energije) te od prometa na obliznjoj magistralnoj cesti.

Utjecaj na nivo buke

U toku izvodenja gradevisnkih radova u okoliu ¢e se javljati buka prvenstveno kao posljedica
rada teskih gradevinskih masina i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilidta. Pri izradi
daljnje projektne dokumentacije i planiranja gradnje utvrdit ¢e se stvarna buka te postaviti
oprema i/ili sistemi za smanjenje buke prema najblizim stambenim objektima.

Tokom koristenja doci ¢e do povecanja nivoa buke od avionskog i cestovnog saobracéaja. Od
intenziviranja avio-saobracaja povecat ¢e se buka.UobiCajeno je da se neposredno prije
pustanja u rad aerodroma uradi modeliranje buke. Sa tim podacima se mo Ze porediti nivo buke
prije izgradnje aerodroma i za vrijeme koriStenja aerodroma.

Generalno gledajuéi avioni proizvode najveci nivo buke prilikom slijetanja i uzlijetanja. Aerodromi
nisu optere¢eni samo bukom aviona vec¢ i bukom koju stvaraju razna vozila kao $to su vozila za
prihvat i otpremu putnika, tereta i aviona. RjeSenje koje se veC primjenjuje u brojnim
aerodromima su vozila sa pogonom na elektricnu energiju.
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Utjecaj na zemljiSte

U toku izgradnje aerodroma moze doc¢i do kratkotrajnih utjecaja na okolno zemljiste u smislu
prekrivanja tla, talozenja prasine na tlo, nepropisnog zbrinjavanja otpada, slu€ajnih izlijevanja
goriva i maziva, neadekvatnog odrzavanja mehanizacije, neispravnog skladiStenja otpada i
pomocnih tehnickih sredstava i goriva. Svi navedeni utjecaji mogu se otkloniti pravilnom
organizacijom gradiliSta te propisnim zbrinjavanjem otpada.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tokom koriStenja aerodroma i saobracajnica koje vode do
aerodroma, znacajno je maniji nego prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. PovrSine na
kojima nije doSlo do trajne prenamjene, a slu€ajno su bile zahvacene tokom gradnje, nakon
zavrSetka radova sanirat ¢e se.

Do oneciSc¢enja tla tokom koriStenja objekata moZe doci jedino u slu€aju akcidentnih situacija
prilikom prevoZenja opasnih tvari, $to se moze sprije€iti primjenom plana intervencija za slucaj
akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na
saobracajnicama.

Utjecaj na klimatske faktore

Utjecaj zratnog prometa na okoli§ ¢e konstantno rasti zbog toga Sto zraCni promet ¢e po
predvidanjima konstantno rasti u buduénosti. Sa gledista utjecaja emisija CO, iz aviona na
klimu, najznacajnije su emisije na visinama krstareCeg rezima leta koji se odvija na visinama
izmedu 8 i 12 km. Emisija gasova na ovim visinama ima znatno veci utjecaj na prirodnu
ravnotezu. Aerodrom Golubi¢ ne moze utjecati na emisije stakleni¢kih gasova aviona jer to
ograniCenje nije u domeni samog aerodroma nego avio-kompanija i drugih sluzbi za zastitu
okoliSa u avio-sabracaju (ICAO/CAEP standarda). PoboljSanje efikasnosti i smanjenje emisija na
koje aerodom moZze utjecati odnosi se na objekte aerodroma.

Utjecaj na pejzaz
Gradevinski radovi ¢e prouzrokovati neke nepovoljne utjecaje na pejzaz, medu kojima su
najuocljivije sljedece dvije tacke:
o Privremeni kampovi za gradevinske radnike, pristupni putevi gradilistu (sve to ¢ée
Stetiti postojec¢im pejzazima tih podrucja);
o Buka, prasina i otpadne vode od gradevinskih radova i gradevinskih vozila zagadice
lokalne puteve i objekte, utiCuéi na pejzaz i izgled.
Planirani zahvat ne prolazi niti jednim podru¢jem zasti¢enim. S obzirom na smjestaj zahvata i
prostornu udaljenost, ne oCekuju se negativni Utjecaji izgradnje i koriStenja aerodroma na
najbliza zasti¢ena podrucja.

Meduodnos gore navedenih faktora
Analizirajuéi sve navedene faktore moguceg utjecaja (utjecaj na stanovnistvo, utjecaj na floru,
faunu, zrak i zemljiSte, utjecaj na klimatske faktore, materijalna dobra zajedno sa kulturno-

118



-

RODROM BIHRAC | . ' "CETEOR

historijskim i arheoloSkim nasljedem, kao i utjecaj na pejzaz i zasti¢ene dijelove prirode) i
komparirajuéi ih medusobno, moze se izvesti zaklju¢ak da njihov medusobni odnos nece
proizvesti znacajnije negativne utjecaje na okolis.

6.1 Opis mjera za ublazavanje negativnih efekata

Mjere ublazavanja u fazi projektovanja

1. Koristenje arhitektonskih rieSenja koja se “stapaju” sa pejzazom
Predvidanje odlagaliSta

Predvidanje odgovarajucih oznaka na putu, uklju€ujuéi osvjetljenje
Izbjegavanja izuzetnih podrucja identifikovanih prethodnim istraZivanjem
Predvidanje radova na odvodnji radi smanjenja rizika po vode.

arwbd

Mjere ublazavanja u fazi izgradnje

1. Sakupljanje i recikliranje maziva

Postavljanje i upotreba opreme za kontrolu zagadivanja zraka
Periodi¢no kvasenje privremenih puteva vodom ili lakim uljima
Periodicni zdravstveni pregledi radnika sa lijeCenjem po potrebi
Uspostavljanje servisa za sanitaciju biljka i Zivotinja.

abkowbd

Posebne mjere ublazavanja negativnih utjecaja na okolinu

Stanovnistvo
Utjecaj na perspektivu razvoja naselja:

o Potrebno je planirati mjere prije poCetka gradevinskih radova, radi uspostavljanja
novih komunikacijskih struktura naselja gdje su tradicionalni nacini komunikacije
poremeceni zbog planiranih radova.

Kada je u pitanju drustvena struktura i kulturne vrijednosti potrebno je uraditi slijedece:

v" Drustveni poremecaji nastali zbog gradevinskih radova - izvodaé mora da se
pridrzava lokalnih pravila;

v Privremeni radovi i nacin Zivota gradevinskih radnika ne smiju negativno uticati na
obliznje zajednice.

Da ne bi do$lo do drustvenih poremecaja zbog zaguSenja saobracaja potrebno je:
v"upravljati saobracajem u podrucjima postojecih prilaznih puteva.
Potrebno je zastiti mjesta kulturnog nasljedana nacin da se:

v' Odrede pravila ponasanja u slucaju pronalazenja ostataka kulturnog naslieda
pronadenih u toku i zgradnje,

v" Odredi ta¢an lokalitet vaznih nalazista,
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Odrede mogucéa mjesta prije poCetka projekta da bi se izbjegli gradevinski
radovi/iskopi na ovim lokalitetima,

unaprijed se informisati o tacnoj lokaciji nalazista,

Ugovorna dokumentacija vezana za gradevinske radove treba da sadrzi pravila za
oCuvanje i obnavljanje kulturnih ostataka otkrivenih za vrijeme izgradnje i posebne
mjere zastite specificnih osobina ili naknadne radove za kojima se moze ukazati
potreba,

Kretanje materijala treba planirati u skladu sa navedenim.

Vrijednost imovine

U skladu sa drzavnim zakonodavstvom za eksproprijaciju, treba slijediti naredne korake kada je
u pitanju uklanjanje ku¢a i drugih objekata sa lokacija gdje ¢ée se izvoditi radovi izgradnje
aerodroma:

v

v

Detaljno snimanje mjesta, koje pokazuje lokacije svih posjeda koji mogu doc¢i pod
Utjecaj projekta;
Definisanje zahtjeva u pogledu zemljista;

Priprema planova podjele:

v

AN NI NN

ANERN

v
v
v

Nadlezno ministarstvo treba da prihvati prijedlog;

Iz katastra/registra opc¢ine treba obezbijediti kopiju zemljiSnog plana;

Treba dostaviti odgovarajuée detaljne katastarske brojeve parcela;

NadlezZna institucija objavljuje javni interes i obezbjeduje sredstva za eksproprijaciju;
Potrebno je informisati opéine o izvodenju projekta, a od opéina treba zatraZiti da
obezbijede timove za izvodenje eksproprijacije zemljista i objekata;

Op¢inske vlasti provode odluke;

Postavlja se zahtjev za prijevremeni ulazak u posjed prije izdavanja pravomoénog
rieSenja od nadlezne institucije;

Ulaz u posjed se obezbjeduje za predstavnike odgovornih organa vlasti;

Sporovi o kompenzaciji pred opc¢inskim organima;

Sporovi 0 kompenzaciji pred sudom.

Gubitak poljoprivrednog zemljiSta:
Eksproprijacija poljoprivrednog zemljiSta treba da prati gornju proceduru. Nadalje, u toku
izgradnje treba preduzeti sljedecCe mijere:

v

Izvoda¢ se mora da izvodi radove tako da se ne bi doSlo do nepotrebnog ili
neodgovarajuc¢eg remecenja pristupa do javnih ili privatnih puteva i staza koje vode
prema ili od posjeda, te njihovo koridtenje i zauzimanije;

Bez pismenog odobrenja vlasnika ili zakupnika ne smije se Kkoristiti privatno
vlasnistvo za skladiStenje, obilazne puteve i druge gradevinske objekte i postrojenja i
njegove isplate ako je potrebno;

Izvodac ¢e takoder odabrati, urediti i, po potrebi, platiti za mjesta obilazenja, skladista
opreme ili drugih potrebnih gradevinskih radova;
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Sigurnost

Po zavrSetku radova, podruCje treba ocCistiti i obnoviti tako da vlasnik bude
zadovoljan;

Svi dugorocni gubici poljoprivrednog zemljiSta treba da budu kompenzirani u skladu
sa zakonom. U slu€aju koriStenja pasnjaka, podrucje treba rehabilitirati ponovnim
zasijavanjem, kako bi se minimizirali poremecaiji i gubici;

Nakon zavrSetka izgradnje aerodroma treba garantovati pristupne puteve lokalnim
poljoprivrednim posjedima.

Nesrece uslied gradevinskih radova / mehanizacije:

v
v

v

v

Generalno, sigurnosna pravila za gradilita treba odrediti kroz ugovorne obaveze;
Postaviti znakove upozorenja koji odreduju ograni¢enje brzine, ograde oko gradilista;
ako je potrebno, osvjetlijenje treba postaviti i na obilaznim putevima, pristupnim
putevima glavnom gradiliStu i drugim mjestima vezanim za izgradnju. Obilaznice i
pristupni putevi treba da budu redovno odrzavani po odgovaraju¢im standardima,;
Odrediti ograni¢enje brzine gradevinskog saobracaja, zabraniti pristup javnosti
mjestima rada teSke mehanizacije, odgovaraju¢a obuka radnika u pogledu sigurnosti;
Aktivnosti skladidtenja i izgradnje treba da se regulidu i jasno odrede u ugovornim
dokumentima da bi se izbjegla opasnost ili ometanje postojeceg saobraéaja.

Ekonomski razvoj

Da bi se osigurala moguénost zapo$ljavanja lokalnog stanovnistva, izvodac¢ treba maksimalno
da koristi lokalnu radnu snagu. Mora se osigurati da izvoda¢ zaposli veci udio lokalne radne
snage i po potrebi, obezbijedi njihovu obuku. Ovo ukljuuje konsultacije sa lokalnim vlastima o
uspostavljanju lokalnih radnih odnosa.

Vode

U toku perioda izgradnje
Osnovne stavke u pogledu mjera prevencije zagadivanja vode unutar podrucja izgradnje, koje
se moraju analizirati su:

Sprec¢avanje kontaminacije vodnih sistema od hemijskih supstanci koje se koriste na
gradilistu;

Sprec¢avanje kontaminacije od odlaganja otpada na privremenim depoima;

Preporuke za aktivnosti koje se odnose na isporuku goriva prema skladiStima i za
tankovanje goriva,

Uredaiji za odvodnju i tretman otpadnih voda;

Odrzavanje mehanizacije na gradilistu.
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Zastita kvaliteta voda

Postoji moguénost da se tokom iskopa tla za temelje objekata i nasipanja materijala kod
izgradnje piste, kontaminirani ostaci / suspendovane Cvrste tvari oslobadaju u povrSinske vode.
Medutim, prihvatanjem prakse dobrog upravljanja ovo nece dovoditi do znacajnog Stetnog
Utjecaja. Sve gradevinske aktivnosti vezane za projekat ¢e se uskladiti sa najboljom praksom
upravljanja gradnjom.

Na gradiliStu kiSnica spira uskladiStene gradevinske materijale (narocCito praskaste), a fine
Cestice se rasipaju po okolnom zemljiStu. Tako, morfologija lokalnog zemljiSta utiCe na
raspodjelu zagadivanja u datom podrucju. Da bi se izbjegle sve neugodnosti koje nastaju zbog
privriemenog skladiStenja gradevinskog materijala, preporuka je da se platforme za skladiStenje
opreme kanalima za zadrzavanje. Takoder, radovi koji se izvode u blizini rijeke neizbezno ¢e
vode opterecivati muljem.

Posebna paZnja se mora posvetiti zastiti nagiba da bi se izbjeglo gubljenje materijala (narocito
maltera) koji moze povecati bazi¢nost vode.

Medutim, relativno mali broj radova u blizini rijeke ne¢e imati veliki Utjecaj na kvalitet voda.

Tretman otpadnih voda

Bujicne vode mogu sapirati privremene zalihe gradevinskih materijala, pa se prema tome,
preporucuje njihova zastita zastitnim kanalima koji okruZuju podrucje skladista. Ove kanale treba
periodi¢no Cistiti da bi se izbjeglo zacepljenje.

Sto se tiGe moguénosti zagadivanja vodene mase, pretpostavlja se da ono neée biti znaéajno,
ako se prihvati dobra praksa upraviljanja gradiliStem. Goriva i druga hemijska jedinjenja ¢e se
skladistiti na sigurnom mijestu, bez pristupa javnosti i u posebnim rezervoarima, prema vazecim
propisima za svako jedinjenje. Otpadne vode koje nastaju pranjem gradevinskih i transportnih
vozila ¢e se prikupljati u kanalima i taloziti prije ispustanja. Po potrebi, talog ¢e se ispumpavati u
cisterne i transportovati do najblize stanice za tretman otpadnih voda.

Gdje bude moguce, uspostavic¢e se zatvoreni prostori, manjim kanalima izolovani od glavnog
vodotoka, radi ublazavanja zamucenja povrsinske vode nizvodno od radova.

Voda ispumpana iz iskopa ¢e se ispustati u prirodne recipijente, pomoéu taloznika koji imaju
zadatak da smanje koncentraciju suspendovanih Cestica, te zamucenje vode i eroziju rijeCnog
korita.

Potrebno je napomenuti da ¢e unutar kompleksa nalaziti i skladiSte soli za posipanje
saobracajnica, prethodno spomenuti separator za tretman oborinske kanalizacije ne moze da
ukloni so iz oborisnke vode tako da se mora obratiti paznja da so ne dode u sistem oborinske
kanalizacije jer bi zavrsila u rijeci Uni.

Oborinske vode sa krovova objekata potrebno je prihvatiti zasebnim sistemom kanalizacije, koje
¢e se spojiti sa tretiranom oborinskom kanalizacijom iza okna za uzorkovanje. Oborinsku vodu
sa krovova objekata nije potrebno tretirati.

Posto se unutar kompleksa nalazi i pumpna stanica sa rezervoarima goriva, ovom studijom
propisuje se da rezervoari moraju biti dvoplasni, sa minimalnom mogucénos$cu isticanja goriva.

122



Fekalne upotrebljene vode iz objekata prikupljati ¢e se u sistem fekalne kanalizacije unutar
kompleksa aerodroma i dovoditi do gradske fekalne kanalizacije ili do SBR uredaja za tretman.
Kapacitet uredaja potrebno je odrediti u skladu sa brojem zaposlenih na aerodromu.

U toku perioda eksploatacije
Kada se radi o periodu eksploatacije, treba primijeniti mjere za zastitu voda. Osnovne mjere za
kontrolu i zatitu od zagadivanja voda su:

e Postojanje uredaja za odvodnju i tretman otpadnih voda;

e Periodi¢na provjera sistema za prikupljanje, tretman i odvodnju oborinskih voda.

Mora se posvetiti posebna paZnja zaéstiti i odrZzavanju kvaliteta podzemnih i povrSinskih voda. U
ovom slu€aju moraju se razmotriti sliede¢e mjere:

o Kanali duz pristupnih puteva, piste i parkinga, treba da prikupljaju kiSnicu koja dolazi
sa povrSine puta;

e Mulj prikupljen iz kanala i iz komora dekantera e se transportovati na posebnu
deponiju ili do postrojenja za tretman otpadnih voda, radi tretiranja zajedno sa
muljem koji nastaje kao rezultat procesa koji se odvijaju u ovom postrojenju;

e Stalno pracenje ¢e omoguditi poboljSanje rjeSenja koja su prihvacena u ovom
projektu;

Oborinska kanalizacija na lokaciji objekta aerodroma potrebno je da tretira oborinsku vodu sa
krovova svih objekata unutar kompleksa.

Oborinske vode sa krovova objekata

Oborinska kanalizacija gravitacionim sistemom odvodnje vode sa krovova putem vertikala treba
da odvodi vodu do oborinskih kanala na platou i na kraju do kolektora oborinske kanalizacije
odnono do recipijenta.

Oborinske vode sa piste

Prema idejnom rijeSenju oticanje sa predmetne lokacije, predvideno je da se zatvorenim
sistemom odvodnje voda odvodi sa piste, rulnice i stajanke kao jedna mreza odvodnje, te da se
formira druga mreza odvodnje koja bi odvodila vodu sa parking povrsina i benzinske pumpe.

Tretman otpadnih voda
Tretman otpadnih voda spreava prekoracenje grani¢nih vrijednosti indikatora koji su odredeni
vazecom okolinskom legislativom. Potrebni su takoder neki komentari o tretmanu otpadnih voda:
¢ Voda koja dolazi sa povrSine puteva, piste i parkinga ¢e se prikupljati u kanalima duz
puta; prije oticanja radi ispuStanja u tokove dolazi do izvjesnog talozenja, radi
postizanja sedimentacije ¢vrstih ¢estica noSenih vodom;
o Dotok ce se deSavati tokom kiSnog perioda, tako da ¢e proticaj svih vodotoka biti veci
od normalnog, pa ¢e razblazenje doprinijeti opadanju koncentracije; ova voda Ce
imati pove¢anu zamucenost, tako da se za izvjesno vrijeme ne¢e moci koristiti u
domadinstvu;
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o U Tehni¢kom projektu ¢e se detaljno analizirati i predloZice se odgovaraju¢e mjere da
bi se osiguralo da kvaliteta vode koja odlazi u prirodno rije¢no korito zadovoljava nivo
zagadenja nametnut drzavnim propisima.

Tretiranje otpada
Na aerodromu Golubié, Biha¢ prilikom tehnolodkog procesa rada nastaju sljedece vrste otpada
otpad od uklanjanja boja i lakova te Stampanja. U tu skupinu spadaju otpadni toneri, boje i lakovi
koji sadrZze organska otapala ili druge opasne tvari. Zatim, otpad od ulja i tekuéih goriva, npr.
sintetska maziva ulja za motore i zup&anike. Otpadna ambalaZa koju preteZzno €ine ambalaze od
papira i kartona, ali i tkanine i sredstva za brisanje te zastitna odje¢a onecis¢ena opasnim
materijama. Komunalni otpad u aerodromu ¢ine muljevi iz septickih jama, fluorescentne cijevi i
otpad koji sadrzi zivu te mijeSani komunalni otpad. Aerodrom takoderr stvara i ostale razne
otpadne materijale kao Sto su: tekucine za koc¢nice, antifriz, filtri za ulje, olovne baterije i dr.
Na aerodromu pojedine vrste otpada ¢e se na mjestu nastanka odlagati u prepoznatljivu
ambalazu karakteristicnhu za odredenu vrstu otpada i to:

e komunalni otpad - u kontejnerima 1100 L

e papir i karton - Press kontejner 10 ms

e otpadna ulja - posude za otpadna ulja

e filtri za ulja - u posebno oznacenim spremnicima

o olovne baterije - u posebno oznaéenim spremnicima

e otpadni toneri i boje - u posebno oznaéenim spremnicima.
Sav opasni otpad (ulje, nauljene krpe i sli€cno) ¢e se skladistiti u natkrivenom i zatvorenom
skladi$tu s nepropusnim betonskim podom.
Vecina mjera za ublaZzavanje negativnih Utjecaja koji se odnose na otpad su organizacijske
prirode, a njihov cilj je regulacija odvojenog prikupljanja i recikliranja otpada. Predlazu se
sljiede¢e mijere: mijeSani komunalni otpad sakupljati u posebnom spremniku, postavljanje
spremnika za recikliranje za odvojeno prikupljanje papira, stakla, plastike i metala, uspostava
manjih odlagalista duz aerodrome, ugradnja rashladnog spremnika za otpad od hrane,
kompostiranje zelenog otpada i dr.
Na aerodromu je potrebno posebnu pazZnju posvetiti zbrinjavanju gradevinskog otpada jer
izgradnjom i obnovom aerodroma stvoriti ¢e se velike koli¢ine razli€itog otpada, uklju€ujuéi i
opasan otpad. Prilikom izgradnje novih staza za voznju, parkinga, zgrade terminala, skladiSta
goriva, garaza itd., morat ée se organizirati prihvatljivo upravljanje gradevinskim otpadom, a to
ukljuCuje i prostor za privremeno odlagaliSte za gradevinski otpad.

Mjere za smanjenje buke
Posto buka u avio prometu predstavlja najveci problem za stanovni$tvo u blizini aerodroma, a
samim time i za zaposlenike potrebno je buku svesti na minimum. Postoje dva osnovna pristupa
za smanjenje okolinskog problema buke u avio prometu, a ona su:

o tehnicki pristup

e organizacijsko - tehnoloski pristup.
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Tehnicki pristup obuhvac¢a mjere koje se odnose na utiSavanje motora aviona, izmjenom motora
ili zamjenom buénih aviona novim modelima. Prvi i najvazniji nain smanjenja buke je da se
izvor buke stida, a to znaci gradnju tiSih motora i aviona.

Organizacijsko - tehnoloski pristup podrazumijeva regulaciju lokalne gustoce prometa,
racionalizaciju pocetno-zavrsnih operacija na aerodromu. Postoji nekoliko programa za
smanjenje buke u avio prometu: izgradnja zvucnih barijera, zabrana slijetanja avionima koji se
ne pridrzavaju standardima vezanim za buku, uvodenje sistema naplate ovisno o nivou buke i
uvodenje operativnih procedura.

Princip zastite operativnim procedurama je najéeSci nacin smanjenja buke. Postoji nekoliko
operativnih procedura koji se koriste u svijetu za redukciju buke prilikom slijetanja odnosno
polijetanja, a najéesce su: postupak FAA, postupak Lufthansa-e (mali otpor-mali potisak), prilaz
u dva stepena, prilaz/odlet po krivolinijskoj putaniji i CDA tehnika.*

Nivo buke unutar podrucja koji je namijenjen za boravak ljudi trebale bi se kretati od 55 dB danju
i 40 dB nodu.

Poveéanjem aktivnosti aerodroma u buduénosti predvideno je i povecanje nivoa buke od
zemaljskih operacija. Broj zemaljske opreme, vozila i masSina kao i broj njihovih operacija
povecati ¢e se kako bi se omogucilo brzo poslovanje poveéanog broja aviona, putnika i tereta.
Takvo povecanje ¢e dovesti do povecanja nivoa buke na zemaljskoj strani aerodroma.

Mjere za smanjenje oneciS¢enja voda i tla
Po&to se aerodrom nalazi u neposrednoj blizini rijeke Une svako vece izlijevanje brzo ponire u
podzemlje $to bi moglo utjecati na kvalitet voda. Zastita podzemnih i povrSinskih voda se
odreduje skupom mjera za sprjeCavanje i smanjivanje oneciscenja, a one su:
e izgradnja razdjelnog sistema nepropusne kanalizacijske mreze (zasebno za
sanitarnu odvodnju i odvodnju oborinskih voda)
e sistem prikupljanja oborinskih voda bi se trebao podijeliti u viSe zasebnih sistema i
odvodnih punktova
e ugradnja uljnih separatora na mjestima odvoda oborinske vode u jame
e ugradnja uljnin separatora u odvodnim cijevima servisnih radionica, garaza te u
skladistu goriva
e cjelokupni kanalizacijski sistem aerodroma bi se trebao prikljuciti na sistem glavnog
kolektora i ispustati u opéinski sistem za prociS¢avanje otpadnih voda
e postavljanje spremnika za oborinsku vodu s krovova i asfaltiranih dijelova aerodroma
e za odledivanje uzletno-slijetne staze (USS) Koristiti biorazgradiva i bezfosfatna
sredstva.
Postoje specificne mjere koje svaki aerodrom treba po moguénosti ispunjavati, a one su:
e Kkoristenje plitkih nagiba za nasipe i kanale da bi se izbjegla erozija
o zastititi nasipe od erozije upotrebom zemljanog pokrova u toku i nakon gradnje

19 Golubi¢, J.: Promet i okoli§, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1999, str. 175.
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e ustanoviti postupke kako bi se sprijeCilo da mrlje goriva dospiju u kanalizacijski
sistem

e zabraniti bacanje starog ulja i maziva u kanalizacijski sistem

o zabraniti ispustanje pjene za gasenje pozara u kanalizaciju

e Koristiti sredstva za pranje aviona s niskim udjelom fosfata

e ograniciti koli€inu i vrste hemikalija koje se koriste za uniStenje korova i insekata.
Utjecaiji na tlo prilikom rada, proSirenja i izgradnje aerodroma su kratkotrajne prirode. Nuspojave
koje ¢e se pojaviti nece ostati trajne, a moguée pojave su: prekrivanje tla u slu¢aju odlaganja
viSka iskopa na zemljiSte koje nije za to predvideno, talozenje praSine na tlo, povecana koli¢ina
otpada i njegovo nepropisno odlaganje, izlijevanje goriva i maziva od strane mehanickih uredaja
te njihovo upijanje u tlo. Upravo izlijevanje goriva i maziva moze nastati punjenjem transportnih
sredstava gorivom, neadekvatnog odrzavanja opreme i mas$ina, neispravnog skladistenja otpada
(motorna ulja), neadekvatnog skladistenja goriva i pomo¢énih tehnickih sredstava.
Takoderr prilikom izgradnje, ali i proSirenja aerodroma postoje trajni utjecaji na biljnu proizvodnju
u okolidu, a takvi utjecaji su:

¢ oneciScenje hemijskim zagadivacima iz automobilskih motora i motora aviona

e usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja praSine na biljke $to smanjuje

prodor svjetla
e ograni¢ena ili onemogucena proizvodnja poljoprivrednih prehrambenih proizvoda
e povecanje lebdecih Cestica koje su toksi¢ne i zagaduju tlo.

Mjere za smanjenje Stetnih tvari

U danasSnje vrijeme razvoj nove generacije motora u cijelosti je doprinio smanjenju ispusnih
gasova iz avionskih motora. Vecina avio prevoznika u danasnje vrijeme posjeduje avione 3
generacije, takozvane tihe avione. Prema navedenom postoje i mjere koje se poduzimaju da bi

e Tehnolodke mjere - podrazumijevaju aerodinami¢na poboljSanja aviona, koristenje
kompozitnih materijala kako bi se smanijila tezina aviona, a samim time i smanijila
potroSnja goriva Sto ¢e dovesti do manje emisije CO,. Takoderr, problem emisije
ispusnih gasova je moguce rijesSiti primjenom alternativhog goriva u avio saobracaju
ili razvojem motora koji ¢e ispustati znatno manje Stetnih gasova u okolis.

e Ekonomske mjere - predvidanja rasta avio saobraéaja, a samim time i znatnog
povecanja Stetnog utjecaja na okoli$ nisu u skladu s ciliem avio saobra¢ajem, a on je
okolinska odrzivost. Prema tome samo tehnoloSke mjere nisu dovoljne. Ekonomske
mjere bi znatno doprinijele racionalnoj potrosnji goriva, a samim time bi se i utjecaj
ispusnih gasova iz avio motora smanjio. Jedan od primjera ekonomskih mjera koje ¢e
smanijiti emisiju Stetnih gasova je i uvodenje avio-okoliSnih naknada. Takoderr, razvoj
"jedinstvenog evropskog neba" (Single european sky - SES) je klju¢an element pri
rjeSavanju jednakog nivoa sigurnosti i zaStite okoliSa u buduc¢nosti. Analize pokazuju
da implementacija SES-a bi imala znaCajan utjecaj na smanjenu potroSnju goriva,
operativnih troSkova, vremena leta i udaljenosti letova. Tako bi potroSnja goriva
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koriste¢i SES bila manja za otprilike 3 % 5to je jednako u prosjeku redukciji potronje
goriva od 109,6 kg po letu. Sljedeéi korak koji bi trebalo poduzeti je trgovanje
emisijama S&tetnih gasova u cilju smanjenja utjecaja CO,. Po tom projektu razvijene
zemlje koje su dosegnule kvotu dopustenih Stetnih gasova mogu od drugih zemalja
koje su relativno nerazvijene otkupljivati njihove nepotroSene kvote Stetnih emisija.
Takoderr jedna od ekonomskih mjera je i oporezivanje avionskog goriva Sto bi
smanijilo emisije.

e Operativne mjere - obuhvataju implementaciju efikasnog sistema upravljanja zastite
okoliSa u operativu avio saobracaja. Primjerice optimizacija ruta, optimizacija uzletno
sletnih procedura itd. Smanjenje emisija iz cestovnih motornih vozila koja dolaze na
aerodrom kao i samih aviona mogu se postiéi idu¢im mjerama:

1. smanjenje vremena rada motora aviona

2. uvodenjem vozila na stajanci na elektropogon

3. uvodenjem fiksne opreme za prihvat i otpremu aviona na stajanci (npr.
zraéni most)

4. povezivanje aerodroma s gradom putem Zeljeznickih linijama

5. poticaj ka ¢eS¢em koridtenju javnog prijevoza (npr. autobusne linije).

Prijedlog ocjene prihvatljivosti projekta na okolis

Analizom zateCenog stanja okolisa i planiranog zahvata procijenjeni su moguéi utjecaji na
pojedine dijelove okolisa. S obzirom da se radi o rekonstrukciji i proSirenju postojeéeg
aerodroma Golubi¢ ustanovljeno je da dodatnim intervencijama neée doéi do znacajnih
promjena u Sirem prostoru zahvata.

Neki aspekti projekta ¢e smanijiti postojece utjecaje na okoliS, dok ¢e neki utjecati na njihovo
djelomi¢no povecanje (utjecaj povecCanja nivoa buke i zagadenja zraka uslijed pojaCanog
avionskog i cestovnog saobraéaja). Tako ¢e zahvat najviSe utjecati na okolno stanovnistvo, ali
¢e ujedno doprinijeti povecanju privrednog razvoja Sireg podrucja, poboljSanju turizma ali i
prometne povezanosti Unsko-sanskog kantona.

U tabeli kratko su navedeni moguci utjecaji po svim aspektima okoliSa, predlozene mjere zastite
kao i preostali utjecaji koji se ne mogu dodatno ublaziti. Slijedom navedenoga zaklju€uje se da je
projekat pro&irenja aerodrome Golubi¢ prihvatljiv za okolis.

Tabela 25. Moguéi utjecaji po svim aspektima okolisa

DIO OKOLISA UTJECAJI MJERE ZASTITE PREOSTALI UTJECAJI
OKOLISA

Stanovnistvo | Negativni utjecaji na Mijere zastite od pove¢anog | Planirani zahvat ¢e imati

i privreda stanovnistvo u toku nivoa buke i mjere zastite izravan utjecaj na
izgradnje zraka. stanovnike najblizih
aerodroma ogledat ¢e se u naselja
nastajanju prasine, zagadenjem zraka i bukom
ispusnih gasova i buke, te zbog avio i cestovnog
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Zrak

Buka

smetnjama pri normalnom
kretanju ljudi u prometu.
Tijekom koristenja
aerodroma utjecaj na
stanovnistvo ¢e

se ogledat kroz povecanje
nivoa buke i utjecaja na
kvalitetu zraka od avio i
cestovnog saobracaja, te
pozitivan utjecaj na privredu
i turizam.

Tokom izvodenja radova
izgradnje aerodrome
oCekuje se zagadenje zraka
ispusSnim gasovima i
povecanim

koli¢inama praSine.

U toku koristenja glavni
utjecaj na zrak imaju
emisije

ispusnih gasova iz motora
aviona, dostavljackih vozila
i automobila.

Prilikom izgradnje, u okoliSu
¢e se javljati buka
prvenstveno kao posljedica
rada teSke gradevinske
mehanizacije.

Povecanjem planiranog
obima avio i cestovnog
saobracaja doci do
povecanja optereéenosti
bukom,

Tokom gradenja prevoziti
rasuti gradevinski materijal
u tehnicki ispravnim
vozilima koja su primjerena
te ga vlaziti ili prekrivati,
pogotovo za vrijeme
vjetrovitih dana. Za vrijeme

susnih dana polijevati ¢e se
vodom transportne povrsine

koje nisu asfaltirane.
Mjerenje kvalitete zraka,
implementacija korektivnih
planova i programa,
izgradnji

alternativnih cestovnih
pravaca i informiranje
javnosti o problemima koji
se ti€u lokalne

kvalitete zraka zadatak je i

obveza regionalnih, lokalnih

i nacionalnih vlasti, uz
svakako neizostavnu
suradnju aerodroma
Golubic.

Uz mjere zastite u toku
planiranja i gradenja
propisane su i mjere u toku
koridtenja koje se odnose
na donoSenje

operativnih mjera
upravljanja avionima te
ukoliko primjena istih nece
pokazivati
zadovoljavajuce rezultate,

saobracaja. Taj utjecaj je
procijenjen kao umjeren.
Pozitivan utjecaj na
naselja, opéinu i Sire
podrucje USK ogleda se
kroz privredni napredak
koji je dugotrajan i
dugorocan.

PoboljSat ¢e se ne samo
dolazni nego i odlazni
turizam.

Utjecaj na zrak od avio i
cestovnog

saobracaja.

Nakon provedbe mjera,
ostat ¢e odredeno
opterecenje bukom koja ¢e
se najviSe osjetiti u
okolinim naseljima.
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Stanista, flora
i
fauna

Prirodna
bastina

Pejzaz

Zemljiste i
poljoprivreda

Sumarstvo i
lov

izrazeno na podrucjima
okolinih naselja.

Izgradnjom dodatnih
sadrzaja aerodrome
(prosirenjem) doci ¢e do
dodatnog zauzimanja
prirodnih stanista.

Redovito koristenje
aerodrome Golubi¢ nece
imati negativan efekat na
stanista Sireg prostora.
Obzirom da avioni lete na
dovoljnim visinama nece
doci do utjecaja lokacije.
Ukupni utjecaj planiranog
projekta na pejzaz
procijenjen je kao mali
utjecaj. Planirani projekat
¢e uzrokovati umjereni
gubitak i promjenu pejzaza.
Kratkotrajni utjecaji u toku
izgradnje aerodrome niskog
inteziteta. Povecani
intenzitet prometa
prouzroditi ce zagadenje
zraka koje moZe dovesti do
usporavanja rasta i razvoja
usjeva te onemogucavanje
ili ograni€avanje organske
proizvodnje na Sirem
podrucju aerodroma.
Buduci da se

radi o povec¢anju kapaciteta
postojeceg aerodroma, ovaj
¢e utjecaj biti mali.
ProSirenjem aerodroma
nece dodi do utjecaja na
Sume niti Sumarsku

potrebno je provesti
pasivne mjera zastite.
Jedna od operativnih mjera
je da avioni ne smiju paliti
glavne motore na buducoj
stajanci

vec¢ biti izgurani na poziciju
taxiway-a, pa tek potom
paliti glavne motore.
Kretanje teSke
mehanizacije ograniciti
kako bi degradiranje
okolnih stanista bilo Sto
manje.

Izraditi projekt pejzaznog
uredenja.

Pri iskopu odstraniti plodnu
zemlju i privremeno
skladistiti u zoni gradilista.
Zemlju kasnije iskoristiti kod
pejzaznog uredenja
degradiranih povrsina.
Ostale mjere su ve¢
obuhvacene

mjerama za zastitu voda i
pejzaza. Provoditi program
pracenja kvalitete zemljista.

Utjecaj je trajan.

Trajna prenamjena tla.
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Vode

djelatnost s obzirom da se
najbliza Sumska podrucja
ne nalaze u blizini.
Projekat izgradnje se odvija
unutar postojeceg
ogradenog

prostora aerodroma, tako
da nece biti utjecaja na lov.
U toku izgradnje mogudi
negativan utjecaj na vode
ocijenjen je kao malen i
privremenog je karaktera.
Moguéi su negativni utjecaji
na vode samo ukoliko se
ne predvidi pravilna
organizacija gradilista.

S obzirom na izgradnju
sistema prikupljanja i
odvodnje

oborinskih onecidéenih
voda na podrudju
aerodroma, utjecaj na
podzemne vode ¢e se
poboljsati jer se oborinske
oneciscene vode viSe nece
upustati u teren bez
prethodne obrade na
separatorima ulja i

masti.

Mijere zastite voda u toku
gradenja koje se odnose na
osiguranje sanitarija za
radnike, pravilno
skladistenje opasnih tvari,
materijala i

sirovina.

Nakon izgradnje sistema
javne odvodnje, sanitarne
otpadne vode aerodroma
spojiti na

novoizgradeni javni sistem
odvodnje.

Za odledivanje piste koristiti
biorazgradiva i

bezfosfatna sredstva.
Redovno ispitivati stanje
sistema odvodnje

otpadnih voda aerodroma.

Da bi se postovao postojeci Zakon o vodama, odnosno da bi se postupalo u skladu sa Uredbom o
grani¢nim vrijednostima opasnih i $tetnih tvari za tehnoloske otpadne vode prije njihova ispustanja u
sistem javne kanalizacije, neophodno je poznavati rezim, odnosno koli€ine voda koje se ispustaju na
pojedinim kolektorima. Prema navedenoj Uredbi, na ispustima otpadnih voda svih industrija vrsi se

monitoring koli¢ine i kvaliteta otpadnih voda. Gustina ispitivanja tokom godine na svakom kolektoru ovisi
o koli¢ini ispustene otpadne vode, pa je tako propisano da se ispustanjem koli€ine od:

e <20 m*/dan.............. vrSi ispitivanje 2 puta godisnje;

e 20-50m¥dan ... vrsi ispitivanje 4 puta godi$nje;

e 50-100 m¥dan .......vri ispitivanje 6 puta godi$nje;

e 100 - 500 m*dan .....vrsi ispitivanje 8 puta godiSnje;

e 500 m’dan.......... vrsi ispitivanje 12 puta godisSnje.
Na svakom ispustu vrsi se 24 satno uzorkovanje u vrijeme trajanja tehnoloskog procesa. Maksimalni
razmak izmedu dva mjerenja iznosi 60 minuta. Na svim uzorcima obavezno se ispituju: proticaj,
temperatura, pH vrijednost, miris-boja, sadrzaj otopljenog kisika, BPKs, KPK, suspendovane materija,
elektroprovodljivost, isparni ostatak, gubitak zarenjem, ukupne suspendovane materije, NH4-N, NO,-N,
NOs-N, ukupni N, ukupni P i test toksi€nosti, uz dopunsko ispitivanje i onih parametara koji su specifi¢ni
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za predmetnu proizvodniju.
Izvjestaj o ispitivanju i ocjeni kvaliteta otpadnih voda dostavlja se mjerodavnom javhom poduzecu za
vodno podrucje. Takoder, operator je duzan bez odlaganja prijaviti svaku vanrednu situaciju koja

znacajno utjece na okolis.

Saobracaj

Infrastruktura

Otpad

Prilikom izvodenja
gradevinskih radova doci ¢e
do ucestalog izlazaka
gradevinskih vozila na
magistralu (M5) §to moze
dovesti do odredenih
smetniji. Planirani razvoj
aerodroma i povecan broja
putnika ée doprinijeti
porastu automobilskog
saobracaja na

magistrali (M5) od
aerodroma do Bihaca.

U toku izvodenja radova na
prosirenju aerodrome
Golubi¢

moguci su negativni utjecaiji
na elemente
vodosnabdjevanja,
odvodnje,
elektroenergetske ili
telekomunikacijske mreze.
Tokom koritenja, odnosno
u toku normalnog odvijanja
saobracéaja na aerodromu
ne

oCekuju se negativni
utjecaji na elemente
infrastrukture. Negativni
utjecaji su mogudi jedino u
slu¢aju akcidentnih
situacija.

Kako u toku gradnje, tako i
u fazi eksploatacije
aerodroma nastajati ¢e
razne vrste neopasnog i
opasnog otpada.

Potrbno je izraditi Projekat
priviemene regulacije
saobracaja za vrijeme
izgradnje aerodroma.
Dovest ¢e se u prvobitno
stanje sve postojece ceste i
putevi koji su osteceni zbog
koriStenja mehanizacije i
vozila prilikom izgradnje
aerodroma.

Otpad ce se zbrinjavati
preko ovlastenih
komunalnih preduzeca i
operatera.

Prema potrebi revidirati
postojeci Plan upravljanja
otpadom.

U narednim periodu
planira se izgradnja petlji
mosta koji prelazi preko
rijeke Une i direktno
ukljuuje u magistralnu
cestu M5 na taj nacin ¢e
se rasteretiti postojeca
pristupna cesta

koja prolazi kroz gusto
naseljeno podrucje.
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Akcidenti

Svjetlosno
prekoraéenje

Okolinske nesrece koje se
mogu ocekivati tokom
izgradnje su: tehnicki pozari
u privremenim objektima,
nesrece uslijed sudara,
prevrtanja kamiona i
mehanizacije i sl. nesrece
prilikom utovara, istovara i
transporta materijala,
nesrece prilikom rada sa
masinama, nesrece
prilikom nehoti¢nog curenja
goriva prilikom punjenja
transportnih sredstava i
mehanizacije, odnosno
nehoti¢nog curenja
sredstava za podmazivanje,
nesrece uzrokovane visom
silom (udar groma,
ekstremno nepovoljni
vremenski uvjeti i

sl.), tehni¢kim kvarom i/ili
ljudskom greSkom.
Prilikom koriStenja mogué
je negativan utjecaj na
okoli$ uslijed potresa
odnosno negativan utjecaj
na okoli$ uslijed ostalih
prirodnih opasnosti (tuca ili
olujno

nevrijeme). U toku rada
aerodroma moguce su
takoderr slijedece
akcidentne situacije: sudar
ptice i

aviona, izvanredna
zagadenja - akcidenti
prilikom

nehoti¢nog curenja goriva i
sredstava za podmazivanje
iz mehanizacije i pozar.

U odnosu na postojec¢e
stanje utjecaj ¢e biti niskog
intenziteta. Potrebno je za
noénu rasvjetu objekata

% CETEOR

Na lokaciji aerodroma je
tokom gradnje potrebno
osigurati sredstva za
neutralizaciju

prolivenih opasnih materija.
Spremnike avio goriva i
diesel goriva smjestiti u
tankvane odgovarajucih
dimenzija i redovno pratiti
njihovo stanje. Sve
instalacije i uredaji te svi
dijelovi sistema za nadzor,
upravljanje, mjerenje,
sprjeCavanje nastanka i
Sirenja pozara ili eksplozije
ili drugih akcidenata te za
vatrodojavu i gaSenje
pozara moraju biti
ugradeni i odrzavani u
ispravnom stanju, u skladu
sa

propisima, normama i
uputstvima proizvodaca.
Agregate za proizvodnju
elektricne energije (za rad
pumpne stanice u slu€aju
nestanka elektricne
energije) s

pripadajuéim spremnicima
goriva postaviti u natkriveni
prostor, na nepropusnu
podlogu. Elektri¢ni uredaji i
instalacije skladiSta goriva
moraju biti izvedeni u
protueksplozivnoj izvedbi.
Osigurati protupozarnu
zastitu

prema Planu zastite od
pozara za aerodrom.

Za noénu rasvjetu objekata
i povrSina piste koristiti
okolinski prihvatljive ili
zasjenjene
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koristiti okolinski prihvatljive
ili zasjenjene sijalice.

Moguci Opc¢ina Biha¢ granici sa
prekograni¢ni | Hrvatskom. Prema
utjecaji visinama na kojima avioni

koji dolaze i odlaze sa
aerodrome Golubi¢ prilikom
ulaska na prostore
Hrvatske moze se zakljuciti
da nece doci do utjecaja na
stanovnistvo i zasticene
dijelove prirode kroz
povecanje nivoa buke ili
emisija u zrak.

sijalice.

Prijedlog programa prac¢enja stanja okolisa

Sve rezultate praéenja stanja okolida potrebno je Cuvati i omoguditi dostupnost pracenja stanja
okolia javnosti. Rezultate pracenja stanja okoliSa dostavljati nadleznim institucijama i lokalnoj

zajednici.
Tabela 26. Monitoring okolida
PARAMETAR | MJESTO MONITORINGA
MONITORINGA
Buka Kontola na definisanim
mjernim mjestima

VRIJEME MONITORINGA

Provoditi trajno pracenje nivoa buke na kontrolnim
mjestima. Rezultate mjerenja buke koristiti za analizu
karte buke i akcijskih planova prema Zakon o zastitu od
buke (SI. glasnik USK br. 3/13) i Zakon o zastiti od buke
(Sluzbene novine FBiH, broj: 110/12) Clan 23. Mjerenje se
vrSi radi pra¢enja i kontrolisanja Utjecaja buke na
otvorenom prostoru. lzvjestaj o rezultatima pracenja i
kontroliranja buke mora sadrzavati slijedeée podatke:
-kartu buke Sire lokacije pod Utjecajem buke s poloZajem
tackastih, povrSinskih i linijskih izvora buke;

-broj i vrijeme uzimanja uzoraka po jednom mjernom
mjestu, te broj i poloZaj mjernih mjesta;

-uzorke izmjerene razine buke sa podacima: LeqdB(A),L1,
LA MAX tokom perioda mjerenja prikazani pojedinacno u
periodu mjerenja i druge podatke po potrebi (istaknuti
tonovi, impulsna buka, buka aviona, zeljeznice, razliku
dB(A)-dB(C)), a dobivene na osnovu 15 minutnih mjerenja
kontinuirano kao i podatke o meteoroloskim uvijetima
(temperatura, relativna vlaga, brzina i smjer vjetra,
opisanu koli€inu i vrstu padavina, zasnjezenost i ostala
meteoroloSka opaZanja od znacaja za mjerenje buke).

U slu€aju prekoracenja propisanog nivoa buke, potrebno
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Kvalitet zraka

Kvaliteta
zemljista

Otpadne
oborinske
vode

Energenti

Mjerenje koncentracije
polutanata na lokacijma
koje se definisu

Na podru¢ju vrijednog i
osobito vrijednog
obradivog zemljiSta kao i
ostalom poljoprivrednom
zemljistu u blizini
aerodrome koje se koristi
za proizvodnju biljaka u
prehrambene svrhe.

Tacne pozicile mjernih

mjesta utvrdit ce
ovlastena institucija za
pracenje zagadenja
zemljista.

Utvrdivanje terete
zagadenja izrazenog

preko ekvivalentnog broja

stanovnika - EBS i
ispitivanje kvaliteta
otpadnih voda. Mijerna

mjesta na ispustima prije
ispustanja  u  konacni
recipijent — rijeku.

Pracéenje potro3nje
energenata: vode,
el.energije, plina, goriva

je utvrditi razloge zbog kojih je do istih doslo. Ukoliko je
uzrok zabiljeZzenog prekoracenja buke povezan s radom
aerodroma, odnosno avio saobrac¢ajem, potrebno je
poduzeti odgovarajulle mjere za sprjeCavanje daljnjeg
prekoracenja.

Mjerenje se vrdi jednom godidnje u skladu sa zakonom o
zastiti zraka ("SI. novine FBiH" br. 33/03) i Pravilnikom o
grani¢nirn vrijednostima kvaliteta zraka ("Sl.novine FBiH"
br. 33/03). Mjerni parametri: Azotni oksid (NO, NO,, NOXx),
Sumpordioksid (S0,), lebdece ¢estice manje od 10 pm
PMio; Ozon O,

Meteoroloski parametri: brzina i smjer vjetra, temperatura
zraka, relativna vlaga, atmosferski prirtisak.

Putem ovlastene institucije, potrebno je uspostaviti trajni
program pracenja zagadenja zemljiSta s obzirom na
ulazne parametre (povecanje avio i cestovnog saobracaja,
udaljenost podrucja od magistralne ceste M5 i uzletno-
sletne staze, broja aviona, vrste goriva i sl.) sve do
dostizanja krajnjeg prometnog kapaciteta aerodroma,
kako bi se ustanovila eventualna korelacija izmedu
povecanja prometnog kapaciteta aerodroma i zagadenja
okolnog zemljista. Ukoliko se programom praéenja utvrdi
prekoracenje grani¢nih vrijednosti propisanih u Uputstvu
o utvrdivanju dozvoljenih koli¢ina Stetnih i opasnih
materija u zeml;jiStu i metode njihovog ispitivanja
(Sluzbene novine FBiH, broj: 11/99), potrebno je poduzeti
mjere koje su navedene u dokumentu.

Utvrdivanje tereta zagadenja izraZenog preko EBS vrsi se
u skladu sa Pravilnikom o vrstama, nacinu i obimu
mjerenja i ispitivanja iskoriStene vode, ispustene otpadne
vode i izvadenog materijala iz vodotoka ("Sl. novine FBiH"
br. 92/07). Mjerenje se vrsi u skladu sa Pravilnikom o
grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih tvari tehnoloskih
otpadnih voda, prije ispustanja u sistem javne kanalizacije
odnosno u drugi prijemnik ("Sl. novine FBiH br.: 50/07)
Mjerni parametri: temperature, pH, alkalitet,
elektroprovodljivost, isparni ostatak, gubitak Zarenjem,
ukupno suspendirane materije, KPK-Cr, BPKs, amonijak,
nitriti, nitrati, ukupni nitrogen, ukupni fosfor, test
toksicnosti, Daphnia magna, specifini pokazatelji
Mjerenja se rade u skladu sa propisanim okolinskom
dozvolom.
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kontinuirano (mjesecno)

Otpad Pracenje proizvodnje Svakodnevna aktivnost, a provodi je imenovana osoba za
opasnog i neopasnog upravljanje otpadom i svi uposlenici operatora u suradnji
otpada (komplex sa ovlastenim institucijama za aktivnosti kona¢nog
Aerodroma) na mjestima | zbrinjavanja otpada.
nastanka. Plan o upravljanju otpadom, standardna procedura.

Kategorizacija i nacin upravljanja otpadom Zakon o
upravljanju otpadom ("Sl. novine FBiH" br. 33/03; 72/09 i
92/17 ), Pravilnik o kategorijama otpada sa listama ("SI.
novine FBiH" br. 9/05), Pravilnik o upravljanju otpadom od
elektronickih i elektronskih proizvoda ("Sl. novine FBiH"
br. 87/12 i 79/15), Pravilnik o upravljanju ambalazom i
ambalaznim otpadom (SI. novine FBiH broj: 83/10)

Buka, emisije Stetnih materija avionskih motora, stvaranje otpada te Utjecaj na vode u okolini zracnih
luka su neki od faktora koji prikazuju negativan Utjecaj zratnog prometa na okolinu. Aerodrom
Golubi¢ u Bihacu, treba aktivno provoditi mjere vezane uz zastitu okoliSa. Implementacija mjera koje
¢e smanijiti Utjecaj buke i ispusnih gasova, postavljanje zastita protiv buke, prociS¢avanje otpadnih
voda, reciklaza materijala i ostale mjere pokazuju da aerodrom Golubi¢ u Bihacu tezi ka odrzivom
razvoju. Koristenje alternativnih goriva, razvoj motora nove generacije koji ¢e biti tiSi u odnosu na
prijasnje, su neke od mjera &ijom primjenom bi Utjecaj zraCnog prometa na okolinu bio smanjen.
Ciljevi avionskog saobracaja su usmjereni i na odrzivi razvoj avijacije Sto zahtijeva implementaciju
novih tehnologija i mjera koje ¢e avio saobracaj sa ekoloSkog aspekta uciniti prihvatljivim.

7 Nacrt osnovnih alternativa

Studija je izradena u skladu sa Projektnim zadatkom koji je dostavljen od strane investitora JP
Aerodroma Biha¢, Bihaé. Obzirom da postoje kapaciteti za proSirenje postojeCeg aerodroma
Golubi¢ u Bihacu, krenulo se u aktivnosti pribavljanja potrebne dokumentacije. Kompanija 1G
Banja Luka je uradila Studiju izvodljivosti izgradnje aerodroma Golubié, Biha¢, koja je uz glavni
projekat posluzila kao osnov za izradu Studije o procjeni Utjecaja na okolis.

Studija izvodljivosti izgradnje je dokazala finansijsku, trziSnu, ekonomsku i drustvenu
opravdanost investiranja u izgradnju objekata za izabrano varijantno rjeSenje. Na osnovu tog
rijeSenja radena je Studija o procjeni Utjecaja na okoli§ kako bi se sagledali svi moguci utjecaji i
mjere koji ¢e nastati prilikom izgradnje i eksploatacije aerodrome Golubi¢, Bihac.

8 Naznaka poteskoca
Prilikom izrade Studije o procjeni utjecaja na okoli$ nije bilo relevantnih poteSkoca i ograni€enja.
Veci dio neophodnih podataka za njenu izradu osigurao je Investitor (dokumentacija o nacinu
izgradnje, objektima koji ¢e se graditi i opremi koji ¢e se koristiti, Idejni projekat Aerodroma
Biha¢, Studiju izvodljivosti izgradnje aerodrome Biha¢, ), a dio podataka obradiva¢ je sam
osigurao (podaci o stanovnistvu, flori i fauni, klimi, zraku itd.).
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