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Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UPA-35 I -03 I 23 -08 I I 6
URBROJ: 517 -04-I-2-25-17
Zagreb, 1 3. lipnja 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranziclje, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka 89.
stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53lI3,78lI5,I2ll8 i 118/18) i
dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114i
3117), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, OIB
55545787885, putem opunomodenika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, OIB 71690188016, za
procjenu utjecaja na okoli5 drLavne ceste Srijemska granidna transverzala, dionica: Ilok - Lipovac,
od km 1+800,00 do km 35+000,00, nakon provedenog postupka, donosi

RJE5NN.TN

I. Namjeravani zahvat - drZavna cesta Srijemska graniina transverzala, dionica: Ilok -
Lipovac, od km 1+800 do km 35+000, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3o

Zagreb, na temelju studije o utjecaju na okoli5 iz svibnja 2024. godine koju su izradili
ovla5tenici Zavod za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, Ekonerg d.o.o. i Mundo Melius
d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 i ekoloSku mreZu uz primjenu zakonom
propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih
utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreile (A) i provedbu programa
pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAvANJA NEGATIVNIH UTJEcAJA
NA CILJEVE OdUVANJA I CJELOvIToST PoDRUdJA EKoLoSxn unnZn

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVNNIA I CJELOVITOST PODRUdJA

EKOLOSKE MREZE TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ie biti prikazano na koji su nadin

u Glavni projekt ugradene mjere zailtite okoli5a imjere ublaLavanja negativnih utjecaja na
ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreLe i program pradenja stanja okoli5a i
ekolo5ke mreLe iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za



4.r.2.

A.1.3.

A.1.4.

A.1.5.

obavljanje odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s
projektantom.
lzraditi projekt oryanizacije gradili5ta kojim ie se unaprijed odrediti prostor za smje5taj,
kretanje i pranje kotada gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mreLu, prostor za privremeno skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5
te privremena skladi5ta materijala i otpada.
Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi iskljudivo na unaprijed odredenim lokacijama
unutar koridora ceste uz odgovarajude mjere za5tite voda i tla.
Unutar koridora ceste odrediti lokaciju za deponiranje humusnog sloja iskopanog pri
izvodenju zemljanih radova te voditi raduna da prostor za odlaganje bude stabilan, da se
uklapa u okoli5 i da se skladi5tenjem ne uni5ti postojeia vegetacija.
Za pristup gradili5tu koristiti postojeiu mreZu putova, a kao glavni pristupni put koristiti trasu
zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuZno i
pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.1.6. Prije podetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme

izgradnje zahvata kojim treba osigurati protodnost postojedeg prometa.
4.I.7. Prekinute veze postojedih cesta, pje5adkih komunikacija i poljskih putova osigurati

zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

Mjere za5tite voda
A.1.8. Tehnidke elemente kriLanja s kanalskom mreZom uskladiti s nadleZnom vodnogospodarskom

sluZbom Hrvatskih voda, a u sludaju da se ne raspolaZe dovoljnim hidroloSkim podatcima,
provesti hidrolo5ko dimenzioniranje vodotoka na temelju raspoloZivih podataka o oborinama.

A.1.9. Propustima i kanalima regulirati protok vanjskih voda na nadin da se ostvari bez erozije i
poplavljivanja trupa ceste i okolnog terena. Kao materijal obloge obala korita koristiti kamen.

A.l.lO.Pri projektiranju odrediti niveletu ceste na nadin da se u obzir uzme rizik od poplave za
najnepovoljnij i scenarij .

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.l.l1.Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog

materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati izvan
polj oprivrednog zemlj iSta.

A. I . 1 2.Planirati sanaciju terena sadnjom vegetacije slidne uklonjenoj.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.13.S nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati pristupne putove gradiliStu, maksimalno koriste6i

p I an i ranu i I ili izgr adenu Sum sku prometn u in frastrukturu.
A.l.l4.Krditi Sume u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.
A.1.15.Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti i odrlavati Sumski red, odnosno ukloniti panjeve

i izvesti posjedenu drvnu masu u svrhu sprjedavanja pojave Sumskih Stetnika i bolesti.
A.1.16.Pri planiranju i organizaciji gradili5ta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno da se

ne ugrozi funkcionalnost postojedih protupoZarnih cesta i/ili protupoiamih prosjeka.
A.1.l7.Provesti kategoizaciju padina koje se nalaze u Sumi i Sumskom zemlji5tu nagiba iznad 12"

(km2+230, km 2+880, km 4+860,krn6+321,km6+791,km9+248, km 10+001) s obzirom
na stabilnost te provesti odgovarajuie geotehnidke istrazne radove.

2



A.1.18.Odvodnju oborinskih voda (kolnidkih ipribreZnih) izvesti na nadin da ne dospijevaju na
padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne.

A.1.19.Na podrudju poplavnih Suma hrasta luZnjaka i poljskog jasena od km oko 32+000 do km oko
35+000, prilikom radova ograniditi radni pojas,tj. zahvatiti Sto manju povr5inu ovih stani5ta
i zadrLati postojeii reLim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovarajudih
tehnidkih rje5enja (kanali6i, zemljani radovi i sl.) u suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama.

Mjere zaStite bioraznolikosti
A.1.20.Osvjetljenje gradili5ta u nodnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim prema

tlu te koristedi svjetleda tijela koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne emitira
ultraljubidasto zradenje.

A.l.21.Cestovne propuste za odvodnju na podrudju km 12+780, km 14+904, km 17+060, km
19+559, km 23+100, km 27+100 i km 29+581 prilagoditi za prolazak malih i srednjih
Zivotinja sukladno strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u
skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.l.2Z.Projektirati cestovni propust preko mrtvaje rijeke Bosut (od km 31+300 do km 31+500) na
nadin da se ispod njeganalazi dio kopna koje moZe posluZiti zaprolaz Zivotinja sukladno
strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.l.23.Projektirati cestovni propust za herpetofaunu i vidru na podrudju km 34+500 do km 34+600
sukladno strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s

najnovijim primjerima dobre prakse.
A.1.24.Na dijelu mrtvaje rijeke Bosut koji se izmje5ta (km 31+400) planirati za5titnu oblogu

osnovnog korita s kombinacijom kamenog nabadaja i vegetacije.
A.1.25.Ne zamijeniti planirane vijadukte visokim nasipima s propustom ili prolazom.

Mjera ublaZavanja utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe
A.l.26.Projektirati prolazle za male Zivotinje od km 34+500 do 34+600 u skladu sa strudnim

smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima
dobre prakse, kako bi se umanjio utjecaj na ciljne vrste crveni mukad (Bombina bombina),
barska kornjada (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i veliki panonski vodenjak (Triturus
dobrogicus).

Mjere za5tite divljadi i lovstva
A.1.27.Uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima dija se lovi5ta nalaze u obuhvatu zahvata.
A.1.28.U suradnji s lovoovla5tenicima utvrditi koridore kretanja krupne divljadi te na utvrdenim

todkama planirati prometne znakove upozorenja prijelaza divljadi preko ceste.
A.l .29.Na lokaciji regulacije kanala (mrtvaja) rijeke Bosut (oko km 31+400) koristiti kamene obloge

nasipa/kanala formiranjem blagih pokosa i dr.

Mjere za5tite krajobraznih znaiajki
A.l.3}.Zonu gradiliSta planirati na Sto manje vizualno izloLenim lokacijama i tako da u najmanjoj

moguioj mjeri zahva(,aju prostor izvan trupa ceste i podrudja pod poljoprivrednim
povr5inama i postojedu visoku vegetaciju.

A.l.3l.Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja iplanirati zatravnjivanje hidrosjetvom svih pokosa,
usjeka i nasipa.

A.1.32.Na nasipima upornjaka vijadukata i prelaza preko Zeljeznidke pruge (Ml05 Novska -
Tovarnik - drLavna granica) predvidjeti sadnju autohtone grmolike vegetacije.
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A. 1 . 3 3. Kraj obr azno urediti zelene povr5ine svih dvori5ta.
A.1.34.Gdje je to mogu6e, ne koristiti pune za5titne ograde na vijaduktima.
A.l.35.Ne koristiti mlazni beton kao zavrSnu obradu pokosa.

Mjere za5tite kulturne ba5tine
A.l .36.Za memorijalno kulturno dobro:

Spomen podrudje lvanci, Ilada, Tovamik,Z-7274 (km 26+100 do km 26+950,od 0 do 100 m
lijevo i 0 do 100 m desno) - provesti mjeru za5tite: zaitita kulturnoga dobra na licu mjesta.
Mjera podrazumijeva izgradnju novog pristupnog puta nasutog tucanikom (ili izravno s ceste
na pristupni put - k.E.2115 k.o. Ilada do Spomen obiljeZja ili kao silazak na paralelni poljski
put nedaleko Spomen podrudja).

4.1 .37 .Za arheolo5ku ba5tinu:
Od km 27+000 do km 35+000, gdje do sada nisu provedeni terenski pregledi, provesti
intenzivan arheolo5ki terenski pregled koji obuhvada pregled terena s prikupljanjem
povrSinskih nalaza i po potrebi mreLni iskop malih sondi velidine 50 x 50 cm. Na lokacijama
na kojima se terenskim pregledom utvrdi postojanje arheolo5kog potencijala potom provesti
probna arheoloSka iskopavanja radi utvrdivanja granica rasprostiranja, a onda i cjelovito
za5titno istraZivanje u Sirini zemljanih iskopa prema glavnom projektu gradevine na
lokacijama za koje se probnim iskopavanjem potvrdi postojanje arheolo5kog nalazi5ta na
trasi.

A.l.38.IstraZiti i dokumentirati sljedeia kulturna dobra (arheolo5ke lokalitete), Sto podrazumijeva
probno iskopavanje i cjelovito za5titno istraZivanje u Sirini zemljanih iskopa prema glavnom
projektu gradevine (ako se probnim potvrdi postojanje nalazi5ta natrasi:
1) Arheolo5ko nalazi5te Ilok - Ciglana 2, Ilok (km 1+800 do 2+020,0 do 100 m lijevo i

desno)
2) Arheolo5ko podrudje Ilok - Smitovac istok i Ilok - Smitovac zapad,Ilok (km 2+260

do 2+850, od 0 do 100 m lijevo i desno)
3) ArheoloSko nalazi5te Ilok - iesta, Ilok (km 3+ 120 do 3+500, 100 m lijevo i desno)
4) ArheoloSko nalazilte Ilok - Kukavac, Ilok (km 4+460 do 4+850, od 0 do 100 m lijevo

i desno)
5) Mogude arheolo5ko nalazi5te Ilok - Kukavac 1, Ilok (km 5+020 do 5+060, od 0 do

l00mlijevoidesno)
6) Mogude arheolo5ko nalazi5te Ilok - Kukavac 2, Ilok (km 5+160 do 5+220, od 0 do

l00mlijevoidesno)
7) Arheolo5ko nalazi5te Sarengrad - Molovinski put, Ilok (km 5+700 do 6+090, 0 do 100

m lijevo i desno)
8) Mogude arheolo5ko nalazi5te Sarengrad - Dobra voda, Ilok (km 6+480 do 6+900, 0

do 90 m lijevo i 0 do 100 m desno)
9) Arheolo5ko nalazilte Sarengrad - Parloga, Ilok (km 7+000 do 8+000, 0 do 100 m

lijevo i desno)
1 0) Arheolo5ko nalazi5te Sarengrad - Lugovi, Ilok (km 8+8 1 5 do 9+440,0 do 100 m lijevo

i desno)
1 l) Arheolo5ko nalazi5te Bapska - Srednje Brdo, Ilok (km 9+510 do 9+990, 0 do 100 m

lijevo i desno)
12) Arheolo5ko podrudje Bapska -Zobllta I i 2, Ilok (km 10+210 do 12+300, 0 do 100 m

lijevo i desno)
13) ArheoloSko podrudje Lovas - Kavana 1-5, Lovas (km l2+700 do 14+910, 0 do 100 m

lijevo i desno)
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14) Arheolo5ko nalazi5te Lovas - Kohovo, Lovas (km 14+920 do 15+210, 0 do 100 m
lijevoi0do90mdesno)

15) Arheolo5ko nalazi5te Lovas - Orlovac 1, Lovas (krn 15+220 do 15+850, 0 do 100 m
lijevo i desno)

l6) Arheolo5ko nalazi5te Lovas - Orlovac 2 (km 15+860 do 16+360, 0 do 100 m lijevo i
desno)

17) Arheolo5ko nalazi5te Lovas -Bijela Lenija (km 16+370 do 17+510, 0 do 100 m lijevo
i desno)

18) Arheolo5ko nalaziSte, Lovas - Rana Jabuka, Lovas (km 17+340 do 17+840, 0 do 90
m lijevo i 0 do 100 m desno)

19) Arheolo5ko podrudje Tovarnik - Kundrovac I i2, Tovarnik (km 18+420 do 19+250,
0 do 100 m lijevo i desno)

20) Arheolo5ko nalazi5te Tovarnik - Klje5tevica, Tovamik (k- 19+550 do 19+770, 0 do
l00mlijevoidesno)

2I) Arheolo5ko nalazi5te Tovarnik - Dulves, Tovarnik (km l9+780 do 20+460, 0 do 100
m lijevo i desno)

22) Arheolo5ko nalazi5te Tovarnik - Ora5je, Tovarnik (km20+470 do 2l+770, 0 do 100
m lijevo i desno)

23) Arheolo5ko nalazi5te Tovarnik - Gecija, Tovarnik (km 2l+870 do 22+480, od 0 do
l00mlijevoidesno)

24) Arheolo5ko nalazi5te Tovarnik - Ivanci, Tovarnik (l<n 24+640 do 26+630, od 0 do
l00mlijevoidesno)

25) Arheolo5ko nalazi5te Grac - Sveti Lovro, 2-6263 (km 31+450 do 31+800, od 20 m
lijevoi 100mdesno).

Mjera za5tite od povedanih razina buke
A.l.39.Izraditi elaboratzaltite od buke kojim ie se utvrditi mjere za smanjenje utjecaja buke prometa

na okoli5.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.l.4O.Projektirati rasvjetu koristeii okoli5no prihvatljiva rjesenja (LED tehnologija, zasjenjene

svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti). Rasvjetu postaviti tako da svjetiljke budu okrenute
prema tlu, bez nepotrebnog svjetlosnog onedi56enja, posebno u smislu temperature boje
svj etl a i izb j e gav anja direktnih emi s ij a iznad hoizontal e.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OdUVANJA I CJELOVITOST PODRUdJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM GRADENJA

Opde mjere za5tite
4.2.1. Gradnju obavljati u razdoblju niskog vodostaja te predvidjeti da se kod gradnje u blizini

vodotoka koriste upijaju6e brane ako u vodotoku ima vode.
42.2. Nakon izgradnje ceste urediti o5te6enu mreZu putova.
4.2.3. Zabraniti privremeno itrajno odlaganje otpada i vi5ka gradevinskog materijala na okolno tlo

i osigurati nepropusne spremnike za otpad.

Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.2.4. Zapotrebe gradiliSta koristiti postojede ceste i putove.
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4.2.5. Provesti mjere za5tite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje ih trasa kriZa, vodi
paralelno s njima ili im se samo mjestimidno pribliZava, u skladu s pravilnom organizacijom
gradili5ta, posebnim propisima i uvjetima vlasnika infrastrukturnih vodova.

Mjere zaitite voda
4.2.6. Prilikom gradevinskih radova (iskopi i dr.) u blizini vodotoka ili melioracijskih kanala,

osigurati ih od eventualnog odronjavanja zemlje i zatrpavanja gradevinskim materijalom.
Ako se navedeno ipak dogodi, isto ukloniti i osigurati protodnost vodotoka i kanala.

4.2.7. Ovisno o tipu prijelaza preko vodotoka (plodasti propust ili most), organizirati radove na
nadin da je uvijek osigurana protodnost vode za sludajeve malih, srednjih i velikih voda.

A.2.8. Tijekom izvodenja radova pratiti hidrolo5ke prognoze ili tendencije na vodotocima i
kanalima te osigurati spremnost uklanjanja strojeva, nepokretnih objekata, privremenih
skladiSta ili dijelova objekata koji su u izgradnji koji bi onemogudavali protjecanje voda u
razdoblju poplavnih valova.

4.2.9. Odabrani materijali na kontaktu vodotoka ili kanala i trase ceste moraju biti takvi da
osiguravaju otpornost na potopljenost u vodi, imaju dovoljnu za5titu konstrukcijskih
elemenata i da mogu osigurati otpornost u razdoblju niskih temperatura i pojave leda.

A.2.10. Mjesta ispu5tanja oborinskih voda u vodotoke osigurati od erozije obale na mjestu izljeva.
A.2.lI. Gradevinske radove naprijelazima preko vodotoka i kanala izvoditi uz vodni nadzor.
4.2.12. Ograniditi kretanje gradevinske mehanizacije preko vodotoka na najmanju mogudu mjeru.
4.2.13. Svako rukovanje naftnim derivatima, mazivima i slidnim tvarima obavljati u zoni u kojoj

je osiguran prihvat eventualno izlivenih tvari.
4.2.14. Skladi5titi ulja, maziva, pogonska goriva u prostoru gradili5ta na povi5enom mjestu, u

kolidinama ne veiim nego Sto je potrebno za odr1avanje strojeva i opreme. Dozvoljene
kolidine duvati u zatvorenom prostoru s vodonepropusnom podlogom.

4.2.15. Servisirati gradevinske strojeve i transportna sredstva unutar gradili5ta samo na ruzini
teku6eg odrLavanja strojeva i opreme, u namjenski uredenom natkrivenom prostoru, s
vodonepropusnim dnom i sabirnicom zapihvat otpadnih ulja i maziva te vi5ka goriva.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemljiSta
4.2.16. Kontrolirano skidati i privremeno skladi5titi humusni sloj i koristiti ga kao povr5inski sloj

za rekultivaciju o5te6enog zemlji5ta, uredenje pokosa i zelenog pojasa i krajobrazno
uredenje.

4.2.17. Tehnidkim rjeSenjima (mreZe, gabioni isl.) ibiolo5kom sanacijom stabilizirati teren radi
zaltite od erozije tla.

4.2.18. Radove planirati izvan razdoblja pred berbu i Zetvu.
4.2.19. U sludaju onedi56enja tla poduzeti mjere sanacije.
4.2.20. Prilikom sanacije terena vratiti vegetaciju u stanje blisko prvobitnom.

Mjere za5tite Suma
4.2.21. Koristiti postojede Sumske putove, a eventualnu izgradnju novih uskladiti s planovima i

radovima nadleZne Sumarske sluZbe.
4.2.22. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati mjere zailtite Suma od biljnih

bolesti i Stetnih organizama kao i mjere za sprjedavanje unoSenja i Sirenja invazivnih vrsta
na povr5ine Sume i Sumskog zemlji5ta izvan obuhvata zahvata.

4.2.23. Na dijelovima trase na kojima 6e do6i do krdenja Sumskih sastojina kontinuirano provoditi
Sumski red u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

4.2.24. Provesti Sumsko-tehnidke i Sumsko-uzgojne radove te biolo5ku sanaciju novonastalog
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Sumskog ruba autohtonim vrstama drveda i grmlja navedenih u programu gospodarenja za
predmetni odjel/odsjek u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

4.2.25. Zabranjeno je privremeno deponiranje gradevinskog materijala i otpada na povr5inama
Suma i Sumskog zemlji5ta izvan radnog pojasa.

A.2.26. Nakon zavr5etka radova u suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama osigurati postojedi
reLim plavljenja kroz kanalide u rubnom dijelu poplavnih Suma hrasta luZnjaka i poljskog
jasena od km oko 32+000 do km oko 35+000.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.2.27. Uklanjanje vegetacije, pripremnu sjedu i di5denje terena na podrudju travnjadkih i Sumskih

stanista (od km 2+025 do km 2+250, od km 2+850 do km 3+210, od km 3+800 do km
5+310, od km 6+250 do km 7+010, od km 9+450 do km 10+220, od km 31+300 do km
34+800) izvoditi izvan vegetacijske sezone i sezone ve6e aktivnosti Zivotinja, tj. izmedu
rujna i oLujka.

4.2.28. Po zavr5etku gradevinskih radova, sve povr5ine pod privremenim utjecajem gradili5ta,
dovesti u stanje blisko prirodnom, odnosno sanirati na nadin da se svi zaostali elementi
gradili5ta uklone i povr5inski sloj tla dovede u stanje koje omoguduje Sto brZe naseljavanje
autohtone vegetacije. Sanirati pristupne ceste, privremena parkirali5ta mehanizacije i
opreme te ukloniti vi5ak gradevinskog i otpadnog materijala s cijelog prostora
obuhva6eno g zahvatom.

42.29. Na onim mjestima gdje prethodna mjera nije dovoljna za omogudavanje prirodne sukcesije
provesti biolo5ku sanaciju (osobito Sumske sastojine) kako bi se prostor Sto brZe doveo u
stanj e blisko prirodnom/prvobitnom.

4.2.30. U sludaju pronalaska nastamba ili uodene aktivnosti vidre, obustaviti radove 200 m
nizvodno i uzvodno i o tome obavijestit sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove
za5tite prirode.

4.2.31. Prilikom uklanjanja vegetacije za izgradnju objekata preko vodotoka u radnom pojasu,
izvan za(titnog pojasa ceste, ne uklanjati korijenski sustav kako bi se osigurala stabilnost i
heterogenost obale te omogudilabrLa spontana obnova stabla5ica putem mladica.

4.2.32. U sludaju pojave invazivnih stranih vrsta u podrudju radnog pojasa, uklanjati ih. U suradnji
sa strudnjakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim istraZivanjima
i saznanjima vezanim za suzbljanje stranih invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo
njihovo trajno uklanjanje.

4.2.33. Nakon sjede stabala, ostaviti posjedena stabla u sastojini 24 sata nakon sjede kako bi
jedinke 5i5mi5a koje se eventualno skrivaju pod korom ili dupljama mogle izletjeti.

4.2.34. Posjedena stabla ukloniti iz sastojine u razdoblju od najviSe 2tjedna od sjede ako se sjeda
provodi u razdoblju ruzmnoZavanja saproksilnih kukaca (od 1. travnja do l. rujna).

4.2.35. Radove na vodotocima ili kanalima izvoditi izvan razdoblja migracije i razmnoLavanja
vodozemacai gmazova u periodu od l. oZujka do 1. rujna.

A.2.36. Radnu mehanizaciju koja 6e se koristiti u vodotoku/mrtvajama/pritocima:
- odistiti od mulja i vegetacije;
- provjeriti ima li negdje na stroju zaostalih Zivotinja i/ili vegetacije (Skoljki, puLeva,

rakova, itd.) i ukloniti ih;
- dobro oprati opremu vodom pod visokim tlakom (po moguinosti vrudom parom po

pritiskom).

Mjere za5tite divljadi i lovstva
A.2.37. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka radova
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4.2.38. Radove izvoditi tijekom dnevnog svjetla te obratiti posebnu paLnju kod izvodenja radova
u rano jutro i kasno poslijepodne.

4.2.39. Sprijediti zatrpavanje otvorenih vodotoka i kanala.
4.2.40. Postaviti znakove opasnosti divljad na cesti.

Mjera zaltite krajobraznih znaiajki
4.2.4I. Ne koristiti mlazni beton kao zavr5nu metodu uredenja pokosa.

Mjere zaStite kulturne ba5tine
4.2.42. Sve povr5ine o5tedene gradevinskim aktivnostima nakon zavr5etka radova dovesti u

prvobitno stanje ili urediti u skladu s projektom krajobraznog uredenja.
4.2.43. Za memoijalno kulturno dobro:

Spomen podrudje lvanci, Ilada, Tovamlk,2-7274 (od km 26+700 do26+950,od 0 do 100
m lijevo i 0 do 100 m desno) provesti mjeru za5tite: zaltitakulturnoga dobra na licu mjesta
(ova mjera podrazumijeva uredenje svih povr5ina o5teienih gradevinskim aktivnostima,
koje nakon zavr5etka radova treba dovesti u stanje blisko prvobitnome).

4.2.44. Za arheolo5ku ba5tinu: osigurati arheolo5ki nadzor nad iskopom zemlje na svim lokacijama
koieizlaze izvan definiranih i istraZenih arheolo5kih nalaziilta. Pri strojnom iskopu koristiti
metode koje omogudavaju kvalitetan arheolo5ki nadzor i neometan pregled sloja ispod
humusa.

4.2.45. Za arheolo5ku baStinu: ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i /ili objekte
arheoloSkog znadaja, obustaviti radove i za5tititi nalaze, o navedenom bez odlaganja
obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel i poduzeti mjere za5tite prema njihovim
uputama.

Mjere zaltite od buke
4.2.46. Koristiti malobudne gradevinske strojeve i uredaje.
4.2.47. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtjevatehnologija, tijekom no6i.
4.2.48. Zakretanje teretnih vozila koristiti putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved optere6eni bukom prometa.
4.2.49. Za parkftanje teskih vozila koristiti mjesta udaljena od bukom potencijalno ugroZenih

objekata i gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom
A.2.50. Otpad razvrstavati na mjestu nastanka i odvojeno sakupljati, prema wsti i karakteristikama,

u prikladnim spremnicima i predavati ovla5tenoj osobi zapreuzimanje otpada u posjed.
4.2.51. Nakon izgradnje, gradiliSte odistiti od eventualnog vi5ka gradevinskog materijala i otpada.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekoloSke
mreZe
4.2.52. Na Sirem podrudju trase od km l0+000 do km l0+200 unutar podrudja ekolo5ke mreLe

HR2001500 Stepska stani5ta kod Bapske, tj. na lokaciji gdje je zabiljeLen stani5ni tip 6240
(Prilog 3.) zabranjene su aktivnosti poput izgradrle pristupnih putova, odlaganje
gradevinskog materijala, manevriranje i zaustavljanje strojeva i slidno.

4.2.53. Na podrudju trase od km 3l+800 do km 32+400 i od km 34+100 do km 34+800 unutar
podrudja ekoloSke mreLe HR200l414 Spadvanski bazen:
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- obustaviti radove uklanjanja vegetacije u razdoblju od 1. travnja do 1. rujna tj. tijekom
sezone razmnoLavanja ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova strizibuba
(Cerambyx cerdo), crveni mukad (Bombina bombina), barska kornjada (Emys
orbicularis) i veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus)

- posjedena stabla ukloniti s lokacije u roku od dva tjedna ako se sjeda provodi u periodu
razmnoLavanja ciljnih vrsta (od l. travnja do 1. rujna) jelenak (Lucanus certnts) i
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo)

- nakon zavr5etka izgradnje zahvata, stani5ta radnog pojasa dovesti u stanje blisko
prirodnom (npr. sanirati Sumski rub) zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus),
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo), crveni mukad (Bombina bombina), barska
kornjada (Emys orbicularis) i Sirokouhi mradnjak (Barbastella barbastellus)

- posjedena stabla ostaviti na istoj lokaciji najmanje 24 sata od njihove sjede zbog ciljne
vrste Sirokouhi mradnjak (Barbastella barbastelhts)

- provesti sanaciju radnog pojasa sadnjom iskljudivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta
drveia zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova strizibuba (Cerambyx
cerdo) i Sirokouhi mradnjak (Barbastella barbastellus)

- uklanjati samo stabla koja je neophodno ukloniti i izbjegavati nepotrebnu sjedu ili
o5tedivanje drveia i grmlja zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova
strizibuba (Cerambyx cerdo) i Sirokouhi mradnjak (Barbastella barbastellus)

- koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postoje6e putove i distine za kretanje
ili odlaganje radnog materijala i strojeva zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus),
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo), crveni mukad (Bombina bombina), barska
kornjada (Emys orbicularis) i Sirokouhi mradnjak (Barbastella barbastellus).

4.2.54. Na podrudju trase planiranog zahvata od km 34+5OO do km 34+600 unutar podrudja
ekolo5ke mreZe HR200l4l4 Spadvanski bazenizgraditiprolazzaciljne vrste cryeni mukad
(Bombina bombina), barska kornjada (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i veliki
panonski vodenjak (Triturus dobrogicus), u skladu sa strudnim smjernicama - Prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili s najnovijim primjerima dobre prakse.

4.2.55. Na podrudju trase planiranog zahvataod km 3l+800 do km 32+400 i od km 34+100 do km
34+399 unutar podrudja ekolo5ke mreZe HRl000006 Spadvanski bazen:
- obustaviti radove izgradnje, ukljuduju6i i radove teske mehanizacije te radove

uklanjanja drvenaste vegetacije u razdoblju od l. veljade do 31. kolovoza, d. tijekom
sezone gnijeZdenja ciljnih vrsta orao klikta5 (Clanga pomarina), cma roda (Ciconia
nigra), crvenoglavi djetlid (Dendrocopus medius), crna luna (Dryocopus martius),
bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), Stekavac (Haliaeetus albicilla),Skanjac osa5
(Pernis apivorus) i siva Zuna (Picus canus)

- obustaviti radove tijekom no6nih sati (od sumraka do svitanja) zbog ciljnih vrsta orao
klikta5 (Clanga pomarina), crna roda (Ciconia nigra), crvenoglavi djetli6 (Dendrocopus
medius), crna Luna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis),
Stekavac (Haliaeetus albicilla), Skanjac osal (Pernis apivonts) i siva Luna (Pictts
caruts).
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A.3. MJERE ZASTITE OKOLTSA T MJERE UU,aZavANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVB OdUVANJA I CJELOVITOST pounui.IA EKoLoSrp unnZr,
TTJEKOM ronrSruN.ra

Mjere za5tite voda
A.3.1. Redovito odrLavati sustav kolnidke odvodnje i odvodne jarke Sto ukljuduje diSienje i

pradenje funkcionalnog stanja sustava.
A.3.2. Redovito odrLavati prohodnost propusta vodotoka i kanala na trasi ceste.
A.3.3. U zimskom razdoblju pri odrZavanju ceste koristiti minimalno potrebne kolidine sredstva

protiv smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim kolidinama.

Mj ere zaStite bioraznolikosti
43.4. Uklanjati invazivne vrste s kolnika i zelenog pojasa ceste.
A.3.5. Uklanjati pregaLene Zivotinje s kolnika i zelenog pojasa ceste.
4.3.6. Prilikom odrLavanja vegetacije uz cestu ne koristiti kemijska sredstva (npr. herbicidi,

defolijati i sl.).
4.3.7. Pratiti stradavanje Zivotinja na cesti te ako se utvrdi velika smrtnost Zivotinjskih vrsta na

pojedinim dijelovima ceste, poduzeti dodatne mjere sprjedavanja stradavanja u skladu sa
strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.3.8. Propuste/prijelaze zaLivotinje redovito odrLavati kako ne bi obrasli vegetacijom te na taj
nadin izgubili svoju svrhu.

Mjera za5tite Suma
A.3.9. OdrZavati za5titni pojas ceste radi sprjedavanja nastanka i Sirenja Sumskih poLaru.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
4.3.10. Evidentirati sva stradavanja divljadi kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem

dodatnih mj era zaitite.
A.3.ll. Ako se utvrdi da su udestali naleti vozila na divljad, poduzeti dodatne mjere i postaviti

reflektirajude prizme koje odvradaju divljad od prelaska ceste u trenutku prolazavozila.

Mjera za5tite krajobraznih znaiajki
4.3.12. Pokose i zelene povrSine ceste redovito odrZavati ko5njom i odrZavanjem zasadene

vegetacije.

Mjera za5tite od povedanih razina buke
A.3.13. Na dijelu Ulice kralja Tomislava u naselju Lovas (koja se u okviru predmetnog zahvata

rekonstruira) na emisiju buke u okoli5u utjecati kvalitetom kolnika te regulacijom prometa
i pasivnim mjerama, te predvidjeti mogudnost ogranidenja dopu5tene brzine tijekom
no6nog razdoblja.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrutja
ekolo5ke mreZe
4.3.14. Na podrudju trase planiranog zahvata od km 3l+800 do km 32+400 i od km 34+100 do

km 34+800 unutar podrudja ekolo5ke mreLe HR2001414 Spadvanski bazen i HR100006
Spadvanski bazen:
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- kontinuirano pratiti stradavanje ciljnih vrsta crveni mukad (Bombina bombina),barska
kornjada (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra), veliki panonski vodenjak (Triturus
dobrogicus) te ako se utvrdi pojadano stradavanje jedinki, poduzeti dodatne mjere u
skladu sa strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili su skladu
s najnovijim primjerima dobre prakse (npr. ograniditi brzinu kretanja vozila, postaviti
dodatne prometne znakove, izgraditi dodatne prolaze Zivotinje i dr.)

- povr5ine unutar cestovnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa zelenim
povr5inama redovito odrLavati Sto ukljuduje i uklanjanje pregaLenih Zivotinja sa
kolnika i zelenog pojasa ceste zbog ciljnih vrsta orao klikta5 (Clanga pomarina), cma
roda(Ciconia nigra), crvenoglavi djetlid (Dendrocopus medius), crnaLuna(Dryocopus
martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), Stekavac (Haliaeetus albicilla),
Skanjc osa1 (Pernis apivorus) i siva Zuna (Picus canus)

- prolaze zaLivotinje redovito odrLavati kako bi bili prohodni zbog ciljnih vrsta crveni
mukad (Bombina bombina), barska kornjada (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i
veliki panonski vodenj ak (Triturus do bro gicus).

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLTS.q.T EKOLOSKE MREZE

Buka
8.1. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kontrolnim radunskim todkama

imisije u skladu s elaboratom zaStite od buke.
8.2. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom,

uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe
uz pripadno obrazlo1enje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne todke.

Ekolo5ka mreLa
8.3. Na podrudju trase zahvata od km 3l+800 do km 34+800 unutar podrudja ekolo5ke mreLe

HR200l4l4 Spadvanski bazen i HR100006 Spadvanski bazen pratiti smrtnost ciljnih vrsta
vodozemaca, gmazova. ptica i sisavaca na nadin da se utvrdi taksonomska pripadnost vrsta
te na temelju rezultata pradenja ovisno o mjestu, razdoblju u kojem se utvrdi najveda
udestalost stradavanja te taksonomskoj pripadnosti vrsta koje udestalo stradavaju uz
konzultaciju s nadleZnim tijelom poduzeti dodatne mjere ublaLavanja u skladu sa strudnim
smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili s najnovijim primjerima dobre
prakse (npr. ograniditi brzinu kretanja vozila, postaviti dodatne prometne znakove, izgraditi
dodatne prolaze Zivotinje i dr.). Praienje provoditi u periodu od dvije (2) godine.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i
cjelovitost podruija ekoloSke mreZe te programa pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe
kako je to odredeno ovim rje5enjem.

UI. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3o Zagrebo obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoliSa i zelene
tranzicije na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim
je urettena dostava podataka u informacijski sustav.
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IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3,Zagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit de se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLitiako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za izdavanje
lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog
rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.o Voniinina3,Zagreb, moZe
se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni
ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i zelene
tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:

- Prilog 1. Situacijski pikaz zahvata
- Prilog 2. Prikaz trase zahvata u odnosu na podrudja ekoloske mreLe
- Prilog 3. Prikaz podrudja zabrane radova na podrudje ekolo5ke mreZe HR2001500

Stepska staniSta kod Bapske

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivogruzvoja, koje sukladno odredbamaZakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela
drlavne uprave (,,Narodne novine", broj 85/20, 21123 i 57/24) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja
s radom kao Ministarstvo zaStite okoli5a i zelene tranzicrje (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem
opunomoienika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, 29. lipnja 2023. godine zahtjev za provedbom
postupka procjene utjecaja na okoliS drlavne ceste Srijemska granidna transverzala, dionica: Ilok -
Lipovac, od km l+800 do km 35+000. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i
dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o zaStiti okoliSa (dalje u tekstu: Zakon) i
dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:
o Potvrda Uprave zadozvole drZavnog znalajaMinistarstva prostornoga uredenja, graditeljstva

i drZavne imovine o uskladenostizahvatas prostornim planovima (KLASA: 350-02121-02164,
URBROJ: 53 l -06 -02-02 I 03 -22-4 od 22. travnj a 2022. godine).

. Rje5enje Uprave za zai;titu prirode Ministarstva (I(LASA: UP/I 612-07122-60102, URBROJ:
517-10-2-2-22-5 od 2. oilujka 2022. godine) da se za planirani zahvat ne moZe iskljuditi
mogu6nost zna(,ajnih negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke
mrele te je obvezno provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.

. Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovla5tenik Zavod za
prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje
strudnih poslova za5tite okoliSa (KLASA: UP/l-35l-02113-081113; URBROJ: 517-06-2-I-l-
13-2 od 16. prosinca 2013. godine), ovla5tenik Ekonerg d.o.o. iz Zagreba. kojem je
Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-
351-02123-08/4; URBROJ: 517-05-l-L-23-3 od 25. rujna 2023. godine) i RjeSenje za
obavljanje strudnih poslova za5tite prirode (KLASA: UP/I-351-02/22-0819; URBROJ 517-
05-1-1-23-8 od 11. svibnja 2023. godine) i ovla5tenik Mundo Melius d.o.o. izZagreba,kojem
je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a (I(LASA: UP/I-
351-02120-08/04; URBROJ: 517-03-l-2-20-6 od 7. srpnja 2020. godine). Studijajeizradena
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u lipnju 2023. godine i dopunjena u listopadu 2023. godine iveljadi i svibnju 2024. godine.
Voditelj izrade Studije je Vlado Sudar, dipl. ing. grad. (Zavod za prostorno planiranje d.d. iz
Osijeka), a voditelj izrade Glavne ocjene Matko Bi56an, mag. oecol. et prot. nat. (Ekonerg
d.o.o. izZagreba).

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3.Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zaltite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 15. studenoga 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja
na okoli5 drZavne ceste Srijemska granidna transverzala, dionica: Ilok - Lipovac, od km 1+800 do
km 35+000 (I(LASA: UP/I-351-03123-08116, URBROJ: 517-05-1-2-23-4 od 7. studenoga 2023.
godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate autocesta
i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka
I., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2ll8 i 118/18)
Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-1-l-18-5 od 15. lipnja 2018. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade
2019. godine), Odlukom o iznjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-
7 od7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-
04 I | 6 5 l, URBROJ: 5 17 -05 - | -2-22 - | 0 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 28. studenoga2023.
godine u Iloku, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da ista
zahtljeva dopune sukladno primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici
Povjerenstva odrZanoj u Zagrebu 18. travnja 2024. i 25. lipnja 2024. godine, Stalno povjerenstvo je
razmotrilo dopunjenu Studiju i ocijenilo da je strudno utemeljenai izradena u skladu s propisima, no
da jo5 zahtijeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 16. srpnja 2024. godine donijelo Odluku o upudivanju Studije
na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-08116; URBROJ: 517-05-1-2-24-ll). Zamolbom za
pravnu pomoi, (KLASA: UP/I-351-03123-08116; URBROJ: 517-05-1-2-24-12 od 16. srpnja 2024.
godine) koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave povjerena je SluZbi za prostorno
planiranje, gradnju i za$titu okoli5a Vukovarsko-srijemske Zupanije. Javna rasprava provedena je u
skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 12. kolovoza do 12. rujna2024. godine u sluZbenim
prostorijama Vukovarsko-srijemske Zupanije, Zupanijska I l, Vukovar, svaki radni dan od 9,00 do
13,00 sati, i u sluZbenim prostorijama Grada Iloka, Opdine Lovas, Opdine Tovarnik i Op6ine Nijemci
u uredovno vrijeme navedenih jedinica lokalne samouprave. Cjelovita Studija i ne-tehnidki saZetak
Studije s danom podetka javne rasprave bili su dostupni javnosti i zainteresiranoj javnosti i na
internetskim stranicama Vukovarsko-srijemske Zupanije. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama Vukovarsko-srijemske
Lupanije, Grada lloka, Opiine Lovas, Op6ine Tovarnik i Op6ine Nijemci te na internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 28. kolovoza 2024.
godine s podetkom I 1,00 sati u Velikoj vije6nici Vukovarsko-srijemske Zupanije na adresi Zupanijska
9, Vukovar. Javnom izlagatju prisustvovali su predstavnici ovla5tenika, projektanta i nositelja
zahvata. Tijekom javnog izlaganja nitko od prisutnih nije izloZio prijedloge ili mi5ljenja niti je imao
primjedbe na Studiju. Prema lzvje56u SluZbe za prostorno planiranje, gradnju i za5titu okoliSa
Vukovarsko-srijemske Zupanije, Odsjeka za zaititu okoli5a i prirode, (KLASA: 351-01124-0711,
URBROJ: 2196-14-01-24-15 od 25. rujna 2024. godine) tijekom javne rasprave nisu zaprimljena
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mi5ljenja, prijedlozi ili primjedbe pisanim putem niti su upisane u knjige primjedbi koje su bile uz
Studiju izlolene u sluZbenim prostorijama Vukovarsko-srijemske Zupanije i Grada Iloka.

Stalno povjerenstvo je na tredoj sjednici odrZanoj 13. studenoga2024. godine uZagrebuu
skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu te predloZilo mjere za5tite okoli5a i mjere
ublaLavanja negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloSke mreZe te program
praienja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloilrcna je na stjede6i naiin: Zahvat Srijemske groniine transverzale
planira se uz istoinu granicu Republike Hrvatske, na podruiju Vulavarsko-srijemske 1upanije i
prolazi lvoz podruije ietiri jedinice lokalne somouprave; Grad llok, optine Lovas, Tovarnik i
Nijemci. Sriiemska graniina tronsverzala oznaiava cestu kaja spaja Ilok s autocestom A3.
Izgrodnjom Srijemske graniine transverzqle poboljiat te se prometna povezanost podruija
Vukovarsko-srijemske iupanije, omogutit te se popreino povezivanje dvoju prometnih karidora -
podravsko-podunavskog (Podravska magistrala DC2) i posavskog (autocesta A3), odnosno
transverzalno povezivanje najistoinijih podruija Republike Hrvatske od Itoka do Lipovca.

Prostor uz istoinu granicu Republike Hrvatske nema cestu koja bi popreino povezivala postojete
ceste u smjeru istok-zapad. Najistoiniji grad Republike Hrvatske llok, zbog svog prostornog poloZaja
na naiisturenrjem dijelu drZavnog teritorija, ima odredena ograniienja u pogledu povezivanjo s
ostalim podruiiem istoine Hrvatske. Osnovnu prometnu vezu grad llok ostvaruje preko drZavne ceste
DC2, koia ie poloiena trasom stare ceste uz rijeku Dunsv. Popreina veza Iloka prema autocesti A3
(Bregana - Zagreb - Lipovac) ostvaruje se preko dijelova postojetih trasa drZavnih i Zupanijskih
cesta, kroz nasefa llok, Sarengrad, Mohovo, Opatovac, Lovas, Tovarnik, Ilaia, Banovci, beteiovci,
Nijemci, Podgrade, ApJevci i Lipovac. Navedenu trasu karakteriziraju loii prometno-tehniiki
elementi trase, kao i prolaz kroz gradevinska podruija naselja kla su se ramila uz trasu ceste.

Trasa planirane driavne ceste podijeljena je na ietiri (4) poddionice. Poddionica I izgradena je u
duljini 1,8 km i predstavlja dio obilaznice Grada lloka. Poddionica IV nalazi se ufozi tzgradnie
ukupne duliine 4,2 km te predstavlja obilaznicu naselja Apievci i Lipovac. Predmet Studije utjecaja
na okolii su poddionice II i lil, od km I+800 do km 35+000, ukupne duljine oko 33,2 krn.

Poddionica II poiinje u km l+800 te zavriava u km I7+600, a povezuje naselja llok i Tovarnik u
duliini oko 15,8 hn. Obuhvata dio planirane driavne ceste od ivorifita,,Itok 1", s pripadajutim
ivorifitima ,,Sarengrad-Bapske", ,,Lovas" i ,,Tovarnik 1", vijaduktima (7 objekaia)1 spLinom
cestom do naselia Lovas u duljini pribliZno 2000 m. Poddionico II je projektirana za projektnu brzinu
od 90 km/h. Glavna traso u nastavku izgradene poddionice I, pruia se na zapad sredinom koridora
izmedu riieke Dunav i driavne granice. Trasa se u ivorifitu ,,Sarengrod-Bapska", km 8+005 lviZa u
razini sa Zupaniiskom cestom ZCltgA gdje je ptanirano raslviZje iobtiku iruznog toka. U nastavku
se trasa pruia prema zapadu te se u km I5+2l0formira raskriije ,,Lovos" u obliku kruZnog toka
kako bi se ostvarila veze s naseljem Lovas izgradnjom spojne ceste duljine oko 2000 m. (J ivoriitu
,,Tovarnik 1", km I7+490 no raskriZju s Zupanijsktm cestom hCltZS takoder je planiran kruini tok
kojim se osigurava prikliuiak ceste Sotin-Tovarnik. Na ovoj poddionici II planirano je sedam (T)
vijadukata (Mala lovka I km 2+230, duZina 234 m, Mala lovka 2 km 2+880, duZina 134 m, Sikoman
km 4+860, duiina 146 m, Batin dol km 6+321, duiina 176 m, Dobra voda km 6+791, duiina 204 m,
Anga km 9+248, duZina 239 m, Dol Novaiki km 10+001, duZina 204 m).

Poddionica III poiinie u km I7+600 te zavriava u km 35+000, a povezuje naselja Tovarnik i Apievci
u duljini od 17,4 km. Obuhvata dio planirane drZavne ceste od ivori1ta ,,Tovarnik 1", s ivoriitima
,,Tovarnik 2" i ,,Niiemci" i nadvoZnjakom preko ieljezniike pruge MI05 Novska - Tovarnik -
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drZavna granica. Poddionica III je na potezu trase od lvuZnog toka Tovarnik I do Tovarnik 2
proiektirana za projektnu brzinu od 90 hn/h. Ostatak poddionice III je projektiran za projektnu
brzinu od 80 hn/h. Na ovoj poddionici III planiran je cestovni nadvoinjak (km 22+500) preko
Zeljezniike pruge MI05 Novska - Tovarnik - driavna granica.

S obzirom na kratkotrajne emisije stakleniikih plinova tijekom izgradnje te iinjenice da se uslijed
ktriitenja zahvata ne oiekuje neto povetonje emisija stakleniikih plinova iz prometa, a Strategijom
niskougljiinog ramoja Republike Hrvqtske do 2030. s pogledom na 2050. godinu oiekuje se i
postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba projekta nete znaiajno utjecati na
pitanja iz podruija klimatskih promjena. Analizom utjecaja klimatskih promjena na zalrat utvrdena
ie umjerena ranjivost zahvata na sljedete uiinke odnosno opasnosti: promjene prosjeinih
(god/sez/mj) koliiina oborinq, promjene u uiestalosti i intenzitetu el<stremnih koliiina oborina i
poiave oluja ukljuiujuti i olujne uspore. S obzirom na to da i u sadasnjem stanju postoji odredena
izloZenost cesta pojavama oluja i intenzitetu povremenih ekstremnih koliiina oborina, zakljuiuje se
da klimatske promjene mogu te uiestalosti i intenzitet povetati, odnosno postoji umjerena izloienost
zahvata klimatskim promjenama. Zakljuino, s obzirom no to da provedba zahvata nete znatno
utjecati na pitanja u podruiju klimatskih promjena te da klimatske promjene nete imati znaiajan
utjecai tijekom kori|tenja zahvata, zakljuiuje se da zahvat nete znaiajno utjecati na klimatske
promjene te je otporan na klimatske promjene.

Tiiekom izgradnje planirane ceste u zrak te se emitirati produkti izgaranja goriva u motorima
gradevinskih strojeva i kamiona. Emisije oneiistujutih tvari u ispuhnim plinovima gradevinskih
strojeva i vozila na gradiliitu su promjenjive jer ovise o vrsti i broju strojeva koji se trenutno koriste,
odnosno o intenzitetu grailevinskih radova. Povetane koncentracije oneii1tujutih tvari oiekuju se
lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova za kretanje strojeva. Radi se o privremenom
utiecaiu koji prestaje po zavrSetku izvodenja radova. Kretanje vozila iman gradiliita, tj. vanjski
transport tiiekom izgradnje zahvata preniskog je intenziteta da bi utjecao na kvalitetu zraka. Iako se
ne oiekuje utjecaj izgradnje zahvata na Lvalitetu zraka u okolici zahvata, sukladno dobroj radnoj
praksi propisane su mjere zaitite koje se provode na gradiliitima s ciljem smanjenja praienja na
naimanju mogutu mjeru. Nastanak i iirenje praJine s gradili1ta mogute je znoiajno smanjiti
ograniieniem brzine vozila na podruiju gradilista te vlaZenjem deponija zemlje i otvorenih skladiSta
(deponija) sipkog materijala za suha i ujetrovita vremena dok se pranjem kotaia kamiona prije
izlaska na asfaltiranu cestu sprjeiava razno\enje zemlje iman gradilifta. Koriitenjem planirane ceste
nete se naru|iti postojeta kvaliteta zraka na lokaciji zahvato i njegovoj uZoj okolici.

Privremeni negativni utjecaji na stanje vodnih tijela mogu se javiti tijekom izgradnje zahvata uslijed
nepravilnog koriftenja gradevinske mehanizacije ili neispravne mehanizacije, odnosno ako dode do
izliievania goriva i maziva uslijed njihovog neispravnog skladiitenja ili punjenja u radne strojeve i
transportna sredstva, uslijed nedozvoljenog odbacivanja raznih opasnih Nari (oneiiitene ambalaie
i sl.), kao i nekontroliranih dogadaja, nepostojanja sustava odvodnje povrSinskih (oborinskih) voda
s manipulativnih povriina ili nepostojanja primjerenog rjeienja za sanitarne otpadne vode s
gradili|ta, te prililam inodenja zemljanih rodova uslijed kojih je moguta pojava zamutenja
vodotoka i kanala. Moguti utjecaji uslijed nekontroliranih dogadaja su privremenog karaktera i
lokalnog znaiaja te se mogu sprijeiiti provedbom zastitnih predradnji i dobrom organizacijom
gradilifta. Ne oiekuju se pogorSanja ekoloSkog, kemijskog stanja vodnog tijela podzemne vode u
podruiia obuhvata zahvata i Sirem podruiju zahvata. Takoder, zavrijeme izgradnje zqhvata nete biti
utjecaja na vodnu bilancu i reZim podzemnih voda. Buduti da se veliki dio poddionice III nalazi
unutar poplavnog podruija male ujerojatnosti pojavljivanja, tijekom imodenja radova na izgradnji
ceste postoii mogutnost ovakvog iznenadnog dogadaja. Cesta po kajoj se odvija promet predstavlja
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stalni i aktivni izvor oneiiitenja poput kondenzata ispu1nih plinovo i knpanja ulja iz vozila ka.ii na
povrfini ceste stvaraju sloj oneiistujutih tvari poput ugljikovodika, fenola, teJkih metala te dulikovih
i sumporovih spoieva. Tiiekom kiinog razdoblja dolazi do ispiranja oneiistenja s povriine ceste, a
tijekom zimskog razdoblja i ispiranja industrijske soli kojom se posipaju ceste (oko 100 - 300 kg/km
ceste). Dio trase ceste prolazi poplavnim podruijem male ujerojatnosti pojavfivanja pa tijekom
koriitenia ceste postoji mogutnost ovakvog iznenadnog dogailaja. S obzirom na to da je planirana
trasa ne naruiava funkciju postojete mreie povrSinskih vodnih tijela i ukljuiuje izgrodnju propusta,
mostova i sliinih objekata, koriitenje zahvata nete imati negativan utjecaj na povriinsko otjecanje
oborinskih voda. Zahvat se nalazi izvan zona sanitarne zastite imoriita i izvan podruija zastite vode
namijenjene za ljudsku potroinju.

Naiznaiainiji negativni utjecaj planiranog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljifite se oiekuje
tiielnm izgradnje, tj. provedbe gradevinskih radova, kada dolazi do trajne prenamjene, odnosno
trajnog naruiavanja zemljiinog pokrova i gubitka poljoprivredne proizvodnje na tom zemljiitu.
Realizacijom zahvata te doti do trajnog usitnjovanja poljoprivrednih parcela na viie manjih dijelova
te devastacije postojetih prilaznih putova. Prema pogodnosti, najvetim dijelom (50 %) te se trajno
prenamiieniti pedokartografsko jedinica iernozem no proporu laja je vrednovana kao P-I pogodno
tlo za obradu. Prema bonitetnoj kategoriji poljoprivrednog zemljiita najveti je udio (74,4 %)
kategoriie Pl - osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemfi1te. U toj fazi te uslijed polaganja
trase ceste doti do prenamjene odnosno odstranjivanja polvova u ukupnoj duZini trase od 33,2 km i
u Sirini od 40 m. Uzevii u obzir pripadajuta ivoriita, spojne ceste, 7 vijadukata i jedan nadvoZnjak
te iinjenicu do te se dio povriine vratiti u prvobitno stanje, ukupna povriina kojo te se trajno
prenamiieniti iznosi 123,5 ha. Tijekom koriitenja zalwata oiekuje se emisija oneiiitujutih tvari koje
nastaju emisiiom ispuinih plinova, troSenjem guma i koinica, koristenjem sredstva protiv smrzavanja
kao i eventualno prolivenog goriva i ulja. Oneiifi1ujute tvari dospijevoju u tlo oborinama kods dolazi
do ispirania iestica s kalnika na okolne povr1ine. Naime, odvodnja oborinskih vodo planirana je
iskopom cestovnih odvodnih jaraka s obje strane ceste i njihovim izljevom u postojete melioracijske
kanale i depresije. Podruije zahvata se nalazi u zoni malog potencijalnog riziko od erozije, no tijekom
izgradnie i koriitenia ceste mogut je malen negativan utjecaj ispiranja tla i pojaiane erozije.
Medutim, s obzirom na l<nrakter zqhvata i preteiito ravniiarsko podruije, utjecaj se smatra
prihvatljivim. S obzirom na automorfan naiin vlaZenja tla, daljnji transport oneiii1ujutih tvari je
oteian pa se moie oiekivati da te najvete oneiiihenje biti u neposrednoj blizini zahvata. Oneiistenje
tala udalienih od trase planiranog zahvata 6e se generirati taloZenjem iz zraka, vetinom duiikovih i
ugljikovih oksida koji su sastavni dio ispuinih plinova cestovnih vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem koji te prometovati cestom. Oni se u tlima mogu transformirati u spojeve koji naruiavaju
niegovu kvalitetu i itetni su za pedofloru i pedofaunu. Kada iz prometa teiki metali dospiju u tlo,
vezat te se na adsorpcijski kompleks tla ili te se u ionskom obliku zadrioti u otopini tla i na taj naiin
biti pristupaini biljkamo. Doseg oneii11enja ovisi o tome postoji li uz cestu prirodna vegetacija koja
bi mogla smaniiti rosprfivanje oneiistenja, a pretpostavka je da zona stetnog utjecaja zrainih
emisija s ceste iznosi do 100 m.

Naiveti utiecai na Sume i Sumarstvo generirat te se tijekom pripreme planiranog zahvata trajnim
izdvajaniem povr|ina Suma iz Sumskogospodarskog podruija ukupne povriine do I0 ha i krienjem
Suma s ukupnim gubitkom drvne zalihe pribliZno 490 m3. S obzirom na to da trasa zahvata najvetim
dijelom ne ulazi u veta Sumska podruija i da iume nisu prisutne dui cijele trase, vet fragmentno na
sjeveroistoku trase sjemenjaia bagrema (km 4+000), crnog oroha (km 5+000), na srednjem diielu
trase oko Lovasa (km l5+000) i Bapske (km I0+000) kultura bagrema i sjemenjaia crnog oraha i
na juinom dijelu trase, tj. podruiju Spaivanske Sume (zavrSetak trase) prisutni su uredajni razredi
sjemenjaie hrasta luinjaka (km 35+000) i poljskog jasena (km 32+000 do km 35+000), ovaj
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negotivan utjecaj uz primjenu mjera zaitite smstra se prihvatfivim. DuZ podruija izravnog
zaposjedanjaplaniranogzahvatanalaze se iume gospodarskihjedinica,,Dubrovica", ,,Iloike iume"
i ,,JelaS". U dijelu zaposjedanja povriina najviie su zastupljene povr1ine uredajnog razreda
siemeniaie bagrema (oko 2,3 ha), uredajni razred sjemenjaie hrasta luinjaka (oko 1,59 ha) i
uredaini razred poljskog jasena (oka I ha). Nastavno na gubitak povrSina pod Sumamq dolazi i do
smanjenja optektrisnihfunkcija 1uma, a izgradnjom zohvata oiekuje se gubitakod 2184550 bodova.
Navedeni se utjecaji smatraju negativnima s umjerenim intenzitetom buduti da iine vrlo mali udio u
ukupnoi povrfini odgovarajute gospodarske jedinice te se smatraju prihvatljivim. Takoder,
predmetnim se zahvatom planira izgradnja 7 vijadukata kojima se umanjuje negativan utjecaj na
Sume i Sumarstvo buduti da na podruiju vijodukata dolazi do trajnog zauzeta Sumskih povriina
iskljuiivo na podruiju potpornih stupova. U fazi izgradnje potrebno je istal*tuti negativan utjecaj
zahvata na nqruiavanje povoljnog vodnog reiima nizinskih poplavnih *uma, ito moie rezultirati
smanjenjem vitalnosti iumskih sastojina. Navedeno se odnosi na dionicu od km 2+000 hn do hn
I6+000 gdje su prisutne subatlantske i srednjoeuropske hrastove te hrastovo-grabove iume, koje su
otpornije na promjene reiima poplave i na dijelu trase od km 32+000 do km 35+000 gdje se nalaze
poplavne mijeiane iume hrasta luZnjaka, pod utjecajem rijeke Bosut, koje su osjetljive na promjene
vodnog reiimq. Utjecaj no ove iumske zajednice ograniien je iskljuiivo na rubne dijelove te su za
niih propisane mjere za1tite poput ograniiavanja radnog pojasa i oiuvanja postojeteg reZima
plavljenja, kako bi se utjecaj sveo na prihvatljivu razinu. Vezano za eroziju, planirana trasa zahvata
vetinom prolazi kroz ravniiarsko podruije u zoni malog potencijalnog rizika od erozije, lto rezultira
i malim nagibima terena sa smanjenom ujerojatnoitu nostanka erozije. Ipak, odredene dionice trase
prolaze kroz teren s vetim nagibima, lm 2+230, lm 2+880, km 4+860, km 6+321, km 6+791, km
9+248 i km l0+001, gdje postoji povetana opasnost od erozije Sumskog tla. Na ovim dionicama,
izgradnja sustava za ispuitanje oborinskih voda takoder moZe pridonijeti pojaianoj eroziji i kretanju
masa uslijed otvaranja nouih rubova. Iako se planira izgradnja vijadukata na dionicama s vetim
nagibima terena kako bi se smanjio negativan utjecaj na eroziju, ovaj utjecaj se ipak smatra
negativnim te su propisane mjere zaitite kako bi se smanjio na prihvatljivu razinu. U fazi koriitenja
zahvata uz sve preventivne mjere, promet na dionici nete imati znaiajan utjecaj na oitetenje ili
oneiiftenie iumskih ekosustava. Opasnosti po iume mogu se javiti u sluiaju nekontroliranih
dogaclaja koje mogu rezultirati oitetenjem iumskog tla ili nastankom poiora uz samu cestu. Nastanak
iumskog poiara mogut je tijekom izvodenja radova u fazi ali zbog umjerenog stupnjo
zaitite Sumskih sastojina dui trase zahvata, zakljuieno je da utjecaj nije znaiajan. Osim pridriavanja
propiso o zaititi od poiara na gradilistima, nisu propisane dodatne mjere zastite. Tijekom l<ori1tenja
zahvata mogutnost nastanka poiara takoder postoji, ali ujerojatnost nije ocijenjena kno znaiajna,
odnosno utjecaj je ograniien na nekontrolirane dogadoje. Kako bi se dodatno smanjio rizik od
nastanka i Sirenja poZara, propisano je odriavanje zaititnog pojasa uz cestu tijekom kori1tenja.
Istovremeno, izgradena cesta moie pobolj1ati zaititu od poZaro pruiajuti bolji pristup za gaienje i
djeluiuti kao barijera koja sprjeiava Sirenje poZara na susjedne Sumske komplekse.

Prepoznati moguti utjecaji na bioraznolikost prisutni su na podruiju gradevinskog pojasa i vezani
su za izgradniu predmetnog zahvata. Na podruiju izravnog utjecaja oiekuje se trajni gubitak
staniSta. Tiiekomfaze pripreme i izgradnje planiranog zahvata moguti su privremeni izravni utjecaji,
tj. narusavanje staniinih uujeta radom mehanizacije unutar uie zone obuhvata zahvata (20 m + 20
m od osi) i traini izravni utjecaji na staniita i floru koji bi nastali kao posfedica gubitka staniita
usliied izgradnje planirane ceste (unutar iirine ceste - I I m). Trajni gubitak staniita vezan je
uglavnom za polioprivredna staniita, tj. staniini tip Mozaici kultiviranih povriina (NKS 1.2.L) u
iznosu od 104,24 ha i staniini tip Sume (NKS E. - 8.3.1. Mjeiovite hrastovo-grabove i iiste grabove
Sume i 8.9.3. Nasadi Sirokolisnog drveta) u iznosu od 15,87 ha. Trajno te se izgubiti i dio povriine
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rtietkag i ugroZenog staniinog tipa Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa (NKS C.2.4.1 .)
u iznosu od 0,54 ho. Uz navedene stanilne tipove trajno 6e se izgubiti i dio povriina stjedetih
staniinih tipova: Kanali (NKS A.2.4.) 2,2 ha, Vinogradi (NKS 1.5,3.) 1,44 ha, Votnjaci (NKS 1.5.1.)
0,45 ha, Mezofilne iivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih lvajeva (NKS D. L2. L) 0,13 ha,
Zapuitene poljoprivredne povr|ine (NKS L 1.8.) 0,I I ha i lzgradena i industrijska stani1ta (NKS J.)
0,02 ha. Do trajnog gubitka staniSnih tipova nete doti u cijeloj duiini od 33,2 km s obzirom na to da
je na trasi planirano sedam vijadukata i jedan nadvoinjak. Na mjestima izgradnje vijadukta i
nadvoZniaka, do trojnog gubitka stanisnih tipova doti 6e samo no mjestima njihovih potpornih
stupova. S obzirom na ograniieno rqsprostiranje navedenih utjecaja na bli1u okalicu zahvata i dobru
zastupf enost navedenih staniinih tipova na iiroj okolici zahvata, potencijalni negativni utjecaji nisu
znaiaino negativni. Tijeknm uklanjanjo vegetacije nq trasi zahvata mogute je oitetivanje i
uklanianje nastambi i skloniita Zivotinja nastanjenih no samom podruiju obuhvato zahvata buduti
da su Sumska staniSta na podruija zahvota pogodna Sumska stanifita stjedetih vrsta; crveni mukai
(Bombina bombina), barska kornjaia (Emys orbicularis), gatalinka (Hyla arborea) te veliki dunavski
vodeniak (Triturus dobrogicus). Radovi uklanjanja iumske vegetacije te radovi izgradnje ceste na
dominantnim otvorenim tipovima staniita (posebice staniini tip 1.2.1. Mozaici kultiviranih povriina)
utieiu na lovne strategije Zivotinja i dostupnost plijena, i to primjerice za sljedete vrste: ikanjac
(Buteo buteo), crnoglava strnadica (Emberiza melanocephala), iuta pastirica (Motacilla flava),
smedoglavi batit (Saxicolo rubetra) te crnoglavi batit (Saxicola torquatus). Dodatno, notno
osuietlienie uslijed mo1ebitnih radova po noti takoder moie negativno utjecaji na faunu uieg
podruija, no ubrzo nalan zavrSetka radova, iivotinje 6e ukljuiiti podruije zahvata u redovito
koriitenie staniita. Predmetni su utjecaji lokalizirani, privremenog karaktera i odnose se na
razdoblie izgradnje te se ne smatraju znaiajno negativni. Tijekam koriStenja i redovitog odriavanja
ceste i pojasa uz traslt, moguti utjecaji na floru, vegetaciju i staniita nastaju uslijed odvijanja
cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje predstavfaju degradacija tla te izvori oneii1tenja
zraka, tla, povriinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometnom, uzrokuju pad lanlitete staniinih
tipova u pojasu uz budutu cestu. Moguti su i negativni utjecaji uslijed emisije opasnih tvari pri
odriavanju i koriStenju ceste u kojima opasne tvari dospiju u okolno tlo ispiranjem oborinama. Da
bi se sprijeiio negativan utjecaj Sirenja i/ili naseljavanja invazivnih biljnih vrsta na sastav autohtone
flore i izgled vegetacijskog pokrova iireg prostora, potrebno je u skladu s propisanom mjerom
provoditi trajno i sustavno uklanjanje invazivnih stranih vrsto u odriavanom pojosu uz budutu cestu.
Tiiekom koriitenja ceste emisije u okoliS u vidu sujetlosti, buke i vibracija takoder mogu negativno
utiecati na faunu uieg podruijo planirane ceste dokje negativan utjecaj na faunu Sireg podruija
predmetne trase mogut zbog kolizije s vozilima i fragmentacije stanihta. Navedene utjecaje mogute
ie umanjiti uklanianiem guste vegetacije uz sam rub ceste kaja moie doprinijeti izlijetanju Zivotinja
na cestu i redovitim uklanjanjem pregaienih iivotinja s ceste. Osim toga, dui trase ceste planirano
ie 7 viiadukqta koji mogu posluZiti za proloz iivotinja iman trase ceste, a uz nsvedene vijadukte,
prilagodit te se planirani cestovni propust preko mrtvaje rijeke Bosut (km 31+300 - km 32+500) za
prolazak iivotinja i izgradit te se i prolaz za Zivotinje od km 34+ 500 do km 34+600 ito te doprinijeti
prev enc ij i s tradavanj a.

Lokaciia zahvata nalazi se izvan zastiCenih podruija prirode. Na udaljenosti oko 1,5 tm nalazi se
spomenik parkovne arhitekture IIok - park oko starog grada, na udaljenosti oko 7 km nalazi se

4osebni rezervat Vukovarske dunavske ade dok se na udaljenosti oko I8 l{m nalazi posebni rezervat
Su*o LoZe. S obzirom na obiljeija zahvata, doseg utjecaja zohvata i udaljenost zahiata od zaiti1enih
podruiia, ne oiekuju se negativni utjecaji na zaititena podruija prirode tijekom izgradnje i
koriitenja zahvata.
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Tiiekom izgradnie planiranog zahvata, kljuini utjecaji na divtjai i lovstvo uktjuiuju trajni gubitak
povriine lovista, smanjenje lovnoproduktivne povriine za glavne vrste divtjaii, ometanje
migraciiskih koridoro, remetenje mira divljaii te oitetenje lovnotehniikih objekata. Planirani zahvat
utjeie na gubitak povrSine sedsm lovista, pri iemu dolazi do razliiitih razina gubitka povriine.
Loviite XVI/L28 Vukovo - Kordoi biljeii najveti gubitak, od 41,55 ha, dok loviite XI/I/|26 Bajin dot
ima gubitak od 27,34 ha, a lovi1te XVI/I27 Badnjara 21,86 ha. Ostala zahvqtena lovi1ta su XVI/I2l
Dubrava s gubitkom od 14,69 ha, XW/l19 Dubovica s gubitkom od 12,15 ha, i XW/125 Prima s
gubitkom od 10,52 ha. Najmanji gubitakpovriine zabifeien je u lovifituXVI/152 (Igljara, gdje te
zahvat rezultirati gubitkom od svego 0,76 ho. Glavne vrste divljaii prema lovi1tima ukljuiuju srnu
obiinu, fazana-gnjetlova, zeca obiinog i divfu svinju. Srna obiino prisutno je u svim lovi1tima, dok
fazan-gnjetao i zec obiini takoder dolaze u svim loviitima, ali s razliiitim udjelima lovnoproduktivne
povriine koja im pripada. Divlja svinja je prisutna samo u loviitima Xl/I/128 Vukovo - Kordo| i
XVI/L27 Badnjara. U referentnom podruiju boravi i sporedna vrsta krupne divljaii, jelen obiini,
divlia svinia i ielen lopatar. Gubitak lovnoproduktivnih povriina (za glavne vrste divljaii) ocjenjuje
se kao negativan utjecaj umjerenog intenziteta zbog malih udjela u ukupnoj povriini loviita i
lovnoproduktivne povrJine. Povetano prisutnost fudi i mehanizacije tijekom izgradnje moZe ometati
migraciiske koridore divljoii te dovesti do fragmentacije staniita, Sto se smatra negativnim
utiecaiem, no buduti da je izgradnja vremenski ograniiena, utjecaj se smatra prihvatljivim nakon
zavrfietka radova. Povetana razina buke i sujetlosnog oneiii1enja tijekom faze izgradnje ocjenjuje
se kso umiereno negativna, ali ograniiena ne tufazu. O1tetenje lovnotehniikih objekato predstavlja
potencijalni negativan utjecaj koji se moie svesti nq prihvatljivu razinu suradnjom s
lovoovlaitenicima. Unatoi negativnim utjecajima, intenzitet se smatra umjerenim, pridriavajuti se
propisanih miera zaitite, iime se utjecaj svodi na prihvatljivu razinu. Prilikom koristenja planiranog
zahvato, utjecaji na divljai i lovstvo obuhvataju koliziju divtjaii s vozilima, fragmentaciju staniSta,
oneiiitenie te emisiju sujetlosti i buke u okolis. Kolizija s vozilima moZe prouzroiiti materijalnu Stetu
i ozljede divfaii, no primjenom mjera zaitite, poput prometne signalizacije, utjecaj se smanjuje i
smatra se prihvatljivim. Fragmentacija staniita, posebice kroz iumske sastojine na pojedinim
stacionaiama, oteZava migracijske koridore i moZe dovesti do gubitka genetske rsznolikosti divljaii.
Unatoi znaiajnim nasipima i usjecima, planirani vijadukti i nadvoinjaci omogutuju divljaii prolaz
ispod ceste, umanjujuti negativni utjecaj fragmentacije staniita. S obzirom na to da se ne planira
postavlionie vanjske zsstitne ograde, 1to dodatno olakiava kretanje divljaii, ali i povetava moguta
stradavania divliaii od vozila pri prelasku ceste ovaj negativan utjecaj uz propisivanje mjera zaitite
svedenie na prihvatljivu mjeru. Tijebm izgradnje moie doti do zatrpavanja pojitifita, no primjenom
propisanih mjera zastite taj te se utjecaj ublaZiti. Na stacionaii 3 t +400 tvn, gdje se planiraju radovi
na regulaciii kanala Bosuta, propisana je mjera zsitite lajom je potrebno omogutiti divljaii pristup
vodi, izlaz iz korita i prijelaz. Mjere zaitite ukljuiuju sprjeiavanje zatrpavanjq vodotoka i planiranje
zaititne obloge korita kombinacijom kamenog nabaiaja i vegetacije. Tijekom koriStenja, oneiiStenje
staniita usliied nekontroliranih dogodaja, sujetlosno oneii1tenje i bukn nastqlq uslijed odvijanja
prometa ocijenjeno je prihvatljivim uz primjenu propisanih mjera zaitite.

Utiecai izgradnie zahvata na strukturne kvalitete krajobraza oiituje se lvoz pritiske na pojedine
elemente i znaiaike krajobraza, odnosno njihove kvalitete i na karakter krajobraza. Izgradnjom ceste
u dominantno poljodjelskom podruiju doti te do promjena u percepciji krajobraza promatronog
podruiia. No predmetnom podruiju se vet nalazi mreia postojetih cesta i putova i planirana cesta
predstavlja dodatni kumulativni utjecaj izmjene krajobraza. Trasa je u najvetoj mogutoj mjeri
poloiena uz rubove postojetih poljoprivrednih parcela da ito manje naruii njihov obtik i strukturu
presiiecaniem i usitnjavanjem. Promjena vizura, povetanje obima prometo, stvaranje novih ivoriita
i rubova u prostoru, promjena prirodnosti i boraviinih znaiajki dolova pritoka Dunavo, prolazak u
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blizini Bosuta i iume Lasnije su faktori koji uujetuju umjeren do jak utjecaj zahvata na krajobraz.
Utiecai na vizualne znaiajke bit te najizraieniji na dijelu trase plonirqne ceste zapadno od naselja
Tovarnik, od kojeg prolazi na udaljenosti -500 m. Dodatno, u km 22+500 (-750 m od Tovarnika)
trasa prelazi preko koridora postojete Zeljezniike pruge nadvoinjakom i pratetim nasipima ukupne
duiine 1000 m, maksimalne visine -10 m, iime 6e biti vidljiva struktura u krajobraznoj slici. Dolove
brdskih pritoka Dunava trasa svladava nizom vijadukata: Mala Lovka I i 2, Sikoman, Batin Dol i
Dobra Vodo, Anga i Dol Novaiki. Novedeni vijadukti nisu izloieni pogledima iz naselja i/ili su
okruieni vegetacijom i njihov utjecaj je lokalnog ksraktera. Segment trase uz tok Bosuta, rub Sume
Jasinie kao i koridor kroz Sume Jasinje otvorit te vrijednu lokalnu vizualnu kompoziciju za korisnike
ceste, no pri tome te imati i utjecaj na sliku krajobraza iz naselja ApievcL Nadalje, znaiajni nasipi i
usjeci planirane ceste nalaze se u sljedetim stacionaiama: km 2+700 - km 2+850 km i tm 3+050 -
km 3+250 - usjek (maks. 4 m visine) prije i poslije vijadukta Mala Lovka 2, km 5+025 - lm 5+550 -
seriia izmjeniinih usjeka (maks. I0 m) i nosipa nakon vijadukta Sakoman, km 6+500 - km 6+720 -
usjek (maks. 9 m) nakon vijadukta Botin dol, km 9+500 - km 10+000 - usjek (maks. 9 m) na
poljoprivrednim povriinama i preko poljskog puta te hn 22+000 - km 23+000 - duiinom i visinom
(malrs. l0 m) znaiajan nasip zbog prelaska trase preko heljezniike pruge (M|05 Novska - Tovarnik
- drZavna granica) jugozapadno od Tovarnika. Na ostalim dijelovima trase utjecaj na vizualne
znaiajke je mnogo manje izraien zbog ograniienog, lokalnog karakterq te manje snage utjecaja.
Navedene utiecaie mogute je ublaZiti primjenom mjera zaitite koje se odnose na planiranje zaititnog
zelenog poiasa, sanaciju pokosa i uredenje pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znaiajkama no
lokaciji zahvata.

Najveti utjecaj nq kulturno-povijesnu bastinu zahvot te imati na evidentirana orheoloika nalaziSta
kaiih je u zoni utjecaja zabiljeZeno dvadeset i pet. Svi orheolo1ki lokaliteti izravno su ugroZeni
planiranim zahvatom u svojim temeljnim svojstvima. Buduti da izgradnja ceste moie prouzroiiti
fiziikn oitetenia u cjelokupnom ili dijelu njihova obuhvata, vet u fazi pripreme i projektiranja u
skladu s propisanim mjerama provest te se probna arheolo1kn isktpavanja, a po potrebi i sustavna.
Trasom se zaobilazi srednjoujekovna utvrda koja 6e ostati oiuvana, a oststak arheolo1kog nalaziita
(selo, groblje, trgoviSte) arheolo1ki te se istraiiti prije poietka radova kako bi se prikupili podaci o
ukupnosti kulturnog dobra. Na dijelu poddionice III, od km 27+000 do km 35+000, koji do sada nije
bio predmetom terenskih pregleda, radi procjene ugroZenosti i rqdi zaitite ove kategorije kulturnih
dobarq u skladu s propisanom mjerom veb tijekom pripreme i projehiranja provest te se intenzivan
arheoloiki pregled, a u sluiaju otkrita novih arheoloikih nalaziita i probna, a po potrebi i sustavna
arheoloika iskopavanja. Memorijalno kulturno dobro Spomen podruije Ivanci takader je izravno
ugroieno planiranom izgradnjom jer trasa budute ceste prolazi dijelom njegova podruija i presijeca
prilazni put do spomen obiljeZja. Tijekom projektiranja i pripreme u skladu s propisanom mjerom
izgradit te se novi pristupni put sukladno zahtjevu Ministarstva kulture i medija, (Jprave za zaititu
kulturne baitine, Konzervatorskog odjela u Vukovaru, a tijekom gradnje zaitititi htlturno dobro na
licu mjesta.

Izgradnja planiranog zaltvata ne planira se van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19 sati,
te stoga nebe biti negativnog utjecaja sujetlosnog oneiiflienja tijekom izgradnje zahvata. U sluiaju
potrebe, kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osujetljenja koristit te se ekoloiki
prihvatljive suietiljke. Javna rasujeta ceste planirana je na raslcriijima ceste. Stalno osvijetljeni
diielovi planirane trase predstavljat 6e osvijetljeno podruije koje te biti vidtjivo u notnoj slici
podruija i stoga su propisane mjere zaitite.

Tiiekom izgradnie ceste u obli1u 6e se javljati baka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradili1ta. Provedena raiunska analiza pokazqie da te
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razine bulre koie 6e se u okoli|u javljati kao posljedica prometa planiranom cestom biti ni1e od
dopuStenih osim na dijelu postojete ceste, Ulice kralja Tomislava u naselju Lovos, koja se
rekonstruira u okviru izgradnje spojne ceste koja je dio predmetnog zahvats. DuZ tog dijela Ulice
kralja Tomislava, uz objekte smjeStene neposredno uz postojetu cestLt, oiekivane su razine buke viSe
od dopuitene tijekom razdoblja noti. Stoga je planirano na dijelu lJlice kraljo Tomislava u naselju
Lovas (koja se u okviru predmetnog zahvata rekonstruira) na emisiju buke u okoliiu utjecati
kvalitetom kolnika te regulacijom prometa i pasivnim mjerama sukladno mjerenju iz elaborata za1tite
od buke, a kao dodatnu mjeru predvidjeti mogutnost ograniienja dopuitene brzine tijekom notnog
razdoblja knko bi se razina buke svela na prihvatljivu razinu. Tijelam razdoblja dana i veieri, razine
buke 6e biti niZe od dopu1tene.

Tiiehm pripremnih radova (iiitenje terenq, povriinsko krienje i sl.) i grailevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije oiekuje se nastanak rozne vrste neopasnog i opasnog otpada. Opasan
otpad sakupliati i skladiititi odvojeno od ostalog otpada u natlcrivenom spremniku ili ivrstoj
zatvorenoj vreti, odnosno treba onemogutiti rasipanje, raznoienje i razlijevanje tog otpada iman
gradiliita uzrokovano vremenskim prilikama, voditi evidenciju te nastali otpad predati ovlaitenoj
osobi uz odgovaraiutu pratetu dokumentaciju. Pravilnom organizacijom gradiliita, svi potencijalno
nepovolini utjecaji, prvenstveno vezani za neodgovarajute zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i
opqsnog otpada, svest te se na najmanju mogutu mjeru.

Tijekom imodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme tereno za gradnju nastat te odredene koliiine
materiiala iz iskopa kaji predstavlja mineralnu sirovinu i kaji je mogute iskoristiti za izgradnje
nasipa, a preostali materijal te se odloZiti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s vi{kom
isktpa koji predstavlja mineralnu sirovinu kad imoilenja gradevinskih radova. Za poddionicu II.
predviden je iskop materijala u iznosu od 258.322 m3, nasip materijala u iznosu od 257.905 m3, ito
iznosi maniak materiiala u iznosu od 417 m3. (J razradi glavnog projekta detaljnije te se izjednaiiti
sve zemliane mase (poljski putovi, jarci...). Za poddionicu III. potrebno je u nasip ugraditi oko
220.078 ms mjeiovitog materijala i oko 68.535 m3 kamenog materijala u zavrini sloj nasipa.

Negativni utiecaji na stanovniflno fijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjeini,
medutim oni 6e se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliita i Projektom privremene
regulaciie prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom izgradnje mogut je donekle oteZan pristup
do obradivih povr|ina. MeClutim, to su privremeni utjecaji koji 6e trajati do zavrietka radova kada
se i nositelj zahvata obavezuje urediti lokslne pristupne putove i omogutiti uredno l<ori\tenje
zemliiSta uz trasu. Takoder, izgradnjom ceste trajno te se prenamijeniti poljoprivredno zemf iite koje
se obraduie, |to predstavlja indirektan utjecaj na stanovnike koji su vlasnici tog zemlji1ta Izgradnja
predmetnog zahvata imat 6e pozitivan utjecaj na stanovniitvo i gospodarstvo. Tijekom koriitenja
pozitivni utiecaji oiituju se prvenstveno povetanjem sigurnosti jer se promet izmje1ta dalje od
srediSta groda i pjeSaikih zona. Slijedom navedenog, oiekuje se pozitivan utjecaj na zdravlje ljudi i
stanovniitvo zbog smanjenja koncentracije ispuinih plinova i buke teikih teretnih vozila. Pozitivni
utjecaji takoder se oiituju kroz povetanje sigurnosti za sve sudionike u prometu i znaiajno skratenje
putovanja. Medutim, razine buke duZ dijela spojne ceste od raskriija Lovas do naselja Lovas, duZ
Ulice kralja Tomislava u Lovasu koji se rekonstruira u okviru zahvata te tijekom kritiinog, notnog
razdoblja biti viie od dopuStene Ltz sve postojete stambene objekte smjeStene neposredno uz
predmetrut cestu i stoga su propisane mjere zaitite.

Izgradnja zahvata utjecat te na promet na postojetoj cestovnoj mreii te te biti potrebno osigurati
optimalne uujete odvijanja cestovnog prometa na njima u svim etapama izgradnje i u svim prijelaznim
stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne uz koridore predmetnog zahvata, a
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kojima se koristi lokalno stanovniitvo. Potencijalni negativni utjecaj na organizaciju prostora
tiiekom izgradnje moguti su zbog pojaiane frekvencije transporta materijala i tehnike, Jto te
zahtiievati posebnu paZnju i pratetu sluibu (prilikom transporta posebnih tereta i stro.ieva) te
poiaianog prometovanja kamiona, bagera, buldoZera i sl. laji te usporavati promet, a tqkoder
postoji i opasnost od ispadanja materijala koji moie oteZati uujete na cesti. Negativni utjecaji tijekom
izgmdnje vezani za sigurnost prometa su neizbjeini, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliita i Projektom privremene regulocije prometa za vrijeme inodenja radova.
Predmetnim zahvatom se postiZu ciljevi povezivanja prometnih putova na regionalnoj i tokalnoj
razini, a naivainiie, postiZe se prometno rasteretenje okolnih cesta izgradnjom ceste koja te povezati
prometni pravac Republika Slovenija - Republika Srbija i no taj naiin preusmjeriti dio tranzitnog
prometa na predmetnu cestu Ilok- Lipovac. Izgradnjom ceste llok- Lipovac, s lokalnih i Zupanijskih
cesta izmiestit 6e se promet od oko 1300 vozila po danu. Zbog svega nwedenog zakljuiuje se da
zahvat nema negqtivan utjecaj na cestovnu mreZu, vet se njime uvelike poboljiava postojete stanje.

Za vriieme pripreme i izgradnje zahvato u sluiaju nepravilne organizacije gradiliSta moZe doti do
nekontroliranih dogattaja, primjerice oneiiitenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama
s gradiliSta, poZar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podruije zahvata,
nesrete uzrokovane nepovoljnim vremenskim uujetima, udarom gromq i sl., tehniikim lwarom i/ili
'ljudskom gre1kom. U sluiaju izlijevanja vetih koliiina itetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili
povriinske vode te pojave poiara ve1ih razmjera, moie doti do negativnog utjecaja na staniJta u
vidu gubitka velikih povrSina, prisutnu floru i faunu iireg podruija izgrodnje planirane ceste. Za
vriieme koriitenia ceste od nekontrolirsnih dogadaja mogut je sudar te izlijetanje i prevrtanje vozila
ito za posliedicu moie imoti izlijevanje vetih laliiina nafte i naftnih derivata te drugih opasnih tvari
u okolif ili nastsnak poiara. Takav dogadaj imao bi negativan utjecaj te je potrebno provoditi mjere
predostroinosti i zastite kako bi se ujerojatnost talwog pretpostavljenog dogadaja izbjegta odnosno
svela na minimum. Ovaloi dogadaji su nepredvidivi i uglavnom su moguti u loiim vremenskim
uujetima, a na mogutnost pojavljivanja utjeie i kvaliteta i ispravnost vozila, sposobnost vozaia i
opte stanje ceste. Stoga te se prema potrebi prometnim znakovima na odgovorajutim mjestima
(prelazak preko vodotoka) naznoiiti usporavanje brzine vozila i provoditi redoviti pregled i
odriavanje dionice.

Kumulativni utiecaii razmatrani su kao moguta interakcija planiranog zahvata sa svim
postojetim/odobrenim zahvatima iije su znaiajke talwe da zajedno s predmetnim zallatom ostvore
zbraiaiuti ili multipliciraju1i negotivan ili pozitivan utjecaj na oknlii i prirodu. Prema podacima iz
prostorno-planske dokumentacije u zoni ograniienog iireg podruija utjecaja (200 m) utvrdeni su
planirani zahvati koji bi doprinijeli kumulativnom utjecaju i to kako slijedi: planirana magistralna
ieliezniika pruga i planirano robno-transportno srediste, planirane driavne ceste i ostale Zupanijske
ceste, planirani dalekovodi 35 kV, 100 kV i 400 kV, planirani visokotlaini plinovod, planirana
mjerno-redukcijska postaja, planirani povriinski i podzemni vodozahvat, planirani magistralni i
ostali vodoopslcrbni cjevovodi, intenzivna poljoprivredna proimodnja. Kumulativan utjecaj mogut je
na okolne poljoprivredne povriine te kemijska svojstva tla uslijed pojaiavanja prometa i dodatnih
emisiia stakleniikih plinova, kao i dodatnog ispuitanja oneii1tujutih iestica uslijed prometovanja
kakt zrakom tako i oborinskim vodama. Realizacijom zahvata te doti do trajnog usitnjavanja
poljoprivrednih parcela odnosno njihovefragmentacije na viie manjih dijelova. Izgradnja planirane
ceste, zaiedno s postojetom prometnom infrastrukturom, uzrokovat te dodatno dijeljenje pojedinih
staniinih tipova na manje cjeline, tj. fragmentaciju staniita. Nadalje, doti 6e do gubitka stani1ta i
flore na trasi planiranog zahvata, no prisutna staniita i flora na podruiju planiranog zahvata, gdje
se oiekuie trajni gubitak, iiroko su rasprostranjena te izgradnjom ceste nete doti do znaiajnog
kumulativnog gubitka povriina predmetnih stsniinih tipova. S obzirom na navedeno, ne oiekuju se
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znaiaini negativni kumulativni utjecaji na stanifta ifloru. Nadalje, mogut je negativan kumulativan
utjecaj na kopnenufaunu zbogfragmentacije staniita te u vidu stradavanja, uznemiravanja i gubitka
pogodnog staniita pojedinih vrsta, odnosno do promjena uujeta u staniitu. Medutim, zahvat 6e imati
sedam vijadukata koji mogu umanjiti utjecaj fragmentacije i propisane su dodatne mjere zaitite.
Zakliuino, gubitak staniita pogodnih za prisutne vrste te promjene u staniitu doprinose
kumulativnom utjecaju, no s obzirom na prisustvo tih staniita i na Sirem podruiju zahvata i propisane
mjere zaftite, potencijalan kumulqtivan utjecaj nije znoiajno negativan. Nadalje, oiekuje se dodatan
kumulativan utjecaj na Sume i divljai, ali s obzirom na to da se rqdi o malim povr1inama u odnosn
na ukupnu povrSinu Suma na iirem podruiju te da planirani zahvat ne ulazi u cjelovite Sumske
komplelcse, vet uz sam rub |uma, zakljuieno je da je intenzitet utjecajo umjeren pa stoga i prihvatljiv.
Takoder, mogut je negativan kumulativan utjecaj na divljai zbog fragmentacije stanifta te u vidu
stradavania, uznemiravanja i gubitka pogodnog staniita pojedinih vrsta, odnosno do promjena uujeta
u staniStu. Medutim, zahvat te imoti 7 vijaduknta koji mogu umanjiti utjecaj fragmentacije i
propisane su mjere zaftite za smanjivonje negativnog utjecaja na divljai.

Izgradnjom planironog zahvats doti 6e do trajne prenamjene kopnenih i vodenih staniinih tipova
koii se nalaze na trasi planiranog zahvata, i to primarno mozaici kultiviranih povr|ina. Medutim,
predmetni staniini tipovi iiroko su rasprostranjeni i karakteristiini te se gubitkom istih ne oiekuje
znaiajan negativan utjecaj. Prema navedenom, ne oiekuje se ni prekograniian utjecaj na iumska i
poljoprivredna staniSta Republike Srbije. Tijekom radova oiekuje se negativan utjecaj na lokalno
prisutnu faunu, ukljuiujuti i divljai uslijed zauzimanja, oStetenja ili izmjena uujeta u stanistu na
podruiju na kojem te se inoditi gradevinski rsdovi. Medutim, predmetni utjecaji uslijed
uznemiravanja zbog radova lokalizirani su nq podruije oko 100 m od trase zahvata te se stoga ne
oiekuje prekograniini utjecaj nafaunu i divljai uslijed radova. (J ktnainici, mogut je utjecoj uslijed
fragmentacije staniSta i kolizije s vozilima, medutim, planirani zahvat te imati 7 vijadukata koji mogu
umaniiti navedene fijecaje i propisane su dodatne mjere zastite te se stoga ne oiekuje negativan
prekograniian utjecaj uslijed fragmentocije staniita i kolizije s vozilima. Tijekom izgradnje zahvata
doti te do trajnog gubitka iuma na trasi planiranog zahvata, medutim, utjecaj je loknliziran i ne
oiekuje se prekograniian utjecaj. Ne oiekuje se ni znaiajan prekograniini utjecaj na tlo i
polioprivredno zemljiite ni navode i vodna tijela. S obzirom na udaljenost planirane ceste od granice
s Republiktm Srbijom i knrakteristike zahvata, ne oiekuje se znaiajni prekograniini utjecaj na
sastavnice i opteretenja okoli1a.

Glavna ociena nrihvatl i za ekoloiku mreiu
Trasa planiranog zahvata nalazi se unutqr tri podruija ekoloike mreie: posebnog podruija
oiuvania znaiajnog za vrste i stani1ne tipove (PPOVS) HR2001500 Stepskn staniita kod Bapske i
HR2001414 Spaivanski bazen i podruija oiuvanja znaiajnog za ptice (POP) HR1000006
Spaivanski bazen te su ocijenjeni samostalni i kumulqtivni utjecaji zahvato na ciljeve oiuvanje i
cj e lov i to s t nav e de nih po druij o.

HR2001500 Stepska staniita kod Bapske
Podruije se sastoji od tri odvojena poligona pri iemu svaki od njih predstavlja mozaik suhih
travniaka te antropogenih povrSinq poput oranica i votnjaka i zapuitenih pofoprivrednih povrlina.
Na podruiju treba biti oiuvano 30 ha postojete povriine stani1nog tipa. Planirana trasa zahvata
samo sjeverni poligon, odnosno prolazi njegovim sjevernim dijelom. Za potrebe Glavne ocjene
provedeno ie terensko istraZivanje te je na temelju rezultata istraiivanja izradena detaljna karta
stani|ta podruija ekolofke mreie HR2001500 Stepska staniita kod Bapske. Iz karte je vidljivo da
cif ni stanifni tip 6240* Subpanonski stepski travnjaci (Festucion valesiacae) nije zabiljeien na trasi
planiranog zahvata, nego na udaljenosti oko 200 m od trase. Na trasi su zabiljeZeni staniini tipovi:
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E.3.1.1. Sume hrasta luinjaka i obiinogo graba, D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih,
izuzetno primorskih lvajeva, 1.2.1.1. Mozaiine poljoprivredne povriine i 8.9.1.1. Sastojine bagrema
te te zbog izgradnje ceste doti do trajnog gubitka manjih povriina ovih staniinih tipova koji nisu
cilini. Tiiekom izgradnje mogut je negativan utjecaj na ciljni staniini tip 6240* uslijed izgradnje
pristupnih putova gradili1tu, kretanja gradevinskih strojeva, odlaganja materijala, uklanjanja
vegetaciie i sliino, medutim, uz primjenu mjere ublaiavanja navedeni utjecaj je prihvatljiv. Tijekom
koriitenia utiecaj zahvata na ciljni staniini tip 6240* ocijenjen je kao zanemariv iako trasa planirane
ceste prolazi kroz podruije ekoloSke mreie jer se nalazi na udafenosti oko 200 m od trase i da se na
toi lokaciii planira izgradnja vijadukta ,, Dol Novaiki", nete se primjenjivati sredstvo za odriavanje
vegetaciie, a utiecai nekontroliranih dogadaja moie se iskljuiiti zbog udaljenosti zahvata od lokacije
ciljnog staniinog tipa.

HR2 00 I 4 I 4 Spaivanski bazen
Planirana trasa podruijem ekoloike mreie prolazi rubno no sjeveroistoinom dijetu podruija.
Efuloika mreia obuhvata iumsko podruije s reprezentativnim poplavnim Sumama hrasta luinjaka,
crne johe i jasena. Na podruiju su zastupljene sastojine razliiite starosti i njima se redovito
gospodari. Na podruiju se nalaze vodena i vlaZna staniita (rtjeka Virovi, Spaiva, Studva...) s
vodenom i moivarnom vegetacijom. Za potrebe Glavne ocjene provedena su terenska istraiivanja
cilinih staniinih tipova i staniinih tipova pogodnih ilili kljuinih za ciljne vrste te je izradena detaljna
karta stanifta podruija uz trasu (250 m sa svake strane ceste).
Unrdeni su sljedeti utjecaji za ciljne vrste;
- jelenak (Lucanus certtus) i hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo)

Tiiekom izgradnje zahvata doti 6e do uklanjanja stabalo u kojima se potencijalno nalaze jedinke
vrste (liiinke ili imaga). Doti te do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih stqnifita za ciljnu
vrstu u iznosu od 3,15 ha, tj. 0,008 o/t u odnosu na pogodna stani1ta na cijelom podrui.ju EM
(35300 ha) i trajnog gubitka ifragmentacije kljuinih stanista za ciljne vrste u iznosu od 1,85 ho,
ti. 0,005 % u odnosu na kljuina staniita na cijelom podruiju EM (33560 ha). Moie doti do
stradavanja manjeg broja jedinki zbog uklanjanja starih stabala. Terenskim istraiivanjem
utvrdeno je da se na dionici koja prolazi kroz podruije ekoloike mreie (od km 3I+800 do km
32+400 i od km 34+100 do lnn 34 + 800) radi o mladoj sastojini, bez krupnih panjeva i starih
stabala, kao i bez odumirutih i sujeZe odumrlih stabala koja su potrebna za ramoj i prehranu
liiinki. Tijekom kori1tenja cesta moZe djelovati poput barijere kaja 6e razdvojiti dva Sumska
ktmpleksa iume Spaiva te moZe doti do stradavanja manjeg broja jedinki zbog kolizije s
vozilima. Na podruiiu ekolo1ke mreZe zadriat te se dovoljna povrSina pogodnih i ktjuinih
stanifta za vrste, a utjecaj kolizije vozila s jedinkama nete biti znaiajno negativan zbog male
ujerojatnosti stradavanja i duljine trase koja prolazi podruijem ekoloike mreie (oko 1300 m).
o Tijekom izgradnie doti te do umjerenog negativnog utjecaja na pogodna staniita (iumska

stanifta s panievima ili sujeie odumrlih stabala), odrianje populacije vrsta te kljuina
staniita zavrste (NKS 8.2.1.1., E.2.2.1., 8.2.2.2., 8.2.2.3., 8.3.1.1.).

o Tiiehm koriStenia doti te do umjerenog negativnog utjecaja na odrianje populacija vrsta.
o Na ostale atribute ciljeva oiuvanja nema utjecaja.

- barska kornjaia (Emys orbicularis)
Tiiekom izgradnje planiranog zahvota doti te do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih
staniita za cilinu vrstu tt iznosu od 4,18 ha ito iznosi 0,01 % u odnosu na pogodna staniita na
ciielom podruiju EM (38200 ha). Terenskim istraiivanjem podruija ekolo1ke mreie kroz ko.je
prolazi predmetni zahvat zakljuieno je da se radi o mladoj iumi s visokom podzemnom vodom
(staniini tip 9160 (Natura kod), tj. E.3.1.1. (NKS kod)) bez trajnih vodenih tijela, poplavnih
podruija i vlainih livada, a zbog toga ito je Suma mlada nema ni odumrlih stabala na osunianom
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podruiju. Terenskim istraZivonjem podruija ekoloike mreZe kroz kaje prolazi predmetni zahvat
utvrdeno je da staniini uujeti koji su povofni za ciljnu vrstu nisu prisutni- prisutna je mlada
iuma s visokom podzemnom vodom bez trajnih vodenih tijela, poplavnih podruija i vlainih
livada, a zbog toga 1to je Suma mlada nema ni odumrlih stabala na osunianom podruiju zbog
iega je prisutnost ciljne vrste moguta jedino zbog migracije. Tijekom izgradnje zahvata doti te
do trajnog gubitka i fragmentacije iumskih staniita u iznosu od 3,73 ha, tj. 0,01 % ukupne
povrSine Sumskih stani1tq unutar podrucja ekoloike mreie. Povriina koja se gubi zonemariva je
u odnosu na ukupnu povr\inu Sumskih stanilta unutor podruija EM. Tijekom koristenja zahvata
mogut ie negativan utjecaj u sluioju oneiiitenja uslijed nekontroliranih dogadaja i zbog
primiene kemijskih sredstava za odrZavonje vegetacije. Radi se o rijetkim i lokaliziranim
dogadajima koji se mogu dogoditi na oko 1300 m (dio zahvata unutar podruija EM).
o Tijekom izgradnje doti te do umjerenih negativnih utjecaja na pogodna stani1ta (kopnene

vode i poplavna podruija gusto obrasla vegetacijom s osunianim obalamo te kopnena
stanifta pogodna za polaganje jaja poput vlainih livada i iumskih sastojina s odumrlim
stablima na osunianom poloiaju), populaciju vrste te lolwe unutar Suma.

o Tijebm koriitenja doti te do umjerenih negativnih utjecaja na pogoda stani1ta (kopnene
vode i poplavna podruija gusto obrasla vegetacijom s osunianim obalama te kopnena
staniita pogodna za polaganje jaja poput vlainih livada i Sumskih sastojina s odumrlim
stqblima na osunianom poloZaju) i populaciju vrste.

o Na ostale atribute ciljeva oiuvanja nema utjecaja.
crveni mukai (Bombina bombina)
Tijekom izgradnje doti te do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih staniita za ciljnu vrstu u
iznosu od 4,18 ha Sto iznosi 0,01 % u odnosu na pogodna stanista na cijelom podruiju EM
(38200 ha). Terenskim istraZivanjem podruija ekoloike mreie kroz koje prolazi predmetni
zalrat zakljuieno je da se ne radi o poplavnoj iumi, vet o iumama s visokom podzemnom vodom
(staniini tip 9160 Subatlantske i srednjoeuropske hrastove i hrastovo-grabove iume Carpinion
betuli (Natura kod), tj. Sumo hrasts luZnjaka i obiinog graba (tipiina subasocijacija) (NKS kod
E.3.1.1.)) bez trojnihvodenih tijela, poplavnih podruija, livada i riparijske zone. Lokve i bare
su vodna tijela privremenog karaktera, a mogu nastati i kod najmanjih mikrodepresija poput
kolotraga te njihovu prisutnost na podruiju zahvata nije mogute iskljuiiti, no trosa zahvata
prolazi kroz podruije u duljini oko 1300 m. Utjecaj gubitka dijela povriine pogodnih stani1ta je
trajan, ali povriina koja se gubi je zanemariva u odnosu na ukupnu povriinu pogodnih staniita
unutar podruija EM. Ramojni stadiji vrste vezani su uz nizinska vlqZna staniita, iesto i iumskq
stanifta u kojima se zadrZava voda u obliku manjih lolwi te je mogute stradavanje jedinki u
periodu razmnoiavanja i mrijesta. Doti te do trajnog gubitka i fragmentacije iumskih staniita
u iznosu od 3,73 ha, tj. 0,01 %, ukupne povriine Sumskih stani1ta unutar podruija ekolo1ke mreZe.
Tiiekom terenslag istraiivanja nije primijeteno prisustvo lol<vi unutar togo podruija. Buduti do
se ta pojava javlja povremeno tijeknm intenzivnih oborinq, postoji mogutnost da se lokve ipak
poiavljuju unutar Suma na tom podruiju. Tijekom izgradnje te doti do trajnog zauzetq 3,73 ha
iumskih staniita, u kojima se potencijalno nalaze lol+ye, 1to iini 0,01 % ukupne povriine Sumskih
staniSta unutar tog podruija. Utjecaj gubitka dijela Sumskih stani1ta je trajan, povriina koja se
gubi je zanemariva u odnosu na ukupnu povrSinu iumskih staniSta unutar podruija EM. Tijekom
koriftenja mogut je negativan utjecaj u sluiaju oneii1tenja uslijed nekontroliranih dogadaja i
zbog primjene kemijskih sredstava za odriavanje vegetacije. Radi se o rijetkim i lokaliziranim
dogadajima koji se mogu dogoditi na oko 1,3 km (dio zahvata unutar podruija EAtt). Cesta moZe
djelovati poput barijere izmedu dva Sumska komplel<sa te moie doti do stradavanja jedinki zbog
koliziie s vozilima. Potencijalno 6e se prekinuti migracijski putovi i smanjiti areal kretanja.
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o Tiiekom izgradnje i koriitenja doti te do umjerenih negativnih utjecaja na pogoda staniita
(poplavne fume, stajota vodena tijela, lolwe i bare, livade, poplavna podruija te riparijske
zone), populaciju vrste te lokve unutar iuma.

o Tijekom kori|tenia doti 6e do umjerenih negativnih utjecaja na pogodo stani1ta (poplavne
fume, staiata vodena tijela, lokve i bare, livade, poplavna podruija te riparijske zone) i
populaciju vrste.

o Na ostale atribute ciljeva oiuvanja nete biti utjecaja.
iirokouhi mrainj ak (Barbostella barbastellus)
Tijekom izgradnie planiranog zahvata doti te do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih
staniita za ciljnu vrstu u iznosu od 3,15 ha ito iznosi 0,008 o% u odnosu na pogodna staniita na
cijelom podruiju EM (35300 ha). Terenskim je istraZivanjem uurdeno da se na promatranoj
dionici kaja prolazi lvoz podruije ekoloike mreZe (od km 3l +800 do km 32+400 i od km 34+ 100
do km 34+800) radi o mladoj sastojini bez odumirutih i sujeie odumrlih stabala koja sadrie
pukotine i duplje u koiima ciljna vrsta obitava. Sukladno Programu gospodarenja za G.J.
,,Dubovica" Sume na dionici od km 34+ 100 do km 34+800 predstavlja iumsku cestu zbog iega
na predmetnoi dionici nema stare iume, kao i ostalih elemenata koji odgovaraju ciljnoj vrsti.
Iako ie terenskim istraiivanjem utvrdeno da se na dijelu predmetnog zahvata koji prolazi kroz
podruije ekoloike mreZe (oko 1300 m) trenutaino ne nalaze povoljna staniSta za ciljnu vrstu,
traini gubitak od 3,15 ha iumskih staniita je zanemariv u odnosu na ukupnu povriinu pogodnih
iumskih staniita unutar podruija EM. Cesta dijelom prolazi kroz Sumska stanista unutor
podruiia ekolofke mreZe, no tijekom terenskog istraiivonja nije zabiljeieno prisustvo lokvi.
Buduti da se lolwe javljaju povremeno tijekom intenzivnih oborina, postoji mogutnost da se ipak
poiavliuiu unutar Suma na tom podruiju. Tijekom izgradnje te doti do trajnog zauzeta 3,73 ha
Sumskih staniita, u koiima se potencijalno nalaze lolwe, Sto iini 0,01 % ukupne povrSine Sumskih
staniita unutar tog podruija. Utjecaj gubitka drjela Sumskih staniita trajan, ali povriina koja se
gubiie zanemoriva u odnosu na ukupnu povr|inu Sumskih stani1ta unutar podruija EM. Tijekom
koriitenja, cesta moZe djelovati poput barijere koja te razdvojiti dva Sumska komplelesa.
Terenskim pregledom je utvrdeno do iumsko staniste u navedenom podruiju EM obuhvata
mladu iumu koja nije u potpunosti razvijena te ne predstavlja atraktivno staniite za ciljnu vrstu.
Bez obzira na to, vrsta potencijalno povremeno koristi to podruije za lov ili dnevne ili sezonske
migracije te moie doti do stradavanja jedinki zbog kolizije s vozilima.
o Tiiekom izgradnje doti te do umjerenog negativnog utjecaja zbog potencijalnog gubitka

pogodnih staniita (iumska staniita, posebice iumska staniita u kojima je visoka
strukturiranost i zastupljenost starijih dobnih rozreda drveta te stabala s pukotinama i
dupljama, rubovi Suma i iumske iistine) te lokvi unutar Juma.

o Tijebm kori|tenja doti te do umjerenog negativnog utjecaja zbog potencijalnog gubitka
pogodnih staniita (iumska staniita, posebice iumska staniita u kojima je visoka
strukturirqnost i zastupljenost starijih dobnih razreda drveta te stabala s pukotinama i
dupljama, rubovi Suma i Sumske iistine) ifragmentacije staniita te eventualnog stradavanja
zbog kolizije s vozilima tijekom dnevnih ili sezonskih migracija.

o Na ostale otribute cifeva oiuvanja nete biti utjecaja.
vidra (Lutra lutra)
Na trasi ceste nema pogodnih stani1ta za vrstbt, ali se ne moZe iskljuiiti mogutnost da vidra
povremeno ktristi podruiie zahvata. Vjerojatnost da ga vidra koristi je vrlo mala jer se pogodna
staniita ciline vrste ne nalaze ni u blizini zahvata. Tijekom koriitenja cesta moie djelovati poput
barijere koja te razdvojiti dva Sumska komplelrsa te te jedinke vrste tijekom migracije
potenciialno poku\ati prijeti preko ceste pri iemu postoji mogutnost stradavanja pritikom
koliziie s vozilima. Takoder, novostvorena barijera potencijalno 6e prekinuti migracijske putove
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i smanjiti areal kretanja. Vidra primarno koristi vodena staniita za kretanje i migraciju dok na
kopno povremeno izlazi te stoga postoji mala ujerojatnost negativnih utjecaja poput kolizije s
vozilima.
o Tijekom izgradnje i koriitenja potencijalno 6e doti do umjerenih negativnih utjecaja na

odrZanje populacije vrste.
o Na ostale atribute ciljeva oiuvanja nete biti utjecaja.

- veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus)
Tiiekom izgradnje planiranog zahvata potencijalno te doti do trajnog gubitka i fragmentacije
pogodnih stanifta za ciljnu vrstu u iznont od 4,18 ha ito iznosi 0,01 o% u odnosu na pogodna
staniito no cijelom podruiju EM (38200 ha). Terenskim istraZivanjem podruija ekoloike mreie
kroz koje prolazi cesta utvrdeno je da se radi o mladoj Sumi s visokom podzemnom vodom
(staniini tip 9160 (Natura kod), tj. E.3.1.1. (NKS kod)) bez trajnih vodenih tijela, bara, kanala i
ripariiskih podruija. Ramojni stadiji ove vrste vezani su uz vodena stani1ta, ali tijekom razdoblja
razmnoiavanja migriraju s kopnenog staniita u vodu, a nakon razdoblja razmnoiavanja
migriraju natrog na kapno gdje prezimljuju. S obzirom na to mogute je stradavanje jedinki u
periodu razmnoiavanja kada je povetana aktivnost kretanja tj. migriranja. Na lokaciji
planiranog zahvata koji prolazi kroz podruije ekoloSke mreie ne nalaze se vodena stani*ta (NKS
A.). Tiiekom terenskog istraZivanja unutar podruija EM nisu zabiljeZene lokve na podruiju trase
planiranog zahvata. Lokve se javljaju povremeno tijekom intenzivnih oborina te postoji
mogutnost da se one ipak pojavljuju na promatranom podruiju. Trasa zahvata prolazi lcroz
podruije EM u duljini oko I300 m te se radi o zanemarivoj povr|ini gubitka Sumskih staniita sa
eventualnim povremenim lokvama. Tijekom koriitenja, buduti da se vrsta lvete i kopnom,
osobito za vrijeme razmnoZavanja kada jedinke migriraju s kopna u vodu, mogute je da te doti
do stradavanja jedinki zbog kolizije s vozilima,

Utiecaii na ciljne vrste su lokalizirani i umjereno negativni te prihvatljivi uz propisane mjere
ublaZavanja utjecaja. Ciljni staniini tipovi 9I E0* - Aluvijalne iume (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) i 3150 - Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion
tiiekom terenskih istraiivanja nisu zabiljeZeni na podruiju zahvota ni u dosegu utjecaja zahvata te se
tiiebm izgradnje i koristenja zahvata mogu iskljuiiti znaiajni negativni utjecaji na atribute ciljeva
oiuvanja.

HR I 000006 Spaivanski bazen :
- orao kliktai (Clanga pomarina)

Na trasi je zabiljeien pogodni stani1ni tip E.3.1.1. Suma hrasta luinjaka i obiinog graba.
Medutim, terenskim istraiivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na lokaciji zahvata
naivetim dijelom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, a manjim dtjelom do 60 godina i ne
predstavlja idealno staniite za ciljnu vrstu te se stoga ne oiekuje njezina prisutnost. (Jz to,
terenskim istraZivanjem faune ptica ciljna vrstq nije zabiljeiena na uZem i Sirem podruiju
istraZivanja. S obzirom na zonociju staniito ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvatq doti te do
gubitka 2,973 ha povrfine Sumskih staniita pogodnih za gnijeZdenje ciljne vrste, Sto iznosi
gubitak od 0,007 %o ukupne povrSine pogodnog staniita na predmetnom podruiju ekolo1ke
mreZe. Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljuiuju buku, vibracije i emisiju prasine
uzrokovanu koriStenjem teSke mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecaj moZe privremeno
uznemiriti jedinke vrste na uZem i Sirem podruiju zahvata. Cesta sijeie sumski pojas, tijekom
koriftenja djelovat te poput barijere koja te razdvojiti Sumski kompleks. Moguta stradavanja
jedinki uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.
o Tijekom izgradnje potencijalno 6e doti do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdete

populacije, oiuvanje gnijezdete populacije, pogodna stani1ta za gnijeidenje (nizinske iume
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s okolnim moivarnim staniJtima i vlainim travnjacima,' NK,S 8.2., 8.3.) i kljuine rubne
Sumske sastojine povezane s okolnim poljoprivrednim podruijima

o Tiiekom koristenja potencijalno te doti do umjerenih negotivnih utjecaja na trend
gnijezdete populacije, oiuvanje gnijezdete populacije i pogodna staniita za gnrjeZdenje
(nizinske Sume s okolnim moivarnim stqniitima i vlainim travnjacima,'NKS E.2., 8.3.)

crna roda (Ciconia nigra)
Za ciljnu vrstu na trasi planirane ceste nisu zobiljeZeni pogodni stani1ni tipovi. U neposrednoj
blizini planirane ceste, iman podruija ekoloike mreie nqlazi se rijeka Bosut na oka 100 m od
trase ceste, paralelno u duf inu oko 700 m Terenskim istraZivanjemfaune ptica ciljna vrsta nije
zabilieiena na uiem i Jirem podruiju istraZivanja, kao ni njezino gnijezdo. S obzirom na zonaciju
staniita ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata potencijalno te doti do gubitka 2,973 ha povriine
iumskih staniita pogodnih za gnijeZdenje ciljne vrste, fito iznosi gubitak od 0,007 % ukupne
povriine staniita pogodnog za ciljnu vrstu na ovom podruiju ekoloike mreZe. Negativni utjecaji
tiiekom izgradnje ukljuiuju buku, vibracije i emisiju prosine uzrokovanu koriitenjem teike
mehanizaciie i strojeva. Navedeni utjecaj moie privremeno uznemiriti jedinke vrste na uZem i
Sirem podruiiu zahvata. Tijekom koristenja, cesta te dijeliti iumski pojas te te djelovoti poput
bariiere. Moguta stradavanja jedinki uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.
o Tiiekom izgradnje i koriitenja potencijalno te doti do umjerenih negativnih utjecaja na

trend gniiezdete populacije, oiuvanje gnijezdete populacije i pogodna stanihta za
gntjeZdenje (stare Sume s moivarnim stani\tima; NKS E.)

crvenoglavi dietlit (Dendrocopus medius), crna Zuna (Dryocopus martius) siva iuno (Picus
canus), bj e lovrata muharica (Ficedula albico llis)
Za ciline vrste na trasi planirane ceste nisu zabiljeieni pogodni stani1ni tipovi. Navedene vrste
zahtiievaju stara stabla s pukotinama i dupljama u kori i deblu za gnijeiclenje i za hranjenje. Na
lokaciji zahvata nisu prisutni povoljni iumski staniini uujeti buduti da Sumske sastojine
pripadaiu dobnim razredima ispod 40 godina starosti i manjim dijelom ispod 60 godina.
Terenskim istraiivanjem faune ptico ciljne vrste nisu zabiljeZene na uiem i iirem podruiju
istraZivanja. S obzirom na zonaciju staniita ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata doti te do
gubitka 2,973 ha povriine iumskih stanista pogodnih za gntjeidenje ciljne vrste, fito iznosi
gubitak od 0,007 %o ukupne povriine staniita pogodnih za ciljnu vrstu na predmetnom podruiju
ekolofke mreZe. Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljuiuju buku, vibracije i emisiju praiine
uzrokavsnu koriiteniem te1ke mehanizacije i strojeva. Novedeni utjecaj moie privremeno
uznemiriti iedinke cifnih vrsta na uiem i Sirem podruiju zahvata. Cesta te tijekom kariitenja
dielovati poput barijere koja te razdvojiti Sumski kompleks. Moguta su stradsvanja jedinki
uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.
o Tiiekom izgradnje potencijalno 6e doti do umjerenih negativnih utjecaja na trend

gniiezdetih populacija, oiuvanje gnijezdetih populacija, pogodna staniita za gnijeZdenje
(stare Sume s NKS E.) i kljuina stani1ta zavrste (hrastove iume).

o Tijekom koriStenia potencijalno 6e doti do umjerenih negativnih utjecaja na trend
gnij e z de t i h popul ac ij o i o i uv anj e gnij e zde t i h popul ac ij a.

ikanjac osai (Pernis apivorus)
Za ciljnu vrstu no trasi je zabif eien pogodni stani1ni tip E.3 . I . I . Suma hrasta luZnjaka i obiinog
graba. Terenskim istraiivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na loknciji zahvata
naivetim diielom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, a manjim dijelom do 60 godina i ne
predstavlia idealno staniste za ciljnu vrstu i stoga se ne oiekuje njezino prisutnost. Terenskim
istraiivaniem faune ptica zabiljeiena je jedna jedinka Skanjca ososa u preletu preko Sume iznad
lokacije zohvata i budute ceste u smjent kretanja od rijeke Bosut prema istoku i granici s
Vojvodinom. S obzirom na zonaciju staniita cifne vrste, tijekom izgradnje zahvata doti te do
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gubitka 2,973 ha povriine iumskih staniita pogodnih za ciljnu vrstu, ito iznosi gubitak od 0,007
% ukupne povrJine stanista pogodnog za ciljnu vrstu nq predmetnom podruiju ekoloSke mreie.
Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljuiuju buku, vibracije i emisiju praiine uzrokovanu
koriftenjem teike mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecoj moZe privremeno uznemiriti jedinke
vrste na uiem i Sirem podruiju zahvata. S obzirom da te cesta tijekom koriitenja djelovat 6e
poput barijere koja razdvaja dva ittmska kompleksa moguta stradavanja jedinki uslijed blizije
s vozilima prilikom preleta ceste.
o Tiiekom izgradnje doti te do umjerenih negativnih utjecoja na trend gnijezdete populacije,

oiuvanje gnijezdete populacije i pogodna stanista za vrstu (NKS E.)
o Tiiekom koriitenja doti te do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdete populacije

i oiwanje gnijezdete populacije
- itekavac (Haliaeetus albicilla)

Za cilinu vrstu na trasi je zabiljeien pogodni staniini tip E.3.I.I. Suma hrasta luinjaka i obiinog
graba. Terenskim istraZivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na lokaciji zahvata
najvetim dijelom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, o manjim dijelom do 60 godina i ne
predstavlja idealno stani|te za ciljnu vrstu te se stoga ne oiekuje njezina prisutnost. Terenskim
istraiivanjemfaune ptica zabiljeZenaje jednajedinka Stekavca u preletu na podruiju brane na
Bosutu na iirem podruiju istraZivanja, odnosno izvan obuhvata zahvatq. Provedbom
monitoringa staniita s ciljem utvrdivanja gnijezdetih parova na Sirem podruiju zalNata, nisu
zabiljeiena gnijezda Stekavaca niti su videne jedinke u preletu iznad lokacije zahvata. S obzirom
na zonaciju staniita ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata potencijalno te doti do gubitka 2,973
ha povr|ine iumskih staniita pogodnih za gnijeZdenje ciljne vrste, ito iznosi gubitak od 0,007 o%

ukupne povriine stanilta pogodnog za ciljnu vrstu na predmetnom podruiju ekoloSke mreie.
Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljuiuju buku, vibracije i emisiju prasine uzrokovanu
koriftenjem teike mehanizacije i strojeva. Tijekom koristenja cesta te djelovati poput barijere
koia 6e razdvojiti dva Sumska komplelrsa te su moguta stradqvanja jedinki uslijed kolizije s
vozilima prilikom preleta ceste.
o Tijekom izgradnje potencijalno 6e doti do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdete

populacije, oiuvanje gnijezdete populacije i pogodna staniita za gntjeZdenje (NKS E.)
o Tijekom koriftenja potencijalno te doti do umjerenih negativnih utjecaja na trend

gnijezdete populacije i oiuvanje gnijezdete populacije

Ociena utjecaja za ciljne vrste podruija ekoloSke mreie HRL000006 Spaivanski bazen provedena je
u odnosu na cifeve oiuvanja propisane Prilogom I Pravilniko o ciljevima oiuvanja i mjerama
oiuvonja ciljnih vrsta ptica u podruijima ekoloske mreie (,,Narodne novine", broj 25/20 i 3S/20.) i
u odnosu na specifiine ciljeve oiuvanja s atributima koji su izradeni za ovo podruije eknlo1ke mreie.
Utiecaii na ciljne vrste su ocijenjeni kao lokalizirani i umjereno negativni te su propisane
odgovarajute mjere ublaiavanja utjecaja kojima se dodatno ublaZavaju. Usporedbom ocjene
utiecaja zahvata na ciljeve oiuvanja propisane Pravilnikam o ciljevima oiuvanja i mjerama oiuvanja
cilinih vrsta ptica u podruijima ekoloike mreie i ocjene utjecaja na specifiine ciljeve oiuvanja sa
atributima utvrdeno je do nema razlike u ocjeni znaiajnosti utjecaja te dq zahvat uz primjenu mjera
ublaiavania utjecaja nema znaiajon negativan utjecaj na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekoloSke mreie.
Kumulativan utjecaj
HR2001500 Stepska stanista kod Bapske i HRL000006 Spaivonski bazen
Buduti da je na temelju terenskog istraiivanja utvrdeno da prilikom izgradnje predmetnog zahvata
nete doti do gubitka ciljnog stani1nog tipa 6240 Subpanonski stepski travnjaci (Festucion
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valesiacoe), mogu se iskljuiiti i kumulativni utjecaji zahvata s drugim postojetim i planiranim
zahvatimo na cifeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekoloike mreZe.

HR200l414 Spaivanski bazen i HR|000006 Spaivanski bazen
Naiizraieniii prepoznati utjecaj izgradnje cesta jest trajno zauzete stani1ta, tj. gubitak stanifita te je
tai utiecaj analiziran i prilikom sagledavanja kumulqtivnih utjecaja predmetnog zahvata. Ocjena
kumulativnih utjecaja napravljena je za one ciljne vrste za kaje se pojedinaini negativni utjecaji nisu
mogli iskljuiiti. Prilikom ocjene kumulqtivnog utjecaja u obzir je uzeto 37 zahvota od iega je najveti
broi izduienog knraktera tj. radi se o izgrodnji pouinih staze, iumskih cesta i sliino te ne zauzimaju
veliku povriinu ali svi uzrolatju gubitak iumskih staniita. Prilikom ocjene kumulativnih utjecaja u
obzir su uzete one ciline vrste za koje je kroz ocjenu pojedinainog utjecaja zahvata ocijenjeno do
izgradnja moie imati negativan utjecaj. Za potrebe izraiuna kumulativnih gubitaka stanifita koriitena
ie zonaciia staniSta cilinih vrsta. Cifne vrste za lmje je ocijenjeno da zahvat moZe imqti negativan
utjecai su: ielenak (Lucanus cervus), velika hrastova strizibuba (Cerambix cerdo), crveni mukni
(Bombina bombina), barska kornjaia (Emys orbicularis), iirokouhi mrainjak (Barbastella
barbastellus), veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicius) za podruije HR200t4l4 Spaivanski
bozen i za sve ciljne vrste ptica podruija HR1000006 Spaivanski bazen. Iz analize vidljivo je da
gubitci staniita po pojedinoj vrsti iznose manje od prihvatljivih I % gubitaka staniita te se ocjenjuje
da su kumulativni utjecaii na cifne vrste umjereno negativni i prihvatljivi. Ocjena kumulativnog
utiecaia vezeno uz ciljne staniine tipove 9IE0* Aluvijalne iume (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) i 3l50 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion i za
ciljnu vrstu vidra (Lutra lutra) za podruije HR2001414 Spaivanski bszen nije provedeno buduti da
cilini staniini tipovi i pogodna staniita za ciljnu vrstu nisu zabiljeieni na lokaciji zahvata i nisu
prepoznati pojedinaini utjecaji zahvata na ciljeve oiuvanja.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvatamora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i
nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalale da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi56enja okoli5a i ublaZavanju negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja
i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreLe utvrdene propisima i odgovaraju6im aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne novine",
broj 80/13, 153113,78115, I2ll8, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj
153113,20117,39119, l25ll9) i Zakonom o zaStiti od svjetlosnog onedi5denja (,,Narodne
novine", broj l4/I9).

. Miere zaStite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji.
o Miere za5tite zraka u skladu su sa Zakonom o za5titizraka (,,Narodne novine", broj l27ll9,

s7t22).
o Miere za5tite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj 66119,84121,

47123), Uredbom o standardu kakvode voda (,,Narodne novine'., broj 96119,20123, 50123) i
Pravilnikom o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine", broj
26/20).

o Miere za5tite tla i poljoprivrednog zemljiSta su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonomopoljoprivrednomzemlji5tu(,,Narodnenovine",broj20l18,115/18,98119,57122),
Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119), Pravilnikom o
za1titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine", brojTlllg) i Pravilnikom
o metodologiji za praienje stanja poljoprivrednog zemljiSta (,,Narodne novine", broj 47119).

o Miere zai5tite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine",
broj 80/13, l5118, l4l19, 127 l19, 155123).
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a Mjere za5tite krajobraza temelje se na dlancima 6., 7., 10. i 20. Zakona o zaStiti okoli5a,
Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 153/13 ,65117,114118,39119,98119,
67 123) i Zakonu o gradnji.
Mjere za5tite kulturne ba5tine su u skladu sa Zakonom o za5titi i oduvanju kulturnih dobara
(,,Narodne novine", broj 145124).

Mjere za5tite Suma su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
ll5/18, 98119,32120, 145120, l0ll23, 145123,36124), Pravilnikom o uredivanju Suma
(,,Narodne novine", broj 97118, l0l/18, 31120, 99121, 38124), Pravilnikom o utvrdivanju
naknada za Sumu i Sumsko zemlji5te (,,Narodne novine", broj 12120, l2ll20, 43124) i
Pravilnikom o za5titi Suma od poLara (,,Narodne novine", broj 33/14).
Mjere za5tite divljaii i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine", broj
99118,32/19,32120), Pravilnikom o strudnoj sluZbi za provedbu lovnogospodarskih planova
(,,Narodne novine", broj 108/19), Pravilnikom o lovostaju (,,Narodne novine'., broj 94119) i
Pravilnikom o sadrZaju, nadinu izrade i postupku dono5enja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljadi i programa za5tite divljadi (,,Narodne
novine", broj 401 06, 921 08, 39 I I I, 4l / 13, 99 I l8).
Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja su u skladu sa Zakonom o za5titi od svjetlosnog
onedi5denja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti,
dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima
(,,Narodne novine", broj I28l20).
Mjere zaStite od buke su u skladu s dlankom 69.Zakona o gradnji, Zakonom o za5titi od
buke (,,Narodne novine", broj 30109,55113,l53lI3,41116, ll4l18, l4l2l) i Pravilnikom o
najvi5im dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvorabuke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine", broj I43l2l).
Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s dlankom 33. Zakona o za5titi okoliSa, Zakonom
o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 8412I, 142123) i Pravilnikom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 106122).
Mjere postupanja s vi5kom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu u
skladu su sa Pravilnikom o postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 79114,52118)
Mjere za5tite u sluiaju iznenadnog dogarlaja u skladu su sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5ienja
voda (,,Narodne novine", broJ 5lII, 66119) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama
(,,Narodne novine", broj 67108, 481I0,741I1,80/13, 158/13, 92114, 64115, 108117, 70119,
42120, 85 /22, I | 41 22, 133 123).

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost
podruija ekolo5ke mreZe u skladu su sa Zakonom o za3titi prirode, Uredbom o ekolo5koj
mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekoloSke mreLe (,,Narodne
novine", br. 80/19, ll9l23), Pravilnikom o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih
vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreLe (,,Narodne novine" br. 25120,38120) i Pravilnikom
o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i staniSnih tipova u podrudjima ekolo5ke
mreZe (,,Narodne novine", broj 1Ill22).
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a

o

a

a

o

o

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe (B) posredstvom strudnih i za to ovlaitenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezanje sukladno dlanku

3l



142. stavku 6. istog Zakona osigurati ifinancijska sredstva zapralenje stanja okoli5a i ekoloSke
mreZe.

o Program pradenja razine buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im
dopu5tenim razinanabuke s obzirom na vrstu iztrorabuke, vrijeme i mjesto nastanka.

. Program pradenja stradavanja faune i program pradenja stradavanja ciljnih vrsta
podruija ekololke mreZe temelji se na Zakonu o za5titi prirode, Pravilniku o strogo
zaStiienim vrstama (,,Narodne novine", broj l44l13 i 73116), Pravilniku o ciljevima oduvanja
i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u podrudjima ekolo5ke mreZe i Pravilniku
o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreLe.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rje5enjanacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 16. svibnja
2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom L Zakona, dok je mogu6nost
produZenja vailenja ovog rjesenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRAVI{OM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjavitiLalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreie se tuZbom Upravnom sudu u Osijeku, Trg Ante
Stardevida 7/Il,uroku 30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuLbase predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik
elektronidki.

odnosno dostavlja

Dostaviti:
l. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

CA

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija zastite okoliSa, Subi6eva 29,Zagreb
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Prilog 1 . Situacij ski prlkaz zahv ata
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Prilog 2.Pikaztrase zahvata u odnosu na podrudja ekolo5ke mreLe

PodruiJa ekoloSke mreie l$pz
koia prolad planimna trasa

r Plcsrirana has

0 2 4 6lsn
r

[l7 POP - Fodrutia of,wanja
zna|ainaza pUm

I PCMS - Podrutia o{uanja maeajna
zalry$e i dani€netipore

A
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Prilog 3 . Prrkaz podrudja zabrane radova na podrudje ekolo5ke mrele HR200 I 500 Stepska stani5ta kod Bapske
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