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1. UVOD 

Ovom Studijom utjecaja na okoliš (u daljnjem tekstu SUO) procjenjuju se mogući značajni 
utjecaji na okoliš zahvata „Izmještanje državne ceste DC220 na dionici Čaporice (DC60) – Velić 
(DC220) duljine oko 10 km”. SUO se izrađuje kao stručna podloga za provedbu postupka 
procjene utjecaja zahvata na okoliš (u daljnjem tekstu PUO). Postupak PUO provodi se 
temeljem odredbi Zakona o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i Uredbe 
o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14, 03/17). Prema Uredbi o procjeni utjecaja 
zahvata na okoliš (NN 61/14, 3/17), Prilog I., točka 15., za državne ceste je potrebno provesti 
procjenu utjecaja zahvata na okoliš.  
 
Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d.o.o. Duljina planirane cestovne dionice iznosi oko 10 km 
i nalazi se na području Grada Trilja u Splitsko-dalmatinskoj županiji (Slika 1-1.).   
 

 
Slika 1-1. Situacijski prikaz zahvata u odnosu na granice Grada Trilja (podloga: DGU, 2020.) 

 
Za predmetni zahvat provedena je prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 
koja je rezultirala Rješenjem prema kojem je zahvat prihvatljiv za ekološku mrežu. Također, za 
predmetni zahvat Ministarstvo prostornog uređenja i graditeljstva izdalo je potvrdu o 
usklađenosti zahvata s prostorno-planskim dokumentima. 
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2. PODACI O ZAHVATU I OPIS OBILJEŽJA ZAHVATA 

Zahvat koji se analizira ovom SUO definiran je Idejnim rješenjem “Novelacija idejnog rješenja 
za dionicu Čaporice-Velić, L=cca 10 km” (GEOPROJEKT, 2019.). Opis zahvata u nastavku 
preuzet je iz Idejnog rješenja.  

2.1.  SVRHA PODUZIMANJA ZAHVATA 

Na državnoj cesti DC220, Čvorište Bisko (A1) – Čaporice (DC60) – Trilj (D60) – Kamensko (GP 
Kamensko (gr. RH/BiH), L=28,984 km (Odluka o razvrstavanju javnih cesta, NN 18/21), provode 
se planski zahvati modernizacije prometnice koji predviđaju i zahvate izmještanja trase 
državne ceste na dionicama na kojima trasa prolazi kroz naselja, s ciljem podizanja standarda 
prometne usluge, brzine prometovanja i sigurnosti odvijanja prometa. Ovim zahvatom 
predviđa se izmještanje državne ceste na dionici od raskrižja s državnom cestom DC60 
(Čaporice) do zaseoka Velić (veza na DC220), uključivo rekonstrukcija dijela dionice Čvorište 
Bisko (A1) – Čaporice (DC60) zbog spoja na novu (izmještenu) dionicu ceste DC220 (raskrižje 
Čaporice).  
 
Planiranim zahvatom ostvarit će se značajna poboljšanja na prometnoj mreži:  

 Skraćuje se duljina prometnice za prometni smjer Čaporice – GP Kamensko; ovaj 
prometni smjer značajan je za tranzitne prometne tokove, a preusmjeravanjem 
tranzitnih tokova rasterećuje se prometna mreža koja se pruža građevinskim 
područjem kroz naselja.  

 Povećava se brzina prometovanja; na ukupnoj duljini nove prometnice računska brzina 
iznosit će 100 km/h, a preglednost trase omogućit će pretjecanje na gotovo cijeloj trasi 
što bi trebalo prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.  

 Povećava se sigurnost odvijanja prometa. 

2.2. POSTOJEĆE I OČEKIVANO PROMETNO OPTEREĆENJE 

Mjerodavno brojačko mjesto za predmetni zahvat je Kamensko (oznaka 5506) budući da za 
potrebe zahvata nije provedeno brojanje prometa i anketiranje. Prosječni godišnji dnevni 
promet (PGDP) u 2019. godini na brojačkom mjestu Kamensko iznosio je 1.886, dok je 
prosječni ljetni dnevni promet (PLDP) iznosio 3.007.   
 
Polazeći od PGDP-a od 1.886 voz/dan za 2019. godinu, a temeljem prethodno navedenih 
pretpostavki, procijenjeni PGDP iznosit će 1.509 voz/dan na početku eksploatacije (2024. 
godina.). Za plansko razdoblje od 25 godina i stopu rasta od 2%, procijenjeni prosječni godišnji 
dnevni promet iznositi će 2.476 voz/dan na kraju planskog razdoblja.  

2.3. OPIS ZAHVATA  

Zahvat čine: (1) izgradnja državne ceste DC220 na dionici Čaporice (DC60) – Velić (DC220) 
duljine oko 9,5 km i (2) rekonstrukcija postojeće dionice DC220 Bisko (A1) – Čaporice (DC60) 
u duljini oko 0,6 km (Slika 2.3-1. i 2.3-2.). Šire i dugoročnije gledano radi se o izgradnji 2. etape 
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izgradnje buduće brze ceste Bisko (A1) – Kamensko (granica BiH) kojom će se u konačnici 
realizirati prometni pravac Split – Sinj – Trilj – granica RH. 
 
Zahvat započinje rekonstrukcijom postojeće trase državne ceste DC220 na dionici Bisko (A1) – 
Čaporice (DC60) zbog uklapanja na budući denivelirani čvor predviđen zahvatom. 
Rekonstrukcija se obavlja u duljini od oko 0,6 km i svodi se na pomicanje trase desetak metara 
sjeverno u odnosu na postojeću trasu.  
 
Izgradnja državne ceste DC220 na dionici Čaporice (DC60) – Velić započinje izvedbom 
deniveliranog čvora s državnom cestom DC60 u naselju Čaporice. Denivelacija se izvodi 
izdizanjem kolnika DC60 iznad trase ceste za što postoje preduvjeti.  
 

   
Slika 2.3-1. Situacijski prikaz zahvata na TK25 podlozi 

 
U nastavku se realizira nova trasa ceste kojom se ostvaruje nova veza na postojeću DC220. 
Trasa se vodi platoom u povoljnim topografskim uvjetima u duljini od oko 9,5 km. Zbog 
križanja sa županijskom cestom ŽC6149 i nerazvrstanom cestom na stacionaži km 1+487,77 
započinje vijadukt duljine 180 m. Nastavno na stacionaži km 1+877,79 predviđena je izgradnja 
podvožnjaka zbog križanja sa nerazvrstanom cestom. Nad dijelu od stacionaže cca km 2+000 
do cca km 3+000 trasa zaobilazi krško polje kod Marasovića. Na ovoj dionici (od km 2+887,50) 
predviđen je još jedan vijadukt duljine 45 m kojim se premošćuje još jedan nekategorizirani 

izmještanje 
DC220 

rekonstrukcija 
DC220 

raskrižje 
Čaporice 

raskrižja  u 
Velićima 
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(karavanski) put. U nastavku na stacionažama km 5+067,46, 6+106,71 i 6+889,15 predviđeni 
su armiranobetonski (AB) prolazi dimenzija 4x4 m radi križanja s postojećim 
stazama/putevima. Križanje trase buduće ceste s lokalnom cestom LC67049 riješeno je  
nadvožnjakom u stacionaži km 7+616,97. Dionica završava uklapanjem u trasu postojeće 
DC220 u naselju Velići. Dispozicija raskrižja riješena je na način da spojna cesta uklapanjem u 
DC220 postaje glavni prometni pravac u kojega se zapadni dio DC220 uklapa T raskrižjem. 
Raskrižje je locirano na zaravni, neposredno iza naselja Velići (iz smjera Trilja), u uvjetima 
dobre preglednosti. Zahvatom se uređuje u četverokrako križanje državne ceste DC220 u 
području Velića s lokalnom cestom LC67089. Niveleta trase položena je prema konfiguraciji 
terena, a uzdužni nagibi kreću se od minimalnih 0,50% do maksimalnih 5,00%. 
 

 
Slika 2.3-2. Situacijski prikaz zahvata na ortofoto podlozi 

 
Cesta na dionici Čaporice – Velić svrstana je u drugu kategoriju cesta za brzinu Vp=100 km/h. 
Planirana cesta izvodi se kao dvotračna prometnica uz mogućnost proširenja na četverotračnu 
prometnicu u sklopu nekog budućeg zahvata. Odabran je tipski poprečni presjek 2-b1 (Vp=100 
km/h, 2. kategorija) koji je istovjetan polovini tipskog poprečnog presjek 1c (Vp=100 km/h, 1. 
kategorija), što u nekim budućim investicijama omogućava dogradnju na profil brze ceste. 
Dimenzije poprečnog presjeka 2-b1 su sljedeće (Slika 2.3-3.): 

 širina prometnog traka 3,50 m  
 širina rubnog traka 0,50 m  
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 ukupna širina kolnika 8,00 m  
 širina berme / bankine 1,50 m 

 

 
Slika 2.3-3. Normalni poprečni presjek državne ceste (izvor: GEOPROJEKT, 2019.) 

 
Zahvatom je planirano 10 raskrižja (Tablica 2.3-1.). Na predmetnoj dionici ceste, zbog 
terenskih uvjeta te osiguranja postojećih putnih i cestovnih veza, projektira se više objekata 
(Tablica 2.3-2.). 
 
Tablica 2.3-1. Popis raskrižja na trasi buduće ceste (izvor: GEOPROJEKT, 2019.) 

Stacionaža Prometnica Napomena 

0+000,00 Postojeća DC60 denivelacija: DC60 iznad nove trase  
Postojeće T-raskrižje 

1+487,77 Županijska cesta ŽC6149 
(nerazvrstana cesta) 

Denivelirano raskrižje 
Vijadukt (180m) 

1+877,79 Nerazvrstana cesta Podvožnjak 

2+887,50 Staza/put Vijadukt (45m) 

5+067,46 Staza/put AB prolaz 

6+106.71 Staza/put AB prolaz 

6+889,15 Staza/put AB prolaz 

7+616,97 Lokalna cesta LC67049 Nadvožnjak 

8+955,71 Priključak na novu trasu T- raskrižje 

9+148,00 Lokalna cesta LC67089 Četverokrako raskrižje 

9+220,69 Postojeća DC220 Uklapanje nove trase 

 
Tablica 2.3-2. Popis objekata na trasi buduće ceste (izvor: GEOPROJEKT, 2019.) 

Stacionaža Objekt Duljina objekta (m) Širina objekta (m) 

0+000,00 Nadvožnjak 2 x 20,00 11,30 

1+495,00 Vijadukt 180,00 11,50 (22,50) 
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1+877,79 Podvožnjak 15,00 6,50 

2+887,50 Vijadukt 45,00 11,50 

5+067,46 AB prolaz 4,0x4,0 4,80 / 

6+106,71 AB prolaz 4,0x4,0 m 4,40 / 

6+889,15 AB prolaz 4,0x4,0 m 4,40 / 

7+616,97 Nadvožnjak 15,00 6,50 

 
Predmetna prometnica nalazi se u slivnom području rijeke Cetine. Prometnica se najvećim 
dijelom nalazi u III. zoni sanitarne zaštite izvorišta, manjim dijelom u IV. zoni (zadnjih cca 1.600 
m, kod zaseoka Velić), te izvan zona sanitarne zaštita na području čvorišta DC60 i DC220 kod 
Čaporica. Predviđa se zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolnika s pročišćavanjem u 
separatoru ulja i masti prije ispuštanja u teren.    
 
Procjenjuje se da će iskopom prilikom izgradnje ceste iskopati oko 187.120 m3 materijala dok 
će za potrebe nasipanja ceste biti potrebno oko 290.030 m3 materijala, iz čega je vidljivo da 
zahvat neće uzrokovati stvaranje trajnih deponija iskopanog materijala. U ovoj fazi izrade 
projektne dokumentacije nije razrađeno otkud će se nabaviti nedostajućih oko 100.000 m3 
materijala za nasipanje.   
 
Pri polaganju trase vodilo se računa o ovim instalacijama, a način polaganja, zaštite i 
izmještanja svih instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreža, javna 
rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije) će biti detaljno razrađeni u višim 
fazama projekta. Posebnu pažnju treba posvetiti dijelovima trase koji prolaze ispod postojećih 
i planiranih dalekovoda. 

3. VARIJANTE ZAHVATA 

Za predmetni zahvat na razini idejnog rješenja razmatrane su ukupno 3 varijante, od kojih je 
“Varijanta 2” izabrana kao optimalna zbog najnižih troškova i usklađenosti sa županijskim 
prostornim planom i kao takva predstavljena u poglavlju 2. ove Studije. U nastavku su 
predstavljene glavne karakteristike analiziranih varijanti (Tablica 3-1.). 
 
Tablica 3-1. Usporedba varijantnih rješenja zahvata po tehničkim karakteristikama, 
troškovima građenja i usklađenosti trase ceste s trasom ceste iz županijskog prostornog plana  

 Varijanta 1 Varijanta 2 – odabrana 
varijanta 

Varijanta 3 

Duljina nove DC220 9,22 km 9,22 km 9,44 km 

Rekonstrukcija postojeće 
DC220 

0,92 km 0,92 km 0,92 km 

Raskrižje Velić T – raskrižje; trasa 
Varijante 1 predstavlja 

glavni pravac 

četverokrako raskrižje; 
trasa Varijante 2 
predstavlja glavni 

pravac 

četverokrako raskrižje; 
trasa Varijante 3 
predstavlja glavni 

pravac 

Duljina novih vijadukata 180 m + 45 m 180 m + 45 m 180 m + 45 m 

Duljina novih podvožnjaka/ 
nadvožnjaka 

15 m + 15 m 15 m + 15 m 15 m + 15 m 

Broj AB propusta 5 kom 3 kom 3 kom 

Procijenjeni troškovi 
građenja (bez PDV-a) 

102.454.291 kn 101.061.943 kn 103.197.249 kn 
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Usklađenost sa županijskim 
prostornim planom 

ne da ne 

 
Razmatrane varijante vrlo su slične po svojim tehničkim karakteristikama (trasa, duljina 
zahvata, broj i duljina objekata). Manje razlike se očituju u položaju i radijusu pojedinih 
horizontalnih krivina. Procijenjeni troškovi građenja za sve tri varijante također su slični pri 
čemu su oni odabrane Varijante 2 ipak najniži. Odabrana Varijanta 2 jedina od analiziranih 
varijanti poklapa se u cijelosti s trasom koja je za predmetnu cestu ucrtana u kartografske 
prikaze Prostornog plana Splitsko-dalmatinske županije (Službeni glasnik Splitsko-dalmatinske 
županije br. 01/03, 08/04, 05/05, 05/06, 13/07, 09/13 i 147/15) i Prostornog plana uređenja 
Grada Trilja (Službeni glasnik Grada Trilja br. 01/05, 07/08, 04/11, 02/13, 06/18 i 04/20).  
 
Sve tri varijante imaju vrlo slične moguće utjecaje na okoliš. Varijanta 3 je zbog položaja 
raskrižja Velić oko 200 m dulja od prve dvije varijante pa posljedično ima i nešto veći utjecaj 
zbog većeg fizičkog zauzeća prostora, a posebno poljoprivrednih zemljišta u Veliću. Varijanta 
1 je nešto bliža evidentiranim gomilama, koje predstavljaju vrijednu kulturno-povijesnu 
baštinu pa u dijelu utjecaja na kulturna dobra ima nešto veći utjecaj od druge dvije varijante. 
Imajući navedeno u vidu može se zaključiti da Varijanta 2 ima najmanji utjecaj na okoliš, iako 
treba naglasiti da su sve tri varijante vrlo slične i imaju vrlo sličan utjecaj na okoliš.     

4. PODACI O LOKACIJI I OPIS LOKACIJE ZAHVATA 

4.1. ANALIZA DOKUMENATA PROSTORNOG UREĐENJA 

Prema upravno–teritorijalnom ustroju Republike Hrvatske lokacija zahvata nalazi se na 
području Grada Trilja u Splitsko-dalmatinskoj županiji. Za područje zahvata na snazi su sljedeći 
prostorni planovi: 

 Prostorni plan Splitsko-dalmatinske županije (Službeni glasnik Splitsko-dalmatinske 

županije br. 01/03, 08/04, 05/05, 05/06, 13/07, 09/13 i 147/15),  

 Prostorni plan uređenja Grada Trilja (Službeni glasnik Grada Trilja br. 01/05, 07/08, 

04/11, 02/13, 06/18 i 04/20). 

 
Planirani zahvat je u skladu s Prostornim planom Splitsko-dalmatinske županije i Prostornim 
planom uređenja Grada Trilja.  

4.2. KLIMATSKE ZNAČAJKE 

Osnovna obilježja klime 
Prema Köppenovoj klasifikaciji klime, definiranoj prema srednjem godišnjem hodu 
temperature zraka i količini oborine, područje zahvata je na prijelazu umjereno tople vlažne 
klime s vrućim ljetom (Cfa) i umjereno tople vlažne klime s toplim ljetom (Cfb). Najbliža 
meteorološka postaja području zahvata je klimatološka postaja Sinj. Radi se o postaji koja se 
nalazi oko 15 km sjeverozapadno od lokacije zahvata, na nadmorskoj visini 308 m n.m. Lokacija 
odabrane meteorološke postaje nešto je niža od prosječne nadmorske visine trase, međutim 
relativno se dobro uklapa u prostor koji može reprezentativno opisati klimatološke promjene. 
Glavne značajke položaja zahvata su južne padine Kamešnice s najvišim vrhom 1.856 m n.m. 
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te prostori lijevog zaobalja doline rijeke Cetine s utjecajem Sinjskog polja. Planinske barijere 
priobalja spriječavaju veći utjecaj mediteranske klime na prostore ceste koja je trasirana 
zagorskim područjem, a koji u unutrašnjosti imaju elemente kontinentalne klime. 
 
Klimatske promjene 
Klimatske promjene i njihov utjecaj teško je procjenjiv. Ipak, meteorološki podaci koji se još 
od 19. stoljeća prate s niza postaja u Hrvatskoj omogućuju pouzdanu dokumentaciju 
dugoročnih klimatskih trendova. Tijekom razdoblja 1961. – 2010. godine, trendovi srednje, 
srednje minimalne i srednje maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje na cijelom 
području Hrvatske. Tijekom razdoblja 1961. – 2010., godišnje količine ukupnih oborina u 
Republici Hrvatskoj pokazuju prevladavajuće statistički neznačajne trendove koji su pozitivni 
u istočnim ravničarskim krajevima (povećanje) i negativni u ostalim područjima Hrvatske 
(smanjenje).  
 
U razdoblju 2011. – 2040. godine očekuje se gotovo jednoličan porast (1,0 do 1,2°C) srednjih 
godišnjih vrijednosti temperature zraka u čitavoj Hrvatskoj. U razdoblju 2041. – 2070. godine 
očekivani trend porasta temperature nastavio bi se i iznosio bi između 1,9 i 2°C. Nešto malo 
toplije moglo bi biti samo na krajnjem zapadu zemlje, duž zapadne obale Istre. Projicirane 
promjene maksimalne temperature zraka do 2040. godine slične su onima za srednju (dnevnu) 
temperaturu i očekuje se porast u svim sezonama. U razdoblju 2041. – 2070. godine očekuje 
se daljnji porast maksimalne temperature. I za minimalnu temperaturu očekuje se porast u 
budućoj klimi. Na godišnjoj razini do 2040. godine projicirano je vrlo malo smanjenje srednje 
godišnje količine oborina, koje neće imati značajniji utjecaj na ukupnu godišnju količinu..  

4.3. KAKVOĆA ZRAKA 

Ocjene onečišćenosti zraka u razdoblju 2014. – 2018. u zoni HR 5, kojoj pripada i područje 
zahvata, pokazuju da je u zoni prisutno onečišćenje prizemnim ozonom. Onečišćenje ozonom 
izraženo je na mediteranskom području i povezuje se s prekograničnim transportom 
onečišćenja i visokim intenzitetom sunčeva zračenja. 

4.4. GEOLOŠKE, HIDROGEOLOŠKE, INŽENJERSKOGEOLOŠKE I SEIZMIČKE ZNAČAJKE 

Lokaciju istraživanja izgrađuju klastične naslage donjeg trijasa (T1), karbonatne naslage jure (J) 
i gornje krede (K2), klastične karbonatne naslage oligocena (Ol), lapori miocena (M) i kvartarne 
taložine (Q). Cesta je trasirana terenom kojeg izgrađuju gornjokredne slojevite vapnenačke 
naslage na zapadnom te jurske vapnenačke naslage na njezinom istočnom i sjeveroistočnom 
dijelu. 
 
Izrazita tektonska aktivnost u području zahvata rezultirala je razlomljenošću stijenske mase i 
omogućila prodor oborinskih voda u podzemlje, čime su predisponirane u vapnenačko-
dolomitičnim naslagama krške morfološke pojave u vidu kaverni, ponora, ponornih zona, 
estavela, manjih špilja i brojnih vrtača na površini terena. Projektirana prometnica nalazi se u 
slivnom području rijeke Cetine. Zapadnije od zahvata nalazi se podzemna vododjelnica između 
sliva Jadra i Žrnovnice na zapadu i sliva Cetine na istoku.   
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Na temelju geloške građe i značajki stijena, naslage u širem području zahvata, glede 
hidrogeloških značajki mogu se izdvojit kao: dobro vodopropusne stijene, djelomično 
vodopropusne stijene, vodonepropusne stijene te naslage različitog stupnja 
vodonepropusnosti. Očito je da se trasa nalazi u zoni u kojoj postoji vjerojatnost prisustva 
glavnih kavernoznih i pukotinskih sustava kojima podzemne vode teku iz perifernih dijelova 
sliva prema rijeci Cetini, ali i izvorima Jadra i Žrnovnice te izvorištu Studenci i moru. 
Pretpostavlja se da veći dio područja uz trasu valja štititi zabranama predviđenim za III. 
zonusanitarne zaštite. Treba napomenuti da unutar III. zone mogu postojati mikrolokacije koje 
bi imale značajke IV. zone (područja s naslagama crvenice veće debljine i deblje pojave 
dolomita). No, to su izolirane pojave manjih prostranstava, a za njihovo točno lociranje trebalo 
bi provesti detaljna hidrogeološka istraživanja u cilju mikrozoniranja.  

4.5. PODRUČJA POSEBNE ZAŠTITE VODA, VODNA TIJELA I POPLAVNA PODRUČJA 

Lokacija zahvata nalazi se unutar sliva osjetljivog područja Jadranski sliv - kopneni dio (šifra 
RZP – 71005000) prema Odluci o određivanju osjetljivih područja (NN 81/10, 141/15). 
Onečišćujuće tvari čije se ispuštanje ograničava u ovo osjetljivo područje su dušik i fosfor. 
Područje zahvata dio je područja podzemnih voda Studenci (šifra RZP – 14000197) odnosno 
III. i IV. zone sanitarne zaštite Studenci (šifra RZP – 12295530 i 12295540).  
Nadalje, prema Planu upravljanja vodnim područjima 2016-2021. (NN 66/16) područje 
zahvata pripada grupiranom vodnom tijelu podzemne vode JKGI_11 – CETINA. Radi se o 
grupiranom vodnom tijelu pukotinsko-kavernozne poroznosti koje je u dobrom stanju. Na 
užem području zahvata nema vodnih tijela površinskih voda.    
 
Iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja vidljivo je da na području zahvata 
ne postoji opasnost od poplavljivanja.    

4.6. BIORAZNOLIKOST 

Zahvat je planiran izvan područja zaštićenih temeljem Zakona o zaštiti prirode (NN 80/13, 
15/18, 14/19, 127/19).  
 
Zahvat je planiran izvan područja ekološke mreže proglašenih Uredbom o ekološkoj mreži i 
nadležnostima javnih ustanova za upravljanje područjima ekološke mreže (NN 80/19). Za 
predmetni zahvat provedena je prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 
koja je rezultirala Rješenjem prema kojem je zahvat prihvatljiv za ekološku mrežu 
(Ministarstvo gospodarstva i održivog razvoja; KLASA UP/I 612-07/20-60/51, URBROJ 517-05-
2-2-20-2, od 02.10.2020.). 
 
Prema Karti kopnenih nešumskih staništa Republike Hrvatske 2016. zahvat je planiran na 
području na kojem prevladavaju šumska staništa E.3.5. Primorske, termofilne šume i šikare 
medunca, no prisutni su i stanišni tipovi C.3.5.3.6. Travnjak vlaske i krutovlatke i I.2.1 Mozaici 
kultiviranih površina kao i korovna vegetacija u vidu C.3.6.2.(6?). Travnjaci vlasastog pira i 
mačice. 
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Zahvat, skoro u potpunosti, prolazi šumskim predjelima. Šumska vegetacija na trasi pripada 
bjelograbovim-medunčevim šumama asocijacije Querco-Carpinetum orientalis. Iako na trasi 
ta šumska vegetacija zauzima velike površine, one se nalaze u degradacijskim stadijima, 
uglavnom u obliku šikara visine 4-6 m. Tamo gdje su šikare više-manje niske i otvorene 
(stacionaže km -0+923,774 – 0+000,000 – 1+000,000), povećava se udio biljaka svojstvenih 
submediteranskim suhim travnjacima (vegetacijski razred Festuco-Brometea). U području 
južno oko mjesta Marići, na završnoj dionici (> km 9+000,00), nalaze se poljoprivredne 
površine [NKS: I.2.1 Mozaici kultiviranih površina]. 
 
Na površinama koje će se trajno prenamijeniti zbog izgradnje ceste zabilježeno je više strogo 
zaštićenih i endemskih florističkih vrsta (npr. Carduus micropterus (Borbás) Teyber ssp. 
micropterus, Chaerophyllum coloratum L., Astragalus monspessulanus L. ssp. illyricus, Seseli 
montanum L. ssp. tommasinii (Rchb. f.) Arcang., Genista sylvestris Scop. ssp. dalmatica (Bartl.) 
H. Lindb., Rhamnus intermedia Steud. et Hochst). 
 
Dominantne predstavnike faune šireg područja zahvata predstavljaju tipične terestičke vrste 
skupina kralješnjaka i beskralješnjaka. Na širem području zahvata evidentirano je više od 270 
vrsta beskralješnjaka, od čega se 182 vrste odnose na kukce, većinom na leptire – 150 vrsta. 
Po broju zabilježenih vrsta beskralješnjaka, slijede paučnjaci i skokuni te puževi. Na širem 
prostoru zabilježena je i po jedna vrsta iz skupina dvorepci i dvojenoge. Podzemnu faunu 
beskralješnjaka zabilježenu na širem području čine u najvećem broju vrste kukaca (od kojih su 
prepoznate 4 vrste i 8 skupina), slijede paučnjaci (iz 7 skupina) i rakovi (od kojih su prepoznate 
3 vrste i 7 skupina), te pokoja vrsta/skupina dvorepaka, skokuna, dvojenoga, striga, puževa i 
virnjaka. Duž planirane trase ceste i koridora od 200 m obostrano nisu evidentirana podzemna 
staništa špilja i jama. Međutim, kako se radi o krškom terenu, njihova prisutnost nije isključena 
te je moguća prisutnost i podzemne faune na lokaciji zahvata. Herpetofauna (vodozemci i 
gmazovi) su zastupljeni sa po desetak vrsta. Budući da duž planirane trase ceste i koridora od 
200 m obostrano nema stalnih površinskih vodotokova, ne očekuje se značajna prisutnost 
vodozemaca. Od faune gmazova mogu se očekivati vrste vezane za kamenjarske travnjake, 
šikare i degradirane šume medunca i bijelog graba, kao što su gušteri (zelembaći i gušterice), 
kornjače (čančara) i zmije (smukulja, kravosas, poskok i druge). S obzirom na staništa prisutna 
na lokaciji zahvata, ne očekuje se velika raznolikost vrsta ptica. U početnom i završnom dijelu 
trase mogu se očekivati vrste vezane za naselja te za otvorena i mozaična staništa. Međutim, 
kako su na većem dijelu trase zastupljene degradirane šume i šikare medunca i bijelog graba, 
tako se uglavnom mogu očekivati vrste vezane za takva staništa. Sisavci zabilježeni na širem 
području zahvata su zastupljeni s 21 vrstom, od čega je 9 vrsta šišmiša, 6 vrsta glodavaca, 3 
vrste zvijeri, 2 vrste parnoprstaša te 1 vrsta dvojezubaca. Na širem području zahvata 
zabilježena je prisutnost 4 vučja čopora, koji obitavaju na području Svilaje, Kamešnice, Mosora 
i Umova. Lokacija zahvata nalazi se između areala kretanja ovih čopora. 

4.7. ŠUME I DIVLJAČ 

Trasa predmetne ceste nalazi se u potpunosti unutar administrativnog obuhvata Uprave šuma 
Podružnica Split i unutar granice Šumarije Sinj gdje većim dijelom prolazi kroz površine šuma 
i šumskog zemljišta u državnom vlasništvu kojima gospodare Hrvatske šume d.o.o., a manjim 
dijelom kroz površine šuma i šumskog zemljišta u vlasništvu privatnih šumoposjednika. S 
obzirom na stanje strukture sastojina, može se reći da se radi u vrlo ujednačenoj površini na 
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kojoj uvelike dominiraju degradacijski oblici šuma hrasta medunca i bijeloga graba (Querco 
pubescenti-Carpinetum orientalis Horvatić 1939). Uslijed djelovanja antropogenih i drugih 
čimbenika tijekom povijesti, primarna klimatogena zajednica je više ili manje potisnuta pa je 
na dotičnim degradiranim površinama razvijena vegetacija bitno drukčijih uvjeta života i 
sastava. To su uglavnom trajni degradacijski stadiji, koji imaju većim dijelom oblik otvorenih, 
prorijeđenih, većinom niskih listopadnih šikara i šibljaka. Mozaično raspoređene mogu se naći 
površine koje predstavljaju suhe kamenjarske travnjake ili kamenjarske pašnjake. Općenito se 
može reći, nakon uvida u strukturne značajke sastojina, da u širem području obuhvata zahvata 
u potpunosti prevladavaju šumski uzgojni oblici koji imaju iznimno malu gospodarsku 
vrijednost. Gotovo sve šumske površine na području zahvata svrstane su u stupanj velike 
ugroženosti od požara. Iznimku čine odsjeci privatnih šumoposjednika za koje u Programima 
gospodarenja nije iskazan stupanj ugroze od požara. Međutim, budući se radi o vrlo sličnim 
šumskim sastojinama kao i u ostatku područja, također se može reći da i u ovim sastojinama 
postoji vrlo velika ugroženost od pojave šumskih požara. 
 
Predmetni zahvat svojom je površinom najvećim dijelom smješten unutar granica lovišta 
Kopršnica-Tijarica (XVII/22), manjim dijelom u lovištu Trilj (XVII/123), a samo rubno unutar 
granica lovišta Tovarnica-Jelinak (XVII/21). Navedena lovišta su otvorenoga tipa od čega su dva 
u vlastitom državnom vlasništvu (Kopršnica-Tijarica i Tovarnica-Jelinak), a jedno je županijsko 
(zajedničko) lovište (Trilj). U navedenim lovištima od glavnih vrsta krupne divljači te sitne 
dlakave i pernate divljač nalaze se svinja divlja, srna obična, zec obični, fazani – gnjetlovi i 
jarebica kamenjarka (grivna i čukara). Treba istaknuti da se osim glavnih vrsta divljači u 
lovištima pojavljuju srna obična i smeđi medvjed kojima se gospodari kao sporednim 
(prolaznim) vrstama krupne divljači. 

4.8. PEDOLOŠKE ZNAČAJKE  

Na pedološkoj karti koridora trase izdvojene su ukupno četiri kartirane jedinice. Kartirane 
jedinice KJ-1, KJ-2 i KJ-3 su heterogene građe jer su sastavljene od dviju ili više različitih 
pedosistematskih jedinica (tipova tla). U prvoj kartiranoj jedinici, koja zauzima najveću 
površinu, najveći udio imaju Crvenica i Smeđe tlo. Temeljna značajka ove kartirane jedinice je 
visoka stjenovitost i stoga je čak 90% površine trajno nepogodno za obradu (N2). Kartirana 
jedinica 2 je izrazito heterogenog sastava u kojem dominiraju Smeđe tlo i Crvenica na 
vapnencu i dolomitu. Ova kartirana jedinica zauzima i najmanju površinu i odlikuje se izrazito 
visokom stjenovitošću i stoga predstavlja tipična šumska tla trajno nepogodna tla za obradu 
(N2). U kartiranoj jedinici 3 jednak udio u površini imaju Smeđe tlo i Crvenica. Tla ove kartirane 
jedinice su tipična plitka do duboka šumska tla glinaste i glinasto ilovaste teksture i dobre 
dreniranosti. Tla kartirane jedinice 4 koju sačinjavaju Rigosoli (Antropogena tla polja, vrtača i 
njiva) iz smeđeg  tla i crvenice. Ovo su srednje duboka i duboka tla ilovasto-glinaste i ilovaste 
teksture i dobre dreniranosti. Prema pogodnosti za obradu tla ove kartirane jedinice su 
označena kao umjereno ograničeno obradiva tla (P2) i ograničeno obradiva tla (P3). U pogledu 
korištenja tla ove kartirane jedinice uglavnom se koriste u poljoprivredi kao oranice i pašnjaci, 
dok se manji dio ne obrađuje.  
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4.9. KULTURNO-POVIJESNA OBILJEŽJA 

Dalmatinsko zaleđe nastanjeno je od starijeg kamenog doba (paleolitika) kako svjedoče nalazi 
kremenih artefakata sakupljeni na površini. Od kraja 3. tisućljeća pr. K. u zaleđe istočne 
jadranske obale dolazi nova indoeuropska populacija zajedničke jezične osnove. Među 
tekovinama koje donose ističemo konje i zapregu te običaj pokopavanja u kamenim gomilama. 
Usporedno napredovanju doseljenika nastupa nemirno razdoblje obilježeno diobama i 
osvajanjima područja te podizanjem utvrđenih naselja-gradina koje opažamo po vrhovima 
brda u vidu kamenih hrpa, ostataka urušenih ili djelomice raznesenih suhozida koji su 
stanovnike štitili od napada neprijatelja. Gradine ostaju u upotrebi tijekom brončanog i 
željeznog doba, sve do dolaska Rimljana na ovo područje. Neke su bile impozantnih dimenzija 
i važan element dugom i uspješnom otporu ilirskih plemena pred najezdom stranih osvajača. 
Nekoliko tih objekata nalazi se u bliskom okružju projektirane dionice, Vrljića gradina u 
Čaporicama, gradina Medovača između Ugljana i Novih Sela, Čačvina te gradina iznad zaselka 
Maroša u Veliću. 

4.10. KRAJOBRAZNA OBILJEŽJA 

U cijeloj dužini trase prisutna je konstantna izmjena kulturnog krajobraza polja i pašnjaka u 
prirodni krajobraz uglavnom niske šikare i manjih površina šume. Obzirom da je upravo 
poljodjelski krajobraz na širem području, nositelj vrijednosti prostora, ne samo kao kvaliteta u 
vizualnoj slici, već i kao nositelj prepoznatljivosti zaleđa Cetinske krajine (Podkamešnica), 
detaljno su analizirana područja na trasi koja pripadaju kulturnom – poljodjelskom krajobrazu. 
Prirodni krajobraz na užem području zahvata je s druge strane prilično jednolik, bez izraženih 
elemenata u reljefnom ili vegetacijskom segmentu. Visoka vegetacija je uglavnom šikara 
(samo mjestimično se javlja niska šuma), s tri zastupljene šumske zajednice, koja dominira u 
vegetacijskom pogledu i sve više se širi i zauzima zapuštene poljoprivredne površine. 

4.11. STANOVNIŠTVO I GOSPODARSTVO 

Naselja u okviru Grada Trilja obilježava depopulacijski trend od 1991. godine. Relativni 
pokazatelji po pojedinim zonama naseljenosti na području Grada Trilja se razlikuju, tj. stalno 
se naseljuje nizinski dio tj. područja naselja Trilj, Vedrine, Košute, stagniraju ostala okopoljska 
naselja i naselja smještena bliže gradskom centru. Prema Popisu stanovništva iz 2011. godine 
na području Grada Trilja popisano je 9.109 stanovnika. Vrijednost indeksa razvijenosti za 
područje Grada Trilja iznosi 62,19% što je znatno ispod nacionalnog prosjeka i zbog čega ovaj 
kraj ima status potpomognutog područja. 

4.12. SVJETLOSNO ONEČIŠĆENJE 

Zahvat se planira u području Dalmatinske zagore koje je već umjereno svjetlosno onečišćeno. 
Svjetlosno onečišćenje definira se kao svako umjetno svjetlo koje izlazi u okoliš i kao takvo 
povezano je s ljudskim vidom. 
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5. UTJECAJI ZAHVATA NA OKOLIŠ 

5.1. UTJECAJI ZAHVATA NA KLIMATSKE PROMJENE I OBRATNO 

5.1.1. Utjecaj zahvata na klimatske promjene 

Neposredni glavni izvori stakleničkih plinova na lokaciji zahvata je promet cestovnih vozila. 
Izgaranjem goriva u motorima vozila dolazi do emisije stakleničkih plinova, pri čemu je 
najznačajnija emisija ugljikovog dioksida (CO2). Procjenjuje se da je emisija 2.476 prosječnih 
osobnih vozila (očekivano prometno opterećenje 2049. godine) koja dnevno prođu budućom 
cestom i koja za pogon koriste benzin iznosi oko 5.200 kg CO2-e/dan. Na godišnjoj razini radi se 
o emisiji od oko 1.898.000 kg/CO2-e. 

5.1.2. Utjecaj klimatskih promjena na zahvat 

Analiza utjecaja klimatskih promjena na zahvat u nastavku napravljena je prema metodologiji 
iz smjernica Europske komisije: Smjernice za voditelje projekata: Kako povećati otpornost 
ranjivih ulaganja na klimatske promjene, 2013. i Smjernice za uključivanje klimatskih promjena 
i bioraznolikosti u procjene utjecaja na okoliš, 2013. S obzirom da su u procjeni rizika dobiveni 
niski stupnjevi rizika u odnosu na primarne klimatske učinke i sekundarne učinke / povezane 
opasnosti nema potrebe za posebnim, dodatnim mjerama smanjenja utjecaja klimatskih 
promjena na zahvat te nije potrebna provedba utvrđivanja mogućnosti prilagodbe (Modul 5), 
procjena mogućnosti prilagodbe (Modul 6) i uključivanje akcijskog plana prilagodbe u projekt 
(Modul 7).   

5.2. UTJECAJ ZAHVATA NA ZRAK 

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata 
Izvori utjecaja na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata su prašina koja prati razne 
aktivnosti na izgradnji zahvata i onečišćujuće tvari koje nastaju izgaranjem pogonskog goriva 
u motorima mehanizacije i vozila za gradnju zahvata. Kako su emisije promjenjive, promjenjiv 
je i utjecaj na kvalitetu zraka. Osim što je utjecaj promjenjiv, on je i vremenski ograničen te 
prestaje po završetku izgradnje zahvata.  
 
Utjecaj tijekom korištenja zahvata 
Utjecaj cestovnog prometa na kvalitetu zraka vezan je uz onečišćujuće tvari koje nastaju 
izgaranjem goriva u motorima cestovnih vozila. Nadalje, do emisije čestica dolazi zbog kretanja 
vozila čime se podiže prašina s prometnica, a dodatno emisije čestica nastaju trošenjem 
diskova kočnica i guma te trošenjem prometnice.  
 
Procjenjuje se da će zahvat preuzeti oko 80% današnjeg prometa na brojačkom mjestu 5506 
Kamensko na državnoj cesti DC220. Procijenjena emisija NOx zanemariva je u pogledu utjecaja 
na kvalitetu zraka, što je i očekivano s obzirom na nizak prosječan godišnji dnevni promet od 
2.476 vozila. Procijenjena emisija onečišćujućih tvari u budućnosti bit će i manja jer se slijedom 
niza nacionalnih i EU strateških i planskih dokumenata očekuje porast udjela cestovnih vozila 
koja za pogon djelomično ili u cijelosti koriste električnu energiju. Razmatrano u lokalnom 
kontekstu, svrha je zahvata između i ostaloga rasteretiti prometnu mrežu koja se pruža 
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građevinskim područjem naselja što znači da se promet izvodi iz naselja i to znači poboljšanje 
postojećeg stanja u naseljenom području. Emisija čestica od izgaranja goriva u cestovnim 
vozilima je niska. Do emisije čestica dolazi i zbog kretanja vozila, čime se podiže prašina s 
prometnica, a dodatno emisije čestica nastaju trošenjem kočnica i guma te trošenjem 
prometnica. Prašinu koja se podiže s prometnice zbog kretanja vozila čine uglavnom krupnije 
čestice te se one najvećim dijelom talože uz cestovnu prometnicu, a do raznošenja prašine na 
širi prostor može doći samo prilikom vjetrovita vremena. Ukupan zaključak prethodnih 
razmatranja je da zahvat ima zanemariv utjecaj na kvalitetu zraka i u širem okviru neće narušiti 
postojeću kvalitetu zraka u zoni HR5 Dalmacija.  

5.3. UTJECAJ ZAHVATA NA VODE 

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata 
Utjecaj tijekom građenja također se može očitovati kroz onečišćenje vodnog tijela podzemne 
vode JKGI_11 – CETINA odnosno područja posebne zaštite voda – područje podzemnih voda 
Studenci i to uslijed neodgovarajuće organizacije građenja odnosno akcidenata na gradilištu 
(izlijevanje maziva iz građevinskih strojeva, izlijevanje goriva tijekom pretakanja, nepropisno 
skladištenje otpada - istrošena ulja, iskopani materijal, nepostojanje odgovarajućeg rješenja 
za sanitarne otpadne vode s gradilišta, itd). Uslijed potencijalnog onečišćenja moguć je utjecaj 
na kemijsko stanje vodnih tijela kao povećanje koncentracije specifičnih onečišćujućih tvari. 
Utjecaje koji se mogu javiti uslijed neodgovarajuće organizacije gradilišta i posljedičnih 
akcidenata moguće je spriječiti pravilnom organizacijom gradilišta. Ne očekuje se utjecaj 
zahvata na površinske vode. 
 
Utjecaj tijekom korištenja zahvata 
Zahvatom se za dionicu planiranu unutar III. i IV. zone sanitarne zaštite (vodozaštitno 
područje) predviđa zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolnika s pročišćavanjem u 
separatoru ulja i masti prije ispuštanja u teren, što je u skladu s Pravilnikom o uvjetima za 
utvrđivanje zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 66/11 i 47/13). Sustav odvodnje sastoji se od 
rigola, slivnika, revizijskih okana, cjevovoda i mastolova. Voda iz mastolova ispušta se u upojne 
jarke uz prometnicu ili direktno u teren u postojeće jaruge na neizgrađenim javnim 
površinama. Dispoziciju oborinskih voda s prometnice trebalo bi nakon detaljnih istražnih 
radova predvidjeti u području površinskog rasprostiranja nepropusnih fliških naslaga ili 
kvartarnih taložina odgovarajućeg sastava i debljine. 
 
Na početnom dijelu trase koja je izvan vodozaštitnog područja, oborinska voda s kolnika 
prikupljena rigolima može se ispustiti na okolni teren, na pogodnoj lokaciji, bez pročišćavanja. 
Tijekom daljnjih faza projektiranja potrebno je koncept rješenja uskladiti sa sustavom 
odvodnje državne ceste DC220, dionica Bisko (A1) - Čaporice. 
 
Utjecaji u slučaju akcidenta tijekom korištenja 
Uz ograničenje brzine prometovanja i s obzirom da se radi o cesti sa zatvorenim sustavom 
odvodnje u područjima sanitarne zaštite voda, može se zaključiti da je rizik od akcidenata i s 
njima povezanim utjecajem na vode nizak i kao takav prihvatljiv. Transport opasnih tvari na 
cestovnim prometnicama mora se obavljati uz propisane mjere zaštite u skladu sa Zakonom o 
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07). 
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5.4. UTJECAJ ZAHVATA NA BIORAZNOLIKOST 

5.4.1. Utjecaj zahvata na zaštićena područja 

Zahvat je planiran izvan područja zaštićenih temeljem Zakona o zaštiti prirode (NN 80/13, 
15/18, 14/19, 127/19). Uzevši u obzir obilježja zahvata kao i da je zahvatu najbliže zaštićeno 
područje prirode (Park prirode Dinara) udaljeno oko 520 m sjeverno od najbližeg dijela 
zahvata, ne očekuje se da će doći do ugrožavanja prirodnih vrijednosti zbog kojih su područja 
proglašena zaštićenima pa time niti utjecaj zahvata na zaštićena područja prirode.  

5.4.2. Utjecaj zahvata na staništa i vegetaciju 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Planirana cesta Čaporice-Velić trasirana je kroz područje na kojem su zastupljeni sljedeći 
stanišni tipovi, a do čijeg će gubitka doći: 

 C.3.5.3.6. Travnjaci vlaske i krutovlatke (stac. od km -0+924 do km 1+000) 
 E.3.5.1. Šuma i šikara medunca i bijeloga graba (stac. od km 1+000 do km 8+600) 
 C.3.6.2.6. Travnjaci vlasastog pira i mačice (stac. od km 8+600 do km 9+000) 
 I.2.1. Mozaici kultiviranih površina (stac. od km 9+000 do km 9+222) 

 
Procjenjuje se da će izgradnjom ceste doći do trajnog gubitka od oko 14 ha površina pod 
staništem E.3.5.1. Šuma i šikara medunca i bijeloga graba. U odnosu na zastupljenost ovog 
stanišnog tipa na širem okolnom području (oko 31.660 ha u krugu od 10 km) gubitak ovog 
stanišnog tipa predstavlja manje od 0,05% ukupne površine na kojoj je zastupljen na širem 
području te se stoga ovaj utjecaj smatra zanemarivim.    
 
Osim šumskih, doći će i do trajnog gubitka manjih površina travnjačkih staništa, i to oko 4 ha 
rubnih dijelova površina pod stanišnim tipom C.3.5.3.6. Travnjaci vlaske i krutovlatke (uz 
postojeću državnu cestu DC220 i gospodarsku zonu u Čaporicama) te manje od 0,5 ha 
stanišnog tipa C.3.6.2.6. Travnjaci vlasastog pira i mačice. Kako se radi o vrlo malim 
površinama stanišnih tipova koji nisu ugroženi i rijetki u Republici Hrvatskoj, utjecaj se smatra 
zanemarivim. Također, doći će i do trajnog gubitka oko 3,3 ha stanišnog tipa I.2.1. Mozaici 
kultiviranih površina. 
 
Iako se očekuje gubitak pojedinih biljaka na unutar planiranog koridora trase ceste, ne očekuje 
se značajan utjecaj na populacije zaštićenih biljnih vrsta na širem području zahvata. Naime, 
sve strogo zaštićene i endemične biljke vezane su uglavnom za travnjačka i ruderalna staništa 
koja su zastupljena i na širem području zahvata, a gubitak površina tih staništa uslijed izgradnje 
ceste bit će zanemariv. 
 
Osim navedenih stanišnih tipova koji se nalaze u direktnoj zoni utjecaja (trasa ceste), u 
koridoru od 200 m obostrano moguć je utjecaj i na druge stanišne tipove. Utjecaji će se 
očitovati u vidu trajnog ili privremenog zauzimanja površina zbog organizacije gradilišta i 
utjecaja uslijed emisija prašine tijekom izvođenja građevinskih radova 
 
Tijekom iskapanja temelja mogući su utjecaji na špiljska staništa.  
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Utjecaj tijekom korištenja 
Osim trajnog gubitka staništa zbog izgradnje ceste, utjecaji tijekom korištenja zahvata 
uglavnom su vezani uz promjenu životnih uvjeta na staništima koja se nalaze neposredno uz 
cestu zbog prometa koji se odvija cestom što je detaljnije opisano u poglavlju vezanom uz 
utjecaje na faunu. Na uskom području uz samu trasu buduće ceste, staništa će biti trajno 
prenamijenjena, što otvara mogućnost širenju vrsta korovnih i ruderalnih zajednica. 

5.4.3. Utjecaj zahvata na faunu 

Utjecaji tijekom izgradnje 
Tijekom izgradnje doći će do trajnog gubitka oko 14 ha degradiranih šuma i šikara medunca i 
bijelog graba te oko 4,5 ha travnjačkih staništa i oko 3 ha mozaika kultiviranih površina, koje 
predstavljaju pogodna staništa za pojedine vrste životinja. Međutim, iako se radi o trajnom 
gubitku pogodnih staništa, ukupna površina koja će se prenamijeniti je zanemariva u odnosu 
na zastupljenost istih ili sličnih stanišnih tipova u okolici zahvata te se ne očekuje značajan 
utjecaj na populacije životinjskih vrsta koje koriste ovo područje.  
 
Narušavanje kvalitete stanišnih uvjeta zbog prisutnosti ljudi i strojeva, širenja buke, lokalnog 
onečišćenja zraka uslijed emisija prašine i ispušnih plinova očekuje se na širem području, ali 
najviše do 200 m obostrano od planirane trase. Ovo će dovesti do uznemiravanja i 
potencijalnog stradavanja vrsta koje koriste ovaj prostor te onemogućavanje gniježđenja i 
odgajanja mladih u okolnom prostoru. Uznemiravanje i moguće stradavanje odnosi se na sve 
skupine životinja. Kod ptica, na ovom području prvenstveno iz skupine vrapčarki 
(Passeriformes), utjecaji mogu biti većeg intenziteta i mogu dovesti do smanjene uspješnosti 
gniježđenja ako se radovi izvode u razdoblju gniježđenja. Međutim, kako u širem okolnom 
području vladaju slični stanišni uvjeti, tako je za očekivati da će ptice izbjegavati zonu gradilišta 
i gnijezditi izvan utjecajne zone. Promjena funkcionalne povezanosti staništa odnosi se i na 
smanjenje lovnog područja za neke vrste ptica, kao što su zmijar (Circaetus gallicus), kobac 
(Accipiter nisus) i škanjac (Buteo buteo). Budući da je utjecaj lokalan i ograničen na vrijeme 
trajanja radova, ne smatra se značajnim. 
 
Što se tiče sisavaca (uključujući šišmiše) i gmazova koji koriste ovaj prostor, utjecaj se također 
ne smatra značajnim jer se očekuje da će vrste, osim sesilnih i slabopokretnih jedinki, migrirati 
u okolna područja izvan zone utjecaja gradilišta u kojima vladaju isti ili slični stanišni uvjeti. Uz 
očekivano provođenje radova danju, ne očekuje se značajan utjecaj na šišmiše. 
 
Potencijalno može doći do utjecaja na podzemnu faunu, ako se tijekom kopanja usjeka ili 
temeljenja naiđe na dosad nedokumentirane jame i špilje. Budući da su usjeci visine 3-10 m 
planirani u duljini od oko 2 km planirane trase te da su u širem okolnom području evidentirana 
podzemna staništa, postoji vjerojatnost nailaska na vrijedna podzemna staništa. U tom slučaju 
radove je potrebno zaustaviti dok središnje tijelo državne uprave nadležno za poslove zaštite 
prirode ne donese rješenje o daljnjem postupanju vezano za speleološki objekt.         
 
Akcidentne situacije koje mogu imati značajan utjecaj na faunu šireg područja prvenstveno se 
odnose na požare koji se, s obzirom na prisutnu vegetaciju na ovoj lokaciji, potencijalno mogu 
vrlo brzo proširiti i na veće udaljenosti od lokacije zahvata. Također, ako dođe do izlijevanja 
većih količina goriva i drugih onečišćujućih tvari u okoliš, velika je vjerojatnost ugroze 
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podzemne faune, ali i udaljenijih vodotokova u slivnom području (npr. Cetina). Iako ovaj 
utjecaj potencijalno može biti značajan, vjerojatnost da dođe do akcidentne situacije je mala.  
 
Utjecaji tijekom korištenja 
Prometnice, kao takve, predstavljaju fizičku barijeru za slobodnu migraciju životinja te njihova 
izgradnja rezultira fragmentacijom staništa. Životinjama se na taj način smanjuje areal 
kretanja, posebno malim sisavcima i gmazovima koji ju ne mogu prijeći. Budući da prometnica 
neće biti ograđena, većim sisavcima neće biti onemogućena migracija, ali se može očekivati 
veće stradavanje i smrtnost na prometnici. Utjecaj će se odnositi na populaciju vuka, ali i 
ostalih prisutnih sisavaca (smeđi medvjed, ris, divlja svinja, srna, zec i dr.) te gmazova (zmije, 
gušterice). S obzirom na stanišne uvjete na lokaciji zahvata, ne očekuje se prisutnost 
vodozemaca te se utjecaj na njih smatra zanemarivim. Planirana trasa prolazi područjem koje 
se nalazi između areala kretanja 4 vučja čopora, ali vukovi su zabilježeni i na području lokacije 
zahvata. Više planine, ali i manja brda (sjeverne padine) i doline koje su obrasle gustom 
vegetacijom, područja su koja vukovi u Dalmaciji koriste kao zaklon, okupljališta i za podizanje 
legala. Iz tih područja vukovi kreću u potragu za hranom na južne padine brda, u doline bliže 
naseljima i uz prometnice. Lokalne ceste vukovi često prelaze, a noću ih i koriste za svoja 
kretanja. Što se tiče ostalih velikih zvijeri, ne može se isključiti utjecaj na smeđeg medvjeda i 
risa, ali je vrlo mala vjerojatnost da će do njega doći s obzirom na to da se ove vrste pojavljuju 
sporadično. 
 
Osim sisavaca i gmazova, ptice su također izložene riziku od stradavanja na budućoj cesti. 
Posebno se to odnosi na ptice grabljivice (npr. zmijar, kobac i škanjac) koje se zadržavaju na 
prometnicama kako bi se nahranile pregaženim životinjama. Ne očekuje se utjecaj na surog 
orla jer se cesta nalazi izvan njegovog areala kretanja te za hranjenje preferira tipove staništa 
koji nisu zastupljeni na lokaciji zahvata. Osim kolizije s vozilima, moguće je stradavanje u koliziji 
s prozirnim bukobranima, ako će isti biti postavljeni ovisno o Projektu zaštite od buke. U ovoj 
fazi projektiranja se ne planira postavljanje bukobrana jer će planirani promet biti niskog 
intenziteta. 
 
Buduća cesta Čaporice-Velić neće biti ograđena i u tom smislu će biti propusna za migracije. 
Kritične mogu biti dionice s visokim nasipima i usjecima koje će predstavljati svojevrsnu 
barijeru u prostoru. Osim o fizičkoj prohodnosti ceste, učinak prepreke i zamke ovisi i o gustoći 
prometa na cesti. Imajući u vidu uklapanje ceste u topografiju terena na način da je cesta ili u 
niskim usjecima i nasipima ili u vijaduktima (> 65% trase) i nisku razinu očekivanog prometa, 
zahvat ne bi trebao imati značajniji utjecaj na faunu u smislu fragmentacije staništa i prekida 
migracijskih puteva. Osim toga, u široj okolici zahvata vladaju slični ili isti stanišni uvjeti gdje 
vrste mogu naći pogodna područja za svoje aktivnosti, npr. očekuje se da će ptice uspješno 
naći nove lokacije za gniježđenje. 
 
Očekivani promet je niskog intenziteta i kao takav neće stvarati buku koja bi uzrokovala 
značajno uznemiravanje životinja u okolnom području. S obzirom na iste ili slične stanišne 
uvjete u širem području zahvata, očekuje se da će životinje migrirati u okolno područje te se 
utjecaj na faunu u vidu uznemiravanja bukom smatra malim.  
 
Također, ne očekuje se značajnije onečišćenje zraka prašinom i ispušnim plinovima, a kolničke 
vode sakupljat će se i pročišćavati prije ispuštanja u okoliš.  
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Rasvjeta na cesti planirana je isključivo na početku i kraju zahvata u području naselja Čaporice 
i Velić koja su već sad osvjetljena javnom rasvjetom. Ostalo područje duž planirane trase je 
neosvjetljeno. Budući da neće biti novog izvora svijetla duž trase ceste, ne očekuje se utjecaj 
na faunu u vidu uznemiravanja i promjena u ponašanju. 
 
Drugi je tip mogućeg utjecaja nalijetanje vozila na noćne vrste koje tijekom leta budu 
zaslijepljene farovima vozila (ptice i šišmiši).     

5.5. UTJECAJ ZAHVATA NA ŠUME I DIVLJAČ 

5.5.1. Utjecaj zahvata na šume i šumarstvo 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Gubitak šuma i šumskog zemljišta odnosno krčenje šuma predstavlja negativni utjecaj na 
šumske ekosustave do kojega dolazi zbog zauzimanja šumskih površina novom građevinom u 
prostoru – planiranom prometnicom. Ukupno će se novom prometnicom zauzeti 23,70 ha 
površina obuhvaćenih Programima gospodarenja, i to većim dijelom u državnim šumama 
(18,12 ha), a manjim dijelom u šumama šumoposjednika (5,58 ha). U državnim šumama 
najveći dio gubitka površine (17,17 ha) odnosi se na uređajni razred Šikara. Ostali dio gubitka 
šuma u državnom vlasništvu odnosi se na uređajne razrede Šibljak, Neobraslo proizvodno i 
Neplodno zemljište. U šumama šumoposjednika, najveći dio gubitka odnosi se na 2,37 ha u 
uređajnom razredu Panjača medunca. Sljedeći veći gubitak šumske površine u šumama 
šumoposjednika odnosi se na 2,05 ha uređajnoga razreda Šikara. Ukupna vrijednost OKFŠ za 
površine koje će biti izgubljene izgradnjom predložene prometnice iznosi oko 6,1 mil. kn. 
Značajno veći dio tog iznosa otpada na šumske površine u državnom vlasništvu (oko 5,5 mil. 
kn). 
 
Rizik od oštećivanja vrijednih stabala uz samo gradilište je iznimno mali jer je terenskim 
istraživanjem utvrđeno da je trasa prometnice položena u području u kojemu nema sastojina 
visokoga uzgojnog oblika, već se radi o degradiranim sastojinama šikara i šibljaka. Do 
smanjenja vitalnosti šumske vegetacije uslijed nepredviđenog izlijevanja motornih ulja, maziva 
i ostalih štetnih tvari može doći ukoliko štetne tvari tijekom izgradnje dospiju u okolno tlo i u 
zonu korijenovog sustava okolne šumske vegetacije. Tijekom izgradnje predmetne prometnice 
može doći do oštećivanja šumskih prometnica kretanjem teške građevinske mehanizacije. Na 
područjima uz gradilište predmetne ceste tijekom njene izgradnje doći će do povećanoga 
rizika od pojave šumskih požara. Na krškim vapnenačkim terenima, koja su prisutna na 
području buduće ceste Čaporice-Velić i koje odlikuje visoka stjenovitost, površinska erozija je 
vrlo mala i izgradnja ceste neće doprinijeti njenom povećanju. Uslijed dovoza građevinskih 
strojeva i opreme s drugih lokacija sa šire ili bliže udaljenosti od same lokacije predmetnog 
zahvata, postoji opasnost od prijenosa invazivnih biljnih vrsta. 
 

Utjecaj tijekom korištenja 
Nakon završetka izgradnje prometnice, odnosno početkom njenoga korištenja, u prostoru uz 
prometnicu pojavit će se novi izvori potencijalnih šumskih požara.  



Sažetak Studije o utjecaju na okoliš: Izmještanje državne ceste DC220 na 
dionici Čaporice (DC60) – Velić (DC220) duljine oko 10 km   

RN-14/2019-AE  

 

 

 

 

kolovoz 2021. 
 

19 

 

5.5.2. Utjecaj zahvata na divljač i lovstvo 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Tijekom izvođenja građevinskih radova moguće je stradavanje divljači na trasi zahvata uslijed 
djelovanja građevinske mehanizacije. Izgradnjom zahvata doći će do gubitka staništa za 
divljač, a posljedično i do smanjenja lovno-produktivnih površina. Tlocrtna površina obuhvata 
predmetnog zahvata iznosi oko 21 ha. Od navedene površine najveći dio nalazi se unutar 
granica lovišta Kopršnica-Tijarica (oko 13,7 ha), manji dio nalazi se u lovištu Trilj (oko 7,0 ha), 
dok se u lovištu Tovarnica-Jelinak nalazi zanemarivi dio površine obuhvata zahvata (0,14 ha). 
 
Fragmentacija staništa divljači pojavljuje se već tijekom građevinskih radova izgradnje zahvata 
jer se postupnim napredovanjem radova uzduž trase zahvata prekidaju ustaljeni dnevni i 
sezonski migracijski putevi sitne i krupne divljači. Do uznemiravanja divljači prilikom izgradnje 
zahvata doći će uslijed stvaranja buke kretanjem ljudi, građevinskih strojeva i transportnih 
sredstava. Nepropisno zbrinjavanje otpada predstavlja potencijalnu opasnost za divljač 
(ozljeđivanjem i trovanjem). 
 
Utjecaj tijekom korištenja 
Predložena prometnica u potpunosti presijeca lovište Kopršnica-Tijarica i dijeli ga na dva dijela 
od čega manji (zapadni) dio predstavlja oko 15% površine lovišta, a veći dio 85% lovišta. Utjecaj 
fragmentacije na ostala promatrana lovišta nije izražen. Izgrađena prometnica predstavljat će 
u određenoj mjeri fizičku barijeru na ustaljenim dnevnim i sezonskim migracijskim putevima 
divljači uspostavljenim prije izgradnje prometnice. Pretpostavlja se da će se divljač naviknuti 
na nastalu buku ili će trajno napustiti ograničeni prostor u dosegu negativnog utjecaja buke i 
prašine uslijed prometovanja vozila barem u onim dijelovima dana kada se na prometnici 
očekuje veći broj prometala. Tijekom korištenja izgrađene prometnice očekuje se da će doći 
do povećane smrtnosti divljači uslijed prelaženja ceste i stradavanja pod kotačima vozila.  

5.6. UTJECAJ ZAHVATA NA TLO 

Utjecaj tijekom izgradnje i korištenja 
Ukupna površina zone trajne prenamjene iznosi oko 21 ha pri čemu kartirane jedinice šumskih 
tala trajno nepogodnih za obradu (N-2) zauzimaju oko 18 ha, a antropogena tla 3 ha. Navedeni 
podaci upućuju na zaključak da je na planiranoj trasi ceste, u zoni trajne prenamjene, udio 
poljoprivrednih tala nizak te da dominiraju šumska tla koja su, zbog visoke stjenovitosti kao 
ograničenja za obradu, trajno nepogodna za korištenje u poljoprivredi. Ukupna površina 
vrijednih poljoprivrednih tala unutar koridora širine 200 m iznosi 43,5 ha. 

5.7. UTJECAJ ZAHVATA NA KULTURNA DOBRA 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Slijedeći lokaliteti su u zoni izravnog utjecaja zahvata: 
1. Vrljića gradina u Čaporicama (stacionaža cca km 0+300, sjeverno od trase cca 150 m) 
2. Gomila kod Crvenog klanca (stacionaža cca km 1+200, sjeverno od trase cca 80 m)  
3. Gomila sjeverno od Peša (Pešića) (stacionaža cca km 1+450, južno od trase cca 100 m) 
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5. Stari karavanski put kod Marasovića (Ugljane) (stacionaža cca km 2+900, presijeca trasu 
ceste)  
6. Antički-karavanski put na području sela Čačvine (stacionaža cca km 7+000, potencijalno 
presijeca trasu ceste)  
7. Žutina gomila (stacionaža cca km 7+280, istočno od trase cca 160 m)  
8. Osoje, Biluše, kameni nasipi - suhozidi (stacionaža cca km od 7+750 do cca km  8+200, 
presijecaju trasu ceste)  
9. Osoje, Biluše, prapovijesne gomile (stacionaža km 7+750, 7+900, 8+150, 8+300, 9a sjeverno 
od trase cca 190 m, 9b sjeverno od trase cca 140 m, 9c južno od trase cca 220 m, 9d južno od 
trase cca 330 m)  
10. Velić, Griža, prapovijesna gomila i kameni nasipi-suhozidi (stacionaža cca km 8+320, 
sjeverno od trase cca 40 m)  
11. Velić, Pudarove torine, Lokva i Bunarina (stacionaža cca km 8+830 i cca km 8+920, sjeverno 
od trase cca 110 m i neposredno južno od T-raskrižja Velići) 
 
Sljedeći lokalitet je u zoni neizravnog utjecaja zahvata: 
4. Gomila istočno od Peša (Pešića) (stacionaža cca km 2+100, južno od trase cca 250 m)  
 
Utjecaj tijekom korištenja 
Ne očekuje se značajniji utjecaj zahvata na kulturna dobra tijekom korištenja zahvata. 

5.8. UTJECAJ ZAHVATA NA KRAJOBRAZ 

Utjecaj koji će generirati cesta uvelike ovisi o krajobraznom tipu na lokaciji zahvata, kao i 
elementima ceste na pojedinoj lokaciji. Gradacija negativnog utjecaja kreće se od manjeg na 
područjima prirodnog krajobraza, većinom autohtone šikare, prema većem na poljodjelskim 
površinama, do najvećeg utjecaja na područjima poljodjelskog krajobraza od velikog lokalnog 
značaja (kulturni krajobraz kao nositelj identiteta područja): 

 Polje Njive na početku zahvata rekonstrukcije postojeće ceste (stac. cca km -0+924 – -
0+500) 

 Polje Oranice na početku izgradnje nove ceste od križanja s postojećom D60 u 
Čaporicama (stac. cca km 0+000 – 0+200) 

 Polje Torine (stac. cca km 1+500) 
 Polje Podvornice (stac. cca km 2+000 – 3+000) 
 Polje Poljica (stac. cca km 5+070 – 5+200) 
 Predjel Velika poda - Živaljići (stac. cca km 6+000 – 6+250) 
 Predjel Velići – Griža, Torine, Pudarove torine (stac. cca km 8+000 – 9+221 kraj zahvata) 

5.9. UTJECAJ ZAHVATA NA RAZINU BUKE 

Utjecaj tijekom izgradnje 
U fazi izgradnje buku stvaraju građevinski strojevi. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen 
te je najčešće ograničen na određeno vremensko razdoblje. Buku u fazi izgradnje teško je 
predvidjeti zbog primjene različitih tehnologija gradnje. Tijekom izgradnje predmetne 
prometnice u okolišu će se javljati buka prvenstveno kao posljedica rada građevinskih strojeva 
i uređaja kao i transportnih vozila u službi izgradnje planiranog zahvata. 



Sažetak Studije o utjecaju na okoliš: Izmještanje državne ceste DC220 na 
dionici Čaporice (DC60) – Velić (DC220) duljine oko 10 km   

RN-14/2019-AE  

 

 

 

 

kolovoz 2021. 
 

21 

 

Utjecaj tijekom korištenja 
Izmještanjem državne ceste DC220 na dionici Čaporice (DC60) – Velić (DC220) povećat će se 
razina buke u okolišu u zoni zahvata. Pritom treba spomenuti da će se zbog prometnog 
rasterećenja postojeće dionice DC220 kroz naselje Trilj, nakon puštanja u promet dionice koja 
je predmet zahvata, smanjiti razina buke u prostoru u zoni postojeće DC220. 
 
Utjecaj prometne buke na objekte izgrađene neposredno uz D220 u naselju Velić, za koje je 
proračunom utvrđeno da prelazi propisane granice, smatra se manje značajan, obzirom da na 
njih već postoji utjecaj buke prometa s državne ceste D220. Ipak za zaštitu postojećih objekata 
koji su prema proračunu izloženi previsokim razinama buke treba osigurati razine buke niže 
od zakonom dopuštenih temeljem Projekta zaštite od buke kojim će biti obuhvaćena i 
postojeća državna cesta DC220 u naselju Velići. 

5.10. UTJECAJ ZAHVATA NA PROMETNICE I PROMETNE TOKOVE 

Utjecaj tijekom izgradnje  
Imajući u vidu postojeću cestovnu mrežu u zoni zahvata, trasa planirane ceste presijeca: 

 postojeću državnu cestu DC220, dionica Čvorište Bisko (A1) – Čaporice (DC60), kod 
naselja Čaporice 

 postojeću državnu cestu DC220, dionica Trilj – GP Kamensko, kod naselja Velić 
 postojeću državnu cestu DC60, dionica Trilj – Cista Provo, kod naselja Čaporice 
 postojeću županijsku cestu ŽC6149 Trilj (D220) – Strmec Dolac – Ugljane (D60) 
 postojeću lokalnu cestu LC67049 D220 – Čačvina – Vrpolje (L67090) 
 više nekategoriziranih puteva 

 
Na svim spomenutim prometnicama tijekom izgradnje zahvata doći će do poremećaja 
prometnih tokova što će se ublažiti privremenom regulacijom prometa. Postoji mogućnost da 
će se nekim parcelama onemogućiti pristup tijekom izvođenja radova. Zahvatom nije 
predviđena izgradnja zamjenskih cesta. 
 
Utjecaj tijekom korištenja  
Planiranim zahvatom ostvarit će se značajna poboljšanja na prometnoj mreži:  

 Skraćuje se duljina prometnice za prometni smjer Čaporice – GP Kamensko; ovaj 
prometni smjer značajan je za tranzitne prometne tokove, a preusmjeravanjem 
tranzitnih tokova rasterećuje se prometna mreža koja se pruža građevinskim 
područjem kroz naselja.  

 Povećava se brzina prometovanja; na ukupnoj duljini nove prometnice računska brzina 
iznosit će 100 km/h, a preglednost trase omogućit će pretjecanje na gotovo cijeloj trasi 
što bi trebalo prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.  

 Povećava se sigurnost odvijanja prometa. 
 
Križanja s cestama koje su dio postojeće cestovne mreže riješena su raskrižjima, vijaduktima, 
nadvožnjakom/podvožnjakom na trasi buduće ceste.  
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5.11. UTJECAJ ORGANIZACIJE GRAĐENJA I UTJECAJ NA ORGANIZACIJU PROSTORA  

Utjecaj organizacije građenja 
Za potrebe izgradnje zahvata ne očekuje se probijanje novih puteva. Gradilišne ceste planirat 
će se u koridoru zahvata gradilišta s ciljem što manjeg narušavanja okoliša. Planirani usjeci 
gradit će se uz korištenje miniranja. Bilanca materijala (iskop-nasip) same trase pokazuje da 
će se na predmetnom zahvatu pojaviti manjak materijala u iznosu od oko 100.000 m3. Za 
nabavu asfaltnih materijala koristit će se postojeće asfaltne baze i betonare. 
Utjecaj na organizaciju prostora 
Zahvat je najvećim dijelom planiran na području ostalog poljoprivrednog tla, šuma i šumskog 
zemljišta (75%), zatim na ostalim obradivim tlima (14%) te zaštitnim šumama (8%). U zoni 
spoja na postojeću DC220 u Veliću u duljini od oko 322 m (3%) zahvat je planiran unutar 
građevinskog područja naselja Velić. 

5.12. UTJECAJ OD SVJETLOSNOG ONEČIŠĆENJA 

Utjecaji tijekom izgradnje zahvata 
Radovi na izgradnji se u pravilu ne odvijaju noću, već su gradilišta osvijetljena samo radi 
sigurnosnih razloga, odnosno radi nadzora. Samo iznimno, kako bi se primjerice ostvarili 
ugovoreni rokovi, moguće je da se neki radovi izvode noću. Tada je područje izvođenja radova 
osvijetljeno tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji zahvata. Utjecaj osvjetljenja 
gradilišta prostorno je ograničen i prestaje po završetku radova izgradnje. 
 
Utjecaj tijekom korištenja zahvata 
Cestovna rasvjeta treba zadovoljavati standarde za cestovnu rasvjetu i rasvjetu drugih 
prometnih površina određene Zakonom o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) i 
Pravilnikom o zonama rasvjetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima 
upravljanja rasvjetnim tijelima (NN 128/20).   

5.13. UTJECAJ NA STANOVNIŠTVO I GOSPODARSTVO 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Zahvat će zbog križanja s više kategoriziranih i nekategoriziranih cesta imati privremeni utjecaj 
na prometne tokove tijekom izgradnje. Buka i prašenje s gradilišta imat će privremeni utjecaj 
na kvalitetu življenja u zoni naselja uz trasu buduće ceste. Od pozitivnih utjecaja očekuje se 
povećanje zaposlenosti, s nadom da će za građenje biti angažirano lokalno stanovništvo. 
 
Utjecaj tijekom korištenja 
Utjecaji na stanovništvo na širem području zahvata su pozitivni u smislu bolje prometne 
povezanosti koja se postiže izgradnjom ceste. Izmještanje državne ceste DC220 iz naselja, u 
prvom redu naselja Trilj, imat će pozitivan utjecaj na kvalitetu života u naselju, zbog smanjene 
buke, onečišćenja zraka ispušnim plinovima vozila i sigurnosti prometa. Trajni gubitak 
poljoprivrednih površina zbog zauzeća budućom cestom predstavlja direktni utjecaj na 
korisnike/vlasnike tih zemljišta koje će se izgradnjom ceste trajno prenamjeniti. Procjenjuje se 
da se radi o površinama veličine oko 3,3 ha. 
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5.14. UTJECAJ OD NASTANKA OTPADA 

Utjecaj tijekom izgradnje 
Organizacija gradilišta treba biti takva da se omogući gospodarenje otpadom sukladno 
propisima. Sakupljeni otpad predavat će se ovlaštenim sakupljačima otpada sukladno 
člancima 11. i 44. Zakona o održivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19, 98/19). 
Otpad koji će nastati tijekom izgradnje zahvata zbrinut će se unutar postojećeg sustava 
gospodarenja otpadom. Procijenjena bilanca odnosa zahvatom planiranih iskopa i nasipanja 
pokazuje da na gradilištu neće biti viška materijala iz iskopa.  
 
Utjecaj tijekom korištenja zahvata 
Tijekom korištenja zahvata nastat će otpadne tvari u separatoru za pročišćavanje kolničkih 
voda. 

5.15. UTJECAJ U SLUČAJU IZNENADNIH DOGAĐAJA  

Utjecaj tijekom izgradnje 
Mogući su iznenadni događaji vezani uz nepravilnu organizaciju gradilišta koja za posljedicu 
može imati sljedeće: 

 onečišćenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilišta, 
 požari na otvorenom, 
 sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na područje zahvata, 
 nesreće uzrokovane višom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i sl.), 

tehničkim kvarom i/ili ljudskom greškom. 
 
Utjecaj tijekom korištenja 
Najveći utjecaj na okoliš predstavljaju iznenadni događaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, 
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih štetnih tvari u okoliš) pri kojim može doći do 
ekoloških nesreća. Posebnu opasnost predstavljaju veće količine nafte, naftnih derivata, kao i 
različitih drugih otrovnih tekućina koji se prevoze autocisternama i čijim se dospijećem u okoliš 
onečišćuju vode, tlo, zrak i povezane biocenoze. Požar se može javiti uslijed prometnih nesreća 
s posljedicom zapaljenja goriva. 

5.16. POTREBE ZA PRIRODNIM RESURSIMA 

Bilanca materijala izrađena na razini idejnog rješenje predviđa da bi za potrebe izgradnje ceste 
nedostajalo oko 100.000 m3 materijala za nasipanje trase. U blizini zahvata (25 km) aktivno je 
9 eksploatacijskih polja tehničko-građevnog kamena. 

5.17. KUMULATIVNI UTJECAJ  

Kumulativni utjecaj može se javiti u naselju Velić zbog povećane razine buke na raskrižju 
buduće ceste s postojećom državnom cestom DC220. Za zaštitu postojećih stambenih 
objekata koji su prema izračunu buke izloženi previsokim razinama buke treba osigurati razine 
buke niže od zakonom dopuštenih temeljem Projekta zaštite od buke kojim će biti obuhvaćena 
i postojeća državna cesta DC220 u naselju Velići. 
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6. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA I PROGRAMA PRAĆENJA STANJA OKOLIŠA 

6.1. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA 

6.1.1. Mjere zaštite okoliša tijekom projektiranja i pripreme zahvata 

Opće mjere zaštite 
1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem će biti prikazan način na koji su u 

Glavni projekt ugrađene mjere zaštite okoliša i program praćenja stanja okoliša. 
Elaborat mora uzraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajućih 
stručnih poslova zaštite okoliša u suradnji s projektantom. 

2. Izraditi Projekt organizacije gradilišta kojim će se unaprijed odrediti prostor za smještaj 
i kretanje građevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladištenje i 
manipulaciju tvarima štetnim za okoliš, privremene lokacije skladišta/odlagališta 
građevinskog materijala, materijala iz iskopa, humusnog sloja iz iskopa i otpada te 
transportne rute.  

3. Površine potrebne za organizaciju građenja planirati unutar koridora ceste tako da se 
negativni utjecaj na okoliš i oštećenja okolnih površina svedu na najmanju moguću 
mjeru. 

4. Izraditi Projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim točkama prilaza na 
postojeći cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih točaka tijekom izvođenja 
radova. 

5. Za pristup gradilištu planirati korištenje postojeće mreže putova, a kao glavni pristupni 
put koristiti trasu zahvata.  

6. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa. 
7. Prostor za smještaj radnika opremiti montažnim sanitarnim čvorom i osigurati 

pražnjenje sadržaja putem ovlaštene pravne osobe. 
 
Mjere zaštite voda i vodnih tijela 

8. Provesti detaljne vodoistražne radove (mikrozoniranje terena) unutar III. zone 
sanitarne zaštite izvora Studenci u svrhu utvrđivanja hidrogeoloških karakteristika užeg 
područja zahvata sukladno članku 7. Odluke o određivanju zona sanitarne zaštite i 
zaštitnih mjera Jurjevića izvora – Studenci (Službeni vjesnik Splitsko-dalmatinske 
županije br. 8/95). 

9. Ispuštanje pročišćenih kolničkih oborinskih voda, sukladno rezultatima detaljnih 
istražnih radova, predvidjeti u području površinskog rasprostiranja nepropusnih fliških 
naslaga ili kvartarnih taložina odgovarajućeg sastava i debljine. 

10. Unutar zona sanitarne zaštite predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje i pročišćavanje 
kolničkih oborinskih voda na separatoru ulja i masti. 

11. Parkirališta za vozila i strojeve koji sudjeluju u izvođenju radova, a predviđena su 
unutar zona sanitarne zaštite, izvesti nepropusno s pročišćavanjem oborinske vode 
prije ispuštanja u okoliš.  

12. Ne skladištiti pogonska goriva, ulja i maziva u prostoru gradilišta, u količinama većim 
nego što je potrebno za tekuće održavanje strojeva i opreme. Dopuštene količine ulja 
i maziva čuvati u zatvorenom skladištu s vodonepropusnom podlogom i ugrađenim 
izoliranim spremnikom za otpadno ulje i maziva. 
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13. Servisiranje vozila i opreme obavljati izvan zona sanitarne zaštite, u namjenski 
uređenom natkrivenom prostoru, s vodonepropusnim dnom i sabirnicom otpadnih 
ulja i maziva te viška goriva. 

 

Mjere zaštite bioraznolikosti 

14. U slučaju postavljanja transparentnih barijera za zaštitu od buke, opremiti ih 
odgovarajućim naljepnicama u svrhu sprječavanja zalijetanja ptica. 

15. U Glavnom projektu razmotriti mogućnost planiranja prolaza za male i srednje životinje 
u obliku cijevnih propusta ili malih pravokutnih tunela otvora minimalnih dimenzija 2 
x 2,5 m, odnosno sukladno smjernicama navedenim u dokumentu “Stručne smjernice 
– prometna infrastruktura” (HAOP, 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.  

 
Mjere zaštite šuma 

16. Ispuštanje vode koja se prikuplja obodnim kanalima u svrhu zaštite usjeka i nasipa u 
okolni teren provesti na način da ne dođe do erozivnih procesa, nekontroliranog 
ispiranja šumskog tla te ugrožavanja kultiviranih krških polja. 

17. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti stalnu suradnju s nadležnom šumarskom 
službom, koristeći podatke iz šumskogospodarskih planova koji se odnose na šumsku 
infrastrukturu i karte požara radi korištenja postojećih i planiranih pristupnih cesta u 
svrhu racionalnog korištenja prostora. 

18. U šumi i na šumskom zemljištu ne planirati deponiranje materijala. 
19. Pri planiranju i organizaciji gradilišta voditi računa o protupožarnoj zaštiti, a posebno 

da se ne ugrozi funkcionalnost postojećih protupožarnih cesta i/ili protupožarnih 
prosjeka. 

 
Mjere zaštite divljači 

20. U daljnjim fazama projektiranja zadržati zahvatom predviđene objekte ili predvidjeti 
druge pogodne za prolaz divljači: 

- vijadukt na stac. km 1+495,00 duljine oko 180 m 
- podvožnjak na stac. km 1+877,79 duljine oko 15 m 
- vijadukt na stac. km 2+887,50 duljine oko 45 m 
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 5+067,46 duljine oko 4,80 m 
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 6+106,71 duljine oko 4,40 m 
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 6+889,15 duljine oko 4,40 m 
- nadvožnjak na stac. km 7+616,97 duljine oko 15 m 

21. U Glavnom projektu posebnu pažnju posvetiti planiranju vijadukata kako bi se 
omogućilo korištenje istih za prolazak krupne divljači u lovištu (divlja svinja, srna 
obična, smeđi medvjed). 

22. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti suradnju s nadležnim lovoovlaštenikom u svrhu 
usmjeravanja divljači zatečene na trasi prometnice prema staništima u kojima će imati 
osiguran mir te definiranja odgovarajućih lokacija za mjesta postavljanja privremenih 
znakova opasnosti od divljači na trasi ceste. 

23. U suradnji s lovoovlaštenikom na trasi zatečene lovnogospodarske i lovnotehničke 
objekte (čeke, hranilišta) premjestiti na druge lokacije. 
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Mjere zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta 
24. Osigurati primjeren način deponiranja iskopanog materijala s poljoprivrednih površina 

kako bi se isti mogao ponovno vratiti primarnoj namjeni.  
25. U glavnom projektu gdje je god tehnički izvedivo nastojati zaobići ili što manje zadirati 

u plodne vrtače, doce, uvale i polja kako bi se sačuvala vrijedna poljoprivredna tla. 
26. Omogućiti komunikacijske puteve za korištenje poljoprivrednih površina njihovim 

vlasnicima odnosno korisnicima. 
 
Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

27. U podgrađu lokaliteta (1) Vrljića gradine u Čaporicama (stacionaža cca km 0+300, 
sjeverno od trase cca 150 m) obaviti čišćenje i arheološko sondiranje uz arheološki 
nadzor i dokumentirati rezultate. 

28. Istražiti i dokumentirati uz arheološki nadzor lokalitete:   
- (2) gomila kod Crvenog klanca (stacionaža cca km 1+200, sjeverno od trase cca 80 

m)  
- (3) gomila sjeverno od Peša (stacionaža cca km 1+450, južno od trase cca 100 m)  
- (4) gomila istočno od Peša (stacionaža cca km 2+100, južno od trase cca 250 m)   
- (10) Velić, Mala Griža, kameni nasipi-suhozidi i prapovijesna gomila (stacionaža cca 

km 8+320, sjeverno od trase cca 40 m)  
29. Očistiti i dokumentirati uz arheološki nadzor lokalitete:  

- (5) stari karavanski put kod Marasovića (stacionaža cca km 2+900, presijeca trasu 
ceste),  

- (6) antički karavanski put na području sela Čačvina (stacionaža cca km 7+000, 
potencijalno presijeca trasu ceste),  

- (7) Žutina gomila u Čačvini i cisternu na Malom Podu (stacionaža cca km 7+280, 
istočno od trase cca 160 m),  

- (8) Osoje, Biluše, kameni nasipi-suhozidi (stacionaža cca km od 7+750 do cca km  
8+200, presijecaju trasu ceste) i  

- (9) Osoje, Biluše, prapovijesne gomile (stacionaža km 7+750, 7+900, 8+150, 8+300, 
9a sjeverno od trase cca 190 m, 9b sjeverno od trase cca 140 m, 9c južno od trase 
cca 220 m, 9d južno od trase cca 330 m).  

30. Očistiti i dokumentirati uz arheološki nadzor lokalitet (11) Lokva i Bunarina u Velićima 
- Pudarove torine (stacionaža cca km 8+830 i cca km 8+920, sjeverno od trase cca 110 
m i neposredno južno od T-raskrižja Velići). U dogovoru s nadležnim konzervatorskim 
odjelom isti obnoviti te ga, ukoliko je moguće, uklopiti u postojeću tematsku stazu što 
povezuje vodospreme na području Vrpolja. 

 
Mjere zaštite krajobraza 

31. U Glavnom projektu cestu trasirati tako da se izbjegne zauzeće polja Podvornice (stac. 
cca km 2+000 – 3+000) i Poljica (stac. cca km 5+070 – 5+200) što je više moguće. 

32. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton već prirodne materijale 
i vegetaciju. 

33. Humus od iskopa koristiti za krajobrazna uređenja trase. 
34. U slučaju oštećivanja suhozidnih formacija, kamenje suhozida deponirati kako bi se 

moglo iskoristiti za formiranje novih formacija.  
35. Izraditi Projekt/Elaborat krajobraznog uređenja. 
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Mjere zaštite od povećanih razina buke 
36. U sklopu glavnog projekta izraditi Projekt zaštite od buke kojim će se definirati i 

kontrolno jednokratno mjerenje buke nakon puštanja ceste u promet. 
37. Za parkiranje teških vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroženih 

objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila. 
 
Mjere zaštite od svjetlosnog onečišćenja 

38. Zahvatom predviđeno osvjetljenje raskrižja planirati ekološki prihvatljivim rasvjetnim 
tijelima bez nepotrebnog svjetlosnog onečišćenja. 

6.1.2. Mjere zaštite okoliša tijekom izgradnje zahvata 

Opće mjere zaštite 
39. Osigurati da se površine privremeno korištene tijekom izgradnje što prije dovedu do 

stanja bliskog prvobitnom. 
 
Mjere zaštite zraka 

40. Izvođač radova je dužan poduzimati zaštitne mjere kojima će se sprječavati odnosno 
smanjivati stvaranje prašine i time onečišćenje zraka. U slučaju prijevoza izrazito suhog 
prašinastog materijala, koji bi tijekom prijevoza stvarao prašinu, potrebno je prije 
početka vožnje materijal prskati vodom kako bi se spriječilo onečišćenje zraka ili 
koristiti zatvorene spremnike.  

 
Mjere zaštite voda i vodnih tijela 

41. Opskrbu radnih strojeva pogonskim gorivima unutar gradilišta mora isključivo obavljati 
ovlaštena tvrtka uz korištenje mobilne eko-pumpe. 

42. Sve opasne otpadne tvari moraju se odlagati u namjenski ekokontejner. Odvoz/dovoz 
ekokontejnera i zbrinjavanje opasnog otpada mora se ugovoriti s ovlaštenom tvrtkom 
za zbrinjavanje takve vrste otpada. 

 
Mjere zaštite bioraznolikosti 

43. Radove na izgradnji vijadukata izvoditi tako da se pri gradnji očuva što više postojeće 
vegetacije. 

44. Na površinama koje neće biti neposredno zahvaćene građevinskim radovima zadržati 
postojeću vegetaciju, posebno autohtono drveće i grmlje. 

45. Tijekom gradnje uklanjati invazivne vrste na području građevinskog pojasa zahvata. 
46. Ukoliko se tijekom građevinskih radova naiđe na speleološke objekte, odmah zaustaviti 

radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti središnje tijelo državne uprave 
nadležno za poslove zaštite prirode te postupiti po rješenju nadležnog tijela. 

47. Radnje uklanjanja vegetacije za potrebe otvaranja koridora planirane ceste izvoditi u 
kasno ljeto i jesen kako bi se izbjeglo uznemiravanje životinja za vrijeme hibernacije 
zimi (zaštićenih vrsta gmazova), u vrijeme gniježđenja ptica i u sezoni reproduktivne 
aktivnosti u proljeće i ljeto. 

 
  



Sažetak Studije o utjecaju na okoliš: Izmještanje državne ceste DC220 na 
dionici Čaporice (DC60) – Velić (DC220) duljine oko 10 km   

RN-14/2019-AE  

 

 

 

 

kolovoz 2021. 
 

28 

 

Mjere zaštite šuma  
48. U dogovoru s nadležnom šumarskom službom definirati mjere zaštite šuma od biljnih 

bolesti i štetnih organizama kao i mjere za sprječavanje unošenja i širenja invazivnih 
vrsta na površine šume i šumskog zemljišta izvan obuhvata zahvata. 

49. Na dijelovima trase na kojima će doći do krčenja šumskih sastojina treba kontinuirano 
provoditi šumski red u suradnji s nadležnom šumarskom strukom. 

50. Moguća mehanička oštećenja pojedinačnih stabala ili većih površina sastojine, a 
osobito njenih mlađih dijelova, sanirati po završetku radova. 

51. Zbog opasnosti od izbijanja šumskog požara na radilištu osigurati potrebnu 
protupožarnu zaštitu koja uključuje postavljanje cisterne s vodom.  

 
Mjere zaštite divljači  

52. Održavati stalnu suradnju s lovoovlaštenicima za vrijeme odvijanja lova radi 
sigurnosnih razloga i onemogućavanja dodatnog stradavanja divljači. 

53. U slučaju stradavanja divljači tijekom izgradnje obavijestiti nadležnog lovoovlaštenika. 
 
Mjere zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta 

54.  Sanirati oštećenja zemljišta, a tijekom sanacije oštećenog tla koristiti plodno tlo iz zone 
trajne prenamjene.  

 
Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

55. Tijekom izgradnje provoditi arheološki nadzor. 
56. U slučaju nailaska na arheološke nalaze tijekom gradnje obavijestiti nadležno tijelo. 

 
Mjere zaštite krajobraza 

57. Uklanjanje vegetacije izvesti samo u području građevinskog zahvata. 
58. Suhozide oštećene graditeljskim aktivnostima van zahvata sanirati na način da se 

dozidaju istim materijalom. 
59. Nakon završetka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala, a sve 

oštećene površine sanirati tako da se dovedu do stanja bliskog prvobitnom. 
 

Mjere zaštite od povećanih razina buke 
60. Radne strojeve i vozila potrebno je redovito kontrolirati i održavati kako u radu ne bi 

došlo do povećane emisije buke. 
61. Bučne radove treba organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u 

izuzetnim slučajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noći. 
 
Mjere zaštite od svjetlosnog onečišćenja 

62. Rasvjetna tijela u prostoru gradilišta usmjeriti direktno prema tlu ili prema površini 
koja treba biti osvijetljena, a za rasvjetu koristiti ekološki prihvatljiva rasvjetna tijela. 

 
Mjere gospodarenja otpadom 

63. Sav otpad s gradilišta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog 
skladištenja i predavati ovlaštenoj osobi. 
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Mjere postupanja s viškom materijala od iskopa 
64. Višak materijala koji nije dovoljno kvalitetan da bi se ugradio u trup nasipa odložiti na 

lokacijama koje će odrediti jedinica lokalne samouprave. 

6.1.3. Mjere zaštite okoliša tijekom korištenja zahvata 

Mjere zaštite voda i vodnih tijela 
65. Redovito održavati prometnicu i njen sustav odvodnje. 
66. U zimskom razdoblju pri održavanju prometnice koristiti ekološki prihvatljiva sredstva 

protiv smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim količinama. 
67. Izraditi Operativni plana interventnih mjera u slučaju izvanrednih i iznenadnih 

onečišćenja voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprječavanje i uklanjanje 
izvanrednog onečišćenja, te postupati u skladu s istim. 

 
Bioraznolikost 

68. Redovito uklanjati pregažene životinje kako bi se spriječilo dodatno stradavanje 
životinja koje se njima hrane. 

69. Redovito održavati propuste za male životinje i prohodnost ispod vijadukata.  
70. Ako se tijekom korištenja utvrdi da dolazi do stradavanja jedinki strogo zaštićenih vrsta, 

poduzeti odgovarajuće mjere za sprječavanje prelaska životinja na spornim dionicama 
ceste i upozoriti sudionike u prometu prometnom signalizacijom upozorenja ili 
smanjenja ograničenja brzine. 

 
Divljač 

71. Ako se tijekom korištenja utvrdi da dolazi do stradavanja divljači, na odgovarajućim 
lokacijama postaviti odgovarajuće prometne znakove, prizmatična ogledalca, itd. 

72. O stradavanju divljači od prometa obavijestiti nadležnog lovoovlaštenika. 
 
Mjere gospodarenja otpadom 

73. Sadržaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlaštene pravne osobe. 

6.2. PRIJEDLOG PROGRAMA PRAĆENJA STANJA OKOLIŠA 

Praćenje kakvoće voda 
1. Provoditi mjerenje kakvoće pročišćenih kolničkih otpadnih voda na separatorima prije 

ispuštanja u okoliš četiri puta godišnje na sljedeće pokazatelje: suspendirana tvar, 
ukupni ugljikovodici (mineralna ulja), olovo, cink i kloridi. 
Ukoliko nakon dvije godine praćenja na navedene parametre analize pokažu da nema 
prekoračenja graničnih vrijednosti, u dogovoru s nadležnim tijelom moguće je smanjiti 
opseg i dinamiku praćenja ili ga u potpunosti prekinuti. 

 
Fauna 

2. Pratiti učestalost stradavanja životinja te nakon praćenja u trajanju od godinu dana 
napraviti analizu o mjestima stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih životinja. 
Ako se praćenjem utvrdi pojačano stradavanje životinja, poduzeti odgovarajuće mjere 
zaštite kako bi se stradavanje umanjilo i/ili spriječilo prema „Stručnim smjernicama – 
prometna infrastruktura” (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima. 
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Buka 
3. Tijekom izgradnje prometnice: 

Ako se građevinski radovi budu obavljali u noćnom razdoblju, potrebno je provoditi 
mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred najugroženijih stambenih objekata. Prvo 
mjerenje obaviti tijekom početka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje 
svakih 30 dana, sve do prestanka noćnih radova. Postaje mjerenja treba odrediti 
djelatnik ovlaštene tvrtke koja će mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu. 

 
4. Tijekom korištenja prometnice: 

Kako bi se utvrdilo stvarno stanje ugroženosti bukom uz predmetnu prometnicu, nakon 
puštanja prometnice u promet, provesti jednokratna kontrolna mjerenja na najbližim i 
ugroženim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, sukladno Projektu zaštite od 
buke, te prema potrebi poduzeti dodatne mjere zaštite. 
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7. SITUACIJSKI PRIKAZ ZAHVATA 

 




