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1. UVOD

Ovom Studijom utjecaja na okoli§ (u daljnjem tekstu SUO) procjenjuju se mogucéi znacajni
utjecaji na okoli zahvata ,Izmjestanje drzavne ceste DC220 na dionici Caporice (DC60) — Veli¢
(DC220) duljine oko 10 km”. SUO se izraduje kao stru¢na podloga za provedbu postupka
procjene utjecaja zahvata na okoliS (u daljinjem tekstu PUO). Postupak PUO provodi se
temeljem odredbi Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i Uredbe
o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 03/17). Prema Uredbi o procjeni utjecaja
zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17), Prilog |., tocka 15., za drZavne ceste je potrebno provesti
procjenu utjecaja zahvata na okolis.

Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d.o.o. Duljina planirane cestovne dionice iznosi oko 10 km
i nalazi se na podrucju Grada Trilja u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji (Slika 1-1.).

ot
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Slika 1-1. Situacijski prikaz zahvata u odnosu na granice Gradé Trflja (podloga: DGU, 2020.)

Za predmetni zahvat provedena je prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu
koja je rezultirala RjeSenjem prema kojem je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu. Takoder, za
predmetni zahvat Ministarstvo prostornog uredenja i graditeljstva izdalo je potvrdu o
uskladenosti zahvata s prostorno-planskim dokumentima.
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2. PODACI O ZAHVATU | OPIS OBILIEZJA ZAHVATA

Zahvat koji se analizira ovom SUO definiran je Idejnim rjeSenjem “Novelacija idejnog rjeSenja
za dionicu Caporice-Veli¢, L=cca 10 km” (GEOPROJEKT, 2019.). Opis zahvata u nastavku
preuzet je iz Idejnog rjeSenja.

2.1. SVRHA PODUZIMANIJA ZAHVATA

Na drzavnoj cesti DC220, Cvoriste Bisko (A1) — Caporice (DC60) — Trilj (D60) — Kamensko (GP
Kamensko (gr. RH/BiH), L=28,984 km (Odluka o razvrstavanju javnih cesta, NN 18/21), provode
se planski zahvati modernizacije prometnice koji predvidaju i zahvate izmjestanja trase
drzavne ceste na dionicama na kojima trasa prolazi kroz naselja, s ciliem podizanja standarda
prometne usluge, brzine prometovanja i sigurnosti odvijanja prometa. Ovim zahvatom
predvida se izmjeStanje drzavne ceste na dionici od raskrizja s drzavhom cestom DC60
(Caporice) do zaseoka Veli¢ (veza na DC220), uklju¢ivo rekonstrukcija dijela dionice Cvoriste
Bisko (A1) — Caporice (DC60) zbog spoja na novu (izmjestenu) dionicu ceste DC220 (raskrizje
Caporice).

Planiranim zahvatom ostvarit ée se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi:

» Skracuje se duljina prometnice za prometni smjer Caporice — GP Kamensko; ovaj
prometni smjer znacajan je za tranzitne prometne tokove, a preusmjeravanjem
tranzitnih tokova rasterecuje se prometna mreZa koja se pruza gradevinskim
podrucjem kroz naselja.

= Povecava se brzina prometovanja; na ukupnoj duljini nove prometnice racunska brzina
iznosit ¢e 100 km/h, a preglednost trase omogucit ¢e pretjecanje na gotovo cijeloj trasi
Sto bi trebalo prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.

= Povecava se sigurnost odvijanja prometa.

2.2.POSTOJECE | OCEKIVANO PROMETNO OPTERECENJE

Mjerodavno brojacko mjesto za predmetni zahvat je Kamensko (oznaka 5506) buduci da za
potrebe zahvata nije provedeno brojanje prometa i anketiranje. Prosje¢ni godisnji dnevni
promet (PGDP) u 2019. godini na brojackom mjestu Kamensko iznosio je 1.886, dok je
prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) iznosio 3.007.

Polazeéi od PGDP-a od 1.886 voz/dan za 2019. godinu, a temeljem prethodno navedenih
pretpostavki, procijenjeni PGDP iznosit ¢e 1.509 voz/dan na pocetku eksploatacije (2024.
godina.). Za plansko razdoblje od 25 godina i stopu rasta od 2%, procijenjeni prosjecni godisnji
dnevni promet iznositi ¢e 2.476 voz/dan na kraju planskog razdoblja.

2.3.0PIS ZAHVATA

Zahvat ¢ine: (1) izgradnja drZzavne ceste DC220 na dionici Caporice (DC60) — Veli¢ (DC220)
duljine oko 9,5 km i (2) rekonstrukcija postojece dionice DC220 Bisko (A1) — Caporice (DC60)
u duljini oko 0,6 km (Slika 2.3-1. i 2.3-2.). Sire i dugoroénije gledano radi se o izgradnji 2. etape
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izgradnje buduce brze ceste Bisko (A1) — Kamensko (granica BiH) kojom ¢ée se u konacnici
realizirati prometni pravac Split — Sinj — Trilj — granica RH.

Zahvat zapocinje rekonstrukcijom postojece trase drzavne ceste DC220 na dionici Bisko (A1) —
Caporice (DC60) zbog uklapanja na buduéi denivelirani &vor predviden zahvatom.
Rekonstrukcija se obavlja u duljini od oko 0,6 km i svodi se na pomicanje trase desetak metara
sjeverno u odnosu na postojecu trasu.

lzgradnja drzavne ceste DC220 na dionici Caporice (DC60) — Veli¢ zapocinje izvedbom
deniveliranog ¢vora s drzavnom cestom DC60 u naselju Caporice. Denivelacija se izvodi
izdizanjem kolnika DC60 iznad trase ceste za Sto postoje preduvjeti.
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U nastavku se realizira nova trasa ceste kojom se ostvaruje nova veza na postoje¢u DC220.
Trasa se vodi platoom u povoljnim topografskim uvjetima u duljini od oko 9,5 km. Zbog
krizanja sa Zupanijskom cestom ZC6149 i nerazvrstanom cestom na stacionaZi km 1+487,77
zapocinje vijadukt duljine 180 m. Nastavno na stacionazi km 1+877,79 predvidena je izgradnja
podvozZnjaka zbog kriZzanja sa nerazvrstanom cestom. Nad dijelu od stacionaZe cca km 2+000
do cca km 3+000 trasa zaobilazi kr§ko polje kod Marasovi¢a. Na ovoj dionici (od km 2+887,50)
predviden je jos jedan vijadukt duljine 45 m kojim se premoscuje jos jedan nekategorizirani

F”:DN kolovoz 2021. 3
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(karavanski) put. U nastavku na stacionazama km 5+067,46, 6+106,71 i 6+889,15 predvideni
su armiranobetonski (AB) prolazi dimenzija 4x4 m radi krizanja s postojeéim
stazama/putevima. KriZanje trase buduée ceste s lokalnom cestom LC67049 rijeSeno je
nadvoznjakom u stacionazi km 7+616,97. Dionica zavrSava uklapanjem u trasu postojece
DC220 u naselju Veli¢i. Dispozicija raskrizja rijeSena je na nacin da spojna cesta uklapanjem u
DC220 postaje glavni prometni pravac u kojega se zapadni dio DC220 uklapa T raskrizjem.
Raskrizje je locirano na zaravni, neposredno iza naselja Veliéi (iz smjera Trilja), u uvjetima
dobre preglednosti. Zahvatom se ureduje u Cetverokrako krizanje drzavne ceste DC220 u
podrucju Veli¢a s lokalnom cestom LC67089. Niveleta trase poloZena je prema konfiguraciji
terena, a uzduzni nagibi kre¢u se od minimalnih 0,50% do maksimalnih 5,00%.

\3

Slika 2.3-2 Situacijski prikz zahvata na ortofoto podlozi

Cesta na dionici Caporice — Veli¢ svrstana je u drugu kategoriju cesta za brzinu Vp=100 km/h.
Planirana cesta izvodi se kao dvotracna prometnica uz mogucnost prosirenja na ¢etverotra¢nu
prometnicu u sklopu nekog buduéeg zahvata. Odabran je tipski poprecni presjek 2-b1 (Vp=100
km/h, 2. kategorija) koji je istovjetan polovini tipskog poprec¢nog presjek 1c (Vp=100 km/h, 1.
kategorija), sto u nekim buduéim investiciama omogucava dogradnju na profil brze ceste.
Dimenzije poprecnog presjeka 2-b1 su sljedeée (Slika 2.3-3.):

= Sirina prometnog traka 3,50 m

= Sirina rubnog traka 0,50 m

FIDON kolovoz 2021, 4
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=  ukupna Sirina kolnika 8,00 m
= Sjrina berme / bankine 1,50 m
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Slika 2.3-3. Normalni poprecni presjek drzavne ces'lce (izvor: GEOPROJEKT, 2019.)

Zahvatom je planirano 10 raskrizja (Tablica 2.3-1.). Na predmetnoj dionici ceste, zbog
terenskih uvjeta te osiguranja postojecih putnih i cestovnih veza, projektira se viSe objekata

(Tablica 2.3-2.).

Tablica 2.3-1. Popis raskrizja na trasi buduce ceste (izvor: GEOPROJEKT, 2019.)

Stacionaza Prometnica Napomena

0+000,00 | Postojeca DC60 denivelacija: DC60 iznad nove trase
Postojece T-raskrizje
1+487,77 | Zupanijska cesta 7C6149 Denivelirano raskrizje
(nerazvrstana cesta) Vijadukt (180m)

1+877,79 | Nerazvrstana cesta Podvoznjak
2+887,50 | Staza/put Vijadukt (45m)
5+067,46 | Staza/put AB prolaz
6+106.71 | Staza/put AB prolaz
6+889,15 | Staza/put AB prolaz
7+616,97 | Lokalna cesta LC67049 Nadvoznjak
8+955,71 | Priklju¢ak na novu trasu T- raskrizje
9+148,00 | Lokalna cesta LC67089 Cetverokrako raskrizje
9+220,69 | Postojeca DC220 Uklapanje nove trase

Tablica 2.3-2. Popis objekata na trasi buduce ceste (izvor: GEOPROJEKT, 2019.)

Stacionaia Objekt Duljina objekta (m) Sirina objekta (m)
0+000,00 | NadvozZnjak 2x 20,00 11,30
1+495,00 | Vijadukt 180,00 11,50 (22,50)

FIDCON
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1+877,79 | Podvoinjak 15,00 6,50
2+887,50 | Vijadukt 45,00 11,50
5+067,46 | AB prolaz 4,0x4,0 4,80 /
6+106,71 | AB prolaz 4,0x4,0 m 4,40 /
6+889,15 | AB prolaz 4,0x4,0 m 4,40 /
7+616,97 | Nadvoznjak 15,00 6,50

Predmetna prometnica nalazi se u slivnom podrucju rijeke Cetine. Prometnica se najveéim
dijelom nalazi u lll. zoni sanitarne zastite izvoriSta, manjim dijelom u IV. zoni (zadnjih cca 1.600
m, kod zaseoka Veli¢), te izvan zona sanitarne zastita na podrucju ¢vorista DC60 i DC220 kod
Caporica. Predvida se zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolnika s pro¢is¢avanjem u
separatoru ulja i masti prije ispustanja u teren.

Procjenjuje se da ¢e iskopom prilikom izgradnje ceste iskopati oko 187.120 m3 materijala dok
¢e za potrebe nasipanja ceste biti potrebno oko 290.030 m3 materijala, iz ¢ega je vidljivo da
zahvat nece uzrokovati stvaranje trajnih deponija iskopanog materijala. U ovoj fazi izrade
projektne dokumentacije nije razradeno otkud ée se nabaviti nedostajuéih oko 100.000 m3
materijala za nasipanje.

Pri polaganju trase vodilo se racuna o ovim instalacijama, a nacin polaganja, zaStite i
izmjeStanja svih instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreza, javna
rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije) ¢e biti detaljno razradeni u viSim
fazama projekta. Posebnu paznju treba posvetiti dijelovima trase koji prolaze ispod postojecih
i planiranih dalekovoda.

3. VARUJANTE ZAHVATA

Za predmetni zahvat na razini idejnog rjeSenja razmatrane su ukupno 3 varijante, od kojih je
“Varijanta 2” izabrana kao optimalna zbog najniZih troSkova i uskladenosti sa Zupanijskim
prostornim planom i kao takva predstavljena u poglavlju 2. ove Studije. U nastavku su
predstavljene glavne karakteristike analiziranih varijanti (Tablica 3-1.).

Tablica 3-1. Usporedba varijantnih rjeSenja zahvata po tehnickim karakteristikama,
troSkovima gradenja i uskladenosti trase ceste s trasom ceste iz Zupanijskog prostornog plana

Varijanta 1 Varijanta 2 — odabrana Varijanta 3
varijanta
Duljina nove DC220 9,22 km 9,22 km 9,44 km
Rekonstrukcija postojece 0,92 km 0,92 km 0,92 km
DC220
Raskrizje Veli¢ T — raskrizje; trasa Cetverokrako raskrizje; Cetverokrako raskrizje;
Varijante 1 predstavlja trasa Varijante 2 trasa Varijante 3
glavni pravac predstavlja glavni predstavlja glavni
pravac pravac
Duljina novih vijadukata 180 m+45m 180m+45m 180 m+45m
Duljina novih podvoinjaka/ 15m+15m 15m+15m 15m+15m
nadvozZnjaka
Broj AB propusta 5 kom 3 kom 3 kom
Procijenjeni troSkovi 102.454.291 kn 101.061.943 kn 103.197.249 kn
gradenja (bez PDV-a)
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Uskladenost sa Zupanijskim ne da ne
prostornim planom

Razmatrane varijante vrlo su sliéne po svojim tehnic¢kim karakteristikama (trasa, duljina
zahvata, broj i duljina objekata). Manje razlike se odituju u polozaju i radijusu pojedinih
horizontalnih krivina. Procijenjeni troSkovi gradenja za sve tri varijante takoder su sli¢ni pri
¢emu su oni odabrane Varijante 2 ipak najnizi. Odabrana Varijanta 2 jedina od analiziranih
varijanti poklapa se u cijelosti s trasom koja je za predmetnu cestu ucrtana u kartografske
prikaze Prostornog plana Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije br. 01/03, 08/04, 05/05, 05/06, 13/07, 09/13 i 147/15) i Prostornog plana uredenja
Grada Trilja (Sluzbeni glasnik Grada Trilja br. 01/05, 07/08, 04/11, 02/13, 06/18 i 04/20).

Sve tri varijante imaju vrlo slicne moguce utjecaje na okolis. Varijanta 3 je zbog polozZaja
raskriZja Veli¢ oko 200 m dulja od prve dvije varijante pa posljedi¢no ima i nesto veci utjecaj
zbog veceg fizickog zauzeca prostora, a posebno poljoprivrednih zemljista u Veli¢u. Varijanta
1 je nesto bliza evidentiranim gomilama, koje predstavljaju vrijednu kulturno-povijesnu
bastinu pa u dijelu utjecaja na kulturna dobra ima nesto vedéi utjecaj od druge dvije varijante.
Imajuci navedeno u vidu moZe se zakljuditi da Varijanta 2 ima najmanji utjecaj na okolis, iako
treba naglasiti da su sve tri varijante vrlo slicne i imaju vrlo sli¢an utjecaj na okolis.

4. PODACI O LOKACUI 1 OPIS LOKACIE ZAHVATA

4.1.ANALIZA DOKUMENATA PROSTORNOG UREDENJA

Prema upravno—teritorijalnom ustroju Republike Hrvatske lokacija zahvata nalazi se na
podrucju Grada Trilja u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji. Za podrucje zahvata na snazi su sljedeci
prostorni planovi:
» Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije br. 01/03, 08/04, 05/05, 05/06, 13/07, 09/13 i 147/15),
= Prostorni plan uredenja Grada Trilja (Sluzbeni glasnik Grada Trilja br. 01/05, 07/08,
04/11,02/13, 06/18 i 04/20).

Planirani zahvat je u skladu s Prostornim planom Splitsko-dalmatinske Zupanije i Prostornim
planom uredenja Grada Trilja.

4.2. KLIMATSKE ZNACAJKE

Osnovna obiljezja klime

Prema Koppenovoj klasifikaciji klime, definiranoj prema srednjem godisnjem hodu
temperature zraka i koli¢ini oborine, podrucje zahvata je na prijelazu umjereno tople vlazne
klime s vruéim ljetom (Cfa) i umjereno tople vlazne klime s toplim ljetom (Cfb). Najbliza
meteoroloska postaja podrucju zahvata je klimatoloSka postaja Sinj. Radi se o postaji koja se
nalazi oko 15 km sjeverozapadno od lokacije zahvata, na nadmorskoj visini 308 m n.m. Lokacija
odabrane meteoroloske postaje nesto je niza od prosjeéne nadmorske visine trase, medutim
relativno se dobro uklapa u prostor koji moZe reprezentativno opisati klimatoloSke promjene.
Glavne znacajke polozaja zahvata su juzne padine Kamesnice s najvisim vrhom 1.856 m n.m.
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te prostori lijevog zaobalja doline rijeke Cetine s utjecajem Sinjskog polja. Planinske barijere
priobalja sprijeCavaju veci utjecaj mediteranske klime na prostore ceste koja je trasirana
zagorskim podrucjem, a koji u unutrasnjosti imaju elemente kontinentalne klime.

Klimatske promjene

Klimatske promjene i njihov utjecaj tesko je procjenjiv. Ipak, meteoroloski podaci koji se jos
od 19. stolje¢a prate s niza postaja u Hrvatskoj omoguéuju pouzdanu dokumentaciju
dugorocnih klimatskih trendova. Tijekom razdoblja 1961. — 2010. godine, trendovi srednje,
srednje minimalne i srednje maksimalne temperature zraka pokazuju zatopljenje na cijelom
podrucju Hrvatske. Tijekom razdoblja 1961. — 2010., godisnje koli¢ine ukupnih oborina u
Republici Hrvatskoj pokazuju prevladavajuce statisticki neznacajne trendove koji su pozitivni
u isto¢nim ravnicarskim krajevima (povecanje) i negativni u ostalim podrucjima Hrvatske
(smanjenje).

U razdoblju 2011. — 2040. godine oéekuje se gotovo jednoli¢an porast (1,0 do 1,2°C) srednjih
godisnjih vrijednosti temperature zraka u citavoj Hrvatskoj. U razdoblju 2041. — 2070. godine
ocekivani trend porasta temperature nastavio bi se i iznosio bi izmedu 1,9 i 2°C. NeSto malo
toplije moglo bi biti samo na krajnjem zapadu zemlje, duZ zapadne obale Istre. Projicirane
promjene maksimalne temperature zraka do 2040. godine sli¢ne su onima za srednju (dnevnu)
temperaturu i ocekuje se porast u svim sezonama. U razdoblju 2041. — 2070. godine ocekuje
se daljnji porast maksimalne temperature. | za minimalnu temperaturu ocekuje se porast u
buducoj klimi. Na godisnjoj razini do 2040. godine projicirano je vrlo malo smanjenje srednje
godisnje koli¢ine oborina, koje nec¢e imati znacajniji utjecaj na ukupnu godisnju koli¢inu..

4.3.KAKVOCA ZRAKA

Ocjene onecis¢enosti zraka u razdoblju 2014. — 2018. u zoni HR 5, kojoj pripada i podrucje
zahvata, pokazuju da je u zoni prisutno onecis¢enje prizemnim ozonom. Oneciséenje ozonom
izrazeno je na mediteranskom podrucju i povezuje se s prekograniénim transportom
onecisc¢enja i visokim intenzitetom sunceva zracenja.

4.4. GEOLOSKE, HIDROGEOLOSKE, INZENJERSKOGEOLOSKE | SEIZMICKE ZNACAJKE

Lokaciju istrazivanja izgraduju klasti¢ne naslage donjeg trijasa (T1), karbonatne naslage jure (J)
i gornje krede (K3), klasti¢ne karbonatne naslage oligocena (Ol), lapori miocena (M) i kvartarne
talozZine (Q). Cesta je trasirana terenom kojeg izgraduju gornjokredne slojevite vapnenacke
naslage na zapadnom te jurske vapnenacke naslage na njezinom isto¢nom i sjeveroisto¢nom
dijelu.

Izrazita tektonska aktivnost u podrucju zahvata rezultirala je razlomljenoséu stijenske mase i
omogucila prodor oborinskih voda u podzemlje, ¢ime su predisponirane u vapnenacko-
dolomiti¢nim naslagama krske morfoloske pojave u vidu kaverni, ponora, ponornih zona,
estavela, manijih Spilja i brojnih vrtaca na povrsini terena. Projektirana prometnica nalazi se u
slivnom podrudju rijeke Cetine. Zapadnije od zahvata nalazi se podzemna vododjelnica izmedu
sliva Jadra i Zrnovnice na zapadu i sliva Cetine na istoku.
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Na temelju geloSke grade i znacajki stijena, naslage u Sirem podrucju zahvata, glede
hidrogeloSkih znacajki mogu se izdvojit kao: dobro vodopropusne stijene, djelomicno
vodopropusne stijene, vodonepropusne stijene te naslage razli¢itog stupnja
vodonepropusnosti. O¢ito je da se trasa nalazi u zoni u kojoj postoji vjerojatnost prisustva
glavnih kavernoznih i pukotinskih sustava kojima podzemne vode teku iz perifernih dijelova
sliva prema rijeci Cetini, ali i izvorima Jadra i Zrnovnice te izvori$tu Studenci i moru.
Pretpostavlja se da vedi dio podruéja uz trasu valja Stititi zabranama predvidenim za IIl.
zonusanitarne zastite. Treba napomenuti da unutar lll. zone mogu postojati mikrolokacije koje
bi imale znacdajke IV. zone (podrucja s naslagama crvenice veée debljine i deblje pojave
dolomita). No, to su izolirane pojave manjih prostranstava, a za njihovo to¢no lociranje trebalo
bi provesti detaljna hidrogeoloska istraZivanja u cilju mikrozoniranja.

4.5.PODRUCIA POSEBNE ZASTITE VODA, VODNA TIJELA | POPLAVNA PODRUCIA

Lokacija zahvata nalazi se unutar sliva osjetljivog podrucja Jadranski sliv - kopneni dio (Sifra
RZP — 71005000) prema Odluci o odredivanju osjetljivih podrucja (NN 81/10, 141/15).
Oneciséujuce tvari Cije se ispustanje ogranicava u ovo osjetljivo podrucje su dusik i fosfor.
Podrucje zahvata dio je podrucja podzemnih voda Studenci (Sifra RZP — 14000197) odnosno
[Il. i IV. zone sanitarne zastite Studenci (Sifra RZP — 12295530 i 12295540).

Nadalje, prema Planu upravljanja vodnim podruc¢jima 2016-2021. (NN 66/16) podrucje
zahvata pripada grupiranom vodnom tijelu podzemne vode JKGI_11 — CETINA. Radi se o
grupiranom vodnom tijelu pukotinsko-kavernozne poroznosti koje je u dobrom stanju. Na
uzem podrucju zahvata nema vodnih tijela povrsinskih voda.

Iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja vidljivo je da na podruéju zahvata
ne postoji opasnost od poplavljivanja.

4.6.BIORAZNOLIKOST

Zahvat je planiran izvan podrucja zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18, 14/19, 127/19).

Zahvat je planiran izvan podrucja ekoloSke mreze proglasenih Uredbom o ekoloSkoj mrezi i
nadleZznostima javnih ustanova za upravljanje podruéjima ekoloSke mreze (NN 80/19). Za
predmetni zahvat provedena je prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu
koja je rezultirala RjeSenjem prema kojem je zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu
(Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja; KLASA UP/I 612-07/20-60/51, URBROJ 517-05-
2-2-20-2, od 02.10.2020.).

Prema Karti kopnenih neSumskih stanisSta Republike Hrvatske 2016. zahvat je planiran na
podrucju na kojem prevladavaju Sumska stanista E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare
medunca, no prisutni su i stanisni tipovi C.3.5.3.6. Travnjak vlaske i krutovlatke i 1.2.1 Mozaici
kultiviranih povrsina kao i korovna vegetacija u vidu C.3.6.2.(6?). Travnjaci vlasastog pira i
macice.
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Zahvat, skoro u potpunosti, prolazi Sumskim predjelima. Sumska vegetacija na trasi pripada
bjelograbovim-meduncevim Sumama asocijacije Querco-Carpinetum orientalis. lako na trasi
ta Sumska vegetacija zauzima velike povrSine, one se nalaze u degradacijskim stadijima,
uglavnom u obliku Sikara visine 4-6 m. Tamo gdje su Sikare vise-manje niske i otvorene
(stacionaze km -0+923,774 — 0+000,000 — 1+000,000), povecava se udio biljaka svojstvenih
submediteranskim suhim travnjacima (vegetacijski razred Festuco-Brometea). U podrudju
juzno oko mijesta Marici, na zavrsnoj dionici (> km 9+000,00), nalaze se poljoprivredne
povrsine [NKS: 1.2.1 Mozaici kultiviranih povrsina].

Na povrsinama koje ¢e se trajno prenamijeniti zbog izgradnje ceste zabiljezeno je viSe strogo
zasticenih i endemskih floristickih vrsta (npr. Carduus micropterus (Borbas) Teyber ssp.
micropterus, Chaerophyllum coloratum L., Astragalus monspessulanus L. ssp. illyricus, Seseli
montanum L. ssp. tommasinii (Rchb. f.) Arcang., Genista sylvestris Scop. ssp. dalmatica (Bartl.)
H. Lindb., Rhamnus intermedia Steud. et Hochst).

Dominantne predstavnike faune Sireg podrucja zahvata predstavljaju tipi¢ne teresticke vrste
skupina kraljesnjaka i beskraljesnjaka. Na Sirem podrucju zahvata evidentirano je viSe od 270
vrsta beskraljeSnjaka, od ¢ega se 182 vrste odnose na kukce, ve¢inom na leptire — 150 vrsta.
Po broju zabiljeZzenih vrsta beskraljesnjaka, slijede paucnjaci i skokuni te puZzevi. Na Sirem
prostoru zabiljeZzena je i po jedna vrsta iz skupina dvorepci i dvojenoge. Podzemnu faunu
beskraljeSnjaka zabiljeZzenu na Sirem podrucju ¢ine u najveéem broju vrste kukaca (od kojih su
prepoznate 4 vrste i 8 skupina), slijede paucnjaci (iz 7 skupina) i rakovi (od kojih su prepoznate
3 vrste i 7 skupina), te pokoja vrsta/skupina dvorepaka, skokuna, dvojenoga, striga, puzeva i
virnjaka. Duz planirane trase ceste i koridora od 200 m obostrano nisu evidentirana podzemna
stanista Spilja i jama. Medutim, kako se radi o krSkom terenu, njihova prisutnost nije isklju¢ena
te je moguca prisutnost i podzemne faune na lokaciji zahvata. Herpetofauna (vodozemci i
gmazovi) su zastupljeni sa po desetak vrsta. Buduéi da duz planirane trase ceste i koridora od
200 m obostrano nema stalnih povrsinskih vodotokova, ne ocekuje se znacajna prisutnost
vodozemaca. Od faune gmazova mogu se ocekivati vrste vezane za kamenjarske travnjake,
Sikare i degradirane Sume medunca i bijelog graba, kao $to su gusteri (zelembadi i gusterice),
kornjace (€ancara) i zmije (smukulja, kravosas, poskok i druge). S obzirom na stanista prisutna
na lokaciji zahvata, ne ocekuje se velika raznolikost vrsta ptica. U po¢etnom i zavrSnom dijelu
trase mogu se ocekivati vrste vezane za naselja te za otvorena i mozai¢na stanista. Medutim,
kako su na veéem dijelu trase zastupljene degradirane Sume i Sikare medunca i bijelog graba,
tako se uglavhom mogu ocekivati vrste vezane za takva stanista. Sisavci zabiljeZzeni na Sirem
podrudju zahvata su zastupljeni s 21 vrstom, od c¢ega je 9 vrsta SiSmisa, 6 vrsta glodavaca, 3
vrste zvijeri, 2 vrste parnoprstasa te 1 vrsta dvojezubaca. Na Sirem podrudju zahvata
zabiljezena je prisutnost 4 vucja ¢opora, koji obitavaju na podrucju Svilaje, Kamesnice, Mosora
i Umova. Lokacija zahvata nalazi se izmedu areala kretanja ovih ¢opora.

4.7.SUME | DIVUAC

Trasa predmetne ceste nalazi se u potpunosti unutar administrativnog obuhvata Uprave Suma
PodruZnica Split i unutar granice Sumarije Sinj gdje ve¢im dijelom prolazi kroz povr$ine $uma
i Sumskog zemljista u drzavnom vlasnistvu kojima gospodare Hrvatske Sume d.o.0., a manjim
dijelom kroz povrSine Suma i Sumskog zemljista u vlasnistvu privatnih Sumoposjednika. S
obzirom na stanje strukture sastojina, moze se reci da se radi u vrlo ujednaéenoj povrsini na
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kojoj uvelike dominiraju degradacijski oblici Suma hrasta medunca i bijeloga graba (Querco
pubescenti-Carpinetum orientalis Horvati¢ 1939). Uslijed djelovanja antropogenih i drugih
¢imbenika tijekom povijesti, primarna klimatogena zajednica je viSe ili manje potisnuta pa je
na doticnim degradiranim povrSinama razvijena vegetacija bitno drukdijih uvjeta Zivota i
sastava. To su uglavnom trajni degradacijski stadiji, koji imaju ve¢im dijelom oblik otvorenih,
prorijedenih, vec¢inom niskih listopadnih Sikara i Sibljaka. Mozai¢no rasporedene mogu se naci
povrsine koje predstavljaju suhe kamenjarske travnjake ili kamenjarske pasnjake. Opcéenito se
moze redi, nakon uvida u strukturne znacajke sastojina, da u Sirem podrucju obuhvata zahvata
u potpunosti prevladavaju Sumski uzgojni oblici koji imaju iznimno malu gospodarsku
vrijednost. Gotovo sve Sumske povrSine na podrucju zahvata svrstane su u stupanj velike
ugrozenosti od poZara. Iznimku Cine odsjeci privatnih Sumoposjednika za koje u Programima
gospodarenja nije iskazan stupanj ugroze od poZzara. Medutim, bududi se radi o vrlo sli¢énim
Sumskim sastojinama kao i u ostatku podrucja, takoder se moZze reéi da i u ovim sastojinama
postoji vrlo velika ugroZenost od pojave Sumskih poZzara.

Predmetni zahvat svojom je povrSinom najve¢im dijelom smjeSten unutar granica lovista
Koprsnica-Tijarica (XVII/22), manjim dijelom u lovistu Trilj (XVII/123), a samo rubno unutar
granica lovista Tovarnica-Jelinak (XVII/21). Navedena lovista su otvorenoga tipa od ¢ega su dva
u vlastitom drzavnom vlasnistvu (Koprsnica-Tijarica i Tovarnica-Jelinak), a jedno je Zupanijsko
(zajednicko) loviste (Trilj). U navedenim lovistima od glavnih vrsta krupne divljaci te sitne
dlakave i pernate divlja¢ nalaze se svinja divlja, srna obi¢na, zec obicni, fazani — gnjetlovi i
jarebica kamenjarka (grivna i ¢ukara). Treba istaknuti da se osim glavnih vrsta divljaci u
lovisStima pojavljuju srna obicna i smedi medvjed kojima se gospodari kao sporednim
(prolaznim) vrstama krupne divljaci.

4.8.PEDOLOSKE ZNACAJKE

Na pedoloskoj karti koridora trase izdvojene su ukupno Cetiri kartirane jedinice. Kartirane
jedinice KJ-1, KJ-2 i KJ-3 su heterogene grade jer su sastavljene od dviju ili vise razlicitih
pedosistematskih jedinica (tipova tla). U prvoj kartiranoj jedinici, koja zauzima najvecu
povrsinu, najvedi udio imaju Crvenica i Smede tlo. Temeljna znacajka ove kartirane jedinice je
visoka stjenovitost i stoga je ¢ak 90% povrsine trajno nepogodno za obradu (N2). Kartirana
jedinica 2 je izrazito heterogenog sastava u kojem dominiraju Smede tlo i Crvenica na
vapnencu i dolomitu. Ova kartirana jedinica zauzima i najmanju povrsinu i odlikuje se izrazito
visokom stjenovitosS¢u i stoga predstavlja tipi¢na Sumska tla trajno nepogodna tla za obradu
(N2). U kartiranoj jedinici 3 jednak udio u povrsini imaju Smede tlo i Crvenica. Tla ove kartirane
jedinice su tipi¢na plitka do duboka Sumska tla glinaste i glinasto ilovaste teksture i dobre
dreniranosti. Tla kartirane jedinice 4 koju sacinjavaju Rigosoli (Antropogena tla polja, vrtaca i
njiva) iz smedeg tla i crvenice. Ovo su srednje duboka i duboka tla ilovasto-glinaste i ilovaste
teksture i dobre dreniranosti. Prema pogodnosti za obradu tla ove kartirane jedinice su
oznacena kao umjereno ograni¢eno obradiva tla (P2) i ograni¢eno obradiva tla (P3). U pogledu
koristenja tla ove kartirane jedinice uglavnom se koriste u poljoprivredi kao oranice i pasnjaci,
dok se manji dio ne obraduje.

FII:DN kolovoz 2021. 11



Sazetak Studije o utjecaju na okolis: IzmjeStanje drzavne ceste DC220 na RN-14/2019-AE | \ )

dionici Caporice (DC60) — Veli¢ (DC220) duljine oko 10 km

4.9.KULTURNO-POVIJESNA OBILIEZIA

Dalmatinsko zalede nastanjeno je od starijeg kamenog doba (paleolitika) kako svjedoce nalazi
kremenih artefakata sakupljeni na povrsini. Od kraja 3. tisucljeca pr. K. u zalede istoCne
jadranske obale dolazi nova indoeuropska populacija zajedni¢ke jezicne osnove. Medu
tekovinama koje donose istiéemo konje i zapregu te obicaj pokopavanja u kamenim gomilama.
Usporedno napredovanju doseljenika nastupa nemirno razdoblje obiljezeno diobama i
osvajanjima podrucja te podizanjem utvrdenih naselja-gradina koje opazamo po vrhovima
brda u vidu kamenih hrpa, ostataka urusenih ili djelomice raznesenih suhozida koji su
stanovnike Stitili od napada neprijatelja. Gradine ostaju u upotrebi tijekom broncanog i
Zeljeznog doba, sve do dolaska Rimljana na ovo podrucje. Neke su bile impozantnih dimenzija
i vazan element dugom i uspjeSnom otporu ilirskih plemena pred najezdom stranih osvajaca.
Nekoliko tih objekata nalazi se u bliskom okruzju projektirane dionice, Vrljiéa gradina u
Caporicama, gradina Medovaca izmedu Ugljana i Novih Sela, Cadvina te gradina iznad zaselka
Marosa u Velicu.

4.10. KRAJOBRAZNA OBILIEZIA

U cijeloj duZzini trase prisutna je konstantna izmjena kulturnog krajobraza polja i pasnjaka u
prirodni krajobraz uglavnom niske Sikare i manjih povrSina Sume. Obzirom da je upravo
poljodjelski krajobraz na Sirem podrucju, nositelj vrijednosti prostora, ne samo kao kvaliteta u
vizualnoj slici, ve¢ i kao nositelj prepoznatljivosti zaleda Cetinske krajine (Podkamesnica),
detaljno su analizirana podrucja na trasi koja pripadaju kulturnom — poljodjelskom krajobrazu.
Prirodni krajobraz na uZzem podrucju zahvata je s druge strane prilicno jednolik, bez izrazenih
elemenata u reljefnom ili vegetacijskom segmentu. Visoka vegetacija je uglavnom Sikara
(samo mjestimi¢no se javlja niska Suma), s tri zastupljene Sumske zajednice, koja dominira u
vegetacijskom pogledu i sve viSe se Siri i zauzima zapustene poljoprivredne povrsine.

4.11. STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

Naselja u okviru Grada Trilja obiljezava depopulacijski trend od 1991. godine. Relativni
pokazatelji po pojedinim zonama naseljenosti na podrucju Grada Trilja se razlikuju, tj. stalno
se naseljuje nizinski dio tj. podrucja naselja Trilj, Vedrine, KoSute, stagniraju ostala okopoljska
naselja i naselja smjestena blize gradskom centru. Prema Popisu stanovnistva iz 2011. godine
na podrucju Grada Trilja popisano je 9.109 stanovnika. Vrijednost indeksa razvijenosti za
podrucje Grada Trilja iznosi 62,19% Sto je znatno ispod nacionalnog prosjeka i zbog ¢ega ovaj
kraj ima status potpomognutog podrucja.

4.12. SVJETLOSNO ONECISCENJE

Zahvat se planira u podrucju Dalmatinske zagore koje je ve¢ umjereno svjetlosno oneciséeno.
Svjetlosno onecis¢enje definira se kao svako umjetno svjetlo koje izlazi u okolis$ i kao takvo
povezano je s ljudskim vidom.
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5. UTJECAJI ZAHVATA NA OKOLIS
5.1.UTJECAJI ZAHVATA NA KLIMATSKE PROMIJENE | OBRATNO

5.1.1. Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Neposredni glavni izvori staklenickih plinova na lokaciji zahvata je promet cestovnih vozila.
Izgaranjem goriva u motorima vozila dolazi do emisije staklenic¢kih plinova, pri ¢emu je
najznacajnija emisija ugljikovog dioksida (CO2). Procjenjuje se da je emisija 2.476 prosjecnih
osobnih vozila (o¢ekivano prometno optereéenje 2049. godine) koja dnevno produ budu¢om
cestom i koja za pogon koriste benzin iznosi oko 5.200 kg CO-/dan. Na godisnjoj razini radi se
o emisiji od oko 1.898.000 kg/CO-.

5.1.2. Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Analiza utjecaja klimatskih promjena na zahvat u nastavku napravljena je prema metodologiji
iz smjernica Europske komisije: Smjernice za voditelje projekata: Kako povecati otpornost
ranjivih ulaganja na klimatske promjene, 2013. i Smjernice za ukljucivanje klimatskih promjena
i bioraznolikosti u procjene utjecaja na okolis, 2013. S obzirom da su u procjeni rizika dobiveni
niski stupnjevi rizika u odnosu na primarne klimatske ucinke i sekundarne ucinke / povezane
opasnosti nema potrebe za posebnim, dodatnim mjerama smanjenja utjecaja klimatskih
promjena na zahvat te nije potrebna provedba utvrdivanja mogucénosti prilagodbe (Modul 5),
procjena mogucénosti prilagodbe (Modul 6) i ukljucivanje akcijskog plana prilagodbe u projekt
(Modul 7).

5.2.UTJECAJ ZAHVATA NA ZRAK

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata

Izvori utjecaja na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata su prasSina koja prati razne
aktivnosti na izgradnji zahvata i oneciséujuée tvari koje nastaju izgaranjem pogonskog goriva
u motorima mehanizacije i vozila za gradnju zahvata. Kako su emisije promjenjive, promjenjiv
je i utjecaj na kvalitetu zraka. Osim $to je utjecaj promjenjiv, on je i vremenski ogranicen te
prestaje po zavrSetku izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Utjecaj cestovnog prometa na kvalitetu zraka vezan je uz oneciS¢ujuce tvari koje nastaju
izgaranjem goriva u motorima cestovnih vozila. Nadalje, do emisije Cestica dolazi zbog kretanja
vozila ¢ime se podiZze prasina s prometnica, a dodatno emisije Cestica nastaju troSenjem
diskova kocnica i guma te troSenjem prometnice.

Procjenjuje se da ¢e zahvat preuzeti oko 80% danasnjeg prometa na brojackom mjestu 5506
Kamensko na drzavnoj cesti DC220. Procijenjena emisija NOx zanemariva je u pogledu utjecaja
na kvalitetu zraka, Sto je i o¢ekivano s obzirom na nizak prosje¢an godisnji dnevni promet od
2.476 vozila. Procijenjena emisija onecis¢ujucéih tvari u buducénosti bit ¢e i manja jer se slijedom
niza nacionalnih i EU strateskih i planskih dokumenata ocekuje porast udjela cestovnih vozila
koja za pogon djelomicno ili u cijelosti koriste elektri¢nu energiju. Razmatrano u lokalnom
kontekstu, svrha je zahvata izmedu i ostaloga rasteretiti prometnu mrezu koja se pruia
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gradevinskim podruéjem naselja Sto znaci da se promet izvodi iz naselja i to znaci poboljSanje
postoje¢eg stanja u naseljenom podrucju. Emisija Cestica od izgaranja goriva u cestovnim
vozilima je niska. Do emisije Cestica dolazi i zbog kretanja vozila, ¢ime se podize prasina s
prometnica, a dodatno emisije Cestica nastaju troSenjem kocnica i guma te troSenjem
prometnica. Prasinu koja se podize s prometnice zbog kretanja vozila ¢ine uglavnom krupnije
Cestice te se one najveéim dijelom taloZe uz cestovnu prometnicu, a do raznoSenja prasine na
Siri prostor moze dodi samo prilikom vjetrovita vremena. Ukupan zaklju¢ak prethodnih
razmatranja je da zahvat ima zanemariv utjecaj na kvalitetu zraka i u Sirem okviru neée narusiti
postojec¢u kvalitetu zraka u zoni HR5 Dalmacija.

5.3.UTJECAJ ZAHVATA NA VODE

Utjecaj tijekom izgradnje zahvata

Utjecaj tijekom gradenja takoder se moZe ocitovati kroz oneciséenje vodnog tijela podzemne
vode JKGI_11 — CETINA odnosno podrucja posebne zastite voda — podrucje podzemnih voda
Studenci i to uslijed neodgovarajuce organizacije gradenja odnosno akcidenata na gradilistu
(izlijevanje maziva iz gradevinskih strojeva, izlijevanje goriva tijekom pretakanja, nepropisno
skladiStenje otpada - istroSena ulja, iskopani materijal, nepostojanje odgovarajuceg rjeSenja
za sanitarne otpadne vode s gradilista, itd). Uslijed potencijalnog oneciséenja moguc je utjecaj
na kemijsko stanje vodnih tijela kao poveéanje koncentracije specificnih onecis¢ujucih tvari.
Utjecaje koji se mogu javiti uslijed neodgovarajuce organizacije gradiliSta i posljedi¢nih
akcidenata moguce je sprijeciti pravilnom organizacijom gradilista. Ne ocekuje se utjecaj
zahvata na povrsinske vode.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Zahvatom se za dionicu planiranu unutar Ill. i IV. zone sanitarne zaStite (vodozastitno
podrucje) predvida zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda s kolnika s prociséavanjem u
separatoru ulja i masti prije ispustanja u teren, Sto je u skladu s Pravilnikom o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne zastite izvoriSta (NN 66/11 i 47/13). Sustav odvodnje sastoji se od
rigola, slivnika, revizijskih okana, cjevovoda i mastolova. Voda iz mastolova ispusta se u upojne
jarke uz prometnicu ili direktno u teren u postojece jaruge na neizgradenim javnim
povrsinama. Dispoziciju oborinskih voda s prometnice trebalo bi nakon detaljnih istraznih
radova predvidjeti u podrucju povrSinskog rasprostiranja nepropusnih fliskih naslaga ili
kvartarnih taloZina odgovarajuceg sastava i debljine.

Na pocetnom dijelu trase koja je izvan vodozastitnog podrucja, oborinska voda s kolnika
prikupljena rigolima moze se ispustiti na okolni teren, na pogodnoj lokaciji, bez prociséavanja.
Tijekom daljnjih faza projektiranja potrebno je koncept rjesenja uskladiti sa sustavom
odvodnje drzavne ceste DC220, dionica Bisko (A1) - Caporice.

Utjecaji u slucaju akcidenta tijekom koriStenja

Uz ogranicenje brzine prometovanja i s obzirom da se radi o cesti sa zatvorenim sustavom
odvodnje u podruéjima sanitarne zastite voda, moze se zakljuciti da je rizik od akcidenata i s
njima povezanim utjecajem na vode nizak i kao takav prihvatljiv. Transport opasnih tvari na
cestovnim prometnicama mora se obavljati uz propisane mjere zastite u skladu sa Zakonom o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07).
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5.4.UTJECAJ ZAHVATA NA BIORAZNOLIKOST

5.4.1. Utjecaj zahvata na zasti¢ena podrucja

Zahvat je planiran izvan podrucja zasti¢enih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18, 14/19, 127/19). Uzevsi u obzir obiljeZja zahvata kao i da je zahvatu najblize zasticeno
podrucje prirode (Park prirode Dinara) udaljeno oko 520 m sjeverno od najblizeg dijela
zahvata, ne ocekuje se da ¢e doci do ugrozavanja prirodnih vrijednosti zbog kojih su podrucja
proglasena zasti¢enima pa time niti utjecaj zahvata na zasti¢ena podrucja prirode.

5.4.2. Utjecaj zahvata na stanista i vegetaciju

Utjecaj tijekom izgradnje
Planirana cesta Caporice-Veli¢ trasirana je kroz podru¢je na kojem su zastupljeni sljededi
stanisni tipovi, a do Cijeg ¢e gubitka dodi:

» (C.3.5.3.6. Travnjaci vlaske i krutovlatke (stac. od km -0+924 do km 1+000)

» E.3.5.1. Sumai $ikara medunca i bijeloga graba (stac. od km 1+000 do km 8+600)

= (C.3.6.2.6. Travnjaci vlasastog pira i macice (stac. od km 8+600 do km 9+000)

= |.2.1. Moazaici kultiviranih povrsina (stac. od km 9+000 do km 9+222)

Procjenjuje se da ¢e izgradnjom ceste doci do trajnog gubitka od oko 14 ha povrsina pod
stani$tem E.3.5.1. Suma i $ikara medunca i bijeloga graba. U odnosu na zastupljenost ovog
staniSnog tipa na Sirem okolnom podrucju (oko 31.660 ha u krugu od 10 km) gubitak ovog
staniSnog tipa predstavlja manje od 0,05% ukupne povrsine na kojoj je zastupljen na Sirem
podrudju te se stoga ovaj utjecaj smatra zanemarivim.

Osim Sumskih, doci ée i do trajnog gubitka manjih povrsina travnjackih stanista, i to oko 4 ha
rubnih dijelova povrsina pod stanisnim tipom C.3.5.3.6. Travnjaci vlaske i krutovlatke (uz
postojecu drzavnu cestu DC220 i gospodarsku zonu u Caporicama) te manje od 0,5 ha
staniSnog tipa C.3.6.2.6. Travnjaci vlasastog pira i macice. Kako se radi o vrlo malim
povrsinama staniSnih tipova koji nisu ugrozeni i rijetki u Republici Hrvatskoj, utjecaj se smatra
zanemarivim. Takoder, dodi ¢e i do trajnog gubitka oko 3,3 ha staniSnog tipa 1.2.1. Mozaici
kultiviranih povrsina.

lako se oCekuje gubitak pojedinih biljaka na unutar planiranog koridora trase ceste, ne ocekuje
se znacajan utjecaj na populacije zasti¢enih biljnih vrsta na Sirem podruéju zahvata. Naime,
sve strogo zasti¢ene i endemicne biljke vezane su uglavnom za travnjacka i ruderalna stanista
koja su zastupljena i na Sirem podrucju zahvata, a gubitak povrsina tih stanista uslijed izgradnje
ceste bit ¢ée zanemariv.

Osim navedenih stanisnih tipova koji se nalaze u direktnoj zoni utjecaja (trasa ceste), u
koridoru od 200 m obostrano moguc je utjecaj i na druge staniSne tipove. Utjecaji ¢e se
oCitovati u vidu trajnog ili privremenog zauzimanja povrsina zbog organizacije gradilista i
utjecaja uslijed emisija prasine tijekom izvodenja gradevinskih radova

Tijekom iskapanja temelja mogudi su utjecaji na Spiljska stanista.
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Utjecaj tijekom koristenja

Osim trajnog gubitka staniSta zbog izgradnje ceste, utjecaji tijekom koristenja zahvata
uglavnom su vezani uz promjenu Zivotnih uvjeta na staniStima koja se nalaze neposredno uz
cestu zbog prometa koji se odvija cestom Sto je detaljnije opisano u poglavlju vezanom uz
utjecaje na faunu. Na uskom podruéju uz samu trasu buduce ceste, stanista ¢e biti trajno
prenamijenjena, $to otvara mogucnost Sirenju vrsta korovnih i ruderalnih zajednica.

5.4.3. Utjecaj zahvata na faunu

Utjecaji tilekom izgradnje

Tijekom izgradnje dodi ¢e do trajnog gubitka oko 14 ha degradiranih Suma i Sikara medunca i
bijelog graba te oko 4,5 ha travnjackih stanista i oko 3 ha mozaika kultiviranih povrsina, koje
predstavljaju pogodna stanista za pojedine vrste Zivotinja. Medutim, iako se radi o trajnom
gubitku pogodnih stanista, ukupna povrsina koja ¢e se prenamijeniti je zanemariva u odnosu
na zastupljenost istih ili slicnih staniSnih tipova u okolici zahvata te se ne ocekuje znacajan
utjecaj na populacije Zivotinjskih vrsta koje koriste ovo podrucje.

NaruSavanje kvalitete stanisnih uvjeta zbog prisutnosti ljudi i strojeva, Sirenja buke, lokalnog
oneciScenja zraka uslijed emisija prasSine i ispusnih plinova oéekuje se na Sirem podrucju, ali
najviSe do 200 m obostrano od planirane trase. Ovo ¢e dovesti do uznemiravanja i
potencijalnog stradavanja vrsta koje koriste ovaj prostor te onemogucavanje gnijezdenja i
odgajanja mladih u okolnom prostoru. Uznemiravanje i moguce stradavanje odnosi se na sve
skupine Zivotinja. Kod ptica, na ovom podrucju prvenstveno iz skupine vrapcarki
(Passeriformes), utjecaji mogu biti veéeg intenziteta i mogu dovesti do smanjene uspjesnosti
gnijezdenja ako se radovi izvode u razdoblju gnijezdenja. Medutim, kako u Sirem okolnom
podrucdju vladaju sliéni staniSni uvjeti, tako je za ocekivati da ée ptice izbjegavati zonu gradilista
i gnijezditi izvan utjecajne zone. Promjena funkcionalne povezanosti stanista odnosi se i na
smanjenje lovnog podrucja za neke vrste ptica, kao $to su zmijar (Circaetus gallicus), kobac
(Accipiter nisus) i Skanjac (Buteo buteo). Buduci da je utjecaj lokalan i ograni¢en na vrijeme
trajanja radova, ne smatra se znacajnim.

e v

ne smatra znacajnim jer se oekuje da ¢e vrste, osim sesilnih i slabopokretnih jedinki, migrirati
u okolna podrudja izvan zone utjecaja gradiliSta u kojima vladaju isti ili sli¢ni stanisni uvjeti. Uz
ocekivano provodenje radova danju, ne ocekuje se znacajan utjecaj na SiSmise.

Potencijalno mozZe do¢i do utjecaja na podzemnu faunu, ako se tijekom kopanja usjeka ili
temeljenja naide na dosad nedokumentirane jame i Spilje. Bududi da su usjeci visine 3-10 m
planirani u duljini od oko 2 km planirane trase te da su u Sirem okolnom podrucju evidentirana
podzemna stanista, postoji vjerojatnost nailaska na vrijedna podzemna stanista. U tom slucaju
radove je potrebno zaustaviti dok sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za poslove zastite
prirode ne donese rjeSenje o daljnjem postupanju vezano za speleoloski objekt.

Akcidentne situacije koje mogu imati znacajan utjecaj na faunu Sireg podrucja prvenstveno se
odnose na pozare koji se, s obzirom na prisutnu vegetaciju na ovoj lokaciji, potencijalno mogu
vrlo brzo prosiriti i na veée udaljenosti od lokacije zahvata. Takoder, ako dode do izlijevanja
vecih koli¢ina goriva i drugih oneciscujucih tvari u okolis, velika je vjerojatnost ugroze
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podzemne faune, ali i udaljenijih vodotokova u slivnom podrucju (npr. Cetina). lako ovaj
utjecaj potencijalno moze biti znacajan, vjerojatnost da dode do akcidentne situacije je mala.

Utjecaji tijekom koristenja

Prometnice, kao takve, predstavljaju fizicku barijeru za slobodnu migraciju Zivotinja te njihova
izgradnja rezultira fragmentacijom stanista. Zivotinjama se na taj nadin smanjuje areal
kretanja, posebno malim sisavcima i gmazovima koji ju ne mogu prijeci. Buduc¢i da prometnica
nede biti ogradena, vecim sisavcima nece biti onemogucena migracija, ali se moze ocekivati
veée stradavanje i smrtnost na prometnici. Utjecaj ¢e se odnositi na populaciju vuka, ali i
ostalih prisutnih sisavaca (smedi medvjed, ris, divlja svinja, srna, zec i dr.) te gmazova (zmije,
gusterice). S obzirom na staniSne uvjete na lokaciji zahvata, ne ocekuje se prisutnost
vodozemaca te se utjecaj na njih smatra zanemarivim. Planirana trasa prolazi podruc¢jem koje
se nalazi izmedu areala kretanja 4 vucja ¢opora, ali vukovi su zabiljeZeni i na podrucju lokacije
zahvata. Vise planine, ali i manja brda (sjeverne padine) i doline koje su obrasle gustom
vegetacijom, podrucja su koja vukovi u Dalmaciji koriste kao zaklon, okupljalista i za podizanje
legala. 1z tih podrucja vukovi kre¢u u potragu za hranom na juzne padine brda, u doline blize
naseljima i uz prometnice. Lokalne ceste vukovi ¢esto prelaze, a nocu ih i koriste za svoja
kretanja. Sto se ti¢e ostalih velikih zvijeri, ne moze se iskljuciti utjecaj na smedeg medvjeda i
risa, ali je vrlo mala vjerojatnost da ¢e do njega doci s obzirom na to da se ove vrste pojavljuju
sporadicno.

Osim sisavaca i gmazova, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na buducoj cesti.
Posebno se to odnosi na ptice grabljivice (npr. zmijar, kobac i Skanjac) koje se zadrzavaju na
prometnicama kako bi se nahranile pregazenim Zivotinjama. Ne oCekuje se utjecaj na surog
orla jer se cesta nalazi izvan njegovog areala kretanja te za hranjenje preferira tipove stanista
koji nisu zastupljeni na lokaciji zahvata. Osim kolizije s vozilima, mogudée je stradavanje u koliziji
s prozirnim bukobranima, ako e isti biti postavljeni ovisno o Projektu zastite od buke. U ovoj
fazi projektiranja se ne planira postavljanje bukobrana jer ée planirani promet biti niskog
intenziteta.

Buducéa cesta Caporice-Veli¢ nece biti ogradena i u tom smislu ¢e biti propusna za migracije.
Kriticne mogu biti dionice s visokim nasipima i usjecima koje ¢e predstavljati svojevrsnu
barijeru u prostoru. Osim o fizickoj prohodnosti ceste, ucinak prepreke i zamke ovisi i o gustodi
prometa na cesti. Imajuci u vidu uklapanje ceste u topografiju terena na nacin da je cestaiili u
niskim usjecima i nasipima ili u vijaduktima (> 65% trase) i nisku razinu ofekivanog prometa,
zahvat ne bi trebao imati znacajniji utjecaj na faunu u smislu fragmentacije stanista i prekida
vrste mogu nadi pogodna podrucja za svoje aktivnosti, npr. oéekuje se da ée ptice uspjesno
naci nove lokacije za gnijezdenje.

Ocekivani promet je niskog intenziteta i kao takav nece stvarati buku koja bi uzrokovala
znadajno uznemiravanje Zivotinja u okolnom podruéju. S obzirom na iste ili slicne staniSne
uvjete u Sirem podruéju zahvata, o¢ekuje se da ¢e Zivotinje migrirati u okolno podrucje te se
utjecaj na faunu u vidu uznemiravanja bukom smatra malim.

Takoder, ne oCekuje se znacdajnije oneciséenje zraka prasinom i ispusnim plinovima, a kolnicke
vode sakupljat ée se i prociscavati prije ispustanja u okolis.
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Rasvjeta na cesti planirana je iskljucivo na poc&etku i kraju zahvata u podruéju naselja Caporice
i Veli¢ koja su veé sad osvjetljena javnom rasvjetom. Ostalo podrucje duz planirane trase je
neosvjetljeno. Bududéi da nece biti novog izvora svijetla duz trase ceste, ne oekuje se utjecaj
na faunu u vidu uznemiravanja i promjena u ponasanju.

Drugi je tip mogudeg utjecaja nalijetanje vozila na noc¢ne vrste koje tijekom leta budu
zaslijepljene farovima vozila (ptice i SiSmisi).

5.5.UTJECAJ ZAHVATA NA SUME | DIVLJAC

5.5.1. Utjecaj zahvata na Sume i Sumarstvo

Utjecaj tijekom izgradnje

Gubitak Suma i Sumskog zemljiSta odnosno kréenje Suma predstavlja negativni utjecaj na
Sumske ekosustave do kojega dolazi zbog zauzimanja Sumskih povrsina novom gradevinom u
prostoru — planiranom prometnicom. Ukupno ¢e se novom prometnicom zauzeti 23,70 ha
povrsina obuhvaéenih Programima gospodarenja, i to ve¢im dijelom u drZavnim Sumama
(18,12 ha), a manjim dijelom u Sumama Sumoposjednika (5,58 ha). U drzavnim Sumama
najvedi dio gubitka povrsine (17,17 ha) odnosi se na uredajni razred Sikara. Ostali dio gubitka
$uma u drzavnom vlasni$tvu odnosi se na uredajne razrede Sibljak, Neobraslo proizvodno i
Neplodno zemljiste. U Sumama Sumoposjednika, najveci dio gubitka odnosi se na 2,37 ha u
uredajnom razredu Panjata medunca. Sljededi veci gubitak Sumske povrSine u Sumama
$umoposjednika odnosi se na 2,05 ha uredajnoga razreda Sikara. Ukupna vrijednost OKFS za
povrsine koje ¢e biti izgubljene izgradnjom predloZene prometnice iznosi oko 6,1 mil. kn.
Znacajno vedi dio tog iznosa otpada na Sumske povrsine u drzavnom vlasnistvu (oko 5,5 mil.
kn).

Rizik od ostecivanja vrijednih stabala uz samo gradiliSte je iznimno mali jer je terenskim
istrazivanjem utvrdeno da je trasa prometnice poloZena u podrucju u kojemu nema sastojina
visokoga uzgojnog oblika, ve¢ se radi o degradiranim sastojinama Sikara i Sibljaka. Do
smanjenja vitalnosti Sumske vegetacije uslijed nepredvidenog izlijevanja motornih ulja, maziva
i ostalih Stetnih tvari mozZe dodi ukoliko Stetne tvari tijekom izgradnje dospiju u okolno tlo i u
zonu korijenovog sustava okolne Sumske vegetacije. Tijekom izgradnje predmetne prometnice
moze doci do ostecivanja Sumskih prometnica kretanjem teske gradevinske mehanizacije. Na
podrucjima uz gradiliSte predmetne ceste tijekom njene izgradnje doéi ¢e do povecanoga
rizika od pojave Sumskih poZara. Na krskim vapnenackim terenima, koja su prisutna na
podrucju buduée ceste Caporice-Veli¢ i koje odlikuje visoka stjenovitost, povriinska erozija je
vrlo mala i izgradnja ceste nece doprinijeti njenom povecanju. Uslijed dovoza gradevinskih
strojeva i opreme s drugih lokacija sa Sire ili blize udaljenosti od same lokacije predmetnog
zahvata, postoji opasnost od prijenosa invazivnih biljnih vrsta.

Utjecaj tijekom koristenja
Nakon zavrsetka izgradnje prometnice, odnosno pocetkom njenoga koristenja, u prostoru uz
prometnicu pojavit ¢e se novi izvori potencijalnih Sumskih pozara.
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5.5.2. Utjecaj zahvata na divljac i lovstvo

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudée je stradavanje divlja¢i na trasi zahvata uslijed
djelovanja gradevinske mehanizacije. lzgradnjom zahvata do¢i ée do gubitka staniSta za
divljac, a posljedi¢no i do smanjenja lovno-produktivnih povrsina. Tlocrtna povrsina obuhvata
predmetnog zahvata iznosi oko 21 ha. Od navedene povrsine najveéi dio nalazi se unutar
granica lovista Koprsnica-Tijarica (oko 13,7 ha), manji dio nalazi se u lovistu Trilj (oko 7,0 ha),
dok se u lovistu Tovarnica-Jelinak nalazi zanemarivi dio povrsine obuhvata zahvata (0,14 ha).

Fragmentacija staniSta divljaci pojavljuje se ve¢ tijekom gradevinskih radova izgradnje zahvata
jer se postupnim napredovanjem radova uzduz trase zahvata prekidaju ustaljeni dnevni i
sezonski migracijski putevi sitne i krupne divljaci. Do uznemiravanja divljaéi prilikom izgradnje
zahvata dodi ¢e uslijed stvaranja buke kretanjem ljudi, gradevinskih strojeva i transportnih
sredstava. Nepropisno zbrinjavanje otpada predstavlja potencijalnu opasnost za divljac
(ozljedivanjem i trovanjem).

Utjecaj tijekom koristenja

PredloZena prometnica u potpunosti presijeca loviste Koprsnica-Tijarica i dijeli ga na dva dijela
od ¢ega manji (zapadni) dio predstavlja oko 15% povrsine lovista, a veéi dio 85% lovista. Utjecaj
fragmentacije na ostala promatrana lovista nije izrazen. Izgradena prometnica predstavljat ¢e
u odredenoj mijeri fizicku barijeru na ustaljenim dnevnim i sezonskim migracijskim putevima
divljaci uspostavljenim prije izgradnje prometnice. Pretpostavlja se da ¢e se divlja¢ naviknuti
na nastalu buku ili ée trajno napustiti ogranic¢eni prostor u dosegu negativnog utjecaja buke i
prasine uslijed prometovanja vozila barem u onim dijelovima dana kada se na prometnici
ocekuje veli broj prometala. Tijekom koriStenja izgradene prometnice ocekuje se da ée doci
do povedane smrtnosti divljaci uslijed prelazenja ceste i stradavanja pod kotacima vozila.

5.6.UTJECAJ ZAHVATA NA TLO

Utjecaj tijekom izgradnje i koristenja

Ukupna povrsina zone trajne prenamjene iznosi oko 21 ha pri ¢emu kartirane jedinice Sumskih
tala trajno nepogodnih za obradu (N-2) zauzimaju oko 18 ha, a antropogena tla 3 ha. Navedeni
podaci upucuju na zaklju¢ak da je na planiranoj trasi ceste, u zoni trajne prenamjene, udio
poljoprivrednih tala nizak te da dominiraju Sumska tla koja su, zbog visoke stjenovitosti kao
ograni¢enja za obradu, trajno nepogodna za koristenje u poljoprivredi. Ukupna povrsina
vrijednih poljoprivrednih tala unutar koridora Sirine 200 m iznosi 43,5 ha.

5.7.UTJECAJ ZAHVATA NA KULTURNA DOBRA

Utjecaj tijekom izgradnje

Slijededi lokaliteti su u zoni izravnog utjecaja zahvata:

1. Vrlji¢a gradina u Caporicama (stacionaza cca km 0+300, sjeverno od trase cca 150 m)
2. Gomila kod Crvenog klanca (stacionaza cca km 1+200, sjeverno od trase cca 80 m)

3. Gomila sjeverno od Pesa (PeSiéa) (stacionaza cca km 1+450, juzno od trase cca 100 m)
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5. Stari karavanski put kod Marasovi¢a (Ugljane) (stacionaza cca km 2+900, presijeca trasu
ceste)

6. Anticki-karavanski put na podru¢ju sela Cadvine (stacionaZa cca km 7+000, potencijalno
presijeca trasu ceste)

7. Zutina gomila (stacionaZa cca km 7+280, isto€no od trase cca 160 m)

8. Osoje, Biluse, kameni nasipi - suhozidi (stacionaza cca km od 7+750 do cca km 8+200,
presijecaju trasu ceste)

9. Osoje, Biluse, prapovijesne gomile (stacionaza km 7+750, 7+900, 8+150, 8+300, 9a sjeverno
od trase cca 190 m, 9b sjeverno od trase cca 140 m, 9c juzno od trase cca 220 m, 9d juzno od
trase cca 330 m)

10. Veli¢, Griza, prapovijesna gomila i kameni nasipi-suhozidi (stacionaza cca km 8+320,
sjeverno od trase cca 40 m)

11. Veli¢, Pudarove torine, Lokva i Bunarina (stacionaza cca km 8+830 i cca km 8+920, sjeverno
od trase cca 110 m i neposredno juzno od T-raskrizja Veliéi)

Sljededi lokalitet je u zoni neizravnog utjecaja zahvata:
4. Gomila isto¢no od Pesa (Pesica) (stacionaza cca km 2+100, juzno od trase cca 250 m)

Utjecaj tijekom koristenja
Ne olekuje se znacajniji utjecaj zahvata na kulturna dobra tijekom koristenja zahvata.

5.8.UTJECAJ ZAHVATA NA KRAJOBRAZ

Utjecaj koji ¢e generirati cesta uvelike ovisi o krajobraznom tipu na lokaciji zahvata, kao i
elementima ceste na pojedinoj lokaciji. Gradacija negativnog utjecaja kreée se od manjeg na
podrucjima prirodnog krajobraza, ve¢inom autohtone Sikare, prema ve¢em na poljodjelskim
povrsinama, do najveéeg utjecaja na podrucjima poljodjelskog krajobraza od velikog lokalnog
znacaja (kulturni krajobraz kao nositelj identiteta podrucja):
= Polje Njive na pocetku zahvata rekonstrukcije postojecée ceste (stac. cca km -0+924 — -
0+500)
= Polje Oranice na pocetku izgradnje nove ceste od krizanja s postojecom D60 u
Caporicama (stac. cca km 0+000 — 0+200)
= Polje Torine (stac. cca km 1+500)
= Polje Podvornice (stac. cca km 2+000 — 3+000)
= Polje Poljica (stac. cca km 5+070 — 5+200)
» Predjel Velika poda - Zivalji¢i (stac. cca km 6+000 — 6+250)
= Predjel Veli¢i — Griza, Torine, Pudarove torine (stac. cca km 8+000 —9+221 kraj zahvata)

5.9.UTJECAJ ZAHVATA NA RAZINU BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen
te je najcesée ograni¢en na odredeno vremensko razdoblje. Buku u fazi izgradnje tesko je
predvidjeti zbog primjene razli¢itih tehnologija gradnje. Tijekom izgradnje predmetne
prometnice u okolisu ¢e se javljati buka prvenstveno kao posljedica rada gradevinskih strojeva
i uredaja kao i transportnih vozila u sluzbi izgradnje planiranog zahvata.
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Utjecaj tijekom koristenja

lzmjestanjem drzavne ceste DC220 na dionici Caporice (DC60) — Veli¢ (DC220) poveéat ce se
razina buke u okoliSu u zoni zahvata. Pritom treba spomenuti da ¢e se zbog prometnog
rasterecenja postojece dionice DC220 kroz naselje Trilj, nakon pustanja u promet dionice koja
je predmet zahvata, smanijiti razina buke u prostoru u zoni postoje¢e DC220.

Utjecaj prometne buke na objekte izgradene neposredno uz D220 u naselju Velié, za koje je
proracunom utvrdeno da prelazi propisane granice, smatra se manje znacajan, obzirom da na
njih ve¢ postoji utjecaj buke prometa s drzavne ceste D220. Ipak za zastitu postojecih objekata
koji su prema proracunu izloZzeni previsokim razinama buke treba osigurati razine buke nize
od zakonom dopustenih temeljem Projekta zastite od buke kojim ¢ée biti obuhvacena i
postojeca drzavna cesta DC220 u naselju Velici.

5.10. UTJECAJ ZAHVATA NA PROMETNICE | PROMETNE TOKOVE

Utjecaj tijekom izgradnje
Imajuci u vidu postojeéu cestovnu mrezu u zoni zahvata, trasa planirane ceste presijeca:
» postojecu drzavnu cestu DC220, dionica Cvoriste Bisko (A1) — Caporice (DC60), kod
naselja Caporice
= postojecu drzavnu cestu DC220, dionica Trilj — GP Kamensko, kod naselja Velié
» postojeéu drzavnu cestu DC60, dionica Trilj — Cista Provo, kod naselja Caporice
» postojeéu zupanijsku cestu ZC6149 Trilj (D220) — Strmec Dolac — Ugljane (D60)
» postojecu lokalnu cestu LC67049 D220 — Cacvina — Vrpolje (L67090)
= viSe nekategoriziranih puteva

Na svim spomenutim prometnicama tijekom izgradnje zahvata doéi ée do poremecaja
prometnih tokova Sto ée se ublaziti privremenom regulacijom prometa. Postoji moguénost da
¢e se nekim parcelama onemoguditi pristup tijekom izvodenja radova. Zahvatom nije
predvidena izgradnja zamjenskih cesta.

Utjecaj tijekom koristenja
Planiranim zahvatom ostvarit ée se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi:

» Skracuje se duljina prometnice za prometni smjer Caporice — GP Kamensko; ovaj
prometni smjer znacajan je za tranzitne prometne tokove, a preusmjeravanjem
tranzitnih tokova rastereéuje se prometna mreza koja se pruza gradevinskim
podruc¢jem kroz naselja.

= Povecava se brzina prometovanja; na ukupnoj duljini nove prometnice racunska brzina
iznosit ¢e 100 km/h, a preglednost trase omogucit ¢e pretjecanje na gotovo cijeloj trasi
Sto bi trebalo prepoloviti trajanje putovanja na promatranoj dionici.

= Povecava se sigurnost odvijanja prometa.

Krizanja s cestama koje su dio postojeée cestovne mreze rijeSena su raskrizjima, vijaduktima,
nadvoznjakom/podvoznjakom na trasi buduce ceste.
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5.11. UTJECAJ ORGANIZACIJE GRADENIJA | UTJECAJ NA ORGANIZACJU PROSTORA

Utjecaj organizacije gradenja

Za potrebe izgradnje zahvata ne ocekuje se probijanje novih puteva. GradiliSne ceste planirat
¢e se u koridoru zahvata gradilista s ciljem $to manjeg narusavanja okolisa. Planirani usjeci
gradit ¢e se uz koriStenje miniranja. Bilanca materijala (iskop-nasip) same trase pokazuje da
¢e se na predmetnom zahvatu pojaviti manjak materijala u iznosu od oko 100.000 m3. Za
nabavu asfaltnih materijala koristit ¢e se postojece asfaltne baze i betonare.

Utjecaj na organizaciju prostora

Zahvat je najve¢im dijelom planiran na podrucju ostalog poljoprivrednog tla, Suma i Sumskog
zemljista (75%), zatim na ostalim obradivim tlima (14%) te zastitnim Sumama (8%). U zoni
spoja na postojec¢u DC220 u Veli¢u u duljini od oko 322 m (3%) zahvat je planiran unutar
gradevinskog podrucja naselja Velic.

5.12. UTJECAJ OD SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaji tijekom izgradnje zahvata

Radovi na izgradnji se u pravilu ne odvijaju nocu, veé su gradiliSta osvijetljena samo radi
sigurnosnih razloga, odnosno radi nadzora. Samo iznimno, kako bi se primjerice ostvarili
ugovoreni rokovi, moguce je da se neki radovi izvode nocu. Tada je podrucje izvodenja radova
osvijetljeno tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji zahvata. Utjecaj osvjetljenja
gradiliSta prostorno je ogranicen i prestaje po zavrsetku radova izgradnje.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Cestovna rasvjeta treba zadovoljavati standarde za cestovnu rasvjetu i rasvjetu drugih
prometnih povrsina odredene Zakonom o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i
Pravilnikom o zonama rasvjetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima
upravljanja rasvjetnim tijelima (NN 128/20).

5.13. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

Utjecaj tijekom izgradnje

Zahvat ¢e zbog krizanja s viSe kategoriziranih i nekategoriziranih cesta imati privremeni utjecaj
na prometne tokove tijekom izgradnje. Buka i prasSenje s gradiliSta imat ée privremeni utjecaj
na kvalitetu Zivljenja u zoni naselja uz trasu budude ceste. Od pozitivnih utjecaja ocekuje se
povecanje zaposlenosti, s nadom da ¢e za gradenje biti angaZirano lokalno stanovnistvo.

Utjecaj tijekom koristenja

Utjecaji na stanovnistvo na Sirem podrucju zahvata su pozitivni u smislu bolje prometne
povezanosti koja se postize izgradnjom ceste. IzmjeStanje drzavne ceste DC220 iz naselja, u
prvom redu naselja Trilj, imat ¢e pozitivan utjecaj na kvalitetu Zivota u naselju, zbog smanjene
buke, onecis¢enja zraka ispusnim plinovima vozila i sigurnosti prometa. Trajni gubitak
poljoprivrednih povrsina zbog zauzeéa budu¢om cestom predstavlja direktni utjecaj na
korisnike/vlasnike tih zemljista koje ¢e se izgradnjom ceste trajno prenamjeniti. Procjenjuje se
da se radi o povrsinama velic¢ine oko 3,3 ha.
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5.14. UTJECAJ OD NASTANKA OTPADA

Utjecaj tijekom izgradnje

Organizacija gradilista treba biti takva da se omoguci gospodarenje otpadom sukladno
propisima. Sakupljeni otpad predavat ¢e se ovlaStenim sakuplja¢ima otpada sukladno
¢lancima 11. i 44. Zakona o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19, 98/19).
Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata zbrinut ¢e se unutar postojeceg sustava
gospodarenja otpadom. Procijenjena bilanca odnosa zahvatom planiranih iskopa i nasipanja
pokazuje da na gradilistu neée biti viSka materijala iz iskopa.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata
Tijekom koristenja zahvata nastat ée otpadne tvari u separatoru za prociséavanje kolnickih
voda.

5.15. UTJECAJ U SLUCAJU IZNENADNIH DOGADAJA

Utjecaj tijekom izgradnje
Moguci su iznenadni dogadaji vezani uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za posljedicu
moze imati sljedece:

= onecis¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista,

® poZzari na otvorenom,

= sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata,

= nesrece uzrokovane visSom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i sl.),

tehnic¢kim kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koristenja

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju iznenadni dogadaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim moze do¢i do
ekoloskih nesreéa. Posebnu opasnost predstavljaju veée koli¢ine nafte, naftnih derivata, kao i
razli¢itih drugih otrovnih tekudina koji se prevoze autocisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis
onecis¢uju vode, tlo, zrak i povezane biocenoze. Pozar se moze javiti uslijed prometnih nesreéa
s posljedicom zapaljenja goriva.

5.16. POTREBE ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Bilanca materijala izradena na razini idejnog rjeSenje predvida da bi za potrebe izgradnje ceste
nedostajalo oko 100.000 m? materijala za nasipanje trase. U blizini zahvata (25 km) aktivno je
9 eksploatacijskih polja tehnicko-gradevnog kamena.

5.17. KUMULATIVNI UTJECAJ

Kumulativni utjecaj moze se javiti u naselju Veli¢ zbog poveéane razine buke na raskrizju
buduée ceste s postojecom drzavnom cestom DC220. Za zaStitu postojec¢ih stambenih
objekata koji su prema izracunu buke izloZzeni previsokim razinama buke treba osigurati razine
buke niZze od zakonom dopustenih temeljem Projekta zastite od buke kojim ¢ée biti obuhvacéena
i postojeca drzavna cesta DC220 u naselju Veliéi.
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6. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

6.1.PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA

6.1.1.

Mjere zastite okoliSa tijekom projektiranja i pripreme zahvata

Opce mjere zastite

1.

U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okoliSa i program praéenja stanja okolisa.
Elaborat mora uzraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih
stru¢nih poslova zastite okoliSa u suradnji s projektantom.

Izraditi Projekt organizacije gradilista kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj
i kretanje gradevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladistenje i
manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$, privremene lokacije skladista/odlagalista
gradevinskog materijala, materijala iz iskopa, humusnog sloja iz iskopa i otpada te
transportne rute.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora ceste tako da se
negativni utjecaj na okoli$ i ostecenja okolnih povrsina svedu na najmanju mogucu
mjeru.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim tockama prilaza na
postojeci cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih tocaka tijekom izvodenja
radova.

Za pristup gradilistu planirati koristenje postojec¢e mreZe putova, a kao glavni pristupni
put koristiti trasu zahvata.

Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.

Prostor za smjeStaj radnika opremiti montaznim sanitarnim ¢évorom i osigurati
praznjenje sadrZzaja putem ovlastene pravne osobe.

Mijere zastite voda i vodnih tijela

8.

10.

11.

12.

Provesti detaljne vodoistrazne radove (mikrozoniranje terena) unutar IIl. zone
sanitarne zastite izvora Studenci u svrhu utvrdivanja hidrogeoloskih karakteristika uzeg
podrucja zahvata sukladno ¢lanku 7. Odluke o odredivanju zona sanitarne zastite i
zastitnih mjera Jurjevi¢a izvora — Studenci (Sluzbeni vjesnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije br. 8/95).

Ispustanje procis¢enih kolni¢kih oborinskih voda, sukladno rezultatima detaljnih
istraznih radova, predvidjeti u podrucju povrsinskog rasprostiranja nepropusnih fliskih
naslaga ili kvartarnih talozina odgovarajuceg sastava i debljine.

Unutar zona sanitarne zastite predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje i prociséavanje
kolnickih oborinskih voda na separatoru ulja i masti.

ParkiraliSta za vozila i strojeve koji sudjeluju u izvodenju radova, a predvidena su
unutar zona sanitarne zastite, izvesti nepropusno s procis¢avanjem oborinske vode
prije ispustanja u okolis.

Ne skladistiti pogonska goriva, ulja i maziva u prostoru gradilista, u kolicinama vecim
nego Sto je potrebno za tekuée odrzavanje strojeva i opreme. Dopustene kolicine ulja
i maziva Cuvati u zatvorenom skladistu s vodonepropusnom podlogom i ugradenim
izoliranim spremnikom za otpadno ulje i maziva.
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13. Servisiranje vozila i opreme obavljati izvan zona sanitarne zastite, u namjenski
uredenom natkrivenom prostoru, s vodonepropusnim dnom i sabirnicom otpadnih
ulja i maziva te viska goriva.

Mijere zastite bioraznolikosti

14. U sluéaju postavljanja transparentnih barijera za zaStitu od buke, opremiti ih
odgovarajuc¢im naljepnicama u svrhu sprje¢avanja zalijetanja ptica.

15. U Glavnom projektu razmotriti mogucnost planiranja prolaza za male i srednje Zivotinje
u obliku cijevnih propusta ili malih pravokutnih tunela otvora minimalnih dimenzija 2
x 2,5 m, odnosno sukladno smjernicama navedenim u dokumentu “Stru¢ne smjernice
— prometna infrastruktura” (HAOP, 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Mjere zastite Suma

16. Ispustanje vode koja se prikuplja obodnim kanalima u svrhu zastite usjeka i nasipa u
okolni teren provesti na nacin da ne dode do erozivnih procesa, nekontroliranog
ispiranja Sumskog tla te ugrozavanja kultiviranih krskih polja.

17. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom
sluzbom, koristeci podatke iz Sumskogospodarskih planova koji se odnose na Sumsku
infrastrukturu i karte pozara radi koriStenja postojecih i planiranih pristupnih cesta u
svrhu racionalnog koristenja prostora.

18. U Sumi i na Sumskom zemljiStu ne planirati deponiranje materijala.

19. Pri planiranju i organizaciji gradilista voditi raCuna o protupoZarnoj zastiti, a posebno
da se ne ugrozi funkcionalnost postojecih protupoZarnih cesta i/ili protupoZarnih
prosjeka.

Mijere zastite divljaci

20. U daljnjim fazama projektiranja zadrzati zahvatom predvidene objekte ili predvidjeti

druge pogodne za prolaz divljaci:
- vijadukt na stac. km 1+495,00 duljine oko 180 m
- podvoznjak na stac. km 1+877,79 duljine oko 15 m
- vijadukt na stac. km 2+887,50 duljine oko 45 m
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 5+067,46 duljine oko 4,80 m
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 6+106,71 duljine oko 4,40 m
- AB prolaz 4,0 x 4,0 m na stac. km 6+889,15 duljine oko 4,40 m
- nadvoZnjak na stac. km 7+616,97 duljine oko 15 m

21. U Glavnom projektu posebnu paZnju posvetiti planiranju vijadukata kako bi se
omogucilo koriStenje istih za prolazak krupne divljaéi u loviStu (divlja svinja, srna
obi¢na, smedi medvjed).

22. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti suradnju s nadleznim lovoovlastenikom u svrhu
usmjeravanja divljaci zateCene na trasi prometnice prema stanistima u kojima ée imati
osiguran mir te definiranja odgovarajucih lokacija za mjesta postavljanja privremenih
znakova opasnosti od divljaci na trasi ceste.

23. U suradnji s lovoovlastenikom na trasi zateCene lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte (Ceke, hranilista) premjestiti na druge lokacije.
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Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
24. Osigurati primjeren nacin deponiranja iskopanog materijala s poljoprivrednih povrsina
kako bi se isti mogao ponovno vratiti primarnoj namjeni.
25. U glavnom projektu gdje je god tehnicki izvedivo nastojati zaobici ili $to manje zadirati
u plodne vrtace, doce, uvale i polja kako bi se sacuvala vrijedna poljoprivredna tla.
26. Omoguciti komunikacijske puteve za koriStenje poljoprivrednih povrsina njihovim
vlasnicima odnosno korisnicima.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine
27. U podgradu lokaliteta (1) Vrljica gradine u Caporicama (staciona?a cca km 0+300,
sjeverno od trase cca 150 m) obaviti ¢iS¢enje i arheolosko sondiranje uz arheoloski
nadzor i dokumentirati rezultate.
28. Istraziti i dokumentirati uz arheoloski nadzor lokalitete:
- (2) gomila kod Crvenog klanca (stacionaza cca km 14200, sjeverno od trase cca 80
m)
- (3) gomila sjeverno od Pesa (stacionaZa cca km 1+450, juzno od trase cca 100 m)
- (4) gomila isto€no od Pesa (stacionaZza cca km 2+100, juzno od trase cca 250 m)
- (10) Veli¢, Mala Griza, kameni nasipi-suhozidi i prapovijesna gomila (stacionaZza cca
km 8+320, sjeverno od trase cca 40 m)
29. Ocistiti i dokumentirati uz arheoloski nadzor lokalitete:
- (5) stari karavanski put kod Marasoviéa (stacionaZza cca km 2+900, presijeca trasu
ceste),
- (6) anti¢ki karavanski put na podrudju sela Cacévina (stacionaza cca km 7+000,
potencijalno presijeca trasu ceste),
- (7) Zutina gomila u Caévini i cisternu na Malom Podu (stacionaZa cca km 7+280,
isto¢no od trase cca 160 m),
- (8) Osoje, Biluse, kameni nasipi-suhozidi (stacionaza cca km od 7+750 do cca km
8+200, presijecaju trasu ceste) i
- (9) Osoje, Biluse, prapovijesne gomile (stacionaza km 7+750, 7+900, 8+150, 8+300,
9a sjeverno od trase cca 190 m, 9b sjeverno od trase cca 140 m, 9c juzno od trase
cca 220 m, 9d juzno od trase cca 330 m).
30. Ocistiti i dokumentirati uz arheoloski nadzor lokalitet (11) Lokva i Bunarina u Veli¢éima
- Pudarove torine (stacionaza cca km 8+830 i cca km 8+920, sjeverno od trase cca 110
m i neposredno juzno od T-raskrizja Velici). U dogovoru s nadleznim konzervatorskim
odjelom isti obnoviti te ga, ukoliko je moguce, uklopiti u postoje¢u tematsku stazu Sto
povezuje vodospreme na podrucju Vrpolja.

Mjere zastite krajobraza

31. U Glavnom projektu cestu trasirati tako da se izbjegne zauzece polja Podvornice (stac.
cca km 2+000 — 3+000) i Poljica (stac. cca km 5+070 — 5+200) $to je vise moguce.

32. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton ve¢ prirodne materijale
i vegetaciju.

33. Humus od iskopa koristiti za krajobrazna uredenja trase.

34. U slucaju ostecivanja suhozidnih formacija, kamenje suhozida deponirati kako bi se
moglo iskoristiti za formiranje novih formacija.

35. Izraditi Projekt/Elaborat krajobraznog uredenja.
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Mijere zastite od poveéanih razina buke
36. U sklopu glavnog projekta izraditi Projekt zastite od buke kojim ¢ée se definirati i
kontrolno jednokratno mjerenje buke nakon pustanja ceste u promet.
37. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih
objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

vev 7

Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja
38. Zahvatom predvideno osvjetljenje raskrizja planirati ekoloski prihvatljivim rasvjetnim
tijelima bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja.

6.1.2. Mjere zastite okolisa tijekom izgradnje zahvata

Opce mjere zastite
39. Osigurati da se povrsine privremeno koristene tijekom izgradnje Sto prije dovedu do
stanja bliskog prvobitnom.

Mijere zastite zraka
40. Izvodac radova je duzan poduzimati zastitne mjere kojima ¢e se sprje€avati odnosno
smanjivati stvaranje prasine i time oneciséenje zraka. U slucaju prijevoza izrazito suhog
prasSinastog materijala, koji bi tijekom prijevoza stvarao prasinu, potrebno je prije
pocetka voZnje materijal prskati vodom kako bi se sprijecilo onecis¢enje zraka ili
koristiti zatvorene spremnike.

Mijere zastite voda i vodnih tijela
41. Opskrbu radnih strojeva pogonskim gorivima unutar gradiliSta mora iskljucivo obavljati
ovlastena tvrtka uz koristenje mobilne eko-pumpe.
42. Sve opasne otpadne tvari moraju se odlagati u namjenski ekokontejner. Odvoz/dovoz
ekokontejnera i zbrinjavanje opasnog otpada mora se ugovoriti s ovlastenom tvrtkom
za zbrinjavanje takve vrste otpada.

Mijere zastite bioraznolikosti

43. Radove na izgradniji vijadukata izvoditi tako da se pri gradnji o¢uva Sto viSe postojece
vegetacije.

44. Na povrsinama koje neée biti neposredno zahvacene gradevinskim radovima zadrzati
postojeéu vegetaciju, posebno autohtono drveée i grmlje.

45. Tijekom gradnje uklanjati invazivne vrste na podrucju gradevinskog pojasa zahvata.

46. Ukoliko se tijekom gradevinskih radova naide na speleoloske objekte, odmah zaustaviti
radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti srediSnje tijelo drzavne uprave
nadlezno za poslove zastite prirode te postupiti po rjeSenju nadleznog tijela.

47. Radnje uklanjanja vegetacije za potrebe otvaranja koridora planirane ceste izvoditi u
kasno ljeto i jesen kako bi se izbjeglo uznemiravanje Zivotinja za vrijeme hibernacije
zimi (zasti¢enih vrsta gmazova), u vrijeme gnijezdenja ptica i u sezoni reproduktivne
aktivnosti u proljece i ljeto.
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Mjere zastite Suma

48. U dogovoru s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati mjere zastite Suma od biljnih
bolesti i Stetnih organizama kao i mjere za sprjecavanje unosenja i Sirenja invazivnih
vrsta na povrsine Sume i Sumskog zemljiSta izvan obuhvata zahvata.

49. Na dijelovima trase na kojima ¢e doci do kréenja Sumskih sastojina treba kontinuirano
provoditi Sumski red u suradnji s nadleznom Sumarskom strukom.

50. Mogué¢a mehanicka oStecenja pojedinacnih stabala ili vecih povrsina sastojine, a
osobito njenih mladih dijelova, sanirati po zavrSetku radova.

51.Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog pozara na radiliStu osigurati potrebnu
protupozarnu zastitu koja ukljucuje postavljanje cisterne s vodom.

Mijere zastite divljaci
52. Odrzavati stalnu suradnju s lovoovlastenicima za vrijeme odvijanja lova radi
sigurnosnih razloga i onemogucavanja dodatnog stradavanja divljaci.
53. U slucaju stradavanja divljaci tijekom izgradnje obavijestiti nadleZznog lovoovlastenika.

Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
54. Sanirati oStec¢enja zemljista, a tijekom sanacije oSte¢enog tla koristiti plodno tlo iz zone
trajne prenamjene.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine
55. Tijekom izgradnje provoditi arheoloski nadzor.
56. U slucaju nailaska na arheoloske nalaze tijekom gradnje obavijestiti nadlezno tijelo.

Mjere zastite krajobraza
57. Uklanjanje vegetacije izvesti samo u podrucju gradevinskog zahvata.
58. Suhozide ostec¢ene graditeljskim aktivnostima van zahvata sanirati na nacin da se
dozidaju istim materijalom.
59. Nakon zavrSetka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala, a sve
oStecene povrsine sanirati tako da se dovedu do stanja bliskog prvobitnom.

Mjere zastite od povecanih razina buke
60. Radne strojeve i vozila potrebno je redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi
doslo do povecane emisije buke.
61. Bucne radove treba organizirati i obavljati tiekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom nodi.

Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja
62. Rasvjetna tijela u prostoru gradiliSta usmijeriti direktno prema tlu ili prema povrsini
koja treba biti osvijetljena, a za rasvjetu koristiti ekoloski prihvatljiva rasvjetna tijela.

Mjere gospodarenja otpadom
63. Sav otpad s gradiliSta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog
skladistenja i predavati ovlastenoj osobi.
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Mijere postupanja s viSkom materijala od iskopa
64. Visak materijala koji nije dovoljno kvalitetan da bi se ugradio u trup nasipa odloziti na
lokacijama koje ée odrediti jedinica lokalne samouprave.

6.1.3. Mjere zastite okolisa tijekom korisStenja zahvata

Mjere zastite voda i vodnih tijela
65. Redovito odrzavati prometnicu i njen sustav odvodnje.
66. U zimskom razdoblju pri odrzavanju prometnice koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva
protiv smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim koli¢cinama.
67. lzraditi Operativni plana interventnih mjera u slu€aju izvanrednih i iznenadnih
oneciséenja voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprjec¢avanje i uklanjanje
izvanrednog oneciséenja, te postupati u skladu s istim.

Bioraznolikost

68. Redovito uklanjati pregaZene Zivotinje kako bi se sprijeCilo dodatno stradavanje
Zivotinja koje se njima hrane.

69. Redovito odrZzavati propuste za male Zivotinje i prohodnost ispod vijadukata.

70. Ako se tijekom koristenja utvrdi da dolazi do stradavanja jedinki strogo zasti¢enih vrsta,
poduzeti odgovarajuce mjere za sprje€avanje prelaska Zivotinja na spornim dionicama
ceste i upozoriti sudionike u prometu prometnom signalizacijom upozorenja il
smanjenja ogranicenja brzine.

Divlja¢
71. Ako se tijekom koriStenja utvrdi da dolazi do stradavanja divljaci, na odgovarajuéim
lokacijama postaviti odgovarajuée prometne znakove, prizmatic¢na ogledalca, itd.
72. O stradavanju divlja¢i od prometa obavijestiti nadleznog lovoovlastenika.

Mjere gospodarenja otpadom
73. Sadrzaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlastene pravne osobe.

6.2.PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA

Pradenje kakvoée voda
1. Provoditi mjerenje kakvoée procis¢enih kolnickih otpadnih voda na separatorima prije
ispustanja u okoli$ Cetiri puta godisnje na sljedeée pokazatelje: suspendirana tvar,
ukupni ugljikovodici (mineralna ulja), olovo, cink i kloridi.
Ukoliko nakon dvije godine pra¢enja na navedene parametre analize pokazu da nema
prekoracenja granicnih vrijednosti, u dogovoru s nadleznim tijelom moguce je smanjiti
opseg i dinamiku pracenja ili ga u potpunosti prekinuti.

Fauna
2. Pratiti ucestalost stradavanja Zivotinja te nakon praéenja u trajanju od godinu dana
napraviti analizu o mjestima stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih Zivotinja.
Ako se praéenjem utvrdi pojacano stradavanje Zivotinja, poduzeti odgovarajuce mjere
zastite kako bi se stradavanje umanijilo i/ili sprijecilo prema ,,Stru¢nim smjernicama