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1 Uvod 
Predmet ove Studije o utjecaju na okoliĢ (u daljnjem tekstu: Studija) je procjena moguĻih znaĽajnih utjecaja 
planiranih aktivnosti zahvata na okoliĢ koje su predmet Idejnog projekta ăIZGRADNJA ģUPANIJSKE CESTE 
ăBESTOVJE ð most na Savi ð ZapreĢiĻò od stac. 0+000,00 do 7+776,31 kmò (u daljnjem tekstu: Idejni projekt) 
na podruĽju gradova ZapreĢiĻ i Sveta Nedelja. Nositelj projekta je ģupanijska uprava za ceste ZagrebaĽke Ĥupanije 
(u daljnjem tekstu: Nositelj zahvata). Zahvat je izgradnja nove Ĥupanijske ceste koja Ļe povezivati istoĽni dio Grada 
ZapreĢiĻa, od kruĤnog raskriĤja ulice RuĢevje do Industrijske ceste (postojeĻe kruĤno raskriĤje), Ľime Ļe se 
rasteretiti prometna mreĤa unutar samog Grada ZapreĢiĻa. Denivelacijom iznad postojeĻeg kruĤnog raskriĤja 
(DC225), mostom na Savi te spojem na Staru cestu u OreĢju povezat Ļe Grad ZapreĢiĻ i Grad Sveta Nedelja. 

Ukupna duljina novoprojektirane prometnice iznosi 7776,31 m.  

Na dijelu novoprojektirane prometnice, predviľena je denivelacija iznad postojeĻeg kruĤnog raskriĤja (vijadukt) 
Avenije Hrvatskih Branitelja (DC225), denivelacija iznad nasipa na Savi (most) i iznad kanala ļrnec (most).  

Trasa planirane dionice Ĥupanijske ceste ăBestovje ð most na Savi ð ZapreĢiĻò od stac. 0+000,00 do 7+776,31 km 
zajedno s pripadajuĻim objektima u Studiji se naziva planirani zahvat. 

Na zahtjev Nositelja zahvata za planirani zahvat je 2022. provedena ocjena o potrebi procjene utjecaja zahvata na 
okoliĢ temeljem koje je Ministarstvo gospodarstva i odrĤivog razvoja (u daljnjem tekstu: MINGOR) donijelo 
RjeĢenje (KLASA: UP/I-351-03/22-09/04, URBROJ: 517-05-1-2-22-14, od 23. studenog 2022.) da je za zahvat 
izgradnja Ĥupanijske ceste Bestovje-most na Savi-ZapreĢiĻ potrebno provesti postupak PUO kao i Glavnu ocjenu 
prihvatljivosti za ekoloĢku mreĤu (prilog 11.3).  

OvlaĢtenik za izradu ove Studije je tvrtka IRES EKOLOGIJA d.o.o. koja posjeduje suglasnost nadleĤnog 
Ministarstva za obavljanje struĽnih poslova zaĢtite okoliĢa i prirode. RjeĢenja se nalaze u prilozima 11.1 i 11.2 ove 
Studije.  

Sukladno Ľlanku 80., stavak 2., toĽka 3., Zakona o zaĢtiti okoliĢa (80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Upravni 
odjel za prostorno ureľenje, gradnju i zaĢtitu okoliĢa, Odsjek za prostorno ureľenje i gradnju ZagrebaĽke Ĥupanije 
izdao je 6. listopada 2023. MiĢljenje (KLASA: 350-01/23-10/000007, URBROJ: 238-18-01/1-23-0003) da je 
planirani zahvat usklaľen s prostorno planskom dokumentacijom (prilog 11.4).   

Zbog opseĤne dokumentacije, Studija je podijeljena na viĢe dijelova (knjiga): 

¶ Studija utjecaja na okoliĢ 

¶ Knjiga priloga (grafiĽki prikazi) 

¶ NetehniĽki saĤetak  
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2 Opis planiranog zahvata 
Novoprojektirana Ĥupanijska cesta, nalazi se u ZagrebaĽkoj Ĥupaniji (u daljnjem tekstu: Zģ, ģupanija), u Gradu 
ZapreĢiĻu i Gradu Sveta Nedelja (u daljnjem tekstu: predmetne JLS). Katastarski pripada dijelom katastarskoj 
opĻini ZapreĢiĻ i dijelom Sveta Nedelja. Prometnica Ļe povezivati istoĽni dio Grada ZapreĢiĻa, od kruĤnog raskriĤja 
ulice RuĢevje do Industrijske ceste (postojeĻe kruĤno raskriĤje). Denivelacijom iznad postojeĻeg kruĤnog raskriĤja 
(DC225), mostom na Savi te spojem na Staru cestu u Bestovju povezat Ļe Grad ZapreĢiĻ i Grad Sveta Nedelja. 
Planirani zahvat je projektiran s ciljem rastereĻenja postojeĻih prometnih pravaca i smanjenja zastoja, a sve u skladu 
s vaĤeĻim strateĢkim i prostornim dokumentima koji ga prepoznaju kao rjeĢenje za poveĻanje povezanosti i 
mobilnosti na podruĽju zagrebaĽke regije te smanjenje vremena putovanja izmeľu urbanih podruĽja. 

Prometnica od stacionaĤe 0+000,00 do 1+360,00 km prolazi kroz izgraľeno podruĽje unutar Grada Sveta Nedelja, 
na kojemu je na snazi UPU dijela naselja Strmec, OreĢje, Bestovje i Novaki. Od stacionaĤe 1+360,00 do 2+840,00 
km prometnica prolazi kroz neizgraľeno podruĽje ð nasip Save. Do stacionaĤe 2+257,50 prometnica se nalazi 
unutar podruĽja Grada Sveta Nedelja, a nakon toga unutar podruĽja Grada ZapreĢiĻa. Od stacionaĤe 2+840,00 do 
7+776,31 km prolazi kroz podruĽje GUP-a Grada ZapreĢiĻa te dodiruje UPU zone izmeľu istoĽne obilaznice, 
Krapinske ulice i ĤeljezniĽke pruge.  

Prometnica je predviľena za dvosmjeran promet svih vozila s dvosmjernom biciklistiĽkom stazom, pjeĢaĽkom 
stazom te zelenim pojasom.  

Zahvat zapoĽinje spojem na postojeĻu prometnicu oznake ģC 3060 ð Stara cesta, gdje je previľeno novo kruĤno 
raskriĤje. Trasa se nastavlja mostom preko Save (od stacionaĤe 1+236,00 do stacionaĤe 2+904,00 km) te 
vijaduktom preko DC225 (od stacionaĤe 3+400,00 do stacionaĤe 3+740,00 km). RaskriĤje s Ulicom RuĢevje, od 
stacionaĤe 4+300,00 do 4+470,00 km je rijeĢeno kao kruĤno raskriĤje. RaskriĤje s Ulicom Pere DevĽiĻa, od 
stacionaĤe 4+470,00 do 4+800,00 km je projektirano kao T raskriĤje s trakama za lijevo i desno skretanje te trakama 
za ubrzanje. RaskriĤje s Krapinskom ulicom, od stacionaĤe 4+870,00 do 5+185,00 km je projektirano kao T 
raskriĤje s trakama za lijevo i desno skretanje, te trakama za ubrzanje. Nakon Krapinske ulice nalazi se most preko 
kanala ļrnec, od stacionaĤe 5+190,00 od 5+340,00 km. Kraj zahvata zavrĢava (stacionaĤa 7+776,31 km) spojem 
na postojeĻe kruĤno raskriĤje s Industrijskom cestom ģC 2262.  

Ukupna duljina novoprojekirane prometnice iznosi 7776,31 m.  

Na dijelu novoprojektirne prometnice, predviľena je denivelacija iznad postojeĻeg kruĤnog raskriĤja (vijadukt) 
Avenije Hrvatskih Branitelja (DC225), denivelacija iznad nasipa na Savi (most) i iznad kanala ļrnec (most).  

2.1 Svrha planiranog zahvata 

Izmeľu Gradova Sveta Nedelja i ZapreĢiĻa  trenutno ne postoji prometnica te se sav promet izmeľu dva navedena 
Grada odvija preko Ľvora Jankomir i zagrebaĽkom obilaznicom ili Podsusedskim mostom, Samoborskom cestom 
i ġkorpikovom ulicom te Alejom Bolonje, Avenijom hrvatskih branitelja i Ulicom bana JelaĽiĻa u ZapreĢiĻu.  

Master planom prometnog sustava Grada Zagreba, ZagrebaĽke Ĥupanije i Krapinsko-zagorske Ĥupanije utvrľen je 
nedovoljan broj mostova na urbanom podruĽju oko grada Zagreba. Skela na lokaciji  Medsave nema 
zadovoljavajuĻi prometni kapacitet. Takoľer, koriĢtenje zagrebaĽke obilaznice od strane lokalnog i regionalnog 
prometa stvara svakodnevne zastoje koji dovode do problema prometne povezanosti na regionalnom i drĤavnom 
nivou (tranzitni promet.) Utvrľeno je da radijalna prometna mreĤa u ZagrebaĽkoj Ĥupaniji usmjerava promet 
prema Zagrebu bez postojanja mreĤe prometnica viĢeg ranga koje bi povezivale razvojna srediĢta zagrebaĽke 
Ĥupanije meľusobno. 

Planiranim zahvatom daje se odgovor na kompleksno pitanje tranzitnog i lokalnog cestovnog prometa na podruĽju 
ZagrebaĽke Ĥupanije i ulaska u Grad Zagreb. Cjelokupan promet izmeľu Gradova Sveta Nedelja i ZapreĢiĻ 
trenutno se odvija rutama (Slika 2.1): 

¶ RUTA 1 = Ľvor Sv. Nedjelja ð A3 - Ľvor Jankomir - A2 ð Ľvor ZapreĢiĻ 

¶ RUTA 2 = Ulica dr. Franje Tuľmana ð Podsusedski most - Samoborska cesta ð Ulica Velimira ġkorpika - Aleja 
Bolonje ð Avenija hrvatskih branitelja 
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Slika 2.1 PostojeĻe rute izmeľu srediĢta Gradova Sveta Nedelja i ZapreĢiĻ te prikaz trase planiranog zahvata (Izvor: 

ģupanijska uprava za ceste ZagrebaĽke Ĥupanije) 

Ruta 1 je duljine oko 20 kilometara, a vrijeme putovanja tom rutom izmeľu srediĢta Sv. Nedelje i ZapreĢiĻa, kao 
odabranih referentnih toĽaka, iznosi oko 20 minuta. Odabirom rute 2 koja je duljine oko 15,5 kilometara je 
potrebno oko 25 minuta, ovisno o uvjetima prometnog toka.  

Planiranim zahvatom vrijeme putovanja izmeľu srediĢta Sv. Nedelje i ZapreĢiĻa iznosit Ļe se oko 10 do 15 minuta 
za udaljenost od 10 km, ovisno u uvjetima prometnog toka. Izgradnjom planiranog zahvata potrebno vrijeme 
putovanja Ļe se smanjiti za 40 % odnosno 25 % ovisno o ruti, a duljina putovanja za 50 % odnosno 35 % ovisno 
o ruti, a sve putem planiranog zahvata. Navedeno smanjenje vremena putovanja se direktno odnosi na relaciju 
izmeľu srediĢta Sv. Nedelje i ZapreĢiĻa, dok se oĽekuje i smanjenje putovanja na zapadnom dijelu Grada Zagreba, 
odnosno prometovanje Samoborskom cestom, ulicom Velimira ġkorpika i Alejom Bolonje zbog smanjenja 
prometnog optereĻenja na istima. Navedeni uĽinak rastereĻenja cestovne mreĤe pozitivno Ļe utjecati na vrijeme 
putovanja autobusnih linija javnog prijevoza, te je moguĻe oĽekivati poveĻanje broja korisnika istog. 

Usporedba putovanja postojeĻim rutama u odnosu na planirano zahvat prikazana je na sljedeĻem grafikonu (Slika 
2.2).  
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Slika 2.2 Usporedba putovanja postojeĻim rutama u odnosu na planirano zahvat (Izvor: ģupanijska uprava za ceste 
ZagrebaĽke Ĥupanije)  

Svrha planiranog zahvata je poveĻanje kvalitete cestovne povezanosti zagrebaĽke regije izgradnjom sigurne i 
kvalitetne prometnice te poboljĢanje dostupnosti i savladavanje kljuĽnih prepreka za lokalni gospodarski rast, 
posebice Grada ZapreĢiĻa, Svete Nedjelje, zapadnog dijela Zagreba te okolnih naselja. 

Analizom poduzetniĽkih zona utvrľena je potreba izgradnje kvalitetne cestovne infrastrukture koja Ļe stvoriti 
preduvjete za nastavak razvoja gospodarstva. Na podruĽju Svete Nedelje nalaze se tri velike poduzetniĽke zone 
(Slika 2.3) na koje Ļe buduĻa prometnica imati direktan utjecaj, a to su: 

¶ Radna zona Sveta Nedjelja 

¶ Radna zona Novaki 

¶ Industrijska zona Rakitje 
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Slika 2.3 PoduzetniĽke zone na podruĽju Grada Sveta Nedelja (Izvor: ģupanijska uprava za ceste ZagrebaĽke Ĥupanije) 

RastereĻenjem mreĤe gradskih prometnica i na podruĽju Svete Nedelje i ZapreĢiĻa te u konaĽnici grada Zagreba 
(Podsused, VrapĽe i duĤ Aleje Bolonje i Samoborske ceste) omoguĻit Ļe se brĤe prometovanje vozila javnog 
prijevoza zbog distribucije putovanja osobnih i teretnih vozila putem nove ceste Ľime se stvaraju preduvjeti za 
poveĻanje broja putnika u javnom prijevozu. 

Planirani zahvat Ļe imati zadaĻu daljinskog povezivanja gradskih podruĽja izmeľu kojih prolazi rijeka Sava jer 
postojeĻi cestovni pravci ne zadovoljavaju postojeĻu niti buduĻu prometnu situaciju iz aspekta broja vozila, 
izgubljenog vremena putovanja, broju ostvarenih vozilo kilometara te ne potiĽu promjenu modalne raspodjele 
putovanja u korist javnog prijevoza i nemotoriziranog prometa. Prije svega, izgradnjom nove prometnice Ļe se 
smanjiti vrijeme putovanja, omoguĻiti brĤi odaziv Ĥurnih sluĤbi, stvorit Ļe se alternativni pravac postojeĻoj 
autocesti u sluĽaju prometnih nesreĻa i potrebe zatvaranja autoceste za promet. 

2.2 TehniĽki opis 

Svi radovi prema ovom projektu predviľeni su za izvoľenje unutar planiranog zemljiĢnog pojasa prometnice. ġirina 
prometnog koridora Ĥupanijske ceste iznosi 70 m. Prometnim rjeĢenjem na novoprojektiranoj Ĥupanijskoj cesti, 
omoguĻeno je nesmetano i sigurno dvosmjerno odvijanje prometa motornim vozilima, te biciklistiĽkog i pjeĢaĽkog 
prometa.  

Za dio prometnice izvan naselja su odreľeni elementi za predviľenu raĽunsku brzinu 80 km/h. Dok je unutar 
naseljenog dijela u sastavu Grada Sveta Nedelja predviľena raĽunska brzina 50 km/h.  

Prometni profil Ĥupanijske ceste Ľini kolnik za dvosmjeran promet s prometnim trakama Ģirine 3,50 m, pjeĢaĽko-
biciklistiĽka staza promjenjive Ģirine od 3,50 m do 4,00 m i pjeĢaĽka staza promjenjive Ģirine od 1,50 do 2,00 m. 
PjeĢaĽko-biciklistiĽka i pjeĢaĽka staza su odvojene od kolnika zelenim pojasom promjenjive Ģirine od 1,00 do 1,50 
m. 

PjeĢaĽke staze su od stacionaĤe 0+000,00 km do stacionaĤe 4+390,00 Ģirine 1,50 m, a zeleni pojas 1,00 m. Od 
stacionaĤe 4+390,00 do stacionaĤe 7+776,31 km pjeĢaĽke staze su Ģirine 2,00 m, a zeleni pojas 1,50 m. Na 
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mostovima i vijaduktu nema zelenog pojasa veĻ se povrĢina Ģirine 1,00 m uz kolnik ureľuje u betonu, te sluĤi kao 
zaĢtitni pojas u kojemu se izvode odbojnici.  

Ukupna duljina prometnice iznosi 7776,31 m, od Ľega oko 300 m trase ide po postojeĻim prometnicama, odnosno 
po Savskoj cesti i to od 0+920,00 km do 1+220,00 km, dok do preklapanja s ostalim postojeĻim prometnicama 
dolazi kod uklapanja u postojeĻe stanje prometnica u zoni raskriĤja.  

Predviľeno prometno rjeĢenje predmetne dionice zadovoljava kriterije sigurnosti svih sudionika u prometu, te se 
uklapa na postojeĻe stanje, uvaĤavajuĻi znaĽajke okolnog prostora, te ekonomiĽnost troĢkova izgradnje i 
odrĤavanja.  

Predviľena je obrada rubova kolnika betonskim rubnjacima dimenzija 18/24/100 cm (cestovnim skoĢenim) 
uzdignutim 12 cm i upuĢtenim 3 cm iznad razine kolnika na mjestima biciklistiĽko-pjeĢaĽkih i pjeĢaĽkih prijelaza, 
odnosno rampi za savladavanje arhitektonske barijere, a rubova biciklistiĽko-pjeĢaĽkih i pjeĢaĽkih staza betonskim 
rubnjacima dimenzija 8/20/50 cm (parkovnim ravnim). ZavrĢna obrada kolnika je predviľena od asfalt-betona. 
ZavrĢna obrada pjeĢaĽko-biciklistiĽkih i pjeĢaĽkih staza je predviľena od asfalt-betona, uzdignuta od kolnika za 
visinu rubnjaka. Na mjestima kolnih ulaza predviľa se upuĢtanje rubnjaka, a na mjestima pjeĢaĽkih prijelaza izvedba 
rampi za osobe smanjene pokretljivosti. Pri izradi projektne dokumentacije i tijekom izvoľenja radova potrebno je 
primjenjivati odredbe Pravilnika o osiguranju pristupaĽnosti graľevina osobama s invaliditetom i smanjenom 
pokretljivosti (NN 78/13). 

Realizacija projekta planira se u sljedeĻim fazama:  

¶ I. faza 

ģupanijska cesta s komunalnom infrastrukturom s prometnim profilom od 14,00 m od Ĥupanijske ceste oznake 
ģ3060 u Gradu Sveta Nedjelja do objekta preko rijeke Save. 

¶ II. faza 

Objekt preko rijeke Save s komunalnom infrastrukturom ð most ăSavaò u duĤini od cca 1710 m s prometnim 
profilom Ģirine 14,00 m. 

¶ III. faza 

ģupanijska cesta s komunalnom infrastrukturom s prometnim profilom od 14,00 m od objekta preko rijeke Save 
do vijadukta preko drĤavne ceste oznake D225. 

¶ IV faza 

Objekt preko drĤavne ceste oznake D225 s komunalnom infrastrukturom ð vijadukt ăD225ò u duĤini od cca 305 
m s prometnim profilom Ģirine 14,00 m. 

¶ V faza 

ģupanijska cesta s komunalnom infrastrukturom s prometnim profilom od 14,00 m od vijadukta preko drĤavne 
ceste oznake D225 objekt preko potoka ļrnec. 

¶ VI. faza 

Objekt preko potoka ļrnec s komunalnom infrastrukturom ð most ăļrnecò u duĤini od cca 147 m s prometnim 
profilom Ģirine 14,00 m. 

¶ VII. faza 

ģupanijska cesta s komunalnom infrastrukturom s prometnim profilom od 16,00 m do Ĥupanijske ceste oznake 
ģ2262 u Gradu ZapreĢiĻu. 

Visinsko voľenje trase po stacionaĤama projektirano je kako slijedi:  

¶ Od 0+000,00 do 0+240,00 km u nasipu visine cca 2 m 

¶ Od 0+240,00  do 1+020,00 km u minimalnom nasipu u razini terena 

¶ Od 1+020,00  do 1+230,00 km penjanje u nasipu prema razini objekt 

¶ Most ăSavaò od stacionaĤe 1+230,00 do stacionaĤe 2+940,00 km visine objekta oko 11 m 

¶ Od 2+940,00  do 3+060,00 km spuĢtanje u nasipu prema razini terena 
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¶ Od 3+060,00 do 3+140,00 km u minimalnom nasipu u razini terena 

¶ Od 3+140,00  do 3+415,00 km penjanje u nasipu prema razini objekta 

¶ Vijadukt ăDC225ò od stacionaĤe 3+415,00 do stacionaĤe 3+710,00 km visine objekta oko 11 m 

¶ Od 3+710,00  do 3+980,00 km spuĢtanje u nasipu prema razini terena 

¶ Od 3+980,00  do 4+320,00 km u nasipu visine cca 1,5 m 

¶ Od 4+320,00  do 5+186,00  penjanje u nasipu prema razini objekta 

¶ Most ăļrnecò od stacionaĤe  5+186,00 do stacionaĤe 5+333,00 km visine objekta oko 7m 

¶ Od 5+333,00 do 6+600,00 km spuĢtanje u nasipu prema razini terena 

¶ Od 6+600,00  do 7+300,00 km u minimalnom nasipu u razini terena 

¶ Od 7+300,00 km do kraja u nasipu visine cca 2m 

Elementi planiranog zahvata su: 

¶ kruĤno raskriĤje na stacionaĤi 0+000,00 km koje predstavlja spoj na postojeĻu prometnicu oznake ģC3060 

¶ òTó raskriĤje s ulicom Ledine na stacionaĤi 0+130,00 km  

¶ òTó raskriĤje s ulicom ZdenĽice na stacionaĤi 0+230,00 km  

¶ òTó raskriĤje s nerazvrstanom cestom bez imena na stacionaĤi 0+365,00 km  

¶ òTó raskriĤje s ulicom Trg Lipa na stacionaĤi 0+540,00 km  

¶ òTó raskriĤje s Gajevom ulicom na stacionaĤi 0+735,00 km  

¶ òTó raskriĤje sa Savskom ulicom na stacionaĤama 0+860,00 km i 1+040,00 km  

¶ most ăSavaò s poĽetkom na 1+236,00 km, zavrĢetak na 2+904,00  km 

¶ vijadukt DC225 s poĽetkom na 3+400,00  km sa zavrĢetkom na 3+740,00 km (prijelaz preko ĤeljezniĽke pruge i 
postojeĻeg kruĤnog raskriĤja na cesti DC225) 

¶ kruĤno raskriĤje s Ulicom RuĢevje od stacionaĤe 4+300,00 do 4+470,00 km  

¶ kruĤno raskriĤje s Ulicom Pere DevĽiĻa od stacionaĤe 4+570,00 do 4+730,00 km  

¶ kruĤno raskriĤje s Krapinskom ulicom od stacionaĤe 4+950,00 do 5+130,00 km  

¶ most ăļrnecò od stacionaĤe 5+190,00 od 5+340,00 km 

¶ kraj planiranog zahvata (stacionaĤa 7+776,31 km) uklapanje na postojeĻe kruĤno raskriĤje s Industrijskom cestom ð 
Ĥupanijska cesta oznake ģC2262 

Cijelom duĤinom nove prometnice predviľena je izgradnja linijskih graľevina: 

¶ kanal oborinske odvodnje, 

¶ instalacije javne rasvjete, 

¶ javni kanal otpadnih voda, 

¶ elektroenergetske instalacije, 

¶ instalacije vodoopskrbnog cjevovoda i 

¶ elektrokomunikacijska kanalizacija 

Detaljan prikaz prometne situacije kao i uzduĤni profil planiranog zahvata prikazan je u GrafiĽkim prilozima 15 i 
16 Knjige priloga ove Studije.  

2.2.1 PjeĢaĽko-biciklistiĽka staza 

Projektom je predviľena izgradnja obostrane pjeĢaĽke i biciklistiĽke staze za dvosmjerni promet. Cijelom duĤinom 
novoprojektirane Ĥupanijske ceste, predviľen je popreĽni profil biciklistiĽke staze za dvosmjerni promet Ģirine 2,0 
m. BiciklistiĽka staza odvaja se zaĢtitnim pojasom promjenjive Ģirine, ali ne manje od 1,0 m. 

BiciklistiĽke staze u naselju koje se od kolnika odvajaju visinski najmanje 12 cm, moraju biti od ruba kolnika 
udaljene minimalno 0,50 m. Novoprojetirana pjeĢaĽko-biciklistiĽka staza spojit Ļe se na postojeĻu pjeĢaĽko-
biciklistiĽku infrastrukturu Grada ZapreĢiĻa i Grada Svete Nedelje. 

2.2.2 Normalni popreĽni profil 

PopreĽni presjek projektiran je za dvosmjerni promet, s minimalnim popreĽnim padom od qmin = 2,5 %.  

Pokosi nasipa projektirani su s nagibom 1:2 (Slika 2.4), a usjeka 1:1 (Slika 2.5). Bankine su projektirane u nagibu 
od 4 %, a berme u nagibu od 6 %. Lokalno planirani rigoli su predviľeni kao nastavak kolniĽke konstrukcije. 
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ģupanijska cesta ð od stacionaĤe 0+000,00 km do stacionaĤe 2+257,50 km - unutar granica Grada Sveta Nedelja: 

1. Ģirina voznog traka u pravcu ............................................................... 2 x 3,25 m = 6,50 m  
2. Ģirina rubnog traka ................................................................................ 2 x 0,25 m = 0,50 m  
3. Ģirina zelenog pojasa (zapadni dio)  ................................................... 1 x 1,00 m = 1,00 m  
4. dvosmjerna biciklistiĽka staza (zapadni dio)  ................................... 2 x 1,00 m = 2,00 m  
5. pjeĢaĽka staza (zapadni dio) ................................................................ 1 x 1,50 m = 1,50 m  
6. Ģirina zelenog pojasa (istoĽni dio)  ..................................................... 1 x 1,00 m = 1,00 m  
7. Ģirina pjeĢaĽke staze (istoĽni dio)  ...................................................... 1 x 1,50 m = 1,50 m  
8. Ģirina bankine/berme (istoĽni i zapadni dio) ..................................  2 x 0,50 m = 1,00 m  

Ukupno  ......................................................................................................................  15,00 m 
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Slika 2.4 Normalni popreĽni profil na nasipu (Izvor: Idejni projekt) 
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ģupanijska cesta ð od stacionaĤe 2+257,50 km do stacionaĤe 4+360,00 km i od stacionaĤe 5+060,00 km do stacionaĤe 
5+340,00 km ð unutar granica Grada ZapreĢiĻa (GUP Grada ZapreĢiĻa): 

1. Ģirina voznog traka u pravcu ............................................................... 2 x 3,25 m = 6,50 m  
2. Ģirina rubnog traka ...............................................................................  2 x 0,25 m = 0,50 m  
3. Ģirina zelenog pojasa (zapadni dio)  ................................................... 1 x 1,00 m = 1,00 m  
4. dvosmjerna biciklistiĽka staza (zapadni dio)  ................................... 2 x 1,00 m = 2,00 m  
5. pjeĢaĽka staza (zapadni dio) ...............................................................  1 x 1,50 m = 1,50 m  
6. Ģirina zelenog pojasa (istoĽni dio)  ..................................................... 1 x 1,00 m = 1,00 m  
7. Ģirina pjeĢaĽke staze (istoĽni dio)  ...................................................... 1 x 1,50 m = 1,50 m  
8. Ģirina bankine/berme (istoĽni i zapadni dio)  .................................. 2 x 0,50 m = 1,00 m  

Ukupno ........................................................................................................................ 15,00 m 
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Slika 2.5 Normalni popreĽni profil u usjeku (Izvor: Idejni projekt) 
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ģupanijska cesta ð od stacionaĤe 4+360,00 km do stacionaĤe 5+060,00 km i od stacionaĤe 5+340,00 km do stacionaĤe 
7+700,00 km - unutar granica Grada ZapreĢiĻa - unutar koridora GUP-a (Grad ZapreĢiĻa): 

1. Ģirina voznog traka u pravcu ............................................................... 2 x 3,25 m = 6,50 m  
2. Ģirina rubnog traka ...............................................................................  2 x 0,25 m = 0,50 m  
3. Ģirina zelenog pojasa (zapadni dio)  ................................................... 1 x 1,50 m = 1,50 m  
4. dvosmjerna biciklistiĽka staza (zapadni dio)  ................................... 2 x 1,00 m = 2,00 m  
5. pjeĢaĽka staza (zapadni dio)  ............................................................... 1 x 2,00 m = 2,00 m  
6. Ģirina zelenog pojasa (istoĽni dio) .....................................................  1 x 1,50 m = 1,50 m  
7. Ģirina pjeĢaĽke staze (istoĽni dio)  ...................................................... 1 x 2,00 m = 2,00 m  
8. Ģirina pokosa (istoĽni i zapadni dio) .................................................  2 x 0,50 m = 1,00 m  

Ukupno  ....................................................................................................................... 17,00 m 

Stara cesta ģC 3060 ð stacionaĤa 0+000,00 km - unutar granica Grada Sveta Nedjelja (Slika 2.6, Slika 2.7) 

1. Ģirina voznog traka ............................................ .......... ....................... 2 x 4,00 m = 8,00 m 
2. razdjelni otok .......................................................................... ..... ........... promjenjive Ģirine 
3. Ģirina zelenog pojasa ................................................. ............ ............. 2 x 1,00 m = 2,00 m 
4. dvosmjerna biciklistiĽka staza ................................ ......... ................. 2 x 1,00 m = 2,00 m 
5. pjeĢaĽka staza ........................................................... .............. ............. 2 x 1,50 m = 3,50 m 

Ukupno ...................................................................... .......... ............................. min. 15,50 m 

 

Slika 2.6 KruĤno raskriĤje sa ģC 3060 (Izvor: Idejni projekt)
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Slika 2.7 Normalni popreĽni profil kruĤnog raskriĤja sa ģC 3060 (Izvor: Idejni projekt) 
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Spojne ulice unutar granica Grada Sveta Nedelja, na podruĽju UPU-a dijela naselja Strmec, OreĢje, Bestovje i Novaki - Ulica 
Ledine (0+130,00 km), Ulica ZdenĽice (0+230,00 km), nerazvrstana cesta bez imena (0+365,00 km), Trg Lipa (0+540,00 
km), Gajeva ulica (0+735,00 km), Savska ulica (1+040,00 km) 

1. Ģirina voznog traka ........................................................................................... 2 x 3,00 m = 6,00 m 
2. pjeĢaĽka staza .................................................................................................... 2 x 1,50 m = 1,50 m 

ukupno ....................................................................................................................................... 7,50 m 

Savska ulica ð stacionaĤa 0+865,00 km - unutar granica Grada Sveta Nedelja 

1. Ģirina voznog traka .......................................................................................... 2 x 3,00 m = 6,00 m 
2. pjeĢaĽka staza ................................................................................................... 2 x 2,00 m = 4,00 m 

ukupno .................................................................................................................................... 10,00 m 

Ulica RuĢevje ð stacionaĤa 4+390,00 km - unutar koridora GUP-a Grada ZapreĢiĻa (Slika 2.8, Slika 2.9) 

1. Ģirina voznog traka ........................................................................................... 2 x 3,25 m = 6,50 m 
2. Ģirina rubnog traka ........................................................................................... 2 x 0,25 m = 0,50 m 
3. Ģirina zelenog pojasa ........................................................................................ 2 x 2,50 m = 5,00 m 
4. jednosmjerna biciklistiĽka staza ..................................................................... 2 x 1,00 m = 2,00 m 
5. pjeĢaĽka staza .................................................................................................... 2 x 2,00 m = 4,00 m 
ukupno ......................................................................................................................................... 18,00 m 

Ulica Pere DevĽiĻa ð stacionaĤa 4+640,00 - unutar koridora GUP-a Grada ZapreĢiĻa 

1. Ģirina voznog traka ........................................................................................... 2 x 3.25 m = 6,50 m 
2. Ģirina rubnog traka ............................................................................................ 2 x 0.25 m = 0,50 m 
3. pjeĢaĽka staza .................................................................................................... 2 x 1.50 m = 3,00 m 
ukupno ......................................................................................................................................... 10,00 m 

Krapinska ulica ð stacionaĤa 5+040,00 - unutar koridora GUP-a Grada ZapreĢiĻa i unutar UPUa izmeľu istoĽne obilaznice, 
Krapinske ulice i ĤeljezniĽke pruge  

1. Ģirina voznog traka (sjeverni dio) ................................................................. 1 x 3.50 m = 3,50 m 
2. Ģirina voznog traka (juĤni dio) ...................................................................... 2 x 3.25 m = 6,50 m 
3. pjeĢaĽka staza (sjeverni dio) .......................................................................... 1 x 1.50 m = 1,50 m 
4. pjeĢaĽka staza (juĤni dio) ............................................................................... 1 x 3.00 m = 3,00 m 
ukupno ....................................................................................................................................... 14,50 m 

Industrijska ulica ģC 2262 - 7+776,31 - tip kruĤnog raskriĤja (postojeĻe) 

1. Ģirina voznog traka u pravcu.......................................................................... 2 x 4,00 m = 8,00 m 
2. pjeĢaĽka staza ................................................................................................... 2 x 2,00 m = 4,00 m 
2. dvosmjerna biciklistiĽka staza ....................................................................... 2 x 1,00 m = 2,00 m 
3. razdjelni otok ........................................................................................................ promjenjive Ģirine 
4. Ģirina pokosa (istoĽni i zapadni dio) ............................................................. 2 x 0,50 m = 1,00 m 
ukupno ................................................................................................................................ min 15,00 m 
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Slika 2.8 Normalni popreĽni profil kruĤnog raskriĤja s ulicom RuĢevje (Izvor: Idejni projekt) 

 

Slika 2.9 KruĤno raskriĤje s Ulicom RuĢevje (Izvor: Idejni projekt)
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2.2.3 KolniĽka konstrukcija  

Kolnik 

Kako Ļe preko predmetne prometnice prometovati gotovo sve vrste vozila, dimenzioniranje kolniĽke konstrukcije 
prema nosivosti se ne obavlja, a kolniĽka konstrukcija se utvrľuje iskustvenom metodom.  

PredlaĤe se sljedeĻi sastav i debljina kolniĽke konstrukcije:  

1. habajuĻi sloj AC 11 surf 50/70 AG2 M2   ........................................................................... 4,0 cm 
2. nosivi sloj AC 22 base 50/70 AG6 M2   .............................................................................. 8,0 cm 
3. nosivi sloj od mehaniĽki zbijenog kamenog materijala (0-63 mm),  
4. MNS (MsÓ80MN/mį) .................................................................................................. min 50,0 cm 
5. geotekstil (300 g/m2)  
6. ureľeno temeljno tlo (MsÓ35MN/mį) (po potrebi zamjenski  
7. nekoherentni kameni materijal)  ..........................................................................................  25,0 cm 

Ukupno  ................................................................................................................................... 87,0 cm 

PjeĢaĽko-biciklistiĽka staze 

Kako Ļe predmetnom pjeĢaĽko-biciklistiĽkom stazom gotovo iskljuĽivo prometovati biciklisti te servisna 
komunalna vozila (odrĤavanje zelenila, javne rasvjete, komunalnog otpada) dimenzioniranje kolniĽke konstrukcije 
prema nosivosti se ne obavlja, a kolniĽka konstrukcija se utvrľuje iskustvenom metodom.  

PredlaĤe se sljedeĻi sastav i debljina kolniĽke konstrukcije:  

1. habajuĻi sloj AC 11 surf 50/70 AG2 M2  ............................................................................ 4,0 cm 
2. nosivi sloj AC 22 base 50/70 AG6 M2   .............................................................................. 6,0 cm  
3. nosivi sloj od mehaniĽki zbijenog kamenog materijala (0-63 mm),  
4. MNS (MsÓ80MN/mį)  ................................................................................................. min 40,0 cm  
5. geotekstil (300 g/m2)  
6. ureľeno temeljno tlo (MsÓ35MN/mį) (po potrebi zamjenski  
7. nekoherentni kameni materijal   ............................................................................................. 25 cm)  

Ukupno .................................................................................................................................... 75,0 cm 

2.2.4 Cestovni objekti 

Prometnim rjeĢenjem predviľa se izgradnja:  

¶ most ăSavaò ð duljina 1710 m s prometnim profilom Ģirine 14,00 m. 

¶ vijadukt DC225 ð duljina 305 m s prometnim profilom Ģirine 14,00 m. 

¶ most ļrnec ð duljina 147 m s prometnim profilom Ģirine 14,00 m. 

Ukupna duljina prometnice iznosi 7776,31 m, od Ľega je 2162 m, odnosno 27 % od trase na objektima koji su na 
stupovima.  

Most ăSavaò sluĤi za prelazak rijeke Save te za prelazak preko lokalnih cesta unutar inundacijskog pojasa rijeke 
Save. Vijadukt DC225 sluĤi prelasku preko DC225 (postojeĻe kruĤno raskriĤje) i Hģ ĤeljezniĽke pruge (Slika 2.12, 
Knjiga priloga - GrafiĽki prilog 18). Most ăļrnecò sluĤi prelasku preko potoka ļrnec i njegovog inundacijskog 
pojasa.  

Ukupna duljina mosta preko rijeke Save je 1710 m, vijadukta preko DC225 305 m, a mosta ăļrnecò 147 m. PoĽetak 
mosta preko Save je na 1+236,00 km, zavrĢetak na 2+904,00  km, vijadukta DC225 na 3+400,00 km sa zavrĢetkom 
na 3+740,00 km, a mosta preko kanala ļrnec, od stacionaĤe 5+190,00 od 5+340,00 km. 

Rasponski sklop oba objekta je spregnuta konstrukcija od pet ĽeliĽnih I-nosaĽa i AB ploĽe, a donji ustroj od AB 
stupiĢta. Svijetli otvor iznad vodotoka, nasipa, pruge i cesti imaju dovoljnu visinu kao i udaljenost stupova od ruba 
prometnice. 

Odabrani su ĽeliĽni montaĤni nosaĽi jer su prilagodljivi razliĽitim dispozicijama raspona, mogu se na montaĤni 
naĽin savladati sve dimenzije raspona i znatno su lakĢi od betonskih nosaĽa Ģto je znatno povoljnije za temeljenje 
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i potresne proraĽune. No konaĽna potvrda raspona, konstrukcije i temeljenja Ļe se potvrditi nakon lokacijske 
dozvole i svih uvjeta te geotehniĽkih istraĤnih radova. 

Prometni profil planiranog zahvata na cestovnim objektima Ľini kolnik za dvosmjeran promet s prometnim 
trakama Ģirine 3,50 m, pjeĢaĽko-biciklistiĽka staza Ģirine 3,50 m i pjeĢaĽka staza Ģirine od 1,50. PjeĢaĽko-biciklistiĽka 
i pjeĢaĽka staza su odvojene od kolnika zelenim pojasom Ģirine od 1,00.  

S obzirom da se na lokacijama cestovnih objekata oĽekuje pjeskovito tlo s moguĻim glinenim i Ģljunkovitim 
podruĽjima zbog Ľega je pretpostavljeno temeljenje na pilotima. ToĽnu vrstu temeljenja dat Ļe detaljni geotehniĽki 
istraĤni radovi te statiĽki proraĽuni konstrukcije mosta, zajedno sa dinamiĽkim seizmiĽkim proraĽunima.  

StupiĢta 

Sva stupiĢta sastoje se od stupova pravokutnog Ģupljeg popreĽnog presjeka 450x200 cm, s debljinama stijenki 40 
cm, koji na svom vrhu imaju naglavnice dimenzija 13,74x240 cm, visine 200 cm, koja na krajevima smanjuje visinu 
na 110 cm. Na naglavnici se nalazi 6 leĤajeva na koje su oslonjeni ĽeliĽni nosaĽi. Stupovi su upeti u naglavnu ploĽu 
pilota dimenzija 10,6x5,2 m; d=170 cm. Svako stupiĢte je oslonjeno na 8 AB pilota Ï120 cm (Slika 2.10). 

Na rubnim leĤajevima naglavnice nalazi se pravokutne AB protupotresne istake dimenzija 200x50 cm za osiguranje 
kontroliranog boĽnog pomaka rasponskog sklopa pri potresu. U uzduĤnom smjeru istake ne sprjeĽavaju pomake. 
LeĤajne klupĽice se betoniraju specijalnim sitnozrnim betonom C45/55, a vrh im treba biti ravan, horizontalan i 
na projektiranoj koti. 

Sami prijelaz preko rijeke Save biti Ļe realiziran u rasponima 70 + 70 metara pri Ľemu su dva stupa predviľena uz 
lijevu i desnu obalu, cca. 20 metara udaljeni od same obale te jedan u srediĢnjem dijelu korita, ali ne u samoj matici 
(Slika 2.11, Knjiga priloga - GrafiĽki prilog 18). Izgradnja Ļe se odvijati na naĽin da Ļe se postaviti rampa i plato do 
planiranog stupa kako bi se omoguĻila izgradnja stupa u suhim uvjetima. 
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Slika 2.10 PopreĽni presjek kroz stupiĢte vijadukta unutar inundacijskog pojasa (Izvor: Idejni projekt) 
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Slika 2.11 Prikaz raspona u zoni korita rijeke Save (Izvor: Idejni projekt) 

 

 

Slika 2.12 UzduĤni presjek vijadukta DC225 (Izvor: Idejni projekt)
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Upornjaci 

Upornjaci oba objekta, su kutijasta AB konstrukcija oslonjena na 8 pilota Ø120 cm. Svi su upornjaci, oblikom i 
svim dimenzijama sliĽni, samo im se ukupna visina razlikuje. Naglavne ploĽe su dimenzija 13,74x7,7 m i debljine 
d=140 cm. Na njega se nastavlja zid upornjaka d=187 cm s krilima d=50 cm. Prsni zid kao zavrĢetak prednjeg zida 
je debljine d=50 cm. Na upornjaku se nalazi po 5 sfernih leĤajeva. Prsni zid upornjaka Ļe biti jaĽe armiran da 
preuzme eventualne udare konstrukcije uslijed velikih potresa. Ukupna visina upornjaka na mostu Sava su cca 7,3 
m, a na vijdauktu 13,8 m. Na gornjim boĽnim rubovima naglavnice nalazi se dvije pravokutne AB protupotresne 
istake dimenzija 100x50 cm za osiguranje kontroliranog boĽnog pomaka rasponskog sklopa pri potresu. U 
uzduĤnom smjeru istake ne sprjeĽavaju pomake. LeĤajne klupĽice se betoniraju specijalnim sitnozrnim betonom 
C45/55, a vrh im treba biti ravan, horizontalan i na projektiranoj koti.  

Ukupna Ģirina upornjaka je 14,44m. Gradivo koje se koristi za zidove upornjaka je beton C30/37, naglavne ploĽe 
i pilota koji su C30/37, armatura je B500B. Ukupna visina prednjeg zida i krila upornjaka prilagoľena je nagibima 
terena na tom mjestu. Upornjaci su dovoljno kruti i tako armirani (obostrana horizontalna i vertikalna armatura) 
da mogu preuzeti sva proraĽunska optereĻenja i djelovanja uz dostatnu sigurnost. 

Prijelazne ploĽe su duljina prema projektu (prilagoľene visini nasipa) i debljine 25 cm, s uzduĤnim padom od 10 
% prema trupu ceste. Izvode se na sloju mrĢavog betona, na prethodno dostatno zbijenom nasipu. Gornja ploha 
ploĽe treba biti zaglaľena, da eventualne procijedne vode otjeĽu Ģto brĤe. 

Kvalitetna izvedba nasipa na lokaciji upornjaka treba omoguĻiti Ģto manje potiske tla, te veĻu sigurnost upornjaka 
na prijenos horizontalnih sila. Nastojati nasip izvesti Ģto ranije, odnosno gornji ustroj ceste Ģto kasnije, kako bi se 
Ģto viĢe smanjio Ģtetni utjecaj vremenskih deformacija tla (konsolidacije). Detaljni naĽin izvedbe nasipa i redoslijed 
vidjeti u geomehaniĽkom elaboratu. Pokose nasipa iza vijadukta izvesti uredno, u nagibu 1:1.5. ġirina bankine uz 
krila upornjaka treba iznositi Ó 100 cm. 

Glavni rasponski sklop 

Usvojeno je 6 ĽeliĽnih I-nosaĽa u popreĽnoj dispoziciji kolnika, na osnom razmaku od 2,34 m. Izvest Ļe se kao 
ĽeliĽni montaĤni nosaĽi. Za privremenu i konaĽnu fazu svaki nosaĽ je kontinuirano oslonjena greda s 13 raspona. 
MontaĤni nosaĽi su popreĽno povezani s ĽeliĽnim I-nosaĽima, a naknadno se joĢ povezuju sa monolitnom AB-
ploĽom. Rasponski sklop Ļe biti dilatiran na 3 dijela po cca 500-600 m, no konaĽan broj i veliĽina dilatacija dati Ļe 
detaljan statiĽki i dinamiĽki proraĽun. Visina ĽeliĽnih nosaĽa je konstantno 1200 mm osim na stupiĢtima kod 50 m 
raspona gdje se postepeno poveĻava visina na 2300 mm. U polju najveĻeg raspona visina nosaĽa je 1400 mm. 
Debljina spregnute AB ploĽe je 25 cm. ļeliĽni I-nosaĽ ima promjenjive debljine pojasnica kao i debljine hrptova. 
ġirine gonje i donje pojasnice se ne mijenjaju. Gornja pojasnica ima Ģirinu 500 mm, a donja 600 mm. Debljina 
hrpta se mijenja od 14 mm u 1.polju kod upornjaka, prelazi u 12mm u sredini raspona, do 16 mm nad ostalim 
stupiĢtima, zatim u ostalim poljima prelazi u 12 mm. Na taj naĽin se izmjenjuju debljine pojasnica preko svih 
stupiĢta i polja, od S8 do upornjaka U13, zrcalno simetriĽno. Debljine gornjih pojasnica se mijenjaju od 20 mm do 
55 mm, a donje od 25 mm do 55 mm. Sprezanje izmeľu ĽeliĽnih I-nosaĽa i AB ploĽe vrĢi se sa glavĽastim ĽeliĽnim 
moĤdanicima d=22 mm, d=19 mm i d=16 mm. PopreĽni I-nosaĽi nad stupiĢtima su konstantne visine 800 mm, a 
oni koji se nalaze u sredini raspona su visine 800 mm. Sve se detaljno moĤe vidjeti u nacrtima. 

LeĤajevi 

Na cijelom vijaduktu predviľeni su sferni leĤajevi kao najbolje rjeĢenje za preuzimanje vertikalnih i horizontalnih 
sila koje se pojavljuju na objektu. Isto tako u smislu trajnosti su prihvatljivo rjeĢenje. Uslijed najveĻih potresnih sila 
moĤe doĻi do oĢteĻenja leĤajeva na vijaduktu koji se onda zamjenjuju. Kod svakog leĤaja su predviľene klupĽice 
za preĢe za odizanje koje se postavljaju naizmjenice ispod svakog drugog nosaĽa ovisno koji se leĤajevi zamjenjuju. 

Prijelazne (dilatacijske) naprave 

Predviľene su uobiĽajene vodonepropusne prijelazne ĽeliĽne naprave, koje udovoljavaju svim tehniĽkim 
zahtjevima, s moguĻnoĢĻu dilatiranja Ñ 320mm iznad upornjaka odnosno na svim dilatacijskim mjestima. MoĤe se 
oĽekivati da pri maksimalnoj raĽunskoj seizmiĽkoj pobudi doľe do oĢteĻenja prijelaznih naprava, nakon Ľega Ļe se 
navedene zamijeniti. 

ZaĢtitne odbojne ograde i zaĢtitne pjeĢaĽke ograde 

Na vanjskim rubovima vijadukta potrebno je postaviti standardnu ĽeliĽnu ogradu visine 120 cm. Na rubovima 
kolnika postavlja se zaĢtitna odbojna ograda nivoa zaĢtite H2W3B. Koja se nalazi duĤ cijele duljine rasponskog 
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sklopa. Iznad pruge i brzih gradskih prometnica postavit Ļe se zaĢtitna mreĤa visine 200 cm. Sve ograde su zaĢtiĻene 
AKZ zaĢtitom. 

Vijenac i hodnik 

Na vanjskim rubovima kolniĽke ploĽe predviľeni su monolitni vijenci C35/45. Debljina hodnika je prosjeĽno 25 
cm i s vijencem Ľini jedinstvenu cjelinu. PopreĽni nagib hodnika je 2,5 % prema kolniku 

2.2.5 Javna rasvjeta 

Na predmetnoj dionici predviľena je izgradnja javne rasvjete s podzemnim kabelom za napajanje iste. Javna 
rasvjeta je namijenjena rasvjeti prometnih povrĢina na predmetnoj dionici. S obzirom na to da planirani zahvat 
sadrĤi pjeĢaĽku i biciklistiĽku stazu, zbog sigurnosti svih sudionika u prometu, javna rasvjeta postavljena je cijelom 
duljinom trase. 

Instalacija se postavlja: 

¶ na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u osi zelenog pojasa sa istoĽne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u osi zelenog pojasa 
sa sjeverne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom uz vanjski rub 
pjeĢaĽke staze, odnosno u osi bankine sa juĤne strane kolnika.  

Idejno rjeĢenje javne rasvjete dano Idejnim projektom je izraľeno temeljem slijedeĻih vaĤeĻih zakona i normi: 

¶ Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)  

¶ Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 
42/20, 85/22, 114/22, 133/23)  

¶ Zakon o zaĢtiti od svjetlosnog oneĽiĢĻenja (NN 14/19)  

¶ Hrvatske norme HRN EN 13201;2015  

Prema hrvatskoj normi HRN EN 13201;2015 predmetna dionica svrstana je u klasu javne rasvjete M3, meľutim 
predmetno podruĽje prema gornjoj normi se svrstava i kao ăkonfliktna zonaò, a koja se odnosi na tri raskriĤja pa 
joj je slijedom toga dodijeljena klasa javne rasvjete C2 u raskriĤjima.  

SvjetlotehniĽko rjeĢenje za raskriĤja je izraľeno prema uvjetima klase javne rasvjete C2, a za koju je potrebno 
ostvariti minimalne svjetlotehniĽke vrijednosti na prometnici uz dozvoljena odstupanja i to kako slijedi:  

Srednja razina rasvijetljenosti  ....................... ESR = 20 Lx  

Jednolikost rasvijetljenosti  .................................. jR = 40%  

SvjetlotehniĽko rjeĢenje za glavnu trasu predmetne dionice je izraľeno prema uvjetima klase javne rasvjete M3 za 
koju je potrebno ostvariti minimalne svjetlotehniĽke vrijednosti na prometnici uz dozvoljena odstupanja i to kako 
slijedi:  

Srednja razina luminancije  .....................LSR = 1.0 cd/m²  

OpĻa jednolikost  ............................................... UO = 40%  

UzduĤna jednolikost  .......................................... UL = 60%  

SvjetlotehniĽko rjeĢenje za pjeĢaĽku stazu uz stupove cestovne rasvjete je izraľeno prema uvjetima klase javne 
rasvjete P6 za koju je potrebno ostvariti minimalne svjetlotehniĽke vrijednosti uz dozvoljena odstupanja i to kako 
slijedi:  

Srednja razina rasvijetljenosti  ......................... ESR = 2 Lx  

Minimalna rasvijetljenosti  .......................... Emin = 0.4 Lx  

SvjetlotehniĽko rjeĢenje za pjeĢaĽko-biciklistiĽku stazu nasuprot stupova cestovne rasvjete je izraľeno prema 
uvjetima klase javne rasvjete P4 za koju je potrebno ostvariti minimalne svjetlotehniĽke vrijednosti uz dozvoljena 
odstupanja i to kako slijedi:  

Srednja razina rasvijetljenosti  ......................... ESR = 5 Lx  

Minimalna rasvijetljenosti  ............................. Emin = 1 Lx  
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U skladu s time za odreľene klase javne rasvjete Ļe se javna rasvjeta realizirati kako slijedi:  

a) postavom stupova cestovne rasvjete visine 10 m u jednostranom rasporedu na prosjeĽnom meľurazmaku 
od max. 39 m, 

b) za pjeĢaĽke staze i pjeĢaĽko-biciklistiĽke staze nisu predviľeni posebni rasvjetni stupovi buduĻi da su iste 
propisno rasvijetljene sa svjetiljkama na stupovima cestovne rasvjete, 

c) postavom na vrh rasvjetnog stupa kvalitetne LED svjetiljke max. snage 100W, CCT 3000K. 

PrikljuĽak predviľene javne rasvjete Ļe definirati nadleĤna elektrodistribucija. Na mjestima kriĤanja kabela javne 
rasvjete s ostalim podzemnim instalacijama komunalne infrastrukture ili u sluĽaju paralelnog voľenja kabela javne 
rasvjete s ostalim podzemnim instalacijama komunalne infrastrukture na razmaku manjem od propisanog je 
potrebno primijeniti odgovarajuĻe zaĢtitne mjere. Daljnjom razradom projekta je potrebno dati tehniĽka rjeĢenja 
izgradnje svih novih, te zaĢtite i prelaganja postojeĻih podzemnih instalacija komunalne infrastrukture. 

2.2.6 Plinoopskrba 

Predmetna dionica predviľene prometnice s komunalnom infrastrukturom je na dvije lokacije u koliziji s 
postojeĻim magistralnim plinovodom ZapreĢiĻ-Podsused DN 150/50, u vlasniĢtvu tvrtke PLINACRO d.o.o., a 
koji je potrebno izmjestiti na dijelu predmetne dionice, Ģto Ļe se izvoditi kao zasebna faza (3. faza) u sklopu 
predviľene izgradnje predmetne dionice.  

Prespoj novoizvedene horizontalne (i eventualno vertikalne) instalacije Ļe se izvesti u dogovoru s prethodno 
navedenim vlasnikom plinovoda, po moguĻnosti tijekom godiĢnjeg remonta postrojenja ili u periodu smanjene 
proizvodnje.  

Unutar obuhvata zahvata, prema prostorno planskoj dokumentaciji predviľena je izgradnja visokotlaĽnog i 
niskotlaĽnog plinovoda od Industrijske ceste do kriĤanja s avenijom Hrvatskih Branitelja (DC 229), koji Ļe se 
utvrditi u skladu s posebnim uvjetima.  

Trasa izmjeĢtenog, odnosno novog plinovoda zapoĽinje spojem na postojeĻi plinovod. Instalacija se prema situaciji 
priloĤenoj u grafiĽkom dijelu Idejnog projekta, polaĤe paralelno s noĤicom pokosa nasipa, odnosno vrha usjeka na 
udaljenosti od 5,0 m. Trasa instalacije zavrĢava spojem na postojeĻi plinovod. Dio postojeĻeg plinovoda se napuĢta 
nakon puĢtanja u rad izmjeĢtenog, odnosno novog plinovoda, te se sekcionira i uklanja. 

2.2.7 Vodoopskrba 

Idejnim projektom su na predmetnoj dionici predviľeni koridori za vodovod namijenjen prikljuĽenju postojeĻih i 
buduĻih objekata uz predmetnu dionicu na javni sustav vodoopskrbe. Vodovod se polaĤe:  

¶ na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u osi biciklistiĽke staze sa zapadne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu predmetne dionice, predviľeno je zadrĤavanje 
postojeĻeg vodovoda PEHD DN160mm,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u kolniku.  

¶ unutar obuhvata zahvata, prema prostorno planskoj dokumentaciji predviľena je izgradnja magistralnog 
vodoopskrbnog cjevovoda od Industrijske ceste do kriĤanja s avenijom Hrvatskih Branitelja (DC 229) koji Ļe se 
utvrditi u skladu s posebnim uvjetima. 

2.2.8 Odvodnja  

Odvodnja oborinskih voda prometnice 

Na podruĽju planiranog zahvata se nalaze postojeĻi otvoreni oborinski odvodni kanali trapeznog popreĽnog 
profila, MokriĽnica i ļrnec. Kanali sluĤe kao recipijenti oborinskih voda s terena i oborinskih voda iz postojeĻe 
oborinske kanalizacije. Ispust iz postojeĻe oborinske kanalizacije se nalazi u nastavku Krapinske ulice na kanalu 
MokriĽnica.  

Idejnim projektom je na predmetnoj dionici predviľena izgradnja gravitacijske oborinske kanalizacije namijenjene 
odvodnji oborinskih voda s prometnih povrĢina koja se polaĤe: na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u 
osi zelenog pojasa sa zapadne strane kolnika, na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu 
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predmetne dionice, s koridorom u osi zelenog pojasa s juĤne strane kolnika, na trasi spoja, odnosno prikljuĽka 
Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice, s koridorom u osi kolnika.  

Odvodnja oborinskih voda s prometnih povrĢina predmetne dionice je predviľena gravitacijskim putem. 
Oborinska voda pomoĻu popreĽnih i uzduĤnih nagiba dolazi do slivnika s reĢetkom i taloĤnicom koji je prikljuĽen 
na revizijska okna predviľenog kanala oborinske odvodnje. Kanal oborinske odvodnje zavrĢava na separatoru ulja 
i masti nakon kojeg se voda ispuĢta u otvoreni recipijent (kanal ļrnec i MokriĽnica, potok Rakovica i  melioracijski 
kanali te ostale zelene povrĢine uz planiranu prometnicu i cestovne objekte).  

U trupu prometnice, na mjestu kriĤanja glavne trase predmetne dionice sa kanalom MokriĽnica predviľena su dva 
cijevna propusta od betonskih cijevi DN1200mm s uljevnim i izljevnim glavama.  

Za obranu nasipa od oborinskih voda, predviľa se izvedba otvorenih kanala u noĤici nasipa. Kanali su dubine 
minimalno 60 cm s pokosom pod nagibom 1:1,5 m.  

Fekalna kanalizacija 

Idejnim projektom osigurani su koridori za fekalnu kanalizaciju namijenjenu prikljuĽenju postojeĻih i buduĻih 
objekata uz predmetnu dionicu na javni sustav odvodnje, a time i na centralni ureľaj za proĽiĢĻavanje otpadnih 
voda Zajarki.  

Fekalna kanalizacija polaĤe se:  

¶ na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u osi pjeĢaĽke staze sa zapadne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u kolniku,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u kolniku. 

2.2.9 Elektrokomunikacijska infrastruktura  

Idejnim projektom je na predmetnoj dionici predviľena izgradnja podzemne elektrokomunikacijske infrastrukture 
(EKI) namijenjene prikljuĽenju postojeĻih i buduĻih objekata uz predmetnu dionicu na javni sustav 
elektrokomunikacijske infrastrukture.  

Instalacija se postavlja:  

¶ na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u pjeĢaĽkoj stazi sa istoĽne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u pjeĢaĽkoj stazi sa 
sjeverne strane kolnika,  

¶ na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u pjeĢaĽkoj 
stazi sa juĤne strane kolnika. 

2.2.10 Elektroenergetska mreĤa 

Unutar obuhvata zahvata na predmetnoj dionici predviľeni su koridori za podzemnu elektroenergetsku mreĤu 
namijenjenu prikljuĽenju postojeĻih i buduĻih objekata uz predmetnu dionicu na javni sustav elektroenergetske 
mreĤe.  

Nova elektroenergetska mreĤa unutar obuhvata zahvata obuhvaĻa:  

¶ polaganje kabela 20 Kv, te izvedba TS 20 Kv (prema prostorno planskoj dokumentaciji GUP)  

¶ polaganje voda na glavnoj trasi predmetne dionice s koridorom u pjeĢaĽkoj stazi sa istoĽne strane kolnika,  

¶ polaganje voda na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice RuĢevje na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom u 
pjeĢaĽkoj stazi sa sjeverne strane kolnika,  

¶ polaganje voda na trasi spoja, odnosno prikljuĽka Ulice Pere DevĽiĻa na glavnu trasu predmetne dionice s koridorom 
u pjeĢaĽkoj stazi sa juĤne strane kolnika. 

Osim navedenog, trasa planiranog zahvata kriĤa se i s dalekovodom DV 110 kV te planiranim dalekovodom 2x400 
kV.  
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2.2.11 Komunalna infrastruktura 

Sve postojeĻe i planirane komunalne instalacije prikazane su u grafiĽkim prilozima Idejnog projektom. PostojeĻe 
instalacije, osim dijela instalacije plinovoda, prema ovom projektu se zadrĤavaju.  

Eventualna potrebna zaĢtita vodovoda i plinovoda, kao i drugih instalacija predmet je glavnog projekta zaĢite i 
izmjeĢtanja komunalne infrastrukture.  

Obaveza je izvoľaĽa u sklopu pripremnih radova izvrĢiti iskope probnih Ģliceva radi utvrľivanja stvarnog poloĤaja 
postojeĻih podzemnih instalacija uz nadzor vlasnika istih te eventualna zaĢtita istih. Iskop je potrebno vrĢiti paĤljivo 
kako ne bi doĢlo do oĢteĻenja instalacija. 

2.2.12 Uvjeti za oblikovanje i urbanu opremu  

Uvjeti i smjernice ovog odnose se na onaj dio urbane opreme i oblikovanja koji su u neposrednoj funkciji ureľenja 
prometnice.  

Uz projektirane pjeĢaĽke staze predvidjet Ļe se pozicije za postavu klupa i koĢeva za otpatke, prema uvjetima 
lokalnog komunalnog poduzeĻa.  

PovrĢinske slojeve kolnika i nogostupa treba izvesti kao bitumenske slojeve.  

RjeĢenjem konstrukcije kolnika, izborom materijala i obrade kolniĽke plohe treba osigurati uvjete za sigurno 
kretanje vozila, za otjecanje povrĢinskih voda, te za minimalizaciju emisije buke kotaĽa i prijenosa vibracija. 

Izborom materijala i nagiba za rampe nogostupa u zonama pjeĢaĽkih prijelaza poprijeko kolnika treba sprijeĽiti 
sezonske opasnosti klizanja pjeĢaka.  

Nadalje treba osigurati uvjete za kontrolirani prihvat svih oborinskih voda i eventualno efluenata s kolnika i svih 
drugih povrĢina unutar koridora prometnice i sprijeĽiti otjecanje otpadnih voda na povrĢine kontaktnih zona. Zato 
u koridoru prometnice treba predvidjeti i izvesti nepropusne sabirne rigole, ureľaje i vodove, te prikljuĽne vodove 
na javnu kanalizaciju.  

Javna rasvjeta treba zadovoljiti estetsko-funkcionalne karakteristike prostora i svijetlo-tehniĽke normative. 

2.3 Druge aktivnosti koje mogu biti potrebne za realizaciju planiranog 

zahvata 

Na podruĽju oko trase planiranog zahvata prisutna je mreĤa postojeĻih poljskih putova u svrhu pristupa 
pojedinaĽnim parcelama. Trasa planiranog zahvata presijeca iste te je u skladu s time onemoguĻena prometna 
komunikacija izmeľu podruĽja s jedne i druge strane trase planiranog zahvata. 

Potrebno meľusobno detaljno i daljnje povezivanje poljskih putova onemoguĻeno prolaskom trase planiranog 
zahvata bit Ļe rjeĢavano u daljnjim fazama izrade projektne dokumentacije, za Ģto su Studijom propisane mjere. 
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3 Varijantna rjeĢenja planiranog zahvata 
Varijantna rjeĢenja tj. alternativne lokacije za smjeĢtaj nove Ĥupanijske ceste ograniĽavaju se na prostor koji je 
definiran prostorno planskom dokumentacijom, a u cijelosti je odreľen odnosno ograniĽen zaĢtitnim pojasom 
(koridorom) zemljiĢnog pojasa ceste koji je potrebno oĽuvati za planiranu izgradnju, rekonstrukciju i proĢirenje 
prometne mreĤe sve dok se trasa prometnice ili poloĤaj prometne graľevine ne odredi na terenu idejnim projektom 
prometnice.  

Idejni projekt izgradnje Ĥupanijske ceste ăBestovje ð most na Savi ð ZapreĢiĻò od stacionaĤe 0+000,00 do 
7+776,31 km projektiran je i izraľen na prostoru koji se nalazi u obuhvatu vaĤeĻih dokumenata prostornog 
ureľenja za podruĽje Gradova ZapreĢiĻ i Sveta Nedelja na kojem je smjeĢtena nova prometnica, a sukladno 
upravno-teritorijalnom ustroju unutar ZagrebaĽke Ĥupanije. 

UnatoĽ navedenom, u postupku izrade Ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoliĢ ăIzgradnja Ĥupanijske ceste 
Bestovje ð ZapreĢiĻò (Oikon, 2022) koja je za planirani zahvat provedena 2022. doĢlo je do modifikacije tehniĽkog 
rjeĢenja za most preko rijeke Save. Naime, prvobitnim tehniĽkim rjeĢenjem (Varijanta 1) planirana su dva stupa u 
koritu vodotoka i jedan stup neposredno na desnoj obali Save, a kako bi se umanjio utjecaj na korito odluĽeno je 
da Ļe prijelaz preko rijeke Save biti realiziran u rasponima 70 + 70 metara pri Ľemu su dva stupa predviľena uz 
lijevu i desnu obalu, cca. 20 metara udaljeni od same obale te jedan u srediĢnjem dijelu korita, ali ne u samoj matici 
(Varijanta 2)(Slika 3.1). 

 

Slika 3.1 UzduĤni presjek modificiranog rjeĢenja mosta preko Save (Izvor: Oikon d.o.o.) 

Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliĢ (NN 61/14, 3/17), za varijante navedenog dijela planiranog 
zahvata usporeľena su i razmatrana varijantna rjeĢenja s obzirom na njihove utjecaje na okoliĢ. Realizacija obje 
varijante podrazumijeva zadiranje u korito rijeke Save, meľutim Varijanta 1 planiranog zahvata imala bi znaĽajniji 
utjecaj prvenstveno u vidu naruĢavanja hidromorfoloĢkih elemenata vodnog tijela.  

Sa stajaliĢta sastavnice Vode, realizacijom Varijante 1, odnosno postavljanjem dva stupa u korito rijeke Save doĢlo 
bi do znaĽajnije promjene u popreĽnom i uzduĤnom presjeku korita Ģto bi za posljedicu imalo i znaĽajno poveĻanje 
koliĽina umjetnog materijala u koritu, odnosno izmjenu strukture i podloge dna korita na podruĽju oko stupova. 
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Dodatno, doĢlo bi i do veĻeg suĤenja protoĽne povrĢine u odnosu na Varijantu 2, Ģto bi za posljedicu imalo 
smanjenje propusnosti za vrijeme visokih voda, ali i poveĻanje brzine toka, odnosno promjenu hidroloĢkog reĤima. 
ZakljuĽno, izgradnja mosta preko rijeke Save predstavlja hidromorfoloĢki pritisak na vodno tijelo 
CSR00001_705211 Sava, te Ļe u konaĽnici nakon izgradnje doĻi do promjene hidromorfoloĢkih elemenata ovog 
vodnog tijela. Meľutim, odabirom Varijante 2 planiranog zahvata, odnosno postavljanjem jednog stupa u korito 
rijeke ovaj utjecaj neĻe biti znaĽajnog karaktera stoga je ova varijanta sa stajaliĢta sastavnice Vode prihvatljiva za 
okoliĢ.  

Nastavno na prethodno opisane utjecaje, sa stajaliĢta sastavnice Bioraznolikost, odabirom Varijante 1 kojom su 
planirana dva stupa u koritu rijeke Save doĢlo bi do zauzimanja veĻe povrĢine staniĢta te znaĽajnije promjene 
strukture i podloge dna korita rijeke Save nego li odabirom Varijante 2 kojom je planiran jedan stup unutar korita. 
Takoľer bi doĢlo do znaĽajnije promjene staniĢnih uvjeta posebice u vidu zamuĻenja i oneĽiĢĻenja, te bi doĢlo do 
znaĽajnije promjene hidromorfoloĢkog reĤima rijeke Save. Prethodno navedeno bi uzrokovalo znaĽajniji utjecaj na 
prisutnu vodenu faunu posebice u razdoblju migracija i razmnoĤavanja. Stoga je sa stajaliĢta ove sastavnice 
Varijanta 2 prihvatljivija za okoliĢ.  

Varijantom 1 planiranog zahvata stupovi su postavljeni u pokos nasipa korita rijeke, stoga je u odnosu na Varijantu 
2 veĻa moguĻnost naruĢavanja obiljeĤja prirodnih fluvijalnih procesa, kao i fiziĽke destrukcije fluvijalnih oblika. S 
obzirom na navedeno, s aspekta sastavnice GeoloĢke i seizmoloĢke znaĽajke te georaznolikost Varijanta 2 smatra 
se prihvatljivijom za okoliĢ.  

Za ostale sastavnice okoliĢa procijenjeno je kako nema razlike u utjecaju izmeľu dvije moguĻe varijante, stoga iste 
nisu analizirane. 

Prethodna analiza potvrdila je prihvatljivom odabranu Varijantu 2 planiranog zahvata, u kojoj se za potrebe 
premoĢĻivanja rijeke Save postavlja jedan stup u njeno korito. Sukladno navedenom Idejnim projektom predloĤeno 
je jedno tehniĽko rjeĢenje za planirani zahvat, koje je usvojeno i razmatrano u Studiji.  

  



Studija o utjecaju na okoliĢ za zahvat 

 
ăIzgradnja Ĥupanijske ceste ăBestovje ð most na Savi ð ZapreĢiĻò od stacionaĤe 0+000,00 do 
7+776,31 km" 

 

   27 

 

4 Podaci i opis lokacije planiranog zahvata te podaci o okoliĢu 

4.1 Podaci o jedinicama lokalne uprave i samouprave 

Planirani zahvat nalazi se na podruĽju gradova Sveta Nedelja i ZapreĢiĻ u ZagrebaĽkoj Ĥupaniji. Duljina zahvata je 
pribliĤno 7,8 km, a prolazi naseljima OreĢje, Strmec i ZapreĢiĻ. Cijela dionica se nalazu unutar ZagrebaĽke Ĥupanije 
(Slika 4.1 i Slika 4.2, Knjiga priloga - GrafiĽki prilog 1). Planirani zahvat zapoĽinje u mjestu OreĢje u ulici Stara 
cesta u Gradu Sveta Nedelja, a zavrĢava se spojem na Industrijsku ulicu u naselju ZapreĢiĻ. Planirani zahvat se 
nalazi na podruĽju katastarskih opĻina: Strmec Samoborski i ZapreĢiĻ. 
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Slika 4.1 Geografski poloĤaj planiranog zahvata u ZagrebaĽkoj Ĥupaniji (Izvor: Geoportal DGU i Idejni projekt)
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Slika 4.2 Situacijski prikaz planiranog zahvata na ortofoto podlozi unutar Grada Svete Nedelje i Grada ZapreĢiĻa (Izvor: 
Geoportal DGU i Idejni projekt) 
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4.2 Analiza usklaľenosti planiranog zahvata s dokumentima prostornog 

ureľenja 

Planirani zahvat nalazi se na podruĽju na kojem su na snazi sljedeĻi prostorni planovi: 

¶ Prostorni plan ZagrebaĽke Ĥupanije (ăGlasnik ZagrebaĽke Ĥupanijeó, broj 3/02, 6/02-ispr., 8/05, 8/07, 4/10, 10/11, 
14/12 - proĽiĢĻeni tekst, 27/15, 31/15 - proĽiĢĻeni tekst, 43/20, 46/20-ispr. i 2/21 ð proĽiĢĻeni tekst) (u daljnjem 
tekstu: PP Zģ) 

¶ Prostorni plan ureľenja Grada ZapreĢiĻa (Glasnik ZagrebaĽke Ĥupanije 10/05, 24/05 (ispravak), 15/07, SluĤbene 
novine Grada ZapreĢiĻa 1/07 (ispravak), 7/11, 2/14, 7/16, 9/16 (proĽiĢĻeni tekst), 2/22 i 4/22 (proĽiĢĻen tekst)) (u 
daljnjem tekst: PPUG ZapreĢiĻ) 

¶ Prostorni plan ureľenja Grada Sveta Nedelja (Glasnik OpĻine Sveta Nedelja broj 3/04, 4/04 (ispravak Odluke), 
Glasnik Grada Sveta Nedelja broj 3/05, 7/05, 7/05 (proĽiĢĻeni tekst), 4/06, 7/08 (ispravak Odluke), 8/10 (proĽiĢĻeni 
tekst), 8/11 (ispravak Odluke), 7/15, 10/15 (proĽiĢĻeni tekst), 7/18, 8/18 (proĽiĢĻeni tekst), 11/19, 8/20 (proĽiĢĻeni 
tekst), 6/24 i 2/25 (proĽiĢĻeni tekst)) (u daljnjem tekst: PPUG Sveta Nedelja) 

¶ Generalni urbanistiĽki plan Grada ZapreĢiĻa (SluĤbene novine Grada ZapreĢiĻa broj 5/08, 6/09 (ispravak Odluke), 
6/12, 7/16, 9/16 (proĽiĢĻen tekst), 7/18, 2/20 (proĽiĢĻen tekst), SluĤbene novine Grada ZapreĢiĻa 2/22 i SluĤbene 
novine Grada ZapreĢiĻa 4/22 (ispravak Odluke i proĽiĢĻen tekst)) (u daljnjem tekst: GUP ZapreĢiĻ) 

¶ UrbanistiĽki plan ureľenja dijela naselja Strmec, OreĢje, Bestovje i Novaki (Glasnik ZagrebaĽke Ĥupanije broj 3/02, 
Glasnik Grada Svete Nedelje broj 6/03, 10/07, 12/07 (ispravak greĢke), 7/15, 10/15 (proĽiĢĻeni tekst), 8/16, 9/16 
(proĽiĢĻeni tekst), 7/18 i 8/18 (proĽiĢĻeni tekst))(u daljnjem tekstu: UPU dijela naselja Strmec, OreĢje, Bestovje i 
Novaki) 

4.2.1 Prostorni plan ZagrebaĽke Ĥupanije 

KoriĢtenje i namjena prostora 

Osnovna namjena prostora u PP Zģ prikazana je na kartografskom prikazu 1. KoriĢtenje i namjena prostora u 
mjerilu 1:100 000, a tumaĽi se kao naĽelna planska kategorija usmjeravajuĻeg znaĽenja (Slika 4.3). 

Prema kartografskom prikazu 1. KoriĢtenje i namjena prostora, na podruĽju planiranog zahvata namjena prostora 
odreľena je kao ostalo poljoprivredno tlo, Ģume i Ģumsko zemljiĢte, osobito vrijedno obradivo tlo (P1), zaĢtitne 
Ģume (ġ3), naselja s graľevinskim podruĽjima ukupne povrĢine preko 25 ha, kao i koridore autoceste u istraĤivanju 
(varijanta 1 i varijanta 2), ostale drĤavne ceste i pruge za meľunarodni promet. Naselja kroz koja prolazi planirani 
zahvat su: OreĢje, Strmec i ZapreĢiĻ.   
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Slika 4.3 IsjeĽak iz Prostornog plana ZagrebaĽke Ĥupanije, kartografski prikaz 1. KoriĢtenje i namjena prostora u odnosu 

na planirani zahvat (Izvor: Idejni projekt i PP Zģ) 
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Infrastrukturni sustavi 

Cestovni promet 

U PP Zģ Cestovna infrastruktura je prikazana u kartografskom prikazu 1. KoriĢtenje i namjena prostora (Slika 
4.3). 

Prema PP Zģ odreľeni su koridori i trase prometne infrastrukture, kao i osnovni funkcionalni, prostorni i ekoloĢki 
uvjeti za planiranje prometnih i drugih infrastrukturnih sustava. 

ļlanak 94.  

Trase infrastrukturnih sustava i lokacije njihovih graľevina ucrtane u kartografskim prikazima ovog Plana usmjeravajuĻeg su 
znaĽenja i dozvoljene su odgovarajuĻe prostorne prilagodbe koje ne odstupaju od koncepcije rjeĢenja. 

Detaljni uvjeti za gradnju i obnovu pojedinih infrastrukturnih sustava odredit Ļe se prostornim planovima ureľenja velikih gradova, 
gradova i opĻina. 

Prostor u kojem se planira izgradnja infrastrukturnih sustava treba sagledavati kao prostorno-ekoloĢku, funkcionalnu, gospodarsku, 
kulturnu i prirodnu cjelinu. U tom smislu potrebno je osigurati uravnoteĤenost i skladnost izmeľu svih korisnika prostora, s teĤiĢtem 
na zaĢtiti prirode i okoliĢa. 

Kod planiranja trasa prometnih i drugih infrastrukturnih sustava treba nastojati da se iste planiraju u zajedniĽkim koridorima, vodeĻi 
raĽuna o racionalnom koriĢtenju prostora. 

é 

Za prometne i druge infrastrukturne koridore i prostore u istraĤivanju, a koji su prikazani u grafiĽkim dijelovima Plana, potrebno je 
izvrĢiti dodatna struĽno planerska istraĤivanja, koja mogu biti osnova za izmjene i dopune ovog Plana. 

Do izvrĢenja navedenih obaveza ovi koridori i prostori prikazuju se u prostornim planovima ureľenja velikih gradova, gradova i 
opĻina kao koridori i prostori u istraĤivanju. 

Alternativni koridori planiranih prometnih i drugih infrastrukturnih sustava, prikazani u ovom Planu, smatraju se jednakovrijednim 
pripadajuĻim planiranim koridorima te je u prostornim planovima ureľenja velikih gradova, gradova i opĻina, nakon detaljne 
prostorno-planske analize, moguĻe zamijeniti statuse koridora odnosno odabrati optimalni koridor prometnice ili druge infrastrukture, 
bez posebne izmjene ovog Plana. 

Alternativni koridori postojeĻih prometnih i drugih infrastrukturnih sustava, prikazani u ovom Planu, u prostornim planovima 
ureľenja velikih gradova, gradova i opĻina zadrĤavaju istu oznaku i status. 

ļlanak 96. 

Na razini plansko-usmjeravajuĻeg znaĽenja trase cesta i ĤeljezniĽkih pruga, te dispozicija raskriĤja odreľeni su naĽelno, primjereno 
mjerilu kartografskog prikaza. 

U cilju provedbe potrebno je: 

¶ u prostornim planovima ureľenja velikih gradova, gradova i opĻina odrediti optimalne trase i Ģirine koridora,  

¶ izraditi potrebnu dokumentaciju uvaĤavajuĻi temeljna planska usmjerenja o poloĤaju koridora. 

ļlanak 99. 

Do izrade detaljnije dokumentacije potrebno je u prostornim planovima ureľenja gradova i opĻina osigurati prostorne koridore za 
prolaz planiranih cestovnih pravaca prema trasama i Ģirinama utvrľenim ovim Planom i sa zaĢtitnim pojasevima odreľenim posebnim 
propisima iz podruĽja cestovnog prometa. 

Najmanje Ģirine cestovnog zemljiĢta unutar njihovog koridora mogu biti: 

¶ za drĤavne ceste 18 m, 

¶ za Ĥupanijske ceste 16 m, 

¶ za lokalne ceste 15 m. 

Iznimno, Ģirine cestovnog zemljiĢta na podruĽjima zaĢtiĻenih dijelova prirode i u izgraľenim dijelovima naselja mogu biti manje, ovisno 
o reljefnim pejzaĤnim i urbanim karakteristikama tih podruĽja, odnosno naselja. 
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MoguĻa su manja odstupanja od predloĤenih plansko-usmjeravajuĻih trasa cesta tijekom detaljnije razrade u okviru prostornih planova 
ureľenja velikih gradova, gradova i opĻina, studija i sl, Pri tome se toĽke prijelaza izmeľu jedinica lokalne samouprave moraju 
zadrĤati, ili se mogu promijeniti uz suglasnost jedinica lokalne samouprave koje meľusobno graniĽe u predloĤenoj toĽki prijelaza. 

Za planirane prikljuĽke na javne ceste ili rekonstrukcije postojeĻih prikljuĽaka potrebno je izraditi projektnu dokumentaciju u skladu 
s posebnim propisima iz podruĽja cestovnog prometa uz suglasnost javnopravnih tijela nadleĤnih za cestovni promet. 

U prostornim planovima ureľenja velikih gradova, gradova i opĻina moguĻe je planirati i druge trase lokalnih cesta bez izmjene i 
dopune ovog Plana uz suglasnost nadleĤnog javnopravnog tijela. 

Uz koridore javnih kategoriziranih cesta, unutar, kao i izvan graľevinskih podruĽja, moguĻe je graditi sadrĤaje za pruĤanje usluga 
sudionicima u prometu (benzinske postaje, ugostiteljsko-opskrbni objekti i moteli). Lokacije i uvjete za ove sadrĤaje treba odrediti u 
prostornim planovima uĤih podruĽja. 

U cilju razvoja mreĤe biciklistiĽkih ruta drĤavnog i Ĥupanijskog znaĽaja, moguĻe je u prostornim planovima uĤih podruĽja planirati 
prostor i sadrĤaje za razvoj biciklistiĽke infrastrukture. 

4.2.2 Prostorni plan ureľenja Grada ZapreĢiĻa 

KoriĢtenje i namjena prostora 

Prostorni plan ureľenja velikog grada, grada ili opĻine odreľuje usmjerenja za razvoj djelatnosti i namjenu povrĢina 
te uvjete za odrĤivi i uravnoteĤeni razvitak na podruĽju velikog grada, grada ili opĻine. Na podruĽju Grada 
ZapreĢiĻa je na snazi PPUG ZapreĢiĻa, gdje je u kartografskom prilogu 1. KoriĢtenje i namjena prostora u mjerilu 
1:25 000 prikazana namjena prostora na kojem se pruĤa planirani zahvat (Slika 4.4). Prema tom kartografskom 
prikazu na podruĽju planiranog zahvata namjena prostora odreľena je kao koridor planirane/neizgraľene 
Ĥupanijske ceste. 
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