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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/I-351-03/19-08/27
URBROJ: 517-05-1-2-21-17
Zagreb, 16. oZujka 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka 1. Zakona o
zadtiti okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18) i ¢lanka 21. stavka 1.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (,,Narodne novine*, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na okolis
obilaznice grada Ogulina, Karlovagka Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — obilaznica grada Ogulina, Karlova¢ka Zupanija, nositelja zahvata
Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli§ koju su
u rujnu 2019. izradili, a u sijeénju 2020. godine dopunili ovlastenici INSTITUT IGH d.d.
iz Zagreba i Oikon d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu zakonom
propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa (A) i provedbu programa
pracenja stanja okolisa (B).

A.  MJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem e biti prikazan nacin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracéenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih strucnih poslova zatite okoli$a u suradnji s projektantom.

A.1.2. Prije poetka izvodenja radova izraditi plan izvodenja radova kojim ée se:

- unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje kotata gradevinskih vozila i
druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu prometnu mreZu, prostor za skladistenje
i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremena skladi$ta materijala 1 otpada,

- odrediti lokaciju za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova, ako je moguée unutar radnog pojasa,

- planirati smjeStaj svih zona gradilista, ukljucujudi i privremene betonare, na $to manje
vizualno izloZenim lokacijama te tako da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvadaju
podrugja pod poljoprivrednim povrSinama,

- ograniciti $irinu radnog pojasa na uzu zonu zahvata du? cijele trase, a u svrhu oduvanja
vrijednih obradivih zemljista i trajnih nasada od km 0+000 do km 2+500 te u svrhu
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ofuvanja bioraznolikosti od km 8+865 do km 9+470 Sirinu radnog pojasa svesti na
najmanju mogucu mjeru.
A.13. Rasvjetu planirati unutar okvira potrebnih za funkcionalno kori§tenje obilaznice uz
koriStenje svjetlecih tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu koja emitiraju
svjetlost valnih duljina ve¢ih od 500 nm.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

A.1.4. Izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje obilaznice kojim ¢ée se
osigurati proto¢nost postojeeg prometa.

A.1.5. Prekinute veze postojecih prometnica, pjesackih komunikacija i poljskih putova rijesiti
zamjenskim prometnicama i poljskim putovima.

Mjera zastite voda

A.1.6. Predvidjeti oblogu kamenom na mjestima ispustanja oborinskih voda da bi se teren zastitio
od ispiranja.

Mjere zastite od poplava

A.1.7. U daljnjoj razradi projektne dokumentacije predvidjeti nadviSenje trase u odnosu na razine
poplavnih voda srednje vjerojatnosti pojavljivanja kako bi se smanjila opasnost od
poplavljivanja.

A.1.8. Na lokacijama prijelaza obilaznice preko evidentiranih postojecih povremenih vodotoka i
suhih jaruga izvesti propuste i kanale ili po potrebi druge objekte, a sve u skladu s
hidroloskim i hidrauli€¢kim proraunom tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije.
Propuste i kanale te eventualne druge objekte dimenzionirati na nadin da mogu primiti
mjerodavni protok 100-godi$njeg povratnog perioda.

A.1.9. Propustima regulirati vanjske vode na naéin da se ostvare protjecanja bez mogucénosti
erozije obilaznice i okolnog terena. Oblaganje uljeva i izljeva novo projektiranih propusta
izvesti minimalno u duljini od 3,0 m, odnosno u duljini potrebne regulacije koja ¢ée
omoguciti nesmetano te¢enje.

A.1.10. Na mjestima gdje trasa obilaznice presijeca depresije izgraditi propuste te ih uklopiti u
sustav oborinske odvodnje.

A.1.11. Izvesti taloZnice za prihvat nanosa na ulazima u propuste kako bi se osigurala propusnost
istih.

A.1.12. Na mjestima prelaska trase obilaznice preko evidentiranih vrtada prilikom daljnje razrade
projektne dokumentacije osigurati o¢uvanje njihove upojne funkcije.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.13. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati
unutar gradevinskih zona.

A.1.14. Predvidjeti kontrolirano vracanje humusnog sloja kao povrSinskog te ga iskoristiti za
uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.15. Prilikom daljnje razrade projektne dokumentacije predvidjeti izvedbu sustava zatvorene
oborinske odvodnje sa proi§éavanjem na separatoru ulja i masti od km 3+000 do km
9+600. Ukoliko je tehnicki izvedivo, sustav odvodnje podijeliti u vise podsustava u svrhu
sprje¢avanja koncentriranog ispustanja na jednoj lokaciji.



A.1.16. Planirati prolaze/prijelaze za male i srednje Zivotinje u obliku cijevi ili malih pravokutnih
tunela otvora minimalnih dimenzija 2 x 2,5 m, odnosno sukladno smjernicama navedenima
u dokumentu ,,Strune smjernice — prometna infrastruktura” (HAOP, listopad 2015.) ili u
skladu s novijim saznanjima.

A.1.17. U slu¢aju izgradnje bukobrana osigurati vidljivost istog za ptice oslikavanjem ili izvedbom
od neprozirnog materijala.

Mjere zastite Suma

A.1.18. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluzbom koriste¢i podatke iz
Sumskogospodarskih planova vezano za postojecu i planiranu Sumsku infrastrukturu,
eroziju, vodotoke, pedologiju, orografiju i sl. te osiguravanja neometanog gospodarenja
Sumama vezano za Sumsku infrastrukturu i zatite Suma od poZara.

A.1.19. Na stacionaZzama usjeka (od 4+830 do 5+100, od 7+570 do 7+730, od 7+730 do 8+100,
od 8+100 do 8+325, od 8+430 do 8+710 i od 8+850 do 9+600) zbog pojatane opasnosti
od erozije i ispiranja tla planirati primjereni sustav odvodnje te planirati stabilizaciju terena
(mrezZe, bioloska sanacija autohtonim vrstama i sl.).

A.1.20. Na Sumi i Sumskom zemljidtu ne planirati asfaltne baze, nalaziita materijala i njegovo
skladi$tenje.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.1.21. Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima ¢&ija se lovista nalaze u obuhvatu zahvata.

A.1.22. U suradnji s lovoovladtenicima utvrditi moguénost izmjestanja lovnotehnickih objekata i
mogucénost utvrdivanja koridora kretanja krupne divljagi radi postavljanja prometnih
znakova divlja€ na cesti.

Mjere zastite krajobraza

A.1.23. Izraditi projekt/elaborat krajobraznog uredenja u sklopu glavnog projekta za sve elemente
obilaznice i prostora uz nju na razini koja je dovoljna za izvodenje radova kako bi se
osigurala provedivost propisanih mjera.

A.1.24. Prilikom sanacije pokosa nasipa, usjeka i zasjeka koristiti metode biologke sanacije.

A.1.25. Ne predvidati koriStenje mlaznog betona za zavrinu obradu pokosa nasipa, usjeka i zasjeka.

A.1.26. Osmisliti krajobraznu sanaciju okolida vizualno istaknutih elemenata zahvata: vijadukata,
nadvoznjaka, podvoZnjaka.

A.1.27. Za uredenje koristiti autohtone biljne vrste (vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podru¢ju zahvata), a iznimno na lokacijama kruznih raskriZja moguéa
je sadnja dekorativnih varijeteta.

A.1.28. Konstrukciju kruZnih raskriZja zbog vizualne izloZenosti, oblikovno, bojom i materijalom,
maksimalno uklopiti u postoje¢i krajobraz.

A.1.29. Nasipe i usjeke na stacionazama od km 7+500 do km 8+000 na kojima je trasa poloZena
paralelno sa slojnicama izvesti na na¢in da imaju minimalnu visinu, ali uz uvjet da se
omogu¢i hidrosjetva. U podnoZju nasipa predvidjeti sadnju visokog grmlja i stablaica.

A.1.30. Nasipe i usjeke izvesti od zemljanog materijala osim, iznimno, od km 8+800 do km 9+600
gdje je moguca primjena kamenog materijala.

A.1.31. Ukoliko se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije utvrdi da je potrebno izvesti barijere
za zaStitu od buke, iste uklopiti u prostorni kontekst u koji se smjestaju.



Mjere zastite kulturno - povijesne bastine

A.1.32. Na utvrdenom arheoloskom lokalitetu Gradina - Malo Gradi$ce, kartografska oznaka: AL
3 provesti probna arheoloska istrazivanja u tijeku pripremnih radova.

A.1.33. Prije pocetka radova provesti arheoloska istrazivanja na sljede¢im lokalitetima:
- arheolo8ki lokalitet Sv. Petar- groblje,
- arheoloski lokalitet Galge.

A.1.34. Prije pocetka zemljanih radova i tokom zemljanih radova, a u sklopu stalnog arheoloskog
nadzora, arheoloSki pregledati speleoloske objekte (pecine i jame) na samoj trasi
obilaznice.

Mjera zastite od povecanih razina buke
A.1.35. Prije izrade glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se utvrditi
eventualna potreba za izgradnjom barijera.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADENJA

Opée mjere zastite

A.2.1. U svrhu izgradnje obilaznice koristiti postojece asfaltne baze, betonare i kamenolome u
Sirem okruZenju zahvata. U slu€aju potrebe koristiti privremene gradili$ne betonare.

A.2.2. Za pristup gradili§tu koristiti postoje¢u mrezu putova, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu obilaznice. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je to
nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrSina.

A.2.3. Osigurati da se povrSine privremeno koriStene tijekom izgradnje §to prije dovedu u stanje
blisko prvobitnom.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

A.2.4. Za potrebe gradilidta u najve¢oj mogucoj mjeri koristiti postojece prometnice i putove.

A.2.5. Tijekom izvodenja radova prati kotace teretnih vozila pri izlasku s gradili§ta na posebno
uredenom mjestu.

A.2.6. U fazi izgradnje obilaznice provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa kriza, vodi paralelno ili samo mjestimi¢no priblizava, u skladu s pravilnom
organizacijom gradiliSta, posebnim propisima i uvjetima vlasnika infrastrukturnih vodova.

A.2.7. Sve ceste i putove oStecene koristenjem mehanizacije i1 vozila dovesti do stanja bliskog
prvobitnom ili u poboljano stanje.

Mjere zaltite zraka

A.2.8. Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podru¢ja obuhvata te pristupne putove
u zoni naselja u su$nim razdobljima po potrebi orosavati vodom radi smanjenja razine
prasine, na osnovi direktnog opaZanja.

A.2.9. Rasuti materijal prevoziti u zatvorenim spremnicima ili ovlaziti prije prijevoza.

Mjere zastite voda

A.2.10. Gradili$te organizirati na na¢in da ne dode do iznenadnih oneci$¢enja voda i okolnog terena
tvarima opasnim i §tetnim za vode.

A.2.11. Goriva, maziva i druge opasne tekucine zabranjeno je ispustati u obliznje vodotoke i u tlo.

A.2.12. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
povriinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.



A.2.13. Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno $tetnim tvarima obavljati
u zonama s osiguranom odvodnjom.

A.2.14. Sanitarne otpadne vode na gradili§tu skupljati putem postojeéeg sustava unutarnje
odvodnje ili putem pokretnih sanitarnih &vorova, ovisno o organizaciji gradilista.

Mjera zastite od poplava

A.2.15. U razdoblju izvodenja radova na dionici koja se nalazi u poplavnom podru&ju obvezno
pratiti hidroloske prognoze ili tendencije rijeke Gornje Dobre te biti spreman na eventualno
uklanjanje ljudstva, strojeva, privremenih deponija i osigurati gradiliste od moguénosti
pojave akcidentne situacije za vrijeme poplave.

Mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista
A.2.16. Povrsine na kojima nije doglo do trajne prenamjene sanirati nakon zavr$etka radova i vratiti
u stanje blisko prvobitnom.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.17. Sve povrSine i pristupne ceste gradili$tu privremeno koristene tijekom izgradnje obilaznice
1 ostale zone privremenog zaposjedanja nakon zavr$etka izgradnje sanirati tako da se iz
degradiranog stanja dovedu u stanje blisko prvobitnom. Za potrebe ozelenjavanja i sanacije
degradiranih podrugja koristiti isklju¢ivo autohtone vrste.

A.2.18. Pripremne radove na izgradnji obilaznice (uklanjanje postojeée vegetacije, pripremna sjeca
1 CiScenje terena) izvoditi izvan razdoblja gnijeZdenja ptica i vede aktivnosti drugih
Zivotinjskih vrsta (od oZujka do srpnja za veéinu vrsta).

A.2.19. Osigurati biospeleoloski nadzor prilikom iskopa usjeka trase na dionici od km 7+500 do
km 9+600.

A.2.20. U slu¢aju nailaska na speleoloski objekt (3pilja, jama, ponor, kaverna) odmah zaustaviti
radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti sredi$nje tijelo drzavne uprave nadlezno za
poslove zastite prirode te postupiti po rje$enju nadleznog tijela. U slu€aju otvaranja novog
speleoloskog objekta u $to kracem roku osigurati struéne osobe za istraZivanje
geomorfoloskih karakteristika i Zivog svijeta objekta te procjenu razine utjecaja prije
nastavka radova i predlaganja zastitnih mjera. O dobivenim rezultatima izvijestiti sredisnje
tijelo drZavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode. Ovisno o nalazu speleologa
predlozZiti mjere sanacije, a po potrebi izraditi i poseban projekt sanacije.

A.2.21. Tijekom izgradnje prijelaza obilaznice iznad postojecih cesta ostaviti 3 m vegetacije uz rub
postojecih cesta kako bi se osigurao nesmetan prolaz Zivotinja.

A.2.22. U slu¢aju potrebe osvjetljavanja gradilista rasvjetu postaviti unutar okvira potrebnih za
funkcionalno koriStenje gradilista, uz upotrebu svjetleéih tijela sa snopom svjetlosti
usmjerenim prema thu koja emitiraju svjetlost valnih duljina veéih od 500 nm.

A.223. U slu¢aju pojave i/ili $irenja invazivnih biljnih vrsta u zoni gradevinskih radova poduzeti
uklanjanje svih jedinki invazivnih vrsta.

Mjere zastite Suma

A.2.24. Kr&enje Suma obavljati u skladu s dinamikom izgradnje obilaznice i kontinuirano provoditi
Sumski red.

A.2.25. Koristiti postoje¢e Sumske putove, a eventualnu izgradnju novih uskladiti s planovima i
radovima nadleZne Sumarije u svrhu racionalnog koristenja prostora.



A.2.26. Izbjegavati ostedivanje rubnih stabala i njihova korijenja pazljivim radom i poStivanjem
propisanih mjera i postupaka pri gradnji, a eventualna mehanicka ostecenja pojedina¢nih
stabala ili vecih povrSina sanirati po zavrSetku radova.

A.2.27. Osobitu paznju prilikom izvodenja radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima
i alatima koji mogu izazvati iskrenje, osobito na dijelovima trase koji prolaze kroz podrucja
ocijenjena visokim stupnjem ugroZenosti od poZara (stacionaze 1+500 do 3+000 i 9+000
do 9+500). Tijekom izgradnje aktivno suradivati s nadleZnom Sumarskom sluzbom vezano
za provedbu zastite Suma od poZara.

Mjere zastite divijali i lovstva

A.2.28. Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka radova i o eventualnom stradavanju
divljaéi.

A.2.29. U suradnji s lovoovlastenikom premjestiti zateCene lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte (hranilista, pojilista i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

A.2.30. Na koridorima na kojima je u fazi pripreme zahvata utvrdena migracija divljaci preko
obilaznice postaviti prometne znakove divlja¢ na cesti.

Mjere zastite krajobraza

A.2.31. Zonu zahvaéenu izgradnjom dovesti minimalno u stanje u kakvom je bila prije pocetka
izgradnje zahvata, a sanaciju vrsiti tijekom i neposredno nakon izgradnje.

A.2.32. Stabilizaciju terena hidrosjetvom izvoditi istovremeno s izvodenjem gradevinskih radova
kako bi se izbjegla erozija.

Mjere zastite kulturno - povijesne bastine
A.2.33. Arheoloskim nadzorom tijekom zemljanih radova na C&itavoj trasi obilaznice kao i
nadzorom radova u zoni utjecaja obuhvatiti:
- detaljno rekognosciranje speleoloskih objekata (potencijalnih arheoloskih lokaliteta) na
samoj trasi,
- probna istraZivanja lokaliteta,
- natemelju probnih, cjelovita zatitna arheolo$ka istraZivanja na pojedinim lokalitetima,
- arheoloski nadzor tijekom ¢&itavog trajanja zemljanih radova i izvan poznatih nalazista,
- obustavljanje radova ukoliko se naide na do tada nepoznato arheolosko nalaziste te
obavjestavanje nadleznog konzervatorskog odjela (takoder i arheolosko istrazivanje
tako pronadenih arheoloskih lokaliteta).
A.2.34. Tijekom izvedbe svih zemljanih radova na cijeloj duZini definirane trase provoditi stalni
arheoloski nadzor.
A.2.35. Tijekom radova provoditi arheoloski nadzor na sljedeé¢im lokalitetima:
- arheoloski lokalitet Gradina - Malo Gradi$ce,
- arheoloski lokalitet Sv. Petar- groblje,
- arheoloski lokalitet Galge.
A.2.36. Provoditi arheoloski nadzor u toku radova u blizini sljedeih lokaliteta (koji nisu na trasi
nego u njenoj blizini):
- arheoloski lokalitet Gradina — Kilavac

Mjere zastite od poveéanih razina buke
A.2.37. Bu¢ne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu€ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noc¢i.



A.2.38. Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

A.2.39. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.40. Sav otpad s gradiliSta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog
skladistenja i predavati ovlastenoj osobi.

Mijere postupanja s materijalom od iskopa

A.2.41. U slu¢aju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekeiju, jedinicu podruéne (regionalne)
samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

A.2.42. Visak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloZiti na lokacijama koje ée
odrediti jedinica lokalne samouprave.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A.3.1. Redovito odrZavati obilaznicu i sustave odvodnje, $to ukljuduje &isCenje i pracenje
funkcionalnosti stanja sustava odvodnje i separatora ulja i masti.

A.3.2. Redovito odrZavati prohodnost propusta i kanala na trasi obilaznice.

A.3.3. U zimskom razdoblju, pri odrzavanju obilaznice koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva
protiv smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim koli¢inama.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.4. Redovito s obilaznice uklanjati pregaZene jedinke Zivotinja kako bi se sprijeéilo dodatno
stradavanje ptica grabljivica.

A3.5. DuZ izgradene obilaznice redovito odrzavati vegetaciju u pojasu 2 m od planirane
obilaznice i time smanjiti neoGekivano istréavanje Zivotinja na cestu. Ako se utvrdi
znaajno povecanje smrtnosti pojedinih vrsta (npr. vodozemaca), provesti sustavno
pracenje smrtnosti populacija. Ako se utvrde mjesta pojatanog stradavanja provesti mjere
ublazavanja sukladno smjernicama navedenima u dokumentu ,Struéne smjernice —
prometna infrastruktura” (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

A.3.6. Prilikom odrzavanja vegetacije uz izgradenu obilaznicu zabranjeno je koristiti kemijska
sredstva (npr. herbicidi, defolijanti i sl.).

A3.7. U slucaju pojave i/ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta uz glavnu os izgradene obilaznice
poduzeti uklanjanje svih jedinki invazivnih vrsta.

A.3.8. Koristiti svjetleca tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu koja emitiraju svjetlost
valnih duljina ve¢ih od 500 nm.

Mjere zastite divljadi

A3.9. U svrhu spre¢avanja stradavanja divlja¢i evidentirati sva stradavanja divlja¢i kako bi se na
vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.

A.3.10. Ako se utvrde ucestali naleti vozila na divljag, postaviti plasila (npr. zrcalna ogledalca)
koja odvracaju divljag od prelaska obilaznice u trenutku prolaza vozila.



Mjera zastite krajobraza
A.3.11. Redovito odrzavati povrSine uz trasu obilaznice te povrSine oko nadvoznjaka, rotora,

prolaza i prijelaza.

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.12. SadrZaj separatora ulja i masti redovito zbrinjavati putem ovlastene osobe.

Mjera zastite u slucaju nekontroliranih dogadaja
A.3.13. Izraditi Operativni plan interventnih mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja

voda, s preventivnim i interventnim mjerama za sprjecavanje i uklanjanje izvanrednog
oneciscenja.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Pracenje razine buke

B.1.

B.2.

II.

II1.

Iv.

Tijekom izgradnje

Ukoliko se tijekom gradenja obilaznice ukaZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova
tijekom noénog razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom
gradilidta najugroZenijih stambenih objekata. To¢na mjerna mjesta odrediti putem ovlastene
osobe, ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom koristenja

Nakon izgradnje obilaznice te ustaljivanja prometa, unutar prve godine od pustanja obilaznice
u promet izvrsiti kontrolna mjerenja buke na kriticnim to€kama imisije, tijekom dnevnog i
noénog razdoblja, uz istovremeno brojanje prometa.

Ukoliko se nakon ustaljivanja prometa i provedenog mjerenja u eksploataciji za objekte
locirane uz obilaznicu utvrdi da su razine buke vece od dopustenih dnevnih (65 dB(A)) i/ili
no¢nih razina (50 dB(A)) provesti pasivne mjere zaStite na mjestima imisije koje
podrazumijevaju zastitu izloZenih pro¢elja objekata u vidu pojacanja zvuéne izolacije prozora,
vrata i fasada materijalima s dobrim akusti¢nim i izolacijskim svojstvima.

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voncinina 3, Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okoliSa te programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno ovim
rjeSenjem.

Rezultate praéenja stanja okoliSa nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani na€in i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O troSkovima ovog postupka odlucit ée se
posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjesenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb,



moZe se jednom produZiti na jo¥ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi graficki prilozi:

e Prilog 1. Pregledna situacija na TK 25000 (M 1:40 000)
e Prilog 2: Pregledna situacija na ortofoto prikazu (M 1:40 000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoéenika Institut IGH
d.d., Janka RakuSe 1, Zagreb, 13. rujna 2019. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okolis
obilaznice grada Ogulina, Karlovatka Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoli3a (dalje u tekstu:
Zakon) te €lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (dalje u tekstu: Uredba), kao $to
su:

. Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drzavnog znagaja Ministarstva prostornoga
uredenja, graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02/19-02/18, URBROJ: 531-06-2-2-19-2 od 21. lipnja 2019. godine).

. RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/1-612-07/19-60/39; URBROYJ:
517-05-2-2-19-5 od 28. kolovoza 2019. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za
ekoloSku mreZu te da nije potrebno provesti postupak glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovlastenici Institut
IGH d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje struénih poslova
zaltite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/123; URBROJ: 517-03-1-2-19-12 od 21.
oZujka 2019. godine) i Oikon d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za
obavljanje struénih poslova zatite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/84; URBROJ: 517-
06-2-1-1-17-10 od 24. listopada 2017. godine). Studija je izradena u rujnu 2019., a
dopunjena u sije¢nju 2020. godine. Voditelj izrade Studije je Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
C¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢&lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (,,Narodne novine“, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 3. listopada 2019. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli$ obilaznice grada Ogulina, Karlovatka zupanija (KLASA: UP/I-351-03/19-08/27;
URBROIJ: 517-03-1-2-19-2 od 30. rujna 2019. godine).

Stalno savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke o imenovanju Stalnog Savjetodavnog struénog povjerenstva
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljage 2019. godine) i Odlukom
o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije&nja 2020.
godine).



Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZzanoj 20. studenoga
2019. godine u Ogulinu, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni u
skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oitovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 3. veljaée 2020. godine donijelo Odiuku o upuéivanju Studije
na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/19-08/27, URBROJ: 517-03-1-2-20-8). Zamolbom za
pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03/19-
08/27; URBROIJ: 517-03-1-2-20-9 od 3. veljate 2020. godine) povjerena je Upravnom odjelu za
graditeljstvo i okoli§ Karlovac¢ke Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa ¢lankom 162.
stavka 2. Zakona u razdoblju od 24. veljate do 24. oZzujka 2020. godine u Maloj sali Gradske
vijeénice Grada Ogulina u Ogulinu, B. Frankopana 11/I te u Op¢inskoj vijeénici Op¢ine Josipdol u
Josipdolu, Ogulinska 12, svakog radnog dana u vremenu od 8 do 15 sati. Obavijest o javnoj raspravi
objavljena je u dnevnom listu ,,Ve€ernji list“, na oglasnim plo¢ama Karlovacke Zupanije, Grada
Ogulina i Opéine Josipdol te na internetskim stranicama Ministarstva, Karlova¢ke Zupanije, Grada
Ogulina i Opéine Josipdol. Javno izlaganje zakazano za utorak, 17. ozujka 2020. godine, u Velikoj
dvorani gradske knjiZnice i ¢itaonice u Ogulinu, B. Frankopana 7/potkrovlje, s po¢etkom u 11,00
sati, nije odrzano zbog Odluke stoZera civilne zastite Karlovacke Zupanije o odgadanju svih javnih
okupljanja na podruéju Karlovacke Zupanije. Obavijest o odgodi javnog izlaganja objavljena je dana
13. ozujka 2020. godine na oglasnoj plo¢i i internetskim stranicama KarlovaCke Zupanije.
Ministarstvo je sukladno uputama i preporukama za okupljanje vezano za COVID-19 odluéilo da
se naknadno odrzi javno izlaganje koje nije odrZano zbog odgode svih javnih okupljanja na podruéju
Karlovacke Zupanije te je obavijest o odrzavanju javnog izlaganja predvidenog za dan 9. srpnja
2020. godine u Velikoj dvorani gradske knjiZnice i €itaonice u Ogulinu, B. Frankopana 7/potkrovlje,
objavljena u Vecernjem listu, na internetskim stranicama Ministarstva, Karlovacke Zupanije, Grada
Ogulina i Op¢ine Josipdol. Zbog izvanrednih okolnosti izazvanih virusom COVID-19 u Gradu
Ogulinu javno izlaganje odrZano je dana 9. srpnja 2020. godine s poetkom u 11 sati putem Skype-
a. Obavijest o odrzanom javnom izlaganju putem Skype-a zajedno s Netehni¢kim saZetkom Studije
objavljena je na stranicama Grada Ogulina i Karlovacke Zupanije, uz zakljucak da se pisane
primjedbe mogu dostaviti u roku osam dana od dana odrzavanja javnog izlaganja, to jest zakljuéno
s danom 17. srpnja 2020. godine na adresu: Karlovacka Zupanija, Upravni odjel za graditeljstvo i
okoli§, Odsjek za planske poslove i zastitu okoli$a, Jurja Krizani¢a 11, 47000 Karlovac, te na adrese
Grada Ogulina i Opéine Josipdol.

Prema izvje$¢u Upravnog odjela za graditeljstvo i okoli§ Karlovacke Zupanije o odrzanoj
javnoj raspravi (KLASA: 351-03/20-03/04; URBROJ: 2133/1-07-01/04-20-25 od 24. srpnja 2020.
godine) tijekom javnog uvida, kao i u knjige primjedbi izloZzene uz Studiju, nisu zaprimljene
primjedbe, prijedlozi ili mi$ljenja javnosti i zainteresirane javnosti. Naknadno, izvan roka za
dostavu primjedbi, Grad Ogulin zaprimio je primjedbe drustava Otocki vrtovi d.o.0. i Reneteh
Ogulin d.o.o. Nakon odrZanog javnog izlaganja dana 9. srpnja 2020. godine na adresu Upravnog
odjela za graditeljstvo i okoli§ pristigle su primjedbe drustava Otocki vrtovi d.o.o. i Reneteh Ogulin
d.o.0., Gorana Trnini¢a, Marije i Danijela Frkovica, Ivane Salopek Turina, Ivice i Marice Puskari¢
te Ljerke Salopek Bacanovi¢.

Zaprimljene primjedbe, u bitnom, odnosile su se na mikrolokaciju kruznog raskrizja B u
odnosu na interni raspored prometnica Urbanisti¢kog plana uredenja poduzetni¢ke zone Ogulin -
UPU 6, prijedlog varijantnog rjeSenja, odnosno izmicanje trase zbog prelaska preko katastarskih
destica zainteresirane javnosti, organizaciju javne rasprave, utjecaj od emisija buke na pojedine
objekte te na moguénosti razvoja poplavnih scenarija.
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Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 22. prosinca 2020. godine putem

videokonferencije razmotrilo odgovore na zaprimljene primjedbe s javne rasprave, a koje je
pripremio nositelj zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave, koje je Povjerenstvo razmotrilo,
u bitnom su sljedeéi:

Primjedbe koje su se odnosile na izmje$tanje mikrolokacije kruZznog raskrizja B nisu
prihva¢ene s obzirom da je njegova mikrolokacija povezana s internim rasporedom
prometnica koji je definiran Urbanisti¢kim planom uredenja poduzetni¢ke zone Ogulin -
UPU 6 (,,Glasnik Karlovatke Zupanije®, broj 44/05 i 42/12). Prijedlog izmjene lokacije
kruznog raskriZja u vezi je sa predloZzenom izmjenom lokacije interne prometnice koja ée
biti definirana tek po donoSenju II. izmjena i dopuna Urbanistitkog plana uredenja
Poduzetni¢ke zone Ogulin - UPU 6 te ¢e se isto prema potrebi razmotriti tijekom daljnje
razrade projektne dokumentacije nakon dono$enja predmetnih izmjena i dopuna UPU 6.
Primjedbe koje su se odnosile na prijedloge izmicanja trase zbog prelaska preko katastarskih
Cestica zainteresirane javnosti, a u vezi s iskazom kako trasa obilaznice nije bila ranije
poznata, nisu prihvaéene. Lokacija zahvata prikazana je u grafickim prilozima prostornih
planova na ¢ijem podruéju se zahvat nalazi iz &ega prozlazi da je trasa bila poznata u trenutku
donoSenja navedenih planova za koje je u skladu sa zakonskom regulativom provedena javna
rasprava. Zahvat na predmetnim lokacijama prelazi preko &estica koje su dijelom upisane u
Arkod bazu podataka te su evidentirane kao oranice, dok na jednoj &estici prelazi preko
lokacije nelegalno izgradenog objekta. U sklopu ovog postupka nije razmatrano izmicanje
trase s obzirom na tehni¢ka ogranienja vertikalnog i horizontalnog vodenja trase, prostorna
ogranienja, kao i &injenicu da je prijedlogom ocjene prihvatljivosti danom u Studiji
utvrdeno da je zahvat prihvatljiv za svaku pojedinu sastavnicu okolida (ukljuéujuéi tlo i
poljoprivredu) uz primjenu mjera zastite i programa pracenja, dok ée se potreba uklanjanja
nelegaliziranog objekta ustvrditi u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. U svrhu
umanjenja utjecaja na trajne nasade i vrijedna obradiva tla propisane su mjere koje se odnose
na ogranicenje Sirine radnog pojasa na uZu zonu zahvata duZ cijele trase te na dodatno
suZenje na minimalnu $irinu od km 0+000 do km 2+500.

Primjedbe koje su se odnosile na organizaciju javne rasprave nisu prihvaéene s obzirom da
Javno izlaganje planirano za 17. oZujka 2020. godine nije odrzano zbog Odluke stoZera
civilne zadtite Karlovatke Zupanije od 12. oZujka 2020. godine o odgadanju svih javnih
okupljanja na podru¢ju Karlovatke Zupanije. Kada su steGeni uvjeti za odrzavanje javnog
izlaganja isto je odrzano putem video linka te je javnosti i zainteresiranoj javnosti omoguéen
dodatni rok za dostavu pisanih primjedbi o &emu je javnost pravodobno informirana.
Zainteresirana javnost imala je moguénost dostave pisanih primjedbi u razdoblju od 24.
veljaCe do 24. oZujka 2020. godine te zbog izvanrednih okolnosti naknadno, nakon odrzanog
javnog izlaganja, u razdoblju od 9. do 17. srpnja 2020. godine.

Primjedbe koje su se odnosile na utjecaj od emisija buke nisu prihvaéene. Za potrebu izrade
studije o utjecaju predmetnog zahvata na okoli§ proveden je akusti¢ki proradun irenja buke
te su predloZene mjere zastite koje ukljuduju izradu elaborata zastite od buke kojim ée se
utvrditi potreba za izgradnjom barijera te program praenja razina buke koji ukljuéuje
kontrolna mjerenja buke na kriti¢nim to¢kama imisije tijekom dnevnog i noénog razdoblja,
uz istovremeno brojanje prometa te primjenu pasivnih mjera zastite ukoliko se utvrdi da su
razine buke vece od dopustenih.

Primjedbe koje su se odnosile na moguénosti razvoja poplavnih scenarija djelomiéno su
prihvacene te su propisane mjere zastite od poplava prilikom projektiranja. U ovoj razini
razrade projekta (Idejno rjesenje) nisu detaljno definirani objekti odvodnje vanjskih voda,
no prilikom daljnje razrade projektne dokumentacije definirat ée se to¢ne lokacije kanala,
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propusta ili po potrebi drugih objekata kojima ¢e se oborinske vode pripadajuceg slivnog
podru¢ja usmjeravati u kontrolirane tokove u cilju zastite buduée obilaznice 1 okolnog
podruéja od vanjskih voda. Prilikom kartiranja na terenu uo€ene su vrtace koje su recipijenti
povremenih tokova oborinskih voda te e se stoga prilikom daljnje razrade projektne
dokumentacije voditi raCuna o o€uvanju upojne funkcije vrtaca.

Povjerenstvo je u skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti
zahvata za okoli§, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli$ te predloZilo mjere
zastite okolisa te program pracenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nafin: Obilaznica grada Ogulina pocinje na
spojnoj cesti izmedu Cvorista Ogulin na autocesti A1 Zagreb-Split i drzavne ceste DC42, obilazi
naselje Otok Ostarijski, grad Ogulin i naselje Sv. Petar sa sjeverne strane te se spaja na postojeéu
drzavnu cestu DC42 prije naselja Ogulinski Hreljin. Zahvat se nalazi na podrucju Karlovacke
Zupanije, Grada Ogulina i Opéine Josipdol te gledano od istoka prema zapadu prolazi kroz sljedeée
katastarske opéine: k.o. Ostarije, k.o. Otok Ostarijski, k.o. Ogulin, k.o. Sv. Petar i k.o. Hreljin
Ogulinski. Trasa obilaznice ukupne je duljine 10,03 km. Obilaznica je projektirana kao
Jednokolnicka dvosmjerna cesta 3. kategorije sa projektnom brzinom 80 km/h.

Potreba za izgradnjom predmetne obilaznice proizlazi iz situacije na postojecim
prometnicama koje prolaze gradom Ogulinom. Na drzavnoj cesti DC42 i lokalnoj cesti LC34101
dolazi do mijesanja tranzitnog i lokalnog prometa te mijeSanja vise struktura vozila u samom centru
grada. Razvojem gospodarstva poveéava se broj teskih teretnih vozila koja prometuju izmedu dvije
poduzetnicke zone Sto, uz konstantno velik broj osobnih vozila u centru grada, uzrokuje prometne
guzve, oneciscenja kolnika, povecanje ispusnih plinova, povecanja razina buke i sl.

Na podrucju grada aktivne su dvije poduzetnicke zone. Stara poduzetni¢ka zona smjestena
Jje u centru grada neposredno pored Zeljeznickog kolodvora Ogulin, a nova poduzetnicka zona
nalazi se u blizini naselja Otok OStarijski i ¢vorista Ogulin na autocesti AI. Posebni problem je
neadekvatna prometna povezanost obiju zona na postojecu cestovnu infrastrukturu. Staroj zoni u
centru grada vozila pristupaju preko zeljeznicko-cestovnog prijelaza u razini koji je opremljen
svjetlosno-zvucnim signalima s polubranicima. S obzirom da je prijelaz u neposrednoj blizini
kolodvora Ogulin s intenzivnijim Zeljeznickim prometom, isti se Cesto zatvara za cestovni promet
Sto uzrokuje prometne zastoje i guzve i ima negativan utjecaj na promet teskih teretnih vozila u
samoj poduzetnickoj zoni kao i na ostali promet kojeg generiraju stanovnici gradskih naselja
sjeverno od Zeljeznicke pruge. Osim zastoja na spomenutom Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu, teska
teretna vozila koja pristupaju toj zoni uzrokuju probleme voznjom kroz sami centar grada u kojem
postojeéa cestovna infrastruktura (Sirine cesta, raskriZja u razini) ne osigurava sigurno kretanje
takvih tipova vozila. Niti nova poduzetnicka zona, koja se nalazi u blizini évorista Ogulin na
autocesti Al, nije adekvatno prometno povezana s postoje¢om drZzavnom cestom DC42 i samom
autocestom Al. Jedini pristup vozilima osiguran je preko postojeceg asfaltnog puta koji pocinje
uklopom na drzavnu cestu DC42 i veze se na izgradene prometnice unutar same zone. Navedeni
uklop nije izveden prema pravilima struke i cestovne sigurnosti te je u neposrednoj blizini trokrakog
raskriZja drzavne ceste DC42 i spojne ceste do cvorista Ogulin na autocesti A1.

Izgradnjom predmetne obilaznice prometno bi se povezale dvije poduzetnitke zone,
eliminirala bi se kolizija na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu u centru grada, smanjio bi se broj
potencijalno opasnih to¢aka na postojeéim cestama, osigurao bi se nesmetani tranzitni promet kroz
grad Ogulin i poveéala propusna mo¢ u samom centru grada.

Na trasi je projektirano 8 kruznih raskriZja, 2 prijelaza, 2 prolaza i nadvoznjak preko
Zeljeznicke pruge. Ostali poljski putovi i nerazvrstane ceste koji su presjeceni trasom obilaznice
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preloZeni su do najbliZeg sljedeceg raskrizja na trasi ili poljskog puta i nerazvrstane ceste koji
ostaju u funkciji nakon izgradnje obilaznice. Sva predvidena raskriZja su trokraka i cetverokraka
kruzna raskrizja u razini.

Prikaz raskriZja na trasi:
 Rbr.  Krumnoraskrize | Stacionaza | i Privozi

-

dihig | M e it

1. Kruno raskriZje A

u km 0+000,00 Spoina cesta od autoceste Al do drzavne ceste DC42
2. Kruzno raskriZje B u km 0+956,50 Poduzetni¢ka zona u naselju Otok Otarijski
3. KruZno raskrizje C u km 2+518,70 Spojna cesta do drzavne UPOV Ogulin
ceste DC42 (Ulica
DraZice)
4. Kruzno raskriZje na - Drzavna cesta DC42 Planirana prometnica prema
postojec¢oj DC42 (ulica PPUGO
Sv.Rok)
5. KruZno raskrizje D u km 4+798,70 Poduzetni¢ka zona PreloZena nerazvrstana cesta
Ogulin
6. KruZno raskriZje E u km 5+953,80 Zupanijska cesta ZC3175
7. Kruzno raskriZje F u km 6+772,00 Lokalna cesta LC34100
8. KruZno raskriZje G u km 9+966,44 DrZzavna cesta DC42

Prikaz objekata na trasi:

Objekt 1 Stacionaza | Broj raspona Ukupna duljina

el = el . objekta [m]
L. NadvoZnjak preko Zeljeznitke od km 3+182,11 do km 3 98,0
pruge M202 3+280,11
2. Prijelaz nerazvrstane ceste u km 3+767,00 3 58,0
(prijelaz 1)
4, Prolaz nerazvrstane ceste u km 5+200,00 1 10,0
(prolaz 1)
5. Prolaz nerazvrstane ceste u km 5+436,00 1 10,7
(prolaz 2)
6. Prijelaz nerazvrstane ceste u km 8+498,00 1 26,0
(prijelaz 2)

Trasa obilaznice grada Ogulina zapodinje kruznim raskriziem A u km 0+000 koje je
pozicionirano u sredisnjem dijelu spojne ceste od évorista Ogulin na autocesti Al do postojece
drzavne ceste DC42 na podrucju katastarske opéine Ostarije. Dalje se pruza u pravcu prema
zapadu preko ravnicarskog terena sjeverno od DC42 i naselja Otok Ostarijski, a juzno od granice
nove Poduzetnicke zone Ogulin (Zona proizvodne namjene Otok Ostarijski). S ciljem povezivanja
internih prometnica te zone na prometnu infrastrukturu, u km 0+956,50 formirano je trokrako
kruzno raskriZje B. Od tog raskriZja trasa se blagim krivinama vodi u niskom nasipu juznije od
Sumskih predjela prelaze(i iz katastarske opéine Otok Ostarijski u katastarsku opéinu Ogulin prema
podrucju Galge gdje je smjesten uredaj za prociséavanje otpadnih voda (UPOV) grada Ogulina. U
km 2+518,70 formirano je etverokrako kruzno raskrizje C. Jugozapadni privoz tog raskrizja je
spojna cesta do postojece drzavne ceste DC42 (Ulica Sv. Rok), na kojoj je takoder formirano
Cetverokrako kruZno raskriZje, a sjeveroistocni privoz je pristupna cesta podrucju na kojem je
navedeni UPOV. Trasa se dalje vodi pretezno Sumskim podrucjem gdje prelazi preko Zeljeznicke
pruge M202 (Zagreb Glavni kolodvor — Karlovac — Rijeka) nadvoznjakom ukupne duljine oko 98,0
m u km 3+230,70. Trorasponski objekt zadovoljava trenutne potrebe dvokolosijecne pruge te
sredisnjim rasponom od 30 m osigurava profil za moguéu buducu izgradnju industrijskog kolosijeka
prema Poduzetnickoj zoni Ogulin u Otoku Ostarijskom s juzne i jos jednog dodatnog kolosijeka za
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potrebe Hrvatskih Zeljeznica sa sjeverne strane. Prelaskom preko Zeljeznicke pruge trasa ulazi u
pretezno nenaseljeno podrucje sjeverno od gradskih naselja Lomost i Proce koje obiluje brojnim
reljefnim neravninama, vrtacama, udolinama i ostalim krskim oblicima. U km 3+767,00 (prijelaz
1) trasa obilaznice presijeca nerazvrstanu cestu koja vodi do bivieg proizvodnog pogona
,, Ventilator . Nesto zapadnije od tog pogona predvida se prelaganje nerazvrstane ceste te spoj na
Cetverokrako kruzno raskriZje D u km 4+798,70. To raskriZje osigurava i direktan spoj na
Poduzetnic¢ku zonu Ogulin (stara poduzetnicka zona u centru grada). Nadalje, trasa se vodi u usjeku
po obroncima brda Skorasnik, obilazi poduzetnicku zonu sa sjeverne strane, prolazi pored ogulinske
35 kV trafostanice i u nasipu maksimalne visine 6,0 m prelazi preko nerazvrstanih cesta u km
5+200,00 i 5+436,00 gdje su formirani prolazi u trupu obilaznice (prolaz 1 i prolaz 2) radi
osiguravanja pristupa izgradenim objektima te poljoprivrednom i Sumskom podrucju istocno od
trase. Trasa obilaznice potom s istocne strane zaobilazi gradsko naselje Zegar te se priblizava
Zupanijskoj cesti ZC3175 na kojoj je u blizini naseljenog podrucja formirano éetverokrako kruzno
raskrizje E u km 5+953,80. Lokacija navedenog raskrizja na ZC3175 je neposredno ispod brdovitog
podrucja koje se pruza sjevernije od trase. Nakon tog raskrizja trasa obilazi gradsko naselje Podvrh
sa sjeverne strane te presijeca lokalnu cestu LC34100 na mjestu cetverokrakog kruznog raskrizja F
u km 6+772,00. Tim raskrizjem osiguran je pristup buducoj proizvodnoj zoni Drenovac sa sjeverne,
te naseljenom podrucju i postojecoj mrezi gradskih ulica s juzne strane. Nakon km 7+300,00 trasa
se prilagodava konfiguraciji terena koji iz pretezno nizinskog podrucja prelazi u brdovit reljef u
podnozju vrhova Trsje i Kré prolazeéi sjeverno od kuca u naselju Kirasiéi prelazeéi pritom u
podrudje katastarske opéine Sv. Petar. Radi pristupa poljskih putova Sumskom podrucju sjeverno
od obilaznice u blizini groblja Sv. Petar u usjeku obilaznice formiran je objekt (prijelaz 2) u km
8+498,00. Od km 8+900,00 do km 9+600,00 trasa blagim krivinama zasijeca obronke brda strmog
pokosa tlocrtno se pozicionirgjuéi paralelno sa Zeljeznickom prugom M202 na prosjecnoj
udaljenosti od iste od 50 m. Nakon izlaska iz brdovitog podrucja trasa u nasipu nastavilja prema
trokrakom kruznom raskriziu G u km 9+966,44. Kraj trase obilaznice je na uklopu u DC42 u km
10+030,00. Dok drzavna cesta DC42 nastavlja prema zapadu, odnosno gradu Vrbovskom i
autocesti A6, juzni privoz tog kruznog raskriZja vodi prema postojecem Zeljeznicko-cestovnom
prijelazu s polubranicima u razini koji je od kruznog raskrizja udaljen oko 85 m.

Niveleta trase obilaznice pretezno prati konfiguraciju terena. Od km 0+000 do km 7+500
trasa je vodena u niskom nasipu prosjecne visine 1,5-2,0 m na pretezno ravnicarskom podrucju s
prosjecnom nadmorskom visinom 320 m. Od km 7+500 do km 9+600 trasa iz nasipa prelazi u usjek
na brdovitom podrudju maksimalne nadmorske visine oko 370 m da bi se ponovno na samom kraju
obilaznice spustila na razinu postojeée drzavne ceste DC42.

Trasa obilaznice ne nalazi se na vodozastitnom podrudju te je s obzirom na to predviden
otvoreni sustav odvodnje. Prihvat i odvod oborinskih voda sa prometnih povrsina kontroliranim
vodonepropusnim sustavom (zacjevljenim sustavom) neophodan je na dionicama gdje je obilaznica
u usjeku, a to su sljedece okvirne stacionaze: od 4+830 do 5+100, od 7+570 do 7+730, od 7+730
do 8+100, od 8+100 do 8+325, od 8+430 do 8+710, od 8+850 do 9+600. Oborinska voda iz
zacjevljenog sustava ispustat ée se kontrolirano u teren. Mjesta ispustanja koncentriranog toka iz
zatvorenog sustava ili kanalice u teren obloZit ée se kamenom da bi se teren zastitio od ispiranja.
Za zastitu obilaznice od brdskih voda na dionici usjeka od km 8+850 do km 9+600 izvest ce se
zastitni kanali. Ispust iz kanala predviden je u propust ispod obilaznice u nasipu ili ée se vode
ispustati kontrolirano u teren.

Na svim kriZanjima obilaznice s ostalim cestama bit ¢e potrebno predvidjeti sustav javne
rasvjete. U kasnijim fazama izrade projekine dokumentacije, a sve prema posebnim uvjetima
Jjavnopravnih tijela, postoji moguénost da ¢ée se pojaviti potreba za polaganjem novih instalacija
komunalne infrastrukture.
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Trasa obilaznice grada Ogulina bit ée opremljena prometnim znakovima, horizontalnom i
vertikalnom prometnom signalizacijom i prometnom opremom.

Za nabavu asfalinih materijala koristit ée se postojece asfaltne baze i betonare, a moguca
Je i potreba za privremenim gradilisnim betonarama.

Zahvatom nije predvideno uklanjanje legalno izgradenih objekata, dok ¢e se u daljnjoj
razradi projektne dokumentacije ustvrditi status i namjena svakog pojedinog objekta koji se nalazi
u obuhvatu zahvata, kao i potreba za uklanjanjem istih.

Prilikom projektiranja Idejnog rjeSenja obilaznice grada Ogulina razmatrana su varijantna
rjeSenja uklopa trase na postojeée prometnice, varijante razlicitih tipova raskrizja na trasi te
varijantna rjeSenja na lokacijama krizanja trase obilaznice s mrezom poljskih putova i
nerazvrstanih cesta unutar koridora iz prostorno-planske dokumentacije. Odabrano je varijantno
rjeSenje koje je, uz zadovoljenje tehnickih i sigurnosnih elemenata, u najmanjoj moguéoj mjeri u
koliziji s postojecim gradevinskim podrucjima i sastavnicama okolisa.

Trasa obilaznice grada Ogulina planirana je i uskladena sa sljede¢om prostorno-planskom
dokumentacijom:

— Prostornim planom Karlovacke Zupanije (,, Glasnik Karlovacke Zupanije”, broj 26/01,
33/01-ispravak, 36/08-prociséeni tekst, 56/13, 7/14-ispravak, 50b/14, 6¢/17, 29¢/17-
prociSéeni tekst, 8a/18 i 19/18-prociséeni tekst),

— Prostornim planom uredenja Grada Ogulina (,, Glasnik Karlovacke Zupanije , broj 4/05,
30/11, 19/13i 22/18),

— Prostornim planom uredenja Opcéine Josipdol (, Glasnik Karlovacke Zupanije, broj
36/05, 26/12 i 14/17).

Mogudi utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koriStenja zahvata

Tijekom pripreme i izgradnje moguéi su privremeni negativni utjecaji na povrinske i
podzemne vode na podrucju zahvata koji ée prestati po zavretku radova. Planirana trasa obilaznice
Ogulina ne presijeca ni jedan od vodotoka. Na dionici od km 8+865 do km 9+470 radovi ée se
odvijati u neposrednoj blizini vodnog tijela CSRN0040_003, Dobra koje se nalazi na udaljenosti od
oko 150 m od osi trase, medutim na spomenutom dijelu trase, izmedu osi trase i ovog vodnog tijela
prolazi drzavna cesta DC42 i zeljeznicka pruga M202 te se s obzirom na polozaj vodnog tijela u
odnosu na trasu obilaznice i organizaciju gradilista izvan tog podrucja moguéi negativni utjecaji
na vodno tijelo mogu iskljuciti. S obzirom na visinsku razliku, gradiliste se neée planirati na
podrucju izmedu vodnog tijela CSRNO040_003, Dobra i Zeljeznicke pruge M202. Takoder Jje
nedaleko od osi trase evidentirano nekoliko manjih izvora, od kojih je najblizi izvor na udaljenosti
od oko 35 m. S obzirom da su vodna tijela na Sirem podrucju zahvata tipicne krike rijeke koje poniru
postoji direktna povezanost povrsinskih vodnih tijela s podzemnim vodama. Tijekom izgradnje
zahvata, potencijalni izvori onecistenja ili drugi moguéi nepovoljni utjecaji na povrsinske i
podzemne vode u kontaktnom i Sirem podrucju zahvata, mogu biti neizgradenost sustava odvodnje
povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama, neispravno skladistenje nafinih
derivata, ulja i maziva u neprimjerenim spremnicima te moguénost nekontroliranog izlijevanja,
mogucnost presijecanja ili zatrpavanja povremenih prirodnih drenaznih putova povrsinskih voda i
dr. Tijekom iskopa za izgradnju objekata na obilaznici moguée je narusavanje dinamike i stanja
kakvoce podzemnih voda, a posebno na dijelovima gdje se ti radovi obavljaju ispod razine vodno g
lica podzemne vode, poremeéaj postojeceg vodnog rezima te sustava obrane od poplava. Sve
spomenute negativne utjecaje mogucée je sprijeciti pravilnom organizacijom gradilista i propisanim
mjerama zastite. Dio trase od km 3+600 do km 8+000 nalazi se na podruciu od velike do male
vjerojatnosti pojavijivanja poplava te je na ovoj lokaciji potrebno planirati da se gradevinski radovi
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ne izvode za vrijeme visokog vodostaja Gornje Dobre, a gradiliste organizirati izvan poplavnih
zona. Pri daljnjoj razradi projektne dokumentacije detaljno ¢e se analizirati vodenje nivelete
obilaznice koja je u zoni plavijenja, a u skladu s posebnim uvjetima nadleznog tijela kako bi se
sprijecio rizik od plavijenja. Tijekom izgradnje ne olekuje se utjecaj na trenutno procijenjeno
,,dobro* kemijsko i koli¢insko stanje podzemnih voda CSGN 15 — Dobra i CSGN_16 — MreZnica,
kao ni utjecaj na stanje neposredno izloZenih vodnih tijela CSRN0040 003, Dobra i
CSRNO316 001, Zagorska Mreznica te evidentirane manje izvore u blizini zahvata, uz pravilno
izvedenu zastitu gradevinskih jama te primjenu mjera zastite na radu i zastite okolisa, a sve prema
pravilima gradevinske struke te odgovarajué¢i fazmi pristup gradilistu. Buduci da planirana
obilaznica ne presijeca ni jedno povrsinsko vodno tijelo niti se oborinske vode s obilaznice planiraju
ispustati u evidentirane povrsinske vode, veé kontrolirano u teren, ne ocekuje se utjecaj zahvata na
hidromorfoloske elemente povrsinskih vodnih tijela u neposrednoj blizini zahvata. Tijekom
koristenja obilaznice kao posljedica odvijanja prometa na povrsini kolnika stvarat ée se sloj
oneciscujucih tvari, koji ¢e u kisnom razdoblju oborinske vode ispirati te otopiti i mobilizirati.
Projektom je predviden otvoreni sustav odvodnje oborinskih voda. Na dionicama sa slobodnim
rezimom odvodnje, na potezima niskih nasipa odvodnja ée se rijesiti rezultantnim nagibima kolnika
prema bankinama i dalje niz nasipe, gdje ée se prihvacati otvorenim jarcima smjestenima uz noZicu
nasipa. Izvedba zacijevljenog sustava vezana je za dionice u usjecima gdje je nemoguce prihvatiti
oborine s kolnika i povrsine usjeka s rigolima, jer bi doslo do plavijenja obilaznice. Oborinska voda
iz zacijevljenih sustava ispustat ¢e se kontrolirano u teren. Mjesta ispustanja bit ¢e obloZena
kamenom da bi se zastitio teren od ispiranja. Za zastitu obilaznice od vanjskih voda na dionici
usjeka km 8+850 do km 9+600 izvest ée se zastitni kanali. Ispust iz kanala izvest e se u propust
ispod obilaznice u nasipu ili ¢e se vode ispustiti kontrolirano u teren. Oneci§céujuce tvari koje se
mogu ocekivati u oborinskim vodama s obilaznice su teski metali i poliaromatski ugljikovodici iz
guma, kocnica i motornog ulja (antracen, fluoranten, kadmij, bakar, olovo, nikal i cink) te je u tom
smislu mogué utjecaj navedenim tvarima na kemijsko stanje podzemnih vodnih tijela Dobra i
Mpreznica te neizravni utjecaj na direktno povezana povrsinska vodna tijela CSRN0040 003
(Dobra) i CSRN0316 001 (Zagorska Mreznica) u smislu utjecaja na njihovo kemijsko stanje i
ekolosko stanje (specificne oneciséujuée tvari). Buduéi da ée se oborinske vode ispustati
kontrolirano u teren, dio oneciséenja ée se zadrZati u tlu te ée se time i dio onediséenja reducirati,
a c¢ime Ce se ocuvati kemijsko/ekolosko stanje povrsinskih vodnih tijela u odnosu da se oborinske
vode direktno ispustaju u povrsinske vode. S obzirom na navedeno, radi se o ispustanju vrlo malog
udjela navedenih oneciséujuéih tvari s planirane obilaznice u ukupnoj emisiji onecéiséujucih tvari
relevantnih za kemijsko stanje podzemnih vodnih tijela odnosno kemijskog i ekoloskog stanja
evidentiranih povrsinskih vodnih tijela u neposrednoj blizini zahvata te se moZe iskljuciti eventualni
doprinos onecis¢enju odnosno pogorsanju ,,dobrog* kemijskog stanja podzemnih vodnih tijela
Dobra i Mreznica te ,,dobrog* kemijskog stanja i ,,dobrog* stanja specificnih oneciséujuéih tvari
(ekolosko stanje) neposredno izloZenih povrsinskih vodnih tijela CSRN0040_003 (Dobra) i
CSRNO316 001 (Zagorska Mreznica) kao i s njima direktno povezanih povrSinskih vodnih tijela
koji se nalaze na ve¢im udaljenostima od zahvata. Uz provodenje propisanih mjera zastite tijekom
koristenja obilaznice i projektom predvideni nacin odvodnje oneciséenih oborinskih voda otvorenim
sustavom te zacijevijenim sustavom, ne ocekuje se negativan utjecaj zahvata na trenutno
procijenjena stanja evidentiranih povrsinskih vodnih tijela na Sirem podrudju zahvata kao ni utjecaj
na trenutno procijenjeno ,,dobro‘ kemijsko i kolicinsko stanje TPV CSGN 15 — Dobra i TPV
CSGN _16 — Mreznica. Dio trase obilaznice od km 3+600 do km 8+000 nalazi se na podruéju od
velike do male vjerojatnosti pojavljivanja poplava, medutim uz postivanje propisanih mjera zastite
od poplava ne ocekuje se plavljenje zahvata niti blizeg okolnog podrudja tijekom koristenja
obilaznice.
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Tijekom pripreme i izgradnje doci ¢e do emisija oneciséujuéih tvari u zrak uslijed rada
gradevinskih strojeva i vozila (dominantan utjecaj NOx spojeva i lebdeéih cestica PMyy) prilikom
wjihovih manevarskih radnji (kretanje vozila, odvoz/dovoz gradevinskog materijala). Kolicine
emisija ovisit ¢e o planu gradnje te polozaju strojeva. Poveéane koncentracije oneiséujuéih tvari
ocekuju se lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova za kretanje strojeva. Uz
postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje se mjihov negativan utjecaj na okolna naseljena
podrucja. Radi se o privremenom utjecaju koji ¢e prestati po zavrsetku izvodenja radova. Tijekom
koristenja obilaznice, uz planirano prometno optereéenje ne ocekuje se prekoracenje granicnih
vrijednosti koncentracija oneciséujuéih tvari (NOx, CO, SO, PMjg i benzena) pod utjecajem
predmetnog zahvata. Eventualno moze do¢i do prekoracenja GV za lebdeée éestice PMio na samoj
trasi obilaznice, dok ée izvan prometnice oneciséenje pod utjecajem predmetnog zahvata biti u
granicama prihvatljivosti. ZadrZavanju poveéanih koncentracija mogu pogodovati uvjeti slabog
vjetra koji se pak najcesée mogu povezati s veéom relativnom vlaznosti zraka (npr. magla).
Koristenjem planirane obilaznice neée se narusiti postojeéa kvaliteta zraka koja je na lokaciji
zahvata i njegovoj uzoj okolici ocijenjena kao I. kategorije.

Sto se tice utjecaja zahvata na klimu (emisije staklenic¢kih plinova), tijekom pripreme i
izgradnje nastajat ¢e mala kolic¢ina emisija staklenickih plinova na lokaciji zahvata od ispusnih
plinova motora uslijed rada strojeva za iskop, utovar i odvoz iskopanog materijala te ostalih
strojeva (zbijaci, asfalteri, valjci). Dodatne emisije staklenickih plinova nastajat ée od
prometovanja vozila na cestama duz kojih ée se odvijati promet za potrebe izgradnje obilaznice
(prijevoz materijala i sl.). S obzirom da se radi o privremenim utjecajima ogranicenog trajanja koji
¢e se minimalizirati dobrom organizacijom gradilista, utjecaj na klimu tijekom izgradnje moze se
ocijeniti kao slab negativan utjecaj. Buduéi da je inkrementalna emisija tijekom razdoblja izgradnje
zahvata procijenjena kao niska, uz provedbu planiranih gradilisnih mjera zastite utvrdeno je da
nisu potrebne dodatne mjere smanjenja emisija. Tijekom koriStenja zahvat doprinosi poveéanju
emisija COy, i to za oko 1 708,68 t CO: e/god. Buduéi da ée se dio prometa (narocito prometovanje
teskih teretnih vozila) izmjestiti iz samog centra grada na obilaznicu, moze se zakljuciti da ée se na
tom podrucju u isto vrijeme emisije staklenic¢kih plinova smanjiti. S obzirom na navedeno te s
obzirom na prognozu buduceg prometa i minimalni prirast prometa od 1 % godisnje u odnosu na
dosadasnji period za koji postoje podaci o brojenju prometa za mjerodavno brojacko mjesto 3010
Sveti Petar, zakljuceno je da se radi o neznatnom poveéanju emisija staklenickih plinova gledajuéi
u smislu inkrementalnih emisija.

Podloznost zahvata klimatskim promjenama procijenjena je na temelju metodologije iz
Smjernica Europske komisije (Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable
investments climate resilient). Tijekom izgradnje zahvata, a s obzirom na izloZenost lokacije
sadasnjim i buduéim klimatskim opasnostima koje su utvrdene kao umjerene (visoke temperature,
prosjecne i ekstremne oborine, maksimalna brzina vjetra, oluje, poplave), uz dobru organizaciju
gradilista te provodenje gradilisnih mjera zastite ne ocekuje se negativan utjecaj od klimatskih
promjena. Rizik od navedenih klimatskih opasnosti tijekom izgradnje ocijenjen je kao zanemariv s
obzirom na procijenjenu malu vjerojatnost pojavljivanja opasnosti te beznacajne posljedice
(minimalni utjecaj koji moze biti ublazen kroz normalne aktivnosti). Takoder, svi radovi koji ovise
o vremenskim prilikama (temperaturi, oborinama, viazi zraka i sl.) kao Sto su zemljani, asfalterski
i betonski radovi izvodit ée se u skladu sa propisanim Opéim tehnickim uvjetima za ceste te ée se
planirati u skladu s dinamickim planom izvodenja radova. Dio trase od km 3+600 do km 8+000
nalazi se na podrucju od velike do male vjerojatnosti pojavijivanja poplava, medutim s obzirom da
se gradevinski radovi nece izvoditi za vrijeme visokog vodostaja Gornje Dobre, a gradiliste ée se
organizirati izvan poplavnih zona, uz provedbu mjera zastite, rizik od poplavijivanja je procijenjen
kao zanemariv. Tijekom koristenja zahvata najznacajniji klimatski ¢imbenici koji utjecu na cestovnu
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infrastrukturu su srednja temperatura i oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara.
Povisenje temperature utjece na karakteristike, odnosno ostecenje asfalta. Nadalje, posebno su
vazne izvanredne vremenske prilike koje mogu imati negativne posljedice na odvijanje prometa, kao
Sto su obilne oborine (nastanak klizista, odrona i dr.). S druge strane, toplije zime i manje snijega
imat ¢e pozitivan utjecaj, jer ce uzrokovati manje Steta na cestovnim povrsinama, manje nesreca i
manju upotrebu sredstava koja se koriste zbog leda, a koja mogu imati negativan utjecaj na okolis,
narocito vode. Temeljem analize ranjivosti zahvata na sadas$nje i buduée klimatske
varijable/opasnosti te dobivenih vrijednosti faktora rizika za kljucne klimatske utjecaje visoke
ranjivosti zahvata (poveéanje ekstremnih oborina, maksimalna brzina vjetra, oluje, poplave, erozija
tla, nestabilnost tla/klizista) provedena je ocjena i odluka o potrebi identifikacije dodatnih potrebnih
mjera smanjenja utjecaja klimatskih promjena u okviru zahvata. S obzirom na dobivene niske do
umjerene vrijednosti faktora rizika utvrdeno je da je zahvat prihvatljiv uz primjenu mjera smanjenja
rizika tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije te tijekom koriStenja zahvata. Provedba
daljnje analize varijanti i implementacija dodatnih mjera (modul 5, 6 i 7), nije potrebna u okviru
ovog zahvata.

Tijekom pripreme i izgradnje obilaznice ocekuju se negativni utjecaji na tlo i zemljiste, i to
trajna i/ili privremena prenamjena tla (gubitak poljoprivrednih i Sumskih povrsina), gubitak
proizvodnog kapaciteta, oneciséenje tla (emisije oneciséujuéih tvari), fragmentacija
poljoprivrednih povrsina, erozija tla uslijed skidanja i kréenja vegetacije i presijecanje pristupnih
putova. Izgradnjom obilaznice i svih popratnih prometnih elemenata doci ¢e do privremene i/ili
trajne prenamjene 50,34 ha povrsine, uzimajuéi u obzir povrsinu podrucia 20 m lijevo i 20 m desno
od zahvata. S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, izgradnjom obilaznice,
prema podacima prostornih planova, jednim dijelom doéi ée do utjecaja na vrijedna obradiva
zemljista, pri cemu Ce se trajno prenamijeniti 7,62 ha povrsine vrijednih obradivih tala (P2).
Najzastupljenija utjecana kategorija boniteta bit ¢e P3, odnosno ostala obradiva zemljista, 31,61
ha, dok ¢ée se trajno prenamijeniti 6,01 ha kategorije boniteta PS - ostalo poljoprivredno tlo, Sume
i Sumsko zemljiste. Izgradnjom obilaznice doci ¢e do negativnog utjecaja na poljoprivrednu
proizvodnju jer ¢e ukupno biti 23,25 ha privremeno i/ili trajno prenamijenjenih poljoprivrednih
povrsina, ukljucujuci i poljoprivredne povrsine u zarastanju. Prema Arkod bazi podataka,
evidentiranih poljoprivrednih parcela unutar pretpostavijenog radnog pojasa je 12,31 ha, najveéim
dijelom oranica 60,68 %., zatim krskih pasnjaka 21,85 % te livada 17,47 %. Navedene utjecaje
moguce je umanjiti smanjenjem radnog pojasa na lokacijama poljoprivrednih parcela, a posebno
povrsina pod trajnim nasadima. Ultjecaj na tlo tijekom koristenja predmetnog zahvata znacajno je
manji nego prilikom pripreme i izvodenja gradevinskih radova, a ocituje se u emisijama Stetnih
tvari na poljoprivredne povrsine (emisija NaCl prilikom koristenja soli za odledivanje kolnika).
Ovom utjecaju podlozene su poljoprivredne povrsine neposredno uz planiranu obilaznicu.

Na podrucju obuhvata zahvata izgradnje obilaznice grada Ogulina prisutni su razliciti
tipovi stanista karakteristicni za europsko-sibirsku regiju. Najvecu povr§inu stanista zauzimaju
Mezofilne i neutrofilne Ciste bukove Sume (NKS kod E.4.5.), nakon kojih slijede antropogeno
uvjetovani stanisni tipovi Mozaici kultiviranih povrsina (NKS kod 1.2.1.) i Mezofilne livade koSanice
Srednje Europe (NKS kod C.2.3.2). Unutar Sire zone obuhvata planiranog zahvata nalazi se stalni
vodotok rijeke Dobre. Duz planirane trase obilaznice mogu se ocekivati strogo zasti¢ene biljne vrste
rodova Viola, Orchis i Helleborus, s obzirom da su pripadnici spomenutih rodova karakteristicni
za stanista kojima prolazi planirana trasa. Fauna ovog podrudja zoogeografski pripada
Jjuznoeuropskom gorskom pojasu palearkticke regije. Na podrucju obuhvata zahvata prisutne su
dvije kriticno ugroZene vrste beskraljesnjaka (Lepidoptera), 16 vrsta riba koje su uvrstene u vise
kategorije ugrozenosti (CR, EN i VU), devet vrsta ugroZenih i strogo zasti¢enih vodozemaca i
gmazova, tri vrste visoko ugrozenih ptica i 12 vrsta strogo zasticenih sisavaca. S obzirom na
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smjestaj podrudja na izrazito krskom terenu, prisutna je brojna Spiljska fauna, od koje je ogulinska
Spiljska puzavica kriticno ugrozena vrsta. Tijekom izgradnje do¢i ée do trajnog zauzeéa stanista na
podrucju uze zone zahvata ukupne povrsine priblizno 46 ha u smislu dodatnog zauzeéa i degradacije
kultiviranih stanista i Sikara koje se izmjenjuju s travnjackim zajednicama te Sumski tip stanista,
odnosno rubnih dijelova brdskih bukovih Suma na podruéju usjeka. Na degradiranim povrsinama
u radnom pojasu i odrzavanom rubu obilaznice mogucée je Sirenje korovne i ruderalne vegetacije te
invazivnih biljnih svojti. Utjecaji na faunu tijekom planiranja i izgradnje ukljucuju uznemiravanje
Jaune uslijed buke, vibracija, svjetlosnog oneciséenja i emisije cestica prasine. Moguce je poveéanje
razine svjetlosnog oneciséenja prisutnog od postojeéih cesta i naselja u neposrednoj blizini
planiranog zahvata. Za vrijeme gradevinskih radova, unutar radnog pojasa doéi ée do izravnog
trajnog gubitka i privremene degradacije stanista za pojedine jedinke Zivotinjskih vrsta cime se
povecava moguénost izravnog slucajnog stradavanja Zivotinja i oSteéivanja ili trajnog gubitka
gnijezda (npr. za Sumsku Sljuku, sove) ili lovnih stanista (Sismisi, grabljivice). Ako ée se radovi
izvoditi van razdoblja gnijezdenja, od ozujka do srpnja za veéinu vrsta, utjecaj se moze smanjiti na
najmanju moguéu mjeru. Prolaskom trase u Siroj zoni zahvata u blizini stalnog vodotoka rijeke
Dobre, od km 8+865 do km 9+470, mogué je utjecaj na svojte vodenih stanista i one koje
naseljavaju vlaina stanista, kao $to su razlicite vrste ihtiofaune i mamofaune (ponajvise vidra).
Utjecaj ce se ocitovati u vidu privremenog uznemiravanja bukom i privremene promjene manje
povrsine povoljnih stanista. Uz pridriavanje propisanih mjera za ublaZavanje Stetnih utjecaja
tijekom izgradnje, navedene utjecaje moguée je svesti na prihvatljivu mjeru. S obzirom na geoloske
znacajke, izgradnjom planiranog zahvata mogué je nailazak na speleoloski objekt (Spilja, jama,
ponor, kaverna), pri emu je potrebno zaustaviti radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti
sredisnje tijelo drZavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode. Tijekom koristenja i redovitog
odrzavanja obilaznice i pojasa uz obilaznicu, moguéi utjecaji na floru, vegetaciju i stanista nastajat
¢e uslijed radova odrZavanja unutar uzeg pojasa te odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne
utjecaje predstavijaju degradacija tla, izvori oneciséenja zraka, supstrata (tlo), povrsinskih i
podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih stanisnih tipova.
Najveci i izravan utjecaj moze se ocekivati u podrucju krsa, gdje bi u slucaju oneciséenja vode ovaj
utjecaj mogao biti Sirokog prostornog dosega i tako znaéajan za podzemnu faunu. Uvazavanjem
mjere zastite koja se odnosi na primjenu zatvorenog sustava odvodnje od km 3+000 do km 9+600
ovaj utjecaj je sveden na prihvatljivu mjeru. Tijekom koristenja obilaznice takoder ée biti prisutni
utjecaji buke, svjetlosnog oneciséenja, kao i opasnost kolizije vozila sa Zivotinjama. Buka
predstavlja povremen, ali trajan periodicki utjecaj na Zivotinje, no ocekuje se da ée se zivotinje ili
naviknuti ili izbjegavati podrucje neposredno uz obilaznicu. Svjetlosno oneciséenje moguée je zbog
cestovne signalizacije i rasvjete koja priviaci kukce, a posljedicno i Sismise ¢ime se oni izlazu koliziji
s vozilima. Stradavanje Zivotinja prilikom prelazenja obilaznice vjerojatan je utjecaj, osobito za
Jaunu malih, srednjih i velikih sisavaca te vodozemaca. Prisustvo plijena na cesti koja predstavija
otvoreni pregledni prostor moze privuéi i ptice grabljivice koje se na taj nacin takoder izlazu riziku.
Ovi ¢e se utjecaji smanjiti na prihvatljivu mjeru primjenom propisanih mjera zastite.

Planirani zahvat nalazi se na podrucju ekoloske mreie POVS HR2000592 Ogulinsko-
plaSéansko podrudje te je za njega proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mrezu u kojem je ocijenjeno da se moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve
ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze.

Utjecaja obuhvata planiranog zahvata na zastiéena podrudja neée biti s obzirom da je
obilaznica udaljena od okolnih zastiéenih podrucja. Najblize zasticeno podrucje je znacajni
krajobraz Klek, udaljen oko 1,7 km od predmetnog zahvata.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo tijekom izgradnje zahvata oéituju se u trajnom gubitku
povrsina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina, a koje se odnosi na
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pretpostavljeni radni pojas prometnice Sirine 40 m (20+20 m). Takoder, moguéa su dodatna kréenja
radi izgradnje prilaznih putova gradilistu. Trajnim zaposjedanjem potencijalno je ugrozeno 12,66
ha Suma i Sumskog zemljista s ukupnom vrijednoscu opcekorisnih funkcija suma od 3.949.850
bodova, od cega 8,90 ha i 2.830.280 bodova OKFS-a otpada na drzavne Sume, a 3,76 hai 1.119.570
bodova OKFS-a otpada na privatne sume.

Oko 20 ha suma Sireg podrucja zahvata svrstano je u Il. stupanj ugroZenosti od pozara
(velika ugrozZenost Suma od pozZara), a odnosi se na umjetno podignute crnogoricne kulture
americ¢kog borovca (od oko km 1+500 do oko km 3+000) i obicnog bora (od oko km 9+000 do oko
km 9+500) zbog cega prilikom izvodenja radova posebnu paznju treba posvetiti mjerama zastite od
pozara. Struktura Suma na podrucju zahvata je manje vrijedna s gospodarskog gledista jer veéina
povrsine koja se gubi obrasla je panjacama, dok je manji dio obrastao umjetno podignutim
kulturama crnogorice. Ipak, vrijednost Suma odrazava se u opéekorisnoj, odnosno ponajvise
zastitnoj funkciji u smislu zastite tla i postojecih prometnica i naselja od erozije. Osobito je vazna
protuerozijska funkcija Sume u dijelu gdje trasa zasijeca juzne i jugozapadne obronke brijega podno
vrhova Kilavac i Gradina (od oko km 7+500 do zavrsetka trase). Uslijed ovoga, utjecaj je prihvatljiv
uz postivanje propisanih mjera. Ostali negativni utjecaji koji se mogu pojaviti tijekom radova
odnose se na: zahvacanje povrSine koja je veéa od planirane, opasnost od erozije tla (na dionicama
u usjeku gdje je planiran prihvat i odvod oborinskih voda (od km 4+830 do km 5+100, od km 7+570
do km 7+730, od km 7+730 do km 8+100, od km 8+100 do km 8+325, od km 8+430 do km 8+710
i od km 8+850 do km 9+600), fragmentaciju Sumskih ekosustava (ostaviljanje malih povr§ina
Sumskih sastojina nakon prosijecanja trase), osteéivanje rubova Sumskih sastojina teSkom
mehanizacijom, otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata, pojava Sumskih
Stetnika i bolesti drveca uslijed ostavijene posjecene drvne mase, ekscesne situacije koje se mogu
pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciscenjem okolisa. Moguéi negativni utjecaji tijekom
koristenja obilaznice su: zimsko odrZavanje prometnice, tj. utjecaj soli s obilaznice koja se, ukoliko
nije adekvatno rijeSena, ispire u okolno podrudje i oneciséuje tlo te dovodi do fizioloskog slabljenja
Sumskog drveca te ekscesne situacije koje se mogu pojaviti, a rezultiraju oneciséenjem okolisa,
prvenstveno tla, Sto posredno moze dovesti do fizioloskog slabljenja Sumskog drveéa. Medutim, uz
propisane mjere zastite utjecaj se smatra prihvatljivim.

Na podrucju u obuhvatu izgradnje obilaznice ustanovljena su dva drZavna otvorena lovista
(1V/3 Bukovaca i IV/6 Krpel) koja su svrstana u brdski tip lovista sa prisustvom krupnih predatora.
Glavne vrste divljaci koje obitavaju u predmetnim lovistima su: jelen obicni, srna obicna, divija
svinja, smedi medvjed, zec obicni, fazan i prepelica pucpura. Tijekom_izvodenja radova javijat ce
se privremeni utjecaj od kretanja/buke koji moze uznemiravati divljaé. Izvodenje radova uzrokovat
¢e migraciju pojedinih vrsta divljaci na podrucju zahvata i u neposrednoj blizini trase obilaznice.
Zbog migracije divljaci i smanjenja njezinog Zivotnog prostora zauzimanjem nove povrsine postoji
mogucénost da ¢e posredno doéi do nesto veéih steta na poljoprivrednim kulturama na mjestima koja
nisu u blizini izvodenja radova. Lovooviastenike ¢e se obavijestiti o periodu izvodenja radova u
njihovom lovistu te dogovoriti naknadu za lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koje ce
eventualno trebati ukloniti ili preseliti ukoliko se neki od njih nalaze u blizini trase.
Lovnogospodarski objekti u svojoj namjeni i funkciji moraju i dalje biti postavijeni na slicnom
podrucju lovista, udaljeni oko 300 m od trase da se divlja¢ ne bi privlacila u neposrednu blizinu
zahvata. Izgradnjom obilaznice lovoovlastenici ¢e pretrpjeti Stetu u vidu gubitka lovnoproduktivnih
povrsina direktnim zaposjedanjem nove povrsine. Posredno ¢e se divljac koja obitava u tom
podrucju povuéi na njoj sigurnu wudaljenost od obilaznice. Prema obracunu, gubitak
lovnoproduktivne povrsine u lovistu IV/3 Bukovaca iznosi 27,93 ha, a u lovistu 1V/6 Krpel 43,12 ha.
Tijekom koristenja utjecaj na divijac i lovstvo Ce se prvenstveno odraziti u smislu uznemiravanja
divljaci zbog prometa i buke vozila. Osim toga, poveéat ¢e se mogucnost naleta vozila na divijac i
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stradavanje divljaci, kao i mogucnost uzrokovanja materijalne Stete na vozilima. Utjecaj je
prepoznat i u fragmentaciji stanista, ometanom kretanju uhodanim koridorima divljaci sto moze
utjecati na strukturu i brojnost populacija divljaéi. Ovaj utjecaj bit ée prisutan do usvajanja novih
migratornih putova.

Utjecaj koji ¢e planirani zahvat imati na strukturna obiljeZja krajobraza Sireg i uzZeg
podrucja zahvata odrazit e se kroz promjene u fizickoj strukturi i vizualnoj percepciji krajobraza
promatranog podrucja. Ovisno o obiljezjima i kvalitetama podrucja kojim obilaznica prolazi,
razlikovat Ce se i utjecaj zahvata. Gradevinski radovi ée izmijeniti izgled podrudja tijekom izgradnje
(prisuinosti strojeva, opreme i gradevinskog materijala), no buduéi da je ovaj utjecaj privremenog
karaktera moze se smatrati zanemarivim uz obvezno provodenje propisanih mjera. Zahvat prolazi
pretezno ravnicarskim podrucjem (od km 0+000 do km 7+500), a dijelom brezuljkastim terenom
koji prilikom izgradnje zahtijeva vece promjene prirodne morfologije terena (od km 7+500 do km
10+030). Utjecaj na morfologiju je u direktnom odnosu s planiranim visinama usjeka i nasipa, a
vezan je za procjenu utjecaja na vizualnu izloZenost tijekom koristenja zahvata. Promjena u izgledu
i doZivljaju Sireg podrucja uzrokovana prolaskom obilaznice ublazena je cinjenicom da se radi o
podrucju koje je ve¢ izmijenjeno antropogenim utjecajem, odnosno postojeéom magistralnom
Zeljeznickom prugom M202, driavnom cestom DC42 te sklopovima naselja u njihovoj blizini.
Unutar promatranog podrucja zahvat ée biti znatnije vizualno izlozen iz pojedinih stambenih
objekata naselja Otok Ostarijski, Ogulin, Podvrh, Sv. Petar-Puskariéi i Hreljin Ogulinski, prema
dijelovima trase na nasipu preko poljoprivrednih povrsina i usjecenim dijelovima preko brda.
NajizloZeniji dio trase zbog panoramske vizure nalazi se u naselju Ogulin i Sveti Petar, a najvise ¢e
biti vidljiv iz sjevernog dijela naselja Ogulin i Sveti Petar, od km 7+550 do km 9+600. Na tim
dijelovima, utjecaj na vizualne kvalitete krajobraza bit ée znacdajan, no uz postivanje propisanih
mjera prihvatljiv. Izgradnjom zahvata do¢i ¢ée do promjena i u strukturnim znacajkama krajobraza
promatranog podrucja, posebice u dijelu strukturnog uzorka poljoprivrednih povrsina. S obzirom
da je prostorni uzorak navedenih povrsina Siroko rasprostranjen te dominira itavim podrucjem
Ogulina, prolaskom trase obilaznice do¢i ¢e do lokalnih izmjena. Izgradnjom obilaznice doéi ée do
promjene u povrSinskom pokrovu koji se odnosi na uklanjanje visoke vegetacije (od km 2+100 do
km 2+400, od km 2+700 do km 4+800 te od km 8+700 do km 9+900). Medutim, s obzirom da trasa
vec¢im dijelom prolazi uz rub Sume, ne ocekuje se znacajan utjecaj na krajobraz. Uzimajuéi u obzir
karakter utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata utvrdeno je da zahvat neée
uzrokovati nepoZeljne utjecaje na krajobraz koji se primjenom propisanih mjera zastite ne bi mogle
ublaziti. Osim toga, izgradnjom obilaznice, doé¢i ¢e do poboljsanja boravisnih kvaliteta i
rasterecenja prometa u naseljima u odnosu na postojeée stanje.

Realizacijom zahvata s aspekta kulturno-povijesne bastine prepoznati su izravni i neizravni
utjecaji na osam arheoloskih lokaliteta i to: 1) srednjovjekovni arheoloski lokalitet Crkvina
(neizravan utjecaj - trasa obilaznice prolazi nedaleko lokaliteta), 2) anticki arheoloski lokalitet
Rimsko naselje - Kosanovici (neizravan utjecaj - trasa obilaznice prolazi nedaleko lokaliteta), 3)
prapovijesni arheoloSki lokalitet Gradina - Malo Gradisée (izravan utjecaj - trasa obilaznice
prolazi uz rub lokaliteta), 4) prapovijesni arheoloski lokalitet Gradina — Grabovaca (neizravan
utjecaj - trasa obilaznice prolazi nedaleko lokaliteta), 5) prapovijesni arheoloski lokalitet Gradina
- Kilavac (neizravan utjecaj - trasa obilaznice prolazi ispod lokaliteta), 6) prapovijesni arheoloski
lokalitet Sv. Petar - groblje (izravan utjecaj - trasa obilaznice prolazi preko lokaliteta), 7)
potencijalni prapovijesni arheoloski lokalitet Galge (izravan utjecaj - trasa obilaznice prolazi preko
lokaliteta), &) srednjovjekovni arheoloski lokalitet Stari grad Ogulin (neizravan utjecaj - trasa
obilaznice prolazi nedaleko lokaliteta). Primjenom propisanih mjera zastite utjecaj je ocijenjen
prihvatljivim.
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Tijekom izvodenja gradevinskih radova nastajat ¢e manje kolicine otpada na gradilistu koji
¢e se predavati ovlastenoj osobi sukladno propisu o odrZivom gospodarenju otpadom. Do zavrsSetka
radova na gradilistu, izvodac radova duzan je postupati s gradevnim otpadom u skladu s propisom
o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest. Tijekom koriStenja zahvata ocekuju se manje
kolicine otpada s cestovnog objekta odvodnje, tj. separatora ulja i masti, koje ¢e se predavati
ovlastenoj osobi te se ne oéekuje negativan utjecaj na okolis.

Tijekom_izvodenja radova procijenjeno je da ée nastati oko 16 800 m’> materijala od iskopa
(na trasi, zbog izgradnje spojnih cesta, objekata i instalacija). S obzirom da je odnos nasipa i usjeka
priblizno 2:1, kvalitetan materijal kategorije A i B iz iskopa u velikoj mjeri (do 75 % odnosno 12
600 m’ materijala) iskoristit ée se za gradnju nasipa. Ukupna koli¢ina nasipa na trasi iznosi oko 35
000 m’ te se ostatak materijala za izgradnju nasipa planira dovoziti iz obliznjih aktivnih
kamenoloma na Sirem podrucju grada Ogulina koji mogu zadovoljiti potrebne kapacitete. Buduci
da ¢e se materijal od iskopa u velikoj mjeri iskoristiti za izgradnju nasipa, nastat ¢e mala kolicina
viska materijala od iskopa koji se neée moéi iskoristiti za izgradnju obilaznice, i to oko 4 200 m>.
Visak materijala iz iskopa koji se prema projektnoj dokumentaciji ne¢e moéi ugraditi u obuhvatu
obilaznice, a koji sukladno zakonskim odredbama predstavija mineralnu sirovinu, zbrinut ée se u
skladu sa propisom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova. Humusni sloj kod iskopa zasebno ¢e se deponirati unutar trase obilaznice i
ako je moguce vratiti kao povrsinski sloj te iskoristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za
potrebe krajobraznog uredenja.

Tijekom_izgradnje obilaznice grada Ogulina u okolisu ¢e se javijati buka kao posljedica
rada gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. Ultjecaj koji se
ocekuje povecanjem razine buke i vibracija bit ée umjerenog intenziteta, privremenog karaktera i
ogranicenog trajanja te e prestati po zavrSetku gradevinskih radova. Uz postivanje ogranicenja
odredenih propisom o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
utjecaj buke u fazi izgradnje ocijenjen je kao prihvatljiv te se ne ocekuju prekoracenja razine buke.
Za projekt izgradnje obilaznice grada Ogulina, u svrhu procjene utjecaja tijekom koristenja,
izraden je akusticki proracun. Akusticka analiza obuhvacéa utjecaj buke motornih vozila na okolni
teren uz promatranu obilaznicu, odnosno kartu Sirenja buke u prostoru. Rezultati proracuna
pokazali su da na odredenim kriticnim objektima postoji prekoracenje dopustene razine u nocnom
periodu. To su objekti koji se nalaze na izoliranim lokacijama u blizini trase obilaznice, a izgradeni
su van gradevinskog podrucja naselja te za njih u ovoj fazi nisu predvidene aktivne mjere zastite od
buke u vidu izgradnje barijera. Daljnjom razradom projektne dokumentacije utvrdit ¢e eventualna
potreba za izgradnjom barijera za zastitu od buke.

Tijekom izgradnje zahvata, mjesta rada, prostora i prolaza na gradiliStu moraju imati
dovoljno primjerene umjetne rasvjete u slucaju rada noéu i kada prirodno dnevno svjetlo nije
dostatno te se s obzirom na to ocekuje utjecaj svjetlosnog onecliséenja na okolni prostor, prije svega
na stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini zahvata. Mjesta rada, prometni putovi i prolazi
gdje su radnici narocito izloZeni opasnostima na radu pri zakazivanju umjetne rasvjete, moraju biti
opremljeni i odgovarajuéom nuznom rasvjetom. Boja umjetnog svjetla koje se koristi ne smije
promijeniti zapazanje znakova ili putokaza ili na njih utjecati. Ovaj privremeni negativni utjecaj
regulirat e se mjerama zastite na radu na privremenim gradilistima. Utjecaj svjetlosnog
oneciséenja tijekom koristenja zahvata predstavija promjenu razine prirodne svjetlosti u no¢nim
uvjetima uzrokovanu emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja mogu stetno djelovati na
ljudsko zdravlje, ometati Zivot Zivotinja te narusavati sliku noénog krajobraza i dr. Da bi se promet
nocu odvijao $to sigurnije na svim krizanjima trase obilaznice s ostalim cestama predviden je sustav
Jjavne rasvjete. U daljnjoj razradi projekta razmotrit ¢e se potreba za eventualnim postavijanjem
rasvjete na jos nekim dijelovima trase. Rasvjetu je potrebno izvesti na ekoloski prihvatljiv nacin bez
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nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja, poglavito u smislu temperature boje svjetla te izbjegavanja
direkinih emisija iznad horizontale. Uz pretpostavku da ée tijekom daljnje razrade projektne
dokumentacije nacin rasvjetljavanja, uvjeti i najvise dopustene razine intenziteta svjetla,
rasvijetljenosti, svjetline i rasprSenja na otvorenom biti projektirani i izvedeni sukladno propisu o
zastiti od svjetlosnog oneciSéenja, ne ocekuje se negativan utjecaj zahvata od svjetlosnog
oneciScenja niti ugrozavanje sastavnica okolisa i kvalitete Zivljenja sadasnjih i buduéih narastaja.

Utjecaj na stanovnistvo i zdravije ljudi tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o
udaljenosti gradilista od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih
strojeva na gradilistu te pojavom prasine ili blata na prometnicama uslijed dopreme i manipulacije
gradevinskim materijalima. Tim utjecajima ée biti podlozna naselja najbliza trasi obilaznice. Radi
se o privremenim utjecajima lokalnog karaktera koji ¢e se dodatno smanyjiti dobrom organizacijom
gradilita odnosno tehnickom pripremom koja obuhvaéa osposobljavanje, uredenje i organiziranje
gradilista u skladu sa propisima kako bi se gradenje normalno odvijalo. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ée se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradilista i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.
Tijekom izgradnje mogué je problem pristupa do obradivih povrsina, koji ¢e tijekom izgradnje biti
donekle otezan. Medutim, radi se o privremenim utjecajima koji ée trajati do zavrsetka radova.
Takoder, izgradnjom obilaznice trajno ée se prenamijeniti poljoprivredno zemljiste koje se
obraduje, $to predstavija indirektan utjecaji na stanovnike koji su viasnici tog zemljista, a za cije
izvlastenje e stanovnici primiti naknadu. Tijekom koristenja negativni utjecaji u smislu poveéanog
oneciséenja zraka, poveéanja razine buke te promjene krajobraza, direktni su utjecaji na
stanovnistvo koje Zivi u zoni zahvata. Utjecaj na kvalitetu zraka i razinu buke direktno ée ovisiti o
koli¢ini prometa, medutim ne ocekuje se da ée doéi do prekoracenja propisanih razina. Takoder,
ocekuje se pozitivan utjecaj na zdravje ljudi i stanovnistvo u centru grada Ogulina zbog smanjenja
koncentracije ispusnih plinova i buke od teskih teretnih vozila koja neée vise pristupati staroj
poduzetnickoj zoni kroz sami centar grada. Nadalje, pozitivni utjecaji na stanovnistvo na Sirem
podrucju zahvata ocitovat ¢e se kroz bolju prometnu povezanost koja ée se postiéi izgradnjom
obilaznice. Pozitivni utjecaji takoder ée se ocitovati kroz poveéanje sigurnosti jer ée se promet
izmjestiti iz srediSta grada i pjeSackih zona, Sto ée omoguéiti sigurnije odvijanje pjesackog i
biciklistickog prometa te bolju dostupnost i medusobnu povezanost pojedinih naselja.

Za vrijeme izgradnje obilaznice gradilisni promet koristit ée postojecu mrezu prometnica i
poljskih putova na podrucju grada Ogulina ovisno o mjestu izvodenja radova, a postoji i moguénost
izgradnje privremenih gradilisnih prometnica za potrebe kretanja vozila, stojeva i ostale gradilisne
mehanizacije na nepristupaénom terenu te ée se s obzirom na to utjecaj gradenja ocitovati kroz
utjecaj na prometne tokove i postojece prometnice. Izgradnjom obilaznice na pojedinim postojeéim
prometnicama predvida se rekonstrukcija privoza prilikom izvedbe raskrizja u razini (spojeva na
trasu obilaznice) te izvedba objekata (prijelaza i prolaza). Na tim lokacijama, u daljnjim fazama
projektiranja, definirat Ce se elementi privremene regulacije prometa. Sve prometnice koje
eventualno budu oSteéene gradilisnim prometom (oteéenja kolnika, nanosi blata, prasine i sl.),
nakon izgradnje obilaznice izvodaé ée dovesti u stanje blisko prvobitnom te se s obzirom na to ne
ocekuje negativni utjecaj na iste. Tijekom koriStenja predmetne obilaznice ocekuje se pozitivan
utjecaj na prometne tokove i postojece prometnice koje prolaze gradom Ogulinom. Koristenjem
obilaznice eliminirat ée se kolizija na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu u centru grada Ogulina,
smanjit ¢e se broj potencijalno opasnih toc¢aka na postojeéim cestama, osigurat ée se nesmetani
tranzitni promet kroz grad Ogulin i povecat ¢e se propusna moé u samom centru grada. Takoder,
izgradnjom obilaznice prometno ¢e se povezati dvije poduzetnicke zone, stara poduzetnicka zona
smjestena u centru grada neposredno pored Zeljeznickog kolodvora Ogulin i nova poduzetnicka
zona u blizini naselja Otok Ostarijski i évorista Ogulin na autocesti Al. Isto tako, izgradnjom
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obilaznice omogucéit ée se adekvatna prometna povezanost obiju zona na postoje¢u cestovnu
infrastrukturu.

Zahvat Ce se izgraditi u skladu s vazeéim prostorno-planskim dokumentima i uklopiti u
postojece i planirane infrastrukturne objekte i vodove te se ne olekuje negativan utjecaj. Sve
instalacije presjecene obilaznicom bit ée potrebno zastititi i/ili izmjestiti prema ishodenim posebnim
uvjetima javnopravnih tijela. Uljecaj na instalacije komunalne infrastrukture ocijenjen je kao
prihvatljiv uz postivanje uvjeta nadleznih javnopravnih tijela u daljnjim fazama izrade projektne
dokumentacije. Prije pocetka radova izvoditelj je duzan pravovremeno obavijestiti sva javna
poduzeéa viasnike instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih instalacija na terenu, kako bi
predstavnici poduzeéa mogli dati tocne podatke o polozZaju svojih instalacija i oznaciti ih na terenu
te provoditi strucéni nadzor nad izvodenjem radova u koridorima navedenih instalacija. Prije
pocetka radova potrebno je posebnim probnim iskopima na svim kriticnim mjestima postojecih
instalacija odrediti njihov toc¢an polozaj i dubinu te ih vidljivo oznaciti. Ukoliko tijekom izvodenja
radova dode do osteéenja instalacija, a uslijed nepridrzavanja gore navedenog, izvodac radova je
obvezan provesti sanaciju ostecene instalacije o svom trosku.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata moguci su nekontrolirani dogadaji vezani uz
nepravilnu organizaciju gradilista koja za posljedicu moze imati oneciséenje tla i voda nafinim
derivatima i otpadnim vodama sa gradilista, poZare na otvorenom, sudare prilikom ulaza i izlaza
vozila i strojeva na podrudje zahvata, nesreée uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti,
udar groma i sl.) tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom. Nekontrolirani dogadaji prilikom
izgradnje zahvata (npr. izlijevanja vecih kolicina stetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili
povrsinske vode te pojave pozara vecéih razmjera) mogu imati utjecaj velikog prostornog dosega s
dugotrajnim posljedicama. Takve situacije mogu imati negativan utjecaj na stanista u vidu gubitka
velikih povrsina, pa tako i prisutnu floru i faunu Sireg podrudja izgradnje planirane ceste. Iako se
radi o potencijalno znacajnom negativnom utjecaju, s obzirom na relativno nisku ucestalost
nezgoda i nastanka poZara, rizik od nekontroliranih dogadaja se ocjenjuje prihvatljivim, uz
pretpostavku projektiranja, gradenja, odrZavanja cesta i cestovnih objekata uz primjenu svih
potrebnih mjera opreza te dobre inZenjerske prakse. Za vrijeme koristenja obilaznice mogucéi su
nekontrolirani dogadaji velikih razmjera poput sudara te izlijetanja i prevrtanja vozila $to za
posljedicu moZe imati izlijevanje vecih kolic¢ina nafte i nafinih derivata te drugih Stetnih tvari u
okolis ili nastanak pozara. Posebnu opasnost predstavlja moguée izlijevanje vecée kolicine nafte,
nafinih derivata i slicnih tvari koji se prevoze autocisternama, a koje s obzirom na propusnu krsku
podlogu, mogu zavrsiti i u podzemlju Sireg podrudja zahvata. Takav dogadaj imao bi negativan
utjecaj na podzemna stanista i faunu te je potrebno provoditi mjere predostroznosti i zastite kako bi
se vjerojatnost takvog dogadaja izbjegla ili s,vela na minimum. Nadalje, takve situacije mogu imati
negativan utjecaj i na stanista u vidu gubitka velikih povrsina, pa tako i prisutnu floru i faunu Sireg
podrudja planirane obilaznice. Premda se radi o potencijalno znacajnom utjecaju, rizik je moguce
prihvatiti uz uvjet primjene svih mjera predostrozZnosti i osiguranja tijekom koristenja obilaznice.
Takoder, moguéi rizik od veéeg oneciséenja okolisa umanjuje se izgradnjom zatvorenog sustava
odvodnje s procis¢avanjem na separatoru ulja i masti. U slucaju nekontroliranog dogadaja, a s
obzirom na utjecaj na vode, najveéa opasnost prijeti ukoliko se isti dogodi u vrijeme jacih padalina,
odnosno kada je sustav odvodnje optereéen vodama s obilaznice i kada se na okolnom terenu
uspostavija lokalni sustav prirodnog povrsinskog otjecanja. Taj je rizik obrnuto proporcionalan
udaljenosti obilaznice od korita vodotoka, odnosno $to je ona vela rizik je manji i obratno. S
obzirom da predmetna obilaznica ne presijeca povrsinske vodotoke niti se oni nalaze u neposrednoj
blizini zahvata te da ne prolazi vodozastitnom zonom, uz projektom predvideni sustav oborinske
odvodnje te predvidenu zastitu obilaznice od brdskih voda, rizik od oneciscenja povrsinskih i
podzemnih voda u slucaju akcidenta ocjenjuje se niskim. Nadalje, Sirenje oneciscenja po povrsini
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terena u slucaju nekontroliranog dogadaja sprijecit ée se pravodobnom intervencijom u skladu s
Operativnim planom interventnih mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneéiséenja voda.
Moguci kumulativni utjecaji u odnosu na postojeée i/ili odobrene zahvate:
Zeljeznicka pruga M202 i drzavna cesta DC42
U podrucju obuhvata zahvata izgradnje obilaznice grada Ogulina, usporedno s planiranom trasom
obilaznice postoji Zeljeznicka pruga M202 i driavna cesta DCA42. Postoji moguénost skupnih
utjecaja s planiranom obilaznicom u vidu fragmentacije postojeéih stanista. Za smanjenje znacajno
negativnih trajnih utjecaja na ovim podrucjima bit ée potrebno osigurati i planirati prostor za
prijelaze i/ili prolaze za Zivotinje. Takoder je prepoznat kumulativni utjecaj na krajobrazne znacajke
na lokacijama na kojima je prisutna vizualna izloZenost dva ili vise linijska elementa. Ovaj utjecaj
nije toliko izraZen u urbaniziranom dijelu zahvata s obzirom da volumeni stambenih objekata uz
DC42 onemogucuju sagledivost sve tri prometnice s jednog ocista. Utjecaj je izrazeniji u krajnjem
dijelu zahvata na lokaciji usjeka no uz primjenu mjera zastite prihvatljiv. Kako ée izgradnjom
predmetne obilaznice doci do rastere¢enja DC42 te do pozitivnog utjecaja na sigurnost prometa,
infrastrukturu, emisija u zrak te emisija buke, uz primjenu mjera zastite ne oéekuje se negativan
kumulativan utjecaj prometnica na navedene sastavnice okolisa.
Elektroenergetska mreza
Usporedno s planiranom obilaznicom prolazi izgradeni dalekovod 220 kV te se planira povezivanje
petlje i napona DV 10 kV iz TS 35/10 kV Ostarije do mreze 10 kV TS 35/10 kV Ogulin. Uz adekvatnu
udaljenost planiranog dalekovoda, a koja ée se definirati posebnim uvjetima i planskim
dokumentima za planirani zahvat, utjecaj na faunu smatra se prihvatljivim.
Retencija Ogulin
Visegodisnjim programom gradnje regulacijskih i zastitnih vodnih gradevina i gradevina za
melioracije Hrvatskih voda na Sirem promatranom podrudju predvidena je gradnja retencije Ogulin
za obranu grada Ogulina od velikih voda. Izgradnjom planirane retencije Ogulin i njenim pravilnim
upravijanjem utjecat ¢e se na transformaciju poplavnog vala Sto ée imati pozitivan utjecaj na
predmetni zahvat u smislu zastite od plavljenja obilaznice.

Kod odredivanja mjera (A), sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i nacela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaze da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onetid¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

e Opce mjere zaStite: Mjera zastite A.1.1. propisana je u skladu s &lankom 69. stavkom 2.

to¢kom 8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine®“, broj 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19) te
¢lankom 40. stavkom 2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okoli$a (,Narodne novine“, broj
80/13,153/13, 78/15, 12/18 1 118/18).
Ostale opce mjere zastite propisane su u skladu s ¢lancima 4., 7., 10., 20. i 76. Zakona o
zadtiti okolisa, €lancima 3., 8., 11., 54. 1 131.-135. Zakona o gradnji te ¢lancima 5.-10. i 12.
Zakona o zastiti od svjetlosnog onedis¢enja (,,Narodne novine*, broj 14/19), &lankom 73.
Zakona o zastiti na radu (,,Narodne novine*, broj 71/14, 118/14, 154/14, 94/18, 96/18) te
¢lankom 5., i Dodatkom IV. Pravilnika o zatiti na radu na privremenim gradili$tima
(,,Narodne novine“, broj 48/18).

e Mijere zaStite zraka propisane su u skladu s ¢lancima 5., 6., 9. i 10. Zakona o zadtiti zraka
(,Narodne novine®, broj 127/19) te ¢lankom 133. Zakona o gradnji.

e Mjere zastite voda propisane su u skladu s ¢lancima 46.-49., 66. i 73. Zakona o vodama
(-»Narodne novine“ broj 66/19), ¢lancima 54. i 131.-135. Zakona o gradnji te &lancima 13.-
18.,25.130.-41. Pravilnika o odrZavanju cesta (,,Narodne novine®, broj 90/14).
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Mjera zaStite od poplava propisana je u skladu s ¢lancima 119., 124.-128. Zakona o
vodama i Odlukom o donoS$enju Plana upravljanja vodnim podru¢jima 2016.-2021.
(,,Narodne novine*, broj 66/16).

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta propisane su u skladu ¢lancima 1.-3., 5., 18.
i 22. Zakona o poljoprivrednom zemlji$tu (,,Narodne novine*, broj 20/18, 115/18 i 98/19),
¢lankom 69. Zakona o gradnji i ¢lankom 2. Pravilnika o zastiti poljoprivrednog zemljista od
onedi$cenja (,,Narodne novine*, broj 71/19).

Mjere zastite bioraznolikosti propisane su u skladu s ¢lankom 4.-6. Zakona o zastiti prirode
(,,Narodne novine“, br. 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19), ¢lancima 4. i 10. Zakona o zastiti
okolisa te ¢lancima 5.-10. i 12. Zakona o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja.

Mjere zasStite Suma propisane su u skladu sa ¢lancima 10., 39., 40., 45., 47., 48., 49. i 63.
Zakona o Sumama (,,Narodne novine*, broj 68/18, 115/18, 98/19 i 32/20), ¢lancima 1.-5. 1
48.-50. Pravilnika o uredivanju $uma (,,Narodne novine®, broj 97/18, 101/18 i 31/20),
¢lancima 2.-6. Pravilnika o doznaci stabala, obiljezbi Sumskih proizvoda, teretnom listu
(popratnici) i Sumskom redu (,,Narodne novine®, broj 71/19) i ¢lancima 2., 3., 5., 6. i 30.
Pravilnika o zastiti Suma od poZara (,,Narodne novine*, broj 33/14).

Mjere zaStite divljaci i lovstva propisane su u skladu s ¢lancima 1.-5., 9.1 11. Zakona o
lovstvu (,,Narodne novine®, broj 99/18, 32/19 i 32/20), ¢lankom 17. i 50. Zakona o cestama
(,,Narodne novine®, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14 1 110/19) i ¢lancima 2.-
4. Pravilnika o stru¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarskih planova (,,Narodne novine®,
broj 108/19).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu s ¢lankom 69. Zakona o gradnji, ¢lancima
3. 1 49. Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne
novine®, broj 78/15, 118/18 1 110/19) i ¢lancima 4. i 7. Zakona o za$titi prirode.

Mjere zastite kulturno - povijesne bastine propisane su u skladu s ¢lancima 45., 46. i 47.
Zakona o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine®, broj 69/99, 151/03, 157/03,
87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17 i 90/18).

Mjera zaStite od poveéanih razina buke propisane su u skladu s ¢lancima 3.-5. 1 8. Zakona
o zastiti od buke (,,Narodne novine“, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18), ¢lancima
2., 5.1 17. Pravilnika o najvi§im dopuStenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade 1
borave (,,Narodne novine®, broj 145/04), ¢lancima 6.-8. Pravilnika o nainu izrade i sadrzaju
karata buke i akcijskih planova te o na¢inu izra¢una dopustenih indikatora buke (,,Narodne
novine“, broj 75/09, 60/16 i 117/18) te ¢lankom 69. Zakona o gradnji.

Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu s élankom 33. Zakona o zastiti okolisa,
¢lancima 44., 45., 47., 53., 54., 57. 1 58. Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine®“, broj 94/13, 73/17, 14/19 i 98/19), ¢lancima 10.-15. Pravilnika o
gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (,,Narodne novine®, broj 69/16) te ¢lankom 3.
i Dodatkom I Pravilnika o katalogu otpada (,,Narodne novine*, broj 90/15).

Mjere postupanja s materijalom od iskopa propisane su u skladu ¢lankom 144. Zakona o
rudarstvu (,,Narodne novine®, broj 56/13, 14/14 i 98/19), ¢lancima 3.-5. Pravilnika o
postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova (,,Narodne novine*, broj 79/14) te ¢lankom 13. Pravilnika o gradevnom otpadu i
otpadu koji sadrZi azbest.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova propisane su u skladu s ¢lancima 69.,
133.1 134. Zakona o gradnji te ¢lancima 23. i 24. Zakona o cestama.
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e Mjera zaStite u slu¢aju nekontroliranih dogadaja propisana je u skladu sa glavom IV,
stavkom 4. DrZavnog plana mjera za sluéaj izvanrednih i iznenadnih one&iséenja voda
(,,Narodne novine®, broj 5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)
posredstvom struénih i za to ovla$tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno Elanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoli3a.

e Program pracenja razine buke utvrden je temeljem Zakona o zastiti od buke i Pravilnika
0 najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave s ciljem
utvrdivanja mogucih razina buke veéih od dopustenih i poduzimanja dodatnih mjera kako
bi se ona dovela u propisane granice.

Sukladno ¢lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono$enja rjeSenja nacrt rjeSenja je stavljen na
uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 5.
ozujka 2021. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe &lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okolia, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli8 pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoli3a.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama &lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s élankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produZenja vazenja ovog rjeenja propisana u skladu s &lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjedenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje poStom odnosno dostavlja
elektronic¢ki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje napladena je drZzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I. Uredbe
o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/1 7,18/19,97/191 128/19).
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DOSTAVITI:

1. Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANJE:

1. DrZavni inspektorat, Inspekcija zatite okolisa, Subiéeva 29, Zagreb
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