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o Grad Đakovo (Sl. gl. Grada Đakova 07/06, 07/12, 01/15, 02/15) 
o Općina Stari Mikanovci (Sl. vj. VSŽ 07/05, 07/08, 09/15, 11/15) 
o Općina Vođinci (Sl. vj. VSŽ 18/06, 07/13, 17/14, 25/18, 03/19) 
o Općina Ivankovo (Sl. vj. VSŽ 16/05, 09/10, 06/16) 
o Grad Vinkovac (Sl. gl. Grada Vinkovaca 07/04, 05/16, 09/17) 

 Generalni urbanistički planovi 
o Generalni urbanistički plan Grada Nova Gradiška (Novogradiški gl. 5/07, 1/10, 6/10, 

7/18 i 9/18) 
o Generalni urbanistički plan grada Slavonskog Broda (Sl.V.BPŽ 02/05, 10/08, 01/16) 
o Generalni urbanistički plan grada Vinkovaca (Sl. gl. Grada Vinkovaca 06/06, 02/18) 

grafički prilozi 
- 1. Korištenje i namjena površina 

C.2.2. Analiza usklađenosti zahvata sa dokumentima prostornog uređenja 
 C.2.3. Analiza odnosa zahvat prema postojećim i planiranim zahvatima 
 
 
 
                Voditelj studije: 
 
 
        Mladen Grbac, dipl.ing.građ. 
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4. POPIS OSOBA KOJE SU RADILE NA STUDIJI  

IDEJNO RJEŠENJE 

GRANOVA d.o.o. Zagreb   Ivan Nosal, dipl.ing.građ. 
Duje Kaštelančić, mag.ing.aedif. 

IGH d.d.     Slobodan Kljajić, dipl.ing.prom. 

       Tatjana Travica, mag.ing aedif. 

RIJEKAPROJEKT d.o.o.   Mr.sc. Rajko Kuželički, dipl.ing.građ.  

       (podvožnjaci, nadvožnjaci) 

       Mislav Paštar, mag.ing.aedif. (žcp) 

IPZ d.d.      Tanja Vidušin, dipl.ing.građ. (prometnice) 
Juraj Galić, mag.ing.aedif. (pothodnici) 

       Ana Kekelj Velzek, mag.ing.aedif. (odvodnja) 

DALEKOVOD PROJEKT d.o.o.   Božo Jurić, dipl.ing.el.  

ŽPD d.d.     Marijan Jakuš,  dipl.ing.prom. 

 

 

STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ 

RIJEKAPROJEKT d.o.o.    

 Voditelj izrade SUO:   Mladen Grbac, dipl.ing.građ.  
(vođenje i koordinacija, prostorno – planska 

dokumentacija, ekološka mreža, stanovništvo) 

 Suradnici:    Klara Bačić, dipl.ing.građ. 

       Dijana Jurišić, dipl.ing.građ. 

       Nika Novak, mag.ing.aedif.  

       Kristina Medek Čemeljić, građ.teh. 

       Jolanda Ratko, dipl.ing.građ.  
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IGH d.d.   

Ovlašteni zaposleni stručnjaci (koji su na Ovlaštenju MZOIE): 

Voditelj stručnog tima INSTITUT IGH d.d.,  Ena Bićanić Marković, mag.ing.prosp.arch. 

integracija i koordinacija, krajobrazne značajke, ekološka 

mreža, zaštićena područja prirode 

       Darija Maletić Mirko, dipl.ing.arh. 
       Prostorno-planska dokumentacija 

       Tatjana Travica, mag.ing.aedif. 
Geološke značajke, Hidrogeološke značajke,  
Seizmološke značajke 
(ažurirano i dijelom preuzeto iz Geotehničkog elaborata, 

INSTITUT IGH d.d., br. 72360-65/19-G, rujan 2019.) 

Lucija Končurat, mag.ing.oecoing. 
       Kvaliteta zraka/emisije stakleničkih plinova 

Ostali zaposleni stručnjaci (nisu na popisu Ovlaštenja): 

       Lana Šaban, mag.ing.prosp.arch. 

       Krajobrazne značajke 

Marija Pašalić, mag.prost.plan. 

       Prostorno-planska dokumentacija 

       Damir Štefanac, CAD spec.tehn. 

       Prostorno-planska dokumentacija – grafički dio 

       Robert Španić,  dipl.ing.biol. 

       ekološka mreža, zaštićena područja prirode 

 
IPZ d.d.       
 Voditelj izrade studije IPZ:  Tanja Vidušin, dipl.ing.građ.  

Prostorno-planska dokumentacija, infrastruktura, otpad, 

svjetlosno onečišćenje, klimatološke i meteorološke prilike 

 Suradnici:    Violeta Stanić, dipl.ing.građ 

Hidrogeološke značajke, vode i vodna tijela, poplave, 

odvodnja 

Ana Kekelj Velzek, mag.ing.aedif. 

Hidrogeološke značajke, vode i vodna tijela, poplave, 

odvodnja 
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Žarko Pintar, dipl. ing. građ. 

Buka 

      Hrvoje Kapetanić, dipl. ing. građ. 

      Elektromagnetsko zračenje 

 
OIKON d.o.o.     Željko Koren, dipl.ing.građ., CE, PMP  
      voditelj izrade studije OIKON     

      Nataša Obrić, mag.ing.aedif., mag.ing.geoing.  
      integracija i koordinacija, administracija, vibracije 

      Marta Mikulčić, mag. oecol.  
      staništa, flora, fauna  

      Nela Jantol, mag. oecol. et prot. nat.  
      staništa, flora, fauna  

      Vjera Pavić, mag. biol. exp.  
      staništa, flora, fauna  

      Alen Berta, mag. ing. silv., CE  
      šume i šumski ekosustavi 

      Andrea Neferanović, mag. ing. silv.  
      šume i šumski ekosustavi, tlo i poljoprivreda 

      Dalibor Hatić, mag. ing. silv., CE  
      šume i šumski ekosustavi, divljač i lovstvo 

      Ivona Žiža, mag. ing. agr.  
      korištenje zemljišta, tlo i poljoprivreda  

      Mihaela Trčak, mag. ing. agr.  
      korištenje zemljišta, tlo i poljoprivreda  

      Dr.sc. Vladimir Kušan, mag.ing.silv., CE  
      korištenje zemljišta, tlo i poljoprivreda 

      Željko Čučković, univ.bacc.inf.  
      GIS i grafička obrada 

      Marko Augustinović, mag. ing. silv., CE         
      divljač i lovstvo 

      Želimir Škoberne, dipl.arheol.  
      kulturno-povijesna baština  

      Morena Želle dipl.arheol. i pov.umj.  
      kulturno-povijesna baština 
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5. IZVADAK IZ UPISA U SUDSKI REGISTAR 
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RIJEKAPROJEKT d.o.o. 
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IGH d.d. 
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6. RJEŠENJE MINISTARSTVA ZA OBAVLJANJE STRUČNIH POSLOVA 

ZAŠTITE 
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9. POJMOVNIK 
 

Naziv Opis 

Automatski pružni blok (APB) 
signalno-sigurnosni uređaj za osiguranje uzastopnih vožnji i 
onemogućavanje istodobnih vožnji vlakova suprotnog smjera po 
istom kolosijeku između dvaju susjednih kolodvora 

Autostop (AS) 

sustav za djelovanje na vlak koji induktivnim prijenosom  na 
lokomotivu u pojedinim točkama puta vožnje  provjerava djelovanje 
strojovođe u odnosu na signalne  znakove glavnih signala i predsignala 
kao i graničnih  kolosiječnih signala i u odnosu na pojedina 
ograničenja  brzine 

Blokovni prostorni odsjek 
dio željezničke pruge određen podjelom željezničke pruge na odsjeke 
za potrebe reguliranja slijeđenja vlakova u blokovnom razmaku 

Centar daljinskog upravljanja 
(CDU) 

centar daljinskog upravljanja kontaktnom mrežom na elektrificiranim 
prugama (25kV 50Hz) 

Dizelmotorni vlak (DMV) 
Željezničko vozilo namjenjeno prijevozu putnika sa jednom ili više 
pogonskih jedinica koje koristi dizel kao pogosko gorivo. 

Elektromotorni vlak (EMV) 
Željezničko vozilo namjenjeno prijevozu putnika sa jednom ili više 
pogonskih jedinica koje za pognon koristi električnu energiju iz 
kontaktne mreže (KM-a). 

European Train Control System 
(ETCS) 

europski sustav za automatsku zaštitu i vođenje vlaka kojim se 
omogućuje prijenos informacija sa željezničke pruge na vučno vozilo i 
automatsko djelovanje na kočenje vlaka, a u upravljačnici vučnoga 
vozila signaliziraju se dopuštenja za vožnju te uvjeti i način vožnje 
vlaka po osiguranom voznom putu 

Global System for Mobiles – 
Railway (GSM-R) 

dio prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog 
podsustava koji omogućuje glasovnu komunikaciju i prijenos podataka 
između dijelova prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog 
infrastrukturnog podsustava i željezničkih vozila 

Interoperabilnost 

sposobnost međunarodnog transeuropskog željezničkog sustava, koja 
omogućuje siguran i neprekinut promet vlakova uz postizanje 
traženoga stupnja učinkovitosti, a koja se temelji na regulativi te 
tehničkim i operativnim uvjetima koji za to moraju biti ispunjeni 

Javni prijevoz 
prijevoz putnika i/ili stvari dostupan svakom pod jednakim uvjetima, a 
kojeg željeznički prijevoznik obavlja na temelju sklopljenog ugovora o 
prijevozu 

Kolodvor 

službeno mjesto za obavljanje prometnih poslova na željezničkoj pruzi 
s najmanje jednom skretnicom, a iz kojega se izravno ili daljinski 
regulira promet vlakova i u kojemu vlak počinje ili završava vožnju, ili 
se zaustavlja, ili koje prolazi bez zaustavljanja 

Kontaktna mreža (KM) 
dio stabilnih postrojenja za napajanje električne vuče duž 
elektrificiranih kolosijeka 

Međukolodvorska ovisnost (MO) 
signalno-sigurnosni uređaj za ostvarivanje ovisnosti izlaznih signala 
dvaju susjednih kolodvora te kontrole slobodnosti međukolodvorskog 
prostora 

Otvorena pruga 
dio željezničke pruge između dva susjedna kolodvora. Granicu između 
kolodvora i otvorene pruge čine ulazni signali, a gdje tih signala nema, 
prve ulazne skretnice 
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Peron 

uzdignuta građevina uz kolosijek odnosno između dva susjedna 
kolosijeka, propisane visine iznad gornjega ruba tračnice, namijenjena 
za zadržavanje i izmjenu putnika (ulazak u vlak odnosno izlazak iz 
vlaka) 

Planirani zatvor pruge 
unaprijed predviđeni zatvori kolosijeka i pruge radi redovitog 
održavanja ili izvođenja remonta, rekonstrukcije i nadogradnje 

Prijevoz za vlastite potrebe 
prijevoz osoba i/ili stvari u željezničkom prijevozu koji se obavlja za 
potrebe upravitelja infrastrukture ili željezničkog prijevoznika 

Prometnik 

iz središnjeg mjesta nadzire i u slučaju potrebe upravlja prometom 
vlakova na dionici pruge koju nadzire, u slučaju odstupanja od voznog 
reda obavlja najavu vlakova po kolodvorima, uvodi ili otkazuje vlakove 
u dogovoru s pružnim dispečerom 

Radio-dispečerski uređaj (RD) 
dio prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog 
podsustava koji služi za sporazumijevanje između dispečerskoga 
središta i vučnoga vozila 

Signal 
sredstvo na željezničkoj pruzi kojim se signalizira signalni znak (može 
biti stalni, prijenosni i ručni) 

Signalni znak 
znak koji može imati značenje zapovijedi ili upozorenja, a propisan je 
posebnim propisom kojim se propisuju značenje i uporaba signala, 
signalnih znakova i signalnih oznaka 

Služba za održavanje 
služba odgovorna za redovito održavanje infrastrukturnih podsustava 
zbog nesmetanog i sigurnog odvijanja prometa (SIT, ETP, ZOP) 

Središnje upravljanje prometom 
(SUP) 

upravljanje prometom vlakova iz jednog centra na području regije ili 
na cijeloj mreži željezničkih pruga 

Signalno sigurnosni uređaj (SS) 
dio prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog 
podsustava kojim se signalizira i osigurava vožnja vlakova odnosno 
željezničkih vozila na željezničkoj pruzi i/ili manevarski rad 

Stajalište 
službeno mjesto na željezničkoj pruzi u kojem se vlakovi za prijevoz 
putnika zaustavljaju po voznom redu samo zbog izmjene putnika, a u 
kojem vlak za prijevoz putnika može otpočeti ili završiti vožnju 

Sustav električne vuče 
elektroenergetski infrastrukturni podsustav istih osnovnih električnih 
parametara (napon, frekvencija), koji služi za napajanje električnih 
vučnih vozila električnom energijom 

Telekomunikacijski uređaj (TK) 
dio prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog 
podsustava kojim se omogućuje komunikacija i prijenos podataka 
unutar željezničkoga sustava 

Upravitelj infrastrukture (UI) 
pravna osoba ovlaštena za gospodarenje i upravljanje željezničkom 
infrastrukturom 

Uređena površina 
prikladno uređen prostor uz kolosijek odnosno između dva susjedna 
kolosijeka, namijenjen za izmjenu putnika tamo gdje nisu izgrađeni 
peroni 

Vlak 

na propisani način sastavljen i spojen niz željezničkih vozila s jednim ili 
više vučnih vozila, ili samo vučno vozilo, ili željezničko vozilo za 
posebne namjene s vlastitim pogonom koje ispunjava propisane 
uvjete te označen propisanim signalima 

Vozni red (VR) 
akt upravitelja infrastrukture koji određuje sva planirana kretanja 
vlakova i željezničkih vozila na određenoj infrastrukturi tijekom 
razdoblja za koji isti vrijedi 
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Vučno vozilo željezničko vozilo s vlastitim pogonom 

ŽAT-c 
funkcionalna telefonska mreža koja omogućava automatske 
telefonske veze na području HŽ-a kao i telefonske veze s mrežama 
drugih željezničkih uprava 

Željeznički prijevoznik (ŽP) 
svaka domaća i inozemna pravna osoba koja ima dozvolu za 
obavljanje usluga javnog prijevoza u željezničkom prijevozu i rješenje 
o sigurnosti izdane od mjerodavnog tijela 

Željezničko vozilo 
vozilo s pripadajućim i ugrađenim uređajima i opremom namijenjeno 
za kretanje po željezničkoj pruzi ili kolosijeku 

Željezničko cestovni prijelaz (ŽCP) 
mjesto križanja željezničke pruge ili industrijskog kolosijeka i ceste u 
istoj razini 

GRT gornji rub tračnice 

BSC Base Station Controller (Kontroler osnovne postaje GSM-R sustava) 

BTS 
Base Transceiver Station (Osnovna primopredajna postaja GSM-R 
sustava) 

DIR. TEL Dirigentski telefonski pult 

EKI Elektronička komunikacijska infrastruktura 

GSM-R 
Global System for Mobile Communications for Railways (Globalni 
sustav pokretnih komunikacija za željeznički promet) 

IKT Informacijske komunikacijske tehnologije 

IP/GbE Internet Protocol / Gigabit Ethernet 

LB Lokalna baterija 

MPLS 
Multiprotocol Label Switching (protokol koji se zasniva na brzom 
prospajanju kratkih oznaka - labela) 

MPLS-TP 
Multiprotocol Label Switching - Transport Profile (aplikacijsko 
proširenje MPLS protokola , osmišljeno kako bi zamijenilo SDH mrežu) 

MSC Mobile Switching Center (Komutacijski čvor mobilne mreže) 

NF Niske frekvencije 

NU Napojni uređaji 

PEHD Polyethilene high density (polietilen visoke gustoće) 

PEK Pružni energetski kabel 

PRJ Područna radna jedinica 

PRP Pružna radijska postaja 

RD Radio dispečer (vrsta željezničkog informacijskog sustava) 

SDH 
Synchronous digital hierarchy (tehnologija za multipleksiranje i 
prijenos digitalnih signala u transportnoj mreži) 

STKA Signalno telekomunikacijski kabel 

SVK Svjetlovodni kabel 

TK Telekomunikacije 

UHF Ultra-high frequency (Ultra visoka frekvencija) 

VF Visoka frekvencija 

Z. DASKA Zidna daska - pomoćni telefonski uređaj u kolodvoru 

ŽAT Željeznička automatska telefonija 

  
KM kontaktna mreža 
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AZ automatsko zatezanje 

PS postrojenje za sekcioniranje 

PSN postrojenje za sekcioniranje kod neutralne sekcije 

PSN2 
postrojenje za sekcioniranje kod neutralne sekcije na dvolosiječnoj 
pruzi 

PSN2+1BV 
postrojenje za sekcioniranje kod neutralne sekcije na dvokolosiječnoj 
pruzi sa bočnim vodom 

EVP elektrovučna podstanica 

NES neutralna sekcija 

KNES kratka neutralna sekcija 

IP izolirani preklop 

NIP ne izolirani preklop 

HOPS Hrvatski operator prijenosnog sustava 

GRT gornji rub tračnice 

TS GS trafostanica za grijače skretnica 

STS stupna trafostanica 

MU i DU mjesno upravljanje i daljinsko upravljanje 

EMP elektromotorni pogon 

CZ cvrsto zatezanja 

VV vozni vod 

NU nosivo uže 

KV kontaktni vodič 

  
CDU centar daljinskog upravljanja 

OUC operativno upravljački centar 

  
EEP elektro energetska postrojenja 

LED light emitting diode 

KPMO kućni priključni mjerni ormar 

GRO glavni razvodni ormar 

HEP-ODS Hrvatska elektroprivreda - operator distributivnog sustava 

  
VN visoki napon (visokonaponski) 

NN niski napon (niskonaponski) 

SN srednji napon (srednjenaponski) 

DV dalekovod 

NNM niskonaponska mreža 

  
APB automatski pružni blok 

ETCS 
European Train Control System (europski sustav upravljanja i nadzora 
vlakova) 

PUSSIP prometno-upravljački i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav 

SS signalno-sigurnosni 

TK telekomunikacijski 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 75 
 
 

              

ESSU elektronički signalno - sigurnosni uređaj 

LED Light Emitting Diode (svjetleća dioda) 

ZKR završni kabelski razdjelnik 

MMI upravljačko sučelje prometnika 

GSM-R globalni sustav mobilne komunikacije za željeznice 

ERTMS The European Railway Traffic Management System 

MPLS-TP Multiprotocol Label Switching - Transport Profile 

AS autostop uređaji 

VRLA ventilom regulirana olovo-kiselinska baterija 

DK daljinska kontrola 

IKT informacijske i komunikacijske tehnologije 

LB lokalna baterija 

ŽAT željezničko automatska telefonija 

VF visokofrekvencijski 

SDH Synchronous Digital Hierarchy 

CDU centar daljinskog upravljanja 

PRP pružne radijske postaje 

SVK svjetlovodni kabel 

PEK pružni energetski kabel 

STKA 
signalno telekomunikacijski kabel s aluminijskim plaštem i 
koaksijalnim paricama 

IP Internet Protocol 

MSC mobilni komunikacijski centar 

NU napojni uređaj 

DC državna cesta 

ŽC županijska cesta 

LC lokalna cesta 

NC nerazvrstana cesta 

BTS bazne postaje 

BSC bazne stanice 

RD radiodispečerski 

VHF Very High Frequency 

UHF Ultra High Frequency 
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10. POPIS GRAFIČKIH PRILOGA, SLIKA I TABLICA 

GRAFIČKI PRILOZI 
 A.1.2. Pregledna situacija           

 A.2.9.   Grafički prilozi          

1. Pregledna situacija  1:100 000 1 
2. Situacija na ortofoto podlozi  1:5000  list 2-20  
3. Karakteristični profili    21 

 C.2. Karte Korištenja i namjena površina 
o Prostorni plan Brodsko – posavske županije  
o Prostorni plan Osječko – baranjske županije 
o Prostorni plan Vukovarsko – srijemske županije  
o Općina Okučani 
o Općina Gornji Bogićevci 
o Općina Dragalić  
o Grad Nova Gradiška  
o Općina Rešetari 
o Općina Staro Petrovo Selo 
o Općina Nova Kapela  
o Općina Oriovac  
o Općina Brodski Stupnik  
o Općina Sibinj  
o Grad Slavonski Brod 
o Općina Gornja Vrba  
o Općina Garčin 
o Općina Donji Andrijevci  
o Općina Vrpolje  
o Općina Strizivojna  
o Grad Đakovo 
o Općina Stari Mikanovci 
o Općina Vođinci 
o Općina Ivankovo  
o Grad Vinkovac  
o Generalni urbanistički plan Grada Nova Gradiška ( 
o Generalni urbanistički plan grada Slavonskog Broda  
o Generalni urbanistički plan grada Vinkovaca 

 

SLIKE 
 Slika A.2.1. Teretni koridor 10 (RFC 10)  

 Slika A.2.2. Količine i tokovi prevezenih putnika i roba prije rata 1990. g. i nakon rata 1995. g.  

 Slika A.2.3. Pan europski koridori  

 Slika A.2.4. Broj prevezenih putnika po dionicama u 2018. Godini. 

 Slika A.2.6. Shematski prikaz organizacije teretnog prometa 

 Slika A.2.7. Most “Dren” 

 Slika A.2.8. Most “Jošava” 

 Slika A.2.9. Most “Kanal” 

 Slika A.2.10. Most “Gardun” 

 Slika A.2.11. Most „Lateralni kanal“ 

 Slika A.2.12. Most „Brezna“ 
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 Slika A.2.13. Most „Glogovica“ 

 Slika A.2.14. Most “Lateralni kanal” 

 Slika A.2.15. Most „Kapraljevac“ 

 Slika A.2.16. Most “Kikovac” 

 Slika A.2.17. Most “Martinović” 

 Slika A.2.18. Most „Orljava“ 

 Slika A.2.19. Most “Inundacioni” 

 Slika A.2.20. Most „Pišćanica“ 

 Slika A.2.21. Most „Kamenica“ 

 Slika A.2.22. Most Vrbova“ 

 Slika A.2.23. Most “Kanal” 

 Slika A.2.24. Most “Pokotina” 

 Slika A.2.25. Most “Bankovac” 

 Slika A.2.26. Most “Rešetarica” 

 Slika A.2.27. Most „Šumetlica“ 

 Slika A.2.28. Most “Badljevac” 

 Slika A.2.29. Most „Trnava“ 

 Slika A.2.30. Most “Draževac” 

 Slika A.2.31. Pogled na ŽCP Dragalić sa sjeverne strane 

 Slika A.2.32. Denivelacija ŽCP Dragalić 

 Slika A.2.33. Uzdužni profil denivelacije ŽCP Dragalić 

 Slika A.2.34. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
 Slika A.2.35. Pogled na ŽCP Prvča s južne strane 

 Slika A.2.36. Denivelacija ŽCP Prvča 

 Slika A.2.37. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Prvča 

 Slika A.2.38. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.39. Pogled na ŽCP Zapolje s južne strane 

 Slika A.2.40. Denivelacija ŽCP Zapolje 

 Slika A.2.41. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Zapolje 

 Slika A.2.42. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.43. Pogled na ŽCP Staro Petrovo Selo s južne strane 

 Slika A.2.44. Denivelacija ŽCP Staro Petrovo Selo 

 Slika A.2.45. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Staro Petrovo Selo 

 Slika A.2.46. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.47. Pogled na ŽCP Siče s južne strane 

 Slika A.2.48. Denivelacija ŽCP Siće 

 Slika A.2.49. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Siće 

 Slika A.2.50. Pogled, Karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.51. Pogled na ŽCP Seoce s južne strane 

 Slika A.2.52. Denivelacija ŽCP Seoce 

 Slika A.2.53. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Seoce 

 Slika A.2.54. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.55. Pogled na ŽCP Malino s južne strane 

 Slika A.2.56. Denivelacija ŽCP Malino 

 Slika A.2.57. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Malino 

 Slika A.2.58. Tlocrt, uzdužni prejsek, poprečni presjek, pogled 

 Slika A.2.59. Pogled na ŽCP Kuti sa sjeverne strane 

 Slika A.2.60. Denivelacija ŽCP Kuti 
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 Slika A.2.61. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Kuti 

 Slika A.2.62. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.63. Pogled na ŽCP Slobodnica sa sjeverne strane 

 Slika A.2.64. Denivelacija ŽCP Slobodnica 

 Slika A.2.65. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Slobodnica 

 Slika A.2.66. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.67. Pogled na ŽCP Klis sa sjeverne strane 

 Slika A.2.68. Denivelacija ŽCP Klis 

 Slika A.2.69. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Klis 

 Slika A.2.70. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.71. Pogled na ŽCP Zadubravlje s južne strane 

 Slika A.2.72. Denivelacija ŽCP Zadubravlje 

 Slika A.2.73. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Zadubravlje 

 Slika A.2.74. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
 Slika A.2.75. Pogled na ŽCP Garčin s južne strane 

 Slika A.2.76. Denivelacija ŽCP Garčin 

 Slika A.2.77. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Garčin 

 Slika A.2.78. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.79. Pogled na ŽCP Sapci sa sjeverne strane 

 Slika A.2.80. Denivelacija ŽCP Sapci 

 Slika A.2.81. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Sapci 

 Slika A.2.82. Pogled i tlocrt 

 Slika A.2.83. Pogled na ŽCP Donji Andrijevci sa sjeverne strane 

 Slika A.2.84. Denivelacija ŽCP Donji Andrijevci 

 Slika A.2.85. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Donji Andrijevci 

 Slika A.2.86. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.87. Pogled na ŽCP Perkovci sa sjeverne strane 

 Slika A.2.88. Denivelacija ŽCP Perkovci 

 Slika A.2.89. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Perkovci 

 Slika A.2.90. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
 Slika A.2.91. Pogled na ŽCP Mikanovci sa sjeverne strane 

 Slika A.2.92. Denivelacija ŽCP Mikanovci 

 Slika A.2.93. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Mikanovci 

 Slika A.2.94. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.95. Pogled na ŽCP Vođinci s južne strane 

 Slika A.2.96. Denivelacija ŽCP Vođinci 

 Slika A.2.97. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Vođinci 

 Slika A.2.98. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 Slika A.2.99. Pogled na ŽCP Ivankovo II sa sjeverne strane 

 Slika A.2.100. Denivelacija ŽCP Ivankovo II 

 Slika A.2.101. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Ivankovo II 

 Slika A.2.102. Uzdužni presjek  

 Slika A.2.103. Poprečni presjek i pogled  

 Slika A.2.104. Tlocrt  

 Slika A.2.105. Shema: Raster kolodvora na dioni i Okučani – Vinkovci nakon modernizacije 

 Slika A.2.106. Postojeće stanje Kolodvor Nova Gradiška 

 Slika A.2.107. Buduće stanje Kolodvor Nova Gradiška 

 Slika A.2.108. Postojeće stanje Kolodvor Nova Kapela - Batrina 
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A.1.1. Uvod 
 
Studija utjecaja na okoliš za predmetni Zahvat “Modernizacija željezničke pruge M104 Novska – 

Tovarnik – DG, doinica Okučani - Vinkovci” koja se namjerava izvesti u ukupnoj duljini od L=  

131 km izrađuje se u skladu sa odredbama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 

61/14,) i Uredbe o Izmjenama i dopunama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 

03/17). 

“Modernizacija željezničke pruge M104 Novska – Tovarnik – DG, doinica Okučani - Vinkovci” 

spada u popis zahvata koji su navedeni u točki “13. Izmjena zahvata iz Priloga I. i II. koja bi 

mogla imati značajan negativan utjecaj na okoliš“ Priloga II Uredbe, a vezano uz točku „12. 

Željezničke pruge od značaja za međunarodni promet s pripadajućim građevinama i 

uređajima“ Priloga I. Uredbe, postupak procjene utjecaja zahvata na okoliš provodi Ministarstvo 

zaštite okoliša i energetike.  

Studijska dokumentacija za zahvat “Modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 

dionica Okučani – Vinkovci” izvodi se temeljem: Sporazuma o dodjeli bespovratnih sredstava 

(Grant Agreement), potpisanog između Izvršne agencije za inovacije i mreže (INEA) (Innovation 

and Networks Executive Agency, Connecting Europe Facility (CEF) Department) i HŽ-

Infrastrukture.  

Broj Sporazuma: INEA/CEF/TRAN/M2016/1365734; 2016-HR-TMC-0081-S 

Riječ je o postojećoj dvokolosiječnoj pruzi u funkciji koja će se modernizirati te osigurati viši 

nivo usluge na ovom važnom željezničkom pravcu.  

Dionica je sastavni dio željezničkog prometnoga pravca pod imenom Koridor RH1 (bivši X. 

paneuropski koridor) na teritoriju Republike Hrvatske.  

Koridor RH1 sa ukupnom dužinom od 433,5 km čine još: 

- dvokolosiječna M101 (Dobova) –Državna granica– Savski Marof – Zagreb Glavni 

kolodvor,  

- dvokolosiječna M102 Zagreb Gk – Dugo Selo (zajednička s Koridorom RH2 

(Mediteranski koridor – bivši ogranak V.b. paneuropskoga koridora),  

- jednokolosiječna M103 Dugo Selo – Novska  

- jednokolosiječna M502 Zagreb Glavni kolodvor – Sisak – Novska (alternativna grana 

koja se na dionici Zagreb Gk – Novska nadopunjuje sa željezničkom prugom Dugo Selo 

– Novska).  

Važno je napomenuti da je modernizacija ovog željezničkog pravca na dionici Okučani – 

Vinkovci sadržana u svim dokumentima prostornog uređenja, ciljevima i smjernicama razvoja 

kao bitan infrastrukturni element za Republiku Hrvatsku uzimajući u obzir njezin državni i 

međunarodni značaj.   
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A.1.2. Svrha i cilj zahvata 
 
Modernizacija obuhvaća postojeću dvokolosiječnu prugu.  
 
A.1.2.1. Svrha zahvata 

Modernizacija i obnova željezničke pruge obuhvaća slijedeće: 

Radovi modernizacije i obnove željezničke pruge predviđaju obnovu i modernizaciju postojeće 

dvokolosiječne trase pruge i stajališta sa rekonstrukcijom kolodvora. Predviđena je ugradnja 

novog prometno upravljačkog i signalno sigurnosnog podsustava kao i denivelacije postojećih 

ŽCPR-a. Manji dio postojećih mostova se zadražava dok se gradi veliki dio novih AB mostova koji 

zadovoljavaju nosivost E4. 

Neki kolodvori se ukidaju tj prenamjenjuju u stajališta (6 kolodvora), a kolodvori koji se 

zadržavaju (6) se temeljito rekonstruiraju (modernizacije, uređenja i rekonstrukcije postojećih 

zgrada –ESSU, TKI IKT), kako bi se postigle tražene duljine većine kolosijeka od 750 m. U 

kolodvorima se grade novi peroni, pothodnici i nadstrešnice. Sva stajališta se rekonstruiraju. 

Uklanjaju se postojeće uređene površine i grade se novi bočni peroni duljine 200 m i visine 0,55 

m iznad GRT-a. Za vezu perona grade se novi pothodnici, ili se omogućuje pristup iz obližnjeg 

podvožnjaka. Uklanjaju se postojeće stajališne zgrade. 

Postojeći propusti se uklanjaju i grade se novi, uglavnom većeg otvora i potrebne nosivosti. 

Većina željezničko-cestovnih prijelaza u razini se ukida i planira se izvedba denivelacija 

nadvožnjacima ili podvožnjacima  te gradnja novih pothodnika.  

Obnavlja se postojeći i gradi novi odvodni sustav, u vodozaštitnim zonama izvodi se kontrolirani 

sustav odvodnje. Kontakta mreža se diejlom obnavlja a dijelom radi novi sa rekonstrukcijama 

objekta EVP-a i PSN-a. Dionica je sastavni dio željezničkog prometnoga pravca pod imenom 

Koridor RH1 (bivši X. paneuropski koridor) na teritoriju Republike Hrvatske.  

A.1.2.2. Strateški ciljevi razvitka željezničke infrastrukutre 

U cilju ispunjenja strateških okvira i najtemeljitije reforme infrastrukturne politike Europske 

unije, Europski parlament i vijeće donijeli su Uredbu o smjernicama za razvitak TEN-T mreže1, 

koja jača socijalnu, ekonomsku i teritorijalnu koheziju Unije i doprinosi stvaranju jedinstvenog 

europskog prometnog prostora koji je djelotvoran i održiv, povećava korist za korisnike i podupire 

uključiv rast.   

Europska komisija je vrlo aktivna u restrukturiranju europskog tržišta željezničkog prometa i 

jačanju položaja željeznica prema drugim načinima prijevoza. Napori Komisije su se koncentrirali 

na tri glavna područja koja su presudna za razvijanje snažne i konkurentne željezničke prometne 

industrije:  

 otvaranje tržišta usluga u željezničkom prometu, 

                                                           
1 Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeća od 11. prosinca 2013. o Smjernicama Unije za razvoj 
transeuropske prometne mreže i stavljanju izvan snage Odluke br. 661/2010/EU, SL L 348, 20.12.2013. 
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 poboljšanje interoperabilnosti i sigurnosti nacionalnih mreža i  

 razvoj željezničke prometne infrastrukture.   
 
A.1.2.3. Osnovni ciljevi zahvata 

Osnovni cilj Zahvata je Modernizacija i obnova postojeće željezničke pruge M104 Novska – 

Tovarnik – DG na dionici Okučani – Vinkovci i u potpunosti se uklapa u strateške ciljeve razvitka 

željezničke infrastrukture i politike Europske unije. 

Možemo ih definirati kroz dvije osnovne cjeline kao opći i specifični ciljevi: 

a) Opći ciljevi koji su rezultat nove prometne politike i strategije Europske unije te Republike 

Hrvatske, temeljene na Bijeloj knjizi „Plan za jedinstveni europski prometni prostor“, 2011., 

Uredbi 1315/2013 o smjernicama za razvoj TEN-T mreže, Strategiji prometnog razvoja RH (2017. 

– 2030.):   

 daljnji razvitak hrvatskog diijela TEN-T mreže (osnovne i sveobuhvatne), 

 promjena raspodjele prometa putnika u prilog javnog prijevoza te oblicima prijevoza s 

nultom emisijom štetnih plinova, što uključuje javni prijevoz u aglomeracijama i lokalnom 

regionalnom kontekstu,  

 promjena raspodjele prometa tereta u prilog željezničkog i pomorskog prometa te 

prometa unutarnjim plovnim putovima,   

 smanjenje utjecaja prometnog sustava na klimatske promjene, 

 smanjenje utjecaja prometnog sustava na okoliš (okolišna održivost), 

 povećanje sigurnosti prometnog sustava, 

 poboljšanje integracije prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS, P&R itd.).  

b) specifični ciljevi :  

 razvoj učinkovitog i konkurentnog željezničkog prijevoza na željezničkom Koridoru RH1 

(bivši X. paneuropski koridor) za međunarodni promet koji je sastavni dio osnovne 

Transeuropske prometne mreže, uz uklanjanje tzv. uskih grla na ovom dijelu mreže,  

 modernizacija pružne dionice u skladu sa zahtjevima za osnovnu mrežu TEN-T, odnosno u 

skladu s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost,  

 poboljšanje kvalitete željezničke usluge za putnički i teretni prijevoz, 

 unaprjeđenje konkurentnosti željezničkog prometa. 

 povećanje kapaciteta te povećanje projektirane brzine na predmetnoj dionici pruge,  

 povećanje prometne potražnje u željezničkom putničkom i teretnom međunarodnom 

prometu, 

 povećanje modalne raspodjele prometne potražnje s cestovnog na željeznički promet u 

teretnom i putničkom prometu, 

 bolje integriranje željeznice u sustave lokalnog prometa unutar funkcionalne regije, kroz 

modernizaciju i rekonstrukciju postojećih kolodvora i izgradnju novih stajališta,  

 daljnje razvijanje potencijala glavnih logističkih središta Republike Hrvatske: luke Rijeka, 

luke Ploče, luke Osijek, luke Slavonski Brod i čvora Zagreb;  



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 88     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

 upotpuniti razvoj turističkog sektora funkcionalne regije Istočna Hrvatska kao važnog 

gospodarskog čimbenika adekvatnim razvojem prometa, osobito u prilog javnog 

prijevoza.   

 skraćivanje vremena putovanja te povećanje kvalitete prijevozne usluge u 

međunarodnom i regionalnom prometu,   

 povećanje sigurnosti na željezničko-cestovnim i pješačkim prijelazima, 

 povećanje sigurnosti kroz uvođenje novih elektroničkih signalno – sigurnosnih uređaja te 

APB-a, 

 povećanje efikasnosti hrvatskog željezničkog sustava kroz uvođenje sustava za 

upravljanje prometom (ETCS), 

 smanjenje troškova prijevoza,  

 smanjenje emisija stakleničkih plinova. 

 

Modernizacija te dionice bit će nastavak obnove dijela međunarodnoga koridora RH1 Dugo Selo 

– Novska – Tovarnik – državna granica.  

Europskim sredstvima modernizirane su dionice Vinkovci – Tovarnik – državna granica i Okučani 

– Novska. U tijeku je projektiranje obnove i dogradnje dionice Dugo Selo – Novska. Projekt 

modernizacije dionice Okučani – Vinkovci, koji trenutačno uključuje 12 željezničkih kolodvora i 

13 željezničkih stajališta, nastavak je obnove tog koridora sufinancirane iz fondova Europske 

unije.  

 

Grafički prilog: 

- Pregledna situacija 
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A.2.1. Međunarodni željeznički koridori na području RH 

Na teritoriju Republike Hrvatske slijedeći međunarodni koridori sastavni su dio TEN-T željezničke 

mreže, a definirani su Odlukom o razvrstavanju željezničkih pruga (NN br. 03/14, 72/17):  

 RH1 - TEN-T osnovna i sveobuhvatna mreža (bivši Paneuropski koridor X), Salzburg – 

Solun,  

 RH2 - TEN-T Mediteranski koridor (bivši ogranak Paneuropskog koridora Vb), Budimpešta 

– Rijeka te  

 RH3 - TEN-T sveobuhvatna mreža (bivši ogranak Paneuropskog koridora Vc), Budimpešta 

– Ploče.  

 

A.2.2. Međunarodni značaj dionice Okučani - Vinkovci 

Sve navedene željezničke pruge na koridoru RH1 kao sastavni dio novoga TEN-T koridora 1 na 

području Republike Hrvatske postaju sastavni dio Transeuropske željezničke mreže a sve prema:  

 Uredbi (EU) br.1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeća o smjernicama Unije za razvoj 

transeuropske prometne mreže, odnosno njenoj Delegiranoj Uredbi komisije (EU) 

2016/758 o izmjeni iste u pogledu prilagodbe njezina Priloga III.   

Uredbi (EU) br.1316/2013 Europskog parlamenta i Vijeća o uspostavi Instrumenta za povezivanje 

Europe (CEF – Connecting Europe Facility)    

Također, dionica pripada i teretnom koridoru 10 (RFC 10) prema provedbenoj odluci Komisije 

(EU) 2018/500 оd 22. ožujka 2018. o sukladnosti prijedloga za uspostavu željezničkog teretnog 

koridora Alpe–zapadni Balkan s člankom 5. Uredbe (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i 

Vijeća.  

Ona čini okosnicu povezivanja dvaju osnovnih europskih koridora, i to Mediteranskog koridora i 

koridora Rajna – Dunav. Također je dio novog teretnog koridora RFC10 (Alpe – Zapadni Balkan). 

Novi teretni koridor uz gospodarske efekte, integrira prostor unutar kojega se nalaze i države 

kandidatkinje za članstvo u EU, te stvara  temelj za bolju povezanost s Turskom budući da trasa 

dolazi do Svilengrada na bugarsko-turskoj granici.  

Koridorom se povezuju četiri države članice i Srbija, a trasa se proteže Salzburg–Villach– 

Ljubljana–/Wels/Linz–Graz–Maribor–Zagreb–Vinkovci/Vukovar–Tovarnik–Beograd–Sofija– 

Svilengrad (bugarsko-turska granica). Većim dijelom se koriste pruge koje su za predmetne 

države članice dio osnovne mreže TEN-T, a za Srbiju indikativne osnovne mreže.    

Osnovni krak hrvatskoga željezničkog koridora 1 bit će prometni pravac (Dobova) – DG – Savski 

Marof – Zagreb Gk – Dugo Selo – Novska – Slavonski Brod – Vinkovci – Tovarnik – DG – (Šid).  

U skladu s usvojenom strategijom razvoja željezničke mreže, sve željezničke pruge na osnovnom 

kraku željezničkoga koridora 1 u konačnici bi trebale biti dvokolosiječne.  



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 92     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

Prema administrativno - teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirani zahvat modernizacije 

željezničke pruge M104 na dionici Okučani – Vinkovci nalazi se na području Brodsko-posavske, 

Osječko-baranjske i Vukovarsko-srijemske županije. 

 

Slika A.2.1. Teretni koridor 10 (RFC 10)  
Izvor: https://www.rfc-awb.eu  

 

Slika A.2.2. Količine i tokovi prevezenih putnika i roba prije rata 1990. g. i nakon rata 1995. g.  
Izvor: ŽPD 

Predviđena trasa je ključna željeznička osovina za promet u regiji zapadnog Balkana, a valja 

istaknuti da je to najkraća veza između središnje i jugoistočne Europe. U prošlosti je teretni 

promet na najintenzivnije korištenim dionicama tog koridora bio znatno veći od procijenjenog 

sadašnjeg prometa. Dionica Vinkovci – Strizivojna/Vrpolje bila je najopterećenija pruga na cijeloj 

mreži željezničkih pruga u bivšoj Jugoslaviji. Nažalost, zbog ratnih događaja devedesetih godina 

prijevoz tereta i putnika je prekinut i preusmjeren na susjedne koridore.   
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A.2.3. Obilježja koridora pruge i očekivani doprinos realizacije zahvata 

Teretnim koridorom RFC 10 s visokom razinom uslužnosti omogućit će se bolja 

dostupnost  država jugoistočne EU Srednjoj, Zapadnoj i Južnoj EU u odnosu na koridor RFC 7. 

Prema podatcima HŽI infrastrukture u 2017. godini, na dionici Novska – Tovarnik – DG, prosječan 

ukupan dnevni broj vlakova bio je 32 (13 teretnih), a u 1990. godini 137 (64 teretnih). Zbog 

ratnih razaranja došlo je do preusmjeravanja prometa na ostale pravce.  

Pružna dionica Okučani - Slavonski Brod – Vinkovci se veže na strateški TEN-T koridor Vc 

sjever-jug koji povezuje Mađarsku, Slavoniju Bosnu i luku Ploče u južnoj Dalmaciji sa cestom 

visoke kvalitete s jedinstvenom najvišim standardom. Cilj Paneuropskog projekta bio je 

planiranje i izgradnja cjelovitog i kvalitetnog prometnog sustava, kao važnog elementa 

ujedinjenja zapadne i istočne Europe, kao i brži razvoj svih segmenata prometne infrastrukture 

te tehnologije prijevoza, osobito u tranzicijskim zemljama. Uvrštavanjem koridora Vc: 

Budimpešta – Osijek – Svilaj u Sveobuhvatnu TEN-T mrežu potvrđuje se važnost pravca u 

povezivanju dviju susjednih zemalja EU, Republike Mađarske i Republike Hrvatske, kao i u 

povezivanju s prometnom mrežom BiH, kao trećom zemljom, koja se nalazi izvan Unije. 

Modernizacijom predmetne pruge na koridoru X, u smislu povezivanja jugoistoka Europe 

sa Središnjom i Zapadnom Europom, ostvario bi se zaobilazak Budimpešte kao glavnog uskog 

grla na željezničkoj mreži na predmetnom pravcu.   

 

Slika A.2.3. Pan europski koridori  

Na postojećoj pružnoj dionici nije potrebno povećavati kapacitet, niti značajno korigirati 

horizontalne i vertikalne elemente trase. Potrebne razine brzine prometovanja postići će se 

uglavnom uklanjanjem operativnih ograničenja i eliminiranjem pojedinih službenih mjesta ili 

njihovom modernizacijom, što direktno utiče na uštede u vremenu putovanja, a ujedno i na 

sigurnost.  
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Povećanjem razine usluge na koridoru X, jača se pozicija Zagreba kao regionalnog 

teretnog logističkog čvorišta.  

Projekt u konačnici treba ponuditi podršku konceptu koridora 10 (definirati pružne 

prijelaze s nadvožnjacima, reorganizirati kolodvore, dati potencijalnu potporu za program CEF 

vojne mobilnosti), te kasnijom implementacijom ETCS sustava ostvariti mogućnost kompletne 

interoperabilnosti koja će doprinijeti povratku prometa na koridor.   

Relevantna obilježja koridora pruge i očekivani doprinos realizacije predmetnog projekta su:   

 najkraća željeznička veza između središnje i jugoistočne Europe  

 konkurencija autobusnom i dijelom zračnom prometu 

 doprinos intermodalnom željezničkom prijevozu između središnje Europe i Grčke  (Luka 

Pirej) te Turske (Istanbul Halkali) 

 alternativni pravac za dva postojeća željeznička teretna koridora –  

Istočni/istočnomediteranski (RFC 7) i Rajnsko-dunavski (RFC 9) 

 pristup regijama u razvoju u RH kao i u susjednoj Bosni i Hercegovini spoj na Paneuropski 

koridor Vc (željeznički prijevoz tereta u regijama koje predmetni koridor izravno 

opslužuje i između tih regija i drugih dijelova Europe)  

 željezničkom prugom M104 Novska – Tovarnik – DG – (Šid) danas se odvija  cjelokupni 

međunarodni tranzitni teretni i putnički promet na bivšem X. paneuropskom koridoru 

kroz Republiku Hrvatsku,   

 prugom M104  Novska – Tovarnik – DG  odvija se ujedno i unutarnji daljinski i regionalni 

teretni i putnički promet kroz Republiku Hrvatsku na relaciji Zagreb – Novska – Slavonski 

Brod – Vinkovci.   

 ova pruga predstavlja najvažniju željezničku prometnu vezu između sjeverozapadne i 

sjeveroistočne Hrvatske  

 pružna dionica Okučani - Slavonski Brod – Vinkovci je predviđena za  međunarodni 

teretni i putnički tranzitni promet.  

 doprinos razvoju potencijala glavnih logističkih središta (Luke Rijeka, luke Ploče, luke 

Vukovar, luke Osijek, luke Slavonski Brod te čvora Zagreb),  

 jačanje položaja Hrvatske kao logističkog čvorišta šire regije  

 doprinos integraciji prometnog sektora - koncept funkcionalnih regija.   

 u putničkom prometu povećanje razine usluge u željezničkom prometu  

 gospodarski oporavak Slavonije i demografska obnova stanovništva (u skladu sa 

Strateškim programom EU za razdoblje 2019-2024 „a new strategic agenda 20192024“ 

koji sadrži demografsku revitalizaciju i konvergenciju ekonomija te u skladu sa strateškim 

ciljevima Nacionalne razvojne strategije RH do 2030.g – unaprjeđenje kvalitete života; 

unaprjeđenje kvalitete životnog prostora; povećanje konkurentnosti gospodarstva i 

zaposlenosti te naposljetku učinkovito upravljanje lokalnim i regionalnim razvojem – 

Strategija je trenutno u izradi, očekuje se njeno donošenje do konca 2019. godine.)  

 akcijski plan vojne mobilnosti za poboljšanje vojne povezanosti važan je za obrambenu 

suradnju unutar NATO-a.  
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A.2.4. Analiza postojećeg stanja željezničke infrastrukture 

A.2.4.1. Tehničko-tehnološke karakteristike dionice željezničke pruge Okučani -Vinkovci 

Željeznička pruga M104 Novska - Tovarnik - DG - (Šid) je dvokolosiječna željeznička pruga ukupne 

građevinske duljine 185,405 km. Građevinska duljina pružne dionice Okučani (isključivo) - 

Slavonski Brod - Vinkovci (uključivo) iznosi 131,018 km. Početna točka stacioniranja dionice 

Okučani (isključivo) - Vinkovci (uključivo) je u km 286+438 željezničke pruge M104 (početak 

skretnice br. 1 u kolodvoru Okučani), a završna točka stacioniranja je u km 155+423 (kraj 

skretnice br. 6 a/b u kolodvoru Vinkovci). 

Osnovne karakteristike pruge: 

 Projektirana kolosiječna geometrija na najvećem dijelu dionice udovoljava za brzinu od 

160 km/h uz pojedina ograničenja od 115 km/h do 150 km/h radi vodoravnih lukova na 

otvorenoj pruzi i na ulazima u kolodvore te geometrija skretnica u kolodvorima. 

 Najveća dopuštena masa vlakova na cijeloj duljini odgovara modelu opterećenja D4 (22,5 

t/o i 8 t/m), a slobodni profil zadovoljava uvjete za prolazak željezničkih vozila statičkoga i 

kinematičkoga profila GC. 

 Mjerodavni uzdužni nagib kolosijeka (na duljini od 1 km) niti na jednom 

međukolodvorskom razmaku nije veći od 6 mm/m. Uzdužni nagibi kolosijeka u 

kolodvorima iznose od 0 mm/m do 2,15 mm/m (osim kolodvora Staro Petrovo Selo i 

Nova Kapela-Batrina gdje su na dijelu kolodvorskog kolosijeka veći). 

 Željeznička pruga elektrificirana je jednofaznim izmjeničnim sustavom 25 kV, 50 Hz 

 Vrsta osiguranja je APB (automatski pružni blok). Promet se odvija u blokovnom razmaku. 

Zaustavni put na pruzi iznosi 1.500 m. 

 Radio dispečerski sustav (RD) u funkciji je na području cijele dionice 

 Lokalna UHF radio mreža ugrađena je u kolodvorima Slavonski Brod, Strizivojna/Vrpolje i 

Vinkovci 

 Modernim sustavom za audio i vizualno informiranje putnika PASIS opremljeni su 

kolodvori Slavonski Brod i Vinkovci 

 Najveća dopuštena duljina vlaka na pruzi s obzirom na korisnu duljinu glavnih kolosijeka u 

kolodvorima iznosi 402/409 m (ograničavajući kolodvor Staro Petrovo Selo) 

Dopuštena infrastrukturna brzina prema voznom redu uvjetovana je tehničkim uporabnim 

stanjem pružnog gornjeg ustroja, kolosiječnom geometrijom i geometrijom skretnica. Na 

dijelovima dionice iznosi: Okučani - Sibinj 120 km/h, Sibinj - Slavonski Brod 80 km/h, Slavonski 

Brod - Strizivojna-Vrpolje 120 km/h, Strizivojna-Vrpolje - Vinkovci 160 km/h. Ograničene brzine u 

kolodvorima su od 75 km/h do 120 km/h (osim u kolodvoru Vinkovci gdje je 50 km/h). 
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Uz željezničku prugu nalazi se cijeli niz objekata, kolodvorskih zgrada i zgrada službenih mjesta. 

Sve objekte potrebno je detaljno pregledati i rekonstruirati kako bi se doveli u funkcionalno 

stanje. Određena zapuštenost i zastarjelost ne dozvoljavaju unapređenje i usavršavanje 

cjelokupnog infrastrukutrnog sustava koji je neophodan za funkcioniranje modernog željezničkog 

pravca. U sklopu Studije naznačeno je ukupno 25 kolodvorskih zgrada i 10 zgrada stabilnih 

postrojenja električne vuče. Osim tih objekata potrebno je izvršiti analizu i reviziju stanja svih 

konstruktivnih dijelova pruge, što se prije svega odnosi na željezničke mostove, objekte prijelaza, 

nadvožnake, propuste, potporne zidove i ostale konstruktivne elemente za koje se treba 

ustanoviti nivo obnove, rekonstrukcije ili gradnje novoga, a sve u skladu sa ocjenom postojećeg 

stanja (svi konstruktivni zahvati obrađeni su u opisu zahvata).  

Neki od prethodno navedenih objekata su u lošem stanju i biti će ih potrebno ukloniti.  

 

Zadnja obnova na najvećem dijelu dionice obavljena je u razdoblju od 1981. do 1990., osim na 

dionici Ivankovo - Vinkovci (2003.-2005.) te u kolodvorima Slavonski Brod (1969.) i Vinkovci 

(1972.) 

Tablica A.2.1.: Tehničko-tehnološke značajke pruge 
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A.2.4.2. Tehničko-tehnološke karakteristike službenih mjesta 

Na pružnoj dionici Okučani (isključivo) - Vinkovci (uključivo) nalazi se 12 željezničkih kolodvora i 

13 željezničkih stajališta, a to su: 

- Kolodvori: 

> Nova Gradiška, Staro Petrovo Selo, Nova Kapela-Batrina, Oriovac, Sibinj, Slavonski 

Brod, Garčin, Donji Andrijevci, Strizivojna-Vrpolje, Stari Mikanovci, Ivankovo i Vinkovci 

- Stajališta: 

> Dragalić, Zapolje, Vrbova, Lužani-Malino, Brodski Stupnik, Kuti, Stari Slatnik, 

Slobodnica, Donja Vrba, Zadubravlje, Staro Topolje, Perkovci, Vođinci 

A.2.4.2.1. Kolodvori 

Kolodvor Nova Gradiška (km 272+864) - U kolodvoru se nalazi 8 kolosijeka od kojih su kolosijeci 

1., 7. i 8. manipulativni, kolosijeci 2., 5. i 6. prijemno – otpremni, kolosijeci 3. i 4. glavni prolazni, 

a kolosijek 10. je krnji. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., te 2. i 3. kolosijeka. Kolodvor je 

osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz u razini 

nalazi se u km 273+152. 

Kolodvor Staro Petrovo Selo (km 260+831) - U kolodvoru se nalazi 4 kolosijeka od kojih je 

kolosijek 1. manipulativni, kolosijek 2. prijemno  –  otpremni, a kolosijeci 3. i 4. su glavni prolazni. 

Uređene površine nalaze se između 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je osiguran  

elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30.  Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se 

u km 261+244. 

Kolodvor Nova Kapela/Batrina (km 250+388)- je međukolodvor. i odvojni kolodvor za prugu 

L205 Nova Kapela – Našice. U kolodvoru se nalazi 8 kolosijeka od kojih su kolosijeci 1., 7. i 8. 

manipulativni, kolosijeci 2., 3. i 6. prijemno – otpremni, a kolosijeci 4. i 5. glavni prolazni. 

Uređene površine nalaze se između 1. i 2., 2. i 3., 3. i 4. te 4. i 5. kolosijeka. Kolodvor je osiguran 

elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelazi su u razini u km 

249+700 i u km 251+221.   

Kolodvor Oriovac (km 241+608) - U kolodvoru se nalazi 5 kolosijeka, od kojih je kolosijek 1. 

manipulativni, kolosijeci 1a. i 1b. krnji, kolosijeci 2. i 5. prijemno  –  otpremni, a kolosijeci 3. i 4. 

glavni prolazni. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je 

osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. 

Kolodvor Sibinj (km 229+297) - U kolodvoru se nalazi 6 kolosijeka od kojih je kolosijek 1. 

manipulativni, kolosijek 1a. krnji, kolosijeci 2., 5. i 6. su prijemno – otpremni, a kolosijeci 3. i 4. 

glavni prolazni. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je 

osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz u razini 

nalazi se u km 228+887. 
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Kolodvor Slavonski Brod (km 220+691) - U kolodvoru se nalazi 34 kolosijeka od kojih su 7 

prijemno – otpremna, 7 kolosijeka su ranžirno – otpremna, 2 su glavna prolazna, te po jedan 

garažni i ložionički kolosijek. Otočni peron nalazi se između 5a. i 6a. kolosijeka, a bočni uz 

kolodvorsku zgradu. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. 

Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se u km 228+887.  

Kolodvor Garčin (km 206+743) - U kolodvoru se nalazi 5 kolosijeka od kojih je kolosijek 1. 

manipulativni, kolosijeci 2. i 5. su prijemno – otpremni, a kolosijeci 3. i 4. glavni prolazni.  

Uređene površine nalaze se između 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je osiguran 

elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se 

u km 206+258. 

Kolodvor Donji Andrijevci (km 198+119) - U kolodvoru se nalazi 8 kolosijeka od kojih su 

kolosijeci 1., 4. i 5. prijemno  –  otpremni, kolosijeci 2. i 3. glavni prolazni, a kolosijek 6. je 

manipulativni. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je 

osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz nalazi 

se u razini u km 198+591. 

Kolodvor Strizivojna/Vrpolje (187+797) - je međukolodvor i odvojni kolodvor za pruge M302 

Osijek – Strizivojna/Vrpolje i M303 Strizivojna/Vrpolje – Slavonski Šamac – D.G.. U kolodvoru se 

nalazi  10 kolosijeka od kojih su kolosijeci 1., 4., 5., 6., 7. i 8. prijemno – otpremni, kolosijeci 2. i 3. 

glavni prolazni, kolosijek 9. je sporedni, a kolosijek 10. manipulativni. Uređene površine nalaze se 

između 1. i 2., 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa 

Lorenz SpDrL – 30.  Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se u km 188+108. 

Kolodvor Stari Mikanovci (km 176+951) - U kolodvoru se nalazi 5 kolosijeka od kojih je kolosijek 

1. manipulativni, kolosijeci 2. i 5. su prijemno  –  otpremni, a kolosijeci 3. i 4. glavni prolazni. 

Uređene površine nalaze se između 1. i 2. te uz 5. kolosijek. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim 

uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se u km 177+390. 

Kolodvor Ivankovo (km 166+749) - U kolodvoru se nalazi 6 kolosijeka od kojih je kolosijek 1. 

manipulativni, kolosijeci 2. i 5. su prijemno – otpremni, a kolosijeci 3. i 4. glavni prolazni. 

Uređene površine nalaze se između 2. i 3. te 3. i 4. kolosijeka. Kolodvor je osiguran 

elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se 

u km 162+979. 

Kolodvor Vinkovci (km 155+864) - je međukolodvor i odvojni kolodvor za pruge M601 Vinkovci – 

Vukovar, R105 Vinkovci – Drenovci  –  D.G., L208 Vinkovci – Osijek i L209 Vinkovci – Županja. U  

kolodvoru se nalazi 18 kolosijeka. Otočni peroni nalaze se između 2. i 3. te 4. i 5. kolosijeka, a 

bočni uz kolodvorsku zgradu. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 

30. Željezničko – cestovni prijelazi u razini nalaze se u km 0+797 (prema Vukovar Borovo naselje) 

i u km 1+443 (prema Cerni). 

A.2.4.2.2. Stajališta 

Dragalić - nalazi se u km 280+034 između kolodvora Okučani i Nova Gradiška. Uz lijevi i desni 

kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike koje su noću osvijetljene vanjskom 
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rasvjetom. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni prijelaz u km 279+984 

osiguran uređajem. 

Zapolje - nalazi se u km 266+008, između kolodvora Nova Gradiška i Staro Petrovo Selo. Uz lijevi 

i desni kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike koje su noću osvijetljene 

vanjskom rasvjetom. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni prijelaz u km 

266+019 osiguran uređajem. 

Vrbova - nalazi se u km 256+110 između kolodvora Nova Gradiška i Staro Petrovo. Uz lijevi i 

desni kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi 

se željezničko-cestovni prijelaz u km 256+142 osiguran uređajem. 

Lužani-Malino – nalazi se u km 244+686 između kolodvora Nova Kapela-Batrina i Oriovac. U 

stajalištu postoji zgrada u kojoj se nalazi prostorija za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i 

desni kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi 

se željezničko-cestovni prijelaz u km 244+699 osiguran uređajem. 

Brodski Stupnik - u km 238+272 nalazi se između kolodvora Oriovac i Sibinj. Uz lijevi i desni 

kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se 

željezničko-cestovni prijelaz u km 238+263 osiguran uređajem. 

Kuti - u km 236+840 nalazi se između kolodvora Oriovac i Sibinj. Uz lijevi i desni kolosijek 

stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-

cestovni prijelaz u km 236+802 osiguran uređajem. 

Stari Slatnik - u km 234+434 nalazi se između kolodvora Oriovac i Sibinj. U stajalištu postoji 

zgrada u kojoj se nalazi prostorija za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i desni kolosijek 

stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-

cestovni prijelaz u km 234+446 osiguran uređajem. 

Slobodnica - u km 227+467 nalazi se između kolodvora Sibinj i Slavonski Brod. U stajalištu postoji 

zgrada u kojoj se nalazi prostorija za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i desni kolosijek 

stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-

cestovni prijelaz u km 227+460 osiguran uređajem 

Donja Vrba - u km 211+936 nalazi se između kolodvora Slavonski Brod i Garčin. Podređeno je 

službeno mjesto kolodvora Garčin. U službenom mjestu postoji zgrada u kojoj se nalazi prostorija 

za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i desni kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za 

putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni prijelaz u km 211+985 osiguran 

uređajem. 

Zadubravlje - u km 209+354 nalazi se između kolodvora Slavonski Brod i Garčin. Podređeno je 

službeno mjesto kolodvora Garčin. U službenom mjestu postoji zgrada u kojoj se nalazi prostorija 

za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i desni kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za 

putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni prijelaz u km 209+370 osiguran 

uređajem. 
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Staro Topolje - u km 201+800 nalazi se između kolodvora Garčin i Donji Andrijevci. Podređeno je 

službeno mjesto kolodvora Donji Andrijevci. Uz lijevi i desni kolosijek stajališta nalaze se uređene 

površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni prijelaz u km 

201+794 osiguran uređajem. 

Perkovci - u km 193+249 nalazi se između kolodvora Donji Andrijevci i Strizivojna-Vrpolje. 

Podređeno je službeno mjesto kolodvora Donji Andrijevci. Uz lijevi i desni kolosijek stajališta 

nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se željezničko-cestovni 

prijelaz u km 193+227 osiguran uređajem. 

Vođinci - u km 171+078. Nalazi se između kolodvora Stari Mikanovci i Ivankovo. U stajalištu 

postoji zgrada u kojoj se nalazi prostorija za prodavača karata i čekaonica. Uz lijevi i desni 

kolosijek stajališta nalaze se uređene površine za putnike. Neposredno uz stajalište nalazi se 

željezničko-cestovni prijelaz u km 171+106 osiguran uređajem 

A.2.4.3. Željezničko-cestovni prijelazi 

Na dionici se nalazi 33 željezničko-cestovna prijelaza u razini. Željezničko-cestovni prijelazi 

osigurani su: 

18 ŽCP-a uređajem   za   zatvaranje,   odnosno   svjetlosno-zvučnim   signalima s 

polubranicima (SZ+PB) 

1 ŽCP uređajem   za   zatvaranje,   odnosno   svjetlosno-zvučnim   signalima s 

polubranicima i pješačkim mimoilaznim zaštitnim ogradama (SZ+PB+PMO) 

1 ŽCP        branicima kojima se rukuje iz kolodvora (BR iz kol.) 

2 ŽCP-a     branicima kojima upravljaju čuvari (BR+ČV) 11 ŽCP-a svjetlosno-zvučnim signalima 

Tablica A.2.2.: Popis ŽCP-a na dionici Okučani - Vinkovci 

Km položaj 
Naziv službenog 

mjesta 
Naziv prijelaza 

Rang 

ceste 

Broj 

Ceste 

Način 

osiguranja 

 VINKOVCI     

162+979  Ivankovo - Retkovci NC  SZ+PB 

165+135  Vođinci ŽC 4167 SZ+PB 

 IVANKOVO     

 Vođinci     

171+106  Mikanovci ŽC 4166 SZ+PB 

 STARI MIKANOVCI     

177+394  Stari Slatnik ŽC 4202 SZ+PB 

186+118  Crkveni Sokak NC  SZ+PB 

 STRIZ. VRPOLJE     

188+118  Prijelaz Vrpolje LC 44138 BR (iz kol.) 

193+227  Perkovci ŽC 4190 SZ+PB 

 Perkovci     

196+200  Straža 125 NC  SZ 

 DONJI ANDRIJEVCI     

198+582  Donji Andrijevci NC  SZ 

 Staro Topolje     
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201+794  Topolje ŽC 4163 SZ+PB 

202+919  Sapci ŽC 4202 SZ+PB 

206+258  Garčin ŽC 4216 SZ+PB 

 GARČIN     

 Zadubravlje     

209+370  Zadubravlje ŽC 4188 SZ+PB 

 Donja Vrba     

211+985  Donja Vrba NC  SZ+PB 

216+152  Klis NC  BR+ČV 

 SLAVONSKI BROD     

227+458  Slobodnica DC 525 SZ+PB+PMO 

 Slobodnica     

228+897  Si bi nj NC  SZ+PB 

 SIBINJ     

230+785  Straža 148 NC  BR+ČV 

 Stari Slatnik     

234+446  Stari Slatnik NC  SZ 

236+802  Kuti ŽC 4205 SZ+PB 

 Kuti     

238+263  Brodski Stupnik NC  SZ 

 Brodski Stupnik     

 ORIOVAC     

 Lužani Malino     

244+699  Malino ŽC 4244 SZ+PB 

249+695  Seoce ŽC 4184 SZ 

 N. KAP. BATRINA     

251+227  Siče ŽC 4182 SZ 

 Vrbova     

256+142  Vrbova LC 42022 SZ 

 S. PETROVO SELO     

261+244  Staro Petrovo Selo ŽC 4180 SZ 

263+324  Crnogovci LC 42020 SZ 

 Zapolje     

266+019  Zapolje ŽC 4178 SZ 

269+699  Rešetari NC  SZ 

 NOVA GRADIŠKA     

273+151  Groblje NC  SZ+PB 

273+744  Prvča ŽC 4156 SZ+PB 

277+472  Poljane LC 42005 SZ+PB 

279+984  Dragalić ŽC 4155 SZ+PB 

 Dragalić     
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A.2.5. Organizacija željezničkog prometa  

A.2.5.1. Putnički promet 

Na dionici Okučani - Vinkovci i obratno prema voznom redu 2018/19 prometuje ukupno 43 

putnička vlaka, odnosno 22 u jednom i 21 u suprotnom smjeru. Prometuju putnički vlakovi u 

daljinskom međunarodnom i unutarnjem prometu te regionalnom/lokalnom prometu. 

Međunarodni putnički promet organiziran je na linijama: 

1. Villach Hbf. - Vinkovci (EC 210 i EC 211) 

2. Ljubljana - Beograd C. (B 410 i B 411) 

3. Zurich HB - Beograd C. (EN 414 i EN 415) 

Izuzev redovnih vlakova na relaciji Villach Hbf. - Edirne prometuju još 3 posebna vlaka koji voze 

povremeno. Vlakovi tranzitiraju i nemaju zaustavljanje u službenim mjestima zbog potrebe 

putnike već se zaustavljaju samo radi prometnih vlakova. Vlakovi na linijama prometuju svaki 

dan, izuzev linije Ljubljana - Beograd C. gdje se promet vlakova odvija za vrijeme blagdana i 

godišnjih odmora. Dnevni intenzitet vlakova na svakoj liniji iznosi 2 odnosno jedan par vlakova. 

Sastav vlakova iznosi od 5 do 9 vagona na relaciji Villach Hbf. - Vinkovci, do 4 vagona na relaciji 

Ljubljana - Beograd C. i do 7 vagona na relaciji Zurich HB - Beograd C. Kapacitet broja mjesta 

(sjedišta) iznosi od 216 do 510, sa duljinama vlaka od 100 do 225 m. Masa posebnih vlakova 

iznosi 800 t i duljine su oko 400m. 

Vlakovi u međunarodnom daljinskom putničkom prometu zadržavaju se samo u većim 

kolodvorima Nova Gradiška, Nova Kapela-Batrina, Slavonski Brod, Strizivojna-Vrpolje i Vinkovci. 

Komercijalne brzine međunarodnih vlakova na dionici Okučani - Vinkovci iznose od 93 do 97 

km/h. 

Unutarnji putnički promet organiziran je na linijama: 

1. Zagreb Gl. Kol. - Tovarnik (P 2012, P 2017, P 2022) 

2. Zagreb Gl. Kol. - Vinkovci (B 740, B 741, B 742, B 743, B 745, B 746, B 747, B 748, P 2010, P 

2011, P 2013, P 2014, P 2015, P 2016, P 2018, P 2019, P2020, P2023, P2024) 

Brzi vlakovi na liniji Zagreb Gl. Kol. - Vinkovci prometuju svaki dan izuzev vlaka broj 743 koji ne 

prometuju nedjeljom. Putnički vlakovi brojeva 2xxx na linijama Zagreb Gl. Kol. - Tovarnik i Zagreb 

Gl. Kol. - Vinkovci prometuju uglavnom radnim danom. Dnevni intenzitet vlakova na liniji Zagreb 

Gl. Kol. - Vinkovci iznosi 19 vlakova/dan, a na liniji Zagreb Gl. Kol. - Tovarnik 3 vlaka/dan. 

Sastav vlakova sa lokomotivskom vučom iznosi od od 4 do 12 vagona. Kapacitet broja mjesta 

(sjedišta) iznosi od 250 do 750, sa duljinama vlaka od 100 do 300 m. 

Brzi vlakovi zaustavljaju se samo u većim kolodvorima dok se putnički zaustavljaju u svim 

kolodvorima i stajalištima. Komercijalne brzine brzih vlakova na dionici Okučani - Vinkovci iznose 

od 77 do 98 km/h, a putničkih vlakova od 51 do 71 km/h. 

Regionalni / lokalni putnički promet  

Regionalni putnički promet organiziran je na linijama: 
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1. Zagreb Gl. Kol. - Slavonski Brod (P 2021, P 2030 i P 2031) 

2. Zagreb Gl. Kol. - Požega (S 1740 i S 1741) 

3. Novska - Vinkovci (P 2505, P 2507 i P 2508) 

4. Novska - Tovarnik (P 2510 i P 2511) 

5. Slavonski Brod - Vinkovci (P 2502, P 2503, P 2504, P2509 i P 2513) 

Vlakovi na linijama prometuju uglavnom od ponedjeljka do petka odnosno svaki radni dan osim 

subote izuzev tri putnička vlaka koji prometuju i subotom. Na dionici Okučani - Vinkovci vlakovi u 

regionalnom putničkom prometu završavaju ili otpočinju svoju vožnju u kolodvorima Slavonski 

Brod i Vinkovci što znači, da se po završenoj vožnji njihove garniture sklanjaju s prijemno-

otpremnih kolosijeka na kolosijeke za pregled, njegu i čekanje, odnosno pravovremeno 

postavljaju na prijemno-otpremne kolosijeke. 

A.2.5.2. Teretni promet 

Promet vlakova u teretnom prometu može se podijeliti na: 

- vlakove u međunarodnom prometu: 

o koji tranzitiraju predmetnu dionicu Okučani - Vinkovci (u nastavku dionica), a ujedno i 

mrežu pruga HŽI-a,  

o koji tranzitiraju dionicu, ali otpočinju ili završavaju vožnju na mreži HŽI-a izuzev 

vlakova koji otpočinju i završavaju vožnju u Slavonskom Brodu 

- vlakove u unutarnjem prometu 

o koji uglavnom tranzitiraju dionicu izuzev vlakova koji otpočinju i završavaju vožnju u 

Slavonskom Brodu  

o koji obavljaju lokalni teretni rad na dionici 

 

A.2.5.3. Organizacija prometa na priključnim prugama 

Za dimenzioniranje kolodvora i kolosiječnih kapaciteta na predmetnoj dionici potrebno je uzeti u 

obzir i promet sa priključnih pruga. Odvojni kolodvori u kojima vlakovi završavaju ili otpočinju 

vožnju na priključnoj pruzi su Nova Kapela-Batrina, Strizivojna-Vroplje i Vinkovci. 

Nova Kapela-Batrina - Na priključnoj pruzi L205 N. Kapela/Batrina - Našice se obavlja lokalni 

putnički promet na dionici N. Kapela/Batrina - Pleternica - Čaglin te dionici N. Kapela/Batrina - 

Pleternica -Velika koja se nalazi i na pruzi L206. Voznim redom 2018/2019 predviđeno je 25 trasa 

vlakova, a vlakovi se zaustavljaju na 2. kolosijeku kolodvora N. Kapela/Batrina. Putnici se prevoze 

dizel motornim vlakom serije 7121 sa 144 sjedala duljine 44 m. 

Strizivojna-Vrpolje - Na priključnoj pruzi M302 Osijek - Đakovo - Strizivojna-Vrpolje se obavlja 

samo lokalni putnički promet na dionici Strizivojna-Vrpolje - Osijek. Voznim redom 2018/2019 

predviđeno je 13 trasa vlakova, a vlakovi se zaustavljaju na 1. kolosijeku kolodvora Strizivojna-

Vrpolje. Putnici se prevoze dizel motornim vlakom serije 7122 sa 68 sjedala duljine 24,4 m. 

Prugom ne prometuju teretni vlakovi. 

Na priključnoj pruzi M303 Strizivojna/Vrpolje - Slavonski Šamac - D.G. nije organiziran promet 

putničkih vlakova. Prugom prometuje svega jedan par teretnih vlakova. 
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Vinkovci - Na priključnoj pruzi M601 Vinkovci - Vukovar obavlja se lokalni putnički promet na 

dionici Vinkovci - Vukovar. Voznim redom 2018/2019 predviđeno je 12 trasa vlakova.  

Na priključnoj pruzi R105 Vinkovci - Drenovci - DG obavlja se lokalni putnički promet na dionici 

Vinkovci - Drenovci - Gunja. Voznim redom 2018/2019 predviđeno je 8 trasa vlakova. 

Na dionici Vinkovci - Drenovci - Gunja te 4 trase vlakova . 

Na priključnoj pruzi L208 Vinkovci - Osijek obavlja se lokalni putnički promet na dionici Vinkovci - 

Osijek. Voznim redom 2018/2019 predviđeno je 16 trasa vlakova. 

 Na priključnoj pruzi L209 Vinkovci - Županja obavlja se lokalni putnički promet na dionici 

Vinkovci - Županja. Voznim redom 2018/2019 predviđeno je 14 trasa vlakova . 

 

 

A.2.6.  Kapaciteti prijevoza na dionici  Okučani - Vinkovci i izvadak iz 

prognoze 

Putnički promet- Za vrijeme rata devedesetih godina prošlog stoljeća došlo je do pada broja 

prevezenih putnika na svim željezničkim prugama u RH, a posebno na pruzi M104 i dionici 

Okučani -Vinkovci. U narednim godinama prijevoz putnika se postupno oporavljao. 

Unazad nekoliko godina broj otpremljenih putnika na dionici u prosjeku se kreće oko 1,4 

milijuna. U promatranom razdoblju od 2013. do 2017. najviše otpremljenih putnika bilo je u 

2013. godini i to 1,5 mil. da bi nakon tog uslijedio kontinuirani lagani pad do 2017. godine na 

1,28 mil. 

Prema podacima dobivenim iz Studije izvodljivosti obnove voznog parka HŽPP-a novim 

elektromotornim vlakovima najveći broj prosječno dnevno prevezenih putnika (3400) zabilježen 

je na dionici Nova Kapela/Batrina - Slavonski Brod. Na godišnjoj razini pomnoživši sa 365 dana to 

iznosi 1.241.000 prevezenih putnika. Na ostalim dionicama prevozi se od 1400 do 3000 putnika. 
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Slika A.2.4.: Broj prevezenih putnika po dionicama u 2018. Godini. 

Izvor: Studija izvodljivosti obnove voznog parka HŽPP-a novim elektromotornim vlakovima. 

Teretni promet - U teretnom prometu situacija je slična ali sa još izraženiji padom teretnog 

prijevoza. Vinkovci - Strizivojna/Vrpolje bila je najopterećenija dionica pruge na cijeloj mreži 

željezničkih pruga ali nažalost, zbog nemilih događaja devedesetih godina put bruta je prekinut i 

preusmjeren na susjedne koridore. U narednim godinama obujam prijevoza se postupno 

opravljao ali vrlo slabim intenzitetom. 

Za lokalni rad na utovaru i istovaru tereta po kolodvorima primjetan je kontinuirani pad sa 370 

tisuća tona u 2013. na nešto manje od 200 tisuća tona u 2015. godini. U teretnom prijevozu po 

dionicama pruge situacija je obrnuta. U promatranom razdoblju od 2013. do 2017. godina 

primjetan je konstantni rast bruto tona i brutotonskih kilometara na svim dionicama što 

sugerira na pojačani prijevoz tereta u tranzitu. 

Izvadak iz prognoze prometa 

U slijedećim tablicama prikazana je prognoza prometa u razmacima od pet godina.  

Tablica A.2.3.: Prognoza broj putnika u odlasku i dolasku u razmacima od pet godina 

Službeno 
mjesto Novska Rajić Okučani Dragalić 

Nova 
Gradiška 

Zapolje 

2019. 32.925 4.990 8.767 9.040 145.568 10.156 

2025. 34.743 5.266 9.252 9.539 153.608 10.717 

2030. 36.770 5.574 9.791 10.096 162.563 11.342 

2035. 39.301 5.956 10.465 10.790 173.751 12.121 

2040. 42.338 6.416 11.274 11.624 187.178 13.058 

2045. 45.610 6.912 12.145 12.522 201.645 14.068 

2050. 49.037 7.431 13.059 13.464 216.801 15.125 
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Službeno 
mjesto 

Staro 
Petrovo Selo Vrbova 

Nova Kapela-
Batrina Lužani-Malino Oriovac 

Brodski 
Stupnik 

2019. 17.083 7.261 80.219 10.692 35.548 3.244 

2025. 18.027 7.662 82.404 11.283 37.513 3.423 

2030. 19.079 8.109 84.560 11.940 39.700 3.622 

2035. 20.392 8.667 87.727 12.761 42.432 3.871 

2040. 21.968 9.337 90.737 13.746 45.712 4.171 

2045. 23.666 10.058 94.508 14.808 49.245 4.493 

2050. 25.445 10.814 97.556 15.920 52.946 4.829 

 

Službeno 
mjesto Kuti Stari Slatnik Sibinj Slobodnica 

Slavonski 
Brod 

Donja Vrba 

2019. 6.992 3.298 13.694 4.024 486.242 3.553 

2025. 7.378 3.480 14.450 4.247 513.097 3.749 

2030. 7.808 3.683 15.292 4.495 543.013 3.968 

2035. 8.346 3.937 16.345 4.804 580.382 4.242 

2040. 8.991 4.242 17.608 5.174 625.236 4.572 

2045. 9.686 4.572 18.968 5.574 673.557 4.927 

2050. 10.414 4.917 20.395 5.993 724.183 5.297 

 

Službeno 
mjesto Zadubravlje Garčin Staro Topolje Donji Andrijevci Perkovci 

Strizivojna-
Vrpolje 

2019. 14.665 16.240 5.915 49.217 21.794 90.499 

2025. 15.475 17.136 6.242 51.935 22.997 95.497 

2030. 16.377 18.136 6.607 54.962 24.337 101.064 

2035. 17.504 19.384 7.061 58.745 26.011 108.019 

2040. 18.859 20.883 7.607 63.284 28.021 116.367 

2045. 20.316 22.497 8.195 68.175 30.187 125.361 

2050. 21.843 24.188 8.812 73.300 32.458 134.783 

       

Službeno 
mjesto 

Stari Mikanovci Vođinci Ivankovo Vinkovci Ukupno: 

2019. 10.490 6.485 10.969 217.911 1.327.481 

2025. 11.069 6.842 11.575 229.947 1.398.553 

2030. 11.715 7.242 12.249 243.354 1.477.448 

2035. 12.520 7.740 13.091 260.102 1.576.467 

2040. 13.487 8.338 14.101 280.204 1.694.533 

2045. 14.529 8.983 15.192 301.859 1.822.258 

2050. 15.621 9.659 16.334 324.548 1.955.172 
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Tablica A.2.4.: Prognoza količine tereta po dionicama u tonama 

Godina Teret - tranzit DSN Teret - tranzit Sk_No Teret - sabirni UKUPNO 

2019. 2.919.240 540.000 243.210 3.702.45
0 

2025. 3.499.757 540.000 274.354 4.314.111 

2030. 4.688.535 540.000 302.000 5.530.53
5 2035. 5.502.890 675.000 338.394 6.516.28
4 2040. 6.063.785 810.000 386.916 7.260.701 

2045. 6.690.190 810.000 437.238 7.937.428 

2050. 7.400.086 1.080.000 494.731 8.974.817 

 

A.2.7. Prometno-tehnološka rješenja 

Pruga koja ne udovoljava suvremenim potrebama prijevoza i interoperabilnosti će se 

modernizirati u smislu racionalnosti korištenja željezničke infrastrukture na način da se pojedeni 

kolodvori koji više ne opravdaju svoju funkciju prenamijene u stajališta ili otpremništva. Trećom 

varijantom razmatra se modernizacija pružne dionice s rekonstrukcijom kolodvora i stajališta. 

Organizacija prometa 

Prijevoz putnika u regionalnom prometu organiziran je uglavnom na relaciji Novska -Slavonski 

Brod - Vinkovci sa pokojom trasom u nastavku do Tovarnika. Regionalni vlakovi se zaustavljaju u 

svim stajalištima i kolodvorima, a obrt garnitura predviđen je u Vinkovcima. 

Prijevoz putnika u daljinskom unutarnjem prometu organiziran je na relaciji Zagreb - Vinkovci sa 

pokojom trasom u nastavku do Vukovara. Brzi vlakovi se zaustavljaju samo u kolodvorima. 

Prijevoz putnika u daljinskom međunarodnom prometu organiziran je na relaciji Državna granica 

- Zagreb - Vinkovci - Državna granica. 
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Slika A.2.5. Shematski prikaz organizacije putničkog prometa 

 

U teretnom prometu predviđen je uglavnom promet teretnih vlakova duljina 750m te kraćih 

sabirnih. 

Kroz kolodvor Nova Gradiška, Nova Kapela-Batrina i Strizivojna Vrpolje dugi teretni vlakovi će 

prolaziti bez zaustavljanja. Zaustavljati će se jedino radi prometnih razloga. Bavljenje takvih 

vlakova predviđeno je u kolodvorima Slavonski Brod i Vinkovci. U kolodvoru Vinkovci predviđeno 

je 14 vlakova za djelomičnu preradu (dodavanje ili skidanje grupe vagona za i iz Luke Vukovar), 

ostali vlakovi tranzitiraju kolodvor bez ili sa kratkim zaustavljanjem u svrhu prometnih razloga, 

izmjene lokomotiva i osoblja. Jedan par sabirnih vlakova prometovati će od Novske do Sl.Broda i 

obratno, a drugi par od Slavonskog Broda do Vinkovaca i obratno. Predviđeno je zaustavljanje u 

svim kolodvorima u svrhu otpreme i dostave vagona za manipulativne i industrijske kolosijeke. 

Prognozom prometa predviđen je slijedeći promet vlakova 
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Slika A.2.6. Shematski prikaz organizacije teretnog prometa 

 

Rješenja trase i službenih mjesta 

Modernizacija pružnih dionica i kolodvora projektirati će se sukladno tehničkim specifikacijama 

za interoperabilnost željezničkog sustava. Predmetna dionica pruge mora odgovarati putničkim 

parametrima za prometnu oznaku P3 kojom su propisane slijedeće vrijednosti: 

 brzina na pruzi 120-200 km/h, 

 korisna duljina perona 200-400m, 

 osovinsko opterećenje 22,5, 

 slobodni profil DE3 

Dionica mora odgovarati i parametrima za teretni promet prometne oznake F1 kojom su 

propisane slijedeće vrijednosti: 

 brzina na pruzi 100-120 km/h, 

 duljina vlaka 740-1050 m, 

 osovinsko opterećenje 22,5, 

 slobodni profil GC. 

S obzirom da je dionica namijenjena mješovitom prometu mora udovoljavati kombinaciji 

parametra P3+F1 pri čemu će se prilikom projektiranja uzeti u obzir zahtjevniji parametri i to: 

 brzina na pruzi 120-200 km/h, 

 korisna duljina perona 200-400m, 

 duljina vlaka 740-1050 m, 
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 osovinsko opterećenje 22,5, 

 slobodni profil GC. 

Sukladno navedenom predviđena je rekonstrukcija trase pruge za maksimalnu brzinu od 160 

km/h sa ograničenjima brzine, planiran je novi gornji ustroj sa sanacijom/dogradnjom i 

odvodnjom donjeg ustroja. 

Kolodvori se rekonstruiraju sa produljenjem kolosijeka da mogu primiti vlak duljine 750 m. 

Izgrađuju se novi peroni duljine ovisno o kategoriji vlakova koji su predviđeni za zaustavljanje u 

kolodvorima i to od 200, 300 ili 400 m. Na stajalištima se ugrađuju novi peroni duljine 200 m i 

visine 0,55 m iznad GRT-a. sa nadstrešnicama, pješačkim pothodnicima i parkiralištima. U 

kolodvorima koji se prenamjenjuju u stajališta se uklanjaju sve zgrade, a projektiraju se samo 

novi peroni, nadstrešnice, pješački pothodnik i parkiralište za osobna vozila. Propusti i mostovi 

su predviđeni za zamjenu ili rekonstrukciju prema kategorizaciji. 

Predviđena je ugradnja novih elektroničkih SS i TK uređaja, te obnova postojeće kontaktne 

mreže kao i na mjestima devijacija izgradnja dijela nove kontaktne mreže. Za predmetnu dionicu 

je predviđa se dvokolosiječni obostrani APB-a. 

Središnje upravljanje prometom na predmetnoj dionici će se uspostaviti na dionici pruge 

Okučani(isključivo) - Vinkovci. Čitava će se nova pruga upravljati iz sigurnosno upravljačkog 

uređaja u Vinkovci (MMI). Kolodvor Vinkovci ostaje izvan obuhvata daljinskog upravljanja 

prometom na novoj pruzi te se razgraničenje kontrole nalazi na prvom APB mjestu. Kolodvori će 

imati mogućnost preuzimanja mjesnog upravljanja na području svojeg službenog mjesta. 

 

 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 111  
 
 

              

A.2.8. Opis namjeravanog zahvata  

A.2.8.1. Uvod 

Temeljem provedenih analiza te važnosti ovog željezničkog pravca kao dijela međunarodnog 

koridora, kao i važnosti dionice unutar mreže željeznica u RH izrađuje se studijska i projektna 

dokumentacija temeljem koje bi se trebale realizirati sve aktivnosti do krajnjeg cilja a to je 

Modernizacija željezničke pruge M104 dionica Okučani – Vinkovci. 

Pružna dionica Okučani (isključivo) – Slavonski Brod – Vinkovci (uključivo) duljine 131,329 km 

predviđena je za modernizaciju, jer je zadnja obnova obavljena prije 30-ak godina.  

Kroz analizu su obuhvaćene 4 varijante modernizacije gdje je u konačnici zaključeno da je 

Varijanta 3 najoptimalnije rješenje obzirom da se u toj varijanti zadržava geometrija i 

postojeća dvokolosiječna pruga bez izmicanja van postojećeg, planom predviđenog koridora. 

Modernizacija obuhvaća elemente koji su analizirani u nastavku poglavlja.  

Varijanta 1. Obnova pružne dionice do prethodno projektirane razine 

Varijanta 2. Obnova i modernizacija pružne dionice bez rekonstrukcije kolodvora 

Varijanta 3. Obnova i modernizacija pružne dionice s rekonstrukcijom kolodvora 

Varijanta 4. Obnova i modernizacija pružne dionice s rekonstrukcijom kolodvora i dijelova trase 

radi ukidanja ograničenja brzine. 

Početna točka stacioniranja dionice Okučani (isključivo) – Vinkovci (uključivo) je u km 286+438 

postojeće željezničke pruge M104 (početak skretnice br. 1 u kolodvoru Okučani), a završna 

točka stacioniranja u km 155+423 (kraj skretnice br. 6 a/b u kolodvoru Vinkovci). 

Pripremni radovi 

Prije početka radova potrebno je odrediti dinamiku izgradnje od definiranja pripremnih radova 
do početka korištenja. Pripremne radove potrebno je obaviti u svrhu: 

 Definiranja prostora uz željezničku prugu na kojima je moguće vršiti privremeno 
skladištenje građevinskog materijala, lociranje privremenih građevina sa organizacijom u 
funkciji izgradnje (kancelarije izvođača, nadzora, prostori za radnike, marendarij, prostorije 
za presvačenje, sanitarni čvor). 

 Lociranje privremenih površina za organizaciju gradilišta, osigurati na mjestima gdje su 
mogući priključci infrastrukutre (struja, voda, kanalizacija, telefon), u suprotnome sa 
nadležnim institucijama osigurati privemene priključke.  

 Osigurati adekvatan pristup površinama namijenjenim za privremene građevine. 

 Preporuka da se mjesta za organizaciju privremenih površina koriste površine uz postojeće 
kolodvore, površine kolodvora koji se zahvatom preuređuju u stajališta kao i ostale 
površine uz prugu za koje je moguće osigurati adekvatan pristup i navedene priključke.  
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 Lokacije za privremene objekte i organizaciju gradilišta smjestiti po mogućnosti dalje od 
naselja kako bi se spriječio utjecaj buke, prašine, svjetlosnog onečišćenja, smanjilo 
opterećenje postojećih prometnica građevinskim vozilima i dr.  

 Za proizvodnju betona koristiti postojeće betonare koje se nalaze na potezu od Okučana 
do Vinkovaca, a u slučaju manjih zahvata mogu se koristiti privremene betonare na 
gradilištu fiksne ili pokretne.  

 Za realizaciju i asfaltiranje pristupnih cesta, prijelaza, prolaza, biciklističkih i pješačkih 
pothodnika, parkinga i dr., koristiti postojeće asfaltne baze koje se nalaze na području od 
Okučana do Vinkovaca.  

Sve navedene površine koje su potrebne za organizaciju građenja pokušati smjestiti na 
navedenim lokacijama. U slučaju nemogućnosti takva lokacija se može eventualno organizirati i 
izvan koridora na nekoj prikladnoj lokaciji koja neće znatnije utjecati na stanovništvo. 

Obzirom na veliku dužinu zahvata od 130 km potrebno je organizirati radove sa više odabranih 
izvođača, a dinamiku izvođenja radova uskladiti kako bi se cjelokupna  modernizacija mogla 
izvesti unutar određenog vremenskog okvira. Studijom se daje preporuka da Investitor kod 
odabira izvođača (nekoliko izvođača) o tome obavezno vodi računa.  

A.2.8.2. Tehnički parametri trase željezničke pruge 

Vodoravna kolosiječna geometrija 

Postojeća željeznička pruga M105 Novska - Tovarnik - DG stacionirana je u smjeru suprotnom od 

naziva pruge. Početna točka stacioniranja postojeće željezničke pruge je državna granica s 

Republikom Srbijom u km 121+950. Završna točka stacioniranja je kolodvorska zgrada kolodvora 

Novska u km 307+004,55. 

Početna točka stacioniranja dionice Okučani (isključivo) - Vinkovci (uključivo) je u km 286+438 

željezničke pruge M104 (početak skretnice br. 1 u kolodvoru Okučani), a završna točka 

stacioniranja je u km 155+423 (kraj skretnice br. 6 a/b u kolodvoru Vinkovci). 

Dopuštena infrastrukturna brzina prema voznom redu (2019.g.), uvjetovana tehničkim 

uporabnim stanjem pružnog gornjeg ustroja, kolosiječnom geometrijom i geometrijom skretnica, 

na dijelu pruge Okučani - Slavonski Brod iznosi max. 120 km/h s ograničenjima na 100 km/h kroz 

kolodvore Nova Gradiška i Nova Kapela-Batrina, s ograničenjem na 80 km/h kroz kolodvor 

Oriovac i stajalište Slobodnica te s ograničenjem na 75 km/h kroz kolodvore Sibinj i Slavonski 

Brod. 

Na dijelu pruge Slavonski Brod - Strizivojna-Vrpolje dopuštena brzina je 120 km/h, sa 

ograničenjima kroz kolodvor Strizivojna-Vrpolje (100 km/h), dok se kroz Garčin i Andrijevce može 

voziti 110 km/sat. Između kolodvora Strizivojna-Vrpolje i Ivankovo dopuštena brzina je140 km/h, 

a na dijelu pruge Ivankovo - Vinkovci 160 km/sat. 

Željeznička pruga se pruža u smjeru istok-zapad. Najvećim dijelom pruga je u pravcu. Ostatak su 

lukovi raznih polumjera. 
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Najmanji luk na dijelu pruge Okučani-Slavonski Brod je polumjera R=585m na izlazu iz kolodvora 

Sibinj te lukovi polumjera R=640m nakon stajališta Dragalić i R=788 u km 283-284. Na trasi ima 

nekoliko lukova polumjera oko 1000m, a ostali lukovi su veći. 

Na dijelu pruge od Slavonskog Broda do Strizivojne-Vrpolja najmanji luk je polumjera 1000 m 

(kod Andrijevaca) gdje je brzina ograničena na 120 km/sat. 

Između Strizivojne-Vrpolja i Vinkovaca tlocrtni elementi su povoljniji, trasa je ispruženija, a 

najmanji polumjer luka je 1455 m. 

Predviđena je rekonstrukcija postojećih vodoravnih lukova na dionicama otvorene pruge sa 

ciljem postizanja brzine od 160 km/sat, odnosno postizanja najveće moguće brzine sa 

„prihvatljivim" rekonstrukcijama trase, te ukidanje nekih kolodvora i rekonstrukcija kolodvora 

koji se zadržavaju. 

Odabrani tehnički parametri vodoravne kolosiječne geometrije određeni su na temelju uvjeta 

granične vrijednosti manjka nadvišenja za najbrže vlakove i uvjeta granične vrijednosti viška 

nadvišenja za najsporije vlakove, po izrazu: 

R > 11,8V2/D+I , odnosno R < 11,8V2/D-E gdje je : 

R - polumjer vodoravnoga kružnog luka (m) 

D - nadvišenje kolosijeka u vodoravnom kružnom luku (Dmax =150 mm, TSI: max 160 mm) 

I - manjak nadvišenja u vodoravnom kružnom luku (rekonstrukcije lukova!): Inorm = 7 5 - 8 5  mm 

E - višak nadvišenja u vodoravnom kružnom luku: Enorm = 2 5 - 3 5  mm Vmax - projektirana građevinska 

brzina (km/h) Vmin - najmanja brzina (teretnoga) vlaka (km/h) 

Uglavnom su povećani elementi postojećih lukova unutar postojećeg zemljišta HŽI. Na nekim 

pružnim dionicama napravljena je korekcija trase kojom su ukinuti pojedini lukovi. 

Ukidanje pojedinih kolodvora, te njihovo pretvaranje u stajališta, omogućilo je „slobodnije" 

projektiranje pružne trase, te ukidanje pojedinih lukova. 

Rekonstrukcije kolodvora koji se zadržavaju, sa produljenjima kolodvorskih kolosijeka, također su 

utjecale na projektiranje pružne trase. 

Ovim idejnim rješenjem ukidaju se postojeće devijacije kolosijeka (razmicanja), ispred i iza 

kolodvora i stajališta, te nekih mostova, sastavljene od vodoravnih kružnih lukova polumjera 

6000, 10000 i 15000 m. Na tim dionicama projektiraju se kolosijeci na razmaku 4,0 m. Zadržavaju 

se devijacije trase pred mostovima koji ostaju, te razmicanja kolosijeka na 4,75 m ispred i iza 

kolodvora, odnosno ,,A-V" veza, s tim da su sve projektirane sa polumjerom 15 000 m. 

Zadržava se postojeći razmak kolosijeka otvorene dvokolosiječne pruge od 4,00 m. 

Rekonstrukcijom pruge na dionici pruge Vinkovci - Slavonski Brod postignuta je brzina od 160 

km/h. Prevladavaju lukovi polumjera 2500 i 3000 m, a najmanji je 1900 m u km 198. 

Dionica Slavonski Brod - Okučani nešto je zahtjevnija za projektiranje, ali je uglavnom postignuta 

brzina od 160 km/h, sa lokalnim ograničenjima gdje je postignuta brzina 120 i 140 km/h. I na toj 
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dionici prevladavaju lukovi polumjera 2500 - 3000 m, ali ima i nekoliko lukova manjeg polumjera, 

od kojih je najmanji 800 m, kod Sibinja. 

U nastavku dane su tablice lukova sa tlocrtnim elementima (popis lukova u smjeru rasta 

stacionaže): 

Uspravna kolosiječna geometrija 

Generalno, može se reći daje pruga nizinska, sa povoljnim uzdužnim nagibima, uglavnom do 

5%o. Najveći nagib je 6,62 %o na duljini 370 m, oko km 225+600. Niveleta lijevog i desnog 

kolosijeka su ujednačene. 

Zadržavaju se, uz male korekcije, postojeći uzdužni nagibi nivelete. Uzdužni profil je izrađen za 

desni kolosijek po kojem je vođena stacionaža. Prilikom izrade uzdužnog profila imala se u vidu i 

kolosiječna geometrija lijevog kolosijeka te su se položaji lomova prilagodili i lijevom kolosijeku. 

Ukupan broj lomova nivélete je smanjen. 

Zaobljenje prijeloma nivélete izvest će se uspravnim kružnim lukovima polumjera 10000 -40000 

m. Zadržavaju se postojeći uzdužni nagibi kolosijeka u kolodvorima koji iznose od 0 -2,3 mm/m. 

Na većim pružnim građevinama uglavnom je zadržana postojeća niveleta. Na mjestima 

postojećih ŽCP-a koji su predviđeni za denivelaciju podvožnjakom niveleta je u pravilu 

podignuta, osim onih u neposrednoj blizini stajališta. 

A.2.8.3. Pružni gornji ustroj 

Kolosijeci 

Izvedba zadnje obnove (remonta) kolosijeka otvorene pruge i prolaznih kolodvorskih kolosijeka 

obavljena je uglavnom u razdoblju od 1981. do 1990., osim u kolodvoru Slavonski Brod u kojem 

su obnovljeni kolosijeci davne 1969. godine, te u Vinkovcima 1972. godine. Izuzetak je i 

međukolodvorski razmak Vinkovci - Ivankovo gdje je remont obavljen u razdoblju 2003. - 2005.g. 

Na predmetnoj dionici izveden je neprekinuto zavareni kolosijek. Ugrađene su tračnice tipa 60E1 

na drvenim ili prednapregnutim armirano-betonskim pragovima u zastoru od tucanika, osim na 

glavnim prolaznim kolosijecima u kolodvoru Slavonski Brod i Vinkovci, gdje su još uvijek tračnice 

tipa 49E1. Gornji ustroj prijamno-otpremnih i većine ostalih kolodvorskih kolosijeka izveden je 

od tračnica tipa 49E1 ili S45, a ponegdje i tipa 60E1 te UIC54E. Kolosijeci su izgrađeni od 

rabljenoga gradiva i uglavnom su dotrajali. 

Obnovom kolosijeka (remontom), u kolosijek na cijeloj dionici ugraditi će se tračnice tipa 60E1 na 

prednapetim arm.bet. pragovima, sa elastičnim pričvrsnim priborom, u zastoru od tučenca, na 

zaštitnom (tamponskom) sloju debljine 40 cm (odnosno potrebne debljine koja će se definirati 

geomehaničkim elaboratom). Pragovi se ugrađuju na osnom razmaku od 60 cm (1670 kom/km). 

Tračnice u kolosijeku ugrađuju se s nagibom 40:1 prema ravnini kolosijeka, pri čemu je naležna 

površina za nožicu tračnice u nagibu 1:40. Zastorna prizma izvest će se iz tučenca najmanje 

debljine ispod donjega ruba praga na mjestu niže tračnice od 30 cm na pružnom tijelu, odnosno 
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40 do 50 cm na mostovima sa zatvorenim kolosijekom. Na cijeloj dionici izvest će se neprekinuto 

zavareni kolosijek. 

Predviđeno je ukidanje nekoliko kolodvora. Kolodvori koji se zadržavaju potpuno će se 

rekonstruirati, većina kolosijeka će se demontirati i obnoviti novim kolosiječnim materijalom, 

istim kao na prolaznim kolosijecima. Korisna duljina glavnih kolosijeka je jednaka ili veća od 750 

m. Najveća dopuštena masa vlakova odgovara modelu opterećenja D4 (22,5 t/o i 8 t/m). 

Skretnice 

Prethodnim remontima na glavnim prolaznim kolosijecima ugrađene su skretnice od tračnica 

tipa 60E1 (osim kolodvora Vinkovci gdje su od tračnica tipa 49E1) i uključene su u neprekinuto 

zavareni kolosijek, a na ostalim kolosijecima uglavnom su izrađene od tračnica tipa 49E1 i S45, s 

polumjerom odvajanja 500 m, 300 m i 215 m (križne engleske u Vinkovcima) na glavnim 

prolaznim kolosijecima, te pretežno 200 m i 300 m na preostalim kolosijecima. 

Najlošije stanje na skretnicama je u kolodvoru Vinkovci, gdje su zbog većega opsega teretnog 

prometa i manevarskih vožnji dotrajale skretnice na sporednim kolosijecima. Slično stanje je i u 

kolodvoru Slavonski Brod, te u drugim kolodvorima. 

Prilikom rekonstrukcije kolodvora koji se zadržavaju ugradit će se se nove skretnice za vezu svih 

kolosijeka koji će se rekonstruirati. U pravilu ugrađivat će se nove skretnice od tračnica tipa 60E1 

na prednapetim ravnim skretničkim pragovima. Skretnice će biti uključene u neprekinuto 

zavareni kolosijek. Na ostalim sporednim kolosijecima, čije uporabno stanje zadovoljava, zadržat 

će se postojeće skretnice. 

U svim kolodvorima primjenjuje se središnje električno postavljanje skretnica. 

A.2.8.4. Pružni donji ustroj (pružne građevine)  

A.2.9.4.1. Geotehničke građevine i konstrukcije  

Pružno tijelo (nasipi, usjeci, zasjeci) 

Postojeća željeznička pruga najvećim dijelom se nalazi u razini terena, a dijelom na nasipu, 

naročito na mjestima podvožnjaka gdje su nasipi visine cea 5 m. Pruga dijelom prolazi 

poljoprivrednim zemljištem i naseljima, a dijelom kroz šumu i šikaru. 

Ravnik postojeće pruge je promjenljive širine - kreće se od 9 do 13 m, a na dijelu pruge 

Strizivojna-Vrpolje - Vinkovci i do 16 m. Bankine su mjestimično uske, niske i imaju uvale. Na 

pojedinim mjestima zamjetno je loše stanje donjega ustroja, uslijed čega dolazi do poremećaja 

nivelete i zablaćenja zastora, a posljedica toga su učestala ručna interventna održavanja 

kolosijeka. 

Modernizacijom pruge ujednačit će se širina ravnika pruge, izvest će se bankine potrebne širine 

od najmanje 60 cm, te će se mjestimično sanirati donji ustroj, u skladu s geotehničkim 

elaboratom. 
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Ukrcajno - iskrcajne rampe 

U većini kolodvora postoje ukrcajno-iskrcajne rampe. Rampe se ukidaju na kolodvorima Nova 

Kapela-Batrina i Nova Gradiška, kao i na drugim kolodvorima koji se ukidaju i postaju stajališta. 

Zadržavaju se rampe u kolodvorima Slavonski Brod, Strizivojna-Vrpolje i Vinkovci.  

Peroni i uređene površine 

Peroni visine 55 cm iznad GRT-a izvedeni su u kolodvorima Slavonski Brod i Vinkovci. Na ostalim 

kolodvorima i stajalištima izgrađene su uređene površine, osim u Starom Topolju gdje su 

izgrađeni niski peroni visine 38 cm iznad GRT-a.  

Ovom 3. varijantom idejnog rješenja predviđeno je ukidanje nekoliko kolodvora. Kolodvori koji 

se zadržavaju potpuno će se rekonstruirati. U njima će se izgraditi novi otočni peroni visine 0,55 

m iznad GRT-a, duljine 400 (300) m za daljinski putnički promet, te kraći peroni od 200 m za 

lokalni putnički promet.     

Ukinuti kolodvori postaju stajališta. U njima, kao i u svim postojećim stajalištima,  izgradit će se 

bočni peroni duljine 200 m, visine 0,55 m iznad GRT-a, širine 3,50 m.  

Uglavnom se zadržavaju postojeće lokacije stajališta, koja su u pravilu locirana uz ŽCP-e.   

S obzirom da je ovom 3. Varijantom predviđeno i deniveliranje ili ukidanje postojećih ŽCP-a, 

mikrolokacija perona prilagođena je  novoj situaciji.    

Manevarske staze u kolodvorima 

Manevarske staze izvedne su u kolodvorima  Nova Gradiška, Staro Petrovo Selo, Nova Kapela- 

Batrina, Slavonski Brod, Strizivojna-Vrpolje i Vinkovci.   

Ovim idejnim rješenjem predviđeno je ukidanje nekih kolodvora, te kompletna rekonstrukcija 

kolodvora koji se zadržavaju, u kojima će se izgraditi i potrebne manevarske staze.   

Pristupne, servisne i požarne ceste 

Na ovoj dionici postoje pristupno-servisne ceste koje prate prugu, negdje uz lijevi, a negdje uz 

desni kolosijek. Ovim idejnim rješenjem predviđeno je da će se prilikom rekonstrukcije pruge, 

kolodvora i stajališta urediti i obnoviti pristupne, servisne i požarne ceste.   
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A.2.8.5. Konstruktorske građevine i konstrukcije  
MOSTOVI 

Izvršen je uvid u postojeće stanje mostova i provedena kategorizacija.  

Većina starih mostova mijenja se novim, a svi rešetkasti novim mostovima zatvorenog kolosijeka.  

U tabličnom prikazu naznačeno je ukupno 25 mostova sa naznačenim stacionažama i 

predviđenim zahvatima.  

Tablica A.2.5. Mostovi 

Redni 
broj 

Naziv građevine Stacionaža (km) 3. Varijanta  

1 
Most "Dren"    
(1969./1969.;  10,80m) 

162+147,50 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

2 
Most "Jošava" 
(1986./1986.;  10,05m) 

180+066,00 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

3 
Most "Kanal" 
(1988./1947.;  5,50m) 

200+879,25 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

4 
Most "Gardun" 
(1988./1947.;  6,50m) 

203+201,83 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

5 
Most "Lateralni kanal" 
(1953./1953.;  3x8,10m) 

208+108,65 
Zamjena mostom s jednim otvorom širine 22,00m 

- most ne zadovoljava kategorijuD4 

6 
Most "Brezna" 
(1991./1947.;  11,00m) 

209+308,65 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

7 
Most „Glogovica“  
(2014.;  14,80m) 

219+416,36 
Most ostaje.  

Redovno održavanje. 

8 
Most "Lateralni kanal"  
(1947./1947.;  7,80m) 

226+412,13 U tijeku projektiranje novog mosta istog otvora  

9 
Most "Kapraljevac" 
(1947./1928.;  6,30m) 

227+875,50 
Suhi kanal - ukidanje 

- vodotok sveden na propust u km 227+800 

10 
Most "Kikovac" 
(1993./1929.;  10,00m) 

228+883,50 
Zamjena mostom istog otvora - postojeći most ne 

zadovoljava kategorijuD4 

11 
Most "Martinović" 
(1963./1926.;  6,70m) 

232+547,50 
Zamjena mostom istog otvora - postojeći most ne 

zadovoljava kategorijuD4 

12 
Most „Orljava“  
(1947.;  51,80m) 

245+670,70 
Zamjena čeličnim mostom zatvorenog kolosijeka 
iste svjetle širine- postojeći most nema zatvoreni 

kolosijek 

13 
Most "Inundacioni" 
(1990./1947.;  10,00m) 

245+722,30 
Most ostaje 

Sanacija 
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14 
Most „Pišćanica“ 
(1948.;  26,20m) 

246+916,79 
Zamjena čeličnim mostom zatvorenog kolosijeka 
iste svjetle širine- postojeći most nema zatvoreni 

kolosijek 

15 
Most „Kamenica“ 
(2014.;  11,40 m) 

254+076,80 
Most ostaje.  

Redovno održavanje.  

16 
Most „Vrbova“ 
(2014.; 13,58 m) 

256+161,98 
Most ostaje.  

Sanacija 

17 
Most "Kanal" 
(1929./1929.;  6,40m) 

259+819,00 U tijeku je izgradnja novog mosta.  

18 
Most "Pokotina" 
(1988./1948.;  11,90m) 

261+753,50 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

19 
Most "Bankovac" 
(1988./1947.;  11,90m) 

265+443,20 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

20 
Most "Rešetarica" 
(1990./1948.;  13,60m) 

269+680,00 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

21 
Most „Šumetlica“ 
(1947.; 19,20 m) 

273+172,62 

Postoji projekt zamjene postojećeg mosta propustom 
raspona  

2x4,40 m 
(Ugovor: 76/14) 

22 
Most "Badljevac" 
(1983./1948.;  10,30m) 

277+483,05 
Zamjena mostom istog otvora – donjem ustroju 

istekao projektirani vijek, a širina mosta ne 
zadovoljava 

23 
Most „Trnava“ 
(1947; 15,85m) 

278+817,58 
Zamjena mosta novim AB mostom sa zatvorenim 

kolosijekom. Postojeći most ne zadovoljava 
kategoriju D4. 

24 
Most "Kanal" 
(1971./1929.;  6,30m) 

281+282,71 
U tijeku projektiranje novog mosta istog otvora 

na istom mjestu 

25 
Most "Draževac" 
(L 1928./1928. 
D 1888./1888.;   5,60m)    

282+291,81 
Zamjena mostom istog otvora - postojeći most ne 

zadovoljava kategoriju D4 

Ovim idejnim rješenjem zadržava se manji dio (4) postojećih mostova, koje treba sanirati i 

redovito održavati kako bi zadržali kategoriju nosivosti D4.  Ostali mostovi (20) se zamjenjuju 

novim a.b. mostovima kategorije nosivosti E5.  

Pločasti most „Kapraljevac“ u km 227+874,50  predlaže se za demontažu jer je izgrađen novi 

propust u km 227+801.  

Čelični most Trnava u km 278+818 treba zamijeniti novim a.b. mostom.  

U postupku je demontiranje čeličnog mosta „Šumetlica“ na čijem mjestu je predviđena izgradnja 

propusta.   

U tijeku je izrada projektne dokumentacije za most Lateralni kanal u km 226+412, te za most 

Kanal u km 281+283. 
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Most „Dren“ u km 162+147,50 

Most „Dren“ u km 162+147,50 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

melioracijskog kanala. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno 

razmak između upornjaka mosta iznosi 10,0m na visini ležajne grede i prema niže se smanjuje do 

7,0m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske konstrukcije iznosi cca 7m.  

Radi se o mostu koji je izveden 1969.god. Projektiran je tako da zadovoljava kategoriju nosivosti 

D4 te na njemu nisu potrebni značajniji zahvati u smislu rekonstrukcije ili ojačanja.  

Budući da je donji ustroj mosta stariji od obnovljene rasponske konstrukcije, a na mostu nije 

moguće bez dodatnih zahvata položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim 

zadatkom, u 3. varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

 

Slika A.2.7. Most “Dren” 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

10m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 875cm. 

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 85-90cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 10,80m, a ukupna duljina 11,90m. Na uzdužnim rubovima 

ploče su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali 

širine 120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih 

staza postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. 

Rasponska konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po 

četiri sa svake strane.  
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Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 860cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 570cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 23,30m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   

 

Most „Jošava“ u km 180+066,00 

Most „Jošava“ u km 180+066,00 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog vodotoka. 

Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak između 

upornjaka mosta iznosi 8,85m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske 

konstrukcije iznosi cca 4m.  

Radi se o mostu koji je 1986. god. temeljito obnovljen. U projektu rekonstrukcije proračunat je 

tako da zadovoljava kategoriju nosivosti D4. Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od 

obnovljenih rasponskih konstrukcija, a rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste 

konstrukcije širine korita 326cm tako da na njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju 

kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta 

novim mostom. 

 

 

Slika A.2.8. Most “Jošava” 
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Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

9m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 354cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 75-80cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 9,80m, a ukupna duljina 10,90m. Na uzdužnim rubovima ploče 

su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali širine 

120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih staza 

postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Rasponska 

konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po četiri sa svake 

strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 460cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 255cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 16,00m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom. 

 

Most „Kanal“ u km 200+879,25 

Most „Kanal“ u km 200+879,25 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko vodotoka. Na mjestu 

mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak između upornjaka mosta 

iznosi 4,00m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske konstrukcije iznosi cca 

3,2m.  

Radi se o mostu koji je obnovljen 1988. god. U projektu rekonstrukcije proračunat je tako da 

zadovoljava kategoriju nosivosti D4. Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih 

rasponskih konstrukcija, a rasponske konstrukcije su izvedene kao dvije koritaste konstrukcije 

širine korita 360cm tako da na njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži 

projektnim zadatkom, u 3. varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 
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Slika A.2.9. Most “Kanal” 

 

Novi most - propust  

Budući da je svijetli otvor postojećeg mosta 4m, a isti svijetli otvor se predviđa i za novi objekt, 

tu se zapravo radi o propustu (L≤5,0m).  

Novi most - propust je predviđen kao zatvorena armirano betonska okvirna konstrukcija s jednim 

rasponom svijetlog otvora 4m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim 

vodotokom pruga je u pravcu, a križanje je pod pravim kutom.  Okvirna konstrukcija novog 

objekta se proteže ispod oba kolosijeka u duljini od 10,10m. Donja ploča okvirne konstrukcije se 

predviđa na koti cca 40cm nižoj od kote dna vodotoka, tako da svijetla visina otvora okvirne 

konstrukcije iznosi 350cm, a visina svijetlog otvora propusta mjereno od dna vodotoka do donjeg 

ruba konstrukcije iznosi 311cm.  

Debljina stjenki okvirne konstrukcije je 40cm, osim na gornjoj ploči čija debljina se za dobivanje 

dvostrešnog pada prema središnjoj osi povećava do 44cm. Okvirna konstrukcija na krajevima 

završava monolitno izvedenim parapetima i paralelnim krilima.   

Ovaj tip konstrukcije je vrlo povoljan za montažnu gradnju, gdje se cijeli okvir može izbetonirati 

uz prugu neposredno uz mjesto ugradnje, te se po dovršetku bočno gurne u konačni položaj, ili 

se izvede iz više segmenata koji se mogu montirati dizalicom odgovarajuće nosivosti. Podloga za 

propust se sastoji od 20cm dobro uvaljanog i zbijenog šljunka i konstruktivno armirane ploče 

debljine 10-15cm.  

Kod zatrpavanja propusta, u dijelu nasipa uz zidove propusta formira se klin od kamenog 

materijala kao prijelazna konstrukcija. Koristi se frakcionirani kameni materijal koji se ugrađuje u 

slojevima debljina dmax=30cm uz zbijanje. Kameni materijal klina je od nasipa odvojen slojem 

geotekstila. Uz zidove propusta ugrađuje se tucanik za drenažu, a dnu se polažu drenažne cijevi. 

Svi dijelovi okvirne konstrukcije i krila koji nakon dovršetka ostaju zatrpani u tlu se hidroizoliraju.   
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Na krajevima okvirne konstrukcije su parapeti visine 65cm, a u nastavku parapeta su paralelna 

krila duljine po 310cm, tako da je ukupna duljina objekta 11,00m. Uz parapete se u tucanički 

zastor polažu montažne betonske kanalice s poklopcima za polaganje pružnih instalacija. Na 

parapetima se montiraju zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. 

Korito vodotoka se nakon dovršetka objekta kroz njega kao i po 5m uzvodno i nizvodno oblaže 

betonskim pločama ili kamenom rolažom. 

 

Most „Gardun“ u km 203+201,83 

Most „Gardun“ u km 203+201,83 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 5,0m na gornjem dijelu, odnosno 4,60m na sredini visine, a 

svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske konstrukcije iznosi cca 2,9m.  

Radi se o mostu koji je 1988. god. obnovljen. U projektu rekonstrukcije proračunat je tako da 

zadovoljava kategoriju nosivosti D4. Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih 

rasponskih konstrukcija, a rasponske konstrukcije su izvedene kao dvije koritaste konstrukcije 

širine korita 360cm tako da na njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži 

projektnim zadatkom, u 3. varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

Slika A.2.10. Most “Gardun” 

Novi most - propust  

Budući da je svijetli otvor postojećeg mosta 5m, a isti svijetli otvor se predviđa i za novi objekt, 

tu se zapravo radi o propustu (L≤5,0m).  

Novi most - propust je predviđen kao zatvorena armirano betonska okvirna konstrukcija s jednim 

rasponom svijetlog otvora 5m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim 

vodotokom pruga je u pravcu, a križanje je pod pravim kutom.  Okvirna konstrukcija novog 

objekta se proteže ispod oba kolosijeka u duljini od 10,10m. Donja ploča okvirne konstrukcije se 

predviđa na koti cca 40cm nižoj od kote dna vodotoka, tako da svijetla visina otvora okvirne 
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konstrukcije iznosi 334cm, a visina svijetlog otvora propusta mjereno od dna vodotoka do donjeg 

ruba konstrukcije iznosi 295cm.  

Debljina stjenki okvirne konstrukcije je 45cm, osim na gornjoj ploči čija debljina se za dobivanje 

dvostrešnog pada prema središnjoj osi povećava do 50cm. Okvirna konstrukcija na krajevima 

završava monolitno izvedenim parapetima i paralelnim krilima.   

Ovaj tip konstrukcije je vrlo povoljan za montažnu gradnju, gdje se cijeli okvir može izbetonirati 

uz prugu neposredno uz mjesto ugradnje, te se po dovršetku bočno gurne u konačni položaj, ili 

se izvede iz više segmenata koji se mogu montirati dizalicom odgovarajuće nosivosti. Podloga za 

propust se sastoji od 20cm dobro uvaljanog i zbijenog šljunka i konstruktivno armirane ploče 

debljine 10-15cm.  

Kod zatrpavanja propusta, u dijelu nasipa uz zidove propusta formira se klin od kamenog 

materijala kao prijelazna konstrukcija. Koristi se frakcionirani kameni materijal koji se ugrađuje u 

slojevima debljina dmax=30cm uz zbijanje. Kameni materijal klina je od nasipa odvojen slojem 

geotekstila. Uz zidove propusta ugrađuje se tucanik za drenažu, a dnu se polažu drenažne cijevi. 

Svi dijelovi okvirne konstrukcije i krila koji nakon dovršetka ostaju zatrpani u tlu se hidroizoliraju.   

Na krajevima okvirne konstrukcije su parapeti visine 65cm, a u nastavku parapeta su paralelna 

krila duljine po 310cm, tako da je ukupna duljina objekta 12,10m. Uz parapete se u tucanički 

zastor polažu montažne betonske kanalice s poklopcima za polaganje pružnih instalacija. Na 

parapetima se montiraju zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi.   

Korito vodotoka se nakon dovršetka objekta kroz njega kao i po 5m uzvodno i nizvodno oblaže 

betonskim pločama ili kamenom rolažom.    

 

Most „Lateralni kanal“ u km 208+108,65 

Most „Lateralni kanal“ u km 208+108,65 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog  

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Most ima tri raspona identičnog 

svijetlog otvora od 3x7,40m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske 

konstrukcije iznosi cca 4,5m.  

Most je izgrađen 1953.god. i još uvijek je u relativno dobrom stanju. Unatoč tome što je svrstan 

u klasu nosivosti C4 na njemu nema znakova u smislu pojave vidljivih deformacija ili pukotina koji 

bi upućivali na nedostatnu nosivost u okviru dosadašnjeg režima eksploatacije, u 3. varijanti 

predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 
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Slika A.2.11. Most „Lateralni kanal“ 

Novi most  

Kako bi se i u slučaju građenja novog mosta u km 208+108,65 očuvao postojeći slobodni 

proticajni profil vodotoka, predlaže se da svijetli otvor novog mosta bude 22,0m.   

Za rasponsku konstrukciju se predlaže polumontažni sklop sastavljen od prefabriciranih 

prednapetih „T“ nosača s tlačnom pločom izvedenom „in situ“. U poprečnom presjeku je osam 

montažnih nosača visine 130cm, na kojima je zajednička tlačna ploča debljine 25cm i ukupne 

širine 12,30m. Ukupna statička visina takvog nosivog sklopa iznosi 155cm, a raspon 23,0m. Na 

uzdužnim rubovima konstrukcije se naknadno izvode kabelski kanali i servisna staza, te zaštitne 

ograde. Svijetli razmak između parapeta je 9,00m. Razmak kolosijeka je 4,00m.  

Rasponska konstrukcija se na upornjake oslanja preko elastomernih oslonaca smještenih ispod 

svakog montažnog nosača. 

Upornjaci su opremljeni prsnim zidovima koji štite rasponski sklop i oslonce, te paralelnim 

krilima. Upornjaci se oslanjaju na temeljne ploče debljine 150cm, dimenzija 6,0x13,8m. 

Dimenzije su preliminarne, a stvarne dimenzije, kao i način i dubina temeljenja će proizaći iz 

geotehničkog elaborata, ovisno o karakteristikama temeljnog tla (postojeći most je prema 

dostupnoj arhivskoj dokumentaciji plitko temeljen).    

Građenje mosta je moguće pod prometom uz upotrebu provizorija. U tom slučaju bi se vanjske 

rasponske konstrukcije postojećeg mosta uklonile (obje istovremeno ili jedna po jedna) i 

zamijenile provizorijima ispod kojih bi se izveli novi upornjaci. Rasponske konstrukcije bi se u tom 

slučaju nakon dovršetka upornjaka izvodile jedna po jedna u konačnom položaju. Promet bi se 

kod građenja prvog uzdužnog dijela rasponske konstrukcije zatvorio va jedno kolosijeku, te bi se 

odvijao pomoću provizorija po onom drugom, a nakon završetka prvog dijela rasponske 

konstrukcije promet bi se prebacio na nju, te bi se pristupilo izvedbi drugog dijela konstrukcije. 

Moguće je i oba dijela rasponskih konstrukcija izvesti na skeli pored mjesta ugradnje, te nakon 

dovršetka upornjaka ugraditi ih poprečnim guranjem u konačan položaj.  

Građenje novog mosta pod prometom uz ograničenja (usporena vožnja i vožnja po jednom 

kolosijeku) kako se vidi iz prethodnog izlaganja je moguće, ali bi bilo komplicirano i dugotrajno.  
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Jednostavnije i kvalitetnije rješenje bi bilo na mjestu građenja novog mosta izraditi devijaciju 

pruge (jednokolosječnu ili dvokolosječnu, ovisno o potrebama prometa) s provizorijem preko 

vodotoka, nakon čega bi se novi most bez uzajamnog ometanja prometa i gradilišta, mogao 

izgraditi mnogo brže i kvalitetnije.   

Izrada devijacije pruge predstavlja značajan građevinski zahvat, koji se međutim sastoji pretežno 

od zemljanih radova koji spadaju među jeftinije radove, tako da druga varijanta građenja u 

konačnici može troškovnički konkururati prvoj. 

 

Most „Brezna“ u km 209+308,65 

Most „Brezna“ u km 209+308,65 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog vodotoka. 

Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak između 

upornjaka mosta iznosi 8,90m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske 

konstrukcije iznosi cca 3,2m.  

Na mostu su 1991. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4.  

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 390cm tako da na 

njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

Slika A.2.12. Most „Brezna“ 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

9m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem. Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 
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samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 354cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 75-80cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 9,80m, a ukupna duljina 10,90m. Na uzdužnim rubovima ploče 

su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali širine 

120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih staza 

postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Rasponska 

konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po četiri sa svake 

strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 460cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 255cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 16,00m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   

 

Most „Glogovica“ u km 219+416,36 

Most „Glogovica“ u km 219+416,36 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge i jedan industrijski 

kolosijek preko vodotoka Glogovica. 

Radi se o novom mostu koji je izveden 2014. Projektiran je tako da zadovoljava kategoriju 

nosivosti E5 te na njemu nisu potrebni značajniji zahvati.  

Most je u dobrom stanju te su na njemu potrebni samo kozmetički zahvati u vidu čiščenja i 

bojanja betonskih ploha i manje sanacije betonskih površina. Betonski dijelovi u blizini dilatacija 

mosta kao i same dilatacije zahtjevaju minimalne popravke. 

      

Slika A.2.13. Most „Glogovica“ 
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Most "Lateralni kanal" u km 226+412,13 

Most „Lateralni kanal“ u km 226+412,13 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istočnog 

lateralnog kanala (istočni obodni kanal Jelas polja). Na mjestu mosta pruga je u pravcu i 

horizontali.  

Kako je postojeći most u trošnom stanju, a kategorijom nosivosti ne zadovoljava kategoriju 

nosivosti pruge, investitor (HŽI) se odlučio za uklanjanje postojećeg mosta i izradu novog. Prema 

projektnom zadatku br. 1133/16 od 10.03.2017. u tijeku je izrada projekta novog mosta 

(Željezničko Projektno Društvo d.d., Zagreb; Ug. br.25/19.) te će se radovi na novom mostu 

izvoditi neovisno o ovoj Studiji. 

Prema projektnom zadatku novi most se projektira tako da zadovoljava kategoriju nosivosti E5, 

te će u svakom pogledu ispuniti zahtjeve treće studijske varijante. 

 
Slika A.2.14. Most “Lateralni kanal” 

Novi most 

Novi objekt je predviđen kao armiranobetonski poluokvir svijetlog otvora 5,0x3,12m (okomito na 

smjer vodotoka), s paralelnim krilima na nizvodnoj i uzvodnoj strani. Armiranobetonska 

rasponska ploča je zajednička za oba kolosijeka. Os mosta je koso pod kutem od 44° u odnosu na 

os lateralnog kanala. 

Statički sustav mosta je prosta greda. Ukupna duljina mosta iznosi 19,00 m a raspon 7,87 m u 

smjeru kolosijeka (raspon okomito na vodotok je 5,5m). Širina svjetlog otvora proticajnog profila 

iznosi 5,00 m (okomito na os vodotoka). 

Tlocrtne dimenzije mosta zajedno s krilima upornjaka i pješačkim stazama iznose 16,41x19,00 m. 

U poprečnom presjeku širina rasponska konstrukcija je š=120+904+120=1144cm. Na krajevima je 

smještena servisna staza širine 120cm sa prostorom za željezničke kabele (unutar servisne staze).   

Most je koncipiran kao monolitna AB konstrukcija oslonjena preko elastomernih ležajeva na 

upornjake.  
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Upornjaci su monolitni poluokvir sa zidovima upornjaka i temeljnom pločom, te sa paralelnim 

krilima. Reakcije gornjeg ustroja se preko ležajeva prenose ne elemente donjeg ustroja. Debljina 

zida upornjaka je 50 cm a debljina krila je 50 cm. Duljina krila upornjaka iznosi 19,00 m.  

Upornjaci su plitko temeljeni na temeljnom pločom tlocrtnih dimenzija 8,60 x 14,44 m, debljine 

50 cm. 

 

Most "Kapraljevac" u km 227+875,50 

Most „Kapraljevac“ u km 227+875,50 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko napuštene trase 

istoimenog vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno 

razmak između upornjaka mosta iznosi 5,90m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 1,5m.  

Most Kapraljevac u km 227+875,50 nalazi se na napuštenoj trasi istoimenog potoka, čime je 

postao nepotreban, a osim toga kategorija nosivosti koju zadovoljava je C4, tako da se predlaže 

rušenje ovog mosta i zatrpavanje prolaza ispod pruge. 

 

Slika A.2.15. Most „Kapraljevac“ 

 

Most "Kikovac" u km 228+883,50 

Most „Kikovac“ u km 228+883,50 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 8,00m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 2,6m.  

Na mostu su 1993. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4, no zbog pukotine koja se pojavila na donjoj strani desne 

rasponske konstrukcije investitor je cijelom mostu smanjio kategoriju nosivosti na C4.  

Predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom istog otvora. 
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Slika A.2.16. Most “Kikovac” 

Novi most 

Novi objekt je predviđen kao rasponska armiranobetonska ploča oslonjena na a.b. upornjake 

dimenzija svijetlog otvora je 8,0x2,58m, sa paralelnim krilima na nizvodnoj i uzvodnoj strani. 

Armiranobetonska rasponska ploča debljine 65-70 cm je zajednička za oba kolosijeka. Os mosta 

je okomito u odnosu na os kanala. 

Tlocrtne dimenzije mosta zajedno s krilima upornjaka i pješačkim stazama iznose 15,60x11,40 m. 

U poprečnom presjeku širina rasponske konstrukcije je š=120+900+120=1140cm. Na krajevima je 

smještena servisna staza širine 120cm sa prostorom za željezničke kabele (unutar servisne staze).   

Most je koncipiran kao monolitna AB konstrukcija oslonjena preko elastomernih ležajeva na 

upornjake. 

Upornjaci čine monolitni poluokvir sa zidovima upornjaka i temeljnom pločom, te sa paralelnim 

krilima. Reakcije gornjeg ustroja se preko ležajeva prenose ne elemente donjeg ustroja.  

Debljina zida upornjaka je 80 cm a debljina krila je 80 cm. Duljina krila upornjaka iznosi 2,88m 

obostrano.  

Upornjaci su plitko temeljeni na temeljnim pločama tlocrtnih dimenzija 4,80 x 10,76 m, debljine 

80-100 cm. 

 

Most "Martinović" u km 232+547,50 

Most „Martinović“ u km 232+547,50 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 6,00m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 1,5m.  

Most je izgrađen 1963.god. (približno je na polovini projektiranog vijeka trajanja) i još uvijek je u 

relativno dobrom stanju. Unatoč tome što je projektiran za opterećenja koja zadovoljavaju klasu 
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nosivosti C4 na njemu nema znakova u smislu pojave vidljivih deformacija ili pukotina koji bi 

upućivali na nedostatnu nosivost u okviru dosadašnjeg režima eksploatacije pa stoga predlažemo 

da se u slučaju primjene studijske varijante 3 most zamijeni novim istog otvora. 

  

Slika A.2.17. Most “Martinović” 

Novi most 

Novi objekt je predviđen kao armiranobetonski poluokvir svijetlog otvora 6,0x1,64m, s okomitim 

krilima na nizvodnoj i uzvodnoj strani. Armiranobetonska rasponska ploča debljine 60-65 cm je 

zajednička za oba kolosijeka. Os mosta je okomito u odnosu na os kanala. 

Statički sustav mosta je prosta greda. Ukupna duljina mosta iznosi 16,21 m a raspon 6,60 m. 

Širina svjetlog otvora proticajnog profila iznosi 6,00 m.  

Tlocrtne dimenzije mosta zajedno s krilima upornjaka i pješačkim stazama iznose 16,21x7,20 m.  

U poprečnom presjeku širina rasponske konstrukcije je š=120+900+120=1140cm. Na krajevima je 

smještena servisna staza širine 120cm sa prostorom za željezničke kabele (unutar servisne staze).   

Most je koncipiran kao monolitna AB konstrukcija oslonjena preko elastomernih ležajeva na 

upornjake.  

Upornjaci čine monolitni poluokvir sa zidovima upornjaka i temeljnom pločom, te sa paralelnim 

krilima. Reakcije gornjeg ustroja se preko ležajeva prenose ne elemente donjeg ustroja.  

Debljina zida upornjaka je 60 cm a debljina krila je 60 cm. Duljina krila upornjaka iznosi 2x2,4m 

obostrano.  

Upornjaci su plitko temeljeni na temeljnoj ploči tlocrtnih dimenzija 7,20 x 16,21 m, debljine 60 

cm.  
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Most „Orljava“ u km 245+670,70  

Most „Orljava“ u km 245+670,70 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge preko vodotoka Orljava. 

Sastoji se od dvije paralelne rasponske konstrukcije, jedne za svaki kolosijek i zajedničkih 

upornjaka. 

Most je sagrađen 1947. godine ali je i dalje u vrlo dobrom stanju.  

Svi elementi su vrlo dobro očuvani i nema značajnih tragova deformacija i korozije. Po oznaci na 

mostu vidljivo je da je zadnji put bojan 2008. godine.  

Ležajna klupa upornjaka izgleda očuvano i nema tragova dotrajalosti. Upornjaci su torkretirani i 

na njima nema vidljivog značajnog procjeđivanja vode.   

Most je u vrlo dobrom stanju ali ne zadovoljava zahtjev projektnog zadatka za zatvorenim 

kolosijekom. Zbog toga i činjenice da je projektirani razmak kolosijeka 4,00 m na predmetnoj 

lokaciji predviđen je novi čelični most za dva kolosijeka. 

  

Slika A.2.18. Most „Orljava“ 

Novi most  

Rasponski sklop mosta je statičkog sustava prosta greda. Raspon objekta iznosi 53,06 m a na 

svojim krajevima se preko ležajeva oslanja na armirano betonske upornjake. Upornjaci su 

okomiti na os pruge a svjetla širina između njih iznosi 50,00 m.  

Nosači rasponske konstrukcije predviđeni su u obliku rešetkastih nosača s trokutastom ispunom 

(Warrenova ispuna). Radi se o ispuni s naizmjenice uzlaznim i silaznim kosim štapovima. 

Rešetkasti nosači su općenito krući od punostjenih, a zbog pretežno osnoga prijenosa sila u 

štapovima gradivo je znatno bolje iskorišteno nego kod uskopojasnih punostjenih nosača.  

Izvedba zatvorenog kolosijeka na predmetnom objektu ostvarena je pomoću glavnih uzdužnih 

nosača i vodoravne donje ortotropne ploče koja se između njih nalazi. Ispod  ploče na  

razmacima od cca 208 cm smješteni su poprečni nosači koji spajaju lijevi i desni uzdužni nosač 

rasponskog sklopa.   

Ukupna širina rasponske konstrukcije sa servisnim stazama iznosi 12,26 m, a osni razmak između 

uzdužnih nosača rasponske konstrukcije iznosi 9,20 m. Ukupna visina rešetkastog nosača 

rasponske konstrukcije iznosi 9,55 m. 
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S lijeve i desne strane poprečnog presjeka rasponske konstrukcije, s vanjske strane uzdužnih 

nosača, kao konzole smještene su servisne staze. U njima su predviđene kanalice za smještaj 

pružnih kabela.  

   

Most "Inundacioni" u km 245+722,30 

Most u km 245+722,30 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko zemljanog puta unutar 

inundacionog područja rijeke Orljave. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla 

širina, odnosno razmak između upornjaka mosta iznosi 8,00m, a svijetla visina prolaza ispod 

mosta 320cm. Tlocrtne dimenzije mosta uključujući krila upornjaka iznose 15,35 x 11,30 m. Most 

je okomit. 

Na mostu su 1990. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4. 

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 380cm tako da na 

njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

Slika A.2.19. Most “Inundacioni” 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

8m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s makadamskim putem pruga je u pravcu, a križanje 

je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije zajedničke za 

oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na samostojeće plitko 

temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, mjereno od kote 

makadamskog puta do donjeg ruba konstrukcije iznosi 309cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 70-75cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 8,80m, a ukupna duljina 9,90m. Na uzdužnim rubovima ploče 
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su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali širine 

120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih staza 

postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Rasponska 

konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po četiri sa svake 

strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 414cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 435cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 18,60m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. 

 

Most „Pišćanica“ u km 246+916,79  

Most „Pišćanica“ u km 246+916,79 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge preko vodotoka 

Pišćanica. Sastoji se od dvije paralelne rasponske konstrukcije, jedne za svaki kolosijek i 

zajedničkih upornjaka. 

Most je sagrađen 1948. godine ali je i dalje u vrlo dobrom stanju.  

Svi elementi su vrlo dobro očuvani i nema značajnih tragova deformacija i korozije. Po oznaci na 

mostu vidljivo je da je zadnji put bojan 2009. godine.  

Ležajna klupa upornjaka izgleda očuvano i nema tragova dotrajalosti. Upornjaci su torkretirani i 

na njima nema vidljivog značajnog procjeđivanja vode.  

Most je u vrlo dobrom stanju ali ne zadovoljava zahtjev projektnog zadatka za zatvorenim 

kolosijekom. Zbog toga i činjenice da je projektirani razmak kolosijeka 4,00 m na predmetnoj 

lokaciji predviđen je novi čelični most za dva kolosijeka. 

  

Slika A.2.20. Most „Pišćanica“ 
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Novi most  

Rasponski sklop mosta je statičkog sustava prosta greda. Raspon objekta iznosi 26,20 m, a preko 

ležajeva se oslanja na armirano betonske upornjake. Svjetla širina između upornjaka iznosi 25,20 

m.  

Glavni nosači nadvožnjaka predviđeni su kao punostjeni. Kako bi izvedba bila što jednostavnija 

odabran je jednostavan uzdužni lik glavnog nosača.  

Izvedba zatvorenog kolosijeka na predmetnom objektu ostvarena je pomoću punostjenih 

uzdužnih nosača i vodoravne donje ortotropne ploče koja se nalazi između njih. Ispod  ploče na 

razmacima od cca 186 cm smješteni su poprečni nosači koji spajaju lijevi i desni nosač 

rasponskog sklopa.   

Ukupna širina rasponske konstrukcije iznosi 12,10 m, a osni razmak između punostjenih nosača 

iznosi 11,10 m.  

S lijeve i desne strane poprečnog presjeka rasponske konstrukcije, unutar punostjenih nosača, na 

ortotropnoj ploči smještene su servisne staze. U njima su predviđene kanalice za smještaj 

pružnih kabela.  

   

Most „Kamenica“ u km 254+076,80  

Most „Kamenica“ u km 254+076,80 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge preko vodotoka 

Kamenica. 

Radi se o novom mostu koji je izveden 2014. Projektiran je tako da zadovoljava kategoriju 

nosivosti E5 te na njemu nisu potrebni značajniji zahvati. 

Most je u dobrom stanju te su na konstrukciji mosta nisu potrebni građevinski zahvati.  

Predviđa se čiščenje uređenog korita vodotoka i pokosa na lokaciji mosta.  

  

Slika A.2.21. Most „Kamenica“ 
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Most „Vrbova“ u km 256+161,98  

Most „Vrbova“ u km 256+161,98 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge preko vodotoka Vrbova. 

Radi se o novom mostu koji je izveden 2014. Projektiran je tako da zadovoljava kategoriju 

nosivosti E5 te na njemu nisu potrebni značajniji zahvati. 

Most je u dobrom stanju te su na konstrukciji mosta nisu potrebni značajniji građevinski zahvati.  

Predviđa se pjeskarenje i anti korozivna zaštita ograde mosta te čiščenje uređenog korita 

vodotoka i pokosa na lokaciji mosta. 

  

Slika A.2.22. Most Vrbova“ 

 

Most "Kanal" u km 259+819,00 

Most „Kanal" u km 259+819,00 prevodi trasu dvokolosječne pruge preko potoka Duboki. Na 

mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali.  

Radi se o novom mostu koji je isprojektiran 2015, a sada je u fazi izgradnje. Projektiran je tako da 

zadovoljava kategoriju nosivosti E5 te na njemu nisu potrebni značajniji zahvati. 

Predviđa se čiščenje uređenog korita vodotoka i pokosa na lokaciji mosta. 

 

Slika A.2.23. Most “Kanal” 
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Most "Pokotina" u km 261+753,50 

Most „Pokotina“ u km 261+753,50 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 9,90m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 3,75m.  

Na mostu su 1988. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4. 

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 310cm tako da na 

njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

Slika A.2.24. Most “Pokotina” 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

10m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 324cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 85-90cm i širine  900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 10,80m, a ukupna duljina 11,90m. Na uzdužnim rubovima 

ploče su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali 

širine 120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih 

staza postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. 

Rasponska konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po 

četiri sa svake strane.  
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Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 429cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 335cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 18,60m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   

 

Most "Bankovac" u km 265+443,20 

Most „Bankovac“ u km 265+443,20 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta ispod lijevog kolosijeka iznosi 9,96m, a ispod desnog 8,56m. Svijetla 

visina od dna vodotoka do donjeg ruba rasponske konstrukcije iznosi cca 4,95m.  

Na mostu su 1988. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4. 

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 310cm tako da na 

njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 

 

Slika A.2.25. Most “Bankovac” 
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Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

9m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 458cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 75-80cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 9,80m, a ukupna duljina 10,90m. Na uzdužnim rubovima ploče 

su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali širine 

120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih staza 

postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Rasponska 

konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po četiri sa svake 

strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 563cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 465cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 20,20m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   

 

Most "Rešetarica" u km 269+680,00 

Most „Rešetarica“ u km 269+680,00 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi11,90m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 5,4m.  

Radi se o mostu koji je 1990. god. temeljito obnovljen. U projektu rekonstrukcije proračunat je 

tako da zadovoljava kategoriju nosivosti D4. 

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 320cm tako da na 

njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predviđena je zamjena postojećeg objekta novim mostom. 
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Slika A.2.26. Most “Rešetarica” 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

12m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 318cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 95-100cm i širine 

900cm. Raspon ploče između oslonaca je 12,80m, a ukupna duljina 13,90m. Na uzdužnim 

rubovima ploče su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski 

kanali širine 120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub 

servisnih staza postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. 

Rasponska konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po 

četiri sa svake strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 450cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 335cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 20,60m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   
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Most „Šumetlica“ u km 273+172,62  

Željeznički, čelično-limeni most „Šumetlica“ nalazi se u pravcu, u km 273+172 dvokolosiječne 

željezničke pruge M105 Novska – Tovarnik – DG, neposredno nakon kolodvora Nova Gradiška u 

smjeru Okučana, uz željezničko - cestovni prijelaz. 

Kako se postojeći čelični most nalazi dijelom nad suhim koritom a dijelom nad spomenutim 

svođenim betonskim propustom i kanalizacijskim kolektorom, predstavlja za investitora (HŽ 

INFRASTRUKTURU d.o.o.) nepotreban trošak održavanja. Iz navedenog razloga projektnim 

zadatkom (br.124/13) investitor je predvidio uklanjanje postojeće čelične konstrukcije mosta, 

izradu dodatnog propusta prema smjernicama Hrvatskih voda i izvedbu pruge u nasipu.   

Dodatni razlog zamjene postojećeg mosta propustom je i činjenica da ne zadovoljava traženu 

kategoriju nosivosti nego samo „C4“.  

Za predmetni most je izrađena dokumentacija zamjene postojećeg mosta propustom prema 

ugovoru br. 76/14. Dokumentaciju je izradila tvrtka Granova d.o.o.; Bolnička 51/3, 10090 Zagreb 

te je ishođena građevna dozvola i trenutno je u fazi odabira izvođača. Temeljem navedenog 

predmenti objekt će se izvesti izvan opsega ove Studije. 

 

Slika A.2.27. Most „Šumetlica“ 

 

Most "Badljevac" u km 277+483,05 

Most „Badljevac“ u km 277+483,05 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 8,00m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 4,3m.  

Na mostu su 1983. god. obnovljene ležajne grede na upornjacima, te su ugrađene nove 

rasponske konstrukcije. U projektu rekonstrukcije most i upornjaci su proračunati tako da 

zadovoljavaju kategoriju nosivosti D4. 

Budući da je donji ustroj mosta znatno stariji od obnovljenih rasponskih konstrukcija, a 

rasponske konstrukcije su izvedene kao koritaste konstrukcije širine korita 360 cm tako da na 
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njima nije moguće položiti kolosiječnu konstrukciju kakva se traži projektnim zadatkom, u 3. 

varijanti predlaže se zamjena predmetnog mosta novim. 

 

Slika A.2.28. Most “Badljevac” 

Novi most  

Novi most je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s jednim rasponom svijetlog otvora 

8m. U tlocrtnoj dispoziciji na mjestu križanja s predmetnim vodotokom pruga je u pravcu, a 

križanje je pod pravim kutem.  Most se sastoji se od jedne pločaste rasponske konstrukcije 

zajedničke za oba kolosijeka, koja je po sistemu proste grede na krajevima oslonjena na 

samostojeće plitko temeljene armirano betonske upornjake. Svijetla visina otvora ispod mosta, 

mjereno od dna vodotoka do donjeg ruba konstrukcije iznosi 359cm.  

Ploča mosta je zbog uzdužne odvodnje predviđena promjenjive debljina 70-75cm i širine 900cm. 

Raspon ploče između oslonaca je 8,80m, a ukupna duljina 9,90m. Na uzdužnim rubovima ploče 

su konzolni prepusti širine 95cm, na koje se polažu montažni armirano betonski kanali širine 

120cm, koji služe za polaganje pružnih instalacija, ali i kao servisne staze. Uz rub servisnih staza 

postavljaju se zaštitne ograde visine 110cm od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Rasponska 

konstrukcija se na upornjake oslanja preko armiranih elastomernih ležajeva – po četiri sa svake 

strane.  

Upornjaci se sastoje od zida debljine 120cm, temeljne ploče debljine također 120cm, te 

monolitno izvedenih paralelnih krila debljine 60cm. Ukupna visina upornjaka je 544cm, a širina 

10,26m. Na oba upornjaka se izvode paralelna krila duljine po 435cm, tako da ukupna duljina 

mosta iznosi 18,60m, a širina, zajedno s pješačkim stazama 11,40m. Prostor iza upornjaka se 

nakon njegova dovršetka uz zbijanje u slojevima zapunjava frakcioniranim kamenim materijalom 

koji će predstavljati prijelazno područje s nasipa na most. Kameni  materijal se od nasipa odvaja 

slojem geotekstila.  

Svi dijelovi upornjaka koji se nakon dovršetka mosta zatrpavaju, kao i gornja strana rasponske 

konstrukcije se hidroizoliraju. Korito vodotoka se nakon dovršetka, ispod mosta kao i po 5m 

uzvodno i nizvodno oblaže betonskim pločama ili kamenom rolažom.   
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Most „Trnava“ u km 278+817,58  

Most „Trnava“ u km 278+817,58 prevodi dvokolosiječnu trasu pruge preko vodotoka Trnava.   

Sastoji se od dvije paralelne rasponske konstrukcije, jedne za svaki kolosijek i zajedničkih 

upornjaka. 

Most je sagrađen 1947. godine ali je i dalje u vrlo dobrom stanju.   

Budući da most ne zadovoljava projektnim zadatkom traženu kategoriju nosivosti predviđena je 

zamijena postojećeg čeličnog mosta novim armiranobetonskim mostom s upuštenim 

kolosijekom. 

  

Slika A.2.29. Most „Trnava“ 

 

Novi most  

Novi objekt je predviđen kao armirano betonska konstrukcija s upuštenim kolnikom preko 

jednog raspona. Sastojao bi se od dvije međusobno odvojene rasponske konstrukcije i 

zajedničkog upornjaka. Os mosta je okomita na os vodotoka Trnava.  

Statički sustav mosta je prosta greda. Ukupna duljina mosta iznosi 20,80 m a raspon 16,00 m. 

Širina svjetlog otvora proticajnog profila iznosi 14,80 m  

Tlocrtne dimenzije mosta zajedno s krilima upornjaka i pješačkim stazama iznose 20,80x14,68 m.  

U poprečnom presjeku svaka od dvije rasponske konstrukcije ima dva glavna AB nosača 

dimenzija v/š= 160/80 cm koji su međusobno povezani s kolničkom pločom debljine 40 cm.  

Most je koncipiran kao monolitna AB konstrukcija oslonjena preko elastomernih ležajeva na 

upornjake.  

Upornjaci su masivni zidovi sa usporednim krilima. Reakcije gornjeg ustroja se preko ležajeva 

prenose ne elemente donjeg ustroja.  

Debljina zida upornjaka je 120 cm a debljina krila je 50 cm. Duljina krila upornjaka iznosi 180 cm.  

Upornjaci su plitko temeljeni na temeljnim pločama tlocrtnih dimenzija 4,00 x 13,80 m, debljine 

100 cm.  
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Most "Kanal" u km 281+282,71 

Projektna dokumentacija i upravni postupak je već u tijeku i nije predmet Studije utjecaja na 

okoliš. 

Kako je postojeći most u trošnom stanju, a kategorijom nosivosti ne zadovoljava kategoriju 
nosivosti pruge, investitor (HŽI) se odlučio za uklanjanje postojećeg mosta i izradu novog. Prema 
projektnom zadatku br. 1133/16 od 10.03.2017. u tijeku je izrada projekta novog mosta 
(Željezničko Projektno Društvo d.d., Zagreb; Ug. br.25/19.) i izvesti će se kao poseban objekt koji 
nije sastavni dio Studijske dokumentacije.   

Prema projektnom zadatku novi most se projektira tako da zadovoljava kategoriju nosivosti E5, 
te u tome ispunjava zahtjeve svih studijskih varijanti.   

 

Most "Draževac" u km 282+291,81 

Most „Draževac“ u km 282+291,81 prevodi trasu dvokolosiječne pruge preko istoimenog 

vodotoka. Na mjestu mosta pruga je u pravcu i horizontali. Svijetla širina, odnosno razmak 

između upornjaka mosta iznosi 5,00m, a svijetla visina od dna vodotoka do donjeg ruba 

rasponske konstrukcije iznosi cca 3,5m.  

Most je izgrađen 1928.god. i projektirani vijek trajanja mu je na isteku. Budući da uz to most ne 

zadovoljava traženu kategoriju nosivosti C4, predlaže se da se most zamijeni novim, istog otvora. 

 

Slika A.2.30. Most “Draževac” 

Novi most 

Predlaže se da se novi objekt izvede kao armiranobetonski poluokvir svijetlog otvora 6,0x3,5m - 

istog kao kod postojećeg objekta. Sastojao bi se od monolitnog temeljnog poluokvira s 

paralelnim krilima, te slobodno oslonjene rasponske konstrukcije. Os mosta je okomito u odnosu 

na os kanala. 

Za rasponsku konstrukciju se predviđa izvedba zajedničke ploče ispod oba kolosijeka. Ploča bi 

bila promjenjive debljine od 60-65cm s dvostrešnim nagibom prema krajevima zbog odvodnje. U 
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poprečnom presjeku širina nosivog dijela rasponske konstrukcije je 10,20m, a zajedno s 

konzolama za kabelske kanale iznosi 11,40m.  

Gornja strana kabelskih kanala je pokrivena montažnim betonskim pločama i služi kao servisna 

staza širine 120cm, obostrano. 

Na rubovima servisnih staza su ograde od čeličnih cijevi u zavarenoj izvedbi. Svijetli razmak 

između parapeta na mostu je 9,00m.  

Monolitna AB rasponska konstrukcija se preko elastomernih ležajeva oslanja na temeljni 

poluokvir. Monolitni temeljni poluokvir se sastoji od zidova upornjaka i temeljne ploče, te 

paralelnih krila.  Debljina zidova upornjaka, kao i debljina krila iznosi 60cm. Duljina paralelnih 

krila upornjaka iznosi 2x4,5m obostrano. Upornjaci su plitko temeljeni na temeljnj ploči tlocrtnih 

dimenzija 7,20 x 11,20 m, debljine 60 cm. 

Tlocrtne dimenzije mosta zajedno s krilima upornjaka i pješačkim stazama iznose 16,90x11,40 m. 

Predviđeni razmak kolosijeka na mostu je 4,00m. 

 
PROPUSTI 

Na predmetnoj dionici Okučani – Vinkovci nalazi se ukupno 136 propusta. Konstrukcija i tehničko 

uporabno stanje su im različiti. Najveći broj propusta čine armirano-betonski pločasti propusti. 

Na većini propusta napravljeni su niski parapetni zidovi sa razmakom manjim od 9,5 m.   

Većina propusta je u dosta lošem stanju, posebno dijelovi ispod starijeg desnog sjevernog 

kolosijeka (u smjeru stacioniranja). Velik je broj propusta s otvorom od 1,0 m ili čak manjeg, koje 

treba zamijeniti novim propustima otvora većeg od 1,30 m.  

U sljedećoj tablici dan je popis svih propusta, s prijedlogom rješenja. Od 136 propusta samo tri 

propusta udovoljavaju traženim zahtjevima, svi ostali zamijenit će se novim propustima 

dimenzija 1,3 x 1,3 m, 2,0 x 2,0 m,  3,0 x 3,0 m ili 4,0 x 4,0 m.  

Otvori novih propusta dogovoreni su sa Hrvatskim vodama i lokalnom samoupravom.   

Tablica A.2.6.: Propusti - Vinkovci - Strizivojna-Vrpolje 

Red. 

br. 

Nova 

stacionaža 

Postojeća 

stacionaža 
Vrsta propusta Otvor (m) Prijedlog rješenja 

1. 159+919 159+920 Pločasti/cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

2. 160+711 160+706 Pločasti propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

3. 161+214 161+209 Pločasti propust 1,00 Novi 3,00x3,00 

4. 164+989 164+980 pločasti/cijevni 1,00 Novi 4,00x4,00 

5. 165+898 165+884 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

6. 169+143 169+130 Cijevni propust 0,90 Novi 1,30x1,30 

7. 172+227 172+220 Pločasti propust 3,90 Novi 4,00x4,00 

8. 174+408 174+401 Cijevni propust 0,90 Novi 1,30x1,30 

9. 174+412 174+405 Pločasti propust 2,10 Novi 3,00x3,00 

10. 174+989 174+994 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 
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11. 177+385 177+379 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

12. 177+531 177+521 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

13. 179+224 179+216 Pločasti propust 1,05 Novi 2,00x2,00 

14. 180+774 180+762 Cijevni propust 2x1,50 Novi 3,00x3,00 

15. 183+893 183+879 Pločasti propust 2,90 Novi 3,00x3,00 

16. 184+725 184+716 Pločasti propust 1,00 Novi 2,30x1,30 

17. 186+358 186+349 Pločasti propust 0,90 Novi 1,30x1,30 

Tablica A.2.7.: Propusti - Strizivojna-Vrpolje - Slavonski Brod 

Red. 

br. 

Nova 

stacionaža 

Postojeća 

stacionaža 
Vrsta propusta Otvor (m) Prijedlog rješenja 

1. 187+221 187+213 Pločasti propust 1,50 Novi 2,00x2,00 

2. 188+111 188+098 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

3. 188+224 188+217 Pločasti propust 1,50 Novi 3,00x3,00 

4. 191+480 191+468 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

5. 193+227 193+220 Pločasti/cijevni 1,5x1,5 Novi 2,00x2,00 

6. 195+128 195+117 Pločasti propust 2,0x2,0 Novi 4,00x4,00 

7. 197+458 197+445 Okvirni propust 2,0x2,0 Novi 2,00x2,00 

8. 199+900 199+902 Cijevni propust 1,50 Novi 2,00x2,00 

9. 202+526 202+510 Cijevni propust 1,10 Novi 1,30x1,30 

10. 204+639 204+635 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

11. 206+275 206+267 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

12. 206+947 206+936 Pločasti propust 1,50 Novi 2,00x2,00 

13. 210+567 210+558 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

14. 212+511 212+487 Cijevni propust 1,50 Novi 2,00x2,00 

15. 213+598 213+584 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

16. 218+081 218+067 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

Tablica A.2.8.: Propusti - Slavonski Brod – Okučani 

Red. 

br. 

Nova 

stacionaža 

Postojeća 

stacionaža 
Vrsta propusta Otvor (m) Prijedlog rješenja 

1. 221+191 221+175 Svođeni propust, u kolodvoru 1,50 Novi 1,30x1,30 

2. 222+580 222+565 Cijevni propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

3. 222+851 222+836 A.B. pločasti propust 4,00 OSTAJE 

4. 223+782 223+767 A.B. pločasti propust 3,20 Novi 4,00x4,00 

5. 224+935 224+920 Svođeni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

6. 225+899 225+884 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

7. 226+923 226+908 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

8. 227+817 227+802 Pločasti propust 5,90 Novi 4,00x4,00 

9. 228+645 228+630 Pločasti propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

10. 229+141 229+126 Pločasti propust/cijevni 1,00 Novi 2,00x2,00 

11. 229+893 229+878 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

12. 230+258 230+245 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

13. 230+785 230+773 Svođeni propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

14. 231+480 231+468 Svođeni propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

15. 231+571 231+558 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 
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16. 231+846 231+833 Svođeni propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

17. 233+234 233+221 A.B. pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

18. 233+740 233+727 A.B. pločasti propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

19. 234+418 234+406 A.B. pločasti propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

20. 234+774 234+761 A.B. pločasti propust   * 3,60 
Novi 4,00x4,00   

Nije predmet SUO 

21. 235+375 235+363 A.B. pločasti propust 2,50 Novi 3,00x3,00 

22. 236+165 236+152 Pločasti propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

23. 236+805 236+792 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

24. 237+976 237+963 Svođeni propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

25. 238+377 238+272 A.B. pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

26. 239+016 239+004 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

27. 239+302 239+289 A.B. pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

28. 239+590 239+579 Svođeni propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

29. 239+983 239+973 Cjevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

30. 240+252 240+242 Pločasti propust 3,80 Novi 4,00x4,00 

31. 240+675 240+662 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

32. 241+777 241+766 Cijevni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

33. 241+827 241+816 Svođeni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

34. 242+749 242+738 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

35. 243+180 243+170 A.B. pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

36. 243+547 243+537 Pločasti/cijevni 1,0/2,0 Novi 3,00x3,00 

37. 244+179 244+168 Betonska cijev 1,00 Novi 1,30x1,30 

38. 244+873 244+863 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

39. 245+990 246+002 Pločasti propust 3,00 OSTAJE 

40. 247+287 247+276 Betonska cijev 1,00 Novi 1,30x1,30 

41. 247+827 247+816 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

42. 249+722 249+711 Svođeni propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

43. 250+814 250+803 Pločasti propust 4,00 Novi 2,00x2,00 

44. 251+671 251+662 Pločasti propust 3,60 Novi 4,00x4,00 

45. 252+057 252+047 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

46. 252+538 252+528 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

47. 253+173 253+164 Svođeni propust 2,00 Novi 4,00x4,00 

48. 254+420 254+409 A.B. pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

49. 254+663 254+653 A.B. pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

50. 255+217 255+210 Svođeni propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

51. 255+577 255+567 A.B. pločasti propust 1,00 Novi 2,00x2,00 

52. 256+514 256+504 A.B. pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

53. 257+165 257+155 A.B. pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

54. 257+666 257+656 Svođeni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

55. 258+131 258+121 Svođeni 1,00 Novi 1,30x1,30 

56. 258+691 258+683 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

57. 259+508 259+498 Svođeni propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

58. 260+343 260+333 Pločasti 2,00 Novi 2,00x2,00 

59. 260+421 260+411 Pločasti propust 3,00 Novi 4,00x4,00 

60. 260+593 260+583 Pločasti propust 1,50 Novi 4,00x4,00 

61. 261+261 261+252 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 
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62. 261+444 261+435 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

63. 261+868 261+859 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

64. 262+828 262+820 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

65. 263+100 263+092 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

66. 263+340 263+331 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

67. 263+908 263+900 Svođeni propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

68. 264+314 264+305 Pločasti propust 4,00 Novi 4,00x4,00 

69. 264+556 264+547 Svođeni propust 1,20 Novi 1,30x1,30 

70. 264+603 264+593 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

71. 265+003 264+994 Svođeni propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

72. 265+337 265+327 Svođeni propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

73. 265+646 265+636 Cijevni/svođeni propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

74. 266+365 266+355 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

75. 266+928 266+919 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

76. 267+496 267+487 Pločasti propust 0,70 Novi 2,00x2,00 

77. 268+525 268+515 Pločasti propust 1,80 Novi 2,00x2,00 

78. 269+002 268+993 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

79. 269+475 269+465 Pločasti propust 3,20 Novi 3,00x3,00 

80. 270+269 270+259 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

81. 270+863 270+853 Svođeni propust 2,80 Novi 3,00x3,00 

82. 271+253 271+244 Svođeni propust 1,80 Novi 2,00x2,00 

83. 271+698 271+689 Svođeni propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

84. 273+901 273+892 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

85. 274+087 274+078 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

86. 275+585 275+576 Pločasti propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

87. 276+427 276+418 Pločasti propust 3,00 OSTAJE 

88. 278+032 278+023 Pločasti propust    * 4,00 
Novi 4,00x4,00 

Nije predmet SUO 

89. 279+583 279+574 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

90. 279+988 279+979 Pločasti propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

91. 280+904 280+896 Svođeni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

92. 281+864 281+860 Pločasti propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

93. 282+435 282+431 Svođeni propust 1,00 Novi 1,30x1,30 

94. 283+206 283+202 Svođeni propust 3,50 Novi 4,00x4,00 

95. 283+643 283+640 Svođeni propust 2,00 Novi 2,00x2,00 

96. 283+841 283+840 Svođeni propust 2,80 Novi 3,00x3,00 

97. 284+003 284+006 Svođeni propust 2,80 Novi 3,00x3,00 

98. 284+417 284+417 Pločasti propust 2,00 Novi 3,00x3,00 

99. 284+650 284+649 Cijevni propust 1,80 Novi 2,00x2,00 

100. 284+972 284+974 Svođeni propust 3,00 Novi 3,00x3,00 

101. 285+191 285+192 Svođeni propust 2,50 Novi 3,00x3,00 

102. 285+709 285+710 Pločasti propust 3,50 Novi 4,00x4,00 

103. 286+207 286+207 Pločasti propust 3,50 Novi 2,00x2,00 

 

* Projektna dokumentacija i upravni postupak je već u tijeku i nije predmet Studije utjecaja na 

okoliš. 
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NADVOŽNJACI 

Na dionici Okučani - Vinkovci nalazi se 6 nadvožnjaka iznad željezničke pruge: 

Tablica A.2.9.: Postojeći nadvožnjaci 

Red. 

br. 

Nova 

stacionaža 

Postojeća 

stacionaža 
Naziv postojećeg nadvožnjaka Vrsta ceste 

1 160+818 160+812 Nadvožnjak Državna cesta DC46 DC 

2 188+754 188+741 Nadvožnjak Državna cesta DC7 DC 

3 194+666 194+660 Nadvožnjak Autocesta A5 AC 

4 208+590 208+559 Nadvožnjak Autocesta A3 AC 

5 225+475 225+434 Nadvožnjak Autocesta A3 A3 

6 270+493 270+482 Nadvožnjak Državna cesta DC51 DC (Spoj na A3) 

Ovim idejnim rješenjem predviđeno je ukidanje pojedinih ŽCP-a, te izvedba denivelacija. Novi 

nadvožnjaci predviđeni su na sljedećim lokacijama 

Tablica A.2.10.: Novi nadvožnjaci 

redni 
broj 

naziv 
prijelaza 

stacionaža 
pruge na 
mjestu 

denivelacije 

kategorizacija 
ceste 

1 Dragalić 280+209 ŽC 4155 

2 Prvča 274+053 ŽC 4156 

3 Zapolje 265+853 ŽC 4178 

4 Staro Petrovo 
Selo 261+420 ŽC 4180 

5 Siče 251+340 ŽC 4182 

6 Seoce 249+464 ŽC 4184 

7 Kuti 236+630 ŽC 4205 

8 Slobodnica 227+144 DC 525 

9 Klis 215+596 LC 42058 

10 Zadubravlje 209+591,5 ŽC 4188 

11 Garčin 205+960 ŽC 4216 

12 Sapci 202+980,5 ŽC 4202 

13 Donji 
Andrijevci 198+964 NC 

14 Perkovci 192+944 ŽC 4190 

15 Mikanovci 177+415 ŽC 4202 

16 Vođinci 171+264 ŽC 4166 
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PODVOŽNJACI 

Na dionici Okučani - Vinkovci nalazi se 8 podvožnjaka ispod željezničke pruge, i sve ih je 

potrebno obnoviti. 

Tablica A.2.11.: Postojeći podvožnjaci 

Red. 

br. 

Nova 
stacionaža 

Postojeća 

stacionaža 
Naziv podvožnjaka Cesta 

1 219+000 218+987 Podvožnjak "Osječka" Osječka ulica, DC423 

2 220+251 220+234 Podvožnjak "Gupčeva" Ul. Matije Gupca 

3 221+596 221+583 Podvožnjak "Budainka" L=16,70 m Zagrebačka ulica 

4 223+664 223+651 Podvožnjak "Brza cesta" B. Varoš L=13,50 m Sjeverna vezna cesta 

5 242+162 242+150 Podvožnjak "Oriovac" L=7,0 m A.B. ZC 

6 245+537 245+525 Podvožnjak "Ciglenik" L=9,87 m A.B. LC 

7 248+437 248+425 Podvožnjak Batrina, L=10,60 m DC 

8 272+250 272+239 A.B. Podvožnjak "Nova Gradiška" L=7,50 m Ul. Maksimilijana Benkovića 

Ovim idejnim rješenjem predviđeno je ukidanje ŽCP-a te izvedba denivelacija, u pravilu izgradnjom novih 

podvožnjaka. Novi podvožnjaci predviđeni su na sljedećim lokacijama: 

Tablica A.2.12.: Novi podvožnjaci 

redni 
broj naziv prijelaza 

stacionaža 
pruge na mjestu 

denivelacije 

kategorizacija 
ceste 

1 Malino 245+017 ŽC 4244 

2 Ivankovo II 165+177 ŽC 4167 

 

POTHODNICI 

Pješački pothodnici ispod željezničke pruge nalaze se u kolodvoru Vinkovci u km 155+879 

(155+877) i Slavonski Brod 220+683 (km 220+667), te služe za pristup putnika peronima. 

Dodatno, u te pothodnike treba ugraditi dizala za invalidne osobe i osobe smanjene 

pokretljivosti. 

Ovim rješenjem predviđena je i rekonstrukcija kolodvora koji se zadržavaju. U njima će se 

izgraditi novi peroni koji će biti povezani pothodnikom, sa stubištima i dizalima. 

Novi pothodnici su predviđeni u sljedećim kolodvorima (nova stacionaža): 
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Tablica A.2.13.: Novi pothodnici 

Red. br. Km položaj Pothodnik u kolodvoru 

1 187+756 Strizivojna-Vrpolje 

2 250+361 Nova Kapela-Batrina 

3 272+810 Nova Gradiška 

4 219+710 Slavonski Brod 

Ovim idejnim rješenjem predviđena je izgradnja novih bočnih perona u stajalištima. Peroni će 

biti povezani pothodnikom, sa stubištima i pokretnim platformama, ili će se do njih dolaziti 

stubištem iz obližnjeg podvožnjaka, koji se gradi na mjestu postojećeg ŽCP-a koji se ukida. 

Pothodnici su predviđeni u sljedećim stajalištima i kolodvorima koji se ukidaju (nova stacionaža): 

Tablica A.2.14.: Pothodnici u stajalištima i kolodvorima koji se ukidaju 

Red. br. Km položaj Pothodnik na stajalištu 

1 166+280 Ivankovo 

2 177+311 Stari Mi ka novci 

3 198+290 Donji Andrijevci 

4 206+507 Garčin 

5 212+520 Donja Vrba 

6 227+475 Slobodnica 

7 234+488 Stari Slatnik 

8 238+306 Brodski Stupnik 

9 241+613 Oriovac 

10 260+857 Staro Petrovo Selo 

11 266+042 Za polje 

12 279+994 Dragalić 

Napomena: Pothodnik Ivankovo u km 166+280 nije za potrebe željezničkih putnika, već 

prvenstveno za potrebe učenika. 

S obzirom da je predviđeno deniveliranje većine postojećih željezničko-cestovnih prijelaza, koji 

će se zamijeniti novim podvožnjacima ili nadvožnjacima, na lokacijama ukinutih željezničko-

cestovnih prijelaza u razini predviđena je izgradnja novih biciklističko-pješačkih pothodnika: 

Tablica A.2.15.: Novi biciklističko – pješački pothodnici 

Red. br. Km položaj Biciklističko-pješački pothodnik Cesta 

1 188+355 Strizivojna / Vrpolje LC44138 

2 201+805 Staro Topolje ZC4163 

3 269+704 Rešetari NC 

4 273+160 Groblje Nova Gradiška NC 
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NATHODNICI 

Pješački nathodnici nalaze se u kolodvorima Vinkovci u km 157+285 (157+226) i Slavonski Brod 

220+629 (km 220+611). 

Ovom 3. Varijantom idejnog rješenja nije predviđena izgradnja novih nathodnika. 

 

PERONSKE NADSTREŠNICE 

Peronske nadstrešnice postoje u kolodvorima Vinkovci i Slavonski Brod. 

Nove nadstrešnice ugradit će se na nove perone u rekonstruiranim kolodvorima Nova Gradiška, 

Nova Kapela-Batrina, Strizivojna-Vrpolje te u novom otpremništvu/stajalištu Donji Andrijevci. 

Ovim rješenjem predviđena je rekonstrukcija svih postojećih stajališta, te pretvaranje nekih 

kolodvora u stajališta (Staro Petrovo Selo, Oriovac, Sibinj, Garčin, Stari Mikanovci i Ivankovo) pa 

će se na novim bočnim peronima, uz vanjski rub, ugraditi i nove čelične nadstrešnice predvidive 

duljine 24 m, sa produljenjem iznad stubišta pothodnika. 

KOLOSJEČNE VAGE 

Kolosiječna vaga se nalazi u kolodvoru Slavonski Brod, te nema potrebe za novim vagama. U 

kolodvoru Vinkovci u km 156+703 nalazi se mehanička vaga nosivosti 60 t, u funkciji. Vagonska 

vaga nosivosti 60 tona i duljine 12 m nalazi se u km 156 + 744 pored izvlačnjaka I-2, a odvojena 

je skretnicama br. 72 i 77 na 19b kolosijeku čija je korisna duljina 40 m. 
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A.2.8.6. Željezničko-cestovni prijelazi (ŽCP) 

ŽCP-i na državnim i županijskim cestama su predviđeni za denivelaciju dok na lokalnim i 

nerazvrstanim cestama se predviđa denivelacija ili ukidanje ili svođenje, a ovisno o uvjetima na 

terenu. Predviđeno je ukupno 18 denivelacija. 

Tablica A.2.16.: Željezničko-cestovni prijelazi u razini koji se deniveliraju 

redni 
broj 

naziv prijelaza 
kategorizacija 

ceste 
lokalna uprava županija 

stacionaža 
pruge na 
mjestu 

denivelacije 

vrsta 
denivelacije 

1 Dragalić ŽC 4155 Dragalić Brodsko-posavska 280+209 nadvožnjak 

2 Prvča ŽC 4156 Nova Gradiška Brodsko-posavska 274+053 nadvožnjak 

3 Zapolje ŽC 4178 Rešetari Brodsko-posavska 265+853 nadvožnjak 

4 
Staro Petrovo 

Selo 
ŽC 4180 

Staro Petrovo 
Selo 

Brodsko-posavska 261+420 nadvožnjak 

5 Siče ŽC 4182 Nova Kapela Brodsko-posavska 251+340 nadvožnjak 

6 Seoce ŽC 4184 Nova Kapela Brodsko-posavska 249+464 nadvožnjak 

7 Malino ŽC 4244 Oriovac Brodsko-posavska 245+017 podvožnjak 

8 Kuti ŽC 4205 Brodski Stupnik Brodsko-posavska 236+630 nadvožnjak 

9 Slobodnica DC 525 Sibinj Brodsko-posavska 227+144 nadvožnjak 

10 Klis LC 42058 Gornja Vrba Brodsko-posavska 215+596 nadvožnjak 

11 Zadubravlje ŽC 4188 Garčin Brodsko-posavska 209+591,5 nadvožnjak 

12 Garčin ŽC 4216 Garčin Brodsko-posavska 205+960 nadvožnjak 

13 Sapci ŽC 4202 Donji Andrijevci Brodsko-posavska 202+980,5 nadvožnjak 

14 
Donji 

Andrijevci 
NC Donji Andrijevci Brodsko-posavska 198+964 nadvožnjak 

15 Perkovci ŽC 4190 Vrpolje Brodsko-posavska 192+944 nadvožnjak 

16 Mikanovci ŽC 4202 Mikanovci Vukovarsko-srijemska 177+415 nadvožnjak 

17 Vođinci ŽC 4166 Vođinci Vukovarsko-srijemska 171+264 nadvožnjak 

18 Ivankovo II ŽC 4167 Ivankovo II Vukovarsko-srijemska 165+177 podvožnjak 

 

Tablica A.2.17.: Željezničko-cestovni prijelazi u razini koji ostaju u razini 

redni broj naziv prijelaza stacionaža pruge cesta 

1 Crnogovci 263+333 LC 42020 

2 Vrbova 256+153 LC 42022 

3 Sibinj 228+913 NC 

4 Crkveni Sokak 186+126 NC 
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Tablica A.2.18.: Željezničko-cestovni prijelazi u razini koji se ukidaju i svode na druge prijelaze 

redni broj naziv prijelaza stacionaža pruge cesta 

1 Groblje 273+162 NC 

2 Rešetari 269+709 NC 

3 Brodski Stupnik 238+277 NC 

4 Stari Slatnik 234+460 NC 

5 Straža 148 230+795 NC 

6 Donja Vrba 211+996 NC 

7 Topolje 201+805 ŽC 4163 

8 Straža 125 196+212 NC 

 

Tablica A.2.19.: Željezničko-cestovni prijelazi koji se ukidaju  

redni broj naziv prijelaza stacionaža pruge cesta 

1 Poljane 277+472 LC 42005 

2 Ivankovo 162+979 NC 

 

Poprečni presjek ceste na mjestu izgradnje nove prometnice i objekta denivelacije odabran je sa 

širinama i elementima koje odgovaraju rangu predmetne ceste te položaju prijelaza (u naselju / 

van naselja).  

Minimalna visina slobodnog profila u cestovnim nadvožnjacima iznosi 4.50 m što odgovara 

potrebnoj visini profila za cestovna vozila. 

Udaljenost po širini od osi najbližeg kolosijeka željezničke pruge do ruba objekta cestovnog 

nadvožnjaka iznosi najmanje 4.30 m. Udaljenost po visini od gornjeg ruba tračnica do donjeg 

ruba objekta cestovnog nadvožnjaka iznosi najmanje 6.80 m. 
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ŽCP Dragalić (stac. 280+209) 

Postojeće stanje – ŽCP Dragalić je prijelaz županijske ceste ŽC 4155 preko pruge u naselju 

Dragalić u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4155 povezuje naselja Donji Bogićevci, Dragalić i 

Poljane na ŽC 4158 koja je najvažnija međusobna poveznica naselja u tom području. Širina 

prijelaza iznosi približno 5.70 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 

Slika A.2.31. Pogled na ŽCP Dragalić sa sjeverne strane 

Novoprojektirano rješenje -Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote ceste i kote 

nadvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema zapadu na način 

kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Duljina nadvožnjaka je 73.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 620 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 45 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

asponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko četiri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 63.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.32. Denivelacija ŽCP Dragalić 
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Slika A.2.33. Uzdužni profil denivelacije ŽCP Dragalić 

 

 

Slika A.2.34. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 158     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

ŽCP Prvča (stac. 273+053) 

Postojeće stanje – ŽCP Prvča je prijelaz županijske ceste ŽC 4156 preko pruge u naselju Prvča u 

općini Nova Gradiška. Županijska cesta ŽC 4156 povezuje naselja Mačkovac i Prvča sa Novom 

Gradiškom i ŽC 4158. Širina prijelaza iznosi približno 5.50 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.35. Pogled na ŽCP Prvča s južne strane 

 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom.  

Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote ceste i kote podvožnjaka predviđena je 

devijacija postojeće trase županijske ceste prema zapadu na način kako je to prikazano u 

situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 665 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 6.00%. 

Zbog proširenja kolnika u krivini ukupna širina prometnice na objektu iznosi 10.54 m. 

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča preko tri 

raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini 

okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m =48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 
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Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 

 

Slika A.2.36. Denivelacija ŽCP Prvča 
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Slika A.2.37. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Prvča 

 

Slika A.2.38. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Zapolje (stac. 265+853) 

Postojeće stanje - ŽCP Zapolje je prijelaz županijske ceste ŽC 4178 preko pruge u naselju Zapolje 

u općini Rešetari. Županijska cesta ŽC 4178 povezuje naselja Vrbje, Bodovaljci i Zapolje na ŽC 

4158. Širina prijelaza iznosi približno 6.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima. 

 
Slika A.2.39. Pogled na ŽCP Zapolje s južne strane 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge istočno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina novih prometnica za potrebe denivelacije prijelaza iznosi približno 830 m. 

Minimalni primijenjeni horizontalni radijus iznosi R = 250 m, dok je najveći uzdužni nagib 

nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko tri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m =48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.40. Denivelacija ŽCP Zapolje 

 Slika A.2.41. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Zapolje 
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Slika A.2.42. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 

 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 164     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

ŽCP Staro Petrovo Selo (stac. 261+420) 

Postojeće stanje - ŽCP Staro Petrovo Selo je prijelaz županijske ceste ŽC 4180 preko pruge u 

naselju Staro Petrovo Selo u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4180 povezuje naselja Davor 

sa naseljem Staro Petrovo Selo i ŽC 4158. Širina prijelaza iznosi približno 5.80 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima. 

 
Slika A.2.43. Pogled na ŽCP Staro Petrovo Selo s južne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge zapadno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina nove prometnice iznosi približno 662 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko tri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m =48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde 

uz kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.44. Denivelacija ŽCP Staro Petrovo Selo 
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Slika A.2.45. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Staro Petrovo Selo 

 

Slika A.2.46. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Siče (stac. 251+340) 

Postojeće stanje - ŽCP Siče je prijelaz županijske ceste ŽC 4182 preko pruge u naselju Nova 

Kapela u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4182 povezuje naselja Siče i Magić Mala sa 

naseljem Nova Stara Kapela i ŽC 4158. Širina prijelaza iznosi približno 6.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima. 

 
Slika A.2.47. Pogled na ŽCP Siče s južne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge po varijanti 3 predviđa se denivelacija 

postojećeg prijelaza nadvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote 

ceste i kote podvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema zapadu 

na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 514 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 45 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko tri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m =48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.48. Denivelacija ŽCP Siće 
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Slika A.2.49. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Siće 

 

Slika A.2.50. Pogled, Karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Seoce (stac. 249+464) 

Postojeće stanje - ŽCP Siče je prijelaz županijske ceste ŽC 4184 preko pruge u naselju Batrina u 

općini Nova Kapela. Županijska cesta ŽC 4184 povezuje naselje Seoce sa naseljem Batrina i DC 

49. Širina prijelaza iznosi približno 5.60 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima. 

 
Slika A.2.51. Pogled na ŽCP Seoce s južne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote ceste i kote 

nadvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema istoku na način 

kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 64.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 897 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko tri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 16.0 + 22.0 + 12.0 m =54.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.52. Denivelacija ŽCP Seoce 

 

 

Slika A.2.53. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Seoce 
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Slika A.2.54. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Malino (stac. 245+017) 

Postojeće stanje - ŽCP Malino je prijelaz županijske ceste ŽC 4244 preko pruge u naselju Malino u 

općini Oriovac. Županijska cesta ŽC 4244 je najvažnija međusobna poveznica naselja u tom 

području. Širina prijelaza iznosi približno 6.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.55. Pogled na ŽCP Malino s južne strane 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

podvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote ceste i kote 

podvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema zapadu na način 

kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Duljina podvožnjaka je 10.55 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 527 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 55 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Zbog proširenja kolnika u krivini ukupna širina prometnice u objektu iznosi 12.29 m. 

Konstrukcija podvožnjaka je armirano betonski okvir sa krutim spojem rasponske ploče i 

zidova, te krutim spojem zidova i temelja. Građevina se temelji ili plitko na trakastim temeljima 

(prema potrebi sa zamjenom materijala) ili duboko na pilotima, ovisno o dobivenim podacima za 

temeljno tlo iz geotehničkih istražnih radova i geotehničkog elaborata. 

Na portalima se izvode paralelna krila koja prate pokose usjeka, a u nastavku se izvode 

potporni zidovi za zaštitu pokosa usjeka. 

Kolosiječna konstrukcija predviđena je kao i na otvorenoj pruzi, te prelazi u punoj debljini 

preko objekta. Uz slobodne rubove rasponske ploče predviđena je zaštitna ograda. 
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Slika A.2.56. Denivelacija ŽCP Malino 
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Slika A.2.57. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Malino 

 

Slika A.2.58. Tlocrt, uzdužni prejsek, poprečni presjek, pogled 
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ŽCP Kuti (stac. 236+630) 

Postojeće stanje - ŽCP Kuti je prijelaz županijske ceste ŽC 4205 preko pruge u naselju Brodski 

Stupnik u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4205 povezuje naselja Zbjeg, Šumeće, Banovci, 

Bebrina i Stupnički Kuti sa naseljem Brodski Stupnik i ŽC 4244. Širina prijelaza iznosi približno 

5.20 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.59. Pogled na ŽCP Kuti sa sjeverne strane 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge po varijanti 3 predviđa se denivelacija 

postojećeg prijelaza nadvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote 

ceste i kote nadvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema istoku 

na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 579 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 45 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča 

preko tri raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s 

kojima čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m =48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.60. Denivelacija ŽCP Kuti 
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Slika A.2.61. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Kuti 

 

Slika A.2.62. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Slobodnica (stac. 227+144) 

Postojeće stanje - ŽCP Slobodnica je prijelaz državne ceste DC 525 preko pruge u naseljima 

Slobodnica i Bartolovci u općini Sibinj. Državna cesta DC 525 povezuje okolna naselja sa 

Slavonskim Brodom i čvorom „Slavonski Brod zapad“ autoceste A3. Širina kolnog prijelaza iznosi 

približno 5.40 m, a uz kolni je i pješački prijelaz približne širine 2.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.63. Pogled na ŽCP Slobodnica sa sjeverne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge istočno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina novih prometnica iznosi približno 1519 m. Minimalni primijenjeni horizontalni 

radijus iznosi R = 350 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko tri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.64. Denivelacija ŽCP Slobodnica 
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Slika A.2.65. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Slobodnica 

 

Slika A.2.66. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Klis (stac. 215+596) 

Postojeće stanje - ŽCP Klis je prijelaz lokalne ceste LC 42058 preko pruge u naselju Gornja Vrba u 

istoimenoj općini. Lokalna cesta LC 42058 međusobno povezuje županijske ceste ŽC 4210 i ŽC 

4212. Širina prijelaza iznosi približno 5.60 m. 

Prijelaz je osiguran branikom i čuvarom. 

 
Slika A.2.67. Pogled na ŽCP Klis sa sjeverne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge po varijanti 3 predviđa se denivelacija 

postojećeg prijelaza nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i 

ovim rješenjem predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja 

nove prometnice preko pruge istočno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u 

situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 94.00 m. 

Ukupna duljina novih prometnica iznosi približno 1539 m. Minimalni primijenjeni horizontalni 

radijus iznosi R = 120 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 4.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča preko 

pet raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima 

čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 16.0 + 20.0 + 16.0 + 16.0 + 16.0 m = 84.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.68. Denivelacija ŽCP Klis 

 

Slika A.2.69. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Klis 
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Slika A.2.70. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Zadubravlje (stac. 209+591,50) 

Postojeće stanje - ŽCP Zadubravlje je prijelaz županijske ceste ŽC 4188 preko pruge u naselju 

Zadubravlje u općini Garčin. Županijska cesta ŽC 4188 međusobno povezuje županijske ceste ŽC 

4202 i ŽC 4210. Širina prijelaza iznosi približno 5.40 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.71. Pogled na ŽCP Zadubravlje s južne strane 

 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge zapadno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 631 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko tri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.72. Denivelacija ŽCP Zadubravlje 
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Slika A.2.73. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Zadubravlje 

 

Slika A.2.74. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Garčin (stac. 205+960) 

Postojeće stanje - ŽCP Garčin je prijelaz županijske ceste ŽC 4216 preko pruge u naseljima Garčin 

i Bicko Selo u općini Garčin. Županijska cesta ŽC 4216 međusobno povezuje županijske ceste ŽC 

4202 i ŽC 4210. Širina prijelaza iznosi približno 5.40 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.75. Pogled na ŽCP Garčin s južne strane 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Radi savladavanja visinske razlike između postojeće kote ceste i kote 

nadvožnjaka predviđena je devijacija postojeće trase županijske ceste prema zapadu na način 

kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 962 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko tri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.76. Denivelacija ŽCP Garčin 

 

Slika A.2.77. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Garčin 
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Slika A.2.78. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Sapci (stac. 202+980,50) 

Postojeće stanje - ŽCP Sapci je prijelaz županijske ceste ŽC 4202 preko pruge van nasela u općini 

Donji Andrijevci. Županijska cesta ŽC 4202 je najvažnija međusobna poveznica naselja u tom 

području. Širina prijelaza iznosi približno 6.20 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.79. Pogled na ŽCP Sapci sa sjeverne strane 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom u trasi postojeće prometnice. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 115.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 510 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 5000 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska kontinuirana ploča preko 

pet raspona, slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima 

čini okvirnu konstrukciju. Rasponi ploče su 20.0 + 20.0 + 25.0 + 20.0 + 20.0 m = 105.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika 

ceste). 
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Slika A.2.80. Denivelacija ŽCP Sapci 
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Slika A.2.81. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Sapci 

 

Slika A.2.82. Pogled i tlocrt 
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ŽCP Donji Andrijevci (stac. 198+964) 

Postojeće stanje - ŽCP Donji Andrijevci je prijelaz nerazvrstane ceste preko pruge u naselju Donji 

Andrijevci u istoimenoj općini. Širina prijelaza iznosi približno 5.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.83. Pogled na ŽCP Donji Andrijevci sa sjeverne strane 

 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge zapadno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina novih prometnica iznosi približno 972 m. Minimalni primijenjeni horizontalni 

radijus iznosi R = 170 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko tri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.84. Denivelacija ŽCP Donji Andrijevci 
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Slika A.2.85. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Donji Andrijevci 

 

Slika A.2.86. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Perkovci (stac. 192+944) 

Postojeće stanje - ŽCP Perkovci je prijelaz županijske ceste ŽC 4190 preko pruge u naselju Stari 

Perkovci u općini Vrpolje. Županijska cesta ŽC 4190 povezuje naselje Stari Perkovci sa ŽC 4202. 

Širina prijelaza iznosi približno 5.40 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.87. Pogled na ŽCP Perkovci sa sjeverne strane 

 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge istočno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu. 

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 58.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 564 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 75 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 6.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko tri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 15.0 m = 48.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 
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Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 

 

Slika A.2.88. Denivelacija ŽCP Perkovci 
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Slika A.2.89. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Perkovci 

 

Slika A.2.90. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Mikanovci (stac. 177+415) 

Postojeće stanje - ŽCP Mikanovci je prijelaz županijske ceste ŽC 4202 preko pruge u naselju Stari 

Mikanovci u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4202 povezuje naselje Strizivojna sa DC 46. 

Širina prijelaza iznosi približno 6.40 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.91. Pogled na ŽCP Mikanovci sa sjeverne strane 

 

Novoprojektirano rješenje – Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom u trasi postojeće prometnice. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 88.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 486 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 200 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 6.00%.  

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko pet raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 15.0 + 18.0 + 15.0 + 15.0 m = 78.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.92. Denivelacija ŽCP Mikanovci 
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Slika A.2.93. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Mikanovci 

 

Slika A.2.94. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Vođinci (stac. 171+264) 

Postojeće stanje - ŽCP Vođinci je prijelaz županijske ceste ŽC 4166 preko pruge u naselju Vođinci 

u istoimenoj općini. Županijska cesta ŽC 4166 povezuje naselje Vođinci sa ŽC 4170. Širina 

prijelaza iznosi približno 5.60 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.95. Pogled na ŽCP Vođinci s južne strane 

 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

nadvožnjakom. Važećom prostorno-planskom dokumentacijom te time i ovim rješenjem 

predviđeno je ukidanje predmetnog prijelaza na postojećoj lokaciji te izgradnja nove prometnice 

preko pruge zapadno od postojećeg prijelaza na način kako je to prikazano u situacijskom nacrtu.  

Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 76.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 893 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 45 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%. 

Rasponska konstrukcija nadvožnjaka je monolitna armiranobetonska ploča preko četiri raspona, 

slobodno oslonjena na upornjacima i monolitno povezana sa stupištima s kojima čini okvirnu 

konstrukciju. Rasponi ploče su 15.0 + 18.0 + 18.0 + 15.0 m = 66.0 m. 

Donji ustroj građevine čine stupišta i upornjaci sa upetim paralelnim krilima i prijelaznim 

pločama, koji se izvode na licu mjesta. Upornjaci i stupišta su monolitne izvedbe, grade se 

uobičajenim načinom u oplati, te dubinski temelje na pilotima. 

Zaštita korisnika objekta u eksploataciji sastoji se od standardne zaštitne čelične ograde uz 

kolnik, a na vanjskoj strani staze predviđena je ograda od pravokutnih profila sa vertikalnom i 

horizontalnom ispunom visine 1.1 m sa dodatnom mrežastom ogradom (zaštita korisnika ceste). 
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Slika A.2.96. Denivelacija ŽCP Vođinci 
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Slika A.2.97. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Vođinci 

 Slika A.2.98. Pogled, karakteristični poprečni presjek i tlocrt 
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ŽCP Ivankovo II (stac. 165+177) 

Postojeće stanje - ŽCP Ivankovo II je prijelaz nerazvrstane ceste preko pruge u naselju Ivankovo u 

istoimenoj općini. Širina prijelaza iznosi približno 6.00 m. 

Prijelaz je osiguran svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima. 

 
Slika A.2.99. Pogled na ŽCP Ivankovo II sa sjeverne strane 

 

Novoprojektirano rješenje - Rekonstrukcijom pruge predviđa se denivelacija postojećeg prijelaza 

podvožnjakom u trasi postojeće prometnice. Duljina podvožnjaka je 15.00 m. 

Ukupna duljina rekonstrukcije prometnice iznosi približno 345 m. Minimalni primijenjeni 

horizontalni radijus iznosi R = 45 m, dok je najveći uzdužni nagib nivelete 5.00%.  

Zbog proširenja kolnika u krivini ukupna širina prometnice u objektu iznosi 11.78 m. 

Konstrukcija podvožnjaka je armirano betonski okvir sa krutim spojem rasponske ploče i zidova, 

te krutim spojem zidova i temelja. Građevina se temelji ili plitko na trakastim temeljima (prema 

potrebi sa zamjenom materijala) ili duboko na pilotima, ovisno o dobivenim podacima za 

temeljno tlo iz geotehničkih istražnih radova i geotehničkog elaborata. 

Na portalima se izvode paralelna krila koja prate pokose usjeka, a u nastavku se izvode potporni 

zidovi za zaštitu pokosa usjeka. 

Kolosiječna konstrukcija predviđena je kao i na otvorenoj pruzi, te prelazi u punoj debljini preko 

objekta. Uz slobodne rubove rasponske ploče predviđena je zaštitna ograda. 
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Slika A.2.100. Denivelacija ŽCP Ivankovo II 
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Slika A.2.101. Uzdužni presjek denivelacije ŽCP Ivankovo II 

 

 

Slika A.2.102. Uzdužni presjek  
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Slika A.2.103. Poprečni presjek i pogled  

 

Slika A.2.104. Tlocrt  
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A.2.8.7. Oprema pružnoga donjeg i gornjeg ustroja 

Duž postojeće pruge postoji potrebna pružna oprema, kao što su ograde, te signalne i pružne 

oznake. Modernizacijom pruge obnoviti će se i kompletirati postojeću pružnu opremu. 

A.2.8.8. Kolodvori 

Na dionici Okučani (isklj.) - Vinkovci (uklj.) nalazi se 12 kolodvora (poredani u smjeru naziva 

pruge, obrnuto od smjera stacioniranja): Nova Gradiška, Staro Petrovo Selo, Nova Kapela-

Batrina, Oriovac, Sibinj, Slavonski Brod, Garčin, Donji Andrijevci, Strizivojna-Vrpolje, Stari 

Mikanovci, Ivankovo i Vinkovci. 

Ovim idejnim rješenjem predviđena je obnova pružne dionice do prethodno projektirane razine, 

sa rekonstrukcijom kolodvora.  

Projektom modernizacije po ovoj varijanti predviđeno je ukidanje nekih kolodvora, tako da će 

se na dionici Okučani (isklj.) – Vinkovci zadržati sljedeći kolodvori:  

 Nova Gradiška 

 Nova Kapela-Batrina 

 Slavonski Brod 

 Donji Andrijevci (otpremništvo) 

 Strizivojna-Vrpolje 

 Vinkovci 

Ostali kolodvori se u tehnološkom smislu ukidaju i prenamjenjuju u stajališta. 

U kolodvorima će se obnoviti svi glavni kolosijeci, ali i većina sporednih kolosijeka, na kojima će 

se ugraditi nove skretnice od tračnica tipa 60E1 na prednapetim ravnim skretničkim pragovima. 

Skretnice će biti uključene u neprekinuto zavareni kolosijek.    

Uglavnom se zadržavaju postojeće korisne duljine kolodvora.   

U kolodvorima  su predviđena parkirališta sa brojem parkirnih mjesta prema prognozi prometa. 

Parkirna mjesta su dimenzija: 2,5x5,0 m (okomito parkiranje), za invalide 3,7x5,0 m.  Širina 

internih prometnica za parkirališta je 6,0 m (2x3,0 m). Pristup peronima s parkirališta je 

omogućen pješačkim stazama širine 1,6 m.  

U nastavku daje se popis kolodvora koji se zadržavaju i rekonstruiraju, poredanih u smjeru naziva 

pruge, odnosno obrnuto od rasta stacionaže: 
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Tablica A.2.20.: Analiza i prijedlog rješenja kolodvora 
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Slika A.2.105. Shema: Raster kolodvora na dioni i Okučani – Vinkovci nakon modernizacije 
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Kolodvor Nova Gradiška (km cca 272+864) 

Kolodvor Nova Gradiška je međukolodvor. U kolodvoru se nalazi 8 kolosijeka od kojih su 

kolosijeci 1., 7. i 8. manipulativni, kolosijeci 2. - 5. prijemno – otpremni, kolosijeci 3. i 4. glavni 

prolazni, 6. Je garažni, a  1a. i 6a su krnji. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., te 2. i 3. 

kolosijeka. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – 

cestovni prijelaz u razini nalazi se u km 273+152. 

TovarnikZagreb

Ind. kolosijeci

Industrijs
ki kolosijek

KOLODVOR NOVA GRADIŠKA

1. Manipulativni kolosijek

2. Prijemno – otpremni kolosijek

3. Glavni prolazni kolosijek

4. Glavni prolazni kolosijek

5. Prijemno – otpremni kolosijek

6. gražni

7. Manipulativni kolosijek

8. Manipulativni kolosijek

1a Krnji kolosijek

6a Krnji kol

Postojeće stanje

KZ

Uređena površina

Uređena površina

Uređena površina

Kazalo:

- kolosijek
- ulazni signal
- predsignal
- izlazni signal
- manipulativni signal
- granični kolosiječni signal
- iskliznica

B

D4 A2

D3

D2

C2

C3

C4

C5

A1

Namjena kolosijeka:

1. kol –  manipulativni kolosijek  
2. kol – prijemno – otpremni kolosijek
3. kol – glavni prolazni kolosijek
4. kol – glavni prolazni kolosijek
5. kol – prijemno – otpremni kolosijek  
6. kol – garažni  kolosijek  
7. kol –  manipulativni kolosijek 
8. kol –  manipulativni kolosijek 
9. kol –   
1a. kol –  krnji kolosijek  

Slika A.2.106. Postojeće stanje Kolodvor Nova Gradiška 

Ovom 3. Varijantom idejnog rješenja predviđena je rekonstrukcija kolodvora Nova Gradiška. 

Kolodvor se rekonstruira na način da se na prolaznim i preticajnim kolosijecima mogu primiti 

vlakovi duljine 750 m. Ukinuti su 7. i 8. manipulativni kolosijeci, a zadržavaju se svi izvlačni 

kolosijeci prilagođeni novoj situaciji kolodvora.. 

Na prolaznim i preticajnim kolosijecima predviđene su skretnice polumjera R=500m, na ostalim 

kolosijecima skretnice R=300 i jedna skretnica R=200. Na zapadnoj strani kolodvora A-V veza je 

smještena ispred luka. 

Zapadni dio prvog kolosijeka se ukida i na njegovom mjestu predviđen je bočni peron duljine 160 

m. Uz južni prolazni kolosijek predviđa se izgradnja otočnog perona duljine 300 m. Peroni su 

povezani pothodnikom koji prolazi ispod svih kolosijeka, tako da je omogućen pristup peronima s 

jedne i druge strane kolodvora.  

Na kolodvoru je predviđeno 71 parkirno mjesto. 
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Slika A.2.107. Buduće stanje Kolodvor Nova Gradiška 

 

Kolodvor Nova Kapela-Batrina (km cca 250+388) 

Kolodvor Nova Kapela/Batrina je međukolodvor. te odvojni i rasporedni kolodvor za prugu L205 

Nova Kapela/Batrina – Našice i L206 Pleternica – Velika. U kolodvoru se nalazi 8 kolosijeka od 

kojih su kolosijeci 1., 7. i 8. manipulativni, kolosijeci 2., 3. i 6. prijemno – otpremni, a kolosijeci 4. 

i 5. glavni prolazni. Uređene površine nalaze se između 1. i 2., 2. i 3., 3. i 4. te 4. i 5. kolosijeka. 

Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. Željezničko – cestovni 

prijelazi su u razini u km 249+700 i u km 251+221.  

 

Vinkovci

Pleternica

Zagreb

KOLODVOR NOVA KAPELA / BATRINA

1. Manipulativni kolosijek

2. Prijemno – otpremni kolosijek

3.Prijemno – otpremni kolosijek

8. Manipulativni kolosijek

1a Krnji kol 1b Krnji kol.

Postojeće stanje

Rampa
KZ

Uređena površina

Uređena površina

4. Glavni prolazni kolosijek

Uređena površina

5. Glavni prolazni kolosijek

6. Prijemno – otpremni kolosijek

7. Manipulativni kolosijek

Rampa

Kazalo:

- kolosijek
- ulazni signal
- predsignal
- izlazni signal
- manipulativni signal
- granični kolosiječni signal
- iskliznica

BC5

A

C6

C4

C3

D2

D3

D4

Namjena kolosijeka:

1. kol –  manipulativni kolosijek  
2. kol – prijemno – otpremni kolosijek
3. kol – prijemno – otpremni kolosijek
4. kol – glavni prolazni kolosijek
5. kol – glavni prolazni kolosijek 
6. kol –  prijemno – otpremni kolosijek  
7. kol –  manipulativni kolosijek 
8. kol –  manipulativni kolosijek 

Uređena površina

 

Slika A.2.108. Postojeće stanje Kolodvor Nova Kapela - Batrina 

Nakon rekonstrukcije kolodvor ima 7 kolosijeka te se zadržavaju izvlačni kolosijeci i kolosijek za prugu 

L205 Nova Kapela/Batrina – Našice i L206 Pleternica – Velika. 

U kolodvoru je predviđeno 5 kolosijeka za prijem vlakova duljine 750 m. 

Na A-V vezama i na prolaznim i preticajnim kolosijecima su ugrađene skretnice R=500, t3 

pojedna R=300m i R=200m. Na ostalim kolosijecima ugrađene su skretnice polumjera R=300 i 

R=200m.  A-V veze smještene su ispred luka na otvorenoj pruzi s jedne i druge strane kolodvora. 
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Na kolodvoru se zapadni dio prvog kolosijeka demontira i na njegovom mjestu predviđen je 

bočno-otočni peron duljine 160 m. Na istočnoj strani perona sa njegove sjeverne strane 

produžen je 1. kolosijek korisne duljine 80 m za prihvat vlakova sa pruge L205 Nova 

Kapela/Batrina – Našice i L206 Pleternica – Velika. 

Uz južni prolazni kolosijek predviđa se izgradnja otočnog perona duljine 300 m. Peroni su 

povezani pothodnikom. 

Na kolodvoru je predviđeno 56 parkirnih mjesta. 

 

Slika A.2.109. Buduće stanje Kolodvor Nova Kapela - Batrina 

 

 

Kolodvor Slavonski Brod (km cca 220+691) 

Kolodvor Slavonski Brod je međukolodvor. U kolodvoru se nalazi 34 kolosijeka od kojih su 7  

prijemno – otpremna, 7 kolosijeka su ranžirno – otpremna, 2 su glavna prolazna, te po jedan 

garažni i ložionički kolosijek. Otočni peron nalazi se između 5a. i 6a. kolosijeka, a bočni uz 

kolodvorsku zgradu. Kolodvor je osiguran elektrorelejnim uređajem tipa Lorenz SpDrL – 30. 

Željezničko – cestovni prijelaz u razini nalazi se u km 228+887. 
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Zagreb

Postavnica Vaga

Tovarnik

Istočni izvlačnjak

VUČA 
VLAKOVA

ŽFBiH

31. kolosijek

4b Glavni prolazni kolosijek

5b Glavni prolazni kolosijek

2. Garažni kolosijek
3.

4a Glavni prolazni kolosijek
5a Glavni prolazni kolosijek

6a Prijemno – otpremni kolosijek

7b. Prijemno – otpremni kolosijek 7a Prijemno – otpremni kolosijek

8. Prijemno – otpremni kolosijek

9. Prijemno – otpremni kolosijek

10. Ranžirno – otpremni kolosijek

11. Ranžirno – otpremni kolosijek

13. Ranžirno – otpremni kolosijek

12. Ranžirno – otpremni kolosijek

14. Ranžirno – otpremni kolosijek

15. Ranžirno – otpremni kolosijek
16. Ranžirno – otpremni kolosijek

17 Garažni kolosijek

18. Ložionički kolosijek18.
R1
R6

R7

R1

R2

R3

R4
R5

R8

R9

R10

R11

R12Ind
. k

ol.
 Đ

Đ

Hangar

32
.

33
.

33
.

22 Manipulativni kol

23. Manipulativni kol

24. Manipulativni kol

25. Manipulativni kol

26. Skladišni kolosijek

27 kolosijek
28 kolosijek29

 ko
los

ije
k

19 kol
21 kolosijek

KOLODVOR SLAVONSKI BROD

1. Prijemno – otpremni kolosijek

Postojeće stanje

6b Prijemno – otpremni 

 

 

Skladište

ZOP

KZ

RŽV

B

AE3

57L

E4

E5

E6

Peron

E7

E9-15

39D

Kazalo:

- kolosijek
- ulazni signal
- predsignal
- izlazni signal
- manipulativni signal
- granični kolosiječni signal
- iskliznica

36D

37D 34AD

34AL

34L

35D

33BD
52D 33AD

32V

31BL
31BD

30AD

D8
D7

D6

D5

D4

D2
D3

12BD

50L

Namjena kolosijeka:

1. kol –  prijemno – otpremni kolosijek 
2. kol – prijemno – otpremni kolosijek
3. kol – prijemno – otpremni kolosijek
4. kol – glavni prolazni kolosijek
5. kol – glavni prolazni kolosijek 
6. kol –  prijemno – otpremni kolosijek  
7. kol –  prijemno – otpremni kolosijek 
8. kol –  prijemno – otpremni kolosijek 
9. kol –  prijemno – otpremni kolosijek 

Namjena kolosijeka:

10. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
11. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
12. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
13. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
14. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
15. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
16. kol –  ranžirno – otpremni kolosijek 
17. kol –  garažni kolosijek 
18. kol –  ložionički kolosijek  

Slika A.2.110. Postojeće stanje Kolodvor Slavonski Brod 

 

Kolodvor Slavonski Brod se rekontruira na način da se kolosijeci 10-14 produlje u smjeru 

Zagreba. 

Zadržavaju se svi kolosijeci osim nekih izvlačnih kolosijeka na zapadnoj strani kolodvora. 

Kolosijeci 10-13 mogu primiti vlakove duljine 750m. Da bi se postigle potrebne dužine kolosijeka 

dvije skretnice A-V veze su izmještene ispred luka na zapadnoj strani kolodvora. Postojeći luk je 

rekonstruiran na način da mu je polumjer smanjen na 1700m te se na luku postiže brzina v=140 

km/h kao i na prolaznim kolosijecima u kolodvoru budući da su ugrađene skretnice (A-V veze i 

druge) polumjera R=300m. 

Na kolodvoru se zadržavaju postojeći peroni, bočni uz kolodvorsku zgradu i otočni sjeverno od 

prolaznog kolosijeka. Peroni su povezani pothodnikom te se na njima nalaze nadstrešnice. 

Na kolodvoru je predviđeno 119 parkirnih mjesta. 
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Slika A.2.111. Buduće stanje Kolodvor Slavonski Brod 

 

Kolodvor Donji Andrijevci 

Kolodvor Donji Andrijevci je međukolodvor na željezničkoj pruzi M104. Kolodvorska prijamna zgrada nalazi 

se u km 198+119. Kolodvor je otvoren za prijam i otpremu putnika u unutarnjem prometu, te za 

prijam i otpremu vagonskih pošiljaka u unutarnjem i međunarodnom prometu. U kolodvoru se 

nalazi 6 kolosijeka od kojih su kolosijeci  2. i 3. glavni prolazni, kolosijeci 1., 4. i 5. Su prijamno-

otpremni, a kolosijek  6. Manipulacijski. 

Uređene površine za putnike nalaze se između 1. i 2., 2. i 3., te 3. i 4. kolosijeka. U kolodvoru se nalaze 

utovarno-istovarna rampa i robno skladište. Na području kolodvora nalazi se željezničko-cestovni 

prijelaz u km 198+582 osiguran uređajem. Kolodvor može primati vlakove duljine do 628/570 m. 

Slika A.2.112. Postojeće stanje Kolodovor Donji Andrijevci  
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Ovom 3. Varijantom idejnog rješenja predviđena je temeljita rekonstrukcija kolodvora, koji 

postaje otpremnišvo.  Zadržavaju se samo prolazni 2. i 3. kolosijeci, dio 4. kolosijeka u duljini 300 

m, te kolosijek za EVP.  Iza skretnice koja veže 4. na 3. kolosijek izgradit će se bočni peroni duljine 

160 m, sa pothodnikom i nadstrešnicama. 

 

Slika A.2.113. Buduće stanje Kolodvor Donji Adrijevci 

 

Kolodvor Strizivojna-Vrpolje 

Kolodvor Strizivojna-Vrpolje je međukolodvor na željezničkoj pruzi M104, te ujedno i odvojni i 

rasporedni kolodvor za željezničke pruge M302 Osijek – Strizivojna-Vrpolje i M303 Strizivojna-

Vrpolje – Slavonski Šamac – DG. Kolodvorska prijamna zgrada nalazi se u km 187+797. Kolodvor 

je otvoren za prijam i otpremu putnika u unutarnjem i međunarodnom prometu te za prijam i 

otpremu vagonskih pošiljaka u unutarnjem i međunarodnom prometu. U kolodvoru ima 12 

kolosijeka, od kojih su kolosijeci 2. i 3. glavni prolazni, kolosijeci 1., 4., 5., 6., 7. i 8. su prijamno-

otpremni, kolosijeci 10., 11. i 12. manipulacijski, a kolosijek 9. ranžirno-otpremni. Iz kolodvora se 

odvajaju 3 industrijska kolosijeka. Uređene površine za putnike nalaze se između 1. i 2., 2. i 3., te 

3. i 4. kolosijeka. Od ostalih stabilnih postrojenja u kolodvoru se nalaze dvije utovarno-istovarne 

rampe. Na kolodvorskom području nalazi se željezničko- cestovni prijelaz u km 188+118 osiguran 

uređajem. Kolodvor može primati vlakove duljine do 782/850 m. 
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Slika A.2.114. Postojeće stanje Kolodvor Strizivojna - Vrpolje 

Ovom 3. Varijantom idejnog rješenja predviđena je rekonstrukcija kolodvora, kako bi se postigle 

potrebne korisne duljine od 750 m na glavnim kolosijecima.  Ukida se postojeći 4. kolosijek kako 

bi se izgradio otočni peron duljine 400 m. Uz postojeći 1. kolosijek izgradit će se bočni peron 

duljine 160 m. Peroni će se povezati pothodnikom širine 5 m.  

Obnovit će se svi kolosijeci u koje će se ugraditi nove tračnice 60E1 na novim betonskim 

pragovima, te  nove skretnice 60E1-300-6o na novim betonskim pragovima.   

Na ovoj poddionici (Strizivojna/Vrpolje – Vinkovci) ukupna i korisna duljina kolosijeka u 

kolodvorima ne zadovoljava s obzirom na zahtjeve prema tehničkim specifikacijama za 

interoperabilnost konvencionalnoga željezničkog sustava. Najmanje korisne duljine pretjecajnih 

kolosijeka ima kolodvor Vinkovci  koji može primati teretne vlakove duljine 610/601 m.  

 

Slika A.2.115. Buduće stanje Kolodvor Strizivojna - Vrpolje 
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Kolodvor Vinkovci 

Kolodvor Vinkovci je rasporedni i ranžirni kolodvor na željezničkoj pruzi M104. Ima funkciju 

odvojnog i rasporednog kolodvora za željezničke pruge M601 Vinkovci – Vukovar, R105 Vinkovci 

– Drenovci – DG, L208 Vinkovci – Osijek, L209Vinkovci – Županja.  

Kolodvor Vinkovci povezan je s kolodvorom Vinkovci Tk s 5 spojnih kolosijeka.  

Kolodvorska prijamna zgrada nalazi se u km 155+864. Kolodvor je otvoren za prijam i otpremu 

putnika u unutarnjem i međunarodnom prometu te za prijam i otpremu vagonskih pošiljaka u 

unutarnjem i međunarodnom prometu.  

U kolodvoru su kolosijeci funkcionalno podijeljeni u skupine, a neki su podijeljeni na odsjeke. 

Prema funkciji, kolosijeci 19., 20., 1.-L, 2.-L, 3.-L, 4.-L i 5.-L su manipulativni, kolosijeci, 1., 1.a., 

1.b., 1.c., 2. i 5. prijamno-otpremni za vlakove za prijevoz putnika, kolosijeci 6., 7., 8. i 9. 

prijamno-otpremni za teretne vlakove, kolosijeci 3. i 4. glavni prolazni, a kolosijeci 10., 11. i 12. 

ranžirno-otpremni. 

Ostali kolosijeci se s obzirom na funkciju svrstavaju u garažne kolosijeke, izvlačne kolosijeke, 

kolosijeke za potrebe vuče vlakova i kolosijeke za potrebe održavanja pruga. Iz kolodvora se 

odvaja 9 industrijskih kolosijeka.  

U kolodvoru se nalaze tri perona duljine 441 m (s tim da podijeljeni peron uz 1. kolosijek ima 

dodatnu duljinu od 110 m uz kolosijek 1.c.), i to uz 1. kolosijek, između 2. i 3. i između 4. i 5. 

kolosijeka, koji su međusobno spojeni pothodnikom s dvostrukim izlaznim stubištima. Vagonska 

vaga nosivosti 60 tona i duljine 12 m nalazi se u km 156 + 744 pored izvlačnjaka I-2, a odvojena 

je skretnicama br. 72 i 77 na 19b kolosijeku čija je korisna duljina 40 m. Od ostalih stabilnih 

postrojenja u kolodvoru se nalaze dvije utovarno-istovarne rampe i robno skladište. Kolodvor 

može primati teretne vlakove duljine do 610/601 m,  odnosno putničke vlakove duljine 842/779 

m.  
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Slika A.2.116. Postojeće stanje – Kolodvor Vinkovci 

 

Ovom 3. Varijantom predviđena je opsežna rekonstrukcija kolodvora na način da se za 11 

kolosijeka osigura korisna duljina od 750 m. S obzirom na ograničenja na ulaznoj strani kolodvora 

te da će se postojeće križne skretnice zamijeniti jednostrukim skretnicama uz zadovoljavanje 

potrebih duljina međupravaca predviđeno je njegovo širenje prema zapadu. 

Postojeće krivine malog radijusa od 390m ispred kolodvora Vinkovci u smjeru Tovarnika i 

odvojne pruge prema Drenovcima uvjetuju da se postojeće ulazne skretnice zadrže na istom 

mjestu. Krivine se nalaze izvan obuhvata zahvata u području urbanističke izgrađenosti, a ujedno i 

prelaze preko podvožnjaka DC55 te bez većih zahvata u području grada Vinkovaca nije moguće 

rekonstruirati postojeće krivine niti produljiti kolodvor Vinkovci prema istoku. 

Zbog navedenog je na ulazu u kolodvor sa istočne strane ograničena brzina na 80 km/h. Iz tog se 

razloga cijeli kolodvor Vinkovci projektira za maksimalnu brzinu 80 km/h.  

Postojeće križne skretnice zamijenit će se jednostrukim skretnicama radijusa 300m. Zamijenom 

navedenih skretnica putnički vlakovi sa Osječke i Vukovarske pruge neće imati pristup na 1a, 1. i 

2. kolosijek. Navedeni kolosijeka moći će otpremiti i primiti vlakove sa Drenovačke pruge R105 i 

vlakove sa lijevog kolosijeka pruge M104 u i iz smjera Tovarnika.  

Kako bi se nadoknadio nedostatak putničkih kolosijeka projektirane su kolosiječne veze između 

putničkih kolosijeka 1. i 2., 3. i 4. te 5. i 6. čime će  se i racionalnije iskoristiti dugački putnički 

kolosijeci i peroni koji ovom izmjenom imaju mogućnost primitka dva kraća putnička vlaka. 
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Na mjestu postojećeg kolosijeka 1a i 1c predviđen je jedan kolosijek sukladno potrebama 

prometa, novim standardima i važećim pravilnicima.  

Rekonstrukcijom skretničkog područja pojedine kolosiječne veze su pomaknute i nalaze se u 

području perona čime se skratila njihova korisna duljina. Kako bi se ostvarila korisna duljina 

perona od 400m, peroni su produženi u smjeru zapada. Na istoj toj strani projektirane su 

kolosiječne veze za potrebe manevriranja i dostave putničkih vagona i garnitura na putničke 

kolosijeke. Kolosijek za privremeno gariranje putničkih garnitura predviđen je u nastavku petog 

kolosijeka. Namijenjen je gariranju putničkih garnitura za vlakove koji dolaze u kolodvor sa 

Vukovarske i Osječke pruge na peti kolosijek. Navedeni vlakovi će imati obrt garniture u 

kolodvoru, a u slučaju dužeg zadržavanja će se garirati na spomenutom kolosijeku.   

Zapadni izvlačnjak je predviđen u nastavku 4c kolosijeka u svrhu djelomične prerade teretnih 

vlakova te manevriranja i dostave putničkih vagona i garnitura sa garažnih kolosijeka i kolosijeka 

namijenjenih čišćenju (16-18. kol.) na prijemno-otpremne kolosijeke. Kako bi se za spomenuto 

manevriranje što manje koristili glavni prolazni kolosijeci pruge M104 predvidio se zasebni 4c 

kolosijek i kolosiječne veze (skretnice br. 46-49, 50-51, 53-55)  kojima su spojeni svi prijemno-

otpremni putnički kolosijeci.    

Za dugačke teretne vlakove predviđeno je produljenje kolosijeka u smjeru teretnog kolodvora. 

Kolodvor će raspolagati sa 7 zasebnih teretnih kolosijeka za smještaj vlakova duljine 750m. 

Kolosijeci će služiti u svrhu djelomične prerade vlakova te u svrhu smanjenja poremećaja i 

fleksibilnosti voznog reda poput povećanog prometa i intenzivnijeg korištenja kolosiječnih 

kapaciteta uslijed slabije propusnosti teretnog prometa u smjeru susjednih država.  

Ostali kolosijeci u kolodvoru koriste se za potrebe prijevoznika u svrhu čišćenja i popravaka 

željezničkih vozila.   

Transportno-manipulativni kolosijeci oznake L koristiti će se u svrhu utovara i istovara vagona te 

za potrebe utovara i istovara vojnih vozila.   

Produljenjem kolosijeka u smjeru teretne skupine izgubila se lira u nastavku pruge L209 Vinkovci 

– Županja kojom je postojala mogućnost ulaska vlakova na sve kolosijeke kolodvora. Novim 

rješenjem osigurao se ulaz sa pruge na prvih pet prijemno-otpremnih kolosijeka što je, uzimajući 

u obzir vrlo mali putnički i teretni promet, dovoljno.   

Za putničke potrebe koristit će se prvih pet kolosijeka i postojeći peroni uz kolodvorsku zgradu i 

1. kolosijek te 1.a i 1.b kolosijek, između 2. i 3. kolosijeka te između 4. i 5. kolosijeka.    

Pristup peronima je osiguran pješačkim pothodnikom, a pothodnik je prilagođen  pristupu osoba 

sa smanjenom pokretljivošću.  

U svrhu Park&Ride sustava na kolodvoru se planira parkiralište za osobna vozila kapaciteta 215 

parkirnih mjesta,  te 12 invalidskih.  

Većina parkirnih mjesta je smještena oko zgrade kolodvora (Trg kralja Tomislava) na postojećim 

površinama za parkiranje (80 PM + 14 PMI). 
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Dio parkirališnih mjesta (33 PM) smješteno je na sadašnjoj zelenoj površini uz postojeće 

parkiralište.  

41 parkirno mjesto predviđeno je na kolniku Trga kralja Tomislava (postojeće uzdužno 

parkiralište).  

21 parkirno mjesto je smješteno ispred zgrade HŽ-a istočno od kolodvorske zgrade. 

Dio od 40 parkirališnih mjesta smješteno je između pruge i ulice Eugena Kvaternika.  
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A.2.8.9. Stajališta 

Pored postojećih stajališta koja su obuhvaćena ovim projektnim rješenjem, modernizacija 

obuhvaća i prenamjenu kolodvora koji se u tehnološkom smislu ukidaju i pretvaraju u stajališta. 

Riječ je o kolodvorima Staro Petrovo Selo, Oriovac, Sibinj, Garčin, Stari Mikanovci i Ivankovo.  

Stajalište Dragalić - izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećeg ŽCP-a, uz lijevi i 

desni kolosijek sa pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće 

uređene površine koje se nalaze uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Dragalić'' nalazi 

se na križanju županijske ceste (Ulica kralja Zvonimira) preko pruge u km 279+984, osiguran 

uređajem koji je ovom varijantom predviđen za denivelaciju. Uz željezničko stajalište izgraditi će 

se 15 parkirališnih mjesta. 

Stajalište Zapolje - izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećeg ŽCP-a uz desni i 

lijevi kolosijek sa pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće 

uređene površine koje se nalaze uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Zapolje'' nalazi 

se na križanju županijske ceste preko pruge u km 266+019 (Ulica Ivana Zapoljskog), osiguran 

uređajem, koji se ovom varijantom planira denivelirati. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 17 

parkirališnih mjesta. 

Stajalište Staro Petrovo Selo - Kolodvor Staro Petrovo Selo će se prenamijeniti u stajalište. 

Izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećih uređenih površina uz desni i lijevi 

kolosijek sa pothodnikom za pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. 

Postojeće uređene površine će se ukloniti. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 29 parkirališnih 

mjesta. 

Stajalište Vrbova - izgradit će se novi peroni duljine 200m istočno od postojećeg ŽCP-a uz desni i 

lijevi kolosijek sa pothodnikom za pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. 

Postojeće uređene površine koje se nalaze uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP 

''Vrbova'' nalazi se na križanju lokalne ceste preko pruge u km 256+142, osiguran svjetlo-zvučnim 

prometnim znakovima te se osiguranje planira dopuniti. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 

12 parkirališnih mjesta. 

Lužani-Malino - U stajalištu Lužani-Malino izgradit će se novi peroni duljine 200m zapadno od 

postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom u sklopu denivelacije ŽCP-a, 

nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene površine koje se nalaze uz 

lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Lužani-Malino'' nalazi se na križanju županijske 

ceste (Ulica Matije Gupca i Ulica Ante Starčevića) u km 244+699 i pruge. ŽCP se ovom varijantom 

planira denivelirati. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 18 parkirališnih mjesta. 

Oriovac - Kolodvor Oriovac će se prenamijeniti u stajalište. Izgradit će se novi peroni duljine 

200m na mjestu postojećih uređenih površina uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom za 

pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Uz željezničko stajalište izgraditi će 

se 61 parkirališno mjesto. 
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Brodski Stupnik - U stajalištu Brodski Stupnik izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu 

postojećih uređenih površina, zapadno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa 

pothodnikom za pješake i bicikle, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće 

uređene površine koje se nalaze uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Brodski 

Stupnik'' nalazi se na križanju nerazvrstane ceste (Ulica Antuna Rašića) u km 238+263 pruge a 

koji se ovom varijantom planira ukinuti i svesti na susjedni istočni prijelaz odnosno buduću 

denivelaciju udaljenu cca 1500m istočno. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 10 parkirališnih 

mjesta. 

Kuti - U stajalištu Kuti izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećih uređenih 

površina, zapadno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom u sklopu 

denivelacije ŽCP-a, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene 

površine koje se nalaze uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Kuti'' nalazi se na 

križanju županijske ceste (Ulica Petra Zrinskog) u km 236+802 pruge, a koji se ovom varijantom 

planira denivelirati. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 12 parkirališnih mjesta. 

Stari Slatnik - U stajalištu Stari Slatnik izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu 

postojećih uređenih površina, zapadno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa 

pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene površine 

koje se nalaze se uz lijevi i desni kolosijek će se demontirati. ŽCP ''Stari Slatnik'' se nalazi na 

križanju nerazvrstane ceste (Ulica Alojzija Stepinca) u km 234+433,90 pruge a koji se ovom 

varijantom planira ukinuti i svesti na susjedni zapadni ŽCP odnosno denivelirani prijelaz udaljen 

cca 2,5km zapadno uz stajalište Kuti. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 10 parkirališnih 

mjesta. 

Sibinj - Kolodvor Sibinj će se prenamijeniti u stajalište. Izgradit će se novi peroni duljine 200m 

te pozicionirati istočnije prema centru mjesta uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom za 

pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene površine će se 

ukloniti. Postojeći ŽCP ''Sibinj'' u km 228+897 (Ulica Braće Radića/Kneza Mislava) a koji se ovom 

varijantom planira denivelirati. Ukupno će se izgraditi 23 parkirališnih mjesta za potrebe 

stajališta smještenih sjeverno i južno od pruge. 

Slobodnica - U stajalištu Slobodnica izgradit će se novi peroni duljine 200m, na mjestu ŽCP-a uz 

lijevi i desni kolosijek. Postojeće uređene površine će se demontirati. Novi peroni izgradit će se 

sa pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. ŽCP ''Slobodnica'' se planira 

denivelirati zbog kategorije državne ceste. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 10 parkirališnih 

mjesta. 

Donja Vrba - Novo stajalište Donja Vrba je pozicionirati će se zapadnije u km 212+501 radi lakšeg 

pristupa središtu mjesta koje je sjeverno od pruge. U stajalištu Donja Vrba izgradit će se novi 

peroni duljine 200m uz lijevi i desni kolosijek. Postojeće uređene površine će se demontirati. 

Novi peroni izgradit će se sa pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. 

ŽCP ''Donja Vrba'' (Ulica Željka Kožulja) koji je na nerazvrstanoj cesti i osiguran svjetlo-zvučnim 

znakovima sa polubranicima se ovom varijantom ukida i svodi. Uz željezničko stajalište izgraditi 

će se 10 parkirališnih mjesta. 
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Zadubravlje - U stajalištu Zadubravlje izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu 

postojećih uređenih površina, zapadno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa 

pothodnikom u sklopu denivelacije, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. 

Postojeće uređene površine će se demontirati. ŽCP ''Zadubravlje'' nalazi se na križanju županijske 

ceste (Slavonski ulica) u km 209+370 pruge, a koji se ovom varijantom planira denivelirati. Uz 

željezničko stajalište izgraditi će se 25 parkirališnih mjesta. 

Garčin - Kolodvor Garčin će se prenamijeniti u stajalište. Izgradit će se novi peroni duljine 200m 

istočnije od mjesta postojećih uređenih površina uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom za 

pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene površine će se 

ukloniti. ŽCP ''Garčin'' nalazi se na križanju županijske ceste (Ulica Stjepana Radića/Frankopanska 

ulica) u km 206+258 te se planira ovom varijantom denivelirati. Uz željezničko stajalište izgraditi 

će se 28 parkirališnih mjesta. 

Staro Topolje - U stajalištu Staro Topolje izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu 

postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom, nadstrešnicom i primjerenom 

vanjskom rasvjetom. Postojeće uređene površine će se demontirati. ŽCP ''Staro Topolje'' 

županijske ceste (Ulica I.L.Ribara) u km 201+794 pruge a koji se ovom varijantom planira ukinuti i 

svesti na susjedni, zapadni ŽCP, odnosno buduću denivelaciju u km 202+919. Uz željezničko 

stajalište izgraditi će se 10 parkirališnih mjesta. 

Perkovci - U stajalištu Perkovci izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećih 

uređenih površina, zapadno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom za 

pješake u sklopu denivelacije, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće 

uređene površine će se demontirati. U stajalištu se nalazi ŽCP ''Perkovci'' županijske ceste (Ulica 

Hercegovačka) u km 193+227 pruge a koji se ovom varijantom planira denivelirati. Uz željezničko 

stajalište izgraditi će se 37 parkirališnih mjesta. 

Stari Mikanovci- Kolodvor Stari Mikanovci će se prenamijeniti u stajalište. Izgradit će se novi 

peroni duljine 200m zapadnije od mjesta postojećih uređenih površina uz desni i lijevi kolosijek 

sa pothodnikom za pješake, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Pozicionirati će 

se u blizini ŽCP ''Mikanovci'' županijske ceste (Kolodvorska ulica) u km 177+394 koji je predviđen 

za denivelaciju. Postojeće uređene površine će se ukloniti. Uz željezničko stajalište izgraditi će se 

18 parkirališnih mjesta. 

Vođinci - U stajalištu Vođinci izgradit će se novi peroni duljine 200m na mjestu postojećih 

uređenih površina, istočno od postojećeg ŽCP-a uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom za 

pješake u sklopu denivelacije, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. Postojeće 

uređene površine će se demontirati. U stajalištu se nalazi ŽCP ''Vođinci'' županijske ceste 

(Kolodvorska ulica) u km 171+106 pruge a koji se ovom varijantom planira denivelirati. Uz 

željezničko stajalište izgraditi će se 11 parkirališnih mjesta. 

Ivankovo - Kolodvor Ivankovo će se prenamijeniti u stajalište. Izgradit će se novi peroni duljine 

200m istočnije od mjesta postojećih uređenih površina uz desni i lijevi kolosijek sa pothodnikom 

za pješake u sklopu denivelacije ŽCP-a, nadstrešnicom i primjerenom vanjskom rasvjetom. 

Pozicionirati će se u blizini ŽCP ''Ivankovo II'' na križanju sa županijskom cestom u km 165+135 
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koji je predviđen za denivelaciju. Postojeće uređene površine će se ukloniti. Uz željezničko 

stajalište izgraditi će se 19 parkirališnih mjesta. 

A.2.8.10.  Zgrade službenih mjesta – uređenje-rekonstrukcija 

U sklopu studije Modernizacije željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, (DIONICA: 

OKUČANI (isklj.) -VINKOVCI (uklj.) i rekonstrukcije postojećih željezničkih kolodvora i stajališta na 

predmetnoj dionici, a sukladno Projektnom zadatku dio 5.5. Ostali funkcionalni dijelovi i oprema, 

analizirane su postojeće lokacije, te prema uvjetima 2. i 3. predložena uređenja i/ili 

rekonstrukcije službenih mjesta. Kroz arhitektonska idejna rješenja rekonstrukcija postojećih 

kolodvorskih zgrada prikazana je problematika obuhvata. 

Analizom postojećih zgrada kolodvora i stajališta sagledano je postojeće stanje, namjene zgrada, 

kulturno-povijesna zaštita, arhitektonske, oblikovne i funkcionalne karakteristike, kao i ostali 

potrebni podaci vezano na tehničko-prostorne uvjete za odvijanje željezničkog prometa. 

Temeljem analize prikupljenih podataka, elemenata uvjetovanih tehničkim rješenjima, te 

zakonskoj regulativi definirani su prijedlozi za rekonstrukciju, uklanjanje ili izgradnju novih 

zgrada. 

U sklopu službenih mjesta nalaze se kolodvorske odnosno stajališne zgrade, ali i druge zgrade 

različitih namjena, ovisno o tipu službenog mjesta. Namjene su: (osim osnovne za reguliranje i 

organizaciju željezničkog prometa i održavanje željezničkog infrastrukturnog podsustava), 

stambene, pomoćne, skladišne i druge. Obuhvat Studije je ukupno 25 postojećih službenih 

mjesta - 12 kolodvora i 13 stajališta. Prometnom studijom definirani su elementi funkcionalnog i 

prometnog oblikovanja stajališta i kolodvora. U sklopu lokacija stajališta nije predviđena 

izgradnja službenih zgrada. U kolodvorima se zbog potrebe za smještaj uređaja za upravljanje i 

osiguranje, predviđa uređenje prostora u postojećim kolodvorskim zgradama. Novom 

organizacijom upravljanja prometom predviđen je Operativno upravljački centar-Istočna 

Hrvatska u području kolodvora Vinkovci, prema „Studiji i idejnim rješenjima središnjeg 

upravljanja željezničkim prometom", (izradio: ŽPD d.d., TB 4276). 

Prijedlozi modernizacije, uređenja i rekonstrukcije postojećih zgrada, definirani su dobivenim 

podacima, brojem putnika i osoblja, potrebnih površina za smještaj uređaja za regulaciju i 

upravljanja (ESSU; TKI IKT), te temeljem važeće zakonske regulative, s naglaskom na osiguranje 

pristupačnosti zgrada u službenim mjestima osobama smanjene pokretljivosti, te prijem i 

otpremu putnika. 
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Tablica A.2.21. Zgrade službenih mjesta 

1. Dragalić stajalište

2. NOVA GRADISKA kolodvor

3. Zapolje stajalište

4. STARO PETROVO SELO kolodvor

5. Vrbova stajalište

6. NOVA KAPELA BATRINA kolodvor

7. Lužani Malino stajalište

8. ORIOVAC kolodvor

9. Brodski Stupnik stajalište

10. Kuti stajalište

11. Stari Slatnik stajalište

12. SIBINJ kolodvor

13. Slobodnica stajalište

14. SLA VONSKI BROD kolodvor

15. Donja Vrba stajalište

16. Zadubravlje stajalište

17. GARČIN kolodvor

18. Staro Topolje stajalište

19. ANDRIJEVCI kolodvor

20. Perkovci stajalište

21. STRIZIVOJNA VRPOLJE kolodvor

22. STARI MIKANOVCI kolodvor

23. Vođinci stajalište

24. IVANKOVO kolodvor

25. VINKOVCI kolodvor

1. EVP Nova Kapela

2. EVP Andrijevci

3. PSN2 Nova Gradiška

4. PSN2 Sibinj

5. PSN2 Ivankovo

6. PS2 Staro Petrovo Selo

7. PS2 Oriovac

8. PS2 Slavonski Brod

9. PS2+1BV Vrpolje

10. PS2+1BV Vinkovci

ZGRADA STABILNIH POSTROJENJA ELEKTRIČNE VUČE

ZGRADE SLUŽBENIH MJESTA
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A.2.8.11.   Odvodnja 

Postojeće stanje - Predmetna dionica pruge Okučani Vinkovci  se nalazi na Dunavskom vodnom 

području, unutar Vukovarsko-Srijemske, Osiječko-Baranjske i Brodsko-Posavske županije. Širim 

područjem zahvata teče rijeka Sava koja predstavlja krajnji recipijent svih ostalih površinskih 

tokova (rijeka, potoka, kanala) na predmetnom području. 

Postojeći sustav odvodnje sastoji se od objekata (mostova i propusta) kojima se vodotoci 

propuštaju kroz trup pruge, paralelnih pružnih jaraka (vlasništvo HŽ-a) i melioracijskih kanala 

(vlasništvo Hrvatske vode) položenih paralelno uz trup pruge.  

Paralelni jarci/kanali i pružna odvodnja 

Na cijeloj dionici željezničke pruge primjenjuje se raspršeni sustav odvodnje, osim na pojedinim 

kolodvorima gdje je u funkciji zatvoreni sustav odvodnje. 

Postojeće stanje odvodnje se sastoji od paralelnih pružnih jaraka koji imaju dvostruku ulogu: 

sakupljaju vodu koja gravitira sa sliva na trasu (vanjska odvodnja) i sakupljaju vodu sa trupa 

pruge (unutarnja odvodnja) te je ispuštaju u recipijente (kanale u vlasništvu Hrvatskih voda).  

Veliki dio predmetne dionice se nalazi na području koje je izuzetno povaljan agrarni kraj i samim 

time ispresijecan je mrežom melioracijskih i lateralnih kanala. Melioracijska odvodnja na skoro 

čitavom području je značajna i raširena tehnička mjera, kojom se omogućuje brže i  pogodnije 

otjecanje površinskih i podzemnih voda i kojom se osiguravaju povoljniji uvjeti korištenja 

zemljišta i obavljanje gospodarskih  i  drugih  aktivnosti. Za zaštitu od suvišnih voda sustavi za 

odvodnjavanje obuhvaćaju kanalsku mrežu, cijevnu drenažu, crpne stanice i objekte na kanalima. 

Sabirnu kanalsku mrežu sačinjavaju (S) kanali koji presijecaju poprečno trup željezničke pruge te 

transportiraju vode do recipijenata i sabirni kanali paralelni uz željezničku prugu, koji ulaze u ove 

(S) kanale, a skupljaju vodu sa okolnog melioracijskog zemljišta. Gore opisani melioracijski sustav 

Hrvatskih voda je recipijent postojeće pružne odvodnje. 

Na 1. poddionici Strizivojna-Vrpolje – Vinkovci postoje uz prugu zemljani i betonski pružni jarci i 

oni su ugl. u dobrom stanju.  

Na većem dijelu 2. poddionice Slavonski Brod – Strizivojna-Vrpolje i 3. poddionice Okučani – 

Slavonski Brod se nalaze šibljem zakrčeni i zamuljeni zemljani pružni jarci u kojima se zadržava 

voda, a samo su mjestimice izvedene su betonske kanalice. 

Drenaže u kolodvorima 

Na gotovo cijeloj dionici željezničke pruge primjenjuje se raspršeni sustav odvodnje, osim na 

pojedinim kolodvorima gdje je u funkciji zatvoreni sustav odvodnje. Naime, unutar pojedinih 

kolodvora postoji izvedena drenaža: 

 Na 1. poddionici Strizivojna-Vrpolje – Vinkovci drenaže izvedene u svim kolodvorima. 

 Na većem dijelu 2. poddionice Slavonski Brod – Strizivojna-Vrpolje u kolodvorima su   

    izvedene drenaže.  
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 Na većem dijelu 3. poddionice Okučani – Slavonski Brod drenaža je izvedena samo u   

    kolodvoru Slavonski Brod. 

Planirano stanje 

Postojeći sustav vanjske odvodnje planira se obnoviti i dograditi. To podrazumijeva radove na 

odvodnji rekonstruiranih pružnih kolosijeka na otvorenoj pruzi, stajalištima i kolodvorima, te na 

svim novim kolosijecima. Postojeća drenaža koja se nalazi na lokacijama novih kolosijeka u 

kolodvorima i stajalištima će se zamijeniti novom. 

Na cijeloj dionici željezničke pruge predviđena su projektna rješenja koja su u funkciji osiguranja 

od procjeđivanja zagađenih oborinskih voda sa gornjeg ustroja željezničke pruge kroz nasip 

željezničke pruge u tlo ugradnjom sustava geomembrana i geomreža te zaštitnog glinenog sloja 

na posteljicu nasipa. Time će se osigurati vodonepropusni sloj kojim se voda usmjerava prema 

vodonepropusnim betonskim jarcima (monolitnim ili tipskim).  

Za zaštitu nožice nasipa položenih na nagnutim plohama koje padaju prema pruzi predviđa se 

izrada zaštitnih betonskih jaraka čiji ispusti će ovisiti o topografskim uvjetima za svaki konkretan 

slučaj i kontrolu kapaciteta hidrauličkim proračunom. Predviđa se izvedba ispusta zaštitnih jaraka 

u prirodne recipijente (vodotoke). 

Na mjestima devijacija se mijenja os pruge, te se postojeći jarci položeni uz trup pruge trebaju 

rekonstruirati zadržavajući postojeću koncepciju odvodnje. Na ostalom djelu pruge paralelni jarci 

se trebaju pročistiti. 

Ukoliko prilikom rekonstrukcije predmetne dionice dođe do zatrpavanja dijela paralelnih 

melioracijskih kanala, isti se moraju izmaknuti i preložiti. Osim toga, zbog projektiranja novih 

svodnih cesta i parakirališta, ili ukidanja tj. izmicanja, skraćivanja ili produljivanja nekih paralelnih 

puteva, pojavit će se potreba i za dodavanjem, odnosno ukidanjem određenog broja propusta 

ispod lokanih i poljskih puteva. 

U zonama prolaska trase kroz vodozaštitna i vodonosna područja (definirana u tablici C.3.7.3.1. 

Zone sanitarne zaštite, poglavlja C.3.7.3. Zone sanitarne zaštite izvorišta) predviđen je zatvoreni 

sustav odvodnje koji osim osiguranja na posteljici nasipa predviđa i ugradnju zaštitnog glinenog 

sloja (d=20 cm) na pokosima nasipa sve do spoja sa nepropusnim betonskim jarcima uz nožicu 

nasipa. Tim jarcima se zagađena voda nastavno  odvodi prema separatorima ulja i masti, odakle 

se nakon tretmana kontrolirano ispušta u površinski recipijent. 

Planirani sustav u poprečnom profilu željezničke pruge prikazan je na slici A.2.81. 

 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 231  
 
 

              

 
 

Slika A.2.117. Sustav zaštite od procjeđivanja zagađenih oborinskih voda u sustavu   zatvorene 

odvodnje  

 

Stajališta izvedena unutar zona vodozaštite se također izvode sa nepropusnim zatvorenim 

sustavom odvodnje (sa drenažnim cijevima) i pročišćavanjem vode na separatoru prije ispuštanja 

u površinski recipijent. Osim toga, na svim novim i rekonstruiranim kolodvorskim kolosijecima 

odvodnja se izvodi kao nepropusni zatvoreni sustav  sa pročišćavanjem vode na separatoru prije 

ispuštanja u recipijent. 

Na dijelovima pružne trase koji se rekonstruiraju i prelaze preko vodotoka unutar vodozaštitne 

zone, predviđena je demontaža postojećih mostova i izgradnja novih sa zatvorenim 

kontroliranim sustavom odvodnje, kojim će se izbjeći direktno ispuštanje onečišćenja u 

vodotoke. Taj sustav (mosni slivnik, zatvorena cijev odvodnje) se priključuju nadalje na sustav 

odvodnje koji odvodi sve vode na separatore, a potom se pročišćena voda ispušta u paralelne 

kanale uz trup željezničke pruge. 

Konstrukcije mostova i propusta nisu obrađene poglavljem odvodnje, međutim sa hidrauličkog 

stajališta i uobičajenih uvjeta Hrvatskih voda otvori rekonstruiranih hidrotehničkih objekata ne 

smiju biti manji od postojećih, sa minimalnim otvorom od 1,3 m (zbog uvjeta održavanja). 
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A.2.8.12.   Količine materijala 

Za realizaciju zahvata na modernizaciji željezničke pruge potrebno je koristiti materijale za 

ugradbu kod sanacija i izgradnje novih djelova građevine. Riječ je o materijalima potrebnim za 

realizaciju ab konstrukcija, prefabriciranih djelova konstrukcija, materijali za sanacije trupa 

zahvata, materijal koji se koristi kod objekata odvodnje i dr.  

Približne osnovne količine materijala koji će se koristiti kod realizacije zahvata : 

 ISKOP 320.000 m3 

 NASIP 95.000 m3 

 ASFALT   195.200 m2 

 BETON    36.600 m3 

 ARMATURA 253 t 

Zabranjuje se korištenje štetnih materijala za okoliš, te materijala koji sadrži štetne supstance 

gdje se nakon izgradnje može procjeđivati  u vode i podzemlje. 

Višak iskopa potrebno je privremeno deponirati na mjesto koje će se odrediti u suradnji sa 

lokalnom upravom, a preostali dio ugraditi kod uređenja nasipa. 

Asfalt za rekonstrukcije prometnica (žcp-a), parkinga i dr. mora se dovoziti iz za to najbliže 

udaljnih postojećih asfaltnih baza. 

Beton će se dovoziti iz postojećih betonara ili po potrebi u blizini većih objekata postaviti 

privremene betonare. 

Armatura i oprema će se na gradilište dovoziti i ugrađivati bez dužeg skladištenja, a sve u skladu 

sa dinamikom izvođenja radova. 

KOLOSIJEČNI MATERIJAL 

Obnavlja se cca 131 km dvokolosiječne pruge, te oko 50 km kolodvorskih kolosijeka.  

Demontira se oko 620 km tračnica (oko 37.000 tona), od kojih se oko 30.000 t može dalje 

upotrebiti za gradnju pruga niže razine i sporednih kolodvorskih kolosijeka, a oko 7000 t se 

otprema na recikliranje. 

Demontira se oko 500.000 pragova, od toga je 450.000 drvenih pragova i oko 50.000 betonskih 

pragova (koji se mogu koristiti za sporedne kolodvorske kolosijeke). 

Drveni pragovi su dotrajali, oko 10.000 bi se moglo zadržati i upotrebiti, a ostalih cca 440.000 

kom je otpad i ide na zbrinjavanje.  

Uklanja se oko 600.000 m3  tamponskog i zastornog materijala. Predviđa se da će se oko 550.000 

m3 moći reciklirati i uglavnom koristiti za gradnju novih nasipa, te servisnih i poljskih cesta. Oko 

50.000 m3 (sa kolodvorskih kolosijeka i skretničkih područja) treba ići na kemijsko zbrinjavanje. 

Sav otpadni materijal treba razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, 

osigurati propisane uvjete skladištenja i predati ovlaštenim osobama. 
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A.2.9.   Grafički prilozi 

 

 Pregledna situacija   1:100 000 

 Situacija na ortofoto podlozi   1:5000 

 Karakteristični profili 
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B.1. OPIS VARIJANTNIH RJEŠENJA 

Optimalno rješenje trase 

Modernizacija postojeće željezničke pruge na dionici Okučani – Vinkovci razmatrana je kroz 4 

varijante moguće modernizacije u ovisnosti od mogućih i realnih granica investicijskog ulaganja , 

kroz analizu studije opravdanosti, razrade idejnih rješenja , analitiku prometne potražnje te u 

konačnici kroz realno sagledavanje učinkovitosti i potrebe.  

Uzimajući u obzir da je riječ o postojećoj dvokolosječnoj pruzi, modernizacija se kroz 4 varijante 

odnosila na stupanj modernizacije bez većih građevinskih zahvata u smislu izmicanja pruge van 

postojećeg koridora i željezničkog pojasa. 

Varijantna rješenja koja su obrađena u idejnim rješenjima definirana su različitim obimom 

zahvata kako je opisano u nastavku:  

Varijanta (obnova do prethodne projektirane razine) 

Zadržava se postojeća trasa pruge.  

Obnavlja se gornji i donji pružni ustroj (remont pruge): kompletna zamjena kolosijeka, 

demontiraju se postojeći kolosijeci, uklanja se postojeći zastorni i tamponski materijal,   ugrađuju 

se novi tamponski slojevi i novi zastorni materijal, ugrađuju se nove tračnice na novim betonskim 

pragovima. Zadržavaju se postojeći kolodvori i u njima svi kolosijeci – remontiraju se samo 

prolazni kolosijeci i na njima se ugrađuju nove skretnice. Zadržava se postojeći odvodni sustav. 

Zadržavaju se postojeći mostovi i propusti. 

Zadržavaju se postojeći željezničko-cestovni prijelazi, denivelirani i u razini. 

Sva stajališta se rekonstruiraju. Uklanjaju se postojeće uređene površine i grade se novi bočni 

peroni duljine 200 m i visine 0,55 m iznad GRT-a 

Varijanta 2 (obnova i modernizacija bez rekonstrukcije kolodvora) 

Trasa pruge se rekonstruira kako bi se postigla brzina od 160 km/sat,  sa ograničenjima brzine  

na težim dionicama, kako bi se izbjegle velike rekonstrukcije. 

Obnavlja se gornji i donji pružni ustroj (remont pruge): kompletna zamjena kolosijeka, 

demontiraju se postojeći kolosijeci, uklanja se postojeći zastorni i tamponski materijal,   ugrađuju 

se novi tamponski slojevi i novi zastorni materijal, ugrađuju se nove tračnice na novim betonskim 

pragovima. Zadržavaju se postojeći kolodvori i u njima svi kolosijeci – remontiraju se samo 

prolazni kolosijeci i na njima se ugrađuju nove skretnice. Zadržava se postojeći odvodni sustav. 

Sva stajališta se rekonstruiraju. Uklanjaju se postojeće uređene površine i grade se novi bočni 

peroni duljine 200 m i visine 0,55 m iznad GRT-a. Za vezu perona grade se novi pothodnici, ili se 

omogućuje pristup iz obližnjeg podvožnjaka. 

Uklanjaju se postojeće stajališne zgrade. 

Postojeći mostovi se saniraju ili se grade novi.  

Postojeći propusti se uklanjaju i grade se novi, uglavnom većeg otvora i potrebne nosivosti. 
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Većina željezničko-cestovnih prijelaza u razini se ukida i planira se izvedba denivelacija 

podvožnjacima (15 novih podvožnjaka) ili nadvožnjacima (3 nova nadvožnjaka), te gradnja 9 

novih pothodnika.  

Obnavlja se postojeći odvodni sustav, u vodozaštitnim zonama izvodi se kontrolirani sustav 

odvodnje. 

Varijanta 3 (obnova i modernizacija s rekonstrukcijom kolodvora) 

Trasa pruge se rekonstruira kako bi se postigla brzina od 160 km/sat,  odnosno najveća moguća 

brzina  sa „prihvatljivim“ rekonstrukcijama trase.  Obnavlja se gornji i donji pružni ustroj (remont 

pruge): kompletna zamjena kolosijeka, demontiraju se postojeći kolosijeci, uklanja se postojeći 

zastorni i tamponski materijal, ugrađuju se novi tamponski slojevi i novi zastorni materijal, 

ugrađuju se nove tračnice na novim betonskim pragovima.  

Neki kolodvori se ukidaju (6 kolodvora), a kolodvori koji se zadržavaju (6) se temeljito 

rekonstruiraju, kako bi se postigle tražene duljine većine kolosijeka od 750 m.  

U kolodvorima se grade novi peroni, pothodnici i nadstrešnice.  

Sva stajališta se rekonstruiraju. Uklanjaju se postojeće uređene površine i grade se novi bočni 

peroni duljine 200 m i visine 0,55 m iznad GRT-a. Za vezu perona grade se novi pothodnici, ili se 

omogućuje pristup iz obližnjeg podvožnjaka. 

Uklanjaju se postojeće stajališne zgrade. 

Postojeći mostovi se rekonstruiraju ili se grade novi.  

Postojeći propusti se uklanjaju i grade se novi, uglavnom većeg otvora i potrebne nosivosti. 

Većina željezničko - cestovnih prijelaza u razini se ukida i planira se izvedba denivelacija 

podvožnjacima (2 nova podvožnjaka) ili nadvožnjacima (16 novih nadvožnjaka), te gradnja 15 

novih pothodnika (12 pješačka i 3 biciklističko – pješačka).  

Obnavlja se postojeći i gradi novi odvodni sustav, u vodozaštitnim zonama izvodi se kontrolirani 

sustav odvodnje. 

Varijanta 4 (obnova i modernizacija s rekonstrukcijom kolodvora i trase bez ograničenja brzine) 

Trasa pruge se rekonstruira kako bi se postigla brzina od 160 km/sat.  Obnavlja se gornji i donji 

pružni ustroj (remont pruge): kompletna zamjena kolosijeka, demontiraju se postojeći kolosijeci, 

uklanja se postojeći zastorni i tamponski materijal,   ugrađuju se novi tamponski slojevi i novi 

zastorni materijal, ugrađuju se nove tračnice na novim betonskim pragovima.  

Neki kolodvori se ukidaju (6 kolodvora), a kolodvori koji se zadržavaju (6) se temeljito 

rekonstruiraju, kako bi se postigle tražene duljine većine kolosijeka od 750 m.  

U kolodvorima se grade novi peroni, pothodnici i nadstrešnice.  

Sva stajališta se rekonstruiraju. Uklanjaju se postojeće uređene površine i grade se novi bočni 

peroni duljine 200 m i visine 0,55 m iznad GRT-a. Za vezu perona grade se novi pothodnici, ili se 

omogućuje pristup iz obližnjeg podvožnjaka. 

Uklanjaju se postojeće stajališne zgrade. 

Postojeći mostovi se rekonstruiraju ili se grade novi.  

Postojeći propusti se uklanjaju i grade se novi, uglavnom većeg otvora i potrebne nosivosti. 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 241  
 
 

              

Većina željezničko-cestovnih prijelaza u razini se ukida i planira se izvedba denivelacija 

podvožnjacima (18 novih podvožnjaka) ili nadvožnjacima (6 novih nadvožnjaka), te gradnja 20 

novih pothodnika.  

Obnavlja se postojeći i gradi novi odvodni sustav, u vodozaštitnim zonama izvodi se kontrolirani 

sustav odvodnje. 

 
Kriteriji odabira varijanti: 

1. unaprjeđenje usluga u putničkom prijevozu  

2. unaprjeđenje usluga u teretnom prijevozu  

3. infrastrukturni kapacitet i upravljanje prometom u vanrednim situacijama  

4. imovinsko pravni odnosi  

5. utjecaj na okoliš  

6. utjecaj na klimatske promjene  

7. usklađenost s prostornim planovima  

 

Opis kriterija za vrednovanje varijanata trase: 

1. Unaprjeđenje usluga u putničkom prijevozu 

Pod unaprjeđenjem usluga u putničkom prijevozu uzelo se u obzir da li predložena varijanta  

omogućava uvođenje kvalitetnog daljinskog i regionalnog/lokalnog prometa na području 

obuhvata projekta sukladno planiranom broju putnika u prognozi prometa. 

Varijanti 1 je dodijeljena ocjena 1 radi neadekvatnih niskih uređenih površina za ulaz i izlaz 

putnika te neuređenih parkirnih mjesta za kvalitetni Park&Ride sustav.  

Varijanti 2 je dodijeljena ocjena 2 radi uređenih perona na stajalištima ali bez uređenih perona u 

kolodvorima. 

Varijanti 3 je dodijeljena ocjena 3 radi uređenih perona na stajalištima i kolodvorima. 

Varijanti 4 je dodijeljena ocjena 3 radi uređenih perona na stajalištima i kolodvorima. 

2. Unaprjeđenje usluga u teretnom prometu 

Pod unaprjeđenjem usluga u teretnom prijevozu uzelo se u obzir da li predložena varijanta 

omogućava uvođenje kvalitetnog teretnog prometa koji je planiran u prognozi prometa, a 

očituje se uglavnom na tranzitnom prijevozu s vlakovima duljine 750 m.   

Varijanti 1 je dodijeljena ocjena 1 radi nedovoljnog broja kolosijeka korisne dužine 750 m. 

Varijanti 2 je dodijeljena također ocjena 1 radi nedovoljnog broja kolosijeka korisne dužine 750 

m. 

Varijanti 3 je dodijeljena ocjena 3 radi kvalitetne usluge i dovoljnog broja kolosijeka korisne 

dužine 750 m. 
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Varijanti 4 je dodijeljena ocjena 3 radi kvalitetne usluge i dovoljnog broja kolosijeka korisne 

dužine 750 m  

3. Infrastrukturni kapacitet i upravljanje prometom u vanrednim situacijama 

Pod infrastrukturnim kapacitetom analizirala se sposobnost pruge da omogući potreban 

kapacitet kako bi svi planirani vlakovi predviđeni prognozom prometa mogli prometovati na 

predmetnoj dionici bez ikakvih ograničenja. Upravljanje prometom u vanrednim situacijama se 

odnosi na slučajeve poremećaja odvijanja prometa kad se promet odvija po samo jednom 

kolosijeku. 

U svim varijantama analizirana je dvokolosiječna pruga na kojoj je kapacitete dostatan za promet 

svih planiranih vlakova predviđenih prognozom prometa. U slučaju vanrednih događaja kad je 

nužno cjelokupni promet prebaciti na jedan kolosijek, boljem upravljanju prometom značajno 

pridonose banalizirani APB uređaj i fleksibilnije središnje upravljanje prometom.  

Varijanti 1 dodijeljena je ocjena 2 zbog nedostatka banaliziranog APB uređaja.  

U varijanti 2 predviđen je banalizirani APB uređaj, ali bez građevinske rekonstrukcije kolodvora 

(nisu predviđene kolosiječne veze te je predviđeno korištenje samo jedne polovice kolodvora), te 

je ovoj varijanti također dodijeljena ocjena 2.                 

Varijantama 3 i 4 dodijeljena je ocjena 3 jer je u njima predviđena ugradnja banaliziranog APB 

uređaja i fleksibilnije središnje upravljanje prometom.    

4. Imovinsko pravni odnosi 

Pod imovinsko pravnim odnosima analizirala se uređenost vlasništva željezničke pruge te 

infrastrukturnih objekata. 

Varijanti 1 je dodijeljena ocjena 3 radi uređenih imovinsko pravnih odnosa. 

Varijanti 2 je dodijeljena također ocjena 3 radi uređenih imovinsko pravnih odnosa. 

Varijanti 3 je dodijeljena ocjena 3 radi uređenih imovinsko pravnih odnosa.  

Varijanti 4 je dodijeljena ocjena 2 radi ne uređenih imovinsko pravnih odnosa, tj željeznička 

pruga značajnim dijelovima napušta postojeću kolosiječnu trasu i potreban je novi otkup i 

parceliranje. 

5. Utjecaj na okoliš 

Procjena utjecaja na okoliš je postupak kojim se prepoznaju, opisuju i ocjenjuju utjecaji 

pojedinačnog zahvata na okoliš (na tlo, vodu, more, zrak, šumu, klimu, ljude, biljni i životinjski 

svijet, krajobraz, materijalnu imovinu, kulturnu baštinu, uzimajući u obzir i njihove međuodnose) 

na temelju njegove prirode, veličine ili lokacije se određuju potrebne mjere zaštite okoliša, kako 

bi se utjecaji sveli na najmanju moguću mjeru i postigla najveća moguća očuvanost kakvoće 

okoliša. 
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Procjena također obuhvaća i program praćenja stanja okoliša nakon izvedenih radova i početka 

korištenja.  

Modernizacija željezničke pruge od Okučana do Vinkovaca zadržava postojeću dvokolosječnu 

prugu kao osnovu dok se svi ostali elementi moderniziraju po pitanju sigurnosti, funkcionalnosti, 

kvalitete.  

Varijantiranje je napravljeno prema nivou modernizacije te je u konačnici odabrana varijanta 3 

koja obuhvaća modernizaciju s rekonstrukcijom kolodvora.  

U skladu sa tehničkim rješenjima različitih varijanti javljaju se i utjecaji na okoliš različitih 

intenziteta i u ovisnosti od veličine zahvata. 

Svako zadiranje u okoliš donosi određene negativne utjecaje koji u većoj ili manjoj mjeri 

definiraju zahvat i njegove utjecaje tijekom građenja i  kasnije korištenja.  

Varijanta 1 zadržava postojeće stanje, točnije predviđa obnovu do prethodno projektirane 

razine. Usko gledano, to je varijanta sa najmanje zadiranja u okoliš jer se sve obavlja unutar 

postojećih gabarita. S druge strane, takav način obnove ne sadrži prije svega sigurnosne kriterije 

koji se na modernim željezničkim pravcima provode, a odnose se na denivelacije točaka kolizije 

državnih, županijskih i lokalnih cesta, zadržavaju sve kolodvore koji jesu ili nisu u punoj funkciji, 

zadržavaju stanje usluge korisnicima na nivou postojećih uz minimalna ulaganja.  

Varijanta 2 je nešto opsežnija obzirom da obuhvaća minimalne zahvate na prugi kako bi se 

postigla brzina od 160 km/h. Ostali zahvati prema varijanti 2 kao i u varijanti 1 ostaju približno 

isti, što znači da nema značajnijeg zadiranja u okoliš, gradnje deniveliranih cesta, nisu 

obuhvaćene kao ni u varijanti 1. Ostaje problem funkcionalnosti i ispunjenja svih kriterija 

potrebnih za modernizaciju ovako značajnog pravca.  

Varijanta 3 koja je odabrana ispunjava sve sigurnosne segmente koji su kod ovako značajnih 

infrastrukturnih objekata najbitniji subjekt. Denivelacija cesta, izgradnja biciklističko – pješačkih 

pothodnika, novih stajališta, uređenje kolodvora i ostali zahvati koji su predviđeni u potpunosti 

ispunjavaju sve prostorno – planske smjernice, a način izvođenja u potpunosti zadovoljava 

kriterije zaštite prostora uz uvjet primjene mjera zaštite tijekom pripreme, građenja i kasnije 

korištenja. Izgradnjom novih putnih prijelaza i prolaza dolazi do trajnih gubitaka i prenamjene 

zemljišta u cestovne pojaseve što negativno utječe na okoliš. Ostali dijelovi zahvata izvode se u 

uskom postojećem željezničkom pojasu tako da su utjecaji tijekom izvođenja radova privremeni i 

minimalni. Tijekom korištenja utjecaji dobivaju pozitivan predznak, uzimajući u obzir funkciju 

zahvata što se prije svega odnosi na podizanje nivoa uslužnosti korisnika i uklapanja novih 

objekata u okoliš. Na temelju hortikulturnog projekta kao sastavnog dijela glavnog izvedbenog 

projekta izvršiti će se sanacija i ozelenjavanje površina nastalih tijekom gradnje, čime će se 

ublažiti vizualni utjecaj novosagrađenih dijelova zahvata u odnosu na postojeći okoliš. 

Uređenjem vodotoka, propusta i ostalih hidrotehničkih objekta kao i uređenjem oborinske 

odvodnje stiću se uvjeti za prirodno cirkuliranje vanjskih oborinskih voda što pozitivno utječe na 

okoliš.  
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U varijanti 4 gdje je predviđena obnova i modernizacija s rekonstrukcijom kolodvora i trase bez 

ograničenja brzine, potrebno je kao i u varijanti 3 izvršiti naznačene zahvate uz nužnu 

rekonstrukciju pruge na mjestima gdje se ne može postići brzina od 160 km/h, što znači širenje 

zahvata i trajni gubitak postojećih površina na dijelu trase na kojima je danas ta brzina 

ograničena. Varijanta 4 time ima veći negativni utjecaj  na okoliš, a tijekom odabira varijente 3 

zaključeno je da se značajnim povećanjem zahvata i širenjem utjecaja na okoliš ne može postići 

puno veći efekt u odnosu na funkcionalne vrijednosti koje pruža varijanta 3.  

Prvim trima varijantama dodijeljena je ocjena 3 iz razloga što nema devijacija dvokolosiječne 

pruge i većih izmicanja koja utječu na okoliš, dok je 4. varijanti dodijeljena ocjena 2 jer njen velik 

dio je u devijaciji te su stoga negativni utjecaji na okoliš izraženiji i nepovoljniji. 

6. Utjecaj na klimatske promjene 

Klimatske promjene su promjene klime koje se pripisuju izravno ili neizravno aktivnostima 

čovjeka, koje mijenjaju sastav globalne atmosfere, te koje se uz prirodnu promjenjivost klime 

promatraju kroz usporediva razdoblja. Klimatske promjene manifestiraju se povećanjem 

temperature zraka što utječe na osjetljivu ravnotežu prirode koja upravlja klimatskim sustavima. 

Prvim trima varijantama dodijeljena je ocjena 3 iz razloga što se sva radnja odvija na postojećoj 

dvokolosiječnoj pruzi dok je 4. varijanti dodijeljena ocjena 2 jer njen značajni dio će se morati 

izgraditi nanovo što povećava bitno utjecaj na klimu. 

7. Usklađenost s prostornim planovima 

Usklađenost s prostornim planom vidljiva je položaju željezničke pruge i križanja s cestovnom 

infrastrukturom s postojećom PPD. 

Prvim trima varijantama dodijeljena je ocjena 3 iz razloga što je postojeća pruga sastavni dio svih 

PPD općina kroz koje prolazi kao i međusobno križanje s cestom,  dok je 4. varijanti dodijeljena 

ocjena 2 jer je njen značajni dio riješen samo koridorski a ne i PPD. 

 

Zaključak: 

Kroz izvršenu preliminarnu analizu i ocjenu zaključeno je da se kroz Studiju utjecaja na okoliš u 

konačnici obradi Varijanta 3 koja je najprihvatljivija varijanta za realizaciju Modernizacije 

željezničke pruge na relaciji Okučani - Vinkovci  

Varijanta 3 – predviđa obnovu i modernizaciju postojeće dvokolosiječne trase pruge i stajališta 

s rekonstrukcijom kolodvora. U ovoj Varijanti predviđena je ugradnja novog prometno 

upravljačkog i signalno sigurnosnog podsustava kao i denivelacije postojećih ŽCPR-a. Postojeći 

mostovi se zadržavaju i/ili rekonstruiraju osim onih koji ne zadovoljavaju nosivost D4.  
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C.  OPIS LOKACIJE ZAHVATA  I  PODACI O OKOLIŠU 
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C.1. LOKACIJA ZAHVATA 

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirani zahvat nalazi se na 

području 3 županije unutar čijih granica prolazi područjima 4 grada te 17 općina: 

- Brodsko-posavske županije (prolazi područjem općine Okučani, općine Gornji 

Bogićevci, općine Dragalić, grada Nova Gradiška, općine Rešetari, općine Staro 

Petrovo Selo, općine Nova Kapela, općine Oriovac, općine Brodski Stupnik, općine 

Sibinj, grada Slavonski Brod, općine Gornja Vrba, općine Garčin, općine Donji 

Andrijevci, općine Vrpolje)  

- Osječko – baranjske županije (prolazi područjem općine Strizivojna, grada Đakovo)  

- Vukovarsko-srijemske županije (prolazi područjem općine Stari Mikanovci, općine 

Vođinci, općine Ivankovo i grada Vinkovci).  

Dionica Okučani – Vinkovci duga je 131 km.   

 
Značaj za Republiku Hrvatsku  

 
Dvokolosiječna željeznička pruga M104 Novska – Tovarnik – DG – (Šid) je glavna pruga za 

međunarodni promet na Hrvatskom koridoru RH1 (DG – Savski Marof – Zagreb – Dugo Selo – 

Novska – Vinkovci – Tovarnik – DG) kojom se odvaja mješoviti promet između središnje i istočne 

Hrvatske.  

Djelovi dionice pruge Novska – Okučani i Vinkovci – DG – (Šid) su obnovljeni i modernizirani, a 

isto je potrebno učiniti i sa predmetnom dionicom Okučani – Vinkovci. Jednokolosiječna pruga 

M103 Dugo Selo – Novska je u fazi projektiranja i nadogradnje drugog kolosijeka pri čemu će se 

ostvariti dvokolosiječnost na cijeloj duljini koridora od granice sa Slovenijom do granice sa 

Srbijom. S obzirom da je dionica pruge Okučani – Novska zastarjela i da duže vremena nije bilo 

značajnijeg ulaganja, dionicu je potrebno obnoviti i modernizirati kako bi udovoljila uvjetima 

interoperabilnosti.   



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 250     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

 

Slika C.1.1.. Dionica pruge Okučani – Vinkovci u mreži pruga Republike Hrvatske   

Izvor: HŽ Infrastruktura – Izvješće o mreži 2018; obrada autori 

Željeznička pruga M104 Novska – Tovarnik – DG – (Šid) započinje u kolodvoru Novska, gdje se 

spajaju dvije jednokolosiječne željezničke pruge M103 Dugo Selo – Novska (osnovna grana 

Koridora RH1) i željeznička pruga M502Zagreb Gk – Sisak – Novska (alternativna grana Koridora 

RH1, a završava na državnoj granici s Republikom Srbijom, neposredno iza kolodvora Tovarnik.  
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Slika C.1.2.. Dionica pruge Okučani – Vinkovci – uži obuhvat  

Izvor: HŽ Infrastruktura  

Željezničkom prugom M104 Novska – Tovarnik – DG – (Šid) unutar kojeg se nalazi predmetna 

dionica Okučani – Vinkovci, danas se odvija cjelokupni međunarodni tranzitni teretni i putnički 

promet na bivšem X. paneuropskom koridoru kroz Republiku Hrvatsku, kao i unutarnji daljinski i 

regionalni teretni i putnički promet kroz Republiku Hrvatsku na relaciji Zagreb – Novska – 

Slavonski Brod – Vinkovci. Na predmetnoj dionici nema lokalnog prometa. Ona predstavlja 

najvažniju željezničku prometnu vezu između sjeverozapadne i sjeveroistočne Hrvatske. 

Postojeća dvokolosiječna željeznička pruga M104 Novska – Tovarnik – DG – (Šid) l=185,405 km, a 

razvrstana je na temelju Odluke o razvrstavanju željezničkih pruga (NN 3/14) kao glavna 

(koridorska) željeznička pruga za međunarodni promet na Koridoru RH1 (bivši X. paneuropski 

koridor).  
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C.2. PODACI  IZ  DOKUMENATA  PROSTORNOG  UREĐENJA 
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C.2. Podaci iz dokumenata prostornog uređenja 
 
C.2.1. Važeći dokumenti prostornog uređenja 

C.2.1.1. Prostorni planovi županija 
 

 Prostorni plan Brodsko – posavske županije (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
4/01, 6/05, 11/08, 14/08-pročišćeni tekst, 5/10 i 9/12) 
 

 Prostorni plan Osječko – baranjske županije (Županijski glasnik 1/02, 4/10, 3/16, 5/16, 
6/16-pročišćeni tekst, 5/20, 7/20-pročišćeni tekst) 
 

 Prostorni plan Vukovarsko – srijemske županije (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske 
županije 07/02, 08/07, 09/07, 09/11, 19/14)  

 
C.2.1.2. Prostorni planovi uređenja Gradova i Općina:  
 

 Općina Okučani (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 2/03, 3/09 i 21/16-
usklađenje) 
 

 Općina Gornji Bogićevci (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 17/06 i Službeni 
glasnik Općine Gornji Bogićevci 1/16) 
 

 Općina Dragalić (Službeni glasnik Općine Dragalić 2/05, 5/09 i 2/17-usklađenje) 
 

 Grad Nova Gradiška (Novogradiški glasnik 6/99, 1/03, 7/04, 2/07, 10/14, 6/16-
usklađenje, 7/18 i 9/18-pročišćeni tekst i grafika) 
 

 Općina Rešetari (Službeni glasnik Općine Rešetari 2/04, 2/06, 2/11 i 4/17-usklađenje) 
 

 Općina Staro Petrovo Selo (Službeni glasnik Općine Staro Petrovo Selo 3/06, 3/13, 1/14, 
4/15-usklađenje, 4/15-pročišćeni tekst i grafika i 5/18) 
 

 Općina Nova Kapela (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 16/06 i Službene 
novine Općine Nova Kapela 5/15, 6/15-pročišćeni tekst i 31/18) 
 

 Općina Oriovac (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 24/05, 12/06, 20/09, 09/15, 
24/17) 
 

 Općina Brodski Stupnik (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 21/02, 20/07, 
26/12, 14/15) 

 

 Općina Sibinj (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 08/03, 17/07, 27/14, 27/16) 
 

 Grad Slavonski Brod (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 03/04, 22/07, 03/14, 
01/17) 
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 Općina Gornja Vrba (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 08/03, 03/09, 10/16, 
Službene novine Općine Gornja Vrba 01/19, 02/19-pročišćeni tekst) 

 

 Općina Garčin (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 16/01, 19/07, 06/11, 20/15) 
 

 Općina Donji Andrijevci (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 19/02, 15/11, 
28/14) 
 

 Općina Vrpolje (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 22/06, 09/10, 11/16) 
 

 Općina Strizivojna (Službeni glasnik općine Strizivojna 04/06, 02/09, 06/13, 04/16) 
 

 Grad Đakovo (Službeni glasnik grada Đakova 07/06, 07/12, 01/15, 02/15, 9/18, 11/18, 
9/19, 12/19 ) 
 

 Općina Stari Mikanovci (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske županije 07/05, 07/08, 
09/15, 11/15) 
 

 Općina Vođinci (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske županije 18/06, 07/13, 17/14, 
25/18, 03/19) 
 

 Općina Ivankovo (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske županije 16/05, 09/10, 06/16) 
 

 Grad Vinkovci (Službeni glasnik grada Vinkovaca 07/04, 05/16, 09/17) 
 

C.2.1.3. Generalni urbanistički planovi 
 

 Generalni urbanistički plan Grada Nova Gradiška (Novogradiški glasnik 5/07, 1/10, 6/10, 
7/18 i 9/18-pročišćeni tekst i grafika) 
 

 Generalni urbanistički plan grada Slavonskog Broda (Službeni vjesnik Brodsko – 
posavske županije 02/05, 10/08, Službeni glasnik Grada Slavonski Brod 01/16) 
 

 Generalni urbanistički plan grada Vinkovaca (Službeni glasnik grada Vinkovaca 06/06, 
02/18) 

 
 

grafički prilog 
 - 1. Pruga Okučani – Vinkovci – popis Županija, Općina i Gradova 
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C.2.1.1. Prostorni planovi županija 

 Prostorni plan Brodsko – posavske županije (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 4/01, 6/05, 11/08, 14/08-pročišćeni tekst, 5/10 i 9/12) 

 
Izvadak iz Prostornog plana Brodsko - posavske županije (Sl. vj. BPŽ 4/01, 6/05, 11/08, 14/08, 
5/10, 9/12) 

„…. 
II. ODREDBE ZA PROVOĐENJE 

1. UVJETI RAZGRANIČENJA PROSTORA PREMA OBILJEŽJU, KORIŠTENJU I NAMJENI 

Članak 13.  
Osnovna namjena, korištenje i zaštita prostora prikazani su u grafičkom dijelu ovoga Plana, a s 
obzirom na karakter plana i mjerilo (1:100.000) očitavaju se i tumače kao načelne planske 
kategorije usmjeravajućeg značenja. 
Detaljnije razgraničenje pojedinih namjena i kategorija, režima korištenja i uređenja određuje se 
prostornim planovima uređenja općina i gradova (PPUO/G) 
…. 
Od prostora infrastrukturnih sustava izvan naselja, na karti namjene površina prikazane su trase 
cestovnog i željezničkog sustava. Svi planirani koridori su usmjeravajući, što znači da su za njihovo 
konačno utvrđivanje potrebna dodatna istraživanja i izrada odgovarajuće dokumentacije. 

 

2. UVJETI ODREĐIVANJA PROSTORA GRAĐEVINA OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

Članak 14.  
Uvjeti određivanja prostora za građevine od važnosti za Državu i Županiju, s obzirom na značenje i 
ulogu ovoga Plana i mjerilo kartografskih prikaza, u ovome Planu očitavaju se i tumače kao 
plansko-usmjeravajući načelni uvjeti globalnog značenja. 

 
Članak 17.  

Građevine cestovnog, željezničkog, zračnog i riječnog prometnog sustava od važnosti za Republiku 
Hrvatsku, na prostoru Županije su:  

… 
b) Željeznički promet 
- željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M105 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-
Državna granica (Šid) 
- … 
 

6. UVJETI (FUNKCIONALNI, PROSTORNI, EKOLOŠKI) UTVRĐIVANJA PROMETNIH I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA U PROSTORU  
 
6.1. Prometni sustavi 

Članak 79.  
Osnove razvitka cestovnog, željezničkog, zračnog i riječnog prometnog sustava naznačene su u 
kartografskom prikazu br. 2.1.1. »Cestovni promet« i 2.1.2. »Željeznički, riječni i zračni promet«…  
Nakon izgradnje planiranih graničnih prijelaza svih oblika prometa, postojeći prijelazi prelaze u 
nižu kategoriju ili se ukidaju. 
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6.1.3. Željeznički promet 
Članak 91. 

Koridore postojećih željezničkih pruga potrebno je štititi u skladu s odredbama Zakona o sigurnosti 
u željezničkom prometu. 

Članak 92. 
Na postojećim trasama željezničkih pruga mogu se vršiti rekonstrukcije dionica u svrhu 
poboljšanja prometnotehničkih elemenata, što se ne smatra promjenom trase. 

 
Članak 93. 

Postojeća pruga za Bosanski Brod uz prostor Brodske tvrđave planira se ukinuti i 
zamijeniti novom trasom koja je planirana istočno od naselja Gornja Vrba. 

 

Članak 93.a 
Planirana je izgradnja otpremništva na lokaciji Donja Vrba u blizini postojećeg željezničkog 
stajališta Donja Vrba, i izgradnja industrijskog kolosijeka za terminal JANAF-a.. 

 

Članak 93.b 
Planirana je izgradnja industrijskog kolosijeka od otpremništva Donja Vrba do planirane 
gospodarske zone u  općini Klakar, i njegov produžetak uz rijeku Savu do planiranog 
industrijskog kolosijeka u riječnoj luci Slavonski Brod koji se veže s postojećim 
industrijskim kolosijekom-Bjeliš. 

 
 

Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom Brodsko-posavske županije 
 

U Prostornom planu Brodsko-posavske županije željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1. Korištenje i namjena prostora' i '3. Željeznički, riječni i zračni promet' 
na kojima je vidljiva postojeća željeznička pruga od značaja za međunarodni promet. 
Prostornim planom Brodsko-posavske županije željeznička pruga za međunarodni promet M105 
(Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid) određena je kao građevina od važnosti za 
Republiku Hrvatsku (Članak 17. Odredbi za provođenje). U Članku 13. se navodi da su svi planirani 
koridori usmjeravajući, što znači da su za njihovo konačno utvrđivanje potrebna dodatna 
istraživanja i izrada odgovarajuće dokumentacije. U planu je također navedeno da se na 
postojećim trasama željezničkih pruga mogu vršiti rekonstrukcije dionica u svrhu poboljšanja 
prometnotehničkih elemenata, što se ne smatra promjenom trase (Članak 92.). 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 
dionica Okučani-Vinkovci). 
…..” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom Brodsko – posavske županije. 
 

grafički prilog 
 - 1. Korištenje i namjena prostora 
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PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku je postupak izrade 5. Izmjena i dopuna Prostornog plana Brodsko-posavske županije (Službeni 

vjesnik Brodsko-posavske županije, broj 4/01, 6/05, 11/08, 14/08-pročišćeni tekst, 5/10 i 9/12) temeljem 

Odluke o izradi 5. Izmjena i dopuna Prostornog plana Brodsko-posavske županije koju je donijela 

Županijska skupština Brodsko-posavske županije na 11. sjednici održanoj 18. prosinca 2018. godine, a koja 

je objavljena u Službenom vjesniku Brodsko-posavske županije, broj 22/18. Stručni izrađivač je Zavod za 

prostorno uređenje Brodsko-posavske županije. Raspisana je Javna rasprava temeljem Odluke o 

upućivanju Prijedloga 5. Izmjena i dopuna Prostornog plana Brodsko-posavske županije i Strateške studije 

o utjecaju 5. Izmjena i dopuna PPBPŽ na okoliš na javnu raspravu od 30. lipnja 2020. Javni uvid i javna 

rasprava provedeni su od 9. srpnja do 7. kolovoza 2020. godine. U Odluci o izradi Plana se pod razlozima 

donošenja Plana navodi da se Izmjenama i dopunama Plana pristupa radi usklađivanja prostorno-planskih 

rješenja u dijelu gospodarenja otpadom. Predmetni Zahvat se posebno ne navodi. 
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Prostorni plan Osječko – baranjske županije (Županijski glasnik 1/02, 4/10, 3/16, 5/16, 6/16) 
 
Izvadak iz Prostornog plana Osječko – baranjske županije (ŽG 1/02) 

„…. 
2. UVJETI ODREĐIVANJA PROSTORA GRAĐEVINA OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU 
2.1.1. Prometne građevine od važnosti za Državu 

 
12. Prometne građevine od važnosti za Državu su:  

……. 

b) Željezničke građevine s pripadajućim građevinama, postrojenjima i uređajima:  
- magistralna pomoćna pruga MP 13 državna granica (Republika Mađarska) – Beli Manastir -
Osijek - Viškovci - Strizivojna - Vrpolje s dogradnjom drugog kolosjeka zbrzinu 160 km/h,  
- magistralna pomoćna pruga MP 14 Vinkovci - Borovo - Erdut - državna granica. 

 
2.2. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA ŽUPANIJU 
2.2.1. Prometne građevine od važnosti za Županiju 

……. 
c) Željezničke građevine s pripadajućim objektima:  
- željeznička pruga prvog reda I 100 Dalj-Osijek-Varaždin, 
- željeznička pruga prvog reda I 109 Vinkovci-Osijek, 
- željeznička pruga drugog reda II 207 Našice-Nova Kapela, 
- željeznička pruga drugog reda II 209 Bizovac-Belišće, 
- međunarodni granični prijelaz kod Belog Manastira I kategorije, 
- međunarodni granični prijelaz kod Erduta-privremena kontrolna točka, 
- nova pruga na pravcu rasporedno-teretni kolodvor "Brešće"-Tvornica ulja "Čepin", 
- nova pruga Našice-Tvornica cementa Našice, 
- stalni međunarodni granični željeznički prijelaz GP Beli Manastir (Republika Mađarska), 
- privremena kontrolna točka Erdut (SR Jugoslavija). 
 

6.1. PROMETNI SUSTAV 
6.1.1. Cestovni prometni sustav 

 
81. Radi povećanja sigurnosti prometa oba sustava potrebno je na svim mjestima križanja 
cestovnih prometnica sa željezničkim prugama izvesti modernu signalizaciju i osiguranje, a sva 
križanja državnih cesta s prugama denivelirati. Radi buduće uloge pruge MP 13 treba denivelirati 
njezina križanja sa svim cestama bez obzira na kategoriju. 
 

6.1.2. Željeznički prometni sustav 
 
3. Željeznički prometni sustav Županije čine magistralna i pomoćne magistralne, te željezničke 
pruge I i II reda s kolodvorima i drugim službenim mjestima i pripadajućim uređajima kojima je 
potrebna modernizacija, a djelomično i nova izgradnja. Na svim prugama planiraju se radovi na 
energetici, rasvjeti, osiguranju ili denivelaciji željezničko- cestovnih prijelaza.  
Usluge na mreži pruga moraju se podići na zahtijevanu razinu za pruge uključene u 
paneuropsku prometnu mrežu. U sklopu te obveze posebno će se provesti i rekonstrukcija 
željezničkog čvora Osijek i kolodvora Osijek.  
4. Trase postojećih željezničkih pruga štite se u skladu s posebnim propisima. 
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11.3. PODRUČJA I LOKALITETI ZA ISTRAŽIVANJE I PRAĆENJE POJAVA I PROCESA U PROSTORU 

 
167.  Područja istraživanja i praćenja pojava i procesa u razvoju prometne infrastrukture 
su: 

- područja infrastrukturnih koridora cestovnog i željezničkog prometa posebno 
autoceste na smjeru D7 i brzih cesta, te željezničke pruge na smjeru MP 13 radi 
praćenja dinamike prometa i izgradnje u cilju što kvalitetnijeg i ravnomjernijeg 
razvoja Županije,  
- lokaliteti elemenata željezničkog čvora Osijek (posebno teretno-rasporednog 
kolodvora) i  planiranog prekrcajno-robnog terminala radi praćenja porasta 
prijevoznih zahtjeva i dinamike uvođenja tehnologija kombiniranog i integralnog 
prijevoza,  
- lokalitet nove luke "Tranzit" kod Nemetina radi očuvanja prostornih resursa za 
potrebe primarnih djelatnosti.  

…..” 

Izvadak iz Izmjena i dopuna Prostornog plana Osječko – baranjske županije (ŽG 4/10) 

„…. 
II. ODREDBE ZA PROVOĐENJE 

Članak 7. 
(1) Širine planskih koridora prometnih, energetskih i vodnih građevina utvrđuju se simetrično u 
odnosu na nacrtanu os koridora, a za vodne površine simetrično u odnosu na definiranu granicu 
vodne površine i iznose ukupno: 

 
 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU 
2.1.1. Prometne građevine od važnosti za državu 

 
Članak 12. 

(1) Građevine željezničkog prometa od važnosti za Državu su sve postojeće željezničke pruge od 
značaja za međunarodni promet i rekonstrukcije na njima: 
- glavna željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M3 - koridor Vc (MP 13) sa 
dionicama M301-(Magjarboly) Državna granica-Beli Manastir-Osijek i M302-Osijek Đakovo-
Strizivojna-Vrpolje, 

 
- glavna željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M1 (M105), dionica M105 
Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid).  

  
(2) Željeznički granični prijelazi od važnosti za Državu su: 
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- srednji granični prijelazi su međunarodni željeznički granični prijelaz Beli Manastir - Magjarboly 
(Republika Mađarska) I. kategorije i Erdut-Bogojevo (Republika Srbija) I. kategorije i  
- novi željeznički prijelazi na planiranim željezničkim prugama.  

 
Članak 25. 

(1) Građevine željezničkog prometa od važnosti za Županiju su sve postojeće i planirane 
željezničke pruge od značaja za regionalni, lokalni i posebni promet. 

 
(2) Željezničke pruge od značaja za regionalni promet od važnosti za Županiju su: 
- R202 (I. 100) Varaždin-Koprivnica-Virovitica-Osijek-Dalj i  
- R104 (MP14) Vukovar-Borovo naselje-Dalj-Erdut-Državna granica (Bogojevo). 

 
(3) Željezničke pruge od značaja za lokalni promet od važnosti za Županiju su: 
- L206 (II 207) Nova Kapela-Batina-Pleternica-Našice, 
- L208 (II 209) Bizovac-Belišće i 
- L209 (I 109) Vinkovci-Gaboš-Osijek. 

 
(4) Planirane pruge za poseban promet od značaja za Županiju su: 
- industrijski kolosjek Tvornice cementa Našice i 
- industrijski kolosjek Tvornice ulja Osijek.  

 
Članak 69. 

Radi povećanja sigurnosti prometa cestovnog i željezničkog prometnog sustava potrebno je na 
svim mjestima križanja cestovnih prometnica sa željezničkim prugama izvesti modernu 
signalizaciju i osiguranje, a sva križanja državnih cesta s prugama denivelirati. Radi buduće 
uloge pruge M3 (MP 13) treba denivelirati njezina križanja sa svim cestama bez obzira na 
kategoriju. 

 
6.1.2. Željeznički prometni sustav 

 
Članak 70. 

(1) Željeznički prometni sustav Županije čine željezničke pruge s kolodvorima i drugim 
službenim mjestima i pripadajućim uređajima kojima je potrebna modernizacija, a djelomično i 
nova izgradnja. 

 
(2) Trase postojećih željezničkih pruga štite se u skladu s posebnim propisima. 

 
(3) Na svim prugama moraju se izvršiti radovi na modernizaciji, energetici, rasvjeti, osiguranju 
ili  denivelaciji željezničko cestovnih križanja. 

 
(4) Usluge na mreži pruga moraju se podići na zahtijevanu razinu za pruge uključene u 
paneuropsku prometnu mrežu. 

…..” 

Izvadak iz Odluke o izmjeni odluke o II. Izmjenama i dopunama Prostornog plana Osječko – baranjske 
županije (ŽG 5/16) 

 I. 
 U Odluci o II. Izmjenama i dopunama Prostornog plana Osječko-baranjske županije 
("Županijski glasnik" broj 3/16.) u članku 105. stavak 1. mijenja se i glasi: 
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"(1) U članku 182. stavku 4. podstavci 2. i 3. se mijenjaju te dodaje novi podstavak koji glase: 
"- unutar zaštitnih koridora postojeće infrastrukture moguće je planirati i novu istovrsnu  
infrastrukturu, iako ista nije prikazana na kartografskim prikazima PPOBŽ,  
- uz postojeće ili planirane prometnice mogu se planirati i ostale infrastrukturne građevine prema 
uvjetima iz posebnog propisa, iako iste nisu prikazane na kartografskim prikazima PPOBŽ. Pritom 
za planiranu prometnicu mora biti točno utvrđena trasa, o čemu je potrebno ishoditi pismeno 
očitovanje njenog budućeg investitora i  
- ukoliko se u PPUO/G pod prethodno navedenim uvjetima izmijeni trasa infrastrukturne 
građevine u koridoru iz PPOBŽ prestaju ograničenja, a primjenjuju se ograničenja u utvrđenom 
novom planskom koridoru iz PPUO/G."" 

 

Izvadak iz Odluke Prostornom planu Osječko – baranjske županije – pročišćeni tekst (ŽG 6/16) 

„…. 
Članak 7. 

 
(1) Širine planskih koridora prometnih, energetskih i vodnih građevina utvrđuju se simetrično u 
odnosu na nacrtanu os koridora, a za vodne površine simetrično u odnosu na definiranu granicu 
vodne površine i iznose ukupno: 

 

 
 
(brisan članak 69. - "Županijski glasnik" broj 3/16.) 
 

6.1.2. Željeznički prometni sustav 

Članak 70. 
(1) Željeznički prometni sustav Županije čine željezničke pruge s kolodvorima i drugim službenim 
mjestima i pripadajućim uređajima kojima je potrebna obnova, modernizacija, a djelomično i nova 
izgradnja. 

 
(2) Trase postojećih željezničkih pruga štite se u skladu s posebnim propisima. 

 
(3) Sve pruge potrebno je sustavno održavati i obnavljati, te modernizirati u svrhu pružanja 
usluga što većem broju subjekata i podizanja tehničko-tehnoloških karakteristika potrebnih za 
uključivanje u Europsku mrežu željezničkih pruga s ciljem razvoja i unapređenja sigurnosti 
prema CST mjerilima. 
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(4) Usluge na mreži pruga moraju se podići na zahtijevanu razinu za pruge uključene u 
paneuropsku prometnu mrežu. U sklopu te obveze posebno će se provesti i rekonstrukcija 
željezničkih čvorova i kolodvora Osijek, Đakovo, Beli Manastir i Darda. 

 
Članak 71a. 

Radi povećanja sigurnosti prometa, cestovnog i željezničkog sustava potrebno je: 
- na novim željezničkim prugama sva križanja s cestama denivelirati, 
- postojeća križanja osigurati modernom signalizacijom i osiguranjima u skladu s posebnim 
propisima, 
- prilikom rekonstrukcije ceste i/ili željezničke pruge na mjestu njihova križanja izvesti 
denivelirani prijelaz za sve sudionike u prometu, gdje god za to postoje prostorne mogućnosti. 
U protivnom, križanja u ravnini opremiti modernom signalizacijom i osiguranjima u skladu s 
posebnim propisom.  
…..” 

Izvadak iz Odluke Prostornom planu Osječko – baranjske županije – pročišćeni tekst (ŽG 7/20) 

„…. 
Članak 7. 

 
(1) Širine planskih koridora prometnih, energetskih i vodnih građevina utvrđuju se simetrično u 
odnosu na nacrtanu os koridora, a za vodne površine simetrično u odnosu na definiranu granicu 
vodne površine i iznose ukupno: 

 

 

6.1.2. Željeznički prometni sustav 

  
Članak 70. 

(1) Željeznički prometni sustav Županije čine željezničke pruge s kolodvorima i drugim službenim 
mjestima i pripadajućim uređajima kojima je potrebna obnova, modernizacija, a djelomično i nova 
izgradnja.  

 
(2) Trase postojećih željezničkih pruga štite se u skladu s posebnim propisima. 

 
(3) Sve pruge potrebno je sustavno održavati i obnavljati, te modernizirati u svrhu pružanja 
usluga što većem broju subjekata i podizanja tehničko-tehnoloških karakteristika potrebnih za 
uključivanje u Europsku mrežu željezničkih pruga s ciljem razvoja i unapređenja sigurnosti 
prema CST mjerilima. 
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(4) Usluge na mreži pruga moraju se podići na zahtijevanu razinu za pruge uključene u 
paneuropsku prometnu mrežu. U sklopu te obveze posebno će se provesti i rekonstrukcija 
željezničkih čvorova i kolodvora Osijek, Đakovo, Beli Manastir i Darda. 

  
Članak 71. 

(1) Prilikom odabira trase i rekonstrukcije željezničkih čvorova na trasi M3 u koridoru RH3 
potrebno je na najmanju moguću mjeru smanjiti utjecaj tranzitnog teretnog prometa na površine 
naselja. U tu svrhu ovim PPOBŽ-om predložene su korekcije tog koridora djelomično novom 
izgradnjom koje je kroz izradu PPUO/G potrebno detaljnije razraditi. Sva križanja s cestama 
unutar građevinskog područja Grada Osijeka prilikom rekonstrukcije ili nove izgradnje izvesti kao 
denivelirane za sve sudionike u prometu. 

 
(2) Smjernice za izgradnju industrijskih kolosjeka propisati kroz PPUO/G u skladu s podacima 
nadležnog tijela prema posebnom propisu. 

  
Članak 71a. 

 Radi povećanja sigurnosti prometa, cestovnog i željezničkog sustava potrebno je: 
- na novim željezničkim prugama sva križanja s cestama denivelirati, 
- postojeća križanja osigurati modernom signalizacijom i osiguranjima u skladu s posebnim 

propisima, 

- prilikom rekonstrukcije ceste i/ili željezničke pruge na mjestu njihova križanja izvesti 
denivelirani prijelaz za sve sudionike u prometu, gdje god za to postoje prostorne mogućnosti.  
U protivnom, križanja u ravnini opremiti modernom signalizacijom i osiguranjima u skladu s 
posebnim propisom. 

 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom Osječko – baranjske županije. 

 
 

grafički prilog 
 - 1. Korištenje i namjena prostora 
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 Prostorni plan Vukarsko – srijemske županije (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske 
županije 07/02, 08/07, 09/07, 09/11, 19/14) 

 

Izvadak iz Polazišta  

„…. 
1.1.  Položaj, značaj i posebnosti županijskog područja u odnosu na prostor i sustave Države 

 

1.1. A.  GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA REPUBLIKU HRVATSKU U VUKOVARSKO- SRIJEMSKOJ ŽUPANIJI  
(temeljem uredbe o određivanju građevina od važnosti za Republiku Hrvatsku NN 6/2000) 
I. Prometne građevine 

I.1. Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima- državne ceste 
I.1.1.  D2  Osijek - Vukovar - GP Ilok (granica R.J.)  
I.1.2.  D4  Slavonski Brod - GP Bajakovo (granica R.J:)  
I.1.3.  D46  Đakovo (D/) - Vinkovci - GP Tovarnik ( granica R.J.) 
I.1.4.  D55  Vukovar (D2) - Vinkovci - GP Županja (granica R. BH)  
I.1.5.  D57  Vukovar (D2) - Orolik - Nijemci - Lipovac (D4)  
I.1.6.  D214  D55 - Gunja (granica R BiH )  
I.1.7.  D 520 G.P. Sl. Šamac - D4  
I.1.8.  Transportni terminali (planiran integralni transport) - Vukovar, Vinkovci, Županja  
I.1.9.  Željezničko-cestovni terminal (planirani) Tovarnik 
 

I.2. Željezničke građevine s pripadajućim objektima  
I.2.1.  Magistralna glavna željeznička prugu MG2 ( Zagreb - Vinkovci - Tovarnik) 
I.2.2.  Magistralna pomoćna željeznička pruga MP 14 Vinkovci - Borovo – Erdut 

 
1.1.2. PROSTORNO RAZVOJNE I RESURSNE ZNAČAJKE 

1.1.2.2. Promet, energetika, infrastruktura i zaštita prostora 
Područje  Istočne  Hrvatske  -  Slavonija  i  Baranja  predstavlja međuprostor u kontekstu prirodne i 
gospodarske usmjerenosti zemalja zapadne i srednje Europe prema Jugu - Jadranskom moru, 
jugoistoku Europe i Aziji. Upravo u Slavoniji i Baranji križaju se dva vrlo složena europska koridora 
: X koridor - Zapad - Istok kojeg na području Hrvatske  čini autocesta od Zagreba u smjeru istoka 
(D4) dolinom rijeke Save, odnosno željeznička pruga, plovni put i naftovod i V  koridor  -  od  
Budimpešte  Podunavljem  preko  Osijeka i  Đakova  te  dalje  dolinama  rijeke  Bosne i Neretve do 
Ploča. Ovaj koridor na području RH čini državna cesta D7, te buduća autocesta, plovni put 
Dunavom  i  Dravom  i  budući višenamjenski  kanal  Dunav  -  Sava  te  željeznička  pruga.  
Autocesta Zagreb-Lipovac  je  dio  međunarodnog  pravca  zapad-istok,  a  presijeca  ju  
magistralna  cesta međunarodnog  značaja  koja  vodi  iz  Republike  Mađarske  preko  Baranje  za  
Bosnu  i  Hercegovinu  i dalje do Jadranskog mora. 
Na  području  Vukovarsko  -  srijemske  županije  postojeće  željezničke  pruge  su:  magistralna 
glavna  željeznička  prugu  MG2  (Savski  Marof  -  Zagreb  -  Sisak  -  Novska  -Vinkovci  -  
Tovarnik);  
Trasa planiranog kanala Dunav - Sava presijeca magistralnu glavnu željezničku prugu MG2 te 
ostale pruge I i II reda. Značajniji planirani zahvati na željezničkoj mreži zbog gradnje kanala su: 
izgradnja dva prilaza sa željezničke pruge MP 3 (Vinkovci - Erdut) za planiranu luku Vukovar te 
izgradnja lučke lako-teretne skupine, rješenje željezničkog  čvora Vinkovci glede izgradnje istočnog 
prilaza na način da  se  omogući  razvoj  magistralne  pruge  i  u  naselju Cerna izmještanje  
kolodvora  na   novu  lokaciju zbog prilazne rampe mostu preko kanala. 
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U prostornom planu VKDS-a potrebno je odrediti uvjete korištenja novog željezničkog terminala uz 
novu luku na kanalu Dunav - Sava kao i interes susjednih zemalja u korištenju ovog sustava. 
 

1.1.3.  OBVEZE IZ PROGRAMA PROSTORNOG UREĐENJA DRŽAVE I OCJENA POSTOJEĆIH PROSTORNIH 
PLANOVA 
1.1.3.1. Program prostornog uređenja Republike Hrvatske, NN 50/99 
 

Planiranje  razvoja  željezničkog  prometa  vrši  se  na  dvije  temeljne  razine  -  povezivanje  
postojećeg  sustava  u  Europski  sustav  željezničkog  prometa  i  uspostavu  bolje povezanosti  
prostora unutar Države modernizacijom postojećih pruga, terminala i kolodvora, racionalizacijom 
poslovanja i obnovom opreme i uređaja. Prioriteti su rekonstrukcija i remont kritičnih dionica 
pruga (Vukovarska luka)  te  njihova  postupna  modernizacija.  Potrebno  je  istražiti  uvjete  
izgradnje  novog  željezničkog terminala (Vukovar). 

 
1.1.3.2. Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske, NN 139/99 
 

Strategija željezničkog prometa temelji se na tranzitnom  geoprometnom položaju Republike  
Hrvatske te razvoju gospodarstva i turizma. Prioritetni ciljevi su utvrđeni na razini države te ih 
imaju pruge i koridori koji su dio europske mreže prometnih koridora. Na području Vukovarsko-
srijemske županije je to koridor magistralne glavne pruge Savski Marof – Zagreb – Tovarnik. 

 
1.1.3.4. Prijedlog prostornog plana višenamjenskog kanala Dunav – Sava 

 
Prijedlogom  prostornog  plana  VKDS  -a  obuhvaćeno  područje  kojim  prolazi  trasa  kanala, 
uključujući  i  područja  neposrednog  utjecaja  kanala  na  korištenje  prostora,  promet,  
infrastrukturne sustave i vode. 

 
Višenamjenski kanal spajat će dvije od dvije najveće rijeke Hrvatske - Dunav i Savu. 
Izgradnja kanala izaziva značajne promjene u prometnom sustavu jer remeti postojeću mrežu, a  
na  dijelu  prostora  uvjetuje  i  izgradnju  novih  dionica  prometnica,  kako  bi  se  osiguralo  
minimalno potrebna  prohodnost  prostora. Kanal  Dunav-Sava  prolazi  prostorom  u  kojem  su  
smješteni  prometni koridori europskog značaja. To su prvenstveno posavski i podunavski 
prometni koridori u okviru kojih su  smješteni  značajni  cestovni,  željeznički  i  riječni  prometni  
smjerovi. 

 
Trasa planiranog kanala presijeca željezničke smjerove:  
•  magistralnu  glavnu  željezničku  prugu  MG2  (Savski  Marof-Zagreb-Sisak-Novska-VinkovciTovarnik), 
 
Na  svim  prijelazima  željezničke  pruge  preko  kanala  potrebno  je  planirati  mostove u  skladu  s 
kategorijom pruge i planiranim razvojem u budućnosti. 
 
1. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 

3.3.6. Razvoj infrastrukturnih sustava 
3.6.1. Prometni sustav 
3.6.1.1. Cestovni promet u Vukovarsko - srijemskoj županiji  
 

Geoprometni  položaj  Županije  je  vrlo  značajan  i  nalazi  se  na  raskrižju  prometnica koje 
povezuju istok i zapad, srednju Europu s izlazom na more. Područje Istočne Hrvatske je 
međuprostor u  kontekstu  prirodne  i  gospodarske  usmjerenosti  zemalja  zapadne  i  srednje  
Europe  prema  Jugu  - Jadranskom  moru,  jugoistoku  Europe  i  Aziji.  U  Slavoniji  i  Baranji  
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križaju  se  dva  vrlo  složena europska koridora :  X koridor- Zapad - Istok kojeg na području 
Hrvatske  čini autocesta od Zagreba u  smjeru  istoka  (D4)  dolinom  rijeke  Save,  odnosno  
željeznička  pruga,  plovni  put  i  naftovod  i    V koridor -  od  Budimpešte  Podunavljem  preko  
Osijeka  i  Đakova  te  dalje  dolinama  rijeke  Bosne  i Neretve do Ploča. Ovaj koridor na području 
RH  čini i državna cesta D7 i autocesta D4, plovni put Dunavom i Dravom i budući VK Dunav - Sava 
te željeznička pruga. 

 
Prometnu okosnicu u sjevernom dijelu Županije čini državna cesta Osijek - Vukovar - Ilok.  
Planirana je državna brza cesta s  četiri trake Jarmina - Nuštar - Vukovar - Sotin te nastavno na nju 
brza cesta s dvije trake na pravcu Sotin - Ilok i to djelomično postojećim a djelomično novim 
trasama.  
Time  bi  se  rasteretila  postojeća  cesta  uz  Dunav  Sotin  -  Mohovo  -  Ilok.  Od  posebnog 
značaja  za sjeverni  dio  Županije  je  bolje  prometno  povezivanje Iloka  državnom  cestom  preko  
Đeletovaca  s izlazom  na  autocestu  kod Lipovca. Ta  se  cesta  povezuje  s  magistralnom  cestom  
Sotin  -  Tovarnik  - Nijemci.  Izgradnju  kanala Dunav  -  Sava  prati izgradnja državne  brze ceste s  
četiri  trake Vukovar  - Vinkovci - Županja - državna granica sa BiH. 
Za središnji dio Županije ( područje bivše općine Vinkovci) od posebno značenja su izgradnja 
prometnog smjera državne brze ceste Vukovar - Vinkovci - Županja i modernizacija i korekcije 
trase državne ceste Tovarnik - Vinkovci - St. Mikanovci. Značajna je i modernizacija županijskih 
cesta:  
-  Vođinci - Retkovci - Rokovci - Privlaka - Otok - Nijemci,  
-  Svinjarevci - Orolik - Otok - Spačva i  
-  Laslovo - Korođ- Tordinci - Nuštar. 

 
Za  južni  dio  Županije  značajna  je  dovršenje  izgradnje  autoceste  D4  sa  svim  pratećim  
građevinama, modernizacija cesta, izgradnja obilaznica  naselja na državnim i županijskim 
cestama, a osobito grada Županje, uređenje postojećih i otvaranje stalnih graničnih prijelaza te 
ispitivanje potrebe izgradnje i trase županijske ceste 4232 uz Državnu granicu. 

 
3.6.1.2. Željeznički promet  

Hrvatske  željeznice  godinama  stagniraju  u  odnosu  na  Europu  i  pri samom  su  dnu  europske 
ljestvice.  Željeznički  promet  u  Hrvatskoj,  koji  je  imao  važno  mjesto  u  razvitku  gospodarstva,  
nije dostigao očekivanu razinu kvalitete i kvantitete. To se u prvom redu očitovalo u nedovoljnom 
broju vrsta  i  kvaliteti  usluga,  još  uvijek  relativno  niskoj  tehničkoj  razini  kapaciteta  te  
nedovoljnoj izgrađenosti  željezničke  mreže.  Godine  1994.  Hrvatska  ima  ukupno  2.726  km 
željezničkih  pruga.  
Tome treba dodati još oko 1.340 km kolodvorskih i ostalih kolosijeka, te 258 željezničkih kolodvora 
i postaja. Europa  je  1997.g.  usvojila  V  i  X  prometni  koridor  kroz  Hrvatsku  što  od  nas  
zahtijeva povećanje kvalitete naših pruga na europsku razinu.  

 
Dugoročni plan razvitka mreže pruga HŽ-a 
Od  1990.  do  1998.  godine  u  Republici  Hrvatskoj  dogodile  su  se  geopolitičke  promjene. 
Republika  Hrvatska  gradi  svoju  vlastitu  prometnu  strategiju  u  kojoj  željeznice  zauzimaju  
značajno mjesto,  poglavito  u  transeuropskoj  i  jadranskoj  orijentaciji.  Do  izražaja  mogu  doći  
komparativne prednosti  željeznice  pred  cestovnim  prometom:  manje zauzimanje  prostora,  
manje  ugrožavanje okoliša, veće prijevozne mogućnosti masovnog tereta, veća sigurnost putnika i 
sl. Strategija razvitka Hrvatskih  željeznica  u  razdoblju  do  2020.  g.  temeljena  je  prvenstveno  
na  postizanju  visoke  razine prometne usluge na prugama V i X europskog prometnog koridora 
sukladno AGTC sporazumu.  
Magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Savski Marof državna granica - Zagreb- Sisak  -  
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Novska -Vinkovci - Tovarnik državna granica), upravo je dio tog X europskog prometnog koridora.  
Postojeća  pruga  ne  zadovoljava  traženu  razinu  usluge  pa  ju  je  u  sljedećem  razdoblju  
potrebno rekonstruirati i dograditi nove dionice za brzinu minimalno 160 km/sat, rekonstruirati ili 
izgraditi novu kontaktnu  mrežu,  dopuniti  i  postaviti  nove  signalno sigurnosne  i   
telekomunikacijske  uređaje  na kolodvorima  i  na  pruzi,  uvesti  daljinsko  upravljanje  prometom  
tj.  telekomande  i  izgraditi radiodispečerski sustav u periodu do 2010. godine.  
Prilikom  rekonstrukcije   postojećih  dionica  ili  izgradnje  novih  treba  primjenjivati  tehničke  
parametre iz Dodatka II Europskog sporazuma o glavnim međunarodnim željezničkim prugama 
AGC iz 1995. g. 

 
Željeznički promet u Vukovarsko - srijemskoj županiji  

Područjem Županije Vukovarsko - srijemske prolaze ili su  locirane pruge različite namjene,  
opsega prometa, gospodarske važnosti i značaja u unutarnjem i međunarodnom prometu. One 
služe za mješoviti promet, putničkih i teretnih vlakova. Današnja infrastruktura dozvoljava različite 
brzine na ovim prugama ovisno o stanju uređenosti gornjeg i donjeg ustroja, opremljenosti 
signalno-sigurnosnim i telekomunikacijskim uređajima, elektroenergetskim postrojenjima i ostalim 
građevinama potrebnim za funkcioniranje prometa, a posebno o stanju pruge nakon ratnih 
djelovanja.  

 
Sukladno odluci Vlade Republike Hrvatske (za magistralne željezničke pruge) i Ministarstva  
Pomorstva  prometa  i  veza  (za  željezničke  pruge  I  i  II  reda)  sukladno  Zakonu  o  sigurnosti  u 
željezničkom prometu (NN br.72/92 i 28/93) donijelo je odluku o razvrstavanju pruga na način da su 
pruge dobile broj, oznaku i naziv kako slijedi:  

 
·  magistralna  glavna  željeznička  pruga  MG2  (Savski  Marof  državna  granica  -  Zagreb -  Sisak  - 
Novska -Vinkovci - Tovarnik državna granica ), dionica MG2C (Tovarnik-Novska)  

….. 
 
Postojeće stanje po prugama je slijedeće:  

Magistralna glavna željeznička pruga MG2. (Savski Marof /državna granica/ - Zagreb - Sisak -  
Novska -Vinkovci - Tovarnik/državna granica/.)  
Pruga  je  elektrificirana   cijelom  svojom  dužinom  jednofaznim  izmjeničnim  sustavom  25kV,  
50Hz. Dozvoljeno  opterećenje  je  220  kN  po  osovini  odnosno  dopuštena  masa  po dužnom  
metru  8  kN/m. Trasa ima lukove radiusa 400 m do 2000 m, uzdužnih nagiba trase maksimalno 
5%o.Trenutno  stanje  nakon  uspostave  prometa  je  takvo  da  je  na  dionici  Novska-Ivankovo 
dozvoljena  brzina  vožnje  vlakova  160  km/sat,  što  odgovara  stanju  kolosijeka  i  opreme.  Na  
dionici Ivankovo-Vinkovci  dozvoljena  brzina  vožnje  vlakova  je  80  km/sat, jer  građevinsko  stanje  
pruge ne zadovoljava tražene kriterije i potrebno je prugu remontirati. Na dionici Vinkovci - Tovarnik 
brzina vožnje vlakova je ograničena. Ovakvo stanje je posljedica ratnih razaranja, a u ratu uništena 
kontaktna mreža je obnovljena, kao i svi signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uređaji, dok je u 
tijeku obnova željezničko-cestovnih prijelaza. 

 
Kolodvori i stajališta  

Željeznički kolodvori i postaje na području Županije Vukovarsko - srijemske:  
Na  magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi  MG2kolodvori su : Stari Mikanovci, Ivankovo,  
Vinkovci, Jankovci,  Đeletovci i Tovarnik. Stajališta su: Mirkovci i Ilača (ovi kolodvori su odlukom HŽ  
ukinuti  i  postaju  stajališta),  Vođinci,  Vinkovci  predgrađe,  Sremske  Laze,  Slakovci,  Orolik, 
Vinkovački Banovci i Šidski Banovci. 
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Prije  rata  kolodvor  Vinkovci  bio  je  najveće  željezničko  čvorište  na  području  Županije  - sjecište 
šest prometnih pravaca i jedno od najvećih prometnih  čvorišta u ovom dijelu Europe. Premda u 
blagom porastu u odnosu na prethodna razdoblja dnevni promet vlakova i broj otpremljenih 
putnika je  još  uvijek  višestruko  smanjen  u  odnosu  na  prijeratno  razdoblje.  Značajan  udio  u  
željezničkom prometu ostvarivala  je  luka  Vukovar, a  time  i  kolodvor  Vukovar.  Izgradnja  kanala  
Dunav-Sava i istočnog prilaza kolodvoru u Vinkovcima te promjena značaja  čvora Vinkovci 
pretpostavlja njegovu rekonstrukciju i modernizaciju.  

 
Rekonstrukcija i modernizacija postojećih pruga  

Magistralna glavna željeznička pruga MG2. (Savski Marof državna granica - Zagreb - Sisak -  
Novska  -Vinkovci  -  Tovarnik  državna  granica  )  dio  je X europskog  prometnog  koridora  mreže 
magistralnih  pruga  koja  povezuje  zemlje  srednje  Europe  preko  Republike  Hrvatske  sa  
ostalim zemljama  Bliskog  istoka  (Munchen-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Bucuresti-Athinai-
Istambul.  
Alternativa je dionica istog koridora magistralna pomoćna željeznička pruga MP 14 (Vinkovci - 
Erdut državna  granica).  U  skladu  s  globalnom  analizom  obujma  prometa  za  razdoblje  do  
2020.  godine  a temeljom  veličine  prometa,  opremljenosti  suvremenom  opremom  signalno-
sigurnosnih  uređaja  na magistralnoj  glavnoj  željezničkoj  pruzi  MG2  treba  postojeće  
kolodvorske  kolosijeke  produljiti.  
Tražena  brzina  od  minimalno  160  km/sat  na  postojećoj  pruzi  postigla  bi  se  uvođenjem  
suvremenih vlakova  s  tim  da  se  i  prilikom  remonta  pruge  i  manjim  rekonstrukcijama  
građevinskih  elemenata dobije povoljnija trasa. 
Kontaktna mreža od Vinkovaca preko Tovarnika do granice obnovljena je samo na južnom  
kolosijeku dvokolosječne pruge, ali nije u pogonu jer se sjeverni kolosijek obnavlja sa predvidivim 
rokom  dovršenja  1999.  godina.  Istovremeno  će  biti  obnovljena  i  elektrovučna  podstanica  
EVP Jankovci,  ali  tek  nakon  razminiranja  terena  oko  trase  dalekovoda   110  kV  i  postrojenja  
za sekcioniranje  Đeletovci i Tovarnik.  
Obnova  signalno-sigurnosnih  i  telekomunikacijskih  uređaja  predviđena  je  tijekom  1999.  do 
2000.  godine,  a  kao  prva  etapa  predviđa  se  osiguranje  desetak  cestovnih  prijelaza  
ugradnjom  nove generacije  uređaja.  Kompletna  dopuna  signalno-sigurnosnih  uređaja  u  
kolodvorima  i  na  pruzi  te uvođenje daljinskog upravljanja prometom tj. telekomande 
predviđena je do 2010. godine. Na pruzi I. reda I.110 Vinkovci - Drenovci / državna granica – 
predviđena je u periodu do 2003. godine ugradba novog naraštaja signalno-sigurnosnih uređaja u 
kolodvorima. 

 
 
Izgradnja kanala Dunav-Sava i željezničke pruge u Vukovarsko srijemskoj županiji 

Izrađen  je  prijedlog  PPPPO  višenamjenskog  kanala  Dunav  – Sava.  Planirana  trasa  kanala 
prolazi  ispod  postojećih  prometnica  i  postojećih  pruga.  Trasa  planiranog  kanala  Dunav  -  
Sava presijeca  slijedeće  željezničke  smjerove:  magistralnu  glavnu  željezničku  prugu  MG2,  
željezničku prugu I. reda I.110, željezničku prugu II. reda II.210 i željezničku prugu II. reda II.211. 
Prostornim planom  predviđa  se  izgradnja  4  željeznička  mosta  na  kanalu,  koji  su  locirani   na  
trasi  postojećih željezničkih pruga (MG2, I.110, II 210 i II 211). Osim toga planirana je izgradnje 
željezničkog mosta na  Vuki,  za  pristup  kompleksu  luke  i  poslovno-proizvodnoj  zoni.  Na  svim  
prijelazima  željezničke pruge preko kanala potrebno je planirati mostove u skladu s kategorijom 
pruge i planiranim razvojem u budućnosti. Zahvati zbog gradnje kanala su potrebni na pruzi II. 
reda II. 210 (Borovo - Vukovar - Stari  Vukovar),  željezničkoj  pruzi  II.  reda  II.  211  (Vinkovci  -  
Županja)  te  na  pruzi  I.  reda  I.  110. (Vinkovci - Drenovci - državna granica).  
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Značajniji  planirani  zahvati  na  željezničkoj  mreži  zbog  gradnje  kanala  su   izgradnja  dva 
prilaza sa željezničke pruge MP14 (Vinkovci - Erdut) za planiranu luku  Vukovar te izgradnja lučke 
loko-teretne skupine, rješenje željezničkog  čvora Vinkovci glede izgradnje istočnog prilaza na 
način da se omogući razvoj magistralne pruge, u naselju Cerna izmještanje kolodvora na novu 
lokaciju zbog prilazne rampe mostu preko kanala koji prolazi kroz naselje. 

 
Magistralna  glavna  željeznička pruga  MG2 međunarodni  željeznički smjer  (Savski  Marof  - 
Zagreb - Tovarnik ) prolazi središnjim prostorom Županije. Na prijelazu željezničke pruge MG2 
preko kanala  treba  izgraditi  most  sa  četiri  željeznička  kolosijeka:  sjeverni  kolosijek,  južni  
kolosijek, kolosijek  za  teretni  promet  Vinkovci-Mirkovci,  kolosijek  za  željezničku  prugu  
Vinkovci-Vrapčana Brčko. Treba rekonstruirati izlaznu (istočnu) skretničku liru kolodvora Vinkovci 
u skladu s planiranim promjenama . 

…..” 

Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
 

2.  Uvjeti određivanja prostora građevina od važnosti za Državu i Županiju  
 

(8.) Posebnim propisima te Strategijom i Programom prostornog uređenja RH određene su građevine 
od važnosti  za  Državu,  a  građevine  od  važnosti  za  županiju  određene  su  posebnim  propisima  te  
ovim planom.  
 
(8.1.) Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima.  
Državne ceste:  
−  postojeća  autocesta  D4  Zagreb  -  Lipovac  planirana  rekonstrukcija  dionice  s  utvrđenom trasom  
od  Županje  do  Lipovca   svrstana  u  I  skupina  prioriteta  određena  Strategijom prometnog razvitka 
RH,  
−  brza cesta s utvrđenom trasom Ormož - Otok Virje - Varaždin - Osijek- Ilok na trasi državne ceste D2 
svrstana u I skupina prioriteta određena Strategijom prometnog razvitka RH,  
−  planirana brza cesta s utvrđenom trasom Osijek - Tordinci - Nuštar - Vinkovci  - Županja - GP BiH na 
trasi državnih cesta D55 i D 518, te odvojkom Nuštar - Vukovar - Sotin, pri čemu je  dionica  Županja  -  
Vinkovci  -  Vukovar   svrstana  u II  skupinu  prioriteta  određenih Strategijom prometnog razvitka RH,  
−  srijemska granična transverzala Ilok - Šarengrad - Bapska - Tovarnik - Nijemci - Lipovac - Strošinci, a 
dionice od Iloka do Šarengrada (D2) i od Nijemaca do Lipovca (D57) svrstana u III skupina prioriteta 
određenu Strategijom prometnog razvitka RH,  
−  postojeća državna cesta D46  Đakovo (D7) - Vinkovci - Tovarnik (GP SRJ)  
−  planirana dionica za istraživanje državne ceste D46,  
−  postojeća državna cesta D57 Vukovar(D2) -Orolik i D46 Đeletovci - Nijemci - Lipovac(D4)  
−  planirane obilaznice i korekcije trasa na državnim  cestama (Vukovara D2, Vinkovaca D55, Županje 
D55, Iloka D2) i korekcija trase D 214 na dijelu dionice od Posavskih Podgajaca do Gunje, 
−  stalni  međunarodni  cestovni  granični  prijelazi  GP  Bajakovo,  GP  Ilok,  GP  Županja,  GP Gunja, 
GP Tovarnik  
Županijske ceste:  
-  planirana srijemska granična transverzala Ilok - Šarengrad - Bapska - Tovarnik - Nijemci - Lipovac – 
Strošinci, dionice od Šarengrada do Tovarnika Ž 4198, dionica Ž 4174 od Lovasa do  Ž  4173  i  Ž  4173  
do  Tovarnika,  Ž  4233  od  Tovarnika  do  Nijemaca  te  Ž  4234  od Lipovca(D4) do Strošinaca, Ž 4230 
do Ž 4231 i Ž 4231 do Račinovaca svrstana u III skupina prioriteta određenu Strategijom prometnog 
razvitka RH,  
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-  planirana obilaznica i korekcije trasa na županijskoj cesti Ž 4172 (obilaznica Privlake),  
-  potencijalna trasa za istraživanje brze ceste od Iloka (priključak na D2 obilaznica) te novom trasom a 
dijelom rekonstrukcijom trase Ž 4198 i dalje novom trasom do Bokšića te sa spojem na  D  46  kod  
odvojka  za  Đeletovce  (prema  prijedlogu  Strategije  razvitka  cestovne  mreže Slavonije i Baranje),  
-  trase postojećih lokalnih cesta Posavski Podgajci - Drenovci (L46054) i Drenovci - Soljani (L46055) za 
koje se predlaže istražiti potrebu prekategorizacije u županijske ceste, 
-  planirana cesta Ilok – Lovas – Đeletovci s načelno određenom trasom koju treba istražiti kao 
planirana županijska i potencijalna državna cesta, 
 
(8.2.) Željezničke građevine s pripadajućim objektima.  
Građevine od važnosti za Državu 
-  magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Savski Marof državna granica - Zagreb- Sisak - Novska -
Vinkovci - Tovarnik državna granica ), dionica MG2C (Tovarnik-Novska) 

 
6.  Uvjeti utvrđivanja prometnih i drugih infrastrukturnih sustava u prostoru 

(23.) 
(23.2.) Strategijom prometnog razvitka RH uvršten je :  
-  u I skupinu prioriteta Posavski cestovni smjer Bregana-Zagreb-Sl. Brod-Lipovac (autocesta D4) i 
Podravsko-podunavski cestovni smjer (Ormož) - Otok Virje - Varaždin-Virovitica-Osijek-Ilok (brza cesta) 
za koje su u ovom planu određeni koridori, izuzev dijela koridora (brze ceste D2) od Sotina do Iloka koji 
treba istražiti i definirati posebnom studijom;  
-  u II skupinu prioriteta uvršten je cestovni smjer brze ceste (D55) Županja - Vinkovci - Vukovar za koji 
je u PPŽVS rezerviran koridor;  
-  u  III  skupinu  prioriteta  uvrštena  je  srijemska  granična  transverzala  Ilok-Bapska-Tovarnik 
Nijemci-Lipovac-Strošinci, a za koju treba posebno  ispitati dijelove trase: od Iloka do spoja na Ž 4173 
(glede planiranog smjera brze ceste D2 na toj  dionici) i dio trase koridora Lipovac-Strošinci glede 
zaštite šuma.  
Određuje se potencijalna trasa županijske ceste jugoistočnog dijela Županije od Iloka (D 2) do spoja na 
odvojak za Đeletovce (D 46, D 57) koja je predložena trasom postojeće šumske ceste, dijelom trase 
županijske ceste Ž 4198 te dijelom poljskim putem prema Bokšiću do spomenutog križanja (D 46, D 57  
za  Đeletovce)  te  koju  treba  istražiti  i  definirati  posebnom  studijom  te  utvrditi  opravdanost 
izgradnje posebnom studijom, a posebito planiran smjer brze ceste D 2 dionice od Sotina do Iloka.  
 
(23.3.)  U  cestovnom  prometu  planira  se  dovršenje  autocesta,  građenje  poluautocesta  i  brzih  
cesta, modernizacija postojećih županijskih cesta te građenje obilaznica naselja. 

 
(24.) 
(24.1.) Željeznička mreža sastoji se od magistralnih glavnih i pomoćnih pruga te željezničkih pruga I i II 
reda. Planira se modernizacija mreže željezničkih pruga te su etape i prioriteti određeni Strategijom 
prometnog  razvitka  RH  (NN  139/99)  na  području  Vukovarsko-srijemske  županije  za:  prugu  MG 
Vinkovci - Tovarnik  (daljinski  sustav  upravljanja,  telekomande  do  2010  g.,  prugu  I.  kat.  Vinkovci  
- Osijek (nije u funkciji -remont pruge do 2003), Vinkovci-Drenovci- gr. pr. BiH (Brčko).  
Ostala  ulaganja  u  željezničku  infrastrukturu  odnose  se  na  sve  pruge  i  to  u  energetiku,  rasvjetu, 
signalno-sigurnosne  uređaje  i  daljinsko  upravljanje.  Posebno  se  planira  modernizacija  kolodvora  
u Vinkovcima.  
U  željezničkom  prometu  planira  se  osposobljavanje  željeznice  za  kvalitetnije  uključivanje  u 
međunarodne koridore, uključivanje u sustav javnog prijevoza i sustav kombiniranog prijevoza.  
Koridori  postojećih  željezničkih  pruga  štite  se  u  skladu  s  Zakonom  o  sigurnosti  u  željezničkom 
prometu. 

…..” 
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Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom Vukovarsko – srijemske županije. 

grafički prilog 
 - 1. Korištenje i namjena prostora 

 
 
 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku je postupak izrade IV. Izmjena i dopuna Prostornog plana Vukovarsko srijemske županije. 

Provedena je javna rasprava o prijedlogu IV. izmjena i dopuna prostornog plana vukovarsko - srijemske 

županije i strateškoj studiji utjecaja na okoliš IV. izmjena i dopuna prostornog plana vukovarsko - 

srijemske županije 24. srpnja 2020. godine. 

Prostorni plan Vukovarsko-srijemske županije (PPVSŽ) donesen je 2002. godine, a njegove izmjene i 

dopune 2007., 2011. i 2014. godine. Potreba za četvrtim izmjenama i dopunama PPVSŽ utvrđena je na 

temelju praćenja stanja u prostoru, na temelju dostavljenih zahtjeva za izmjenama PPVSŽ, te 

sagledavanjem svih aspekata razvoja, uvažavajući mogućnosti korištenja sredstava EU fondova, a u cilju 

omogućavanja novih investicija radi razvoja pojedinih sektora. Razlozi za izradu Plana su i usuglašavanja 

PPVSŽ sa zahtjevima za planiranjem novih koridora plinovoda, dalekovoda, novih naftnih i geotermalnih 

istražnih prostora eksploatacijskih polja, usklađivanje PPVSŽ sa zahtjevima iz članka 179. Zakona o 

održivom gospodarenju otpadom, ažuriranje podataka u PPVSŽ o zaštićenim područjima i područjima 

ekološke mreže na području Vukovarsko-srijemske županije i usklađivanje PPVSŽ s razvojnom strategijom 

Vukovarsko-srijemske županije. Izrada IV. ID PPVSŽ započela je nakon donošenja Odluke o izradi IV. ID 

PPVSŽ, a paralelno s izradom IV. ID PPVSŽ proveden je i postupak Strateške procjene utjecaja IV. ID PPVSŽ 

i cijelog PPVSŽ na okoliš (SPUO) temeljem odredbi Zakona o zaštiti okoliša. Nacrt prijedloga IV. ID PPVSŽ 

dovršen je nakon zaprimanja (24.06.2019.) cjelovite i stručno utemeljene strateške studije, a rezultati 

SPUO i Glavne ocjene prihvatljivosti IV. ID PPVSŽ za ekološku mrežu (GOEM) ugrađeni su u Nacrt 

prijedloga i Prijedlog IV. ID PPVSŽ.  
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C.2.1.2. Prostorni planovi uređenja Gradova i Općina:  

 Prostorni plan uređenja Općine Okučani (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
2/03, 3/09 i 21/16) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Okučani 

„…. 
II. Odredbe za provođenje 
1.  UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU OPĆINE 
 

Članak 11. 
… 
(2) Funkcionalna povezanost naselja kao i osiguranje neophodnog prometno - infrastrukturnog 
standarda unutar Planom utvrđenih površina za razvoj i uređenje (unutar i izvan naselja) 
ostvaruje se izgradnjom nove i rekonstrukcijom postojeće prometne infrastrukture, te izgradnjom 
nove odnosno rekonstrukcijom postojeće komunalne infrastrukture.  
Radi osiguranja kvalitetne funkcije ukupnog prostornog sustava općine Okučani Planom su u 
okvirima korištenja i namjene površina osigurani potrebni prostori i koridori (IS) za gradnju (i 
uključivo rekonstrukciju) cestovnih građevina i željezničke pruge. 

 
(3) Razmatranje prometne i komunalne infrastrukture u okviru prostorno-planskog dokumenta 
ostvaruje se u sljedećim segmentima: 

 
A. INFRASTRUKTURNI SUSTAVI I MREŽE 
SEGMENT: PROMET , POŠTA I TELEKOMUNIKACIJE 
… 
A.2. Željeznički promet 
Glavna magistralna željeznička pruga MG 2.1 
… 
 

2.  UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1.  GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 
 

Članak 12. 
Prostorni plan utvrđuje slijedeća područja i građevine od važnosti za Državu i Županiju: 

(1) Područja i građevine od važnosti za Državu na području općine Okučani: 
… 
Koridor magistralne glavne željezničke pruge MG 2 (Zagreb Tovarnik) s potrebnim 
rekonstrukcijama za prugu velikih brzina 
… 

 
5.  UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH 

INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
5.1.  PROMETNI KORIDORI I POVRŠINE 
 

Članak 66. 
(1) Prostornim su planom na kartografskom prikazu: INFRASTRUKTURNI SUSTAVI I MREŽE - 
PROMET utvrđene trase, koridori i površine za cestovni i željeznički promet, te potrebne prateće 
objekte. 
… 
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(4) Radi osiguranja cestovnog prijelaza u dva nivoa preko glavne magistralne pruge (buduće 
pruge velikih brzina) Planom je utvrđen prostor za istraživanje trase paralelnih cesta i 
nadvožnjaka uz prugu u naselju Okučani s koridorom 2 x lOm. 
… 

Članak 67. 
Razvojnim planovima HŽ-a, odnosno smjernicama strategije prometnog razvitka RH, postojeći 
koridor glavne magistralne pruge zadržava se i kao trasa nove željezničke pruge velike propusne 
moći / velikih brzina (do 250 km/h), te će u skladu s takvom namjenom i prometnim zahvatima 
provesti određeni remont rekonstrukcija i ojačavanje pruge u okviru njezinog postojećeg 
koridora. 

 
Članak 68. 

(1) Prometni koridori trasa državnih - županijskih - lokalnih cesta i državne željeznice moraju biti 
tako uređeni, da se stambena naselja s kojima graniče (ili kroz koja prolaze), zaštite od 
nepovoljnih utjecaja (buka, ispušni plinovi, i si.). 
 
(2) Planom predloženi novi koridori predstavljaju podlogu za daljnja istraživanja i utvrđivanje 
konačnog (detaljnog) položaja trase kroz izradu SUO i druge plansko projektne dokumentacije. 

 
Članak 70. 

… 
(2) Do konačnog projektnog rješenja rekonstrukcije postojeće trase željezničke pruge na potezu 
kroz područje općine Okučani, Prostorni plan utvrđuje koridor od 100 metara širine obostrano po 
predloženoj trasi izvan građevinskog područja naselja te 15 m obostrano prilikom prolaza kroz 
građevinsko područje. 
… 
 
(4) Radi osiguranja prelaza u dvije razine preko brze transeuropske pruge razvija se unutar 
prostora naselja Okučani (paralelno sa željezničkom prugom) prometna mreža lokalnih 
prometnica obostrano uz prugu, koje povezuju postojeće prometne pravce te preko nadvožnjaka 
spajaju južni i sjeverni dio prostora naselja. Planski koridor ovih paralelnih lokalnih cesta iznosi 
minimalno 2x10,0 m. 
 

Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Okučani 
U Prostornom planu Općine Okučani željeznički promet je grafički prikazan na kartografskim 
prikazima '2. Korištenje i namjena površina' i '3.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – Promet – Pošta 
i telekomunikacije' na kojima je vidljiva postojeća željeznička pruga - magistralna. Također je 
vidljivo da planirani Zahvat (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, dionica 
Okučani-Vinkovci) započinje izvan obuhvata Općine Okučani, na području Općine Gornji 
Bogićevci. 
Prostornim planom uređenja Općine Okučani koridor magistralne glavne željezničke pruge MG 2 
(Zagreb - Tovarnik) s potrebnim rekonstrukcijama za prugu velikih brzina određen je kao 
građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku (Članak 12. Odredbi za provođenje). U Članku 67. se 
navodi da se  razvojnim planovima HŽ-a, odnosno smjernicama strategije prometnog razvitka RH, 
postojeći koridor glavne magistralne pruge zadržava i kao trasa nove željezničke pruge velike 
propusne moći / velikih brzina (do 250 km/h), te će se  u skladu s takvom namjenom i prometnim 
zahvatima provesti određeni remont rekonstrukcija i ojačavanje pruge u okviru njezinog 
postojećeg koridora. Nadalje se u Članku 70. navodi da se do konačnog projektnog rješenja 
rekonstrukcije postojeće trase željezničke pruge na potezu kroz područje općine Okučani, 
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Prostornim planom utvrđuje koridor od 100 metara širine obostrano po predloženoj trasi izvan 
građevinskog područja naselja te 15 m obostrano prilikom prolaza kroz građevinsko područje. 

…..” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Okučani. 
 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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 Prostorni plan uređenja Općine Gornji Bogićevci (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 17/06 i Službeni glasnik Općine Gornji Bogićevci 1/16) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje Prostornog plana uređenja Općine Gornji Bogićevci 

„…. 
II. Odredbe za provođenje 
1.  UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU OPĆINE 

 

Članak 9. 
… 
(2) Funkcionalna povezanost naselja kao i osiguranje neophodnog prometno - infrastrukturnog 
standarda u okviru Planom utvrđenih površina za razvoj i uređenje (unutar i izvan naselja) 
ostvaruje se izgradnjom nove i rekonstrukcijom postojeće prometne infrastrukture, te 
izgradnjom nove, odnosno rekonstrukcijom postojeće komunalne infrastrukture.  
Radi osiguranja kvalitetne funkcije ukupnog prostornog sustava općine Planom su u sklopu 
korištenja i namjene površina predviđeni potrebni prostori i koridori za gradnju (i uključivo 
rekonstrukciju) prometne infrastrukture. 
 
(3) Sustavi prometne i komunalne infrastrukture, …prikazani su na kartografskim prikazima br. 
3.1., …ovog prostorno-planskog dokumenta, a ostvaruju se u sljedećim segmentima: 
- … 
- željeznički promet 
- … 

 

2.  UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1.  GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 
 

Članak 10. 
Prostorni plan utvrđuje slijedeća područja i građevine od važnosti za Državu i Županiju: 
(1) Područja i građevine od važnosti za Državu na području općine: 
- … 
- željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-
Državna granica (Šid),  
- … 
 

5.  UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETA I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 

5.1.  PROMETNI KORIDORI I POVRŠINE 
 

Članak 52. 
(1) Prostornim su planom na kartografskom prikazu: INFRASTRUKTURNI SUSTAVI I MREŽE 
PROMET utvrđene trase, koridori i površine za cestovni, željeznički i zračni promet, te potrebne 
prateće objekte. 
… 
(3)… 
- Radi osiguranja cestovnog prijelaza u dva nivoa u naselju Dubovac preko koridora željezničke 
pruge velikih brzina, Planom je utvrđen prostor za istraživanje trase izmještanja državne ceste D-
5 s izvedbom prijelaza (podvožnjak ili nadvožnjak) s koridorom širine 30,0 m. 

Članak 53. 
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Razvojnim planovima HŽ-a zadržava se postojeća trasa željezničke pruge od značaja za 
međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid) bez dodatnih 
korekcija, kao buduće željezničke pruge velike propusne moći/velikih brzina (do 160 km/h), te će 
se u skladu s takvim prometnim potrebama provesti plansko osiguranje postojećeg koridora u 
širini 2x100 m (2x15 m u naseljima). 

 
Članak 54. 

(1) Prometni koridori trasa državnih - županijskih - lokalnih cesta i državne željeznice moraju biti 
tako uređeni, da se stambena naselja s kojima graniče (ili kroz koja prolaze), zaštite od 
nepovoljnih utjecaja (buka, ispušni plinovi, i si.). 

 
(2) Planom predloženi novi prometni koridori zajedno s pripadajućim čvorištima u dvije razine 
predstavljaju podlogu za daljnja istraživanja i utvrđivanje konačnog (detaljnog) položaja trase 
kroz izradu SUO i druge plansko-projektne dokumentacije. 
… 

 
Članak 58. 

… 
(3) za kretanje pješaka gradit će se i uređivati, osim pločnika, trgova i ulica, pješački pothodnici, 
nathodnici kojima se osigurava neprekinuta komunikacija preko željezničke pruge. 
… 

Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Gornji Bogićevci 
U Prostornom planu uređenja Općine Gornji Bogićevci željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '2. Korištenje i namjena površina' i '3.1. Promet' na kojima je vidljiva 
postojeća željeznička pruga M104. 
Prostornim planom uređenja Općine Gornji Bogićevci željeznička pruga od značaj za međunarodni 
promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid) određena je kao građevine od 
važnosti za Državu (Članak 10. Odredbi za provođenje). Radi osiguranja kvalitetne funkcije 
ukupnog prostornog sustava općine Planom su u sklopu korištenja i namjene površina predviđeni 
potrebni prostori i koridori za gradnju (i uključivo rekonstrukciju) prometne infrastrukture (Članak 
9.). U Članku 53. se navodi da se razvojnim planovima HŽ-a zadržava postojeća trasa željezničke 
pruge od značaja za međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid) 
bez dodatnih korekcija, kao buduće željezničke pruge velike propusne moći/velikih brzina (do 160 
km/h), te će se u skladu s takvim prometnim potrebama provesti plansko osiguranje postojećeg 
koridora u širini 2x100 m (2x15 m u naseljima). 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 
dionica Okučani-Vinkovci). 
…..” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Gornji Bogićevci.   
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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 Prostorni plan uređenja Općine Dragalić (Službeni glasnik Općine Dragalić 02/05, 
05/09, 02/17) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje Prostornog plana uređenja Općine Dragalić 
 
„…. 
I. Odredbe za provođenje 
2. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU OPĆINE DRAGALIĆ 

 

Članak 5. 
Uvjeti za određivanje namjena površina na području Općine Dragalić 
… 
(2) Plan utvrđuje uvjete za uređenje prostora Općine, određuje svrhovito korištenje, namjenu, 
oblikovanje, obnovu i saniranje građevnog i drugog zemljišta, zaštitu okoliša te zaštitu i očuvanje 
kulturnih dobara i osobito vrijednih dijelova prirode na području Općine. 
 
(3) Uređivanje prostora na području Općine Dragalić: izgradnja građevina, uređivanje zemljišta  i 
obavljanje drugih radova na površini zemlje, te iznad ili ispod površine zemlje, provodit će se u 
skladu s ovim Planom, odnosno u skladu sa postavkama i izvedenicama, koje iz njega proizlaze. 

 
2.1. KORIŠTENJE I NAMJENA POVRŠINA 
 

Članak 6. 
Korištenje i namjena površina 
(1) Prema korištenju i namjeni površina prostor Općine Dragalić razgraničen je na: 

 … 
B. Površine izvan građevinskih područja: 

1. Ostale površine 

 infrastrukturni sustavi: … i magistralna glavna željeznička pruga MG-2.1 (Dugo Selo (MG 
1) – Novska (MG 2)) 

 
3. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 

3.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 
 

Članak 7. 
Građevine od važnosti za Državu i Županiju 
(1) Na području Općine nalaze se ili su planirane sljedeće građevine od važnosti za Državu: 
… 
b) magistralna glavna željeznička pruga MG-2.1 (Dugo Selo (MG 1) – Novska (MG 2)) 
… 
(3) Prostornim planom Brodsko-posavske županije (PPBPŽ) određene su pojedinačne građevine od 
važnosti za Državu prema Uredbi o građevinama od važnosti za Državu te druge koje su zbog svog 
razvojnog značenja ili prostora na kojemu se nalaze od posebnog interesa i važnosti za Županiju. 
Te građevine određene su funkcijom, kategorijom i načelno određenim položajem, a prostor za 
njihov točni smještaj i drugi uvjeti određuju se prostornim planovima užih područja i stručnom 
podlogom u sklopu izdavanja lokacijske dozvole i to na temelju podataka, studija i drugih 
dokumenata nadležnih za takve građevine. 
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4. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
 

Članak 67. 
Infrastrukturni pojasevi (koridori) – opće odredbe 
(1) Koridori ili trase te površine infrastrukturnih sustava planiraju se na način da se prvenstveno 
koriste pojasevi i ustrojavaju zajednički za više vodova, tako da se nastoje izbjeći šumska područja, 
vrijedno poljodjelsko zemljište, da se ne razara cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz 
provedbu načela i smjernica o zaštiti prirode, krajolika i cjelokupnog okoliša. 

 
4.1. PROMETNI SUSTAV 
 

Članak 73. 
Željeznički promet 
(1) Željeznički promet (željeznička pruga sa svim pripadajućim građevinama) prikazan je na listu 1. 
Korištenje i namjena površina i na listu 2.A Promet u mjerilu 1:25.000, a način njegove gradnje i 
uređenja propisan je Zakonom o sigurnosti u željezničkom prometu (NN 40/07) i ostalim 
zakonskim propisima, pravilnicima i normama. 
 
(2) Područjem prolazi magistralna željeznička pruga MG-2.1 (Dugo Selo (MG 1) – Novska (MG 2)). 
Nikakvi novi potezi i građevine za potrebe željezničkog prometa ne planiraju se ovim Planom. 
 
3) Cestovni prijelaz županijske ceste Ž4155 preko magistralne glavne željezničke pruge MG-2.1 
danas je izveden u razini, a Planom se planira izvesti kao cestovni prijelaz u dvije razine. Cestovni 
prijelaz lokalne ceste L42005 preko magistralne glavne željezničke pruge MG-2.1 izveden je u 
razini, ali bi trebalo i njega izvesti u dvije razine zbog povećanja sigurnosti kako cestovnog tako i 
željezničkog prometa. 
 
(4) Na području Općine postoji željeznička postaja na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi MG-
2.1 (Dugo Selo (MG 1) – Novska (MG 2)). 

 
Članak 74. 

Zemljišni željeznički pojasevi i zaštitni pružni pojasevi (koridori) 
(1) Uvjeti građenja unutar postojeće željezničke pruge (zemljišnog željezničkog pojasa) te 
zaštitnog pružnog pojasa (koridora) na području Općine obavljaju se u skladu sa Zakonom o 
sigurnosti u željezničkom prometu (NN 40/07) i ostalim zakonskim propisima, pravilnicima i 
normama.  

 
Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Dragalić 

 
U Prostornom planu uređenja Općine Dragalić željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1.A. Prostori za razvoj i uređenje' i '2.A. Promet' na kojima je vidljiva 
postojeća magistralna glavna željeznička pruga. 
Prostornim planom uređenja Općine Dragalić magistralna glavna željeznička pruga MG-2.1 (Dugo 
Selo (MG 1) – Novska (MG 2)) utvrđena je kao građevina od važnosti za Državu (Članak 7. Odredbi 
za provođenje).  
U Članku 73. ističe se da je način gradnje i uređenje željezničkog prometa (željeznička pruga sa 
svim pripadajućim građevinama) propisan Zakonom o sigurnosti u željezničkom prometu i ostalim 
zakonskim propisima, pravilnicima i normama. 
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Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 
dionica Okučani-Vinkovci). 
……” 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Dragalić.  
 

grafički prilog  
­ 1. Prostori za razvoj i uređenje  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U početnoj fazi je izrada III. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Dragalić (Službeni 

glasnik Općine Dragalić, broj 2/05, 5/09 i 2/17-usklađenje). Donesena je Odluka o započinjanju postupka 

ocjene o potrebi strateške procjene utjecaja na okoliš III. Izmjena i dopuna PPUO Dragalić (Službeni 

glasnik, broj 5/19 i 6/19).  Proveden je postupak ocjene o potrebi strateške procjene utjecaja na okoliš 

temeljem kojeg je Općinski načelnik 2. travnja 2020. godine donio Odluku kojom se utvrđuje da nije 

potrebno provesti stratešku procjenu na okoliš za izradu III. izmjena i dopuna PPUO Dragalić (Službeni 

glasnik, broj 4/20). Općinsko vijeće Općine Dragalić je na 17. sjednici održanoj 30. lipnja 2020. godine 

donijelo Odluku o izradi Izmjena i dopuna (3. Izmjene i dopune) PPUO Dragalić, a Odluka je objavljena u 

Službenom glasniku, broj 5/20. U Odluci se kao razlozi izrade III. Izmjena i dopuna PPUO Dragalić navodi 

potreba omogućavanja boljeg održivog prostornog uređenja  Općine za osiguranje održivog gospodarenja 

otpadom te se predmetni zahvat posebno ne spominje. 
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 Prostorni plan uređenja Grada Nova Gradiška  (Novogradiški glasnik 06/99, 01/03, 
07/04, 02/07, 10/14, 06/16, 07/18, 09/18) 

 

Izvadak iz Prostornog plana uređenja Grada Nova Gradiška 

„…. 
II. Odredbe za provođenje 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENE POVRŠINA NA PODRUČJU GRADA 

 

Članak 7. 
(1) Na čitavom području Grada Nova Gradiška, površine 49,57m2 i naseljima Nova Gradiška, 
Kovačevac, Prvča i Ljupina Planom je utvrđena namjena površina s razgraničenjem na:  
… 
- prometni sustav (sa zaštitnim koridorima) 

 
Članak 8. 

(1) Razgraničenje površina određene namjene utvrđene u stavku (1) Članka 7. Označeno je na 
kartografskom prikazu br. 1.: Korištenje i namjena površina u MJ 1:25.000. 
 
(2) Unutar Planom utvrđenih namjena, na kojim je moguća gradnja, nije dozvoljeno građenje 
odnosno uređenje prostora na način koji je suprotan planiranoj namjeni i utvrđenim uvjetima 
gradnje, odnosno koji bi rezultirao nepovoljnim utjecajem na okoliš (voda, zrak, tlo i buka) i 
stabilnost terena (aktiviranje klizišta), ili ugrožavao prirodne vrijednosti i kulturna dobra. 

 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE ZA UREĐENJE PROSTORA 

 

Članak 9. 
(1) Prostorni plan utvrđuje slijedeće građevine od važnosti za Državu i Županiju: 

 
A Građevine od važnosti za Državu na području Grada Nova Gradiška jesu: 
- Promet 

… 
- glavna (koridorska) željeznička pruga M 104 

 
(2) Uvjeti uređenja prostora za građevine od važnosti za Državu utvrdit će se temeljem prostornih 
planova, stručnih podloga i studija utjecaja na okoliš prema važećim zakonskim propisima. 

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH 

INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
5.1. OPĆENITO 

 

Članak 56. 
(1) Prostornim planom su na kartografskim prikazima utvrđene trase, koridori i građevine 
prometnih i infrastrukturnih sustava. 
 
(2) Osim trasa prometnih i infrastrukturnih sustava označenih na kartografskim prikazima, mogu 
se unutar građevinskih područja graditi i druge trase temeljem posebnih studija i projekata, 
sukladno uvjetima ovog Plana i posebnim uvjetima nadležnih institucija. 
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(3) Koridori prometnih i infrastrukturnih sustava predstavljaju samo smjernice za daljnju detaljniju 
razradu u okviru posebnih studija i projekata te ih je moguće mijenjati ukoliko se kroz daljnju 
razradu postignu funkcionalno i ekonomski povoljnija rješenja. 
… 

 
5.2. PROMETNI SUSTAVI 
5.2.3. Željeznički promet 

 

Članak 64. 
(1) Planom se zadržava postojeći koridor željezničke pruge za međunarodni promet M 104 
Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica-(Šid) kao sastavnog dijela TEN-T (transeuropske 
prometne mreže) koridora RH1. 
 
(2) Željeznički promet obuhvaća postojeći koridor glavne (koridorske) željezničke pruge M 104 na 
kojoj će se provesti modernizacija radi usklađenja s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost  
transeuropskog konvencionalnog željezničkog sustava (nazivna projektirana građevinska brzina 
160km/h, denivelacija križanja sa cestovnim prometnicama). 
 
(3) Planom se osigurava zaštitni koridor pruge koji unutar građevinskog područja naselja iznosi 
2x12,0m (u izgrađenom dijelu) i 2x25,0m (u neizgrađenom dijelu), dok izvan građevinskog 
područja ima minimalnu širinu 2x100,0m. 
 
(4) Omogućava se gradnja industrijskih kolosijeka proizvodno-poslovne namjene koji su označeni 
na kartografskom prikazu 1.a. i 1.b. Korištenje i namjena površina i 3.1.a. i 3.1.b. Infrastrukturni 
sustavi i mreže – promet, kao i njihovo povezivanje s trasom željezničke pruge za međunarodni 
promet M 104 prema detaljnim studijama i projektima te posebnim uvjetima upravitelja 
željezničke infrastrukture. 
 
(5) Križanja cestovne mreže i pješačkih površina sa željezničkom prugom M 104 izvode se u jednoj 
ili dvije razine kao nadvožnjaci ili podvožnjaci. U tom cilju treba u sklopu rekonstrukcije pruge 
provesti potrebne zahvate denivelacije, a moguće ih je izvesti i na mjestima koja nisu određena 
Planom ako se kroz projektno-tehničku dokumentaciju pokaže da za to postoje prostorne 
mogućnosti i ekonomska opravdanost. 
 
(6) Unutar koridora željezničke pruge za međunarodni promet M 104 dozvoljena je izgradnja 
građevina i infrastrukture samo za potrebe regulacije željezničkog prometa prema posebnim 
uvjetima upravitelja željezničke infrastrukture. Postojeće građevine smještene unutar ovog 
koridora zadržavaju se uz mogućnost sanacije i održavanja u okviru zatečenog gabarita. 
 
(7) Za željezničku prugu M 104 planirana je modernizacija u skladu s njenim statusom kao dio 
ostalih željezničkih pruga osnovne mreže Europske unije sukladno Uredbi (EU) 1315/2013, (EU) 
1316/2013 i dopune iste (EU) 2017/849. Daljnje studije procijenit će tehničke zahtjeve koje je 
potrebno ispuniti, uzimajući u obzir sigurnosne, gospodarske i ekološke aspekte. Modernizacija 
željezničke pruge M104 radi usklađenja s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost 
transeuropskoga konvencionalnoga željezničkog sustava podrazumijeva i nazivnu projektiranu 
građevinsku brzinu od 160 km/h i posljedično denivelaciju postojećih križanja s cestovnim 
prometnicama. Vezano uz željezničko-cestovne prijelaze, modernizacijom željezničke pruge M104, 
a sukladno posebnim propisima, ovisno o vrsti prometnica,razvrstavanju željezničkih pruga i 
drugih prometnica, intenzitetu prometa na željezničkim prugama i drugim prometnicama, 
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topografskim i urbanističkim uvjetima, geološkim i geomehaničkim karakteristikama tla, 
propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i drugim propisanim uvjetima, a posebice kroz  
ekonomsku opravdanost odrediti će se način križanja željezničke pruge s drugim prometnicama, a 
sve u skladu s posebnim propisima. Stoga će biti potrebno postojeće željezničko-cestovne prijelaze 
modernizirati izvedbom željezničko-cestovnih prijelaza izvan razine (denivelacija), ugradnjom 
signalno sigurnosnih uređaja na zadržanim postojećim željezničko-cestovnim prijelazima ili 
ukidanjem sa i bez svođenja na prvi najbliži željezničko-cestovni prijelaz, a sve u skladu s posebnim 
propisima. HŽ Infrastruktura traže da se odredba uvrsti u tekstualni dio Plana pod planirane 
(razvojne) zahvate. 
 
(8) Unutar zaštitnog pružnog pojasa, koji se određuje u skladu s posebnim propisom, u postupcima 
izdavanja akata za provedbu dokumenata prostornog uređenja odnosno odobravanja građenja po 
posebnom propisu (za izgradnju građevina, postrojenja, uređaja i svih vrsta vodova za potrebe 
vanjskih korisnika) potrebno je ishoditi suglasnost i posebne uvjete nadležnog javnopravnog tijela 
– upravitelja željezničke infrastrukture. 
 
(9) Planom je predviđena trasa industrijskog kolosijeka, označena na kartografskom prikazu ˝2.1. 
Infrastrukturni sustavi – Promet˝kao koridor u istraživanju. Položaj trase industrijskog kolosijeka 
ucrtan je načelno, a točna trasa utvrdit će se tehničkom dokumentacijom u skladu s posebnim 
propisom. Za priključenje industrijskog kolosijeka na trasu željezničke pruge za međunarodni 
promet M 104 potrebno je ishoditi suglasnost i posebne uvjete od nadležnog javnopravnog tijela - 
upravitelja željezničke infrastrukture. 

 
Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Grada Nova Gradiška 

U Prostornom planu uređenja Grada Nova Gradiška željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1. Korištenje i namjena površina' i '2.1. Infrastrukturni sustavi – promet' 
na kojima je vidljiva glavna (koridorska) pruga za međunarodni promet M104. 
Člankom 9. Odredbi za provođenje predmetna pruga definirana je kao građevina od važnosti za 
Državu. Nadalje se navodi da će se uvjeti uređenja prostora za građevine od važnosti za Državu 
utvrditi temeljem prostornih planova, stručnih podloga i studija utjecaja na okoliš prema važećim 
zakonskim propisima. 
Planirani Zahvat predviđen je Prostornim planom uređenja Grada Nove Gradiške, u kojem je za 
željezničku prugu M104 planirana modernizacija u skladu s njenim statusom kao dio ostalih 
željezničkih pruga osnovne mreže Europske unije sukladno Uredbi (EU) 1315/2013, (EU) 1316/2013 
i dopune iste (EU) 2017/849. Daljnje studije procijenit će tehničke zahtjeve koje je potrebno ispuniti, 
uzimajući u obzir sigurnosne, gospodarske i ekološke aspekte. Modernizacija željezničke pruge 
M104 radi usklađenja s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost transeuropskoga 
konvencionalnoga željezničkog sustava podrazumijeva i nazivnu projektiranu građevinsku brzinu od 
160 km/h i posljedično denivelaciju postojećih križanja s cestovnim prometnicama (Članak 64). 
Planom se osigurava zaštitni koridor pruge koji unutar građevinskog područja naselja iznosi 
2x12,0m (u izgrađenom dijelu) i 2x25,0m (u neizgrađenom dijelu), dok izvan građevinskog područja 
ima minimalnu širinu 2x100,0m. 
Ističe se da je unutar koridora željezničke pruge za međunarodni promet M 104 dozvoljena 
izgradnja građevina i infrastrukture samo za potrebe regulacije željezničkog prometa prema 
posebnim uvjetima upravitelja željezničke infrastrukture, te da se postojeće građevine smještene 
unutar ovog koridora zadržavaju uz mogućnost sanacije i održavanja u okviru zatečenog gabarita 
(Članak 64.). 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, dionica 
Okučani-Vinkovci). 
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……” 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Grada Nova Gradiška.  

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 
 
 
 
 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

Također je u tijeku postupak izrade VII. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Grada Nova 

Gradiška (Novogradiški glasnik, broj 6/99, 1/03, 7/04, 2/07, 10/14, 6/16-usklađenje, 7/18 i 9/18-

pročišćeni tekst i grafika) temeljem Odluke o izradi VII. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja 

Grada Nova Gradiška koju je donijelo Gradsko vijeće Grada Nova Gradiška na 21. sjednici održanoj 28. 

travnja 2020. godine, a koja je objavljena u Novogradiškom glasniku, broj 3/20. U Odluci o izradi Plana se 

pod razlozima izrade i donošenja ovih izmjena i dopuna Plana predmetni Zahvat posebno ne navodi. 

Održana je javna rasprava od 12.8.2020. do 21.8.2020. te je objavljeno Izvješće o javnoj raspravi. 
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Prostorni plan uređenja Općine Rešetari (Službeni glasnik  Općine Rešetari 02/04, 
02/06, 02/11, 04/17) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje Prostornog plana uređenja Općine Rešetari 

„…. 
I.  Odredbe za provođenje 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJE OPĆINE 

 

Članak 3. 
Prostorni plan uređenja Općine Rešetari (u nastavku teksta: Prostorni plan) utvrđuje uvjete 
uređivanja prostora Općine, određuje svrhovito korištenje, namjenu, … 
 

Članak 9. 
… 
(3) Osiguranje neophodnih prostora i koridora za potrebe postojeće i planirane prometne i 
komunalne infrastrukture u okviru prostorno-planskog dokumenta ostvaruje se u slijedećim 
segmentima: 

 
A. PROMET 

Željeznički promet 
- Glavna magistralna željeznička pruga 

 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

 

Članak 10.  
(1) Područja i građevine od važnosti za Državu na području Općine Rešetari: 
… 
- trasa postojeće željezničke pruge M105 sa zahvatima rekonstrukcije i remonta radi postizanja 

većih brzina i nosivosti 
… 
 

5. UVJETI UREĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETA I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
Prometni koridori i površine 
 

Članak 60. 
(1) Prostornim su planom na kartografskom prikazu: INFRASTRUKTURNI SUSTAVI I MREŽE – 
PROMET utvrđene trase, koridori i površine za cestovni i željeznički promet, te potrebne prateće 
objekte. 
… 
(3) Prometni koridori trasa državnih cesta i glavne magistralne željezničke pruge moraju biti tako 
uređeni da se stambena naselja s kojima graniče, zaštite od nepovoljnih utjecaja (buka, ispušni 
plinovi i sl.) 
… 

 

Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Rešetari 
U Prostornom planu uređenja Općine Rešetari željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1. Korištenje i namjena prostora' i '2.1. Promet' na kojima je vidljiva 
postojeća magistralna željeznička pruga. Prostornim planom uređenja Općine Rešetari trasa 
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postojeće željezničke pruge M105 definirana je kao građevina od važnosti za Državu. Za postojeću 
željezničku prugu M105 predviđeni su zahvati rekonstrukcije i remonta radi postizanja većih brzina i 
nosivosti (Članak 10. Odredbi za provođenje). 
Člankom 60. ističe se da prometni koridor glavne magistralne željezničke pruge mora biti tako 
uređen da se stambena naselja, s kojima graniči, zaštite od nepovoljnih utjecaja. 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, dionica 
Okučani-Vinkovci). 

……” 
 
Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Rešetari.  

 
grafički prilog  

­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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­ Prostorni plan uređenja Općine Staro Petrovo Selo (Službeni glasnik Općine Staro 
Petrovo Selo 3/06, 3/13, 1/14, 4/15, 4/15, 5/18) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje Prostornog plana uređenja Općine Staro Petrovo Selo 

„…. 
2. Odredbe za provođenje 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU OPĆINE 

 

Članak 7. 
(1) Prostorni plan uređenja Općine Staro Petrovo Selo (u nastavku teksta: PPUO) utvrđuje uvjete 
uređivanja prostora Općine, određuje svrhovito korištenje, namjenu, … na razmatranom prostoru. 
 
(3) Namjena prostora, u okviru koje su određene i površine javnih i drugih namjena, razgraničene 
su i označene bojom i planskim znakom sukladno uvjetima Pravilnika o sadržaju, mjerilima 
kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i standardu elaborata prostornih 
planova (NN 106/98,39/04,45/04,163/04.) prikazana je na kartografskom prikazu 1.0. Korištenje i 
namjena površina u mjerilu 1:25000, te kartografskim prikazima građevinskog područja naselja i 
izvan naselja u mjerilu 1:5000 (Katastar). Namjena prostora može biti prevladavajuća ili osnovna. 
Prevladavajuću namjenu ima prostor kojega koristi više različitih korisnika, a jedna je od namjena 
pretežita. U predjelima (zonama) s prevladavajućom namjenom moguće je preklapanje različitih 
funkcija, s tim da one nisu u međusobnoj suprotnosti. Osnovnu namjenu ima prostor čije je 
korištenje podređeno jednoj funkciji. To su poljodjelski i šumski predjeli; prometni pojasevi; te 
gospodarski, turistički, športski i rekreacijski predjeli (zone). U predjelima osnovne namjene mogu 
se izgraditi i drugi sadržaji, koji proizlaze iz potrebe osnovne namjene, a to se u pravilu odnosi na 
građevine infrastrukture i druge prateće sadržaje definirane odredbama za provođenje. 
Na kartografskom prikazu 1.0. Korištenje i namjena površina u mjerilu 1:25000 definirane su: 
… 
b) površine prometnih i drugih infrastrukturnih sustava-IS koji se planiraju unutar građevinskih 

područja kao i izvan: 

 željeznički kolodvor, planirano otpremništvo 

 željezničko stajalište 
 

Članak 9. 
… 
(3) Sustavi prometne i komunalne infrastrukture, zahvati za uređenje vodotoka i voda, te objekata 
melioracijske odvodnje prikazani su na kartografskim prikazima br. 2, 2.1., 2.2.,2.3., 2.4., 2.5., i 
2.6. ovog prostornog plana, a ostvaruju se u slijedećim segmentima: 
… 
željeznički promet 
... 
 

2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

 

Članak 10. 
Prostorni plan utvrđuje slijedeća područja i građevine od važnosti za Državu i Županiju: 
(1) Područja i građevine od važnosti za Državu na području Općine: 
… 
Željeznička pruga za međunarodni promet M104 Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica-(Šid)  
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… 
(3) Uvjeti za uređenje prostora utvrđuju se temeljem odredbi Zakona o prostornom uređenju te 
posebnih zakona i propisa, sukladno važećim dokumentima prostornog uređenja i uvjetima iz 
studije utjecaja tog zahvata na okoliš.  
 
(4) Lokacijski uvjeti za građevine od važnosti za državu iz stavka 1. ovog članka utvrdit će se 
temeljem stručnih podloga i studija utjecaja na okoliš prema važećim zakonskim propisima. 

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETA I DRUGIH 

INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
5.1. PROMETNI KORIDORI I POVRŠINE 

 

Članak 52. 
(1) Prostornim su planom na kartografskom prikazu: INFRASTRUKTURNI SUSTAVI I MREŽE – 
PROMET utvrđene trase, koridori i površine za cestovni, željeznički i zračni promet, te potrebne 
prateće objekte. 
… 
(5) Radi osiguranja cestovnog prijelaza u dva nivoa u naselju Staro Petrovo Selo preko koridora 
željezničke pruge velikih brzina, Planom je utvrđen prostor za istraživanje trase prijelaza 
(podvožnjaka ili nadvožnjaka) s koridorima širine 2 x 25 m. 
Na pojedinim mjestima križanja željezničke pruge s cestovnim prometnicama izvesti će se 
denivelirani prijelazi za sve sudionike u prometu. Način rješenja pojedinih prijelaza definirat će se 
sukladno zakonskoj regulativi kojom se uređuje željeznička infrastruktura, odnosno moguća 
denivelacija, ukidanje, svođenje i drugih prijelaza ukoliko se pokaže kroz projektno-tehničku 
dokumentaciju da zato postoje prostorne mogućnosti i ekonomska opravdanost.  
 

Članak 53. 
Razvojnim planovima HŽ-a zadržava se postojeća trasa magistralne glavne željezničke pruge bez 
dodatnih korekcija, kao buduće željezničke pruge velike propusne moći/velikih brzina (do 160 
km/h), te će se u skladu s takvim prometnim potrebama provesti plansko osiguranje postojećeg 
koridora u širini 2x100 m (2x15 m u naseljima). 
 

Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Staro Petrovo Selo 
U Prostornom planu uređenja Općine Staro Petrovo Selo željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1.0. Korištenje i namjena prostora' i '2.1. Cestovni, željeznički i zračni 
promet' na kojima je vidljiva postojeća željeznička pruga za međunarodni promet M104. 
Prostornim planom uređenja Općine Staro Petrovo Selo željeznička pruga za međunarodni promet 
M104 Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica-(Šid) određena je kao građevina od važnosti za 
Državu (Članak 10. Odredbi za provođenje). 
Prema Članku 53. zadržava se postojeća trasa magistralne glavne željezničke pruge bez dodatnih 
korekcija, kao buduće željezničke pruge velike propusne moći/velikih brzina (do 160 km/h), te će se 
u skladu s takvim prometnim potrebama provesti plansko osiguranje postojećeg koridora u širini 
2x100 m (2x15 m u naseljima). 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, dionica 
Okučani-Vinkovci). 

……” 
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Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Staro Petrovo 
Selo.  

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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 Prostorni plan uređenja Općine Nova Kapela (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 16/06; Službene novine Općine Nova Kapela 5/15, 6/15, 31/18) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje Prostornog plana uređenja Općine Nova Kapela 

„…. 
Odredbe za provođenje 

 

Članak 4. 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENE POVRŠINA 

 
1. Na kartografskom prikazu 1. Korištenje i namjena površina u mjerilu 1:25000 definirane su 
slijedeće namjene: 
… 
- površine prometnih i drugih infrastrukturnih sustava – IS: 

… 

 pojasevi infrastrukturnih sustava 

 … 

 željeznički kolodvor – IS1 
 

3. Razgraničenje javnih prometnih površina, površina određenih za gradnju građevina 
gospodarskih djelatnosti, građevinska područja naselja te šumskih i poljoprivrednih površina kao i 
površina za šport i rekreaciju prikazano je u kartografskom prikazu 1. - Korištenje i namjena 
prostora. 
… 

 

2.       UVJETI UREĐENJA PROSTORA 
2.1.    GRAĐEVINE I ZAHVATI OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

Članak 5. 
1. Na području Općine Nova Kapela od važnosti za Državu su: 
… 
- željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna 

granica (Šid)) 
… 
2. Uređenje ovih građevina može se izvoditi na temelju akta za provedbu prostornog plana kojim 
će biti propisani detaljni uvjeti uređenja i zaštite. Za rekonstrukciju, dogradnju i uređenje ovih 
građevina potrebno je zatražiti posebne uvjete građenja od nadležne institucije za zaštitu 
spomenika kulture, te radove izvoditi u skladu s tim uvjetima, a za cestu i druge građevine izraditi i 
studiju utjecaja na okoliš, odnosno procjenu utjecaja. 

 

5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETA I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH  
SUSTAVA 
5.1. PROMETNI SUSTAV 
5.1.2. Željeznički promet 

 

Članak 12. 
1. Unutar koridora postojećih željezničkih pruga mogu se vršiti rekonstrukcije u svrhu poboljšanja 
prometno-tehničkih elemenata. 
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Ocjena usklađenosti Zahvata s Prostornim planom uređenja Općine Nova Kapela 
U Prostornom planu uređenja Općine Nova Kapela željeznički promet je grafički prikazan na 
kartografskim prikazima '1. Korištenje i namjena prostora' i '2.1. Promet' na kojima je vidljiva 
postojeća željeznička pruga M104. 
Prostornim planom uređenja Općine Nova Kapela željeznička pruga od značaja za međunarodni 
promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid)) definirana je kao građevina od 
važnosti za Državu (Članak 5. Odredbi za provođenje).  
Radove rekonstrukcije potrebno je izvoditi u skladu s važećim zakonskim propisima te je obvezno 
izraditi studiju utjecaja na okoliš, odnosno procjenu utjecaja. 
Prema Članku 12. unutar koridora postojećih željezničkih pruga mogu se vršiti rekonstrukcije u 
svrhu poboljšanja prometno-tehničkih elemenata. 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 
dionica Okučani-Vinkovci). 
……” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Nova Kapela.  

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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 Prostorni plan uređenja Općine Oriovac (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
24/05, 12/06, 20/09, 09/15, 24/17) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Oriovac (Sl.V.BPŽ 24/05) 

„…. 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
2.1.1. Prometne građevine  
 

Članak 7. 
Građevine prometnog sustava koje su od važnosti za Republiku Hrvatsku, a prolaze 
prostorom općine su sljedeće:  

a) cestovni promet - postojeća autocesta Zagreb-Lipovac (državna cesta D4), - 
planirana trasa "brze" ceste Pleternica-Lužani (državna cesta D49).  
b) željeznički promet- glavna magistralna dvokolosječna željeznička pruga MG2 
(Zagreb-Tovarnik).  
c) riječni promet- plovni put na rijeci Savi 

 
5.1.2. Željeznički promet  

Članak 104. 
Građevni pravac novih građevina stambene namjene mora biti udaljen od osi krajnjeg 
postojećeg ili planiranog željezničkog kolosjeka min. 25,0 m, a za građevine javne 
namjene (škola, vrtić, zdravstvene ustanove) mora biti udaljen min. 50,0 m od osi krajnjeg 
postojećeg ili planiranog kolosjeka. 

……” 

Izvadak iz IV. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Oriovac (Sl.V.BPŽ 24/17) 

„…. 
Članak 5.  

U članku 7., u stavku 1., u alineji: ''b) željeznički promet'', podalineja 1. mijenja se i glasi: 
''- željeznička pruga za međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna 
granica (Šid))''. 

……” 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Oriovac.  

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 

PLAN U POSTUPKU IZRADE: 
- V Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja Općine Oriovac (Sl. vj. BPŽ 04/20) 
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 Prostorni plan uređenja Općine Brodski Stupnik (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 21/02, 20/07, 26/12, 14/15, 16/20) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Brodski Stupnik (Sl.V.BPŽ 21/02) 

„…. 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 

2.1. Građevine od važnosti za Državu i Županiju 

 

Članak 5. 
(1) Na području općine (unutar obuhvata Plana) nalaze se ili su planirane slijedeće 
građevine od važnosti za Državu: 
 

a) postojeća autocesta D4 (Zagreb-Lipovac) 

b) glavna magistralna dvokolosječna željeznička pruga MG 2 (Zagreb-Tovarnik) 

……” 

Izvadak iz II. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Brodski Stupnik (Sl.V.BPŽ 26/12) 

„…. 
 

Članak 90.  
(3) Ovim Prostornim planom evidentirana su nepokretna kulturna dobra lokalnog značaja 
koja se štite odredbama i mjerama ovog plana: 

….. 
U grupi građevina javne namjene: zgrada stare škole (Brodski Stupnik, Lovčić), zgrada 
željezničke postaje (Stari Slatinik) 

……” 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Brodski Stupnik.  

  

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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Izvadak iz Prostornog plana Općine Brodski Stupnik
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 Prostorni plan uređenja Općine Sibinj (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
08/03, 17/07, 27/14, 27/16) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Sibinj (Sl.V.BPŽ 08/03) 

„…. 
2. UVJETI UREDENJA PROSTORA 

2.I. GRAĐEVINE OD VAZNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  

 

Članak 7. 
Prometne gradevine od važnosti za Državu nalaze se u okviru X paneuropskog prometnog 
koridora koji prolazi prostorom općine, a to su: 

…. 
b) dvokolosječna električna željeznička pruga Zagreb -Tovarnik (MG - 2) 
Željeznička pruga osposobljena je za brzine do 160 km/h. U planu je rekonstrukcija za 
brzine do 200 km/h što podrazumijeva manje korekcije geometrije trase, te rekonstrukciju 
signalno-sigurnosnih uređaja. 

 
 

Članak 101 . 
Građevni pravac novih građevina stambene namjene mora biti udaljen od osi krajnjeg 
postojećeg ili planiranog kolosjeka min. 25,0 m, a za građevine vrtića, škole i zdravstvenih 
ustanova moraju biti udaljeni min. 50,0 m od osi krajnjeg postojećeg ili planiranog 
kolosjeka. 
Građevine gospodarske namjene mogu se graditi i na manjim udaljenostima od 
prethodno navedenih uz suglasnost i uvjete Hrvatskih željeznica. 

……” 

Izvadak iz II. Izmjene i dopune prostornog plana uređenja Općine Sibinj (Sl.V.BPŽ 27/14) 

Uskladenje sa zakonom o prostornom uređenju 
Donošenjem ovog Plana zamjenjuju se kartografski prikazi Prostornog plana uređenja 
općine Sibinj ("Službeni vjesnik BPŽ" br. 08/03, 07/04, 02/07 i 17/07), navedeni u čl. 2 ove 
Odluke. 

 

Izvadak iz III. Izmjene i dopune prostornog plana uređenja Općine Sibinj (Sl.V.BPŽ 27/16) 

„…. 
2. UVJETI UREĐENJA PROSTORA 

U cjelini:   2.1.  GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I  ŽUPANIJU 
U članku 7., briše se cijeli tekst i dodaje novi koji glasi: 
 

„Na području općine važnosti za državu su: 
- postojeća autocesta A3 (Zagreb - Lipovac), Autocesta  je  izvedena  u  punom  profilu,  a  
prostor  Općine  je  na  nju  povezan preko čvorišta Slavonski Brod-zapad. 
- državna cesta DC 525 (Pleternica (D49) – čvorište Sl. Brod zapad (A3) 
- željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M104 (Novska-Vinkovci-
Tovarnik-Državna granica  (Šid) s kolodvorom Sibinj i  2 denivelirana planirana prijelaza 
- postojeći i planirani međunarodni i magistralni telekomunikacijski vodovi, 
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- postojeće i planirane mjesne centrale (UPS), 
- magistralni i spojni putovi te mjesne telekomunikacijske mreže, 
- građevine za prijenos električne energije - dalekovod 110 kV i 35 Kw, 
- Postojeći Jadranski naftovod (JANAF),_ 
- Planirani naftovod PEOP, 
- Planirani  višenamjenski međunarodni produktovodi , 
- Postojeći magistralni plinovod  Slobodnica-Donji Miholjac DN 800/75 
- Postojeći magistralni plinovod  Kutina-Slavonski Brod DN 600/75 
- Postojeći magistralni plinovod  OPČS Slobodnica-MRC Slavonski Brad DN 400/50 
- Postojeći produktovod  Slobodnica-Bosanski Brod DN 400/50 
- Planirani visokotlačne magistralni plinovod Kozarac-Slobodnica, Slobodnica-Sotin i  
Slobodnica- Bosanski Brod u koridorima postojećih objekata. 
- Postojeći regionalni vodovod, 

  …… 
 
U članku 101., iza postojećeg teksta dodaje se tekst koji glasi: 

 
„U kolodvoru Sibinj se omogućava izgradnja otočnih perona između postojećih i planiranih  
kolosijeka. Omogućava se izgradnja  manipulativnog kolosijeka. Željezničko-cestovne 
prijelaze u Sibinju (kolodvorski prostor),i u Slobodnici (državna cesta D 525) potrebno je 
denivelirati.“ 

……” 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Sibinj.  

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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 Prostorni plan uređenja Grada Slavonskog Broda (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 03/04, 22/07) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Grada Slavonski Brod (Sl. vj. BPŽ 03/04) 

„…. 
1.1. POLOŽAJ, ZNAČAJ I POSEBNOSTI PODRUČJA GRADA SLAVONSKOG BRODA U ODNOSU NA 
PROSTOR I SUSTAVE BRODSKO-POSAVSKE ŽUPANIJE I REPUBLIKE HRVATSKE 
 

Grad Slavonski Brod bit će i u budućnosti usmjeren na X. europski cestovni i željeznički 
koridor (dionica Zagreb-G.P. Lipovac). Normalizacijom odnosa u širem prostoru ovaj 
koridor će u budućnosti biti posebito značajan. Planiranom realizacijom V.c. europskog 
prometnog koridora (dionica Osijek - B. Šamac - Sarajevo – Ploče) bit će preusmjeren dio 
tranzitnog putničkog i teretnog prometa za i iz BiH, a što će umanjiti prometno 
opterećenje grada Slavonskog Broda.  

 
1.1.2. PROSTORNO RAZVOJNE I RESURSNE ZNAČAJKE 

 
Geoprometni prometni položaj grada Slavonskog Broda određuju: X. europski cestovni i 
željeznički koridor (dionica Zagreb – G.P. Lipovac), međunarodni plovni put rijekom Savom 
i međunarodni transportni cjevovodi koji presijecaju gradsko područje. 
…… 
 

1.1.3. PROSTORNI PLAN BRODSKO-POSAVSKE ŽUPANIJE 
 

Građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku na području Brodsko – Posavske županije su: 
- Željeznički promet glavna magistralna dvokolosječna željeznička pruga MG2 (Zagreb – 

Tovarnik) 
- ……. 

 
Građevine od važnosti za Brodsko – Posavsku županiju su: 

- ……. 
- Građevine za zaštitu glavnih magistralnih cesta i željezničkih pruga; retencije i akumulacije za 

obranu od poplava 
- …… 

 
Promet i telekomunikacije 

Željeznički promet na području grada Slavonskog Broda obuhvaća glavnu magistralnu 
dvokolosječnu prugu MG-2C (Tovarnik – Novska) koja prolazi središtem grada. Pruga je 
elektrificirana tako da omogućava brzine do 160 km/h. Rekonstrukcijom mreže, te 
uvođenjem novih tehnologija planira se ovu prugu osposobiti za velike propusne moći i 
brzine. U kategoriji ostalih pruga na trasu glavne magistralne pruge veže se odvojak 
pruge iz Slavonskog Broda do Bosanskog Broda – I 112 (pruga izvan upotrebe). Na 
prostoru grada Slavonskog Broda je izgrađeno i više željezničkih kolosijeka posebne 
namjene. To su uglavnom industrijski kolosijeci. Veći dio njih je izvan uporabe. Postojeću 
magistralnu prugu MG-2C  u europskom X. koridoru planira se potpuno rekonstruirati za 
veliku propusnu moć i za velike brzine. Planira se izmještanje željezničke pruge I 112 
(Slavonski Bosanski Brod) iz centra Slavonskog Broda na prostor istočno od grada, uz 
izgradnju novog mosta preko Save.  
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1.1.4.3. Mogućnosti prostornog razvoja grada Slavonskog Broda 
- ….. 
-rješavanju problema izmještanja tranzitnog prometa iz užeg područja gradskog središta, te 
izgradnji željezničkih, cestovnih i riječnih prekrcajnih terminala, 
…… 

 
Koncept razvitka grada primarno je vezan za regionalni administrativni, gospodarski i prometni 
značaj te unapređenje urbanih vrijednosti uz očuvanje i unapređenje postojeće urbane strukture, 
uravnoteženje i usklađenje gradskih funkcija u smislu postizanja više kvalitete življenja, zaštite 
okoliša i omogućavanja održivog razvitka.  

 
Neposredne mjere ostvarenja razvoja grada 

- ……. 
-….  Odrediti namjenu i afirmirati prostor uz željezničku prugu u središnjem dijelu grada.  
- ……. 

   
2.1. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ŽUPANIJSKOG ZNAČAJA 
2.1.1. Razvoj grada, posebnih funkcija i infrastrukturnih sustava 
  

Velike su površine grada zauzete ili rezervirane za proizvodne funkcije i prometne koridore. Dio 
programa na temelju kojih je takvo uređenje planirano više nije aktualan i potrebno je za te 
prostore planirati nove programe uređenja (željeznički koridor transeuropske brze željeznice, 
tvrđava „Brod“, trasa ukinute željezničke pruge za BiH, kompleks bescarinske zone na lokaciji Đ. 
Đaković, luka, industrijska i bescarinska zona Bjeliš). …… 

 
2.2.2.3. Promet 
 

Prometno rješenje grada Slavonskog Broda temeljni je uvjet njegovog razvoja. Njime treba 
osigurati pristupačnost i povezanost grada i okolnih naselja, te prometne veze između gradskih 
četvrti. Autocesta i međunarodna željeznička pruga (X. koridor – Salzburg – Zagreb – Solun) 
prolaze središnjim gradskim područjem dijeleći ga uzdužno na tri dijela. Poprečne veze između 
južnih i sjevernih gradskih četvrti su time značajno otežane i treba ih poboljšati. Uzdužne veze 
treba poboljšati (smjer istok – zapad) posebno zbog rasterećenja užeg gradskog središta, te 
skraćenja putova javnom i osobnom prometu. Gradski promet treba rasteretiti od tranzitnog 
prometa te osigurati izravan prilaz teških vozila do radnih, industrijskih, bescarinskih i servisnih 
zona. Željeznički čvor treba preuzeti veću ulogu u ukupnom prometu osobitno zbog planiranih 
novih veza sa BiH, te razvoja gospodarskih i prometnih funkcija grada. Zato ga treba 
tehnološki modernizirati i dograditi, te utvrditi prostorne potrebe na postojećoj lokaciji, 
odnosno prostorne potrebe vezane za budući razvoj.  

 
Ciljevi razvoja prometnog sustava Slavonskog Broda su: 

- ……. 
- vrednovanje postojećeg i planiranje novih prostora za potrebe razvitka željezičkog čvora  
racionalizacijom postojećih i planiranjem novih pruga i uređaja sa ciljem postizanja veće 
učinkovitosti u putničkom i teretnom prometu 

 -……   
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3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA GRADA SLAVONSKOG BRODA 
3.1. Prikaz prostornog razvoja na području grada u odnosu na prostornu i gospodarsku strukturu 
županije 

Prostorni razvoj grada Slavonskog Broda u odnosu na prostornu i gospodarsku strukturu Brodsko 
posavske županije temelji se na komparativnim prenostima smještaja u prostoru, prirodnoj i 
izgrađenoj strukturi, a posebno na: 

- …… 
- prometnoj povezanosti – područje čijim središnjim dijelom prolazi glavni 
europski cestovni i željeznički koridor (X), te međudržavni plovni put rijekom 
Savom s planiranom industrijskom i putničkom lukom na rijeci Savi 
- …… 

 
3.5. RAZVOJ INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
3.5.1. Prometni infrastrukturni sustav (ceste, željeznice, zračne, morske i riječne luke, javne 
telekomunikacije , produktovodi) 
 
3.5.1.2. Željeznički promet 

Područjem Slavonskog Broda danas prolazi željeznička pruga Savski Marof (državna granica) – 
Zagreb – Novska – Tovarnik (državna granica), dok je već ranije napuštena trasa pruge Slavonski 
Brod – Bosanski Brod. Odlukom Vlade Republike Hrvatske, temeljem Zakona o sigurnosti u 
željezničkom prometu, željeznička pruga Savski Marof (državna granica) – Zagreb – Novska – 
Tovarnik (državna granica) razvrstana je u magistalne željezničke pruge s oznakom MG-2. Pruga 
služi za mješoviti promet, putničkih i teretnih vlakova. Unutar prostora grada Slavonskog Broda 
nalazi se 7,34 km pruge (od km 217+200 do km 224+540).  

 
Dionica pruge na kojoj je lociran grad Slavonski Brod je dvokolosječna pruga elektrificirana 
monofaznim sustavom 25 kV 50 Hz. Današnje građevinske karakteristike dvokolosječne 
elektrificirane pruge dozvoljavaju prolaz vlakova na području grada Slavonski Brod brzinom od 
160 km/h.  

 
Na području grada već postoje tri cestovna podvožnjaka. Dva su sporna željeznička cestovna 
prijelaza u nivou. Uprava HŽ-Hrvatskih željeznica donijela je Odluku o prihvaćanju Programa 
osiguranja željezničkih cestovnih prijelaza u srpnju 1998 godine kojom se zadužuje HŽ 
Infrastruktura da se dogovori s predstavnicima lokalne uprave i samouprave oko realizacije. 

 
Kolodvor Slavonski Brod po svojem položaju u željezničkoj mreži je prolazni kolodvor na pruzi 
Savski Marof (državna granica) – Zagreb – Novska – Tovarnik (državna granica), a od njega se 
odvajaju dva industrijska kolosijeka za potrebe industrije Đuro Đaković, te kolosijek za Industrijsku 
zonu Bjeliš (skladišta goriva INA, Hladnjača, Silosi, Drvna industrija Slavonija i Luka Slavonski 
Brod), a ukinuti su i demontirani kolosijeci Drvne industrije Slavonija na istočnom izlazu iz 
kolodvora.  

 
Na kolodvoru Slavonski Brod izgrađeni su peroni, bočni uz kolodvorsku zgradu dužine 330 m i 
otočni između 5 i 6 kolosijeka dužine 400 m dok im je visina 35 cm iznad gornjeg ruba tračnice. 
Oba imaju nadstrešnice i povezani su pothodnikom, a prilaz putnika je omogućen stubištima. 
Problem je samo prilaz hendikepiranim osobama.  
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Plan razvoja željezničke infrastrukture 
Europa je 1997.g. usvojila X. prometni koridor kroz Hrvatsku što od nas zahtijeva povećanje 
kvalitete naših pruga na europsku razinu. Posebno je u tom pogledu „zahtjevan“ X. prometni 
koridor Salzburg – Ljubljana – Zagreb – Beograd – Skopje – Thessaloniki. Logično je da će Hrvatska 
većinu investicija uklopiti u poboljšanje infrastrukture u tim koridorima. Navedeni željeznički 
pravci predviđeni su kao prioritet i u planovima razvoja Hrvatskih željeznica. Stoga se uskoro, 
nakon izrade potrebne dokumentacije, planira nastavak radova na poboljšanju željezničke  
infrastrukture postojećih pruga i na izgradnji novih dionica radi rekonstrukcije lukova koji ne 
zadovoljavaju traženu brzinu. Prilikom rekonstrukcije postojećih dionica ili izgradnje novih treba 
primjenjivati tehničke parametre iz Dodatka II Europskog sporazuma o glavnim međunarodnim 
željezničkim prugama AGTC iz 1995. g. Ti parametri su slijedeći: 

 
Rekonstrukcija postojećih pruga:  
 - broj kolosijeka      nije određen 
 - slobodni (ukrcajni) profil     UIC GB (B) 

- nazivna brzina vlakova     minimum 100 km/sat 
-dopuštena masa vozila po osovini   200 kN 
- najveći uzdužni nagib nije određen 
- najmanja duljina perona u glavim kolodvorima  160 m 
- najmanja korisna duljina glavnih kolosijeka  600 m 
- željezničko-cestovni prijelazi smiju biti u istoj razini 

 
Za nove pruge mješovitog prometa:  

- broj kolosijeka      1 ili 2 
- slobodni (ukrcajni) profil     UICC-1 
-najmanji osni razmak kolosijeka   4,20 m 
- nazivna brzina vlakova     minimum 200 km/sat 
-dopuštena masa vozila po osovini   225 kN 
- najveći uzdužni nagib     12,5 

 - najmanja duljina perona u glavim kolodvorima 400 m 
 - najmanja korisna duljina glavnih kolosijeka  750 m 
 - željezničko-cestovni prijelazi ne smiju biti u istoj razini 

 
Željezničke pruge Republike Hrvatske su strategijom prometnog razvitka svrstane na dvije razine. 
Prva razina pruga trebaju biti pruge uključene u međunarodnu mrežu magistralnih pruga 
paneuropskog koridora koji prolaze kroz Hrvatsku. U toj kategoriji je trasa Savski Marof (državna 
granica) – zagreb – Novska – Tovarnik (državna granica). Strategija razvitka Hrvatskih željeznica u 
razdoblju do 2020. godine bazirana je prvenstveno na postizanju visoke razine prometne usluge 
na prugama V. i X. europskog prometnog koridora. Treba rekonstruirati kontaktnu mrežu 
povezanu dalekovodima i nove uređaje slabe struje na pruzi, ugraditi modernije signalno 
sigurnosne i telekomunikacijske uređaje s daljinskim upravljanjem i izgraditi radiodispečerski 
sustav.   

 
U sklopu Prostornog plana učinjeno je slijedeće: 

- usklađuje se prometni sustav čiji je željeznica sastavni dio, 
- rješavaju se današnji prometni problemi prijelaza preko željezničke pruge i predviđaju 
mjesta neniveliranih prijelaza radi povezivanja prostora sjeverno i južno od pruge,  
- daju se smjernice za organiziranje prigradskog prijevoza putnika željeznicom, 
- predlažu se rješenja problema povremenih zastoja u prometu nastalih radi prolaza 
željezničke pruge, 
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- daju se smjernice za opremanje modernijom sigurnosnom opremom i signalizacijom.  
Za budućnost treba uvesti sustav telekomunikacija, radiodispečersku mrežu na nekoliko razina, 
daljinskog i lokalnog ustoja od sustava telefona do UHF radio uređaja. U periodu od 2010. do 
2020. godine predviđa se povećanje prometa do razine kada bi to bilo opravdano. Već sada se 
predviđa izgradnja dalekovoda 110 kV, potrebnog broja trafo stanica i EVP-a. Sukladno tome Plan 
razvitka željezničke mreže u Hrvatskoj predviđa tri faze razvitka.  

 
Strategijom prostornog uređenja Republike Hrvatske i Strategijom razvoja željezničkog 
prometnog sustava Republike Hrvatske predviđa se rekonstrukcija postojeće pruge. Od kolodvora 
zadržava se kolodvor Slavonskog Broda samo ga treba osuvremeniti.  

 
Planom Hrvatskih željeznica na lokaciji teretnog kolodvora na poziciji radioničkih kolosijeka broj 6,7 u 
km 220+500/800 predviđena je izgradnja automatske praonice vagon cisterni s potrebnim pratećim 
sadržajima prečišćavanja otpadnih voda i zbrinjavanja otpada.  

 
1.1. KORIŠTENJE I NAMJENA PROSTORA  

Članak 3.  
(1) prostor grada namijenjen je za: 
1. površine građevinskog područja i to za: 
- građevinsko područje grada koje obuhvaća i područja za gospodarsku namjenu, 
športsko-rekreacijsku namjenu i dr.; 
2. površine izvan građevinskog područja za: 
- šume (privatne i gospodarske šume) 
-poljodjelstvo, 
-vode; 
3. prometnu i komunalnu infrastrukturu 
Koridore i površine za: 
- prometne koridore (ceste, željeznice i dr.) i 
-koridore i čestice infrastrukturnih sustava (naftovode, plinovode, magistralni vodovod i 
sl.) 
 

2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  

Članak 14.  
(1) Na području grada Slavonskog Broda (unutar obuhvata Prostornog plana uređenja 
grada) nalaze se slijedeće zgrade od važnosti za Republiku Hrvatsku: 
Prometne zgrade – postojeće: 
- ….. 
- Magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Zagreb – Slavonski Brod – GP Tovarnik) s 
kolodvorom i postrojenjima 
- …. 
 
Planirane: 
- ….. 
- Transeuropska željeznička pruga Zagreb – Slavonski Brod – Lipovac (u koridoru 
postojeće magistralne pruge Zagreb-Lipovac) 
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5.1.2. Površine infrastrukturnih sustava 
 

(2) Na površinama predviđenim za linijske površinske i druge infrastrukturne građevine 
prometa mogu se graditi i uređivati: 
-ulična mreža; 
-željeznička mreža, zgrade i prateći sadržaji; 
-biciklističke staze, pješački putovi; 

5.1.8. Željeznički promet i javni promet 
Članak 93.  

(1) Prostornim planom uređenja grada zadržava se postojeća magistralna željeznička pruga i 
lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Slavonskom Brodu.  
 
(1) U postojećem koridoru međunarodne željezničke pruge MG2 ((S. Marof (državna granica)-

Zagreb-Sisak-Novska-S. Brod-Vinkovci-Tovarnik (državna granica)) čuva se prostor za 
planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na području grada potrebno 
osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno u odnosu na postojeće glavne 
kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih elemenata i zgrada ove 
željezničke pruge radit će se u suglasju s posebnim uvjetima Hrvatskih željeznica.  
 

(2) Planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novoplanirane zgrade 
unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se projektirati i graditi isključivo 
uz posebne uvjete Hrvatskih željeznica. 

 
(3) Planira se modernizacija željezničkog čvora i dogradnja dijelova željezničke mreže, a posebito 

modernizacija postojećeg industrijskog kolosijeka do planirane nove luke i industrijske zone 
Bjeliš. (Napomena: Ukoliko se utvrdi opravdanost izgradnje novog kolosijeka do luke i 
industrijske zone Bjeliš predloženog Prostornim planom Brodsko-posavske županije, a koji se 
nalazi izvan obuhvata ovog plana, zatvorit će se južni dio traka industrijskog kolosijeka južno 
od županijske ceste Ž4210 Slavonski Brod – Rušćica.) 

 
(4) Industrijski kolosijeci mogu segraditi na svim površinama gospodarske namjene. 
……” 

Izvadak iz Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Grada Slavonski Brod (Sl.v.BPŽ 22/07) 

„…. 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU GRADA 
1.1. KORIŠTENJE I NAMJENA PROSTORA 

 
Članak 7. 

Prostor grada namijenjen je za: 
…… 
3) prometnu i komunalnu infrastrukturu - koridore i površine za: 
-prometne koridore (ceste, željeznice, i dr.) i 
-….  
- što je prikazano na grafikom listu br. 1. Korištenje i namjena površina u mj. 1:25000 
…… 

 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. Građevine od važnosti za državu i županiju 
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Članak 15. 
1) Na podruju Grada Slavonskog Broda (unutar obuhvata Prostornog plana uređenja grada) 
nalaze se sljedeće zgrade od važnosti za Republiku Hrvatsku:  

 
Prometne zgrade - postojeće:  

- Magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Zagreb -Slavonski Brod - GP Tovarnik) s 
kolodvorom i postrojenjima; 
 
Planirane: 
- Transeuropska željeznička pruga Zagreb – Slavonski Brod - Lipovac (u koridoru 
postojeće magistralne pruge Zagreb - Lipovac) 

 
Članak 16. 

 
1) Na području Grada Slavonskog Broda unutar obuhvata Prostornog plana nalaze se sljedeće 
zgrade od važnosti za Brodsko-posavsku županiju (osim navedenih zgrada od važnosti za 
Republiku Hrvatsku): 

 
Zgrade infrastrukture - postojeće: 

- Zgrade za zaštitu glavnih magistralnih cesta i željezničkih pruga;  
 

Članak 84. 
2) Na površinama predviđenim za linijske, površinske i druge infrastrukturne građevine prometa 
mogu se graditi se i uređivati: 
- ulična mreža; 
- parkirališta i garaže; 
- autobusne stanice i terminali; 
- željeznička mreža, zgrade i prateći sadržaji;  
- biciklističke staze, pješački putovi; 
- benzinske postaje s pratećim sadržajima; 
- javne gradske površine  
- tematske zone.   

 
5.1.5. Željeznički promet i javni promet 

 
Članak 92. 

1) Prostori za željezniki promet određeni su i označeni u kartografskom prikazu1.2.“Promet” 
 

2) Prostornim planom uređenja grada zadržava se postojeća magistralna željeznika pruga i 
lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Slavonskom Brodu. 
 
3) U postojećem koridoru međunarodne željezničke pruge MG2 ((S. Marof (državna granica) – 
Zagreb- Sisak – Novska - S. Brod – Vinkovci – Tovarnik (državna granica)) čuva se prostor za 
planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na području grada potrebno 
osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno u odnosu na postojeće glavne 
kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih elemenata i zgrada ove željezničke 
pruge radit će se u suglasju sa posebnim uvjetima Hrvatskih željeznica. 
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4) Planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novoplanirane zgrade 
unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se projektirati i graditi isključivo uz 
posebne uvjete Hrvatskih željeznica. 
 

Članak 131. 
7) Mjere zaštite od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti predviđene ovim PPUG-om temelje 
se na: 

 
-načinu gradnje, gustoći izgrađenosti i gustoći stanovanja prema stupnju reguliranosti prostora; 
- prostornim razmještajem gospodarskih zona kojim se predviđa umanjenje koncentracije 
proizvodnih funkcija u središnjem najgušće izgrađenom dijelu grada,  
- razmještajem zgrada javne, društvene i poslovne namjene u parkovnom okruženju, 
- mjerama sprječavanja nepovoljnog utjecaja na okoliš; 
- očuvanjem parkova i šuma na području grada; 
- ravnoteži izgrađenog i neizgrađenog dijela područja grada; 
- planiranjem i održavanjem zgrada za zaštitu od poplava rijeke Save te oborinskih voda s 
Brodskog vinogorja;  
- mjerama sanacije okoliša i privođenje planskoj namjeni prostora na kojima su eksploatirane 
mineralne sirovine; 
- boljim povezivanjem dijelova grada, posebito građenjem novih prijelaza preko željezničke 
pruge; 
- povečanjem kapaciteta i broja ulazno-izlaznih gradskih prometnica; 
- planiranom najvećom dopuštenom visinom građenja; 
- određivanjem površine za građenje prema stupnju ugroženosti od potresa; 
- mjerama za zaštitu i sklanjanje stanovništva uz obveznu gradnju skloništa prema posebnim 
propisima i normativima koji uređuju ovo područje;  
- mjerama za zaštitu kulturnih dobara; 
- mjerama za zaštitu od požara uz obvezno osiguranje i gradnju svih elemenata koji su nužni za 
efikasnu zaštitu od požara prema posebnim propisima i normativima koji uređuju ovo područje. 

 
Članak 132. 

2) U sklopu projekta za nove željeznike pruge velikih brzina (Zagreb- GP Lipovac), koja prolazi 
područjem unutar obuhvata Prostornog plana uređenja grada, potrebno je izraditi procjenu 
utjecaja na okoliš. Prilikom izgradnje pruge treba poduzeti sve mjere da ne dođe do 
narušavanja slike Krajobraza i poremečaja eko-sustava. 

 ……” 
 
Izvadak iz Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Grada Slavonski Brod (Sl.v.BPŽ 3/14) 

„…. 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU GRADA 
1.1. KORIŠTENJE I NAMJENA PROSTORA 

 
1.1. KORIŠTENJE I NAMJENA PROSTORA 

Članak 7. 
1) Prostor Grada namijenjen je za: 

1) površine građevinskog područja i to za: 
- građevinsko područje grada; 
- izdvojena građevinska područja izvan grada. 

2) površine izvan građevinskog područja za: 
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- šume (privatne i gospodarske šume); 
- poljodjelstvo, 
- vode, 

3) prometnu i komunalnu infrastrukturu - koridore i površine za: 
- prometne koridore (ceste, željeznice, i dr.) i 
- koridore i čestice infrastrukturnih sustava (naftovode, plinovode, magistralni 
vodovod i sl.). 
- što je prikazano na grafičkom listu br. 1. Korištenje i namjena površina u mj. 
1:25000 

 ..... 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

Članak 15. 
1) Na području Grada Slavonskog Broda (unutar obuhvata Prostornog plana uređenja grada) 
nalaze se sljedeće zgrade od važnosti za Republiku Hrvatsku: 
Prometne zgrade - postojeće: 

- ..... 
- Magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Zagreb - Slavonski Brod - GP Tovarnik) s 

kolodvorom i postrojenjima; 
- ..... 

Planirane 
- ..... 
- Transeuropska željezniþka pruga Zagreb – Slavonski Brod - Lipovac (u koridoru 

postojeće magistralne pruge Zagreb - Lipovac) 
..... 

 
Članak 16. 

1) Na području Grada Slavonskog Broda unutar obuhvata Prostornog plana nalaze se sljedeće 
zgrade od važnosti za Brodsko-posavsku županiju (osim navedenih zgrada od važnosti za 
Republiku Hrvatsku): 
..... 
Zgrade infrastrukture - postojeće: 
..... 

- Zgrade za zaštitu glavnih magistralnih cesta i željezničkih pruga; 
..... 
 

Članak 84. 
1) Površine infrastrukturnih sustava obuhvaćaju gradnju i vođenje infrastrukture na posebnim 
prostorima i česticama te linijske i površinske zgrade za promet. Na tim površinama grade se: 
...... 
2) Na površinama predviđenim za linijske, površinske i druge infrastrukturne građevine prometa 
mogu se graditi se i uređivati: 

..... 
- željeznička mreža, zgrade i prateći sadržaji; 
..... 

3) Iznimno na zasebnim građevinskim česticama mogu se graditi i poslovne uredske i prateće 
zgrade u funkciji prometa. 
..... 
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5.1.5. Željeznički promet i javni promet 
Članak 92. 

1) Prostori za željeznički promet određeni su i označeni u kartografskom prikazu 1.2.“Promet” 
 

2) Prostornim planom uređenja grada zadržava se postojeća magistralna željeznička pruga i 
lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Slavonskom Brodu. 

 
3) U postojećem koridoru međunarodne željezniþke pruge MG2 ((S. Marof (državna granica) - 
Zagreb - Sisak - Novska - S. Brod - Vinkovci - Tovarnik (državna granica)) čuva se prostor za 
planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na područu grada potrebno 
osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno u odnosu na postojeće glavne 
kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih elemenata i zgrada ove željezničke 
pruge radit će se u suglasju sa posebnim uvjetima Hrvatskih željeznica. 

 
4) Planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novoplanirane zgrade 
unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se projektirati i graditi isključivo uz 
posebne uvjete Hrvatskih željeznica. 

 
5) Planira se modernizacija željezničkog čvora i dogradnja dijelova željezničke mreže, a posebito 
modernizacija postojećeg industrijskog kolosijeka do planirane nove luke i industrijske zone Bjeliš. 
(Napomena - ukoliko se utvrdi opravdanost izgradnje novog industrijskog kolosijeka do luke i 
industrijske zone Bjeliš predloženog Prostornim planom Brodsko-posavske županije, a koji se 
nalazi izvan obuhvata ovog plana, zatvoriti će se južni dio traka industrijskog kolosijeka južno od 
županijske ceste Ž 4210 Slavonski Brod - Rušüica.) 

 
6) Industrijski kolosijeci mogu se graditi na svim površinama gospodarske namjene. 

 ..... 
 

Članak 131. 
..... 
7) Mjere zaštite od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti predviđene ovim PPUG-om temelje 
se na: 
- načinu gradnje, gustoći izgrađenosti i gustoći stanovanja prema stupnju reguliranosti 

prostora; 
- prostornim razmještajem gospodarskih zona kojim se predviđa umanjenje koncentracije 

proizvodnih funkcija u središnjem najgušće izgrađenom dijelu grada, 
- razmještajem zgrada javne, društvene i poslovne namjene u parkovnom okruženju, 
- mjerama sprječavanja nepovoljnog utjecaja na okoliš; 
- očuvanjem parkova i šuma na području grada; 
- ravnoteži izgrađenog i neizgrađenog dijela područja grada; 
- planiranjem i održavanjem zgrada za zaštitu od poplava rijeke Save te oborinskih voda s 

Brodskog vinogorja; 
- mjerama sanacije okoliša i privođenje planskoj namjeni prostora na kojima su eksploatirane 

mineralne sirovine; 
- boljim povezivanjem dijelova grada, posebito građenjem novih prijelaza preko željezničke 

pruge; 
- povećanjem kapaciteta i broja ulazno-izlaznih gradskih prometnica; 
- planiranom najvećom dopuštenom visinom građenja; 
- određvanjem površine za građenje prema stupnju ugroženosti od potresa; 
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- mjerama za zaštitu i sklanjanje stanovništva uz obveznu gradnju skloništa prema posebnim 
propisima i normativima koji uređuju ovo područje; 

- mjerama za zaštitu kulturnih dobara; 
- mjerama za zaštitu od požara uz obvezno osiguranje i gradnju svih elemenata koji su nužni za 

efikasnu zaštitu od požara prema posebnim propisima i normativima koji uređuju ovo 
područje. 

 
.....” 

 
 
 
 
 
 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Grada Slavonskog Broda. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 
 
 
 
PLAN U POSTUPKU IZRADE: 

- IV Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja Grada Slavonski Brod (Sl. vj. BPŽ 01/17) 
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 Prostorni plan uređenja Općine Gornja Vrba (Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 08/03, 03/09, 10/16, Službene novine Općine Gornja Vrba 1/19, 2/19-pročišćeni 
tekst) 

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Gornja Vrba (Sl.V.BPŽ 08/03) 

„…. 
Članak 6. 

Građevine prometnog sustava koje su od važnosti za Republiku Hrvatsku, a njihove trase ili 
koridori prolaze prostorom općine Gornja Vrba su slijedeći: 
…… 
Željeznički promet:  
glavna magistralna dvokolosječna željeznička pruga MG2 (Zagreb-Tovarnik)  
…… 

 
Prometne građevine koje su u funkciji povezivanja dvije ili više jedinica lokalne samouprave od 
važnosti su za Županiju i na području općine su slijedeći:  
 
Cestovni promet:  
planirana longitudinalna cestovna veza u funkciji kvalitetnijeg povezivanja naselja Posavine na 
prostoru između postojeće autoceste (D4) i rijeke Save, izgradnja deniveliranog prijelaza preko 
željezničke pruge MG2 (Zagreb-Tovarnik) u cilju povezivanja dvije županijske ceste, te podizanja 
nivoa prometne prohodnosti ne samo prostora promatrane općine, nego i šireg okruženja. 

 
5.1. Prometni sustav 

Članak 96. 
Širina koridora uz glavnu dvokolosječnu prugu u kome nije dozvoljena izgradnja je 25,C od osi 
zadnjeg kolosjeka na sjever i 30,0 m osi zadnjeg kolosjeka na jug.  

 
Članak 97. 

Širina koridora željezničke pruge poseban promet u kome nije dozvoljena izgradi iznosi 15,0m od 
osi pruge na svaku stranu. 

 
Članak 98. 

Za sve izuzetne slučajeve i potrebu izgradnje na manjoj udaljenosti od osi željezničke pruge mora 
se dobiti posebna suglasnost od Hrvatskih željeznica. 

……” 

Izvadak iz Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Gornja Vrba (Sl.V.BPŽ 03/09) 

„…. 
Članak 16. 

Iza članka 97., dodaje se novi članak 97a., koji glasi:  
 

Članak 97a. 
„Širina mogućeg koridora u istraživanju željezničke pruge je 40,0 m (20,0 m od osi na svaku 
stranu).“ 

……” 
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Izvadak iz III. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Gornja Vrba (Sl.n.Općine Gornja Vrba 
01/19) 

„…. 
U podnaslovu ''Željeznički promet'', riječi: ''MG2'' zamjenjuje se riječima ''M104''. 
U alineji 2., riječi ''MG2'', zamjenjuju se riječima ''M104''. 

 
Članak 16. 

Članak 96., mijenja se i glasi: 
 

''Širine planskih koridora za željeznički promet su sljedeće: 
- planirana željeznička pruga za međunarodni promet 
- planirana željeznička pruga za poseban promet-industrijski kolosijek 

 
Iznimno širine planiranih koridora željezničkog prometa iz prethodnog stavka unutar ili uz 
građevinska područja mogu biti i manje i prikazani su na kartografskim prikazima ''4.A. 
Građevinsko područje naselja Gornja Vrba'' i ''4.B. Građevinsko područje naselja Donja Vrba. 

 
Izgradnja stambenih i gospodarskih građevina unutar planiranih koridora željezničkog prometa 
izvan građevinskih područja moguća je tek nakon izrade projekta željezničke pruge kojim će se 
definirati građevinska parcela željezničke pruge, te uz uvjete Hrvatskih željeznica.'' 

  
Članak 17. 

Članak 97., mijenja se i glasi: 
 

''Planirana je izgradnja otpremišta na lokaciji Donja Vrba u blizini postojećeg željezničkog 
stajališta Donja Vrba, i izgradnja željezničke pruge za poseban promet-industrijski kolosijek do 
planirane gospodarske zone u Općini Klakar i njegov produžetak uz rijeku Savu do planiranog 
industrijskog kolosijeka u riječnoj luci Slavonski Brod.'' 

 
Članak 19. 

Članak 98., mijenja se i glasi: 
 

''Zaštitni pružni pojas uz trasu željezničke pruge iznosi 100,0 m na svaku stranu računajući od osi 
krajnjeg kolosijeka. Za svaku gradnju u tom pojasu potrebno je pribaviti posebne uvjete 
javnopravnog tijela.'' 

……” 

 
Izvadak iz III Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Gornja Vrba (Sl.V.BPŽ 02/19) – 
pročišćeni tekst 

2.  UVJETI UREĐENJA PROSTORA 
2.1. Građevine od važnosti za Državu i Županiju 

Članak 6. 
Građevine prometnog sustava koje su od važnosti za Republiku Hrvatsku, a njihove trase ili koridori 
prolaze prostorom općine Gornja Vrba su sljedeći: 
..... 
Željeznički promet: 
- glavna magistralna dvokolosječna željeznička pruga M104 (Zagreb-Tovarnik).  
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Cestovni promet: 
- planirana longitudinalna cestovna veza u funkciji kvalitetnijeg povezivanja naseljaPosavine na 

prostoru između postojeće autoceste (A3) i rijeke Save, 
- izgradnja deniveliranog prijelaza preko željezničke pruge M104 (Zagreb-Tovarnik) u cilju 

povezivanja dvije županijske ceste, te podizanja nivoa prometne prohodnosti ne samo prostora 
promatrane Općine, negoi šireg okruženja.  

..... 

 

5.  UVJETI UTVRÐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIHI DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA  
5.1. Prometni sustav 
..... 

Članak 96. 
Širine planskih koridora za željeznički promet su sljedeće: 

- planirana željeznička pruga za međunarodni promet  
- planirana željeznička pruga za poseban promet-industrijski kolosijek 

Iznimno širine planiranih koridora željezničkog prometa iz prethodnog stavka unutar ili uz građevinska 
područja mogu biti imanje i prikazani su na kartografskim prikazima ''4.A. Građevinsko područje naselja 
Gornja Vrba'' i ''4.B. Građevinsko područjenaselja Donja Vrba. 
Izgradnja stambenih i gospodarskih građevina unutar planiranih koridora željezničkog prometa izvan 
građevinskih područja mogućaje tek nakon izrade projekta željezničke prugekojim će se definirati 
građevinska parcela željezničke pruge, te uz uvjete Hrvatskihželjeznica. 

 
Članak 97. 

Planirana je izgradnja otpremišta na lokaciji Donja Vrba u blizini postojećeg željezničkog stajališta Donja 
Vrba, i izgradnja željezničke pruge za poseban promet-industrijski kolosijek do planirane gospodarske zone 
u Općini Klakar i njegov produžetak uz rijeku Savu do planiranog industrijskog kolosijeka u riječnoj luci 
Slavonski Brod. 

 
Članak 98. 

Zaštitni pružni pojas uz trasu željezničke pruge iznosi 100,0 m na svaku stranu računajući od osi krajnjeg 
kolosijeka. Za svaku gradnju u tom pojasu potrebno je pribaviti posebne  uvjete javnopravnog tijela.  
 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Gornja Vrba.  

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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 Prostorni plan uređenja Općine Garčin (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
16/01, 19/07, 06/11, 20/15)  

 
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Garčin (Sl.V.BPŽ 16/01) 

„…. 
5.1. Ciljevi prostornog razvitka županijskog značaja 

Osnovni ciljevi prostornog županijskog značaja definirani su u Programu mjera za unapređenje 
stanja u prostoru Županije i općine. 

 
 Osnovni ciljevi su: 

- Zaštita okoliša u strategiji prostornog uređenja, te učinkovito očuvanje prostora i postignuće više 
razine kakvoće življenja. Neophodno je osigurati racionalno gospodarenje prostorom. Planiranje 
zaštite prostora kao ključni čimbenik preventivne zaštite okoliša mora omogućiti sve nove 
aktivnosti u prostoru usaglašavajući ih s naprednim europskim ekološkim kriterijima, a 
istovremeno omogućiti normalan razvitak općine.  

- Jedan od najvažnijih ciljeva je ostvarivanje trajnog razvitka naselja. Da bi se to ostvarilo potrebno 
je: 

- …… 
- Osigurati koridore za željeznicu, autocestu i međunarodni naftovod. 
 

Željeznički promet 
Kroz prostor općine Garčin prolazi trasa magistralne željezničke pruge za Vinkovce. Ona ima 2 
kolosijeka. U željezničkoj stanici garčin pruga ima pet kolosijeka što zadovoljava sadašnje, kao i 
potrebe bliske budućnosti za ranžiranjem. Stanica u Zadubravlju također zadovoljava današnje 
potrebe.  

 
3.2. Organizacija prostora i osnovna namjena i korištenje površina 

 
Za željeznički promet predviđeno je korištenje postojeće trase za transeuropsku željezničku prugu. 

 
3.5. Razvoj infrastrukturnih sustava 
3.5.1. Prometni infrastrukturni sustav (ceste, željeznica, javne komunikacije, produktovodi) 

….. 
Željeznica 
Željeznički promet zadovoljava postojeće potrebe, a može značajno utjecati i na budući razvoj 
općine. Posebno se to odnosi na stanicu Garčin, koja ima tri ranžirna kolosijeka.  

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA 
5.1. Promet 

….. 

13. Na kržanju ceste i željezničke pruge u istoj razini mora se osigurati trokut preglednosti u 

skladu s postojećim zakonom i pravilnikom.  

14. U koridoru željezničkih pruga izvan građevinskog područja i u građevinskom području naselja 

Garčin može se dograđivati građevinu željezničke postaje. 

……” 
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Izvadak iz Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Garčin (Sl.V.BPŽ 19/07) 

„…. 
II. ODREDBE ZA PROVOĐENJE 
 

Članak 5. 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA 
 

6. Sistematizacija namjene površina je izvršena po sljedećim grupama: 
b) promet 
* cestovni promet 
* željeznički promet 
* zračni promet 

 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. Građevine od važnosti za državu i županiju 
2.1.3. Prometne građevine od važnosti za državu su  
 

- autocesta A3 (DC4)  
- magistralna željeznička pruga MC 2 
- …. 

Članak 9. 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA  
 
5.1. Prometni sustav 
 

5.1.11. Na križanju ceste i željezničke pruge u istoj razini mora se osigurati trokut preglednosti u 
skladu s postojećim zakonom i pravilnikom.  

 
5.1.12. U koridoru željezničkih pruga izvan građevinskog područja i u građevinskom području 
naselja Garčin može se dograđivati građevinu željezničke postaje. 

 
Članak 12. 

8. MJERE SPREČAVANJA NEPOVOLJNA UTJECAJA NA OKOLIŠ 
8.2. Zaštita od buke  
 

8.2.1. Radi zaštite od buke, te stvaranja zvučnih barijera potrebna je između željezničke pruge, te 
stambenih dijelova naselja sadnja visokog zelenila. Ovim Planom predlaže se da se na 
građevnim česticama koje se nalaze uz koridore koji su ugroženi bukom, (autoput, željeznica), sadi 
drveće u širini od min. 5 m, a izgradnja planira u dubini građevne čestice što više odmaknuta od 
izvora buke. 
 

Članak 6. 
U ODREDBAMA ZA PROVOĐENJE mijenjaju se sljedeći dijelovi:  
- U točki 2.1. Građevine od važnosti za državu dodaje se podtočke 3. i 4. koje glasi: 

"3. Prometne građevine od važnosti za državu su 
- autocesta A3 (DC4) - magistralna željeznička pruga MC 2 

……” 
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Izvadak iz II. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Garčin (Sl.V.BPŽ 06/11) 

„…. 
Članak 5. 

- Dodaju se nove točke 5.1.8. i 5.1.9. koje glase: 
"5.1.18. Za izgradnju u pojasu širine 50 m od osi željezničke pruge treba ishoditi suglasnost od 
Komisije za pregled tehničke dokumentacije HŽ -infrastruktura. 

 

1.1.4.2. Željeznički promet 
 
Vrsta, intenzitet, učinci i posljedice tehničkotehnološke katastrofe i velike nesreće 

 

Predviđen je smjer širenja naselja koji nije paralelan sa željezničkom prugom. Cestovne prijelaze preko 
željezničke pruge će se zamijeniti nadvožnjacima ili adekvatno osigurati pružne prijelaze stop 
signalizacijom s rampom. 
……” 

Izvadak iz III. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Garčin (Sl.V.BPŽ 20/15) 

„…. 
U članku 6., točka "2.1.3.", mijenja se i glasi:   

 
"2.1.3. Prometne građevine od važnosti za državu su  

- …..  
-  pruga od značaja za međunarodni promet M104 Novska  Vinkovci - Tovarnik - 

Državna granica (Šid)  
 
U istom članku 9., iza poglavlja "5.1. Prometni sustav - cestovni promet", dodaje se novo  
"5.2. Prometni sustav - željeznički promet" s pripadajućim točkama od "5.2.1. do 5.2.5.", koje glase:  

"5.2. Prometni sustav - željeznički promet  
5.2.1. Duljina dvokolosječne željezničke pruge od značaja za međunarodni promet (M104) na 
području općine Garčin iznosi 7.806 m. 

 
5.2.2. Željeznički kolodvor Garčin je međukolodvor otvoren za prijem i otpremu putnika u 
unutarnjem prometu, te za prijem i otpremu vagonskih pošiljaka u unutarnjem i međunarodnom 
prometu. Planira se kolodvor rekonstruirati i otpremništvo zbog rada na teretnom prometu.  

 
5.2.3. Željezničko stajalište je u Zadubravlju.  

  
5.2.4. Postojeći željezničko-cestovni prijelazi su na županijskim cestama Ž 4188 i Ž 4216. Oba su 
osigurana svjetlosno-zvučnom signalizacijom i polubranicima.  

 
5.2.5. Planiran je novi denivelirani željezničko- cestovni prijelaz sa Ž 4216, a uz njega i željezničko 
stajalište za prijem i otpremu putnika.".  
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……” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Garčin. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  
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 Prostorni plan uređenja Općine Donji Andrijevci ( Službeni vjesnik Brodsko-posavske 
županije 19/02, 15/11, 28/14) 

  
Izvadak iz Prostornog plana uređenja Općine Donji Andrijevci (Sl.V.BPŽ 19/02) 

„…. 
ODREDBE ZA PROVOĐENJE  
I. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENE POVRŠINA 
 

Članak 4. 
NAMJENA PROSTORA I GRAĐEVNIH PODRUČJA  
(1) Prostor općine namijenjen je:  
1. površinama za građevna područja i to za:  

-građevna područja naselja; 
-građevna područja za gospodarsku izgradnju; 
-građevno područje za poslovno-komunalnu namjenu - "sajmište";  
 

2. površinama izvan građevnih područja i to za: 
-šumske površine,  
-površine branjevina i šibljaka (privatnih i gospodarskih šuma); 
-poljodjelske površine;  

 
3. komunalnim i prometnim površinama i infrastrukturnim koridorima i to za: 

-površine groblja; 
-površine prometnih koridora (cesta i željeznica); 
-koridore i parcele infrastrukturnih sustava, 
-odlagalište komunalnog otpada  što je prikazano na grafičkom listu br. 1:7 Korištenje i 
namjena površina u mj. 1:25000 

 
Članak 5. 

(1 ) Na području općine (unutar obuhvata Plana) su slijedeće građevine od važnosti za Državu i 
Županiju: 

a) postojeća autocesta D4 (Zagreb - Lipovac), 
b) planirana autocesta D7 (Budimpešta -Ploče), 
c) glavna magistralna dvoko losječna željeznička pruga MG 2 (Zagreb - Tovarnik). 
d) postojeći i planirani međunarodni i magistralni telekomunikacijski vodovi, 
e) postojeće i planirane mjesne centrale (UPS), 
f) magistralni i spojni putevi te mjesne telekomunikacijke mreže,  
g) građevine za prijenos električne energije -dalekovod 110 kV,  
h) građevine za transformaciju električne energije TS 110/35 kV,  
i) postojeći naftovod JANAF, 
j) postojeći i planirani plinovod Slavonski Brod – Vinkovci. 

……” 
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Izvadak iz I. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Donji Andrijevci (Sl.V.BPŽ 
15/11) 

„…. 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA  DRŽAVU I ŽUPANIJU  
U članku 5. mijenja se:  
- u stavku (1)  u tekstu pod c)naziv „MG 2 (Zagreb - Tovarnik)“ u „M 105 Novska-Vinkovci-Tovarnik,“ 
……” 
 

Izvadak iz II. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Donji Andrijevci (Sl.V.BPŽ 28/14) 

„…. 
3. Tržnice, kolodvori i druga stajališta, parkirališta, javne rekreacijske i športske površine 
3.2 Kolodvori  i druga stajališta 
 

Članak 44. 
Kolodvorsku zgradu, otvorenu čekaonicu, sanitarne uređaje i prostore ispred kolodvora te 
čekaonica putničkog i teretnog željezničkog, autobusnog i drugog prometa moraju ispunjavati 
propisane tehničke i higijenske uvjete, te moraju biti uvijek u urednom i ispravnom stanju. 

 
Klupe i ostali predmeti, kao i nasadi koji se nalaze na peronima i ispred zgrade kolodvora i 
otvorenih čekaonica, moraju biti čisti, uredni i ispravni, a dotrajali ili uništeni se moraju obnoviti, 
zamijeniti novim ili ukloniti. 
Objekte, opremu i uređaje iz ovog članka održava vlasnik ili korisnik objekata, opreme i uređaja. 

……” 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja Općine Donji Andrijevci. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 
 
 
PLAN U POSTUPKU IZRADE: 

- III Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja Općine Donji Andrijevci (Sl. vj. BPŽ 02/19) 
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 Prostorni plan uređenja Općine Vrpolje (Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije 
22/06, 09/10, 11/16)  

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
 
1. POLAZIŠTA  
1.1. POLOŽAJ, ZNAČAJ I POSEBNOSTI PODRUČJA OPĆINE U ODNOSU NA PROSTOR I SUSTAVE ŽUPANIJE 
I DRŽAVE 
1.1.2.  Prostorno razvojne i resursne značajke 
1.1.2.6.  Prometni infrastrukturni sustav  

Prostorom općine Vrpolje prolaze dva prometna koridora europskog značaja:  
- X prometni koridor  
- Vc prometni koridor  

U okviru navedenih koridora prostorom Općine u X koridoru prolazi postojeća željeznička pruga 
Novska-Tovarnik, dok u okviru Vc koridora prolazi postojeća cesta (D7), kao i postojeća željeznička 
pruga B. Manastir-Osijek-Đakovo-Strizivojna-Vrpolje (MG2)-Slavonski Šamac. 
Prostorom Općine prolazi i trasa značajne županijske ceste Ž 4202, koja povezuje sva naselja od 
Starih Mikanovaca do Bartolovaca, tj. naselja nastala u prelaznom dijelu između Savske nizine i 
početka padina Dilj gore. 

 
a) Cestovni promet  

U postojećem stanju cestovnom mrežom dominira trasa državne ceste D-7 (GP Duboševica-B. 
Manastir-Osijek-Đakovo-Slavonski Šamac) smještena u istočnom dijelu prostora Općine.  
Na trasi postojeće ceste trasa je većim dijelom poboljšana izgradnjom obilaznice Strizivojna i  
dijela Vrpolja. Tim rješenjem izbjegnut je dvostruki prijelaz preko željezničke pruge, a postojeća 
pruga prelazi se denivelirano (nadvožnjak). No trasa i nadalje prolazi kroz samo središte općinskog 
centra. Tu dolazi do kolizije značajnoj tranzitnog prometa na trasi državne ceste i lokalnog 
prometa koji presijeca navedenu državnu cestu. 

 
b) Željeznički promet  

Prostorom Općine prolaze dva najznačajnija željeznička prometna pravca:  
- u X koridoru to je magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Savski Marof-drž. granica Zagreb-
glavni kolodvor-Sisak-Novska-Vinkovci-Tovarnik - drž. granica),  
… 

 
Prometno-tehničke karakteristike navedenih željezničkih pruga su sljedeće:  
1. Magistralna glavna željeznička pruga MG2   
- najveće dopušteno opterećenje 22,5 t/o  
- najveća dopuštena brzina  160,0 km/h  
-  službena mjesta na području općine - Vrpolje, Stari Perkovci   
Magistralna glavna željeznička pruga je dvokolosječna, i elektrificirana jednofaznim izmjeničnim 
sustavom 25 kV (50 Hz).  
Na području Općine trasa je ispružena i preko nje na dva mjesta prelaze javne razvrstane ceste.  
Prijelaz državne ceste D7 je deniveliran (nadvožnjak), dok je prijelaz županijske ceste Ž4190 u 
nivou i osiguran polubranicima.  
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1.1.3. Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena 
postojećih prostornih planova  
1.1.3.1.  Prostorni plan Brodsko-podravske županije (PPB-PŽ) 

f) Promet 
PPB-PŽ donesen je tijekom 2001. godine. U okviru njega definirani su temeljni zahvati u 
prometnom sustavu Županije u narednom razdoblju, a usklađeni sa smjernicama razvitka 
prometnog sustava iz Strategije prostornog uređenja Republike Hrvatske.  
U okviru Prostornog plana Brodsko-posavske županije planirani zahvati prometnog sustava koji se 
nalaze na području Općine su sljedeći: 
-  planirana autocesta (koridor Vc),  
-  korekcija državne ceste D7 kod Vrpolja (zapadna zaobilaznica),  
-  uređenje koridora županijske ceste Ž 4202 (izgradnja obilaznice Strizivojna/Vrpolje-veza s 
državnom cestom D-7),  
-  moderniziranje svih nemoderniziranih trasa javnih kategoriziranih cesta,   
-  rekonstrukcija i modernizacija postojećih trasa željezničkih pruga u X i Vc prometnom koridoru,  

 
2.  CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA I UREĐENJA  
2.1.  CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ŽUPANIJSKOG ZNAČAJA  
2.1.1.  Razvoj gradova i naselja posebnih funkcija i infrastrukturnih sustava 
2.1.1.2.  Razvoj infrastrukturnih funkcija  
 
a)  Cestovni, željeznički i zračni promet  
Građevine cestovnog, željezničkog i zračnog prometa od državnog i županijskog značaja na području 
Općine su sljedeći:  

- planirana autocesta (Budimpešta-Ploče),  
- obilaznice i korekcije na trasama državnih cesta, 
-željezničke pruge:  
•magistralna glavna željeznička pruga MG2, 
-uređenje mreže županijskih cesta i izgradnja obilaznica, 

 
3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.7. RAZVOJ INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA  
3.7.1.  Prometni infrastrukturni sustav  
 
Prostorom  Općine  prolaze  trase  prometnih  koridora  europskog  značaja.  Na  području Općine  i  u  
njenom  neposrednom okruženju križaju se dva paneuropska prometna koridora: 

-  X prometni koridor u smjeru istok-zapad, (A3) 
-  V c prometni koridor u smjeru sjever-jug.“(A5) 

 
3.7.1.1. Cestovni promet  

Za državnu cestu D-7 koja prolazi kroz centar Vrpolja. Planom je predviđena korekcija izgradnjom 
zapadne obilaznice Vrpolja  kao trase u istraživanju. Time bi se tranzitni promet dislocirao rubno u 
odnosu na lokalnu cestovnu mrežu. 
Konačno  rješenje  tranzitnog  toka,  čije  se  povećanje  očekuje  upravo  na  ogranku  C, petog  
koridora  koji  povezuje  srednju  Europu  s  južnim  Jadranom  (luka  Ploče),  je izgradnja  
cjelokupne trase autoceste. Trasa autoceste položena je zapadno od St.  
Perkovaca  i  prolazi  na  udaljenosti  cca  1.200  m  paralelno  od  postojeće  ceste  N. Perkovci-S. 
Perkovci. Prijelaz svih prometnica preko autoceste mora biti deniveliran.  
Prostor  Općine  je  na  autocestu  povezan  preko  čvorišta  "Đakovo",  te  čvorišta  "V.  
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Kopanica"  na  postojećoj  autocesti  Zagreb-Lipovac. Čvor  Donji Andrijevci na koridoru Vc-A3 
predviđen kao novoplanirani izvodi se po potrebi. 
Na mreži ostalih javnih kategoriziranih cesta planirana je rekonstrukcija  i  uređenje postojećih  
trasa  cesta  u  skladu  s  njihovom  kategorizacijom  u  cestovnoj  mreži.  Od planiranih  značajnih  
korekcija  trase  možemo  izdvojiti  obilaznicu  dijela  Vrpolja  na  trasi  županijske ceste Ž 4202., 
kao trasa u istraživanju.  

 
3.7.1.2. Željeznički promet  

Na trasi magistralne glavne željezničke pruge planira se obnova signalno-sigurnosnih i  
telekomunikacijskih uređaja u skladu s tehnološkim rješenjima na tom području. U skladu s tim je i 
obnova zaštićenih putnih prijelaza. Postojeću magistralnu glavnu željezničku prugu potrebno je 
održavati i obnavljati na način da se održi postojeća brzina prometovanja do 160 km/h.  
PPUOV je predviđeno da se u konačnom rješenju denivelira prijelaz županijske ceste Ž  
4190  (Čajkovci-Stari Perkovci), kao i na planiranoj trasi županijske ceste Ž 4202  
(produžetak  postojeće  županijske  ceste  iz  križanja  Strizivojna  do  trase  državne  ceste  
D7).  
Za denivelirani prijelaz Čajkovci-Stari Perkovci kartografskom prikazu dane su dvije  
varijante nadvožnjaka, a točna lokacija odredit će se lokacijskom dozvolom ili planom  
nižeg reda (UPU-a). 
Planirana autocesta će također denivelirano prijeći trasu postojeće magistralne glavne željezničke 
pruge. 

……” 
 
Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
2.  UVJETI ZA UREÐENJE PROSTORA 
2.1. GRAÐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 
2.1.1. Građevine od važnosti za državu  
2.1.1.1. Prometne građevine 
 

(6.) Na području općine Vrpolje izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina: 
a)  Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima: 
- autocesta (koridor Vc), 
-korekcija trase na postojećoj državnoj cesti D7 (zapadna zaobilaznica Vrpolja koridor trase u 
istraživanju) 
 
b) Željezničke građevine s pripadajućim objektima i uređajima  
   -  magistralna glavna željeznička pruga MG2, 

 
2.1.2. Građevina od važnosti za Županiju  
2.1.2.1. Prometne građevine 
 

a)  Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima: 
-  mreža županijskih cesta, 
- korekcija županijske ceste Ž 4202 (nova veza između Strizivojne i trase državne ceste D7)-trasa u 
istraživanju 

 
6.  UVJETI UTVRÐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA  
PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA  
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6.1. PROMETNI SUSTAV  
6.1.1. Cestovni promet  
 

(82.) Mreža postojećih kategoriziranih cesta utvrđena je u PPUOV na temelju Odluke o 
razvrstavanju javnih cesta nadležnog ministarstva.  

 
(83.)  Temeljem odluke nadležnog ministarstva moguća je promjena kategorije javne ceste, bez 
izmjena i dopuna PPUOV. 

 
(87.)  Izgradnja unutar koridora planiranih cesta izvan naselja moguća je tek nakon izrade 
projekta ceste kojim će se definirati potreban zemljišni pojas ceste, te uz potrebne suglasnosti i 
uvjete nadležne Uprave za ceste. Površine unutar koridora planirane ceste izvan naselja koje se ne 
iskoriste za izgradnju ceste dobivaju prvobitnu namjenu, ili namjenu koja je planirana do ruba 
koridora ako je prvobitna namjena promijenjena. 

 
(100.) Na postojeću željezničku prugu planira se obnova signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih 
uređaja, te obnova postojećih putnih prijelaza, te održavanje i rekonstrukcija u skladu s njihovim 
kategorijama.  

 
(101.)  Na prijelazu razvrstane ceste Ž 4190 (Čajkovci-Stari Perkovci) i trase planirane korekcije Ž 
4202 predviđeni su denivelirani prijelazi preko trase postojeće željezničke pruge. Do izrade 
navedenih konačnih rješenja moguća su i privremena rješenja u skladu s posebnim propisom.  

 
(102.)  Prijelaz planirane trase autoceste u koridoru Vc preko trase magistralne glavne željezničke 
pruge mora biti deniveliran. 

……” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja općine Vrpolje. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena prostora  

 
 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku je izrada izmjena i dopuna (3. izmjene i dopune) prostornog plana uređenja općine Vrpolje. 

Javna rasprava je održana od 25. kolovoza do 8. rujna 2020. godine. 

 Ciljevi i programska polazišta plana, su usklađenja Prostornog plana s izmjenama i dopunama Prostornog 

plana Brodsko posavske županije (PP BPŽ ,Službeni vjesnik Brodsko-posavske županije“ br. 04/01, 06/05, 

11/07 i 14/08 - pročišćeni tekst, 05/10 i 09/12), posebice u segmentu gospodarenje otpadom, obnovljivi 

izvori energije; — usklađenje Prostornog plana s Zakonom o prostornom uređenju (NN 153/13 i 65/17) s 

pratećim aktima, u segmentu odredbi za provođenje i kartografskih prikaza: definiranje i razgraničenje 

izgrađenih i neizgrađenih građevinskih područja naselja, uvjeti provedbe zahvata u građevinskim 

područjima i izvan građevinskih područja i sl. 











MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 329  
 
 

              

 Prostorni plan uređenja Općine Strizivojna (Službeni glasnik Općine Strizivojna 04/06, 
02/09, 06/13, 04/16) 

Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
 

1. POLAZIŠTA  
1.1.  POLOŽAJ, ZNAČAJ I POSEBNOSTI PODRUČJA OPĆINE U ODNOSU NA PROSTOR I SUSTAVE ŽUPANIJE 
I DRŽAVE 
1.1.2. Prostorno razvojne i resursne značajke 
1.1.2.6. Prometni infrastrukturni sustav 

a) Cestovni promet  
Jedino naselje na području Općine ima izraženi longitudinalni oblik, razvijen uz trasu  
postojeće županijske ceste Ž 4202. To je trasa paralelne ceste autoceste Zagreb-Lipovac.  
Zapadnim dijelom Općine prolazi trasa državne ceste D7 u okviru značajnog europskog  
koridora u smjeru sjever-jug. Na području Općine izvedena je zapadna zaobilaznica  
Strizivojna u okviru koje je i denivelirani prijelaz preko magistralne glavne željezničke pruge  
MG2.  
Sam nadvožnjak nalazi se na području općine Vrpolje. 

 
b) Željeznički promet  
Novi geoprometni uvjeti nastali stvaranjem Republike Hrvatske utjecali su i na željezničke  
prometne pravce. Tako je osim magistralne glavne željezničke pruge MG2 u posavskom  
koridoru, magistralnom pomoćnom željezničkom prugom proglašen pravac B. Manastir-Osijek-
Đakovo-Slavonski Šamac u okviru podunavskog prometnog koridora. To je u skladu i s 
organizacijom europskih prometnih koridora, u okviru koje je koridor Vc značajan za povezivanje 
srednje Europe i južnog Jadrana.  
Kako je željeznička pruga MP13 prije bila u nižoj kategoriji njene karakteristike ne odgovaraju  
potrebama nove kategorije te je u tijeku njena rekonstrukcija. Rekonstrukcija podrazumijeva  
korekcije tlocrtnih elemenata kao i povećanje nosivosti. Uz sve to potrebno je obnoviti i  
signalno-sigurnosne i telekomunikacijske uređaje u skladu s novim potrebama.  
Željeznička pruga MG2 (Savski Marof-Zagreb-Sisak-Novska-Vinkovci-Tovarnik) najznačajniji  
je prometni koridor na području Općine. Pruga je osposobljena za brzine do 160 km/sat i  
nosivost 225 kN/osovini. Pruga je elektrificirana jednofaznim izmjeničnim sustavom 25 kV  
(50 Hz). 
Iz željezničkog kolodvora Strizivojna/Vrpolje magistralna željeznička pruga MP13 nastavlja  
kao elektrificirani kolosjek u pravcu Slavonskog Šamca i susjedne Bosne i Hercegovine.  
Odmah nakon izlaska iz kolodvora trasa navedene pruge ulazi u prostor općine Vrpolje. 

 
1.1.3. Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena 
postojećih prostornih planova  
1.1.3.1. Prostorni plan Osječko-baranjske županije 
 

f) Promet  
Cestovni i željeznički promet  
U okviru Prostornog plana Osječko-baranjske županije definirani su osnovni prometni koridori i 
smjernice uređenja prometnog sustava, temeljenim na postavkama Strategije i Programa 
prostornog uređenja Republike Hrvatske.  
Županijskim prostornim planom definirani su sljedeći prometni koridori:  



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

str. 330     STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ   BROJ PROJEKTA: 19-062          
 
 

  

              

-  trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2 (Savski Marof (dr. granica)-Zagreb-Novska-
Vinkovci-Tovarnik-drž. Granica),  
-  trasa državne ceste D7 (GP Duboševica (gr. R.M.)-B. Manastir-Osijek-Đakovo-GP Slav.  
Šamac (gr. BiH).  
 
Prostornim planom naznačena je potreba uređenja javne razvrstane cestovne mreže i to 
korekcijom kritičnih elemenata trasa, povećanjem nosivosti te što prije postizanje punog 
standarda održavanja. 
 
Na trasama željezničkih pruga također je planirana obnova trase prvenstveno magistralne 
pomoćne željezničke pruge, u cilju podizanja prometne usluge i sigurnosti prometovanja. Na 
željezničkoj mreži planira se obnova signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja. 
U programu obnove predviđeni su i postojeći kolodvori. 
 

2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA I UREĐENJA  
2.1. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ŽUPANIJSKOG ZNAČAJA  
2.1.1. Razvoj naselja posebnih funkcija i infrastrukturnih sustava 
2.1.1.2. Razvoj infrastrukturnih sustava  
 

a) Cestovni i željeznički promet  
Na području Općine ciljevi razvoja krupne infrastrukture su rekonstrukcija i obnova sljedećih  
prometnica:  

-  trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2,  
-  trasa magistralne pomoćne željezničke pruge MP13,  
-  trasa državne ceste D7,  
-  trasa županijske ceste Ž 4202. 

 
3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.8. RAZVOJ INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA  
3.8.1. Prometni infrastrukturni sustav 
3.8.1.1. Cestovni promet  

U okviru Vc prometnog koridora planira se izgradnja autoceste koja je u odnosu na postojeću 
trasu državne ceste D7 pomaknuta cca 5,0 km na zapad i ne prolazi prostorom Općine.  
Izgradnjom autoceste postojeća trasa državne ceste D7 preuzela bi ulogu paralelne ceste   
autocesti. Postojeću trasu planira se obnoviti (širina 7,0 m) uz rekonstrukciju kolnika u pogledu 
nosivosti i poboljšanju prometno-tehničkih elemenata trase.  

 
Druga po važnosti cesta je trasa županijske ceste Ž 4202 uz koju se razvilo jedino naselje na 
području Općine. Navedena cesta je paralelna cesta izgrađenoj autocesti Zagreb-Lipovac (A3) i 
predstavlja značajnu sekundarnu cestovnu longitudinalu posavskog prometnog koridora. Trasu 
županijske ceste potrebno je obnoviti u skladu s njenom kategorijom i značajem u mreži, te što 
prije postići puni standard održavanja.  
U zoni građevinskog područja potrebno je izgraditi obostrane pješačke staze u uličnom profilu 
kojim prolazi županijska cesta, kao i položaj autobusnih stajališta van kolnika.  

 
U konačnom rješenju predviđeno je da ta trasa županijske ceste Ž 4202 na križanju gdje skreće 
prema Vrpolju nastavi ravno, deniveliranim prijelazom (nadvožnjak) prijeđe željezničku prugu 
Strizivojna/Vrpolje-Slavonski Šamac, prođe ispod nadvožnjaka državne ceste D7 preko željezničke 
pruge Novska-Tovarnik i nakon toga se uključi na trasu državne ceste D7. Veći dio ovog rješenja 
nalazi se na području Općine Vrpolje.  
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Pristup dijelu građevinskog područja lociranog obostrano uz trasu državne ceste D7 od postojećeg 
križanja (sjeverni ulaz u Strizivojnu) do njegovog kraja na dionici prema Piškorevcima, nije moguć 
direktno s trase državne ceste. Glavni pristup toj zoni predviđen je preko postojećeg križanja koje 
je potrebno urediti u puno četverokrako križanje i od njega planirati paralelne ceste za pristup do 
pojedinih parcela. 

 
3.8.1.2. Željeznički promet  

Kolodvor Strizivojna/Vrpolje nalazi se na području općine Strizivojna i predstavlja značajno 
prometno čvorište jer se u njemu križaju željeznički pravci položeni u okviru dva paneuropska 
prometna koridora.  
-  X prometni koridor i magistralna glavna željeznička pruga MG2,  
Na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi planira se obnova signalno-sigurnosnih i 
telekomunikacijskih uređaja u skladu s najnovijim tehnološkim dostignućima na tom području. 
Postojeću dvokolosječnu elektrificiranu prugu potrebno je održavati i rekonstruirati kako bi se 
održala brzina prometovanja do 160 km/h.  
Osim obnove i uređenja navedena dva željeznička pravca potrebno je urediti i željeznički kolodvor 
Strizivojna/Vrpolje kako bi se ponudio viši nivo prometne usluge putnicima. Potrebno je obnavljati 
i uređivati i križanja željezničke pruge i cesta ili puteva. Planom je predviđeno da županijska cesta 
u Strizivojni u jednom od mogućih rješenja denivelirano prijeđe željezničku prugu 
Strizivojna/Vrpolje-Slav. Šamac. 

…..” 

Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

(10.) Na području Općine Strizivojna izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina od 
važnosti za Državu:  
a) Prometne građevine  
•Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima  
- državna cesta D7 
•Željezničke građevine s pripadajućim objektima, postrojenjima i uređajima, osim industrijskih 
kolosjeka  
- magistralna glavna željeznička pruga MG2,  

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA 
5.1. PROMETNI SUSTAV  
5.1.1. Cestovni i željeznički promet 
 

(165.) Mreža postojećih razvrstanih javnih cesta utvrđena je u ovome PPUO, a kategorija  
prometnica utvrđena je na temelju Odluke nadležnog Ministarstva.  
Kategorija svih prometnica na području Općine može se mijenjati sukladno izmjenama  
Odluke iz stavka 1. ove točke bez promjene ovoga PPUO. Od dana stupanja na snagu  
Odluke, na tu prometnicu i okolni prostor primjenjuju se uvjeti gradnje utvrđeni ovim  
Odredbama, sukladno novoj kategoriji prometnice. 
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(182.)  U ovome PPUO planira se obnova i rekonstrukcija magistralne glavne željezničke pruge 
MG2C i magistralne pomoćne željezničke pruge MP13.  
 
(183.)  Planira se obnova i uređenje kolodvora Strizivojna/Vrpolje u skladu s njegovim značajem u 
željezničkoj mreži.  
 
(184.)  Na križanju željezničke pruge i ceste ili puta obavezno je osigurati kolni prijelaz, sukladno 
posebnom propisu. 

…..” 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja općine Strizivojna. 

 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 
 
 
 
 
PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku su IV. izmjene i dopune prostornog plana uređenja općine Strizivojna.  

Prostorni obuhvat IV. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Strizivojna je administrativno 

područje  Općine Strizivojna. Ciljevi izrade IV. Izmjena i dopuna PPUO Strizivojna su staranje prostornih 

uvjeta za razvitak Općine, odnosno omogućavanje ishođenja dozvola i akata za građenje. 

9.7.2020. donesena je odluka kojom se utvrđuje da nije potrebno provesti stratešku procjenu utjecaja na 

okoliš za IV. izmjene i dopune prostornog plana uređenja općine Strizivojna. 

IV. izmjene ne tiču se predmetnog zahvata. 
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 Prostorni plan uređenja Grada Đakova (Službeni glasnik grada Đakova 07/06, 07/12, 
01/15, 02/15, 9/18, 11/18, 9/19, 12/19) 

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
 
1. POLAZIŠTA  
1.1. POLOŽAJ, ZNAČAJ I POSEBNOSTI PODRUČJA GRADA U ODNOSU NA PROSTOR I SUSTAVE ŽUPANIJE 
I DRŽAVE 
1.1.2.6. Prometni infrastrukturni sustav 
 

b) Željeznički promet  
Prostorom grada Đakova prolaze trase dvije željezničke pruge.  
… 
Trasa glavne željezničke pruge za međunarodni promet M104 (Novska-Tovarnik-dr.gr.-(Šid), 
prolazi krajnjim južnim dijelom prostora grada u dužini od cca 2,4 km. Trasa pruge je u pravcu. 
Pruga je elektrificirana, a dozvoljeno opterećenje je 22 kN po osovini. Na promatranoj dionici 
dozvoljena brzina je 160 km/sat, što odgovara stanju kolosjeka i opreme. 

 
1.1.3.  Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena 
postojećih prostornih planova  
1.1.3.1.  Prostorni plan Osječko-baranjske županije (PPŽ) 
 

f) Promet 
Najznačajniji planirani zahvati u prometnom sustavu na području grada  Đakovo, predviđeni  
usvojenim Prostornim planom Osječko-baranjske županije su sljedeći: 
• obnova signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja na trasi glavne željezničke pruge za 
međunarodni promet M104, kao i obnova cestovnih prijelaza preko željezničke pruge. 

 
1.1.4.  Ocjena stanja, mogućnosti i ograničenja razvoja u odnosu na demografske i gospodarske 
podatke te prostorne pokazatelje 
1.1.4.5. Promet  
 

a)  Cestovni i željeznički promet 
Glavna željeznička pruga za međunarodni promet M104, dio je X paneuropskog prometnog  
koridora koji povezuje srednju Europu s zemljama Bliskog istoka. 

 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

Članak 14.  
Na području Grada Đakova izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina od važnosti za 
Državu:  

a) Prometne građevine 
• Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima  
-  autocesta A5 (granica Republike Mađarske-Beli Manastir-Osijek-Đakovo-granica BiH 
(koridor Vc) 
-  korekcija trase državne ceste D46 kod Budrovaca (spoj s D7). 
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• Željezničke građevine s pripadajućim objektima, postrojenjima i uređajima, osim 
industrijskih kolosijeka:  
-  glavna željeznička pruga od značaja za međunarodni promet M104 

3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA  
3.8. RAZVOJ INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA  
3.8.1.  Prometni infrastrukturni sustav  
3.8.1.2. Željeznički promet  

….. 
Na trasi glavne željeznička pruga za međunarodni promet M104 planira se obnova i 
rekonstrukcija signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja. 

……” 
 
Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

(11.) Na području Grada Đakova izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina od važnosti za 
Državu:  

a) Prometne građevine 
•Željezničke građevine s pripadajućim objektima, postrojenjima i uređajima, osim  
industrijskih kolosjeka  
- Glavna željeznička pruga za međunarodni promet M104 

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA 
5.1. PROMETNI SUSTAV 

 
(210.)  U ovome PPUG Đakova planira se rekonstrukcija i modernizacija glavne  željezničke  pruge  
od  značaja  za međunarodni promet M104. 

 
(212.)  Na križanju željezničke pruge i cesta ili puteva obvezno je osigurati kolni prijelaz sukladno 
posebnom propisu. Denivelirani prijelazi cesta preko željezničke pruge su konačno rješenje, a do 
tada moguća su i prijelazna rješenja u skladu s posebnim propisom. 

 
(213.) U ovome Planu planira se rekonstrukcija i modernizacija glavne željezničke pruge za 
međunarodni promet M104, M302 i M303. 

……” 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja grada Đakova. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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 Prostorni plan uređenja Općine Stari Mikanovci (Službeni vjesnik Vukovarsko-
srijemske županije 07/05, 07/08, 09/15 i 11/15) 

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
 
1. POLAZIŠTA 
1.1.  Položaj, značaj i posebnosti područja Općine u  odnosu na prostor i sustav Županije i Države 
1.1.2. Prostorno razvojne i resursne značajke 
1.1.2.4. Komunalna infrastruktura  
 
PROMETNI SUSTAV 
Željeznički promet 

Na području Općine Stari Mikanovci prolazi trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2 Savski 
Marof državna granica – Zagreb GK – Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna granica.  
Navedena željeznička pruga u granicama obuhvata Općine Stari Mikanovci ima sljedeće  
tehničke karakteristike:  

-  dvokolosiječna pruga  
-  sustav elektrifikacije: izmjenični 25 kV, 50 Hz  
-  najveća dopuštena masa po osovini: 22,5 t  
-  najveća dopuštena masa po dužnom metru 8 t  
-  najveća dopuštena brzina: 160 km/h  

Unutar obuhvata Općine Stari Mikanovci na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi MG 2  
nalazi se kolodvor Stari Mikanovci.  

 
1.1.2. Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena 

postojećih prostornih planova 

1.1.3.1.  Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja 
 
PROSTORNI PLAN VUKOVARSKO-SRIJEMSKE ŽUPANIJE 
INFRASTRUKTURNI SUSTAVI 
 

Željeznički promet  
- Na području Općine Stari Mikanovci prolazi trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2 
Savski Marof državna granica – ZagrebGK – Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna 
granica. Tehničke karakteristike željezničke pruge navedene su u poglavlju 1.1.2.4. Željeznički 
promet. 

 
1.1.2. Ocjena stanja, mogućnosti i razvoja u odnosu na demografske i gospodarske podatke, te 

prostorne pokazatelje 

Prometnice od interesa za državu čine dva prometna koridora krupne infrastrukture i to: 
1. Koridor državne ceste D46 (Đakovo-Vinkovci) 
2. Trasa  magistralne  glavne  željezničke pruge MG2 Savski Marof državna granica -Zagreb GK – 
Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna granica. 

 
2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA I UREĐENJA 
2.2. Ciljevi prostornog razvoja općinskog značaja 
2.2.3. Razvoj naselja, društvene, prometne i komunalne  infrastrukture 
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2.2.3.3. Razvoj prometne infrastrukture 
Na području Općine Stari Mikanovci najznačajniji cestovni pravci su: državna cesta D-46  
(Đakovo-Vinkovci) i županijske ceste Ž4202 i Ž4133. 
U prometnom sustavu od izuzetne važnosti za područje Općine je magistralna glavna željeznička 
pruga MG 2. 

 
3.  PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.1. Prikaz prostornog razvoja na području Općine u   odnosu na prostornu i gospodarsku strukturu 
Županije 

•  Najvažnija cestovni pravci na području Općine Stari Mikanovci su: koridor državne ceste D-46 
(Đakovo-Vinkovci), koridori županijskih cesta Ž4133 i Ž4202. U odnosu na prometno značenje i u 
skladu s prometnim opterećenjima, potrebno je izvršiti uređenje županijskih, lokalnih i 
nerazvrstanih cesta i uklopiti ihu prometnu mrežu Županije.  
Najznačajniji zahvat na prostoru Općine Stari Mikanovci je izmiještanje državne ceste D-46 južno 
od naselja Stari i Novi Mikanovci (obilaznica). 
•  Na području Općine Stari Mikanovci prolazi trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2 
Savski Marof državna granica – Zagreb GK – Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna 
granica. 

 
3.5. Razvoj infrastrukturnih sustava 
3.5.1. Prometni sustav 
CESTOVNI PROMET 

 
Najznačajniji cestovni pravac na području Općine Stari Mikanovci je trasa državne ceste D46 (Đakovo 
– Vinkovci). Uprava za ceste županije Vukovarsko-srijemske upravlja i održava županijske ceste 4133 
Kešinci (Ž4132)-Stari Mikanovci (D46) u dužini od 1,584 km do granice županije i 4202 D49-Lužani-
Brodski Varoš-Garčin-Strizivojna-Stari Mikanovci (D46) u dužini 4,968 km do granice županije.  
Planira se premještanje trase državne ceste D46 kao južna obilaznica naselja Stari i Novi Mikanovci. 
 

ŽELJEZNIČKI PROMET  
 
Na području Općine Stari Mikanovci prolazi trasa magistralne glavne željezničke pruge MG2 Savski 
Marof državna granica – ZagrebGK – Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna granica. 
Navedena željeznička pruga u granicama obuhvata Općina Stari Mikanovci ima slijedeće 
karakteristike:  

-  dvokolosiječna pruga  
-  sustav elektrifikacije. Monofazni izmjenični 25 kV, 50 Hz 
-  najveća dopuštena masa po dužnom metru 8 t  
-  najveća dopuštena brzina: 160 km/h  

Unutar obuhvata Općine Stari Mikanovci na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi MG2 nalazi se 
kolodvor Stari Mikanovci. 

……” 

Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
2. Uvjeti za uređenje prostora 
2.1. Građevine od važnosti za Državu i županiju 



MODERNIZACIJA ŽELJEZNIČKE PRUGE M104 NOVSKA-TOVARNIK-DG 
DIONICA OKUČANI -VINKOVCI 

BROJ PROJEKTA: 19-062             STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIŠ               str. 337  
 
 

              

3) Građevine od važnosti za Državu određene su Uredbom o određivanju građevina od važnosti za 
Republiku Hrvatsku (Narodne Novine, br. 90/95 i br. 06/00), te Programom prostornog uređenja 
Države, a građevine od važnosti za Županiju Prostornim planom Vukovarsko-srijemske županije.  
Ovim planom utvrđuju se slijedeći zahvati u prostoru od važnosti za Državu i Županiju koji su 
preuzeti kao obveza iz planova višeg reda:  
1. Za Republiku Hrvatsku: 

- državna cesta D46  
- planirana trasa državne ceste D46 (obilaznica) 
- magistralna glavna željeznička pruga MG2: Savski Marof državna granica – Zagreb GK – 
Sisak – Novska – Vinkovci – Tovarnik državna granica 

 
5. Uvjeti za utvrđivanje koridora / trasa i površina za prometne i komunalne infrastrukturne sustave 
5.1. PROMETNI SUSTAV 

Članak 88.  
(1) Područjem Općine Stari Mikanovci prolazi državna cesta D46  Đakovo (D7) –  Vinkovci – G.P. 
Tovarnik (gr. R. Srbije). Državna cesta D46 obnovljena je u programu BETTERMENT I.  
- Na području Općine Stari Mikanovci Hrvatske ceste d.o.o. planiraju dogradnju, temeljitu obnovu 
i rekonstrukciju državne ceste D46. U planiranoj rekonstrukciji obavezno predvidjeti gradnju 
biciklističkih i pješačkih staza te autobusnog stajališta  
- Za novoplaniranu dionicu: Stari Mikanovci – Vinkovci – Mirkovci izrađeno je idejno rješenje i 
ishođena je lokacijska dozvola (srpanj 1999. God.) za cijelu dionicu. U izmjeni i dopuni lokacijske 
dozvole (srpanj 2010.God.) definirana je faznost gradnje i trasa je podijeljenja na tri dionice  
 - Za planiranu cestu treba čuvati koridor širine minimalno 100 m. 

 
(2) Unutar administrativnih granica Općine Stari Mikanovci prolazi dvokolosiječna željeznička 
pruga od značaja za međunarodni promet M 104 Novska – Vinkovci –  Tovarnik – Državna 
granica– (Šid). Duljina željezničke pruge M 104 na području Općine Stari Mikanovci iznosi 6 508 m. 
Na pruzi se nalazi željeznički kolodvor Stari  Mikanovci u KM 176+951 i jedan (1) željeznički 
cestovni prijelaz čije je postojeće osiguranje i konačno tehničko rješenje. 

……” 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja općine Stari Mikanovci. 

 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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 Prostorni plan uređenja Općine Vođinci (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske 
županije 18/06, 07/13, 17/14, 25/18, 03/19) 

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
 
1. POLAZIŠTA 
1.1. Položaj, značaj i posebnosti područja Općine u  odnosu na prostor i sustav Županije i Države 
1.1.2.4. Komunalna infrastruktura  
PROMETNI SUSTAV 
Cestovni promet  

Najznačajniji cestovni pravac na području Općine Vođinci je trasa državne ceste D46 (Đakovo 
(D7)–Vinkovci-GP Tovarnik). Njeno značenje prelazi okvire općinskih granica i poveznica je cijelog 
područja.  
Planira se premještanje trase državne ceste D46 kao južna obilaznica naselja Vođinci.  
Uprava za ceste županije Vukovarsko-srijemske upravlja i održava županijsku cestu 4166 
(Vođinci(D46)-Retkovci-Andrijaševci (Ž4170)).  Cesta je sa asfaltiranim koliničkim zastorom.  
Županijske ceste su javne ceste koje povezuju sjedište županije s gradovima i općinskim sjedištima, 
te sjedišta gradova i općina međusobno. Postojeću županijsku cestu potrebno je kvalitetno 
održavati, kako bi se omogućio nesmetani razvoj i na taj način postupno smanjile razlike u 
razvijenosti s ciljem postizanja uravnoteženog razvitka područja, zadovoljenja gospodarskog 
razvoja i individualnih potrebauz osiguranje pouzdanosti i udobnosti javnog prometa.  
Nerazvrstane ceste su prema posebnim propisimaceste koje se koriste za promet po bilo kojoj 
osnovi i koje su pristupačne većem broju korisnika, a koje nisu razvrstane u smislu posebnih 
propisa. U nadležnosti su jedinica lokalne samouprave te pravnih i fizičkih osoba koje obavljaju 
komunalne djelatnosti. Gospodarenje mrežom nerazvrstanih cesta lokalna zajednica realizira 
provedbom planova kapitalnih investicija, koje uglavnom ispunjavaju, tako da je stanje u okviru 
mogućnosti dobro.  
Općenito se može konstatirati da je cestovna mreža dovoljno razgranana. Stanje kvalitete cesta je 
jedva zadovoljavajuće, a godinama je prisutan nesrazmjer između potrebnih i osiguranih 
sredstava kako za redovno, tako i za pojačano održavanje, odnosno sanaciju i rekonstrukciju 
kolnika, a posebno na cestama nižeg ranga.  
Karta javnih cesta Općine Vođinci prema  Odluci o izmjenama i dopunama Odluke o razvrstavanju 
javnih cesta u državne ceste, županijske ceste i lokalne ceste (NN br. 143/02). 

 
Željeznički promet 

Područjem Općine Vođinci prolazi trasa dvokolosječne magistralne željezničke pruga  
državna granica–Savski Marof-Zagreb–Sisak–Novska–Tovarnik-državna granica.  
Navedena željeznička pruga u granicama obuhvata Općine Vođinci ima sljedeće tehničke  
karakteristike:  

- dvokolosječna pruga  
- sustav elektrifikacije: izmjenični 25 kV, 50 Hz  
- najveća dopuštena masa po osovini: 22,5 t  
- najveća dopuštena masa po dužnom metru 8 t  
- najveća dopuštena brzina: 160 km/h  

Unutar granica Općine Vođinci na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi nalazi se kolodvor 
Vođinci. 
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1.1.3.  Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena 
postojećih prostornih planova  
1.1.3.1.  Planski pokazatelji i obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja 
PROSTORNI PLAN VUKOVARSKO-SRIJEMSKE ŽUPANIJE 
INFRASTRUKTURNI SUSTAVI 
Prometni sustav  

Pri odabiranju infrastrukturnih koridora obveza je zadržati postojeće sačuvane prostore 
kojih je sve manje i koji su od neprocjenjive vrijednosti za budućnost. 

 
Cestovni promet - Od razvoja cestovnog prometa ovisi ukupan razvoj, a osobito gospodarski razvoj 
Hrvatske. Važniji cestovni pravac na području Općine Vođinci su:  

-  koridor državne ceste D46 (Đakovo (D7)–Vinkovci-GP Tovarnik)  
-  planirana koridor nove trase državne ceste D46 (obilaznica južno od naselja Vođinci)  
-  koridor županijske ceste Ž4166 Vođinci (D46)-Retkovci-Andrijaševci (Ž4170) 

 
Željeznički promet - Na području Općine Vođinci prolazi trasa magistralne glavne željezničke pruge 
državna granica–Savski Marof-Zagreb–Sisak–Novska–Tovarnik-državna granica. 

 
2. CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA I UREĐENJA 
2.2.3. Razvoj naselja, društvene, prometne i komunalne  infrastrukture 
2.2.3.3. Razvoj prometne infrastrukture 

 
Na području Općine Vođinci najznačajniji cestovni pravci su: državna cesta D-46 (Đakovo (D7)–
Vinkovci-GP Tovarnik)  i županijska cesta Ž4166 Vođinci (D46)-RetkovciAndrijaševci (Ž4170). 

 
U prometnom sustavu od izuzetne važnosti za područje Općine je magistralna glavna željeznička 
pruga. 

 
3.  PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.5. Razvoj infrastrukturnih sustava 
3.5.1. Prometni sustav 
CESTOVNI PROMET  
 

Najznačajniji cestovni pravac na području Općine Vođinci je trasa državne ceste D46 (Đakovo 
(D7)–Vinkovci-GP Tovarnik). To je cesta koja svojim značajem prelazi okvire općinskih granice i 
kojom upravljaju Hrvatskeceste d.o.o.. Navedena tvrtka Programom građenja i održavanja javnih 
cesta ne planira nikakve zahvate rekonstrukcije ili obnove ceste na području Općine Vođinci. 
Planira se premještanje trase državne ceste D46 kao južna obilaznica naselja Vođinci. Koridor 
navedene ceste planiran je u Planovima ˝bivše˝ općine i u Prostornom planu Vukovarsko-
Srijemske županije te je kao plansko stanje preuzet u ˝novim˝ Prostornim planovima Općina kroz 
koje prolazi. Uprava za ceste županije Vukovarsko-srijemske upravlja i održava županijsku cestu 
4166 Vođinci (D46)-Retkovci-Andrijaševci (Ž4170).  
Za javne ceste je potrebno je osigurati prostorne, tehničke i financijske uvjete za kvalitetno 
održavanje i potrebna poboljšanja kako bi se povećala protočnost i sigurnost prometa. 
Prvenstveno se to odnosi na obnovu kolnika i opreme, modernizaciju i rekonstrukciju, s ciljem 
dovođenja cesta na višu prometnu i tehničku razinu, koja će udovoljavati potrebama suvremenog 
cestovnog prometa.  
Nerazvrstane ceste, koje su u nadležnosti lokalne samouprave, trebaju u skladu s mogućnostima, 
a prema programima gradnje objekata komunalne infrastrukture u Općini Vođinci, nastojati 
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podići standard korištenja cesta, te posebnu pažnju posvetiti izgradnji nogostupa uz ceste kroz 
naselja. 

 
ŽELJEZNIČKI PROMET  
 

Suvremena željeznica ima svoju perspektivu u prijevozu ljudi i roba, naročito na većim 
Udaljenostima. Pretpostavka za to je brz, udoban i točan prijevoz putnika, te primjena integralnog 
sistema transporta roba, što znači povezivanje cestovnog sa željezničkim prometom, odnosno  
prilagođavanje teretnih željezničkih kapaciteta kombiniranom prijevozu zbog zahtjeva tržišta za 
uslugom "od vrata do vrata". 
Na području Općine Vođinci prolazi trasa željezničke pruge za međunarodni promet M104 Novska-
Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid), sa službenim mjestom-stajalište Vođinci (prijašnje oznake: 
magistralna  glavna željeznička pruga državna granica-Savski Marof-Zagreb-Sisak-Novska-Tovarnik-
državna granica).  
Za željezničku prugu M104 planirana je modernizacija u skladu s njenim statusom kao dio ostalih 
željezničkih pruga osnovne mreže Europske unije sukladno Uredbi (UE) 1315/2013, (EU) 316/2013 
i dopuni iste 2017/849. Daljnje studije procijenit će tehničke zahtjeve koje je potrebno ispuniti, 
uzimajući u obzir sigurnosne, gospodarske i ekološke aspekte. Modernizacija željezničke pruge 
M104 radi usklađenja s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost transeuropskoga 
konvencionalnoga željezničkog sustava podrazumijeva između ostalog i nazivnu projektiranu 
građevinsku brzinu od 160 km/h i posljedično denivelaciju postojećih križanja s cestovnim 
prometnicama. Vezano uz željezničko cestovne prijelaze, modernizacijom željezničke pruge M104, 
a sukladno posebnim propisima, ovisno o vrsti prometnica, razvrstavanju željezničkih pruga i 
drugih prometnica, intenzitetu prometa na željezničkim prugama i drugim prometnicama, 
topografskim i urbanističkim uvjetima, geološkim i geomehaničkim  karakteristikama tla, 
propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i drugim propisanim uvjetima, a posebice kroz 
ekonomsku opravdanost odrediti će se način križanja željezničke pruge s drugim prometnicama, a 
sve u skladu s posebnim propisima. 

……” 
 
Izvadak iz Odredbi za provedbu 

„…. 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA  
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  

 
Članak 14. 

Na području Općine Vođinci izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina od važnosti za 
Državu:  

a) Prometne građevine 

 
•Cestovne građevine  

  -postojeća i planirana trasa državne ceste D 46.   
•Željezničke građevine  

-postojeća trasa željezničke pruge za međunarodni promet M 104 
 

5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA 
5.1. PROMETNI SUSTAV 
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Članak 154. 
Mreža postojećih razvrstanih javnih cesta utvrđena je u ovome Planu, a kategorija prometnica 
utvrđena je na temelju Odluke nadležnog Ministarstva. Kategorija svih prometnica na području 
Općine može se mijenjati sukladno izmjenama Odluke iz stavka 1. ovoga članka bez promjene 
ovoga Plana. Od dana stupanja na snagu Odluke, na tu prometnicu i okolni prostor primjenjuju se 
uvjeti gradnje utvrđeni odredbama ovog Plana, sukladno novoj kategoriji prometnice.  
U Planu naznačene trase javnih i ostalih cesta koje nisu javne – nerazvrstane su orijentacijske. 
Točne trase navedenih cesta definirat će se u UPU naselja Vođinci i/ili geodetskim elaboratom.  
Osim prikazanih trasa cesta iz prethodnog stavka u okviru UPU naselja Vođinci mogu se planirati i 
druge trase javnih i ostalih cesta koje nisu javne – nerazvrstane, kolno-pješačkih površina, 
pješačkih prolaza i sl. 

 
Članak 173. 

U ovome Planu planira se rekonstrukcija i modernizacija željezničke pruge za međunarodni 
promet M104 Novska-Vinkovci-Tovarnik-Državna granica (Šid), kao i uređenje i rekonstrukcija 
službenog mjesta: stajališta Vođinci.  
 

Članak 174. 
Na križanju željezničke pruge i ceste ili puta obvezno je osigurati kolni prijelaz, sukladno posebnom 
propisu, a do tada moguća su i prelazna rješenja u skladu sa Zakonom.  

 
Članak 175. 

Za izgradnju građevina, postrojenja, uređaja i svih vrsta vodova, za potrebe vanjskih korisnika u 
zaštitnom pružnom pojasu, potrebno je zatražiti uvjete gradnje od HŽ infrastrukture d.o.o. 

……” 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja općine Vođinci. 

 
 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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 Prostorni plan uređenja Općine Ivankovo (Službeni  vjesnik Vukovarsko-srijemske 
županije 16/05, 09/10, 06/16) 

 
Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
 
2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 
2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZADRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

Članak 16. 
Na području općine Ivankovo izgrađene su ili se planira gradnja sljedećih građevina od važnosti za 
Državu:  
a) Prometne građevine 

• Cestovne građevine s pripadajućim objektima i uređajima  
- državna cesta D46  

• Željezničke građevine s pripadajućim objektima, postrojenjima i uređajima, osim Industrijskih kolosjeka  
- magistralna željeznička pruga MG2, dionica MG2C (Tovarnik-Novska) 

 
5. UVJETI UTVRĐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I  
DRUGIH INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 
5.1. PROMETNI SUSTAV 

Članak 170. 
Mreža postojećih razvrstanih javnih cesta utvrđena je u ovome Planu, a kategorija prometnica 
utvrđena je na temelju Odluke nadležnog Ministarstva. Kategorija svih prometnica na području 
Općine može se mijenjati sukladno izmjenama Odluke iz stavka 1. ovog članka bez promjene ovog 
Plana. Od dana stupanja nasnagu Odluke, na tu prometnicu i okolni prostor primjenjuju se uvjeti 
gradnje utvrđeni odredbama ove Odluke, sukladnonovoj kategoriji prometnice. 

 
Članak 185. 

Područjem Općine Ivankovo prolazi pruga od značaja za međunarodni promet i njen je naziv M 
105 Novska –Vinkovci-Tovarnik-Državna granica – (Šid).  

 
Članak 186. 

Na križanju željezničke pruge i ceste ili puta obvezno je osigurati kolni prijelaz, sukladno posebnom 
propisu. U konačnom rješenju planiran je denivelirani prijelaz županijske ceste Ž 4167 preko 
željezničke pruge, a do tada su moguća prijelazna rješenja u skladu s posebnim propisima.  

 
Članak 187. 

Predviđena je rekonstrukcija kolodvora Ivankovo u smislu njegova produljenja zbog novih 
kolosiječnih veza i ta je rekonstrukcija predviđena unutar postojećeg kolosiječnog platoa. Na 
kolodvoru nisu predviđeni peroni za putnički promet. Za putnički promet predviđeno je buduće 
stajlište Ivankovo Centar koje je bliže naselju. Lokacija stajališta je u neposrednoj blizini 
željezničko-cestovnog prijelaza – križanje željezničke pruge M105 i županijske ceste 4167, a koji je 
predviđen za denivelaciju. 

……” 
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Zaključak: 

Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja općine Ivankovo. 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 

 

 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku su III. izmjene i dopune prostornog plana uređenja općine Ivankovo.  

Javna rasprava je završila 19.6.2020. 

Navedene izmjene se tiču zahvata utoliko što se njima korigira naziv za željezničku prugu za međunarodni 

promet M104 na kartografskim prikazima i odredbama za provedbu. 
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 Prostorni plan uređenja Grada Vinkovci (Službeni vjesnik grada Vinkovaca 11/18, 
06/20) 

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
1. POLAZIŠTA  
1.1. POLOŽAJ, ZNAČAJ I POSEBNOSTI PODRUČJA GRADA U ODNOSU NA PROSTOR I SUSTAVE ŽUPANIJE 
I DRŽAVE 
1.1.2.6. Prometni infrastrukturni sustav  
 

Prostor Grada Vinkovaca ima značajan prostorno-prometni položaj u raspletu prometnih koridora 
na prostoru Vukovarsko-srijemske županije. Na prostoru Grada snažno je razvijen željeznički  
promet, što je rezultiralo jednim od najvećih željezničkih čvorišta na mreži Hrvatskih željeznica. 

 
Na prostoru Grada nalazi se jedno od najvećih željezničkih čvorišta na mreži Hrvatskih željeznica. 
Središnja točka čvora je putnički kolodvor, na koji se prema zapadu, sjeverno od  pruge Tovarnik-
Novska, nastavlja teretno-ranžirni kolodvor. Trenutno teretni kolodvor gotovo da i ne radi, što će 
potrajati sve dok se ne uspostave bolji tokovi prometa sa susjednim državama.  

 
Željezničke pruge u vinkovačkom čvorištu (tablica 30):  
 

- MG 2C Magistralna glavna Novska-VinkovciTovarnik-državna granica: 

dvokolosječna Elektrificirana željeznička pruga osposobljena za opterećenje od 22,5 t/osovini – 
dionicu od Ivankova do Tovarnika potrebno je rekonstruirati. 

 
Putnički kolodvor u Vinkovcima ima tri perona uz koje je 5 kolosijeka za putnički i 7 kolosijeka za 
teretni promet. Tijekom Domovinskog rata kolodvor je znatno oštećen, te je potrebna njegova 
sanacija i rekonstrukcija.  
Teretni kolodvor sastoji se od 50 kolosijeka svrstanih u 4 skupine. Na kolodvoru je izgrađena i 
spuštalica preko koje se nekada ranžiralo preko 2.000 vagona u jednoj smjeni. Danas kolodvor 
gotovo da i ne radi, a i budućnost mu je neizvjesna jer se ne očekuje promet kakav je bio prije 
Domovinskog rata.  

 
2.  CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA I UREĐENJA  
2.1.  CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA ŽUPANIJSKOG ZNAČAJA  
2.1.1.  Razvoj gradova i naselja posebnih funkcija i infrastrukturnih sustava 
2.1.1.2.  Razvoj infrastrukturnih sustava  
Cestovni, željeznički, riječni i zračni promet 

Sustav željezničkih pruga treba rekonstruirati u skladu s novim geoprometnim čimbenicima u  
ovom dijelu jugoistočne Europe. 
Na području prometnog sustava u ostvarivanju navedenih ciljeva planirani su sljedeći zahvati: 
-uređenje i rekonstrukcija željezničkog čvora Vinkovci (putnički i teretni kolodvor), te 
rekonstrukcija željezničke pruge Vinkovci-Osijek. 

 
3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.8. RAZVOJ INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA  
3.8.1.  Prometni infrastrukturni sustav 
3.8.1.2. Željeznički promet  
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Željeznička pruga Novska-Vinkovci-Tovarnik (državna granica) i dalje će po značaju biti jedna od 
glavnih željezničkih pruga u Republici Hrvatskoj. Ona je položena u okviru x paneuropskog 
koridora, te će se morati osposobiti za određenu razinu prometne usluge. Razmak kolosijeka na 
dvokolosječnoj pruzi mora biti min. 4,0 m. Planiran je remont i ugradnja tračnica UIC 60, te 
zamjena signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja novim uređajima. Cestovne prijelaze 
treba nastojati denivelirati, a do trenutka denivelacije treba ih osigurati suvremenim uređajima.  
Na području Grada Vinkovaca postoji znatan broj industrijskih kolosijeka, no zbog gospodarskog 
stanja i Domovinskog rata velik dio nije u funkciji ili je oštećen. Planom se zadržavaju svi postojeći 
industrijski kolosijeci, a njihovo puno aktiviranje ovisit će prvenstveno o brzini gospodarskog 
oporavka na ovim prostorima istočne Hrvatske. 
……” 

 

Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
2. UVJETI ZA UREÐENJE PROSTORA  
2.1. Građevine od važnosti za Državu i Županiju  
2.1.1. Prometne građevine od važnosti za Državu i Županiju 

a) cestovne građevine od važnosti za Državu 

- brza cesta Osijek-Vukovar/Vinkovci-Ilok, s ogrankom brze ceste Vinkovci-Županja (istočna 
obilaznica Vinkovaca), 

- planirane obilaznice i korekcije na državnim cestama (južna i sjeverna obilaznica) 

b) željezničke građevine od važnosti za Državu  

- glavna željeznička pruga za međunarodni promet:  

M104 (Novska-Vinkovci-Tovarnik (Državna granica Republika Hrvatska-Republika Srbija),  

- ostala željeznička pruga za međunarodni promet: 

  M601 (Vinkovci-Vukovar/Borovo Naselje-Vukovar),  

- željeznička pruga od značaja za regionalni promet: 

R105 (Vinkovci-Drenovci-državna granica BiH). 
  
5. UVJETI UREÐIVANJA KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH 
SUSTAVA  
5.1. Prometni sustav 
5.1.1. Cestovni promet 

Članak 220.  

Mreža postojećih javnih razvrstanih cesta utvrđena je u ovome Prostornom planu na temelju 
važeće Odluke o razvrstavanju javnih cesta. 

 
Članak 221. 

Moguće su određene promjene u funkcionalnom smislu (promjena kategorije javne ceste) i to 
temeljem odluke nadležnog ministarstva, bez promjene ovog Prostornog plana. 

 
Članak 222.  

(1) Glavni cestovni pravci na području grada Vinkovaca su trase državnih cesta: 

- D46 Đakovo (D7) – Vinkovci – G.P. Tovarnik (gr. R. Srbije), 

- D55 Borovo (D2) – Vinkovci – G.P. Županja (gr. BiH), 

- D518 Osijek (Divaltova) – čvorište Trpimirova (D2) – Jarmina (D46). 
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(2) Na prometnim pravcima navedenih cesta planom su predviđene korekcije i to izgradnjom novih 
dionica: 

- istočna obilaznica - brza cesta Osijek-Vinkovci-Županja, 

- južna obilaznica, 

- sjeverna obilaznica. 
(3) Za planirane priključke na državne ceste ili rekonstrukciju postojećih priključaka potrebno je 
izraditi projektnu dokumentaciju u skladu s važećim Pravilnikom o uvjetima za projektiranje i 
izgradnju priključaka i prilaza na javnu cestu te ishoditi suglasnost Hrvatskih cesta d.o.o. u skladu s 
člankom 51. važećeg Zakona o cestama.   

 
(4) U cilju zaštite državnih cesta potrebno je poštivati zaštitni pojas uz ceste u skladu s člankom 55. 
važećeg Zakona o cestama. 

5.1.2. Željeznički promet  
Članak 242. 

(1) Unutar granica obuhvata predmetnog Plana prolaze trase postojećih (razvrstanih) željezničkih 
pruga sljedećih oznaka i punog naziva: 

- M104 Novska - Vinkovci - Tovarnik - Državna granica - (Šid), 

- M601 Vinkovci - Vukovar-Borovo naselje - Vukovar, 

- R105 Vinkovci - Drenovci - Državna granica - (Brčko), 

- L208 Vinkovci - Gaboš - Osijek, 

- L209Vinkovci - Županja. 

(2) U okviru koridora željezničke pruge mogu se rekonstruirati i graditi željeznički kolosjeci i prateća 
postrojenja zajedno s građevinama koje su u funkciji željezničkog prometa, te paralelni pristupni 
putevi. 

Članak 242.a 

(1) Zaštitni pružni pojas treba zaštititi u skladu s odredbama važećeg Pravilnika o željezničkoj 
infrastrukturi i važećeg Pravilnika o općim uvjetima za građenje u zaštitnom pružnom pojasu. 

(2) Sukladno zakonskim propisima, unutar zaštitnog pružnog pojasa željezničkih pruga u postupcima 
izdavanja akata za provedbu dokumenata prostornoga uređenja odnosno odobravanja građenja po 
posebnom propisu (za izgradnju građevina, postrojenja, uređaja i svih vrsta vodova za potrebe 
vanjskih korisnika) potrebno je ishoditi suglasnosti posebne uvjete nadležnog javnopravnog tijela – 
upravitelja željezničke infrastrukture.   

Članak 243. 

U trenutku izgradnje planiranog kanala trasa postojeće željezničke pruge Vinkovci-Drenovci mora se 
rekonstruirati i to: 

- formiranjem triangla istočno od planiranog kanala s dijelom nove pruge, 

- postojeća trasa željezničke pruge Vinkovci-Drenovci na području grada Vinkovaca se prekida u 
zoni planiranog kanala Dunav-Sava i pretvara u industrijski kolosjek za zonu silosa. 

 
Članak 244. 

(1) Na trasi željezničke pruge Vinkovci-Erdut planira se rekonstrukcija i izgradnja drugog kolosjeka 
kada se za to ukaže potreba. 

(2) Prijelaze cesta i puteva preko željezničke pruge treba osigurati u skladu s posebnim propisom. Do 
izgradnje planom predviđenih deniveliranih prijelaza moguća su i privremena rješenja u skladu s 
posebnim propisima. 

Članak 245. 

Preko planiranog kanala Dunav-Sava potrebno je na trasi postojeće glavne željezničke pruge M104 
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izgraditi most sa četiri željeznička kolosjeka. 

 
Članak 246.  

Širina koridora glavne magistralne pruge M104 (Novska-Tovarnik) je sljedeća: 

- Na dionici od putničkog kolodvora do Mirkovaca: 

• 30,0 m od osi postojećeg južnog kolosjeka željezničke pruge za Tovarnik 

• 25,0 m od osi postojećeg sjevernog kolosjeka željezničke pruge za Tovarnik 

- Na području putničkog i teretnog kolodvora 

• 20,0 m od najbližeg kolosjeka 

- Na ostalim dionicama željezničke pruge 

• 20,0 m od osi najbližeg kolosjeka 
Članak 247. 

Širina koridora za ostale trase željezničkih pruga iznosi 15,0 m od osi najbližeg postojećeg ili 
planiranog kolosjeka. 

……” 
 

 
 
 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Prostornim planom uređenja grada Vinkovaca. 

 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 

2. izmjene i dopune prostornog plana uređenja  grada Vinkovaca objavljene su u sl. glasniku grada 

Vinkovaca 06/20.  

2. Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja grada Vinkovaca odnose se na Odredbe za provedbu 

objavljene u Službenom glasniku Grada Vinkovaca br.: 07/04., 05/16., 09/17., Elaborat JP/2018. 

(pročišćeni tekst i grafika) Sl. gl. 11/18. Ovaj Prijedlog Odluke izrađen je u odnosu na Elaborat JP/2018. 

(pročišćeni tekst i grafika) Sl. gl. 11/18) 

Bitni razlozi za pokretanje 2. Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja grada Vinkovaca su: - zahtjevi 

vlasnika katastarskih čestica s katastarskog područja grada Vinkovaca, - nove potrebe u gospodarstvu i 

ostvarenje preduvjeta za investicijske zahvate, - izgradnja suvremene infrastrukture koja otvara 

mogućnosti gospodarskom, društvenom i kulturnom životu u gradu Vinkovcima, - usklađivanje s 

planovima šireg područja, - usuglašavanje s novim zakonskim propisima, - usuglašavanje s važećim 

strateškim, planskim, razvojnim, programskim, stručnim i provedbenim dokumentima i podlogama.  

U proteklom vremenskom razdoblju promijenilo se niz okolnosti, zakona i propisa s područja prostornog 

uređenja i brojnih propisa koji uređuju druga područja, te su se promijenili ili donijeli novi stavovi, 

zahtjevi, strategije, planovi, programi i drugi dokumenti. Osnovna ocjena je da je potrebno uskladiti i 

odgovarajuće nadopuniti: - temeljne ciljeve i strateška planska rješenja, kao i - ključne smjernice i 

preporuke za izradu dokumenata prostornog uređenja niže razine koji su sadržani u važećem PP-u.  
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C.2.1.3. Generalni urbanistički planovi 

 Generalni urbanistički plan Grada Nova Gradiška (Novogradiški glasnik 5/07, 1/10, 
6/10, 7/18 i 9/18) 

 
Izvadak iz Generalnog urbanističkog plana Grada Nova Gradiška 

„…. 
II. Odredbe za provođenje  

 
1. UVJETI ZA ODREĐIVANJA I RAZGRANIČAVANJA POVRŠINA JAVNIH I DRUGIH NAMJENA 

 
Članak 9. 

(1) Uvjeti određivanja i razgraničavanja proizlaze iz tekstualnog obrazloženja i grafičkih priloga 
GUP-a (kartografski prikaz br. 1: Korištenje i namjena površina, mj. 1:5000), koji zajedno čine 
jedinstvenu cjelinu za tumačenje planskog rješenja i provedbu razgraničavanja površina javnih i 
drugih namjena. U slučaju da nije moguće temeljem tekstualnog obrazloženja i grafičkih priloga 
GUP-a nedvojbeno utvrditi razgraničavanje, isto se utvrđuje primjenom i preklapanjem digitalno 
izrađenih karata – grafičkih priloga Plana i katastarskih planova. 

 
2. UVJETI UREĐENJA PROSTORA ZA GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

 
Članak 11. 

Uvjeti uređenja prostora za građevine od važnosti za Državu odnose se na: 
- Promet 

… 
- glavna (koridorska) željeznička pruga M 104 

 
Članak 13. 

(1) Ovi uvjeti se utvrđuju temeljem odredbi Zakona o prostornom uređenju te posebnih zakona i 
propisa, sukladno važećim dokumentima prostornog uređenja i uvjetima iz procjene utjecaja 
pojedinog zahvata na okoliš. 
 
(2) Uvjeti uređenja prostora za građevine od važnosti za Državu iz Članka 11. ovih Odredbi utvrdit 
će se temeljem stručnih podloga i studija utjecaja na okoliš prema važećim zakonskim propisima. 

 
6. UVJETI UTVRĐIVANJA TRASA I POVRŠINA PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE I KOMUNALNE 

INFRASTRUKTURNE MREŽE 
 Opći uvjeti 
 

Članak 43. 
(1) Trase i koridori prometno-infrastrukturnih sustava utvrđeni su Planom i prikazani na grafičkim 
prilozima Plana. Detaljni uvjeti za utvrđivanje trasa i površina prometne, telekomunikacijske i 
komunalne infrastrukturne mreže za sustave od važnosti za Državu i Županiju određuju se 
temeljem stručnih podloga i projektne dokumentacije. 

 
Cestovna i željeznička prometna mreža, površine i građevine 

 
Članak 44. 

(1) Na površinama infrastrukturnih sustava (IS) namijenjenih prometu, može se graditi i uređivati: 
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… 
prateće građevine željezničke infrastrukture 
…. 
 

Članak 46. 
(1) Područjem obuhvata Plana prolazi željeznička pruga za međunarodni promet M104 Novska – 
Vinkovci – Tovarnik – Državna granica (Šid), a njezina duljina na području Grada je cca 4,8km. Na 
pruzi M104 unutar obuhvata Plana nalazi se kolodvor Nova Gradiška u KM 272+865 i dva 
željeznička cestovna prijelaza (u km 273+151 i 273+744).  
Rješenjem GUP-a grada Nove Gradiške zadržava se postojeći koridor pruge za međunarodni 
promet kao dio koridora RH1, sa širinom 2x25 m unutar naselja i 2 x 100 m izvan naselja 
(namjena: IS). Obzirom na njegov državni značaj, a temeljem Strategije i Programa prostornog 
uređenja RH i Strategije prometnog razvitka RH, omogućavaju se zahvati rekonstrukcije pruge sa 
ciljem osiguranja višeg standarda sigurnosti i brzine (160 km/h ili više) te povećanja nosivosti.  
Za izgradnju građevina, postrojenja, uređaja i svih vrsta vodova za potrebe vanjskih korisnika, 
potrebno je zatražiti uvjete gradnje od HŽ infrastrukture d.o.o. u skladu s posebnim propisom. Na 
mjestima križanja željezničke pruge s cestovnim prometnicama izvest će se denivelirani prijelazi za 
sve sudionike u prometu. Način rješenja pojedinih prijelaza definirat će se sukladno zakonskoj 
regulativi kojom se uređuje željeznička infrastruktura, odnosno moguća je denivelacija, ukidanje i 
svođenje i drugih prijelaza ukoliko se pokaže kroz projektno-tehničku dokumentaciju da za to 
postoje prostorne mogućnosti i ekonomska opravdanost. 
 
(2) Lokacija novih građevina u zonama izgradnje koje se nalaze neposredno uz koridor željezničke 
pruge za međunarodni promet uvjetuje se s min 50m udaljenosti od osi postojećeg kolosijeka. 
Unutar koridora željezničke pruge za međunarodni promet dozvoljena je izgradnja građevina i 
infrastrukture samo za potrebe regulacije željezničkog prometa prema posebnim uvjetima HŽ-a. 
Postojeće građevine smještene unutar predmetnog koridora zadržavaju se uz mogućnost 
rekonstrukcije prema Članku 74. ovih Odredbi. 
 
(3) Planom je predviđena trasa industrijskog kolosijeka, označena na kartografskom prikazu “3.1. 
Infrastrukturni sustavi i mreže – Promet” kao koridor u istraživanju. Položaj trase industrijskog 
kolosijeka ucrtan je načelno, a točna trasa utvrdit će se tehničkom dokumentacijom u skladu s 
posebnim propisom. Za priključenje industrijskog kolosijeka na trasu željezničke pruge za 
međunarodni promet M104 potrebno je ishoditi suglasnost i posebne uvjete od nadležnog 
javnopravnog tijela – upravitelja željezničke infrastrukture. 

 
Ocjena usklađenosti Zahvata s Generalnim urbanističkim planom Grada Nova Gradiška 

U Generalnom urbanističkom planu Grada Nova Gradiška željeznički promet je grafički prikazan 
na kartografskim prikazima '1.a Korištenje i namjena površina' i '3.1.a Infrastrukturni sustavi i 
mreže – promet' na kojima je vidljiva postojeća željeznička pruga za međunarodni promet. 
Člankom 11. Odredbi za provođenje GUP je definirao glavnu (koridorsku) željezničku prugu M104 
kao građevinu od važnosti za Državu. Nadalje se navodi da će se uvjeti uređenja prostora za 
građevine od važnosti za Državu utvrditi temeljem stručnih podloga i studija utjecaja na okoliš 
prema važećim zakonskom propisima 
Planirani Zahvat (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, dionica Okučani-
Vinkovci) predviđen je Generalnim urbanističkim planom Grada Nova Gradiška (GUP), u kojem se 
za željezničku prugu M104 omogućavaju zahvati rekonstrukcije sa ciljem osiguranja višeg 
standarda sigurnosti i brzine (160 km/h ili više) te povećanja nosivosti (Članak 46.).  
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Rješenjem GUP-a Grada Nove Gradiške zadržava se postojeći koridor pruge za međunarodni 
promet kao dio koridora RH1, sa širinom 2x25 m unutar naselja i 2 x 100 m izvan naselja (Članak 
46.). 
Obzirom na prethodno navedeno može se utvrditi da su stvoreni prostorno-planski preduvjeti za 
realizaciju planiranog Zahvata (modernizacija željezničke pruge M104 Novska-Tovarnik-DG, 
dionica Okučani-Vinkovci). 

…..” 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Generalnim urbanističkim planom Grada Nova 

Gradiška. 
 

grafički prilog 
 - 1. Korištenje i namjena površina 

 
 
 

 

 

PLANOVI U POSTUPKU IZRADE: 

U tijeku je i postupak izrade 3. Izmjena i dopuna Generalnog urbanističkog plana Grada Nova Gradiška 

(Novogradiški glasnik, broj 5/07, 1/10, 6/10, 7/18 i 9/18-pročišćeni tekst i grafika) temeljem Odluke o 

izradi 3. Izmjena i dopuna Generalnog urbanističkog plana Grada Nova Gradiška koju je donijelo Gradsko 

vijeće Grada Nova Gradiška na 21. sjednici održanoj 28. travnja 2020. godine, a koja je objavljena u 

Novogradiškom glasniku, broj 3/20. U Odluci o izradi Plana se pod razlozima izrade i donošenja ovih 

izmjena i dopuna Plana predmetni Zahvat posebno ne navodi. Održana je javna rasprava od 12.8.2020. do 

21.8.2020. te je objavljeno Izvješće o javnoj raspravi. 
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 Generalni urbanistički plan Grada Slavonskog Broda (Službeni vjesnik Brodsko – 
posavske županije 02/05, 10/08, Službeni plasnik Grada Slavonski Brod 1/16) 

 
Izvadak iz Generalnog urbanističkog plana Grada Slavonskog Broda (Sl.V.BPŽ 02/05) 

„…. 
6.1.5. ŽELJEZNIČKI PROMET I JAVNI PROMET  

  
Članak 76. 

Prostori za željeznički promet određeni su i označeni u kartografskom prikazu 1.2. Promet, 
 

1.2.1. Cestovni, željeznički, riječni promet.  
 
(1) Generalnim urbanističkim planom zadržava se postojeća magistralna željeznička 
pruga i lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Sl. Brodu. 

 
(2) U postojećem koridoru međunarodne željezničke pruge MG2 ((S. Marof (državna 
granica) – Zagreb – Sisak – Novska – S. Brod – Vinkovci – Tovarnik (državna granica)) 
čuva se prostor za planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na 
području grada potrebno osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno 
u odnosu na postojeće glavne kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih 
elemenata i građevine ove željezničke pruge radit će se u suglasju s posebnim uvjetima 
Hrvatskih željeznica.  
 
(3) planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novo 
planirane zgrade unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se 
projektirati i graditi isključivo uz posebne uvjete Hrvatskih željeznica. 

…..” 

Izvadak iz Izmjena i dopuna Generalnog urbanističkog plana Grada Slavonskog Broda (Sl.V.BPŽ 
10/08) 

„…. 
2. UVJETI UREĐENJA PROSTORA ZAGRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 
 

Članak 24. 
(1) Na području grada Slavonskog Broda (unutar obuhvata Generalnoga plana) nalaze se sljedeće  
građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku: 
Prometne građevine -  postojeće: 

1. D 4   -   Zagreb-Lipovac; 
2. D 53 -   Podcrkavlje - Sl. Brod (GP. Sl. Brod); 
3. D 514 - D 4 čvor Sl. Brod istok - D 53) 
4. Obilaznice i korekcije na državnim cestama (predviđene PPUG om i ovim Planom) 
5. Stalni međudržavni granični prijelazi I. kategorije GP Sl. Brod 
6. Magistralna glavna željeznička pruga  MG2 (Zagreb - Slavonski Brod - GP Tovarnik) s 
kolodvorom i postrojenjima; 
7. Plovni put rijekom Savom, riječna luka Sl. Brod i riječni granični prijelaz II. kategorije Sl. 
Brod; 
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Prometne građevine - Planirane 
… 
3. Transeuropska željeznička pruga Zagreb - Slavonski Brod - Lipovac (u koridoru 
postojeće magistralne pruge Zagreb - Lipovac) 

 
6. UVJETI UTVRĐIVANJA TRASA I POVRŠINA PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE I KOMUNALNE 
INFRASTRUKTURNE MREŽE I GRAĐEVINA  
6.1. Prometni infrastrukturni sustavi 

 
Članak 74. 

(1) Ovim Planom određene su površine i koridori infrastrukturnih sustava i  to za:  
promet, telekomunikacije, pošte, vodno-gospodarstvo i energetiku.  
Prostor za razvoj infrastrukture treba planirati i ostvariti po najvišim standardima zaštite okoliša. 

 
(2) Vođenje infrastrukture treba planirati tako da se prvenstveno koriste postojeći pojasevi i 
ustrojavaju zajednički za više vodova, tako da se izbjegnu šume, vrijedno poljodjelsko zemljište, da 
ne razaraju cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz provedbu načela i smjernica o zaštiti 
prirode, krajobraza i cjelokupnog okoliša. 

 
(4) U kartografskom prikazu broj 1.2. PROMET 1.2.1. Cestovni, željeznički, riječni promet  određeni 
su koridori za ceste, cestovna i željezničko – cestovna čvorišta. 

 
6.1.5. Željeznički promet i javni promet 
 

Članak 80. 
Prostori za željeznički promet određeni su i označeni u kartografskom prikazu 1.2. Promet, 1.2.1. 
Cestovni, željeznički, riječni promet. 
 
(1) Generalnim urbanističkim planom zadržava se postojeća magistralna željeznička pruga i 
lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Slavonskom Brodu.  
 
(2) U postojećem koridoru međunarodne željezničke pruge MG2 ((S. Marof (državna granica) - 
Zagreb - Sisak - Novska - S. Brod - Vinkovci - Tovarnik (državna granica)) čuva se prostor za 
planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na području grada potrebno 
osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno u odnosu na postojeće glavne 
kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih elemenata i građevina ove željezničke 
pruge radit će se u suglasju s  posebnim uvjetima Hrvatskih željeznica. 
 
(3) Planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novo planirane 
građevine unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se projektirati i graditi 
isključivo uz posebne uvjete Hrvatskih željeznica. 
 
(4) Planira se modernizacija željezničkog čvora i dogradnja dijelova željezničke mreže, a osobito 
modernizacija postojećeg industrijskog kolosijeka do planirane nove luke i industrijske zone Bjeliš.  
(Napomena  ukoliko se utvrdi opravdanost izgradnje novog industrijskog kolosijeka do luke i 
industrijske zone Bjeliš predloženog Prostornim planom Brodsko-posavske županije, a koji se 
nalazi izvan obuhvata ovog Plana, zatvorit  će se južni dio traka industrijskog kolosijeka južno od 
županijske ceste Ž4210 Slavonski Brod  Rušćica.) 

 
(8) GUP-om je omogućeno podizanje željezničke pruge na stupove, ako se to pokaže potrebnim. 
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…..” 

Izvadak iz Izmjena i dopuna Generalnog urbanističkog plana Grada Slavonskog Broda (Sl.V.BPŽ 
01/16) 

„…. 
2. UVJETI UREĐENJA PROSTORA ZA GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  
 

Članak 22.  
(5) Na području Grada Slavonskog Broda (unutar obuhvata Generalnoga urbanističkog plana) 

nalaze se sljedeće građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku:  
Prometne građevine - postojeće:  
10. Magistralna glavna željeznička pruga MG2 (Zagreb - Slavonski Brod - GP Tovarnik) s 
kolodvorom i postrojenjima;  
 
Prometne građevine planirane:  
3. Transeuropska željeznička pruga Zagreb - Slavonski Brod - Lipovac (u koridoru postojeće 
magistralne pruge Zagreb - Lipovac) 
 

6.1.6. Željeznički promet i javni promet  
Članak 74.  

 
(1) Generalnim urbanističkim planom zadržava se postojeća magistralna željeznička pruga i 
lokacija postojećeg željezničkog kolodvora u Slavonskom Brodu.  
 
(2) U postojećem koridoru međunarodne željezničke pruge MG2 (S. Marof (državna granica) - 
Zagreb - Sisak - Novska - S. Brod - Vinkovci - Tovarnik (državna granica)) čuva se prostor za 
planiranu modernizaciju/izgradnju pruge velikih brzina, za koju je na području grada potrebno 
osigurati neizgrađen koridor širine ukupno 40 m (mjereno osno u odnosu na postojeće glavne 
kolosijeke). Planiranje, projektiranje i izvedba svih tehničkih elemenata i građevina ove 
željezničke pruge radit će se u suglasju sa posebnim uvjetima Hrvatskih željeznica.  
 
(3) Planirani koridor omogućava zadržavanje postojećih niveleta pruge. Sve novo planirane 
građevine unutar koridora željezničke pruge iz st. 2. ovog članka mogu se projektirati i graditi 
isključivo uz posebne uvjete Hrvats-kih željeznica.  
 
(4) Planira se modernizacija željezničkog čvora i dogradnja dijelova željezničke mreže, a 
osobito modernizacija postojećeg industrijskog kolosijeka do planirane nove luke i industrijske 
zone Bjeliš. (Napomena - ukoliko se utvrdi opravdanost izgradnje novog industrijskog 
kolosijeka do luke i industrijske zone Bjeliš predloženog Prostornim planom Brodsko-posavske 
županije, a koji se nalazi izvan obuhvata ovog Generalnog urbanističkog plana, zatvoriti će se 
južni dio traka industrijskog kolosijeka južno od županijske ceste Ž 4210 Slavonski Brod - 
Rušćica.)  

 
(8) GUP-om je omogućeno podizanje željezničke pruge na stupove, ako se to pokaže 
potrebnim. 

…..” 
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Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Generalnim urbanističkim planom Grada Slavonski 

Brod. 

 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  

 
 
 
 
 
 
 

PLAN U POSTUPKU IZRADE: 
- III Izmjene i dopune Generalnog urbanističkog plana Grada Slavonski Brod (Sl. gr. Slavonski Brod 

01/17) 
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 Generalni urbanistički plan Grada Vinkovci (Službeni glasnik grada Vinkovaca 06/06, 
02/18) 

 
Izvadak iz Obrazloženja 

„…. 
1. POLAZIŠTA  
1.1. Položaj, značaj i posebnosti područja grada u odnosu na prostor i sustave Županije i Države 
1.1.2. Prostorno razvojne i resursne značajke 
 
Infrastrukturni sustavi  
Promet i veze  
Prometni infrastrukturni sustav 
a) Cestovni promet  
 

Trase državnih cesta u funkciji su povezivanja teritorija unutar prostora Republike Hrvatske, kao i 
povezivanje sa širim europskim okruženjem. Prostorom grada Vinkovaca prolaze dvije trase 
državnih cesta:  

-  D55 (Borovo (D2)-Vinkovci-GP Županja (gr. BiH),  
- D46 (Đakovo (D7)-Vinkovci-GP Tovarnik (gr. SiCG).  

Državna cesta D55 od Vukovara do Županje predstavlja značajnu transverzalu (sjever-jug) istočnog 
dijela Republike Hrvatske. Ona povezuje tri najveća grada Vukovarsko-srijemske županije. U samom 
Gradu cesta je izmještena izvan središta Grada ali i dalje prolazi urbanom i gusto naseljenom zonom 
Grada.  
Državna cesta D46 je longitudinalna veza istočne granice Republike Hrvatske sa središnjim 
prostorom istočne Hrvatske. Značajna je i po tome što predstavlja alternativni (paralelni) cestovni 
pravac autoceste A3 (Zagreb-Lipovac).  
Kako je trasa prolazila kroz samo središte Grada, izgrađena je dionica južne obilaznice Grada koja 
na dijelu od zapadnog ulaza u Grad do trase državne ceste (D55-pravac za Županju) izmješta 
tranzitni promet izvan urbanih zona Grada.  
Sve državne ceste su modernizirane uz potrebu da se njihovo održavanje dovede na višu razinu, u 
skladu s njenom kategorijom i ulogom u cestovnoj mreži.  
Na području Grada imamo četiri trase županijskih cesta:  

-  Ž 4126 Nuštar (D55)-Cerić-Vinkovci (D55),  
-  Ž 4169 Vinkovci: D46-D55 (Lapovačka-Kneza Mislava-A. Hebranga-Kolodvorska),  
-  Ž 4170 Vinkovci (D46)-Cerna-Gradište-Županja (D55),  
-  Ž 4171 Vinkovci: Ž 4170-D55,  

i četiri trase lokalnih cesta:  
-  L 46006 D518-D55,  
-  L 46007 D55-Ž 4136,  
-  L 46008 Vinkovci: Ž 4169-D46,  
-  L 46009 Vinkovci: D55-D46.  

 
Ova mreža prvenstveno je u funkciji povezivanja pojedinih dijelova Županije, a u Gradu su većinom 
položene u okviru glavnih gradskih ulica. Sve su županijske ceste asfaltirane uz potrebu da se 
rekonstrukcijom korigiraju elementi kolnika (širina i nosivost).  
Lokalne i nerazvrstane ceste u funkciji su povezivanja pojedinih četvrti unutar urbanog  
područja Grada. 
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b) Željeznički promet  

Na području Grada locirano je jedno od najvećih željezničkih čvorišta na mreži Hrvatskih željeznica. 
Željeznički čvor se sastoji od putničkog i teretnog kolodvora.  
Putnički kolodvor ima 3 perona, te pet kolosjeka za putnički i sedam kolosjeka za teretni promet.  
Teretni kolodvor sastoji se od 50 kolosjeka svrstanih u četiri skupine. U okviru kolodvora nalazi se i 
spuštalica preko koje se ranžiralo i preko 2.000 vagona u jednoj smjerni. Danas je promet preko 
teretnog kolodvora značajno smanjen, a njegova budućnost ovisi i o razvoju projekta 
višenamjenskog kanala, gdje bi se u okviru nove luke mogao koristiti dio postojećih kapaciteta 
teretnog kolodvora. 

 
Željezničke pruge u čvoru Vinkovci (Tablica br. 17):  
MG 2C - Magistralna glavna  Novska-Vinkovci Tovarnik-državna granica:  
dvokolosječna elektrificirana željeznička pruga osposobljena za opterećenje od 22,5 t/osovini.  

 
1.1.3. Obveze iz dokumenata prostornog uređenja šireg područja i ocjena  
postojećih prostornih planova  
Prostorni plan Županije Vukovarsko-srijemske 
Promet 
 

Planom je predviđena izgradnja sustava autocesta i brzih cesta, te uređenje mreže državnih i  
županijskih cesta, kako bi se prostor Županijebolje povezao s prometnim sustavom Republike 
Hrvatske. Za područje Grada Prostornim planom Županije planirano je sljedeće:  
-  trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Županja (istočna zaobilaznica Vinkovaca),  
-  trase južne i sjeverne zaobilaznice Vinkovaca,  
-  rekonstrukcija i modernizacija željezničkog čvora Vinkovci i trasa željezničkih pruga koje  
se u njemu sastaju,  
-  razvijati sustave javnog prijevoza i integralnog prometa,  
-  planirani višenamjenski kanal Dunav-Sava. 

 
Prostorni plan uređenja Grada Vinkovaca 
Promet 

Planirana prometna infrastruktura na širem području Grada mora osigurati dobru prohodnost  
prostora, kako bi se do svih dijelova Grada moglo što kvalitetnije pristupiti.  
Prostorni plan uređenja Grada preuzeo je smjernice  razvoja prometnog sustava iz Županijskog 
plana u dijelu koji se odnosi na prostor Grada. To su prvenstveno planirane obilaznice (cestovni 
prsten) oko Vinkovaca.  
Željeznički čvor i pripadajuće mu željezničke pruge planirane su u skladu s novim geopolitičkim 
uvjetima koji su utjecali na smanjenje njegovog predratnog značenja. Važan prostorni čimbenik je i 
planirana trasa višenamjenskog kanala koji  će izazvati značajne prostorne promjene uz istočnu 
granicu Grada Vinkovaca.  
Planom je predviđena i potreba značajnijeg ulaganja u postojeći prometni sustav (obnova  kolnika, 
raskrižja, pješačke i biciklističke staze), te daljnji razvoj javnog gradskog prijevoza. 

 
3. PLAN PROSTORNOG UREĐENJA 
3.2. Organizacija, korištenje, namjena, uređenje i zaštita površina 
3.2.3. Prikaz prometne i telekomunikacijske mreže 
Cestovni promet  

Trase obje postojeće državne ceste u planiranom rješenju izmještene su iz urbanih zona grada na 
trase planiranih zaobilaznica. Trasa državne ceste D55 (Vinkovci-Županja) planira se izmjestiti na 
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trasu istočne obilaznice grada. Ona je ujedno i dionica planirane brze ceste Osijek-Vinkovci-Županja. 
Planirana brza cesta iz pravca Osijeka u zoni južno od naselja Nuštar se preko interregionalnog 
čvora veže na cestovni pravac za Vukovar (brza cesta) i planiranu sjevernu zaobilaznicu Vinkovaca.  
U konačnom rješenju planirana je trasa četverotračne brze ceste. Do izgradnje konačnog rješenja 
moguća su i prijelazna rješenja u skladu s trenutnim prometnim potrebama. 
  
Trasa državne ceste D46 (Đakovo-Tovarnik) planira se izmjestiti na trasu južne zaobilaznice grada. 
Na području grada nalazi se samo dionica planirane zaobilaznice koja u konačnom rješenju ide od 
Mirkovaca pa sve do Starih Mikanovaca. Do danas je izvedena dionica južne zaobilaznice i to na 
dionici od zapadnog ulaza u Grad (nadvožnjak preko željezničke pruge) do trase postojeće ceste D55 
(pravac za Županju).  
 
Vanjski cestovni prsten oko grada zatvara planirana trasa sjeverne zaobilaznice koja kreće od 
planiranog interregionalnog čvora na trasi brze ceste kod Nuštra, pa do trase južne zaobilaznice u 
zoni zapadnog ulaza u grad.  
 
S vanjskog cestovnog prstena osigurani su ulazi u grad putem trasa glavnih gradskih prometnica. 
Pri tome prilazi s trase sjeverne zaobilaznice prelaze trasu željezničke pruge i to denivelirano. Osim 
izvedenih deniveliranih prijelaza predviđen je i jedan novi na cesti za Borince.  
 
S trase istočne zaobilaznice Grada u konačnici su planirana tri denivelirana čvorišta za ulaz u Grad. 
U prvoj fazi izgradnje zaobilaznice predviđena su i prijelazna rješenja, tj. izgradnja čvorišta u nivou 
na točkama križanja s postojećim razvrstanim cestama.  
 
Sve prilazne ceste do čvorišta planiranih i postojećih zaobilaznica potrebno je rekonstruirati 
(proširenje kolnika, uređenje križanja, pješačke i biciklističke staze, prostor za parkiranje). To se 
odnosi i na trase svih razvrstanih cesta na području Grada.  
Postojeću cestovnu mrežu na području Grada potrebno je urediti na način da se izgradi ili 
rekonstruira njihov kolnik u skladu s ulogom ceste-ulice u mreži (širina, nosivost i sl.). Osim toga 
potrebno je izvesti i sve ostale elemente uličnog profila (pješačke i biciklističke staze, parkirališta, 
zelene površine i sl.).  
 
Osim u planu naznačenih koridora osnovne cestovne mreže u novim naseljima moguće je graditi 
nove ceste-ulice temeljem Odredbi za provođenje ovog Plana. 

 
Željeznički promet  

Na području Grada zadržava se svih pet pravaca željezničkih pruga. Najznačajnija od njih je 
magistralna glavna željeznička pruga MG2C (Novska-Tovarnik državna granica) položena u okviru X 
paneuropskog prometnog koridora. Planiran je remont ove dvokolosječne željezničke pruge, kao i 
zamjena signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja. U konačnici su svi cestovni prijelazi 
preko trase ove pruge denivelirani, a u zoni željezničkog kolodvora planiran je i denivelirani pješački 
prijelaz. 
 
Putnički i teretni kolodvor i prateća postrojenja locirana na području Grada zadržavaju se u 
današnjim granicama. Isto tako zadržavaju se svi industrijski kolosjeci, iako je dio njih zapušten i nije 
u funkciji očekivani gospodarski razvitak trebao bi doprinijeti njihovom aktiviranju.  
 
Cestovni prijelazi preko trase magistralne glavne željezničke pruge u konačnici trebaju biti 
denivelirani. Svi prijelazi u nivou trebaju biti osigurani u skladu s posebnim propisom. 

…..” 
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Izvadak iz Odredbi za provođenje 

„…. 
7. UVJETI UTVRĐIVANJA TRASA I POVRŠINA PROMETNE, TELEKOMUNIKACIJSKE I KOMUNALNE 
INFRASTRUKTURNE MREŽE  
 
7.1 . Prometni sustav  

Članak 126. 
Ovim Planom definirane su površine i koridori za: cestovni, željeznički i zračni promet, te plovni. 

 
7. 1. 1. Cestovni promet  
7 .1. 1.1. Ceste i ulice 
 

Članak 127. 
Mreža i  kategorija razvrstanih javnih cesta u ovome Planu utvrđena je na temelju Odluke 
nadležnog Ministarstva.  
Kategorija svih prometnica na području Grada može se mijenjati sukladno izmjenama Odluke iz 
stavka 1. ovog članka bez promjene ovoga Plana.  
Od dana stupanja na snagu Odluke, na tu prometnicu i okolni prostor primjenjuju se uvjeti gradnje 
utvrđeni odredbama ove Odluke, sukladno novoj kategoriji prometnice. 

 
Članak 131. 

Glavni cestovni pravci na području grada su trase državnih cesta D46 i D55. Na prometnim 
pravcima navedenih cesta planom su predviđene korekcije i to izgradnjom novih dionica:  
•  istočna obilaznica - brza cesta Osijek-Vinkovci-Županja,  
•  južna obilaznica,  
•  sjeverna obilaznica.  
Koridori navedenih cesta prikazani su u ovome Planu. 

 
Članak 132. 

Istočna obilaznica - brza cesta planirana je u konačnici kao četverotračna cesta s deniveliranim 
čvorištima i deniveliranim prijelazima.  
 
U prvoj fazi brza cesta (istočna obilaznica Vinkovaca) može se izvesti kao dvotračna cesta, te s 
privremenim rješenjima križanja u nivou na mjestima križanja s postojećim cestama i to bez obzira 
da li  se te ceste iii križanja zadržavaju u konačnom rješenju ili ne.  
U prvoj fazi mora se izvesti denivelirani cestovni prijelaz preko željezničke pruge MG2C Novska-
Tovarnik.  
U prvoj fazi moguć je u zoni planiranog čvorišta istočne i južne obilaznice privremeni spoj (bez 
čvorišta) s dionicom trase južne obilaznice od trase postojeće državne ceste D55 do trase istočne 
obilaznice.  
U trenutku izgradnje I faze istočne obilaznice Vinkovaca (dionica od D46 do spoja na D55)  
mora se izvesti novi spoj željezničke pruge između kolodvora Vinkovci i kolodvora Vrapčana što 
podrazumijeva rekonstrukciju cca 5,0 km postojeće željezničke pruge i izgradnju cca 5,0 km nove 
željezničke pruge.  

 
Članak 133. 

Južna i sjeverna obilaznica planirane su kao dvotračne ceste na kojima su križanja u pravilu u nivou 
uz njihova obvezno oblikovanje prema važećem standardu.  .  
Za nove ulične koridore u građevinskim područjima naselja potrebno je osigurati širinu:  
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- 25,0 m za ulični koridor kojim prolazi državna cesta,  
- 20,0 m za ulični koridor kojim prolazi županijska cesta,  
- 18,0 m za ulični koridor kojim prolazi lokalna cesta,  
- 18,0 m za ulične koridore kojima prolaze ostale ceste čija je dužina preko 200,0 m.  
Planirani denivelirani prijelaz spoja Duge i Borinačke ulice maze se izvesti kao nadvožnjak ili 
podvožnjak, što će se odlučiti temeljem analiza optimalnog rješenja prijelaza. 

 
 
7.1.2. Željeznički promet  

Članak 149. 
U okviru kartografskog prikaza br. "3.1. Promet" određeni su koridori za sljedeće željezničke pruge:  
•  glavna  magistralna željeznička  pruga MG2C (Novska-Tovarnik),  
 
U okviru naznačenih koridora moguća je izgradnja i  rekonstrukcija postojećih željezničkih pruga, 
pratećih objekata i  službenih mjesta, kao i izgradnja paralelnih puteva.  
Prijelaze u nivou željezničke pruge i ceste potrebno je osigurati prema pojedinom propisu, a do tada 
su moguća i prijelazna rješenja. 

…..” 

 

Zaključak: 
Trasa predmetne željezničke pruge usklađena je s Generalnim urbanističkim planom Grada Vinkovaca. 

 
 

grafički prilog  
­ 1. Korištenje i  namjena površina  
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C.2.2. Analiza usklađenosti zahvata sa dokumentima prostornog uređenja 
 
Nakon izrađenog idejnog rješenja zahvata izrađen je “Elaborat za ishođenje Potvrde o 

usklađenosti zahvata sa prostorno - planskom dokumentacijom” (Rijekaprojekt d.o.o., srpanj 

2020. god.). Uz elaborat Ministarstvu graditeljstva i prostornog uređenja dostavljen je zahtjev za 

izdavanje Povrde o usklađenosti zahvata s prostorno – planskom dokumentacijom. Temeljem 

navedenog Ministarstvo je izdalo Potvrdu (Klasa: 350-02/20-02/32 Ur.br.: 531-06-2-1-20-20, 

Zagreb, 21.07.2020.god.).  

U postupku ishođenja Potvrde izrađen je poseban “Separat – dodatak elaboratu za ishođenje 

Potvrde o usklađenosti zahvata sa dokumentima prostornog uređenja” u kojem su naznačene 

sve širine važećih koridora prema prostornim planovima županija, gradova i općina. Također su 

označene na cijeloj dionici i granice koridora koje su definirane prema “Zakonu o sigurnosti o 

željezničkom prometu” (NN 40/07, 61/11).  

Prema navedenom cijelokupan zahvat nalazi se unutar granica naznačenih koridora.  

Planirani zahvat u skladu je s dokumentima prostornog uređenja koji se odnose na Prostorni 

plan Brodsko – posavske županije (Sl. vj. BPŽ 04/01, 06/05, 11/08, 14/08, 5/10, 9/12), Prostorni 

plan Osječko – baranjske županije (Žup. Gl. 01/02, 04/10, 03/16, 05/16, 06/16), Prostorni plan 

Vukovarsko – srijemske županije (Sl. vj. VSŽ 07/02, 08/07, 09/07, 09/11, 19/14),  Prostorni plan 

uređenja Općine Okučani (Sl. vj. BPŽ 02/03, 03/09, 21/16), Prostorni plan uređenja Općine Gornji 

Bogićevci (Sl. vj. BPŽ 17/06 i Sl. gl. Općine Gornji Bogićevci 1/16), Prostorni plan uređenja Općine 

Dragalić (Sl. gl. Općine Dragalić 2/05, 5/09 i 2/17),  Prostorni plan uređenja Grada Nova Gradiška 

(Novogradiški gl. 6/99, 1/03, 7/04, 2/07, 10/14, 6/16, 7/18 i 9/18), Prostorni plan uređenja 

Općine Rešetari (Sl. gl. Općine Rešetari 2/04, 2/06, 2/11 i 4/17), Prostorni plan uređenja Općine 

Staro Petrovo Selo (Sl. gl. Općine Staro Petrovo Selo 3/06, 3/13, 1/14, 4/15, 4/15, 5/18), Prostorni 

plan uređenja Općine Nova Kapela (Sl. vj. BPŽ 16/06 i Sl. n. Općine Nova Kapela 5/15, 6/15, 

31/18), Prostorni plan uređenja Općine Oriovac (Sl. vj. BPŽ 24/05, 12/06, 20/09, 09/15, 24/17), 

Prostorni plan uređenja Općine Brodski Stupnik (Sl. vj. BPŽ 21/02, 20/07, 26/12, 14/15), prostorni 

plan uređenja Općine Sibinj (Sl. vj. BPŽ 08/03, 17/07, 27/14, 27/16), Prostorni plan uređenja 

Grada Slavonskog Broda (Sl. vj. BPŽ 03/04, 22/07), Prostorni plan uređenja Općine Gornja Vrba 

(Sl. vj. BPŽ 08/03, 03/09, 10/16, Sl. n. Općine G. Vrba 1/19), Prostorni plan uređenja Općine 

Garčin (Sl. vj. BPŽ 16/01, 19/07, 06/11, 20/15), Prostorni plan uređenja Općine Donji Andrijevci 

(Sl. vj. BPŽ 19/02, 15/11, 28/14), Prostorni plan uređenja Općine Vrpolje (Sl. vj. BPŽ 22/06, 09/10, 

11/16), Prostorni plan uređenja Općine Strizivojna (Sl. gl. Općine Strizivojna 04/06, 02/09, 06/13, 

04/16), Prostorni plan uređenja Grada Đakova (Sl. gl. grada Đakova 07/06, 07/12, 01/15, 02/15), 

Prostorni plan uređenja Općine Stari Mikanovci (Službeni vjesnik Vukovarsko-srijemske županije 

07/05, 07/08, 09/15, 11/15), Prostorni plan uređenja Općine Vođinci (Sl. vj. Vukovarsko-srijemske 

županije 18/06, 07/13, 17/14, 25/18, 03/19), Prostorni plan uređenja Općine Ivankovo (Sl. vj. 

Vukovarsko-srijemske županije  16/05, 09/10, 06/16), Prostorni plan uređenja Grada Vinkovca (Sl. 

gl. Grada Vinkovaca 07/04, 05/16, 09/17), Generalni urbanistički plan Grada Nova Gradiška 

(Novogradiški gl. 6/99, 1/03, 7/04, 2/07, 10/14, 6/16, 7/18 i 9/18), Generalni urbanistički plan 
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Grada Slavonskog Broda (Žup. gl. 01/02, 04/10, 03/16, 05/16, 06/16), Generalni urbanistički plan 

Grada Vinkovca (Sl. gl. Grada Vinkovaca 06/06, 02/18).  

U prostornim planovima definirana je željeznička pruga koja prolazi predmetnom dionicom 

(Okučani – Vinkovci). Dionica je duga 131 km i sastavni je dio glavne (koridorske) željezničke 

pruge M104 Novska – Tovarnik – državna granica s Republikom Srbijom. U europskim okvirima je 

sastavni dio osnovne Transeuropske prometne mreže (TEN-T). Ona čini okosnicu povezivanja 

dvaju osnovnih europskih koridora, i to Mediteranskog koridora i koridora Rajna – Dunav. 

Također je dio novog teretnog koridora RFC10 (Alpe – Zapadni Balkan).  

Zbog svega navedenog te s obzirom na to da je dionica Okučani – Vinkovci od javnog interesa 

Republike Hrvatske i jedan od najvažnijih provoznih pravaca koji povezuje središnju i istočnu 

Hrvatsku, potrebnu ju je modernizirati u skladu sa zahtjevima za osnovnu mrežu TEN-T, 

odnosno u skladu s tehničkim specifikacijama za interoperabilnost. 

 

C.2.3. Analiza odnosa zahvat prema postojećim i planiranim zahvatima 

Obzirom da je riječ o modernizaciji postojeće dvokolosječne pruge na dionici Okučani – Vinkovci 

u sklopu koje se ne namjeravaju zahvati koji bi znatnije odstupili od postojećeg željezničkog 

pojasa pruge, nema fizičkog zadiranja u postojeće i planirane zahvate uz prugu. 

Manje korekcije se odnose na lokacije željezničko - cestovnih prijelaza koji će se izvesti u 

propisanim dimenzijama uvažavajući zahtjeve prometa za vozila, pješake i bicikliste te je 

potrebno na tim mjestima izvesti manje pomake zbog boljeg pozicioniranja i uklapanja u 

postojeće stanje. 

Sve predviđeno ovim zahvatom nalazi se unutar planski predviđenog koridora za željezničku 

prugu. Željeznici koja je osnovni infrastrukturni element prostora postojeći zahvati su već 

prilagođeni dok su kroz rješenje zahvata planirani zahvati ispoštivani. U budućnosti se ti planirani 

zahvati mogu mjenjati i prilagoditi naročito nakon izvršene modernizacije pruge koja će u 

prostoru otvoriti nove razvojne mogućnosti.   

 

 


