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A. OPIS ZAHVATA

A.1. TEHNICKI ELEMENTI TRASE

Opis trase

Zahvat izmjestanja drZavne ceste zapocinje u €voristu dviju drzavnih cesta, postoje¢e DC8 i izmjestene
trase DC306. Zavrietak zahvata definiran je uklapanjem izmjeStene trase DC306 u postojecu trasu iste
ceste. Projekt je podijeljen u dvije zasebne osi:

Os 1: Obuhvaca rekonstrukciju postojece trase drzavne ceste DC8. Predvideni zahvati ukljuéuju
podizanje nivelete prometnice radi poboljSanja sigurnosno-tehnic¢kih karakteristika i
prilagodbe novim prometnim uvjetima. Unutar ove osi planirana je izgradnja nadvoznjaka Crno
1 i Crno 2, koji ¢e omoguciti denivelirano krizanje s novoplaniranim kruznim raskrizjem
smjestenim na pocetku osi 2. Duljina rekonstruirane osi 1 je oko 1,2 km.

Os 2: Obuhvaca izmjesStenu trasu drzavne ceste DC306, koja se proteZze od novog kruznog
raskriZja do spoja s postojecom trasom DC306. Trasa je projektirana s ciliem povedanja
protocnosti i sigurnosti prometa te prilagodbe prostorno-prometnim uvjetima predmetnog
podrucja. Duljina izmjeStene trase DC306 je oko 2,9 km.
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Graficki prikaz A-1: Prikaz osi planiranog zahvata

Izvor podataka: Idejno rjesenje, ESRI Transportation Map

Svi kartografski prikazi vezani uz tehnicki opis zahvata su prikazani u Knjizi 2.

Tehnicki elementi zahvata
e prema drustveno—gospodarskom znacdenju: drzavna cesta
e prema zadadi povezivanja: cesta 1. kategorije
e prema vrsti prometa: cesta za mjesoviti promet
e prema veli¢ini motornog prometa: 1. razred (PGDP>12000 voz/dan)
e prema vrsti terena: brezuljkasti - neznatno ogranicenje

U skladu s navedenom kategorizacijom i projektnim zadatkom za predvidenu racunsku brzinu
Vr=Vp=80km/h, usvajaju se sljedeci horizontalni i vertikalni elementi:

ba ;
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e minimalni tlocrtni radijus: Rmin=250 m

e minimalna duljina prelaznice: Lmin=60 m

e maksimalni nagib nivelete: imax=6.0%

¢ minimalni radijus vertikalnog zaobljenja konveksni Rmin=3200 m; konkavni Rmin=2100 m
Elementi poprecnog presjeka

Odabrana kategorija prometnice i usvojena projektna brzina definiraju normalni poprecni profil ceste.
Dimenzije za odabrani poprecni presjek tip 1-d su sljedece:

e Sirina prometnog traka: $=2 x 3.25m

e Sirina rubnog traka: $=0.30 m

e Sirina rigola: $=0.50 (0,75) m

e Sirina razdjelnog zelenog pojasa: $=3.0 (2.5) m

* Sirina zelenog pojasa uz rub prometnice: $=2.0 m

e Sirina nogostupa/dvosmjerne biciklisticke staze: $=2.5 m

e Sirina bankine (berme): $=1.50 m

e poprecni nagib kolnika u pravcu: g=2.5%

¢ maksimalni poprecni nagib kolnika u zavoju: gmax=7%

* minimalni radijus vertikalnog zaobljenja konveksni Rmin=5200 m; konkavni Rmin=3500 m

Prosirenje voznog traka u krivini je dimenzionirano za oba prometna traka za uvjete prolaza dva vozila
kao sto su vozilo s prikolicom, tegljac¢ s poluprikolicom i zglobni autobus.

Pokosi nasipa projektirani su u nagibu 1:1.5, a usjeka u nagibu 2:1 (iznimno do 3:1, ako dopustaju
terenski uvjeti).

Prateci usluzni objekti

Idejnim rjeSenjem, duz trase nisu predvideni prateci usluzni objekti.
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Kolnic¢ka konstrukcija

Glavna trasa (Os 2):

Habajuci sloj AC 16 SMA 45/80-65 AG2 M1 - 5 cm

Nosivi sloj: AC 32 base 50/70 AG6 M2-E - 10 cm

Mehanicki zbijeni nosivi sloj, veli¢ina zrna 0-63 mm (CBR = 80 %) - min. 40 cm
Ukupno: 65 cm

Spojne ceste:

Habajuci sloj AC 11 surf 50/70 AG3 M3-E - 4 cm

Bitumenizirani nosivi sloj AC 32 base 50/70 AG6 M2-E - 8 cm

Mehanicki zbijeni nosivi sloj, veli¢ina zrna 0-63 mm (CBR = 80 %) - min. 40 cm
Ukupno: 52 cm

Nova cesta se trasira na nacin da se prilagodava stanju na terenu, odnosno izgradenosti u prostoru u
kojem se zahvat smjesta. PoloZaj raskriZja i podvozZnjaka u mreZi postojecih i planiranih prometnica od
iznimne je vaZnosti za dobru prometnu povezanost povrsina uz postojecu trasu i uz izmjestenu trasu
medusobno, kao i kvalitetno spajanje mreZe gradskih cesta na cestovnu mreZu u sirem okruZenju (od
gradske do drZavne cestovne mreZe).

Zahvat je dvosmjerna prometnica s dva kolnika (Sirine 2x7.10m), svaki s po dva vozna traka (Sirine
2x3,25m) i rubnim trakom (Sirine 2x0,30m). Kolnici su razdvojeni razdjelnim (zelenim) pojasom Sirine
3.00m. Uz vanjske rubove kolnika (uz unutarnji rub kolnika je razdjelni pojas) je rigol sirine 2x0.50m,
zeleni pojas sirine 2x2,00m | pjesacka/ biciklisticka staza Sirine 2x2.5m. Uz vanjski rub

ba :
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pjesacke/biciklisticke staze je bankina/berma Sirine 2x1.50m. Ukupna Sirina normalnog poprecnog
presjeka je 30.20m.

Zahvat pocinje u raskriZju dviju drZavnih cesta DC8 i izmjestene DC306, a zavrsava uklapanjem
izmjestene trase DC306 u postojecu trasu DC306 te je podijeljen u dvije osi: OS1 je postojeca DC8 i OS-
2 je izmjestena trase DC306. Duljina nove ceste (0S-2) je cca 2,9km. Uklapanje u postojecu trasu je na
mjestu koje je predvideno PPUG Zadra.

Raskrizje DC306 i DC8 u obliku trotracnog kruznog raskriZja (rotor) vanjskog radijusa Rv=83.0m u kojem
se postojeca trasa DC306 ukljucuje kao peti krak. Odabrani radijus rotora ima veliki prometni kapacitet
te osigurava sigurnost prometa (zbog dovoljne udaljenosti izmedu krakova). Glavna trasa postojece
drZavne ceste D8 postavlja se na nadvoZnjake Crnol i Crno2 (svaki duljine 64m) izmedu kojih je nasip.
Denivelacijom glavne trase ostvaruje se kontinuitet prometa na glavnhom pravcu DC8, a odvojcima
prema kruZnom raskriZju osigurava se uplitanje/isplitanje prometnih tokova s DC8 na mreZu cesta
(razvrstanih i nerazvrstanih) u neposrednom okruZenju raskrizZja.

DrZavna cesta DC8 (0S1) se kriZa s privremenim vodotokom Ricina u stacionaZi 0+900 (stacinaZa za
0S1). Predvidena je rekonstrukcija postojeceg propust za privremeni vodotok Ricina. Postojeci propust
¢e se rekonstruirati u skladu s posebnim uvjetima Hrvatskih voda u visim fazama projektne
dokumentacije.

Novo projektirana cesta, tj. izmjestena trasa DC306 pocinje na navedenom rotoru (stac. 0+000.00) te
nastavlja na zapad usponom (u smjeru rasta stacionaZa) od 5.5% da bi se u stac. 0+835.00 postavio
podvoZnjak (P-1) za postojecu prometnicu.

U nastavku trasa je u pravcu (do stac. 2+109 i usponu (u smjeru rasta stacionaZa) od 1.1%.

U stac 1+280 je raskrizZje (R1) kruZnog oblika (vanjskog radijusa Rv=40.0m) s Cetiri privoza: dva privoza
su nova trasa, a dva poprecna privoza su postojece prometnice. U podrucju raskrizja R1 sa
sjeveroistocne strane privoza glavne trase (OS 2) kao i dijela kruZnog raskriZja prema istocnom privozu
(OS SC-V1), izvest ¢e se armirano-betonski zid AB- ZID "Z-V1" duljine cca 120m, visine cca 5.0m od
terena. Svrha zida je skracenje noZice nasipa kao bi se sacuvali postojeci objekti (dvije kuce, svaka s
okucnicom).

U stac. 2+108.00 je podvoZnjak (P-2) za postojecu prometnicu.
Nakon stac 2+366 trasa nove ceste je u padu (u smjeru rasta stacionaZa) od 3.0%.

U stac 2+527 je raskrizZje (R2) kruZnog oblika (vanjskog radijusa Rv=40.0m) s Cetiri privoza: dva privoza
su nova trasa(glavni smjer), sjeverno-zapadni privoz je za planiranu prometnicu u naselje Bokanjac, a
jugo-istocni privoz je spojna cesta (OS SC-2) na postojecu DC306. RaskriZje spojne ceste (OS SC-2) i
DC306 je trokrako raskriZje T-oblik. Nadalje, cca 300m sjeverozapadno od novog raskriZja T-oblik , zbog
uklapanja nove trase u postojecu DC306, za promet se zatvara postojeca DC306. Novo trokrako
raskriZje (T-oblika) spojne ceste (OS SC-2) i postojece DC306 omogucava pristup svim objektima i
povrsinama uz dionicu postojece DC306 duljine cca 300m.

PolozZaj raskriZja kruznog oblika (R1 na stac. 1+280 te R2 na stac. 2+527), kao i poloZaj podvoZnjaka (P-
1 na stac. 0+835.00 i P-2 stac. 2+108.00) u mreZi postojecih i planiranih prometnica omogucava dobru
prometnu povezanost povrsina uz postojecu trasu i uz izmjestenu trasu medusobno kao i kvalitetno
spajanje na mreZu gradskih cesta i na cestovnu mreZu u Sirem okruZenju (od gradske do drZavne
cestovne mreZe).

y A ;
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U stac 2+900 nova trasa (0S2) uklapa se u postojecu DC306. Uklapanje nove ceste (0S2) s dva kolnika
svaki s po dvije vozne trake u postojecu DC306 s jednim kolnikom s dvije vozne trake predvideno je na
slijedeci nacin: od kraja rotor R2 pa do ukapanja u postojecu DC306, u duljini od cca 300m, suZava se
kolnik nove ceste, odnosno na novoj cesti (0S2) se zatvara po jedna vozna traka za svaki smjer kretanja
tako da nova cesta ima jedan kolnik s dvije vozne trake (po jednu za svaki smjer kretanja) te se svaka
vozna traka nastavlja u adekvatnu voznu traku po smjeru kretanja vozila na postojecoj DC306.

Faznost izgradnje

Faznost izgradnje zahvata se ne planira
RaskriZja
U tablici u nastavku daje se popis raskrizja:

Tablica A-1: RaskriZja na trasi

OZNAKA

OS/STACIONAZA RASKRIZJA PROMETNICA NAPOMENA

0Ss1 Denivelirano raskrizje rotorom D8 (0OS1) je na nadvoZnjacima Crnol

0+541,20 ,Zadar-Sjever” (64m) i Crno 2 (64m) izmedu kojih je nasip
Rotor ,Zadar- pet krakova: nova cesta, postojeca

0S2 . “ . T

0+000,00 Sjever DC306, dva uplivno/isplivna kraka

! Rv=83m DCS8; ulica Put Akcije Maslinica
0S2 Rotor R2 Raskrizje s planiranom gradskom
1+280,00 Rv 40m cestom (OS SC-V1)

Raskrizje s planiranom gradskom

0S2 Rotor R2
cestom (OS SC-2 — spoj s ,bivsom*“
2+527,00 Rv 40m DC306)
Objekti

Pregledom DOF-a i HOK-a duz trase je utvrden veci broj putova koje trasa presijeca.

Svi presjecCeni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomjestit, te ¢e se svakom vlasniku (korisniku)
omoguditi pristup zemljistu. To¢na tehnicka rjesenja i/ili izmjestanja utvrdit ¢e se u narednim fazama
izrade projektne dokumentacije.

Na predmetnoj dionici ceste, zbog terenskih uvjeta te osiguranja postojecéih putnih i cestovnih veza,
projektirana su 4 raskriZja i 4 objekta (2 podvoznjaka i 2 nadvoznjaka). U tablici u nastavku daje se popis
svih objekata na duljini trase:

Tablica A-2: Objekti na trasi
Duljina objekta Sirina objekta

Stacionaza Objekt
! (m) (m)

1 005267,70 Nadvoznjak Crnol 64,0 19,5
2. 00_5214170 Nadvoznjak Crno2 64,0 19,5
3. OO+S8235'00 PodvozZnjak P-1 14,0 27,7
4 251208,00 Podvoznjak P-2 14,0 27,7

y A :
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NADVOZNIJACI (Crno 1i Crno2)
Nadvoznjaci Crno 1 i Crno 2 su u raskrizju kruznog oblika DC8 (OS1) i nove trase (0S2).

Glavni konstruktivni sustav objekata ¢ine AB prednapeti nosaci oslonjeni na upornjake i stupista. Nakon
montiranja predgotovljenih nosaca, isti se povezuju kolnickom plo¢om izvedenom na licu mjesta. Osni
rasponi oslonaca iznose L=20+24+20=64m. Predvidena visina rasponske konstrukcije 122 cm.

PODVOZNJCI
Podvoznjak (P-1) u stac. 0+835.00 i podvoZnjak (P-2) u stac. 2+108.00

Konstrukcija podvoZnjaka je AB okvir betoniran na licu mjesta, raspona oslonaca L=14 m. Predvidena
visina rasponske konstrukcije 70 cm. Sirina objekta je 27,7m. Po bo¢nim stazama predvidena je
dvosmjerna biciklisticka staza. Dimenzije svijetlog otvora podvoznjaka je 12,5m.

Zbrinjavanje viska materijala

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa
usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ée se odrediti u slijedecoj fazi projektne
dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloziti humusni materijal preciznije ¢e
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi izrade tehnicke dokumentacije.

Za predmetni zahvat procijenjena koli¢ina materijala iz iskopa je 386.000,00m?, a procijenjena koli¢ina
materijala za nasip je 352.000,00m?, $to tvori razliku od 34.000 m?koja je procijenjeni visak materijala
iz iskopa u cestogradniji.

Visak materijala iz iskopa u cestogradniji, a koji sukladno odredbama Zakona o rudarstvu predstavlja
mineralnu sirovinu (Sto se utvrduje na temelju uzoraka dobivenih geomehanickim ispitivanje tla, dakle
u glavnom projektu) nije otpad, vec¢ s istim treba postupit sukladno Pravilniku o postupanju s viskom
iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 84/24, stupio na
snagu 26.07.2024.).

Odvodnja vanjskih voda

Prema podacima o vodnim tijelima, na Sirem podrucju zahvata tece postojeéi vodotok Ric¢ina. Os-1
presijeca navedeni vodotok Ric¢ina na stac. 0+900 km. Na navedenom mjestu postoji propust ispod
drzavne ceste kojeg ¢e biti potrebno rekonstruirati sukladno planiranoj prometnici.

Postojeéi vodotoci se mogu koristiti kao recipijenti procis¢enih oborinskih voda, ako to dopustaju
vodopravni uvjeti Hrvatskih voda i ako se to pokaZze kao opravdano tehnicko rjeSenje dispozicije voda
s prometnice. Potrebno je dokazati sposobnost vodotoka Ri¢ina kao eventualnog recipijenta oborinske
vode iz separatora pripadnog sliva, na svim nizvodnim dionicama, te na osnovu utvrdenih cinjenica
pristupiti rekonstrukciji korita radi prihvata i sigurnog sprovodenja do mora predvidenih dotoka bez
ugrozavanja okolnog terena, novo projektiranih prometnica i lu¢kog terminala.

Za vodotok Ric¢inu, kao i druge potencijalne prijemnike voda treba dokazati sposobnost prihvata
preljevnih voda iz sustava uz vlastite mjerodavne protoke s pripadnog sliva te osnovom utvrdenih
¢injenica pristupiti rekonstrukciji ili novoj regulaciji korita.
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U narednim fazama izrade projekta, u smislu zastite od vanjskih voda, mogude je predvidjeti obodne
kanale za pribrezne vode i cijevne propuste ispod ceste za lokalno manje slivno podrucje koje gravitira
cesti.

Prelaganja, zastita i izmicanja objekata i instalacija komunalne infrastrukture u koridoru
ceste

Pri polaganju trase ceste vodilo se racuna o instalacijama komunalne infrastrukture (elektroenergetska
mreza, javna rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije), a nacin polaganja, zastite i
izmjesStanja ovih instalacija ¢e biti detaljno razradeni u visim fazama projekta.

Odvodnja sanitarnih otpadnih voda

U sklopu drzavne ceste DC8, od stac. 0+290 km do stac. 0+880 km Osi-1, protezZe se postojeci tla¢ni
cjevovod sanitarnih otpadnih voda PVC DN 225 mm. Navedeni cjevovod ce trebati rekonstruirati i
prilagoditi projektiranoj prometnici, ako se to uspostavi daljnjom razradom projektne dokumentacije,
sukladno uvjetima nadleznog javno pravnog tijela.

U tablici u nastavku dan je prikaz lokacija na kojima je nova trasa ceste u neposrednoj blizini ili direktnoj
koliziji s trasom postojecih cijevi za odvodnju sanitarnih voda:

ODVODNIJA SANITARNIH OTPADNIH VODA

0S1 - 0+000-0+280 PVC700 Mjesovita odvodnja u postojecoj prometnici - Rekonstrukcija
0S1 - 0+280 - 0+870 PVC225 (Tlacna 10 bara) - Rekonstrukcija

Vodovodna mreza

U blizini zahvata postoje dvije vodospreme VS Pudarica i VS Bili Brig. U VS Pudarica voda se doprema
glavnim cjevovodom od celika DN 844. U tablici koja slijedi dat je prikaz lokacija na kojima je planirana
trasa ceste u neposrednoj blizini ili direktnoj koliziji s trasom postojecéih vodoopskrbnih cjevovoda.

vVobovoD

0S1 - 0+000 - 0+200 Ductil DN 150mm vodovod u postojecoj prometnici — zastita uz zadrzavanje (L=170m)
0S1 - 0+000 - 0+200 PE DN 150mm vodovod u postojecoj prometnici — zastita uz zadrzavanje (L=170m)

Rotor Zadar-sjever Izmjestanje ductil DN 300 mm, L=270 m
Rotor Zadar-sjever Izmjestanje ductil DN 200 mm, L=140 m
Rotor Zadar-sjever Izmjestanje ductil DN 125 mm, L=270 m

0S1-0+717 - 0+836 Izmjestanje cjevovoda od muljnog ispusta PE DN 315 mm, predvida se ductil DN 300 mm, L=91 m

0S2- 0+102-0+104 I;mjestanje cjevovoda od muljnog ispusta PE DN 400 mm, predvida se ductil DN 400 mm, L=133

0S2 —Krizanje 0+310  Celik844 Magistralni cjevovod za Grad Zadar

0S2 (1+167 — 1+250)  lzmjestanje, PC50, predvida se ductil DN 100mm, L=180m

OS SC-2 - 0+000 Ductil DN 300mm vodovod u postojecoj prometnici — Zastita uz zadrzavanje, L=30
0S2 2+820 - 2+903 Ductil DN 250mm vodovod u postojecoj prometnici — Zastita uz zadrzavanje, L=90

Navedene cjevovode ce trebati rekonstruirati i prilagoditi projektiranoj prometnici, ako se to uspostavi
daljnjom razradom projektne dokumentacije, sukladno uvjetima nadleznog javno pravnog tijela. Nova
cesta (OS2, staci. cca 0+300m) kriZa se s glavnim dovodnim cjevovodom.

Moguca rjesSenja kriZzanja:

e Rjesenje,akvedukt” - vodovod prevest preko nove ceste u prednapetom AB sanduku (svijetlog
otvora min 2mx2.5m) raspona cca 60-70 m, s osloncima iznad pokosa usjeka. Unutar AB

I’
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sanduka je vodovodna cijev s termoizolacijom te revizijska staza min Sirine 1,2m. Udaljenost
akvedukta od postojeée trase cjevovoda je min 5m.

e RjeSenje ,izmjesStanje” - izmjeStanje cjevovoda paralelno s novom cestom prema zadadu,
udaljen od ruba nasipa cca 4m te prolaz cjevovoda ispod ceste (izmedu stac 0+700 i 0+800),
duljina novog cjevovoda cca 1 km.

e RjeSenje ,galerija” - spustanje cjevovoda ispod ceste s u galeriji s revizijskom stazom (Sirine
min 1,2m). S obzirom da je cesta u usjeku visine 20 m, niveleta vodovoda ¢e biti cca 25 m ispod
razine terena. Na lomovima nivelete cjevovoda predvideni su masivni betonski blokovi.
Prilikom izvedbe galerije vodoopskrba se odvija privremenim bypassom.

Tocan obim i vrsta radova te tehnicka rjesenja zastite glavnog dovodnog cjevovoda utvrdit ¢e se u
narednim fazama izrade projekta, a u skladu s posebnim uvjetima tvrtke Vodovod d.o.o. Zadar.

Energetski sustav
Elektroenergetska mreZa

Na predmetnom podrucju se nalazi zracna elektroenergetska mreza naponskog nivoa 110 kV i 35Kv i
podzemna elektroenergetska mreza naponskog nivoa 20kV. U tablici u nastavku daje se pregled
krizanja s postoje¢om EE mrezom i poklapanja s rezerviranim koridorom za EE instalacije:

ELEKTROENERGETSKA MREZA

U trupu planirane OSI1

04000 — 14195 4xKB 10(20)kV podzemni poloZen u rubovima postojece prometnice

KriZanje OSI1 stac. 0+650 DV 10(20)kV nadzemni prelazi iznad postojece i projektirane prometnice
KriZanje OSI1 stac. 0+550 DV 35 kV nadzemni prelazi iznad postojece i projektirane prometnice
KriZanje OSI2 stac. 1+465 DV 110 kV nadzemni prelazi iznad projektirane prometnice

EKl instalacije

U tablici u nastavku dan je pregled krizanja prometnice s postoje¢com EKI:

U trupu planirane OSI-1
0+000 - 1+195

U trupu planirane OSI SC-2
0+000 - 0+120

U trupu planirane OSI-2
2+700 - 2+903

Postojeca KK u cijeloj duljini postojeé¢e prometnice
Postojeca KK u na lokaciji uklapanja u postoje¢u D306

Postojec¢a KK u na lokaciji uklapanja u postoje¢u D306

Tocan obim i vrsta radova te tehnicka rjeSenja zastite i/ ili izmjesStanja utvrdit ée se u narednim fazama
izrade projekta, a sukladno posebnim uvjetima i uvjetima vlasnika postojece EKI. Planira se izgradnja
nove DTK u trasi novo projektirane prometnice.

Javna rasvjeta

Na postoje¢éim prometnicama izgradena je javna rasvjeta. U sklopu izgradnje nove prometnice
predvida se izgradnja nove javne / cestovne rasvjete i rekonstrukcija postojece rasvjete u skladu s

vev s

vazedim normama i Zakonom o zastiti od svjetlosnog oneciséenju ( NN 14/19).

Plinovod
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U postojecoj trasi drzavne ceste DC8 (OS 1 projektirane drzavne ceste) se planira izgraditi plinovod za
koji su vec ishodene Gradevinske dozvole, odnosno Potvrde glavnih projekata:

Zadar 1 (Os 1 Stacionaze - 0+0.00 do 0+664.00) Klasa: 361-03/11-01/02; URBROJ: 2198/01-4/2-11-12-
MK koju je 15.3.2011. izdao Upravni odjel za provedbu dokumenata prostornog uredenja i gradenja
grada Zadra.

Potvrda se odnosi na glavni projekt:

Plinski distribucijski sustav grada Zadra: — odorizacijska stanica Zadar sa spojnim cjevovodom do MRS
Zadar; - visokotlacni (VT) plinovod (16 bar); - srednjo-tlacna (ST; 5 bar) plinska mreza grada Zadra; ZOP
2630-G; kojeg je sijecnja 2011. izradio: InZenjering za naftu i plin d.o.o., SR Njemacke 10, Zagreb.

Zadar 2 (Os 1 StacionaZe — 0+664.00 do 0+872.00) Klasa: 361-03/11-01/19; URBROJ: 2198/01-4/2-11-
5/MV koju je 10.6.2011. izdao Upravni odjel za provedbu dokumenata prostornog uredenja i gradenja
grada Zadra.

Potvrda se odnosi na glavni projekt:

Plinski distribucijski sustav grada Zadra: — srednjo-tlacna (ST) plinska mreza (5 bar) za naselje "Crvene
kuée", te za dijelove ulica: Benka Benkovica, Put Bokanjca i Zagrebacka; ZOP 2672-G; kojeg je ozujka
2011. izradio: InZenjering za naftu i plin d.o.o., SR Njemacke 10, Zagreb.

e Prethodno projektirana trasa plinovoda ce se, po potrebi, korigirati u skladu s PU koji ¢e se
izdati za ovaj projekt, odnosno u skladu sa objektima te novo projektiranim instalacijama u
cesti.

e Prethodno projektirana trasa plinovoda ¢e zaobiéi nadvoznjak buduci da se predvida prikljuc¢ak
bocne ulice Put akcije Maslenica.

e U narednim fazama izrade projekta, plinovod ce se projektirati u skladu s posebnim uvjetima,
pravilnicima i smjernicama izdanim od tvrtke s javnim ovlastima koja upravlja sustavom plino-
opskrbe u podrucju zahvata.

Prometna signalizacija i vodenje prometa

Prometna signalizacija

Prometni znakovi i oznake na kolniku svojom vrstom, znacenjem, oblikom, bojom, veli¢cinom i na¢inom
postavljanja projektirani su u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama (NN 92/19), Opéim tehni¢kim uvjetima za radove na cestama (knjiga VI.) i normama koje
reguliraju to podrucje.

Prometni znakovi

Predvideni prometni znakovi projektirani su na nacin da svojom veli¢inom i bojom odgovaraju za razinu
drzavne ceste. S tim u vezi odredeni su oblici, velic¢ine i boje prometnih znakova, definirani hrvatskim
normama.

Prometni znakovi postavljaju se prema Pravilniku o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na
cestama (NN 92/19). Prometni znak postavlja se na visini od 0.30 do 2.20 m od povrsine kolnika do
donjeg ruba znaka ili donjeg ruba dopunske ploce postavljene ispod znaka, s desne strane kolnika kako

je to prikazano u situacijskim nacrtima.
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Oznake na kolniku

Oznake na kolniku, trebaju biti izvedene u skladu s hrvatskim normama i Pravilnikom o prometnim
znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN 92/19) po kojima se izvode. Svojom izvedbom oznake
na kolniku u potpunosti moraju odgovarati Opéim tehnickim uvjetima za radove na cestama Hrvatske,
Hrvatske ceste — Hrvatske autoceste, knjiga VI — Oprema ceste, prosinac 2001.) i Tehnickim uvjetima
za radove na izvedbi horizontalne signalizacije na cestama” (Zagreb, travanj 1993. HRVATSKE CESTE).
SluZe za detaljno definiranje nacina upotrebe kolnicke povrsine.

Razdjelna i rubna puna i isprekidana crta ima Sirinu koja je uvjetovana Sirinom prometne trake, a
projektom je predvideno da ona iznosi 15 cm. Isprekidana razdjelna crta izvodi se u istoj Sirini kao i
puna crta. Sve crte i ostale oznake na kolniku izvode se bijelom bojom.

Projektom su predvidene sljedeée oznake na kolniku i njihove velicine:
e uzduZna puna crta bijele boje, Sirine 15 cm,
e isprekidane razdjelne crte bijele boje, Sirina 15 cm, duljine puno/prazno polje 3/3 m
e isprekidane rubne crte, debljine 15 cm, duljine puno/prazno polje 1/1 m
e izvedba bojenja zaustavne pune i isprekidane crte bijele boje, debljine 50 cm

e strelica za usmjeravanje prometa bijele boje — duljine 5,0 m

A.2. OBIJEKTI PREDVIDENI ZA UKLANJANIJE

Predmetni zahvat — drZavna cesta DC306 do DC8 na podrucju Bilog briga u Zadru duljine na tri lokacije
prelazi podruéjem objekata. Uglavhom se radi o skladisnim/gospodarskim objektima te jednom
stambenom objektu. Crvenim strelicama na grafickim prikazima su oznaceni objekti koji ¢e se sigurno
ukloniti dok su zelenim strelicama oznaceni objekti koji ¢e se moci zadrzati, odnosno oni koji nisu
predvideni za uklanjanje.

Prva lokacija nalazi se na podrucju ¢vora Zadar-sjever (rotor Zadar-Sjever). Na lokaciji 1 trasa se kriza s
jednim stambenim objektom i jednim skladiSnim, a koji su predvideni za uklanjanje.
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Fotografija A-1: Lokacija 1 — objekti koji se uklanjanju
Izvor. Terenski obilazak

Druga lokacija krizanja nalazi se na podrucju stacionaze 0+500 na podrucju maslinika. Objekt koji se
nalazi direktno na trasi odnosi se na pomo¢éni gospodarski objekt uz servisno-skladiSnu povrsinu.

Fotografija A2: Lokacija 2 — objekt koji se uklanja
Izvor. Terenski obilazak

Lokacija 3 nalazi se pred kraj same trase (okvirna stacionaza 2+100). Radi se o objektu gospodarske
namjene s nadstreSnicom.
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Fotografija A-3: Lokacija 3 — objekt koji se uklanja
Izvor. Terenski obilazak
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. ZATECENO STANIJE

Trasa planiranog zahvata pruza se prostorom u pravcu JI-SZ na podrucju zadarskog zaleda te prolazi
uglavnom poljoprivrednim podrucéjem uz gradske Cetvrti Bili brig, Plovanije i Bokanjac.

Analizom dostupnog digitalnog modela reljefa, ustanovljeno je da teren, hipsometrijski duz zahvata
varira od 41 m n.m. do 103 m n.m.
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Graficki prikaz B-1: Teren Sireg podrucja zahvata
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Graficki prikaz B-2: Pokrov i namjena koristenja zemljista Sireg podrucja zahvata
Izvor: Urban Atlas Zadar
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Obilazak trase planirane prometnice, od strane izradivaca Studije izvrSen je u veljaci 2021. te u
listopadu 2024. godine. Lokacije fotografiranih lokaliteta podrucja zahvata nalaze se na grafickom
prikazu u nastavku.
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Graficki prikaz B-3: Lokacije fotografija terenskog obilaska

4886500

Lokacija 1

Pogled na pocetak Osi 1 i poetnu stacionaZu u smjeru Zadra. Planirana os nalazi se u koridoru
postojece prometnice. Os 1 planirane ceste prelazi preko povremenog vodotoka Ricina u stacionaZi
0+900.
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Fotografija B-1: Lokacija 1
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 2

Pogled na lokaciju planiranog rotora Zadar-sjever s 2 projektirana nadvoznjaka, Na tom mjestu se na
0S-1 spaja 0S-2 koja nastavlja u smjeru sjeverozapada. U tom dijelu planirani zahvat prelazi iz koridora

postoje¢e prometnice na neizgradeni dio gdje se nalazi jedan stambeni te jedan skladisni objekt. Oba
objekta su predvidena za uklanjanje.

Fotografija B-2: Lokacija 2
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 3

Pogled na lokaciju planiranog rotora Zadar-sjever u smjeru juga na podrucje trgovackog centra.
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Fotografija B-3: Lokacija 3
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 4

Lokacija 4 se nalazi na podrucju maslinika oko stacionaze 0+400 na osi 2. Objekt na fotografiji se ne
uklanja.

Fotografija B-4: Lokacija 4
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 5

Lokacija se nalazi na podrucju stacionaze 0+650 u blizini podvoZnjaka P-1 na osi 2.
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Fotografija B-5: Lokacija 5
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 6

Lokacija se nalazi na podrucju stacionaze 0+950 izmedu podvoZnjaka P-1 i rotora RV1 NA osi 2.
Podrucjem prevladavaju obrasle povrsine niskom vegetacijom.

Fotografija B-6: Lokacija 6
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 7

Lokacija 7 nalazi se na podrucju rotora RV1 na osi 2 (stac. 1+4300). Podrucjem prevladavaju obrasle
povrsine niskom vegetacijom te rijeden stambeni objekti u zaledu gradske Cetvrti Bili brig.
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Fotografija B-7: Lokacija 7
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 8

Lokacija se nalazi na podrudju stacionaze 1+500 na podrucju maslinika, nedaleko od izdvojenog
stambenog objekta.

Fotografija B-8: Lokacija 8
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 9

Lokacija se nalazi u blizini stacionaZe 1+900 gdje trasa presijeca maslinik.
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Fotografija B-9: Lokacija 9
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 10

Lokacija se nalazi na podrucju planiranog podvoznjaka P-2 na stacionaZi 2+100. Uz cestu koja se nalazi
na tom podrucju, nalazi se nekoliko maslinika.

Fotografija B-10: Lokacija 10
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 11

Lokacija se nalazi na podrudju stacionaze 2+300 — pogled prema jugozapadu (Grad Zadar).
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Fotografija B-11: Lokacija 11
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 12

Lokacija rotora R2 na osi 2 (stac. 2+500). Podrucjem se rasprostire nekoliko maslinika.

Fotografija B-12: Lokacija 12
Izvor: Obilazak terena

Lokacija 13

Lokacija zavrsetka osi 2 (stac. 2+903) na podrucju postojec¢e prometnice.
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Fotografija B-13: Lokacija 13
Izvor: Obilazak terena

B.2. NASELJA | STANOVNISTVO

Naselja

Planirani zahvat se nalazi u Zadarskoj Zupaniji, na podrucju Grada Zadra. Najveéim dijelom se nalazi u
naselju Zadar te vrlo malom dijelu u naselju Crno. Na sljede¢em grafickom prikazu se nalazi poloZaj
trase u odnosu na naselja na kojima se nalazi.
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Graficki prikaz B-4: Naselja duz planiranog zahvata
Stanovnistvo

Podrucje zahvata nalazi se u Zadarskoj Zupaniji, na podrucju Grada Zadra, naselja Zadar. Analizirane su
opcée demografske karakteristike podrucja na kojem se zahvat nalazi, a pritom su koristeni podaci
Drzavnog zavoda za statistiku.

Zadarska Zupanija

Prema popisu stanovnistva 2021. godine Zadarska Zupanija imala je 159.766 stanovnika, Sto je oko 6%
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podrucju Zadarske Zupanije 2021. godine je
zabiljeZena gustoéa naseljenosti od 21 stanovnika/km? na povrsini od 7.486,91km>.

Grad Zadar

Prema Popisu stanovnisStva 2021. godine Grad Zadar imao je 70.779 stanovnika, $to je oko 5,7 % manje
u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podrucju Grada Zadra 2021. godine zabiljeZzena je
gustoca naseljenosti od 365 stanovnika/km? na povrsini od 194 km?.
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Naselje Zadar

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine naselje Zadar ima 67.309 stanovnika, Sto je oko 5,8 % manje
u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podrudju naselja Zadar 2021. godine zabiljezena je
gustocéa naseljenosti od 1438 stanovnika/km? na povrsini od 46,82 km?2.

Tablica B-1: Opce kretanje broja stanovnika u podrucju obuhvata zahvata

Gustoca
Zupanija/Grad/Naselje B;(())joslt.agg(\j/innilga B;(glsfégggir::a naselj(geggisr;c(ieZOll. Povrsina (km2)
(stanovnika/km?)
Zadarska Zupanija 170.017 159.766 21 7.486,91
Grad Zadar 75.062 70.779 365 194
Naselje Zadar 71.471 67.309 1438 46,82

Izvor: Popis stanovniStva, kuc¢anstava i stanova 2011. i 2021.

B.3. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

B.3.1.1. Prometni sustav!

Grad Zadar karakterizira povoljna prometna povezanost s ostatkom zemlje koja se ostvaruje primarno
putem autoceste Al te drzavne ceste DC8, dok je za medunarodni promet u porastu vaznost zadarske
zracne luke. U regionalnom je prometu, uz cestovni, od znacajne i neophodne vaznosti pomorski
promet.

Cestovni promet
Postojeda cestovna mreza definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta’.

Osnovnu mreZe predstavlja sustav autocesta i drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru
nalaze driavne ceste®:

e DC8 (Pasjak (granica RH/Slovenija) — Matulji — Rijeka — Zadar — Split — GP Klek (granica RH/BiH) —
GP Zaton Doli (granica RH/BiH) — Dubrovnik — GP Karasoviéi (granica RH/Crna Gora)))

e DC306 (Vir (LC63017) — Nin — Zadar (DC8))

e DC407 (Zadar (trajektna luka — DC8))

e DC422 (Bibinje (DC424/Z2C6039) — Zemunik Donji (ZC6040))

e DC424 (Zadar (luka GaZenica) — SukoSan — Zemunik Gornji (A1))

Cestovni promet na razini Grada ¢ini mreza prometnica ukupne duljine 301,4 kilometra. Cetiri drzavne
ceste (DC8, DC424, DC502 i DC407) povezuju grad s autocestom i okolnim podrucjem, a zajedno s
Zupanijskim i lokalnim cestama Cine primarnu cestovnu mreZu. Na nerazvrstane ceste odnosi se najveci
udio cesta na podrucju Grada Zadra, njih 73,1 % te one imaju funkciju osiguravanja pristupa stambenim
te ostalim objektima. Prometna mreZa osobito je izgradena u srediSnjem gradskom pojasu, dok je
uslijed nenaseljenosti, cestovna mreZa na otocima gotovo osam puta manja nego li na kopnenom
dijelu. Grad Zadar kontinuirano ulaze u razvoj cestovne infrastrukture, primarno lokalnih i
nerazvrstanih cesta.

Znacajan udio prometnica (74 %) u Gradu Zadru nema nogostupe, $to se nepovoljno odraZzava pjesake
te umanjuje njihovu sigurnost. Olakotna okolnost je Sto su prometnice bez nogostupa zastupljenije u

1 Izvor: Provedbeni program Grada Zadra, Urbanex, 2021., Strategija razvoja grada Zadra 2013-2020, Razvojna agencija Zadarske Zupanije,
ZADRA d.o.0., Zadar, 2013.

2 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).

3 |zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 86/24).
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stambenim podrucdjima niskog prometnog opterecenja pa se na tim dijelovima stvaraju zone
zajednickog prometa pjesaka, biciklista i motornih vozila bez prevelike opasnosti i ugroZavanja svih
sudionika u prometu.

v P AN 2 @l 'z s o Ny .),.()\y" Y 2 t{ o
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Graficki prikaz B-5: Mreza vaznijih kategoriziranih prometnica na uzem podrucju zahvata

Na predmetnoj prometnoj mrezi (drzavne ceste) obavlja se brojanje prometa. Sadasnji intenzitet
prometa (PGDP i PLDP) u okruzZenju planiranog zahvata sagledavan je na drzavnoj cesti DC306 na
brojackim mjestima 4821 (Privlaka sjever) i 4808 (KoZino) i na drZzavnoj cesti DC8 na brojackim mjestima
4810 (Murvica) i 4825 (Bibinje).

Brojanje prometa pokazuje trend blagog rasta prometa u zadnje tri godine. Radi se o prometnom
pravcu koji se, pogotovu u ljethom razdoblju posebno optereéen. To je vidljivo i iz brojanja prometa
gdje je prosjecni ljetni promet za oko 20 % vedi od godisnjeg prosjeka. Govoreci o volumenu prometa,
najvece prometno opterecenje u Gradu prisutno je na glavnim prilazima naselju Zadru, odnosno
drzavnim, Zupanijskim cestama koje vode u njegovo srediSte. Na podrucju samog gradskog srediSta
zabiljezeno je znadajno prometno optereéenje od 7098 voz/dan na Obali kralja Tomislava. Prometno
optereéenje u ljetnim mjesecima vece je za ¢ak 70 %, Sto uzrokuje prometna zagusenja na velikom
dijelu prometne mreZe, osobito na podrudju Sireg gradskog srediSta. Opravdanost zahvata lezi u
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potrebi izmicanja prometa iz gusto naseljenog podrucja, kojeg presijecaju mnogobrojna krizanja te se
Zeli postiéi bolja protoénost i sigurnost a Sto jesu u konacénici ciljevi zahvata.

Struktura prometnog toka na hrvatskim cestama je s dominantnim udjelom osobnih automobila. Takva
struktura prevladava i na prilaznim cestama Zadru, kao i na cestama i ulicama Zadru. Niti u buduénosti
necée doci do znacajnije promjene u strukturi prometnog toka.

B.3.1. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Reljef

Prema geomorfoloskoj regionalizaciji reljefa Hrvatske (Bognar, 2001), lokacija zahvata nalazi se u
mezogeomorfoloskoj regiji Ravni Kotari, u subgeomorfoloskoj regiji JI zaravansko-udolinski dio Ravnih
kotara, u sklopu terena blagih nagiba u zaledu grada Zadra, na podrucju visine od 30-105 m. Najvisa
tocka planirane ceste je na 103 m n.m. na srediSnjem dijelu, a najniZza na 34 m n.m. na Jl kraju planirane
ceste. Visinska razlika je na lokaciji zahvata prema tome 69 m, a prevladavajuci nagibi terena su do 5°.

Tipologija krajobraza

Lokacija zahvata se nalazi u krajobraznom podruéju Zadarsko-biogradsko primorje, definiranom kao
morfoloska jedinica specifi¢nih reljefnih znacajki i odredenog stupnja prisutnosti covjekovog utjecaja.
To krajobrazno podrucje Cini mediteranski priobalni urbano-suburbani tip krajobraza kojeg mozai¢no
oblikuju krajobrazni tipovi, definirani kao manje vizualno specificne i u¢estale morfoloske jedinice:
prirodni krajobraz, izgradeni krajobraz i kultivirani krajobraz. Planirani zahvat nalazi se na prijelazu iz
izgradenog krajobraza u mozaik prirodnog i kultiviranog krajobraza. Prevladavajuci krajobrazni tip na
podrucju zahvata Cini prirodni krajobraz.

Podrugje zahvata, na Sl rubu grada Zadra, je pod umjerenim antropogenim utjecajem. Sire podrugje
karakterizira izgradeni krajobraz prema jugozapadu (grad Zadar) te mozaik kultiviranog i doprirodnog
krajobraza prema sjeveroistoku (maslinici, vinogradi te makija i suhi travnjaci). UZze podrucje zahvata
pretezno Cini suburbani tip krajobraza s fragmentiranim, manjim povrsinama kultiviranog krajobraza,
te takoder manjim povrsinama izgradenog krajobraza na krajnjem jugoisto¢nom rubu tog podrucja.

Krajobrazni uzorci

Planirani zahvat nalazi se na zaravni iznad grada Zadra, iznad Cetvrti Bokanjac, Vidikovac, Skrocini, Bili
Brig i Crvene Kuce. Sire podruéje karakterizira izmjena obalnog, izgradenog podru¢ja, dijela zaravni s
maslinicima uz grad i dijela zaravni s Sumom i makijom, sve u smjeru obale, odnosno u smjeru
sjeverozapad-jugoistok. Planirani zahvat svojom osi prati navedeni smjer. Oko 350 m jugozapadno,
paralelno s planiranim zahvatom, prolazi drzavna cesta DC306 (Ulica Hrvatskog Sabora), a planirani
zahvat pocinje na krizanju DC8 (Jadranska magistrala) i DC306. To su ujedno najznacajniji koridori na
Sirem podrucju zahvata.

UZe podrucje zahvata je reljefno slabo razvedeno i ¢ini ga pretezno kombinacija maslinika i suhih
travnjaka koji su rasclanjeni pojedinacnim stablima, pojedinacnim kucama i potezima vegetacije.
Krajnji jugoistocni dio zahvata karakterizira naselje Zadar s rubno smjestenim trgovackim podrucjem
te manja crnogoricna Suma. Krajnji sjeverozapadni dio uZeg podrucja zahvata preteino cCine
crnogoricna Suma i makija te suhi travnjaci ras¢lanjeni suhozidima. Ostali dio uzeg podrucja cine
maslinici i vinogradi usitnjene parcelacije te suhi travnjaci i mozaici grmlja i suhih travnjaka.

Pojedinacne kuce s okuénicom i pojedinacna polja su uklopljeni rijetko i tockasto unutar navedenih
krajobraznih uzoraka. Rotor ,Zadar-Sjever” nalazi se na podrudju zapustene pojedinacne kudée i
gospodarskog objekta. Kod stacionaze 0+540 planirani zahvat prelazi preko okucnice pojedinacne
kuce. Kod stacionaze 1+450 glavne osi 2, planirani zahvat prelazi preko ruba odrzavane i povremeno
koristene pojedinacne kuce. Rotor 1 nalazi se na podrucju tri odrzavane i povremeno koriStene
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pojedinacne kuce s okuénicama. Suhi travnjaci su mjestimi¢no rasclanjeni pojedinacnim stablima i
potezima vegetacije. Kroz uze podrucje zahvata prolaze makadami u sklopu maslinika, vinograda i
pojedinacnih kuéa.

Struktura krajobraza

Oblikovno Sirim podruéjem zahvata dominira volumen grada, mozaik plohe i volumena na zaravni,
volumen drzavne Sume oko 1 km sjeveroisto¢no od planiranog zahvata te snazni linijski element
drzavne ceste DC8, okomit na pruzanje obale krajobraznih struktura.

UZe podrucje zahvata je strukturno vrlo rasélanjeno zbog utjecaja Covjeka. Jugoistocnim dijelom
zahvata prevladava volumen grada i crnogori¢ne Sume te mozaik niskog volumena i plohe. Sredisnjim
dijelom zahvata prevladava ploha suhih travnjaka sitno rasclanjena volumenima maslinika, vinograda,
pojedinacnih kuca i pojedinacnih stabala te mozaikom niskog volumena i plohe. Sjeverozapadnim
dijelom dominira mozaik niskog volumena i plohe ras¢lanjen plohom travnjaka i volumenom
crnogori¢ne Sume. Linijski i tockasti elementi ne dolaze do izraZaja, zbog slabe vizualne istaknutosti te
strukturne ras¢lanjenosti krajobraza.

Vizualne znacajke

Sire podrugje zahvata je otvoreno pogledima i pristupaéno kroz gustu cestovnu i makadamsku mrezu.
Krajnji jugoistocni dio uzeg podrucja zahvata, te sjeverozapadno i zapadno od uZeg podrucja zahvata
¢ine stalna boraviSna podrucja s kojih se pruzaju trajni pogledi. Zbog blago nagnutog terena i prepreka
pruzanju pogleda (kuce, crnogori¢ne Sume, makija, maslinici) pogledi su kratki i ogranic¢eni na padine i
udolinu povremenog vodotoka Ricina. Dulji pogledi se pruzaju s prilazne ceste DC8, no oni su brzi i
kratkotrajni. Dugotrajniji pogledi su iz rubnih dijelova grada Zadra (Cetvrt Bili Brig), pojedinacnih kuca
unutar uZeg i Sireg podrucja zahvata i zaselka Musapstan sjeveroisto¢no od jugoisto¢nog dijela zahvata.
Na Sirem podrucju nema razglednih to¢aka koje bi bile iznimne zbog svojeg poloZaja, kulturnog ili
krajobraznog znacaja te vaznosti za pruZzanje poZzeljnih vizura

B.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

B.4.1. ANALIZA STANJA KULTURNO POVIJESNE BASTINE

U uZem prostoru utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH. U Sirem prostoru utjecaja
obuhvac¢enom planom podrucja izgradnje i izmjestanja drzavne ceste DC306 do DC8 na podrucju Bilog
Briga u Zadru nema registriranih kulturnih dobara RH. Valorizacija kulturno-povijesnih dobara
dopunjena je arhivskim istrazivanjima objavljene literature i podataka u arhivu Instituta za arheologiju;
Ministarstva kulture i medija-Uprave za zastitu kulturne bastine i Nacionalnoj i sveucilisnoj biblioteci u
Zagrebu. Trasa nove ceste je bila veéinom prekrivena vegetacijom u trenutku terenskog pregleda ali
uglavnom prohodna.

Registrirana kulturna dobra u sirem podrucju obuhvata zahvata
U uzem prostoru utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH.
Polozaji otkriveni arheoloskim terenskim pregledom

1.

STACIONAZA: 0+100 m do 0+200 m

NALAZI: keramika, opeka

DATACIJA: recentno, rani novi vijek, neodredivo
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2.

STACIONAZA: 0+100 m do 0+200 m

NALAZI: kamen, zidovi i podzidi izvedeni u suhozidu
DATACIJA: neodredeno

B.5. ZASTICENA PODRUCIA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA |
EKOLOSKA MREZA

B.5.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Trasa planirane prometnice nalazi se izvan zasti¢enih podrucja prirode definiranih sukladno ¢l. 111.
Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19,127/19i 155/23). Najblize zasti¢eno podrucje prirode
je Spomenik parkovne arhitekture Zadar — Park Vladimira Nazora, koji se nalazi na udaljenosti od oko
2,3 km jugozapadno od najblize tocke planiranog zahvata.

Trasa planirane prometnice gotovo u potpunosti prolazi kroz prijelazno podrucje Rezervata biosfere
Planina Velebit koji je pod zastitom UNESCO-a.

B.5.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Stanista, flora, vegetacija

Prema dostupnoj Karti kopnenih neSumskih stanista RH (2016), na Sirem podrucju obuhvata planiranog
zahvata (buffer 100+100m) nalaze se sljedeci stanisni tipovi i njihovi mozaici:

— C.3.5.1. Isto€nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone,
— C.3.6.1. Eu- i stenomediternaski kamenjarski pasnjaci rascice,
— C.3.6.2. Jadranski travnjaci brcka,

— D.3.1.1. Dracici,

— D.3.4.2. Isto€nojadranski busici,

— D.3.4.2.6. Sastojine brnistre,

— E.Sume,

— 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine,

— 1.2.1. Moazaici kultiviranih povrsina,

— 1.5.2. Maslinici,

— 1.5.3. Vinogradi i

— J.lzgradena i industrijska stanista.

Sukladno podacima iz Karte stanista RH (2004), na podrucju obuhvata zahvata rasprostranjen je Sumski
stani$ni tip E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca.

Na podrucju planirane trase prometnice se, prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova i karti stanista
(NN 27/21, 101/22) na Popisu svih ugrozenih i/ili rijetkih stani$nih tipova od nacionalnog i europskog
znacaja zastupljenih na podrucju Republike Hrvatske (Prilog Il Pravilnika), nalaze sljedeci stanisni tipovi
i njihovi opisi prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista (ver. 5):

— C.3.5.1. Istocnojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone,
IstoCnojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone (Sveza Chrysopogono grylli-Koelerion

splendentis Horvati¢ 1973) — Zajednici pripadaju isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci nizeg dijela
submediteranske zone.
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— C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice,

Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice (Sveza Cymbopogono-Brachypodion ramosi
Horvati¢ 1963) — Pripada unutar razreda THERO-BRACHYPODIETEA Br.-Bl. in Br.-Bl. et al. 1947 redu
CYMBOPOGONO-BRACHYPODIETALIA RAMOSI Horvati¢ 1963. Razmjerno malobrojne zajednice koje
obuhvacdaju kamenjarsko-pasnjacke, hemikriptofitske zajednice.

— C.3.6.2. Jadranski travnjaci brcka i

Jadranski travnjaci bréka (Sveza Vulpio-Lotion Horvati¢ 1960) — Zajednice ove sveze rasprostranjene su
duz Hrvatskog primorja u sklopu eu- i stenomediteranske vegetacijske zone. Razvijaju se na
dekalcificiranim vise-manje pjeskovitim, ali i na glinastim tlima, koja su tijekom suhoga dijela godine
vrlo tvrda. Takve su povrsine Cesto pokrivene i slojem lisSajeva. U floristickom sastavu isti¢u se
jednogodisnje biljke (terofiti), medu kojima prevladavaju pripadnici porodice Fabaceae (vrste rodova
Trifolium, Lathyrus, Ornithopus, Lotus, Anthyllis, Coronilla, Vicia), porodice Poaceae (vrste rodova Aira,
Vulpia, Briza, Aegilops, Anthoxanthum). Osim toga pridolaze joS Tuberaria guttata, Silene gallica,
Linaria pelisseriana, Plantago bellardii, Galium divaricatum i dr.

— E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca.

Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca (Sveza Ostryo-Carpinion orientalis Horvat (1954) 1959) —
Pripadaju razredu QUERCO-FAGETEA Br.-Bl. et Vlieger 1937 redu QUERCETALIA PUBESCENTIS Klika
1933.

Invazivne vrste

Prema dostupnim podacima®, na Sirem podrudju obuhvata zahvata (buffer 10 km) prisutne su sljedeée
invazivne strane biljne vrste:

e Abutilon theophrasti Medik. — Teofrastov mracnjak,

e Ailanthus altissima (Mill.) Swingle — pajasen,

e Bidens subalternans DC. — blago izmjeni¢ni dvozub,

e Broussonetia papyrifera (L.) Vent. — japanski dud,

e Conyza canadiensis L. — kanadska hudoljetnica,

e Conyza sumatrensis (Retz.) E. Walker — sumatranska hudoljetnica,
e Euphorbia prostrata Aiton — polegla mljecika,

e Parthenocissus quinquefolia (L.) Planchon — peterodijelna lozika,
e Phytolacca americana L. — americki kermes

e Robinia pseudoacacia L. — obicni bagrem i

e Sorghum halepense (L.) Pers. — piramidalni sirak.

Fauna

Na Sirem podrucju prolaska planirane trase prisutni su poluprirodni i antropogeni tipovi stanista s
izmjenama prirodnih travnjackih stanista nesto vece bioraznolikosti u odnosu na antropogena stanista.

Za poluprirodna i antropogena stanista Sireg podrucja (buffer 10 km) od faune sisavaca karakteristicne
su manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miseva (Muridae), a od
vecih vrsta karakteristi¢nih za mozaicna stanista Sireg podrucja su to divlji zec (Lepus europaeus), tvor
(Mustela putorius), kuna zlatica (Martes martes) i divlja svinja (Sus scrofa). Najveci predatori su lisica
(Vulpes vulpes) i ¢agalj (Canis aureus). Prema Crvenoj knjizi sisavaca RH (2006), u Sirem podrudju
obuhvata planiranog zahvata (buffer 10 km), posebno u napustenim objektima, tavanima i crkvenim
tornjevima, javljaju se od SiSmisa ridi SiSmiS (Myotis emarginatus), Blazijev potkovnjak (Rhinolophus

4 Baza podataka Zavoda za zastitu okolisa i prirode Ministarstva zastite okolisa i zelene tranzicije, pristupljeno: 22. listopada 2024.
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blasii), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), juzni potkovnjak (Rhinolophus euryale) i mali
potkovnjak (Rhinolophus hipposideros).

S obzirom na stanista prisutna u okolici, Sire podrucje (buffer 10 km) je potencijalno podrucje
rasprostranjenosti veéeg broja ptica kao Sto su poljska Seva (Aluda arvensis), Ciopa (Apus apus), siva
vrana (Corvus corvix), kukavica (Cuculus canorus), piljak (Delichon urbicum), crvendaé (Erithacus
rubecula), volj¢ maslinar (Hippolais olivetorum), lastavica (Hirundo rustica), vijoglav (Jynx torquilla), rusi
svracak (Lanius collurio), ridoglavi svracak (Lanius senator), leganj (Caprimulgus europaeus), slavuj
(Luscinia megarhynchos), muharica (Muscicapa striata), velika sjenica (Parus major), poljski vrabac
(Passer montanus), vrabac (Passer domesticus), svraka (Pica pica), gugutka (Streptopelia decaocto),
crnoglava grmusa (Sylvia melanocephala), grmusa Cevrljinka (Sylvia curruca) ¢vorak (Sturnus vulgaris)
i kos (Turdus merula). Neke od ptica grabljivica prisutne u Sirem podrucju su Skanjac (Buteo buteo),
kobac (Accipiter nisus), bjelonokta vjetrusa (Falco naumanni) i vietrusa (Falco tinnunculus).

Od gmazova na Sirem podrucju zahvata (buffer 10 km) mogu se naci vrste kao $to su zmajur (Malpolon
insignitus), sljepi¢ (Anguis fragilis), blavor (Pseudopus apodus), Cetveroprugi kravosas (Elaphe
quatuorlineata), Sara poljarica (Hierophis gemonensis), Silac (Platyceps najadum), poskok (Vipera
ammodytes), bjelica (Zamenis longissimus), bjelouska (Natrix natrix), crvenkrpica (Zamenis situla),
crnokrpica (Telescopus fallax), veliki zelembaé (Lacerta trilineata), krSka gusterica (Podarcis
melisellensis), primorska gusterica (Podarcis siculus), kopnena kornjaca (Testudo hermannii) te barska
kornjaca (Emys orbicularis).

Fauna vodozemaca je malobrojna radi prevladavajucih suhih staniSta, a neke od vrsta su mali vodenjak
(Lissotriton vulgaris), smeda krastaca (Bufo bufo), gatalinka (Hyla arborea), Sumska smeda Zaba (Rana
dalmatina) i zelene Zabe (Pelophylax sp).

Fauna beskraljeSnjaka se sastoji od brojnih vrsta kukaca (Insecta), pauka (Araneae), kosaca
(Opilionidae), puzeva (Gastropoda) itd. Od kukaca prisutne su brojne vrste dvokrilaca (Diptera), leptira
(Lepidoptera), kornjasa (Coleoptera), raznokrilaca (Heteroptera), opnokrilaca (Hymenoptera),
vretenaca (Odonata) itd. Medu brojnim vrstama kukaca neke su ugrozene i zasticene vrste — mala
zelendjevica (Lestes virens), mocvarna rida (Euphydryas aurinia), obicni lastin rep (Papilio machaon),
dalmatinski okas (Proterebia afra dalmata), i uskrsnji leptir (Zerynthia polyxena).

UgroZene, rijetke i zasticene vrste

Tijekom terenskih obilazaka, koji su se odrzali u jesensko-zimskom razdoblju, nisu zabiljeZzene ugrozene
i strogo zasticene biljne i Zivotinjske vrste. Medutim staniSta suhih travnjaka vrlo su bogata rijetkim i
ugrozenim vrstama.

B.5.3. EKOLOSKA MREZA

Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske
mreze (NN 80/19, 119/23), planirana prometnica nalazi se izvan podrucja ekoloske mreze.

U odnosu na planirani obuhvat zahvata, najbliza podrucja ekoloske mreze su sljedeca:

e Podrucje o¢uvanja znacajno za ptice (POP) HR1000024 Ravni kotari, na udaljenosti od oko 2,4
km sjeveroisto¢no od planirane prometnice i

e Posebno podruéje oCuvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (PPOVS) HR2001366
Bokanjacko blato, na udaljenosti od oko 3,2 km sjeverno od planirane prometnice.

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu
u kome je tadasnje Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja, Uprava za zastitu prirode, izdalo
Rjesenje (KLASA: UP/I 352-03/22-06/21 URBROJ: 517-10-2-2-22-2, u Zagrebu, 13. svibnja 2022.) da je
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zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu. U RjeSenju je navedeno da je slijedom provedenog postupka
Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu, analizom mogucih znacajnih negativnih
utjecaja navedenog zahvata na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze, ocijenjeno da se
za planirani zahvat prethodnom ocjenom moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na
ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije
potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

B.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

B.6.1.1. SUMARSTVO

U smislu gospodarske razdiobe drzavnih Suma, obuhvat zahvata nalazi se na podrucju Uprave Suma
Split, Sumarije Zadar, unutar gospodarske jedinice 769 Musapstan. Kada je rijec o privatnim Sumama,
podrucje obuhvata zahvata nalazi se unutar gospodarske jedinice 005 Zadarske Sume.

Sam obuhvat zahvata uglavnom se ne nalazi unutar Sumskogospodarskog podrucja RH. Jedini dio
obuhvata zahvata koji ulazi unutar Sumskogospodarskog podrucja je rotor R2 koji se djelomiéno nalazi
unutar odsjeka 22d predmetne gospodarske jedinice. Rotor se djelomicno nalazi i na podrucju odsjeka
220b, no rijec je o neplodnom Sumskom zemljistu, odnosno zemljistu s izgradenim objektima (zgrade).
Najblize podrucje privatnih Suma obuhvatu zahvata je dio odsjeka 16C koji se nalazi na udaljenosti od
cca 600 zapadno od najzapadnije to¢ke obuhvata zahvata (najzapadnija tocka, odnosno pocetak glavne
osi).

B.6.1.1. LOVSTVO

Podrucje obuhvata zahvata u potpunosti se nalazi unutar granica zajedni¢kog (Zupanijskog) lovista
111/15 Blatski Gaj, s time da krajnji isto¢ni dio zahvata (os 1) predstavlja granicu izmedu ovoga lovista i
Zupanijskog lovista X111/116 Kriz.

Glavne vrste divlja¢i u ovome lovistu su dvije vrste pernate divljaci: fazan (Phasianus colchicus), tréka
skvrzulja (Perdix perdix) i jedna vrsta sitne dlakave divljaci, zec obi¢ni (Lepus europaeus). Osnovni
podaci o glavnim vrstama divljai (obrazac LGO-2 lovnogospodarske osnove) za ovo loviste nisu
iskazani.

Osim navedenih glavnih vrsta divljaci, u lovistu od vrsta krupne divljaci boravi jos i divlja svinja (Sus
scrofa), a od ostalih vrsta stine dlakave i pernate divljaci pojavljuju jazavac (Meles meles), kuna bjelica
(Martes foina), lisica (Vulpes vulpes), ¢agalj (Canis aureus), prepelica puépura (Coturnix coturnix), sljuka
bena (Scolopax rusticola), golub divlji grivnjas (Columba palumbus), guska divlja glogovnjaca (Anser
fabalis), patka divlja gluhara (Anas platyrhynchos), patka divlja krZulja (Anas crecca), vrana siva (Corvus
cornix), svraka (Pica pica), sojka krestalica (Garrulus glandarius) i druge.

B.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

S pedoloskog aspekta predmetni zahvat nalazi se na podrucju automorfnih tipova tla. Automorfna tla
karakterizira vlazenje isklju¢ivo atmosferskim padalinama uz slobodnu perkolaciju vode, bez duzeg
zadrzavanja u profilu tla. Osnovne karakteristike tala ove skupine su vrlo visoka stjenovitost, veliko
variranje dubine tla i nagle i Ceste promjene razli¢itih tala na malom prostoru.

Na podrucju predmetnog zahvata kao dominantne jedinice tala nalaze se antropogena tla flisnih i
krskih sinklinela i koluvija te smeda tla na vapnencu.

Poljoprivredno zemljiste

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), sataletskih snimaka Google Earth servisa te terenskim
obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata, moZe se zakljuciti da je promatrano podrucje
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karakteristicno po uzgoju maslina. lako ne u znacajnom broju, na promatranom podrucju zastupljene
su i povrsine pod vinovom lozom.

Prema podacima Agencije za placanja u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju u 2023. godini® na
podrucju predmetnog zahvata (Grad Zadar) registrirano je 1147 poljoprivrednih gospodarstva s 6410
ARKOD parcela i ukupnom povrsinom parcela od 3.476 ha, te 17poljoprivrednih gospodarstva sa 69

ARKOD parcela i ukupnom povrsinom parcela od 87.27 ha na podrucju naselja Crno (Grad Zadar).

Lokacije poljoprivrednih povrSina na trasi planirane ceste, tip poljoprivrednih kultura te upis
poljoprivrednih parcela u ARKOD sustav navedeno je tablici u nastavku teksta (Tablica B-2).

Tablica B-2. Poljoprivredne povrsine na podrucju predmetnog zahvata

SIFRA | VRSTA UPORABE

OSI CESTE TIP POLIOPRIVREDNE .
OSI CESTE (STACIONAZE) KULTURE ZEMUIS'I;I:jIS’-I::yL;A ARKOD
Os ceste -1 - - -
0+360 - 0+400 maslinik maslinik (421)
0+460 - 0+490 maslinik -
0+500 — 0+520 livada livada (310)
Os ceste - 2
0+600 - 0+630 maslinik ) -
0+650 - 0+670 maslinik -
0+960 - 0+980 livada livada (310)
Os ceste -3 0+180 - 0+249 2:::::t maslinik (421)
1+200 - 1+212 maslinik -
1+330 - 1+440 maslinik maslinik (421)
1+670 - 1+685 vocénjak vocnjak (422)
14720 - 14745 maslinik i kosnice maslinik (421)
pcela
1+840 - 14870 maslinik -
maslinik maslinik (421)
2+000 - 2+040
maslinik maslinik (421)
Os ceste - 2 2+110 - 24115 maslinik -
2+115 - 2+140 oranica -
2+140 - 2+175 maslinik -
2+190 - 2+220 maslinik -
2+220 - 2+280 polja -
2+280 - 2+350 vinograd vinograd (410)
2+350 - 2+390 maslinik -
2+440 - 2+480 maslinik maslinik (421)
Kruzni tok - 2
Os ceste - 2 2+518 - 2+543 maslinik maslinik (421)
Os ceste - 2 2+577 - 2+634
Os coste - 4 0+015 - 0+066 isti maslinik maslinik (421)
Os ceste - 4 0+050 - 0+085 ( vinograd vinograd (410)
Os ceste - 4 0+100 - 0+140 maslinik maslinik (421)

5 Tablica: Prikaz broja, povrsine ARKOD-a i broja PG-a s obzirom na veli¢inu i sjediste PG-a 21.11.2024)
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Os ceste - 4 0+163 - 0+200 maslinik maslinik (421)

Glavna os ceste -2 2+618 - 2+633 maslinik maslinik (421)

Izvor podataka: Web GIS servis

Prema navedenom, planirana cesta mjestimice prolazi preko uredenih nasada maslinika i vinograda.
Predmetna cesta planirana je na podrucju planiranja novih nasada.

Takoder, na podrucju zahvata (glavna os ceste 2 oko 1+720 - 1+745 km) osim maslinika na lokaciji se
nalaze i koSnice pcela.

B.8. GEOLOSKE, HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE | SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Podrucje Ravnih Kotara odlikuje se blagim reljefom s niskim brdima i dolinama koje se pruzaju u
Dinarskom smijeru (sjeveroistok-jugozapad). Najvisi dijelovi terena dosezu 208 m n.v. u okolici Biljana
Donjih, dok je vecina niZza od 100 m n.v., a Bokanjacko blato leZi ispod 20 m n.v. Reljef je geoloski
inverzan, s brdima koji prate sinklinale i dolinama vezane uz antiklinale. Planirano podrucje zahvata
leZzi na eocenskim i aluvijalnim naslagama. Geoloski slojevi ukljuuju vapnence bogate fosilima
(miliolidi, alveolini, numuliti), te lapore, pjes¢enjake i konglomerate srednjeg eocena. Naslage imaju
dinarsko pruzanje s karakteristi¢énim antiklinalama i sinklinalama, ¢esto rasjednutim.

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23) planirani zahvat je smjesten na
vodnom tijelu podzemne vode JKGN-08 Ravni kotari. Podrucje Ravnih Kotara Cine karbonatne stijene
visoke i srednje vodopropusnosti, unutar kojih se razvijaju krski vodonosnici. Zbog izrazenog
okrsavanja, infiltracija padalina je brza i rasprSena, pa nema znacajnijih povrsinskih tokova, osim rijetke
pojave Zlokovnice, koja povremeno uzrokuje poplave u Bokanjackom blatu. Dolomitne naslage,
osobito u jezgrama antiklinala, djeluju kao dubinske hidrogeoloske barijere, no njihov utjecaj na
podzemne tokove je ogranicen zbog niske hipsometrije terena. FliSne naslage, zbog niske propusnosti,
predstavljaju potpune ili "visec¢e" barijere koje usporavaju strujanje podzemnih voda. U dubljim
slojevima krsa sifonski tokovi Cesto zaobilaze te barijere, premda su takvi tokovi u ovom podrucju
manje zastupljeni. Opcenito, podzemne vode teku subparalelno geoloskim strukturama (u smjeru SZ-
JI) prema priobalju, gdje se ispumpavaiju ili prirodno izbijaju na izvore. Prirodna ranjivost vodonosnika
na podrucju pruZanja trase planirane prometnice je odredena kao niska do umjerena.

Planirani zahvat je lociran izvan zona sanitarne zastite izvorisSta. Najbliza Ill. zona sanitarne zastite
izvorista Boljkovac, Golubinka, Jezerce, Bokanjac i Oko nalazi se na oko 200 m u najbliZoj tocki.

Prema ,Karti potresnih podru¢ja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 951475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 95 godina pri seizmickom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od ags = 0,08 g
do 0,10 g. Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na
lokaciji zahvata iznosi agz = 0,18 g.

B.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Planirani zahvat djelomicno se nalazi se unutar slivnog podrucja povremenog vodotoka Ri¢ina koji
zajedno s vodotokom Kvandova jaruga predstavlja jedine vodotoke na Sirem promatranom podrudju..
Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda, dio Osi-1 se nalazi u poplavhom
podrucju srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja.Uslijed pojave ekstremno velikih oborina, malog
nagiba te geoloske grade slivova prijasnjih godina su bila ucestala plavljenja na dijelu korita nizvodno
od magistrale, Sto je ugrozavalo urbana podrucja oko korita kao i samu magistralu. Zadnja takva veca
poplava dogodila se 2017. godine kada je djelomi¢no poplavio trgovacki centar koji je smjeSten juzno
od magistrale.
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B.10. VODNA TUELA

Podzemno vodno tijelo

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23), planirani zahvat se nalazi na
podzemnom vodnom tijelu JKGN-08-01, Ravni Kotari. Na sljedeéem grafickom prikazu se nalazi
lokacija zahvata u odnosu na podzemno vodno tijelo.

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima do 2027. (NN 84/23) s planiranim zahvatom na Osi-1,
stacionaZi cca 0+900, se kriza sljedece vodno tijelo JKR0O0398_000000 — Rjecina, koja predstavlja
izmijenjenu tekucicu.

B.11. KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Klima

Klima odredenog podrucja se odreduje na temelju srednjih vrijednosti meteoroloskih parametara
neprekinutog 30-godisnjeg niza mjerenja. Kbppenova klasifikacija klime temelji se na podacima o
temperaturi i oborinama, a prema T. Segota i A. Filip¢i¢® promatrano podrucje se klasificira Csa tip
klime — Sredozemnom klimom s vru¢im ljetima.

Obiljezja sredozemne klime s vrucim ljetima su jasan godisnji hod temperature zraka s maksimumom
ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace). Srednja temperatura zraka
barem jednog mjeseca prelazi 22 °C i srednja temperatura najhladnijeg mjeseca ostaje iznad 0 °C.
Ukupna mjesecna koli¢ina oborina takoder ima godisnji hod s minimumom u ljetnim mjesecima, a
maksimumom u zimskim mjesecima. Ukupna mjesecna koli¢ina oborina najsuseg ljetnog mjeseca
manja je od 30 mm, a ukupna koli¢ina oborina najvlaznijeg mjeseca barem tri puta je veéa od ukupne
koli¢ine oborina najsuseg mjeseca.

B.12. KLIMATSKE PROMIJENE

Projekcije srednje godisnje temperature zraka pokazuju porast na cijelom podrucju Republike Hrvatske
po svim scenarijima i promatranim razdobljima. Opcenito se projicira veéi porast temperature zraka
nad kopnom nego nad morem, dok same vrijednosti poveéanja ovise o promatranom razdoblju i
scenariju. Na promatranom podrucju se projicira porast srednje godiSnje temperature zraka izmedu
1,2i2,5°C.

Uz srednju temperaturu zraka projiciraju se promjene maksimalne i minimalne temperature zraka.
Maksimalna temperatura zraka ¢e narasti za 1,0 — 1,7 °C do 2040. godine, dok bi do 2070. godine taj
porast mogao doseci ¢ak i 3 °C na otocima Jadrana. Minimalna temperatura zraka ée pratiti rast
maksimalne s porastom od 1 — 1,5 °C do 2040. godine i porastom za ¢ak 2,8 °C do 2070. godine.

Srednje godisnje kolic¢ine oborina ne pokazuju znacajne promjene na podrucju Republike Hrvatske.
Opcenito obalna podrucja pokazuju blagi rast srednje godisnje kolic¢ine oborina, dok je na kopnenim
podrucjima zabiljeZen blagi pad. Raspodjela oborina kroz godinu takoder ne pokazuje znacajne
promjene u promatranom razdoblju. Na meteoroloskoj postaji Zadar u promatranom razdoblju od
1995. do 2023. godine trend ukupne godisnje kolic¢ine oborina pokazuje blagi rast od 61,2 mm.

B.13. KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka u nekom podrucju procjenjuje se prema kolicini onecis¢ujuéih tvari u zraku. U Europskoj
uniji definirane su dopustene razine onecis¢ujucih tvari koje ne Stete zdravlju ljudi, kvaliteti Zivota,
biljnom svijetu i ekosustavima.

6T, Segota, A. Filip¢i¢: Képpenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003)
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Prema Zakonu o zastiti zraka, kvaliteta zraka dijeli se na:
e Prvu kategoriju, koja oznacava Cist ili neznatno oneciséen zrak,

e Drugu kategoriju, koja oznafava oneciS¢en zrak s prekoraenjem dopustenih razina
oneciscenja.

U blizini obuhvata zahvata nalazi se mjerna postaja Polaca (24 km jugoisto¢no od zahvata), koja prati
razine Cestica i plinova poput dusikovog i sumporovog dioksida te ozona. Podaci pokazuju da su
koncentracije ozona na promatranom podrucju ponekad prekoracene (druga kategorija), dok su
koncentracije za Cestice i plinove bile ispod grani¢nih vrijednosti (prva kategorija).

B.14. SVJETLOSNO ONECISCENJE

Svjetlosno onecis¢enje je promjena prirodne nocne svjetlosti uzrokovana umjetnim izvorima svjetlosti.
Takva promjena moZe negativno utjecati na ljudsko zdravlje, sigurnost u prometu i prirodu, jer ometa
kretanje i Zivot ptica, SiSmisa i drugih Zivotinja, narusava rast biljaka te remeti prirodni balans. Takoder,
nepotrebna rasvjeta troSi energiju, narusSava izgled noc¢nog krajobraza i otezava astronomska
promatranja’.

Obuhvat zahvata pripada podrucju srednje ambijentalne rasvijetljenosti prema zakonskoj regulativi.
Prema dostupnim podacima, na Sirem podrucju prisutno je intenzivnije svjetlosno onecis¢enje zbog
osvjetljenja grada Zadra.

7Zakon o zadtiti od svjetlosnog onetiséenja, NN 14/19
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C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ¢e svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata te
uklanjanje objekata na trasi zahvata.

Takoder, negativan utjecaj oCitovat ¢e se u smanjenoj moguénosti nesmetanog koriStenja prometnica
tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi koji ée povremeno prometovati
kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder,
mogucéa su oSteéenja kolnika i nanoSenje ostataka zemlje i neispranih ostataka gradevinskog
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e negativan, privremen, trajat ¢e do zavrsetka radova
te nece biti izrazen.

Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave najvise c¢e se
osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na trasi zahvata. Trasa prolazi
preko izgradenog gradevinskog zemljiSta te zahtjeva uklanjanje nekoliko postojeéih objekata
(stambeni objekt, skladiste, pomocéni gospodarski objekt uz servisno-skladiSnu povrsinu, objekt
gospodarske namjene s nadstreSnicom) $to se ujedno i smatra najveéim utjecajem na stanovnistvo.

Na sljedeéim grafickim prikazima se nalazi planirana trasa uz koju je prikazan radni pojas te koridor od
100 m od trase, u kojem se nalaze gradevinski objekti.




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA 1IZMJESTANJE DRZAVNE CESTE DC306 DO DC8 NA PODRUCIU BILOG BRIGA

U ZADRU
— NETEHNICKI SAZETAK -

ol S M TUMAE OZNAKA

—— Trasa zahvata
D Gradevinski objekti
[::i Radni pojas zahvata

[] zona 100 m od zahvata

Graficki prikaz C-1: Gradevinski objekti unutar koridora 100 m od trase (1)
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0 100 200 300 400 500 m TUM AC OZNAKA

—— Trasa zahvata
D Gradevinski objekti
E:J Radni pojas zahvata

[] Zona 100 m od zahvata

Graficki prikaz C-2: Gradevinski objekti unutar koridora 100 m od trase (2)

Na sljedeé¢em grafickom prikazu su plavim trokutima prikazane lokacije na kojima ée doéi do uklanjanja

gradevinskih objekata.
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TUMAC OZNAKA

A Lokacije objekata koji se uklanjaju ;
B
0 100 200 300 400 500m

Graficki prikaz C-3: Objekti predvideni za uklanjanje

Zaklju¢no, utjecaj na stanovnistvo tijekom izgradnje zahvata procjenjuje se kao umjereno negativan,
ogranicen na vrijeme potrebno za izgradnju prometnice.

Utjecaj tijekom koristenja

Nova prometnica ce rasteretiti postojecu drzavnu cestu DC306 preusmjeravanjem prometa na trasu s
poboljSanim sigurnosnim standardima, smanjujuéi broj raskriZja s mrezom gradskih ulica. Nova cesta
¢e omoguditi kvalitetnije povezivanje sa sustavom gradskih prometnica i regionalnom cestovnom
mrezom, uz optimalno prilagodavanje postojecoj urbanoj strukturi na podrucju Bili Brig u gradu Zadru.
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C.2. UTIJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrugje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promreZeno je razvrstanim (driavnim i Zupanijskim)
cestama). Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i
tehnike, moze doéi do ometanja u odvijanju prometa. Moguée su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog
gradevnog materijala na prometnicama i poteskoée u odvijanju prometa i eventualna akcidentna
oStecenja prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja
materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna
osteéenja na postojeéoj cestovnoj prometnoj mrezi.

Utjecaj tijekom koristenja

Opravdanost zahvata leZi u potrebi izmicanja prometa iz gusto naseljenog podrucja, kojeg presijecaju
mnogobrojna kriZanja te se Zeli postici bolja protocnost i sigurnost a Sto jesu u konacnici ciljevi zahvata.
Cilj planiranog zahvata je izgradnja nove prometnice koja Ce rasteretiti postoje¢u drzavnu cestu DC306
preusmjeravanjem prometa na trasu s poboljSanim sigurnosnim standardima, smanjujuci broj raskrizja
s mrezom gradskih ulica. Nova cesta ¢e omoguditi kvalitetnije povezivanje sa sustavom gradskih
prometnica i regionalnom cestovhom mreZzom, uz optimalno prilagodavanje postojecoj urbanoj
strukturi na podrucju Bili Brig u gradu Zadru.

Polazeci od PGDP-a za 2024. god, za planski period od 10 godina i stopu rasta od 3%, promet iznositi
¢e 13566 voz/dan procijenjeni prosjecan godisnji dnevni promet na kraju planskog perioda.

Pregledom DOF-a i HOK-a duz trase je utvrden veci broj putova koje trasa presijeca.

Svi presjeCeni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomjestit, te ¢e se svakom vlasniku (korisniku)
omoguditi pristup zemljistu. To¢na tehnicka rjesenja i/ili izmjestanja utvrdit ée se u narednim fazama
izrade projektne dokumentacije.

Na predmetnoj dionici ceste, zbog terenskih uvjeta te osiguranja postojecih putnih i cestovnih veza,
projektirana su 4 raskrizja i 4 objekta (2 podvoznjaka i 2 nadvozZnjaka).

C.3. UTIECAJ NA INFRASTRUKTURU

Elektronicke komunikacije
Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje

Analizom odnosa planirane trase ceste i postoje¢e nepokretne mreze elektronickih komunikacija
ustanovljeno je da se trasa ceste kriza na 3 mjesta s komunikacijskim vodovima.

Utjecaj planirane prometnice na podzemne komunikacijske vodove uglavnom su izravni financijski, jer
je za sve vodove na mjestu krizanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog
sprjeCavanja ostecenja podzemnih komunikacijskih vodova uslijed mehanickog opterecenja
promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na kabelske telekomunikacijske vodove.

Izravni financijski utjecaj ceste pojavljuje se i kod preklapanja trasa te je potrebno izmjestanje i zastitu
postojece infrastrukture elektronickih komunikacija izvesti u skladu sa Zakonom o elektronic¢kim
komunikacijama (NN 76/22), Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za kabelsku kanalizaciju (NN 114/10,
29/13) i Pravilnikom o nadinu i uvjetima odredivanja zone elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture
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i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine (NN
75/13).

Utjecaj tijekom koristenja

Na podzemne vodove elektronickih komunikacija pri krizanjima s planiranom trasom ceste nece biti
negativnih utjecaja ukoliko se zastita elektronic¢kih komunikacijskih vodova izvrsi u skladu s propisima.

Elektroenergetika
Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje

Analizom odnosa planirane trase ceste i postojeéih elektroenergetskih vodova i kabela ustanovljeno je
da se planirana trasa ceste kriza na 4 mjesta s postojeé¢im vodovima i kabelima.

Utjecaji planiranih prometnica u sklopu ceste na elektroenergetsku mrezu su izravni i uglavhom
financijski, jer u slu¢aju nezadovoljavanja propisanih konstrukcijskih i polozajnih uvjeta kod izgradenih
podzemnih i nadzemnih kabelskih vodova i kabela zahtijevaju izmjeStanje. Najc¢esée su to: mehanicka
zaStita podzemnih i nadzemnih kabelskih vodova od mehanickog optereéenja promjenljivog
intenziteta koji bi mogao oStetiti podzemne i nadzemne vodove i kabele. Na krizanjima
elektroenergetske mreze s projektiranom prometnicom i na pozicijama priblizavanja postojecoj i
bududoj infrastrukturi rekonstrukcija mreze ée se obaviti u skladu s posebnim uvjetima zastite koje ¢e
izdati HEP ODS d.o.0., Elektra Zadar i HOPS d.o.0., granskom normom Direkcije za distribuciju Hrvatske
elektroprivrede, oznake N.033.01, klas. br. 4.10/92, (Tehnicki uvjeti za izbor i polaganje
elektroenergetskih kabela nazivhog napona 1 kV do 35 kV, prve izmjene i dopune) i Pravilniku o
tehni¢kim normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1kV
do 400kV (Sl. list. 65/88, NN 53/91, 24/97). Maniji ali nije zanemariv utjecaj na elektroenergetsku
mrezu, odnosno na elektroenergetski sustav je i prekid isporuke elektricne energije za vrijeme
rekonstrukcije.

Utjecaj tijekom koristenja

Postoje i trajni utjecaji nadzemnih dalekovoda na ceste i prometnice u sklopu ove ceste tijekom
koriStenja. Prvi se odnosi na iznimne, ali teoretski moguce, kad se pri elementarnim nepogodama vecih
razmjera zbog rusenja stupa (ili stupova) vodici sruse na kolnicke trakove. Zatim pri redovitom
odrzavanju nadzemnih dalekovoda moze (ali ne mora) doci do kracih zastoja u prometu.

Elektromagnetski utjecaji nadzemnih dalekovoda ovih naponskih razina uz propisanu minimalnu visinu
vodi¢a od kolnickih trakova, te uz kratko¢u zadrZavanja vozila ispod dalekovoda pri prolazu su u
potpunosti zanemarivi.

Na podzemne kabelske dalekovode ili dalekovode koji se kabliraju samo na krizanju s planiranom
cestom nece biti negativnih utjecaja u koliko se zastita kabela izvrsi u skladu s propisima.

Plinoopskrba
Utjecaj tijekom izgradnje
Trasa zahvata kriza se na 2 mjesta s planiranim plinskim instalacijama.

U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa
cijevnog transporta plina s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata cijevnog transporta plina pri
projektiranju elemenata cijevnog transporta plina treba uskladiti trase. Zastitni koridori plinovoda
definirani su Pravilnikom o tehnic¢kim uvjetima i normativima za siguran transport tekucih i plinovitih
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ugljikovodika magistrainim naftovodima i plinovodima te naftovodima i plinovodima za medunarodni
transport (SL 26/85).

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente cijevnog transporta plina. Negativni utjecaji tijekom koristenja su mogudi jedino u slucaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima cijevnog transporta plina uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno
elemenata cijevnog transporta plina.

Vodoopskrba i odvodnja otpadnih voda
Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa zahvata kriza se na 13 mjesta s postoje¢im i planiranim sustavom vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda.

U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa
sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda pri projektiranju elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda treba
uskladiti trase.

Izgradnja predmetne trase ceste mozZe uzrokovati mehani¢ko ostecenje elemenata vodoopskrbe i
odvodnje otpadnih voda, Sto se medutim moZze izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i primjenom
propisa o izgradnji. Ocekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovaraju¢e mjere zastite, nije
znacajan.

Nova cesta (0S2, staci. cca 0+300m) kriza se s glavnim dovodnim cjevovodom.
Moguca rjesenja krizanja:

e Rjesenje,akvedukt”-vodovod prevest preko nove ceste u prednapetom AB sanduku (svijetlog
otvora min 2mx2.5m) raspona cca 60-70 m, s osloncima iznad pokosa usjeka. Unutar AB
sanduka je vodovodna cijev s termoizolacijom te revizijska staza min Sirine 1,2m. Udaljenost
akvedukta od postojece trase cjevovoda je min 5m.

e Rjesenje ,izmjestanje” - izmjeStanje cjevovoda paralelno s novom cestom prema zadadu,
udaljen od ruba nasipa cca 4m te prolaz cjevovoda ispod ceste (izmedu stac 0+700 i 0+800),
duljina novog cjevovoda cca 1 km.

e Rjesenje ,galerija“ - spustanje cjevovoda ispod ceste s u galeriji s revizijskom stazom (Sirine
min 1,2m). S obzirom da je cesta u usjeku visine 20 m, niveleta vodovoda ¢e biti cca 25 m ispod
razine terena. Na lomovima nivelete cjevovoda predvideni su masivni betonski blokovi.
Prilikom izvedbe galerije vodoopskrba se odvija privremenim bypassom.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda. Negativni utjecaji tijekom koristenja su
mogudi jedino u sluc¢aju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na
planiranoj trasi ceste ili na elementima sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda uslijed
nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda.
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C.4. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnjom planiranog zahvata doci ¢e do degradacije padina sjeveroisto¢ne ekspozicije ispod grebena
koji povezuje vrhove Bili Brig i Grbica na povrsini od oko 18,53 ha, odnosno u duzini svih osi od 4,7 km
i najvecoj Sirini ceste od oko 55 m. Degradaciju geomorfoloskih oblika Cinit ¢e prekid blagih padina
zaravnjenom linijskom terasom Sirine oko 30 m i u duZini glavne osi 2 od 2,9 km koja ¢e biti povezana
s prirodnim padinama nasipima i usjecima.

Zbog poloZaja na padini blagih nagiba, cesta je planirana naizmjeni¢no na nasipima i u usjecima, ovisno
o terenu. Blagi nagibi prirodnog terena ¢e se promijeniti u strmi nagib kosina nasipa i usjeka te u
povrsinu vrlo blagog poprecnog nagiba na odredenoj visini koju ée Ciniti kolnik.

Uklonit ¢e se najviSe suhih travnjaka te mozaika grmlja i suhih travnjaka, ukupne povrsine od 8,34 ha.
Oba krajobrazna uzorka su ocijenjena kao malo osjetljiva na planirane promjene zbog velike povrsine
rasprostiranja, prevladavajuceg plosnog karaktera i manjeg vizualnog znacaja.

Od osjetljivih krajobraznih uzoraka na planirane promjene izdvojeni su maslinici, crnogori¢ne Sume i
pojedinacne kuce. Uklonit ¢e se oko 2 ha maslinika (oko 23 maslinika), Sto ¢e znaciti prekid u volumenu,
razbijanje cjelovitosti pojedinih maslinika i utjecaj na daljnji uzgoj.

Crnogori¢ne Sume su takoder osjetljivi krajobrazni uzorak zbog relativne rijetkosti pojavljivanja i
znacajnog volumena u kontrastu s okolnim krajobrazom. Za potrebe izgradnje rotora ,Zadar-Sjever”,
jedan Sumarak ¢e se vec¢im dijelom ukloniti, a za potrebe uklapanja planirane ceste na zavrSsnom dijelu
zahvata stvorit e se linijski prekid cjelovitog Sumarka.

Izgradnjom ceste ce se ukloniti 4 male pojedinacne kuce, uredene za povremeni boravak. Okuénice za
tri pojedinacne kuée ée se rubno ostetiti. Izgradene su u tradicionalnom stilu i skladno uklopljene u
teren i krajobraz, osim jedne kuce unutar rotora ,Zadar-Sjever” koja je u loSem stanju i jednog
gospodarskog objekta u blizini te kuce. Sve kuée spadaju krajobrazne uzorke osjetljive na planirane
promjene zbog uklopljenosti u krajobraz.

Planirana cesta uzrokovat ¢e fragmentaciju prirodnih i kultiviranih krajobraznih uzoraka, Sto ée se
najviSe ocCitovati prekidima na podrucju suhih travnjaka, crnogoric¢nih Suma te mozaika grmlja i suhih
travnjaka te uklanjanjem maslinika.

Kratkotrajna vizualna i doZivljajna promjena krajobraza, koju ¢e uzrokovati odlagalista materijala i
strojevi, bit ¢e vidljiva za manje gospodarske objekte unutar uZeg podrucja zahvata i dijela Sireg
podrucja zahvata sjeveroisto¢no od planirane ceste te za stalna boravisna podrucja naselja Bili Brig.
Ova promjena se ocjenjuje kao privremena i malog intenziteta zbog uklopljenosti u suburbani
krajobraz.

Utjecaj tijekom koristenja

Nakon izgradnje, trajno ¢e na Sirokom linijskom potezu, Sirine do 60 m i duljine oko 2,9 km biti uklonjen
raznolik povrsinski pokrov dinamicne strukture, s nepravilnom izmjenom linija, ploha i volumena. Na
to podrucje introducirat ¢e se jednoli¢na linijska ploha smjeStena naizmjeni¢no na nasipima i u
usjecima. Planirana cesta Ce biti zasebni element krajobraza strukturno nepovezan s ostalim dijelovima
krajobraza u uZoj okolici ali uklopljen u Siru sliku suburbanog krajobraza. lzraZzenija ¢e biti fragmentacija
crnogoricnih Suma i maslinika zbog narusavanja njihove cjelovitosti i strukture.

Vrednovanje utjecaja na krajobraz
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Prema klasifikaciji utjecaja na krajobraz (Tablica C-1), vrednovani su glavni elementi zahvata koji utjecu
na krajobraz i njegove vizualne znacajke te su prikazani u tablici (Tablica C-2.) Prikazane su fizi¢ke
manifestacije zahvata tijekom i nakon izgradnje, kratki opis promjena koje se unose u krajobraz i opseg
promjene u odnosu na okolni prostor.

Tablica C-1: Klasifikacija utjecaja na krajobraz

zanemariv preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje elemenata koji
utjecaj nisu u neskladu s okolnim krajobrazom
neprimjetan utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki
mali utjecaj preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje elemenata koji su
u malom neskladu s okolnim krajobrazom
mala promjena krajobraznih znacajki
umjereni preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje elemenata koji se
utjecaj istiCu u krajobrazu, ali nisu u bitnom neskladu s okolnim krajobrazom

umjerena, ali jo$ uvijek prihvatljiva promjena krajobraznih znacajki

veliki utjecaj

u potpunom neskladu s okolnim krajobrazom
jaka promjena krajobraznih znacajki

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje elemenata koji su

Tablica C-2: Vrednovanje utjecaja na krajobraz i njegove vizualne znacajke tijekom

IZVOR UTJECAJA

Tijekom izgradnje

lzgradnja osi 1

lzgradnja glavne osi-os
2

lzgradnja osi 3

lzgradnja osi 4

Izgradnja rotora
,Zadar-Sjever”

Izgradnja rotora 1

Izgradnja rotora 2
Tijekom koristenja

Os1

Glavna os-os 2

Os3

Os4

izgradnje i koristenja zahvata
OPIS UTJECAJA

Uklapanje u postoje¢u Jadransku magistralu. Zbog
Sirenja rubno uz postojecu cestu ce se ukloniti makija,
mozaik grmlja i suhih travnjaka i crnogori¢na Suma.
Rubno ostecene okucnice dvije manje kuce.

Uklanjanje mozaika grmlja i suhih travnjaka, maslinika,
vinograda, poteza vegetacije, makije i polja.

Promjena blage padine u zaledu Zadra prema
povremenom vodotoku Ricini cijelom njenom duZinom.
Uklanjanje mozaika grmlja i suhih travnjaka, uklanjanje
maslinika

Uklanjanje maslinika, mozaika grmlja i suhih travnjaka i
poteza vegetacije.

Uklanjanje manje kuée u zapustenom stanju i objekta za
uzgoj Zivotinja.

Uklanjanje crnogori¢ne Sume, parkiraliSta, krajobrazno
uredene povrsine i mozaika grmlja i suhih travnjaka.
Uklanjanje suhih travnjaka i poteza vegetacije.
Uklanjanje dvije manje kuce.

Uklanjanje maslinika, suhih travnjaka i vinograda.

Os 1 je dio postojece Jadranske magistrale te ¢e se u
potpunosti uklopiti u postojecu infrastrukturu.
IzloZena vizurama iz vila, apartmana i pojedinacnih
kuca.

Nova, snazna linijska struktura na nasipima i usjecima
unutar kultiviranog i prirodnog krajobraza.

Unosenje brzog kretanja, buke i ispusnih plinova u
mirno podrucje u zaledu Zadra koje se koristi za uzgoj i
odmor.

Fragmentacija maslinika.

Fragmentacija maslinika i izlozenost pogledima iz vila,
apartamana i pojedinacnih kuca.

Fragmentacija maslinika.

Djelomicna izloZenost pogledima iz pojedinacnih kuéa.

OCJENA UTJECAJA

zanemariv utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

zanemariv utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj

umjereni utjecaj
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e  Veliki kruznitok s vijaduktom Crno uklopit ¢e se kruznim
Rotor ,Zadar-Sjever” oblikom vizualno i strukturno u vrlo izgradeno rubno zanemariv utjecaj
podrucje grada Zadra.
e  Promjena krajobraznih znadajki na podruéju manjih
Rotor 1 kuéa za odmor u kruznu liniju kretanja. lzloZzenost umjereni utjecaj
pogledima iz vila, apartamana i pojedinacnih kuca.
e  Fragmentacija maslinika.

Rotor 2 . i utiecai

otor e Djelomicna izloZenost pogledima iz pojedinacnih kuca. umjerent utjeca)

Ukupan utjecaj umijereni utjecaj
Zakljucak

Utjecaji na krajobrazne i vizualne znacajke su procijenjeni za uze i Sire podrucje zahvata. Predmetno
podrucje pripada suburbanom krajobrazu grada Zadra. Za to podrucje je karakteristicna mjesavina
tipi¢nih urbanih elemenata prometnica, zgrada, kuéa za odmor, vila i apartmana u kontaktnoj zoni s
fragmentima ruralnog koristenja krajobraza kao $to su maslinici i poljske kuce. Gledajuci u cjelini, a
ponajviSe zbog izravnog kontakta s urbaniziranim dijelom grada koji ima tendenciju Sirenja vrijednost
krajobraza je ocijenjena umjerenom.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na podrucju zahvata te vrednovanje utjecaja, zakljuCuje se da ¢e
planirani zahvat u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki.

C.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje

Posebna paznja arheoloskog rekognosciranja posveéena je dionicama nove ceste koji odstupaju od
postojecih trasa prometnica i posebno juznom dijelu trase koji dominira okolnim prostorom. Na tom
dijelu se nalazi i veéina nalaza i struktura uocena terenskim pregledom i daljinskim istraZivanjima
(Graficki prikaz C-12), a prisutni su i bunkeri i vodosprema u blizini. Strukture pronadene daljinskim
istrazivanjima i potvrdene pregledom oznacene su na Karti 1 crvenim linijama. Vecina struktura je uz i
oko trase ali je cijeli juzni dio zarasao u neprohodnu vegetaciju pa je detaljniji terenski pregled bio
oteZan na tom dijelu. 1z tog razloga su propisane mjere nadzora i dodatnog uklanjanja vegetacije, te
ponovnog pregleda tog dijela trase.

Cijela trasa cesta prolazi agerom antickog Zadra (Suié(sve), Kadi 2020) pa se mogu ocekivati i nalazi iz
antickog razdoblja.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste u slucaju
pronalaska lokaliteta prilikom zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrsetkom izgradnje i
pozicioniranjem predvidenog longitudinalnog objekta ceste u prostoru.

Planirana izgradnja cestovne infrastrukture izravno ée utjecati samo na lokalitete otkrivene terenskim
pregledom i na lokalitete koji se otkriju prilikom zemljanih radova. Pronadeni nalazi keramike ne
sugeriraju neko odredeno razdoblje zbog svoje slabije o¢uvanosti.

Sustavom mijera zasStite moguce je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturna dobra na
prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati. Slijedom toga, zahvat izmjestanja drzavne ceste
DC306 do DC8 na podrucju Bilog Briga u Zadru moZe se ocijeniti prihvatljivim.

Utjecaj tijekom koristenja

Trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste u prostoru.
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C.6. UTIECAJ NA ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORU |
FAUNU

C.6.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Utjecaj tijekom izgradnje

Planirana prometnica se, prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 155/23),
ne nalazi unutar zastiéenog podrucja prirode. Najblize zastiéeno podrucje prirode je Spomenik
parkovne arhitekture Zadar — Park Vladimira Nazora, koji se nalazi na udaljenosti od oko 2,3 km
jugozapadno od najblize tocke planiranog zahvata. S obzirom na udaljenost zasti¢enog podrucja od
planirane trase (> 2,3 km), karakter planiranog zahvata te ograni¢en doseg mogucih utjecaja, ne
ocekuje se negativan utjecaj na zasti¢ena podrucja prirode tijekom izgradnje planirane prometnice.

Podrucje planiranog obuhvata zahvata nalazi se gotovo u potpunosti nalazi unutar prijelaznog podrucja
Rezervata biosfere Planina Velebit. Svrha zastite ovog podrucja je o¢uvanje prirodnih tipova stanista
ugrozenih na drzavnoj i europskoj razini (preteZito Sume i podzemna stanista), svojti koje na njima
obitavaju, izuzetnih krajobraznih vrijednosti te ocuvanje kulturno-tradicijske bastine. Rezervat biosfere
Planina Velebit podijeljen je na tri zone — podrucje jezgre, utjecajno podrucje i prijelazno podrudje, a
obuhvat planiranog zahvata nalazi se unutar prijelaznog podrucja. Prijelazno podrucje obuhvaca
naseljena podrucja pod antropogenim utjecajem te su u njemu dozvoljene gospodarske djelatnosti,
edukacijske aktivnosti i aktivnosti s ciljem uspostavljanja odrZivog razvoja.

Unutar prijelazne zone rezervata, izgradnjom planirane prometnice unutar radnog pojasa, dodéi ¢e do
privremenog gubitka staniSta u iznosu od najviSe oko 19,53 ha, $to ¢ini udio gubitka povrSine od oko
0,006% ukupne povrsine rezervata (oko 323 306 ha), odnosno 0,02% ukupne povrsine prijelaznog
podrucja (oko 128 240 ha). Planirani zahvat pretezito se nalazi na mozai¢nom kultiviranom stanistu i
travnjackom staniStu, dok se u manjoj mjeri nalazi na Sumskom stanistu. S obzirom da je zahvat
smjesten u prijelaznoj zoni Rezervata biosfere Planina Velebit, ne¢e do¢i do gubitka ugroZenih i
vrijednih staniSta na podrucju rezervata, a time niti pojave negativnog utjecaja na temeljne vrijednosti
zasticenog podrucja. Nadalje, bududi da se radi o zahvatu unutar dijela rezervata biosfere unutar kojeg
su dozvoljene gospodarske aktivnosti te da se lokacija zahvata nalazi na podrucju na kojem dominiraju
obradive povrsine i naselja, utjecaj uslijed gubitka stanista se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab.
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Utjecaj tijekom koristenja

Nakon izvodenja radova, radni pojas ¢e se svesti na zonu koriStenja koja predstavlja trajni gubitak
stanista unutar Rezervata biosfere PlaninaVelebit. Povrsina trajnog gubitka stanista tijekom koristenja
planiranog zahvata iznosi oko 16,92 ha sto Cini trajni gubitak od oko 0,01% ukupne povrsine prijelaznog
podrucja rezervata. S obzirom da se preteZito radi o stanistima koja su dobro zastupljena na podrucju
cijelog Rezervata biosfere Planina Velebit te o podrucju u kojem su dozvoljene gospodarske aktivnosti,
negativan gubitak uslijed trajnog gubitka i degradacije stanista ocjenjuje se kao trajan, lokaliziran i
slabog intenziteta.

Tijekom odvijanja prometa na trasi planirane prometnice uz propisnu provedbu odrzavanja
prometnice te uzimajuéi u obzir smjestaj trase prometnice na obradivim povrSinama te unutar
prijelaznog podrucja u kojem su dozvoljene gospodarske aktivnosti, ne o¢ekuje se znacajan negativan
utjecaj na temeljne vrijednosti zasti¢enog podrucja Rezervata biosfere Planina Velebit.

Zbog udaljenosti od najblizeg zasticenog podrucja prirode Spomenika parkovne arhitekture Zadar —
Park Vladimira Nazora te zbog ograni¢enog dosega mogudih utjecaja tijekom koriStenja planirane
prometnice, nece doc¢i do znacajnih negativnih utjecaja na predmetno zasti¢eno podrucje.

C.6.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Utjecaj tijekom izgradnje
Utjecaji koji su prepoznati tijekom izgradnje i koristenja planirane prometnice su:

e Gubitak i degradacija te fragmentacija postojec¢ih kopnenih stanista tijekom izgradnje kao
posljedica uklanjanja vegetacije, degradacija tla te promjene kvalitete stanista (trajan gubitak
na trasi zahvata, privremeni u podrudju radnog pojasa),

e Uznemiravanje (buka, vibracije, svjetlost, prasina, prisustvo ljudi i strojeva) i stradavanje
jedinki prisutnih Zivotinjskih vrsta te potencijalno ostecivanje gnijezda i drugih Zivotinjskih
nastambi zbog uklanjanja vegetacije i oSteéivanja stanista tijekom pripremnih radova,

e Indirektni utjecaj na sastav biljnih zajednica i postojeca kopnena stanista zbog naseljavanja i/ili
Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta na podruéju radnog pojasa tijekom izgradnje i uz
prometnicu tijekom koriStenja zahvata,

e OtezZano kretanje i stradavanje Zivotinja te fragmentacija stanista tijekom koristenja zahvata,
e Emisija Stetnih tvari u okolis tijekom izgradnje i koristenja.
Stanista, flora i vegetacija

Tijekom izgradnje planiranog zahvata dodi ¢e do trajnog (trasa prometnice, raskrizja, dva nadvoznjaka
i dva podvoznjaka) te privremenog (radni pojas) gubitka kopnenih stanisnih tipova rasprostranjenih na
podrucju trase planirane prometnice. Radni pojas varira duz trase prometnice ovisno o tipu reljefa te
geomorfoloskim karakteristikama terena. Trajan gubitak povrsine izgradnjom planirane prometnice
prikazan je u odlomku Utjecaji tijekom koristenja u nastavku ovog poglavlja. Na podrudju radnog pojasa
rasprostranjena su preteZito travnjacka stanista i poluprirodna stanista (kultivirana i izgradena
stanista), dok su u manjoj mjeri rasprostranjena Sumska stanista.

Zbog postojece infrastrukture (prometnice, naselje, dalekovodi i putevi), stanista Sireg podrucja
planirane prometnice vec su izloZena intenzivnoj fragmentaciji. Izgradnjom zahvata dodi ¢e do dodatne
fragmentacije prirodnih i poluprirodnih stanista rasprostranjenih na podrucju obuhvata zahvata.

Y |
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Izgradnjom prometnice doéi ¢e do privremenog gubitka poluprirodnih i antropogeno izmijenjenih
stanista, odnosno kultiviranih stanista (l.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.1.8. Zapustene
poljoprivredne povrsine, 1.5.2. Maslinici i 1.5.3. Vinogradi) koja se ve¢inom nalaze u mozaiku s
travnjackim stanistem (C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone i C.3.6.2.
Jadranski travnjaci brcka) te Sumskom vegetacijom (pojedinacna stabla alepskog bora). Privremeni
gubitak navedenih kultiviranih stanista unutar radnog pojasa iznosi najvise oko 5,50 ha. Povrsina vec
izgradenog stanista (J. Izgradena i industrijska stanista) iznosi oko 4,13 ha. S obzirom da su navedena
stanista dobro zastupljena u Sirem podrucju planirane prometnice, utjecaj se ocjenjuje kao privremen,
lokaliziran i slabog intenziteta.

Najvedi privremeni gubitak i degradacija stanista utvrdena je za travnjacka stanista, odnosno travnjacki
stanis$ni tip C.3.5.1. Istoc¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone koji je veéinom
prisutan u izmjeni s vegetacijom Sikara (D.3.4.2. Istoc¢nojadranski busici), Sumskom vegetacijom
(pojedinacna stabla alepskog bora) te poluprirodnim stanistima (/.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina,
1.5.2. Maslinici i J. Izgradena i industrijska stanista). Gubitak travnjackog stanista u zoni radnog pojasa
iznosi najvise oko 8,64 ha. Primjenom mjera ublazavanja, travnjacko staniSte u zoni radnog pojasa ¢e
se nakon zavrSetka radova djelomiéno obnoviti. Sukladno svemu navedenom, uz primjenu predloZenih
mjera ublazavanja sanacije radnog pojasa u stanje blisko zate¢enom te bududi da su travnjacka stanista
dobro zastupljena u Sirem podrudju, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjerenog
intenziteta.

Sumsko stanidte svedeno je na manje fragmente $umske vegetacije na kraju trase prometnice te
pojedinacna stabla alepskog bora (Pinus halepensis) rasprostranjenih u mozaic¢nojizmjeni sa staniStima
Sikara (D.3.4.2.6. Sastojine brnistre i D.3.1.1. Dracici), travnjacima (.3.6.1. Eu- i stenomediteranski
kamenjarski pasnjaci rascice) te kultiviranim stanistem (I.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsineil.2.1.
Mozaici kultiviranih povrsina). Ukupan privremeni gubitak Sumske vegetacije u zoni radnog pojasa
iznosit ¢e oko 2,21 ha. S obzirom da se preteZito radi o malim fragmentima Sumske vegetacije te
pojedinacnim stablima alepskog bora, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slabog
intenziteta.

Trasa planirane prometnice prelazi preko vodotoka Ri¢ina na samom pocetku trase, u blizini stacionaze
0+000, na mjestu gdje se vec¢ nalazi postojeci propust, odnosno prijelaz preko korita. Tijekom izgradnje
planirane prometnice, predvidena je rekonstrukcija postojeceg propusta. Uzevsi u da se radi o izrazito
kanaliziranom (betoniziranom) dijelu vodotoka bez razvijene vodene i/ili mocvarne vegetacije
vegetacije te da su predvideni samo radovi rekonstrukcije postoje¢eg objekta, utjecaji na vodena i
mocvarna stanista, odnosno vodotok Ri¢ina, se u potpunosti mogu iskljuciti.

Na Sirem podrucju obuhvata planiranog zahvata moguca je pojava strogo zasti¢enih biljnih vrsta
vezanih uz suhe travnjake, poput stranog kokoti¢a (Delphinium peregrinum), mjehuraste sljezolike
(Hibiscus trionum) te raznih orhideja iz roda kacuna (Orchis spp.) i kokica (Ophrys spp.). Ove vrste u
pravilu naseljavaju suha do umjerena, topla i svjetla staniSta s vapnenackom podlogom. Uzevsi u obzir
ograni¢enu rasprostranjenost pogodnog stanisSta unutar obuhvata zahvata, kao i na Siru dostupnost
takvih stani$ta u okolnom podrucju, potencijalni gubitak pojedinih jedinki strogo zasti¢enih biljnih vrsta
ocjenjuje se kao lokaliziran, trajan i slabog intenziteta, bez znacajnijeg utjecaja na potencijalno prisutne
populacije navedenih vrsta u Sirem podrucju.

Tijekom izvodenja radova moguce je naseljavanje i Sirenje novih i ve¢ prisutnih stranih invazivnih biljnih
vrsta na podrucju utjecaja zahvata kao $to su kanadska hudoljetnica (Conyza canadiensis), sumatranska
hudoljetnica (Conyza sumatrensis) i peterodijelna lozika (Parthenocissus quinquefolia). Navedene
invazivne vrste uspjesne su na ostec¢enim staniStima te je stoga zona izvodenja radova visoko osjetljiva
na Sirenje ovih vrsta. Radi se o trajnom, lokaliziranom i umjerenom negativhom utjecaju. Kako bi se
umanijila vjerojatnost ovog utjecaja, predloZzene su mjere ublazavanja.
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Za vrijeme izgradnje planirane prometnice oCekuje se negativan utjecaj na vegetacijski pokrov te floru
svih stanisSnih tipova u uzem prostoru obuhvata zahvata. Na cijeloj trasi planirane prometnice se
tijekom izgradnje ocekuje Sirenje prasine i privremeno ostecenje te degradacija vegetacije koja se
nalazi u zoni izvodenja radova. S obzirom na dobru zastupljenost prirodnih (travnjaci, Sikare) i
poluprirodnih (kultivirana staniSta, zapustene poljoprivredne povrsine, maslinici) staniSta u Sirem
podrucju te na ograniceno vrijeme trajanja radova, ovaj utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran
i slab.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu na nacin da se koriste postojeci putevi i ceste, te ¢e biti potrebno formirati nove
pristupne ceste, Sto moze imati za posljedicu dodatno unistavanje vegetacijskog pokrova. Mogudi su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradiliSta te formiranjem novih pristupnih cesta samo u slucaju kada nije
moguce koristenje postojecih puteva i cesta.

Fauna

Tijekom izgradnje planiranog zahvata dodi ¢e do negativnog utjecaja na lokalnu potencijalno prisutnu
faunu na podrucju trase planirane prometnice uslijed zauzimanja, ostecenja ili izmjena uvjeta u
stanistu na podrucju na kojem ¢e se izvoditi gradevinski radovi.

Planirana trasa prometnice prolazi kroz podrucje potencijalne prisutnosti manjih i srednjih sisavaca
poput obic¢nog zeca (Lepus europaeus), kune zlatice (Martes martes) te rovki (Soricidae), voluharica
(Microtidae) i miSeva (Muridae). Tijekom izgradnje zahvata olekuje se negativan utjecaj u vidu
privremenog uznemiravanja (buka, vibracije) navedenih vrsta i skupina. S obzirom da se radi o
priviemenom utjecaju te da se ocekuje da ce Zivotinje izbjegavati uZe podrucje izvodenja radova,
utjecaj se ne smatra znacajnim te se ocjenjuje kao slab i privremen.

Prirodna i poluprirodna stanista Sireg podrucja (buffer 10 km) potencijalno su pogodna kao lovna
podrucja za neke vrste SiSmiSe kao Sto su ridi SiSmiS (Myotis emarginatus), Blazijev potkovnjak
(Rhinolophus blasii), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), juzni potkovnjak (Rhinolophus
euryale) i mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros). Za navedene vrste SiSmisa doci ¢e do gubitka
najvise oko 16,35 ha potencijalnog pogodnog lovnog staniSta unutar zone radnog pojasa. Tijekom
izgradnje, zbog prisustva mehanizacije i ljudi te pojacanih vibracija i buke, lokalno prisutne vrste Sismisa
izbjegavat ¢e podrucje radova. S obzirom da su navedena stanista dobro rasprostranjena na Sirem
podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjeren.

Sire podru¢je planirane prometnice, predstavlja pogodno staniste za predstavnike herpetofaune
(zmije, gusteri, Zabe, kornjace). Na Sirem podrucju planirane prometnice prisutne su vrste od kojih je
vecina strogo zasticenih, kao Sto su krska gusterica (Podarcis melisellensis), kopnena kornjaca (Testudo
hermanni), ¢etveroprugi kravosas (Elaphe quatuorlineata), crvenkrpica (Zamenis situla), Sara poljarica
(Hierophis gemonensis) i veliki zelembac (Lacerta trilineata). Prilikom izvodenja radova dodi ¢e do
stradavanja jedinki i potencijalno legla prilikom kolizije s mehanizacijom kao i do gubitka/degradacije
pogodnog stanista Sto ¢e predstavljati privremeni i lokalan negativan utjecaj. Izgradnjom prometnice
doci ¢e do privremenog gubitka i fragmentacije pogodnog stanista za ove vrste na povrsini od oko
16,35 ha. Kako bi se potencijalno stradavanje herpetofaune i degradacija stanista sveli na najmaniju
mogucéu mjeru potrebno je koristiti minimalni moguci radni pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja
vegetacije i potrebno je koristiti ve¢ postoje¢u mrezu pristupnih puteva.

Na podrucju planiranog zahvata moguéa je prisutnost ptica koje otvorena i mozai¢na stanista,
maslinike, zapustene poljoprivredne povrsine, te sporadi¢no Sikare i Zivice rasprostranjene duz trase
planirane prometnice koriste za hranjenje, gnijezdenje i/ili privremeno obitavanje, a radi se o vrstama
kao Sto su Skanjac (Buteo buteo), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa (Falco tinnunculus), bjelonokta
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vjetrusa (Falco naumanni), poljska Seva (Aluda arvensis), Ciopa (Apus apus), siva vrana (Corvus corvix),
kukavica (Cuculus canorus), piljak (Delichon urbicum), crvendac (Erithacus rubecula), lastavica (Hirundo
rustica), volji¢ maslinar (Hippolais olivetorum), vijoglav (Jynx torquilla), rusi svracak (Lanius collurio),
ridoglavi svracak (Lanius senator), leganj (Caprimulgus europaeus), slavuj (Luscinia megarhynchos),
muharica (Muscicapa striata), velika sjenica (Parus major), poljski vrabac (Passer montanus), vrabac
(Passer domesticus), svraka (Pica pica), gugutka (Streptopelia decaocto), crnoglava grmusa (Sylvia
melanocephala), grmusa cCevrljinka (Sylvia curruca) ¢vorak (Sturnus vulgaris) i kos (Turdus merula).
Izvodenjem gradevinskih radova u zoni radnog pojasa doci ¢e do gubitka oko 16,35 ha (travnjaci,
kultivirane povrsine, Sumska vegetacija i vegetacija Sikara) stanista pogodnih za navedene vrste ptica
te u sluéaju sezone gnijezdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dobru
zastupljenost i dostupnost navedenih stanista na Sirem podrucju obuhvata zahvata, ovaj ¢e utjecaj biti
lokaliziran te umjerenog intenziteta. Ptice koje koriste otvorena mozaicna stanista, kultivirana stanista
te stanista Sikara za prelet i privremeno obitavanje, za vrijeme izgradnje zahvata ¢e zbog buke i
prisustva ljudi izbjegavati podrucje izgradnje.

Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj
na potencijalno prisutnu faunu, posebno herpetofaunu, ornitofaunu i male sisavce zbog povecane
buke, vibracija tla te povecane prisutnosti ljudi. Ocekuje se da ¢e lokalno prisutne jedinke ornitofaune,
herpetofaune te sisavaca privremeno napustiti podrucje izvodenja radova. S obzirom na dobru
zastupljenost prirodnih stanista u Sirem podrucju zahvata (Sume, travnjaci, Sikare), a vecina Zivotinjskih
vrsta ¢e vjerojatno izbjegavati podrucje izvodenja radova, utjecaj se ocjenjuje kao umjeren.

Utjecaj tijekom koristenja
Stanista, vegetacija

Tijekom koriStenja planiranog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka kopnenih staniSnih tipova koji su
rasprostranjeni na podrucju trase planirane prometnice.

Koristenjem planirane prometnice, odnosno izvodenjem zahvata, doci ¢e do trajnog gubitka stanista u
ukupnom iznosu od oko 14,04 ha, ne ukljucujuéi veé izgradena stanista. Najveci trajan gubitak
predviden je za travnjacka staniSta te iznosi oko 7,52 ha. Bududi da su travnjacka stanista dobro
rasprostranjena u Sirem podrucju obuhvata zahvata te da je planirana prometnica smjeSten na
urbaniziranom podrdju, utjecaj se ocjenjuje kao umjerenog intenziteta, trajan i lokaliziran.

Uslijed izgradnje prometnice dodi ¢e do trajnog gubitka Sumskog staniSta u iznosu od oko 1,82 ha. S
obzirom na dobru zastupljenost Sumskog staniSta u Sirem podrucju zahvata, da se radi preteZito o
pojedinacnim stablima alepskog bora (Pinus halpensis) u mozai¢nim izmjenama sa ostalim staniStima
te na relativno mali gubitak povrsine, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab.

S obzirom da kultivirana stanista, zapustene poljoprivredne povrsine i dobro zastupljeni u Sirem
podrucju, negativan utjecaj uslijed gubitka kultiviranih stanista (oko 4,70 ha) ocjenjuje se kao trajan,
slab te lokaliziran.

Prilikom koristenja planirane prometnice ofekuje se ograni¢en negativan utjecaj zbog rasprsivanja
prasine na okolnu floru i staniSta. Takoder, potencijalno moZe doci do negativnog utjecaja u slucaju
prometne nesrece, Sto moZze rezultirati Sirenjem pozara ili ispustanjem Stetnih tvari na prometnici, koje
potom mogu prodirati u okolna staniSta. No, uz primjenu odgovarajucih tehni¢kih mjera zastite i
pridrzavanjem prometnih propisa, vjerojatnost navedenog utjecaja je niska.

Odrzavanje prometnice provodit ¢e se redovitom kosnjom rubnog dijela na mjestima gdje se razvija
vegetacija uz cestu Sto ¢e dovesti do lokalnih promjena u sastavu vegetacije. Uz samu trasu planirane
prometnice, s obzirom na trajno prenamijenjena staniSta, povecat ¢e se mogucnost Sirenja invazivnih
vrsta te vrsta korovnih i ruderalnih zajednica. Invazivne vrste dugoro¢no mogu imati negativan utjecaj
na okolna prirodna stanista i vegetaciju, a utjecaj se ocjenjuje kao lokaliziran, trajan i umjeren.
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Mogu¢ je negativni utjecaj na stanista predmetnog podrucja u slucaju nekontroliranog dogadaja
(nesreca i dr.) i posljedi¢no izlijevanja onecis¢ujucih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja, goriva) ili
pozara. Negativan utjecaj izlijevanjem ée bit sprijecen kontroliranim sustavom odvodnje povrsinskih
voda. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno uklju¢ivao znacajnije Sirenje onecis¢ujuéih tvari u
okoli$ van kontroliranog sustava odvodnje, male je vjerojatnosti nastanka. U slucaju pojave
nekontroliranog dogadaja doslo bi do potencijalnog stradavanja lokalno prisutne faune posebno
slabije pokretnih jedinki i gnijezda/legla ukoliko su prisutna, do privremenog ostecenja i/ili izmjena
uvjeta u stanistu te potencijalno do dugoro¢nog negativnog utjecaja unosom i zadrzavanjem opasnih
tvari u okoliSu.

Fauna

Uslijed novonastale prometne situacije, moze doc¢i do neposrednog stradavanja zZivotinja u pokusaju
prelaska i/ili preleta prometnice, a veé¢inom se radi uglavhom o pripadnicima herpetofaune,
ornitofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u slucaju sudara s
velikom Zivotinjom). Vrste koje su posebno osjetljive na stradavanje su vrste koje travnjake, zapustene
poljoprivredne povrsine, maslinike i sporadi¢no Sikare koriste kao pogodna stanista za lov i/ili
obitavanje, a Cija se povedana prisutnost o¢ekuje na prometnici, posebice zbog postavljanja nove
rasvjete. To su vrste SiSmisa zabiljeZzene u Sirem podrucju zahvata ridi SiSmiS (Myotis emarginatus),
Blazijev potkovnjak (Rhinolophus blasii), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), juzni
potkovnjak (Rhinolophus euryale), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), kobac (Accipiter nisus)
i Skanjac (Buteo buteo). S obzirom da su pogodna lovna staniSta i staniSta za hranjenje dobro
zastupljena u Sirem podrucju te da se pretezito radi o urbanom podrudju, utjecaj se ocjenjuje kao
trajan, lokaliziran i slab. Kako bi se umanjila mogucnost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice),
potrebno je redovito prilikom ophodnje i odrZzavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa.

Stradavanje ptica moguce je i uslijed kolizije s elementima planiranog zahvata, kao $to su bukobrani.
Postavljanje prozirnih ili reflektirajuéih bukobrana duZ planirane prometnice moze negativno utjecati
na ptice, osobito vrste koje se zadrzavaju u blizini Sikara, maslinika, ostalih poljoprivrednih povrsina te
otvorenih stanista rasprostranjenih uz planiranu prometnicu. Najosjetljivije su vrste koje lete u nizim
slojevima zraka ili koje koriste rubna stanista za hranjenje i gnijeZzdenje. lako broj stradalih jedinki ovisi
o staniSnim uvjetima i gustoci populacija, ugradnja prozirnih bukobrana bez zastitnih elemenata moze
imati trajne negativne posljedice na lokalne populacije ptica. Uz primjenu mjere ublaZavanja kojom se
prozirni bukobrani moraju adekvatno oznaciti ili koristenjem bukobrana od neprozirnih materijala,
navedeni utjecaj ¢e se svesti na prihvatljivu razinu.

Izgradnja planirane prometnice rezultirat ¢e stvaranjem fizicke prepreke koja moZe onemoguditi ili
oteZati migraciju Zivotinja, osobito sisavaca i pripadnika herpetofaune, zbog ¢ega dolazi do smanjenja
njihovog prirodnog areala kretanja. StaniSta Sireg podrucja ve¢ su izloZzena fragmentaciji zbog
postoje¢e prometne i druge infrastrukture, naselja i drugih objekata. Dodatnim zauzimanjem stanista
ocekuje se da ¢e dodi do intenziviranja postojeceg utjecaja fragmentacije i negativnog utjecaja na
lokalnu faunu, osobito na dijelovima prometnice na kojoj su rasprostranjena prirodna travnjacka
staniSta. Idejnim rjeSenjem nije predvidena izgradnja prolaza za Zivotinje, kao niti propusta koji bi
ublazili fragmentaciju stanista, no uzevsi u obzir da su pogodna stanista za faunu dobro zastupljena u
Sirem podrucju planirane prometnice te da se radi o izrazito urbaniziranom podrucju, utjecaj se
ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i umjeren. Projektiranjem dodatnih propusta i/ili prijelaza za Zivotinje
mogude je ublaZiti negativan utjecaj fragmentacije na lokalno prisutnu faunu.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativnog trajnog i dugorocnog utjecaja prasinom i ispusnim
plinovima, kao i bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu okolnog podrucja. Postavljanje nove
rasvjete moZe pridonijeti negativnom utjecaju pojavom svjetlosnog onecis¢enja. Osim potencijalne
dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete privlaci i razne kukce te moZe dovesti do ometanja ili ¢ak
stradavanja jedinki SiSmisa zbog kolizije s vozilima. Kako bi se navedeni moguci negativni utjecaji
svjetlosnog oneciséenja ublazili ili sprijecili, potrebno je rasvjetu projektirati sukladno Zakonu o zastiti
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okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN
14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nac¢inima
upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

C.7. UTIJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

C.7.1.1. Utjecaj na Sumarstvo
Utjecaj tijekom izgradnje i koristenja

Kao Sto je ve¢ napomenuto, velika vecina trase ne prolazi Sumskogospodarskim podruéjem te s tog
aspekta nece biti utjecaja na Sume i Sumarstvo promatranoga podrucja. Pocetni dio obuhvata zahvata
(rotor R2) djelomicno ulazi u odsjek 22d gospodarske jedinice drzavnih Suma 769 Musapstan. Rijec je
o zastitnoj kulturi alohtone crnogorice koja u svome sastavu ima alepski bor i piniju u jednakom
omjeru. Pod pretpostavkom Sirine radnog pojasa 20 m s obje osi trase, Sirina utjecanog podrucja u fazi
izgradnje iznosit ¢e 40 metara. Buduci da je duljina odsjeka na dijelu na kojemu ¢e se izgraditi rotor
oko 46 metara, u fazi izgradnje prenamijenit ¢e se oko 0,184 ha Sume te ¢e biti posjeceno oko 34,3 m3
drvne mase, Sto ¢e ujedno biti i najveci negativni utjecaj na Sume okolnoga podrucja, ali takoder i
utjecaj koji se ne moze izbjedi.

Od ostalih negativnih utjecaja u fazi izgradnje najviSe se istice permanentna opasnost od izbijanja
Sumskog pozara, s obzirom na to da je predmetno podrucje oznaceno velikim stupnjem opasnosti od
izbijanja pozara. Pozar se prvenstveno moze javiti kao posljedica nestru¢nog i neodgovornog rukovanja
vozilima i strojevima, a opasnost se moZze svesti na prihvatljivi minimum pridrZavanjem svih pozitivnih
propisa i dobre prakse iz podrucja zastite od pozara te redovitim tehni¢kim i higijenskim odrzavanjem
vozila, strojeva i opreme, kao i odgovornim i struénim rukovanjem istima. Tijekom izvedbe radova
postoji opasnost od Sirenja invazivnih i ruderalnih biljnih vrsta, no neée biti znatnije izraZzena s obzirom
na to da je vec rije¢ o antropogeno visoko utjecanom podrucju.

Prometovanje vozila i teskih strojeva prouzrodit ¢e ostecivanje i zbijanje Sumskog tla na utjecanom
podrucju, no s obzirom na to da je rije¢ o relativno maloj povrsini, taj utjecaj nece biti znacajan. Od
ostalih negativnih utjecaja na Sume i Sumarstvo treba spomenuti i potencijalnu opasnost od
onecisc¢enja okolnog tla i voda uslijed iznenadnih dogadaja poput prevrnuca, havarije ili sudara vozila i
strojeva, uslijed ¢ega moze doéi do nekontroliranog ispustanja oneciséujucih i/ili toksi¢nih tvari u okolis
poput goriva, maziva, ulja, antifriza i sli€nog. | ova se opasnost moZe svesti na prihvatljivi minimum
odgovornim i stru¢nim rukovanjem vozilima, strojevima i opremom te pridrzavanjem svih pozitivnih
propisa i dobre prakse s podrucja niskogradnje.

Ne ocekuje se dodatni negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo u fazi koristenja zahvata.
C.7.1.2. Utjecaj na lovstvo
Utjecaj u fazi izgradnje i koristenja

Obuhvat zahvata nalazi se u neposrednoj blizini visoko urbaniziranog podrucéja pod velikim
antropogenim utjecajem (neposredna blizina grada Zadra), odnosno podrucja na kojemu stupanj
izgradenosti onemogucuje ustanovljenje lovista u skladu s odredbama ¢l. 11. Zakona o lovstvu (loviste
se ne ustanovljuje na javnim cestama i drugim javnim povrsinama te na gradevinskom podrucju, osim
na neizgradenom dijelu gradevinskog podrucja do njegova privodenja namjeni). S obzirom na to da je
rije¢ o rubnom podrucju velikoga grada na kojemu se loviSte ne ustanovljuje te na kojemu nema
lovnoproduktivne povrsine za bilo koju vrstu divljaci, ne moZe se govoriti o negativhom utjecaju u
smislu rastjerivanja divljaci ili remeéenja mira u lovistu.

Ipak, s obzirom na to da su se mnoge vrste prilagodile suZivotu na podrucju gdje postoji antropogeni
utjecaj (nazoc¢nost ljudi), nije isklju¢ena moguénost naleta vozila ili radnih strojeva na divlja¢ u fazi
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izgradnje, iako je ta mogucnost realno izuzetno mala zbog malih brzina kojima ¢ée se prometovati po
gradilistu, kao i dobre preglednosti terena, s obzirom na to da je rije¢ o ravnicarskom podrucju.

Mogucnost kolizije vozila i pojedinih vrsta divljaci bit ¢e puno izraZenija u fazi koristenja, pogotovo u
ranim jutarnjim i vecernjim satima. Studija stradavanja divlja&i na karlovatkom podrugju® iz 2009.
godine ukazuje na ¢injenicu da je najucestalija stopa stradavanja srneée divljaci (oko 85 %), a zatim
slijede divlja svinja i ostale vrste sitne dlakave i pernate divljaci. Ipak, s obzirom na neposrednu blizinu
velikoga grada, ovaj utjecaj nece biti znatnije izrazen.

Tijekom koriStenja zahvata, s obzirom na prostorne znadajke podrucja, stupanj urbanizacije te
funkcionalnu ulogu prometnice, ne ocekuje se potreba za kontinuiranim fizi¢kim ogradivanjem trase u
cilju sprjecavanja kretanja divljaci. Procjena mogudéih utjecaja na divljac temelji se na pretpostavci
selektivne primjene mjera sprjecavanja pristupa prometnici, ovisno o lokalnim uvjetima i stvarnim
sigurnosnim potrebama pojedinih dionica. U urbanim i pretezito izgradenim dijelovima trase ne
ocekuje se redovito kretanje divljaci, dok se na prijelaznim i rubnim dijelovima trase potencijalni
utjecaji ublazavaju prvenstveno tehnickim i organizacijskim rjeSenjima.

C.8. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i postojeceg
vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (maslinici, vinogradi, vo¢njaci, oranice i dr.).

Planirani zahvat gotovo Citavim dijelom nalazi se na neizgradenom zemljisStu zbog cega se navedeni
negativni utjecaji narusavanja kvalitete tla i odstranjiva postojecih kultura i nasada oc¢ekuju na podrucju
izgradnje gotovo cijeloga zahvata, u Sirini radnog pojasa Cija Sirina je odredena Idejnim projektom.

Za izgradnju predmetnog zahvata povrsina odstranjivanja humusa i narusavanja strukture i zbijanja tla
iznosi oko 13,33 ha. Kako bi se navedeni utjecaji ublaZili, iskopani humusni sloj ée se paZljivo ukloniti i
deponirati. To¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedeéoj fazi projektne
dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije.

Buduci da se trasa planiranog zahvata djelomi¢no nalazi na poljoprivrednom zemljistu, povrsina
zahvacenog poljoprivrednog zemljista iznosi oko 32.800m2 (3,28 ha) i to uklju¢uje samu trasu
prometnice i radni pojas potreban za izvodenje radova. Negativan utjecaj se ocekuje na
poljoprivrednim parcelama koje planirana prometnica i radni pojas presijecaju Osim uklanjanja dijela
poljoprivrednih kultura maslina i vinograda na mjestu trase prometnice i daljnjeg onemogucavanja
poljoprivredne proizvodnje odvit ¢e se i fragmentacija zahvacenih parcela sto takoder moze dovesti do
smanjenja ucinkovitosti poljoprivredne proizvodnje. U pogledu utjecaja najveéi se ocekuje na
maslinike. Od procijenjenih 2,4 ha veci dio odnosno 1,76 ha ¢e biti uklonjen za izgradnju prometnice i
pratecih elemenata dok su na ostatku mogudi utjecaji na stabla maslina radom mehanizacije i
odlaganjem materijala. Za razliku od trajnog utjecaja znacajan dio potencijalnog negativnog utjecaja
na preostalih 0,64 ha maslinika se moZze izbjedi izbjegavanjem skladiStenja materijala na mjestu radnog
pojasa u maslinicima i minimiziranjem kretanja mehanizacije. U pogledu odnosa polja i radnog pojasa
ocekuje se da ce se prostor mnogo lakse privesti prvobitnoj namjeni. Radni pojas u vinogradima
zauzima 0,06 ha sto je predstavlja znacajnu povrsinu, a dio trajnog zauzeca ce biti 0,41 ha. Sukladno

8 Pintur, Krunoslav ; Dudukovi¢, Dejan ; Popovi¢, Nina ; Florijanéi¢, Tihomir ; Krapinec, Kre$imir ; Slavica, Alen ; Sprem, Nikica: Preliminarna
istrazivanja dinamike stradavanja divlja¢i u prometu na karlova¢kom podrucju // Zbornik radova 44. hrvatskog i 4. medunarodnog simpozija
agronoma. Osijek: Poljoprivredni fakultet Sveucilista Josipa Jurja Strossmayera u Osijeku, 2009. str. 706-710.
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navedenom definirane su mjere zastite kojima ée se umanijiti potencijalan negativan utjecaj u
podrucjima radnog pojasa.

U fazi izvodenja radova doci ¢e do djelomi¢nog presijecanja cjelovitosti poljoprivrednog podrudja i
presijecanja te usitnjavanja Cestica poljoprivrednih povrsina utvrdivanjem trase prometnice. Ovaj oblik
utjecaja se prenosi i na vrijeme rada zahvata, ali ¢e biti obraden u ovom poglavlju. Vedéi dio planirane
trase okruzen je rijetkim poljoprivrednim povrSinama koje ¢ée i tijekom gradnje, izgradnjom
podvozZnjaka i koriStenjem zamjenskih prometnica imati adekvatan pristup.

Znacajnija gustoca i veli¢ina poljoprivrednih Cestica nalazi se izmedu stacionaza 1+850 i 2+400. Ovdje
su podjednako zastupljeni maslinici, polja i vinogradi. U sredisnjem dijelu tog podrucja, oko stacionaze
2+108 planiran je podvoznjak te blizu stacionaze 2+527 rotor R2 s planiranom osi ceste 4, a time ¢e se
u generalnom smislu zadrzati dosadasnja pristupacnost prostoru. Na razini pojedine Cestice postoji
moguénost onemogucdavanja pristupa odredenim manjim cCesticama zbog vlasnickih odnosa i
promijenjene dinamike formalnih i neformalnih poljskih putova. Utjecaj ¢e biti trajnog i lokalnog
karaktera i u Sirem pogledu umjeren.

Uz stacionazu 1+850 se nalazi makadamski put obostrano koji ée i nadalje omoguditi pristup
Cesticama. Potencijalno nepovoljna situacija moguca je izmedu podvoinjaka P-2 kod stacionaze
2+508 i rotora R2 kod stacionaze 2+527 gdje postoji vec¢a gustoéa i nepravilan raspored cestica.
Ukoliko se obostranu uz trasu prometnice u ovom dijelu omogudi slobodan prostor za prolaz
poljoprivredne mehanizacije povecala bi se mogucnost laganog i neometanog pristupa svim
parcelama. Ova moguénost ne zahtijeva izgradnju dodatne prometnice odnosno makadamskog puta
vec ostavljanje zaravnatog prostora oko 3 m Sirine uz vanjski rub profila prometnice sto ¢e znacajno
povecati pristupacnost prostoru. Sukladno tome predlozena je i mjera zastite u obliku ostavljanja
slobodnog prostora uz koridor prometnice. Rizik od oneciS¢enja i oStecenja tla i poljoprivrednog
zemljista

Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiSte nastale uslijed nekontroliranog
izlijevanja Stetnih i opasnih tekucina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrzavanje strojeva i sl.) iz
gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiSte. Primjenom odgovarajuéih tehnickih mjera zastite
te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od oneciséenje tla i poljoprivrednog
zemljiSta uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekuéina svedeno je na najmanju mogucu mjeru.

Moguci kratkotrajni utjecaj ocekuje u fazi izvodenja radova kretanjem strojeva i mehanizacije. Takav
utjecaj ¢e se mjerama zastite i koriStenjem postojecih pristupnih putova svesti na hajmanju mogucu
mjeru. Negativan utjecaj narusavanja strukture i zbijanje tla uporabom teske mehanizacije i strojeva,
(pogotovo na mokrom tlu) moze se ublaziti ukoliko se upotreba strojeva provodi na odgovarajuéi nacin
u skladu s mjerama zastite.

Odstranjivanjem humusnog sloja tla i povrSinskog biljnog pokrova tijekom izvodenja radova u zoni
radnog pojasa dodi ¢e do utjecaja na oko 13,33 ha povrsine neizgradenog tla, od ¢ega se 3,28 ha odnosi
na poljoprivredne povrsine od ¢ega najviSe trajni nasadi (maslinici) s 2,4 ha. Navedeni utjecaji na tlo i
su linijski, trajnog i lokaliziranog karaktera te se odnose se na uze podrucje oko podrucja provedbe
gradevinskih radova.

Na dijelu povrsina gdje to dopustaju tehnicki uvjeti trase i sigurnosni zahtjevi, razmotrit ce
se mogucnost ocuvanja dijela nasada i njihova integracija u uredenje prometnice u funkciji
zastitnog zelenog pojasa. Na taj bi se nacin smanijili ukupni gubici poljoprivredne
proizvodnje, ocuvala vizualna prepoznatljivost prostora i ublaZio negativan krajobrazni
dojam izgradnje prometnice. lako se dio negativnih utjecaja na poljoprivredno zemljiste i
nasade ne mozZe u potpunosti izbjeci, njihov se intenzitet moze znacajno umanjiti pravilnim
planiranjem uklanjanja humusnog sloja, privremenim skladistenjem plodnog tla, te
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naknadnim vraéanjem i uredenjem rubnih dijelova gradevinskog pojasa u svrhu
ozelenjavanija i revitalizacije poljoprivrednih povrsina.Utjecaj tijekom koristenja

Koristenjem predmetnog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Bududi
da se planirana cesta gotovo Citavim dijelom planira provesti na novim povrSinama tla, gubitak i
prenamjena tla oCekuje se na podrucju izgradnje gotovo cijele trase na ukupnoj povrsini od oko 13,33
ha.

Terenskim obilaskom i analizom zahvata prema digitalnoj ortofoto podlozi (DOF) RH navedene su
lokacije poljoprivrednih povrsina na koje ¢e izgradnja predmetnog zahvata imati negativan utjecaj u
vidu trajne prenamjene zemljiSta te gubitka prirodne vegetacije i poljoprivrednih kultura. Od ukupne
povrsine trajne prenamjene poljoprivrednog zemljista najveci dio odnosi se na maslinike (1,76 ha),
a manji dio na polja (0,36 ha) i vinograde (0,41 ha). Uzevsi u obzir veli¢inu trajno prenamijenjenih
poljoprivrednih povrsina ovaj oblik utjecaja se ocjenjuje kao umjeren. Usitnjavanje poljoprivrednog
zemljista

Koristenjem zahvata doci ¢e do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela na vise manjih dijelova,
te devastacije postojecih prilaznih putova, sto ¢e nepovoljno utjecati na daljnji razvoj poljoprivrede
na takvom zemljistu. Utjecaj usitnjavanja poljoprivrednih cestica i smanjenje dostupnosti
poljoprivrednoj proizvodnji obraden je u analizi utjecaja tijekom gradnje. Rizik od oneciSéenja i
ostecenja tla i poljoprivrednog zemljista

Prikupljene vode se procis¢avaju do potrebne razine kroz separator masti i ulja prije ispustanja u
konacni recipijent. Konacni recipijent moZe biti teren ili postojeci sustav oborinske odvodnje, ovisno o
kapacitetu recipijenta te uvjetima na terenu i planiranoj izgradnji predmetnog podrucja.

Tijekom koriStenja zahvata mogu¢ je povecani rizik od onecis¢enja zbog disperzije onecis¢ujudih tvari
zagadenjem iz zraka u vidu imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su
npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo te rizik od zagadenja od preljevnih kolnickih voda, u dijelu zahvaéanja
poljoprivrednih povrsina. Koncentracija olova u biljkama (poljoprivrednim kulturama) ovisi o blizini
prometnice, gusto¢i i tipu biljke, trajanju vegetacijskog razdoblja te smjeru puhanja vjetra.
Kontaminacija biljaka olovom najveéom mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom iz tla ali je
takoder moguéa kontaminacija olova preko pora u lis¢u apsorpcijom neposredno iz zraka. Osjetljivost
biljaka na olovo ovisi o njihovoj tolerantnosti, primjerice poveéana koncentracija olova uzrokuje pad
prinosa kod pojedinih kultura (npr. $pinat).’

Znatno veca emisija teskih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom brzinom
kretanja vozila (kriZzanja s drugim cestama, itd.). Moguénosti oneciséenja tla i poljoprivrednog zemljista
imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekucine za pranje stakla i sredstva protiv
smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim
mjestima i sl. Bududi da se koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih
vozila, kao i emisije tekucih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podrucje predmetne trase, te da se
njihova koncentracija znacajno smanjuje na vec¢im udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na
tlo i poljoprivredno zemljiste biti ¢e lokalnog karaktera.

Sukladno navedenom, utjecaj koriStenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste biti ¢e
trajnog i lokalnog karaktera.

C.9. UTIECAJ NA VODE | VODNA THELA

Utjecaj tijekom izgradnje

9 Ekotoksikologija; Sveuciliste u Zagrebu Metalurski fakultet; Dr. sc. Tahir Sofili¢, Sisak 2014.
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Tijekom izgradnje moze dodéi do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajucih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima. Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata
se samo u pocetnom dijelu Osi 1 se nalazi u poplavhom podruéju srednje i male vjerojatnosti
pojavljivanja. Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjeéi praéenjem vremenskih
neprilika i pravovremenim reagiranjem, odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s podrucja
gradilista. Zahvat se nalazi izvan zona sanitarne zastite izvoriSta. Najbliza je Ill. zona sanitarne zastite
izvoriSta Boljkovac, Golubinka, Jezerce, Bokanjac i Oko koja se nalazi na udaljenosti od cca 200 m
sjeverno od zahvata.

Utjecaj na stanje povrsinskih vodnih tijela

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23) s planiranom trasom se
na Osi-1, stacionazi cca 0+900, kriza vodno tijelo povrsinske vode JKR00398_ 000000 — Rjecina. Na
navedenom mjestu postoji propust ispod drzavne ceste kojeg ¢e biti potrebno rekonstruirati sukladno
planiranoj prometnici. S obzirom da propust ve¢ postoji te da je navedeno vodno tijelo po kategoriji
izmijenjena tekudica i da joj je hidromorfolosko stanje loSe, utjecaj prilikom rekonstruiranja propusta
se smatra prihvatljivim.

Utjecaj na stanje podzemnog vodnog tijela

Planirani zahvat se nalazi na podzemnom vodnom tijelu JKGN-08-01, Ravni Kotari. Za navedeno vodno
tijelo podzemne vode je procijenjeno da se nalazi u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razlicite vrste
oneciscenja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja nekontrolirana onecis¢enja mogu nastati u slucaju nekontroliranih dogadaja. No svi
mogudi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovima na izgradnji predmetnog zahvata nece doé¢i do promjene kemijskog i koli¢inskog stanja
vodnog tijela podzemne vode vodnog tijela JKGN-08-01, Ravni Kotari.

Utjecaj tijekom koristenja

Ceste predstavljaju stalni izvor onecis¢enja, uklju€ujuci fenole, teSke metale i ugljikovodike iz ispusnih
plinova i prokapljivanja ulja. KiSom isprani slojevi oneciséenja slijevaju se na bankine, s kojih se dalje
procjeduju u podzemne vode. Oneciséenje ovisi o intenzitetu prometa, meteoroloskim uvjetima,
odrZavanju ceste i slu¢ajnim nesre¢ama.

Dio trase Osi-1 kod krizanja s vodotokom Rjecina nalazi se u poplavhom podrucju male i srednje
vjerojatnosti poplavljivanja. Od stacionaze 0+770 do 1+130 podrucje je male vjerojatnosti, dok se od
0+805 do 0+955 nalazi u podrucju srednje vjerojatnosti poplavljivanja. U ve¢em dijelu ovog podrucja
kote terena su vise od moguce dubine vode, dok na uzem dijelu vodotoka postoji mogucnost plavljenja
trase.

U narednim fazama izrade projekta, u smislu zastite od vanjskih voda, moguce je predvidjeti obodne
kanale za pribreZne vode i cijevne propuste ispod ceste za lokalno manje slivno podrucje koje gravitira
cesti.

Za vodotok Rjecinu, kao i druge potencijalne prijemnike voda treba dokazati sposobnost prihvata
preljevnih voda iz sustava uz vlastite mjerodavne protoke s pripadnog sliva te osnovom utvrdenih
¢injenica pristupiti rekonstrukciji ili novoj regulaciji korita.
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C.10. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja, ...),

e emisije prasine s povrsina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova i

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina. Disperzija
ukupno emitirane prasine (veliine Cestica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o intenzitetu radova,
ali i o trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradilistu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasine na manjoj ili vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzroc¢enog smanjenja kvalitete zraka, nije mogucée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) mogucde ih je jedino ograniciti,
odnosno smanijiti.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ée se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrZe onecis¢ujuée tvari koje utje€u na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(S0,), dusikove okside (NOy), ugljikove okside (CO, CO,), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOC) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ogranienosti izvodenja radova koli¢ine
emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no u ve¢oj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog
podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanjit ¢e
se potro$nja goriva i samim time emisije onecis¢ujuéih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Izgradnjom prometnice opcenito potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. VoZnjom
po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine voznje i
boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma,
kocCnica i prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativnho malog predvidenog
broja vozila koja ce koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se moze procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

C.11. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Ublazavanje klimatskih promjena
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Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoéu emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
0d 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehnickim smjernicama. Za vrijeme radova ocekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 1.283,97 t CO,eq godiSnje. Tijekom radova ¢e dodi i do uklanjanja
vegetacije ¢ime ¢e se smanijiti potencijal sekvestracije za 128,74 t CO,.

Za vrijeme koristenja zahvata se o¢ekuju emisije izmedu 840,37 i 1.842,35 t CO,eq godiSnje, ovisno o
promatranoj godini i niskougljichom scenariju. IzraCunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod
propisanog praga od 20.000 t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za provodenje
mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

Prilagodba na klimatske promjene

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje nizak ili srednji rizik. Sredniji rizik procijenjen
je na poZare koji su moguci na podrucju zahvata, no dezurnom vatrogasnom sluzbom Stetan utjecaj
ove klimatske varijable se minimizira.

Nizak rizik procijenjen je za ekstremne temperature zraka, ekstremne koli¢ine padalina, maksimalnu
brzinu vjetra, oluje, poplave i eroziju tla zbog male vjerojatnosti pojave ili malih utjecaja navedenih
klimatskih varijabli na zahvat.

S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih
klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Prilagodba od klimatskih promjena

Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih
toplinskih otoka i na povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao
zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe.
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C.12. UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Planirano je da tijekom noc¢nih sati nece biti izvodenja radova, ¢ime se dodatno smanjuje moguénost
svjetlosnog oneciséenja i ometanja okolnog stanovnistva. Tijekom nodi, na gradilisStu je potrebno
osigurati minimalnu rasvjetu kako bi se osigurala dovoljna vidljivost, zastitilo gradiliSte i sprijecili
neovlasteni ulasci. Pored svjetlosnog oneciséenja uzrokovanog no¢nom rasvjetom objekata, postoji
mogucnost povecanja svjetlosnog oneciséenja dodatnim osvjetljenjem pristupnih puteva,
manipulativnih povrSina i ostale prateée infrastrukture. Ovi utjecaji osvjetljenja su prostorno i
vremenski ograniceni, te prestaju po zavrsetku radova, stoga se smatraju zanemarivima.

Utjecaj tijekom koristenja

Planirani zahvat izgradnje i koriStenja izmjeStene drZavne ceste DC306 nalazi se u Zadarskoj Zupaniji na
podrucju Grada Zadra. Lokacija planiranog zahvata nalazi se na podrucju gdje je prisutno postojece
svjetlosno onecdiséenje koje prema Bortle skali tamnog neba odgovara intenzitetu za prijelaz iz
prigradskih u urbana podrudja i intenzitetu za prijelaz ruralnih u prigradska podrucja (klasa 4 i 5).
Povecanjem osvijetljenih povrsina te postavljanjem struktura, objekata i rasvjetnih tijela na iste, dodi
¢e do povecanja svjetlosnog oneciséenja i dodatnog opterecenja svjetlom.

U slucaju planiranog zahvata, rasvjeta moze imati pozitivan ucinak iz aspekta sigurnosti. Zone vanjskog
osvjetljenja podrucja postavit ¢e se samo na mjestima gdje je propisano zakonima, uredbama i drugim
vazeéim propisima o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima
upravljanja rasvjetnim sustavima. Predvidena vanjska rasvjeta izvodi se odgovaraju¢im svjetiljkama
montiranim na stupove locirane uz kolnik. Rasvijetliti treba mjesta mogucde kolizije prometa, dakle
raskriZja te objekte. Takoder, za rasvjetu ce se koristiti LED tehnologija ili druga sli¢na tehnologija koja,
kao i LED, emitira manje UV zracenja. LED svijetiljke su energetski u¢inkovite i imaju dug vijek trajanja,
Sto dodatno smanjuje potrebu za cestim zamjenama i odrzavanjem.

Prema karti svjetlosnog onecis¢enja, vidljivo je da dio obuhvata zahvada podruéje s niZzom razinom
svjetlosnog zracenja, odnosno slabije izrazenim svjetlosnim oneciS¢enjem. Poveéanjem osvijetljenih
povrsina i postavljanjem dodatnih rasvjetnih tijela na strukture i objekte, do¢i ¢e do povecanja
svjetlosnog oneciS¢enja. lako ¢e ova rasvjeta neizbjeZno povecati osvijetljenost podrucja, Sto je
neophodno iz sigurnosnih razloga, njen negativan utjecaj nece biti znacajan. Na podrucju planiranog
zahvata vec postoji odredeni stupanj svjetlosnog onecis¢enja zbog blizine postojec¢ih prometnica i
Grada Zadra.

S obzirom na sve navedeno i prirodu samog zahvata, ocjenjuje se da zahvat nece pridonijeti
svjetlosnom opterecenju okolisa ako se tijekom koristenja zahvata bude primjenjivao Zakon o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) sto podrazumijeva, primjerice, koristenje ekoloski prihvatljivih
svjetiljki, LED svjetiljki i sli¢no.

C.13. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje
lzvori buke

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.
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Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su odredene
¢lankom 15 'Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka'.

Najvise dopustene ekvivalentne razine buke gradiliSta na najizloZzenijem mjestu imisije zvuka
otvorenog boravisnog prostora tijekom vremenskih razdoblja dan i vecer iznosi 65 dB(A). U razdoblju
od 08,00 do 18,00 sati dopusta se prekoracenje buke od dodatnih 5 dB(A).

Pri obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja no¢, ekvivalentna razina buke ne
smije prijedi vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopusteno prekoracenje
dopustenih razina buke u slu¢aju ako to zahtjeva tehnoloski proces gradenja, u trajanju do najvise tri
noci tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje
dopustenih razina buke mora se osigurati barem dva vremenska razdoblja no¢ bez prekoracenja
dopustenih razina buke.

Utjecaj tijekom koristenja
Primijenjeni kriteriji zastite od buke

NajviSe dopustene ocjenske ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredene su prema
namjeni prostora i dane su u tablici 1 Pravilnika o najviSim dopustenim razinama buke s obzirom na
vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na gradevine prometne infrastrukture izri¢ito se odnosi
Clanak 6. navedenog Pravilnika koji glasi:

Razina buke na novoizgradenim infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom,
Zeljeznickim prometom, ZiCarama i njihovim prateéim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju
odnosno presijecaju zone 1 — 5 iz Tablice 1. iz ¢lanka 4. ovoga Pravilnika, potrebno je projektirati i
graditi na nacin da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'vecer',
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'no¢'.

U slucaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine, na kojima se
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, Zeljezni¢kim prometom, Zi¢arama i njihovim prate¢im
podsustavima iznad dopustene razine, infrastrukturne gradevine svih kategorija i vrsta potrebno je
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz
stavka 1. ovog ¢lanka.

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrZavanja infrastrukturne gradevine,
projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve
raspoloZive, a tehnicki prihvatljive mjere zastite od buke.

Iznimno, u slucaju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne gradevine nemoguce
izvesti snizavanje razina buke prema stavku 2. ovoga ¢lanka primjenom uobicajenih tehnickih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspolozive tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.
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Proracun razina buke imisije
Proradun

Na temelju raspolozivih podataka o prometnici i procijenjenom prometu racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis. Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote
terena (visina objekta P+1).

Proracun je proveden za podrucje Sirine 250 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okoli$ za razdoblje
no¢, kriti€no u pogledu zastite od buke, dan je u grafickom prikazu u prilogu, Knjiga 2. Na nacrtu su
ucrtane krivulje jednakih razina buke koja ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa predmetnom
planiranom cestom.

Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 12 kontrolnih racunskih tocaka imisije buke uz
predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte. Racunske tocke vidljive su na grafickom prilogu
(oznaka Tx), a proracunate razine buke dane su u tablicnom prikazu u nastavku:

Racunska Stacionaza Razina buke imisije
tocka km cca dan vecer no¢
TL1 0+510 /os2 51,0 47,5 42,7
TD1 0+537 /os2 62,6 59,1 54,3
TL2 0+615 /os2 54,1 50,7 45,9
TL3 1+065 /o0s2 58,6 55,2 50,4
TD2 1+226 /os2 60,8 57,3 52,5
TL4 1+381 /os2 55,2 51,8 47,0
TLS 1+469 /os2 68,1 64,7 59,9
TD3 14990 /os2 54,0 50,6 45,8
TL6 2+260 /os2 56,9 53,4 48,6
TL7 2+765 [os2 52,0 48,5 43,8
TD4 0+081 /os1 66,3 62.9 58,1
TL8 0+831 /os1 61,6 58,1 53,3

Opaska:
- Li D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi ceste)

Rezultati proracuna pokazuju da razine buke u okolisu duz pojedinih dionica izmjesStene ceste (os 2) te
duz dionice od km 0+000 do km cca 0+300 i uz objekt u km 0+831 rekonstruirane ceste D8 (os 1) prelaze
dopustene vrijednosti. U pogledu zastite od buke kriti¢no je razdoblje no¢.

Tijekom razdoblja dan, proracunata razina buke duz osi 2 je visa od dopustene na jednoj referentnoj
tocki uz objekt smjesten na usjeku, na maloj udaljenosti od predmetne ceste, te uz visSe objekata
smjestenih duz dionice od km 0+000 do km cca 0+300 osi 1. Na ostalim to¢kama proracunate razine
buke su nize od dopustene. Tijekom razdoblja vecer, proracunate razine buke su duz cijele trase nize
od dopustene.

U poglavlju Mjere zastite okoliSa su predloZene mjere za zastitu od buke. Objekti duz novoprojektirane

.....

buke. lzuzetak je objekt smjesten u km 1+469 osi 2 ceste (oznaka TL5) za koji je predvidena primjena
pasivnih mjera zastite od buke.

Prikaz Sirenja buke u okolis tijekom, u pogledu zastite od buke, kriticnog razdoblja no¢, u uvjetima
nakon izgradnje zidova za zastitu od buke dan je u grafickom prikazu u prilogu, Knjiga 2. Na nacrtu su

y |
£ 63
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ucrtane krivulje jednakih razina buke koja ée se u okolisu javljati kao posljedica prometa promatranom
planiranom cestom.

U nastavku su prezentirane ocekivane razine buke koje ¢e se na referentnim tockama imisije javljati u
situaciji nakon postavljanja zidova za zasStitu od buke:

Racunska Razina buke imisije
tocka StacionaZza dan veler no¢
TL1 0+510 /os2 51,0 47,5 42,7
TD1 0+537 /os2 57,4 53,9 49,2
TL2 0+615 /os2 54,1 50,7 45,9
TL3 1+065 /os2 57,5 54,1 49,3
TD2 1+226 /0s2 57,3 53,8 49,1
TL4 1+381 /os2 55,3 51,8 47,1
TLS 1+469 /os2 68,1 64,7 59,9
TD3 1+990 /os2 54,0 50,6 45,8
TL6 2+260 /os2 56,9 53,4 48,6
TL7 2+765 /os2 52,0 48,6 43,8
TD4 0+081 /os1 66,3 62.9 58,1
TL8 0+831 /os1 61,6 58,1 53,3

Opaska:

- Li D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi ceste)

Iz rezultata proracuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zastitu od buke postiZze potrebno smanjenje
buke uz sve objekte Sti¢ene aktivnim mjerama zastite od buke.

C.14. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata mogu nastati razne vrste opasnog i
neopasnog otpada u prostoru, razvrstane prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22),
kako je navedeno u tablici u nastavku.

Tablica C-3: Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)
KLJUCNI BROJ

OTPADA NAZIV OTPADA
020103 otpadna biljna tkiva
13 01 10* neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala
1301 11* sintetska hidrauli¢na ulja
13 02 05* neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala
13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja
13 02 08* ostala motorna, strojna i maziva ulja
13 07 01* loZivo ulje i dizel-gorivo
13 08 99 otpad koji nije specificiran na drugi nacin
150101 papirna i kartonska ambalaza
1501 02 plasticna ambalaza
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KUCl;J:;\lAIDB:OJ NAZIV OTPADA

150103 drvena ambalaza

15 01 06 mijeSana ambalaza

1501 10* ambalaZa koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je onecis¢ena opasnim tvarima

1502 02 apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujudi filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi nacin), tkanine
za brisanje i zastitna odjeca, onecis¢eni opasnim tvarima

170101 beton

17 02 02 staklo

170203 plastika

17 04 05 Zeljezo i Celik

170504 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03*

17 06 04 izolacijski materijali koji nisu navedeni pod 17 06 01* i 17 06 03*

17 08 02 gradevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01*

1709 04 mijesani gradevinski otpad i otpad od rusenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01*, 17 09 02* i
17 09 03*

200301 mijesani komunalni otpad

Koli¢ine otpada koji ¢e nastati tijekom izgradnje u ovoj fazi nije moguce procijeniti.

Negativni utjecaj nastalog otpada znacajno ¢e se ublaZiti odvajanjem (selektiranjem) reciklabilnog
otpada sukladno Zakonu o gospodarenju otpadom (NN 84/21), osiguranjem adekvatnih
spremnika/kontejnera kao i ugovorom s ovlastenim pravnim subjektom za odvoz na oporabu odnosno
ako to nije moguce na zbrinjavanje otpada na okolisno, odgovarajuci nacin, na za to predvidene
lokacije, a sve u skladu s redom prvenstva otpada.

Red prvenstva gospodarenja otpadom primjenjuje se sljede¢em redoslijedom mjera:

1. sprjecavanje nastanka otpada,

2. priprema za ponovnu uporabu,

3. recikliranje,

4. ostali postupci oporabe npr. energetska oporaba, i

5. zbrinjavanje.

Sukladno gradevinskim propisima za rjeSavanje problematike otpada tijekom gradnje je zaduZen
izvodac radova pojedine faze izgradnje zahvata. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno
nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i
opashog otpada, svest ¢e se na najmanju mogucu mjeru. Uz primjenu ostalih uvjeta propisanih

Zakonom o gospodarenju otpadom (NN 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 106/22) ne
ocekuje se znacajno negativan utjecaj nastanka otpada tijekom izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom svakodnevnog koristenja planiranog zahvata prometnica odnosno tijekom redovitog
odrzavanja, moguc je nastanak sljedecih vrsta otpada navedenih u tablici u nastavku, koje je potrebno
zbrinjavati sukladno posebnim propisima.
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Tablica C-4: Otpad koji ¢e nastati tijekom koristenja zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)

KLJ(l)J::QI::OJ NAZIV OTPADA

13 05 sadrzaj iz separatora ulje/voda

19 08 10* mjesavine masti i ulja iz separatora ulje/voda, koje nisu navedene pod 19 08 09*
2001 Odvojeno sakupljeni ostaci komunalnog otpada (osim 15 01)

2003 Ostali komunalni otpad

*- opasan otpad

Uz postivanje predlozenih mjera zastite okolisa prilikom koristenja zahvata, ne ocekuju se negativni
utjecaji otpada na okolis.

C.15. GOSPODARENJE MINERALNOM SIROVINOM IZ ISKOPA

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa
usjeka i nasipa projektirane ceste. Toc¢na koli¢ina humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u
daljnjoj fazi projektne dokumentacije. Humusni materijal nije otpad u smislu propisa koji reguliraju
otpad, lokacija na kojoj ¢e se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal, uobicajeno je odrediti
u skladu s planovima gospodarenja otpadom opcina i gradova, na povrsinama za odlaganje otpada u
prostorno planskim dokumentima te eventualno uz obuhvatu zahvata ukoliko za to ima ,mjesta”.

Viskom materijala iz iskopa u cestogradniji, a koji sukladno odredbama Zakona o rudarstvu predstavlja
mineralnu sirovinu (Sto se utvrduje na temelju uzoraka dobivenih geomehanickim ispitivanje tla, dakle
u glavnom projektu) treba postupati sukladno Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 84/2024, stupio na snagu 26.07.2024.).

C.16. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguci su sljedeéi nekontrolirani (iznenadni ili izvanredni)'® dogadaji, ujedno i vezani
uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za posljedicu moZze imati sljedece:

e prometne nesreé¢e!! prilikom busenja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa
strojevima uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povedanja
broja ljudi i prometovanja velikog broja mehanizacije i oteZanog pristupa, a koje su
prouzrocene tehni¢kim kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurnoséu za vrijeme
gradenja,

e incidentna izlijevanja goriva i maziva i oneciséenje tla i voda zbog ostecenja spremnika za diesel
gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom, primjene sredstava
za podmazivanje u slucaju nekontroliranih postupaka kao i zbog nekontroliranog
odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada,

10 |zvanredni dogadaj znaci dogadaj za Cije saniranje je potrebno djelovanje Zurnih sluzbi te potencijalno uklju¢ivanje operativnih snaga
sustava civilne zastite. Akcidenti i ekoloske nesrece predstavljaju stvarnu ili potencijalnu opasnost s negativnim posljedicama po okolis, a
mogu biti izazvani prirodnim djelovanjem, tehnicko-tehnoloskim djelovanjem (osobito proizvodnja, skladiStenje, prerada, rukovanje,
prijevoz, skupljanje i druge radnje s opasnim tvarima iz Priloga Seveso Il Direktive EU) te ratnim djelovanjem i terorizmom i u najgorem slucaju
mogu prerasti u katastrofe i velike nesrece.

1posljedica prometovanja prijevoznih sredstava, mehanizacije su i prometne nesrece. Prometna nesreéa je dogadaj na cesti, izazvan
krsenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula,
ili u roku od 30 dana preminula od posljedice te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta.
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e nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog odvojenog sakupljanja raznih vrsta
otpada,

e pozari na otvorenim povrSinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih slucajeva
nepazinje,

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaii sl.).

Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji se mogu dogoditi prilikom izgradnje zahvata mogu
ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na gradilistu i/ili mogu prouzroditi znatnije materijalne Stete u prostoru.
Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji uglavnhom nastaju kao posljedica neadekvatne
primjene zastite na radu, nepridrzavanja prometnih rjeSenja i ogranicenja predvidenih organizacijom
gradenja te uslijed nepravilnog rukovanja zapaljivim materijalima (neprimjena zastite od pozara).
Ogranicavanjem broja lokacija i redovitom kontrolom skladista goriva, maziva i zauljenog otpada,
izbjegavaju se negativni utjecaji od nehoti¢nog istjecanja opasnih tvari u okolis.

Pazljivim praéenjem vremenskih prilika i upozorenja te uskladivanjem obima izvodenja radova s
vremenskim uvjetima te dobrom organizacijom gradenja rizik od pojave nesrece (poplave uslijed
velikih kisa i otapanja snijega) odnosno negativni utjecaji se mogu sprijeciti ili znacajno umaniiti.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji su prostorno
i vremenski ograniceni:

e prometne nesrece,
e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Na podrucju Zadarske Zupanije obavlja se prijevoz zapaljivih tekuéina, plinova, eksplozivnih i drugih
opasnih tvari preko drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cestovnih prometnica, tako da
postoji mogucnost nastanka poZara, eksplozije ili kontaminiranja dijela podrucja tijekom samog
prijevoza ili u slu¢ajevima prometnih nezgoda u kojima sudjeluju vozila za prijevoz opasnih tvari.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo prometne nesrece kao najceséi nekontrolirani dogadaiji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri ¢emu vrlo Cesto dolazi do istjecanja raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli$ a moze doci i do ekoloskih nesreca velikih razmjera.

Tijekom koriStenja zahvata najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
opasnih tvari u okolis. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni

tekudi tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se dospijeéem u okoli$

......

Moguéi negativni utjecaji izlijevanja/istjecanja opasnih tvari smanjuju se na prihvatljivu mjeru
primjenom propisanih mjera zastite kao Sto su:

- postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao $to je Zakon
o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

- angatiranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecis¢enja prema Popisu izabranih
strucno i tehnicki osposobljenih pravnih i fizickih osoba za otklanjanje posljedica nastalih
u slu¢ajevima iznenadnog zagadenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07).
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e pozar®?

Prometne nesrede, nestrucno rukovanje i odrzavanje strojeva, alata, oruda, uredaja i opreme odnosno
nestrucno i nesavjesno izvodenje gradevinskih i ostalih radova na odrzavanju prometnice, nepaznjom
napravljeni gradevinski i konstrukcijski nedostaci, nepravilna uporaba vatre te igra s njom te namjerno
izazivanje i podmetanje poZara najcesci su uzroci poZara na i u blizini prometnica. Prirodne pojave kao
$to su udari gromaisl. puno su rjedi uzrocnici poZara i u statistikama se vode kao ostali naCini izazivanja
pozara. Sustav mjera i radnji radi zaStite od poZara propisuje se u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara
(NN 92/101i114/2022) te nizom podzakonskih propisa. Dojave o poZarima zaprimaju se na tel. br. 193
i 112, nakon ¢ega se uzbunjuju vatrogasne postrojbe gdje je zaprimljen poziv.

e nesreée uzrokovane visom silom (potresi‘* ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave'?,
udar gromaii sl.).

C.17. KUMULATIVNI UTJECAIJI

Kumulativni utjecaji obradeni su kao potencijalna interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojeéim i planiranim elementima u okolisu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu.

Ovom analizom prvenstveno ¢e se procjenjivati potencijalni negativan kumulativni utjecaj. Za tu svrhu
relevantni su zahvati prometne i energetske infrastrukture, eksploatacijska polja i odlagaliSta otpada.
Obuhvat procjene kumulativnog utjecaja predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu Sireg podrucja
zahvata, koje obuhvaca podrucje Sl od grada Zadra.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluZili su sljededi izvori
podataka:

e Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUOQ)
e Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s
web stranica.

Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUO)

Uvidom u provedene postupke zastite okolisa (PUO i OPUOQ) i u postupke koji su trenutno u procesu
provedbe dobio se uvid u zahvate koji su u posljednje vrijeme ostvareni u prostoru ili ¢e se s velikom
vjerojatnoscu ostvariti u sljede¢em vremenskom razdoblju.

Uvid u tekuce i provedene postupke izvrSen je na web stranicama Ministarstva zasStite okolisa i zelene
tranzicije gdje su navedeni postupci u vremenskom razdoblju od sije¢nja 2013. do studenog 2024 te
web stranicama Zadarske Zupanije (Upravni odjel za prostorno uredenje, zastitu okolisa i komunalne
poslove. lIzdvojeni su samo oni zahvati koji pripadaju predmetnom podrucju. Sukladno Uredbi o
procjeni utjecaja zahvata na okolis odnosno prilozima |, Il i lll zahvata su podijeljeni za postupak
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (PUO) i ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis
(oPuO).

Uvidom u provedene postupke (kao i one koji su u postupku provodenja) nisu uoceni zahvati koji bi s
predmetnim zahvatom imali kumulativni utjecaj.

12 poZar je samopodrzavajuci proces gorenja koji se nekontrolirano $iri u prostoru.

13 potres je iznenadna i kratkotrajna vibracija tla uzrokovana urusavanjem stijena (urusni potres), magmatskom aktivno$¢u (vulkanski potres)
ili tektonskim poremecajima (tektonski potres) u litosferi i dijelom u Zemljinu plastu.

1 Poplava je privremena pokrivenost vodom zemljista, koje obi¢no nije prekriveno vodom, uzrokovana izlijevanjem rijeka, bujica, privremenih
vodotoka, jezera i nakupljanja leda, kao i morske vode u priobalnim podrucjima i suvisnim podzemnim vodama; ovaj pojam ne obuhvaca
poplave iz sustava javne odvodnje.
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Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci
s web stranica

Kartografskom i terenskom inventarizacijom (DOF) utvrdeno je realno stanje u prostoru. Utvrdeni su
postojeéi elementi prostora i preliminarno je provjereno njihovo uskladenje s prostornim planovima.
Kao zaklju¢ak se mozZe navesti da su elementi koji su vidljivi u prostoru locirani i u sklopu grafickih
prikaza prostornih planova.

Kartografskom i terenskom inventarizacijom nisu uo¢eni moZebitni zahvati koji bi imali kumulativni
utjecaj s predmetnim zahvatom.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Opce mjere zastite
1. lzraditi projekt organizacije gradilista.

2. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planiranih cesta.

3. Odrediti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mjere zastite naselja i stanovnistva

4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o pocetku izgradnje predmetnog zahvata.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

5. lzraditi prometni elaborat privremene regulacije prometa tijekom izgradnje kojim ce se, osim
privremene regulacije prometa, toc¢no definirati i tocke privoza na postojeci prometni sustav
te osigurati sve kolizione tocke.

6. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢ée se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnisStvo imalo pristup prije
izgradnje drzavne ceste.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

7. Prije pocetaka radova uspostaviti kontakt s nadleznom Sumarskom sluzbom te dogovoriti
dinamiku izvodenja radova (sjeCe i odvoz drva iz utjecanog odsjeka 22d izmedu stacionaza
0+000 i 0+100).

Mijere zastite divljaci i lovstva

8. Prije pocetaka izvodenja radova kontaktirati lovoovlastenika i uspostaviti trajnu suradnju
tijekom izvodenja radova.
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Mjere zastite infrastrukture

9. U fazi pripreme zahvata provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje se
prometnica kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimic¢no priblizava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.

Mjere zastite krajobraza

10. U fazi izrade Glavnog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja koji ¢e uz ozelenjavanje
elemenata ceste ukljuciti i sanaciju osteéene vegetacije u radnom pojasu.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

Zona izravnog utjecaja

11. Na poziciji 2 — Grafi¢ki prikaz C-13 (stacionaza 0+100 do 0+200) s ostacima zidova potrebno je
provesti zastitna arheoloska istrazivanja.

12. Zastitna arheoloska istraZivanja potrebno je provesti i na svim pozicijama s arheoloskim
ostacima ukoliko budu utvrdeni ponovljenim arheoloskim terenskim pregledom.

Zona neizravnog utjecaja, uZza zona u Sirini od 100 metara od osi ceste, ukljucujudi rotore.

13. Bunkeri iz vremena talijanske uprave koji se nalaze u toj zoni moraju ostati saCuvani.
14. U slucaju mijenjanja trase ceste i zauzimanja Sireg prostora za potrebe gradilista (odlaganje,
parkiranje, transport) na tom je podrucju potrebno provesti arheoloski terenski pregled.

Mjere zastite stanista, flore i faune

15. Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno projektirati ih na nacin da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u
skladu sa Strucnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije ce se
utvrditi moguénost projektiranja propusta vecih dimenzija radi osiguravanja propusnosti
prometnice za vece Zivotinje, kao i dodatnih propusta, koje treba takoder izvesti u skladu sa
Stru€nim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim
primjerima dobre prakse.

16. Za bukobrane koristiti neprozirne materijale kako bi se smanjila vjerojatnost kolizije ptica o
staklene i prozirne povrsine. Ukoliko na cesti budu postavljani prozirni bukobrani, potrebno ih
je oznaciti naljepnicama odgovarajuéeg dizajna kako bi se umanijila vjerojatnost kolizije ptica s
bukobranom (npr. vertikalne pruge Sirine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10 cm).

Mjere zastite tla i poljoprivrede

17. U daljnjim fazama projektiranja pristupne prometnice i radove postaviti i planirati na nacin da
u Sto je moguce vecoj mjeri zaobilazi trajne nasade (vinograde i maslinike).

18. Planirati potrebu za rekonstrukcijom postojece mreze poljskih pristupnih putova kako bi se
omogucio pristup poljoprivrednim parcelama koje ¢e izgradnjom prometnice biti
fragmentirane.

19. Obostrano uz rub prometnice izmedu podvoZnjaka na stacionaZzi 2+108 i rotora R2 na te blizu
stacionaze 2+527 omoguciti slobodan zaravnat prostor Sirine 3 m za prolaz poljoprivredne
mehanizacije.
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20.
21.

22.

23.

24.

U podrucju gdje se nalaze trajni nasadi obratiti pozornost na odvodnju oborinskih voda.

Ako ¢e se planirati dodatna mjesta za odlaganje materijala, voditi racuna da taj prostor bude
stabilan te da se odlaganjem ne unisti postojeéa proizvodnja. Nakon uklanjanja tog materijala,
ta mjesta sanirati na nacin kao Sto su bila i prije poc¢etka radova.

SkladiStenje materijala planirati izvan radnog pojasa u maslinicima, vinogradima i poljima. U
tim podrucjima preporuka je skladistiti materijale samo u koridoru ceste.

Radove u radnom pojasu unutar maslinika, vinograda i poja izvoditi s posebnom paznjom i u
minimalnom prostoru. U najve¢oj mogudéoj mjeri sacuvati stabla maslina, vinovu lozu te ostalu
drvenastu vegetaciju.

Stabla maslina u najveéoj mogucoj mjeri sacuvati i uklopiti u zeleni pojas. Uz podrucje
vinograda i polja, ukoliko nema sacuvane drvenaste vegetacije, formirati jednoredni zeleni
pojas za vizualno i funkcionalno odvajanje.

Mjere zastite vode

25.

26.

U visim fazama izrade projektne dokumentacije projektirati zatvoreni sustav odvodnje
oborinskih voda s primarnim procis¢avanjem kroz separator masti i ulja prije ispustanja u
recipijent.

U visim fazama izrade projektne dokumentacije predvidjeti obodne kanale za pribrezne vode i
cijevne propuste ispod ceste.

Mjere od zastite od svjetlosnog oneciSéenja

27.

28.

Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela

sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mjere zastite od buke

29.

U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ce se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

30.

D.1.2.

Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite

1.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno oneciséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju
formiranje mjesta za pretakanje goriva, za Cuvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i
sanitarni prostor.
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3.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najve¢oj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.
Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odlozZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave.
Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odloziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne samouprave.

Mjere zastite krajobraza

8.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone ili udomacene biljne vrste.
Sacuvati Sto je viSe mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama. Vegetaciju
osteéenu u radnom pojasu sanirati a trajno osStecdena stabla nadomjestiti istovjetnom ili
prikladnom vrstom.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe.

Za stabilizaciju pokosa, nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

9.

10.

11.

Na cijeloj trasi izmjesStanja i izgradnje drzavne ceste DC306 do DC8 na podrucju Bilog Briga u
Zadru potrebno je osigurati stru¢ni arheoloski nadzor prilikom manipuliranja i radova sa
humusnim ili povrSinskim kamenim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U slucaju
pronalaska arheoloskih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, zaustaviti radove i obavijestiti
nadleZni konzervatorski odjel Ministarstva kulture i medija RH (ko Zadar), te izvrsiti arheoloska
zastitna istraZzivanja.

Na dijelovima trase izgradnje drzavne ceste DC306 do DC8 na podrucju Bilog Briga u Zadru od
stacionaze 0+000 ukljucujuéi cijeli rotor pa do stacionaze 0+430 i od stacionaze 2+350 do
2+800 potrebno je ukloniti vegetaciju i ponoviti arheoloski terenski pregled. Za uklanjanje
vegetacije ne koristiti teSku mehanizaciju. U slucaju da terenski pregled otkrije arheoloski
lokalitet, izvrsiti arheoloSka zastitna istraZivanja u opsegu kojim ga trasa zahvada. Ako
ponovljeni pregled ne otkrije nove strukture, nastaviti radove uz mjeru 17.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje, naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o¢uvanju kulturnih
dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11 , NN
25/12,NN136/12,NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 iNN 90/18, NN 32/20, NN 62/20, 114/22)
o nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Zadar), u cilju
osiguranja i zaStite arheoloskog nalazista i nalaza.

Mjere zastite stanista, flore i faune

12.

13.

14.

15.

Koristiti minimalni mogudi radni pojas kako bi se umanjio opseg oSteéenja autohtone
vegetacije. Kao pristupne putove Kkoristiti ve¢ postoje¢u prometnu infrastrukturu
(poljoprivredni i ostali lokalni putevi), a nove pristupne puteve te podrucja za potencijalno
odlaganje gradevinske mehanizacije planirati na nacin da se izbjegnu prirodna stanista, osim
kada je to nuzno.

Tijekom pripremnih aktivnosti, smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i
ostecivanje Sumskog, travnjackog te stanista Sikara. Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan
sezone gnijezdenja i odgajanja mladih ptica, odnosno u razdoblju od kolovoza do sijecnja.
Nakon zavrSetka gradevinskih radova potrebno je obnoviti vegetacijski pokrov u podrucju
izvodenja radova koristec¢i autohtone vrste prisutne u prirodnim biljnim zajednicama Sireg
podrudja.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

y |
£ 73



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA IZMJESTANJE DRZAVNE CESTE DC306 DO DC8 NA PODRUCIU BILOG BRIGA

U ZADRU
— NETEHNICKI SAZETAK -

Mjere zastite Suma i Sumarstva

16.

17.

Odmah nakon izvrsenog kréenja Sume izvesti posje¢enu drvnu masu te uspostaviti i provoditi
Sumski red, zastitu od pozara i zastitu od Sumskih Stetnika.

Svo vrijeme se striktno pridrzavati svih mjera zastite od poZara te odrzavati tehnic¢ku
ispravnost vozila i strojeva.

Mjere zastite divljaci i lovstva

18.

19.

20.

Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova te o svakom stradavanju divljaci tijekom izvedbe
radova bez odlaganja obavijestiti predmetnog lovoovlastenika.

Sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koji se nadu na trasi potrebno je izmjestiti u
suradnji s lovoovlastenikom.

U suradnji s lovoovlastenikom i nadleznom upravom za ceste, ukoliko se ukaze potreba
potrebno je odrediti mjesta privremenih znakova opasnosti od divljaci na cesti u fazi pripreme
radova te postaviti privremene znakove opasnosti od divljaci na cesti u fazi izgradnje.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

21.

22.

Humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno mjesto i koristiti ga sukladno
moguénostima.
Ograniciti kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje obilaznice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom izvodenja
radova te obaviti pripreme kojim ce se zastititi dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u
sluéaju nailaska vala velike vode.

Prije moguce pojave velikih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.

Radove s mehanizacijom uz vodotok Rjecina izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju
nekontroliranog dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera
sprje€avanija Sirenja i uklanjanja iznenadnog onecisé¢enja voda

Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i konacno uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korito vodotoka Rjecina i na njegove
obale.

Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Mijere zastite zraka i klime

29.

30.
31.
32.

Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

Gasiti motore zaustavljenih vozila i svih uredaja i mehanizacije koji nisu u pogonu.

Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivano povecanje temperature u
buducénosti kako bi se izbjeglo ubrzano ostecivanje (trosenje) asfaltnih slojeva ceste.
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Mjere zastite od buke

33. Buc¢ne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

34. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

35. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od predmetnom bukom potencijalno
ugrozenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

36. Otpad koji nastaje na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predati ovlastenoj osobi.

D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite krajobraza
31. Krajobrazno uredene povrsine redovno odrZavati

Mjere zastite stanista, flore i faune

32. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

33. Kako bi se sprijeCila pojava i Sirenje invazivnih biljnih vrsta, kositi zonu neposredno uz
prometnicu minimalno dva puta godisnje.

34. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijecilo
stradavanje faune koja se hrani strvinama.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

35. U fazi koriStenja zahvata striktno se pridrzavati i provoditi sve mjere zastite Suma od poZara u
skladu s pozitivnim propisima i nacelima dobre prakse.

Mijere zastite divljadi/lovstva

36. Ako se u fazi koriStenja zahvata utvrdi poveéano stradavanje divljaci od naleta vozila, potrebno
je u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmaticna stakalca,
zvucno-svjetlosni repelentii slicno) radi sprjecavanja pristupa divljaci prometnici.

37. Svako stradavanje divlja¢i na prometnici prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

38. Zastititi poljoprivredne povrsine u blizem podrucju predmetne trase od Stetnog djelovanja
prometa, podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu ceste.

Mjere zastite od buke

39. Postavljanje zidova je predvideno duzZ vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom bukom
ugrozenim objektima (zidovi B2 i B3) te na usjeku na udaljenosti 1 m od ruba usjeka (zid B1).

Polozaj i tehnicke karakteristike zidova za zastitu od buke predvidenog ovom Studijom su dani
u tablicnom prikazu u nastavku, a to¢ne dimenzije i pozicije zidova definirati ée se u viSim
fazama razrade projektne dokumentacije predmetne prometnice:
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Zid StacionaZa duljina visina
Oznaka Segment od km cca do km cca (m) (m)
B1 - 0+511,53 0+563,51 52,0 4,0
B2 - 1+032,73 1+100,73 68,0 3,0
B3 - 1+168,69 1+260,17 100,0 15

U pogledu zvucne izolacije, zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794.

40. Za objekt u km 1+469 ceste (oznaka TL5, Knjiga 2, 5. Proracun Sirenja buke u okolis), predvidjeti
primjenu pasivnih mjera zastite od buke.).

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode

1. Nakon procis¢avanja kolnickih oborinskih voda u sustavu za procis¢avanje (separator ulja i
masti, taloZnik ili drugi uredaj), te prije njihovog ispustanja u recipijent, provoditi periodi¢ko
praéenje kakvoée oborinskih oneciséenih voda u kontrolnom mjernom oknu. Praéenje
provoditi kombinacijom uzorkovanja tijekom znacajnijih oborinskih dogadaja i rutinskog
periodi¢nog pracenja.

Parametri pracenja:
e Temperatura, pH, elektri¢na vodljivost (in situ)
e Mutnoda / ukupne suspendirane tvari (TSS)
e Ugljikovodici (ukupni naftni ugljikovodici — TPH, odnosno ulja i masti)
e Kemijska potrosnja kisika (KPK / COD)
e Metali: cink (Zn), bakar (Cu), olovo (Pb), nikal (Ni), krom (Cr), kadmij (Cd), Zeljezo (Fe)
e Policiklicki aromatski ugljikovodici (PAH)

Tijekom tri znacajnija oborinska dogadaja godisnje, pri cemu se uzorci uzimaju unutar prvih sat
vremena otjecanja kada je opterecenje oborinske onecis¢ene vode najvece.

Rutinsko praéenje treba provoditi kvartalno, odnosno 4 puta godiSnje.

Uzorkovanje i analize mora provoditi akreditirani laboratorij prema vaZze¢im HRN EN
metodama.

2. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadaju¢ih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera u
slu¢aju iznenadnih oneciséenja voda.

Stanista, flora i funa

3. Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima). Pracenje stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije godine
(jednom mjesecno). Nakon prve godine pracenja, analizirati podatke o stradavanjima te u
slu¢aju znacajnog stradavanja provesti dodatne mjere zastite u skladu sa Strucnim
smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu sa najnovijim
primjerima dobre prakse.
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Buka

e Tijekom gradenja:

4. Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja
treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ée mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

5. Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kritiénim to¢kama imisije buke
prema ovoj Studiji, a u skladu s elaboratom zastite od buke koji ¢e se izraditi u vis§im fazama
razrade projektne dokumentacije. Studijom je predvideno mjerenje buke na slijedeéim
tockama: TD1, TL3, TD2, TL5 i TL8 kako su prikazane u Knjizi 2, prilogu 1. i 2., koji se odnose na
Proracun Sirenja buke u okolis. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij
normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba
koja provodi mjerenja buke moze uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okoli$ je izgradnja i koristenje planirane izmjeStene drzavne
ceste DC306 do DC8 na podrucju Bilog Briga u Zadru duljine oko 2,5 km. Cilj planiranog zahvata je
izgradnja nove prometnice koja ée rasteretiti postojecu drzavnu cestu DC306 preusmjeravanjem
prometa na trasu s poboljSanim sigurnosnim standardima, smanjujudéi broj raskriZja s mrezom gradskih
ulica. Nova cesta ¢e omoguditi kvalitetnije povezivanje sa sustavom gradskih prometnica i regionalnom
cestovnom mreZzom, uz optimalno prilagodavanje postojecoj urbanoj strukturi na podrucju Bili Brig u
gradu Zadru.

Zahvat izmjestanja drZavne ceste zapocinje u ¢voristu dviju drZavnih cesta, postoje¢e DC8 i izmjestene
trase DC306. Zavrsetak zahvata definiran je uklapanjem izmjesStene trase DC306 u postojecu trasu iste
ceste. Projekt je podijeljen u dvije zasebne osi:

e Os1: Obuhvada rekonstrukciju postojece trase drZavne ceste DC8. Predvideni zahvati ukljucuju
podizanje nivelete prometnice radi poboljSanja sigurnosno-tehnic¢kih karakteristika i
prilagodbe novim prometnim uvjetima. Unutar ove osi planirana je izgradnja nadvoZnjaka Crno
1 i Crno 2, koji ¢e omoguciti denivelirano krizanje s novoplaniranim kruznim raskrizjem
smjestenim na pocetku osi 2. Duljina rekonstruirane osi 1 je oko 1,2 km.

e Os 2: Obuhvacda izmjeStenu trasu drzavne ceste DC306, koja se proteze od novog kruznog
raskriZja do spoja s postojeéom trasom DC306. Trasa je projektirana s ciliem povecanja
protocnosti i sigurnosti prometa te prilagodbe prostorno-prometnim uvjetima predmetnog

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudéi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ¢e svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata te
uklanjanje objekata na trasi zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike
koji tu Zive ili borave najvise Ce se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat
ili na trasi zahvata. Trasa prolazi preko izgradenog gradevinskog zemljista te zahtjeva uklanjanje
nekoliko postojeéih objekata (stambeni objekt, skladiste, pomoéni gospodarski objekt uz servisno-
skladisnu povrsinu, objekt gospodarske namjene s nadstreSnicom) Sto se ujedno i smatra najveéim
utjecajem na stanovnistvo. Nova prometnica ¢e rasteretiti postojecu drzavnu cestu DC306
preusmjeravanjem prometa na trasu s poboljSanim sigurnosnim standardima, smanjujuci broj raskrizja
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s mrezom gradskih ulica. Nova cesta ¢e omoguditi kvalitetnije povezivanje sa sustavom gradskih
prometnica i regionalnom cestovhom mrezom, uz optimalno prilagodavanje postojecoj urbanoj
strukturi na podrucju Bili Brig u gradu Zadru. Tijekom koristenja novoizgradene prometnice mogu se
oCekivati odredeni negativni utjecaji na stanovnistvo koje Zivi neposredno uz trasu (objekti kod
stacionaZze 1+200 te 1+500), iako su mjere zastite od buke predvidene. Najcesce se radi o pojavama
koje proizlaze iz povecane prometne aktivnosti i promjene u prostornom okruzenju. Prometnica
takoder mijenja vizualni i krajobrazni karakter prostora, Sto moze dovesti do smanjenja percepcije
kvalitete stanovanja u neposrednoj blizini.

Cilj planiranog zahvata je izgradnja nove prometnice koja Ce rasteretiti postojecu drzavnu cestu DC306
preusmjeravanjem prometa na trasu s poboljSanim sigurnosnim standardima, smanjujuci broj raskrizja
s mrezom gradskih ulica. Nova cesta ¢e omoguditi kvalitetnije povezivanje sa sustavom gradskih
prometnica i regionalnom cestovhom mreZzom, uz optimalno prilagodavanje postojecoj urbanoj
strukturi na podrucju Bili Brig u gradu Zadru. Polazeéi od PGDP-a za 2024. god, za planski period od 10
godina i stopu rasta od 3%, promet iznositi ¢e 13566 voz/dan procijenjeni prosje¢an godisnji dnevni
promet na kraju planskog perioda.

Analizom odnosa planirane trase ceste i postojeée nepokretne mreze elektronickih komunikacija
ustanovljeno je da se trasa ceste kriza na 3 mjesta s komunikacijskim vodovima, 4 mjesta s postojeéim
vodovima i kabelima, 2 mjesta s planiranim plinskim instalacijama i na 13 mjesta s postoje¢im i
planiranim sustavom vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda. Na podzemne vodove elektronickih
komunikacija pri kriZzanjima s planiranom trasom ceste nece biti negativnih utjecaja ukoliko se zastita
elektronickih komunikacijskih vodova izvrsi u skladu s propisima. Na podzemne kabelske dalekovode
ili dalekovode koji se kabliraju samo na krizanju s planiranom cestom nede biti negativnih utjecaja u
koliko se zastita kabela izvrSi u skladu s propisima. cijevnog transporta plina s trasom ceste. Kod
paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata cijevnog transporta plina pri
projektiranju elemenata cijevnog transporta plina treba uskladiti trase. Zastitni koridori plinovoda
definirani su Pravilnikom o tehnic¢kim uvjetima i normativima za siguran transport tekucih i plinovitih
ugljikovodika magistrainim naftovodima i plinovodima te naftovodima i plinovodima za medunarodni
transport (SL 26/85). U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to mogucde)
trasu elementa sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda s trasom ceste. Kod paralelnog vodenja
trase ceste s trasom planiranih elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda pri
projektiranju elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda treba uskladiti trase. Izgradnja
predmetne trase ceste moZe uzrokovati mehanicko oSteéenje elemenata vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda, $to se medutim moze izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i primjenom propisa o
izgradnji. Ocekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovarajuée mjere zastite, nije znacajan.
Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u sluéaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukture.

Utjecaji na krajobrazne i vizualne znacajke su procijenjeni za uZe i Sire podrucje zahvata. Predmetno
podrucje pripada suburbanom krajobrazu grada Zadra. Za to podrucje je karakteristicna mjesavina
tipi¢nih urbanih elemenata prometnica, zgrada, ku¢a za odmor, vila i apartmana u kontaktnoj zoni s
fragmentima ruralnog koriStenja krajobraza kao $to su maslinici i poljske kuée. Gledajuci u cjelini, a
ponajvise zbog izravnog kontakta s urbaniziranim dijelom grada koji ima tendenciju Sirenja vrijednost
krajobraza je ocijenjena umjerenom.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na podrucju zahvata te vrednovanje utjecaja, zakljuCuje se da ce
planirani zahvat u cjelini imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki.

U prostoru utjecaja obuhvacenom planom izmjestanja drzavne ceste DC306 do DC8 na podrucju Bilog
Briga u Zadru ima nekoliko poloZaja koji su moguci arheoloski lokaliteti. Izgradnja ¢ée imati utjecaj na
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kulturna dobra arheoloske bastine ako se pronadu prilikom zemljanih radova te se sustavom mjera
zaStite taj se utjecaj moze smanijiti, odnosno potpuno neutralizirati. Sustavom mjera zastite mogucde je
smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno-povijesnu bastinu na prihvatljivu mjeru.

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zastiéenih podrucja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode
(NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 155/23). NajbliZe zasticeno podrucje prirode je Spomenik parkovne
arhitekture Zadar — Park Vladimira Nazora, koji se nalazi na udaljenosti od oko 2,3 km jugozapadno od
najblize tocke planiranog zahvata. S obzirom na udaljenost i lokalizirani karakter zahvata, ne ocekuje
se negativan utjecaj na zasti¢ena podrucja.

Planirana prometnica prolazi kroz prijelazno podrucje Rezervata biosfere Planina Velebit. U
navedenom rezervatu dodi ¢e do trajnog gubitka pretezito kultiviranih i obradivih povrsina te travnjaka
u iznosu od oko 16,92 ha, Sto Cini gubitak od oko 0,01% u odnosu na cijelo prijelazno podrucje. S
obzirom da se gubitak dominanto odnosi na kultivirana staniSta te da su u prijelaznom podrucju
rezervata dopustene gospodarske djelatnosti, ne oCekuje se znacajan utjecaj na ugrozene vrste ili
prirodne/temeljne vrijednosti Rezervata biosfere Planina Velebit.

Tijekom izgradnje planirane prometnice, prepoznati su negativni utjecaji na bioraznolikost, ukljucujudi
trajni i privremeni gubitak stanista, fragmentaciju staniSta, uklanjanje vegetacije te uznemiravanje
faune. Najvedi gubitak staniSta odnosi se na travnjacka (7,52 ha) i kultivirana stanista (4,70 ha). Manji
gubitci ocekuju se za Sumska stanista (1,82 ha), odnosno manje fragmente Sumske vegetacije.
Fragmentacija stanista dodatno e se intenzivirati zbog postojece infrastrukture (prometnice, naselja,
dalekovodi), a tijekom izvodenja radova moguce je dodatno Sirenje invazivnih biljnih vrsta Sto ée
negativno utjecati na bioraznolikost.

Negativni utjecaji na faunu obuhvacaju stradavanje Zivotinja zbog uklanjanja vegetacije i prisutnosti
gradevinskih strojeva, posebno ptica koje se gnijezde na tlu. Uz to, oCekuje se uznemiravanje faune
zbog buke i vibracija, sto e rezultirati privremenim napustanjem podrucja od strane mnogih vrsta.
Izgradnjom zahvata dodi ¢e do gubitka pogodnog stanista za razlicite pripadnike faune, no uzvesi u
obzir dobu zastupljenost pogodnih stanista u Sirem podrucju te smjestaj planirane prometnice u
znacajno urbaniziranom podrucju, utjecaj je procijenjen kao lokaliziran i umjeren. Kao mjere
ublazavanja, predloZena je kontrola Sirenja invazivnih vrsta te minimiziranje oStecenja prirodnih
staniSta (vegetacije).

Tijekom koriStenja planirane prometnice, glavni utjecaji na bioraznolikost povezani su s emisijama iz
vozila, bukom, vibracijama i svjetlosnim onecis¢enjem. Rasprsivanje prasine moZe negativno utjecati
na okolnu vegetaciju. Redovno odrZavanje ceste, poput koSnje vegetacije uz trasu, moze dodatno
potaknuti Sirenje invazivnih biljnih vrsta, Sto dugoro¢no negativno utjee na prirodna stanista. Povecan
promet takoder moZe uzrokovati stradavanje Zivotinja koje prelaze cestu, posebno sisavaca i
herpetofaune, a bududi da se radi o stanistima dobro zastupljenim u Sirem podrucju te urbaniziranom
podrucju, utjecaj se ne smatra znacajnim.

Planirana prometnica djelovat ¢e kao fizicka barijera koja smanjuje areal kretanja Zivotinja, posebno
sisavaca i herpetofaune. Postojeca infrastruktura veé¢ doprinosi fragmentaciji stanista, a dodatno
zauzimanje prostora intenzivirat ¢e taj utjecaj. Uzevsi u obzir da se radi o urbaniziranom podrucju te o
stanistima dobro zastupljenim u Sirem podrudju, utjecaj uslijed fragmentacije stanista ce biti lokaliziran
i umjerenog intenziteta.

Takoder, svjetlosno oneciS¢enje povezano s rasvjetom moZe utjecati na ptice i SiSmise, privlacedi
insekte i ometajudi prirodne cikluse Zivotinja. lako je procijenjeno da su ti utjecaji slabog do umjerenog
intenziteta, njihova prisutnost je trajna, zbog cega su predloZzene mjere za smanjenje svjetlosnog
zagadenja u skladu sa zakonskim normama.

Sveukupno, tijekom koristenja ceste, negativni utjecaji na bioraznolikost procijenjeni su kao umjereni,
lokalizirani i trajni, no uz predloZene mjere ublazavanja mogu se svesti na najmanju mogucu razinu.
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Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i postojeceg
vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (maslinici, vinogradi, voénjaci, oranice i dr.).
Planirani zahvat gotovo ¢itavim dijelom nalazi se na neizgradenom zemljistu zbog Cega se navedeni
negativni utjecaji narusavanja kvalitete tla i odstranjiva postojecih kultura i nasada o¢ekuju na podrucju
izgradnje gotovo cijeloga zahvata, u Sirini radnog pojasa ¢ija Sirina je odredena Idejnim projektom.
Koristenjem predmetnog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Bududi
da se planirana cesta gotovo Citavim dijelom planira provesti na novim povrSinama tla, gubitak i
prenamjena tla ocekuje se na podrucju izgradnje gotovo cijele trase na ukupnoj povrsini od oko 13,33
ha. Koristenjem zahvata dodi ¢e do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela na vise manjih dijelova,
te devastacije postojecih prilaznih putova, $to ée nepovoljno utjecati na daljnji razvoj poljoprivrede na
takvom zemljistu. Tijekom koristenja zahvata mogué je povecani rizik od oneciS¢enja zbog disperzije
oneciscujudih tvari zagadenjem iz zraka u vidu imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih
metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo te rizik od zagadenja od preljevnih kolnic¢kih voda, u
dijelu zahvacanja poljoprivrednih povrsina. Sukladno navedenom, utjecaj koriStenja predmetnog
zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste biti ¢e trajnog i lokalnog karaktera.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata se samo u
pocetnom dijelu Osi 1 se nalazi u poplavnhom podruéju srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja.
Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjec¢i pracenjem vremenskih neprilika i
pravovremenim reagiranjem, odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s podrucja gradilista.
Zahvat se nalazi izvan zona sanitarne zastite izvorista. Najbliza je Ill. zona sanitarne zastite izvorista
Boljkovac, Golubinka, Jezerce, Bokanjac i Oko koja se nalazi na udaljenosti od cca 200 m sjeverno od
zahvata. Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23) s planiranom
trasom se na Osi-1, stacionaZi cca 0+900, kriza vodno tijelo povrsinske vode JKR0O0398 000000 —
Rjec¢ina. Na navedenom mjestu postoji propust ispod drZzavne ceste kojeg ¢e biti potrebno
rekonstruirati sukladno planiranoj prometnici. S obzirom da propust ve¢ postoji te da je navedeno
vodno tijelo po kategoriji izmijenjena tekucica i da joj je hidromorfolosko stanje losSe, utjecaj prilikom
rekonstruiranja propusta se smatra prihvatljivim. Planirani zahvat se nalazi na podzemnom vodnom
tijelu JKGN-08-01, Ravni Kotari. Za navedeno vodno tijelo podzemne vode je procijenjeno da se nalazi
u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju. Radovima na izgradnji predmetnog zahvata nece do¢i do
promjene kemijskog i kolic¢inskog stanja vodnog tijela podzemne vode vodnog tijela JKGN-08-01, Ravni
Kotari. Do oneciséenja voda tijekom izgradnje moZe dodi uslijed nekontroliranih dogadaja prilikom
rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Do najveéeg
potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko cestovnih
kanala, moze do¢i u slu¢aju prometnih nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari), u slucaju
izlijevanja stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata. Procjenjuje se da predmetni zahvat
nece imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela povrSinske vode u blizini zahvata, odnosno nece
uzrokovati promjenu ekoloSkog i kemijskog stanja istih. Isto tako nece imati negativni utjecaj na
kemijsko i koli¢insko stanje vodnog tijela podzemne vode JKGN-08-01, Ravni Kotari, odnosno nece
uzrokovati promjenu njegovog stanja.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Emisije praSine, i njima prouzrocenog
smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i odgovornim
postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) moguce ih je jedino ograniciti, odnosno
smanjiti. Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova koli¢ine emitiranih ispusnih plinova nisu
tolike da bi dugoroc¢no u veéoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog podrucja. Stoga se utjecaj na
kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv. Izgaranje fosilnih goriva u motorima
vozila uzrokuju emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak koje mogu imati negativne utjecaje na kvalitetu zraka.
Izgradnjom predmetne prometnice povedat ¢e se povezanost lokalnog stanovnisStva te skratit vrijeme
putovanjai prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanjit ¢e se potrosnja goriva i samim time emisije
oneciscujudih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih goriva. Emisije prometa dolaze i sa same
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prometnice. Izgradnjom predmetne dionice promet ¢e se odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi
smanjenju emisija s prometnice. Ukupno se moZe procijeniti da ¢ée utjecaj zahvata na kvalitetu zraka
tijekom koristenja biti zanemariv.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoc¢u emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova oc¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 1.283,97 t CO,eq godisnje. Tijekom radova ¢e dodi i do uklanjanja
vegetacije ¢ime ¢e se smanijiti potencijal sekvestracije za 128,74 t CO,. Za vrijeme koristenja zahvata se
oCekuju emisije izmedu 840,37 i 1.842,35 t CO,eq godiSnje, ovisno o promatranoj godini i
niskougljicnom scenariju. Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000
t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata
klimatskim promjena.

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje nizak ili srednji rizik. Sredniji rizik procijenjen
je na pozare koji su mogucdi na podrucju zahvata, no dezurnom vatrogasnom sluzbom Stetan utjecaj
ove klimatske varijable se minimizira. Nizak rizik procijenjen je za ekstremne temperature zraka,
ekstremne koli¢ine padalina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave i eroziju tla zbog male
vjerojatnosti pojave ili malih utjecaja navedenih klimatskih varijabli na zahvat. S obzirom na lokaciju
zahvata, vjerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja
procijenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih
toplinskih otoka i na povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao
zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe.

Planirano je da tijekom noc¢nih sati nece biti izvodenja radova, ¢ime se dodatno smanjuje moguénost
svjetlosnog oneciséenja i ometanja okolnog stanovnistva. Tijekom nodi, na gradiliStu je potrebno
osigurati minimalnu rasvjetu kako bi se osigurala dovoljna vidljivost, zastitilo gradiliste i sprijecili
neovlasteni ulasci. Ovi utjecaji osvjetljenja su prostorno i vremenski ograniceni, te prestaju po
zavrsetku radova, stoga se smatraju zanemarivima. Lokacija planiranog zahvata nalazi se na podrucju
gdje je prisutno postojeée svjetlosno onecis¢enje koje prema Bortle skali tamnog neba odgovara
intenzitetu za prijelaz iz prigradskih u urbana podrucdja i intenzitetu za prijelaz ruralnih u prigradska
podrucja (klasa 4 i 5). Povecanjem osvijetljenih povrSina te postavljanjem struktura, objekata i
rasvjetnih tijela na iste, doci ¢e do povecanja svjetlosnog onecis¢enja i dodatnog optereéenja svjetlom.
S obzirom na sve navedeno i prirodu samog zahvata, ocjenjuje se da zahvat nece pridonijeti
svjetlosnom opterecenju okolisa ako se tijekom koriStenja zahvata bude primjenjivao Zakon o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) sto podrazumijeva, primjerice, koristenje ekoloski prihvatljivih
svjetiljki, LED svjetiljki i sli¢no.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Rezultati proracuna pokazuju da razine buke u okolisu duz
pojedinih dionica izmjeStene ceste (os 2) te duz dionice od km 0+000 do km cca 0+300 i uz objekt u km
0+831 rekonstruirane ceste D8 (os 1) prelaze dopustene vrijednosti. U pogledu zastite od buke kriticno
je razdoblje noé. Tijekom razdoblja dan, proracunata razina buke duz osi 2 je visa od dopustene na
jednoj referentnoj tocki uz objekt smjesten na usjeku, na maloj udaljenosti od predmetne ceste, te uz
viSe objekata smjeStenih duz dionice od km 0+000 do km cca 0+300 osi 1. Na ostalim tockama
proracunate razine buke su nize od dopustene. Tijekom razdoblja vecer, proracunate razine buke su
duz cijele trase nize od dopustene. Iz rezultata proracuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zastitu
od buke postize potrebno smanjenje buke uz sve objekte sti¢ene aktivnim mjerama zastite od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
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gradilistu. Pravilnom organizacijom gradiliSta, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogucu mjeru.

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci iznenadni i izvanredni dogadaji koji su prostorno i vremenski
ograniceni:

e prometne nesrece,

e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Najvedi utjecaj na okoliS predstavljaju upravo prometne nesrece kao najéeséi iznenadni dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli§ a moZe doci i do ekoloskih nesreca velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom
koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih
tvari u okoliS. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi

tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju

......

e pozar

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuciti da je uz primjenu propisanih mjera
zaStita okolisa i mjera ublazavanja utjecaja na ciljeve ocuvanja ekoloske mreze uz provodenje
programa pracéenja stanja okolisa i ekoloske mreze, zahvat izmjeStanje drzavne ceste DC306 do DC8 na
podrucju Bilog Briga u Zadru prihvatljiv za okolis.




