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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnitka cesta 80
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1-351-03/20-08/12
URBROJ: 517-05-1-2-22-16
Zagreb, 11. veljace 2022.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka 1. Zakona o
zastiti okoliSa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18) i ¢lanka 21. stavka 1.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine“, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voné&inina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na okolis
izmjeStanja dijela drzavne ceste DC36 Gradec Pokupski — Lijevo Srediko, Zagrebatka Zupanija,
nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — IzmjeStanje dijela drZavne ceste DC36 Gradec Pokupski — Lijevo
Sredi¢ko, Zagrebafka Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voné&inina 3,
Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli§ koju su u veljagi 2020. godine izradili, a u
studenome 2020. i prosincu 2021. godine dopunili ovlastenici InZenjerski projektni
zavod d.d. iz Zagreba i Ires ekologija d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz
primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa (A) i
provedbu programa praéenja stanja okolisa (B).

A.  MJERE ZASTITE OKOLISA
A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I IZGRADNJE

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan na¢in su u Glavni
projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa iz ovog Rje3enja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih
stru¢nih poslova zastite okoli$a u suradnji s projektantom.

A.1.2. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Elaborat privremene regulacije prometa tijekom
izgradnje kojim ée se to¢no definirati to¢ke spoja na postoje¢i prometni sustav i osigurati
sve kolizijske toCke tijekom izgradnje zahvata.

A.1.3. Prije izlaska na javnu cestu prati pneumatike i/ili gusjenice na svoj gradevinskoj
mehanizaciji i kamionima.

A.1.4. U sljede¢im razinama projektiranja utvrditi tehni¢ku izvedbu zahvata i nadine zastite na
lokacijama kriZanja trase ceste i svih postojecih i planiranih infrastrukturnih objekata
sukladno posebnim uvjetima izdanim od nadleznih tijela.



Al5.

Izraditi projekt organizacije gradili§ta — odrediti prostor za smjeStaj i okretanje
gradevinskih vozila, predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala,
stijenske mase, zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno
geotehni¢kim svojstvima tla na kojem se oblikuje lokacija za privremeno odlaganje
materijala, predvidjeti privremena odlagaliSta otpada te organizirati sanitarni &vor za
radnike, a kretanje teSke mehanizacije ograni€iti na koridor ceste.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.l.6.

A.l7.

A.1.8.

A.109.

A.1.10.

Al.1l.

A.1.12.

A.1.13.

Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postojecu cestovnu mrezu i poljske putove kako
bi se izbjeglo devastiranje okolnog tla druge namjene, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu nove ceste. Ako je na trasu nemoguce doéi postojeCom cestovnom mrezom i poljskim
putovima, nova pristupna cesta mora biti viSenamjenska (poljoprivredna i Sumska cesta,
protupoZarni put). Osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povr$ina
planiranjem zamjenskih putova.

Sve povriine izloZene privremenim utjecajima izgradnje (povrSine za manipuliranje
mehanizacijom) nakon zavr$etka radova dovesti u stanje blisko prvobitnom.

Nasipe, zasjeke, usjeke i ostale ogoljene povrsine ozeleniti autohtonim biljnim vrstama radi
stabilizacije i zastite.

Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe, pred berbu i Zetvu poljoprivrednih
kultura.

Prilikom izvodenja zemljanih radova povrSinski sloj tla bogat humusom adekvatno
deponirati, ako je moguce unutar trase, te kasnije iskoristiti za krajobrazno uredenje pokosa
i zelenog pojasa.

Sav materijal od iskopa koji neée biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima deponirati
na za to predvidene lokacije, sukladno zakonskoj regulativi i u dogovoru s lokalnom
zajednicom, ali ne na zemlji§tu P1 bonitetne vrijednosti.

U sluCaju potrebe organizacije gradili§ta na poljoprivrednom zemljistu, izbjegavati
zemljista P1 bonitetne vrijednosti.

Na podruéjima na kojima trasa fragmentira proizvodne cjeline, ukoliko je to moguce, uzeti
u obzir moguénost izmicanja trase.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

A.l.14.

A.l1.15.

A.l.16.

A.1.17.

A.1.18.

Al.19.

Na vodotocima koje planirana cesta prelazi organizirati izvodenje radova na nafin da je
uvijek osigurana proto¢nost korita za slu¢ajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.

U daljnjim fazama razrade projekta izbjegavati premjestanje ili preusmjeravanje postojecih
vodotoka.

Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljuéivo iz cisterni pod stru¢nim
vodstvom i na za$ti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima,
koji moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenog goriva i
maziva.

Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako da je podloga
nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne zastitne bazene (tankvane).

U daljnjim fazama projekta niveletu planirane ceste projektirati iznad kote 100 godiSnje
velike vode rijeke Kupe.



A.1.20.

A1.21.

U daljnjim fazama projekta definirati dovoljan broj propusta u trupu planirane ceste preko
kojih ¢e se omoguiti brze povlaenje vodnog vala prema koritu rijeke Kupe, tj. brze
sniZavanje razine zaobalnih voda.

Primjenom odgovarajuéih tehnickih mjera osigurati potpunu stabilnost nasipa/trupa ceste
od negativnih utjecaja velikih voda rijeke Kupe, s obzirom da se ista planira u podru&ju
opasnosti od poplava velike i srednje vjerojatnosti pojavljivanja.

Mjere zastite zraka i klime

A.1.22.
A.1.23.
A.1.24.
A.1.25.

Rasuti gradevinski materijal prevoziti u tehnigki ispravnim i primjerenim vozilima.

Rasuti gradevinski materijal vlaZiti ili prekrivati, pogotovo za vjetrovitih dana.

Za vrijeme sudnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir oekivano poveéanje temperature u
buduénosti kako bi se izbjeglo ubrzano ostecivanje (trosenje) asfaltnih slojeva ceste.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.26.

A.1.27.

A.1.28.

A.1.29.
A.1.30.

A.1.31.

A.1.32.

A.1.33.

A.1.34.

A.1.35.

Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja autohtone vegetacije,
tj. za pristup gradili$tu planirati koristenje postojece mreZe putova, a kao glavni pristupni
put Koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo
kada je nuzno.

Sve nasipe, zasjeke i usjeke u zavrinoj obradi izvesti u prirodnom materijalu — kamenu ili
ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati mlazni beton.

Prilikom planiranja radova, na podru&ju priklju¢ka na drzavnu cestu DC36 ograniéiti radni
pojas na podru&ju vlaznih stanista, tj. zahvatiti §to manju povriinu ovih stanita te zadrzati
postoje¢i rezim plavljenja i povezanosti poplavnih stanista uz primjenu odgovarajuéih
tehnickih rjeSenja.

U slu¢aju pojave invazivnih vrsta u podrugju radnog pojasa provoditi njihovo uklanjanje.
Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje mosta preko vodotoka u stacionazi
0+662,50 u radnom pojasu, izvan zastitnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog
sustava kako bi se osigurala stabilnost i heterogenost obale te omoguéila brza spontana
obnova stablaSica putem mladica.

Most preko vodotoka u stacionazi 0+662,50 projektirati na nadin da elementi mosta (npr.
stupovi, upornjaci) ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj
na vodena i obalna stani$ta i vrste vezane za ista.

Ukoliko ¢e se prilikom izgradnje mosta u stacionazi 0+662,50 radovi izvoditi u vodotoku,
prije radova mehanizaciju ogistiti od mulja, $ljunka i vegetacije te oprati vodom pod
pritiskom ako je mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno kori$tena na vodotocima
i drugim vodenim stani§tima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

Planirati radove uklanjanja vegetacije izmedu 1. rujna i 1. travnja, ¢ime se moZe umanjiti
ili izbjeci utjecaj na faunu jer je to doba njihove najmanje aktivnosti, tj. kako ne bi dolazilo
do ostecenja ili promjene stani¥nih uvjeta u razdoblju njihove najveée aktivnosti.

U slucaju uocene nastambe ili aktivnosti vidre i dabra obustaviti radove u granicama od
200 m nizvodno i uzvodno te o tome obavijestiti sredi$nje tijelo drZavne uprave nadlezno
za poslove zastite prirode.

Projektirati most u stacionazi 0+662,50 glavne trase i cestovne propuste preko stalnih i
vecih povremenih vodotoka na nagin da se u sklopu njih nalazi dio kopna ili dio suhi
tijekom cijele godine koji moZe posluZiti za prolaz Zivotinja. Prolaze planirati na
propustima u stacionaZama 0+447,30, 0+501,00, 1+463,30, 1+796,30, 2+371,70 i u sklopu
mosta u stacionazi 0+622,50 glavne trase, u stacionaZi 0+295,10 spojne ceste te oko



A.1.36.

stacionaze 2+800 glavne trase za prolaz malih Zivotinja. Propuste izvesti u skladu sa
struénim smjernicama Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s
novijim saznanjima.

Osim zaStitnom ogradom, usmjeravanje divljih Zivotinja prema propustima planirati
sadnjom autohtonih Zivica i §ikara u ljevkastom obliku.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.37.

A.1.38.
A.1.39.
A.1.40.

A.1.41.

A 142

A.1.43.

Tijekom izvodenja radova obratiti pozornost prilikom koridtenja materijala koji su
lakozapaljivi i alata koji bi mogli izazvati iskrenje kako bi se izbjegla potencijalna opasnost
od nastanka $umskih poZara.

Nakon obavljenog kréenja Suma uspostaviti i konstantno odrzavati umski red.

Rubna stabla zastititi tehnickim mjerama od mehani¢kog osteéivanja.

Provesti kategorizaciju padina od km 2+850,00 do km 3+020,00 s obzirom na stabilnost te
za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne
provesti odgovarajuce geotehnicke istrazne radove.

Odvodnju oborinskih voda izvesti na nain da ista ne dospijeva na padine koje su
karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne, odnosno izvesti na
nacin da oborinske odvodnje u okolni teren ne uzrokuju pojaganu eroziju i kretanje masa
(klizista) od km 2+850,00 do km 3+020,00.

U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati pristupne putove gradilistu,
koristeci planiranu ili izgradenu $umsku infrastrukturu.

Nakon zavrSetka radova na izgradnji, provesti sanaciju terena Sumskotehni¢kim mjerama i
bioloskom sanacijom autohtonom vrstom $umskog drveca.

Mjere zastite divijadi i lovstva

A.144.
A.1.45.

A.1.46.

A.1.47.

A.1.48.

A.1.49.

Uspostaviti suradnju s lovoovlastenikom lovista I/125 Pisarovina — Jamnica.

U suradnji s nadleZznim lovoovlastenikom usmjeriti divlja¢ zateGenu na trasi planiranog
zahvata isto€no od planiranog zahvata, u mirniji dio stanista.

U suradnji s nadleZnim lovoovlastenikom odrediti mjesta na trasi planiranog zahvata i
postaviti prometne znakove opasnosti divlja¢ na cesti.

Svako stradavanje divljai nastalo tijekom izvodenja radova prijaviti nadleZznom
lovoovlasteniku.

U suradnji s nadleznim lovoovlastenikom izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte s trase planiranog zahvata.

Uspostaviti suradnju s lovoovlaStenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi
sigurnosnih razloga.

Mjera zastite krajobraznih karakteristika

A.1.50.

U okviru izrade projektne dokumentacije (glavni/izvedbeni projekt) izraditi krajobrazni

elaborat na nacin da se:

e analiziraju elementi krajobraza neposredno uz planirani zahvat;

e za krajobrazno uredenje koristi autohtoni biljni i zemljani materijal nastao tijekom
zemljanih radova, te nakon zavrSetka radova urede o$teceni vodotoci, lokalni poljski
putovi 1 ostale zone privremenog utjecaja.

Mjera zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.51.

Ukoliko se tijekom pripreme i izgradnje naide na nova arheoloska nalazista, zaustaviti
radove i obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.



Mjere zastite stanovnistva i zdravija ljudi

A.1.52. Manipulativne povrSine i transportne putove koji nisu asfaltirani u blizini stambenih
objekata za vrijeme susnih dana (u slu¢aju jadeg prasenja), odgovarajuée vlaZiti.

A.1.53. Isklju€ivati motore zaustavljenih vozila i sve uredaje i mehanizaciju koji su u fazi
mirovanja.

A.1.54. Parkiranje i manipuliranje teskom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrugjima
Sto udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.

A.1.55. Bucne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
sluCajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.1.56. U slutaju iznimnog prekoradenja dopustenih razina buke prema propisu o najvi§im
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave, izvoda¢ radova obvezan je
pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se slu¢aj mora upisati i u gradevinski dnevnik.

A.1.57. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji planiranog zahvata.

A.1.58. Na mjestima presijecanja poljskih i $umskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup
prije izgradnje planiranog zahvata.

A.1.59. Nakon izvodenja gradevinskih radova ceste vratiti u stanje blisko prvobitnom.

Mjera zastite od poveéane razine buke
A.1.60. Stambene objekte zastiti barijerom za zastitu od buke (km 1+000,00 zid H=1,5 m).

Mjere gospodarenja otpadom

A.1.61. Nastali otpad razvrstavati i privremeno skladistiti odvojeno po vrsti i svojstvima u za to
predvidenim spremnicima te po potrebi na nepropusnoj podlozi definiranoj projektom
organizacije gradili§ta opremljenom sredstvima za neutralizaciju, a zbrinjavati sukladno
propisima koji reguliraju gospodarenje otpadom.

A.1.62. Za cijelo vrijeme trajanja radova izvoda¢ radova duZan je voditi ogevidnik o nastanku i
tijeku otpada (ONTO) zajedno s prateéim listovima za otpad (PL-O), putem kojih ée otpad
predavati ovlaStenim osobama.

A.1.63. Sukladno propisu o Registru onegiS¢avanja okolida, ukoliko on pokaZe da je nastalo
Jednako ili vise od 20 t neopasnog i/ili 500 kg opasnog otpada u godini u kojoj se izvode
radovi, izvoda¢ radova duZan je koli¢inu nastalog otpada prijaviti u Registar onetiséavanja
okoliSa (ROO baza) putem radunalne aplikacije.

A.1.64. Komunalni otpad nastao na lokaciji izgradnje zahvata predati ovlatenoj osobi.

A2.MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite povrSinskih i podzemnih voda
A2.1. Redovito odrzavati prohodnost propusta vodotoka na trasi ceste i ostale propuste koje ée
biti potrebno izgraditi zbog toga 3to je planirana cesta u poplavnom podrugju.

Mjere zastite bioraznolikosti

A22. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja grabljivica, redovito uklanjati strvine s
podrucja cestovnog koridora.

A23. Ukoliko se na trasi ceste uo&i podrudje na kojem dolazi do masovnog stradavanja
vodozemaca i drugih Zivotinja, odnosno ,crna tocka“ postaviti prometne znakove



upozorenja ili poduzeti druge mjere kako bi se sprijecilo stradavanje (Stru€ne smjernice
Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima).

A.2.4. Odrzavati most, propuste i usmjeravajuce strukture i sprijeéiti njihovo zarastanje. Objekte
obilaziti jednom godiSnje i uklanjati previsoku i bujnu vegetaciju te druge objekte koji bi
mogli sprijeciti prolazak Zivotinja ili im pomo¢i pri prelasku usmjeravajuéih struktura.

A.2.5. Biolosku rekultivaciju obavljati autohtonim vrstama biljaka.

A.2.6. U slucaju pojave invazivnih vrsta u podrucju radnog pojasa provoditi njihovo uklanjanje.

Mjere zastite divljaci i lovstva

A.2.7. Ukoliko se utvrdi stradavanje divlja¢i od naleta vozila, u suradnji s nadleZnim
lovoovlastenikom, primijeniti adekvatne mjere zastite (npr. zvuéno-svjetlosni repelenti i
sl.).

A.2.8. Svako stradavanje divljaci prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

A.2.9. Redovito odrzavati zeleni pojas uz cestu.

Mjera zastite krajobraza
A.2.10. Redovito odrZavati zelene povrsine na trasi ceste.

Mjera zastite stanovnistva i zdravija ljudi
A.2.11. U slucaju potrebe utvrdene pracenjem razina buke, postaviti barijeru za zastitu od buke na
pribliznoj stacionazi km 3+250,00.

Mjera zastite od otpada
A.2.12. Redovito odrzavati cestu te nastali otpad razvrstavati i privremeno skladistiti odvojeno po
vrsti i svojstvima u za to predvidenim spremnicima te predavati ovlastenoj osobi.

Mjera zastite u sluCaju nekontroliranih dogadaja
A.2.13. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneci¢enja voda i u slu€aju iznenadnog onecis¢enja voda postupati sukladno istom.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Praéenje razine buke

B.1. Kontrolno mjerenje razine buke za dan, veder i no¢ u trajanju 24 sata za najbliZe objekte
naselja provesti u prvoj godini nakon pustanja predmetne dionice u promet. Daljnja
mjerenja provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veca za 25
% u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnog brojanja. Mjerenje provesti uz
istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moze,
ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke. Mjerenja ponoviti kada se
brojanjem prometa utvrdi znatno poveéanje ukupnog prometa ili udjela te$kih vozila, na
temelju kojih je nositelj zahvata duzan izraditi reviziju projekta zastite od buke. Ukoliko

se utvrdi da su dnevne i/ili noéne razine buke vece od dopustenih, primijeniti mjere zastite
od buke.

II. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okoliSa te programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno ovim
rjeSenjem.



III. Rezultate pracenja stanja okoli$a nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voné&inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podmiruje sve tro§kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima ovog postupka odludit ée se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjesenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjesenja
nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Von&inina 3, Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZzivog razvoja.

VIIL. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi grafi¢ki prilozi:
e Prilog 1. Pregledna situacija M: 25 000
e Prilog 2. Situacija M: 1:5 000

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoéenika InZenjerski
projektni zavod d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, 9. travnja 2020. godine zahtjev za
procjenu utjecaja na okoli§ izmjestanja dijela drzavne ceste DC36 Gradec Pokupski — Lijevo
Sredicko, Zagrebatka Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoli$a (dalje u tekstu: Zakon) te &lanka
8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

° Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drzavnog zna&aja Ministarstva prostornoga
uredenja, graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02/19-02/25; URBROJ: 531-06-2-2-19-6 od 17. listopada 2019. godine).

® RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/19-60/28; URBROJ:
517-05-2-2-19-9 od 27. kolovoza 2019. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za
ekolosku mrezu te da nije potrebno provesti postupak glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

° Studija o utjecaju na okolis (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovlastenici InZenjerski
projektni zavod d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje3enje za obavljanje struénih
poslova zastite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/87; URBROIJ: 517-06-2-1-1-13-2 od
11. rujna 2013. godine) i Ires ekologija d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo
RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zadtite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/15-08/100;
URBROJ: 517-03-1-2-19-8 od 11. sije&nja 2019. godine). Studija je izradena u velja¢i 2020.
godine, a dopunjena u studenome 2020. i prosincu 2021. godine. Voditelj izrade Studije je
Tanja Vidusin, dipl.ing.grad.



O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢&lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 8. svibnja 2020. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli§ izmjeStanja dijela drzavne ceste DC36 Gradec Pokupski — Lijevo Sredigko,
Zagrebatka Zupanija (KLASA: UP/I-351-03/20-08/12; URBROJ: 517-03-1-2-20-2 od 6. svibnja
2020. godine).

Stalno savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka
87. stavaka 1., 4. 1 5. Zakona Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-
5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-03-1-2-19-6 od 12. veljage 2019. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 22. rujna 2020.
godine u Pisarovini, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima stru¢no utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u
skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti &lanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oéitovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 20. studenoga 2020. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/20-08/12; URBROJ: 517-03-1-2-20-8).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/20-08/12; URBROJ: 517-03-1-2-20-9 od 20. studenoga 2020. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okoliSa Zagrebatke Zupanije. Javna
rasprava provedena je u skladu sa élankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od 28. prosinca 2020.
do 26. sijecnja 2021. godine u prostorijama Opéine Pisarovina u Pisarovini, Trg hrvatskih velikana
1, u uredu komunalnog redara na 1. katu, te u prostorijama Zagrebacke Zupanije u Zagrebu, Ulica
grada Vukovara72/V, u sobi 19 na 5. katu, svakog radnog dana u vremenu od 7,30 do 15,30 sati.
Obavijest 0 javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Ve&ernji list*, na oglasnim plo¢ama
Zagrebacke Zupanije i Opéine Pisarovina te na internetskim stranicama Ministarstva, Zagrebacke
Zupanije i Op¢ine Pisarovina. U sklopu javne rasprave u sluzbenim prostorijama Op¢ine Pisarovina
u Pisarovini, Trg hrvatskih velikana 1, odrzano je 11. sije€nja 2021. godine javno izlaganje s
pocetkom u 13 sati. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolisa
ZagrebaCke Zupanije o odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-03/20-07/01; URBROJ: 238/1-18-
02/4-21-15 od 9. veljage 2021. godine) tijekom javnog uvida, kao i u knjigama primjedbi izloZenim
uz Studiju, nisu zaprimljene primjedbe, prijedlozi ili miljenja javnosti i zainteresirane javnosti.

Stalno povjerenstvo je na drugej sjednici odrZanoj 8. lipnja 2021. godine putem
videokonferencije u skladu sa €lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata
za okoli, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli3 te predloZilo mjere zatite
okolisa te program pracenja stanja okoli3a.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Naselje Gradec Pokupski smjesteno je u
Juznom dijelu Opcine Pisarovina u Zagrebackoj zupaniji. Juzna granica Opéine je rijeka Kupa koja
se na tom dijelu Cesto izlijeva iz korita te poplavijuje driavnu cestu DC36 (dogada se da je barem
4 puta godisnje cesta izvan funkcije). Zbog toga je onemoguéeno prometovanje naseljima uz rijeku
Kupu s obzirom da alternativna cesta ne postoji. U ranijim analizama razmatrala se mogucénost
rekonstrukcije DC36 u postojeéem koridoru, ali je odbacena zbog prostorne ogranicenosti
uvjetovane blizinom rijeke Kupe na veéem dijelu trase i blizine gradevinskog podrudja naselja
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Gradec Pokupski. Iz tog razloga je potrebno izmjestiti postojeéu cestu Gradec Pokupski — Lijevo
Sredicko u novi koridor kako bi se izbjeglo poplavijivanje ceste te omoguéilo nesmetano
prometovanje u uvjetima izlijevanja rijeke Kupe.

Predmeini zahvat priblizne duljine 3,5 km planira se izvesti u dvije faze zbog brieg
rjeSavanja prometovanja drzavnom cestom DC36 u uvjetima poplavljivanja postojeée ceste. Faza
I sastoji se od dijela ceste od km 0+000 do km 1+875 i spojne ceste na postojeéu DC36. Ona
obuhvaca prvi dio izmjestanja i bitna je zbog brzeg rjeSavanja problema poplavijivanja (zamjenjuje
problematican dio ceste §to se tice poplavljivanja i nemoguénosti prometovanja). Spojna cesta sluzi
kao poveznica nove DC36 na staru kako bi zahvat bio $to prije u funkciji. Fazu II. predstavija cijeli
potez izmjestanja DC36, s time da bi spojna cesta ostala kao prikljucak na postojeéu DC36 s
izvodenjem raskriZja na novoj trasi u km oko 2+130. Ona obuhvaéa nastavak izmjestanja s
poboljsanjem elemenata ceste do naselja Lijevo Sredicko.

Predmetni zahvat je, zapravo, istovremeno u funkciji odvijanja prometa i obrane od poplava,
te na taj nacin u tehnickom i administrativnom smislu predstavlja prometno — vodnu gradevinu
kojom ée upravijati dva upravitelja i to jedan iz podrucja prometa i drugi iz podrucja voda. Zbog
toga e zahvat biti financiran na nacin da ée Hrvatske vode financirati nasip do visine 100 godiinje
visoke vode rijeke Kupe, a Hrvatske ceste ostatak nasipa i cestu.

Trasa pocinje rotorom na ulici Viadimira Nazora (driavna cesta DC36 Karlovac —
Pokupsko — Sisak — Popovaca) juzno od ,, Jamnice “. Nakon rotora, trasa se pravcem pruza prema
istoku i ide prema Gradecu Pokupskom. Radijusom od 300 m trasa prolazi kroz Gradec Pokupski
te je u stacionaZi oko 1+ 183,00 predvideno raskriZje s postoje¢om cestom kroz naselje. Dalje trasa
nastavlja pravcem, nakon cega se dijeli na dvije varijante. Varijanta VI nastavlja radijusima od
4001 120 m te se T-prikljuckom spaja na ulicu Kupski slapovi (DC36). Varijanta V2 radijusima 300
i 250 m dolazi prema Lijevom Sredic¢ku i zavr§ava na ulici Kupski slapovi (DC36).

U stacionazi oko 1+875,00 glavne trase radijusom od 250 m odvaja se spojna cesta na
postojeéu DC36. Nastavija radijusom od 250 m te se na nju u km 0+386 postojeéa DC36 spaja T-
prikljuckom. Radijusom od 100 m se spojna cesta prikljucuje na postojecu DC36 pred samim
ulazom u Lijevo Sredic¢ko. Duljina spojne ceste iznosi oko795 m.

Osnovni tehnicki elementi trase ceste projektirani su u skladu s Pravilnikom o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista
sigurnosti prometa (,, Narodne novine*, broj 110/01; dalje u tekstu: Pravilnik). Drzavna cesta
DC36 prema zadali povezivanja (driavno i Zupanijsko) u prometnoj mrezi spada u cestu 2.
razreda/kategorije (cesta za promet motornih vozila i mjeSoviti promet). Dimenzioniranje
elemenata horizontalne, vertikalne i poprecne geometrije trase izvrseno je za Vp=80 km/h na osnovi
koje su odabrani i svi mjerodavni parametri za prostorno vodenje trase (prema Pravilniku).

Trasa prolazi ravnicarskim terenom s umjerenim prostornim ogranicenjima, te je
projektirana u nasipu. Cesta je jednokolnicka s dvije vozne trake. Ukupna Sirina kolnika s
bankinama iznosi 10,10 m.

RaskriZja

Sva raskrizja i prikljucci na predmetnoj cesti su u razini. Na pocetku izmjestanja trase u km
0+000,00 predvideno je raskrizje u obliku rotora (Ulica Viadimira Nazora - prikljucak na drzavnu
cestu DC36).

Glavna trasa (izmjestanje)

- raskrizje u km oko 1+183,00 — Gradec Pokupski,

- ukm oko 1+875 - odvajanje Spojne ceste na postojeéu DC36;

- raskriZje u km oko 3+367,00 — zavrsetak trase na DC36 — Lijevo Sredicko (ulica Kupski

Slapovi) — varijanta V1



raskrizje u km oko 3+279,00 — zavrsetak trase na DC36 — Lijevo Sredicko (ulica Kupski
Slapovi) — varijanta V2

Spojna cesta
- prikljuc¢ak u km oko 0+386 — postojeca DC36

Prolazi, prijelazi i poljski putovi
Trasa predmetne ceste prolazi kroz poljoprivredno podrudje, tako da je potrebno prekinute
veze poljskih puteva rijesiti zamjenskim putevima §to ée se detaljno rjeSavati u visim stupnjevima
projektne dokumentacije.
Na trasi predmetne ceste predvideni su prolazi poljskih puteva i to:
- prolaz poljski put u km 2+242;
- prolaz poljski put u km 3+200 (u varijanti V1).
Na trasi predmetne ceste nema predvidenih prijelaza.

PredloZeni prikiljucci:
- ukm oko 0+386 Spojne ceste — postojeéa DC36
- ukm oko 0+697 Spojne ceste — prikljucak puta

Objekti
Na trasi se nalazi pet propusta na zajedni¢kom dijelu glavne trase, dva na varijanti V1, jedan
na Spojnoj cesti te jedan most. Za potrebe prolaza za Zivotinje objekti imaju dvojaku funkciju (prolaz
vodotoka ispod ceste i prolaz za Zivotinje). Most ,,Gradec* nalazi se u km oko 0+662,50 glavne
trase. Propusti se nalaze na sljedeéim stacionazama:
Zajednicki dio trase:
- ukm oko 0+447,30
- ukm oko 0+501,00
- ukm oko 1+463,30
- ukmoko 1+796,30
- ukmoko 2+371,70
Varijanta V1
- ukm oko 3+043,00
- ukm oko 3+200,00
Varijanta V2
- oko km 2+800,00 (kao prijelaz za male Zivotinje)
Spojna cesta
- ukm oko 0+295,10

Odvodnja
Predmetna trasa poloZena je poplavnim podrudjem rijeke Kupe, te je iz tog razloga niveleta
same ceste projektirana iznad kote 100 godisnje velike vode rijeke Kupe na pribliznoj lokaciji (cca
108,83 do 109 m n.m.). U visim razradama projekta, kada se od Hrvatskih voda dobije tocniji
podatak o 100 godisnjoj vodi, niveleta ceste se moze sukladno korigirati.
Osim toga, vezano na poplavno podrudje, daljom razradom projekta definirat ée se:
e dovoljan broj perforacija, propusta, u trupu ceste preko kojih se omoguéuje brze
povlacenje vodnog vala prema koritu rijeke Kupe, tj. brZe snizavanje zaobalnih voda;
e trup ceste treba biti napravljen na nacin da se osigura stabilnost nasipa prilikom brzog
povlacenja vodnog vala.
U sklopu ovog rjesenja lokacije propusta i mostova definirane su na krizanjima s postojeéim
koritima kanala i potoka i gravitacijskim vodenjem paralelnih jaraka kroz trasu prema recipijentu.
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Paralelni jarci poloZeni uz trup ceste imaju funkciju sakupljanja voda sa sliva, te prihvata
koncentriranih ispusta odvodnje ceste (ispust iz zatvorenog sustava i kanalica niz nasip) te se
gravitacijski ispustaju na lokacijama propusta u postojeéa korita koja presijecaju trasu.

Sama odvodnja ceste predvida se izvesti rasprSenim nacinom odvodnje, bez prociséavanja
vode prije ispustanja u teren iz razloga $to se trasa nalazi na dovoljnoj udaljenosti od vodocrpilista.

Cestovna rasvjeta
Iz razloga sigurnosti osvijetlit ¢e se zone veéih raskrizja. U daljnjim razinama obrade projekta
razmotrit ée se potreba za postavijanjem rasvjete na jos neke dijelove ceste.

Varijantna rje§enja zahvata

Varijanina rjeSenja planiranog zahvata podrazumijevaju izmjestanje drzavne ceste DC36
Gradec Pokupski — Lijevo Sredicko na sjevernu i juznu dionicu koja pocinje nekoliko stotina metara
prije zavrSetka trase u Lijevom Sredickom (ulica Kupski Slapovi). Dvije varijante zavrsnog dijela trase
su:

e Varijanta V1 od stacionaze 2+620,00 do stacionaze 3+267,37;

e Varijanta V2 od stacionaZe 2+620,00 do stacionaze 3+278,00.

Varijanta V2 i varijanta V1 trase planiranog zahvata ne generiraju utjecaje na geoloske i
seizmoloSke znacajke te georaznolikost zbog éega nema razlike izmedu dvije predlozene varijante.
Neovisno o odabiru varijante planiranog zahvata, njegovom provedbom izgubit ée se prirodne
Junkcije tla na podrudju izravnog zaposjedanja, dok ée se s aspekta poljoprivrede izgubiti osobito
vrijedno obradivo zemljiste. Pregledom prostornih podataka ustanovljeno je da ée se provedbom
varijante V2 izgubiti prirodne funkcije tla na manjoj povrsini nego kod varijante VI te da ée se
provedbom varijante V2 izgubiti manje povrsine osobito vrijednog obradivog zemljista. S obzirom
na navedeno, procijenjeno je da je varijanta V2 prihvatljivija u odnosu na varijantu VI zbog
zahvaéanja manje povrsine osobito vrijednog poljoprivrednog zemljista. Realizacija obje varijante
podrazumijeva kretanje cestovnih vozila na predmetnom podrudju. S obzirom na to da je planiranim
zahvatom predvideno izmjeStanje ve¢ postojeée driavne ceste, ne ocekuje se poveéanje broja
cestovnih vozila kao posljedica provedbe zahvata. S obzirom na to da razlika izmedu varijante V2 i
varijante VI nete utjecati na razliku u koncentraciji oneciséujucih tvari u zraku zakljuceno je kako
nema razlike u utjecaju izmedu dvije predlozene varijante. Planirana cesta u varijanti VI presijeca
vodotok Jezera na 2 mjesta, dok kod varijante V2 ne dolazi do presijecanja vodotoka. Sukladno
navedenom, procjenjuje se da je varijanta V2 prihvatljivija opcija za sastavnicu povrsinske i
podzemne vode. lako se varijantom V2 u odnosu na varijantu VI gubi veéa povrsina Sumskih
sastojina, ona je prihvatljivija opcija za sastavnicu bioraznolikost jer ée njenom realizacijom doéi
do manjeg cjelokupnog gubitka stanista za 0,51 ha u odnosu na varijantu V1. Najveéa razlika odnosi
se na travnjacka stanista koja karakterizira izrazita bioraznolikost, a koja bi se odabirom varijante
V2 trase planiranog zahvata sacuvale u veéoj mjeri. Varijanta V2 i varijanta V1 trase planiranog
zahvata ne generiraju utjecaje na zastiéena podrudja prirode zbog Sega nema razlike izmedu dvije
predlozene varijante. S aspekta Sumarske struke povoljnija je varijanta VI zbog 0,17 ha manjeg
zauzimanja Sumsko-proizvodnih povrsina, odnosno oéuvanih 40 800 bodova opéekorisnih funkcija
Suma viSe u odnosu na varijantu V2. Zbog 0,42 ha manjeg zauzimanja lovnoproduktivnih povrsina,
varijanta V2 povoljnija je u odnosu na varijantu V1 trase planiranog zahvata. Usporedujuci srednju
ocjenu ranjivosti kvaliteta krajobraza u izravnoj zoni zaposjedanja kod planiranog zahvata
varijante V2 i varijante VI zakljucuje se da je utjecaj na kvalitete krajobraza veéi kod trase
planiranog zahvata u varijanti V1, dok je utjecaj na kvalitete krajobraza manji kod trase planiranog
zahvata i nasipa u Varijanti 1. Uzimajuéi u obzir koja ée od varijanta planiranog zahvata zauzeti
te promijeniti najveéi broj krajobraznih elemenata, zakljuéuje se da ée varijanta V2 imati manji
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utjecaj na kvalitete krajobraza cjelokupnog podrucja s obzirom na nizu srednju ocjenu ranjivosti
kvaliteta krajobraza, iako se nalaze u istoj kategoriji umjerene osjetljivosti kao i varijanta V1 trase
planiranog zahvata. Realizacijom bilo koje od varijanti doéi ée do bolje prometne povezanosti te ée
se povecati sigurnost putnika zbog manje mogucnosti plavljenja nove ceste. Takoder doéi ée do
utjecaja na stanovnistvo generiranjem buke i onecis¢ujucih tvari u zraku. Najblizi stambeni objekti
nalaze se na lokacijama gdje trasa prolazi kroz naselja, dakle u naseljima Gradec Pokupski i Lijevo
Sredicko. Stambeni objekti kod obje predlozene varijante udaljeni su oko 30-40 metara od
planiranog zahvata. Shodno tome, nema razlike u utjecaju izmedu dvije predloZene varijante.
Varijanta V2 i varijanta V1 trase planiranog zahvata generiraju utjecaj promjene fizickog izgleda
ili narusavanja vizualnog integriteta jednakog broja kulturnih dobara u zonama posrednog i
neposrednog utjecaja zbog cega nema razlike u utjecaju izmedu dvije predlozene varijante.

Kao odabrana varijanta, predlaZe se varijanta V2.

Za varijantu V2 proveden je postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mreZu te je izdano Rjesenje (KLASA: UP/I-612-07/19-60/28; URBROJ: 517-05-2-2-19-9 od 27.
kolovoza 2019. godine).

Moguci utjecaji tijekom pripreme, gradenja i koriStenja zahvata

Tijekom pripreme i izgradnje predmetnog zahvata doéi ée do narusavanja geomorfoloske i
pedoloske raznolikosti prenamjenom tla iz prirodne u infrastrukturnu funkciju. S obzirom da na
planiranom podrucju nema vrijednih oblika georaznolikosti, utjecaj na georaznolikost procjenjuje
se zanemarivim. Tijekom koristenja i odrZavanja ne dolazi do zadiranja u dublje slojeve zemljine
kamene kore, pa se utjecaj planiranog zahvata na georaznolikost u ovoj fazi nije razmatrao.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste procjenjuje se zanemarivim do umjereno
negativnim. Tijekom pripreme i izgradnje utjecaji se odnose na sljedeée: narusavanje povoljnih
vodozracnih odnosa zbijanjem tla uslijed zemljanih radova, koje ée trajati samo tijekom izvodenja
radova, a potom Ce se stanje postupno vracati u prijasnje te se ovaj utjecaj procjenjuje kao
zanemariv. Prenamjena tla iz prirodne funkcije u infrastrukturnu na povrsini od 9,86 ha
procijenjena je kao umjereno negativna s obzirom na relativno malu povrsinu prenamjene. Utjecaji
prenamjene 2,74 ha P1 i 2 ha P3 bonitetne vrijednosti zemljista za potrebe prometne infrastrukture
te prenamjene poljoprivrednog zemljista u zoni izravnog zauzimanja duf cijele trase zahvata
procijenjeni su kao umjereno negativni s obzirom na relativno mali udio Pl zemljista koji ée se
prenamijeniti provedbom planiranog zahvata te Siroku rasprostranjenost poljoprivrednih povrsina
u okruZenju. Utjecaj fragmentacije proizvodnih cjelina prepoznat je samo na dijelu trase koji
zauzimaju poljoprivredne povrsine, stoga se procjenjuje umjereno negativnim. Tijekom koristenja i
odrZavanja utjecaji obuhvacaju sljedeée: oneliSéenje tla sredstvima za zastitu prometnica od
smrzavanja (sol) i oneciséenje tla oneciséujuéim tvarima iz motornih vozila. Navedeni utjecaji
ocekuju se samo u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata stoga se procjenjuju kao
zanemarivi. Uljecaj poveéanja rizika od erozije tla s obzirom na nagib terena (pretezno ravnica) se
procjenjuje kao zanemariv. Utjecaj narusavanja kvalitete poljoprivrednih kultura oneciséujuéim
tvarima iz ispusnih plinova motornih vozila njihovom akumulacijom u biljni pokrov se s obzirom na
prognozirani prosjecni godisnji dnevni promet od 1280 vozila na drZavnoj cesti DC36 te modelirane
koncentracije NOx (ug/m’) procjenjuje kao umjereno negativan i prihvatljiv.

Utjecaj na povrSinske i podzemne vode procjenjuje se zanemarivim do umjereno
negativnim. Tijekom pripreme i izgradnje utjecaji se odnose na sljedeée: utjecaj promjene
hidromorfoloskih elemenata u koritu vodotoka zbog izgradnje prometnih objekata procjenjuje se
kao kratkorocan i zanemariv uz pridrzavanje mjera zastite i/ili sanacije nakon zavrsetka radova.
Utjecaj promjene fizi¢kih karakteristika, odnosno hidromorfoloskih elemenata tijela povrsinske
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vode izgradnjom propusta i mostova procjenjuje se kao zanemariv s obzirom na to da trasa na
ukupno pet lokacija presijeca stalne vodotoke koji su najveéim dijelom kanalizirani, odnosno veé
izmijenjeni. Utjecaj smanjenja prihranjivanja podzemne vode izgradnjom nepropusne podloge na
povrsini od 3,19 ha se procjenjuje kao zanemariv jer se radi o relativno maloj povrsini pod
nepropusnom podlogom. Utjecaj oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda oneciséujuéim tvarima
iz gradevinske mehanizacije je kratkoroéan i moze se ublaziti ili sprijeciti pridriavanjem
odgovarajuéih mjera zastite stoga se procjenjuje kao zanemariv. Utjecaj na promjenu vodnog
rezima rijeke Kupe, odnosno plavijenja i narusavanje stabilnosti nasipa planiranog zahvata se uz
odgovarajuce tehnicke mjere (nadvisenje nasipa/trupa ceste iznad kote 100 godisnje velike vode
rijeke Kupe, osiguranje noZica i pokosa nasipa kako ne bi doslo do erozije kod nastanka poplave i
kasnijeg povlacenja velikih voda prema koritu Kupe, osiguranje dovoljnog broja propusta
odgovarajuceg protocnog profila i sl.) procjenjuje kao umjereno negativan. Tijekom koristenja i
odrzavanja utjecaji se odnose na sljede¢e: moguée oneciséenje povrsinskih i podzemnih voda
oneciséujuéim tvarima prometovanjem vozila koje se sukladno dostupnim istraZivanjima te s
obzirom na to da se planirani zahvat nalazi na udaljenosti od oko 3,6 km od III. zone sanitarne
zastite izvorista procjenjuje zanemarivim dok se u slucaju oneéiséenja povrsinskih i podzemnih voda
sredstvima za zastitu bilja i gnojivima radi o kratkoroénom utjecaju te se isti takoder procjenjuje
kao zanemariv. Utjecaj na hidromorfoloske elemente stanja vodnih tijela koji se pojavjuje tijekom
pripreme i izgradnje propusta i mostova nastavlja se i u fazi koristenja i odrzavanja no isti neée biti
znacajnog karaktera s obzirom na to da trasa planiranog zahvata presijeca vodotoke koji su
kanalizirani, odnosno veé izmijenjeni.

Utjecaj na zrak procjenjuje se zanemarivim. Tijekom pripreme i izgradnje moguce je
povecanje koncentracije praSine u zraku kretanjem mehanizacije tijekom gradevinskih radova i
povelanje koncentracije oneciSéujucih tvari u zraku kao posljedica rada motora s unutarnjim
izgaranjem gradevinske mehanizacije. Tijekom koriStenja moguée je poveéanje koncentracije
oneciséujucih tvari (NOx, CO i PMjg) u zraku kao posljedica prometovanja cestovnih vozila. Na
temelju rezultata modeliranja disperzije oneciséujuéih tvari u zraku uz pomoé racunalnog
programa AERMOD view®© utjecaj planiranog zahvata na kvalitetu zraka procjenjuje se
zanemarivim. c

Utjecaj na klimatske znacajke procjenjuje se zanemarivim. Tijekom pripreme i izgradnje
utjecaj se odnosi na povecanje koncentracije staklenickih plinova u zraku kao posljedica rada
motora s unutarnjim izgaranjem gradevinskih strojeva. S obzirom na to da je faza pripreme i
izgradnje kratkorocna te ukljucuje periodicne radove procjenjuje se da ée u ovoj fazi utjecaj na
klimatske znacajke biti zanemariv. Tijekom koristenja i odrzavanja utjecaj se odnosi na poveéanje
koncentracije staklenickih plinova w zraku kao posljedica prometovanja cestovnih vozila.
Proracunom je utvrdeno kako ¢e emisije staklenickih plinova kao posljedica koristenja planiranog
zahvata iznositi oko 0,009 % u ukupnoj emisiji iz sektora prometa u Republici Hrvatskoj stoga se
ovaj utjecaj procjenjuje kao zanemariv. U ovoj fazi mogucéa je i promjena mikroklimatskih prilika
(temperatura, vlaga, zasjenjenost) kao posljedica koristenja ceste, no ista se ocekuje na
ogranienom podrucju utjecaja u prizemnom sloju atmosfere te ne moZe imati utjecaja na ukupne
atmosferske znacajke.

Utjecaj na bioraznolikost procjenjuje se neutralnim do umjereno negativnim. Tijekom
pripreme i izgradnje ocekuju se sljedeci utjecaji: gubitak rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova (A.4.1.
Tr§caci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi, C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe,
E* Sume i I11.7. Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i skiofilnih stanista) u povrsini od 4,01 ha
procjenjuje se kao umjereno negativan s obzirom na relativno malu povrsinu koja se gubi kao i na
Siroku zastupljenost tih stanisnih tipova na Sirem podrucju. Utjecaj prenamjene 1,32 ha rijetkih i
ugroZenih stanisnih tipova u radnom pojasu procijenjen je umjereno negativnim s obzirom da se ne
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radi o trajnom gubitku ve¢ o narusavanju stanista te ce s vremenom doéi do njegove ponovne
uspostave. Utjecaj promjene stanisnih uvjeta fragmentacijom Sume na 3 dijela od 0,19 ha, 0,49 ha
i 0,93 ha se procjenjuje kao umjereno negativan s obzirom da je na trasi planiranog zahvata Sumska
enklava u degradiranom stanju, te na éinjenicu da je ocuvanost i zastupljenost Sumskih sastojina
na podrucju izvan obuhvata planiranog zahvata puno veéa. Uljecaj promjene stanisnih uvjeta
modificiranjem korita i obala vodotoka izgradnjom cestovnih propusta, buduéi da neée doéi do
prekida toka vode, kao ni do promjena hidroloskog stanja, procijenjen je kao zanemariv. Utjecaj
promjene staniSnih uvjeta uzrokovana zaprasivanjem i poveéanom koncentracijom oneciséujuéih
tvari nastalih radom gradevinske mehanizacije s obzirom na kratak period izvodenja radova
procijenjen je kao zanemariv. Utjecaj unistavanja jedinki strogo zasticenih i ugroZenih biljnih vrsta
mjesinasti repak (Alopecurus rendlei Eig), prava kockavica (Fritillaria meleagris L.), plivajuca
pirevina (Glyceria fluitans (L.) R. Br.) i éetverolisna raznorotka (Marsilea quadrifolia L.) kretanjem
mehanizacije tegubitka dijela areala strogo zasti¢enih i ugroZenih biljnih vrsta mjesinasti repak
(Alopecurus rendlei Eig), preva kockavica (Fritillaria meleagris L.), plivajuéa pirevina (Glyceria
Sfluitans (L.) R. Br.) i cetverolisna raznorotka (Marsilea quadrifolia L.) uspostavom gradilista je s
obzirom na to da jedinke ovih vrsta nisu zabiljeZene i potvrdene u literaturi niti terenskim obilaskom
unutar same zone izravnog zaposjedanja procijenjen kao zanemariv. Utjecaj promjene uvjeta na
staniStu ugroZenih i rijetkih biljnih vrsta promjenom razine podzemnih voda i ciklusa plavijenja se,
uz propisane mjere zastite kojima Ce se sprijeCiti negativni utjecaji na podzemne vode i cikluse
plavljenja, procjenjuje kao zanemariv. Utjecaj onemoguéavanja fizioloskih procesa biljnih vrsta
uslijed povecane koncentracije Cestica prasine i oneciséujucih tvari se zbog ogranicenog perioda
izvodenja radova procjenjuje kao zanemariv. Utjecaj promjene prirodnog sastava biljnih zajednica
nenamjernim prenoSenjem biljnih dijelova invazivnih vrsta strojevima ili Sirenjem invazivnih biljnih
vrsta na degradirana stanista moguce je minimalizirati koristenjem mreZe postojecih poljskih i
Sumskih putova prilikom kretanja mehanizacije te se isti procjenjuje kao umjereno negativan.
Utjecaj gubitka dijela areala Zivotinjskih vrsta (¢aplja danguba (Ardea purpurea), velika bijela
caplja (Casmerodius albus), veliki zelembaé (Lacerta trilineata), barska kornjaca (Emys
orbicularis), ribarica (Natrix tessellata), gatalinka (Hyla arborea), zelena krastac¢a (Bufo viridis),
crveni mukac (Bombina bombina), veliki dunavski vodenjak (Triturus dobrogicus), Zuta strnadica
(Emberiza citrinella), vuga (Oriolus oriolus), Skanjac (Buteo buteo), bijela roda (Ciconia ciconia),
krtica (Talpa europaea), vidra (Lutra lutra)) uklanjanjem vegetacije i povrsinskog sloja tla,
izgradnjom pokosa i nasipa, izmjestanjem postojeéih poljskih i Sumskih putova te navlacenjem
asfaltnog sloja ocijenjen je kao trajan i umjerenog karaktera s obzirom na éinjenicu da je veéina
stanista u okolici zahvata antropogenizirana te kao takva nije pogodna za veéinu visokorizicnih
vrsta faune. Uljecaj oteZane interakcija medu jedinkama populacije i dostupnost hranilista/plijena
uslijed fragmentacije stanista procijenjen je kao umjereno negativan i kratkorocan jer ée za vrijeme
pripreme dijelovi trase planiranog zahvata biti prohodni. Utjecaj narusavanja mira u stanistu
bukom i vibracijama od rada mehanizacije te prisutnoséu ljudi su s obzirom na dinjenicu da ée
prepoznali utjecaji prestati zavrSetkom izgradnje, okarakterizirani kao kratkorocni i zanemarivi.
Tijekom koristenja i odrZavanja ceste moZe doéi do promjene stanja brojnosti vrsta uslijed
stradavanja, naruSavanja stabilnosti stanista emisijama onediséujuéih tvari u zrak i otpadnim
oborinskim vodama s ceste, ometanja fizioloskih procesa uzrokovano oneciséenjem stanmista
ispusnim plinovima i prasinom nastalom prometovanjem vozila. lako dugorocni, ovi utjecaji nisu
znacajni jer su vezani iskljucivo za podrucje uz cestu, a okolni prostor pruza dovoljne povrsine
pogodnih stanista za obitavanje i hranjenje. Ultjecaj naruSavanja stanisnih uvjeta redovitim
odrZavanjem zastitnog pojasa te promjene sastava biljnih zajednica Sirenjem invazivnih biljnih
svojti cestovnim vozilima, zbog poloZaja ceste i male predvidene gustoée prometa procjenjuje se
zanemarivim. Utjecaj promjene stanja populacija Zivotinjskih vrsta uznemiravanjem cestovnim
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prometom se, s obzirom na to da je podrucje planiranog zahvata pod postoje¢im antropogenim
pritiskom, ocjenjuje kao trajan i umjereno negativan. Utjecaj stradavanja jedinki u koliziji sa
cestovnim vozilima uzrokovano efektom prepreke procijenjen je kao umjeren jer planirani godisnji
dnevni promet vozila za cestu iznosi 1 280 vozila sto prema Iuell i sur. iz 2003. za sisavce znadi da
Ce cesta biti propusna za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije vrste. Takoder, predvideni su
prijelazi za Zivotinje u sklopu propusta Sto ée smanjiti intenzitet stradavanja. Utjecaj narusavanja
stanis$nih uvjeta povecanim brojem rasvjetnih tijela procijenjen je kao umjereno negativan s
obzirom da je osvjetljenje propisano samo na pocetnoj stacionazi (rotor u km 0+000,00), no nije
iskljuceno da u daljnjim razinama obrade projekta neée doéi do postavljanja rasvjete na jos neke
dijelove ceste. Utjecaj narusavanja stabilnosti populacija divljih vrsta uslijed oneciséenja vodenih
stanista otpadnim vodama procijenjen je kao umjereno negativan jer je vezan iskljucivo za podrucje
uz cestu, a okolni prostor pruza dovoljne povrsine pogodnih stanista za obitavanje i hranjenje.

Ugecaj na krajobrazne karakteristike procjenjuje se umjereno negativnim. Tijekom
pripreme i izgradnje zahvata dolazi do gubitka prirodnih elemenata krajobraza aktivnostima
Ciscenja terena i organizacije gradilista, gubitka kulturnih (antropogenih) elemenata uklanjanjem
vegetacijskog pokrova Zivica, pojedinacnih stabala, mozaika obradivih povrsina i narusavanja
vrijednosti strukturnih obiljeZja prirodnog i antropogenog krajobraza. Zdruzenim modelom
ranjivosti svih kvaliteta krajobraza utvrdeno je da planirani zahvat ima umjereno negativan utjecaj
na krajobraz s obzirom na to da, prema vrijednosnoj ljestvici utjecaja srednja ocjena ranjivosti
trase planiranog zahvata iznosi 3,25 (umjeren utjecaj) §to oznacava djelomican gubitak ili
promjenu jednog ili vise kljucnih krajobraznih uzoraka unutar obuhvata zahvata. Uzimajuéi u obzir
pojedinacne kvalitete krajobraza, prema vrijednosnoj ljestvici utjecaja, vidljivo je da ée najveéi
utjecaj biti na vizualnim kvalitetama krajobraza u zoni izravnog zaposjedanja (3,52 — umjeren
utjecaj), dok ée manji utjecaj biti na kulturne kvalitete krajobraza (3,15 — umjeren utjecaj). Tijekom
koriStenja doci ce do promjene percepcije postojeéih kvaliteta krajobraza s najznacajnijih vizura te
Je analizom vizualne izlozZenosti pomoéu digitalnog modela reljefa 25 metarske rezolucije u GIS-u
kojim je dobivena teoretska vizualna izloZenost planiranog zahvata procijenjeno kako e ovaj
utjecaj biti umjereno negativnog karaktera.

Ujecaj na Sume i Sumarstvo procjenjuje se zanemarivim do umjereno negativnim. Utjecaji
tijekom pripreme i izgradnje odnose se na sljedece: temeljem valorizacije opcekorisnih funkcija
Suma odsjeka 20 d na podrucju planiranog zahvata utvrdeno je kako je utjecaj gubitka 0,29 ha suma
odsjeka 20 d Donja Kupcina — Pisarovina izgradnjom trase ceste umjereno negativnog karaktera.
Utjecaji gubitka drvne zalihe u iznosu od 70 m’? kréenjem $uma izgradnjom trase ceste te
onemogucavanje potencijalnog tecajnog godisnjeg prirasta od 2 m? Suma zanemarivog su
karaktera, dok je smanjenje opéekorisnih funkcija Suma u iznosu od 69 600 bodova procijenjeno
kao umjereno negativnog znacaja. Utjecaj smanjenja vitalnosti Sumske sastojine odsjeka 20 d
stvaranjem novog Sumskog ruba kréenjem Suma izgradnjom trase ceste procijenjen je kao umjereno
negativan, dok su utjecaji ostecenja ili suSenja biljaka oneciséenjem stanista izlijevanjem motornih
ulja u tlo ili emisijama oneciSéujuéih tvari i prasine u zrak radom gradevinske mehanizacije te
promjena sastava Sumske zajednice unosom invazivnih vrsta biljaka u Sumske sastojine izvodenjem
svih vrsta planiranih radova procijenjeni kao zanemarivog karaktera. Utjecaj poveéanja rizika od
nastanka i Sirenja Sumskih pozara izvodenjem planiranih radova se s obzirom na to da je odsjek 20
d prema stupnjevima ugrozZenosti od pozara ocjenjen najmanjom ocjenom (mala opasnost) i uz
pridrzavanje propisa procjenjuje kao umjereno negativan, kao i utjecaj potencijalne opasnosti od
erozije Sumskog tla i kretanje masa (kliziste) na stacionazi od km 2+850,00 do km 3+020,00.
Tijekom koriStenja zahvata moze doéi do smanjenja vitalnosti Sumske sastojine poveéanjem

vev s

koncentracije oneciséujuéih tvari u Sumskom stanistu kao posljedice prometovanja cestovnih vozila.
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S obzirom da je zdrasteveno stanje Sumske sastojine ocijenjeno stabilno utjecaj je procijenjen kao
umjereno negativan.

Utjecaj na divljaé i lovstvo procjenjuje se umjereno negativnim. Tijekom pripreme i
izgradnje doéi ¢e do zauzimanja 5,46 ha lovnoproduktivnih povrSina za potrebe uspostaviljanja
gradilista te zauzimanja 48,48 ha lovnoproduktivnih povrsina uspostaviljanjem sigurnosnog pojasa
od 100 m. U odnosu na lovne povrsine predmetnog lovista /125 Pisarovina — Jamnica, zauzimanje
lovnoproduktivnih povrsina kreée se od 0,13 % za neposredan utjecaj do 1,17 % za posredan
utjecaj, sto ne predstavlja znacajne vrijednosti te se ovi utjecaji procjenjuju kao umjereno negativni.
Utjecaji uznemiravanja divijaci radom gradevinske mehanizacije i prisutno$éu ljudi, stradavanja
divijaci kretanjem mehanizacije, prekida ustaljenih migracijskih koridora dlakave divijaci radom
mehanizacije, strojeva i vecom prisutnoséu ljudi, unistavanja lovnogospodarskih i lovnotehnickih
objekata radom mehanizacije i strojeva i utjecaj oteZanog provodenja ili nemoguénost provodenja
lova radom gradevinske mehanizacije, strojeva i prisutnoséu ljudi ograniden je na vrijeme izvodenje
gradevinskih radova te se uz propisane mjere zastite procjenjuje kao umjereno negativan. Tijekom
koristenja zahvata ocekuje se da ¢e doéi do uznemiravanja divljaci prometovanjem cestovnih vozila
i stradavanja divijaci od naleta cestovnih vozila. Uz navedeno te postivanje propisanih mjera zastite
navedeni utjecaji procijenjeni su kao umjereno negativni.

Utjecaj na stanovnistvo i zdravlje ljudi se procjenjuje pozitivnim do umjereno negativnim
kada je rije¢ o povecanju razine buke prometovanjem vozila. Tijekom pripreme i izgradnje zahvata
doci ¢e do poveéanja potreba za radnom snagom uslijed gradevinskih radova i poveéanje stope
zaposlenosti §to Ce se pozitivno odraziti na stanovnistvo, a njegovo vremensko trajanje je
srednjorocno tj. odnosi se na period trajanja faze pripreme i izgradnje. Uljecaji smanjene
mogucnosti nesmetanog koristenja postojecih prometnica te naruSavanje kvalitete Zivota
povecanjem razine buke i koncentracije prasine i plinovitih onediséujuéih tvari u zraku kao
posljedica rada motora s unutarnjim sagorijevanjem vozila gradevinske mehanizacije te
gradevinskih radova se zbog relativno kratkog vremena izvodenja radova izgradnje te uz
pretpostavku postivanja propisanih mjera zastite zraka procjenjuju kao umjereno negativni.
Tijekom koristenja i odrzavanja planiranog zahvata ocekuju se pozitivni utjecaji poveéanja
sigurnosti putnika zbog povecanja sigurnosti prometovanja te socijalna korist kroz financijsku
naknadu za viasnike parcela koje ¢ée se morati otkupiti. Takoder se ocekuje i narusavanje kvalitete
Zivota poveéanjem razine buke prometovanjem vozila te se sukladno propisu o najvisim dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ovaj utjecaj na ogranicenom podrucju utjecaja
(100 m) procjenjuje kao umjereno negativan, dok se na udaljenostima veéim od 100 m od
planiranog zahvata procjenjuje kao zanemariv. Uljecaj zauzimanja privatnih poljoprivrednih
parcela, odnosno na ekonomsku aktivnost stanovnistva, se u najveéoj mjeri odnosi na oranice i
livade te se uzimajuéi u obzir financijsku naknadu koju ée viasnici primiti procjenjuje kao
zanemariv. Uljecaj narusavanja zdravija ljudi povecanjem koncentracije oneciséujucih tvari u
zraku prometovanjem vozila se na temelju rezultata modeliranja disperzije onediséujuéih tvari u
zraku procjenjuje zanemarivim.

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu procjenjuje se pozitivnim do umjereno negativnim.
Tijekom pripreme i izgradnje moguéa je fizicka promjena i/ili promjena prostornih obiljezja
graditeljske bastine u zoni do 250 m te se ovaj utjecaj procjenjuje kao umjereno negativan. U zoni
do 500 m moguéa je promjena prostornog i vizualnog integriteta graditeljske bastine tijekom
gradevinskih radova te se ovaj utjecaj procjenjuje kao zanemariv. Osim navedenog, mogué je i
pozitivan utjecaj obogacenja kulturnog naslijeda evidentiranjem novootkrivenih nalaza te
provodenjem mjera zastite istih Sto ée obogatiti kulturno naslijede te s ostalim veé evidentiranim i
zasticenim kulturnim dobrima doprinijeti kulturnoj vrijednosti podrudja.
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Nekontrolirani dogadaji javijaju se kao posljedica prirodnih sila ili ljudskog faktora, a
zajednicko im je ugroZavamje ljudskih Zivota i Zivotinjskog svijeta te okolisa. Moguénost
nekontroliranih dogadaja na cesti (pozar i oneciséenja, kolizije s pticama te prirodne opasnosti kao
§to su npr. olwjno ili orkansko nevrijeme) analiziran je temeljem pretpostavijenih aktivnosti koje ée
se odvijati tijekom faze pripreme i izgradnje te koristenja i odrzavanja planiranog zahvata. Prilikom
analize izdvojene su glavne karakteristike nekontroliranih dogadaja vezanih uz izgradnju i
koristenje planiranog zahvata, utvrdeni moguci utjecaji/rizici vezani na okolis te je naveden nacin
postupanja u slucaju nastupanja nekontroliranog dogadaja i propisana mjera zastite okolisa.

Kod odredivanja mjera (A), 3to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i naela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onegis¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

e Opce mjere zaStite: Mjera zatite A.1.1. propisana je u skladu s &lankom 69. stavkom 2.
to¢kom 8. Zakona o gradnji (,Narodne novine®, broj 153/13, 20/17, 39/19 i 125/ 19) te
¢lankom 40. stavkom 2. i &lankom 89.a Zakona o zastiti okolida (,,Narodne novine*, broj
80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18). Mjera zastite A.1.2. propisana je u skladu s &lankom
69. stavkom 2. to¢kom 8. Zakona o gradnji, €lankom 40. stavkom 2. to¢kom 2. i &lankom
89.a Zakona o zastiti okolisa. Ostale opée mjere zatite okoliSa propisane su sukladno
¢lancima 133. i 134. Zakona o gradnji, Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne
novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17 i 70/19), &l. 62.
Zakona o cestama (,,Narodne novine®, broj 84/11, 22/13, 54/13, 148/13,92/14 1 110/19), kao
i rezultatima pozitivne struéne prakse i rada Povjerenstva.

® Mijera zastite od povecane razine buke propisana je temeljem &lanaka 3. i 4. Zakona o
zastiti od buke (,,Narodne novine*, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21), i
temeljem ¢lanaka 5. i 7. Pravilnika o najvi$im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj
ljudi rade i borave (,,Narodne novine*, broj 145/04) .

* Mjere gospodarenja otpadom propisane su sukladno odredbama Pravilnika o postupanju
s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova
(-.Narodne novine®, broj 79/14), &lancima 8.-13. Pravilnika o gradevnom otpadu i otpadu
koji sadrzi azbest (,,Narodne novine®“, broj 69/16), &lancima 3., 9., 11. i 12. Zakona o
odrZivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine®, broj 94/13, 73/17, 14/19, 98/19) te
¢lancima 7., 8., 9. i 12. Pravilnika o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 81/20).

® Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista propisane su sukladno odredbama Zakona o
zastiti okoliSa, Zakona o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine*, broj 20/18, 115/18
198/19) i Pravilnika o zastiti poljoprivrednog zemljista od onegiséenja (,,Narodne novine®,
broj 71/19).

e Mijere zaStite povrSinskih i podzemnih voda propisane su sukladno odredbama Zakona o
vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19).

e Mijere zastite zraka i klime propisane su sukladno odredbama Zakona o zajtiti zraka
(;,;Narodne novine*, broj 127/19) i Zakona o klimatskim promjenama i zastiti ozonskog sloja
(,,Narodne novine, broj 127/19).

® Mjere zastite bioraznolikosti propisane su sukladno odredbama Zakona o zastiti prirode
(,»Narodne novine*, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19), Zakona o zaétiti okoli$a, Pravilnika o
popisu stani$nih tipova i karti stanita (,,Narodne novine*, broj 27/21) i Pravilnika o popisu
stani$nih tipova, karti stani§ta te ugroZenim i rijetkim stani$nim tipovima (,,Narodne
novine®, broj 88/14).

e Mijere zaStite Suma i Sumarstva propisane su sukladno odredbama Zakona o $umama
(-»Narodne novine*, broj 68/18, 115/18, 98/19 i 32/20).
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e Mjere zaStite divljali i lovstva propisane su sukladno odredbama Zakon o lovstvu
(,,Narodne novine*, broj 99/18 i1 32/19 i 32/20).

e Mjere zastite krajobraznih karakteristika propisane su sukladno odredbama Zakona o
zaititi prirode i Zakona o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine*, broj 69/99,
151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 , 98/15, 44/17,
90/18, 32/20 1 62/20).

e Mjere zaStite stanovniStva i zdravlja ljudi propisane su sukladno odredbama Zakona o
zastiti okolisa.

e Mjere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su sukladno odredbama Zakona o
zadtiti i o€uvanju kulturnih dobara i Pravilnika o arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne
novine®, broj 102/2010 i 2/20).

e Mjera zaStite u sluaju nekontroliranih dogadaja propisana je sukladno odredbama
Zakona o cestama, Zakona o sigurnosti prometa na cestama i Drzavnog plana mjera za sluéaj
izvanrednih i iznenadnih one&i¢enja voda (,,Narodne novine*, broj 5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okoli$a (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
oCevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoli3a.

e Program pracdenja razine buke propisan je temeljem &lanaka 3. i 4. Zakona o zastiti od
buke i ¢lanaka 5. i 7. Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave.

Sukladno ¢&lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donosenja rje$enja nacrt rjeenja je stavljen na
uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 31.
sijenja 2022. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod toékom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zatiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoliga.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi €lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka I'V. ovog rjeSenja).

Rok vaZzenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s élankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
moguénost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je &lankom
91. stavkom 2. Zakona (to¢ka V1. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeenje je izvrsno u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje navedenom upravnom
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sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje po$tom odnosno dostavlja
elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplaéena je drzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I. Uredbe

DOSTAVITI:

1. Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

NA ZNANIJE:

1. DrZzavni inspektorat, Inspekcija zastite okoli3a, Subiéeva 29, Zagreb
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