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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
| ODRZIVOG RAZVOJA

10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

Uprava za procjenu utjecaja na okolis
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-351-03/20-08/04
URBROJ: 517-05-1-2-21-30
Zagreb, 20. srpnja 2021.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja na temelju odredbe ¢lanka 84. stavka 1. Zakona o
zaStiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18 ) i odredbe ¢lanka 5.
stavka 1. i ¢lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine*,

broj 61/14 1 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Lu¢ka uprava Split, Gat Sv. Duje 1, Split,
donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — rekonstrukcija i proSirenje Sjeverne luke na lu¢kom podrudju
Vranji¢ko-solinskog bazena pod upravom Lucke uprave Split, nositelja zahvata Lu¢ka
uprava Split, Gat sv. Duje 1, Split, temeljem studije o utjecaju na okolis koju je izradio
u veljaci 2020. godine, a dopunio u rujnu 2020. godine i svibnju 2021. godine ovlastenik
Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije, Sveutili§ta u Splitu iz Splita -
prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih
mjera zaStite okoliSa (A) i provedbu programa praéenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A. 1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM TIJEKOM PRIPREME I GRAPENJA

Opcée mjere

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem c¢e biti prikazan nagin na
koji su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pracenja stanja
okolisa iz ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolia, u suradnji s projektantom.

A.1.2.  Projektom organizacije gradilista odrediti mjesta na kojima ¢e se privremeno skladistiti
viSak materijala od iskopa i otpad te povrSine za kretanje i parkiranje vozila.



A.1.3.

Vrijeme gradnje uskladiti s odlukama lokalne samouprave s obzirom na turisti¢ku
sezonu.

A.1.4.  Donijeti Pravilnik o redu u luci, sukladno uvjetima nadlezne lu¢ke kapetanije, kojim se
propisuje nacin uplovljavanja, pristajanja, vezivanja, sidrenja i isplovljavanja plovila.

A.1.5.  Izraditi Plan prihvatnih postrojenja sposobnih za prihvat vrste i koli¢ine tekuceg i
krutog otpada i ostataka tereta, obzirom na vrstu i veli¢inu plovnih objekata koji
uobicajeno koriste luku, te s obzirom na veli€inu i zemljopisni poloZaj luke.

A.1.6.  Prije pocetka radova na moru obavijestiti nadleznu lu¢ku kapetaniju.

A.1.7. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Projekt privremene regulacije prometa.

A.1.8.  Tijekom izgradnje, a kasnije i prilikom koristenja zahvata kontrolirati stanje postojecih
susjednih objekata s obzirom na pojavu pukotina te u slucaju istih, provesti postupak
sanacije i zastite.

SASTAVNICE OKOLISA

vode/more

A.1.9. U projektu organizacije gradilista parkiraliSta za vozila i strojeve koji sudjeluju u
izvodenju radova izvesti nepropusno, s obradom oborinske vode.

A.1.10. Radove nasipavanja izvoditi kamenim materijalom bez primjese zemlje i mulja.

A.1.11. Radove jaruzanja izvoditi u dijelu godine kad je temperatura mora niza, odnosno od 1.
studenog do 1. svibnja, kako bi se sprijedila pojava eutrofikacije.

A.1.12. Izabrati tehnologiju izgradnje koja ¢e uzrokovati §to manje podizanje i rasprSivanje
Cestica sedimenta s morskog dna u okolinu.

A.1.13. Podmorske radove (podmorski iskopi, postavljanje gradevinskih oplata) izvoditi samo
na nuzno potrebnim povr§inama dna.

A.1.14. Tijekom izvodenja radova miniranja svaku buSotinu s eksplozivom napuniti vreéicama
pijeska kako bi udarni val bio $to manjeg intenziteta.

A.1.15. U tijeku gradenja za mehanizaciju na samom gradiliStu organizirati servisni centar
(zamjena ulja motora, zamjena hidrauli¢énog ulja, maziva, radionica za jednostavnije
popravke) kao i odgovarajuce privremeno skladi$te za dizel gorivo, ulja, maziva i
rezervne dijelove.

A.1.16. S morskog dna pokupiti sve ostatke oplate i gradevinskog materijala.

A.1.17.  Iskop sedimenta provoditi na na¢in da se osigura homogenizacija iskopa i to tako da se
iskop vr3i po profilu od gornje do donje kote iskopa, a ne na nacin da se sediment
uklanja po slojevima (najprije gornji sloj sedimenta pa onda donji).

A.1.18. Radi zastite priobalnog vodnog tijela O313-KASP od negativnih utjecaja zamucenja
kao posljedice erozije, potrebno je provesti stabilizaciju pokosa vegetacijom.

A.1.19. Sve armiranobetonske elemente koji se mogu izvesti na kopnu izvan mjesta zahvata

ugraditi kao gotove prefabrikate. Prilikom betoniranja u moru, pazljivo postaviti oplate
kako bi se sprijecilo curenje betona u more.

cestovni i pomorski promet

A.1.20.

A.1.21.

A.1.22.

Prilikom prijevoza materijala iz iskopa i gradevinskog materijala kopnom ogranigiti
brzinu kretanja vozila na prometnicama na 40 km/h. U slu¢aju prijevoza morem i
radova u obalnom pojasu osigurati koordinaciju obavljanja radova u moru s drugim
djelatnostima na moru, posebice s plovidbom brodova.

Postaviti propisnu signalizaciju i putem sredstava javnog priopcavanja obavijestiti
Jjavnost o izvodenju radova.

Nakon izgradnje zahvata oSte¢ene prometnice vratiti u prvobitno ili poboljsano stanje.
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A.1.23.
zrak
A.1.24.

A.1.25.

A.1.26.

Pri transportu materijala za gradenje, vozila ne pretrpavati, kako bi se smanjila
moguénost rasipanja po prometnicama.

Izraditi Program pracenja kvalitete zraka (izraduje ovlaStena ustanova za pracenje
kvalitete zraka), a koji je sastavni dio dokumentacije za ishodenje gradevinske dozvole.
Redovito kontrolirati ispravnost gradevinskih strojeva i transportnih sredstava koji se
upotrebljavaju pri gradenju u pogledu koli¢ine i kakvoce ispusnih plinova, u skladu s
dopustenim vrijednostima.

Prilikom prijevoza suhog prasinastog materijala prije pogetka vozZnje materijal prskati
vodom te pokriti ceradom.

vev r

svjetlosno oneciScéenje

A.1.27.

Rasvjetu na podrucju luke projektirati uz koristenje ekoloski prihvatljive rasvjete.

kulturno - povijesna bastina

A.1.28.

buka
A.1.23.

A.1.24,

A.1.25.
otpad

A.1.26.
A.1.27.
A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

Ukoliko izvoda¢ tijekom izvodenja radova naide na arheoloke nalaze, duzan je
prekinuti radove i zastiti nalaze te 0o navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZni
konzervatorski odjel.

Gradevinske radove obavljati samo tijekom dnevnog razdoblja, osim u slu¢aju kad
tehnologija izgradnje zahtijeva izvodenje neke aktivnosti (prvenstveno betoniranja i
asfaltiranja) u kontinuitetu. Ukoliko se gradevinski radovi planiraju izvoditi tijekom
no¢i, izraditi projekt zastite od buke s gradilista.

Gradevinske radove organizirati tako da tijekom dnevnog razdoblja (7 do 19 sati)
ekvivalentna razina buke ne prelazi 65 dB(A). U razdoblju od 8 do 18 sati dopusta se
prekoraCenje ekvivalentne razine buke od dodatnih 5 dB(A). Pri obavljanju
gradevinskih radova nodu, ekvivalentna razina buke ne smije prije¢i dopustene
vrijednosti.

Koristiti ispravne i malobuéne gradevinske strojeve i transportna vozila.

Opasni otpad (goriva, maziva, ulja i sl.) sakupljati odvojeno po vrstama, priviemeno
skladistiti u odgovarajuce spremnike, na prostorima odredenim u tu svrhu te predavati
ovlastenoj osobi.

Prostor na koje se nalaze spremnici za otpad mora biti ograden i natkriven te s uredenim
sustavom odvodnje koja zavr§ava sabirmom jamom za prihvat eventualno razlivenog
otpada.

Neopasni otpad sakupljati odvojeno po vrstama otpada, privremeno skladistiti u za to
predvidenim spremnicima te predavati ovlastenoj osobi.

Luku opremiti za prihvat otpada s plovila koja koriste luku. Prije po&etka koriStenja
luke izraditi Plan gospodarenja otpadom, koji izmedu ostalog sadrZi propisane
procedure prihvacanja otpada s plovila, vrste otpada koji se moZe prihvatiti i lokacije
za prihvat svih vrsta otpada.

Po zavrSetku gradevinskih radova lokaciju zahvata ogistiti od otpadnog gradevnog
materijala i drugih vrsta materijala.

A.1.31. Visak materijala iz podmorskog iskopa podvrgnuti ispitivanju na fizikalno-kemijska

svojstava te ukoliko rezultati pokazu da nema svojstva opasnog otpada odloZiti u more,
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na lokaciju koju odredi nadleZna lu¢ka kapetanija uz propisane suglasnosti ili postupiti
sukladno propisima iz podrugja gospodarenja opasnim otpadom.

sigurnost plovidbe

A.1.32.
A.1.33.

A.1.34.

A.1.35.

Propisno oznaditi akvatorij u kojem se izvode radovi.

Tijekom izgradnje zahvata osigurati da plovila koja sudjeluju u izgradnji ni na koji nagin
ne utje¢u na sigurnost okolnog pomorskog prometa.

Nakon zavr3etka gradnje i prije poéetka koristenja zahvata izvrsiti sluzbenu hidrografsku
izmjeru te dobivene vrijednosti unijeti u navigacijske karte i druge navigacijske
publikacije.

Ukloniti pli¢inu NNW od pli¢ine Purié. RaspoloZivi prostor za okretanje time bi bio od
480 m do 580 m, a takoder bi se zna¢ajno olak$ao manevar obilaska pliCine Puri¢, te
prilaz isto¢nim vezovima Sjeverne luke.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

SASTAVNICE OKOLISA

vode/more

A2.1.

A22.

A23.
A24.

A25.
A2.6.

A2]7.
A28.

A209,

zrak
A2.10.

buka
A2.11.

otpad

Oborinske otpadne vode sa svih povr§ina koje bi mogle biti zamaScene (parkiralista,
prometne i manipulativne povrSine), prije ispustanja u more prodistiti preko
odgovarajuéeg separatora lakih tekuéina.

Sanitarne otpadne vode zbrinuti priklju¢enjem na sustav javne odvodnje, prema uvjetima
nadleznog komunalnog poduzeca.

,,Ciste oborinske vode ispustati kontrolirano u more.

Kontrolirati ispravnost sustava odvodnje na svojstvo vodonepropusnosti, strukturne
stabilnosti 1 funkcionalnosti.

Nije dozvoljeno ispustanje one¢iS¢ujucih tvari u more (kruti i tekuéi otpad, zauljene
vode, fekalije i ostaci tereta s brodova i sl.).

Redovito ¢istiti obalno podruéje od krutog i krupnog otpada.

Redovito odrZavati sustav sanitarne i oborinske odvodnje.

Sanitarne otpadne vode s plovila zbrinuti putem ovlastenog koncesionara sukladno
koncesijskom ugovoru sa specijaliziranom tvrtkom koja raspolaze tehni¢kim sredstvima
za prihvat takvih vrsta voda.

KaljuZne vode s plovila zbrinuti putem ovlastenog koncesionara sukladno koncesijskom
ugovoru sa specijaliziranom tvrtkom koja raspolaze tehni¢kim sredstvima za prihvat
takvih vrsta voda.

Generatore, pumpe i brodske motore odrzavati u optimalnom radu, kako bi se osigurale
S§to manje emisije $tetnih plinova.

Redom u luci definirati da sva brodska oprema mora biti fiksirana na nafin da ne
proizvodi vibraciju ni buku.



A.2.12. Neopasni otpad razvrstavati, privremeno skladistiti u za to predvidenim spremnicima i
predavati ovlaStenoj osobi.

A.2.13. Opasni otpad odlagati u oznaene i za tu namjenu predvidene spremnike i predavati
ovlastenoj osobi.

A.2.14. Organizirati prihvat otpada s brodova u luci.

A.2.15. Za svaku vrstu otpada voditi o¢evidnik o nastanku i tijeku otpada sastavljen od obrasca
oCevidnika prate¢ih listova za pojedinu vrstu otpada u tekucoj godini. Dostavljati
nadleZznom uredu prijavne listove za svaku vrstu otpada na propisanom obrascu.

sigurnost plovidbe

A.2.16. Prilikom uplovljavanja u luku ili isplovljavanja iz luke te za vrijeme plovidbe u luci
ograni€iti brzinu brodova do 6 &vorova.

A.2.17. Neposredno ispred Sjeverne luke zabraniti sidrenje, osim podruéja oznaCenih kao
sidriSta. Koristenje sidra moze se dozvoliti za manevar priveza broda na obalu.

A.2.18. Istovremeno manevriranje dvaju veéih brodova u luci nije dozvoljeno niti njihovo
mimoilaZenje. Takoder, unutar luke nije dozvoljeno istovremeno izvodenje manevra
okreta dvaju vecih brodova.

A.2.19. Na sluzbenim pomorskim kartama i publikacijama te u nauti€kim priruénicima za
plovidbu naznaciti da je glavni prilazni put za Sjevernu luku sjeverno od Hr Galija.

A.2.20. Poboljsati sustav navigacijskih oznaka, kao i standardizirane postupke djelovanja za
razliite uvjete plovidbe i manevriranja.

A.2.21. Kako bi se zadrzala postojeca razina sigurnosti plovidbe, potrebno je:

- Dodatno oznaciti pli¢inu Supetarski bad (dnevnom i noénom oznakom, a po moguc¢nosti
i elektroni¢kom navigacijskom oznakom),

- Zamijeniti, odnosno dopuniti oznake odgovarajué¢im lateralnim i kardinalnim oznakama
i/ili oznakama usamljenih opasnosti na Hr Galija i Gr Galija, odnosno cijeli postojeci
sustav oznaavanja pliine Galija,

- Dodatno oznaditi ulaz u luku odgovaraju¢im lateralnim oznakama s pripadaju¢im
svjetlima,

- Osvijetliti obalni rub podru¢ja Sjeverne luke, uz uvjet da ne ometa zapovjednika i posadu
broda pri plovidbi te manevru priveza ili odveza (svjetla moraju imati sjenila),

- Na navigacijskim kartama staviti odgovarajuca upozorenja, posebno na podru¢ju rta
Marjan i pli€ine Galija.

Navedene dodatne objekte sigurnosti plovidbe, vrstu, znadenje, poziciju odnosno
podrucje rada te zna€ajke donijeti uz prethodno pribavljeno misljenje trgovackog drustva
Plovput.

A.2.22. Kod velikih brodova (duzine do 320 m) manevar okretanja izvoditi usmjeravanjem
pramca prema Solinskom bazenu (izmedu usamljene opasnosti i kardinalne oznake
zapada), a zatim krmom prema luci. Obrmuta je situacija ako se pramcem izravno dolazi
na vez, odnosno ako se okret planira na odlasku.

A.2.23. OdrZavati plovne putove.

A. 3. MJERE ZASTITE OKOLISA U SLUCAJU NEKONTROLIRANIH DOGADAJA

A3.1. Osigurati specijaliziranu opremu za sprjeavanje $irenja one&i$¢enja mora i uklanjanja
posljedica one¢i$¢enja mora (apsorpcijske brane, sakupljaéi i upijaci, brodovi &istaci).

A.3.2. Za zadtitu od pozara u daljnjim fazama projektiranja predvidjeti podzemne i nadzemne
hidrante.

A.3.3. U sluCaju poZzara postupati prema Operativnom planu protupoZarne zatite. Donijeti
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Operativni plan protupoZarne zaitite i osigurati opremu za njegovo provodenje.

A.3.4. Kod onegiséenja mora s plovila primijeniti odredbe Plana intervencije kod iznenadnog
onedis¢enja mora u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji.

A.3.5. Postupiti prema izradenom Operativnom planu interventnih mjera u slu¢aju izvanrednog
i iznenadnog oneciscenja mora.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1. Na lokaciji najblizeg stambenog objekta putem ovlatene pravne osobe izvrsiti sljedeca
mjerenja razine buke:
e  jednokratno mjerenje prije podetka izgradnje luke (,,nulto stanje®) te
° jednokratno mjerenje nakon pocetka koristenja luke.

Ukoliko rezultati mjerenja pokaZu prekoracenje dopustene razine buke, provesti dodatne
mjere zastite od buke.

Zrak
B.2. U sklopu Programa pracenja kvalitete zraka utvrditi lokaciju i opremu imisijske postaje
za pracenje kvalitete zraka:
. Prema programu uspostaviti pracenje koncentracija:
o ukupne talozne tvari (UTT) i sadrZaja metala u ukupnoj taloznoj tvari (Pb, Cd,
As, Ni, Hg, T1, Cr i Mn),
o gravimetrijsko odredivanje PM2,5 i PM10p, sadrZaj metala u PM10 (Pb, Cd, As i
Ni),
o kontinuirano praéenje koncentracija sumporova dioksida i dusikovog oksida
o kontinuirano praéenje osnovnih meteoroloskih paramctara (smjer, brzina vjetra,
temperatura i relativna vlaga zraka)
. Osigurati javnosti dostupnost podataka o kvaliteti zraka.

II. Nositelj zahvata Luka uprava Split, Gat sv. Duje 1, Split, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okolifa (A) i programa praéenja stanja okolisa (B), kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pracenja stanja okoli$a nositelj zahvata Lu¢ka uprava Split, Gat sv. Duje 1,
Split, je obvezan dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja (u daljnjem
tekstu: Ministarstvo) na propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Lu&ka uprava Split, Gat sv. Duje 1, Split, podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja na okoli§ zahvata iz totke L izreke ovog rjeSenja. O
troSkovima ovog postupka odludit ¢e se posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu
predmeta.

V. Ovo rjesenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rjesenja
nositelj zahvata Lufka uprava Split, Gat sv. Duje 1, Split, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Luc¢ka uprava Split, Gat sv. Duje
1, Split, moZe se jednom produZiti na jo$ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.



VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZzivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rjesenja je graficki prilog:
e Prilog I. Situacija nadmorskih radova

ObrazlozZenje

Nositelj zahvata Lucka uprava Split, Gat sv. Duje 1, Split, podnio je Ministarstvu gospodarstva i
odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) 21. veljade 2020. godine zahtjev za provedbu
postupka procjene utjecaja na okoli§ rekonstrukcije i proSirenja Sjeverne luke na lu¢kom podrugju
Vranjicko-solinskog bazena pod upravom Luéke uprave Split. U zahtjevu su navedeni svi podaci
i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti
okoli3a (dalje u tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (dalje u
tekstu: Uredba), kao $to su:

e Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znaCaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drZzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostorno-planskom
dokumentacijom (KLASA: 350-02/18-02/35; URBROJ: 531-06-2-1-1-20-3 od 5. veljade
2020. godine).

e RjeSenje Ministarstva (KLASA: UP/1-612-07/19-60/42; URBROIJ: 517-05-2-2-19-2 od
29. svibnja 2019. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu.

e Studiju o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu: Studija) koju je izradio ovlastenik Fakultet
gradevinarstva, arhitekture i geodezije Sveutilista u Splitu iz Splita, kojem je Ministarstvo
izdalo RjeSenje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa: izrada studija o utjecaju
zahvata na okoli§ (KLASA: UP/I-351-02/13-08/144; URBROJ: 517-06-1-2-1-1-17-3 od
31. sije€nja 2017. godine). Studija je izradena u velja&i 2020. godine, a dopunjena u rujnu
2020. godine i svibnju 2021. godine. Voditelj izrade Studije je prof.dr.sc. Roko
Andricevié, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli§, sukladno
¢lanku 160. stavku 1. i ¢lanku 162. stavku 1. Zakona i &lanku 7. stavku 1. i to¢ke 1. Uredbe o
informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne
novine*, broj 64/08), na internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 17. veljate 2020.
godine Informacija o zahtjevu nositelja zahvata za provedbom postupka procjene utjecaja na
okoli§ za predmetni zahvat (KLASA: UP/I-351-03/20-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-20-2).

Odluka o imenovanju savjetodavnog stru¢nog povjerenstva u postupku procjene utjecaja na okolis
(dalje u tekstu: Povjerenstvo) donesena je temeljem ¢lanka 87. stavaka 1.,4.15. Zakona 13. ozujka
2020. godine (KLASA: UP/I 351-03/20-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-20-10). Povjerenstvo je
odrzalo tri sjednice.

Na prvoj sjednici odrzanoj 26. svibnja 2020. godine Povjerenstvo je utvrdilo da Studija zahtijeva
odredene dorade i izmjene. Nakon pozitivnog o€itovanja ¢lanova Povjerenstva na doradenu
Studiju na drugoj sjednici Povjerenstva odrzanoj 9. rujna 2020. godine u Zagrebu, Ministarstvo
Jje 15. listopada 2020. godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu raspravu (KLASA:
UP/T 351-03/20-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-20-18), a zamolbom za pravnu pomo¢ (KLASA:
UP/T 351-03/20-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-19 od 15. listopada 2020. godine) povijerilo je
koordinaciju (osiguranje i provedbu) javne rasprave Upravnom odjelu za zatitu okolisa,
komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije.
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Javna rasprava provedena je u skladu sa lankom 162. stavkom 2. Zakona, u razdoblju od 7.
studenoga do 7. prosinca 2020. godine u sluzbenim prostorijama Grada Splita (prizemlje), Obala
kneza Branimira 17 i Splitsko-dalmatinske Zupanije (prizemlje), Domovinskog rata 2 u Splitu,
svakog radnog dana u uredovno radno vrijeme. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Slobodna Dalmacija®, na objavnim plo¢ama i internetskim stranicama Splitsko-
dalmatinske Zupanije i Grada Splita te na internetskim stranicama Ministarstva
(https://mingor.gov.hr/). U sklopu javne rasprave odrZano je javno izlaganje 24. studenoga 2020.
godine s poetkom u 18:30 sati u dvorani amfiteatra Fakulteta gradevinarstva, arhitekture i
geodezije u Splitu, Matice hrvatske 15. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za zastitu okolisa,
komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije o odrzanoj javnoj
raspravi (KLASA: 351-01/20-01/1365; URBROJ: 2181/1-10/12-20-0020 od 14. prosinca 2020.
godine), tijekom javnog uvida i javne rasprave u knjige primjedbi izlozenu uz Studiju u Gradu
Splitu i Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji nisu bile upisane primjedbe javnosti i zainteresirane
javnosti, dok je zaprimljeno 66 pisanih primjedbi, miSljenja i prijedloga javnosti i zainteresirane
javnosti putem sluZbene elektroni¢ke poste i na adresu Upravnog odjela za zaStitu okoliSa,
komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske Zupanije. Primjedbe Grada
Solina zaprimljene su i u Ministarstvu, no istovjetne su primjedbama dostavljenim Upravnom
odjelu za zastitu okolisa, komunalne poslove, infrastrukturu i investicije Splitsko-dalmatinske
Zupanije.

Primjedbe su dostavili sljedece pravne i fizicke osobe: Upravni odjel za gospodarstvo, zastitu
okolisa i europske fondove Grada Solina, Melina Cota, Juraj Vrdoljak, Ines Grubisi¢, Drustvo
arhitekata Split, Ana Buri¢, Antonia Kuzmani¢, Darko Ivanovski, Udruga Kopilica iz Splita, Grgo
Mandi¢, Bruno Malba3ié, Ivan Barié, Andela Greié, Nikolina Grei¢ Rogo$ic, Josip Juri¢, Ivana
Grci¢, Dario Prgomet, Edita Barié¢, Marija Greié, Ivan Grubisi¢ - Tasi¢, Antonia Ivi¢, Loreta
Omnig, Ivna Grgi¢, Tanja Munivrana, Nikolina Greié¢ Rogosi¢, Luk$a Grubi¢, Leo Benzon, Marin
Benzon, Udruga za prirodu, okoli§ i odrZivi razvoj — Sunce, Rina Milanovi¢, Mateja Reseti¢, Ivan
Milisi¢, Vinko Juri¢, Senka Maras, Irena Terze, Perica Bagavac, Martin Bili¢, Dragana Malbasi¢,
Melanija Kljakovi¢, Gorana Fiamengo, Mirko Suci¢, Josipa Jotanovi¢, Marija Benzon, Josip
Curak, Antonia Jerkovié, Dorotea Juri¢, Marija Juras, Ivana Cubeli¢, Damjan Odisej Vranjkovié,
Maja Vujnovié, Vana Ivié, Ivan Jakic¢, lvica Rozga, Josip Prgomet, Nikola Grcei€, Jelica Jukic,
Mario Dadi¢, Nevenka Marasovi¢, Dajana Jaki¢, Mario Grui¢, Drago Bakica, Goran Antonio
Drnasin, Josko Hrabar, Miro Guli$ija, Marijan Grgi¢, Mario Zec i Anica Prgomet.

Zaprimljene primjedbe u bitnom su se odnosile na problematiku odvijanja cestovnog prometa 1
prometnu povezanost (znatno poveéanje prometa za potrebe nove trajektne luke, opterecenje
postojece cestovne infrastrukture, podaci o sada$njem i budué¢em prometu) te dodatno pojaSnjenje
da je zadovoljavajuca razina komunalne infrastrukture i cestovne povezanosti, na buduéi promet
plovila trajektnog i medunarodnog linijskog prometa s obzirom na veli¢inu manipulativhog
prostora, zone za pristanak i odlazak brodova te njihov utjecaj na sastavnice okoliSa i Zivota na
podruéju Vranjica, na trenutnu razinu buke te ofekivano povecéanje razine buke tijekom odvijanja
buduceg cestovnog i pomorskog prometa (traZi se provodenje mjerenja postojece razine buke u
stambenim naseljima u okolini i sagledavanje kumulativnog utjecaja buke na okoli$, te provodenje
monitoringa i postupanja u sluéaju prekoracenja dopustenih vrijednosti), na povecanje emisije
ispusnih plinova prilikom koristenja luke te na koji nadin ce se koriStenje luke odraziti na kvalitetu
zraka u uzem i Sirem podrudju (predlaZe se uspostava kontinuiranog monitoringa zraka te
navodenje prihvatljivih kvantitativnih pokazatelja oneciscenja za stanare okolnog podrucja), na
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nataloZeni sediment, njegovo podizanje tijekom kori$tenja zahvata ¢ime ¢e doé¢i do zagadenja
Kastelanskog zaljeva, utjecaj te$kih metala i PAH-ova na morsku floru i faunu te zdravlje
stanovnika okolnog podrudja, ukazuje se na potrebu propisivanja konstantne kontrole prisustva
Stetnih tvari u moru uz odredivanje maksimalne dopustene granice, prihvatljive za Zive organizme
te definiranje mjera zastite u sluCaju prekoraenja istog te se trazi definiranje postupanja s
iskopanim sedimentom, na kumulativne utjecaje na more i morska staniSta s obzirom na postojece
aktivnosti u okruzenju, na zastarjelost podataka u dijelu utjecaja na vode i vodna tijela, vrijednosti
teSkih metala, na utjecaj nasipavanja i produbljivanja morskog dna, na problematiku mulja u
morskom sedimentu, na na¢in zbrinjavanja viska materijala iz iskopa, na zastitu kulturnih dobara,
na utjecaj miniranja, na problematiku uklanjanja pli¢ine Puri¢ i moguénost nasukavanja na
poluotok Vranjic, na odvijanje trenutnih aktivnosti na Sirem podrucju (neregulirana i legalna
brodogradnja, nekontrolirano pjeskarenje i brusenje brodova, ilegalni ispusti otpadnih voda...) te
na izgradnju naftnog terminala isto¢no od planiranog zahvata ¢ime se javljaju kumulativni
utjecaji, na povijesne probleme Kastelanskog zaljeva, a koji ¢e se ovim zahvatom dodatno
opteretiti, na mogucnost ekoloske katastrofe uslijed pomorskog incidenta, na to da u postupak
procjene utjecaja na okoli$ nije ukljuen predstavnik Grada Solina, na metodologiju predvidanja
utjecaja (potrebno detaljno opisati metode uzorkovanja, razrade kriterija i metode predlaganja

mjera kao i pregled alternativnih rjeSenja i scenarija) te dostupnost dokumentacije na temelju koje
je izradena Studija.

e Primjedbe koje se odnose na problematiku odvijanja cestovnog prometa i prometnu
povezanost (znatno povecanje prometa za potrebe nove trajektne luke, opterecenje
postojee cestovne infrastrukture, podaci o sadasnjem i buduéem prometu) te potrebu
dodatnog pojaSnjenja da je zadovoljavajuca razina komunalne infrastrukture i cestovne
povezanosti su djelomi¢no prihvacene. Dodatno pojasnjenje je ukljuéeno u kona¢noj
verziji Studije utjecaja na okoli§ a podaci o postoje¢em i prognoziranom buduc¢em
prijevozu putnika i vozila koji su navedeni u predmetnoj Studiji utjecaja na okoli$ preuzeti
su iz Studije izvodljivosti s analizom troskova i koristi za projekt , Rekonstrukcija i
proSirenje Sjeverne luke na Iuckom podrucju Vranjicko-solinskog bazena pod
upravljanjem Lucke uprave Split* (Sveudiliste u Splitu, veljaca 2020.). Predmetni zahvat
ima za cilj dio prometa koji je ionako i8ao prema gradskoj luci postojeéim prometnim
tokovima, koji prolaze kroz grad Solin, preusmjeriti na Sjevernu luku. Time se ne mijenja
koli¢ina prometa putnika i vozila kroz grad Solin ve¢ rastereCuje prometno opterecenje
gradske luke Split.

Prema najnovijim statisti¢kim podacima Lucke uprave za 2019. godinu, sveukupni promet
vozila splitske luke iznosio je 829.594 od ¢ega na promet kamionima otpada 189.597 ili
22,8%. Od ukupnog broja kamionskog prometa, na lokalni trajektni promet otpada
184.073 dok medunarodni trajektni promet iznosi 5.524 kamiona. S obzirom na okolnosti
pandemije COVID-19 za ocekivati je da ¢e se promet sli¢an 2019. dosegnuti tek 2022.
odnosno 2023. godine.

Realizacijom projekta rekonstrukcije i proSirenja Sjeverne luke doéi ¢e do redistribucije
ukupnog cestovnog prometa prema Sirem podrucju grada Splita. Dio kamionskog prometa
koji je iznosio 22,8% 2019. godine ¢e se zavrSetkom realizacije projekta rekonstrukcije i
proSirenja Sjeverne luke usmjeriti prema Sjevernoj luci i time ¢e se znatno rasteretiti
gradska luka i smanjiti uobicajena prometna zagusenja koja se redovito dogadaju u ljetnim
mjesecima kada je sveukupni promet na svom vrhuncu.

Vazno je napomenuti da, bez obzira na realizaciju predmetnog zahvata, sveukupni promet
vozila koja ulaze u Sire podrucje grada Splita ostaje nepromijenjen. Kljuéna razlika je da
¢e se realizacijom predmetnog zahvata omoguditi rasterecenje dijela kamionskog prometa
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koji ¢e se ulaskom u grad Split usmjeravati prema Sjevernoj luci novom Cetvero tracnom
Solinskom cestom.

Paralelno s postupkom realizacije projekta rekonstrukcije i proSirenja Sjeverne luke, u
tijeku je realizacija nekoliko kljuénih projekata cestovne infrastrukture Hrvatskih cesta
koji ¢e znatno poboljsati i unaprijediti stanje prometne infrastrukture u Sirem podrudju
grada Splita. U priloZenom pismu namjere Hrvatskih cesta vidljivi su svi planirani zahvati
od kojih je projekt rekonstrukcije i dogradnje solinske ceste (drzavna cesta DC 432) od
direktnog znacaja za predmetni zahvat i kratko je objasnjen u nastavku.

Odlukom Uprave HC odobreno je pokretanje rekonstrukcije i dogradnje Solinske ulice
(Drzavna cesta DC 432) kojom se pokrece studijska i projektna priprema zahvata.

DC 432 je od iznimne vaZnosti kao jedan od spomenutih alternativnih pravaca, koji moze
privuéi prometne tokove i rasteretiti prometnu mrezu na ulazu u grad. Omogucava prilaz
gradu Splitu sa juZznog privoza &vorista ,,Sirina® u Solinu. Ovo &voriste osigurat ée
disperziju prometnih tokova iz smjera Solina i Kastela prema gradu Splitu. U njemu je
moguce izvrSiti preusmjeravanje prometnih tokova iz smjera Trogira, Kastela, Solin sjever
i Solin zapad, s obilaznice (DC8) na alternativne prometne smjerove.

Prostorni planovi predvidaju dogradnju dijela predmetne dionice Solinske ulice u profil
Cetverotratne prometnice $to ¢e uvelike potaknuti preusmjeravanje prometa s obilaznice
Splita i rasteretiti DC 8, a time i glavne gradske prometnice, Ulicu Domovinskog rata i
Poljic¢ku ulicu. Za takav zahvat postoje i realni prostorni uvjeti.

Dionica DC 432 (Solinska ulica) planirana je kao rekonstrukcija/izgradnja prometnice
Solinska ulica i to od raskrizja s Ulicom Vranjicki put (granice planiranog Sesterokrakog
rotora Solinska — A.G.Mato$) do raskrizja s Ulicom Domovinskog rata, ukljucujuéi
izgradnju planiranog ulaza u Sjevernu luku u vidu ¢vorista van razine iznad Solinske ulice,
kao i proSirenje postojeeg nadvoznjaka iznad pruge u cetvero tranu prometnicu
neposredno prije krizanja s Hercegovackom ulicom. Ukupna duljina planirane predmetne
dionice je oko 2,6 km.

Osim prosirenja Solinske ulice ovim projektnim zadatkom planiran je ve¢ spomenuti spoj
»Sjeverne luke” (luke medunarodnog znacaja) na mrezu drZzavnih cesta. Kljuéni objekt za
»ojevernu luku® na ovoj prometnici je planirano denivelirano ¢voriste koje sukladno GUP-
u Grada Splita povezuje Solinsku ulicu i ulicu Kopilica tj. predstavlja adekvatan spoj
»ojeverne luke* na drzavnu cestu. PriloZena slika u nastavku pokazuje trasu nove
Cetvorotrane Solinske ceste. Lokacija br. 1 predstavlja isto¢ni dio trase dok Lokacija br.
2 prikazuje denivelirano raskrsce za ulazak u Sjevernu luku.

ClJA ER. 2
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Predmetni zahvat rekonstrukcije i proSirenja Sjeverne luke se planira zavrsiti, sukladno
dinamici koriStenja sredstava iz EU fondova, krajem 2026. godine. Temeljem uobicajene
dinamike realizacije projekata drzavne cestovne infrastrukture, koja je netom zapodeta,
realizacija projekta rekonstrukcije i dogradnje Solinske ceste ocekuje se takoder tijekom
2026. godine.

Slijedom navedenog, predmetni zahvat rekonstrukcije i pro$irenja Sjeverne luke, uz vazno
rastereCenje prometa u gradskoj luci, neée znacajnije utjecati na povecanje prometa na
Sirem podrucju Splita jer e se, nakon predvidenog zavrSetka oba projekta, dio prometa
koji ¢e se usmjeravati prema Sjevernoj luci rasporediti na dvije Cetverotraéne prilazne
ceste od kojih ée nova Solinska cesta preuzimati veéi dio kamionskog prometa dok ée se
ostatak smanjenog prometa odvijati Ulicom Domovinskog rata. Dakle, realizacijom
projekta rekonstrukcije i proSirenja Sjeverne luke omogudéit ¢e se znacajno smanjenje
prometa (preteZito kamionskog) u gradskoj luci dok ¢e se dio prometa usmjeravati prema
Sjevernoj luci koriste€i dvije Cetverotraéne ceste.

Gore navedeno zaklju¢no razmatranje o utjecaju zahvata na cestovni promet kao i opis
projekta rekonstrukcije i dogradnje Solinske ceste navedene su u Studiji u poglavlju
5.2.10.2 Utjecaj na cestovni promet.

Zadovoljavaju¢a razina razvijenosti komunalne infrastrukture se odnosi na blizinu
priklju¢ka na sustav odvodnje otpadnih voda te prikljuak Sjeverne luke preko postojece
drzavne ceste na autocestu u Dugopolju i zraénu luku Split, &ime se smanjuje prometno
zaguSenje unutar sredi$ta grada Splita, posebice u periodima vr§nog opterecenja.

Primjedbe koje se odnose pomeorski promet odnosno na buduéi promet plovila trajektnog
i medunarodnog linijskog prometa s obzirom na veli¢inu manipulativnog prostora, zone
za pristanak i odlazak brodova te njihov utjecaj na sastavnice okolisa i Zivota na podrugju
Vranjica su djelomiéno prihvacene, odnosno preformulirana je mjera o reguliranju reda u
luci. Procjena znacajnijeg povecanja pomorskog prometa kao i dolazak velikih brodova
klju€na je argumentacija u cijelom nizu preporuka koje donosi Maritimna studija i Studija
utjecaja na okolis, a tiu se odgovarajuceg uredenja i oznatavanja plovnog puta, prosirenje
okretiSta, dodatne preporuke za plovidbu, unapredenje sustava nadzora i regulacije
plovidbe, itd. Pretpostavka je da se svi sudionici pomorskog prometa pridrzavaju Pravila
za izbjegavanje sudara na moru, §to je i obaveza. Brzine u luci i na prilaznim putovima su
ograniene te je posljedi¢no utjecaj valova na obalu zanemariv. Veéi problem sigurnosti
plovidbe i manevriranja predstavlja nekontrolirano vezivanje manjih brodova jedan na
drugi uz sjevernu obalu Vranji€¢ko-solinskog bazena, zapadni dio (Salonit). Luka je
primarno predvidena za prihvat ro-ro brodova, s moguc¢no$éu priveza veéih brodova.
Gradska luka i dalje ostaje glavna luka za kruzere. Studija pretpostavlja obvezu
pridrZavanja propisa u regulaciji smanjenja buke i emisije §tetnih tvari. Brodovi vezani u
luci podrazumijevaju minimalan rad brodskih sustava, iskljuéivanje glavnih strojeva
izuzev pomocnih, a samim time i 80% manju emisiju $tetnih plinova kao i smanjenu buku
zbog rada strojeva. Nadalje, suvremeni sustavi za tretiranje otpadnih voda na brodovima
su tehnoloski unaprijedeni tako da se ne ogekuje ve¢i utjecaj na oneéis¢enje podrucja.
Valovi nastali zbog manevra, posebice rad boé¢nih potiskivaca i propelera su kratkotrajni
(samo za vrijeme manevra i nece u€initi vecu Stetu na vranji¢ku obalu). Utjecaj propulzora
¢e biti najveci na operativnu obalu (npr. odmicanje broda i odlazak iz luke), ali zbog
udaljenosti od vranji¢ke obale utjecaj ne moze prouzrokovati o$teéenja. Ograniéenja i red
u luci regulira Pravilnik o redu u luci, te je Studijom propisan niz mjera za sigurnost
plovidbe. Takoder je preformulirana mjera vezana za dono3enje Pravilnika o redu u luci
na na¢in da ista glasi: ,, Donijeti Pravilnik o redu u luci, sukladno uvjetima nadlezne lucke
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A.1.28.

kapetanije, kojim se propisuje nacin uplovljavanja, pristajanja, vezivanja, sidrenja i
isplovljavanja plovila.

Primjedbe koje se odnose na trenutnu razinu buke te ofekivano povecanje razine buke
tijekom odvijanja buduceg cestovnog i pomorskog prometa i traZenje provodenja mjerenja
postojece razine buke u stambenim naseljima u okolini i sagledavanja kumulativnog
utjecaja buke na okoli$, te provodenje monitoringa i postupanja u slu¢aju prekoragenja
dopustenih vrijednosti se djelomiéno prihvaéaju. U Studiji, pod poglavljem Program
pracenja stanja okolisa je navedeno da Ce se prije pocetka izgradnje luke te nakon pocetka
koristenja luke izvrSiti jednokratno mjerenje razine buke. Ukoliko rezultati mjerenja
pokazu prekoracenje dopustene razine buke sukladno propisima, provest ¢e se dodatne
mjere zaStite od buke.

Primjedbe koje se odnose na povecanje emisije ispuSnih plinova prilikom kori$tenja
luke te nacin na koji ¢e se koriStenje luke odraziti na kvalitetu zraka u uZem i Sirem
podruéju su prihvadene. Propisana je uspostava automatske mjermne stanice za
kontinuirano praéenje kvalitete zraka te navodenje prihvatljivih kvantitativnih
pokazatelja oneciScenja za stanare Vranjica, Kopilice, Solina i KaStelanskog zaljeva.
Poglavlje Mjere zastite okolisa je dopunjeno sljedeCom mjerom: ,, Izraditi Program
pracenja kvalitete zraka (izraduje ovlastena ustanova za pracéenje kvalitete zraka), a
koji je sastavni dio dokumentacije za ishodenje gradevinske dozvole”.
U sklopu Programa pracenja kvalitete zraka propisano je da ¢e se utvrditi lokacija i
oprema imisijske postaje za pracenje kvalitete zraka:
e Prema programu uspostaviti pracenje koncentracija:

o ukupne talozne tvari (UTT) i sadrzaja metala u ukupnoj taloZnoj tvari (Pb, Cd,
As, Ni, Hg, Tl, Cri Mn),

o gravimetrijsko odredivanje PM2,5 i PM10u, sadrzaj metala u PM10 (Pb, Cd, As
i Ni),

o kontinuirano praéenje koncentracija sumporova dioksida i dusikovog oksida
kontinuirano pracenje osnovnih meteoroloskih parametara (smjer, brzina vjetra,
temperatura i relativna vlaga zraka)

Osigurati dostupnost podataka o kvaliteti zraka za javnost.

Primjedbe koje se odnose na more i morski okoli$, odnosno na nataloZzeni sediment,
njegovo podizanje tijekom koristenja zahvata ¢ime ¢e do¢i do zagadenja Kastelanskog
zaljeva, utjecaj teSkih metala i PAH-ova na morsku floru i faunu te zdravlje stanovnika
okolnog podrugéja, potrebu propisivanja konstantne kontrole prisustva $tetnih tvari u moru
uz odredivanje maksimalne dopustene granice, prihvatljive za Zive organizme te
definiranje mjera zastite u slu¢aju prekoracenja istog te definiranje postupanja s iskopanim
sedimentom se ne prihvacéaju. Utjecaji resuspenzije i rasprivanja sedimenta sagledani su
u poglavlju 5.2.1. Utjecaj na more i morska stanista (tijekom koristenja zahvata), gdje se
navodi: na prikazima slika 5.2.1.1. 1 slika 5.2.1.2. vidljivo je da se manevri izvode u
dubokom dijelu lu¢kog podrucja. Za brodove s gazom 8 — 8,5 m, na dubinama od 17 — 19
m, a za brodove s gazom 6,5 m na dubinama od 11 — 14 m. Na tim dubinama nece se
dogadati ispiranje propelerom koje je znacajnije od prirodnih struja. To je ujedno i zona u
kojoj se danas odvija tranzit teretnih brodova prema Sjevernoj luci. Manji utjecaji ispiranja
propelerom, kratkog trajanja bit ¢e u najpli¢éim zonama, uz sami vez, gdje se propulzori
nalaze na udaljenosti manjoj od 2 m od morskog dna, iako se u tim zonama koristi
minimalna snaga motora. Zna¢ajno je da se u toj zoni planira trajno uklanjanje veceg dijela
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sedimenta, zbog produbljivanja za potreban gaz i u zoni od nove obalne linije do
udaljenosti od 10 - 20 m od ruba obalne konstrukcije prema moru, takoder je planirano
uklanjanje sedimenta do Cvrste stijene, €ime Ce ti utjecaji biti umanjeni. Uklanjanje
oneci§¢enog sedimenta osim sa podru¢ja izgradnje lu€ke infrastrukture planira se i na
dijelu pristajanja brodova, gdje je potrebno posti¢i potrebnu dubinu. Lu&ki promet
pridonijet ¢e povecanju onefis¢enja Zn, Cu i PAH i to najvise od brodskih premaza.
Oslobadanje biocidnih agensa iz re$etke protuobrastajnih boja dogadat ¢e se iskjugivo
tijekom manevriranja i boravka broda na vezu. Cinjenica je da ée se time poveéavati
njihova koncentracija u morskom okoli$u. Dio ée biti vezan uz sediment uz odrZavanje
dinamic¢ke ravnoteZe a slobodni ioni ¢e migrirati putem morskog strujanja. Obzirom da se
nece odvijati nikakvi radovi na brodskoj oplati (odrZavanje, ¢i¥¢enje i sl.) nisu predlozene
mjere zastite okolisa.

Primjedbe koje se odnose na kumulativne utjecaje na more i morska stanista s obzirom
na postojece aktivnosti u okruzenju se ne prihvacaju. Podrugje zahvata zapusteni je lucki
prostor koji je desetlje¢ima neiskoristen, bez namjene i devastiran te jo§ nije priveden
svrsi. Postojeci dio Sjeverne luke se koristi za ukrcaj i iskrcaj raznih vrsta generalnog
tereta, kontejnera te rasutih tereta. Uz standardne lu€ke usluge, Sjeverna luka obuhvadéa i
bescarinsku zonu za potrebe pretovara tereta i obrade dobara. U Studiji (str. 271. tablica
4.16.1.3.) su dani uplovi teretnih i ostalih brodova na podrudju ¢&itavog Vranji¢ko-
solinskog bazena za 2016., 2017. 1 2018. godinu. Industrijska postrojenja tu gotovo vise i
ne postoje, najblize postrojenje je tvornica za preradu cementa Cemex u Kastel Suéurcu.
Na uZem podrudju zahvata se nalaze napusteni lucki objekti, dok 3ire podrué¢je zahvata
karakterizira uglavnom industrijska i gospodarska namjena koja ukljutuje djelatnosti
teretnih luka, brodogradili$ta i sl. Generiranje otpadnih voda rekonstrukcije Sjeverne luke
odnosi se isklju¢ivo na sanitarne otpadne vode koje ée biti direktno priklju¢ene na
postojeci sustav odvodnje otpadnih voda. Na podru¢ju zahvata nema ilegalnih ispusta, a
isti na Sirem podru¢ju Sjeverne luke su u postupku rjeSavanja provedbom aglomeracije
Split-Solin u nadleZnosti komunalnog poduze¢a (u Studiji poglavlje 2.3.1. Vodoopskrba i
odvodnja te poglavlje 6.3. Mjere zastite tijekom koristenja zahvata). Izborom planirane
mikrolokacije zahvata, odabrano je rjeSenje koje ni u kakvom pogledu ne ugrozava plovni
put te funkcioniranje postojece teretne luke i susjednih priveznih obala. U Studiji,
poglavlje 4.20. Analiza odnosa zahvata prema postojeéim i planiranim zahvatima te
prema zaSticenim podrucjima je dan odnos zahvata prema okolnim zahvatima te je
utvrdeno da planirani zahvat neée imati negativni utjecaj prema postoje¢im i planiranim
zahvatima na $irem podrudju planiranog zahvata.

Primjedbe koje se odnose na zastarjelost podataka u dijelu utjecaja na vode i vodna tijela
te vrijednosti teSkih metala i utjecaja istih na morski okoli§ i zdravlje ljudi se ne
prihvacaju. U Studiji su koristeni svi dostupni podaci u trenutku njezine izrade i to podaci
viSegodi$njih istraZivanja kvalitete mora u Kastelanskom zaljevu, a koji su javno
objavljeni. Recentni dio ovih istrazivanja (sezonski, svake neparne godine) financiran je
kroz projekt Hrvatskih voda ,,Sustavno ispitivanje kakvoée prijelaznih i priobalnih voda u
srednjem i juZznom Jadranu®, a &iji rezultati su ugradeni u stru¢ne podloge o stanju vodnog
tijela razmatranog podrugja. Te struéne podloge dobivene od Hrvatskih voda prema
posebnom zahtjevu tijekom izrade Studije kori$tene su za analizu stanja morskog okoli$a
1 procjenu utjecaja namjeravanog zahvata. Nadalje, tijekom 2019. godine izvrSeni su
ronilacki pregledi podmorja lokacije te uzorkovanje i ispitivanje sedimenata. Brzina
sedimentacije prosje¢no iznosi od 0,4 mm godisnje, a §to zna¢i da sloj od 4-5 cm
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sedimenta prestavlja period taloZenja i nastajanja sedimenta od 100 godina. U poglavlju
4.10. Stanje vodnih tijela utvrdeno je da se sukladno Planu upravljanja vodnim podru¢jima
2016.-2021., temeljem analize hidromorfoloskih opterecenja i utjecaja predmetno vodno
tijelo moZe se smatrati kandidatom za znatno promijenjena vodna tijela. Na takva vodna
tijela primjenjuju se nizi standardi u zastiti voda, jer se radi o tijelima koja su zbog fizi¢kih
promjena uslijed ljudske djelatnosti znagajno promijenila svoj karakter. U poglavliju 4.13.
More i morska stanista, 4.13.1. Morska stanista - supralitoral, detaljno se utvrduje stanje
morske obale, tj. njena morfologija. Temeljem utvrdenog stanja u obuhvatu zahvata
zaklju€eno je da hidromorfologija promatranog podrucja ne odstupa od ocjene za €itavo
vodno tijelo koje je vrlo sliénog karaktera — pretezito izmijenjena. Izvori teSkih metala u
sedimentu mogu biti prirodni (erozija i denudacija stijena i tla, aerosoli iz udaljenih izvora
te procjedne vode koje zbog geoloske grade terena imaju spoj sa zaljevom) te antropogeni
kao posljedica gospodarskih i drugih aktivnosti. Buduéi da su protuobrastajne boje koje
se nanose na oplatu plovila dominantan izvor teskih metala u sedimentu, u Studiji su
pracene razine bakra i cinka jer su razine tih elemenata bitne u kontekstu eventualnih novih
optereCenja koja Ce nastati provedbom predmetnog zahvata. Takoder, poglavljem su
utvrdeni izvori i iznosi poviSenih koncentracija u odnosu na prosjecne. Za Zn utvrdene su
pojedinano izmjerene vrijednosti koje odstupaju od prosjecne vrijednosti na ostalim
vodnim tijelima, ali ukupno, temeljem apsolutnih vrijednosti koncentracija, stanje
specifi¢nih onedis¢ujucih tvari ocijenjeno je zadovoljavajuéim. Temeljem postojecih
podataka koji ukazuju na postojeci problem prisustva teSkih metala u Kastelanskom
zaljevu i Vranji¢kom bazenu, za potrebe Studije, 2018. godine izvrieno je uzorkovanje
sedimenta s 5 lokacija unutar obuhvata zahvata (slika 4.6.2.1.) i 1 referentni uzorak u
podnoZju Marjana, kako je opisano u poglavlju 4.6.2. Sadrzaj teskih metala u
sedimentima, te uzorkovanje sedimenta na 5 lokacija unutar obuhvata zahvata 2020.
godine, koji su koristeni za analizu sadrzaja te§kih metala u eluatima, kako je prikazano u
poglavlju 4.6.4. Analiza eluata uzoraka sedimenta u obuhvatu zahvata. Rezultati su
koriSteni u procjeni utjecaja tijekom pripreme, izgradnje i koristenja zahvata.

Primjedbe koje se odnose na utjecaje nasipavanja i produbljivanja morskog dna su
prihvacene i u Studiji je dodan dio ,.Zbog identificiranih moguc¢ih negativnih utjecaja
Sirenja resuspendiranog sedimenta (teSkih metala) s lokacije tijekom jaruzanja predloZene
su mjere umanjivanja negativnih utjecaja. Buduéi da je izraGunato da se teski metali, kao
posljedice antropogenih aktivnosti nalaze u prvih 10-15 cm sedimenta, zbog potrebe za
produbljivanjem morskog dna, velika vecina takvog sedimenta bit ¢e trajno uklonjena s
lokacije, te u buduénosti, pri odrZavanju i koristenju luke, nece dolaziti do Sirenja teskih
metala. Provedenim terenskim istrazivanjem u S$irem obuhvatu zahvata nije utvrden
ekosustav koji je karakteriziran iznimnom bioraznoliko$¢u, da bi se kao takav mogao
okarakterizirati kao osjetljiv. Naprotiv, zateCena su vrlo antropogenizirana staniSta, s
malim brojem vrsta i malom brojno$¢u jedinki. Poveana vjerojatnost eutrofikacije, a s
obzirom na to da se Vranji¢ki zaljev nalazi na popisu osjetljivih vodnih tijela, te prisustvo
soli fosfora i dusika, uzeta je u obzir tijekom procjene, te su u Studiji predloZene mjere
ublazavanja predvidenih negativnih utjecaja kojima je propisan period izvodenja
jaruZanja, odabir tehnologije koje ¢e uzrokovati §to manje podizanje i rasprSivanje Cestica
sedimenta s morskog dna, izvodenje podmorskih radova samo na nuZno potrebnim
povr§inama dna, nalin iskopa sedimenta te nasipavanje kamenim materijalom bez
primjese zemlje 1 mulja.

Primjedbe koje se odnose na problematiku mulja u morskom sedimentu se ne prihvacaju.
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Istrazna busotina BM4 detektira mulj organskog porijekla na dubini od 0 — 1,7 m dubine
sedimenta (Slika 4.6.1.1. Situacija s pozicijama istraZivanja; Tablica 4.6.1.1. Opéi podaci
o izvedenim sondaznim busotinama). Prema prognoznom profilu oznake RF3 (oznaéen na
istoj slici), vidljivo je da dubina tog sloja dublje prema moru naglo opada. Na liniji gdje
zavrSava izgradnja lu¢ke infrastrukture gotovo ga i nema. To upuduje da ée veliki dio tog
mulja biti stabiliziran izgradnjom lucke infrastrukture i trajno uklonjen zbog
produbljivanja dna. Analiza eluata uzorka s te lokacije pokazuje da taj sediment nije
toksic¢an, ve¢ da sadrZi povecane koncentracije klorida i ukupne rastopljene tvari, dok
analiza sedimenta pokazuje malo povi$ene koncentracije Zive i kroma, §to ga svrstava u
kategoriju malo kontaminiranog sedimenta. Studijom nije obuhvacden mulj u drugom
kraku zaljeva, jer se ne smatra relevantnim za predmetni zahvat. Nije ustanovljen prostorni
obuhvat dosega utjecaja koji bi se reflektirao na sredinu ili drugi krak zaljeva.

Primjedbe koje se odnose na nadin zbrinjavanja viSka materijala iz iskopa nisu
prihvaéene. U Studiji se ne obraduje lokacija za zbrinjavanje sedimenta u more, jer je ona
predmet drugog postupka; a sve sukladno propisima o pomorskom dobru i morskim
lukama. Studijom su izvrSene analize sastava otpada, tj. viska iz iskopa te sagledane
moguce alternative zbrinjavanja u more odnosno na kopno.

Primjedbe koje se odnose na zastitu kulturnih dobara se ne prihvacaju. Tvrdnja u Studiji
u to¢ki 5.1.10. se odnosi na podrudje zahvata na kojem se ne nalaze kulturno-povijesni
objekti, a kako se radi o rekonstrukciji i pro$irenju Sjeverne luke, nece doci do utjecaja
na kulturno-povijesne vrijednosti u Vranjicu koje se nalazi na 335 m od predmetnog
zahvata. Sukladno kartografskom prikazu Prostornog plana uredenja Grada Splita 3.].
Uvjeti koristenja — Podrucja posebnih uvjeta koristenja, predmetni zahvat se nalazi unutar
hidroarheoloskog podruéja (priobalno more do izobate 50 m), stoga je u Studiji, pod
poglavljem 6.2. Mjere zastite okolisa tijekom izgradnje propisana mjera da je izvodag,
ukoliko tijekom izvodenja radova naide na arheoloske nalaze, duzan prekinuti radove i
za8titi nalaze, te o navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

Primjedbe koje se odnose na utjecaj miniranja prilikom Gega e se vibracije i buka
translatirati u smjeru grada Solina, poglavito naselja Vranjic kako na obiteljske kuée tako
1 na javnu infrastrukturu te zdravlje ljudi i ekosustav mora se djelomiéno prihvaéaju.
Izvedba podmorskog lu¢kog iskopa se dijelom izvodi u &vrstoj i kompaktnoj stijeni. Po
izboru Izvodaca, podmorski iskopi u &vrstoj i kompaktnoj stijeni se mogu izvoditi
miniranjem i otkopnim &eki¢ima. Glavnim gradevinskim projektom ¢ée biti definirano da
[zvodac radova, ukoliko se odluéi na iskop miniranjem, prije iskopa treba izraditi Elaborat
miniranja u koji ¢e ukljugiti sve preporuke iz Geotehnitkog elaborata. U gradevinskom
projektu ¢e biti definirano i mjerenje seizmike uz najbliZi objekt - obalni zid ili zgradu,
kako na Splitskoj strani, tako i na Solinskoj strani. Mjerenje seizmike ée se izvoditi kod
svakog pojedinanog miniranja u podmorskoj ¢&vrstoj i kompaktnoj stijeni i ne smije
pokazivati rezultate brzine oscilacija vece od dopustenih vaze¢im normama.

Primjedbe koje se odnose na problematiku uklanjanja pli¢ine Puri¢ i moguénost
nasukavanja na poluotok Vranjic se ne prihvacaju. Podrudje obuhvata zahvata ne
obuhvaca pli¢inu Puri¢ §to znaéi da nema radova na tom dijelu akvatorija. Moguénost
nasukavanja na poluotok Vranjic uvijek postoji, sa i bez predmetnog proSirenja luke,
Studija to uzima u obzir i zbog toga su preporudeni grani¢ni uvjeti manevriranja,
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minimalni kapaciteti tegljata koje bi luka trebala imati i niz drugih mjera. Primarno se
predlaZe uklanjanje pli¢ine (usamljene opasnosti) NNW od pli¢ine Puri¢, ne same pli¢ine
Puri¢. Uklanjanjem ove pli¢ine plovidbeni put se $iri i brodovi se udaljavaju od obale
poluotoka Vranjic pa bi sukladno tome vjerojatnost nasukavanja trebala biti manja. S
obzirom na male udaljenosti izmedu opasnosti (pli¢ina) i potrebitu veliku izmjenu kursa
na malom prostoru, prostor za manevar okreta ne moZe se smatrati zadovoljavajucim,
posebno u uvjetima jakih vjetrova. RaspoloZivi prostor za okretanje time bi bio od 480 m
do 580 m, a takoder bi se znagajno olak$ao manevar obilaska pli¢ine Purié, te prilaz
istonim vezovima Sjeverne luke. Takoder, pliina Puri¢ nije obrana od nasukavanja i
zastite od obale, nego predstavlja opasnost. Zbog nasukavanja na istu dolazi do gubitka
manevarskih sposobnosti broda i moguceg nasjedanja na pli¢inu uz obalu Vranjica te se
povecava i opasnost od oneci$cenja zbog otjecanja zauljenih tekuéina zbog probijanja
trupa. U cilju zastite gradova, otoka i luka se postavlja signalizacija (navigacijska oznaka)
ili se opasnosti uklanjaju. Pli¢ine, hridi i sl. ne mogu posluziti kao bokobrani ili sredstvo
smanjivanja opasnosti.

Primjedbe koje se odnose na odvijanje trenutnih aktivnosti na Sirem podruéju
(neregulirana 1 legalna brodogradnja, nekontrolirano pjeskarenje i bruSenje brodova,
ilegalni ispusti otpadnih voda...) te na izgradnju naftnog terminala isto¢no od planiranog
zahvata ¢ime se javljaju kumulativni utjecaji se djelomi¢no prihvacaju. Sanitarne otpadne
vode s podrucja luke ¢e biti direktno prikljuéene na postojeci sustav odvodnje otpadnih
voda preko postojece Sahte, a svako zbrinjavanje kaljuznih voda s plovila ¢e se obavljati
preko ovlastene osobe. Na podrudju zahvata nema ilegalnih ispusta, a isti na Sirem
podrucju Sjeverne luke su u postupku rjeSavanja provedbom aglomeracije Split-Solin, a
koje je u nadleznosti komunalnog poduze¢a. Obuhvat Studije je definiran planiranim
zahvatom koji se odnosi na rekonstrukciju i proSirenje Sjeverne luke te svojim
aktivnostima neée predstavljati znacajni kumulativni utjecaj na okoli$ postojeceg prostora
zahvata koji je zapu$teni lucki prostor. Luc¢ka uprava postavit ¢e stanicu za mjerenje
kvalitete zraka i time kontinuirano pratiti kvalitetu zraka na podru¢ju zahvata i sukladno
mjerenjima poduzeti potrebne korake dodatne zastite. Ilegalne aktivnosti poput
nekontroliranog pjeskarenja i bruSenja brodova, ako postoje, nisu u nadleZnosti nositelja
zahvata.

Primjedbe koje se odnose na povijesne probleme Kastelanskog zaljeva, a koji ¢e se ovim
zahvatom dodatno opteretiti su djelomi¢no prihvacene. Povijesni problemi KaStelanskog
zaljeva, a poglavito stanovnika Vranjica, s azbestozom i zagadenjem zraka su dijelom
razlog $to je tijekom javnog uvida prihvacéeno da ¢e se postaviti nova mjerna stanica
kvalitete zraka te je takoder u Studiji, pod poglavljem Program pracenja stanja okolisa
navedeno da ¢e se prije poéetka izgradnje luke te nakon pocetka koriStenja luke izvrsiti
jednokratno mjerenje razine buke. Ukoliko rezultati mjerenja pokazu prekoracenje
dopustene razine buke sukladno propisima, provest ce se dodatne mjere zastite od buke.
Procjena znadajnosti utjecaja na okoli§ provodi se u odnosu na vrijednost/osjetljivost
receptora i jafinu novonastalog pritiska planiranog zahvata. Osjetljivost receptora
odreduje se u odnosu na njegov: znacaj utvrden propisima i smjernicama, tj. imaju li
odredenu razinu zaStite zakonom ili drugim propisima (npr. zabrana zagadivanja
podzemnih voda; natura podruc¢ja) ili &ija je vrijednost odredena programima ili
preporukama (npr. osobito vrijedna podru¢ja - krajobrazi), socijalnu vrijednost
(rekreacijske vrijednosti, prirodne vrijednosti, sentimentalne vrijednosti), osjetljivost na
promjene, tj. sposobnost toleriranja promjene, izazvane izgradnjom. U kontekstu procjene
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osjetljivosti mora i morskih stanita, a s obzirom na utvrdeno poéetno stanje, u odnosu na
spomenute kriterije nisu utvrdene karakteristike zbog kojih bi se prostor Vranjickog
bazena svrstao u kategoriju visoke osjetljivosti odnosno ranjivosti. Podrug¢je je jedino
svrstano u osjetljivo podrudje s obzirom na vjerojatnost pojave eutrofikacije, §to je
Studijom primjereno obradeno, te su u skladu s utvrdenim vjerojatnim utjecajima
predloZzene i odgovarajuée mjere zatite, odnosno umanjivanja negativnih utjecaja.
Problem optere¢enja KaStelanskog i Vranji¢kog bazena potrebno je sagledati na visoj
razini, te sukladno tome donijeti Program upravljanja okoliSem i eventualno prilagoditi
prostorne planove. Kao i u slu¢aju sustava Eko-kastelanski zaljev, potrebno je primijeniti
cjelovit pristup, jer se Zeljeni ciljevi ne mogu postici na razini jednog zahvata. Studijom
su predloZene mjere zastite okoliSa za namjeravani zahvat kojima ¢e se minimizirati
utjecaj na najmanju moguéu mjeru.

Primjedbe koje se odnose na moguénost ekoloske katastrofe uslijed pomorskog incidenta
nisu prihvacene. Akcidentne situacije su jedino moguce u brodskom prometu i
manipulaciji brodova u luci. Za sve takve situacije postoje propisani protokoli postupanja
1 mjere zaStite. Lu¢ka uprava kao ovlastena drzavna tvrtka za upravljanje lukama ima
potpisane ugovore s razli¢itim tvrtkama za provodenje zastite i prevencije akcidentnih
situacija u lukama §to je u Studiji navedeno.

Primjedbe koje se odnose na to da u postupak procjene utjecaja na okoli§ nije ukljuden
predstavnik Grada Selina se ne prihvacéaju, s obzirom na to da zahvat nije planiran na
podrucju Grada Solina. Povjerenstvo se u postupku procjene utjecaja na okoli§ imenuje
sukladno ¢lanku 87. Zakona o zastiti okolisa. Javnost i zainteresirana javnost moze
tijekom javnog uvida iskazati svoje primjedbe, pitanja i miSljenja.

Primjedbe koje se odnose na metodologiju predvidanja utjecaja (potrebno detaljno
opisati metode uzorkovanja, razrade Kriterija i metode predlaganja mjera kao i pregled
alternativnih rje$enja i scenarija), dostupnost dokumentacije na temelju koje je izradena
Studija se ne prihvacaju. Izradiva¢ Studije je koristio raspoloZive podloge i dokumentaciju
koja mu je dostavljena od strane projektanta i nositelja zahvata. Za moguénost uvida u
koriStenu dokumentaciju svaka zainteresirana stranka moZe zatraZiti od nositelja zahvata
pristup informacijama. Sadrzaj Studije je definiran sukladno Uredbi o procjeni utjecaja
zahvata na okoli§. Svaka koriStena metodologija procjene utjecaja na okolis je opisana i
rezultati prezentirani sukladno struénoj praksi. U svim poglavljima gdje su se koristila
mjerenja koja su za potrebe izrade predmetne Studije obavljena, rezultati su prikazani sa
svim numeri¢kim podacima i na¢inom njihovih prikupljanja te analizom istih.

Na tre¢oj sjednici Povjerenstva odrzanoj 2. travnja i 28. svibnja 2021. godine putem
videokonferencije, Povjerenstvo je u skladu s &lancima 14. i 16. Uredbe razmotrilo misljenja
nadleZnih tijela prema posebnim propisima izloZeno putem predstavnika u Povjerenstvu,
doradenu Studiju, izvjesce o provedenoj javnoj raspravi i odgovore na primjedbe s iste te donijelo
Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli$ uz
primjenu predloZenih mjera zastita okoli$a i program praéenja stanja okoli3a.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i nadin: Sjeverna luka ée biti otvorena za
plovila javnog pomorskog prometa. Projektom je predvidena izgradnja lucke infrastrukture u
svrhu poboljSanja dostupnosti i kvalitete prijevoznih usluga Luke Split u obalnom linijskom
prometu. Zahvatom Ce se omoguciti djelomicno izmjeStanje domaceg teretnog linijskog obalnog
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prijevoza prema otocima iz Gradskog bazena Lucke uprave Split u Sjevernu luku na luckom
podrucju Vranjicko-solinskog bazena.

Unaprjedenje infrastrukture posti¢i ¢e se prosirenjem Luke Split u Vranjicko-solinskom bazenu
gdje ¢e se prosiriti operativna obala sa ukupno 7 gatova za RO-RO brodove i alternativnim
opcijama koristenja gatova.
Zahvat ce se sastojati od sljedecih sastavnih dijelova:
1) ProSirenje postojece obale s izgradnjom novih operativnih obala
* Dogradnja postojeceg gata br. 1 s novom trajektnom rampom Sirine 30,0 m — za brodove
duljine do 120 m
= Gat br. 2 duljine 130 m sa trajektnom rampom Sirine 28,0 m — za brodove duljine do 120
m
= Gat br. 3 duljine 150 m sa trajektnom rampom Sirine 30,0 m — za brodove duljine do 140 m
*  Gat br. 4 duljine 100 m sa trajektnom rampom Sirine 30,0 m — za brodove duljine do 90 m
* Gat br. 5 duljine 50 m sa trajektnom rampom Sirine 20,0 m — za brodove duljine do 70 m
»  Gat br. 6 duljine 360 m sa trajektnom rampom Sirine 30,0 m — za brodove duljine do 200
(320) m
s Gat br. 7 duljine 55 m — za brodove duljine do 50 m.
Dubina mora pred obalama gata br. 1. do gata br. 5. je planirana minimalno 8 m tako da ¢e na
nekim dijelovima trebati produbljivati dno do kote -8 m.
Gat br. 6 se izvodi kao obala s najvecom duljinom, ukupno 360 m i dubina mora pred obalom je
planirana minimalno 10,5 m tako da ée na nekim dijelovima trebati produbljivati dno do kote -
10,5 m. Na zapadnom dijelu gata br. 6., na dijelu spoja s postojeéom obalom, izvest ¢e se krata
privezna obala tj. gat br. 7. s dubinom gaza minimalno 5 m, primjeren za lucke tegljace koji ée
trebati asistirati brodovima kod pristajanja u Sjevernoj luci. Ti brodovi su duljine do 50 m.
Gradevinu je citavom duzinom predvideno opremiti priveznom i usluznom opremom.
2) Plato s internim prometnicama, parkiralista, trakovi za Eekanje vozila, pjeSacke staze, zeleni
pojasi
Buduée kopnene povriine podrucja zahvata uredit ¢ée se u funkciji ukrcaja i iskrcaja vozila i
putnika u ro-ro brodove. Os 1 predstavija glavnu prometnicu unutar same luke. Ova prometnica
vodi promet prema zonama za Cekanje na ukrcaj, prema parkiralistima te objektima za kupovinu
karata. Takoder ovom prometnicom prometuje i javni gradski prijevoz. Na krajevima ove
prometnice su postavijeni rotori u funkciji okretista. Na rubnim dijelovima prema susjednim
parcelama te u sredisnjim dijelovima ce se prostor hortikulturno urediti.
3) Tipski objekti (ukupno 9 komada) za prodaju karata i sanitarije veli¢ine do 15 m’
Namjena montaznih objekata je za potrebe usluznih potreba luke otvoreme za javni promet.
Objekti sluze za prodaju karata te osiguranje sanitarno-higijenskih uvjeta za korisnike-putnike u
luci. Ukupno ée se ugraditi 3 grupe s po jednim objektom za prodaju karata, jednim Zenskim
sanitarnim ¢vorom i treci sa sanitarnim ¢vorom za muskarce i za osobe sa invaliditetom.
4) Objekt trafostanice TS 10/0,4 kV velicine 28 n’
Namjena objekta TS 10/0,4 kV je za potrebe napajanja elektricnom energijom uredaja i opreme
koji se ugraduju u sklopu rekonstrukcije i prosirenja sjeverne luke na luckom podrucju Vranjicko-
solinskog bazena. Gradevina - montazni objekt trafostanice TS 10/0,4 kV, tlocrtnih gabarita 4,78
x 4,98 m, smjesten je na sredisnjem dijelu platoa.
5) Pristupna prometnica izmedu platoa i postojec¢e prometnice
Na dijelu luckog podrucéja zapadno od lucke zgrade izvest ¢e se pristupne prometnice. Ova
prometnica (OS 2) duljine priblizno 227 m spaja luku s mrezom gradskih prometnica te je jedini
ulaz u luku. Na svom juznom kraju planirana prometnica se spaja na postojeéu prometnicu (ulica
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Kopilica) koja u nastavku vodi do Solinske ulice. Spoj je horizontalno i visinski uklopljen u
postojece stanje.

Za potrebe funkcioniranja luke izvest ¢e se vodovodna mreza. Prikljucak na vodovod ée se izvesti
na postoje¢u mrezu u ulici Kopilica na mjestu gdje se spaja s pristupnom prometnicom (OS 2).
Na ulazu vodovoda u zahvat izvest ée se zasunsko vodomjerno okno unutar kojeg ée se vodovod
racvati na hidrantsku mrezu i na vodovod za potrosnju. Hidranti su razmjesteni uz obalni pojas,
te unutar parkiralisnih zona s prometnicama. Potrebe za vodom unutar luke su sanitarni évorovi
koji se nalaze na tri lokacije, zatim opskrbni ormaric¢i na glavnom gatu 6, te voda za potrebe
vrinih hidranata tj. zalijevanje zelenih povrsina. Oborinske vode s obalne konstrukcije ée se
direktno preljevati u more. Sve kolnicke vode s parkiralista i luckih prometnica ¢e se prikupiti
zatvorenim sustavom odvodnje te nakon tretmana u separatoru ulja i masti ispustiti u more.
Oborinske vode s pristupne prometnice prikupljat e se slivnicima te ée se putem zatvorenog
sustava odvodnje, nakon tretmana na separatoru ulja i masti, ispustiti u more. U sklopu sustava
sanitarne odvodnje, osim gravitacijskog dijela, bit Ce izvedena jedna fekalna crpna stanica s
tlacénim cjevovodom, koja ¢e prikupljene sanitarne vode odvoditi na mjesto ispusta. Mjesto ispusta
Jje spoj na jednu od postojeéih Sahti u luci, odakle ¢e se sanitarna otpadna voda dalje odvoditi do
postojece crpne stanice Dujmovaca, sukladno wuvjetima nadleZnog komunalnog poduzecéa.
Predvidena kolicina iskopa i nasipa iznosit ¢e: za podmorski iskop u pijesku i mulju oko 42.800
m?, za podmorski iskop u stijeni oko 19.700 m?, za iskop na kopnu u nevezanom materijalu oko
18.500 m3, za iskop na kopnu u stijeni oko 2.000 m> te za kamene nasipe oko 206.820 m>. U svrhu
provodenja postupka procjene utjecaja zahvata na okolis Ministarstvo prostornoga uredenja,
graditeljstva i drZavne imovine, Uprava za prostorno uredenje i dozvole driavnog znaéaja je
izdalo Potvrdu o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/18-02/35;
URBROJ: 531-06-2-1-1-20-3, od 5. veljace 2020. godine). Na temelju provedenog postupka
Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreZu izdano je RjeSenje Ministarstva
gospodarstva i odrzivog razvoja (KLASA: UP/I 612-07/19-60/42, URBROJ: 517-05-2-2-19-2, od
29. svibnja 2019. godine) da za namjeravani zahvat nije potrebno provesti postupak glavne ocjene
prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu uzimajuéi u obzir obiljezja i lokaciju zahvata, te je
ocijenjeno da je moguce iskljuciti znacajan negativan utjecaj na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreZe.

UTJECAJI TIJEKOM PRIPREME I IZGRADNJE

Realizacija zahvata omoguéit ¢e unaprjedenje lucke infrastrukiure za javni prijevoz putnika, te
unaprjedenje povezanosti otoka s kopnom, ali ujedno rijesiti i ostale identificirane probleme na
Sirem podrucju Luke Split, poput prometnih guzvi u sezoni, ne samo s obzirom na manjak luckih
kapaciteta, ve¢ i ostalih povezanih prometnih sustava (posebice cestovnog) te s obzirom na
kvalitetu Zivota lokalnog stanovnistva i stanovnistva otoka Splitsko-dalmatinske Zupanije kojima
Je Luka Split osnovna veza s kopnom i na kopnu dostupnim uslugama. Prilikom izvodenja iskopa
i nasipavanja ocekuju se indirektni utjecaji poveéanja koncentracije suspendiranih sedimenata
(anoroganskih i organskih), a manifestiraju se kao zamuéenost morske vode. Poveéanjem
zamucenosti prvenstveno se smanjuje prozirnost, koja je za predmetno priobalno vodno tijelo
ocijenjena dobrom. Povecanje razine zamucenosti moze imati Stetne uéinke na bioloske resurse,
pri cemu se izdvajaju sljedeci ekoloski problemi: zasipanje bentickih organizama izvan podrucja
Jjaruzanja, nekontrolirana resuspenzija vezanih zagadivaca i samim tim zagadenje éistih podrudja
i biote, oslobadanje hranjivih sastojaka i smanjenje otopljenog kisika u povrsinskoj vodi, te
blokiranje sunceve svjetlosti. Utjecaj e biti najizraZeniji u neposrednoj zoni jaruzanja ili
nasipavanja, tu ¢e biti najveca koncentracija suspendiranih sedimenata, te ¢e se na toj lokaciji u
roku nekoliko minuta istaloziti oko 15-20% krupnijeg sedimenta. Medutim, buduéi da se u sastavu
sedimenta nalazi oko 50% mulja i oko 35% pijeska, koji imaju duZe vrijeme sedimentacije i lakse
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se prenose strujama, zamuenje Ce biti evidentno i u smjeru struje, ali ¢e koncentracija
suspendiranih Jestica s udaljenoséu sve vise opadati. S obzirom na to da na Sirem podrudju
zahvata nalazimo iskljuéivo muljevita i pjeskovita stanista, ciji je Zivi svijet prilagoden
povremenim poremecajima u dinamici sedimenta, smatra se da zamucenje tijekom izvodenja
radova neée imati znacajnih utjecaja na njih. Uljecaji na biotu i posljedicno zdravlje ljudi mogu
nastati zbog resuspenzije sedimenata koji sadrze policiklicke aromatske ugljikovodike (PAH) i
teske metale, a koji se djelomiéno otapaju u stupcu vode. Provodenjem aktivnosti jaruZanja i
nasipavanja doéi ée do resuspenzije oneciséenih sedimenata, koji se nalaze u prvih 10 cm dna u
¢itav vodeni stupac. Dio teskih metala i PAH-ova bit ¢e noSen strujama, te ¢e do vremena potpune
sedimentacije organizmi biti izloZeni prisutnim oneciséenjima. Tijekom izvodenja radova mogucée
je neznatno oneciséenje mora gorivom i uljima za podmazivanje gradevinskih strojeva i
prijevoznih sredstava. Jaruzanje dna na pojedinim mjestima, u svrhu dobivanja potrebne dubine,
¢e rezultirati odredenim batimetrijskim promjenama. Ukoliko bi se dio prijevoza materijala
odvijao morem uvijek postoji odredena moguénost oneciséenja mora prilikom iskrcaja i ukrcaja
tog materijala. S obzirom na predloZeni obim jaruzanja moguci utjecaj na oneciséenje mora se
ocjenjuje minimalnim a za dodatnu sigurnost tijekom izvodenja podmorskih radova osigurat ¢e
se prisustvo povrSinskih morskih brana. Prilikom izvodenja iskopa i nasipavanja ocekuju se
indirektni utjecaji poveéanja koncentracije suspendiranih sedimenata (anorganskih i organskih)
koji se manifestiraju kao zamuéenost. Pored teskih metala i PAH-ova iz sedimenta, kojima ¢e
organizmi biti izloZeni zbog djelomicne resuspenzije, u sedimentu se nalaze i povisene kolicine
fosfora i dusika te produkata razgradnje organske tvari kao $to su kiseli sulfidi (H2S) i metan.
Fosfor i dusik odnosno nmjihove soli mogu podignuti eutrofikaciju, §to je moguce izbjeéi
izvodenjem radova u periodu godine koji nije znacajan za razvoj fitoplanktona i druge bioloske
procese u moru, tj. zimi. Utjecaji buke tijekom izvodenja radova na morski okolis i prisutne vrste
se ne smatraju znacajnima, s obzirom da Sire podrucja zahvata karakterizira industrijska i
gospodarska namjena, koja ukljucuje djelatnosti teretnih luka, brodogradilista i sl. Tijekom
koristenja zahvata, manje ¢e se izmijeniti sastav mediolitoralnih i infralitoralnih zajednica.
Buduci da se na predmetnoj lokaciji nalaze izrazito antopogenizirana stanista, siromasna
vrstama, ovaj se utjecaj ne smatra znacajnim. Tijekom izgradnje zahvata moZe se olekivati
privremeni negativni vizualni efekt zbog prisutnosti gradevinske mehanizacije, opreme i
materijala na podrucju gdje se izvode radovi. Planirana rekonstrukcija i izgradnja je u dijelu
podrudja Sjeverne luke gdje je veé godinama izraZen antropogeni utjecaj na morski okolis i obalu.
Pojava novoplaniranih sadriaja uzrokovat ¢e izravne i trajne promjene u izgledu, nacinu
dozivljavanja i koristenju obalnog podrucja naselja. Promjene ée biti izrazite zbog prostiranja
zahvata na velikoj povrsini koja obuhvaéa sredisnji obalni prostor podrucja Sjeverne luke. S
obzirom da je trenutni prostor na podrucju zahvata devastiran, realizacijom planiranog zahvata
ocekuje se pozitivan utjecaj na vizualni izgled ovog dijela luke. Izgradnja zahvata rezultirat ¢e
poveéanom gustocom cestovnog prometa i dodatnim optereéenjem postojece prometne mreze
koja vodi do planiranog zahvata. Zbog povecane frekvencije tesSkih vozila za dovoz strojeva,
opreme i gradevinskog materijala te odvoz otpada i ostalih vozila koja ée prometovati prema i od
gradilista moguca su dodatna optereéenja postojece prometne mreze i poteSkoce u nesmetanom
odvijanju prometa. Pored toga, moZe se predvidjeti da bi promet vecih kamiona i transport
mehanizacije mogao prouzrociti odredena osteéenja na prometnicama. Navedeni utjecaju su
privremenog karaktera, ograniceni na period izvodenja radova, a po zavrSetku radova ce se
eventualno oStecene prometnice vratiti u prvobitno ili poboljsano stanje. Radovi izgradnje luke
utjecat ¢e na sigurnost plovidbe u dijelu akvatorija na kojem se izvodi zahvat. Za potrebe
izgradnje koristit ¢e se odredeni broj plovila. Eventualni prijevoz materijala morskim putem
mogao bi imati manji utjecaj na pomorski promet u zaljevu. Tijekom izgradnje zahvata doci ée
do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica gradevinskih radova. Rad gradevinske
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mehanizacije i transportna sredstva povecat ¢e razinu buke i vibracija tla na Sirem podrudju
zahvata tijekom trajanja radova. Takoder se moze ocekivati povecanje buke prilikom nasipavanja
u more. Izvori buke na gradilistu bit ¢e povremeni. S obzirom na to da se zahvat izvodi u
industrijskom podrucju koje se nalazi na odredenoj udaljenosti od naseljenih dijelova grada, te
da se radovi planiraju tijekom dana, utjecaj buke na okolis i na okolno stanovnistvo se ne
procjenjuje kao znacajan. Tijekom koristenja zahvata razina buke na podrucju zahvata
dominantno ce biti pod utjecajem prometa transportnih vozila i operativnog rada luke prilikom
uplovijavanja i isplovijavanja plovila u/iz luke. Jedna od pretpostavki za smanjenje emisije buke
tijekom boravka plovila na vezu je koristenje elektricne energije s obale umjesto rada pomocnih
motora. Ipak, neki izvori buke kao Sto su: pumpe za prekrcaj tereta, ventilacija palube i
strojarnice, hladnjaci i rashladni uredaji su i dalje prisutni. Poveéanje razine buke na
prometnicama i u luci uslijed rada motora ne moze se izbjeci, ali se ipak ne ocekuje buka koja bi
prekoracila dopustenu razinu. Tijekom izvodenja radova moguée je onecliséenje zraka
povremenim podizanjem praSine s gradilista i raznoSenje vjetrom. Ultjecaj prasine Ce biti
prostorno ogranicen, usko lokaliziran na podrucje rada strojeva i privremenog karaktera, a
nestat ¢e ubrzo nakon prestanka svih aktivnosti na gradilistu. Onediséenje zraka mogudée je i
ispustanjem plinova radnih strojeva, takoder je privremeno te ée nestati ubrzo nakon prestanka
radova na gradilistu. Takoder negativan utjecaj na kvalitetu zraka mogu uzrokovati transportna
vozila kojima ce se prevoziti materijal za gradenje. Miniranja bi dodatno doprinijela
koncentraciji prasine u zraku. Zbog blizine mora, utjecaj rasprostiranja prasine se moze odraziti
i na morski okolis, gdje prasina moze izazvati zamucenje i oneciséenje mora, a u ekstremnom
slucaju i stvaranje taloga na morskom dnu. Navedeni utjecaj ée biti prisutan za vrijeme izvodenja
radova te se ne ocekuju znacajnije negativne posljedice za morski okolis.

UTJECAJI TIJEKOM KORISTENJA

Tijekom koristenja zahvata océekuju se manji pozitivni utjecaji na more uslijed uklanjanja dijela
povrsinskog sedimenta loSe kvalitete, te njegovog djelomicnog ucvrséivanja kamenim nabacajem,
Cime c¢e se umanjiti pronos ekotoksicnih metala koji se trenutno nalaze na lokaciji. Tijekom
koristenja zahvata, manje ée se izmijeniti sastav mediolitoralnih i infralitoralnih zajednica.
Buduci da se i inace na predmetnoj lokaciji nalaze izrazito antopogenizirana stanista, siromasna
vrstama, ovaj se utjecaj ne smatra znacajnim. Kretanje plovila rezultiva mlazom velike brzine
(ispiranje propelerom) iza sustava za pokretanje, s potencijalnim izravnim utjecajima na
poremecaje sedimenta. Manji utjecaji ispiranja propelerom, kratkog trajanja bit ¢ée u najpliéim
zonama, uz sami vez, gdje se propulzori nalaze na udaljenosti manjoj od 2 m od morskog dna,
iako se u tim zonama koristi minimalna snaga motora. Znacajno je da se u toj zoni planira
uklanjanje veceg dijela sedimenta, zbog produbljivanja za potreban gaz i u zoni od nove obalne
linije do udaljenosti od 10-20 m od ruba obalne konstrukcije prema moru, takoder je planirano
uklanjanje sedimenta do cévrste stijene, ¢ime Ce ti utjecaji biti umanjeni. Nadalje, zbog poveéanja
brodskog prometa i nove namjene dijela obale, moZe se ocekivati poveéanje koncentracija teskih
metala koji dolaze iz antivegetativnih premaza. S obzirom da su trenutno razine bakra (Cu) u
obuhvatu zahvata zadovoljavajuce, odnosno izmedu ERL (eng. "Effect Range Low” i predstavija
10-ti percentil) i ERM (eng. "Effect Range Medium " i predstavija medijan) vrijednosti, za vrijeme
koristenja luke moZe se ocekivati poveéanje koncentracije bakra u sedimentu. S obzirom na okolne
namjene obalnog podrudja, koje ukljucuju brodogradilisnu luku, te teretnu luku, utjecaje se
ocjenjuje manjim negativnim znacajem. Brodski promet takoder je znacajan izvor policiklickih
aromatskih ugljikovodika (PAH), koji dolaze iz nafte i nafinih derivata i procesa izgaranja
brodskih goriva. Luke su karakteristicna mjesta povisenih koncentracija PAH-ova, te se s
povecanjem prometa u ovom dijelu luke ocekuje takoder i poveéanje PAH-ova. Tijekom koristenja
zahvata nastajat ¢e sanitarne otpadne vode i oborinske vode. Odvodnja oborinskih voda sa
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Setnica i obalnih gradevina izvest e se kao otvoreni sustav s direktnim ispustom u more.
Onediséene oborinske vode s prometnih i parkiralisnih povrsina, prije upustanja u more, prodistit
ée se preko separatora ulja i masti. Prikupljene sanitarne otpadne vode s podrucja luke
predvideno je prikljuciti na jednu od postojeéih Sahti u luci, odakle ce se dalje odvesti do postojeée
crpne stanice Dujmovaca. Sanitarne i kaljuzne otpadne vode s plovila ¢e se zbrinuti putem
oviastenog koncesionara sukladno koncesijskom ugovoru sa specijaliziranom tvrtkom koja
raspolaze tehnickim sredstvima za prihvat takvih vrsta voda. Podruje zahvata pripada
priobalnom vodnom tijelu O313-KASP, koje obuhvaéa Sjeverni rub Kastelanskog zaljeva,
Trogirski zaljev, te Marinski zaljev. Moguéi negativni utjecaji na ekolosko i kemijsko stanje
priobalnog vodnog tijela O313-KASP tijekom koristenja zahvata obuhvacéaju one koji dolaze od
lucke konstrukcije, a odnose se na izmjenu stanisnih uvjeta morskih organizama i promjenu u
kvaliteti oborinskih voda s kopna, te prisustva brodova i brodskog prometa, sto ukljucuje
poremecaj dinamike sedimenata uslijed rada brodskih propulzora (ispiranje propelerom),
povecanje koncentracije teskih metala iz protuobrastajnih boja i policiklickih aromatskih
ugljikovodika (PAH), te poveéanje buke. Lokacija zahvata nalazi se izvan podrucja zasti¢enih na
temelju Zakona o zastiti prirode (,, Narodne novine *, broj 80/13, 15/18, 14/19i 127/19), a najblize
zasticeno podrucje udaljeno je vise od 3,5 km. Sukladno Uredbi o ekoloSkoj mrezi i nadleznostima
Jjavnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske mreze (,, Narodne novine*, broj 80/19),
lokacija zahvata nalazi se izvan podrucdja ekolo$ke mreZe Natura 2000, a najbliza podrucja su:
Podrucja ocuvanja znacajna za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2000931 Jadro, od lokacije
zahvata udaljeno oko 2,2 km zracne udaljenosti; Podrucja o¢uvanja znacajna za ptice (POP)
HR1000027 Mosor, Kozjak i Trogirska zagora, od lokacije zahvata udaljeno oko 2,7 km zracne
udaljenosti, ocijenjeno je da zahvat neée imati znacajan negativan utjecaj na ciljeve o¢uvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreZe. Vezano za bio raznolikost, zahvat se planira u visoko
urbaniziranom gradskom podruéju koje je izuzeto od prirodnih vrijednosti i predstavija
antropogeno utjecano staniste (NKS kod J.) i pod izraZenim je utjecajima, stoga nece biti utjecaja
na kopnenu bioraznolikost. Buduci da su stanista prisutna na lokaciji zahvata u moru znatno
izmijenjena uslijed antropogenog djelovanja, ocjenjeno je da ukupni direktni utjecaji tijekom
pripreme i izgradnje na supralitoralana, mediolitorlna i infralitoralna stanista te benticke
organizme koji se ocekuju uslijed zatrpavanja morske obale neée biti znacajni. Utjecaj klimatskih
promjena na zahvat sagledan je kroz ocjenu ranjivosti zahvata na klimatske promjene.
Materijalna dobra na lokaciji zahvata ranjiva su na eventualno povisenje razine mora,
nevremena, plavljenje morem. Utjecaj zahvata na klimatske promjene prvenstveno se manifestira
kroz emisije staklenickih plinova u atmosferu. Vezano za krajobraz lokacija zahvata se nalazi u
Obalnom podrucju srednje i juzne Dalmacije sukladno Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s
obzirom na prirodna obiljezja. S obzirom na to da se zahvat realizira na neuredenom i
devastiranom dijelu lu¢kog podrucja, planiranom rekonstrukcijom ostvarit ¢e se pozitivan utjecaj
na vizualno doZivljavanje predmetnog podrucja. Vezano za utjecaj na kulturno-povijesnu
baStinu utvrdeno je da se najblize predmetnom zahvatu nalazi ruralna cjelina i kopnena
arheoloska zona s hidroarheoloskom zonom — Poluotok Vranjic koji je proglasen i kao
nepokretno kulturno dobro — povijesna cjelina, Z-6273. Buduéi se radi o rekonstrukciji i
proSirenju postojece Sjeverne luke, te zbog udaljenosti zahvata od objekata kulturno-povijesne
bastine, nec¢e doéi do utjecaja na kulturno-povijesne vrijednosti u Vranjicu (na udaljenosti cca
335 m od lokacije zahvata). Tijekom koristenja zahvata nastajat ¢e otpad koji se moZe svrstati u
grupu 13 Otpadna ulja i otpad od tekucih goriva, grupu 15 Otpadna ambalaza; apsorbensi,
tkanine za brisanje, filtarski materijali i zastitna odjeca koja nije specificirana na drugi nacin i
grupu 20 Komunalni otpad. Otpadom ¢e se postupati sukladno propisima cime ¢e se sprijeciti
negativni utjecaji na okolis. Koristenje luke ¢e doprinijeti povetanju inteziteta pomorskog
prometa u Kastelanskom zaljevu. Uz pretpostavku da se veéi dio lokalnog trajektnog prometa i

22



medunarodni linijski promet preusmjere na podrucje Sjeverne luke, ukupni godisnji promet
brodova, zajedno s postojeéim teretnim brodovima na prilaznim putovima za luke Kastelanskog
zaljeva, mogao bi dosegnuti 12.000 i vise brodova na godisnjoj razini. Najprometniji plovidbeni
pravac jest onaj koji ide prema Splitskim vratima i koji predstavlja najkraci put od Splita do
otvorenog mora, a ujedno je i najkraci put prema otocima srednjeg Jadrana koji gravitiraju
Splitu. Po kolicini prometa slijede plovidbeni putovi koji povezuju Luku Split s najblizim otocima,
a posebno linija Split — Supetar (Brac) i linija Split — Roga¢ (Solta). Najveéa kolicina prometa na
§irem podrucju Splita odnosi se na putnicke brodove koji povezuju Luku Split s okolnim otocnim
lukama. Plovidbeni putovi ovih brodova veéim su dijelom usmjereni prema Splitskim vratima i
Drvenickom kanalu. Teretni i ostali brodovi koriste sva tri glavna prilazna kanala, s tim da se
brodovi s opasnim teretima, prvenstveno tankeri, usmjeravaju na Drvenicki kanal. Turisticka
plovila imaju najmanje ustaljene rute. S obzirom na to da se radi o izmjestanju dijela pomorskog
prometa, ukupni priljev brodova trebao bi ostati isti. Na prilazu Gradskoj luci Split doéi ée do
porasta broja krizanja kursova veéih brodova, a takoder i do znacajnog porasta mimoilaZenja
veéih i manjih brodova na malim udaljenostima, posebno u Kastelanskom zaljevu. Mogu se
ocekivati i prosjecno veée brzine kretanja brodova koji idu u Sjevernu luku Split. Tijekom
koristenja zahvata doci ce do pojave ispusnih plinova. Izvore ispusnih plinova predstavijaju
motorna vozila koja ¢e prometovati duz pristupne prometnice (prema luci - ukrcaj u plovila i od
luke - iskrcaj s plovila) i prilikom éekanja na ukrcaj u luci; plovila te lucka infrastruktura. Medu
ispusSnim plinovima valja istaknuti staklenicke plinove (CO2, CH4, N20O, H2O, ozon...). Najveée
emisije onecCiS¢ujuéih tvari, koje se emitiraju s brodova u zrak, u pravilu nastaju kao produkt
sagorijevanja fosilnih goriva prilikom rada motora. Poveéani intenzitet brodova u podrucju
zahvata pridonijet ¢e vecoj kolicini emisije Stetnih tvari nastalih izgaranjem brodskih dizelskih
goriva i promjeni u kvaliteti zraka, ali se pridriavanjem propisa i predvidenih mjera zastite
utjecaj na kvalitetu zraka moze smanjiti. S obzirom na to da se zahvat planira u izgradenom
industrijskom podrucju, procjenjuje se da neée znacajnije pridonijeti svjetlosnom onei§éenju uz
primjenu zakonskih odredbi i propisane mjere.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i naCela predostroznosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju onei$éenja okolia utvrdene propisima i odgovarajué¢im
aktom.

Opce mjere zastite propisane su u skladu s ¢lancima 69. stavkom 2. to¢kom 9., te ¢lancima
132., 133, ¢lancima 8. - 17., 106., 110., 133. - 135., 150. - 152. Zakona o gradnji (,,Narodne
novine“, broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19) i ¢lankom 40. stavkom 2. to¢kom 2. Zakona o
za$titi okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), ¢lanka 54. i
¢lanka 84. stavka 1. i 2. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (,,Narodne novine*, broj
158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16, 98/19) i odredbi Elanka 3. Pravilnika o uvjetima i
nacinu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih morskih voda i teritorijalnog
mora Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, broj 90/05, 10/08, 155/08, 127/10, 80/12, 7/17).

Mjere zastite voda/mora propisane su u skladu s &lancima 36.-37., 46.-50, 56.-58., 70., 73.-74.
Zakona o vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19), €lancima 4. i ¢lanicima 7.-14. Pravilnika o
grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine®, broj 26/20), Pravilnikom o
posebnim uvjetima za obavljanje djelatnosti ispitivanja vodonepropusnosti gradevina za odvodnju
1 prociS¢avanje otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 9/20), Pomorskim zakonikom (,,Narodne
novine®, broj 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19), Pravilnikom o sigurnosti
pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te
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nadinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom (,,Narodne novine, broj
79/13, 140/14, 57/15), Uredbom o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (,,Narodne novine*,
broj 110/04), ¢lancima 4. i 52. Zakona o zatiti prirode (,,Narodne novine®, broj 80/13, 15/18,
14/19, 127/19), ¢lancima 10. 1 25. Zakona o zastiti okolisa.

Mijera zastite kulturne bastine propisane su u skladu s ¢lancima 45. i 46. Zakona o zatiti i o€uvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine*, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20).

Mjere zastite za cestovni promet propisane su u skladu s ¢lancima 23. i 24. Zakona o cestama
(“Narodne novine*, broj 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19), €lancima 5.-8. Pravilnika o
vrsti i sadrzaju projekata za javne ceste (“Narodne novine* broj 53/02 i 20/17), Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama (“Narodne novine” broj 67/08, 74/11, 80/13, 92/14, 64/15, 108/17,
70/19, 42/20) te uz suglasnost pravne osobe koja upravlja javnom cestom.

Mjere zastite za pomorski promet i sigurnost plovidbe propisane su u skladu sa Zakonom o
hidrografskoj djelatnosti (“Narodne novine* broj 68/98, 110/98, 163/03, 71/14), Zakonom o
pomorskom dobru i morskim lukama, Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe u unutamjim
morskim vodama i teritorijalnom mom Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja
nadzora i upravljanja pomorskim prometom, Planom intervencija kod iznenadnih onegiS¢enja
mora (“Narodne novine”, broj 92/08).

Mjere zastite od buke propisane su u skladu s lancima 3.- 6. Zakona o zastiti od buke (,,Narodne
novine”, broj 30/09, 55/13, 41/16, 114/18 i 14/21), te ¢lancima 2., 5. i 12. Pravilnika o najvi$im
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne novine” broj 145/04).

Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine* broj
127/19).

Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu s lankom 33. Zakona o zastiti okoli3a te
¢lancima 1.-9., 12. 44., 45., 47., 54., 57. Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (“Narodne
novine*, broj 94/13, 73/17, 14/19, 98/19).

Mjera zastite od svjetlosnog onecliséenja propisane su u skladu sa Zakonom o zaStiti od
svjetlosnog oneéis¢enja (“Narodne novine*, broj 14/19).

Mjere zastite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s ¢lankom 72. Zakona
o vodama te DrZavnim planom mjera za slu€aj izvanrednih i iznenadnih one¢i$¢enja voda
(,,Narodne novine®, broj 5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)
posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
o¢evidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima.

o Program pradenja razine buke predloZen je sukladno Zakonu o zastiti od buke, a nacin
pracenja propisan je ¢lankom 2. Pravilnika o najvi$im dopustenim razinama buke u sredini
u kojoj Ljudi rade i borave.

e Program pracenja kvalitete zraka predloZen je sukladno Zakonu o zastiti zraka te
Pravilniku o praéenju kvalitete zraka (,,Narodne novine” broj 72/20) i Uredbi o razinama
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oneciséujucih tvari u zraku (,,Narodne novine” broj 77/20).

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3.
Zakona o zatiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoliSa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okolis (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okolis (to¢ka V. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je

mogucnost produZenja vazenja ovog rje$enja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(to¢ka VI. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VII. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Splitu, Put Supavla 1,
u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja
elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rje$enje naplacena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I. Uredbe o Tarifi
upravnih pristojbi (,,Narodne novine®, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 i 128/19).
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