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A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat, dionica Drvenik — ¢vor Rav¢a, duljine cca 10 km nalazi se na podrucju Grada Vrgorca
i Opcine Gradac u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji.

Predmetni zahvat planira se prvenstveno s ciljem pojacanja funkcije trajektne luke Drvenik kojom se s
kopnom povezuje otok Hvar u mjestu Sucuraj. Realizacijom zahvata znacdajno ée se popraviti
dostupnost otoka Hvara i njegova veza s autocestom Al Zagreb — Split — Dubrovnik. Uz navedeno,
planirana spojna cesta povezuje Sire Vrgoracko podrucje te gravitiraju¢e podrucje Hercegovine s
Jadranskim morem, tj. podru¢jem Makarske rivijere.

Tehnicki elementi projektirani su u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan
naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati s gledista sigurnosti prometa (NN 110/01).

Dimenzioniranje elemenata izvrSeno je za kategoriju planirane drzavne ceste za projektnu brzinu
Vp=80 km/h, odnosno 60 km/h, ovisno o varijanti, a poprecni profil drzavne ceste ima jedan kolnik sa
dvije vozne trake.

Idejno rjesenje je podloga za izradu studije o utjecaju na okolis temeljem koje ¢e se pokrenuti postupak
procjene utjecaja na okolis s ciljem ishodenja RjeSenja o prihvatljivosti zahvata na okolis.

Zahvat zapocinje u postojecem ¢voru Ravca (A1) (na podrucju Grada Vrgorca), a zavr$ava na drzavnoj
cesti D8 na podrucju Drvenika (podrucje Opcine Gradac).

o Zavojane

EVOR VRGORAC

l

Graficki prikaz A-1: Podrucje obuhvata zahvata u cestovnoj mreii Splitsko - dalmatinske Zupanije

Izvor: Novelacija idejnog rjesenja za dionicu Drvenik — ¢vor Ravca, duljine cca 12 km (Geoprojekt d.d. Split, srpanj
2021.)

Izgradnjom Cvora Rav¢a, juzno od naplatne postaje Ravéa formirano je ¢etverokrako raskrizje u kojem:
SZ i Sl krak imaju funkciju prometnog spoja autoceste Al (Cvor Ravéa) s driavnom cestom D62 na

ba 2
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promatranom podrucju; JZ krak ovog raskrizZja nije u upotrebi, ali je trasiran u smjeru autoceste Al te
je za prijelaz trase preko autoceste Al izgraden nadvoznjak (JI krak nije tema idejnog rjesenja).

Spomenuti izgradeni nadvoZnjak na A1 u blizini Cvora Ravéa je zapravo poletak zahvata. Kraj zahvata
je na drzavnoj cesti DC8 sjeverozapadno od naselja Drvenik.

Trasa pocinje na juznoj strani vec izgradenog nadvoZnjaka na autocesti A1 u podrucju Ravce, a zavrSava
na drzavnoj cesti D8, sjeverno od podrucja planirane trajektne luke na lokaciji Galija (cca 3,7 km po D8
zapadno od naselja Drvenik) u kruznom raskrizju vanjskog polumjera R=20m.

Odabrana varijanta je drzavna cesta za mjeSoviti promet. Primijenjeni osnovni elementi geometrije
zadovoljavaju brzinu od 80km/h

Prateci teren cca 260m, trasa je u usponu 1%, a potom se usponom od 6% kao i u horizontalnim
krivinama polumjera 800m, 300m i 600m (suprotnog smjera) te se penje prema predjelu Kljenak gdje
ulazi u tunel duljine 438m s nagibom nivelete od 2,95%, sjevernog portala u horizontalnoj krivini
polumjera 600m, a juznog u horizontalnoj krivini polumjera 250m.

Kroz masiv Biokova trasa prolazi tunelom duljine 2722m i nagiba nivelete od 2,95%. Tunel je u pravcu
duljine 2171m. Pocetak i kraj tunela su u horizontalnim krivinama polumjera 250m (sjeverni portal) i
400m (juzni portal).

Nadalje, nakon nekoliko krivina suprotnog smjera i razli¢itog polumjera (400m, 500m i 1000m) te
padom od 6% trasa dolazi do tunela duljine 257m s nagibom nivelete od 3% te u horizontalnoj krivini
polumjera 250m.

Potom, trasa u nagibu od 6,5% dolazi do tunela duljine 306m s nagibom nivelete od 4% te u
horizontalnoj krivini polumjera 275m

U nastavku, trasa u nekoliko horizontalnih krivina suprotnog smjera te u nagibu od 7% dolazi rotora -
vanjski polumjer Rv=20m, trasa u nagibu 2.5% - kojim trasa zavrsava na drZavnoj cesti D8, sjeverno od
podrucja planirane trajektne luke na lokaciji Galija (cca 3,7 km po D8 zapadno od naselja Drvenik).

Trasa je duljine 9500m.
Na duljini trase su Cetiri tunela ¢ija ukupna duljina iznosi 3723m, Sto tvori cca 39% duljine trase.

Slijedec¢om tablicom dat je popis svih raskrizja:

STACIONAZA PROMETNICA NAPOMENA
9+500 Drzavna cesta D8 Rotor, vanjski polumjer Rv=20m

Pregledom DOF-a i HOK-a duz trase je utvrden veci broj puteva na podrucju biokovskog masiva koje
trasa presijeca.

Svi presjeceni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomjestit, te ée se svakom vlasniku (korisniku)
omoguditi pristup zemljistu. To¢na tehnicka rjesenja i/ili izmjestanja utvrdit ée se u narednim fazama
izrade projektne dokumentacije.

TUNELI

Slijedec¢om tablicom dat je popis tunela na duljini trase:

POCETAK TUNELA

. . KRAJ TUNELA (stacionaza) DULJINA NAGIB NIVELETE
(stacionaza)

ba ;
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1+861 2+299 438 m 2,95 %

3+074 5+796 2722 m 2,95 %

7+183 7+440 257 m 3%

7+789 8+095 306 m %
PRIMARNO OSIGURANJE

HIDROIZOLACIJA

BETONSKA OBLOGA
30 cm C 25/30

AB POKLOPAC
100*70*10 cm C 35/45

RUBNJAK C 35/45

DRENAZNI BETON

DRENAZNA CIJEV DN-150

/ PODLOGA OD BETONA C 12/15
DRENAZNA CIJEV AB TEMELJNI PRAG C 25/30

| IZRAVNAVAJUCI SLOJ
CIJEV UZDUZNE KANALIZACIJE BETONA C 12/15 d=10cm

LKOLNICKA KONSTRUKCIJA
ZASTITA CIJEVI BETON C 25/30

Graficki prikaz A-2: Normalni poprecni presjek tunelske cijevi
Izvor: Novelacija idejnog rjesenja za dionicu Drvenik — Cvor Ravéa, duljine cca 12 km (Geoprojekt d.d. Split,
srpanj 2021.)
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Planirani zahvat, dionica Drvenik — évor Ravca, duljine cca 10 km nalazi se na podrucju Grada Vrgorca i
Opc¢ine Gradac u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji. Analizirane su opce demografske karakteristike
podrucja kojima zahvat prolazi, a pritom su koriSteni javno dostupni podaci Drzavnog zavoda za
statistiku.

Zalede Dalmacije, koje je dugo bilo najnaseljeniji dio srednjodalmatinske regije te predstavljalo
populacijski bazen iz kojega je dugi niz godina priobalje osvjeZavalo svoj najvitalniji dio stanovnistva,
Sezdesetih godina proslog stoljeca taj primat prepusta upravo priobalju. Taj je prijelaz potpomognut
procesima industrijalizacije, urbanizacije i litoralizacije, a uvelike je ostvaren jakom imigracijom
stanovniStva upravo iz naselja u zaledu. Dugotrajnost tih migracijskih tokova toliko je devastirala
bioloski potencijal srednjodalmatinskog zaleda da je od 1981. do 2001. dvostruko vise stanovnika koji
naseljavaju obalna naselja ostvarilo osam puta vecdi prirodni prirast od stanovniStva naselja u
unutrasnjosti. Oto¢na se populacija nakon , demografskog sloma“ u prvoj polovici 20. stoljeca u
njegovu drugom dijelu i dalje nalazila u regresivnoj razvojnoj fazi, ali slabijeg intenziteta od zaleda.

B.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Cestovni promet

Neadekvatna prometna povezanost naselja i poduzeca na istocnom dijelu otoka Hvara i obalnog
podrucja otoka Hvara s funkcionalnim centrima do glavnog sredista i autoceste Al trenutno ne ide u
prilog regionalnoj konkurentnosti ili boljitku lokalnog stanovnistva, ve¢ predstavlja smetnju socijalnoj
i teritorijalnoj koheziji.

Postoje¢a mreza drzavnih, Zupanijskih i lokalnih prometnica prometno je vrlo opterec¢ena u ljetnim
mjesecima, odnosno u glavnoj turistickoj sezoni. Zbog toga se stvaraju vrlo veliki prometni problemi,
koji se oCituju kroz veliko prometno opterecenje, usiljene tokove sa Cestim zastojima, smanjenu razinu
sigurnosti prometa, povecani broj prometnih nezgoda, nedozvoljenu razinu buke i onecis¢enja zraka i
sl.

Osim kategoriziranih cesta na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog zahvata nalazi
se i mreZa nerazvrstanih cesta (poljskih i Sumskih putova).

Postoje¢a mreza drzavnih, Zupanijskih i lokalnih prometnica na Sirem podrucju zahvata prometno je
malo do srednje opterecena kroz cijelu godinu.

B.3. KRAJOBRAZ

Krajobrazom dominira hrbat Drvenickih stina, a na ostatku prostora nema izrazito dominantnih
elemenata. Zbog namreskanosti reljefa i povrsinskog pokrova ovo je vizualno atraktivan prostor gdje
izmjena humaka i ponikvi tvori valoviti efekt povrsSine na kojima izmjena vegetacije i stijena koja
formira razlicite uzorke unutar krajobraza. Akcenti u krajobrazu i najprivla¢nije tocke su masiv Biokova,
slikovita naselja uz granicu uzeg obuhvata — ruralna cjelina Staro selo iznad Drvenika i obliznja crkva sa
grobljem te naselje Kljenak sa obliznjim zaseocima. Osim njih, nekoliko akcenata pojavljuje se u obliku
kamenoloma ili istaknutih maslinika u blizini planirane trase.
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B.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrucje izgradnje ceste Drvenik — ¢vor Ravca uglavnom
brdsko-planinsko i nije urbanizirano. Vecina trase Drvenik — ¢vor Rav€a obuhvaca trasu preko uglavnom
neurbaniziranog podrucja a na kraju i preko obradivih poljoprivrednih povrsina (maslinika i sl.). Veci
broj poznatih gradina oko Drvenika nece biti pod utjecajem gradnje.

Unutar dohvata zahvata izgradnje ceste Drvenik — ¢vor Ravca ima registriranih kulturnih dobara RH
koji ¢e biti pod utjecajem izgradnje:

e Crkva Svih Svetih i srednjovjekovno groblje sa ste¢cima Z-2802
e Ruralna cjelina Staro selo Drvenik Z-5110
e Crkva sv. Jurja Z-4877

Evidentirani lokaliteti i poloZaji otkriveni arheoloskim terenskim pregledom su:

e Ravca - Vela gomila

e Stari put od Ravc¢e do naselja Kljenak
e Brdo iznad naselja Kljenak

e Toponim Gomilice

e Gradina Kupa

e Gradina/tumuli KriZina

e Polozajtumula

B.5. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Planirani zahvat ne prolazi kroz zasti¢ena podrucja prirode zasti¢ena temeljem Zakona o zastiti prirode
(NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Najbliza zasti¢ena podrucja su:

e spomenik parkovne arhitekture Zivogo$ée — ¢empresi kod samostana (udaljen oko 4,5 km od
lokacije planiranog zahvata),

e spomenik parkovne arhitekture Zivogoi¢e — ¢empresi na groblju (udaljen oko 4,5 km od
lokacije planiranog zahvata),

e park prirode Biokovo (udaljen oko 6,7 km od lokacije planiranog zahvata).

B.6. BIORAZNOLIKOST

U Sirem podrucju (buffer zona 200+200m) oko planiranog zahvata nalaze se razliCiti prirodni,
poluprirodni i antropogeni staniSni tipovi koji se na predmetnom prostoru najées¢e mozai¢no
izmjenjuju. Od Sumskih staniSnih tipova prema Karti staniSta RH 2014. (www.bioportal.hr),
dominantno se nalazi stani$ni tip E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca te u vrlo malim
fragmentima E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike.

Od stanista pod antropogenim utjecajem na podrucju prolaska planirane trase i buffera 200+200m
nalaze se stanisni tipovi 1.5.2. Maslinici u mozai¢noj izmjeni s elementima Sumskih zajednica (1.5.2.
Maslinici/ E. Sume), J.1.1. Aktivna seoska podruéja, J.1.2. Napustena seoska podrudja te J.4.4.2.
PovrsSine za cestovni promet. Na podrucju zaleda kojim prolazi planirana trasa najveéim dijelom je
zastupljeno Sumsko staniste E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca, dok je na priobalnim
padinama Sumsko staniste prisutno u fragmentima uglavnom kao Suma sadenog alepskog bora E.9.2.4.
Nasadi alepskog bora. Karakteristi¢ne vrste termofilne Sume i Sikare hrasta medunca su hrast medunac
(Quercus pubescens), crni grab (Ostrya carpinifolia), bijeli grab (Carpinus orientalis), crni jasen (Fraxinus
ornus), klen (Acer campestre), maklen (Acer monspessulanum). U nizem sloju grmlja pridolaze lovor
(Laurus nobilis), mirta (Myrtus communis), smrdljika (Pistacia terebinthus), zelenike (Phillyrea sp.), crni
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koprivi¢ (Celtis australis), obi¢na kurika (Euonymus europaeus), obi¢na pavitina (Clematis vitalba),
planika (Arbutus unedo), Smrika (Juniperus oxycedrus), Sibika (Coronilla emeroides), kozokrvina
(Lonicera etrusca), draca (Paliurus spina-christi), busin (Cistus incanus). U Sumama alepskog bora
nalazimo vrste trslja (Pistacia lentiscus), gluhac (Juniperus phoenicea), divlja maslina (Olea europaea
var. Sylvestris), rogac (Ceratonia siliqua), brsljan (Hedera helix), borovica (Juniperus communis), tetivka
(Smilax aspera), trsljika (Rhamnus alaternus), smokva (Ficus carica), veprina (Ruscus acculeatus),
kupina (Rubus fruticosus), ostrolisna Sparoga (Asparagus acutifolius).

U priobalnom dijelu prevladavaju stanista Sikara odnosno Sumske drvenaste vrste u niskom grmolikom
obliku Sto odgovara staniSnom tipu D.3. Mediteranske listopadne Sikare. Od vegetacije Sikara
najzastupljeniji su D.3.4.2. Isto¢nojadranski busici reda Cisto-Ericetalia. Busici se sastoje od polugrmova
koji uglavnom pripadaju porodicama Cistaceae (Cistus, Fumana), Ericaceae (Erica), kao i vrstama
Bonjeanea hirsuta (Cupava bjeloglavica), Coronilla valentina (Cvrsti grasar), Coronilla emeroides
(grmoliki grasar), Ononis minutissima (majusni gladis), Spartium junceum (brnistra), Rosmarinus
officinalis (mirisni ruzmarin), Corydothymus capitatus (glavicasta materinka), Phlomis fruticosa
(grmolika gostanka), Asparagus acutifolius (oStrolisna Sparoga), Crataegus monogyna (bijeli glog),
Medicago prostrata (polegnuta vija), Juniperus oxycedrus (borovica), Prunus mahaleb (raseljka), Rosa
sempervirens (zimzelena ruza), Sanguisorba minor (mala krvara), Stipa bromoides (kratkobodljasto
kovilje), Brachypodium retusum (razgranjena kostriva), Phillyrea latifolia (Sirokolisna komorka),
Koeleria splendens (sjajna smilica), Globularia cordifolia (srcolika glavulja). Staniste Sikara na podrucju
zahvata dijelom dolazi u kompleksu sa travnjackom vegetacijom koja odgovara staniSnom tipu C.3.6.1.
Kamenjarski pasnjaci i suhi travnjaci eu- i stenomediterana te. Prema karti staniSta, na dijelu izmedu
stacionaza oko 6+600 — 6+950 trasa prelazi travnjacko staniSte C.3.6.1. Kamenjarski pasnjaci i suhi
travnjaci eu- i stenomediterana, a terenskim uvidom je utvrdeno da se radi o travnjaku s pojedinacnim
stablima ili grmovima alepskog bora (Pinus halepensis), crnike (Quercus ilex), ostoiglicaste borovice
(Juniperus oxycedrus), brnistre (Spartium junceum) i dr (Fotografija C-35). Planirana trasa na nekoliko
mjesta presijeca travnjacko staniste C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske
zone, koje je prisutno u manjim fragmentima i u mozai¢noj izmjeni sa elementima Sumske vegetacije
staniSnog tipa E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca. Karakteristicne vrste travnjackih
staniSta su Salvia officinalis (ljekovita kadulja), Stipa pennata (perasto kovilje), Satureja montana
(primorski vrijesak), Stipa bromoides (kratkobodljasto kovilje), Bromus erectus (uspravni ovsik),
Brachypodium retusum (razgranjena kostriva), Festuca illyrica, Astragalus muelleri (krcki kozlinac),
Helichrysum italicum (sredozemno smilje), Salvia pratensis (livadna kadulja), Rosa sempervirens
(zimzelena ruza), Ornithogalum dalmaticum (dalmatinska kestenjaca), Fumaria judaica (malena
dimnjaca), Silene latifolia (Sirokolisna pusina), Scorzonera villosa (dugodlakava murava), Onosma
visianii (Visianijeva rumenjaca), Onosma echioides (jezolika rumenjaca), Iris adriatica (jadranska
perunika), Anemone hortensis (vrtna Sumarica), Allium amethystinum (ljubicasti luk), Euphorbia
prostrata (polegla mljecika), Origanum vulgare (obicni mravinac), Xanthium spinosum (trnovita dikica),
Convolvulus althaeoides subsp. tenuissimus (fini slak), Dactylis glomerata subsp. hispanica. Na dijelu
izmedu stacionaze 5+300 — 5+650, gdje prometnica prelazi preko stanisnih tipova B.1.4. Tirensko-
jadranske vapnenacke stijene i B.2.2. llirsko-jadranska, primorska tocila, trasa planirane prometnice je
poloZena u tunelu. Karakteristicne vrste za tocila su Euphorbia spinosa L. (trnovita mljecika), Salvia
officinalis L. (ljekovita kadulja), Sedum acre L. (ljuti Zednjak), Teucrium montanum L. (brdski dubacac),
Centaurea glaberrima Tausch (gola zecina) i dr. Na stacionaZzama oko 8+150 i 9+280 planirana trasa
presijeca povremene buji¢nike Kaci¢a potok i Duboka.

Na Sirem podrucju planirane prometnice prisutne su sljedece invazivne biljne vrste Zljezdasti pajasen -
Ailanthus altissima (Mill.) Swingle, kanadska hudoljetnica - Conyza canadensis (L.) Cronquist, izmjenicni
dvozub - Bidens subalternans DC., kovrcava grmika - Conyza bonariensis (L.) Cronquist, polegla mljecika
- Euphorbia prostrata Aiton, oStrodlakavi s¢ir - Amaranthus retroflexus L., ljuskavi zvjezdan - Aster
squamatus (Spreng.) Hieron, svinuti $¢ir - Amaranthus deflexus L., bagrem - Robinia pseudoacacia L.
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Prilikom terenskog obilaska Sireg podrucja utjecaja zahvata zabiljeZene su brojne vrste od kojih je dio
ugrozenih i/ili strogo zasti¢enih biljnih vrsta.

Na Sirem podrucju prolaska planirane trase prisutni su razliCiti tipovi stanista koji podrzavaju veliku
bioraznolikost odnosno visok stupanj raznolikosti faune.

Prema raspoloZivim podacima, na Sirem podrucju obitava veli broj sisavaca. Medu zasti¢enim
sisavcima je najvise predstavnika glodavaca medu kojima je znacajan endem dinarski voluhar
(Dinaromys bogdanovi). Takoder su prisutni puh (Myoxus glis), patuljasti mis (Micromys minutus),
Sumski mi$ (Apodemus sylvaticus), dvobojna rovka (Crocidura leucodon), patuljasta rovka (Suncus
etruscus), zatim divlja svinja (Sus scrofa), divokoza (Rupicapra rupicapra) i dr. Sire podru¢je predstavlja
staniSte nekoliko vrsta zvijeri medu kojima su zlatni ¢agalj (Canis aureus), lisica (Vulpes vulpes), kuna
bjelica (Martes foina), lasica (Mustela nivalis), tvor (Mustela putorius), divlja macka (Felis silvestris) te
vuk (Canis lupus). Vrste SiSmisa koje dolaze na ovom podrucju su ridi $iSmis (Myotis emarginatus), veliki
potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), juzni potkovnjak (Rhinolophus euryale), mali potkovnjak
(Rhinolophus hipposideros), Kolombatoviéev dugousan (Plecotus kolombatovici), dugokrili prsnjak
(Miniopterus schreibersi).

Na Sirem podrucju planiranog zahvata zabiljezen je velik broj ptica uglavnhom Sumskih gnjezdarica i
grabljivica. Temeljem dostupnih podataka, neke od vrsta grabljivica prisutne u Sirem podrudcju su zmijar
(Circaetus gallicus), suri orao (Aquila chrysaetos), velika usara (Bubo bubo), sivi sokol (Falco
peregrinus), Skanjac (Buteo buteo), jastreb (Accipiter gentilis), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa (Falco
tinnunculus). Od ostalih Sumskih vrsta i vrsta Sikara zabiljeZene su zeba (Fringilla coelebs), velika sjenica
(Parus major), crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), Sojka (Garrulus glandarius), bjelobrka grmusa
(Sylvia cantillans), crnogrla strnadica (Emberiza cirlus), mala usara (Asio otus), ¢uk (Otus scops), Sumska
sova (Strix aluco), sivi ¢uk (Athene noctua), Sumska Seva (Lullula arborea), veliki djetli¢ (Dendrocopos
major), grmusa pjenica (Sylvia communis), istocna velika grmusa (Sylvia crassirostris), grmusa
cevrljinka (Sylvia curruca), modrokos (Monticola solitarius), primorska bjeloguza (Oenanthe hispanica),
slavuj (Luscinia megarhynchos), kos (Turdus merula), lastavica (Hirundo rustica), golub pecinar
(Columba livia), golub grivnjas (Columba palumbus palumbus), rusi svracak (Lanius collurio) i brojne
druge. Ceste vrste gnjezdarica otvorenih mozai¢nih i travnjackih stanista $ireg podrudja zahvata su
Spanjolski vrabac (Passer hispaniolensis), vrabac (Passer domesticus), lastavica (Hirundo rustica),
daurska lastavica (Hirundo daurica), bijela pastirica (Motacilla alba), crnoglava strnadica (Emberiza
melanocephala), volji¢ maslinar (Hippolais olivetorum), velika strnadica (Miliaria calandra), ridoglavi
svracak (Lanius senator), sivi popi¢ (Prunella modularis), siva vrana (Corvus cornix), juricica (Corduelis
cannabina), leganj (Caprimulgus europaeus), Zutarica (Serinus serinus), jarebica kamenjarka (Alectoris
graeca), primorska trepteljka (Anthus campestris), prepelica (Coturnix coturnix) i dr.

Na Sirem podrucju zahvata veéim dijelom su prisutna povoljna staniSta za gmazove (suha krska
staniSta). Prema dostupnim podacima, Ceste vrste zmija ovog podrucja su crvenkrpica (Elaphe situla),
Cetveroprugi kravosas (Elaphe quatorlineata), smuk (Elaphe longissima), smukulja (Coronella
austriaca), zmajur (Malpolon insignitus), Sara poljarica (Hierophis gemonensis), ribarica (Natrix
tessellata) i poskok (Vipera ammodytes). Na svim stanistima moZe se naci najées¢a vrsta na ovom
podrudju krska gusterica (Podarcis melisellensis) dok je u kamenjarima cest veliki zelemba¢ (Lacerta
trilineata). Na ovom podrucju dolazi i endemska vrsta mrki ljuskavi guster (Algyroides nigropunctatus).
Od kornjaca nalazimo barsku kornjacu (Emys orbicularis) i ¢ancaru (Testudo hermanni). Fauna
vodozemaca je malobrojna radi prevladavajucih suhih staniSta, a neke od vrsta su grcki mali vodenjak
(Lissotriton graecus), gatalinka (Hyla arborea), Sumska smeda Zaba (Rana dalmatina). Prisutnost
podzemne vrste dinarskog endema Covjecja ribica (Proteus anguinus) zabiljeZzena je u podzemnim
stanistima Sireg podrucja.

Na Sirem podrucju prisutne su brojne vrste kukaca od kojih su mnoge ugroZene i zasti¢ene vrste.
Prisutne su vrste dvokrilaca (Diptera), leptira (Lepidoptera), kornjasa (Coleoptera), raznokrilaca
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(Heteroptera), opnokrilaca (Hymenoptera). Prema dostupnim podacima te terenskim obilaskom, od
faune danjih leptira na Sirem podrucju moguce je naci vrste veliko volovsko oko (Maniola jurtina),
dalmatinski okas (Proterebia afra dalmata), ovsikov sivac (Hipparchia statilinus), bijeli Sumski vratar
(Brintesia circe), obic¢ni sivac (Hipparchia semele), ognijicin bijelac (Pieris mannii), strickovac (Vanessa
cardui), lastin rep (Papilio machaon), zlatni Zutaé (Colias croceus), istocni plavac (Pseudophilotes
vicrama), zednjakov plavac (Scolitantides orion) i brojni drugi. Tijekom terenskog obilaska zabiljezeni
su brojni primjerci leptira od kojih su neki strogo zastiéene vrste.

U radijusu od 500 m od osi planirane prometnice nema zabiljeZenih speleoloskih objekata (stanisni tip
H.1. Podzemna stanista), ali je Sire podrucje gradeno od topivih karbonatnih stijena podlozZnih
okrsavanju te se stoga ne moze iskljuciti moguénost postojanja speleoloskih objekata bez povrsinskog
ulaza (kaverni). Podzemna stanista karakteristi¢na su po rijetkim i ugrozenim svojtama koje su ¢esto
endemskog rasprostranjenja. NajbliZi speleoloski objekt, sukladno podacima iz Katastra speleoloskih
objekata (pristupljeno 9. rujna 2022.), je jama Brezdan u Strnju (ukupne duljine 42 m i dubine 32 m)
koja se nalazi na udaljenosti ve¢oj od 500 m.

B.7. SUMARSTVO | LOVSTVO

Od stacionaze 0+000 do 1+865 trasa u potpunosti prolazi podrucjem gospodarske jedinice 886 Kozica,
od stacionaZze 1+865 do 5+328 krece se gospodarskom jedinicom 875 Rastovac te od stacionaze 5+328
do kraja trase na stacionazi 9+500 gospodarskom jedinicom 874 Drvenik - Plana.

Za sve odsjeke je karakteristicno da nisu iskazivani podaci o drvnoj zalihi i prirastu niti je propisivan
etat, Sto ukazuje na ¢injenicu da je rijec o zastitnim Sumama u kojima opcekorisne funkcije visestruko
nadmasuju komercijalne.

Podrucje obuhvata zahvata prolazi i dijelovima odsjeka privatnih Suma 44A gospodarske jedinice
privatnih Suma 024 - Makarske Sume.

Glavna os prometnice Drvenik-Ravéa u potpunosti se nalazi unutar granica triju Zupanijskih
(zajednickih) lovista: XVII/139 Podgora, XVII/138 Drvenik-Gradac i XVII/158 Duge Njive te jednog
vlastitog (drzavnog) lovista: XVII/24 Rili¢-Bacinska jezera. Glavne vrste divljaci u ovim lovistima su divlja
svinja, muflon, zec obicni i jarebica kamenjarka - grivna.

B.8. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Na Sirem promatranom podrucju (zona 500 m) nalaze se sljedeée navedene dominantne jedinice tla:
antropogena tla flidnih i krskih sinklinela i koluvija, koluvij s prevagom detritusa stijena, smede na
vapnencu, crnica vapnenacko dolomitna te antropogena tla na krsu. Na podrucju planiranog zahvata
nalaze se tla pogodnosti P-3, N-1 i N-2, od kojih je najzastupljenije trajno nepogodno za obradu (N-2).

Prema podacima Agencije za plaéanja u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju u 2021. godinit na
uzem administrativnom podrucju predmetnog zahvata (naselja Drvenik i Kljenak) registrirano je 28
poljoprivrednih gospodarstava sa ukupno 108 ARKOD parcela i ukupnom povrsinom od 54,77 ha. Iz
navedenih podataka vidljivo je kako podruc¢jem ne dominiraju poljoprivredne povrsine. Od navedenih,
najzastupljenije su povrsine pod krskim pasnjacima (39,8 ha) te maniji broj pod maslinicima (13,9 ha).

Smjestaj i vrsta poljoprivrednih povrsina u zoni radnog pojasa planiranog zahvata navedeni su u tablici
u nastavku teksta. Iskazane su povrsine zauzimanja poljoprivrednog zemljista kao i tip tla, pedoloski
profil te pogodnost za obradu i bonitetna vrijednost tla na kojem se nalaze. Iz tablice su izuzete
povrsine pod tunelima s obzirom da izgradnja zahvata neée utjecati na njih.

1 Tablica: Prikaz broja, povr$ine ARKOD-a i broja PG-a s obzirom na veli¢inu i sjedi$te PG-a (31.12.2021)
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Tablica B-1: Poljoprivredne povrsine u zoni radnog pojasa planiranog zahvata
Bonitetna

Stacionaza

X . Pogodnost vrijednost Nacin koristenja .
glavne osi Pedoloski .. Povrsina
- . i’ tla prema prema poljoprivrednog 3 X
ili spojna profil " eey zauzimanja

NPK prostornom zemljista
cesta
[JETT]
2+500- Smede na Amo-(B)rz- Maslinici unutar )
2+600 vapnencu R P-3 i suhozida 26.444m
Koluvij s
6+300- prevagom Vrijedno . . 3
6+700 detritusa (RHHIAE N-1 obradivo tlo kTS 312m
stijena

*Namjenska pedoloska karta

B.9. GEOLOSKE ZNACAJKE

Planirani zahvat lociran je na potezu izmedu Ravce i Drvenika na krSkom terenu. Hipsometrijski, teren
duz trase varira od 10 do 630 m n.m., s prosje¢nom visinom od 300 m n.m., dok teren duz trase ima
nagib od 0 do 56°, s prosjecnom vrijednos¢u od 17°.

Lokacija zahvata nalazi se na Osnovnoj geoloskoj karti (OGK), M 1:100.000, list Ploc¢e. Podaci o
litostratigrafskim znacajkama preuzeti su iz pripadaju¢eg tumaca OGK. Prema OGK trasa planiranog
zahvata na pocetku i sredisSnjem dijelu pruza se na naslagama, dok se pred kraj trase nalazi na jurskim
i paleogenskim naslagama.

B.10. HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Planirani zahvat u hidrogeoloSkom smislu pripada slivu donjeg toka Neretve. Sliv donjeg toka Neretve
okonturen je sa sjeveroistoCne i istocne strane drzavnom granicom s BiH do Metkovica i dalje na lijevoj
strani Neretve do razvodnice, sto se pruza zonom fliskih naslaga do Kuta u najjuznijem dijelu
Neretvanskog polja. Zapadna granica sliva predstavljena je "linijom" Sto ide sa sjevera (brdo Volujak)
preko Prolosca prema jugu do Turije i odvaja ga od sliva Vrulje kod D. Brela. Od Turije granica slivnog
podrucja Neretve prema slivu vrulje kod Drasnice ide prema jugoistoku fliskom barijerom na potezu
Zupa-Dragljane, zatim skreée prema jugu na Biokovo i Rili¢ i iznad Zaostroga “izbija” na priobalnu fligku
barijeru i odlazi juzno od Gradca do mora. Podrucje je karakterizirano vrlo razvijenom morfologijom s
izrazenim visinskim razlikama. Istice se planinski masiv Biokovo (1762 m), koji se prema jugu nastavlja
na masiv Rili¢ (869 m). Ovi planinski masivi od mora se naglo izdiZzu u greben paralelan s obalom i
predstavljaju izrazenu klimatsku barijeru izmedu mora i Zabiokovlja.

Trasa planiranog zahvata vec¢im dijelom nalazi se na podrucju od visoke do vrlo niske prirodne
ranjivoséu, te manjim dijelom na podrucju niske i vrlo malim dijelom na podrudju visoke ranjivosti
vodonosnika.

Zone sanitarne zastite

Trasa planiranog zahvata od stacionaze 0+000 do stacionaze 1+180 nalazi se unutar IV. zone sanitarne
zastite Banja i Bunina te Modro Oko i Klokun. Za predmetna izvorista nije donesena sluzbena Odluka o
donosenju zona sanitarne zastite, odnosno radi ovdje se radi o rezervaciji prostora u prostornom planu
sukladno ¢l 104. Zakona o vodama (NN 66/19 i 84/21).

B.11. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Prema ,Karti potresnih podru¢ja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95475 godina“ podrucje zahvata za povratno
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razdoblje od 95 godina pri seizmi¢kom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od agr = 0,16 do
0,18 g, dok za povratno razdoblje od 475 godina iznosi moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od aggr
=0,30do 0,32 g.

B.12. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podrudje lokacije zahvata pripada Jadranskom
vodnom podrucju. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i 31/13), lokacija zahvata pripada podruéju malog sliva ,Matica“.

Trasa planiranog zahvata dolazi u kontakt s povremenim (buji¢nim) vodotocima kako slijedi:

e 8+138 —Vira,
e 8+381 - Vira zapadni ogranaka i
e 9+278 —Kaci¢a potok

Poplavna podrucja

Prema prostornim podacima (karte opasnosti od poplava i karte rizika od poplava) ocitanim s WMS
servisa Hrvatskih voda trasa planirane prometnice nije ugroZena pojavom poplavnih dogadaja. Samo
je kraj trase pod rizikom od pojave buji¢nih tokova.

B.13. VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima (NN 66/16) na promatranom podrudju prisutna su vodna
tijela:

Priobalna vodna tijela
e 0313- NEK

Podzemne vode
e JKGI_12 - Neretva

Vodna tijela povrsinskih voda — tekuéica nema u blizini predmetnog zahvata.

B.14. KVALITETA ZRAKA

Zahvat se nalazi u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji koja je prema Uredbi uvrstena u zonu HR 5. Analiza
podataka o onecdis¢ujucim tvarima u zraku zone HR 5 pokazala je kako je oneliS¢enost zraka s obzirom
na sumporov dioksid, dusikove okside, lebdece Cestice, ugljikov monoksid, benzen i teske metale
dovoljno niska, te je kvaliteta zraka prema razini oneciséujucih tvari u podrucju cijele zone HR 5
ocjenjena kao kvaliteta prve kategorije, a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta druge kategorije pri
¢emu se razina oneciséenosti za ozon odnosi i na zastitu vegetacije.

B.15. KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Prema T. Segota i A. Filip¢i¢ promatrano podrugje je na granici Csa — sredozemne klime s vrucim ljetom
i Cfa—umjereno tople klime vlazne klime s vru¢im ljetom tipova klime. Obiljezja umjereno tople vlazne
klime s vruc¢im ljetom su jasan godisnji hod srednje mjesecne temperature s maksimumom ljeti (od
lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace). Najvisa srednja mjesecna temperatura
zraka barem jednog mjeseca mora biti iznad 22 °C dok najniZa ne pada ispod 0 °C i barem 4 mjeseca u
godini srednja mjesecna temperatura zraka je visa od 10 °C. Ukupna mjesecna koli¢ina oborina ima
uniformnu raspodjelu tijekom godine te se ne vidi jasan godisnji hod. Obiljezja sredozemne klime s
vrucim ljetom razlikuju se od Cfa tipa klime po raspodijeli oborina kod koje je jasno vidljiv godisnji hod
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s minimumom ljeti i maksimumom zimi. Ukupna mjesecna koli¢ina oborina najsuseg ljetnog mjeseca
mora biti manja od 30 mm, a ukupna koli¢ina oborina najvlaznijeg mjeseca mora biti barem tri puta
vecéa od ukupne koli¢ine oborina najsuseg mjeseca.

B.16. KLIMATSKE PROMIJENE

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070.2 analizirani su rezultati numerickih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Klimatske promjene u buduénosti modelirane su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju
IPCC-a3. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina emisija stakleni¢kih plinova uz o&ekivanja njihovog
smanjenja u buduénosti, koja bi dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 karakterizira
kontinuirano povecanje koncentracije staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i do tri puta
visa od danasnje.

Uz ukupne koli¢ine oborina povezuju se kiSna i suSna razdoblja. KiSno razdoblje se definira kao
razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborina ve¢om od 1 mm dok je susno
razdoblje definirano s 5 uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborina manjom od 1 mm. Projekcije
ukupnog broja kisnih i susnih razdoblja ne pokazuju znac¢ajne promjene do 2070 za oba promatrana
scenarija. Po sezonama susna razdoblja pokazuju blagi porast u proljeée od 2 — 4 razdoblja na
promatranom podrucju, dok kiSna razdoblja ljeti pokazuju pad do 2 razdoblja na promatranom
podrucju.

Projekcije srednje brzine vjetra pokazuju ne zamjetne promjene za zimu i proljeée, dok se na Jadranu
ocCekuju povecanja srednje brzine vjetra u kasno ljeto i jesen. Maksimalna brzina vjetra se prema
projekcijama ne bi trebala mijenjati znacajno na promatranom podrucju na godiSnjoj ni na sezonskoj
razini. Ove projekcije su radene s rezolucijom od 50 km, tako da treba imati na umu potencijalnu
nemogucnost modeliranja lokalnih vjetrova uzrokovanih reljefom.

lako postoji joS mnoStvo nepoznanica vezanih za ucinke klimatskih promjena i stupnja ranjivosti
pojedinih sektora, jasno je da klimatske promjene mogu imati utjecaj na Siroki opseg ljudskih
djelatnosti i gotovo sve sastavnice okolisa. Republika Hrvatska vec je duze vrijeme izloZzena negativnim
ucincima klimatskih promjena koje rezultiraju, medu ostalim, i znacajnim ekonomskim gubicima.
Najbolji nacin djelovanja je prilagodba klimatskim promjenama 3$to podrazumijeva poduzimanje
odredenog skupa aktivnosti s ciliem smanjenja ranjivosti prirodnih i drustvenih sustava na klimatske
promjene, povecanja njihove sposobnosti oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena, ali i
iskoristavanja potencijalnih pozitivnih uéinaka koji takoder mogu biti posljedica klimatskih promjena.

2 1zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. s pogledom na 2070. (NN 46/2020)

3 Jzvor: IPCC - Meduvladin panel o klimatskim promjenama (Intergovernmental Panel on Climate Change)

ba ?




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA NASELJA | STANOVNISTVO

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Moguci su negativni utjecaji na stanovnisStvo uzrokovani gradevinskim radovima koji ¢e trajati tijekom
izvedbe zahvata. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit e strojevi i vozila za
potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj
moguénosti nesmetanog koriStenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati
prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi ostecivati kolnik i nanositi na
isti ostatke zemlje i neispranih ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit
¢e privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen.

Od pozitivnih utjecaja o¢ekuje se povecéanje zaposlenosti u slu¢aju da nositelj zahvata angazira lokalno
stanovnistvo ili izvodace.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Spojna cesta ¢vor Ravéa (na Al) — Drvenik (DC8) predstavlja najkra¢u cestovnu vezu autoceste Al s
putnickom lukom Drvenik, Sto znaci da bi ovaj prometni koridor oznacavao najkradu cestovnu
poveznicu Hrvatske i Europe sa srednjodalmatinskim otocima. Osim prometnog povezivanja ovaj je
projekt znacajan i za razvoj turizma ovog dijela Hrvatske jer je bolja, efikasnija i brza prometna
povezanost jedan od klju¢nih faktora za razvoj turizma.

Iz svega navedenog olekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo u Sirem okruzenju. Omogudit ée se
brze, ugodnije i sigurnije odvijanje prometa za sve tranzitne putnike. Takoder, do¢i ¢e do smanjenja
rizika prometnih nezgoda i nesreda i uSteda vremena i goriva. Povecat ¢e se sigurnost i kvaliteta
odvijanja motornog prometa.

Na podrucju Grada Vrgorac i Opcine Gradac moguc je utjecaj tijekom izgradnje i koristenja planirane
ceste na ljude koji Zive ili borave u objektima u zoni 100 m od osi planirane ceste. Utjecaj je moguc¢
zbog prasine, ispusnih plinova, buke i nepoZeljnog vizualnog doZivljaja prostora.

C.2. UTIJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

C.2.1. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Sire podrug¢je gdje ée se obavljati radovi izgradnje promreZeno je uglavnom lokalnim i nerazvrstanim
cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije
vanjskog transporta materijala i tehnike, moze do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su
znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i poteskoée u odvijanju
prometa i eventualna akcidentna ostec¢enja prometnica (prvenstveno lokalnih cesta i gradskih ulica) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka zahvata
potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi.
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Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Na cestovnoj poveznici Drvenik — Rav¢a u 2040. godini moZe se ocekivati PGDP od 4200 voz/sat
(Varijanta 2) do 6350 voz/sat (Varijanta 1), odnosno cca 5300 voz/sat (Varijanta 3 i Varijanata 4) te se
moze pretpostaviti da ¢e prema strukturi vozila osobna vozila imati u¢esée od cca 85% uz odstupanje
od (+/-) 5% u PGDP-u te uz odstupanje od (+/-) 3% u PLDP-u.

Planirani zahvat na jednom mjesta prelazi preko postojece trase cestovne prometnice (drZzavna cesta
DC8, stacionaza 9+500) gdje je planirano raskrizje.

Pregledom DOF-a i HOK-a duz trase je utvrden vedi broj puteva na podrucju biokovskog masiva koje
trasa presijeca.

Svi presje€eni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomjestit, te ¢e se svakom vlasniku (korisniku)
omoguciti pristup zemljistu. To¢na tehnicka rjesenja i/ili izmjesStanja utvrdit ¢e se u narednim fazama
izrade projektne dokumentacije.

C.3. UTIECAJ NA INFRASTRUKTURU

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata
Trasa planirane prometnice presijeca:

e sustav elektroni¢kih komunikacija,
o elektroenergetski sustav,
e sustav vodoopskrbe i odvodnje optadnih voda.

U toku izrade daljnjih faza tehni¢ke dokumentacije utvrdit ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija sa
trasom planirane ceste i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rjeSenjima omoguditi krizanje
planirane ceste i instalacija.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su moguci jedino u slu¢aju iznenadnih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima
infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

C.4. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Uklonit e se relativno male povrsine prekrivene povrsinskim pokrovom. U ukupnoj koli¢ini uklonjenog
prirodnog povrsinskog pokrova u veéoj mjeri su zastupljeni prirodni krajobrazni elementi odnosno
kamenjare s makijom i povrsine kulturnog krajobraza pod sukcesijom. Doci ée do privremene promjene
boje vegetacije u neposrednoj okolici lokacije izgradnje zbog zaprasenjem vegetacije. Manje promjene
morfoloske strukture dogodit ¢e se na breZuljkastom dijelu trase blago ras¢lanjenog reljefa, blago
nagnutih padina. Uklonit ¢e se prirodna vegetacija uz postojec¢i vodotok te ¢e se djelomi¢no
preoblikovati korito u malom omjeru spram Sireg podrucja.
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Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Zbog razlicitih reljefnih znacajki okolnog podrucja te karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti je
razli¢it, a podijeljen je u nekoliko zona.

U zoni vidljivosti 1 planirani zahvat je iz neposredne blizine vidljiv iz Sela odnosno Drvenika gornjeg.
Pogledi iz daljine, iz naselja Blato te Drvenik su mjestimicni i ovise o mikro-polozaju u prostoru. U
svakom slucaju zahvat je najizloZeniji nesmetanim pogledima s morske pucine, ali i u vrlo vedrim
danima s nasuprotnog Hvara i Peljesca.

Zoni vidljivost 2 pripadaju naselja i prometnice na sjevernom dijelu planiranog zahvata. Ovdje se
svakako isticu pogledi iz naselja Jurjevici (Kljenak), koji se pruZaju na trasu do ulaska u tunel i na pocetni
dio trase kod ¢vora Ravca. U dijelu zavale, koja je reljefno izolirana, a koji se nalazi nakon tunela Kljenak
jedino naselje s iole ve¢om frekvencijom pogleda na zahvat je zaseok Prniéi.

Zona vidljivost 3 je vrsni dio Biokova, i iz nje se pruzaju pogledi Sirom okolnog prostora. Ovo je zona s
manjom frekvencijom pogleda koja je ogranicena na eventualni posjet planira.

Zoni vidljivost 4 pripadaju naselja i prometnice na reljefno uzdignutom podrucju Ravée. U tom dijelu je
pocetni dio planirane prometnice, do ulaska u tunel jasno izrazen.
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ona vidljivosti 2

“Zona vidljivosti 1

-

Tumat oznaka [__] 0-100mav
[ ] 100-200 m.n.v.
—— Osnovna os ceste Drvenik-Ravéa || [ 200-300mnw
—— Tuneli (N 300-200 mny. |
Vidljivost zahvata B 4o0-500 M
™ Zona vidljivosti 1 B 500 - 600 m.n.v.
S I 600 - 700 m.n.v.
M Zona vidljivosti 2 B 700800 mny.
0 500 1.000 1.500 m . Zona vidljivosti 3 B 200-900 m.n..
I ~ Zona vidljivosti 4 I 500 - 1.000 m.n.v.

Graficki prikaz C-1: Vidljivost zahvata
Izvor podloge: DGU WMS server — DOF i TK25 — DMR

Navedena vidljivost je apsolutna i predstavlja idealnu situaciju terena. Medutim, u stvarnosti ona ovisi
o razli¢itim ¢imbenicima kao Sto su atmosferski uvjeti, drugi objekti i vegetacija te infrastruktura koji
se nalaze na liniji pogleda. U ovom slucaju, datosti reljefa i gusti sklopovi vegetacije na terenu znatno

smanjuju izravnu vidljivost ali i doseg vidljivosti.
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Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ¢ée planirani
zahvat imati umjereno visok do visok utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku
prometnica zauzima nove koridore i utjecat ¢e na promjenu povrsinskog pokrova, mikroreljefnih
znacajki i vizualnih znacajki prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit ée vizualno snazno izraZeni, a
optimiziranim oblikovanjem i primjenom mjera ublazavanja utjecaja moguée je umanjiti snagu
negativnog utjecaja.

C.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom pripreme, izgradnje i koristenja zahvata

Unutar dohvata zahvata izgradnje dionice ceste Drvenik — ¢vor Ravcéa ima registriranih kulturnih dobara
RH koje ¢e biti pod utjecajem gradnje a koji su prethodno ve¢ navedeni u sklopu poglavlja B.4.
KULTURNO-POVIJESNA BASTINA..

U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara RH.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
objekata mosta u prostoru.

Planirana izgradnja ceste s tunelom izravno ¢e utjecati samo na lokalitete koji su otkriveni ili se jo$
otkriju prilikom zemljanih radova.

Sustavom mjera zasStite moguce je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturna dobra na
prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati.

C.6. UTIJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE | BIORAZNOLIKOST

C.6.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Utjecaj tijekom pripreme, izgradnje i koriStenja zahvata

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasticena podrucja prirode. Najbliza zasti¢ena podrucja su
spomenici parkovne arhitekture Zivogosée — ¢empresi kod samostana i Zivogo$ée — éempresi na groblju
koji se nalaze na udaljenosti >4,5 km od planirane trase te park prirode Biokovo na udaljenosti >6,7
km. Kako ¢e se radovi izgradnje prometnice provoditi na dovoljnoj udaljenosti od zasti¢enih podrugja,
ne oCekuje se negativan utjecaj na ova zasticena podrucja uslijed taloZenja Cestica kao posljedice
emisije prasine odnosno pojavom vibracija prilikom radova miniranja na proboju tunela.

Radi udaljenosti od zasti¢enih podrucja spomenika parkovne arhitekture Zivogo$ée — ¢empresi kod
samostana i Zivogo$ce — éempresi na groblju te parka prirode Biokovo, ne oéekuje se negativan utjecaj
pojavom buke i vibracija te taloZzenjem cestica tijekom odvijanja prometa.

C.6.2. BIORAZNOLIKOST

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje planiranog zahvata dodi ¢e do trajnog i privremenog gubitka kopnenih stanisnih
tipova unutar zone izvodenja radova. lzgradnjom prometnice, posebno na dijelu izgradnje tunela kojih
na planiranoj trasi ima cetiri ukupne duljine oko 3,7 km $to ¢ini oko 39% duljine trase, do¢i ¢ée do
potencijalnog gubitka podzemnih staniSta. U nastavku je dan prikaz trajnog i privremenog gubitka uz
izuzetak dijelova trase u tunelu. Trajni gubitak je racunat za podrucje planirane trase i obuhvaca nasipe,
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zasjeke i usjeke. Privremeni gubitak je racunat za brdovit teren max 40+40m $to se odnosi na najveci
dio trase, a za dio trase koji obuhvada krace dionice na ravnom terenu racunato je max 20+20m.

Tablica C-1: Prikaz gubitka stanista

Trajni gubitak Privremeni
(ha) gubitak (ha)

NKS Sifra i naziv stanisnog tipa

A.2.2. Povremeni vodotoci 0,02 0,24
B.1.4. Tirensko-jadranske vapnenacke stijene 0 0
B.2.2.1. llirsko-jadranska, primorska tocila 0 0

C.3.5.1. Isto¢nojadranski kamenjarski pasnjaci

submediteranske zone g2 12
C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski kamenjarski 29 79
pasnjaci raséice ! !
D.3.4.2. Istocnojadranski busici 1,8 6,8
E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare 8,7 24
medunca

1.5.2. Maslinici 0,9 1,6
J. Izgradena i industrijska stanista 0,08 0,12
Ukupno 13,9 41,2

Izgradnjom prometnice doci ¢e do trajnog gubitka oko 1 ha i privremenog gubitka od oko 1,72 ha
staniSta pod antropogenim utjecajem (1.5.2. Maslinici, J. Izgradena i industrijska staniSta) na dijelu trase
od stacionaze 0+000-0+025, 1+860-1+890, 5+800-5+950, 6+250-6+680. S obzirom da se radi o
poluprirodnim staniStima gdje preteZito rastu kultivirane i invazivne vrste biljaka, ovaj utjecaj se
ocjenjuje lokalnim i trajnim te slabog intenziteta. Realizacijom novoizgradene prometnice dodi ée do
formiranja novog staniSnog tipa J.4.4.2. Povrsine za cestovni promet.

Izgradnjom trase planirane prometnice doc¢i ¢e do gubitka travnjackih staniSnih tipova C.3.5.1.
IstoCnojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone i C.3.6.1. Eu- i stenomediteranski
kamenjarski pasnjaci rascice koji su prisutni u izmjeni s vegetacijom Sikara, makijom i Sumskim
elementima na stacionazama 1+100-1+850, 2+300-2+750, 6+600-6+960, 7+440-7+700, 8+420-8+500,
8+560-8+760, 8+800-9+300. Trajni gubitak ovih travnjaka na planiranoj prometnici ¢e iznositi
maksimalno 2,4 ha dok ¢e privremeni gubitak biti oko 8,4 ha. Radi se o ugroZzenim i rijetkim stanisSnim
tipovima od vaZnosti za bioraznolikost Sireg podrucja, te se utjecaj njihovim gubitkom ocjenjuje
trajnim, lokalnim i umjereno negativnim. Na navedenim travnjackim staniStima moguca je prisutnost
strogo zasti¢enih biljaka kao Sto su mali kacun (Orchis morio L.), Cetverotockasti kacun (Orchis
quadripunctata Cirillo ex Ten.), kacun (Orchis provincialis Balb. ssp. pauciflora (Ten.) Camus),
Bertolonijeva kokica (Ophrys bertolonii Moretti), paukolika kokica (Ophrys sphegodes Mill.), crvena
vratizelja (Anacamptis pyramidalis (L.) Rich.), obi¢ni macinac (Gladiolus illyricus W. D. J. Koch), perunika
(Iris sp.) i dr. Gubitkom travnjackih stanista radi moguce prisutnosti i gubitka jedinki strogo zastic¢enih,
ugrozenih i endemicnih vrsta, utjecaj gubitkom se ocjenjuje umjerenim.

Izgradnjom trase planirane prometnice uklonit ¢e se privremeno najvise oko 6,8 ha a trajno oko 1,8 ha
vegetacije Sikare staniSnog tipa D.3.4.2. Isto¢nojadranski busici na stacionazama 5+930-6+240, 6+950-
7+200, 7+700-7+800, 8+560-8+770, 8+800-8+900, 9+120-9+500. Radi se o rijetkom i ugroZzenom
staniSnom tipu, te se utjecaj ocjenjuje trajnim, lokalnim i umjereno negativnim. Na ovom staniSnom
tipu mogu doci strogo zasti¢ene i endemicne vrste kao Sto su dalmatinska Zutilovka (Genista sylvestris
Scop. Ssp. Dalmatica (Bartl.) H. Lindb.), primorski mekinjak (Dianthus ferrugineus Mill.), dalmatinski
zumbuléi¢ (Hyacinthella dalmatica (Baker) Chouard), Visianijev ¢ubar (Satureja visianii Sili¢), buhaé
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(Tanacetum cinerariifolium (Trevir.) Sch. Bip). Gubitkom ovog stanista moguc je gubitak jedinki strogo
zasticenih, ugroZenih i endemicnih vrsta te se utjecaj ocjenjuje umjerenim.

Izgradnjom trase doci ¢e do trajnog gubitka Sumskog staniSta E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare
medunca na dijelu trase na stacionazama 0+025-1+550, 1+700-1+850, 2+300-3+050, 5+930-6+240,
6+950-7+100, 8+100-8+420, 8+500-8+560, 8+770-8+800. Ukupni gubitak ovog stanista ée iznositi
najvise 24 ha. Radi se o staniSnom tipu koji je rijedak i ugrozen te se ovaj gubitak ocjenjuje trajnim,
lokalnim i umjerenog znacaja. Na ovom Sumskom stanistu moguca je prisutnost strogo zasti¢enih i
ugrozenih biljaka od kojih su neke endemi, kao $to su njezna kockavica (Fritillaria messanensis Raf. ssp.
gracilis (Ebel) Rix), mali kaéun (Orchis morio L.), primorski mekinjak (Drypis spinosa L. ssp. jacquiniana
Murb. et Wettst. ex Murb. Lunds), perunika (Iris sp.), uskolisni plué¢njak (Pulmonaria visianii Degen et
Lengyel), gola zecina (Centaurea glaberrima Tausch) i dr. Gubitkom Sumskih stanista moguc je gubitak
jedinki strogo zasticenih, ugrozenih i endemicnih vrsta, te se utjecaj gubitkom ocjenjuje umjereno
negativnim.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu na nacin da se koriste postojeci putevi i ceste, te ¢e biti potrebno formirati nove
pristupne ceste, Sto moze imati za posljedicu dodatno uniStavanje vegetacijskog pokrova. Moguci su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradilista te formiranjem novih pristupnih cesta samo u slu¢aju kada nije
moguce koristenje postojecih puteva i cesta.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucénost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila. Veca je vjerojatnost naseljavanja i Sirenja vec¢ zabiljeZzenih stranih
invazivnih biljnih vrsta na Sirem podrucju utjecaja zahvata kao Sto su pajasen (Ailanthus altissima (Mill.)
Swingle), izmjeni¢ni dvozub (Bidens subalternans DC.), kovréava grmika (Conyza bonariensis (L.)
Cronquist), kanadska hudoljetnica (Conyza canadensis (L.) Cronquist.), oStrodlakavi $¢ir (Amaranthus
retroflexus L.). Stoga je moguc dugoro¢no negativan utjecaj na prirodna stanista na Sirem podrucju.
Ovaj utjecaj je moguce sprijeciti na nacin da se ove vrste tijekom izgradnje kontinuirano uklanjaju
unutar radnog pojasa.

Tijekom izgradnje planirane prometnice ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu potencijalno prisutnu
faunu podruéja uslijed zauzimanja, oStecenja ili izmjena uvjeta u staniStu, fragmentacije stanista,
promjena funkcionalne povezanosti staniSta, uznemiravanja i stradavanja jedinki te potencijalno
gnijezda ptica s mladima i legla drugih vrsta. Planirana prometnica prolazi kroz podrucje prisutnosti
vuka (Canis lupus) i drugih srednjih i velikih sisavaca (divokoza Rupicapra rupicapra, zlatni ¢agalj Canis
aureus, lisica Vulpes vulpes, kuna bjelica Martes foina). Tijekom izgradnje prometnice dodi ¢e do
negativnog utjecaja uslijed privremenog uznemiravanja ovih vrsta pojavom buke i vibracija te
promjenom funkcionalne povezanosti staniSta i smanjenja lovnog podrucja za zvijeri. Radi se o
priviemenom utjecaju a ocekuje se da Ce Zivotinje izbjegavati uZe podrucje izvodenja radova. Stoga se
ovaj utjecaj ne smatra znacajnim te se ocjenjuje kao umjereno negativan.

Sire podru¢je planirane prometnice, predstavlja pogodno staniSte za predstavnike herpetofaune
(zmije, gusteri, Zabe, kornjace). Prema dostupnim podacima, na Sirem podrucju (buffer 100+100m) su
prisutne vrste od kojih je veéina strogo zasticenih, kao Sto su krska gusterica (Podarcis melisellensis),
barska kornjaca (Emys orbicularis), kopnena kornjaca (Testudo hermanni), Cetveroprugi kravosas
(Elaphe quatuorlineata), crvenkrpica (Zamenis situla), Sara poljarica (Hierophis gemonensis), veliki
zelembad (Lacerta trilineata). Prilikom izvodenja radova, iako ¢e radovi napredovati relativno sporo,
do¢i ¢e do stradavanja jedinki i potencijalno legla prilikom kolizije s mehanizacijom kao i do
gubitka/degradacije pogodnog stanista Sto ¢e predstavljati privremeni i lokalan negativan utjecaj.
Izgradnjom prometnice dodi ¢e do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnog stanista za ove vrste na
povrsini oko 13,8 ha, te do privremenog gubitka na povrsini najvise oko 41 ha. Kako bi se potencijalno
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stradavanje herpetofaune i degradacija stanistasveli na najmanju mogucu mjeru potrebno je smanijiti
na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i ostecivanje stanista.

Ptice ovog podrucja koriste Sire podrucje zahvata na kojem su prisutna prirodna stanista za lov,
hranjenje te kao potencijalna gnjezdilista. Velikim dijelom trasa prolazi kroz vegetaciju Sikara te Sumsko
staniSte u kojima su prisutne vrste gnjezdarica Sumskih i staniSta Sikara, kao Sto su zeba (Fringilla
coelebs), velika sjenica (Parus major), crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), Sojka (Garrulus glandarius),
bjelobrka grmusa (Sylvia cantillans), crnogrla strnadica (Emberiza cirlus), mala usara (Asio otus), ¢uk
(Otus scops), Sumska sova (Strix aluco), sivi ¢uk (Athene noctua), Sumska Seva (Lullula arborea), veliki
djetli¢ (Dendrocopos major), grmusa pjenica (Sylvia communis), isto¢na velika grmusa (Sylvia
crassirostris), slavuj (Luscinia megarhynchos). lzgradnjom prometnice ¢e doci do trajnog gubitka oko
31 ha Sumskih stanista i staniSta Sikara, potencijalno pogodnih za ove vrste. lzgradnjom prometnice ¢e
do¢i do trajnog gubitka oko 2,5 ha povrsina maslinika koji je potencijalno pogodno staniste za Ceste
vrste gnjezdarica mozaicnih poljoprivrednih stanista i ptice kojima je ovo lovno podrudje, od kojih su
mnoge zastiéene vrste kao bijela pastirica Motacilla alba, crnoglava strnadica Emberiza
melanocephala, volji¢ maslinar Hippolais olivetorum, lastavica Hirundo rustica, sivi sokol Falco
peregrinus. OCekuje se da ¢e jedinke uglavnhom napustiti ovaj prostor i zauzeti nova susjedna podrucja
s obzirom da su potencijalno pogodna staniSta dobro rasprostranjena na Sirem podrucju, dok ce se
neke vrste vjerojatno prilagoditi novonastalim promjenama. Stoga se utjecaj gubitkom stanista smatra
slabim i lokalnim. Izgradnjom planirane prometnice doéi ¢ée do negativnog utjecaja promjenom
funkcionalne povezanosti stanista te smanjenja lovnog podrucja za neke strogo zasti¢ene vrste kao Sto
su grabljivice zmijar (Circaetus gallicus), suri orao (Aquila chrysaetos), velika usara (Bubo bubo), sivi
sokol (Falco peregrinus), Skanjac (Buteo buteo), jastreb (Accipiter gentilis), kobac (Accipiter nisus),
vjetrusa (Falco tinnunculus). Buduéi da je utjecaj izvodenja radova lokalan i ograni¢en na vrijeme
trajanja radova, ne smatra se znacajnim. Dionica od pocetka trase do stacionaze 5+400, ukljucujuci dva
tunela, nalazi se prema dostupnim podacima® unutar teritorija surog orla (Zaostrog - Rili¢). Prema
rezultatima istrazivanja, u periodu 2013-2019. godine za ovaj teritorij je zabiljezeno da je nezauzet,
potencijalno zauzet ili je zabiljeZena 1 ptica koja drZi teritorij. S obzirom da je Sire podrucje potencijalno
pogodno za gnijezdenje i drugih grabljivica (zmijar, sivi sokol, Skanjac, vjetrusa) a radovi izgradnje
tunela uklju¢uju busenja, miniranja i sl. Sto moze uznemiravanjem bukom i vibracijama djelovati
negativno na uspjesnost gnijezdenja ovih strogo zasticenih vrsta ptica i njihovu gnijezdeéu populaciju,
potrebno je izbjeci izvodenje navedenih radova na ovim objektima u sezoni gnijezdenja i odgajanja
mladih, koje je za ove vrste, razdoblje od pocetka sijecnja do sredine kolovoza. Manjim dijelom su u
podrucju obuhvata rasprostranjene gnjezdarice otvorenih kamenjarskih i travnjackih stanista kao Sto
su jarebica kamenjarka (Alectoris graeca), primorska trepteljka (Anthus campestris), velika strnadica
(Miliaria calandra), ridoglavi svracak (Lanius senator), sivi popic (Prunella modularis), juriéica (Corduelis
cannabina), leganj (Caprimulgus europaeus), Zutarica (Serinus serinus). lzgradnjom ¢e do¢i do trajnog i
privremenog gubitka travnjackih stanista na povrsini oko 2,4 odnosno oko 8,4 ha te do potencijalnog
negativnog utjecaja stradavanjem jedinke ili gnijezda s mladima. Kako bi se ovaj utjecaj izbjegao il
umanjio potrebno je na dijelu na kojem su rasprostranjena ova staniSta u najvecoj mjeri izbjeci
uklanjanje prirodne vegetacije i oStecivanje stanista.

Planirana prometnica presijeca povremene vodotoke u kojima i oko kojih je povremeno prisutna
akvaticka i druga fauna. Prema dostupnim podacima, u ovim vodotocima nisu zabiljeZene ribe ili rakovi
ali se ovo staniSte u periodu kada je pod vodom smatra potencijalno pogodnim staniStem za razne
vrste beskraljesnjaka (leptiri, puZevi), kao i predstavnike herpetofaune, od kojih su neki ugrozeni i
zasticeni. Utjecaj privremenim gubitkom oko 0,24 ha i trajnim gubitkom oko 0,02 ha potencijalno
pogodnog staniSta se procjenjuje slabim.

4 Mikuli¢, K. (2019): Stanje surog orla u Hrvatskoj: Rasprostranjenost, brojnost i uspjesnost gnijezdenja, u 2019. Izvjestaj. Zagreb; Mikuli¢, K.,
Rajkovi¢, Z., Kapelj, S., Zec, M., Luci¢, V., Sari¢, 1., Dender, D. Budinski, I. (2019.): Zavr$no izvjeicée terenskih istrazivanja u 2018. i 2019. godini
u sklopu izrade stru¢ne podloge — suri orao, u sklopu projekta OPKK 2014.-2020. "Izrada prijedloga planova upravljanja strogo zasti¢enim

vrstama (s akcijskim planovima)“ Udruga BIOM. Zagreb. 39 str.
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Opcenito mogudi negativni utjecaji tijekom izgradnje na $piljska stanista, podzemnu faunu i Sismise koji
koriste podzemna sklonista mogudi su u slu¢aju znacajnih vibracija koje se Sire stijenskm podlogom, a
nastaju tijekom miniranja i rad gradevinskih strojeva. NajbliZi speleoloski objekt, sukladno podacima iz
Katastra speleoloskih objekata (pristupljeno 9. rujna 2022.), je jama Brezdan u Strnju (ukupne duljine
42 m i dubine 32 m) koja se nalazi na udaljenosti ve¢oj od 500 m od lokacije zahvata. Negativan utjecaj
vibracija tijekom miniranja, prema literaturnim podacima, najsnazniji je u radijusu do 80 m od zone
miniranja.’> Nakon toga vibracije znagajno opadaju s udaljeno$éu od to¢ke miniranja. Vibracije nastale
tijekom rada gradevinskih strojeva joS su manjega dosega. Zbog udaljenosti najblizeg speleoloskog
objekta i ograni¢enog dosega mogudih utjecaja, ne oCekuje se negativni utjecaj na podzemna stanista
najblizeg speleoloskog objekta tijekom izgradnje planiranog zahvata kao ni na pripadnike podzemne
faune. Takoder se ne ocekuje znacajan negativni utjecaj na jedinke SiSmisa koje potencijalno mogu
koristiti jamu Brezdan u Strnju.

Sire podrug¢je zahvata gradeno je dominantno od topivih stijena podloZnih okr$avanju. Stoga tijekom
izgradnje tunela te kopanja u zoni usjeka postoji povecana vjerojatnost nailaska na speleoloske objekte
bez povrsinskog ulaza (kaverne). Utjecaj na ove objekte ovisit ¢e o njihovom pruzanju te bogatstvu
staniSta i vrsta, kao i elementima zahvata koji se nalaze u blizini speleoloskog objekta. Sukladno ¢lanku
100. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19) izvodac radova duzan je odmah po otkri¢u
speleoloSkog objekta obustaviti sve gradevinske radove do odluke nadleznog Ministarstva. Tijekom
nailaska na speleoloski objekt tijekom izvodenja gradevinskih radova moguée je uruSavanje i
zatrpavanje Spiljskog staniSta (trajni gubitak stanista) te smrtnost jedinki podzemne faune u zoni
radova. Otvaranjem povrSinskog ulaza u podzemni prostor dolazi do izmjene mikroklimatskih
parametara u kaverni (temperatura, vlaznost zraka) sto nepovoljno djeluje na podzemne organizme.
Intenzitet ovog utjecaja ovisit ¢e o karakteristikama podzemnog stanista (stanisSna raznolikost i veli¢ina
podzemnog prostora) te bioraznolikosti, brojnosti i ranjivosti zatecenih Spiljskih organizama. S obzirom
da planirani zahvat obuhvaéa lokalizirani prostor i ne utjeCe znacajno na hidroloske karakteristike
okolnog prostora, navedeni utjecaji bili bi lokalnog karaktera te ne bi doveli do znacajnog negativnog
utjecaja na Spiljska staniSta i podzemnu faunu Sireg prostora, vec bi se radilo o lokaliziranim, trajnim i
slabim do umjerenim negativnim utjecajima.

Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj
na lokalno prisutnu faunu uslijed povecane buke, vibracija tla, prisutnosti ljudi te postavljanjem
privremene rasvjete, sto ¢e biti posebno izrazeno na mjestu probijanja tunela. Ocekuje se da ¢e lokalno
prisutne jedinke ornitofaune, herpetofaune te sisavaca privremeno napustiti podrucje izvodenja
radova. Ovaj utjecaj je neizbjeZzan, a vecina Zivotinjskih vrsta ¢e vjerojatno izbjegavati podrucje
izvodenja radova te se stoga utjecaj smatra slabog do umjerenog intenziteta.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

OdrzZavanje prometnice provodit ¢e se redovitom koSnjom rubnog dijela na mjestima gdje je vegetacija
uz cestu Sto ¢e dovesti do lokalnih promjena u sastavu vegetacije. Uz samu trasu planirane prometnice,
s obzirom na trajno prenamijenjena stanista, povecat ¢e se mogucnost Sirenja invazivnih vrsta te vrsta
korovnih i ruderalnih zajednica. S obzirom da je sada prisutnost invazivnih vrsta niska duz vecéeg dijela
trase, vrlo je vjerojatno kako ¢e se ona povecati na otvorenim stanistima.

Zbog udaljenosti planirane prometnice od najblizeg speleoloskog objekata jama Brezdan u Strnju
(ukupne duljine 42 m i dubine 32 m) koja se nalazi na udaljenosti vecoj od 500 m ne ocekuje se
negativan utjecaj na podzemna stanista, podzemnu faunu kao ni na jedinke $iSmiSa koje potencijalno
koriste ovu jamu tijekom redovitog koristenja planiranog zahvata.

5 Xiaoxu Tiana, Zhanping Songa, Junbao Wang (2019) Study on the propagation law of tunnel blasting vibration in stratum and blasting
vibration reduction technology, Soil Dynamics and Earthquake Engineering 126, 105813
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Moguc¢ je negativni utjecaj na staniSta predmetnog podrucja u slucaju nekontroliranog dogadaja
(nesreca i dr.) i posljedi¢no izlijevanja oneciséujucih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulja, goriva) ili
pozara. Negativan utjecaj izlijevanjem ¢e bit sprijeCen kontroliranim sustavom odvodnje povrsinskih
voda. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno uklju¢ivao znacajnije Sirenje onecis¢ujuéih tvari u
okoli§ van kontroliranog sustava odvodnje, male je vjerojatnosti nastanka. U slucaju pojave
nekontroliranog dogadaja doslo bi do potencijalnog stradavanja lokalno prisutne faune posebno
slabije pokretnih jedinki i gnijezda/legla ukoliko su prisutna, do privremenog osteéenja i/ili izmjena
uvjeta u stanistu te potencijalno do dugoro¢nog negativnog utjecaja unosom i zadrzavanjem opasnih
tvari u okolisu. Planirana prometnica c¢e predstavljati fizicku barijeru za migracije Zivotinja. Na taj nacin
im se smanjuje areal kretanja, a posebno predstavnicima sisavaca i herpetofaune koji ju tesko prelaze.
Na prometnici je planirano 4 tunela te cestovni propusti preko buji¢nika. Planirani tuneli dugi su
ukupno oko 3,72 km $to iznosi oko 39% ukupne duljine prometnice. S obzirom da prometnica neée biti
ogradena Zicom osim na dijelovima oko objekata, neée doc¢i do prekida funkcionalne povezanosti
stanista. Izgradnjom zahvata do¢i ¢e do formiranja nasipa, usjeka i zasjeka. Nasipi ¢e biti ukupne duljine
1180 m i Cinit ée 12,4% trase, a usjeci/zasjeci ¢e biti ukupne duljine 1209 m i ¢init ¢e 12,7% trase.
Najveca visina usjeka/zasjeka ¢e biti 17,5 m, a nasipa 16 m. Dionice prometnice na kojima je cesta u
usjecima/zasjecima ili u nasipu predstavljat ¢e barijeru i doprinijeti negativhom ucinku fragmentacije
staniSta. lzgradnjom tunela te propusta smanijit ¢e se potencijalni utjecaj zahvata na fragmentaciju
staniSta i ometanja migracija lokalno prisutne faune (prvenstveno herpetofauna i fauna sisavaca).
Izvodenjem dodatnih propusta u svrhu prolaza/prijelaza za manje Zivotinje moguce je povecati
prohodnost prometnice za lokalno prisutnu faunu. lzvedbom dovoljnog broja objekata kao i
kontinuiranim odrZavanjem svih cestovnih objekata smanjit ¢e se negativni utjecaj fragmentacije
staniSta te stradavanja jedinki.

Osim sisavaca i herpetofaune, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na prometnici, posebno
grabljivice koje se ovdje zadrzavaju radi hranjenja pregazenim Zivotinjama. Kako bi se umanijila
mogucénost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice) i zvijeri, potrebno je redovito prilikom
ophodnje i odrzavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativhog povremenog i dugoroc¢nog utjecaja prasinom i
ispusnim plinovima, kao i bukom i vibracijama na faunu okolnog podrucja. Utjecaj buke od prometa bit
¢e djelomi¢no umanjen izvedbom prometnice u usjecima te tunelima. Neke vrste kao $to su ptice i
SiSmisi ¢e zbog vece osjetljivosti na buku, radi promjene staniSnih uvjeta vjerojatno izbjegavati uze
podrucje uz prometnicu.

Postavljanje nove rasvjete moze pridonijeti negativhom utjecaju pojavom svjetla na mjestima gdje ga
prije nije bilo. Takoder unosenje svjetla od prometa posebno tijekom ljetne sezone kada se intenzivira
promet, dodatno pojacava ovaj utjecaj. Velik broj ptica se udaljava od prometnica zbog vece razine
buke i svjetla izbjegavajuci koriStenja staniSta u krugu i do 300 m od blizine prometnica. Stoga je
moguce da ¢e na dionicama izvan tunela dodi do trajnog gubitka stanista za vrste koje naseljavaju ovo
podrucje. Ipak, pogodni stanisni tipovi raspolozZivi su na Sirem podrucju, pa se ovaj gubitak potencijalno
pogodnog staniSta za gnijezdenje i hranjenje ptica ne smatra znacajnim. Mogué negativni utjecaj
unoSenjem svjetla je i nalijetanje vozila na noéne vrste koje tijekom leta budu zaslijepljene farovima
vozila (ptice i $SiSmisi). Taj je negativni utjecaj prisutan npr. kod sova, i to kod male usare (Asio otus)
koje tijekom noénog lova lete na maloj visini iznad tla u okolici neosvijetljenih dionica ceste. Kada ulete
u snop svjetla farova vozila, budu zaslijepljene i ne uspijevaju na vrijeme pobjeci. Ostale vrste sova
(usara, ¢uk) love na drugi nacin te ne stradavaju na prometnicama. Cestovna signalizacija i rasvjeta,
kao i svjetla na vozilima mogu privlaciti kukce, a posljedi¢no i neke vrste SiSmiSa esto najzastupljenije
na Sirem podrucju planirane prometnice kao Sto su Rhinolophus sp., Plecotus kolombatovici,
Miniopterus schreibersi, Myotis emarginatus, te se time poveéava moguénost kolizije jedinki s vozilima
u prometu. Navedeni utjecaji ce se smanijiti primjenom ekoloski prihvatljivih rasvjetnih tijela.
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C.7. UTIJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

Utjecaj na Sumarstvo tijekom pripreme i izgradnje

Glavni negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo promatranoga podrucja u fazi izgradnje u prvom redu ¢e
biti kréenje Sumskog podrucja radi izgradnje prometnice, pri cemu ¢e dodi do gubitka drvne mase i
opcekorisnih funkcija Suma na utjecanom podrucju. S obzirom na to da je duz citave trase rije¢ o
tipicnim degradiranim Sumama mediteranskog i submediteranskog podrucja zastitne namjene
(uglavnom Sikare, makije i garizi), negativan utjecaj u ekonomskom smislu bit ¢e minoran, bududi da je
komercijalna vrijednost ovih Suma izuzetno niska. Medutim, izraZene i izuzetno vrijedne su njihove
opcekorisne funkcije koje na ovom podrucju prvenstveno Stite tlo od erozije. U fazi izgradnje zahvata,
dodi ¢e do izvodenja gradevinskih radova niskogradnje na Sumskom podrucju u duljini od cca 3,478 km
te ¢e se za potrebe izvedbe morati iskrciti cca 23,536 ha drzavnih i 4,288 ha Suma u privatnom
vlasnistvu. Medutim, treba uzeti u obzir i ¢injenicu da se dobar dio de facto Sumskog podrucja u Siroj
okolici zahvata ne nalazi unutar Sumskogospodarskog podrucja te da je utjecaj na Sume zapravo znatno
vedi. RijeC je vedinom o zaraslim poljoprivrednim povrsinama koje su u procesu prirodne sukcesije
postale Suma i ni po ¢emu se ne razlikuju od Suma koje se nalaze unutar Sumskogospodarskog
podrucja, bududi da je u oba slucaja rije¢ o degradiranim Sumskim oblicima prepustenim prirodnom
razvoju. Dodatni negativan utjecaj tijekom izvodenja radova ocitovat ¢e se u zbijanju Sumskog tla i
pojavi erozije na veéim nagibima, pogotovo na lokacijama potencijalnih sustava za odvodnju oborinskih
voda, a takoder i generiranja lebdedih Cestica. Tijekom izvodenja radova bit ée povecana i opasnost od
izbijanja Sumskog pozara.

Utjecaj na Sumarstvo tijekom koristenja

Utjecaj na Sume, Sumsko zemljiste i Sumarstvo u fazi koristenja zahvata bit ¢e znatno manje negoli u
fazi izgradnje, bududi da ce svi glavni negativni utjecaji nastali u fazi izgradnje nestati nakon zavrsetka
radova. Trajan utjecaj, odnosno utjecaj u fazi koriStenja, ocitovat ée se u trajnoj prenamjeni povrsina
na kojima ¢e biti izgradena buduca prometnica, a na kojima ¢e doci do trajnog gubitka opcekorisnih
funkcija Suma. Ukupno ce se za potrebe izgradnje predmetne prometnice trajno iskrciti, odnosno
prenamijeniti oko 6,0347 ha drzavnih te oko 1,1255 Sumskih povrsina unutar Sumskogospodarskog
podrucja RH, odnosno oko 13,5657 ha de facto Sumskih povrsina koje su pod nekim oblikom trajne
drvenaste vegetacije.

Utjecaj na lovstvo tijekom pripreme i izgradnje

Radovi na izgradnji prometnice prouzrocit ¢e povecanu prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila
na podrucju obuhvata zahvata te posljedicno povecanu koli¢inu buke, prasine i vibracija. Ove ¢e
okolnosti u fazi izgradnje prouzroditi bijeg divljaci sa Sireg utjecanog podrucja, osim na dijelovima trase
na kojima ée se probijati tunel, bududi da ée se svi radovi izvoditi podzemno i nece biti vidljivi s povrsine,
a navedeni ¢e utjecaji buke, vibracija i emisija Cestica prasine biti znatno smanjeni ili u potpunosti
izostati. Tijekom izgradnje pristupnih putova, povrsina za deponiranje materijala i ostalih elemenata
zahvata unutar definiranog radnog pojasa dodi ¢e do privremenog gubitka lovnoproduktivne povrsine
i smanjenja bonitetnih vrijednosti loviSta za pojedine vrste divlja¢i. Ovaj ¢e utjecaj biti vremenski i
prostorno ogranicen i prestat ¢e nakon zavrSetka faze izgradnje.

Utjecaj na lovstvo tijekom koristenja

Dva najizraZzenija negativna utjecaja u fazi koriStenja pri izvedbi ovakve vrste infrastrukturnih zahvata
(cestovne prometnice) su fragmentacija stanista, odnosno presijecanje ustaljenih migracijskih putova
divljaci, i mogucnosti naleta vozila na divlja¢, odnosno kolizije divljaci i vozila, pri ¢emu je najopasnija
mogucnost kolizija neke od krupnih vrsta divljaci (divlja svinja, muflon) s vozilima koja se krecu
relativno velikim brzinama. Ovaj ¢e utjecaj biti izrazen na otvorenim dijelovima trase, bududi da je rijec
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o neogradenoj prometnici (drzavna cesta) s dosta visokom projektnom brzinom od 80 km/h. Negativan
utjecaj fragmentacije stanista i presijecanja ustaljenih migracijskih putova divljaci zna¢ajno umanjuje
¢injenica da se vrlo velik dio trase (u relativnom omjeru 39 %, odnosno cca 3.723 m) nalazi u tunelima
koji su najpovoljniji objekti koji omogucéuju nesmetan prelazak divlja¢i preko prometnica. lzgradnjom
prometnice doci ¢e do trajnog gubitka lovnoprodutkivne povrsine u ukupnom iznosu od 13,31 ha.

C.8. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Planirani zahvat gotovo Citavim dijelom nalazi se na neizgradenom zemljistu, odnosno na novim
povrSinama tla, zbog cega se navedeni negativni utjecaji narusavanja kvalitete tla i odstranjiva
postojecih kultura i nasada ocekuju na podrucju izgradnje gotovo cijeloga zahvata (izuzev povrsina pod
tunelima), u Sirini radnog pojasa ¢ija Sirina varira na podrucju usjeka i nasipa i odredena je Idejnim
projektom.

Za izgradnju predmetnog zahvata povrsina odstranjivanja humusa i narusavanja strukture i zbijanja tla
iznosi oko 135.655 m? (13,5 ha). Kako bi se navedeni utjecaji ublazili, iskopani humusni sloj ée se
paZljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. To¢na koli¢ina
humusnog materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi projektne dokumentacije. Lokacija na
kojoj ée se privremeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e se odrediti s jedinicom
lokalne samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije.

Bududi da se trasa planiranog zahvata djelomi¢no nalazi na poljoprivrednom zemljistu, povrsina
prenamjene poljoprivrednog zemljidta iznosi oko 26.444 m?(2,6 ha). U tablici u nastavku prikazana je
vrsta poljoprivrednog zemljiSta i njihova ukupna povrsina koja ée se zauzeti tijekom izgradnje zahvata.

Tablica C-2: Prikaz povrSina zauzimanja poljoprivrednog zemljiSta tijekom izgradnje zahvata

Nacin koriStenja poljoprivrednog zemljiSta Povrsina
Maslinici unutar suhozida 26.444 m?
Pasnjaci 321 m?
UKUPNO 26.756 m?

U fazi izvodenja radova do¢i ée do fragmentacije maslinika utvrdivanjem trase prometnice. Utjecaj ée
biti trajnog i lokalnog karaktera.

Tablica C-3: Poljoprivredne povrsine u zoni radnog pojasa planiranog zahvata

Stacionaza L
. ., . Pogodnost vrijednost Nacin koriStenja ..
glavne osi . Pedoloski .. Povrsina
- . Tip tla ' tla prema prema poljoprivrednog ) .
ili spojna profil - zauzimanja
NPK* prostornom zemljista
cesta
- pbu_________________________________________|
2+500- Smede na Amo- Maslinici unutar
P- - 26.444 m? 19,29
2+600 vapnencu (B)rz-R 3 suhozida 6 m 92%
Koluvij s
6+300- prevagom Vrijedno - 2 o
6+700 detritusa (CIATHTRe N-1 obradivo tlo Pasnjak 312m 0.2%
stijena

Tijekom koriStenja zahvata

Koristenjem predmetnog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Bududi
da se planirana cesta sa tunelima gotovo citavim dijelom planira provesti na novim povrsinama tla,
gubitak i prenamjena tla ocekuje se na podrudju izgradnje gotovo cijele trase na ukupnoj povrsini od
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oko 135.655 m2. Navedena povrsina ne obuhvada povrdine pod tunelima s obzirom da njihovom
gradnjom neée doci do zauzimanja novih povrsina.

Terenskim obilaskom i analizom zahvata prema digitalnoj ortofoto podlozi (DOF) RH navedene su
lokacije poljoprivrednih povrsina u obliku maslinika unutar suhozida i pasnjaka na koje ¢e izgradnja
predmetnog zahvata imati negativan utjecaj u vidu trajne prenamjene zemljista te gubitka prirodne
vegetacije i poljoprivrednih kultura.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko trase glavne osi
ceste i spojnih cesta, utjecaj prenamjene zemljista je znacajnijeg karaktera te ¢e prvenstveno utjecati
na gubitak manjih obiteljskih trajnih nasada (maslinika). Navedeni utjecaji najizrazeniji su na podrucju
od stacionaZze 5+800-6+700, bududi da cesta presijeca maslinike s ve¢im udjelom prirodne vegetacije.

C.9. UTIECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Trasa se prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podrucjima ne nalazi u blizini vodnih tijela
povrsinske vode.

Poplavna podrucja

Trasa predmetnog zahvat je locirana izvan poplavnih povrsina, osim na pocetku trase gdje se trasa kriza
s bujicnim vodotokom (st. 9+275). Obzirom da trasa predmetne prometnice prolazi podrudjem
bujicnog vodotoka, tijekom izgradnje zahvata postoji moguénost plavljenja dijela gradilista, prilikom
cega moZe doci do pojave nekontroliranih dogadaja. Pravovremenim poduzimanjem odgovarajucih
mjera zastite, u vidu pridrZavanja propisa i uvjeta gradenja, mogucnost pojave nekontroliranih
dogadaja uslijed pojave poplavnog dogadaja, moZe se svesti na minimum.

Grupirana vodna tijela podzemne vode JKGI_12- Neretva

Utjecaj izgradnje tunela

Trase tunela prolaze krednim karbonatnim naslagama, dolomitima vapnencima te eocenskim fliSnim
naslagama. Sve lokacije tunela nalaze se izvan zona sanitarne zastite izvorista.

Tuneli u stijenama buse se sukcesivno pri ¢emu se metodom strojnog busenja i miniranja napreduje u
stijenskoj masi (dnevno se busi oko 5-10 m tunela). Nakon svakog miniranja novoprokopani segment
tunela se oblaze betonom (Spricanje) i ¢elichom armaturom. Naknadno se tunelska cijev oblaZze
ojacanom oplatom. Bududi da se radi o dominantno o karbonatnim stijenama, ocekivana je okrsenost
stijenske mase te javljanje procjedne vode (iz stijenske mase) u tunelu tijekom njegovog probijanja.
Voda koja bude dolazila u dodir s kamenom prasinom, glinom i ostacima eksploziva (vrlo male koli¢ine
rezidualnih tvari) transportirat ¢e otopljene i suspendirane tvari kroz sustav kanala i pukotina te ¢e se
dalje Siriti u smjeru gravitacije prema freatskim vodama. Ocekuje se da ¢e, dugotrajnim ispiranjem,
procjedne vode opterec¢ene spomenutim otopljenim i disperziranim tvarima dospijevati i do razine
podzemne vode te ¢e tako nastaviti svoj put u smjeru kretanje vode (prema jugozapadu).

Lokacija tunela je smjeStena izvan zona sanitarne zastite, kako proglasenih, tako i onih koje jos$ nisu
proglasene (IV. zona sanitarne zastite izvorista Banja i Bunina te Modro Oko i Klokun.) te se ne ocekuje
utjecaj na kakvocu vode za pice.

Radovima na izgradnji zahvata nece dodi do promjene kemijskog i kolicinskog stanja grupiranih vodnih
tijela podzemne vode.
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Zone sanitarne zastite izvorista

Predmetni zahvat se od stacionaze 0+000 do stacionaze 1+180 nalazi unutar IV. zone sanitarne zastite
Banja i Bunina te Modro Oko i Klokun.

U IV. zoni sanitarne zastite izvoriSta sa zahvadanjem voda iz vodonosnika s pukotinskom i pukotinsko-
kavernoznom poroznosti zabranjuje se prema ¢l.19 Pravilnika:

wvev 7

e ispustanje neprocisc¢enih otpadnih voda,

e gradenje postrojenja za proizvodnju opasnih i onecis¢éujuéih tvari za vode i vodni okolis,

e gradenje gradevina za oporabu, obradu i odlaganje opasnog otpada,

e uskladistenje radioaktivnih i za vode i vodni okoli§ opasnih i oneciS¢ujuéih tvari, izuzev
uskladistenja koli¢ina loz ulja dovoljnih za potrebe domadinstva, pogonskog goriva i maziva za
poljoprivredne strojeve, ako su provedene propisane sigurnosne mjere za gradenje, dovoz,
punjenje, uskladiStenje i uporabu,

e gradenje benzinskih postaja bez zastitnih gradevina za spremnike naftnih derivata (tankvana),

e izvodenje istraznih i eksploatacijskih busSotina za naftu, zemni plin kao i izrada podzemnih
spremista,

e skidanje pokrovnog sloja zemlje osim na mjestima izgradnje gradevina koje je dopusteno
graditi prema odredbama ovoga Pravilnika,

e gradenje prometnica, parkiraliSta i aerodroma bez gradevina odvodnje, uredaja za
prikupljanje ulja i masti i odgovarajuceg sustava prociséavanja oborinskih onecis¢enih voda
i

e upotreba praskastih (u rinfuzi) eksploziva kod miniranja veéeg opsega.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Predviden je kontrolirani sustav odvodnje povrsinskih voda s tretiranjem voda kroz pjeskolov i
mastolov prije ispustanja u recipijent. Pod kontroliranim sustavom odvodnje podrazumijeva se
prikupljanje povrsinske vode rigolima i slivnicima, ispustanje u reviziona okna te odvodenje cijevima
(kolektorima) do separatora.

Procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom redovnog koristenja nece imati negativni utjecaj na
kemijsko i koli¢insko stanje grupiranih vodnih tijela podzemne vode, odnosno neée uzrokovati
promjenu njegovog stanja. Negativni utjecaji su mogudi uslijed nekontroliranih dogadaja.

C.10. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje doéi ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeéi ve¢ samo smanijiti. S obzirom na
opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme izgradnje
procjenjuju se kao zanemarivi.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanjit ce
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se potroSnja goriva i samim time emisije onecis¢ujuéih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Izgradnjom prometnice potencijalno dolazi do pozitivhog utjecaja na kvalitetu zraka. Voznjom po
novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine voznje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se moze procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

C.11. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Za izgradnju prometnice koristiti ¢e se razna mehanizacija i vozila koja koriste fosilna goriva kao izvor
energije Cijim sagorijevanjem se oslobadaju staklenicki plinovi. Na temelju procijenjenog trajanja
radova i potrebne mehanizacije procijenjene su emisije staklenickih plinova od 14.965,23 t COeq za
izgradnju predmetne prometnice. Ove emisije nisu zanemarive, ali su neophodne za provodenje
radova. Takoder, po zavrSetku radova prestaje koristenje navedene mehanizacije, njihove emisije
staklenickih plinova i utjecaji izgradnje na klimatske promjene.

Za vrijeme normalnog rada prometnice ne ocekuju se emisije staklenickih plinova sa same prometnice.
Emisije staklenickih plinova dolaze od vozila koja ¢e koristiti predmetnu prometnicu. Prometni model
za odabranu varijantu pretpostavio je srednji dnevni promet od 5.300 vozila u 2040. godini. Na temelju
prometnog modela procijenjene su emisije staklenickih plinova vozila izmedu 2.568,71 t i 3.313,89 t
CO,eq ovisno o promatranom scenariju. Stvarne emisije oc¢ekivane su izmedu dva navedena ekstrema.
Navedene emisije nisu zanemarive, ali ¢ak i u najgorem sluc¢aju maksimalnih emisija, one su znacajno
ispod praga od 20.000 t CO,eq godisnje, te nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera smanjenja
emisija staklenickih plinova i smanjenja utjecaja na klimatske promjene.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje,
poplave, Sumske poZare i nestabilnost tla, klizista i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti
pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

C.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Izgradnja planiranog zahvata ¢e imati utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovnistvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. lzgradnja planiranog zahvata ima specificne uvjete i zbog sigurnosnih
razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije mogudée izbjeci. MoZe se pojaviti negativni utjecaj
od svjetlosnog oneciséenja u slu¢aju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina
izvodenja radova od 7 — 19 sati. Ovaj negativan utjecaj potrebno je regulirati mjerama zastite. Tijekom
noci na gradiliStu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
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dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili nekontrolirani ulasci
u zonu gradilista.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Projektom je planirano osvjetljavanje na pojedinim dionicama ceste koje ¢e se odrediti u daljnjim
fazama projektiranja. Trenutno nije poznato koje ¢e biti te dionice, pa je pretpostavljen utjecaj cijele
ceste, kao najgori mogudi slucaj. Buduéi da je podrucje cijele planirane prometnice pretezno
neosvijetljeno, osim na manjim dijelovima uz naselja Ravca, Kljenak i Drvenik, moguca je promjena
svjetlosne slike na cijeloj duzini planirane ceste.

C.13. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom obavljanja gradevinskih radova u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Prema rezultatima proracuna ocekivane razine buke koje ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa
predmetnom prometnicom ce biti nize od dopustenih. Provedena racunska analiza pokazuje da uz
procijenjene ocekivane parametre prometa nece biti potrebno poduzeti posebne mjere za smanjenje
emisije buke prometa u okolis.

C.14. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planirane ceste nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata neée doci do nastanka otpada.

C.15. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje moguc je iznenadni dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciSéenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ée se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje

e pozari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehnickim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

ba 2



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okoli$) pri kojima moze doci do ekoloskih
nesreca. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati
na tlo i vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u osjetljivom podrucju vodotoka i
prijelaza preko vodotoka.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanje europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao Sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranje ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecisc¢enja,

mogudi negativni utjecaj se smanjuje na prihvatljivu mjeru.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA

ZASTITE OKOLISA

D.1.1.

PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Opce mjere zastite

1.

Predvidjeti povrsine za privremenu lokaciju za odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ¢e se u kasnijim
gradevinskim fazama ili fazama sanacije modi iskoristiti. Voditi racuna da te povrsine budu
stabilne, da se uklapaju u okolis te da se odlaganjem ne unisti vegetacija, tj. da je povrsina
prirodno ogoljena. Ako je moguce, koristiti prethodno devastiranu povrsinu.

Mjere zastite naselja i stanovnistva

1.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji prometnice.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

2.

U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢e se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizijske tocke.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije
izgradnje brze ceste.

Mjere zastite infrastrukture

4.

U fazi pripreme i izgradnje obilaznice provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se obilaznica kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava, u skladu s
posebnim propisima i uvjetima.

Mjere zastite krajobraza

5.

Trasu prilagoditi prirodnim oblicima/konfiguraciji terena uz minimalno koristenje padina,
usjeka i nasipa.

Za sve projektirane dijelove prometnice u fazi izrade projektne dokumentacije izraditi i
Elaborat krajobraznog uredenja koji ¢e biti podloga za krajobrazno uredenje prometnice i
okolisa prometnice. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi od strane ovlastenog krajobraznog
arhitekta. Krajobraznim uredenjem potrebno je uvaZiti ekoloske, estetske, funkcionalne i
kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podrzati oblikovanjem, sadrZajima i odabirom
biljnog i gradevinskog materijala.

Zavrsnu obradu pokosa, zasjeka i portala tunela ne koristiti mlazni beton vec ih planirati u
zatravljenom zemljanom materijalu, kamenom materijalu i kamenom nabacaju.

Terasirane pokose i zasjeke ozeleniti autohtonom vegetacijom.
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10.

Nakon izvodenja radova, potrebno je sanirati odnosno vratiti u stanje blisko prvobitnom
suhozide oSteéene tijekom izvodenja radova.

Ukoliko postoje tehnicke mogucnost izmedu stacionaza 6+000 i 6+800 na juznoj strani kolnika
ostvariti turisticki vidikovac bez usluznih objekata.

Mjere zastite bioraznolikosti

11.

12.

Propuste planirati da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje, odnosno da tijekom cijele godine
omogucavaju prolaz zZivotinjama u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura,
HAOP 2015 ili novijim saznanjima.

Kako bi se ublazio negativan utjecaj fragmentacije staniSta te stradavanje malih i srednje
velikih Zivotinja potrebno je planirati i projektirati dodatne cestovne propuste odnosno
prijelaze za Zivotinje oko stacionaza 1+200, 2+700, 6+200, 6+800.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

13.

14.

15.

16.

Tijekom pripreme, projektiranjaiizgradnje prometnica uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim
Sumarskim sluzbama radi definiranja pristupnih putova gradilistu, racionalnog koristenja
prometa i neometanog gospodarenja Sumama.

Na Sumama i Sumskom zemljistu izvan obuhvata zahvata ne planirati asfaltne baze ili lokacije
za privremeno deponiranje humusa, stijenske mase, zemljanog ili dopremljenog gradevinskog
materijala.

Sprijeciti eroziju i nastanak buji¢nih tokova, a pribrezne Ciste oborinske vode i oborinske vode
s prometnih povrsina projektirati na nacin da oborinske odvodnje ne uzrokuju pojacanu eroziju
i erozivne nanose u okolni teren

Na nestabilnim padinama i veéim nagibima poduzeti odgovarajuée geotehnicke istrazne
radove, a odvodnju oborinskih voda izvesti na nacin da ne ugroZava uvjetno stabilne i
nestabilne padine (izmedu stacionaza 0+860 do 1+300, 1+400 i 1+550, 1+800 i 1+860, 5+800 i
6+400, 6+700 i 7+000, 7+500 i 7+750, 8+100 i 8+400, 9+100 i 9+200 te 9+300 i 9+500).

Mjere zastite divljaci i lovstva

17.

U suradniji s lovoovlastenikom i nadleznom sluzbom za ceste razmotriti potrebu postavljanja
prometnih znakova opasnosti od divljaci na cesti te u skladu s prometnim elaboratom.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

18.

19.

20.

21.

Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrSine zahvacene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

Tijekom planiranja lokacija za deponiranje humusnog materijala potrebno je izbjegavati
poljoprivredno zemljiste bonitetne vrijednosti P1i P2.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno
mjesto ako je mogucée unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje obilaznice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije na nacin da se koristi Sto je vise moguce postoje¢a mreZa putova.
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22. Na podrucju maslinika i suhozida radni pojas je potrebno planirati u $to uzem opsegu radi sto
manje degradacije trajnih nasada i suhozidnih struktura.

Mjere od zastite od svjetlosnog onecisc¢enja

23. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mjere zastite od buke

24. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢ée se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis.

D.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

1. Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

2. Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene lokalne i nerazvrstane ceste vratiti u stanje
blisko zateCenom.

Mjere zastite krajobraza

3. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

4. Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a oStecene
povrsine sanirati.

5. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

6. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno — povijesne bastine

7. Na dijelovima trase ceste Drvenik — ¢vor Rav¢a od stacionaze 1+600 do 1+1850, od 2+350 do
2+800, od 5+800 do 6+700, od 7+000 do 7+200, od 7+350 do 7+800 potrebno je osigurati
strucni arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova i radova sa povrsinskim kamenim slojem,
humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U slu¢aju pronalaska arheoloskih nalaza ili
nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (KO Imotski i Split).
Ukoliko se tijekom arheoloskog nadzora pronadu arheoloski ostaci potrebno je provesti
zastitna arheoloska istraZzivanja. Sukladno rezultatima arheoloskih istrazivanja i arheoloskog
nadzora moguce su izmjene i dopune projektne dokumentacije te daljnji uvjeti nadleznog
tijela.

8. Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje, naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o€uvanju kulturnih
dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11 , NN
25/12, NN 136/12 , NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN 32/20, NN 62/20) o
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10.

11.

12.

13.

14.

nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Imotski i Split), u cilju
osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Prilikom osnivanja ili upotrebe eksploatacijskog polja zemlje, kamena, Sljunka ili ostalih
materijala u tlu za potrebe izgradnje ceste Drvenik — ¢vor Rav€a bez obzira na njihovu
udaljenost od ceste potrebno je osigurati strucni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i
manipuliranja humusnim slojem i kontaktnom povrsinom.

Prilikom izgradnje dionice od 0+000 do 1+1850 potrebno je organizirati radove na nacin da ne
ostete ili presjeku stoljetni (ili ¢ak tisucljetni) ruralni put Ravca Kljenak (lokalitet pod br 2).
Pristup gradilistu tunela i ceste treba se osigurati na nacin da se izbjegne prolaz kroz i oko
ruralne cjeline Drvenik Staro selo. Izlaz tunela treba odmaknuti maksimalno moguée koliko
prostorni plan dopusta od ruralne cjeline. Takoder treba pozicionirati i oblikovati izlaz tunela
u Drveniku da $to manje narusava integritet ruralne cjeline Drvenik staro selo te vizualno i
zvuéno zastiti ruralnu cjelinu i njene stanovnike da se ¢im skladnije uklopi u okolis.

Izlaz tunela treba odmaknuti maksimalno moguée koliko prostorni plan dopusta od ruralne
cijeline.

Takoder treba pozicioniratii oblikovati izlaz tunela u Drveniku da Sto manje narusava integritet
ruralne cjeline Drvenik staro selo te vizualno i zvuc¢no zastiti ruralnu cjelinu injene stanovnike
da se ¢im skladnije uklopi u okolis.

Potrebno je ocuvati tradicionalne elemente gospodarenja prostorom - suhozidne ograde,
kamene i zemljane gomile(humke) i komunikacije (poljske putove) u postojec¢im gabaritima.

Mjere zastite bioraznolikosti

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Tijekom izvodenja radova na proboju tunela od stacionaZze 14861 — 24299 i od stacionaze
3+074 — 5+796, izbjedi izvodenje radova u sezoni gnijezdenja i odgajanja mladih ptica strogo
zasticenih vrsta ptica, koje je za ove vrste od pocetka veljace do pocetka kolovoza.

Tijekom pripremnih aktivnosti, smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i
oStecivanje Sumskog, travnjackog te stanista Sikara. Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan
sezone gnijezdenja i odgajanja mladih ptica, odnosno u razdoblju od kolovoza do sijecnja.
Nakon zavrSetka gradevinskih radova potrebno je obnoviti vegetacijski pokrov u podrucju
izvodenja radova koristeci autohtone vrste prisutne u prirodnim biljnim zajednicama Sireg
podrucja.

Tijekom proboja tunela osigurati stalni nadzor od strane stru¢ne osobe biospeleologa i
speleologa-geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave
nadleZznom za poslove zastite prirode jednom mjesecno.

U sluéaju nailaska na speleoloski objekt tijekom izgradnje trase planirane ceste, pristupnih
cesta, drugih infrastrukturnih objekata omogucditi nadzor biospeleologa i speleologa-geologa.
Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleZznom za poslove
zastite prirode.

U slucaju nailaska na novi speleoloski objekt tijekom izgradnje, privremeno zaustaviti
gradevinske radove dok tijelo nadlezno za poslove zastite prirode ne donese rjesenje o
daljnjem postupanju u vezi s objektom.

Ostaviti posjecena stabla sa dupljama u razdoblju od 24 sata kako bi se omogucilo SiSmisSima i
drugoj fauni da napusti stablo.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.
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Mjere zastite Suma i Sumarstva

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

U fazi izvedbe radova, maksimalno Kkoristiti postojeée pristupne ceste te izbjegavati
konstruiranje novih radi pristupa gradilistu.

Dinamiku krcenja, odnosno uklanjanja drvenaste vegetacije treba provoditi u skladu s
dinamikom izgradnje buduce prometnice (po fazama, a ne sve odjednom).

Kontinuirano sprecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta do kojega moze dodi tijekom izgradnje.
Svu posjecenu drvnu masu treba Sto prije izvesti s gradiliSta te uspostaviti Sumski red i
provoditi mjere zastite Suma od pozara i mjere zastite od Sumskih Stetnika.

Nakon zavrsetka faze izgradnje, novostvorene pokose i novonastale Sumske rubove sanirati
sadnjom autohtonih vrsta drveca i grmlja uvrstenih u Sumskogospodarski plan za doti¢ni odsjek
radi spre¢avanja erozije.

U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom, nakon zavrSetka radova sanirati sve presijeCene
i oStecene Sumske putove i vratiti ih u prvobitno stanje, odnosno vratiti im funkciju ili na neki
drugi nacin rijesiti krizanja prometnice i Sumskih putova.

Tijekom pripreme i gradnje, osigurati na gradiliStu vodu u cisterni radi sprje¢avanja nastankai
Sirenja Sumskog poZara.

Mjere zastite divljaci i lovstva

30.

31.

32.

Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova te o svakom stradavanju divljaci tijekom izvedbe
radova bez odlaganja obavijestiti predmetnog lovoovlastenika.

Sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koji se nadu na trasi potrebno je izmjestiti u
suradnji s lovoovlastenikom.

U suradnji s lovoovlastenikom i nadleznom upravom za ceste te u skladu s prometnim
elaboratom postaviti privremene znakove opasnosti od divljaci na cesti u fazi izgradnje.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

33.

34.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno
mjesto ako je mogucée unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje obilaznice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije na nacin da se koristi Sto je vise moguce postoje¢a mreZa putova.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

35.

36.

37.

Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni bujicnih voda vremenski izvesti u
sudnijem dijelu godine. Kontinuirano pratiti 3-dnevnu vremensku prognozu radi procjene
nailaska vodnih valova.

Prije moguce pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.

Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim
vodstvom i na zasti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

ba .



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

38. Radove s mehanizacijom uz vodotoke (bujica Duboka u stacionazama 8+138 i 8+381 i bujica
Kaci¢a potok u stacionaZi 9+278) izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju iznenadnih dogadaja
postupati prema Operativhom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

39. Izgradnjom prometnice ne smije se umanijiti propusna mo¢é korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

40. Na podrucjima gdje prometnica prolazi preliminarnom IV. zonom sanitarne zastite izvorista,
projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovaraju¢im nacinom prociséavanja na
separatorima prije ispusta.

41. U tunelima projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovaraju¢im nacinom
prociséavanja na separatorima ulja i masti prije ispusta.

42. U svrhu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase prometnice izvesti obodne kanale te
propuste ispod prometnice.

Mjere zastite zraka
43. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

44. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaZiti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od svjetlosnog onecisc¢enja

45. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koriStenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

46. Koristiti svjetiljke odgovarajuce boje svjetlosti (ispod 2500K) radi zastite kukaca i ptica.

Mjere zastite od buke

47. Tijekom gradenja zastita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilista te
koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

48. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

49. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

50. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

51. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim spremnicima i predati ovlastenoj
osobi.

ba .



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite krajobraza

1. Redovito odrZavati pokose, usjeke i zasjeke

Mjere zastite bioraznolikosti

2. Kontinuirano i propisno odrzavati objekte kao Sto su cestovni propusti, prijelazi za Zivotinje
kako bi se omogucila nesmetana migracija lokalne faune.

3. Kako bi se sprijeila pojava i Sirenje invazivnih biljnih vrsta, potrebno je kositi zonu neposredno
uz prometnicu minimalno dva puta godisnje.

4. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijecilo
stradavanje faune koja se hrani strvinama.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

5. Pridrzavati se mjera zastite Suma od pozara.

Mijere zastite divljadi/lovstva

6. Ukoliko se u fazi koristenja zahvata utvrdi povecano stradavanje divlja¢i od naleta vozila,
potrebno je u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmatic¢na
stakalca, zvucno-svjetlosni repelenti i slicno) radi sprecavanja pristupa divljaci prometnici.

7. Svako stradavanje divljaci na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

8.  Zastititi poljoprivredne povrsine od rasprSenog onecis¢enja i Stetnog djelovanja prometa u
bliZzem podruc¢ju predmetne trase podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva — zastitnog
zelenila uz samu trasu ceste.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

9. Redovito odrzavati sustave oborinske odvodnje, Sto ukljucuje ¢iséenje i pra¢enje funkcionalnog
stanja kontroliranog sustava odvodnje i separatora te odgovarajuce gospodarenje otpadom
(talogom) koji nastaje procis¢avanjem oborinskih voda.

10. Redovito odrzavati prohodnost propusta vodotoka na trasi ceste.

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

11. Izraditi Operativni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda, s mjerama
sprje€avanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.
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D.2.

PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode

1.

Nakon procis¢avanja oneciscenih kolnickih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu pracenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadaju¢ih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera u
slu¢aju iznenadnih oneciséenja voda.

Bioraznolikost

3.

Buka

D.3.

Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima) posebno stradavanja ptica koje se hrane strvinama. Pracenje
stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije godine (jednom mjesec¢no). Nakon prve godine
praédenja, analizirati podatke o stradavanjima te u slucaju znacajnog stradavanja provesti
dodatne mjere zastite u skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP,
listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

Tijekom gradenja:

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradniji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova.

Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom koristenja:

Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kontrolnoj tocki T1 prema
ovoj studiji utjecaja na okolis te u skladu sa glavnim projektom prometnice. Mjerenje buke
treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno
brojanje prometa.

Ovlastena strucna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat, dionica Drvenik — ¢vor Ravca, duljine cca 10 km nalazi se na podrucju Grada Vrgorca
i Opcine Gradac u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji.

U sklopu idejnog rjesenja za kopnenu dionicu cestovnog pravca, obradene su varijante iz prostorno —
planske dokumentacije, s ciljem optimalnog postavljanja trase na predmetnom terenu, prikazani su
drugi prijedlozi trase te je nakon provedene analize predloZena optimalna varijanta predmetne

dionice.

Tehnicki elementi projektirani su u skladu s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan
naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati s gledista sigurnosti prometa (NN 110/01).
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Dimenzioniranje elemenata izvrSeno je za kategoriju planirane drZavne ceste za projektnu brzinu
Vp=80 km/h, odnosno 60 km/h, ovisno o varijanti, a poprecni profil drZavne ceste ima jedan kolnik sa
dvije vozne trake.

Idejno rjeSenje je podloga za izradu studije o utjecaju na okolis temeljem koje ¢e se pokrenuti postupak
procjene utjecaja na okolis s ciljem ishodenja RjeSenja o prihvatljivosti zahvata na okolis.

Zahvat zapocinje u postoje¢em ¢voru Ravca (Al) (na podrucju Grada Vrgorca), a zavrsava na drzavnoj
cesti DC8 na podrucju Drvenika (podrucje Opcine Gradac).

Utjecaji na stanovnistvo ocituju se kroz utjecaje na kvalitetu zraka, buku te vizualni dozivljaj, a ovise o
blizini objekata u kojima ljudi Zive ili borave u sklopu planiranog zahvata. Utjecaj na kvalitetu zraka,
utjecaj od povecanja razine buke i utjecaj na vizualni doZivljaj su obradeni u predmetnim poglavljima.
Negativni utjecaji na stanovnistvo, koji su uzrokovani bukom i oneciS¢enjem zraka, ée se smanijiti
preusmjeravanjem prometa izvan podruéja gusce naseljenosti i izgradenosti prostora. Moguce je
postupno povedéanje stupnja urbaniziranosti u podrucju zahvata koje dosad nije bilo naseljeno. Spojna
cesta ¢vor Ravca (na Al) — Drvenik (DC8) predstavlja najkrac¢u cestovnu vezu autoceste Al s putnickom
lukom Drvenik, $to znaci da bi ovaj prometni koridor oznacavao najkracu cestovnu poveznicu Hrvatske
i Europe sa srednjodalmatinskim otocima. Osim prometnog povezivanja ovaj je projekt znacajan i za
razvoj turizma ovog dijela Hrvatske jer je bolja, efikasnija i brza prometna povezanost jedan od klju¢nih
faktora za razvoj turizma. Iz svega navedenog ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo u Sirem
okruzenju. Omogucit ¢ée se brze, ugodnije i sigurnije odvijanje prometa za sve tranzitne putnike.
Takoder, doci ¢e do smanjenja rizika prometnih nezgoda i nesreca i usteda vremena i goriva. Povedat
e se sigurnost i kvaliteta odvijanja motornog prometa.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje su neizbjezni, medutim oni ¢e se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog
zahvata. Na cestovnoj poveznici Drvenik — Ravéa u 2040. godini moZe se ocekivati PGDP od 4200
voz/sat (Varijanta 2) do 6350 voz/sat (Varijanta 1), odnosno cca 5300 voz/sat (Varijanta 3 i Varijanata
4) te se moZe pretpostaviti da ¢e prema strukturi vozila osobna vozila imati uces¢e od cca 85% uz
odstupanje od (+/-) 5% u PGDP-u te uz odstupanje od (+/-) 3% u PLDP-u. Planirani zahvat na jednom
mjesta prelazi preko postojece trase cestovne prometnice (drzavna cesta DC8, stacionaza 9+500) gdje
je planirano raskrizje. Pregledom DOF-a i HOK-a duZ trase je utvrden veci broj puteva na podrucju
biokovskog masiva koje trasa presijeca. Svi presjeceni pristupni i Sumski putovi ¢e se nadomijestit, te
¢e se svakom vlasniku (korisniku) omoguditi pristup zemljistu. To¢na tehnicka rjesenja i/ili izmjestanja
utvrdit ¢e se u narednim fazama izrade projektne dokumentacije.

Pri polaganju trasa vodilo se racuna o instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreza,
javna rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije), a nacin polaganja, zastite i
izmjestanja ovih instalacija ¢e biti detaljno razradeni u visim fazama projekta.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podruéju obuhvata zahvata zaklju¢uje se da ¢e planirani
zahvat imati umjereno visok do visok utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku
prometnica zauzima nove koridore i utjecat ¢e na promjenu povrsinskog pokrova, mikroreljefnih
znacajki i vizualnih znacajki prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit ée vizualno snaino izraZeni, a
optimiziranim oblikovanjem i primjenom mjera ublaZavanja utjecaja mogucée je umanjiti snagu
negativnog utjecaja.

Izgradnja ceste Drvenik — ¢vor Ravca ima utjecaja na dosad poznata kulturna dobra u Sirem podrucju
obuhvata. Utjecaj se moZe neutralizirati ili smanjiti sustavom mjera zastite. lzgradnja ¢e imati utjecaj
na novootkrivena kulturna dobra i sustavom mjera zastite taj se utjecaj takoder moZe smanijiti.
Sustavom mjera zastite mogucde je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno-povijesnu bastinu
na prihvatljivu mjeru.
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Planirana prometnica ne prolazi kroz zasticena podrucja prirode. Najbliza zastiéena podrucja su
spomenici parkovne arhitekture Zivogo$¢e — €empresi kod samostana i Zivogo$ée — ¢empresi na
groblju. Kako ¢e se radovi izgradnje prometnice provoditi na dovoljnoj udaljenosti od zasti¢enih
objekata, ne ocekuje se negativan utjecaj na ova zastiéena podrucja uslijed taloZenja Cestica kao
posljedice emisije prasine odnosno pojavom vibracija prilikom radova miniranja na proboju tunela.

Tijekom izgradnje planirane prometnice doéi ¢e do negativnog utjecaja zbog gubitka/degradacije i
fragmentacije staniSta na trasi ceste. Trajni gubitak prirodnih stanista iznosit ¢e 12,9 ha, a najvedi
gubitak je za Sumski stanisni tip (8,7 ha). Za antropogene staniSne tipove trajni gubitak ée iznositi oko
1 ha. Tijekom izvodenja radova doci ¢e do gubitka vegetacije i potencijalno prisutnih strogo zasti¢enih
vrsta biljaka. Izvodenjem radova postojat ¢e mogucnost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila. Tijekom izgradnje planirane prometnice dodi ¢e do negativnog utjecaja
na lokalnu prisutnu faunu podrucja uslijed zauzimanja, ostecenja ili izmjena uvjeta u stanistu,
fragmentacije staniSta te promjena funkcionalne povezanosti stanista. Tijekom radova na podrucju
cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj na lokalno prisutnu faunu
uslijed stradavanja jedinki te potencijalno gnijezda ptica s mladima i legla ostalih vrsta kao i radi
uznemiravanja zbog povecane buke, vibracija tla, prisutnosti ljudi te postavljanjem privremene
rasvjete, Sto ce biti posebno izrazeno na mjestu probijanja tunela. Ocekuje se da ¢e lokalno prisutne
jedinke ornitofaune, herpetofaune te sisavaca privremeno napustiti podrucje izvodenja radova. Ovaj
utjecaj je neizbjezan, a vedina zZivotinjskih vrsta ée vjerojatno izbjegavati podrucje izvodenja radova te
se stoga utjecaj smatra slabog do umjerenog intenziteta. Odrzavanje prometnice provodit ée se
redovitom koSnjom rubnog dijela na mjestima gdje je vegetacija uz cestu Sto ¢ée dovesti do lokalnih
promjena u sastavu vegetacije. Uz samu trasu planirane prometnice, s obzirom na trajno
prenamijenjena stanista, povecat ée se moguénost Sirenja invazivnih vrsta te vrsta korovnih i
ruderalnih zajednica. S obzirom da je sada prisutnost invazivnih vrsta niska duz veéeg dijela trase, vrlo
je vjerojatno kako ée se ona povecati na otvorenim stanistima. Zbog udaljenosti planirane prometnice
od najbliZzih speleoloskih objekata (> 500 m), ne ocekuje se negativan utjecaj na podzemna stanista i
vrste tijekom redovitog koristenja planiranog zahvata. Planirana prometnica ¢e predstavljati fizicku
barijeru za migracije Zivotinja. Na taj nacin im se smanjuje areal kretanja, a posebno predstavnicima
sisavaca i herpetofaune koji ju tesko prelaze. Na prometnici je planirano 4 tunela te cestovni propusti
preko buji¢nika. lzgradnjom zahvata dodi ¢e do formiranja nasipa, usjeka i zasjeka te ¢e dionice
prometnice na kojima je cesta u usjecima/zasjecima ili u nasipu predstavljat barijeru i doprinijeti
negativnom ucinku fragmentacije stanista. S obzirom da prometnica nece biti ogradena Zicom osim na
dijelovima oko objekata, nece doci do prekida funkcionalne povezanosti stanista. Planirani tuneli ¢e
posluziti kao prijelazi za Zivotinje te na taj nacin ublaZiti utjecaj fragmentacije i povecati prohodnost.
Planirani tuneli dugi su ukupno oko 3,7 km $to iznosi oko 39% ukupne duljine prometnice. Osim
sisavaca i herpetofaune, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na prometnici, posebno
grabljivice koje se ovdje zadrZavaju radi hranjenja pregazenim Zivotinjama. Kako bi se umanijila
mogucnost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice) i zvijeri, potrebno je redovito prilikom
ophodnje i odrZavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa. Kako bi se potencijalno
stradavanje malih vrsta sisavaca i herpetofaune svelo na najmanju mogucéu mjeru potrebno je izvesti
dovoljan broj prolaza/prijelaza za male Zivotinje.

U fazi izgradnje zahvata, dodi ¢e do izvodenja gradevinskih radova niskogradnje na Sumskom podrucju
u duljini od cca 3,478 km te ée se za potrebe izvedbe morati iskrciti cca 23,536 ha drzavnih i 4,288 ha
Suma u privatnom vlasnistvu. Medutim, treba uzeti u obzir i ¢injenicu da se dobar dio de facto Sumskog
podrucja u Siroj okolici zahvata ne nalazi unutar Sumskogospodarskog podrucja te da je utjecaj na Sume
zapravo znatno vedi. Rije€ je veéinom o zaraslim poljoprivrednim povrSinama koje su u procesu
prirodne sukcesije postale Suma i ni po ¢emu se ne razlikuju od Suma koje se nalaze unutar
Sumskogospodarskog podrucja, buduci da je u oba slucaja rije¢ o degradiranim Sumskim oblicima
prepustenim prirodnom razvoju. Utjecaj na Sume, Sumsko zemljiSte i Sumarstvo u fazi koristenja
zahvata bit ée znatno manje negoli u fazi izgradnje, bududi da ¢e svi glavni negativni utjecaji nastali u
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faziizgradnje nestati nakon zavrsetka radova. Trajan utjecaj, odnosno utjecaj u fazi koristenja, ocitovat
¢e se u trajnoj prenamjeni povrsina na kojima ce biti izgradena buduca prometnica, a na kojima ée do¢i
do trajnog gubitka opcéekorisnih funkcija Suma. Radovi na izgradnji prometnice prouzrocit ée povecanu
prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila na podrucju obuhvata zahvata te posljedi¢no povecanu
koli¢inu buke, prasine i vibracija. Ove ¢e okolnosti u fazi izgradnje prouzrociti bijeg divljaci sa Sireg
utjecanog podrucja, osim na dijelovima trase na kojima ¢ée se probijati tunel, buduéi da ¢e se svi radovi
izvoditi podzemno i neée biti vidljivi s povrsine, a navedeni ée utjecaji buke, vibracija i emisija Cestica
prasine biti znatno smanjeni ili u potpunosti izostati. Ovaj ¢e utjecaj biti vremenski i prostorno
ogranicen i prestat ée nakon zavrSetka faze izgradnje. S obzirom na to da se nece sve faze radova duz
trase izvoditi istovremeno, ovaj ¢e utjecaj biti time znatno umanjen. Ne ocekuje se negativni utjecaj
svjetlosnog oneciséenja na divlja¢, buduci da se ne planira rad u noénom reZimu. Dva najizraZenija
negativna utjecaja u fazi koristenja pri izvedbi ovakve vrste infrastrukturnih zahvata (cestovne
prometnice) su fragmentacija stanista, odnosno presijecanje ustaljenih migracijskih putova divljaci, i
mogucénosti naleta vozila na divlja¢, odnosno kolizije divljaciivozila, pri ¢emu je najopasnija moguénost
kolizija neke od krupnih vrsta divljaci (srna, jelen, divlja svinja, muflon) s vozilima koja se krecu relativno
velikim brzinama. Ovaj ¢e utjecaj biti izrazen na otvorenim dijelovima trase, buduéi da je rije€ o
neogradenoj prometnici (drzavna cesta) s dosta visokom projektnom brzinom od 80 km/h. Negativan
utjecaj fragmentacije stanista i presijecanja ustaljenih migracijskih putova divljaci znacajno umanjuje
injenica da se vrlo velik dio trase (u relativnom omjeru 39 %, odnosno cca 3.723 m) nalazi u tunelima
koji su najpovoljniji objekti koji omoguéuju nesmetan prelazak divljaci preko prometnica.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste
nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i postojeceg
vegetacijskog pokrova, odnosno poljoprivredne kulture (povréarske kulture, maslinici, vinogradi i dr.).
S obzirom da se planirani zahvat uglavnom nalazi na strmom terenu na vedini dijela trase je mogué
negativan utjecaj u vidu erozije tla. Opéenito, erozija moze nastati na padinama i golim terenima gdje
je tijekom gradevinskih radova uklonjen vegetacijski pokrov. Postivanjem mjera za sprjeCavanje
povrsinske erozije tla, negativan tijekom gradevinskih radova biti ¢e minimalan. Koristenjem
predmetnog zahvata doc¢i ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Buduci da se
planirana cesta sa tunelima gotovo Citavim dijelom planira provesti na novim povrsinama tla, gubitak
i prenamjena tla ocekuje se na podrucju izgradnje gotovo cijele trase na ukupnoj povrsini od oko
135.655 m2. Navedena povrsina ne obuhvaéa povrsine pod tunelima s obzirom da njihovom gradnjom
neée doéi do zauzimanja novih povrsina. Koristenjem zahvata docdi ¢e do trajnog usitnjavanja
poljoprivrednih parcela, odnosno njihove fragmentacije na vise manjih dijelova, te devastacije
postojecih prilaznih putova, Sto ¢e nepovoljno utjecati na daljnji razvoj poljoprivrede na takvom
zemljistu.

Trasa se prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podrucjima ne nalazi u blizini vodnih tijela
povrsinske vode. Trasa predmetnog zahvat je locirana izvan poplavnih povrsina, osim na pocetku trase
gdje se trasa kriza s buji¢nim vodotokom (st. 9+275). Obzirom da trasa predmetne prometnice prolazi
podrucjem buji¢nog vodotoka, tijekom izgradnje zahvata postoji mogucnost plavljenja dijela gradilista,
prilikom cega moZe do¢i do pojave nekontroliranih dogadaja. Pravovremenim poduzimanjem
odgovarajuéih mjera zastite, u vidu pridrzavanja propisa i uvjeta gradenja, mogucnost pojave
nekontroliranih dogadaja uslijed pojave poplavnog dogadaja, moZe se svesti na minimum. Predmetni
zahvat se od stacionaZze 0+000 do stacionaZze 1+180 nalazi unutar IV. zone sanitarne zastite Banja i
Bunina te Modro Oko i Klokun. Radovima na izgradnji zahvata nece doci do promjene kemijskog i
koli¢inskog stanja grupiranih vodnih tijela podzemne vode. Opasnost za podzemne vode moguca je od
posljedica odvijanja prometa kao Sto su: gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste,
habanje kotaca vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito
industrijska sol kojom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te
odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time narusava kakvocu tih voda. Ovakav vid onecis¢enja po
vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s moguc¢noséu akumulacije Stetnih tvari.
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Procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom redovnog koristenja nece imati negativni utjecaj na
kemijsko i koli¢insko stanje grupiranih vodnih tijela podzemne vode, odnosno neée uzrokovati
promjenu njegovog stanja. Negativni utjecaji su mogudi uslijed nekontroliranih dogadaja.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ée do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. lzgradnjom prometnice potencijalno dolazi
do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. Voznjom po novim prometnicama su smanjene emisije iz
motora zbog povecane dozvoljene brzine voZnje i boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do
smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje
kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog broja vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj
je procijenjen kao zanemariv.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoc¢u emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
0d 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehnickim smjernicama. Za vrijeme radova oéekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 14.965,23 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koriStenja o¢ekuju emisije
izmedu 2.568,71 i 3.313,89 t CO,eq godisSnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljiénom scenariju.
IzraCunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godi$nje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.
Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje,
poplave, Sumske poZare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti
pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Projektom je planirano osvjetljavanje na pojedinim dionicama ceste koje ¢e se odrediti u daljnjim
fazama projektiranja. Trenutno nije poznato koje ¢e biti te dionice, pa je pretpostavljen utjecaj cijele
ceste, kao najgori mogudi slucaj. Budu¢i da je podrucje cijele planirane prometnice preteino
neosvijetljeno, osim na manjim dijelovima uz naselja Rav¢a, Kljenak i Drvenik, moguéa je promjena
svjetlosne slike na cijeloj duZini planirane ceste.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Predmet zahvata je izgradnja nove prometnice, cestovne
poveznice podrucja Drvenika i ¢vora Ravéa na autocesti Al koja najve¢im dijelom prolazi izvan
naseljenog podrucja. Buci prometa predmetnom prometnicom najizloZenije ¢e biti izgradeno
gradevinsko podrucje naselja/zaseoka Selo, Vukojevici i Svi Sveti.

Provedena raCunska analiza pokazuje da ¢e razine buke koje ¢e se u okolisu javljati kao posljedica
prometa predmetnom prometnicom biti nize od dopustenih.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno gospodarenje gradevinskim, neopasnim i opasnim otpadom svest ¢e se na najmanju
mogucéu mjeru.

Na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije obavlja se prijevoz zapaljivih tekucina, plinova, eksplozivnih
i drugih opasnih tvari preko drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cestovnih prometnica, tako
da postoji mogucnost nastanka poZzara, eksplozije ili kontaminiranja dijela podrucja tijekom samog
prijevoza ili u slucajevima prometnih nezgoda u kojima sudjeluju vozila za prijevoz opasnih tvari.
Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo prometne nesreée kao najces¢i iznenadni dogadaji
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(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli§ a moZe doci i do ekoloskih nesrec¢a velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom
koristenja najvedi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih
tvari u okolis. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi

tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju

......

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuditi da je uz primjenu propisanih mjera
zastita okolisa te uz provodenje programa pracenja stanja okolisa, zahvat, dionica Drvenik — ¢vor Ravca,
prihvatljiva za okolis.
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E. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

E.1.

PODACI O EKOLOSKOJ MREZI

Planirana prometnica se u duljini oko 6,6 km nalazi unutar podrucja ekoloske mreze podrucje oCuvanja
znacajno za ptice (POP) HR1000030 Biokovo i Rili¢. Od toga se oko 3,16 km odnosi na tunele a oko 3,44
km je nadzemni dio planirane prometnice.

Na Sirem podrucju nalaze se sljedeca podrucja ekoloske mreze:

podrucje o¢uvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2000007 Betina velika jama
podrucje o¢uvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001321 Jasena ponor
podrucje ocCuvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR3000131 Uvale Vira donja i
Vira gornja

podrucje o¢uvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR3000130 Uvala V. Duba
podruéje oéuvanja znaajno za vrste i stani$ne tipove (POVS) HR3000349 Spilja Matijasevica.

Najblize podrucje oCuvanja znacajno za vrste i staniSne tipove POVS HR3000131 Uvale Vira donja i Vira
gornja nalazi se 165 m juzno od planiranog zahvata. Podrucja ocuvanja znacajna za vrste i staniSne
tipove (POVS) HR2001321 Jasena ponor, HR2000007 Betina velika jama, HR3000130 Uvala V. Duba i
HR3000349 Spilja Matijasevica nalaze se na udaljenosti ve¢oj od 1 km od obuhvata zahvata.
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Razlozi zbog kojih ostala navedena podrucja ekoloske mreZe u okolici (podrucja o¢uvanja znacajna za
vrste i staniSne tipove POVS) nisu razmatrana u poglavlju o mogucim utjecajima na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze su navedeni u nastavku.

HR2000007 Betina velika jama, udaljena oko 4,6 km od trase planiranog zahvata. Obuhvadéa ciljni
stanisni tip 8310. Doseg mogudeg utjecaja zahvata ne preklapa se s povrsinom ciljnog staniSnog tipa
(speleoloski objekt Betina velika jama) te neée dodi do utjecaja na cilj o¢uvanja i njegove atribute.
HR2001321 Jasena ponor nalazi se na udaljenosti od oko 1 km od planirane trase. Ciljne vrste ovog
podrudja su podzemne vrste Proteus anguinus (Covjecja ribica) i Congeria kusceri. lzmedu podrudja
ekoloske mreZe i zahvata nalazi se autocesta Al i gospodarska zona Ravca, a radijus kretanja ciljnih
vrsta je ogranicen na podrucje ekoloske mrezZe te nece dodi do utjecaja na ciljeve oCuvanja i atribute
navedenih vrsta.

HR3000131 Uvale Vira donja i Vira gornja nalazi se na udaljenosti od oko 200 m od planiranog zahvata.
Ciljni stanisni tipove ovog podrucja ekoloske mreze su 1140 Muljevita i pjeS¢ana dna izloZena zraku za
vrijeme oseke i 1110 PjeS¢ana dna trajno prekrivena morem. Radi se o morskim ciljnim stanistima na
koje nece biti utjecaja radi vrste i ograni¢enog dosega mogucih utjecaja zahvata. Stoga neée do¢i do
znacajnog negativnog utjecaja na ciljeve ocuvanja navedenih ciljnih stani$nih tipova.

HR3000130 Uvala V. Duba udaljena je oko 2,6 km od planirane trase. Ciljno staniSte ovog podrucja
ekoloske mreze je 1140 Muljevita i pjeS¢ana dna izloZena zraku za vrijeme oseke. Radi se o morskom
cilinom stanistu na koje neée biti utjecaja radi vrste i ograni¢enog dosega mogudih utjecaja zahvata.
Stoga nede dodi do znacajnog negativnog utjecaja na cilj ocuvanja navedenog ciljnog stanisnog tipa.
HR3000349 Spilja Matijasevica nalazi se na udaljenosti od oko 2,3 km od planiranog zahvata. Ciljno
stanisSte ovog podrucja je 8330 Preplavljene ili dijelom preplavljene morske Spilje. Radi se o morskom
cilinom stanistu na koje neée biti utjecaja radi vrste i ograni¢enog dosega mogudih utjecaja zahvata.
Stoga nece doci do znacajnog negativnog utjecaja na cilj oCuvanja navedenog ciljnog stanisnog tipa.

E.2. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Planirani zahvat ¢e imati negativan utjecaj na uspjeh gnijezdenja tijekom sezone razmnoZavanja za
ciline vrste leganj (C. europaeus), vrtna strnadica (E. hortulana), Seva krunica (L. arborea), primorska
trepteljka (A. campestris) i jarebica kamenjarka (A. graeca) koje se gnijezde na tlu i zbog toga su
osjetljivi na uznemiravanje (buka, vibracije, i sl.). Utjecaj uznemiravanjem je privremen i lokalan.
Gubitak i fragmentacija povoljnog staniSta za razmnoZavanje i lov predstavlja dugorocan negativan
utjecaj na navedene ciljne vrste.

lako prema dostupnoj literaturi usara (B. bubo) nije zabiljeZena u radijusu od 150 m od planiranog
zahvata, velika je mogucnost gnijezdenja u blizini planiranog zahvata zbog pogodnog stanista. Tijekom
pripremnih radova i izgradnje moze biti privremenih blago negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed
buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo ometanje gnijezde¢eg para — prisutnost
gradevinskih strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti do potpunog napustanja gnijezda. Zbog
uznemiravanja to podrucje mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za gnijezdenje. Uz navedeno,
cesta bi moZe djelovati kao barijera koja ogranicava kretanje usara i aktivnosti trazenja hrane, utjecuci
na njihovu sposobnost da pronadu hranu i pogodna podrudja.

Suri orao (A. chrysaetos), zmijar (C. gallicus) i sivi sokol (F. peregrinus) ocekuju se u zoni zahvata s
obzirom na to da ¢e planirana dionica Drvenik — ¢vor Ravca prolaziti stanistima pogodnim za njihovo
gnijezdenje i lov. Najblize poznato gnijezdo surog orla je izvan 1500 m radijusa od planiranog zahvata
te se ne ocekuje negativan utjecaj na gnijezdenje. No mogu¢ je negativni utjecaj na stanista pogodna
za lov. Najblizi nalaz gnijezdenja orla zmijara udaljen je oko 7 km od planiranog zahvata stoga se ne
ocekuje negativan utjecaj na njegovo gnijezdenje. NajbliZi nalaz gnijezda sivog sokola je vise od 10 km
(cca 11,57 km). S obzirom na to da s ne moze iskljuditi prisutnost navedenih vrsta na predmetnom
podrucju, moguc¢ je negativan utjecaj. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moze biti privremenih,
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blago-negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo
ometanje gnijezdecih parova — prisutnost gradevinskih strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti do
potpunog napustanja gnijezda. Zbog uznemiravanja to podru¢je mogu smatrati nesigurnim ili
neprikladnim za gnijezdenje. Uz navedeno, cesta bi moZe djelovati kao barijera koja ograni¢ava
kretanje jedinki i aktivnosti trazenja hrane, utjeCuéi na njihovu sposobnost da pronadu hranu i pogodna
podrudja.

Skanjac osa$ (P. apivorus) i zdral (G. grus) oéekuju se u zoni zahvata dionica Drvenik — &vor Ravéa, no s
obzirom na to da su navedene vrste migratorne, ne oekuje se negativan utjecaj tijekom izvodenja
planiranog zahvata. lpak, ne moze se iskljuciti prisutnost navedenih vrsta na predmetnom podrucju,
mogué je negativan utjecaj. Tijekom pripremnih radova i izgradnje moze biti privremenih, blago-
negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo
ometanje gnijezdecih parova — prisutnost gradevinskih strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti do
potpunog napustanja gnijezda. Zbog uznemiravanja to podru¢je mogu smatrati nesigurnim ili
neprikladnim za gnijezdenje. Uz navedeno, cesta bi moZe djelovati kao barijera koja ogranic¢ava
kretanje jedinki i aktivnosti trazenja hrane, utjecudi na njihovu sposobnost da pronadu hranu i pogodna
podrucja.

Utjecaj na eju strnjaricu (C. cyaneus) tijekom planiranog zahvata je zanemariv s obzirom na to da je
zimovalica i preferira otvorena krska staniSta. S obzirom na to da s ne moze iskljuciti prisutnost eje
strnjarica na predmetnom podrucju, moguc je negativan utjecaj. Tijekom pripremnih radova i izgradnje
mozZe biti privremenih, blago-negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke (miniranje) te
prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo ometanje gnijezdecih parova — prisutnost gradevinskih strojeva i
ljudska aktivnost mogu dovesti do potpunog napustanja gnijezda. Zbog uznemiravanja to podrucje
mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za gnijezdenje. Uz navedeno, cesta bi moZe djelovati kao
barijera koja ogranicava kretanje jedinki i aktivnosti trazenja hrane, utjecuéi na njihovu sposobnost da
pronadu hranu i pogodna podrudja.

Ciljne vrste djetlovki planinski djetli¢ (D. leucotos), crna Zuna (D. martius) i siva Zuna (P. canus) su
gnjezdarice starih Suma nizinskih i planinskih predjela. lako prema literaturi gnijezdeci parovi nisu
zabiljeZeni u blizini planiranog zahvata, ipak je mogu¢ njihov nalaz u blizini planirane prometnice jer ée
trasa prolaziti kroz Sumsko staniSte. S obzirom na to da nema recentne literature o njihovom
gnijeZzdenju na navedenom podrucju, ne moZe se iskljuciti potencijalni negativni utjecaj na njihov
uspjeh gnijezdenja. Tijekom pripremnih radova i izgradnje mozZe biti privremenih, blago-negativnih
utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke (miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo ometanje
gnijezdecih parova — prisutnost gradevinskih strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti do potpunog
napustanja gnijezda. Zbog uznemiravanja to podrucje mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za
gnijezdenje. Uz navedeno, cesta bi moZe djelovati kao barijera koja ograni¢ava kretanje jedinki i
aktivnosti trazenja hrane, utjecudi na njihovu sposobnost da pronadu hranu i pogodna podrudja.

Prema dostupnoj literaturi rusi svracak (L. collurio) zabiljeZzen je na staniStima udaljenim od
antropogenih objekata, ali i uz velike prometnice, sela i gradove. S obzirom na to da s ne moZze iskljuciti
prisutnost rusog svracka na predmetnom podrucju, mogué je negativan utjecaj. Tijekom pripremnih
radova i izgradnje moZe biti privremenih, blago-negativnih utjecaja, zbog ometanja, uslijed buke
(miniranje) te prisutnosti ljudi i strojeva. Takvo ometanje gnijezdeéih parova — prisutnost gradevinskih
strojeva i ljudska aktivnost mogu dovesti do potpunog napustanja gnijezda. Zbog uznemiravanja to
podrucje mogu smatrati nesigurnim ili neprikladnim za gnijeZzdenje. Uz navedeno, cesta bi mozZe
djelovati kao barijera koja ogranic¢ava kretanje jedinki i aktivnosti trazenja hrane, utjecuéi na njihovu
sposobnost da pronadu hranu i pogodna podrudja..

Tijekom odvijanja prometa moguc je negativan utjecaj stradavanjem za legnja (C. europaeus). Legnjevi
se hrane moljcima i ostalim kukcima koji su aktivni nocu, a privlaci ih svjetlost javne rasvjete uz cestu
ili svjetlost automobila. Ponasanje legnja tijekom lova moZe dovesti do stradavanja jedinki i posljedi¢no
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tome do negativnog utjecaja na populaciju. Dugoro¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e doc¢i nakon
izgradnje dionice Drvenik — ¢vor Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Za vrste koje se gnijezde na tlu, leganj (C. europaeus), vrtna strnadica (E. hortulana), Seva krunica (L.
arborea), primorska trepteljka (A. campestris) i jarebica kamenjarka (A. graeca) ocekuje se blago
negativan utjecaj zbog buke i vibracija. Ova buka moze poremetiti komunikaciju ptica, ponasanje pri
razmnozavanju i obrasce hranjenja, utjecuci na njihov reproduktivni uspjeh i ukupnu kondiciju. Ptice
mijenjaju svoje ponasanje kao odgovor na prisutnost na cesti, poput prilagodavanja obrasca leta ili
izbjegavanja odredenih podrucja, Sto moZe imati kaskadne ucinke na njihovu ekologiju. Dugorocno
negativan utjecaj do kojeg ¢e dodi nakon izgradnje dionice Drvenik — ¢vor Ravca je kolizija s vozilima na
cesti.

Blago pozitivni do neutralni utjecaj je mogu¢ na populaciju rusog svracka (L. collurio) s obzirom na to
da su istraZivanja pokazala kako preferira travnjake i grmoliku vegetaciju koja prati asfaltirane i
neasfaltirane ceste (makadami i dr.). Rusi svracak inac¢e ima vrlo nisku stopu mortaliteta (uzrokovano
kolizijom s vozilima). Uz navedeno, prometnice su Cesto koridori za kukce kojima se hrane rusi svracci
(Morelli, 2011). S druge strane, negativni utjecaj moZe se ocitovati u buci i vibraciji Sto moZe poremetiti
komunikaciju ptica, ponasanje pri razmnozavanju i obrasce hranjenja, utjecuéi na njihov reproduktivni
uspjeh i ukupnu kondiciju. Ptice mijenjaju svoje ponasanje kao odgovor na prisutnost na cesti, poput
prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja, Sto moze imati kaskadne ucinke na
njihovu ekologiju. Dugoroc¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e dodi nakon izgradnje dionice Drvenik — ¢vor
Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Ocekuje se negativan utjecaj na surog orla (A. chrysaetos), zmijara (C. gallicus), usaru (B. bubo) i sivog
sokola (F. peregrinus) zbog unistavanja pogodnog stanista za gnijezdenje i lov. Drugi negativni utjecaji
mogu se ocitovati u buci i vibraciji Sto moZe poremetiti komunikaciju vrsta, ponaSanje pri
razmnoZavanju i obrasce hranjenja i tako utjecu na njihov reproduktivni uspjeh i ukupnu kondiciju.
Negativan utjecaj ocituje se u mijenjanju ponasSanja kao odgovor na prisutnost ceste, poput
prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja, Sto moZe imati kaskadne ucinke na
njihovu ekologiju. Dugoro¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e dodi nakon izgradnje dionice Drvenik — ¢vor
Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Negativan utjecaj na Skanjca osasa (P. apivorus) i Zdrala (G. grus) oCekuje se tijekom koristenja zahvata
zbog unistavanja pogodnog stanista za gnijezdenje i lov. Ceste ¢esto imaju umjetnu rasvjetu nocu, sto
mozZe poremetiti prirodno svjetlo za migraciju Skanjca osasa i Zdrala te trazenja hrane. To moze utjecati
na njihovo ponasanje i navigaciju tijekom migracije. Navedene vrste mijenjaju svoje ponasanje kao
odgovor na prisutnost na cesti, poput prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja,
$to moZze imati kaskadne ucinke na njihovu ekologiju. Dugoro¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e dodi
nakon izgradnje dionice Drvenik — ¢vor Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Negativan utjecaj na eju strnjaricu (C. cyaneus) ocekuje se tijekom koriStenja zahvata zbog unistavanja
pogodnog staniSta za lov. Drugi negativni utjecaji mogu se ocitovati u buci i vibraciji Ssto mozZe
poremetiti komunikaciju eje strnjarice, obrasce hranjenja i tako utjecati na ukupnu kondiciju jedinki.
Ceste Cesto imaju umjetnu rasvjetu nocu, sto moZe poremetiti aktivnosti poput trazenja hrane. To
mozZe utjecati na njihovo ponasanje i navigaciju. Dugoro¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e doc¢i nakon
izgradnje dionice Drvenik — ¢vor Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Negativan utjecaj na ciljne vrste djetlovki planinski djetli¢ (D. leucotos), crna Zuna (D. martius) i siva
zuna (P. canus) ocekuje se tijekom koristenja zahvata zbog uniStavanja pogodnog stanista za
gnijezdenje i lov. Drugi negativni utjecaji mogu se ocitovati u buci i vibraciji sto moze poremetiti
komunikaciju djetlovki, ponasanje pri razmnoZavanju i obrasce hranjenja te tako utjecu na njihov
reproduktivni uspjeh i ukupnu kondiciju. Negativan utjecaj ocituje se u mijenjanju ponasanja kao
odgovor na prisutnost ceste, poput prilagodavanja obrasca leta ili izbjegavanja odredenih podrucja,

ba .




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

$to moZe imati kaskadne ucinke na njihovu ekologiju. Dugoro¢no negativan utjecaj do kojeg ¢e dodi
nakon izgradnje dionice Drvenik — ¢vor Ravca je kolizija s vozilima na cesti.

Izgradnjom planirane prometnice dodéi ¢e do privremenog gubitka i degradacije oko 41,2 ha mozaika
prirodnih i poluprirodnih stanista i do trajnog gubitka oko 13,9 ha navedenih stanista. Ovaj utjecaj ¢e
biti djelomicno ublazen izgradnjom 4 tunela (oko 39% duljine prometnice) te u najveé¢oj mogucoj mjeri
koristenjem postojec¢ih prometnica i puteva kao pristupnih cesta. Planirani zahvat doprinijet ce
kumulativhom utjecaju gubitka ili promjene stanista zajedno s ostalim postoje¢im i planiranim
zahvatima linijske i druge infrastrukture na Sirem podrucju.

E.3. MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA ZAHVATA NA CILJEVE
OCUVANIJA | CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

E.3.1. TUEKOM PRIPREME | IZGRADNIJE ZAHVATA

1. Na dionici trase unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ ne izvoditi radove tijekom razdoblja
gnijezdenja i odgajanja mladih ptica ciljnih vrsta, od 1. veljace do 31. kolovoza. Od radova
probijanja tunela na dionici predmetne ceste ova mjera ublazavanja odnosi se iskljucivo na
pocetnu fazu izgradnje, odnosno pocetak probijanja tunela.

2. Prije zahvata je potrebno pregledati stabla koja mogu sluziti za gnijezdenje djetlovki (stabla s
dupljama, starija od 60 godina) i oznaditi ih da se ne sijeku, kako bi se oCuvala stabla pogodna
za gnijezdenje djetlovki. Uz navedeno, potrebno je u najveéoj mjeri smanijiti fragmentaciju
stanista izbjegavanjem sjece stabala koja nije nuzna radi izgradnje prometnice.

3. Koristiti malobucne strojeve, sredstva za rad i transport.

4. Rasvjetna tijela koja se koriste oko prateéih objekata usmjeriti direktno prema povrsini koju
treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih rasvjetnih tijela.

5. Na dionici trase unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ primijeniti zastitne mjere- postavljanje
preusmjerivaca leta (engl. flight diverters), reflektirajucih Sirokih cestovnih stupova (engl. wide
post), kako bi se smanjila stopa smrtnosti ptica kolizijom s prometnim vozilima. Na mjestima
gdje je potrebno koristiti cestovnu rasvjetu, poptrebno je LED svjetlo s toplim
Zuto/narancastim nijansama jer privlate najmanje kukaca (Owens & Lewis, 2018) te ée se
posljedicno tome smanijiti koli¢ina jedinki legnjeva (C. europaeus) na cesti i njihova stopa
smrtnosti od udarca s prometnim vozilima. Za ptice koji nisu vrsni letaci, poput jarebice
kamenjarke (A. graeca), postavljanje berme doprinosi smanjenju stope kolizije s prometnim
vozilima.

6. Potrebna je primjena cestovne povrsine s niskom razinom buke (engl. low noise road surface)
koja moze smanijiti prometnu buku apsorbiranjem interakcije gume i ceste ili smanjenjem
udarca gaznog sloja gume i udarne buke, a buka se smanjuje za 2,5 dB (Licitra i sur., 2015).

E.3.2. TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

7. Tijekom odrzavanja dionice trase unutar POP HR1000030 Biokovo i Rili¢ provoditi redovitu
kosnju vegetacije uz cestu te uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se smanijilo
privlaenje ptica tijekom traZzenja hrane.

E.3.3. PROGRAM PRACENJA

Provoditi jednogodiSnji monitoring tijekom cijele godine nakon izgradnje prometnice unutar POP
HR1000030 Biokovo i Rili¢ s naglaskom na gnijezdecu sezonu legnja (C. europaeus), jarebice
kamenjarke (A. graeca), primorsku tepteljku (A. campestris), rusog svracka (L. collurio), vrtna strnadica
(E. hortulana) i Seva krunica (L. arborea). Monitoring ¢e se provesti na temelju metodologije za
pracenje Cestih vrsta ptica. Konkretno, primjenjuje se metoda prebrojavanja u tocki. Jedan transekt
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sadrzi 9 tocaka te mu je ukupna duljina oko 2100 m. PolozZaj tocaka je unaprijed odreden i geokodiran,
a na terenu treba biti primjereno oznacen. Svi podaci tijekom terenskog istraZivanja biljeze se u
Terenski obrazac. Prebrojavanje na svakoj tocki provodi se dva puta tijekom jedne gnijezdeée sezone:
prvi puta u razdoblju od 1. travnja do 8. svibnja, a drugi puta od 9. svibnja do 15. lipnja, s najmanje 15
dana izmedu dva obilaska. Prebrojavanje moze zapoceti pola sata nakon svitanja te moze trajati
najdulje Cetiri sata, ali ne dulje od 9 h ujutro. Prebrojavanje treba provoditi po lijepom vremenu, bez
vjetra i padalina. Tocke na kojima se prebrojavaju ptice pravilno su rasporedene duz odabranih linija
kretanja (transekata) medusobno udaljene oko 300 m. Nakon dolaska na pojedinu tocku, ¢eka se jedna
minuta, a zatim se ptice zapisuju tijekom 5 minuta. Ptice se prebrojavaju u 4 pojasa: 0 - 30 m, 30-100
m, ptice udaljene viSe od 100 m i ptice na preletu. Ptice se biljeze u pojasu u kojem su prvi puta
opazene. Ptice koje su poletjele iz nekog pojasa tijekom vaseg priblizavanja tocki, biljeze se u taj pojas
(uz napomenu u opaskama). Ptice koje pjevaju u letu (npr. prugasta trepteljka, poljska seva i sl.) biljeze
se u pojasu u kojem su opazene da pjevaju, a ne kao ptice u preletu.

Program pracena surog orla (A. chrysaetos), zmijara (C. gallicus), eje strnjarice (C. cyaneus), sivog
sokola (F. peregrinus), Skanjca osasa (P. apivorus) i zdrala (G. grus) temelji se na nacionalnom programu
za monitoring zmijara (Circaetus gallicus). Metodologija ukljucuje terensko istraZivanje prema
opazanju jedinki (za migratorne vrste i zimovalice) te biljeZenje parova u teritorijalnom letu i kartiranje
gnijezda (za gnjezdarice).

Program pracena usare (B. bubo) provest ¢e se na temelju Nacionalnog programa za monitoring
jastrebace (Strix uralensis).

Program pracenja populacije planinskog djetli¢a (D. leucotos), crna zuna (D. martius) i sive Zune (P.
canus) provest ¢e se na temelju Nacionalnog programa za monitoring crne Zune (Dryocopus martius).
Prikupljanje terenskih podataka provodi se u svim 10x10 km? kvadrantima (mreZa HTRS96 10x10 km
km? dostupna pri DZZP) gdje tip stani$ta ukazuje na mogucu prisutnost crne Zune. Svi kvadranti koji su
potencijalna staniSta crne Zune trebali bi se istraZiti barem dva puta unutar 6 godina (po mogucénosti s
godinom dana razmaka npr. 1. i 3. godina u razdoblju od 6 godina), koliko traje period izvjestavanja o
statusima populacija ptica sukladno EU Direktivi o pticama. Zbog promjene u rasprostranjenosti, ¢ak i
kvadranti na rubu podrucja rasprostranjenosti crne Zune gdje prisutnost ranijih godina nije utvrdena,
trebaju biti redovito praceni. U svakom kvadrantu s odgovarajuéim stanistem (>3 km? visoke (stare)
Sume (po mogucnosti starije od 60 godina i s visokim stablima) trebalo bi provesti istraZivanje za
utvrdivanje prisutnosti crne Zune. Zvukovni vab (emitiranje glasanja crne Zune) pomaze u pred-
gnijezde¢em razdoblju (u travnju). IstraZivanja unutar kvadranta treba napraviti na najmanje tri
razlicite tocke, koje medusobno trebaju biti udaljene najmanje 1 km zracne linije. Svaku tocku u
kvadrantu trebalo bi posjetiti barem dva puta tijekom iste sezone u razmaku od najmanje 14 dana. Ako
kod oba terenska obilaska ne dobijemo isti rezultat (prisutna ili odsutna), trebalo bi napraviti jos jedan
terenski obilazak (u razmaku od najmanje 14 dana od prethodnog) u kojem ¢e se definitivno odluciti o
prisutnosti vrste u tom kvadrantu. Istrazivanja se mogu raditi cijeli dan, dok je vidljivost dobra.

Rezultate monitoringa dostaviti srediSnjem tijelu drZzavne uprave nadleZznom za zastitu prirode na kraju
pracenja. Ovisno o rezultatima provedenog monitoringa, u zavrSnom izvjeséu procijeniti postoji li
potreba za daljnjim pra¢enjem odnosno primjeni dodatnih mjera ublazavanja te ako postoji, dati
prijedlog daljnjih aktivnosti. Pravilnik o ciljevima i osnovnim mjerama za o€uvanje ptica u podrucju
ekoloske mreze (NN 25/20, 38/20) nalaze provedbu mjera ocuvanja povoljnih stanisnih uvjeta kroz
dobrovoljne mjere za korisnike zemljista sufinancirane sredstvima Europske unije te provedba
kontroliranog paljenja i kréenja prezaraslih stanista. S predefiniranog popisa mjera o¢uvanja odabrane
su sljedece mjere koje se provode za vrste leganj (C. europaeus), jarebica kamenjarka (A. graeca),
primorska tepteljka (A. campestris), rusi svracak (L. collurio), vrtna strnadica (E. hortulana) i Seva
krunica (L. arborea): zabrana prenamjene travnjaka, poticaji u poljoprivredi za ocuvanje travnjaka,
obnova travnjaka uvodenjem ispase, kosnje ili kontroliranog paljenja, poticaji u poljoprivredi za
oCuvanje travnjaka, sprjecavanje uniStavanja vrsta i stanista zbog izgradnje i koriStenja infrastrukture
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(solarne elektrane i vjetroelektrane), za proizvodnju energije iz obnovljivih izvora, kontrola i suzbijanje
protuzakonitog ubijanja ptica.

Mjere ublaZzavanja tijekom koriStenja dionice Drvenik — ¢vor Ravéa temelje se na stru¢nim smjernicama
za prometnu infrastrukturu (HAOP, 2015). Tijekom koristenja spojne ceste, dionica Drvenik — ¢vor
Ravca, opasnost od sudara s pticama uglavnom proizlazi iz prometa na samoj prometnici. Kako bi se
smanjio rizik od sudara s prometnim vozilima, mjere ublazavanja ukljuCuju izbjegavanje stvaranja
staniSta za hranjenje ili odmor ptica duz prometne dionice Drvenik — ¢vor Ravca. Vrste ptica s visokim
rizikom od stradavanja u prometu su usara (B. bubo), jastrebaca (S. uralensis), suri orao (A. chrysaetos),
zmijar (C. gallicus), eja strnjarica (C. cyaneus), sivi sokol (F. peregrinus), Skanjac osas (P. apivorus) i
leganj (C. europaeus). Na dionici spojne ceste koja prolazi kroz Sumsko podrucje, a ptice Cesto koriste
za kretanje izmedu stanista, primjerice crna Zuna (D. martius), siva Zuna (P. canus), planinski djetli¢ (D.
leucotos) i leganj (C. europaeus), korisno je postaviti zastitne ograde (Garniel i Mierwald, 2010). Bolje
provodenje mjera ublaZavanja predstavljat ¢e uspjesnije sprjecavanje kolizije ptica s prometnim
vozilima te ¢e posljedi¢no tomu, spojna cesta manje privlaciti ptice grabljivice, poput surog orla (A.
chrysaetos), zmijara (C. gallicus), eje strnjarice (C. cyaneus), sivog sokola (F. peregrinus) i Skanjca osasa
(P. apivorus). Uz navedeno, smanjenje privlacnosti ptica grabljivica na dionica Drvenik — ¢vor Ravca,
treba se ostvariti cestim uklanjanjem pregaZenih Zivotinja.

Rizik od sudara s prometnim strukturama obi¢no nije visok, jer ih ptice obi¢no lako primjeéuju. S druge
strane, veliki rizik od kolizije ptica i prometnih struktura predstavljaju prozirne ograde za buku uz
prometnice. Kako bi se smanjio navedeni rizik, potrebno je provesti mjere ublazavanja koje povecéavaju
vidljivost tih ograda. Oznacavanje ograda i povedanje vidljivosti markiranjem staklenih pregrada,
specifitno sa siluetama ptica grabljivica, smanjuje se rizik od kolizije (Rossler i sur., 2007). Ograde se
oznacavaju PLEXIGLAS SOUNDSTOP® sustavom kojeg ¢ine 2 mm Siroke crne horizontalne pruge
medusobno udaljene 28 mm.

Mjere ublazavanja vezane za buku nisu se do sada pokazale ucinkovitima. Uobicajene ograde protiv
buke koje se koriste za zastitu naselja obi¢no nisu dovoljne, s obzirom na to da se buka kreée i
vertikalno, kao i ptice. Uklanjanje samog izvora utjecaja je najvedi prioritet, stoga mjere ublaZavanja
ukljucuju ukopane ceste, tzv. ,potopljene ceste” (eng. sunken roads), cesto u kombinaciji sa zemljanim
zidovima te koristenje posebnih materijala za prekrivanje prometnica tzv. tihe povrsine (engl. noise-
poor road surfaces). Mjere za smanjenje utjecaja buke da dionici Drvenik — ¢vor Ravéa na sumske ptice
(primjerice djetlovke) imaju smisla samo ako njihov u¢inak doista dopire do relevantnih podrucja (npr.
duplji i/ili krosnji). Smanjenje buke najizrazenije je iza ograde te se uéinkovitost smanjuje s udaljeno$c¢u
(Garniel i sur., 2010). Prilikom odabira vrste i veliCine ograde te njezinog smjesStaja mora se dokazati
funkcionalnost odabranog nacina gradnje. Za vrste otvorenih poljoprivrednih podrucja ograde protiv
buke nisu prikladne, mogu ¢ak imati i negativan utjecaj. Primjerice kod legnja (C. europaeus), jarebice
kamenjarke (A. graeca), primorske tepteljke (A. campestris), rusog svracka (L. collurio), vrtne strnadice
(E. hortulana) i Seve krunice (L. arborea) neki drugi ¢imbenici imaju puno veci utjecaj nego buka
(Bieringer i sur., 2009). Jedan od njih su vertikalne strukture, pri cemu bi ograde protiv buke cak i
pogorsale situaciju.

Oneciséenje okolisa utjece primarno na vrste poljoprivrednih i prijelaznih stanista, a to su vrste leganj
(C. europaeus), jarebica kamenjarka (A. graeca), primorska tepteljka (A. campestris), rusi svracak (L.
collurio), vrtna strnadica (E. hortulana) i Seva krunica (L. arborea). Prikladne mjere ublazavanja utjecaja
za tvari koje onecis¢uju okoli§ su primjereno odlaganje otpada, planiranje prometnice s blagim
nagibom te dobre poljoprivredne prakse i mjere, primjerice ispasa.
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