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REPUBLIKA HRVATSKA
MIN ISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ZELENE TRANZICIJE

P/8123080

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 I -03 123 -08 I 6
URBROJ: 517 -04-l -2-25-15
Zagreb, 1 3. sijednja 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije, OIB 5995199936I, na temelju odredbe dlanka
89. stavka l. Zakona o zaStiti okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153/13,78115,12118 i
1 18i 18) i dlanka 2l. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novine",
broj 61114 i 3/I7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,
Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomo6enika Oikon d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2,
Zagreb, za procjenu utjecaja na okoli5 drlavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) - Donji Caglid
(DC5), Sisadko-moslavadka i PoZe5ko-slavonska Lupanija,nakon provedenog postupka, donosi

RJESBN.TN

Namjeravani zahvat - drLavna cesta DC47, dionica Bair (DC47) - Donji iaglid
(DC5)' Sisaiko-moslavaika i PoZeSko-slavonska Zupanija, nositelja zahvata
Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli5 iz
veljaie 2024. godine koju je izradio ovla5tenik Oikon d.o.o. rzZagreba- prihvatljiv
ie za okoliS uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrtlenih mjera
za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I GRADNJE

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano nakoji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoliSa i program pradenja stanja okoli5a
iz ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovaraju6ih strudnih poslova zaStite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s

projektantom.
4.1.2. Izraditi projekt organizacije gradili5ta kojim ie se unaprijed odrediti prostor za

smje5taj, kretanje i pranje kotada gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije
ukljudivanja na javnu prometnu mreZu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima
Stetnim za okoli5 te privremene lokacije skladi5ta materijala i otpada i pritom odrediti
transportne rute.

I.
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A.1.3.

4.1.4.

A.1.5.

A.1.6.

Odrediti lokacije za kontinuirano odlaganje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova te lokaciju za privremeno odlaganje materijala od iskopa
koji ie se iskoristiti zaizgradnju ceste.
Planirati smjeStaj svih zona gradiliSta unutar radnog pojasa na nadin da u najmanjoj
mogu6oj mjeri zahva6aju podrudja poljoprivrednih povr5ina. Zate potrebe iskoristiti
ve6 degradirane povrSine, a ne stvarati nove unutar postoje6e vegetacije ili
polj oprivredne povr5ine.
Tijekom planiranja odvodnje oborinskih i kolnidkih voda ukljuditi i za5titu od erozije
postoje6ih parcela i gradevina.
Za pristttp gradili5tu koristiti postojeie mreZe putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata. Prekinute veze postoje6ih cesta, pje5adkih komunikacija i
poljskih putova rije3iti zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima. Nove
pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju i poljoprivrednu povr5inu samo
kada je nuZno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih
povr5ina.

Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.L7. Prije podetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za

vrijeme izgradnje zahvata kojim se treba osigurati protodnost prometa tijekom
izgradnje.

A.1.8. Prije podetka izvodenja radova uspostaviti privremenu regulaciju prometa
postavlj anj em odgovaraj ude prometne signalizacij e i opreme.

A.1.9. Prije podetka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzela vlasnike
infrastrukturnih vodova o izvodenju radova, kako bi mogla dati todne podatke o
poloZaju svojih vodova i oznaditi ih na terenu te provoditi strudni nadzor nad
izvodenjem radova u koridorima instalacija.

Mjere za5tite voda
A.1.10. Na lokacijamapijelaza planirane ceste preko vodotoka i kanala izvesti propuste i

mostove. Propuste i mostove dimenzioniruti na nadin da mogu primiti protok
mjerodavnog povratnog perioda te isto dokazati hidroloikim, hidraulidkim i statidkim
proradunom tijekom razrade vi5ih razina projektne dokumentacije.

A.1 .1 t . Oborinske vode odvoditi s ceste propustima na nadin da se onemoguii erozijapokosa
ceste i okolnog terena.

A.l.I2. Oblaganje ispred i iza propusta izvesti minimalno u duljini od 3 m, odnosno u duljini
potrebnoj da se omogu6i nesmetano tedenje.

A.l .13. Izvesti taloZnice za prihvat nanosa na ulazima u propuste kako bi se osigurala njihova
propusnost.

A.l.I4. Prelaganje korita vodotoka Subocka izvesti u skladu s postojedim nagibima nivelete
toka i zadrLati postoje6i proticajni profil toka.

A.1.15. Prilikom iskopa i ostalih gradevinskih radova osigurati korita vodotoka i kanala, koji
su u neposrednom kontaktu sa zahvatom, od eventualnog odronjavanja zemlje i
gradevinskog materijala.

A.1.16. Ovisno o nadinu prijelaza preko vodotoka, organizirati izvodenje radova na nadin da
je uvijek osigurana protodnost, definirana organizacija radova na nadin da je mogu6e
propustiti i velike iznenadne vode.

A.1 .17. Prilikom izvodenja radova na vodotoku Subocka obvezno pratiti hidroloSke prognoze
te biti spreman na eventualno uklanjanje strojeva, pokretnih objekata, privremenih
skladi5ta ili dijelova objekata koji su u izgradnji, a onemoguduju protjecanje voda u
r azdoblju popl avnih vo da.
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A.1 .18. Gradili5te organizirati na nadin da ne dode do izvanrednih onedi5denja voda i okolnog
terena opasnim i Stetnim tvarima za vode.

A.1.19. Goriva, maziva i druge opasne tekudine ne ispu5tati u korita vodotoka, kanale i u tlo
na gradili5tu.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemljiSta
4.1.20. Pow5ine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladiSte gradevinskog i

otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizaclje)
planirati iztr an wij ednih obradivih (P2) zemlji5ta.

A.l.2l. Predvidjeti suZenje radnog pojasa u dijelu trajnih nasada od km 4+700 do km 4+770.
4.1.22. Povr5inski humusni sloj od iskopa zasebno odloZiti te prilikom sanacije, odnosno

provedbe zahvata, vratiti kao povr5inski sloj.
4.1.23. Zont zahvadenu izgradnjom zahvata dovesti u Sto je slidnije stanje onome prije

podetka izgradnje zahvata (minimalno nasuti sloj 20 cm plodnog tla radi
omogudavanj a prirodne rekultivacije).

4.1.24. Omogu6iti nesmetano funkcioniranje hidromelioracijske mreLe kanala na
poljoprivrednim zemlji5tima.

4.1.25. Radove na dijelovima trase koja prolazi uz poljoprivredne povr5ine ako je mogude ne
izvoditi tijekom vegetacijskog perioda pred berbu ili Zetvu i ne izvoditi u periodu
berbel Letve poljoprivrednih kultura.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva
4.1.26. Uspostaviti aktivnu suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZbama u svrhu utvrdivanja

pilaznihputova gradili5tu i kori5tenja podataka iz Sumskogospodarskih osnova.
A.1.27. Odmah nakon sjede stabala uspostaviti i provoditi Sumski red, odnosno ukloniti

panjeve i izvesti posjedenu drvnu masu u svrhu sprjedavanja pojave Sumskih Stetnika
i bolesti.

A.1.28. Ograniditi kretanje mehanizacije iskljudivo na definirane pristupne putove i uZu zonu
izvodenja radova kako bi se sprijedilo o5te6ivanje stabala i zbijanje tlaizvan radne
zone.

4.t.29.

A.1.30.

A.1.31.

4.1.32.

A.1.33.

Za(tititi zemlji5ta od erozijskih procesa i klizi5ta, izmedu km 8+000 i km 9+650 na
zemlji5tima koja imaju nagib veii od 12 stupnjeva.
Odvodnju oborinskih voda izvesti na nadin da ista ne dospijeva na padine na kojima
postoji pove6ana opasnost od erozijskih procesa (posebice izmedu km 8+000 i km
9+650).
Zabranjeno je odlaganje gradevinskog materijala i otpada na povr5inama Suma i
Sumskog zemlji5ta izvan radnog pojasa.
Od km 0+000 do km 1+000 u suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama tehnidkim
mjerama osigurati uvjete za odrlavanje postoje6eg reZima plavljenja Sumskih
sastojina.
U suradnji s nadleZnim Sumarskim sluZbama, osobitu paZnju posvetiti rukovanju
lakozapaljivim materijalima i strojevima/alatima kod kojih prilikom uporabe moZe
do6i do pojave iskrenja i/ili otvorenog plamena i pridrZavaju mjera zaltite Suma od
poLara.
Nakon zavrSetka radova provesti Sumskotehnidke i Sumskouzgojne radove te biolo5ku
sanaciju novonastalih Sumskih rubova autohtonim vrstama drveia i grmlja (navedenim
u Sumarskogospodarskom planu) kako bi se sprijedilo izvaljivanje stabala i erozijski
procesi.
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Mjere za5tite divtjaii i lovsfva
A.1.35. Tijekom pripremnih radova uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima dija se lovi5ta

nalaze u obuhvatu predmetnog zahvata te utvrditi moguinost izmje5tanja
lovnotehnidkih objekata (hranili5ta, pojili5ta i deke) na druge lokacije, ili nadomjestiti
novima, i mogudnost utvrdivanja koridora kretanja krupne divljadi da se osiguraju i
postave prometni znakovi divljad na cesti.

A.1.36. Obavijestiti lovoovlaStenike o vremenu podetka radova.
4.1.37. Saduvati Sto je vi3e moguie prirodnu vegetaciju na podrudju gradevinskog pojasa.
A.1.38. Radove inroditi samo u planiranom koridoru bez izlaska teske mehanizac1e izvan

koridora.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
,{.1.39. Pripremu radnog pojasa (uklanjanje vegetacije) izvoditi izvan perioda najve6e

reproduktivne aktivnosti Zivotinja, odnosno radove izvoditi izmedu 15. rujna i 15.
oZujka.

,{.1.40. Radove u vodotocima (kanali i vodotok Subocka) izvoditi iztran perioda mrijesta
vodozemaca, odnosno radove izvoditi izmedu 1. rujna i 28. veljade.

A.l.4l. Projektirati mostove u km oko 3+601 i 9+886 na nadin da se ispod njih osim vodotoka
nalazi i dio kopna koji ie posluZiti kao prolaz zaLivotinje (povr5ina zak,retanje malih
Zivotinja). Povr5inu zal<retanje postaviti iznadrazine desetogodi5njih voda. Mostove
projektirati u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP,
listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

4.1.42. Propuste u km oko 0+026, 0+533,19,0+746,31, 1+295,29, l+495,90, l+772,09,
2+170,36,2+316,66,2+496,79,2+694,7I,2+742,13,3+296,75,5+247,49,5+369,99,
5+555,06, 6+263 i9+775,33 projektirati na nadin da ujedno sluZe kao prolazizamale
Zivotinje, odnosno projektirati ih u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna
infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre
prakse.

A.1.43. Uredenje korita vodotoka projektirati na nadin da se postigne stanje slidno prirodnom
(zemljani pokosi), a na dijelovima na kojima je neophodno oblaganje korita (ispred i
iza propusta te eventualno na mjestima prelaganja vodotoka) oblaganje izvesti na Sto
prirodniji nadin (nije dopuSteno oblaganje betonskim elementima, ve6 npr. grubo
obradenim kamenom i slidno).

4.1.44. Radove obavljati zavijemedana,iznimno tijekom noii kada osvjetljenje treba izvesti
sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu te koriste6i svjetlehtijelakoja koriste LED
ili drugu tehnologiju koja ne emitira ultraljubidasto zradenje.

4.1.45. U sludaju pojave i/ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta u zoni gradevinskih radova,
poduzeti njihovo uklanjanje. Mjeru provoditi do uspostave autohtone vegetacije po
zavr5etku radova.

4.1.46. Ako se pokaZe potreba za postavljanjem barijera za zaititu od buke, projektirati
neprozime barijere, a u sludaju postavljanja prozirnih opremiti ih odgovarajudim
oznakama za sprjedavanje kolizije ptica s prozimim barijerama, odnosno primijeniti
suvremene metode za sprjedavanje kolizije ptica s prozirnim preprekama (npr.
vertikalne pruge Sirine l-2 cm, udaljene 5 do 10 cm).

Mjere za5tite krajobraza
4.1.47. Stabilizaciju pokosa izvoditi metodama biolo5ke sanacije.
A.1.48. Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja prilikom dega treba u obzir uzeti sljede6e
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o od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo zavidajne biljne vrste (vrste koje se
javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podrudju zahvata), isto
primijeniti i na odabir travne smjese

o ne koristiti invazivne biljne vrste
o na svim lokacijama na kojima je tehnidki moguie u noZici nasipa predvidjeti

za5titni zeleri pojas u svrhe za5tite poljoprivrednih powsina te kvalitetnijeg
uklapanja u krajobraz, odnosno prekida linearnog kontinuiteta trase.

4.1.49. Saduvati Sto je vi5e mogude prirodnu vegetaciju i drvenastu vegetaciju na podrudju
gradevinskog pojasa.

A.1.50. Sanaciju podrudja zahvadenog izgradnjom izvoditi tijekom i neposredno nakon
gradnje.

A.1.51. Hidrosjetvu izvoditi odmah nakon zavr5etka gradevinskih radova kako bi se izbjegla
erozlja.

Mjere za5tite kulturne ba5tine
Arheolo5ka ba5tina
4.I.52. Pije izgradnje trase drLavne ceste provesti probna arheolo5ka istraZivanja kojima 6e

se odrediti opseg za5titnih arheolo5kih istraZivanja, dokumentiranja i konzervacije
nalaza i nalazi5ta na sljedeiim lokalitetima:
o AL I - Arheolo5ki lokalitet Brezovci, Brezovac (oznaka na Prilogu 2: AL l)
o AL 2 - Arheolo5ki lokalitet Trdice, Kridke (oznaka na Prilogu 2.: AL 2)
o AL 3 - Arheolo5ki lokalitet Glogovci, Kridke (oznaka na Prilogu 2.: AL 3).

A.1.53. Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici u pojasu trase s izravnim
utjecajem, osigurati strudni nadzor (arheolo5ki i konzervatorski) s ciljem utvrdivanja
ugroZenosti potencijalnih lokaliteta, a prema potrebi izvesti probna i za5titna
arheolo5ka istraZivanja. Takoder, ako se u zoni s neizravnim utjecajem planiraju
gradevinski radovi, osigurati strudni nadzor.

Graditeliska ba5tina
4.1.54. Osigurati konzervatorski nadzor u zoni s izravnim i neizravnim utjecajem tijekom

gradnje ceste na sljedeiim lokalitetima:
SG 1 - Raspelo, Brezovac (oznaka na Prilogu 2.: SG 1)
GG I - Mlin obitelji Krnjaii, Kridke (omaka na Prilogu 2.: GG 1)
SG 2 - Crkva sv. Nikole, Donji iagli6 (oznakana Prilogu 2.: SG 2).

Memoriialna ba5tina
A.1.55. Osigurati konzervatorski nadzor tijekom gradnje na sljededem lokalitetu:

MB I - Spomen obiljeZje poginulim hrvatskim braniteljima iz Domovinskog rata, Bair
(oznakana Prilogu 2.: MB 1).

Mjere za5tite kvalitete zraka
4.1.56. Prije podetka transporta pra5kastog materijala poprskati materijal vodom i pokriti

vozila za5titnom ceradom tijekom izgradnje i prilikom transporta pra5kastog
materijala.

A.1.57. Ako se radovi izvode za izrazito suhog vremena, manipulativne povr5ine i pristupne
ceste prskati vodom.

A.1.58. U blizini stambenih objekata smanjiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila prilikom
kretanja po neasfaltiranim povr5inama.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.1.59. Iztaditi elaborat za5tite od buke s proradunom razina buke cestovnog prometa na

podrudjima koja su potencijalno ugroZena prekomjernom razinom buke.
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A.1.60. Budne radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u iznimnim sludajevima,
kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noii. Tijekom gradenja koristiti malobudne
strojeve i uredaje.

A. 1 .61 . Za parkiranje te5kih vozila i mehanizacije odabrati mjesta Sto udaljenija od stambenih
objekata.

Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja
4.I.62. Rasvjetu planirati unutar okvira potrebnih za funkcionalno kori5tenje ceste uz

kori5tenje svjetledih tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu koja emitiraju
svjetlost valnih duljina ve6ih od 500 nm.

A.1.63. Iznimno za vrijeme gradevinskih radova no6u, planirati privremeno postavljanje
dodatne rasvjete na nadin da se osigura potrebno osvjetljenje. Pri tome koristiti
ekolo5ki prihvatljive svjetiljke i izbjegavati nepotrebno rasipavanje svjetlosti van
radnih povr5ina.

Mjere gospodarenja otpadom
4.1.64. Sav otpad s gradili5ta odvojeno sakupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog

skladi5tenja i predavati ovla5tenoj osobi.
A.1.65. Uklonjeni asfalt s postojedih cesta na dijelovima gdje ih trasa ceste presijeca te se

formiraju raskriZja reciklirati, odnosno, prema rc rltatima ispitivanja, koristiti za
proizvodnju nove asfaltne mje5avine i izgradnju nove ceste.

,{.1.66. Neopasni mineralni gradevni otpad nastao na gradili5tu od izgradnje zahvatai od
ruSenja postojeiih objekata, oporabiti i, ako to bude izvedivo, omogu6iti njegovu
ponovnu uporabu i ukidanje statusa otpada.

Mjere postupanja s vi5kom materijala od iskopa
4.1.67. Ako se na temelju uzoraka dobivenih geomehanidkim ispitivanjem tla na razini

glavnog projekta i tro5kovnika utvrdi da Ce prilikom izgradrrje nastati vi5ak naterijala
od iskopa koji sadrZava mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku
inspekciju, jedinicu podrudne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave
radi njegovog propisnog odlaganja.

,{.1.68. Ako vi5ak materijala iz iskopa od izgradnje mostova i propusta ne predstavlja
mineralnu sirovinu i ne6e se moii iskoristiti zaizgradnju ceste, najkasnije do zavrSetka
radova na gradiliStu proglasiti ga otpadom te ako bude izvedivo omogu6iti njegovu
ponovnu uporabu izvan gradili5ta i ukidanje statusa otpada, u protivnom ga predati
ovla5tenoj osobi za gospodarenje tom vrstom otpada.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSI rr"IBrOM KORISTNN"I,I

Mjere za5tite bioraznolikosti
4.2.I. U sludaju pojave invazivnih stranih vrsta uz cestu, uklanjati ih mehanidkim metodama.
A.2.2. Prilikom redovitog odrLavanja vegetacije uz cestu, ne tretirati vegetaciju herbicidima,

ved koristiti mehanidke nadine kao Sto je ko5nja.
A.2.3. Pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa (kolizije s cestovnim

vozilima i/ili bukobranima). U sludaju povedanog stradavanja pojedinih vrsta na cesti
poduzeti dodatne mjere (izgradnja dodatnih prijelaza ili prolaza za Livotinje, sadnja
pojaseva vegetacije ilili izgradnju umjetnih barijera i dr.) u skladu sa Strudnim
smjemicama - prometna infrastruktura, HAOP, listopad 2015 ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.
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4.2.4. OdrLavati prohodnost propusta/prijelaza za male Zivotinje i prohodnost ispod mostova
da bi se omoguiila nesmetana migracija faune i povezanost staniSta.

A.2.5. Redovito uklanjati pregaZene Zivotinje s ceste.

Mjere za5tite voda
A.2.6. U zimskom razdoblju, prilikom odrZavanja ceste, kolnik posipati solju u minimalno

potrebnim kolidinama.
A.2.7. Redovito odrlavatikolnik i pripadajuie sustave vanjske odvodnje Sto uktjuduje di56enje

i pra6enje funkcionalnosti stanja sustava odvodnje.
4.2.8. Redovito odrZavati prohodnost propusta i kanala na trasi ceste.

Mjera za5tite Suma
A.2.9. iistiti i odrLavatirubne pojaseve ceste u svrhu zafitite Suma od poLara.

Mjera za5tite divljaii i lovstva
A.2.10. Evidentirati sva stradavanja divljadi i prijaviti ih lovoovla5teniku te na dijelovima ceste

gdje je evidentirano udestalo stradavanje postaviti dodatne znakove opasnosti divljadi
na cesti i dodatne mjere za5tite (prizmatidna stakalca, zvudno-svjetlosni repelenti i
slidno) radi spredavanja pristupa divljadi cesti.

Mjera zaStite krajobraza
A.2.11. Redovito izvoditi radove koSnje i druga odrLavarfazelenih povr5ina uz trasu, posebice

na raskriZjima.

Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranih dogadaja
4.2.12. lzraditi Operativni plan interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih

onedi56enja voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprjedavanje i uklanjanje
onediSienja.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka
B.1. Na podrudjima gdje cesta prolazi najbliZe naseljenim objektima stambene i/ili mje5ovite

namjene provesti kontrolno mjerenje razina buke cestovnog prometa nakon izgradnje,
tijekom kori5tenja ceste te akustidkim modeliranjem provesti usporedbu s proradunatim
razinama buke na istoj ili vi5oj razini detalja kori5tenog pi izradi elaborata za5tite od
buke.

8.2. Mjerenja razina buke provesti u razdoblju godine tijekom kojeg intenzitet prometa
odgovaraprosjednom godi5njem dnevnom prometu iz projektne dokumentacije u trajanju
ne kraiem od tjedan dana.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to
odredeno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3rZagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.
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IV. Nositelj zahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit
6e se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vai.iti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjelenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3, Zagreb, moZe se jednom produiiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu
promijenili uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavtjuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoliSa i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljede6i grafiiki prilozi:

- Prilog 1. Pregledna situacija na topografskoj karti (M 1:25 000)
- Prilog 2. Karta kulturno-povijesne ba5tine (M 1:25 000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivograzvoja koje sukladno odredbamaZakona o ustrojstvu i djelokrugu
tiieladrlavne uprave (,,Narodne novine", broj 85/20, 2t123 i 57 /24) od 17 . svibnja 2024. godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene traruiclje (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo), putem opunomo6enika Oikon d.o.o., Trg senjskih uskoka l-2,Zagreb,28. ohujka
2023. godjne zahtlev za procjenu utjecaja na okoli5 driavne ceste DC47, dionica Bair (DC47)
- Donji iaglid (DC5), Sisadko-moslavadka i PoZe5ko-slavonska Lupanija. U zahtjevu su
navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka
2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata
na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znalaja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drlavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(I(LASA: 350-02/22-02lI2,URBROJ: 531-06-02-02/03-22-3 od 9. rujna 2022. godine)

o Rje5enje Uprave za za\titu prirode Ministarstva (KLASA: [JPII-352-03/22-06129,
URBROJ: 517-10-2-2-22-2 od 14. lipnja 2022. godine) da je zahvat prihvatljiv za
ekolo5ku mretu

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Oikon
d.o.o. izZagreba. kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje zaobavljanje strudnih poslova
za(tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02/23-08112; URBROJ: 517-05-t-I-23-3 od 29.
svibnja 2023. godine). Studija je izradenau oZujku 2023. godine i dopunjena u sijednju
i veljadi 2024. godine. voditelj izrade Studije je Zeljko Koren, dipl. ing. grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 1. rujna 2023. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 drlavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) - Donji
Caglid (DC5), Sisadko-moslavadka i PoZeSko-slavonska htpanija (KLASA: UP/I-351-03123-
08/6; URBROJ: 517-05-I-2-23-3 od29. kolovoza 2023. godine).
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Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 517-06-2-I-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03116-04116511, URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-1 od7.
sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-
03/16-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 15. studenoga
2023. godine u Lipiku, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave ocijenilo da je
Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s

propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 20. veljade 2024. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-0816; URBROJ: 517-05-l-2-24-8).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03123-0816; URBROJ: 517-05-l-2-24-9 od 20. veljade 2024. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za poljoprivredu, ruralni rcnro| zaStitu okoli5a i prirode Sisadko-moslavadke
Zupanije i Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i zaStitu okoli5a PoZeSko-
slavonske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona
od 25. oZujka do 24. travnja 2024. godine svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati, u
sluZbenim prostorijama Grada Novske, Trg dr. F. Tudmana 2, Novska, i Grada Lipika, Marije
Terezije 27, Lipik. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu dnevnom listu
,,Vedemji list" 15. oZujka 2024. godine, na intemetskim stranicama i oglasnim plodama
Sisadko-moslavadke Zupanije, PoZe5ko-slavonske Zupanije, Grada Novske i Grada Lipika i na
internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrlana su javna izlaganja, 15.
travnja 2024. u 10:00 sati u sluZbenim prostorijama Grada Novske, Trg dr. Franje Tudmana 2,
Novska (Mala vijednica) i u 13:00 sati u sluZbenim prostorijama Grada Lipika, Marije Terezije
27, Liplk. Prema Izvje5du o provedenoj javnoj raspravi Upravnog odjela za poljoprivredu,
ruralni razvoj, za5titu okoli5a i prirode Sisadko-moslavadke Zupanije (KLASA: 351-03124-
01/05, URBROJ: 2176-09-0313-24-5 od24.lipnja 2024. godine), u knjizi primjedbi koja je bila
na mjestu javnog uvida u sluZbenim prostorijama Grada Novske nije bilo upisanih primjedbi i
u vrijeme trajanja javne rasprave nije zaprimljena ni jedna primjedba zainteresirane javnosti.
Prema Izvje5du o provedenoj javnoj raspravi Upravnog odjela za prostorno uredenje,
graditeljstvo i za5titu okoli5a PoZe5ko-slavonske Zupanrje (ICASA: 351-01124-0314,
URBROJ: 2177-07-0211-24-10 od 30. travnja 2024. godine), u knjizi primjedbi koja je bila na
mjestu javnog uvida u sluZbenim prostorijama Grada Lipika nije bilo upisanih primjedbi i u
vrijeme trajanja javne rasprave nije zaprimljena ni jedno mi5ljenje ni primjedba javnosti.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 17. rujna2024. godine u Zagrebu u
skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je
ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 uz primjenu predloZenih mjera za5tite okoli5a
i provedbu programa pra6enja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazlo7,ena je na sljededi naiin: Predmet zahvata je drZavna cesta
DC47, dionica Bair (DC47) - Donji Caglit (DC5) ukupne dufine 10.084 m. Trasa planirane
ceste je u Sisaiko-moslavaikoj i Poiefko-slavonskoj iupaniji, odnosno na podrui.ju Grada
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Lipika i Grada Novske. U Sisaika-moslavaikoj Zupaniji prolazi lcroz kntastarske optine k.o.
Subocki Grad i k.o. Kriike, a u PoZeYko-slavonskoj iupaniji lcroz k.o. Subocka i k.o. Kovaievac.

Svrha nove trase drZavne ceste DC47, dionica Bair (DC47) - Donji Caglit (DCS), je bolje
povezivanje drZavne ceste DC5, odnosno gradova Lipika i Palraca i mjesta u olvuienju s
autocestom A3. Izgradnjom ove dionice preusmjerio bi se promet s drZavne ceste DC47 s
dionice Dobrovac - Bair i zaobiila kliziita ,,Jagma" i uzduZni nagibi do 8 % te bi se smanjilo
vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac.

Planirana driavna cesta DC47, Dionica Bair (DC47) - Donji Cagtit (DC5) je jednokolniika
dvosmierna cesta s projektnom brzinom 90 km/h, iznimno na dijelovima 70 tvn/h. Trasa prolazi
ravniiarsko-breZuljkastim terenom s minimalnim prostornim ograniienjima te je na vetem
diielu u niskom nasipu prosjeine visine 1,5 m. S obzirom na koliiinu i tip prometa koji se
predviilaiu na ovoj cesti, planirana je Jirina prometnog trakn od 3,25 m uz 0,3 m rubnog traks
i 1,5 m bankine. Trasa zapoiinje lvuZnim raslviZjem I s driavnom cestom DC47 u t(m 0+000.
Dalie se prema istoku trasa pruia preko ravniiarskog terena u blagom nasipu. S ciljem
povezivania naselja Brezovica na novu cestu, u km 2+481 se formira ieNerolvako raslviZje 2
s nerazvrstanom cestom. Nastavak trase dalje prema istoku prolazi lvoz ravniiarski teren i
obradivapoljaiuhnoko 3+601 presijecavodotokSubockugdjejeplaniranmost I dufine I5
m. Odlcm 3+630 do km 4+740 trasa se izmiie za I5 m juZno kako bi se zadrialapostojeta
neramrstana cesta te se u km 4+925 formira ietverolvako raslcriZje 3. Od km 4+925 do hn
6+230 trasa prolazi obradivim poljima te se u km 6+230 formira ietverolvako raslviije 4.
Trasa dalje nastavlja preko breiuljknstog terena gdje u km 9+365 presiieca lokalnu cestu
LC41008. Zbog zadriavanja kontinuiteta, lokalna cesta se u duljini oko 100 m svoje trase
mijenja radi spoja na predmetnu DC47 u km 8+870 iime se na trasiformira trokrako raslcriije
5. Loknlna cesta nete zavriqvati na drZavnoj cesti DC5 nego na izmjeitenoj trasi drZavne ceste
DC47 iime 6e se duliina lokalne ceste smanjiti za oko 1,3 km. Preostali dijelovi ceste te preuzeti
ulogu paralelnog puta u preostalom dijelu na sjevernoj i na juinoj strani DC47. Preostala
dionica lokalne ceste na iuZnoj strani od mjesta spoja na DC5 te se izmaknuti te se predvida
spoj na izmjeitenu DC47 te se dalje u duljini oko 800 m trasa zadrZava sve do objekta lovaikog
druftva, a dalje se pretvara u paralelni put za pristup iesticama s juZne strane izmjeitene
drZavne ceste DC47. Trasa u nastavku prolazi ispod budute brze ceste granica Republike
Madarske - Virovitica - Okuiani - granica Republike BiH; Sehor: Daruvar - Lipik;
Podsektor: Obilaznica Pakraca i Lipika, i presijeca vodotok Subocku u km oko 9+886 gdje je
planiran most 2 duljine 16 m. U hn oko 10+084 izmedu naselja Donji Caglit i Kovaievac
formira se trolvako raslcriZje 6 gdje se trasa spaja na postojetu drZavnu cestu DC5.

Ostali poliski putovi i nerazvrstane ceste koji su presjeieni trasom predmetne ceste, a nisu
direktno spoieni na traslt, preloieni su do najbliZeg sljedeteg raslviija na trasi ili poljskog puta
i nerazvrstane ceste koji ostaju ufunkciji nakon izgradnje ceste.

DUZ trase planiranie otvoreni sustav odvodnje u kojem se oborinske vode uzduZnim i popreinim
nagibom kolnika po bankini i pokosu nasipa odvode u obodne jarke te dalje u mreiu
melioraciiskih kanala odnosno okolni teren. (/ dijelu trase u usjeku i zasjela.t, oborinske vode s
brdskog pokosa odvodit te se rigolom do koncentriranog ispusta u okolni teren na povoljnim
lokacijama. Na lokacijama gdje trasa prelazi preko kanala i vodotoka izvest te se 30 propusta
u trupu ceste te dva mosta zajedno s potrebnim prelaganjem vodotoka na dionicama gdje je
trasa ceste u neposrednoj blizini ili prelazi preko korita.

Planirana su prelaganja korita vodotoka Subocka u: lcrn 5+600 - 5+750, km 8+000 - 8+100,
km 9+380 - 9+510 i km 9+800 - 9+890. Na trasi su planirana dva mosta preko vodotoka
subocka: most I duljine I 5 m u lcm 3+601 i most 2 duljine l6 m u t(m 9+886.
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Na miestu spoja postojete drZavne ceste DC47 s predmetnom cestom, raslviije I bit te
opremljeno sustavom javne rasujete. Mjesto spoja predmetne ceste s drZqvnom cestom DC5,
raslviZie 6 je u postojetem stanju opremljeno javnom rasujetom i daljnjom razradom projektne
dokumentacije 6e se prilagoditi novom projektnom rjeienju. DuZ trase je planirana izgradnja
DTK instalacija za potrebe Hrvatskih cesta. Na mjestima gdje nasip prelazi visinu od 3 m
ugradit te se sigurnosna odbojna ograda. Na trasi nisu predvidena odmoriita.

Pri izgradnii nove trase drZavne ceste, dionice Bair - Donji Cagli1 bit te potrebno ruienje
ietiri objekta koji se nalaze u obuhvatu zahvatq. Radi se o tri objekta stambene namjene
(napuitene ruievine) i jednom objehu pomotne namjene (napuitena Stala). Dodatno, tri
obieha upisana u katastar u naravi ne postoje. Takoder, bit te potrebno izmjeitanje jednog
obieha u km 8+840 ftoinica) dok te se tri objekta koja se nalaze u obuhvatu zahvata zadriati,
i to: most na nerazvrstanoj cesti sa sjeverne strane ceste u km 3+600, objekt pomotne namjene
u km 4+680 i most na nerazvrstanoj cesti s juZne strane ceste u km 4+900.

Zahvat je planiran i uskladen sa sljedetim prostornim planovima:
' Prostorni plan PoZeYko-slavonske iupanije (,,Poie1ko-slavonski sluZbeni glasnik", broj

5/02 i 5A/02, 4/I l, 4/],5, 5/19 i 6/19 - proiiiteni tekst I7/23)
' Prostorni plan Sisaiko-moslavaike Zupanije (,,SluZbeni glasnik Sisaiko-moslavaike

Zupanije", broj 4/01, I2/10, I0/17, 12/19 i 23/19 - proiiiteni tekst, 7/23, 20/23 i 8/24 -
proiii6eni tekst)

' Prostorni plan uredenja Grada Lipika (,,SluZbeni glasnik Grada Lipikn", broj 6/07, I/10,
6/1 I , 10/I5, I 5/I 5 - proiiiteni tel<st, 9/22, 03/24 i 04/24- proiiiteni tekst)

' Prostorni plan uredenja Grada Novske (,,SluZbeni ujesnik Grqda Novske", broj 7/05, 42/10,
8/1, 54/18,40/20, 2I/21 i 30/21 - proiisteni telrst i 40/24).

Tijekom izgradnje moguti su lcratkotrajni utjecaji na povriinske i podzemne vode na podruiju
zahvata, s obzirom na to da trasa presijeca vodno tijelo C5R00072_021370, Subocka. Radi se
o kratkotrajnim utjecajima koji prestaju po zavrietku radova. Na mjestima prelaska trase preko
vodnog tiiela C5R00072_021370, Subockn imode se propusti i mostovi prilikom iega ne smije
doti do odlaganja zemljanog materijala iz iskopa u korito vodotoka. Osim toga privremene
radne povriine ne smiju biti blizu vodotokn, koji bi se radi nestabilnosti ili oborina mogli uruiiti
ili smanjiti protoinost profila. Potrebno je osigurati da zbog nestruinog i nesaujesnog
izvodenia radova i rukovanja opremom u korito ne dospije ambalaia u koju je umotan i
spremljen gradevinski materijal, asfalf gradevinski ielik, Zitki i slvuteni beton, boje, Iakovi i
otapala, ufe iz hidraulike strojeva, nafta za rad strojeva. Tijekom imodenja radova oiekuje se
lcratkoroian negativan utjecaj na hidromorfoloSko stanje vodnog tijela C5R00072_021370,
Subocka na mjestu prelaska tr*Se, uslijed zahvata u koritu i okolici korita prilikom izgradnje
mostova, u lcrn oko 3+601 i hn oko 9+886. Moguti imori oneiiitenja ili drugih negativnih
utjecaia na povriinske i podzemne vode na podruiju zahvata su neodgovarajuti sustav
odvodnje oborinskih voda s manipulativnih povriina koje iesto sadrZe niz oneiiitujutih tvari
(gorivo, ulje, olovo, ieljezo, bakar, iestice od troienja povriine ceste, guma i sl.); punjenje
graClevinskih strojeva i mehanizacije gorivom te obavljanje nuZnih popravaka; povetana
koliiina grailevinskog, komunalnog i opasnog otpada i njihovo neodgovarajute skladi1tenje;
mogute presijecanje ili zatrpavanje povremenih prirodnih drenainih putova povrSinskih voda;
iskop materijala prilikom izgradnje mostova i propusta koji mogu naruiiti dinamiku i stanje
kalwote podzemnih voda, e posebno na dijelovima gdje se ti radovi obavljaju ispod razine
vodnog lica. Dio trase ceste knja prelazi preko vodotoka i kanala te se nqlazi na podruiju od
velike do male ujerojatnosti pojavljivanja poplava izgradit te se na naiin da se tehniikim
mierama zaititi u smislu sprjeiavanja plavljenja. Sve spomenute negativne utjecaje mogute je

n



sprijeiiti pravilnom organizacijom gradiliita uz poStivanje pravila struke i paZljivim
imodeniem radova. Uz primjenu mjera zaitite mogutnost negativnih utjecaja na podzemne i
povrfinske vode tijekom gradnje svest 6e se na minimum. Tijekom koristenja, kao posljedica
odviianja prometa, na povriini ceste stvarat te se sloj oneiiitujutih tvari koji te oborinske
vode ispirati. Koliiina soli koja se koristi tijekom zimskog odrZavanja cesta ovisi o
meteoroloikim prilikama i intenzitetu prometa te se na povriini ceste nakon topljenja snijega i
leda stvara koncentrirana otopina natrijevog klorida, a u sluiaju neodgovarajuteg sustava
odvodnje dolazi do procjeilivanja u povriinske i podzemne vode. Nije planirano proii1tavanje
voda prije ispuitanja u recipijent, vet je planiran rasprieni sustqv odvodnje u kojem se
oborinske vode uzduZnim i popreinim nagibom kolnika po bankini i pokosu nasipa odvode u
obodne jarke te dalje u mreiu melioracijskih knnala odnosno okolni teren. tJ dijelu trase u
usjeku i zasjeku oborinske vode s brdskog pokosa odvodit te se rigolom do koncentriranog
ispusta u okolni teren nq povoljnim lokacijama iime je onemoguten dotok pribreine vode
prema trupu ceste. Planiranim naiinom odvodnje je omoguteno otjecanje oborinskih voda s
kolnika iime se smanjuje rizik od erozije, odriava stabilnost nasipa ili usjeka, a time je
smaniena mogutnost o{tetenja ceste i smanjen rizik od poplava. Na dionicama prelaganja
vodnog tijela C5R00072 _02I370, Subocka i lokacijama prijelaza trase preko njega, pravilnom
izvedbom mostova, prelaganja vodotoka, propusta vanjske odvodnje i pridriavanjem
propisanih mjera zahvat nete imati negativanutjecaj na hidromorfoloike elemente (morfoloike
uuiete, hidroloiki reZim, kontinuitet toka i indeks koriitenja). S obzirom na navedeno, tijekom
koriitenja zahvqta se ne oiekuje negativan utjecaj zahvata na povriinske i podzemne vode.

Tijekom izgradnje ceste oiekuju se negativni utjecaji na tlo, zemljiite i poljoprivrednu
proizvodniu, ukljuiujuti trajnu i/ili privremenu prenamjenu tla, gubitak i fragmentiranje
polioprivrednog zemljiita te gubitak trenutainog zemljiinog polcrova. Uklanjanjem gornjeg
humusnog sloia doti te do gubitka njegovih prirodnih svojstava. Izgradnjom ceste i svih
popratnih elemenata doti 6e do privremene i/ili trajne prenamjene ukupno 46 ha, uzimajuti u
obzir povriinu podruija 20 m lijevo i 20 m desno od osi zahvata. Od ukupno 46 ha, 23,7 ha
(51,5 %o) nalazi se na Moivarnom glejnom tlu, djelomiino hidromelioriranom, dok preostalih
48,5 o% iini Rendzina na laporu (liiu) ili mekim vapnencima te Lesivirano tipiino tlo na
ilovaiama. Zadnje navedene kategorije ne predstavljaju visoko vrijedna tla za pofoprivredu,
ali uz melioraciju mogu biti prikladna za intenzivan biljni uzgoj. S obzirom na bonitet, odnosno
proizvodnu sposobnost zemfiita, izgradnjom zahvata, prema podacima prostornih planova,
iednim dijelom, doti 6e do utjecaja na vrijedna obradiva zemljiita. Negativan utjecaj zahvatit
te 22,7 ha P2 zemljiYta, od km 0+000 do km I+600, km 2+300 do km 3+250, km 3+500 do lon
5+550 i od lcrn 6+000 do lcm 7+050. Dodatnih 12,6 ha iine ostala obradiva poljoprivredna
zemljiita (P3) sa smanjenom poljoprivrednom proizvodnjom, koja su u velikoj mjeri obrasla
prizemnom vegetacijom i drvetem. Preostali dio trase se ne nalazi ni na jednoj od kategorija
boniteta zemljiita. Prema karti zemljiinog polwova, trajnom i/ili privremenom prenamjenom
te biti obuhvateno 24,7 ha poljoprivrednih povriina (oranice, livade i pasnjaci, livade i
painjaci s visokim udjelom vegetacije) ito iini preko 70 o% ukupne povriine radnog pojasa.
Radovima te biti zahvateno 27,7 ha poljoprivrednih povriina koje su upisane u Arkod bazu
podataka. Od navedene povriine, tek 0,05 ha iine trajni nasadi (votnjak). Fragmentacija
parcela je najizraienija od lcrn 0+000 do lcm I+500, lffi 2+700 do lvn 3+300 i lvn 5+700 do
km 7+000. Na preostalom dijelu, trasa je poloZena uz rubne dijelove parcela. Trasa presijeca
hidromelioracijske kanale i podzemnu cijevnu drenaZu na vise toiaka. Tijekom koristenja,
utiecaj ceste znaiajno je manji. Medutim, smjeitaj ceste u poljoprivrednom podruiju moZe
uzrokovati negativne posljedice na tlo i poljoprivrednu proizvodnju, posebice zbog odvijanja
prometa. KoriYtenje ceste dovest te do povetane emisije Jtetnih tvari, pri iemu najveti
negativan utiecaj na tlo imaju teiki metali koji nastaju izgaranjem goriva, troienjem guma i
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korozijom. Zimsko odrZavanje ceste, odnosno primjena soli, moZe povetati unos natrijevih iona
u tlo. Najintenzivnijem oneiiitenju bit te izloiene povriine uz trasu ceste te se ovi utjecaji mogu
smatrati lokaliziranog knraktera. Propisane mjere zaitite tla, zemljiita i poljoprivredne
proinodnje ublaiit te navedene utjecaje na prihvatljivu razinu.

Utiecaji na Sume i Samarstvo tijekom pripreme i izgradnje zahvata oiituju se u trajnom gubitku
povriina pod iumom izravnim zaposjedanjem iumsko-proizvodnih povriina. Za procjenu
utjecaja izgradnje predmetne ceste promatran je pojas gradevinskog zahvata u Sirini od 40 m,
odnosno 20 m sa svake strqne osi trase. Unutar tog pojasa obuhvatena je samo povrSina
uvritena u neobraslo proizvodno zemljiite, ukupne povriine 20 m2. Medutim, s obzirom na
zahvatenu povriinu i analiziranu struhuru sastojina, mogute je tek pojedinaino uklanjanje
stabala u rubnom pojasu sastojina zbog iega se ne oiekuju gospodarski gubitci uslijed izravnog
zaposjedanja povriina. Trasa ceste od km 7+000 do lqn 9+650 prolazi poljoprivrednim
zemljiitem u zarastanju, odnosno podruijem koje nije dio iumskogospodarskog podruija.
Sjiiedom navedenog, izgradnjom ceste ne oiekuje se ni gubitak optekorisnih funkcija iuma.
Sume na trasi planirane ceste svrstane su u kategoriju srednje (III.) ugroZenosti od poZara,
najprije zbog pojaianog antropogenog utjecaja, tj. blizine poljoprivrednih povriina s kojih se
poZar potencijalno moZe proiiriti na iumska podruija. Mogut je poremetaj postojetegvodnog
reZima, odnosno reZima plavljenja iumskih sastojina na dionici ceste od km 0+000 do hn
I+000. Na dionici od km 8+000 do lcrn 9+650 uz juZni vanjski rub radnog pojasa trase
ustanovljeno je da moZe doti do pojave erozije/klizanja iumskog tla. Ostali moguti utjecaji
tiiekom radova odnose se na gubitak iumskih povriina uslijed formiranja pristupnih putova,
privremenih odlagaliita materijala, parkiraliflta za mehanizaciju i sl., oitetivanje rubnih
stabala i njihova korijenja u pojasu gradevinskih radova, pojavu iumskih Jtetnika i bolesti
uslijed ostavljene posjeiene drvne mese, zbijanje iumskog tla te oitetivanje Sumskih cesta
uslijed kretanja teikih strojeva. Tijekom koriitenja, doti te do povetane akumulacije Stetnih
tvari i lebdetih iestica iz prometa, 1to moie rezultirati smanjenjem prirasta i zaostajanjem u
ramoju, no to se odnosi na vegetaciju u neposrednoj blizini ceste. Primjenom propisanih mjera
za|tite mogute je dodatno smanjiti ili potpuno izbjeti navedene utjecaje.

Na podruiju u obuhvatu izgradnje ceste ustanovljena su tri otvorena lovista (III/22 Novsko
brdo, XI/27 Blatuiko brdo i XI/122 Trokut) koja su svrstana u brdski tip loviita bez prisustva
lvupnih predatora. Unutar navedenih loviita obitavaju tri vrste lvupne divljaii (jelen obiini,
srna obiina i divlja svinja) i sitna divljai. Tijekam inodenja radova postojat te privremeni
utjecaj od lcretanja/buke koje moZe uznemiravati divljai ako se inodi zct vrijeme
reprodukcijskog ciklusa. Imodenje radova uzrokovat 6e privremeni prekid ustaljenih
migracijskih koridora lcrupne divljaii radom mehanizacije, vetom prisutnofltu ljudi i sliino.
Takoder, rad notu zbog osujetljenja moie negativno utjecati na divljai u smislu rastjerivanja.
Lovoovlaitenike te se obavijestiti o periodu inodenja radova u njihovom loviitu te dogovoriti
nalcnadu za lovnogospodarske i lovnotehniike objekte koje te eventualno trebati ukloniti ili
preseliti ako se neki od njih nalaze u blizini trase. Lovnogospodarski objekti u svojoj namjeni i
funkciji moraju i dalje biti postavljeni na sliinom podruiju loviita, udaljeni oko 300 m od trase
da se divljai ne bi privlaiila u neposrednu blizinu zahvata. Izgradnjom ceste lovoovla1tenici
te pretrpjeti itetu u vidu gubitka lovnoproduhivnih povr{ina direktnim zaposjedanjem nove
povrSine izgradnjom ceste. Posredno te se divljai koja obitava u tom podruiju povuti na njoj
sigurnu udaljenost od ceste. S obzirom na vrste divljaii i njihovu osjetljivost na prisustvo ljudi,
za obraiun gubitka lovnoproduktivne povrSine od srediita trase sa svake strane je uzeto 50 m
obuhvatq. Prema obraiunu, gubitak lovnoproduktivne povriine u lovi1tu III/22 Novsko brdo
iznosi 23,86 ha, u loviitu XI/27 Blatuiko brdo iznosi 27,48 ha, a u loviitu XI/L22 Trokut iznosi
22,44 ha. Uz primjenu mjera zaitite utjecaj na divljai te biti malen ili ga uopte nete biti.
Predmetnim zahvatom nete se postaviti vanjska zastitna ograda stoga te se utjecaj tijekom
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koriitenja odnosno odvijanja prometa na cesti odraziti u vidu itete na divljaii i vozilima
naletom vozila na divljai. Negativan utjecaj je prepoznat i ufragmentaciii staniflta i ometanom
lcretaniu uhodanim koridorima divljaii ito moZe utjecati na struhuru i brojnost populacija
divljaii. ovaj utjecaj bit te prisutan do usvajanja novih migratornih putova.

Vezano za utjecaj na bioraznolikost, tijekom pripreme i izgradnje doti te do trajne prenamjene
postoietih staniita od moksimalno 20,13 ha, najvetim dijelom mozaika kultiviranih povriina
(1.1.2.) 7,3I ha i mezofilne Zivice i Siknre kontinentalnih, izuzetno primorskih lvajeva (D.1.2. L)
4,43 ha. S obzirom na iiroku rasprostranjenost ovih staniinih tipova u iiroj zoni obuhvata
(100+ 100 m) ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znaiajnim. Tijekom pripreme i izgradnje planiranog
zahvata moguti su trajni izravni utjecaji na staniita i postojetu floru koji bi nastali kno
posliedica trajnog gubitka postojetih staniita uslijed izgradnje planirane ceste unutar uie zone
utjecaja zahvata. Tijekom pripreme radnog pojasa i samih radova moguti su utjecaji na floru
u vidu iirenia invazivnih biljnih vrsta gradevinskom mehanizacijom. Novo uspostavljene
populaciie invazivnih svojti mogu naruiiti strukturu biljnih zajednica u radnom pojasu
planiranog zahvata. Utjecaj na ugroZene i/ili strogo zaititene biljne vrste ogleda se u promjeni
staniinih uuieta. Promjena staniinih uujeta moie utjecati na pojedine jedinke prisutne u uZoj
zoni obuhvata. S obzirom na to da je vetina staniita pod stanifinim tipom L1.2. mozaici
kultiviranih povrJina i da u uZoj zoni obuhvata nisu zabiljeiene ugroiene i/ili strogo zaititene
vrste, moguti utiecaj na ugroZene i/ili strogo zaititene vrste je prihvatljiv. Tijekom izgradnje
moguti su utjecaii nafaunu na podruiju zahvata. Stani1ta unutar uZeg i iireg podruija utjecaja
zahvata obuhvataju prirodna i doprirodna staniita (poput mezofilnih livada koianica srednje
Europe) na koiima moZemo oiekivati strogo zaiti1ene i ugroiene vrste leptira. Tijekom
izgradnje moguti je utjecaj zauzeta staniita za leptire. S obzirom na iiroku rasprostranjenost
pogodnih staniita na Sirem podruiju zahvata (zona utjecaja 200+200 m s obje strone trase),
navedeni se utiecaji smatraju prihvatljivima. Trasa planirane ceste na viie mjesta presijeca
knnale i vodotok Subocka koji predstavljaju pogodno staniite za razmnoZavanje vodozemaca.
Tijekom izgradnje planiranog zahvata mogute je oitetivanje poloienih jaja ako se radovi u
knnalima i vodotocima izvode u vrijeme razmnoZavanja vodozemaca. Pripremom i izgradnjom
dolazi do gubitka staniita na uiem podruiju zahvata i smanjivanja podruija pogodnog za
obitavanje, razmnoZavanje i hranjenje ptica, posebice onih vezanih uz poljoprivredna staniita
koja prevladavaju u uZoj i iiroj zoni obuhvata. S obzirom na dostupnost pogodnih staniita na
Sirem podruiiu utjecaja zahvata (zona utjecaja I lvn s obje strane osi trase) i uz poitivanje
propisanih miera zaitite bioraznolikosti, ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znaiajnim. Tijekom
pripreme i izgradnje doti 6e do izmjeitanja, premoJtivanja vodotoka ito moie negativno
utjecati na iedinke vidre koje obitavaju i koriste iire podruije planiranog zahvata. Tijekom
inodenia radova u vodotoku vrste te izbjegavati predmetno podruije do zavr1etkn radova te
traZiti nova miesta za lov, okupljanje, reprodukciju i mijenjati migracijske rute. Sa zavrSetkom
radova oiekuje se povratak vrste. Tijekom izgradnje planirane ceste doti te do, utjecaja
fragmentacije staniita i efekta barijere, vetinom ze vrste koje nastanjuju mozaike
polioprivrednih povriina, livada i iiknra. Da bi se umanjio utjecajfragmentacije staniita i e.fek
bariiere, planirani su prijelazi i propusti za vrste koje 6e se nati pod tim utjecajem. Gubitak
staniita na prostoru zahvata moZe dovesti do smanjivanja podruija pogodnog za Zivot i
razmnoiavanie vrsta iivotinjavezanih uz iumska staniita. Pri tome su moguta stradavanja jaja
i mladih ptica vrsta koje gnijezde na stablima predvidenim za sjeiu. Buduti dq se radi o malim
povriinama u uZoj zoni obuhvata, utjecaj na Zivotinjske vrste iumskih stanista moie se
okarakterizirati kao prihvatljiv uz primjenu mjera. Tijekom radova ustijed prisutne
mehanizacije doti te do povetane razine buke, emisije iestica i praiine, vibracija te sujetlosnog
oneiiitenia. Uslijed ovakvog uznemiravanja jedinke faune (vodozemci, gmazovi, ptice, sisavci)
Ae ujerojatno izbjegavati predmetno podruije do zavrfletka grailevinskih radova te traiiti nova
miesta za lov, okupfanje, reprodukciju i mijenjati migracijske rute. S obzirom na to da te
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prestati sa zavrietkom izgradnje i da veti dio trase planiranog zahvata prolazi lcroz podruija
intenzivne poljoprivrede, prepoznati utjecaji povetane razine buke ne smatraju se znaiajnima.
Tijekom koriitenja i redovitog odriavanja ceste i pojasa uz trasu, moguti utjecaji na floru,
vegetaciju i staniita nastaju uslijed odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje
predstavljaiu degradacija tla te imori oneiistenja zraka, supstrata (tlo), povr1inskih i
podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih stanisnih tipova
u pojasu uz budutu cestu. Moguti su i negativni utjecaji uslijed emisije Stetnih tvari prilikom
odrZavanja i koriitenja ceste u kajima itetne tvari dospiju u okolno tlo ispiranjem oborinama.
Tiiekom koriYtenja moguti je negativni utjecaj na faunu u vidu osujetljenja na raslcriZjimo u km
0+000 i u lcrn 10+084. Izgradnjom ceste mijenjaju se prirodna obiljeZja stanifita i moZe doti do
presijecanja prirodnih putova lcretanja i migracija vodozemaca i gmazova iime se dodatno
ugroZava i smanjuje njihov areal tj. dolazi do negativnog uiinka barijere i fragmentacije
staniSta. Osim ito cesta smanjuje dostupnost prirodnih staniita, ona oteiava dnevne ili pak
sezonske migracije iivotinja te prilikom prelaskn preko ceste moZe doti do stradavanja jedinki.
Tiiekom koriitenja zahvata moZe doti do stradavanja ptica u koliziji s vozilima. Ptice
grabljivice poput Jkanjca i jastreba se iesto zadrZavaju na cestama kako bi se nahranile
pregaienim Zivotinjama ili cestu koriste kno povriinu za lov i stoga su u opasnosti od kolizije s
vozilima. Takoiler, notne vrste poput sove uiare (Bubo bubo) su osjetljive na koliziju uslijed
zasljepljivanja automobilima. Tijeknm kori\tenja zahvata oiekuje se utjecaj fragmentacije
staniita za vodozemce i sisavce. Cesta je najvetim dijelom u nasipu visine do 2 m i nasip ne
prelazi 4 m ni najednom dijelu dionice te kao takva nete predstavljati znaiajnu prepreku za
vetinu vrsta. Na dijelu dionice u usjeku od hn 8+680 - 8+740 i od tvn g+120 - g+160 bit te
manja propusnost dionice za faunu, s obzirom na to da je dionica svega nekoliko metara u
obostranom usjeku ovaj utjecaj se ne ocjenjuje znaiajnim. Osim fiziike barijere oiekuje se i
povetana buka, emisija iestica i sujetlosno oneiistenje uslijed prometa motornih vozila koji te
zaiedno utjecati na ponasanje i lvetanje faune. Takoder je mogut utjecaj stradavanjafaune u
prometu. Uz pridriavanje propisanih mjera i s obzirom na oiekivani dnevni promet, utjecaj je
o c ij enj e n p r ihv a t lj iv im.

Trasa planiranog zahvqta ne prolazi niti se nalazi u neposrednoj blizini zaitiienih podruija
prirode. NajbliZe zaititeno podruije udaljeno je vi1e od 3 lcrn i nalazi se izvan iire zone utjecaja
predmetnog zahvata. Zbog udaljenosti i karakteristikn zahvata nete biti negativnog utjecaja
tijekom izgradnje i koriitenja zahvata na zaititena podruija.

Utjecai koji te zahvat imati na krajobraz Sireg i uieg podruija zahvata odrazit te se lcroz
promiene ufiziikoj strukturi i vizualnoj percepciji lcrajobraza promatranog podruija. Planirani
zahvat predstavlja linearnu strukturu u prostoru. Trasa ceste smjeitena je na terenu bez
izrqZenih nagiba izmedu dvije unisine prelvivene iumskom vegetacijom, prateti prirodne
karaheristike i postojete antropogene elemente, poput poljoprivrednih povriina i naselja
unutar lvajobraza percepcijski izduZenog karaktera u smjeru zapad-istok. S obzirom nq
karakteristike podruija, predmetna trasa nete unijeti znaiajne strukturne promjene. Vetim
diielom, trasa je na nasipu prosjeine visine oko 1,5 m dok te na nekoliko mjesta doseti visinu
od 3 do 4 m. Zbog morfologije terena, na trasi nema znaiajnih usjeka, izuzev pojedinaine
lokacije (usiek do 5 m visine), ito moZe prouzroiiti lokalne promjene u percepciji prostora.
Gradevinski rqdovi te izmijeniti izgledpodruija tijekom izgradnje (prisutnosti strojeva, opreme
i grailevinskog materijala), no buduti da je ovaj utjecaj privremenog karaktera moZe se
smatrati izravnim, ali prihvatljivim uz primjenu propisanih mjera. Promjene u strukturi
lvajobraza i naiinu koriitenja odredenih povriina dovest te do izravnih i trajnih promjena u
vizualnoi percepciji lvajobraza tijekom koriStenja zahvata. Promatrano podruije prepoznato
ie kao nizinski ruralni krajobraz, u kojem su Siroke i duboke vizure u prostoru uujetovane
morfoloikim znaiajkama reljefa i jednoliinim povrYinskim polvovom u vidu poljoprivrednih
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povriina i livada. S obzirom na to, trasa je vidljiva s okolnog podruija, ali zbog male nivelete
nije zamjetliiva u lvajobrazu s vetih udaljenosti. Buduti da je planirana trasa reljefno
pozicionirana u udolini, usred niza breZuljkastih padina, vizualna izloienost trase znaiajna je
iskliuiivo u uioj zoni obuhvata, unutar prva 2 kilometra udaljenosti od trase. Utjecaj te biti
osjetan unutar 2 lvn od trase, lokalno iz naselja Donja Subocka, Livailani i Subockn te iz
nekolicine obiekata na spoju planirane ceste i postojete driavne ceste koja prolazi lvoz naselje
Cagtit. Nasipi, usjeci i objehi na trasi takoder nete znaiajno narusiti vizualne lwalitete ier
nisu velikog raspona niti visine. Na iirem podruiju, zbog povriinskog polcrove, ne oiekuje se
znaiaian utjecaj vizualne izloienosti zahvata. S obzirom na obiljeija utjecaja tijekom kori1tenja
zahvata, moZe se zakfuiiti da te navedeni utjecaji biti izravni, slabog intenziteta, trajni, ali i
prihvatliivi, uz provodenje propisanih mjera. Cesta te se uklopiti u postojeti lvajobraz, a
promjene u vizualnim i strukturnim karqkteristikama lwajobraza uz primjenu propisanih mjera
zaitite su prihvatljive.

Za potrebe izrade Studiie izradena je Konzervatorskn studiia za trasu drZavne ceste DC47,
dionica Bair (DC47) - Donji Cagti| (DC5), kojom je obradena kulturno-povijesna bastina u
granicama pojasa trase s izravnim i neizravnim utjecajem. Na trasi je utvrdeno pet kulturno-
povijesnih vrijednosti u zoni izravnog utjecaja (Prilog 2. AL I - Arheoloiki lokalitet Brezovci,
Brezovac, AL 2 - Arheolofki lokalitet Triice, Kriike, AL 3 - Arheoloiki lokalitet Glogovci,
Kriike, gospodarska gradevina GG I - Mlin obitelji Krnjait, Kriike i salcralna grailevina SG
2 - Crkva sv. Nikole, Donji Caglit) dok su u zoni s neizravnim utjecajem evidintirane dvije
kulturno-povijesne vrijednosti (Prilog 2. salvalna gradevina SG I - Raspelo, Brezovac i
memorijalna baitina MB I - Spomen obiljeZje poginulim hrvatskim braniteljima iz
Domovinskog rata, Bair). U zoni s izravnim utjecajem evidentiran je kulturno-povijesni
lokqlitet - mlin obitelji Krnjait u Kriiknma koji nete biti ugroien izvodenjem radova. Takoder
se procjenjuje da crkva sv. Nikole u Donjem Caglitu izgradnjom ceste nete biti izravno
ugroZena buduti da je smjeitenq uz ulicu u izgradenom podruiju. Ostale kulturno-povijesne
vriiednosti (spomen obiljeZje poginulim hrvatskim braniteljima iz Domovinskog rata u Bairu i
raspelo u Brezovcu) nalaze se u zoni neizravnog utjecaja i nisu izravno ugroZene. Propisanim
mierama zaitite te se ukloniti negativni utjecaji na evidentiranu kulturno-povijesnu baitinu te
je predmetna trasa driavne ceste ocijenjena prihvatljivom za kulturno-povijesnu baitinu.

Tijekom izgradnje ceste mogu se oiekivati emisije oneiiitujutih Nari u zrak uslijed rada
gradevinskih i transportnih strojeva. Na ograniienom podruiju zahvata javit 6e se emisije
praiine u zrak te emisije ispuinih plinova (duiikovi ol<sidi, ugljikov monoksid, ugljikov dioksid,
sumporov dioksid i iestice). Koliiina prasine koja te se podizati s povrYine gradili1ta ovisit te
o intenzitetu i vrsti radova, koriitenim radnim strojevima, kao i o meteoroloikim prilikama na
uiem podruiju gradiliita. Ti utjecaji su lokalnog karaktera i kratkotrajni te se uz mjere zaitite
i uobiiajene postupke dobre pralcse pri gradenju mogu svesti na najmanju mogutu mjeru.
Uzevii u obzir vremensku i prostornu ograniienost utjecaja, utjecaj na kvalitetu zraka tijekom
imodenja radova na izgradnji ceste se procjenjuje kao vrlo mali, a nakon zavrietka radova
utjecaj u potpunosti prestaje. Tijekom koriitenja ceste, moZe se oiekivati naruiavanje postojete
kvalitete zraka u neposrednoj blizini uslijed emisije oneiiJtujutih tvari iz cestovnih vozila, no
koriitenie ceste 6e doprinijeti kvaliteti zraka u naseljenim mjestima u kojima 6e se intenzitet
prometa izgradnjom ove ceste smanjiti.

Podloinost zahvata klimatskim promjenama procijenjena je na temelju metodologije iz
Smiernica Europske komisije. Cesta uglavnom ima dug Zivotni vijek te godinama moZe biti
izloZena promjenjivim klimatskim uujetima i sve nepovoljnijim i ieitim elcstremnim vremenskim
i klimatskim utiecaiima. Mjere prilagodbe klimatskim promjenamq za infrastrukturne projekte
usmierene su na osiguranje primjerene razine otpornosti na utjecaje klimatskih promjena,
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ukliuiujuti akutne dogailaje kao Jto su vete poplave, prolomi oblakn, suie, toplinski valovi,
iumski poZari, oluje te odroni tla i uragani, ali i lvoniine pojave kao Sto su predviilen porast
razine mora i promjene u prosjeinoj koliiini padalina te vlaZnosti tla i zrakq. Procijenjena
godiinia emisija stakleniikih plinova (COz i NzO) uslijed prometa na planiranoj cesti je mala
i u sluiaiu NzO zanemariva. U najgorem sluiaju (opteretenost tijekom svih sedam dana,
tijekom cijele godine), navedena cesta nete biti znaiajan imor emisija stakleniikih plinova u
zrak, posebno u odnosu na postojete emisije iz cestovnog prometa te nepolvetnih izvora na
podruiiu zahvata. U narednom razdoblju, s planiranim povetanjem udjela vozila sa smanjenim
emisijama i na alternativna goriva moZe se oiekivati i daljnje smanjenje. Provedena analiza
ranjivosti planiranog zahvata na klimatske promjene ukazuje da zahvat moie biti umjereno
raniiv na budute promjene klime u smislupojave toplinskihvalova (vrutina). To se prvenstveno
odnosi na otpornost na visoke temperature upotrijebljenog asfalta i asfaltnih veziva.

Tijekom izgradnje u okoliJu te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradiliita. Tijekom izgradnje zahvatq zastita od buke
primarno se ostvaruje organizacijom gradiliita i koristenjemmalobuinih grailevinskih strojeva
i uredaja. Za izgradnju predmetne ceste izraden je preliminarni proraiun i analiza razina buke
u obuhvatu od 300 m od osi ceste koji obuhvata utjecaj buke motornih vozila na okolni teren
uz promatrani zahvat, odnosno kartu iirenja buke u prostoru. Prema provedenom proraiunu i
trenutaino raspoloZivim uloznim podacima, utvrdeno je da se tijekom koriitenja ne oiekuju
prekoraienja dopuJtenih razina buke za bilo koji indikator Lday, Levening, Lnight, ili Lden te
na razini ove preliminarne procjene utjecaja buke mjere zaitite od buke cestovnog prometa
nisu potrebne. S obzirom na to da trasa prolazi uz vifle gradevinskih podruija i postojetih
objekata iman grailevinskih podruija za koje bi proraiun na osnovu detaljnijih projektnih i
geodetskih podloga mogao ukazati na potrebu za aktivnim i pasivnim mjerama zaitite pri
daljnjoj razradi projehne dokumentacije izradit 6e se u skladu s propisanom mjerom Elaborat
zaitite od buke.

Utiecai od suietlosnog oneiiiienja tijekom izgradnje zahvata imat te utjecaj na okolni prostot,
priie svega stanovniitvo koje obitava u neposrednoj blizini zahvata, a zato ito je po svojoj
lokaciii, vrsti znaiaja i obimu tu vrstu oneiiitenja nemogute izbjeti. Radovi koji 6e se inoditi
na izgradnji planirane ceste nametu nuZnu potrebu koriitenja sujetlosnih opteretenja tijekom
obavlianja grailevinskih radova na gotovo cijeloj trasi planirane ceste. Moie se pojaviti
dodatan negativni utjecaj od sujetlosnog oneiiitenja u sluiaju uvoilenja rada u tri smjene,
odnosno van dnevnog termina imodenja radova od 7 - I9 sati. Tijekom noti na gradilifltu se
mora osigurati minimum sujetlosne rasujete koji je nuZan kako bi se osigurala dovoljna
vidljivost u svrhu za1tite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijeiili nekontrolirani ulasci
u zonu gradilifta. Ovaj privremeni negativan utjecaj te se regulirati propisanim mjerama
zaitite i prestaje nakon izgradnje zahvata. Tijekom koriitenja ceste mogut je utjecaj od
sujetlosnog oneiiitenja, odnosno promjene razine prirodne sujetlosti u notnim uujetima
uzrokovan emisijom sujetlosti iz umjetnih izvora sujetlosti, odnosno planirane javne rasujete na
Iokaciiama raskriZja I i raskriija 6 u sluiaju neodgovarajuteg dizajna rasujetnih tijela, njihove
nepravilne montaZe i sl. Da bi se promet notu odvijao ito sigurnije, projehom je predvidena
imedba sustava javne rasujete na mjestu spoja postojete drZavne ceste DC47 s novom
planiranom cestom, odnosno raslcriZju I te na mjestu spoja planirane ceste s drZavnom cestom
DC5, odnosno raslviZju 6. Mjesto spoja planirane ceste s driavnom cestom DC5, tj. raslcriZje
6 u postojetem stanju je vet opremljeno javnom rasujetom te te se daljnjom razradom projehne
dokumentacije prilagoditi novom projehnom rjeienju. Sustav javne rasujete detaljnije te se
obraditi u dalinjoj razradi projektne dokumentacije (idejni projekt, glavni projeH) te te se
razmotriti i eventualna potreba za postavljanjem javne rasujete na joi neke dijelove predmetne
ceste. Uz pretpostavku da 6e tijekom daljnje razrade projektne dokumentaciie naiin
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rasuietljavanja, uujeti i najviie dopuitene razine intenziteta sujetla, rasvijetljenosti, sujetline i
rasprienia na otvorenom biti projektirani i izvedeni sukladno propisima o zaititi od sujetlosnog
oneiiStenja, ne oiekuje se negativan utjecaj od sujetlosnog oneiiitenja tijekom koriitenja.

Tijekom imoilenja grailevinskih radova nastajat te manje koliiine otpada na gradiliitu
(otpadna ulia i otpad od tekutih goriva, otpadna ambalaZa, gradevinski otpad i otpad od
ruienia obiekata, komunalni otpad i dr.) koji te se moti zbrinuti putem ovlastene osobe, a sve
sukladno propisima o gospodarenju otpadom. Pri izgradnji nove trase ceste, bit te potrebno
ruienje ietiri objekta koji se nalaze u obuhvatu zahvata, i to u km 4+906, km 7+040 i km
10+020. Radi se o tri objekta stambene namjene (napuitene ruievine) i jednom objektu
pomotne namjene (napuftena itala). Takoder, prilikom izgradnje bit te potrebno uklanjanje
maniih koliiina asfalta na mjestima gdje trasa planirane ceste presijeca postojete ceste te se

formiraju raskriZja. S gradevinskim otpadom i otpadom od ru1enja objekata nastalim prilikom
imoilenia radova izvodai radova duZan je postupati u skladu s propisima o gradevnom otpadu
i otpadu koii sadrZi azbest, ito ukljuiuje izdvajanje materijala i tvari koji nisu otpad (ako se
mogu bez obrade koristiti u istu svrhu u koju su i proizvedeni) te izdvajanje otpada,
odgovarajute skladiitenje, evidenciju, predaju otpada ovlaitenoj osobi ili osobi koja upravlia
odgovarajutim reciklaZnim dvoriitem i dr. S obzirom na to da se trasa diZe iznad terena teje
na vetem diielu u niskom nasipu, oiekuje se nastanak manjih koliiina materijala od iskopa
iedino od izgradnje mostovo i propusta, a koji te predstavljati viiak jer prema projektu nete
biti potrebe ni za zamjenom materijala na trasi jer te se dobiti dovoljna zbijenost nosivog sloja.
Toina koliiina vifika materijala od iskopa koja te nastati bit te poznata na viioj razini razrade
proiektne dokumentacije, odnosno na razini glavnog projekta, a sukladno rezultatima
geomehaniikog ispitivanja tla. Sav materijal koji posjednik gradevnog otpada proglasi
otpadom, a koji 6e nastati tijekom gradenja, kao i nastali vi1ak materijala iz iskopa koji se nete
moti iskoristiti za izgradnju predmetnog zahvata i koji ne predstavlja mineralnu sirovinu
sukladno posebnim propisima iz podruija rudarstva moti te se zbrinuti sukladno propisima te
se s obzirom na to ne oiekuje znaiajan negativan utjecaj od nastanka otpada i viska materijala
od iskopa tijekom izgradnje zahvata. Tijekom kori1tenja zahvata nastajat te manje koliiine
otpada od redovnog odriavanja ceste i oMorenog sastava oborinske odvodnje, a koji se moie
svrstati kao komunalni otpad (biorazgradivi otpad, zemlja i kamenje, ostali otpad koji ntje
biorazgradiv, plastika i sl.). Radi se o manjim koliiinama otpada koje te se moti zbrinuti putem
ovlaitene osobe te se s obzirom na to ne oiela.tje negativan utjecaj od nastanka otpada tijekom
koriitenja zahvata. Na cesti nije predvideno proiiitavanje oborinskih voda, odnosno nisu
predvideni separatori ulja i masti te s obzirom na to tijekom koriitenja nete nastajati opasni
otpad iz separatora (otpadna ulja).

Utiecaj na stanovni1no fijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti gradili1ta
od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na
gradiliitu te pojavom praSine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
materiialima. Radi se o privremenim utjecajima loknlnog karaktera koji te se dodatno smanjiti
dobrom organizacijom gradili1ta odnosno tehniikom pripremom koja obuhvata
osposobljavanje, uredenje i organizaciju gradiliJta. S obzirom na to da trasa zahvata prolazi
izvan naselienih podruija, ovi utjecaji mogu se zanemariti. Negativni utjecaji tijekom izgradnje
vezani za sigurnost prometa su neizbjeZni, medutim oni te se svesti na minimum pravilnom
organizaciiom gradiliita i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme inoilenja
radova. Tiiekom izgradnje mogut je oteZan pristup do obradivih povriina. Medutim, to su
privremeni utjecaji koji 6e trajati do zavr1etka radova kada se i nositelj zahvqta obavezuje
urediti pristupne putove i omogutiti koriitenje zemljiita uz trasu. Tijekom koriitenja negativni
utjecaii u smislu povetanog oneiiitenja zraka, povetanja razine buke, sujetlosnog oneiiitenja
i promjene lvajobraza, direktni su utjecaji na stanovnistvo koje Zivi u zoni zahvata, no
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ocijenieno ie da nete doti do prekoraienja graniinih vrijednosti. Oiekuje se pozitivan utjecaj
zahvata na lokalno stanovni1tvo jer 6e se znatno smanjiti vrijeme putovanja prema naseljima
Lipik i Palvac. Takoder te se ostvariti pozitivan utjecaj na sigurnost ljudi i vozila s obzirom na
to da te nova dionica drZavne ceste preusmjeriti promet s driavne ceste DC47, dionica
Dobrovac - Bair, i time zaobiti kliziita ,,Jagma" i uzduine nagibe do 8 %.

Tiiekom izgradnje ceste gradili{ni promet koristit te postojetu mreZu cesta i poljskih putova na
podruiiu iedinica lokalne samouprave kojima prolazi i ovisno o mjestu inodenja radova i
lokaciii privremenog skladiita materijala te se utjecaj grailenja oiitovati lrroz utjecaj na
prometne tokove i postojete ceste. Za potrebe lcretanja vozila, strojeva i ostale gradilifne
mehanizaciie koristit te se dijelom postojeta prometno infrastruktura (nerazvrstana cesta koja
prolazi kroz naselja Brezovac i spoj prema naselju Livailani i Kriike). Sve ceste koje te
eventualno biti oitetene gradiliinim prometom (ofltetenja kolnikn, nanosi blata, praiine i sl.),
nakon.izgradnje ceste izvodai te dovesti u prvobitno stanje te se s obzirom na to ne oiekuie
negativan utjecaj na njih. Tijekom koriitenja predmetne ceste oiekuje se pozitivan utjecaj jer
te se poboljiati uujeti prometovanja i preusmjeravanjem prometa s driavne ceste DC47 dionice
Dobrovac - Bair znaiajno smanjiti vrijeme putovanja prema naseljima Lipik i Pakrac.

Tijekom izgradnje moZe doti do oJtetenja infrastruhurnih vodova koji su poloieni u tlo, a
predmetna trasa prelazi preko njih. Da bi se izbjegao negativan utjecaj, inoilai te prije
poietka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeta vlasnike instalacija o imodenju
radova u blizini njihovih instalacija na terenu, kako bi predstavnici istih mogli dati toine
podatke o poloZaju svojih instalacija i oznaiiti ih na terenu te imoditi struini nadzor nad
imodeniem radova u koridorima instalacija. Prije poietka radova provest te se probni iskopi
na svim lwitiinim mjestima postojetih instalacija, odrediti njihov toian poloZaj i dubinu te ih
vidliivo oznaiiti. Ako tijekom izvodenja radova dode do oitetenja instalacija, a uslijed
nepridriavanja gore navedenog, izvodai radovaje obvezan sanirati o1tetene instalaciie o svom
troiku. Tijekom koriitenja, zahvat te se uklopiti u postojete i planirane infrastrukturne objekte
i vodove te se ne oiekuje negativan utjecaj.

Tijekom izgradnje zahvata moZe doti do nekontrolirunih dogadaja koji suvezani uz nepravilnu
organizaciju gradiliita uslijed iega moZe doti do oneiiitenja tla i voda opasnim tvarima i
otpadnim vodama s gradili1ta, pojave poiara na elehroinstalacijoma ili elehrostrojevima,
sudara i prevrtanja vozila i strojeva prilikom ulaza na i izlaza s podruija zahvata, nesrete
uzrokovane nepovoljni vremenskim uujetima, udarom groma, potresom i sl., tehniikim kvarom
i/ili liudskom greikom te izlijevanjem vete koliiine opasnih tvari u tlo i vode. Tijekom izgradnje,
na vidnom mjestu unutar prostora za privremeno odlaganje opasnog otpada, mora biti istalmut
plan postupania u sluiaju imanrednog dogadaja, a u njegovoj neposrednoj blizini mora biti
smjeftena odgovarajuta vrsta i koliiina sredstva i opreme za gaienje poiara. Nekontrolirqni
dogadaii, u sluiaju izlijevanja vetih koliiina itetnih kemijskih tvari u tlo ili vodotok te po.iave
poiara velikih razmjera, potencijalno su znaiajni i velikog prostornog dosega s dugotrajnim
posljedicama. Poitivanjem propisa iz podruija gradnje i propisanih mjera zaitite koje
onemogutuju ispuJtanje itetnih tvari u okolii ujerojatnost nastajanja nekontroliranih dogadaja
u konlcretnim uujetima svedena je na minimum. Tijekom koriitenja zahvata najveti negativan
utjecai na okolii izaman nekontroliranim dogadajem predstavljaju prometne nesrete (sudari,
izliietanja, prevrtanja) i njihove posljedice: izlijevanje nafte i naftnih derivata, kao i drugih
opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.), a izrazito su
opasne po zdravlje ljudi i okolii. NajizraZeniji utjecaj na bioloiku raznolikost predstavlja poiar
iirokih razmjera. U sluiaju nastanka poZara, mogut je gubitak iumskih i travnjaikih stani1ta
koia predstavfaju povoljna staniita za niz iivotinjskih vrstu. Sume na trasi planirane ceste
svrstane su u kategoriju srednje ugroZenosti od poZara, najprije zbog pojaianog antropogenog
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utjecaia, ti. blizine poljoprivrednih povriina s kojih se poZar moie proiiriti na iumska
podruiia. Nekontrolirani dogadaji prilikom izgradnje zahvata ili prilikom odvijanja prometa
(npr. izlijevanja vetih koliiina oneiiitujutih tvari u tlo i vode) mogu imati negativan utjecaj
na iire podruije zahvata. S obzirom na to da je prihranjivanje podzemnih voda iskljuiivo
infiltracijom oborina, moZe doti i do procjedivanja oneiifitujutih Nari u tlo sve do podzemnih
voda.

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okoliY, osim pojedinainih utjecaja,
prociienjen je i moguti kumulativni utjecaj s utjecajima drugih postojetih ili planiranih
zahvata iije se podruije utjecaja na pojedine sastavnice okoliia preklapa s podruijem utjecaja
predmetnog zahvata. Pritom su analizirani zahvati sliinih obiljeZja (prometna infrastruktura,
plinovodi) koji se, prema podacima Ministarstva i prostornim planovima Poieiko-slavonske i
Sisaiko-moslavaike Zupanije, nalaze unutar podruija od I0 km od planirane ceste.
Realizacijom planirane ceste i postojete infrastruhure doti te do povetanja oneiistenja na
staniftima Sto te kumulativno djelovati na naruflavanje kvalitete staniinih uujeta. Realizacija
planirane ceste zajedno s postojetom prometnom infrastrukturom uzrokovat te povetanje
fragmentiranosti staniita ito kumulativno negativno utjeie na naruiavanje staniinih uujeta i
utjecaj povetanog rizika od kolizije faune s vozilima u prometu. Uz pridriavanje propisanih
mjera (prijelazi i propusti) te s obzirom na oiekivani dnevni promet, utjecaj fragmentacije
stani|ta se smatra prihvatljivim. Na predmetnom prostoru planirano je nekoliko sunianih
elehrana te je evidentiran kumulativni utjecaj na bioraznolikost u smislu zauzeta staniita. S
obzirom na to da je samostalni utjecaj na staniita ocijenjen prihvatljivim te imajuti u vidu
ukupnu povriinu i lokaciju planiranih sunianih elehrana, ne oiekuje se znaiajni kumulativni
utjecaj. Promjena u izgledu i doiivljaju lvajobraza uzrokovana trasom ceste bit te osjetna, ali
ne znaiaina, tim viSe fto se radi o podruiju koje je vet izmijenjeno postoje1om mreZom manjih
cesta i poliskih putova izmedu poljoprivrednih parcela te pojedinim stambenim i
polioprivrednim objektima. Kumulativni utjecaj na krajobraz postoji, ali je zbog navedenog
prihvatliiv i zanemariv. Kumulativni utjecaj zahvata s planiranim sunianim elehranama
prepoznat je u vidu izmjene lvajobraza u kojem te predmetni zahvat predstavljati novo
frekventno oiiite koje te utjecati na vizualnu izloZenost planiranih solarnih elektrana.
Kumulativni utjecai predmetnog zahvata s postojetim i planiranim zahvatima nije prepoznat
na iume zato ito trasa ceste zaobilazi povrJine koje su dio Sumskogospodarskog podruija te
nete doti do njihovog gubitka. Za tlo i poljoprivreda, kumulativni utjecaji s obzirom na
postoiete zahvate u prostoru ogledaju se u vidu dodatne trajne prenamjene poljoprivrednog
zemf iita i dodatnoj fragmentaciji vrijednog okrupnjenog poljoprivrednog zemljiita. Planirani
zahvat ne stvara kumulativne utjecaje na ostale sastavnice okoliia. Sagledavajuti postojete i
planirane zalwate, kumulativan utjecaj uslijed izgradnje ceste nije znaiajno negativan.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalale da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoli5a utvrdene propisima i
odgovarajudim aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu s dlancima 4.,7.,10.,20. i 76. Zakona o za5titi
okoliSa, dlancima 3., 8., 11.,54, i l3l.-135. Zakona o gradnji (,,Narodne novine", broj
153113,20117,39119 i 125/19), dlankom 73. Zakonao za5titi na radu (,,Narodne novine",
broj7ll14,lI8l14,154114,94118,96118), dlankom 5. i Dodatkom IV. Pravilnika o za5titi
na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 48/18) te dlancima 5.-10.
i 12. Zakona o zaltiti od svjetlosnog onediSdenja (,,Narodne novine", broj 14/19).

o Mjere za5tite zraka propisane su u skladu s dlancima 5.,6.,9. i 10. Zakona o za5titi
zraka (,,Narodne novine", broj 127119,57122) i dlankom 133. Zakona o gradnji.
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Mjere za5tite voda propisane su u skladu s dlancima 46.-49.,66. i73. Zakonao vodama
(,,Narodne novineo'broj 66119,84121i 47123), dlancima 54. i 131.-135. Zakonao gradnji,
dlancima 13.-18., 25. i 30.-41. Pravilnika o odrlavanju cesta (,,Narodne novine", broj
eOlt4).
Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta propisane su u skladu s dlancima 1.-3.,
5., 18. i 22. Zakona o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, I 15/18,
98119, 57122), dlankom 69. Zakona o gradnji, dlankom 2. Pravilnika o zaititi
poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine", broj 7lll9), Pravilnikom
o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljopriwednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119) i Pravilnikom o metodologiji
zapratenje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 471I9).
Mjere zaStite bioraznolikosti propisane su u skladu s dlankom 4.-6. Zakona o za5titi
prirode(,,Narodnenovineoo,broj 80/13, 15/18, l4ll9il27llg)tedlancima4. i 10. Zakona
o za5titi okoli5a.
Mjere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu s dlancima 10.,39.,40.,45.,47 .,

48., 49. i 63. Zakona o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18, 115/18, 98119,32/20,
l0ll23 i 36124), dlancima 1.-5. i 48.-50. Pravilnika o uredivanju Suma (,,Narodne
novine", broj 97118, 101/18, 31120, 99121 i 38124), dlancima 2.-6. Pravilnika o doznaci
stabala, obiljeZbi Sumskih proizvoda, teretnom listu (popratnici) i Sumskom redu
(,,Narodne novineoo, broj 7ll19) i dlancima 2.,3.,5., 6. i 30. Pravilnika o zaStiti Suma od
polara (,,Narodne novine", broj 33/14).
Mjere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu s dlancima l.-5., 9. i ll. Zakona
o lovstvu (,,Narodne novine", broj 99118, 32119 i 32120) i dlancima 2. i 4. Pravilnika o
strudnoj sluZbi za provedbu lovnogospodarskih planova (,,Narodne novine", broj
108/19).

Mjere zaStite krajobraza propisane su u skladu s dlankom 69. Zakona o gradnji i
dlancima 3. i 49. Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje
(,,Narodne novine", broj 78115,118/18, 110i 19).
Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu s dlancima 45., 46. i
47 . Zakona o za5titi i oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199,151/03,
157/03,87/09,88/10,61111,25112,136112,157113,152/14,99/15,44117,90/19,32120,
62120 i tt7t2l).
Mjera za5tite od povedanih razina buke propisane su u skladu s dlancima 3.-5. i 8.
Zakona o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113,l53ll3,41116,II4ll8,
I4l2l i I43l2I), dlanak 17. Pravilnika o najvi5im dopuStenim razinama buke s obzirom
na vrstu izvorabuke, wijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2l).
Mjere zzltite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu s dlancima 8. i 19.
Zakonao zaStiti od svjetlosnog onedi5ienja.
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu s dlankom 33. Zakona o za5titi
okoli5a, dlancima 44.,45.,47.,53.,54.,57. i 58. Zakona o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 84121) i dlancima 10.-15. Pravilnika o gradevnom otpadu i
otpadu koji sadrZi azbest (,,Narodne novine", broj 69116).
Mjere postupanja s vi5kom materijala od iskopa propisane su u skladu s dlankom
144. Zakona o rudarstvu (,,Narodne novine", broj 56/13, l4ll4,98ll9 i 83123), dlankom
13. Pravilnika o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (,,Narodne novine", broj
69116) te dlancima 3.-6. Pravilnika o postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 84124).
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Mjere zaStite infrastrukture i prometnih tokova propisane su u skladu s dlancima 69.,
133. i I34.Zakona o gradnji i dlancima 23.i24.Zakonao cestama (,,Narodne novine",
broj 84117, 18113,22/13, 54/13, 148113,92114, lr0l19, r44l2t, 114122,4123 i r33123).
Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranih dogadaja propisana je u skladu s glavom IV.,
stavkom 4. DrLavnog plana mjera za sluEaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda
(,,Narodne novine", broj 5/11).

Nositelja zahvatase dlankom 142. stavkoml. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku
6. istog zakona osigurati i financijska sredstva zapratenje stanja okoliia.

o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im
dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvorabuke, wUeme i mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enja nacrt rjeSenja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 30.
prosinca 2024. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvatapod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka
3. Zakonao za5titi okoliSa, kojim je utwdeno da se radi izbjegavanj arizikai opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rjesenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvatana okoli5 (todka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjeienja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
moguinost produZenja valenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona(todka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na intemetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRA\AIOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe i1aviti Lalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreie se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku,
po5tom odnosno dostavlja elektronidki.

ili se Salje
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Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
1 . DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoliSa, Subiieva 29, Zagreb
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