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A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat izgradnje mosta preko rijeke Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 u Sunji nalazi
se u Sisacko - moslavackoj Zupaniji i generalno je poloZena u smjeru sjeveroistok — jugozapad. Trasa
planiranog zahvata najveéim dijelom nalazi se na administrativnom podrucju Opéine Sunje, te tek
manjim dijelom na podrucju Grada Siska. Duljina planirane spojne ceste Kratecko (DC232) — Sunja
(DC224), koja ukljucuje i most preko Save, iznosi ~8.587 m.
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Graficki prikaz A-1: Pregledna karta planiranog zahvata na TK25

Izvor: Idejno rjeSenje — most preko rijeke Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 (Geoprojekt d. d., veljaca
2020.), TK WMS DrZavna geodetska uprava

Projektni elementi trase i elementi poprecnog profila definirani su temeljem Pravilnika 0 osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju zadovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa, NN 110/01. Primjenom kriterija iz tablice 1.2. Pravilnika, spojna cesta od Krateckog (DC232)
do Sunje (DC224) moZze se svrstati u tre¢u kategoriju cesta.

Ceste 3. kategorije projektiraju se za projektne brzine 50-80 km/h. Temeljem tipiziranih poprecnih
profila za pojedine projektne brzine, minimalnih elemenata horizontalne geometrije trase, te trazene
razine usluznosti prometnice, odabran je profil 3-d. Projektnim zadatkom traZi se dimenzioniranje svih
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elemenata za projektnu brzinu Vp = 80 km/h — van naselja te Vp = 50 (60) km/h na lokacijama gdje
planirana prometnica prolazi kroz naselje.

Dimenzije poprecnog presjeka su sljedeée:

e Sirina prometnog traka 3,25 m,

e Sirina rubnog traka 0,30 m,

e ukupna Sirina kolnika 7,10 m,

e Sjirina berme 1,20 m,

e Sirina bankine 1,20 m,

e Sirina zelenog pojasa 1,5 m - os 2 (prolazak kroz naselje),

e Sirina nogostupa + biciklisticke staze 3,0 m —os 1i os 2 (prolazak kroz naselje).
Most preko rijeke Save

Buduci most povezivao bi naselja na lijevoj obali Save i Park prirode Lonjsko polje sa Sunjom na lokaciji
izmedu Krateckog i Bistraca. Na desnoj obali most se nalazi se u produZetku ceste ZC3247, te se spaja
s cestom DC232 na lijevoj obali. Most prelazi Savu u plovnom kilometru 565,2 (stari 557,2), tj izmedu
profila P1797 (km 358+486,20) i P1798 (km 358+658,71).

Podaci dobiveni dopisom iz Agencije za vodne putove (dopis broj RA-17-05/73, Vukovar, 6. listopada
2017.):

e Kota 95%tne vode: 87,80 m.n. m.
o Kota dna projektiranog plovnog puta: 85,30 m. n. m.
o Kota 1%tne vode VpV (podatak iz 2010.): 96,87 m. n. m.
e Kota 100 godisnje VV: 98,09 m.n. m.

Odabrano rjeSenje zadovoljava sve navedene uvjete:

e Donji rub konstrukcije iznad kote 103,87 m.

e Sirina slobodnog profila na licu male vode: 109 m.

e Udaljenost ruba plovnog profila od desnoobalnog stupa 5,1 m.
e Udaljenost ruba plovnog profila od lijevoobalnog stupa 4,2 m.

Prilazne rampe mosta bit ¢e projektirane za rac¢unsku brzinu 80 km/h (na samom kriZanju s DC232
racunska brzina je 60 km/h). Normalni poprecni profil ceste sastoji se od dva prometna traka 3,25 mi
dva rubna traka Sirina 0,30 m. Na obje strane ceste smjestene su bankine Sirine 1,20 m. Moguce je na
lokacijama navedenih bankina predvidjeti nogostupe odgovarajuce Sirine koji omogucuju pjesacki i
biciklisticki promet.

Trasa prilaznih rampi postavljena je tako da se na lijevoj obali trasa pruza u pravcu. Na desnoj obali
nakon mosta predvidena je primjena kruzne krivine radijusa 500 m s pripadajuc¢im prijelaznicama. Na
podrucju samog mosta trasa ceste je u horizontalnom smislu u pravcu.

Projektom se predvidaju i krizanja s obje strane mosta — na lijevoj (sjevernoj) strani s DC232, a na
desnoj (juznoj) strani s ZC3247 (krak ceste prema naselju Bistra¢). Preko navedenog raskrizja bi se
ostvarivala i veza s nekategoriziranom cestom za Selisée Slunjsko.

U uzduznom profilu cesta se od postoje¢e DC232 na lijevoj obali odvaja u uzduZznom nagibu od 4,0 %,
nastavlja u kruznu vertikalnu krivinu R=3500 iznad Save, te zavrSava u uzduznom padu od 4,0 % na
desnoj obali.
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Ukupna Sirina mosta iznosi 11,90 metara i sastoji se od prometnih i rubnih trakova ukupne Sirine 6,40
m, dva zastitna pojasa po 0,50 m, po dvije elasticne ograde od po 0,50 m i obostrane pjeSacke staze
girine 1,50 m s obostranim vijencima sa pje$ac¢kim ogradama $irina po 0,25 m. Sirina pje$ackih staza
odabrana je zbog ocekivanog intenzivnijeg pjesackobiciklistickog prometa na mostu, poglavito zbog
neposredne blizine Parka prirode.

Duljina mosta mjeri se od osi upornjaka U1 (stac. 0+077,04) do osi upornjaka U2 (stac. 0+480) i iznosi
402,96 m. Ukupna duljina mosta bit ¢e duza za krila upornjaka koja u ovom trenutku nisu definirana i
ista ¢e se definirati u skladu s geotehni¢kim istraznim radovima u viSim fazama projektne
dokumentacije.

Most se sastoji od dvije cjeline: glavne konstrukcije (od stupa S6 do upornjaka U2) i prilazne
konstrukcije (od upornjaka U1 do stupa S6).

Glavna konstrukcije je s rasponima 65,00 + 115,00m + 65,00 metara, dakle 65 m od S6 do S7, 115m od
S7 do S8 te 65m od S8 do U2.

Prilazna konstrukcije je s pet raspona (od U1 do S2, od S2 do S3, od S3 do S4, od S4 do S5 te od S5 do
S6). Svaki raspon je dug ~31,50 metara.

Na u uzduznom presjeku OS1 oznacen je polozaj upornjaka U1 i U9.

Ne predvida se ruSenje zida uz nerazvrstanu cestu — cesta i postojedéi zid nalaze se na lijevoj strani rijeke
Save.

Detaljniji prikaz poloZaja mosta preko rijeke Save prikazan je na grafickom prikazu (Graficki prikaz A-2).
Oznakom ,,U“ oznaceni su upornjaci mosta — U1 i U9 ; oznakom ,,S“ oznaceni su stupovi mosta — od S2
do S8.
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Graficki prikaz A-2: Detaljniji prikaz poloZaja mosta preko rijeke Save

Izvor: Idejno rjeSenje — most preko rijeke Save kod Krateckog i spojne ceste do DC224 (Geoprojekt d. d., veljaca

2020.)

Prema dostupnim podacima, ustanovljeno je sljedeée:

most pocinje prije nasipa na lijevoj obali Save (U1), a zavrsava nakon nasipa na desnoj obali
Save (U9),

stupovi od S2 do S8 se nalaze unutar podrucja omedenih nasipima na lijevoj i desnoj obali
Save,

stupovi S2 do S5 se nalaze u inundacijskom pojasu rijeke Save,

stup S6 se nalazi na neuredenoj lijevoj obali, rije€nom nanosu,

stup S7 se nalazi u stalnom vodotoku Save,

stup S8 se nalazi na neuredenoj desnoj obali Save, moguce u vodi (nije moguée utvrditi na temelju
geodetske podloge koja se koristi za izradu idejnog rjesenja — digitalni model reljefa mj 1:5000).

Glavna konstrukcija kontinuirana je nosivi sklop saducastog popre¢nog presjeka. Sirina sanduka iznosi
5,80 m s obostranim konzolom od 2,95 m. Visina sanduka je promjenjiva i iznosi 2,40 m u sredini
glavnog otvora, te na slobodnim krajevima, a nad stupistima u Savi (S2 i S3) povecava se na 5,85 m.
Odabrane izmjere poprecnog presjeka prilagodene su izvedbi postupkom slobodne konzolne gradnje.

Rasponska konstrukcija je upeta u glavne stupove, a na upornjaku U9 i stupu S6 oslonjena je na
uzduzno pomicne lezajeve.

Prilazna rasponska konstrukcija na lijevoj obali polumontazna je rostiljna konstrukcija s 5 raspona od
po ~31,50. Izvodi se od predgotovljenih elemenata koji se naknadno sprezu s monolitnom plo¢om i za
koje se naknadno uspostavlja kontinuitet nosivosti u uzduznom smjeru.
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Stupovi mosta uz korito Save (S2 i S3) masivni su stupovi, u stanju preuzeti znatno optereéenje od
udara plovnog objekta. Stupovi u inundaciji na lijevoj obali bitno su manjih izmjera.

Temeljenje svih stupova i upornjaka predvida se na pilotima. To¢an broj i poloZaj pilota ispod upornjaka
(U1iU2), ispod stupova u inundaciji (od S2 do S5) i ispod glavnih rasponskih stupova (S7 i S8) odredit
¢e se u slijedecoj fazi kada za lokaciju mosta budu napravljeni istrazni radovi kojima se moze procijeniti
nosivost tla (opéi naziv za povrsinu na kojoj se smjesta gradevina).

Buduci da je most smjesSten u blizini Parka prirode posebna paZnja posvetit ¢e se oblikovanju elemenata
koje koriste pjesaci, biciklisti i izletnici. Na mostu se predvida rasvjeta cestovnih i pjesackih povrsina.
Na upornjacima mosta izvest ée se posebne pjesacke rampe, ¢ime ée se prostor uz Savu pribliZiti
korisnicima, stvarajuci novi rekreacijsko izletnicki sadrzaj.

Spojna cesta od DC232 (Kratecko) do DC224 (Sunja)
Predmetna spojna cesta je podjeljena na dvije osi, os 1 i 0s 2:

e o0sl- obuhvacda zahvat od DC232 i njenu rekonstrukciju u duljini od ~270 m, te se
proteze do planiranog kruznog raskrizja s osi 1 na stac. 6+711.81, do krizanja Zagrebacke
ulice i ulice Ljudevita Posavskog u Suniji,

e 0s2- pocetak osi 2 je predviden na stac. 0+000 u prethodno navedenom kruznom
raskrizju (od krizanja Zagrebacke ulice i ulice Ljudevita Posavskog u Sunji) dok je kraj
predviden pred samom Zeljeznickom postajom u Sunji na stac. 1+875.00 na DC224.

Zahvat je, u dijelu rekonstrukcija postojecih cesta, a djelomicno izmjestanje istih te izgradnja novog
mosta preko rijeke Save na drZzavnoj cesti DC232 u cilju povezivanja dviju drzavnih cesta u jedinstvenu
mrezu prometnica. Prema Odluci o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/21), dosadasnja Zupanijska cesta
od Siska do Jasenovca prekategorizirana je u drzavnu cestu DC232 (Novo Selo Palanjecko (D36) — Gusce
— Puska — Jasenovac (D47)).

Projektom su predvideni sljedeci grani¢ni elementi horizontalne i vertikalne geometrije trase:

e polumjer horizontalne krivine R=250 m(van naselja za projektnu brzinu od 80 km/h),
polumjer horizontalne krivine R=65 m na dijelu trase uz rijeku Sunju (prolazak kroz naselje),
minimalna duljina klotoidne prijelazne krivine L=45 m,

e minimalni polumjer konkavnog zaobljenja nivelete R=2.500 m,

e minimalni polumjer konkavnog zaobljenja nivelete R=2.024 m (prolazak kroz naselje),

e minimalni polumjer konveksnog zaobljenja nivelete R=-3.500 m,

e primijenjeni uzduZzni nagib i=4,00 %.

Navedeni polumjer horizontalne krivine R=65 m primjenjen je na osi 1 na stac. ~¥6+150. Do primjene
navedenog elementa nuzno dolazi iz razloga nedovoljne Sirine koridora izmedu postojeceg objekta s
sjeverne strane, te samog korita rijeke Sunje. Imajuci u vidu projektni zadatak koji je na navedenom
podrucju predvidio rekonstrukciju postojec¢e prometnice, te izgradenost okolnog podrucja smatra se
da je primjena navedenog elementa opravdana.

Na cijelom ,,otvorenom” dijelu trase tj. dijelu van naselja primijenjeni su elementi koji zadovoljavaju
projektnu brzinu od 80 km/h.

Planirano je ukupno 11 raskriZja u razini, od toga se jedno postojece kruzno raskrizje rekonstruira i
jedno kruzno raskrizZje se planira na stacionazi 6+711,81 osi 1, odnosno 0+000,00 osi 2. Trenutno je to
u naravi Cetverokrako raskrizje u razini (privozi su Zagrebacka ulica i Ulica Ljudevita Posavskog) koje ¢e

se preoblikovati u kruzno raskrizje.
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Od objekata, osim opisanog mosta, predvida se cestovni propust na vodotoku DPipan na osi 1, na
udaljenosti oko 300 m sjeveroisto¢no od lokalne ceste LC33132.

B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Podrucdje zahvata nalazi se na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije, na podrucju Opcine Sunje i Grada
Siska. Najvedi dio trase nalazi se na podrucju naselja Sunja koje administrativno pripada Opdini Sunja,
dok se mali dio trase nalazi na podrucju naselja Kratecko koje administrativno pripada Gradu Sisku.
Analizirane su opée demografske karakteristike podrucéja zahvata, a pritom su koristeni podaci
DrZavnog zavoda za statistiku.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Sunja broji 1.412 stanovnika, $to je 15 stanovnika vise
u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.).

Prema Popisu stanovnisStva 2011. godine naselje Kratecko broji 199 stanovnika, Sto je 61 stanovnik
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.).

B.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Osnovnu prometnu mrezu predstavlja sustav drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta od kojih se na Sirem
promatranom prostoru nalaze sljedeée razvrstane cestel:

e DC224 (Novo Pracno (D37) — Blinjski Kut — Donji Hrastovac — Panjani (D30))
e DC232 (Novo Selo Palanjecko (D36) — Gusée — Puska — Jasenovac (D47))
7C3211 (Gornja Letina (L33067) — Sunja (D224))
7C3244 (Komogovina (D30) — Mala Gradusa — Drlja¢a (D224))
7C3247 (Sunja (23211) — Bistra¢ — Strmen — Timarci (L33126))
7C3294 (Donji Hrastovac (D224) — Sa$ — Hrvatska Dubica (D47))
LC33066 (Brdani Cesta (D224) — Mala Paukova (Z3244))
LC33067 (Gornja Letina (Z3211) — Donja Letina)
LC33115 (Drljaca (23244) — Cetvrtkovac (L33116))
LC33116 (Sunja (D224) — Svinica (L33117))
LC33120 (Staza (23294 — 7eljeznitka postaja))
e LC33129 (Sunja (Z3211/723247) — Donji Hrastovac (23294))
e LC33130 (Sunja (L33129 — D224))
e LC33131 (Sunja (L33129) — Krivaj Sunjski)
e LC33132 (Sunja (Z3247) — Zreme)
Osim razvrstanih (kategoriziranih) cesta na promatranom prostoru kroz koji prolazi trasa planiranog
zahvata nalazi se i mreZa nerazvrstanih cesta (poljskih putova i sl.).
Stanje i gradevinsko-tehnicki elementi drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta su u vecem
dijelu loSi i ne zadovoljavaju traZene uvjete, a u ratnim stradanjima osStecen je ili srusen i veci broj
gradevina na njima, tako da ¢itave dionice nisu u funkciji.

Pregledom dostupnih podataka dolazimo do sljedecih zakljucaka:

L Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/21).

I’



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

e Intenzitet prometa pokazuje stagnaciju prometa u zadnjih pet godina. To je vidljivo iz
brojanja prometa gdje je prosje¢ni godi$nji ljetni> promet (PLDP) samo za oko 5 % veéi od
prosjecnog godisnjeg dnevnog prometa (PGDP):

o PGDP na drzavnoj cesti DC224 (brojacko mjesto 3304 (Sunja) u 2019. iznosi 2027 voz/dan
o PLDP na na drZavnoj cesti DC224 (brojacko mjesto 3304 (Sunja) u 2019. iznosi 2093
voz/dan

o U velikoj vecini prevladavaju osobna i kombi vozila (skupine A2 i A3) — oko 92 %

e Dnevni promet na drzavnoj cesti DC224 (brojacko mjesto 3304 (Sunja) u 2019. vrlo malo
oscilira i uglavnom je konstantan tijekom cijele godine

e Prosjecni satni promet (u danu) pokazuje da je dominantan dnevni promet s vrlo malim
udjelom noc¢nog prometa (uglavnom u ranim jutarnjim satima)

e Prosjecni satni promet u tjednim danima je konstantan i vrlo malo oscilira tijekom tjedna (s
izuzetkom petka kada je promet oko 10% vedi i nedjelje kada je promet oko 10% manji u
odnosu na druge dane u tjednu)

U ovom trenutku, ukupni vodni promet na rijeci Savi realizira se kroz transport sirove nafte na relaciji
Slavonski Brod/Ruscéica - Sisak. Od ukupne duljine u Republici Hrvatskoj rijeka Sava je plovna na 380,2
km, tj. od Racinovaca do Siska, km 210,8 do km 593. Moguca je plovidba do Zagreba (Rugvica km 653),
ali u malom postotku dana u godini u svrhu eksploatacije Sljunka te sporta i rekreacije.

B.3. KRAJOBRAZ

Krajobrazne znacajke Sireg podrucja obuhvata zahvata sukladne su s krajobraznom jedinicom ,,Nizinska
podrucja sjeverne Hrvatske” iz Krajobrazne regionalizacije Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja
(Brali¢, . 1995). Na ovom podrucju dominira zaravnati reljef naplavnih podrucja oblikovan tokom rijeke
Save te njezinim pritocima. U prostoru se nalazi znacajan udio poljoprivrednih povrsina, podrucja
visoke vegetacije i niske vegetacije, poplavne Sume hrasta luZnjaka i travnjaci. Manje povrsine
zauzimaju mjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume te poplavne Sume crne johe i poljskog
jasena. U prostoru je prisutna dinami¢na izmjena visoke Sumske vegetacije sa Sikarom u nizim
razvojnim stadijima te poplavnim livadama i poljoprivrednim povrSinama od kojih su neke napustene
i/ili u stanju degradacije. Na sjevernom i jugoisto¢nom dijelu Sireg obuhvata zahvata nalaze se
poplavne Sume i travnjaci te na tim dijelovima nema naselja ili ljudske aktivnosti.

Opis krajobraza uZeg podrucja obuhvata zahvata

Lokacija planiranog zahvata u svom uzem podrucju podijeljena je na dvije specificne cjeline. U prvom
dijelu ukljucuje krajobrazno podrucje rijeke Save i agrikulturni krajobraz. Planirani zahvat se u ovom
dijelu veé¢inom poklapa s postojecom prometnicom, uz izuzetak planiranog mosta preko rijeke Save
zajedno s pristupnom prometnicom u naselju Kratec¢ko te oko 1300 m podrucja oranica nakon
stacionaZe 4+000. Druga znacajna cjelina je krajobrazna struktura naselja Sunja, u kojoj se planirani
zahvat poklapa s postoje¢im prometnicama. Sukladno tome mozZe se zakljuciti da su krajobrazne
znacajke podruéja zahvata, u svom najuzem dijelu, sukladne krajobraznim znacajkama koje ¢e
definirati buduci zahvat.

Na pocetnoj stacionazi paniranog zahvata krajobrazne znacajke uzeg podrucja definirane su nizom
objekata na sjevernoj strani prometnice i utilitarnim zelenim povrsinama koje se u nastavku vezu na
rijeku Savu na juznoj strani. Oko stacionaze 0+090 planirana prometnica prelazi preko travnatog
nasipa, a od stacionaze 0+100 pocinje oko 100 Sirok pojas hidrofilne bjelogori¢ne sastojine uz rijeku
Savu. Oko stacionaze 0+200 planiran je most preko rijeke Save, koji predstavlja krajobrazno
najznacajniji zahvat bududi da se planira na mjestu na kojem nema sli¢nih antropogenih tvorevina.

2 Ljetni promet: VIl i VIIl mjesec, izvanljetni promet: od | do VI i od IX do XIl mjeseca
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Krajobrazne znacajke ovog podrucja definira Siroki tok rijeke Save s Sirokim sprudovima na Sl strani
obale. Nasuprotna obala, na JZ strani je mnogo strmija i na njoj se nalazi uzi pojas vegetacije bududi da
neposredno uz obalu prolazi prometnica. Od kraja mosta 0+420 pa do stacionaze 0+820 planirana
prometnica prolazi poljopriviednom povrsinom okruZzenom oranicama i zaraslim poljoprivrednim
povrsinama odnosno Sumarcima i Sikarama. U daljnjem toku planirana prometnica gotovo u
potpunosti prati postoje¢u prometnicu. Od stacionaze 0+800 do 4+000 planirana prometnica se nalazi
u agrarnom krajobrazu. Vizualne i strukturne znacajke su definirane snaznim volumenom Suma na
sjeverozapadu i mozai¢énom strukturom krajobraza na ostatku podrucja, a koje Cine oranice, pasnjaci i
Zivice. Oko stacionaze 3+100 pa do ulaska u naselje Sunja struktura oranica prelazi iz mozai¢ne
odnosno nepravilno podijeljene u nesSto pravilniju izduZzenu. Takoder se smanjuje broj Zivica i
Sumaraka. Ovakvo stanje u prostoru utje€e na smanjenje vizualne atraktivnosti prostora. Oko
stacionaze 5+100 planirana prometnica ulazi u naselje Sunja. Nailaskom na kriZanje oko stacionaze
54610, u blizini izgradene male proto¢ne hidroelektrane, planirana trasa ulazi u usko omedeno
podrucje na kojem se nalaze nizovi objekata sa sjeverne strane, a neposredno uz juznu stranu nalazi se
tok rijeke Sunja. Po svojim ambijentalnim znacajkama ovo je podrucje kvalitetnih vizura zbog
ocCuvanosti tradicionalnih objekata i toka rijeke djelomi¢no omedenog drvoredima. Pri tom je vazno
napomenuti da su drvoredi sporadi¢ni i ne prate u potpunosti tok rijeke. Na ¢etverokrakom raskrizju
planirana Os 1 prelazi u Os 2. RaskriZje je okruzeno stambenim i javnim objektima u Sirokom prostoru.
Lokacija je vizualno izloZena pogledima iz okolnih objekata. Os 2 do svog zavrSetka prolazi ulicom
Ljudevita Posavskog, koja je pravocrtnog usmjerenja i omedena stambenim i gospodarskim objektima.
Na kraju Osi 2, oko stacionaze 1+800, trasa se spaja na glavnu prometnicu koja povezuje naselja
Cetvrtkovac i Vedro Polje i zavriava u blizini Zeljezni¢ke stanice.

B.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Unutar dohvata izgradnje planirane ceste nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti
neposredna ugroza ili devastacija.

U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara RH i i dvije ruralne cjeline
mjesta Sunja (P-6190) i Kratecko (Z-4135).

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrucje izgradnje planirane ceste uglavnom nizinsko i
mocvarno podrucje uz rijeku Sunju i ostaje istih karakteristika do rijeke Save. Vecina planirane ceste
obuhvaca postojec¢u asfaltiranu prometnicu. Samo manji dio u duljini od oko 1.900 metara prolazi
novom trasom.

Prvi dio nove trase obuhvacen je stacionazama 0+000 m do oko 0+800 m i uklju¢uju most preko Save.
Na cijeloj toj dionici nisu pronadeni tragovi mogucdih arheoloskih lokaliteta. Posebna paZnja posvecena
je pregledu savskog spruda u Krateckom koji se nalazi na trasi mosta preko Save. Pregledom cijele
povrsine spruda nisu uoceni nikakvi nalazi ni tragovi antropogenih struktura.

Drugi dio nove trase obuhvacen je stacionazama 3+800 m do oko 5+000 m isto¢no od mjesta Sunja.
Detaljnim pregledom terena u povoljnim uvjetima s tlom jo$ u stanju nakon zimskog oranja sa dobrom
vidljivo$¢u nisu uoceni tragovi arheoloskih lokaliteta. Na trasi su prikupljani svi mogudi vidljivi nalazi i
tako je prikupljen maniji broj nalaza iz recentnog vremena i iz domovinskog rata. Nalazi ukljucuju 2
komada novca u nominali 1 dinar iz vremena Kraljevine Jugoslavije i 50 para iz vremena SFRJ, zatim
keramicku rucku s tragovima glazure recentne datacije, te geler i ¢ahuru. Ovaj dio trase je izrazito
nizinski i zadrzava vodu, te nije najpovoljniji za naseljavanje.

Ostatak trase prolazit ¢e postojecom cestom gdje ¢e se u Savskoj ulici u Sunji ista utvrditi betonskim
zidom prema rijeci Sunji unutar stacionaza 5+633 do stacionaze 6+363 u duZini od oko 730 metara.
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Betonski zid dodirivat ¢e korito rijeke Sunje i odvajati cestu od rijeke. Taj dio trase je malo visi i povoljniji
za naseljavanje ¢emu svjedoci i smjestaj danasnjeg mjesta.

Na njemu nisu otkriveni tragovi arheoloskih lokaliteta, ali je i vidljivost tla bila mala zbog vegetacije.

Na dijelu trase predvidemom za rekonstrukciju zabiljezeni su i spomenici sakralne i memorijalne
bastine. U Savskoj ulici u Sunji zabiljezeno je raspelo na privatnoj parceli, betonskim zidom odvojeno
od ceste, te kapelica u Seliséu Sunjskom na ulazu u mjesto iz pravca Sunje s desne strane kolnika.

B.5. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA

B.5.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Planirani zahvat se malim dijelom nalazi u rubnom podrucju sljedecih zasti¢enih podrucja prirode
definiranih Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19): park prirode Lonjsko polje i
znacajni krajobraz Sunjsko polje. Posebni ornitoloski rezervat Rakita nalazi se unutar parka prirode
Lonjsko polje na udaljenosti od 6,5 km sjeveroisto¢no od lokacije planiranog zahvata. Park prirode
Lonjsko polje prostire se na povrsini od 51.173,29 ha, a ¢ine ga pretezito mozaici nizinskih poplavnih
sSuma, vlaznih travnjaka, raznolikih vodenih stanista, obradivih povrsina te naseljenih mjesta. Lonjsko
polje uvrsteno je na popis medunarodno znacajnih vlainih stanista u skladu s Ramsarskom
konvencijom. Znacajni krajobraz Sunjsko polje nalazi se s desne strane rijeke Save i ¢ini prirodnu cjelinu
s Parkom prirode Lonjsko polje, a obuhvaca podrucje uz rijeku Sunju i njezine pritoke. Proteze se na
povrsini od 20.270,25 ha. Na podrucju Sunjskog polja izmjenjuju se poplavne Sume hrasta luznjaka,
crne johe i poljskog jasena na 50% povrsine, a vlazne i mezofilne livade, nitrofilni travnjaci i pasnjaci
¢ine ostalih 50% povrsine.

B.5.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

U Sirem podrucju od 100 m oko planiranog zahvata nalaze se razli¢iti antropogeni, poluprirodni i
prirodni stanisni tipovi koji se na predmetnom prostoru najées¢e mozai¢no izmjenjuju. Stanisni tipovi,
prema dostupnoj karti stanista, zastupljeni uz trasu ceste su: A.2.3. Stalni vodotoci, A.2.7. Neobrasle i
slabo obrasle obale tekudica, A.3.3. Zakorijenjena vodenjarska vegetacija, A.4.1. Tr$¢aci, rogozici, visoki
Siljevi i visoki Sasevi, C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe, C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci i
livade-koSanice nizinskog vegetacijskog pojasa, D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih,
izuzetno primorskih krajeva, D.4.1.1. Sastojine ¢ivitnjace, E. Sume, 1.1.7. Zajednice nitrofilnih,
higrofilnih i skiofilnih stanista, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine zarasle zeljastom ili grmovitom
vegetacijom, 1.2.1. Moazaici kultiviranih povrsina, 1.5.1. Voénjaci i J. lzgradena i industrijska stanista.
Podrucje prolaska trase najve¢im dijelom je pod antropogenim utjecajem, te se u ve¢em dijelu nalaze
obradive povrSine te zapusStene obradive povrSine. Obradive povrSine su uglavnhom u izmjeni s
travnatom i grmolikom vegetacijom. Travnjacko staniste C.2.3. zastupljeno je uglavnom kao mozaicni
stanis$ni tip. Na dijelu prelaska Save, na lijevoj obali terenskim obilaskom utvrdeno je prisustvo
negundovca (Acer negundo) te uskog vegetacijskog sklopa vrba (Salix sp.) i topola (Populus sp.) u
kombinaciji s grmovitom vegetacijom koju preteZito ¢ine obi¢na udikovina (Viburnum opulus) i kupina
(Rubus sp.). Na desnoj obali Save od Sumskih sastojina prevladavaju poplavne Sume vrba (Salix sp.) i
crne johe (Alnus glutinosa).

Vrlo raznoliki stani$ni tipovi prisutni na predmetnom podrucju te naizmjeni¢ni raspored Sumskih,
mozaic¢nih i otvorenih stanis$nih tipova podrzavaju veliku bioraznolikost faune. Na Sirem podrucju
zahvata od faune sisavaca ocekuju se manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica
(Microtidae) i miSeva (Muridae). Od vecih vrsta ocekuju se divlji zec (Lepus europaeus), kuna zlatica
(Martes martes), divlja svinja (Sus scrofa), jazavac (Meles meles), lisica (Vulpes vulpes). Mirnije dijelove
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rijeke Save i Sunje potencijalno nastanjuju vidra (Lutra lutra) i dabar (Castor fiber). Od siSmisa, u
dupljama starijeg drveca mogu biti prisutne jedinke Sirokouhog mracnjaka (Barbastella barbastellus) i
velikouhog siSmiSa (Myotis bechsteinii). Na Sirem podrucju Lonjskog polja pojavljuju se povremeno ili
stalno ptice koje preferiraju vodena, vlazna i mocvarna staniSta kao Sto su divlja patka (Anas
platyrinchos), patka njorka (Aythya nyroca), crna roda (Ciconia nigra), obi¢na roda (Ciconia ciconia),
mala bijela ¢aplja (Egretta garzetta), ¢aplja danguba (Ardea purpurea) itd. Cest je i rijeéni galeb (Larus
ridibundus) te veci broj vrapcarki (Passeriformes). Na sprudovima na lijevoj obali Save nadene su
ljusture velikog broja skoljkasa (Bivalvia). Na dijelu uz rijeke Savu i Sunju moze se ocekivati veéi broj
vrsta gmazova i vodozemaca. Gmazovi su prisutni s karakteristiénim vrstama bjelouska (Natrix natrix),
livadna gusterica (Lacerta agilis), obi¢ni zelembaé (Lacerta viridis), sljepi¢ (Anguis fragilis) i dr. Od
vodozemaca se mogu naci veliki vodenjak (Triturus carnifex), gatalinka (Hyla arborea), zelena Zaba
(Pelophylax sp.) itd. U rijeci Savi rasprostranjene su brojne slatkovodne ribe - klen (Squalius cephalus),
deverika (Abramis brama), Stuka (Esox lucius), uklija (Alburnus alburnus), mrena (Barbus barbus), $aran
(Cyprinus carpio) i dr.

B.6. SUMARSTVO I LOVSTVO

Obuhvat zahvata (most preko Save kod Krateckog te os 1 i os 2 spojne ceste) u smislu gospodarske
razdiobe drzavnih Suma u potpunosti se nalaze na podrucju Uprave Suma Podruznice Sisak. Tek krajnji
sjeverni dio zahvata, odnosno dio spojne ceste od mosta preko Save do drzavne ceste DC232 u
Krateckom nalazi se na podrucju Sumarije Sunja, dok se vecina zahvata nalazi na podrucju Sumarije
Petrinja, uz isto¢nu granicu gospodarske jedinice drzavnih Suma 389 Petrinjski lug — Piskornjac.

Kada je rije€ o privatnim Sumama, krajnji sjeverni dio obuhvata zahvata (od mosta na Savi do drZavne
ceste DC232 u Krateckom) nalazi se unutar vanjskih granica gospodarske jedinice privatnih Suma H04
Sunjske Sume, dok se veéina obuhvata nalazi na podrucju gospodarske jedinice privatnih Suma H13
Novi Sisak — Petrinja.

Obuhvat zahvata velikom se veéinom nalazi na podrudju zajednic¢kog (Zupanijskog) lovista 111/120 Sunja,
a tek krajnjim sjevernim dijelom na lijevoj obali rijeke i na podrucju zajednickog (Zupanijskog) lovista
111/19 Lonja.

B.7. TLO | POLIOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Dio trase planirane ceste koja se odnosi na OS 1 se najvec¢im dijelom nalazi na podrucju postojece
prometnice, .osim manjih dijelova od stacionaze 0+000 do 0+800 km i od stacionaze 3+100 do 5+100,
na kojima trasa odmice od postojece prometnice. Na tim dijelovima prolazi podrucjem poljoprivrednih
povrsina (oranice i livade kosanice).

Izmjestanjem planirane ceste za potrebe izgradnje mosta (os 1: od 0+000 do 0+800) ¢e se zauzeti 0,51
ha poljoprivrednog zemljista (livada kosanica). IzmjesStanjem sredisnjeg dijela planirane ceste (os 1: od
3+100 do 5+100) zauzet ¢e se 1,24 ha poljoprivrednog zemljista (oranica).

Dio planirane ceste koja se odnosi na os 2 spojne ceste do DC224 u Sunji se u cijelosti nalazi na podrucju
postojece prometnice te se na tome dijelu trase ne nalaze poljoprivredne povrsine.

B.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Za temeljni opis geoloskih znacajki duzZ trase planiranog zahvata koristena je Osnovna geoloska karta
(OGK), M 1:100.000, list Kutina (Hrvatski geoloski institut, Zagreb, 2014.). Podaci o litostratigrafskim
znacajkama preuzeti su iz pripadajuéeg tumaca OGK. Geoloska karta promatranog podrucja prikazana
je na sljedeé¢em grafickom prikazu (Graficki prikaz B-1).
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Sedimenti poplava rijeke Save: pijesci, siltovi,
Facijes mrtvaja: pijesci, siltovi
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o poloZaj rasjedne povrsine

Graficki prikaz B-1: Isjecak OGK, list Kutina
Izvor: Idejno rjesSenje — most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 u Sunji (Geoprojekt d. d., Split,
2020.), Osnovna geoloska karta mjerila 1:100 000, list Kutina (Hrvatski geoloski institut, Zagreb, 2014.)

/ / /I Rasjed bez oznake karaktera: utvrden, pokriven ili
/

Prema podacima ocitanim s OGK trasa planirane prometnice prelazi preko kvartarnih aluvijalnih
naslaga, naslaga poplava te proluvijalnih naslaga.

Hidrogeoloske znacajke

I'N



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

U Planu upravljanja vodnim podrucjima napravljena je delineacija vodnih tijela podzemne vode,
sukladno kojoj se planirani zahvat pruza preko vodnog tijela podzemne vode CSGI_28 — Lekenik —
LuZani.

Grupirano vodno tijelo Lekenik — Luzani prostire se u dolini Save, istocno od Zagreba. Proteze se
pravcem istok - zapad u duljini od 136 km. Povrsina mu iznosi oko 3.445,60 km?2. Nadmorska visina
terena se krec¢e od 88 do 836 m n. m. Prosje¢na godisnja koli¢ina oborina za razdoblje od 2008. do
2014. godine je 886 mm.

Generalni smjer toka podzemne vode je od zapada prema istoku. Hidraulicka vodljivost se kreée od
ispod 10 do maksimalno 300 m/dan. Najvece vrijednosti vezane su za konusne nanose desnih pritoka
rijeke Save. Vodonosni sustav u dolini Save Cine klasti¢ne naslage pliopleistocenske i kvartarne starosti.
Karakterizira ih ritmicka izmjena propusnih sljunkovito-pjeskovitih, pjeskovito Sljunkovitih i pjeskovitih
sedimenata i relativno nepropusnih glinovito-prasinastih naslaga. Iduci u dubinu raste udio pjeskovite,
prasSinaste pa i glinovite frakcije. Debljina vodonosnog sustava je vrlo promjenljiva i kre¢e se od
dvadesetak do 250 m. Vodonosni sustav je izrazito heterogen kako po dubini tako i po prostiranju.
Krovinu vodonosnika ¢ine sitnozrnasti, preteZito prasinasti sedimenti s razli¢itim udjelom gline i
sitnozrnog pijeska, debljine od nekoliko metara do preko Sezdeset metara.

Prirodna ranjivost vodonosnika

Trasa planiranog zahvata vec¢im dijelom nalazi se na podrucju s umjerenom ranjivosc¢u, te manjim
dijelom na podrucju niske i povisene ranjivosti vodonosnika.

Zone sanitarne zastite

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite.

B.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podruéje lokacije zahvata pripada vodnom
podrudju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/10i 31/13), lokacija zahvata pripada podrucju malog sliva ,,Banovina“.

Poplavna podrucja

Prema prostornim podacima preuzetih s WMS servisa Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika
od poplava, 2019) trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podru¢jem male, srednje i velike
vjerojatnosti pojavljivanja (Graficki prikaz B-2 ,Graficki prikaz B-3, Graficki prikaz B-4).

Karte opasnosti od poplava su izradene u mjerilu 1 : 25.000 za sva podrucja koja su, u fazi prethodne
procjene rizika od poplava 2013. odredena kao podrucja s potencijalno znacajnim rizicima od poplava.
Analiza opasnosti od poplava obuhvaca tri scenarija plavljenja:

o velika vjerojatnost pojavljivanja,

e srednja vjerojatnost pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina),

e malavjerojatnost pojavljivanja ukljucujuéi akcidentne poplave uzrokovane rusenjem nasipa
na vec¢im vodotocima ili rusenjem visokih brana (umjetne poplave).

e Uzinformacije o prostornom obuhvatu poplava, odredene su i dubine plavljenja.

Prema prethodno prikazanim grafickim prikazima trasa planiranog zahvata, os 1 od stacionaze 0+200
do stacionaze 0+430 prolazi poplavnim podruéjem srednje (100 god. povratno razdoblje) i velike
vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje). Prostorni obuhvat poplavnih povrsina je za
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obje vjerojatnosti pojavljivanja (velike i srednja) na promatranom podrucju je iskljucivo tok Save i
neposredno inudacijsko podrucje (nizi teren) juzno od naselja Kratecko, koje se prostire od nasipa do
korita rijeke. Na tom podrucju je, u sklopu predmetnog projekta, planiran most.

Prema podacima iz registra poplavnih dogadaja, a koji se odnose na mali sliv ,Banovina“ koji
obuhvacaju razdoblje od 2009. do 2018., podrucje kojim se pruza planirani zahvat nije bilo plavljeno.
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Graficki prikaz B-2: Poplavne povrsine velike vjerojatnosti pojavljivanja

Izvor podataka: Hrvatske vode, Idejno rjesSenje — most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 u Sunji
(Geoprojekt d. d., Split, 2020.)
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Graficki prikaz B-3: Poplavne povrsine srednje vjerojatnosti pojavljivanja

Izvor podataka: Hrvatske vode, Idejno rjesenje — most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 u Sunji
(Geoprojekt d. d., Split, 2020.)
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Graficki prikaz B-4: Poplavne povrsine male vjerojatnosti pojavljivanja

Izvor podataka: Hrvatske vode, Idejno rjesenje — most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do DC 224 u Sunji
(Geoprojekt d. d., Split, 2020.)

B.10. VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) na promatranom podrucju prisutna su vodna
tijela:

e Povrsinskih voda (rijeke)
o Vodno tijelo CSRNO001_014 — Sava,
o Vodno tijelo CSRN0357_001 — Dipan,
o Vodno tijelo CSRN0O039 001 - Sunja,
o Vodno tijelo CSRN0O039 002 - Sunja,
o Vodno tijelo CSRN0666_001 - Krivaja
e Podzemne vode
o CSGI_28 — Lekenik-LuZani

Planirani zahvat dolazi u kontakt s vodnim tijelima povrsinske vode na tri lokacije. Od stacionaze 0+100
do stacionaze os 1 dolazi u kontakt s vodnim tijelom CSRNO0O1_014 — Sava i njegovim obalnim
pojasom, kojeg ¢e preci putem mosta. Zatim, u stacionazi 2+555, trasa osi 1 prelazi preko vodnog tijela
CSRN0357_001 — bipan kojeg planirana cesta prelazi putem propusta. Planirana je izvedba obalnog
zida uz rijeku Sunju (vodno tijelo CSRN0039_002 — Sunja) izmedu stacionaza 5+633 — 6+363 u duljini
oko 730 m.

B.1. KLIMATSKE ZNACAJKE

Klima Sireg podrucja zahvata klasificira se kao Cfb tip klime — Umjereno toplom vlaznom klimom s
toplim ljetom. Glavne karakteristike su prepoznatljiv godisnji hod temperature s maksimumom ljeti i
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minimumom zimi te ravnomjerna raspodjela oborina kroz godinu. U zimskom periodu ceste su pojave
negativnih temperatura, a moguce su i u jesen i proljece. Najceséa oborina je kiSa, zimi uobicajeno
pada snijeg, a nije isklju¢ena ni mogucnost pojave tuce.

Projekcije klime za razdoblje do 2070. godine pokazuju nedvojbeno povedanje temperature na cijelom
podrucju Republike Hrvatske, pa tako i na promatranom podrucju. Ovisno o odabranom scenariju i
promatranom periodu, projicirano je poveéanje izmedu 1,2 i 2,6 °C. Projekcije oborina ne pokazuju
toliko jednoznacne rezultate. Na promatranom podrucju pokazuju promjene od -5 % do +5 % oborina,
ovisno o promatranom periodu i odabranom scenariju.

B.2. KVALITETA ZRAKA

Predmetni zahvat nalazi se u HR 2 zoni prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14). Kvaliteta zraka na podrudju
cijele zone HR 2 procijenjena je kao kvaliteta | kategorije, osim s obzirom na zastitu vegetacije od
oneciséenja ozonom za koje je procijenjena kao kvaliteta Il kategorije.

C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA NASELJA | STANOVNISTVO

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj moguénosti nesmetanog
koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji
¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu proto¢nost te stvarati
dodatnu buku i guzvu, kao i povecanu prisutnost prasine u zraku. Takoder, mogli bi ostecivati kolnik i
nanositi na isti ostatke zemlje i gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢ée
privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja,
a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave najviSe ée se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti
nalaze uz sam zahvat, a to su Ul. Ljudevita Posavskog, Zagrebacka ulica i Savska ulica u Sunji te UL.
Kratecko u Krate¢kom. Takoder utjecaj izgradnje osjeéat ce se uz kuce u zaselcima naselja Selisce
Sunjsko u Savskoj ulici, u blizini rijeke Save. Od pozitivnih utjecaja ocekuje se povecanje zaposlenosti u
slu¢aju da nositelj zahvata angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Izgradnja mosta i spojne ceste uzrokovat ¢e povecdanje prometa Sto dovodi do povecdanja buke i
onesicenja zraka, Ciji su utjecaji opisani u zasebnim poglavljima. Koridor za prolazak trase je osiguran
stoga nije potrebno rusenje postojecih gradevinskih objekata. Spojna cesta ne prolazi neizgradenim
gradevinskim zonama.

Most je smjeSten u blizini Parka prirode Lonjsko Polje, stoga ée se posebna paznja posvetiti oblikovanju
elemenata koje koriste pjesaci, biciklisti i izletnici. Na mostu se predvida rasvjeta cestovnih i pjesackih
povrsina. Na upornjacima mosta izvest ¢e se posebne pjesacke rampe, ¢ime Ce se prostor uz Savu
pribliZiti korisnicima, stvarajuci novi rekreacijsko izletnicki sadrzaj sto pozitivno utjee na stanovnistvo.

Pozitivan utjecaj bit ¢e na stanovnike koji Zive u podrucju osi 2 (ulica Ljudevita Posavskog u naselju
Sunja) zbog povecanja sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa jer ¢e se s obje strane ulice izgraditi
nogostupi i biciklisticke staze, umjesto dosadasnjeg nogostupa samo s jedne strane ulice. Takoder ¢e
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se otvoreni kanali za odvodnju izvesti podzemno sa cijevima te ée se taj prostor oblikovati u zelenu
povrsinu. Time ¢ée se poboljsati kvaliteta Zivota stanovnika u ulici Ljudevita Posavskog u naselju Sunja.

Pozitivan utjecaj bit ¢e na stanovnike koji zive na podrucju osi 1 u Savskoj ulici u naselju Sunja zbog
povecanja sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa jer ¢e se s jedne strane ulice, uz niz kuéa, izvesti
nogostup i biciklisticka staza. U sadasnjem stanju ulica nema rijeSeni pjesacki promet. Time ¢ée se
poboljsati kvaliteta Zivota stanovnika u Savskoj ulici u naselju Sunja.

C.2. UTIJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

C.2.1. UTJECAJ NA CESTOVNI PROMET

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Sire podrugje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promreZeno je razvrstanim (drzavnim, Zupanijskim i
lokalnim cestama) i nerazvrstanim cestama (poljskim putovimai sl.). Za vrijeme izvodenja radova, zbog
pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze doéi do ometanja u odvijanju
prometa. Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoée u odvijanju prometa i eventualna akcidentna oStecenja prometnica (prvenstveno
razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon
zavrsetka zahvata potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj
mrezi.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata
Na kraju planskog razdoblja (2035.) na planiranoj prometnici za ocekivati je sljedece:

¢ Intenzitet prometa na promatranoj prometnici (po dionicama) pokazat ¢e blagi rast:

PGDP PLDP

CESTA / DIONICA OZNAKA (VOZ/DAN) (VOZ/DAN)
Krate¢ko-Sunja/rotor (Z3247) 0s1 2600 2700
Sunja/rotor-Sunja/Zeljezni¢ka stanica (23211) 0S2 3100 3200

e U velikoj vecini i dalje ¢e prevladavati osobna i kombi vozila (skupine A2 i A3) — oko 92 % dok ¢e
udio teskih vozila (B3, B4, B5 i C1) iznositi i dalje oko 4% tijekom dnevnog i no¢nog razdoblja

e Dnevni promet ¢e i dalje vrlo malo oscilirati i uglavnom ¢e biti konstantan tijekom cijele godine

e Prosjecni satni promet (u danu) i dalje ¢e pokazivati dominantan dnevni promet s vrlo malim
udjelom noénog prometa (10%, uglavnom u ranim jutarnjim satima)

e Prosjecni satni promet u tjednim danima ce biti konstantan i vrlo malo oscilirati tijekom tjedna.

Planirani zahvat presijeca postojece postojece ceste na 7 mjesta i to:
e Drzavne ceste na 2 mjesta
e Lokalne ceste na na 1 mjestu

e Opdinske ulice na 3 mjesta
e Nerazvrstane cestu na 1 mjestu

C.2.2. UTJECAJ NA VODNI PROMET

Za vrijeme izvodenja radova izgradnje mosta, zbog radova u koritu rijeke Save koja je na predmetnoj
lokaciji kategorizirana kao plovni put lll. klase te potencijalno mozZe doéi do ometanja u odvijanju
vodnog prometa. Naime, osim kopnene mehanizacije prilikom radova na izgradnji mosta predvideno
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je i koristenje plovne mehanizacije, osobito za radove na samoj rije¢noj obali. Olakotna okolnost je sto
se svi eventualni nepovoljni utjecaji rada ove mehanizacije tijekom izgradnje mosta mogu gotovo u
potpunosti ograniciti u dogovoru i u suradnji s Lu¢kom kapetanijom Sisak. Utjecaj na vodni promet se
procjenjuje kao minimalan, s obzirom da se u ovom trenutku ukupni vodni promet na rijeci Savi realizira
jedino kroz povremeni transport sirove nafte na relaciji Slavonski Brod/Ruscica - Sisak.

C.3. UTIJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata
Trasa planirane prometnice presijeca:

e sustav elektronickih komunikacija na 21 mjesta,
o elektroenergetski sustav na 11 mjesta,

e sustav cijevnog transporta plina na 1 mjestu,

e sustav vodoopskrbe na 34 mjesta.

U toku izrade daljnjih faza tehni¢cke dokumentacije utvrdit ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija sa
trasom planirane ceste i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rjesenjima omoguditi krizanje
polanirane ceste i instalacija.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su mogudi jedino u slucaju iznenadnih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima
infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

C.4. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Prirodni i antropogeni elementi krajobraza: Uklonit ¢e se relativno male povrsine prekrivene
povrsinskim pokrovom za potrebe izgradnje novih dijelova prometnice i mosta — ukupna duZina oko
3.070 m i Sirina koja varira od 20 m na mjestu prometnice do 30 m u slu¢aju mosta. Znacajniji elementi
povrsinskog pokrova su stabla hrasta oko stacionaze 3+000, i to oko dvadesetak stabala te sporadi¢ni
fragmenti drvoreda na mjestu planiranog obalnog zida uz rijeku Sunju. U ukupnoj koli¢ini uklonjenog
prirodnog povrsinskog pokrova u vecoj mjeri su zastupljeni antropogeni krajobrazni elementi odnosno
oranice.

Vizualne i strukturne znacajke: Nastat ¢e djelomi¢no nova, antropogena, linijska struktura u podrucju
agrarnog krajobraza. Fragmentacija podrucja nije izraZzena zbog postojeée prometne mreze u prostoru.
Fragmentacija istocnog dijela podrucja je malo izraZzenija zbog vece prisutnosti novih elemenata u
prostoru. Uvest ¢e se svjetliji tonovi elemenata zahvata u strukturu krajobraza. Znacajna ¢ée biti
promjena vizura uslijed izgradnje mosta u krajobraznom uzorku rijeke Save.

Karakter krajobraza: Djelomi¢no ¢e se promijeniti karaktera krajobraza na mjestima vrijednih
krajobraznih uzoraka — rijeka Sava.

U umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. lzrazena
je umjerena preglednost podrucja odnosno vizualna zaklonjenost uzrokovana vegetacijom i otezana
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preglednost uslijed izrazite zaravnjenosti reljefa. 1z tog razloga znacaj promjene u regionalnom
kontekstu je malen.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Prirodni i antropogeni elementi krajobraza: Bit ¢e onemoguéena prirodna sukcesija i zarastanje na
trasi prometnice.

Vizualne i strukturne znacajke: Bit ¢e trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke
krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase prometnice. Dodatni linijski elementi
prometnica ée postati sastavni dio krajobrazne strukture. Najizrazeniji element zahvata je most preko
rijeke Save koji ée postati stalno prisutan antropogeni element u prirodnom krajobrazu toka rijeke
Save. Most ée biti vidljiv s unutarnje strane toka u duzini oko 500 m uzvodno i nizvodno te djelomi¢no
iz ostatka podrucja, a Sto ovisi o zaklonjenosti vegetacijom. Za vrijeme koriStenja zahvata bit ¢e
omogucena izmjena kvalitetnih vizura tijekom voZnje $to ¢e povecati vizualnu atraktivnost prostora.
Isto tako ¢e biti omoguéen laksi pristup obali rijeke Save, a u cjelini i Lonjskom polju $to se povecati
neizravne korisne ucinke na krajobraz, koristenje krajobraza u turisticke svrhe i zasti¢ene prostore Sireg
podrucja u cjelini. Takoder se ocekuje postupno uklapanje mosta u krajobraz gdje ¢e postati integralni
dio karaktera krajobraza Sireg podrucja.

Karakter krajobraza: Koristenjem zahvata ¢e se trajno djelomi¢no promijeniti karakter krajobraza.

U maloj do umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza.
Koristenjem prometnice ¢e se omoguditi kvalitetniji doZivljaj krajobraznih atraktivnosti za zapadnom
dijelu obuhvata zahvata.

C.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Unutar dohvata izgradnje planirane ceste nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti
neposredna ugroza ili devastacija. U Siroj zoni zahvata postoje viSe pojedinacnih registriranih kulturnih
dobara RH i i dvije ruralne cjeline mjesta Sunja (P-6190) i Kratecko (Z-4135)a koje bi mogle biti pod
minimalnim utjecajem kod izgradnje ceste. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom
pripreme i gradenja planirane ceste i mosta u slucaju pronalaska lokaliteta prilikom zemljanih radova.
Izgradnja planirane ceste s mostom izravno ¢e utjecati samo na mogude lokalitete koji se otkriju
prilikom zemljanih radova.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste i mosta u prostoru.

C.6. UTIECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA

C.6.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Dijelovi planiranog zahvata gradit ¢e se unutar ili uz rub zasti¢enih podrucja prirode. Os 1 zadire u
podrucje parka prirode Lonjsko polje duljinom od oko 235 m. Osim rekonstrukcije postojece ceste, doci
¢e do trajne prenamjene oko 1,2 ha mozaika razlicitih stanisSta znacajnih za o¢uvanje i cjelovitost parka
prirode: 0,36 ha Sumskih stanista; 0,03 ha neobraslih i slabo obraslih obala tekudica; 0,21 ha mezofilnih
Zivica i Sikara; 0,57 ha mezofilnih livada koSanica. S obzirom da podrucje parka Cine razli¢iti mozaici
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stani$nih tipova (nizinske poplavne Suma, vlazni travnjaka, raznolika vodena stanista, obradive
povrsina, naseljena mjesta) koji zauzimaju ukupnu povrsinu od 51.173,29 ha, pretpostavljeni gubitak
prirodnih i poluprirodnih stanista iznosi 0,002 % ukupne povrsine zasticenog podrucja. S obzirom na
malu povrsinu koja ¢e se prenamijeniti na samom rubnom dijelu zastiéenog podrucja koje je pod
najveéim antropogenim utjecajem, utjecaj gubitkom i degradacijom stanista je trajan, lokaliziran i
slab.lzgradnja preostalog dijela ceste odvija se u antropogeno uvjetovanom podrucju te ¢e veéina
zahvata biti rekonstrukcija postojeée ceste, sto nede imati izravan negativan utjecaj na ocuvanje
zaStiéenog podrucja parka prirode Lonjsko polje. U duljini od oko 3.100 m, os 1 se proteze rubnim
dijelom znacdajnog krajobraza Sunjsko polje. Izgradnjom dijela zahvata koji prolazi uz rubno podrucje
Sunjsko polje, ne¢e do¢i do gubitka prirodnih i/ili poluprirodnih stanista unutar ZK Sunjsko polje, s
obzirom da je izgradnjom zahvata planirana jedino rekonstrukcija postojece ceste te se sam obuhvat
zahvata nalazi izvan granica zastiéenog podrucja. S obzirom da se Sunjsko polje proteze na 20.270,25
ha povrsine, a planirana je izvan granica zasti¢enog podrucja uz njegov rubni dio, utjecaji koji mogu
nastati tijekom izgradnje bit ¢e ograniceni na pojac¢anu buku, uznemiravanje i poja¢ano prisustvo ljudi
te se smatraju slabim, privremenim i lokaliziranim utjecajima koji neée imati izravan negativan utjecaj
na zasSti¢ene vrijednosti ovog podrucja. Tijekom izgradnje dodi ¢e do pojacane buke i pojadanog
prisustva ljudi tijekom izvodenja gradevinskih radova. Ovaj je utjecaj privremenoga karaktera, lokalan
i slab te nije znacajan za ocuvanje cjelovitosti zasti¢enih podrucja.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

S obzirom na velic¢inu parka prirode Lonjsko polje i ¢injenicu da ée cesta i most samo jednim manjim
dijelom (oko 235 m) udi u prostor zasticenog podrucja, tijekom samog koristenja dijela ceste i mosta
unutar PP Lonjsko polje, ne ocekuje se znacajan negativni utjecaj na o¢uvanje vrijednosti zasti¢enog
podrucja.

Izgradnjom mosta i izgradnjom/rekonstrukcijom ceste dodéi ¢e do povezivanja lijeve i desne obale Save,
Sto ée olaksati odvijanje prometa lokalno prisutnom stanovnistvu i potencijalno pozitivho djelovati na
povecanje broja posjetitelja u zasticenim dijelovima prirode. Kapacitet, potencijali i ogranic¢enja broja
posjetitelja unutar PP Lonjsko polje odredeni su Studijom upravljanja posjetitelja za Park prirode
Lonjsko polje. Posjecivanje Parka uz odrzivo koriStenje prirodnih dobara nuzno je za odrZavanje
prirodnih vrijednosti zasticenog podrucja, zbog Cega je teznja Parka ocuvanje bioraznolikosti uz
kontrolirano povecanje broja posjetitelja. S obzirom na navedeno, izgradnja ceste i mosta koji ¢e
povezivati lijevu i desnu obalu Save, imat ée pozitivan utjecaj na zasticeno podrucje Park prirode
Lonjsko polje.

Tijekom redovitog koriStenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno
prisutne jedinke faune koje stalno ili povremeno obitavaju unutar podrucja Parka prirode Lonjsko polje
(najugrozenije su skupine vodozemci i gmazovi, posebno u vrijeme migracija) zbog poveéane buke,
vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila. Takoder ée uslijed novonastale prometne
situacije (pojacani intenzitet prometa), iako se ve¢im dijelom radi o postojecoj prometnici, do¢i do
neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusSaju prelaska prometnice uglavnom pripadnika
herpetofaune i manjih sisavaca, te rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u slucaju sudara s velikom
Zivotinjom). lzgradnjom cestovnog propusta prohodnog za pripadnike manjih skupina faune ovaj
utjecaj je moguce ublaziti. S obzirom da se radi o postoje¢im prometnicama i ve¢ prisuthom utjecaju,
ovaj utjecaj, iako potencijalno pojacan poveéanjem tranzitnog prometa, nece biti znacajan.

Dio planiranog zahvata koji u duljini 3.100 m prolazi uz rubnu granicu Znacajnog krajobraza Sunjsko
polje obuhvacda rekonstrukciju postojece prometnice. Izgradnjom mosta dodi ée do povezivanja lijeve i
desne obale Save te ce dijelu posjetitelja biti olakSan pristup zastiéenom podrucju. S obzirom na
znacajke ovog zasti¢enog podrucja (mozaik Sumskih stanista i sela, suZivot Covjeka s prirodom), ne
ocCekuje se znacajan negativan utjecaj koriStenjem prometnice i povecanjem broja posjetitelja na
vrijednosti ZK Sunjsko polje tijekom koristenja.
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C.6.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ée do trajne prenamjene kopnenih stanisnih tipova koji se
nalaze na trasi planiranog zahvata. Tijekom gradevinskih radova u podrucju obuhvata zahvata dodi ée
do degradacije i gubitka oko 0,4 ha Sumskog stanista i oko 0,2 ha mozai¢nog staniSta Sikara i Suma. Na
veéem dijelu duljine trase nalaze se mozaici kultiviranih povrsina i zapustene poljoprivredne povrsine
(stanisni tipovi 1.2.1 i 1.1.8). Izgradnjom zahvata dodéi ¢e do degradacije i gubitka oko 4,3 ha otvorenih
stanista (uglavnom mozaika kultiviranih povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrsina). S obzirom na
dobru zastupljenost istih stanisnih tipova na Sirem podrucju, utjecaj se smatra lokaliziranim i slabog
intenziteta, iako predstavlja trajnu prenamjenu stanista.

Gubitak svih tipova stanista tijekom izgradnje prikazan je u nastavku, iz ¢ega je vidljivo da ¢e izgradnjom
prometnice dodi do gubitka uglavnom mozaika kultiviranih povrsina i izgradenih staniSta. Najvedi
gubitak staniSnih tipova je za mozaike kultiviranih povrsSina (oko 4 ha) i izgradenih stanista (oko 6
ha).Gubitak svih ostalih tipova staniSta je znacajno maniji te se stoga utjecaj izgradnje na prirodna i
poluprirodna kopnena stanista smatra slabim.

Radovi izgradnje stupova mosta dijelom ¢e obuhvatiti sprud na lijevoj obali, koji je potencijalno
pogodno hraniliste i privremeno staniste za vrijeme niskog vodostaja vrstama ptica kao Sto su mala
prutka i druge preletnice. Temeljem satelitskih snimaka, vidljiva je dobra rasprostranjenost sprudova
na Sirem podrucju. Izgradnjom planiranog zahvata ce se sprud ostetiti samo djelomi¢no na njegovom
najuzem dijelu, tako da c¢e se vedi dio spruda nakon izgradnje i dalje modi koristiti kao staniste i
hraniliste pticama. Tijekom izgradnje zahvata, ptice ¢e zbog buke i poveéanog prisustva ljudi izbjegavati
podrucje izgradnje. Utjecaj ¢e tako biti lokalan i privremen, a na Sirem podrucju ostat ¢e dovoljna
povrsina sprudista za boravak i hranjenje ptica.

Izvodenjem radova u koritu rijeke Save dodi ¢e do resuspenzije Cestica sedimenta u stupac vode, sto
¢e privremeno narusiti kvalitetu vodenog stanista. Ptice koje koriste Sumsko staniste i obale tekuéica
za prelet, hranjenje ili gnijeZzdenje, za vrijeme izgradnje zahvata, zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat
¢e podrucje izgradnje. Gradevinski radovi su lokalnog karaktera i odvijat ¢e se unutar radnog koridora,
a ve¢im dijelom planirana prometnica se nalazi u koridoru postojeé¢e prometnice. O¢ekuje se negativan
utjecaj na lokalnu faunu podrucja uslijed zauzimanja, oStecenja i izmjene uvjeta u stanistu na podrucju
na kojem ée se izvoditi gradevinski radovi. Tijekom izvodenja radova izgradnje mosta doci ¢e do
privcemenog i lokaliziranog negativnhog utjecaja na vrste koje Zive u rijeci i oko nje uslijed
uznemiravanja pojavom buke, vibracija te zamucenjem vode. Uslijed radova u koritu moguce je
stradavanije jedinki Skoljkasa prisutnih na lokaciji zahvata. Uslijed koriStenja mehanizacije te povecanog
prometa teretnih vozila ocekuje se ometanje lokalno prisutnih jedinki na kopnu, u vidu Sirenja vibracija
tla i buke. Navedeni negativni utjecaji su privremeni i lokalni te se ocjenjuju zanemarivim do slabim.
Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucnost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata vec su izloZzena fragmentaciji zbog postojece prometne i
druge infrastrukture. Dodatnim zauzimanjem staniSta ocekuje se da c¢e doci do intenziviranja
postojeceg utjecaja fragmentacije i pojacanog odvijanja prometa. Buduéi da na Sirem prostoru
prevladavaju antropogena stanista te da je veci dio zahvata rekonstrukcija veé postojece prometnice,
intenziviranje utjecaja fragmentacije stanista na lokalno prisutnu faunu ¢e, s obzirom na relativho malu
duljinu prometnice, imati trajan, lokaliziran i slab utjecaj.
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Tijekom redovitog koriStenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno
prisutne jedinke faune zbog povecéane buke, vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila.
Takoder ¢e uslijed novonastale prometne situacije (pojacani intenzitet prometa), iako se veéim dijelom
radi o postojeéoj prometnici, do¢i do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju prelaska
prometnice uglavnom pripadnika herpetofaune i manjih sisavaca, te rizika ugrozavanja sudionika u
prometu (u slucaju sudara s velikom Zivotinjom). lzgradnjom cestovnog propusta prohodnog za
pripadnike manjih skupina faune ovaj utjecaj je moguce ublaziti. Budu¢i da predmetno podrucje
podrzava veliku bioraznolikost i brojnost faune, spomenuti utjecaji na faunu mogu se opisati kao
lokalizirani i umjerenog intenziteta.

Stupovi mosta dijelom ¢e obuhvatiti sprud na lijevoj obali, koji je potencijalno pogodno hraniliste i
priviemeno staniste za vrijeme niskog vodostaja vrstama ptica kao Sto su mala prutka i druge
preletnice. U fazi koristenja ¢e dolaziti do znacajne akumulacije rije¢nog nanosa u profilu mosta na
lijevoj obali Save, odnosno da izgradnja stupa nede imati znacajan negativan utjecaj na opstanak
spruda.

C.7. UTIJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

Utjecaj na Sumarstvo tijekom pripreme i izgradnje

Jedine lokacije na kojima ¢e doéi do manjeg utjecaja na Sume su odsjeci 17a i 20b gospodarske jedinice
privatnih Suma H13 Novi Sisak — Sunja. te na dijelu odsjeka drzavnih Suma 15a uz lijevu obalu Save,
prilikom izgradnje mosta. Odsjek 19a privatnih Suma nalazi se na dostatnoj udaljenosti od podrucja
izvodenja radova te zahvat neée negativno utjecati na isti u fazi izgradnje. Prilikom izgradnje mosta
preko rijeke Save, dodi ¢e do kréenja predmetnog Sumskog podrucja uz rijeku Savu (vrbe) za uspostavu
radnog pojasa. Ovaj ¢e utjecaj biti privremen i nestat ¢e nakon zavrSetka faze izgradnje, nakon cega ce
prirodna vegetacija (s obzirom na to da je rijeC o pionirskoj, brzorastucoj vrsti poplavnih podrucja)
ponovo zaposjesti utjecano podrucje. Takoder, u fazi izgradnje dodi ¢e do gubitka odredenih povrsina
Suma pri uspostavi prilaznih putova i povrsina za deponiranje materijala, a otvaranje novih Sumskih
rubova smanijit ¢e vitalnost Sumskih sastojina.

Zahvat se na lokacijama uz odsjeke 17a i 20b odnosi na rekonstrukciju postojece Zupanijske ceste. Pri
izvedbi radova na rekonstrukciji doci ¢e do poveéane aktivnosti radnih strojeva, vozila, ljudi i ostale
opreme na podrudju izvodenja radova, no te aktivnosti zbog dovoljne udaljenosti nece negativno
utjecati na odsjek 17a privatnih Suma (eventualna potreba za kréenjem).

Utjecaj na Sumarstvo tijekom koristenja

U fazi koriStenja, negativan utjecaj zahvata mogao bi se odraziti u vidu utjecaja na povoljan vodni rezim
uslijed odvodnje oborinske vode s prometnice u okolni teren te izgradnje nasipa $to bi se moglo
negativno odraziti na okolni Sumski ekosustav.

Utjecaj na lovstvo tijekom pripreme i izgradnje

Sumska podru¢ja nalaze na dovoljnoj udaljenosti od obuhvata zahvata. Prema tome, planirani zahvat
nece utjecati na Sumska podrucja niti tijekom izgradnje niti tijekom koristenja. Osnovni negativan
utjecaj na lovstvo u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u rastjerivanju divljaci sa Sireg podrucja obuhvata
zahvata, odnosno podrucja na kojemu ¢e se izvoditi radovi, Sto ¢e poremetiti mir u lovistu i privremeno
smanjiti bonitetnu vrijednost istog za pojedine vrste divljaci. Ovaj ¢e utjecaj biti prostorno i vremenski
ogranicen i prestat ¢e nakon zavrsetka faze izgradnje, nakon cega ce divljaC ponovno zaposjesti
utjecano podrudje.

Utjecaj na lovstvo tijekom koristenja
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Osnovni negativan utjecaj u fazi koriStenja zahvata, odnosno buduée spojne prometnice koja ¢ée biti
prekategorizirana u drzavnu cestu i za koju je predvidena projektna brzina od 80 km/h, ocitovat ée se
u potencijalnoj moguénosti kolizije divljaci (pogotovo krupnih vrsta) i vozila.

C.8. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog usljed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje.

Do navedenih negativnih utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog
zemljista na podrucdju izgradnje ceste koja se odnosi na os 1 u duljini od 2.800 m (od stacionaze 0+000
do 0+800 km i od stacionaZe 3+100 do 5+100) na povrsini od oko 38.571 m2. Poljoprivredne povrsine
pod navedenim utjecajima u funkciji su oraniéne poljoprivredne proizvodnje te u funkciji koSnje trave.
IzmjeStanjem planirane ceste za potrebe izgradnje mosta (os 1: od 0+000 do 0+800) ce se zauzeti 0,51
ha poljoprivrednog zemljista (livada kosanica). Izmjestanjem sredisnjeg dijela planirane ceste (os 1: od
3+100 do 5+100) zauzet ¢e se 1,24 ha poljoprivrednog zemljiSta (oranica). Tijekom izgradnje
privremeno ¢e se onemoguciti izvodenje poljoprivrednih radova na rubnim dijelovima dvije veée i dvije
manje oranice, na sredisnjem dijelu 1 manje oranice te na jednoj livadi koSanici. Zbog male povrsine
polja koja ¢e se degradirati u odnosu na Sire poljoprivredno podrucje, utjecaj izmjeStenog dijela ceste
na tlo i poljoprivrednu proizvodnju je procijenjen kao mali.

Prema navedenom, negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte ocekuju se tijekom izgradnje
dijela ceste os 1 na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista. Navedeni
negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na
uze podrucje izgradnje dijela ceste os 1.

Tijekom koriStenja zahvata

Izgradnjom predmetnog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka novo zahvadenih povrsina tla i zemljista te
do prenamjene postojeceg poljoprivrednog zemljista.

Do navedenih utjecaja doci ¢e na podrucju izmjestanja dijela planirane ceste os 1 u duljini od 2.800 m
(od stacionaZe 0+000 do 0+800 km i od stacionaZe 3+100 do 5+100 ) na povrsini od oko 38.571 m2. Dio
ceste od stacionaze 0+450 do stacionazZe 0+800 (zavrsni dio planiranog mosta) zauzet e trajno veci dio
uske parcele koja se koristi kao livada koSanica. Time ce se trajno trajno onemoguditi koristenje
navedene parcele u cijelosti u svrhu otkosa trave.

Dio ceste od stacionaZze 3+940 do stacionaze 4+100 fragmentirat ¢e jedno manje polje od 2,6 ha na
vedi i manji dio. Na ve¢em dijelu od 2 ha i na manjem dijelu od 0,4 ha ¢e se zadrZati koristenje zemljista
kao i do sad.

Dio ceste od stacionaZze 4+100 do stacionaZe 4+200 fragmentirat ¢e drugo manje polje, ali rubno, tako
da ¢ée vedi dio polja od 1,7 ha i dalje koristiti kao oranica, dok je vjerojatno da ¢e manji dio od 0,07 ha
izgubiti svoju poljoprivrednu namjenu te ce se zapustiti jer je okruZeno potezima vegetacije.

Dio ceste od stacionaZe 4+200 do stacionaze 4+400 rubno ¢e fragmentirati jedno manje polje tako da
¢e veci dio polja od 1,8 ha i dalje koristiti kao oranica, dok je vjerojatno da ¢e se manji dio polja od 0,15
ha pripojiti vecem polju uz koje se nalazi uz zadrZavanje postoje¢eg nacina koristenja.

Dio ceste od stacionaze 4+400 do stacionaze 4+970 prolazi granicom izmedu dva veéa polja, ¢ime je
izbjegnuta njihova fragmentacija te ée se navedena polja i dalje koristiti kao oranice.
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Iz navedenog se zakljuCuje da je dio planirane ceste, koji ¢e se izmjestiti, postavljen na nacin da se
maksimalno smaniji fragmentacija polja te da Sto viSe poljoprivrednog zemljiSta zadrZi svoju osnovnu
namjenu. Zbog introduciranja planiranog, izmjestenog dijela ceste (novi dio ceste) u sustav polja, malo
je povedan rizik od oneciS¢enja zbog imisija i emisija ¢estica i Stetnih tvari u tlo. Kako je predviden vrlo
mali porast prometa, oneciséenje tla ispusnim plinovima ée biti na istoj razini kao i do sada. Planiran je
kontrolirani sustav odvodnje oborinskih voda s ceste na nacin da ¢e se izvesti kanali i drenaZne cijevi
na dijelu ceste izvan naselja. U naselju i na mostu ¢e se izvesti zatvoreni sustav odvodnje. Onecis¢enje
tla oborinskim vodama s kolnika na podruéju izmjestenog dijela ceste te na podrucju rekonstrukcije
ceste je na taj nacin svedeno na najmanju moguéu mjeru.

C.9. UTIJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izvodenja radova na izgradnji mosta doci ¢e do privremenog pogorsanja kakvoce vode (radi
suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mosta i nizvodno od zahvata u vidu zamucivanja vodotoka
uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj ée biti vremenski ograni¢en tijekom izvodenja
radova.

Tijekom izgradnje moZe doc¢i do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed iznenadnih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje stetnih tekuéina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Tijek izvodenja radova na objektu mosta mora biti uskladen samo s najniZzim vodostajima rijeke Save.
NajniZi vodostaji na Savi se javljaju se od lipnja do listopada kada su i najniZze razine i podzemnih voda.

Lokacija planiranog mosta nalazi na podrucju velike vjerojatnosti poplavljivanja (povratno razdoblje 25
god.) te stoga tijekom izgradnje mosta postoji mogucénost pojave vodnog vala prilikom ¢ega moze dodi
do iznenadnih dogadaja plavljenjem dijela gradiliSta koji se nalazi na obali izmedu nasipa.
Pravovremenim poduzimanjem odgovarajuéih mjera zasStite, u vidu pridrZzavanja propisa i uvjeta
gradenja kao i pracenja vremenskih uvjeta, mogucénost pojave iznenadnih dogadaja uslijed poplave,
moZe se svesti na minimum.

Svi moguci negativni utjecaji na povrSinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrZavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Utjecaj na stanje povrsinskih vodnih tijela

Povrsinsko vodno tijelo CSRNO0OO1 014 — Sava

Planirani most izvodit ¢e se djelomi¢no unutar povrsinskog vodnog tijela CSRN0001_014 - Sava. Ovo
vodno tijelo ima procijenjeno ekolosko stanje kao lose (zbog ocjene hidromorfoloskih elemenata
kakvocée — morfoloski uvjeti), dok mu je kemijsko stanje dobro. Vodno tijelo je izdvojeno kao znantno
izmijenjeno vodno tijelo.

Izgradnjom planiranog mosta preko rijeke Save dodi ¢e do fizickih promjena u koritu rijeke, odnosno
do¢i ¢e do djelomicne promjene u strukturi obalnog pojasa. Izgradnjom stupova u koritu rijeke Save
doci ¢e do promjene strukture i podloge dna korita rijeke. Radom mehanizacije moguce je ostecivanje
pokosa obale ili urusavanje deponiranog materijala u samo korito rijeke, cime moze do¢i do dodatnog
narusavanja prirodne strukture obalnog pojasa. MoZe se zakljuditi kako izgradnja cestovnog mosta
preko rijeke Save predstavlja hidromorfoloski pritisak na povrsinsko vodno tijelo CSRN0O001_014 —
Sava, odnosno negativan utjecaj na ekolosko stanje tog vodnog tijela.
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posjeci i ukloniti Zbunje i stabla na pokosu obale rijeke Save radi lakSeg pristupa obali te na mjestu
izgradnje stupiSta na lijevoj obali Save. Radovi ukljucuju i iskopavanje humusa te odlaganje istog na
privremeno odlagaliste, formiranje pokosa i radnog platoa, te vrSenje iskopa.

Svi navedeni radovi tijekom izgradnje zahvata, kao i sam most u konacnici, promijenit ¢e postojece
hidromorfoloske znacajke na predmetnoj dionici vodnog tijela. Navedenim planiranim radovima
utjecati ¢e se na strukturu i podlogu korita vodotoka te strukturu obalnog pojasa. Prirodnu strukturu
obalnog pojasa narusit ¢e i uklanjanje postojece vegetacije, drvenih ostataka i dr.

Obzirom na procijenjeno loSe hidromorfolosko stanje, ¢injenicu da se radi o ve¢ sada izmijenjenom
vodnom tijelu te uzimajuéi u obzir ukupnu duljinu vodnog tijela (41.0 km + 47.9 km) gdje ée predmetni
most samo manjim dijelom izmijeniti postoje¢e hidromorfolosko stanje (u profilu mosta), procjenjuje
se kako izgradnja mosta nece znacajnije utjecati na hidromorfolosko stanje vodnog tijela
CSRN0001_014, Sava te nece dovesti do promjene njegovog ekoloskog stanja, odnosno nece dovesti
do promjene stanja vodnog tijela.

Povrsinsko vodno tijelo CSRN0357 001 — Dipan

Cestovni propust na podrucju vodotoka Dipan izvest ée se kao okvirna armiranobetonska konstrukcija
pravokutnog presjeka duljine ~22.0 m, bez stupa ili zida u sredini. Za vodno tijelo CSRN0357_001 —
DPipan prema Planu upravljanja vodnim podruéjima utvrdeno da ima vrlo dobro ekolosko i dobrom
kemijsko stanje. Izgradnjom planiranog propusta dodi ¢e do fizickih promjena u koritu vodnog tijela,
odnosno do¢i ¢e do djelomi¢ne promjene u strukturi obalnog pojasa i korita vodnog tijela. Radom
mehanizacije moguce je oStecivanje pokosa obale ili urusavanje deponiranog materijala u samo korito
rijeke, ¢ime moze doci do dodatnog narusavanja prirodne strukture obalnog pojasa. MoZze se zakljuciti
kako izgradnja propusta predstavlja hidromorfoloski pritisak na povrsinsko vodno tijelo CSRN0357_001
— Dipan, odnosno negativan utjecaj na ekolosko stanje tog vodnog tijela. Medutim s obzirom da
procijenjeno vrlo dobro hidromorfoloske stanje, duljinu vodnog tijela (5,26 km) kao i ¢injenicu da ce se
promijenti oko 20-tak m obalnog pojasa vodnog tijela, predvideni propust nece uzrokovati promjenu
stanja vodnog tijela.

Povrsinsko vodno tijelo CSRNO039 002 — Sunja

Planirana je izvedba obalnog zida uz rijeku Sunju (vodno tijelo CSRNO039_002 — Sunja) izmedu
stacionaza 5+633 — 6+363 u duljini oko 730 m. Vodno tijelo se nalazi u dobrom stanju. Hidromorfoloske
elementi kakvoce su ocijenjeni kao vrlo dobri. Navedenim zidom izmijenit ¢e se postojeci
hidromorfoloski uvjeti na dionici vodnog tijela promjenom u strukturi obalnog pojasa. Duljina vodnog
tijela je 29.5 km, $to znaci da izgradnja predvidenog zida iznosi alteraciju obalnog pojasa od 2,5% od
ukupne duljine vodnog tijela.

Moze se zakljuciti kako izgradnja zida predstavlja umjeren hidromorfoloski pritisak na povrsinsko
vodno tijelo CSRN0O039_002 - Sunja, odnosno negativan utjecaj na ekolosko stanje tog vodnog tijela.

vvvvv

Zbunje i stabla na pokosu obale rijeke Sunje radi lakSeg pristupa obali.

Navedeni radovi tijekom izgradnje zahvata, kao i sam zid u konacnici, promijenit ¢e postojece
hidromorfoloske znacajke na predmetnoj dionici vodnog tijela. Navedenim planiranim radovima
utjecati ¢e se na strukturu obalnog pojasa. Prirodnu strukturu obalnog pojasa narusit ¢e i uklanjanje
postojece vegetacije, drvenih ostataka i dr. Ako i dode do promjene procijenjenog hidromorfoloskog
stanja vodnog tijela iz vrlo dobro u dobro stanje to ne¢e dovesti do promjene ukupnog stanja vodnog
tijela.
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Utjecaj na stanje vodno tijelo podzemne vode

Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnog tijela podzemne vode CSGI_28 Lekenik - LuZani. Za
navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da su u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju.
Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razli¢ite vrste
oneciscenja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja iznenadna oneciséenja mogu nastati u i slu¢aju akcidentnih situacija. No svi mogudi
negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja. Radovi na izgradnji zahvata nece
uzrokovati promjenu kemijskog i kolicinskog stanja vodnih tijela podzemne vode.

Zone sanitarne zastite izvorista

Lokacija planiranog zahvata nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvorista.
Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Utjecaj na kakvocdu voda

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesreca
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode. Obim
akumulacije onecis¢enja ovisi o: karakteristikama prometa, meteoroloski uvjeti, odrZavanje ceste i
okolnog zemljista te slucajna onecisc¢enja.

Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i
time narusava kakvodu tih voda. Ovakav vid oneciséenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran,
odnosno dugotrajan s moguénos$c¢u akumulacije Stetnih tvari.

Idejnim rjeSenjem predvideni je sustav oborinske odvodnje kako slijedi:

e Za dio zahvata koji se nalazi u naseljenom podrucju predviden je zatvoreni sustav odvodnje
oborinskih voda s kolnika koji se sastoji od rigola, slivnika, okana, kolektora, separatora ulja i
masti te se procis¢ena voda ispusta u recipijent (sustav oborinske odvodnje naselja)

e Za dio zahvata koji je smjesten izvan naselja predviden je otvoren, ali kontroliran sustav
odvodnje oborinskih voda Tim sustavom ¢e se kontrolirano prikupljati oborinske vode koje se
slijevaju uzduZnim i popre¢nim nagibima kolnika. Prikupljene vode se koristenjem rigola (usjek)
ili direktno preko bankine odvode u sustav cestovnih jaraka koji se nalazi uz noZicu nasipa.
Nadalje se oborinske vode odvode do recipijenta (upojni bunari, vodotoci i slicnho), te se
kontrolirano, bez negativnog utjecaja na okolno zemljiste (bez uzrokovanja erozije), ispustaju
u teren.

e Za most s prilaznim rampama je predviden zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda koji se
sastoji od slivnika, okana, kolektora i separatora ulja i masti te se prociséena voda ispusta u
recipijent (rijeka Sava ili otvoreni kanal koji se pruza paralelno sa zapadne strane os 1 od
stacionaze 0+480 do stacionaze 1+000).
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Recipijenti oborinske odvodnje su ovdje nacelno odredeni.

Utjecaj mosta na reZzim voda

Stupovi mosta S6 i S7 se jedini nalaze unutar korita, prema lijevoj obali Save. Na lijevoj obali Save u
profilu mosta izrazena je znacajna akumulacija rije¢nog nanosa. Korito na profilu budu¢eg mosta je
Siroko oko 172 m.

Povrsina stupova projektiranog mosta je relativno mala u odnosu na cijelim protocni profil korita na
dionici gdje je planiran most te se procjenjuje kako most, odnosno njegovi stupovi nec¢e znacajnije
utjecati na reZzim voda. Stupovi mosta mogu stvarati uspor, no s obzirom na Sirinu profila korita
vodotoka na mjestu gradnje mosta, taj utjecaj ¢e biti zanemariv. Lokalno se u profilu mosta mogu
povecati brzine tecenja te lokalno nizvodno zbog smjestaja stupista u koritu moze se povedéati brzina
toka vode uz obalu. Lokalni utjecaj olituje se u lokalnom povecanju brzine u podrucju oko stupova i
neposredno nizvodno od profila mosta.

Pri malim vodama reZim voda se zadrZava na postojecoj situaciji (rijeka tece sredinom korita i uz desnu
obalu, a na lijevoj obali je vece sprudiste, dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do minimalnog
smanjenja protocnog profila na dionici projektiranog mosta, $to predstavlja zanemariv utjeca;.

Utjecaj mosta na rezim nanosa

Utjecaj mosta na rezim nanosa je lokalnog karaktera. Zbog izgradnje mosta dolazi do suzenja protocne
povrsine rijeke Save u profilu mosta. | u sadasnjem stanju dolazi do znacajne akumulacije rije¢nog
nanosa u profilu mosta. MozZe se zakljuciti kako ¢e i u buducnosti dolaziti do znacajane akumulacije
rijeCnog nanosa u profilu mosta na lijevoj obali Save. U dijelu korita zaklonjenim stupovima moze dodi
i do gomilanja plutajuceg nanosa oko stupova $to dodatno moZe smanijiti protocni profil na lokaciji
mosta, ukoliko se plutadi nanos ne uklanja. Slijedom svega navedenog procjenjuje se kako planirani
zahvat tijekom koristenja neée znacajnije utjecati na stanje vodnih tijela povrsinske vode.

C.10. UTJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Tijekom izgradnje dodi ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeéi ve¢ samo smanjiti. S obzirom na
opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme izgradnje
procjenjuju se kao zanemarivi.

Analizom projekcija prometa procijenjeno je da dolazi do blagog poveéanja prometa na promatranom
podrucju do 2035. godine. Povecanjem prometa doci ¢e do negativnog utjecaja na kvalitetu zraka, no
zbog relativno malog povecanja taj utjecaj je procijenjen kao zanemariv. Rekonstrukcijom i izgradnjom
nove prometnice poboljsat ¢e se uvjeti voZnje Sto ¢e povecati prosjecnu brzinu kretanja vozila te
smanjiti emisije iz motora i smanjiti emisije s prometnice zbog trosenja guma i kodionog sustava.
Ukupno se moZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Na temelju analize osjetljivosti, izloZzenosti i ranjivosti opisane u Smjernicama za voditelje projekata:
Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene procijenjeni su utjecaji klimatskih
promjena na zahvat. Rezultati analize pokazuju da klimatske promjene nece imati znacajan utjecaj na
zahvat.
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Tijekom izgradnje koristiti ¢e se razna vozila i mehanizacija potrebna za izvodenje radova koja energiju
dobivaju iz motora s unutarnjim izgaranjem. S obzirom na relativno kratkotrajno izvodenje radova ovaj
utjecaj je procijenjen kao zanemariv. Procjena utjecaja na klimatske promjene tijekom koristenja
napravljena je na temelju projekcija prometa na podrucju zahvata do 2035. godine. Projekcije pokazuju
blago pozitivan trend ukupnog dnevnog prometa, no zbog relativno malog poveéanja prometa ovaj
utjecaj je takoder procijenjen kao zanemariv. Ukupno se moze zakljuciti da ¢e utjecaji zahvata na
klimatske promjene biti zanemariv.

C.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje doéi ée do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeéi ve¢ samo smanjiti. S obzirom na
opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme izgradnje
procjenjuju se kao zanemarivi.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Analizom projekcija prometa procijenjeno je da dolazi do blagog povecanja prometa na promatranom
podrucju do 2035. godine. Povecanjem prometa doci ¢e do negativnog utjecaja na kvalitetu zraka, no
zbog relativno malog povecanja taj utjecaj je procijenjen kao zanemariv. Rekonstrukcijom i izgradnjom
nove prometnice poboljsat ¢e se uvjeti voZnje Sto ¢e povecati prosje¢nu brzinu kretanja vozila te
smanjiti emisije iz motora i smanjiti emisije s prometnice zbog troSenja guma i kocionog sustava.
Ukupno se mozZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

C.12. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom obavljanja gradevinskih radova u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Zbog smjestaja predmetne prometnice u postoje¢em izgradenom okruzZenju, na maloj udaljenosti od
postojecih stambenih objekata te velikog broja kolnih pristupa okolnim parcelama spojenih direktno
na cestu, primjena aktivnih mjera za zastitu od buke izgradnjom barijera nije prihvatljivo rjeSenje. U
takvoj situaciji na emisiju buke prometa u okolni vanjski prostor moze se utjecati samo kvalitetom
kolnika te regulacijom prometa.

C.13. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utkecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planirane ceste nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata neée doci do nastanka otpada.
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C.14. UTJECAJ IZNENADNOG DOGADAIJA

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje moguc je iznenadni dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciséenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradiliSta; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje

e poZari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehni¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koriStenja zahvata

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojima moZe dod¢i do ekoloskih
nesreca.

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najvedi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u osjetljivom podrucju vodotoka i prijelaza
preko vodotoka.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanje europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao Sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranje ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog oneciséenja,

mogudi negativni utjecaj se smanjuje na prihvatljivu mjeru.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA

ZASTITE OKOLISA

D.1.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Mijere zastite naselja i stanovnistva

1.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji mosta preko Save kod Krateckog i
spojne ceste do DC224 u Sunji.

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

2.

Prilikom izrade detaljnog plana izvedbe ceste, treba voditi racuna o kulturno povijesnim
vrijednostima memorijalnog i sakralnog karaktera uoCenim uz trasu i na trasi buduce ceste.
Iste treba zastititi od djelovanja gradevinske mehanizacije prilikom gradnje.

Mijere zastite Suma i Sumarstva

3.

Zadrzati postojeci rezim povrsinskih voda u Sumskoj sastojini na st. od / do uz primjenu
odgovarajucih tehnickih rjesenja (i/ili staviti oborinsku odvodnju sa prometnice projektirati na
nacin da ista ne uzrokuje pojacano zadrzavanje povrsinske vode u Sumskoj sastojini).

U suradnju s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati pristupne putove gradilistu, koristedi
planiranu i/ili izgardenu Sumsku infrastrukturu.

Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

5.

Daljnjom razradom projektne dokumentacije sustav oborinske odvodnje na dijelu zahvata
koji se nalazi u naselju, projektirati na nacin da se oborinska voda prociséava preko
separatora ulja i masti i ispusta u sustav oborinske odvodnje naselja ili u drugi za to prikladan
recipijent.

Prilikom daljnjeg projektiranja sustava oborinske odvodnje planiranog mosta, predvidjeti
zatvoreni sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti te da se procis¢ena oborinska voda
ispusta u rijeku Sava, otvoreni kanal koji se pruza paralelno sa zapadne strane osi 1 planiranog
zahvata, od stacionazZe 0+480 do stacionaze 1+000 ili u drugi za to prikladan recipijent.

Sustav odvodnje (kolektore i separatori ulja i masti) projektirati na nacin da u slucajevima
nesrece vozila za transport opasnih tekuéih tvari, prihvati ukupnu koli¢inu jednog vozila (30
m3) i kinog dotoka.

Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrucja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja

Prilikom definiranja sustava oborinske odvodnje izvan naselja, isti projektirati kao otvoren,
kontroliran sustav odvodnje, oborinsku vodu je potrebno ispustati na nacin da ne uzrokuje
eroziju tla. Recipijent otvorenog sustava odvodnje oborinske vode mogu bit upojni bunari,
vodotoci i sli¢no.

Mijere od zastite od svjetlosnog oneciscenja
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10. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godiSnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

11. Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog zahvata. Njime
regulirati tocke prilaza na postojeéi prometni sustav te osigurati od svih mogucih kolizijskih
tocaka prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojeceg prometnog sustava.

Mijere zastite infrastrukture

12. U fazi pripremeiizgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.

Mijere zastite krajobraza

13. Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim ¢e se posebno obraditi prometnica u podrucju
naselja ukljucujudi i lokaciju potpornog zida uz rijeku Sunju te lokaciju mosta.

Mijere zastite tla i poljoprivrede

14. Planirati mjeru uspostave kontinuiranog prometnog pristupa na poljoprivredne povrsine
tijekom izgradnje i koristenja.

Mijere zastite od buke

15. U sklopu glavnog projekta prometnice izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke na okolis.

Mijere zastite stanista, flore, fauna

16. Odabir lokacija nalaziSta i odlagaliSta materijala planirati na nacin da se u najveé¢oj mogudoj
mjeri izbjegnu rijetki i/ili ugroZeni stanisni tipovi i stanista strogo zasti¢enih vrsta odnosno na
nacin da se sprijeci fragmentacija i gubitak staniSta i osigura njihova povezanost.

17. Kako bi se ublaZio negativan utjecaj fragmentacije stanisSta te stradavanje malih i srednje
velikih Zivotinja, potrebno je:

e planirati i projektirati cestovne propuste,

e propusti trebaju biti minimalne visine 1 m i Sirine 1 m,

e prilagoditi propuste i osigurati propusnost ispod mosta postavljenjem lateralnih obalnih
struktura ili izbocina (npr. drvene daske iznad razine vode). Propusti bi uvijek trebali biti
barem djelomicno suhi iznutra ili imati izboceni rub, kako bi se omogucio prijelaz
kopnenim Zivotinjama,

e u blizini propusta potrebno je planirati usmjeravajuée ograde koje ¢e voditi Zivotinje
prema propustu,

e obnovu vegetacijskog pokrova u okolnom prostoru potrebno je planirati na nacin da
podrzava kretanje Zivotinja i ne umanjuje funkcionalnost propusta kao koridora kretanja
malih Zivotinja.

D.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planirane spojne ceste i mosta.

Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
onecis¢enja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju formiranje mjesta za pretakanje
goriva, za ¢uvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, te ga
eventualno odloziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrucne samouprave.

Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehni¢kim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mijere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

24.

25.

26.

27.

28.

Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrucjima Sto
udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.

Bucne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
slu¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noéi.

U slucaju iznimnog prekoracenja dopustenih razina buke, prema propisu izvoda¢ radova
obvezan je pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se slu¢aj mora i upisati u gradevinski
dnevnik.

Prilikom otkupa zemljista na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti stanovnike
odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr. osiguranje
adekvatnog poljoprivrednog zemljista na drugoj lokaciji, isplate novcane protuvrijednostiidr.).

U skladu s moguénostima, prioritet pri zaposljavanju u popratnim djelatnostima koje ¢ée biti
potrebne za vrijeme izgradnje zahvata (usluzne i ostale djelatnosti), dati lokalnom
(domicilnom) stanovnistvu.

Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

29.

30.

31.

Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji prolazi preko ili usporedno s
vodotokom (rijeka Sava) predvidjeti zastitnu odbojnu ogradu na mjestima gdje je visinska
razlika dna vodotoka i ruba kolnika veéa od 3m ili gdje je rub kolnika na udaljenosti manjoj od
10 m od vodenih povrsina cija je dubina vec¢a od 0,75 m.

Sve radove u koritu plovnog puta (rijeke Save) obavljati u dogovoru i u suradnji s Lu¢kom
kapetanijom Sisak.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove koji su osteceni zbog koristenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.
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32.

Daljnjom razradom projektne dokumentacije postojece kolne i pjeSacke prijelaze preko rijeke
Sunje povezati s rekonstruiranim prometnicama.

Mijere zastite infrastrukture

33.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mijere zastite krajobraza

34.

35.

36.

37.

38.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.
Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Sacuvati Sto je vise mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

39.

40.

41.

42.

Prilikom izgradnje potrebno je osigurati strucni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i
manpuliranja humusnim slojem i kontaktnom povrsinom neposredno ispod humusa izmedu
stacionaza 0+000 i 0+480 m, prilikom zemljanih radova pri izgradnji pilona mosta preko Save
i tokom izgradnje betonskog zida u mjestu Sunja unutar stacionaza 5+633 do 6+363m u duljini
od cca 730 metara. Ako se pri izvodenju radova naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, radove
treba prekinuti i sukladno Zakonu o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03,
157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12) o nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel
ministarstva kulture RH (k.o. Sisak), u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje i rekonstrukcije ceste obvezno je ako se
naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i ocuvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12) o nalazu
obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Sisak), u cilju osiguranja i zastite
arheoloskog nalazista i nalaza.

Prilikom prolaska gradevinske mehanizacije pristupnim cestama gradiliStu ceste i mosta u
mjestu Sunja i Kratecko potrebno je voditi raCuna o vibracijama i njihovom negativhom
utjecaju na postojeca kulturna dobra opisana prethodno.

Prilikom osnivanja ili upotrebe pozajmista zemlje, sljunka ili ostalih materijala u tlu za potrebe
izgradnje ceste Kratecko Sunja bez obzira na njihovu udaljenost od ceste potrebno je osigurati
strucni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i manpuliranja humusnim slojem i kontaktnom
povrsinom.

Mijere zastite zasticenih podrucja prirode

43.

Sve povrsine gradiliSta i pristupnih cesta unutar podrucja parka prirode Lonjsko polje (od
stacionaZze 0+000 do 0+235 osi 1) nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu u
stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo

ba 1



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI

- NE-TEHNICKI SAZETAK -

autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na podrucju
zahvata.

Mijere zastite stanista, flore i faune

44.

45.

Planirani cestovni propust na dijelovima prometnice (stacionaza osi 1 2+555), gdje se mogu
oCekivati ceS¢i prelasci vodozemaca i gmazova, dizajnirati tako da sadrZe usmjeravajucu
strukturu (ograda) koja mora biti izravno povezana s propustom bez meduprostora kroz koji bi
Zivotinje mogle dospjeti na prometnicu.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Mijere zastite Suma i Sumarstva

46.

47.

48.

Uspostaviti Sumski red nakon izvodenja radova u blizini odsjeka 17a (Sto prije izvesti posjec¢enu
drvnu masu, uhrpati i/ili ukloniti granjevinu i povaditi panjeve).

Nakon zavrSetka faze izgradnje, u suradnji sa Sektorom za privatne Sume pri Ministarstvu
poljoprivrede, sanirati novootvorene Sumske rubove odsjeka 17a autohtonim vrstama drveca
(uspostaviti vjetrobrani pojas).

Kréenje Suma odnosno sjecu stabala uskladiti s dinamikom gradenija.

Mijere zastite divljaci i lovstva

49.

50.

51.

52.

53.

Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.

U suradnji s lovoovlastenikom i Zupanijskom upravom za ceste razmotriti potrebu postavljanja
privcemenih znakova opasnosti od divljaCi na cesti u fazi pripreme radova te postaviti
privremene znakove opasnosti od divljaci na cesti u fazi izgradnje.

U suradnji s lovoovlastenikom i "Hrvatskim cestama" d. o. o. razmotriti izradu prometnog
elaborata koji ¢e ukljucivati znakove opasnosti od naleta na divlja¢ u fazi koristenja zahvata.

U slucaju noénog reZima rada, koristiti opremu i vozila koji emitiraju manje kolicine svjetla i
buke, odnosno koristiti ekolosku rasvjetu.

Na podrucjima koja nece biti neposredno zahvaéena gradevinskim radovima te na podrucju
izgradnje mosta u odsjeku drzavnih Suma 15a (od stacionaze 0+100 do 0+220-0s 1) nastojati u
najvecoj mogucoj mjeri zadrzZati postojecu vegetaciju.

Mijere zastite tla i poljoprivrede

54.

55.

56.

57.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odlozZiti na za to predvideno
mjesto, ako je moguce unutar trase, te ga iskoristiti kao povrsinski sloj za sanaciju zahvata.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje obilaznice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije.

Ostecene poteze vegetacije uz prometnicu nadomjestiti novom sadnjom drvecéa i grmlja u
svrhu zastite tla od oneciséenja.

Izvoditi radove u vrijeme kada se ne odvijaju poljoprivredne aktivnosti poput sjetve, berbe i
Zetve.
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Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

58. Radove na dijelovima zahvata (most) koji mogu biti ugroZzeni pojavom visokih voda vremenski
izvesti u razdoblju malih voda (najc¢esce u razdoblju od lipnja do listopada).

59. Pratiti 3 -dnevnu vremensku prognozu (putem DHMZ-a) i vodostaje rijeke Save u realnom
vremenu (putem web aplikacije Hrvatskih voda).

60. Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom izvodenja
radova te obaviti pripreme kojim ¢e se zastititi dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u
slu¢aju nailaska vala velike vode.

61. Prije moguce pojave visokih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugroZzenih visokom vodom i smjestiti je na podrucje koje je zasticeno obrambenim
nasipima.

62. Radove s mehanizacijom uz i na vodotocima izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju akcidenata
postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda

63. Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i konacno uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njihove obale.

64. Na gradilisStu uz rijeku Savu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti
opasne tvari i materijale, ulja, goriva, mazivai sl.

65. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju¢ivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

66. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti tako da
je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

67. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane) udaljene od vodotoka.

Mijere zastite zraka
68. Redovito odrzavati mehanizaciju i vozila.
69. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

70. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaZiti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mijere zastite od svjetlosnog oneciscenja

71. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mijere zastite od buke

72. Zastitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradilista te koristenjem malobucnih gradevinskih
strojeva i uredaja.
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73.

74.

75.

Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su veé optereceni bukom prometa.

Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mijere gospodarenja otpadom

76.

D.1.3.

Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovaraju¢im spremnicima i predati ovlastenoj
osobi.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mijere zastite stanista, flore i faune

77.

78.

79.

80.

Kontinuirano i propisno odrzavati objekte (cestovni propust) kako bi se omogucila nesmetana
migracija lokalne faune.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Nakon izgradnje prometnice provoditi evidenciju, odnosno biljeziti sve podatke o
stradavanjima Zivotinja (ptice, herpetofauna, sisavci), kako bi se u slu¢aju opravdane potrebe
mogle propisati dodatne mjere zastite. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i
okolnog pojasa.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela. Rasvjetu objekata je potrebno projektirati sukladno Pravilniku o zonama
rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nainima upravljanja rasvjetnim
sustavima (NN 128/20).

Mijere zastite divljaci/lovstva

81.

82.

Ako se u fazi koriStenja zahvata utvrdi povec¢ano stradavanje divljaci od naleta vozila, potrebno
je u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmati¢na stakalca,
zvuéno-svjetlosni repelenti i slicno) radi sprecavanja pristupa divljaéi prometnici.

Svako stradavanje divljaci na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.

Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

83.

84.

Izraditi Plan rada i odrZavanja sustava oborinske odvodnje ceste, kojim je obvezno propisati
postupke kojima ¢e se osigurati otjecanje oborinskih voda, poja¢ano odrzavanje i redovita
kontrola rada i ucinkovitosti sustava odvodnje i procis¢éavanja kao i potrebni uvjeti za
odrZavanje ceste.

Redovito odrzavati sustave odvodnje, Sto ukljucuje cisSéenje i pracenje funkcionalnog stanja
sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovaraju¢e gospodarenje otpadom (taloga) koji
nastaje procis¢avanjem kolnickih voda.

Mijere zastite krajobraza

85.

Redovito odrZavati pokose ceste kako bi se sacuvala stabilnost pokosa i vizualne znacajke.
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Mijere zastite od buke

86. Poduzimati aktivne i pasivhe mjere smanjenja buke sukladno nalazima mjerenja buke na
zahvatu.

Mijere gospodarenja otpadom

87. Redovito odrzavati most i spojnu cestu, a otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga
predavati ovlastenim osobama.

Mijere zastite od iznenadnih dogadaja

88. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
onecisc¢enja voda.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode

e Nakon prociS¢avanja onecis¢enih kolni¢kih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu praéenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

e Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajuéih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera
u slucaju iznenadnih onecis¢enja voda.

Bioraznolikost

e Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima). Pracenje stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije godine
(tijekom zimskog perioda 1 puta mjesecno, a tijekom ljetnih mjeseci 2 puta mjesecno).
Nakon prve godine pracenja izvrsiti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te predloZiti eventualne dodatne mjere zastite (npr.
postavljanje prometnih znakova, ograni¢avanje brzine, izgradnja prijelaza/prolaza za
Zivotinje i dr.). Nakon provedenih mjera zastite ponoviti praédenje radi provjere ucinkovitosti
mjera zastite.

Buka

o Tijekom izgradnje:

Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog razdoblja,
potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugrozZenijih
stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno
mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik
ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriti¢cnim tockama imisije, u skladu sa
studijom o utjecaju na okolis (K1, K2) i glavnim projektom zastite od buke. Mjerenje treba provesti, uz
istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moZze, ovisno o
situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.
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D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okolis je most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do
DC 224 u Suniji, priblizne duljine 8.587 m. Podrucje zahvata nalazi se u Sisacko - moslavackoj Zupaniji
Zupaniji te prolazi kroz slijede¢e administrativne jedinice: Grad Sisak, Opéina Sunj.

Predmetni zahvat je, u dijelu rekonstrukcija postojecih cesta, a djelomi¢no izmjeStanje istih te izgradnja
novog mosta preko rijeke Save na drzavnoj cesti DC232 u cilju povezivanja dviju drzavnih cesta u
jedinstvenu mrezu prometnica.

Planiranim zahvatom ostvarit ¢e se znacajna poboljSanja na prometnoj mrezi:

e predmetna prometnica dijelom prolazi kroz naseljeno podrucje gdje ¢ée se rekonstruirati
¢ime Ce se povecdati sigurnost za pjesSake i bicikliste,

e polozaj mosta kod Krateckog omogucéava bolje povezivanje naselja Grada Siska koja se
nalaze unutar parka prirode Lonjsko polje sa podrucjem naselja Sunja,

e planirani novi most preko rijeke Save izmedu Krateckog i Bistraca te spojna cesta do DC224
(Novo Pracno (D37) — Blinjski Kut — Donji Hrastovac — Panjani (D30)) u Sunji znatno bi
zaustavili propadanje sela uz rijeku Savu zbog loSe prometne povezanosti te bi povezali dvije
drzavne ceste DC224 i DC232, odnosno Moslavinu, Posavinu i Banovinu,

e povecat ¢e se brzina prometovanja,

e znacajno e se povecati sigurnost odvijanja prometa.

Utjecaji na stanovnistvo i zdravlje ljudi tijekom izgradnje i koristenja zahvata biti ¢e najvedi na
podrucjima gdje trasa planirane prometnice prolazi kroz naselja Sunja, Selis¢e Sunjsko i Kratecko. Na
rijeci Savi, od Siska do Jasenovca (zracna udaljenost 43 km), ne postoje mostovi koji bi omogudili
prometno povezivanje obala. Izgradnjom mosta izmedu Krateckog i Sunje te spojne cesta do DC224 u
Sunji, omogucdit ¢e se bolja prometna povezanost Moslavine i Banovine, ¢ime ¢e naselja zahvaéena
ovim zahvatom, a i okolna naselja, izaci iz prometne izolacije, $to izravno utjeCe na njihov daljni
pozitivni ekonomski razvoj. Pozitivan utjecaj bit ée na stanovnike naselja Sunja zbog povecanja
sigurnosti pjeSackog i biciklistickog prometa te ¢e se omoguditi izravno povezivanje naselja Kratecko i
Sunja.

Za vrijeme izvodenja radova izgradnje mosta, zbog radova u koritu rijeke Save koja je na predmetnoj
lokaciji kategorizirana kao plovni put lll. klase te potencijalno moZe doéi do ometanja u odvijanju
vodnog prometa. Naime, osim kopnene mehanizacije prilikom radova na izgradnji mosta predvideno
je i koristenje plovne mehanizacije, osobito za radove na samoj rijecnoj obali. Utjecaj na vodni promet
se procjenjuje kao minimalan, s obzirom da se u ovom trenutku ukupni vodni promet na rijeci Savi
realizira jedino kroz povremeni transport sirove nafte na relaciji Slavonski Brod/Ruscica - Sisak.

Za vrijeme gradenja mogué je utjecaj na mjestima njihovog krizanja palnirane ceste i elemenata
infrastrukture. Tijekom koriStenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
slu¢aju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
vodnogospodarskih sustava.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ce planirani
zahvat imati mali do umjereni utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku prometnica
zauzima veéim dijelom postojece koridore i manjim dijelom nove koridore u sklopu polja i rijeke Save,
¢ime ¢e u manjoj mjeri utjecati na promjenu povrsinskog pokrova, mikroreljefnih znacajki i vizualne
znacajke prostora. Pojedini dijelovi zahvata (most, obalni zid) bit ée vizualno snaZzno izrazeni, a
optimiziranim oblikovanjem u kasnijim fazama razrade projekta moguce je navedene elemente izvesti
na nacin da predstavljaju krajobrazno atraktivan element u prostoru.
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Unutar dohvata izgradnje planirane ceste nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti
neposredna ugroza ili devastacija. U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih
dobara RH i i dvije ruralne cjeline mjesta Sunja (P-6190) i Kratecko (Z-4135)a koje bi mogle biti pod
minimalnim utjecajem kod izgradnje ceste. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom
pripreme i gradenja planirane ceste i mosta u slu¢aju pronalaska lokaliteta prilikom zemljanih radova.
Izgradnja planirane ceste s mostom izravno ¢e utjecati samo na mogude lokalitete koji se otkriju
prilikom zemljanih radova.

Planirani zahvat se malim dijelom nalazi u rubnom podrucju sljedecih zasti¢enih podrucja prirode
definiranih Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19): park prirode Lonjsko polje i
znacajni krajobraz Sunjsko polje. Posebni ornitoloski rezervat Rakita nalazi se unutar parka prirode
Lonjsko polje na udaljenosti od 6,5 km sjeveroistoc¢no od lokacije planiranog zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajne prenamjene kopnenih stanisnih tipova koji se
nalaze na trasi planiranog zahvata. Tijekom gradevinskih radova u podrucju rekonstrukcije planiranih
cesti dodi ¢e do degradacije i gubitka oko 0,4 ha Sumskog stanista i oko 0,2 ha mozai¢nog stanista Sikara
i Suma. S obzirom na dobru zastupljenost istih staniSnih tipova na Sirem podrucju, utjecaj se smatra
lokaliziranim i malog intenziteta, iako predstavlja trajnu prenamjenu stanista. Na podrucju izmjestanja
dijela ceste (izgradnja novog dijela cesta) doéi ¢e do gubitka oko 4 ha mozaika kultiviranih povrsina.
Specifi¢an je gubitak prirodnih i poluprirodnih stanista kao $to su poplavne Sume vrbe i topola,
mezofilne Zivice, nitrofilne pasnjake te neobrasle i slabo obrasle obale tekucica zbog izgradnje mosta.
Gubitak svih ostalih tipova stanista je manji od 1 ha te se stoga utjecaj izgradnje na kopnena stanista
smatra malim.

Tijekom izgradnje planirane prometnice ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu potencijalno prisutnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, oSteéenja ili izmjena uvjeta u staniStu na podrucju na kojem ce se
izvoditi gradevinski radovi.

Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskim povrSinama. Jedine lokacije na kojima ée doéi do manjeg
utjecaja na Sume su odsjeci 17a i 20b gospodarske jedinice privatnih Suma H13 Novi Sisak — Sunja.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog usljed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do navedenih negativnih
utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljiSta na podrucju
izgradnje ceste koja se odnosi na os 1 u dujini od 1.350 m (3+900 do 5+000 km i od 0+450 do 0+700
km) na povrsini od oko 0,5 ha. Poljorivredne povrsine pod navedenim utjecajima u funkciji su oranicne
pljoprivredne proizvodnje.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji mosta doci ¢e do privremenog pogorsanja kakvoce vode u rijeci
Savi (radi suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mosta i nizvodno od zahvata u vidu zamudivanja
vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj ¢e biti vremenski ogranicen tijekom
izvodenja radova. Lokacija planiranog mosta nalazi na podrucju velike vjerojatnosti poplavljivanja
(povratno razdoblje 25 god.) te stoga tijekom izgradnje mosta postoji moguénost pojave vodnog vala
prilikom cega moZe doci do iznenadnih dogadaja plavljenjem dijela gradilista koji se nalazi na obali
izmedu nasipa. Izgradnjom planiranog mosta preko rijeke Save doci ¢e do fizickih promjena u koritu
rijeke, odnosno dodi ¢e do djelomi¢ne promjene u strukturi obalnog pojasa. lzgradnjom stupova u
koritu rijeke Save doci ¢e do promjene strukture i podloge dna korita rijeke. Radom mehanizacije
mogude je oStecivanje pokosa obale ili urusavanje deponiranog materijala u samo korito rijeke, ¢ime
mozZe dodi do dodatnog naruSavanja prirodne strukture obalnog pojasa. Moze se zakljuciti kako
izgradnja cestovnog mosta preko rijeke Save predstavlja hidromorfoloski pritisak na povrsinsko vodno
tijelo CSRNO0O01_014 — Sava, odnosno negativan utjecaj na ekolosko stanje tog vodnog tijela. Obzirom
na procijenjeno lose hidromorfolosko stanje, ¢injenicu da se radi o ve¢ sada izmijenjenom vodnom
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tijelu te uzimajudi u obzir ukupnu duljinu vodnog tijela (41.0 km + 47.9 km) gdje ¢e predmetni most
samo manjim dijelom izmijeniti postoje¢e hidromorfolosko stanje (u profilu mosta), procjenjuje se
kako izgradnja mosta nece znacajnije utjecati na hidromorfolosko stanje vodnog tijela CSRN0O001_014,
Sava te neée dovesti do promjene njegovog ekoloSkog stanja, odnosno nece dovesti do promjene
stanja vodnog tijela.

Planirana je izvedba obalnog zida uz rijeku Sunju (vodno tijelo CSRNO039 002 - Sunja) izmedu
stacionaZa 5+633 — 6+363 u duljini oko 730 m. Vodno tijelo se nalazi u dobrom stanju. Hidromorfoloske
elementi kakvoce su ocijenjeni kao vrlo dobri. Navedenim zidom izmijenit ¢ée se postojeci
hidromorfoloski uvjeti na dionici vodnog tijela promjenom u strukturi obalnog pojasa. Navedeni radovi
tijekom izgradnje zahvata, kao i sam zid u konacnici, promijenit ¢e postojeée hidromorfoloske znacajke
na predmetnoj dionici vodnog tijela. Navedenim planiranim radovima utjecati ée se na strukturu
obalnog pojasa. Ako dode do promjene procijenjenog hidromorfoloskog stanja vodnog tijela iz vrlo
dobro u dobro stanje to nece dovesti do promjene ukupnog stanja vodnog tijela.

Stupovi mosta S6 i S7 se jedini nalaze unutar korita, prema lijevoj obali Save. Na lijevoj obali Save u
profilu mosta izrazena je znacajna akumulacija rije¢nog nanosa. Korito na profilu budu¢eg mosta je
Siroko oko 172 m. Povrsina stupova projektiranog mosta je relativno mala u odnosu na cijelim protocni
profil korita na dionici gdje je planiran most te se procjenjuje kako most, odnosno njegovi stupovi neée
znacajnije utjecati na rezim voda. Stupovi mosta mogu stvarati uspor, no s obzirom na Sirinu profila
korita vodotoka na mjestu gradnje mosta, taj utjecaj ¢e biti zanemariv. Lokalno se u profilu mosta mogu
povecati brzine teCenja te lokalno nizvodno zbog smjestaja stupista u koritu moZze se povecati brzina
toka vode uz obalu.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Na ve¢em djelu planirane prometnice vec postoji prometnica u
upotrebi, te ¢e se zahvatom raditi rekonstrukcija veéine postojece prometnice, manja izmjestanja
prometnice i izgradnja novog mosta preko Save. Analizom prometne situacije ne predvida se znac¢ajno
povecanje prometa do kraja promatranog razdoblja, do 2035. godine na promatranom podrucju.
Negativni utjecaji zbog povecanja prometa na promatranom podrucju se iz tog razloga procjenjuju kao
zanemarivi.

Koristenje zahvata ukljuCuje upotrebu motornih vozila koja ée prolaziti promatranim podrucjem, i
uzrokovati emisije staklenickih plinova. Procijenjeno povecanje prometa ¢e povecati emisije
staklenickih plinova sSto ¢e povecati emisije i negativno utjecati na klimatske promjene. Zbog relativno
malog predvidenog povecanja prometa ne oCekuju se znacajni utjecaji zahvata na klimatske promjene.
Dodatno u obzir treba uzeti da su motorna vozila sve ucinkovitija u izgaranju fosilnih goriva i
kontinuirano se smanjuju emisije iz novih vozila. Ocekuje se da ¢e i na promatranom podrucju do¢i do
postepene zamjene vozila za novija i efikasnija te zamjenom vozilima na alternativne pogone koja
imaju znacajno manje emisije.

Projektom je planirano osvjetljivanje unutar naselja i na mostu. Bududi da je podrucje prometnice koja
se poklapa s novoplaniranom prometnicom vec osvjetljeno unutar naselja nova promjena svjetlosne
slike dogodit ¢e se samo na lokaciji mosta. Planirana je zakonski obvezna uporaba ekoloskih zasjenjenih
svjetiljki Sto ¢e smanijiti rasap svjetlosti u naseljima, a ograniciti ga na podrucju mosta.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Rezultati proracuna pokazuju da je u pogledu zastite od
buke kriticno no¢no razdoblje tijekom kojega proracunate ocekivane razine buke prelaze dopustenu
vrijednost uz sve postojece stambene objekte smjeStene neposredno uz predmetnu prometnicu, na
dionicama gdje se rekonstruiraju postojece Zupanijske ceste. Prekoracenje iznosi 3 do 5 dB, ovisno o
smjestaju objekta u odnosu na prometnicu. Tijekom dnevnog razdoblja, proracunate ocekivane razine
buke su niZe od dopustene duz cijele prredmetne prometnice.

ba .
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Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradiliSta, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogucu mjeru.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju prometne nesreée kao najéeséi iznenadni dogadaji (sudari,
izlijetanje i prevrtanje vozila) pri ¢emu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne opasne
tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u okolis a
moze doci i do ekoloskih nesreéa velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja
najveci negativni utjecaji mogu se ocCekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u
okolis. Najvecu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi tereti

(razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju vode,

......

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okoli§ moze se zakljuciti da je uz primjenu propisanih mjera
zaStita okoliSa te uz provodenje programa praéenja stanja okoli$a, zahvat - most preko Save kod
Krateckog i spojne ceste do DC224 u Sunji prihvatljiv za okolis.
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E. GLAVNA OCJENA PRIHVATLIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

E.1. PODACI O EKOLOSKOJ MREZI

Planirani zahvat nalazi se veéim dijelom unutar podrucja o€uvanja znacajnog za ptice (POP) HR1000004
Donja Posavina. Os 1 dijelom prolazi rubnim podruéjem ocuvanja znacajnog za vrste i staniSne tipove
(POVS) HR2000420 Sunjsko polje, dok se manjim dijelom nalazi unutar podrucja o¢uvanja znacajnih za
vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001311 Sava nizvodno od Hruséice i HR2000416 Lonjsko polje.

Glavna ocjena za zahvat "Most preko Save kod Krateckog i spojne ceste do DC224 u Sunji", na podrucju
Sisacko-moslavacke Zupanije, provodi se temeljem RjeSenja Ministarstva gospodarstva i odrzivog
razvoja, Uprava za zastitu prirode (KLASA: 612-07120-38/932, URBROJ: 517-20-5, od 11. prosinca
2020.). Slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu,
uvazavajuci misljenje Zavoda za zaStitu okoliSa i prirode, Ministarstvo je ocijenilo da se ne moze
iskljuciti mogucnost znacajnih negativnih utjecaja planiranog zahvata na ciljeve oc¢uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze.

E.2. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Izgradnjom i koriStenjem mosta te provedbom mjera ublazavanja propisanih ovom studijom se ne
ocekuje znacajan dodatan kumulativan utjecaj za druge ciljne stanisne tipove i ciljne vrste kukaca,
vodozemaca, gmazova i sisavaca podruc¢ja HR2001311 Sava nizvodno od Hruscice, HR2000416 Lonjsko
polje i HR2000420 Sunjsko polje te ptica i ciljeva ocuvanja podrué¢ja HR1000004 Donja Posavina.
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Tablica E-1: Mogucdi utjecaji zahvata i predvidene mjere ublazavanja utjecaja na podrucja ekoloske mreze tijekom izgradnje i koristenja

Ciljna vrsta/Ciljni stanisni tip Utjecaj Mijere ublazavanja
POP DONIJA POSAVINA
mala prutka (Actitis hypoleucos),
crnoprugasti trstenjak (Acrocephalus
melanopogon), mala prutka (Actitis
hypoleucos), orao klokotas (Aquila
clanga), orao kliktas (Aquila pomarina),
caplja danguba (Ardea purpurea), Zuta Radove provoditi izvan perioda gnijezdenja i podizanja mladih
Caplja (Ardeola ralloides), velika bijela ciljnih vrsta ptica POP HR1000004 Donja Posavina- radove
Caplja (Casmerodius albus), roda izvoditi od 1. rujna do 1. oZujka
(Ciconia ciconia), eja mocvarica (Circus
aeruginosus), eja strnjarica (Circus Uznemiravanje lokalno prisutnih jedinki ciljnih Izbjegavati nepotrebnu sjecu ili ostecivanje drveca i grmlja kao i
cyaneus), eja livadarka (Circus vrsta izvedbom gradevina mosta i stabilizacije odsijecanje grana na obalama rijeke.

pygargus), kosac (Crex crex),
crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopos
medius), sirijski djetli¢ (Dendrocopos

obala rijeke (radovi na kopnu)
Tijekom izvodenja radova unutar podrucja ekoloske mreze

Gubitak staniéta vaznog za ciljne vrste ptica koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojece
syriacus), crna Zuna (Dryocopus stabilizacijom obala rijeka. 1 puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i 0
martius), mali sokol (Falco strojeva.
columbarius), crvenonoga vjetrusa Gubitak pogodnih stanista za vrste koje su vezane
(Falco vespertinus), $ljuka kokogica za otvorena mozai¢na stanista izgradnjom novog

Nakon radova obavezna je sanacija radnog pojasa sadnjom

(Gallinago gallinago), idral (Grus grus), ~ dijela prometnice i prenamjenom mozaika iskljucivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta drveca.

tapljica voljak (Ixobrychus minutus), rusi  Poljoprivrednih povrsina
svracak (Lanius collurio), sivi svracak
(Lanius minor), crna lunja (Milvus
migrans), veliki pozvizda¢ (Numenius
arquata), gak (Nycticorax nycticorax),
mali vranac (Phalacrocorax pygmaeus),
prsljivac (Philomachus pugnax), Zlicarka
(Platalea leucorodia), siva stijoka
(Porzana parva), rida stijoka (Porzana
porzana), mala sStijoka (Porzana pusilla),
pjegava grmusa (Sylvia nisoria)

Rasvjetna tijela na mostu usmijeriti direktno prema povrsini koju
treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih rasvjetnih tijela. Rasvjetu
objekata je potrebno projektirati sukladno Pravilniku o zonama
rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i
nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

POVS LONJSKO POLJE

91E0* Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Ciljni stanisni tip 91E0* prisutan na lokaciji zahvata Nakon radova obavezna je sanacija radnog pojasa sadnjom

L. L nije u dobrom stanju o¢uvanosti - terenskim 0 isklju¢ivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta drveca. 0
Alnion incanae, Salicion albae) . Y . .
obilaskom uocene su invazivne vrste (negundovac,

I'N
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Ciljna vrsta/Ciljni stanisni tip

kiseli¢in vatreni plavac (Lycaena dispar),

jelenak (Lucanus cervus), Sirokouhi
mracnjak (Barbastella barbastellus),
vrbina Sefljica (Arytrura musculus),
hibridi velikog i velikog panonskog
vodenjaka (Triturus carnifex x Triturus
dobrogicus), crveni muka¢ (Bombina
bombina), Emys orbicularis -barska
kornjaca, dvoprugasti kozak
(Graphoderus bilineatus), dabar (Castor
fiber), vidra (Lutra lutra)

Utjecaj

bagrem, Civitnjaca, dvornik) te je prisutan uzak
vegetacijski sklop vrba (Salix sp.) i topola (Populus
sp.) u kombinaciji s grmovitom vegetacijom koju
pretezito Cine obic¢na udikovina (Viburnum opulus)
i kupina (Rubus sp .), zbog Cega stanisni tip
prisutan na podrucju obuhvata zahvata ne
predstavlja reprezentativni primjer ciljnog
stanisnog tipa 91E0* Aluvijalne Sume. Unutar
obuhvata zahvata, prema podacima o zonaciji
rasprostranjenosti ciljnih stanista, na lokaciji
zahvata prisutno je 0,16 ha ciljnog stanisnog tipa,
a ukupna povrsina stanisnog tipa, prema
podacima o zonaciji iznosi oko 1480 ha. S obzirom
na stanje oCuvanosti ciljnog stanisnog tipa
(grmovita vegetacija, invazivne vrste, postojeci
Sumski put), radi se o povrsini ciljnog stanisnog
tipa koja nije reprezentativna u odnosu na
interpretacijski priru¢nik stanista Europske unije. S
obzirom na navedeno, izvedba zahvata nece
dovesti do znacajnog negativnog utjecaja na
ocuvanije ciljnog stanisnog tipa.

Mijere ublazavanja

Tijekom izvodenja radova unutar podrucja ekoloske mreze
koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojece
puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i
strojeva. Povrsine za odlaganje smjestiti van podrucja ciljnog
stanisnog tipa 91E0* podrucja ekoloske mreze.

Faze izgradnje mosta na Savi izvesti jednokratno i u Sto kracem
roku (ovisno o vremenskim prilikama), bez stanki izmedu
pojedinih faza kako bi negativni utjecaji u rijeCnom toku bili sto
kraceg trajanja. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati
na obale rijeke.

Oborena stabla na kojima su uocene duplje ili pukotine u kori,
obavezno je ostaviti 24 sata da leZe na lokaciji (ili u neposrednoj
blizini lokacije na kojoj su oborena), kako bi se osiguralo
izlijetanje SiSmisa koji se eventualno nalaze u dupljamaiili
pukotinama.

Stvaranje uvjeta za Sirenje invazivnih vrsta

Prije dovodenja mehanizacije na gradiliSte i prije premijestanja
koriStene mehanizacije na drugo gradiliste, provjeriti da je
ocis¢ena od mulja i vegetacije, ako je mehanizacija
kontaminirana, potrebno ju je oprati vodom pod visokim tlakom

Ilzvedbom zahvata moZe dodi do privremenog |
lokaliziranog (tijekom izvodenja radova izgradnje

Izvodenje radova u koritu planirati u razdoblju kada je vodostaj

mosta | stabilizacije obala) utjecaja na o¢uvanost rijeka nizak.
obala uz rijeku.
POVS SAVA NIZVODNO OD HRUSCICE
Obicna lisanka (Uni -1 j j j j
icna |?an a (. nio cr¢.15.su5) Uznemiravanje lokalno prisutnih jedinki cilinih Izvodenje radova planirati u Ijetnc.)m razdoblju, kada je vodostaj
bolen (Aspius aspius), veliki vijun rijeka nizak.

(Cobitis elongata), vijun (Cobitis
elongatoides), dunavska paklara
(Eudontomyzon viadykovi), prugasti
balavac (Gymnocephalus schraetzer),
bjeloperajna krkusa (Romanogobio

vrsta izvedbom gradevina mosta i stabilizacije
obala rijeke.

Narusavanje kvalitete vodenog stanista rijeke,
zamucivanje stupca vode teuznemiravanje lokalno

Radove u koritu rijeke izvoditi izvan perioda mrijesta ciljne vrste
ribe - radove izvoditi u razdoblju 1. lipanj - 31. oZujak.
S ciljem prevencije Sirenja invazivnih vrsta, prije dovodenja
mehanizacije na gradiliste i prije premjestanja koriStene

I'N
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Ciljna vrsta/Ciljni stanisni tip

vladykovi), plotica (Rutilus virgo), mali

vretenac (Zingel streber), veliki vretenac
(Zingel zingel)

Utjecaj

gradevina mosta i stabilizacije obala rijeke
Gubitak pjescanih bentoskih stanista.
Stvaranje uvjeta za Sirenje invazivnih vrsta .

Moguce stradavanje jedinki prisutnih na lokaciji
zahvata tijekom radova iskapanja.

prisutnih jedinki akvati¢nih ciljnih vrsta izvedbom

Mijere ublazavanja

mehanizacije na drugo gradiliste, provijeriti da je ocis¢ena od
mulja i vegetacije, da na stroju nema zaostalih Skoljki/puzeva
(ako ih se nade treba ih ukloniti), ako je mehanizacija
kontaminirana, potrebno ju je oprati vodom pod visokim tlakom
Faze izgradnje mosta na Savi izvesti jednokratno i u Sto kracem
roku (ovisno o vremenskim prilikama), bez stanki izmedu
pojedinih faza kako bi negativni utjecaji u rijecnom toku bili Sto
kradeg trajanja. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati
na postojedi sprud ni na obale rijeke.

Sve radove izvoditi tijekom dnevnog razdoblja.0

rogati rego¢ (Ophiogomphus cecilia)

Gubitak stanista za polaganje jajasaca.

U Sto vecoj mjeri sacuvati i ne uklanjati kamenje i biljke uz rijeku
Savu.

91E0* Aluvijalne Sume (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae)

Ciljni stani$ni tip 91EO*prisutan na lokaciji zahvata
nije u dobrom stanju oCuvanosti - terenskim
obilaskom uocene su invazivne vrste (negundovac,
bagrem, Civitnjaca, dvornik) te je prisutan uzak
vegetacijski sklop vrba (Salix sp.) i topola (Populus
sp.) u kombinaciji s grmovitom vegetacijom koju
pretezito ¢ine obi¢na udikovina (Viburnum opulus)
i kupina (Rubus sp .), zbog Cega stanisni tip
prisutan na podrucju obuhvata zahvata ne
predstavlja reprezentativni primjer ciljnog
staniSnog tipa 91E0* Aluvijalne Sume. Prema
podacima o zonaciji rasprostranjenosti ciljnih
stanista na lokaciji zahvata prisutno je 0,2 ha
ciljnog stanisnog tipa, a ukupna povrsina stanisnog
tipa, prema podacima o zonaciji iznosi oko 2798
ha. S obzirom na stanje ocuvanosti ciljnog
stanisSnog tipa (grmovita vegetacija, invazivne
vrste, postojeci Sumski put), radi se o povrsini
ciljnog stanisnog tipa koja nije reprezentativna u
odnosu na interpretacijski prirucnik stanista
Europske unije. S obzirom na navedeno izvedba
zahvata nece dovesti do znacajnog negativnog
utjecaja na oCuvanje ciljnog stanisnog tipa.

Nakon radova obavezna je sanacija radnog pojasa sadnjom
iskljuivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta drve¢a.Materijal iz
iskopa te za nasipavanje ne odlagati na obale rijeke.
Tijekom izvodenja radova unutar podrucja ekoloske mreze
koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojece
puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i
strojeva. Povrsine za odlaganje smijestiti van podrucja ciljnih
stanisnih tipova 91E0* podrucja ekoloske mreze .

I'N

31



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA MOST PREKO SAVE KOD KRATECKOG | SPOJNE CESTE DO DC224 U SUNJI
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

Ciljna vrsta/Ciljni stanisni tip Utjecaj Mijere ublazavanja

Prije dovodenja mehanizacije na gradiliste i prije premijestanja
koristene mehanizacije na drugo gradiliste, provjeriti da je
ocCis¢ena od mulja i vegetacije, ako je mehanizacija
kontaminirana, potrebno ju je oprati vodom pod visokim tlakom
Tijekom izvodenja radova unutar podrucja ekoloske mreze
koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojece
puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i
strojeva.

Stvaranje uvjeta za Sirenje invazivnih vrsta -1

Faze izgradnje mosta na Savi izvesti jednokratno i u Sto kracem
Izvedbom zahvata moze do¢i do gubitka oko 0.255 roku (ovisno o vremenskim prilikama), bez stanki izmedu
3270 Rijeke s muljevitim obalama ha ciljnog stanista sto predstavlja gubitak od 0,005 pojedinih faza kako bi negativni utjecaji u rijecnom toku bili sto
obraslim s Chenopodion rubri p.p. i % pogodnog stanista na razini POVS-a kraceg trajanja. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati
Bidention p.p na obale rijeke.
Stvaranje uvjeta za Sirenje invazivnih vrsta.
Nakon radova obavezna je sanacija radnog pojasa sadnjom
isklju¢ivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta drveca.

Dva puta godisnje obavljati vizualni pregled podrucja oko mosta
te ruéno uklanjati jedinke eventualno pristiglih invazivnih vrsta
biljaka (Cupati ih s korijenom).

POVS SUNJSKO POLJE

S ciljem prevencije Sirenja invazivnih vrsta, prije dovodenja
mehanizacije na gradiliste i prije premijestanja koristene
mehanizacije na drugo gradiliSte, provjeriti da je ocis¢ena od
Stvaranje uvjeta za Sirenje invazivnih vrsta. -1 mulja i vegetacije, ako je mehanizacija kontaminirana, potrebno 0
ju je oprati vodom pod visokim tlakom.).
Povrsine za odlaganje smjestiti van podrucja ciljnog staniSnog
tipa 6510 podrucja ekoloske mreze .

6510 Nizinske kosanice (Alopecurus
pratensis, Sanguisorba officinalis)

Kako provedena analiza mogudih utjecaja predmetnog zahvata nije ukazala na potencijalno znacajne negativne utjecaje na ciljne vrste i staniSne tipove ili cjelovitost
podrucja ekoloSske mreze HR2001311 Sava nizvodno od Hruséice, HR2000416 Lonjsko polje i HR2000420 Sunjsko polje, a Studijom su predloZene mjere ublaZavanja
utjecaja, predmetni zahvat se ocjenjuje prihvatljivim za ekoloSku mrezu.

I'N .
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E.3.

MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA ZAHVATA NA CILIEVE
OCUVANIJA | CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

E.3.1.

TUEKOM IZGRADNIJE ZAHVATA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Radovi na desnoj obali treba izvoditi u najvec¢oj moguéoj mjeri s kopna, kako bi se u $to vecoj
mjeri sacuvala vegetacija.

Izvodenje radova u koritu planirati u razdoblju kada je vodostaj rijeka nizak.

Radove u koritu rijeke izvoditi izvan perioda mrijesta ciljnih vrsta riba POVS HR2001311 Sava
nizvodno od Hruscice- radove izvoditi u razdoblju 1. lipnja - 31. oZujka.

Radove provoditi izvan perioda gnijeZzdenja i podizanja mladih ciljnih vrsta ptica POP
HR1000004 Donja Posavina- radove izvoditi od 1. rujna do 1. oZujka.

Sve radove obavezno izvoditi tijekom dnevnog razdoblja.

Faze izgradnje mosta na Savi izvesti jednokratno i u Sto kraéem roku (ovisno o vremenskim
prilikama), bez stanki izmedu pojedinih faza kako bi negativni utjecaji u rijecnom toku bili Sto
kraéeg trajanja. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati na postojedi sprud ni na obale
rijeke.

Tijekom izvodenja radova unutar podrucja ekoloske mrezZe koristiti minimalni radni pojas (do
5 m) te koristiti postojeée puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i strojeva.
Povrsine za odlaganje smijestiti van podrucja ciljnih stanisnih tipova 91EO podrucja ekoloske
mreze HR2001311 Sava nizvodno od Hruséice i HR200416 Lonjsko polje te 6510 podrucja
ekoloske mreze HR2000420 Sunjsko polje.

S ciljem prevencije Sirenja invazivnih vrsta, prije dovodenja mehanizacije na gradiliSte i prije
premjestanja koriStene mehanizacije na drugo gradiliSte, provjeriti da je ociS¢ena od mulja i
vegetacije, da na stroju nema zaostalih skoljki/puzeva (ako ih se nade treba ih ukloniti),
strojeve je potrebno oprati vodom pod visokim tlakom.

Izbjegavati nepotrebnu sjecu ili oStecivanje drveca i grmlja kao i odsijecanje grana na obalama
rijeke.

U Sto veéoj mjeri sacuvati i ne uklanjati kamenje i biljke uz rijeku Savu.

Nakon radova obavezna je sanacija radnog pojasa sadnjom isklju¢ivo autohtonih, lokalno
prisutnih vrsta drveéa.

Lokacije odlaganja materijala planirati na nacin da se sprijeci formiranje visokih nabacaja uz
obalu kako se ne bi sprijecilo slobodno protjecanje vode i odvajanje stanista kao Sto su rukavci
i kanali od same rijeke. Lokacije odlaganja materijala ne smiju biti na sprudu niti na obalama
rijeke.

Ispustanje oborinskih voda planirati u recipijent izvan podrucja ekoloSke mreze.

Oborena stabla na kojima su uocene duplje ili pukotine u kori, obavezno je ostaviti 24 sata da
leZe na lokaciji (ili u blizini lokacije na kojoj su oborena), kako bi se osiguralo izlijetanje SiSmisa
koji se eventualno nalaze u dupljama ili pukotinama.

Zadiranje u sprud moguce je isklju€ivo za samo izgradnju mosta. Zabranjeno je uklanjanje
pijeska/spruda u svrhu koristenja materijala za gradnju.

ba .
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E.3.2. TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

16. Dva puta godiSnje obavljati vizualni pregled podrucdja oko mosta te ru¢no uklanjati jedinke
eventualno pristiglih invazivnih vrsta biljaka (Cupati ih s korijenom).

17. Rasvjetna tijela na mostu usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koriStenje
ekoloskih rasvjetnih tijela. Rasvjetu objekata je potrebno projektirati sukladno Pravilniku o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacdinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

E.3.3. PROGRAM PRACENJA

Nakon izgradnje prometnice provoditi evidenciju, odnosno biljeZiti podatke o stradavanjima Zivotinja
(ptice, herpetofauna, sisavci), kako bi se u slucaju opravdane potrebe mogle propisati dodatne mjere
zastite. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa.




