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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 I -03 122-08135

URBROJ: 517 -05-l -2-24-13
Zagreb, I 4. kolovoz a 2024.

Ministarstvo za5tite okoliSa i zelene tranzicije (OIB 59951999361) na temelju odredbe dlanka 89.

stavka l.Zakona o za5titi okoliSa (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,78ll5,l2ll8 i 118/18) i
dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i
3ll7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OIB

51842375312), putem opunomo6enika Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37,Zagreb, za procjenu utjecaja
na okoliS drZavne ceste dvor Bobovica (A3) - Prigorje Brdovedko (DC225), duljine oko 4,3 km, nakon

provedenog postupka, donosi

RJESBX.TN

I. Namjeravani zahvat - drZavna cesta ivor Bobovica (A3) - Prigorje Brdoveiko (DC225),

duljine oko 4r3 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina3rZagreb, temeljem
studije o utjecaju na okoli5 iz listopad a2023. godine koju je izradio ovla5tenik Dvokut Ecro
d.o.o. iz Ztgreba - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim
rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a i mjera ublaiavanja negativnih utjecaja na
ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe (A) i provedbu programa pra6enja
stanja okoli5a i ekolo5ke mreie (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVI\IIH
UTJECAJA NA CILJEVE OEUVANJA I CJELOVITOST PODRUEJA EKOLOSTT

MREZE

A.1. MJERE, ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Op6e mjere za5tite
A.1.1. U okviru inade Glavnog projekta inaditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su nadin

u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a iz ovog
Rje5enja. Elaborat mora inadlti pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajudih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Odrediti lokacije za priwemeno odlaganje biljnog materijala, zerrijanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnidkim svojstvima tla na kojem se

oblikuj e priwemena lokacij a za o dlaganje materij ala.
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A.1.3. Povr5ine potrebne zaotganizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planirane ceste i mosta.

Mjera za5tite naselja i stanovniStva
A.1.4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji zahvata.

Mjera za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.5. Inaditi Projekt privremene regulacije prometa za wijeme izgradnje. Njime regulirati todke

ptilazana postoje6i prometni sustav te osigurati od svih mog.rein t-otiziistitr tod-aka prilikom
izgradnje planiranog zahv atai postoje6eg prometnog sustava.

Mjera zaStite infrastrukture
A.1.6. U fazi projektiranja i pripreme ceste provesti mjere za5tite infrastrukturnih gradevina na

mjestima gdje se trasa ceste k'iila,vodi paralelno ili se samo mjestimidno pribliZava, u skladu
s posebnim propisima i uvjetima.

Mjera za5tite krajobraza
4.1.7 - Izraditi elaborat krajobraznog uredenja kojim 6e se posebno obraditi cesta u podrudju naselja

ukljudujudi kruZni tok u naselju Zdenci-Brdovedki i most preko rijeke Save.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.1.8. Prije izvotlenja pripremnih radova izgradnje mosta preko Save obaviti pregled terena, od

strane strudne osobe, radi utvrdivanja moguie prisutnosti gnijezda Stekavca.
A.1.9. Planirani propusti i prijelazi vodotoka moraju biti takvi da ujedno sluZe i kao p;,jelazi za

Zivotinje, odnosno da tijekom cijele godine omoguiavaju prolaz Zivotinjamu ,, rllud,, ru
Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili najnovijim primjerima
dobre prakse.

4.1.10. Planirane propuste dizajnirati tako da sadrZe usmjeravaju6u strukturu (ograda) koja mora biti
izravno povezana s propustom bez meduprostora kroz koji bi Zivotinje mogle dospjeti na
cestu.

A.l.ll. Uredenje korita vodotokovaprojektirati na nadin da se postigne stanje slidno prvobitnom
(zonljani pokosi, dno koje opona5a prirodno dno i sl.).

A-1.12- Projektirati neprozirne barijere za zaStitu od buke. U sludaju postavljanja prozirnih barijera
za zaltitu od buke, opremiti ih odgovaraju6im naljepnicama u svrhu sprjidavanja kollije
ptica s barijerom odnosno treba primijeniti suwemene metode za sprjedavanje koiizije ptica
s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine l-2 cmmedusobno uiu5"n"
5-10 cm i dr.).

A.1.13. Nakon izgradnje, podrudja koja su bila zahvatena gradevinskim radovima sanirati na nadin
da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.

Mjera zaStite Suma i Sumarstva
A.l.l4. Prilikomplaniranjaradova, u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom ograniditi radni pojas

na nadin da se zahva6a Sto je mogude manja povr5ina vrijednih stani5ta poplavnih Suma crne
johe, poljskog jasena, vrba i topola i zadrhi postojedi rehimplavljenja i povezanost Sumskog
ekosustava primjenom odgovarajuiih tehnidkih rje5enja (plitki kanaiiei i slidno).

Mjere za5tite divtjaii i lovstva
A.1.15. U sludaju predvidenog nodnog rehimarada tijekom izgradnje, koristiti ekolo5ku (usmjerenu)

rasvjetu i koristiti vozilai strojeve s manjom emisijom buke.
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A.1.16. Na lokacijama 4 povremena vodotoka (na pribliZnim stacionaZama l+286,2+080, 3+363 t
4+061) kriZanja ceste s vodotocima izvesti na nadin da ne naruSavaju postoje6i vodni reLim
te da se omogu6i nesmetan pristup divljadi.

Mjera za(tite tla i poljoprivrede
A.Ll7. Uspostaviti kontinuirani prometni pristup na poljoprivredne povr5ine tijekom izgradnje i

kori5tenja omogudavanjem komunikacijskih putova za kori5tenje poljoprivrednih povr5ina

njihovima vlasnicima odnosno korisnicima.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.1.18. Prilikom daljnjeg projektiranja sustava oborinske odvodnje planiranog mosta, predvidjeti

kontrolirani sustav odvodnje sa separatorom ulja i masti te da se prodi3dena oborinska voda

kontrolirano ispu5ta u mreZu postojedih kanala, stalne ili povremene povr5inske vodotoke.
A.1.19. Sustav odvodnje (kolektore i separatori ulja i masti) projektirati na nadin da u sludajevima

nesrede vozila za transport opasnih tekuiih tvari prihvati njihovu ukupnu kolidinu, a
minimalno 15 m3.

A.1.20. Separatore ulja i masti locirati izxan poplavnog podrudja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja.

A.I.2l. Stup mosta hidraulidki oblikovati na nadin da ne dode do zadrLavanja plutajuieg nanosa.

Mjera zaltite kulturno-povijesne ba5tine
A.1.22. Provesti prethodni arheolo5ki pregled terena i sukladno nalazimaprovesti dodatna arheolo5ka

istraZivanja.

Mjere zaStite od svjetlosnog oneii56enja
A.1.23. Rasvjetna tijela projektirati na nadin da su usmjerena direktno prema povrSini koju treba

osvijetliti, uz koriStenje ekolo5kih rasvjetnih tijela s niskim rasponom svjetlosti.
A.1.24. Definirati mogudnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno prognoziranom

i stvamom prosjednom godi5njem dnevnom prometu (PGDP).

Mjera za5tite od buke
A.1.25. Izraditi elaborat za5tite od buke kojim 6e se predvidjeti mjere zasmanjenje utjecaja buke

prometa na okoliS.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUEJA EKOLOSTN MREZE
TIJEKOM GRADENJA

Opde mjere za5tite
A.2.1. Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

o5teienja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.
A.2.2. Ograniditi kretanje te5ke mehanizacije prilikom gradnje, odnosno u najveioj moguioj mjeri

koristiti postojedu mreZu putova, koju nakon zavr5etka gradevinskih radova treba sanirati.
A.2.3. Materijal od iskopa koji ne6e biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti nazato

predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, te

ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrudne

samouprave.

Mjere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi
A.2.4. Parkiranje i manipuliranje te5kom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrudjima Sto
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4.2.5
4.2.6

udalj enij im od potencij alno ugroZenih stambenih objekata.
Budne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja.
U sludaju iznimnog prekoradenja dopuStenih razina buke pisanim putem obavijestiti
inspekciju, a taj se sludaj mora i upisati u gradevinski dnevnik.

Mjere zaltite prostora u odnosu na prometne tokove
4.2.7. Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji prolazi preko ili usporedno s

vodotokom (rijeka Sava) predvidjeti za5titnu odbojnu ogradu.
A.2'8. Sve radove u koritu plovnog puta rijeke Save obavljati u dogovoru i u suradnji s Ludkom

kapetanijom Sisak.
4.2'9. Radi poveianja sigurnosti prometa, prati kotade na gradevinskim vozilima prije izlaska na

cestu.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.10. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.
4.2JL Saduvati Sto je vi5e mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a o5teiene

povr5ine sanirati.
4.2.12. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povr5ina uz

cestu ili u neke druge svrhe.

Mjere zaltite kulturno-povijesne ba5tine
4.2.13. Osigurati stalni arheolo5ki nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova na cijeloj trasi.
4.2.14. Povijesni graditeljski sklopovi gradevine - osigurati povremeni konzervatorski nadzor

tijekom gradenja.
4.2.15' U sludaju nailaska na arheolo5ke nalaze tijekom izvedbe radova obustaviti gradevinske

radove na dijelu trase i o nalazu obavijestiti nadleZni konzervatorski odjel.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A'2.16. Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnijeZdenja i odgajanja mladih ptica,

odnosno u razdoblju od l. rujna do 28. veljade.
4.2.17. Radove gradenja stupa na sprudu izvesti izvanperioda mrije5tenja riba, odnosno u periodu

od 15. srpnja do 1. oZujka.
A.2.18. Koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojeie puteve i distine za kretanje ili

odlaganje radnog materijala i strojeva.
4.2'19. Prilikom gradenja mosta, u najvedoj mogudoj mjeri u radnom pojasu izbjegavati krdenje

korijenskog sustava da se osigura stabilnost i heterogenost obale te omogudi obnova
stablaSica.

A'2.20. Prilikom gradenja mosta, zabraniti kretanje mehanizacije koritom rijeke Save.
4.2.21. Nakon radova sanirati radni pojas sadnjom iskljudivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta

drveia.
4.2.22' U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar radnog pojasa i drugih povrSina koje se

koriste tijekom gradenja, uklanjati ih.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.2.23. Radove izvoditi na nadin da ne dode do poremeiaja vodnog reZimau dijelu odsjeka 44akoji

se nalazi na trasi (otprilike od stacionaLe l+260 do 1+300).
4.2.24. Sanirati eventualne novonastale Sumske rubove prilikom krdenja Sume za potrebe gradenja

spoja2 na okolnu mreZu poljskih putova.
A'2.25. Eventualno krdenje Sumskog podrudja za potrebe gradenja ceste prilagoditi dinamici

izvodenja radova (ne krditi sve odjednom ve6 po fazamagradenja).
4.2.26. Posjedenu drvnu masu u Sto kra6em roku izvesti iz Sume te uspostaviti Sumski red.
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Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.27. Obavijestiti lovoovla5tenike o podetku izvodenja radova te svako eventualno stradavanje

divljadi tijekom radova bez odlaganja dojaviti predmetnom lovoovla5teniku i nadleZnoj

policijskoj postaji.
A.2.28. Sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte koji se nadu na trasi izmjestiti u suradnji s

lovoovlaStenikom.
A.2.29. U suradnji s lovoovlaStenikom i nadleZnom upravom zaceste, odrediti mjesta privremenih

znakovaopasnosti od divljadi na cesti ufazipripreme radovate postaviti privremene znakove

opasnosti od divljadi na cesti ufazi gradenja.

A.2.30. Radi omogu6avanja napajanja divljadi, izbjegavati zatrpavanje povremenih vodotoka na

mjestima gdje se isti kriZaju s trasom ceste (na pribliZnim stacionaZamal+286,2+080, 3+363
i 4+061).

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
A.2.3L Uklonjenu trajnu vegetaciju uz cestu nadomjestiti novom sadnjom drve6a i grmlja u svrhu

zaitrte tla od onedi56enja.
A.2.32. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi poljoprivrednih kultura pred berbu i Zetvu.

A.2.33. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj odloZitinazato predvideno mjesto unutar

trase te ga iskoristiti kao povr5inski sloj za sanaciju terena.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.2.34. Radove na dijelovima zahvata (most) koji mogu biti ugroZeni pojavom velikih voda izvesti

u razdoblju malih voda (najde5ie od lipnja do listopada), a tijekom radova pratiti vremensku
prognozu i vodostaje rijeke Save u realnom vremenu.

A.2.35. Definirati mjere za reguliranje vodnog reLima i za5titu dijelova sustava te nebranjenog
prostora u sludaju pojave velikih voda tijekom radova, ukljuduju6i uklanjanje sve opreme,

gradevinskih strojeva i materijala s ugroZenih pozicija na za5ti6ena podrudja prije nailaska

vala velike vode.
A.2.36. Radove s mehanizacijom uzinavodotocima izvoditi uz krajnji optez, a u sludaju akcidenata

postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadno g onedi5ienj a voda.

A.2.37 . Zavilakiskopa odrediti mjesto, nadin odlaganja i konadno uredenje lokacije. U tijeku radova

iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njihove obale.

A.2.3 8. Na gradiliStu uz rijeku Savu nije dozvoljeno obavljati mehanidki servis strojeva niti skladi5titi
opasne tvari i materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

A.2.39. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati pod strudnim vodstvom i na za5tiienim,
vodonepropusnim i zatu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neutralizacrju eventualno prolivenih goriva i maziva i izvan inundacijskog
pojasa ili rijesiti na nadin da u sludaju procurivanja ne dode do onedi5denja voda.

A.2.40. Prostor za smje5taj vozila i gradevinskih strojeva planirati izvan inundacijskog pojasa te

urediti tako da je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i
goriva.

A.2.4I. Spremnike goriva imazivaza potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne

za5titne bazene (tankvane) udaljene od vodotokaiizvan inundacijskog pojasa.

Mjere za5tite zrzka i klime
A.2.42. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr3ine koje nisu asfaltirane.
A.2.43. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaLiti ili prekrivati pogotovo za

vrij eme vj etrovitih dana.
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Mjera zaStite od buke
4.2.44. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog ruzd,oblja.

Mjera gospodarenja otpadom
4.2.45. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajudim spremnicima i predati ovlaStenoj

osobi.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekolo5ke mreZe
4.2.46 S ciljem zaltite ciljnih vrsta riba radove u koritu izvoditi izvan perioda mrijesta i migracija

ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od, Zagreba, odnosno izvoditi ih u
razdoblju od 15. srpnja do 1. oZujka.
Izvodenje radova u koritu planirati u razdoblju kada je vodostaj rijeka nizak.
Sve radove obavezno izvoditi tijekom dnevnog razdoblja.
Zabr aniti kretanj e gradev i nske mehani zac ij e ko ritom.
Materijal od iskopa ne odlagati na rijedni sprud i obalu rijeke save.
Zaditanje u sprud moguie je iskljudivo zbog gradenja mosta, tj. stupa i sprud treba saduvati
u najveioj mjeri. Zabranjeno je uklanjanje pijeska/Sljunka sa spruda u svrhu koristenja
pijeska/Sljunka kao materijala za gradenje.
Osigurati kontinuitet vodotoka za ciljne vrste riba POVS-a HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba. Prilagoditi tehnidke aspekte projekta kako ne bi doSlo do fragmentacije stanista i
sprj edavanj a uzvo dno-nizvodnih mi gracij a riba.
Prilikom izvodenja radova na mostu, uklanjanje vegetacije u riparijskoj zoni svesti na
najmanju mogu6u mjeru, a za pristup koristiti postoje6e pristupne putove. U riparijskoj zoni
ne odlagati materijal.
Prije dovodenja mehanizacije na gradili5te i prije premje5tanja kori5tene mehanizacije na
drugo gradili5te, provjeriti da je odi5dena od mulja i vegetacije , da na stroju nema zaostalih
Skoljki/puZeva (ako ih se nade treba ih ukloniti), ako je mehanizacija kontaminirana, oprati
ju vodom pod visokim tlakom.
Nakon zavr5etka radova sanirati riparijsku zonu sadnom iskljudivo autohtonih vrsta drveca
(vrbe) u skladu s dokumentom ,,Prirudnrk za primjenu mjera oduvanja slatkovodnih
ekosustava" (MINGOR,2022) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.
Manipulaciju naftom i naftnim derivatima, uljima i mazivima obavljati uz pove6ani oprez i
na mjestima udaljenima od vodotoka.

4.2.47.
4.2.48.
4.2.49.
4.2.50.
4.2.5t.

4.2.53

4.2.54

4.2.55

4.2.56

4.2.52.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OdUVN.NJA I CJELOvIToST PoDRUEJA EKoLoSTB MREZE
TIJEKOM KORISTENJA

Mjera za5tite krajobraza
A.3.1. Redovito odrLavatipokose ceste kako bi se saduvala stabilnost pokosa i vizualne znalajke

Mjere zaStite bioraznolikosti
43.2. Odrlavati prohodnost propusta i propusta/pijelaza za male Zivotinje i prohodnost ispod

mosta kako bi se omogudila nesmetana migracija faune i povezanost stani5ta.
A.3.3. Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradavanja Zivotinja od prometa

(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U sludaju poveianog stradavanja po;.Oinitt
vrsta na cesti poduzeti dodatne mjere u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna
infrastruktura, HAoP, 2015 ili najnovijim primjerima dobre prakse.

4.3.4. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

6



Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.3.5. Ako se utvrdi pove6ano stradavanje divljadi od naleta vozlla, u suradnji s lovoovla5tenikom

primijeniti dodatne mjere za5tite (prizmatidna stakalca, zvudno-svjetlosni repelenti i slidno)
radi spredavanja pristupa divljadi cesti.

4.3.6. Svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovla5teniku i nadleZnoj policijskoj postaji.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.3.7. Redovito odrLavati sustav odvodnje, Sto ukljuduje di5denje i praienje funkcionalnog stanja

sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovaraju6e gospodarenje otpadom (taloga) koji
nastaje prodi5davanjem kolnidkih voda.

Mjere za5tite od buke
A.3.8. Objekte izlohene visokim razinamabuke zaitititi gradenjemzidazazaltittt od buke.

A.3.9. PoloZaj i tehnidke karakteristike zida za zastitu od buke su dani u nastavku, a todne dimenzije
i pozicija zida definirat 6e se u vi5im fazamarazrade projektne dokumentacije.

Oznaka
barijere dio

bariiere

StacionaZa
Visina

lml
Duljina

lmlod km oko do km oko
ZI 0+000,0 0+136,0 1,5 136

Napomena:
Mogude dimenzija zidovazaza\tituod buke su okvirne te izradene na temelju idejnog rje5enja. U
skladu s elaboratom za5tite od buke i na temelju todnijih geodetskih podloga mogude sukorekcije
dimenzija prikazanih u tablici.

A.3.10. U pogledu zvudne izolacije, zid za za5titu od buke mora ispunj avati zahtiev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu s HRN EN 1794.

Mjera gospodarenja otpadom
A.3.11. Redovito odrLavati cestu i otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga predavati

ovla5tenim osobama.

Mjera za5tite od nekontroliranih dogadaja
A.3.12. lzraditi i u sludaju nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti u skladu s Operativnim

planom za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onedi56enja voda.

Mjere ublaiavanja negativnih utjecaj a zahvzta na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekolo5ke mreZe
A.3.13. Dva puta godi5nje obavljati vizualni pregled podrudja oko mosta te uklanjati invazivne vrste

biljaka te ih zbrinuti na odgovarajuii nadin.
A.3.I4. Rasvjetna tijela na mostu usmjeriti direktno prema povr5ini koju treba osvijetliti, uz

kori5tenje ekolo5kih rasvjetnih tijela. Ne smije se osvjetljavati rijeka i povr5ine ispod mosta.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLIS.q.T EKOLOSKE MREZE

Povr5inske i podzemne vode
B.1. Redovito pratiti funkcionalnost sustava oborinske odvodnje i pripadajudih uredaja.
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Buka

Tijekom gradenja:
8.2. Ako se ukaZe potreba zaiztodenje gradevinskih radova tijekom noinog razdoblja,mjeriti buku

u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje
provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana,
sve do prestanka noinih radova.

B.3. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja:
8.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije u skladu s

elaboratom za5tite od buke.
B.5. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom,

uz istovremeno brojanje prometa. Ovla5tena strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe,
ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne todke.

EkoloSka mreil,a
8.6. Pratiti sastav ihtiofaune nakon dovrSetka radova u periodu od 3 godine. Pradenje provesti u dva

navrata: prvo praienje godinu dana nakon dovrSetka radova, a drugo tri godine nakon dowsetka
radova. Tijekom praienja analizirati sastav zajednice,posebice ciljnih wsta podrudja ekolo5ke
mrele HR2001506 Sava uzvodno odZagreba te potencijalno naseljavanjeinvazivnih wsta. U
skladu s rezultatima pra6enja poduzeti odgovarajuie mjere ako se uode negativni trendovi.
Izvje5taji provedenih praienja moraju se dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom
zaza(titu okoli5a i prirode.

8.7. Pratiti stanje rijednog spruda (pove6anje/smanjenje, formiranje novih sprudova) na kojem je
stup mosta te najbliZih sprudova uzvodno i nizvodno od njega.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3,Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera za5tite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i
cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe te programa pra6enja stanja okoli5a i ekoloske mre?,e
kako je to odretleno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekoloSke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3rZagreb, obavezan je dostavtjati Ministarstvu zaStite okoli5a i zelene tranzicije
na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je ure{lena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvatz, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za udavanje
lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog
rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.o Voniinina3rZagreb, moZe se
jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrtleni ovim
rjeSenjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli$a i zelene
tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja su sljededi grafiiki prilozi:

- Prilog 1: Preglednakarta trase ceste na podlozi topografske karte (TK 25)
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Prilog 2: Preglednakarta trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF)
Prilog 3: Trasa ceste u odnosu na podrudje ekolo5ke mrele POVS HR2001506 Sava

uzvodno odZagreba
Prilog 4:UzduLni profil mosta preko rijeke Save

ObrazloZenje

Nositelj zahvataHrvatske ceste d.o.o., Vondinina3,Zagreb, podnio je putem opunomoienika
DVOKUT ECRO d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb, Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja koje
sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela drlavne uprave (,,Narodne novine", broj

85120,21123 i 57124) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja s radom kao Ministarstvo za5tite okoli5a i
zelene tranziclje (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) 28. rujna2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja

na okoli5 drLavne ceste dvor Bobovica (A3) - Prigorje Brdovedko (DC225), duljine oko 4,3 km. U
zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80.

stavka 2. Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata

na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:
o Potvrda Uprave za dozvole drLavnog zna(ap Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva

i drlavne imovine o uskladenosti zahvata s prostomim planovima (KLAS A:350-02121-02/35;
URBROJ: 53 1 -06-02- 03 106-21 -7 od 8. studenoga 2021. godine)

. Rjesenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UPII-612-07121-60142; URBROJ:
5ll-10-2-2-21-2 od 6. lipnja 2021. godine) da se za planirani zahvat ne moZe iskljuditi
mogudnost znadajnih negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloike
mreLe i da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mrelu.

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Dvokut Ecro
d.o.o. izZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova zaStite

okoli5a (KLASA: UP/I-351-02113-081136; URBROJ: 517-03-1-2-20-19 od 14. veljade 2020.
godine) i Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite prirode (KLASA: UPII-351-02119-
33/09; URBROJ: 5T7-03-l-2-20-3 od 15. sijednja 2020. godine). Studija je izradena u rujnu
2022. godine, a dopunjena u lipnju i listopadu 2023. godine. Voditelj izrade Studije je Mario
Pokrivad, mag.ing.traff., strud.spec.ing.sec., a voditeljicaizrade Glavne ocjene Daniela Klai6
Jandijev, mag. biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoliS, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zaltite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 17. sijednja 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja na

okoli5 drLavne ceste dvor Bobovica (A3) -Prigorje Brdovedko (DC225), duljine oko 4,3 km (KLASA:
UPA-351-03122-08135; URBROJ: 517-05-1-I-23-2 od 12. sijednja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 zazahvate autocesta

i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka

L,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13,153113,78115, l2ll8 i 118/18)

Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine),

Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljade

2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-03-1-2-20-7
od 7. sijednja2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-

0411651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).
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Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 4. travnja2023. godine
u Zapre5i6u, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da ista zahtjeva
dopune sukladno primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici Povjerenstva
odrZanoj u Zagrebu 15. rujna 2023. godine, Stalno povjerenstvo je razmotrilo dopunjenu Studiju i
ocijenilo daje strudno utemeljenaiizradenau skladu s propisima, no dajo5 zahtjevaodredene izmjene
sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 13. studenoga2023. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03122-08135; URBROJ: 517-05-1-2-23-S). Zamolbom
za pravnu pomoi, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UPll-35L-03122-
08/35; URBROJ: 517-05-l-2-23-9 od 13. studenoga2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za
prostorno uredenje, gradnju i zaStitu okoli5a Zagrebalke Zupanrje. Javna rasprava provedena je u
skladu s dlankom 162. stavka2. Zakona od 28. prosinca 2023. godine do 26. sijednja 2024. godine u
sluZbenim prostorijama Op6ine Brdovec, Trg dr. Frane Tudmana 1, Prigorje Brdovedko i Gradu
Samoboru, Trg kralja Tomislava 5, Samobor. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
,,24 sata" i na oglasnoj plodi i sluZbenim internetskim stranicama Zagrebadke Zupanije, na oglasnim
plodama i internetskim stranicama Opiine Brdovec i Grada Samobora i na sluZbenim internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje 18. sijednja 2024. godine
u Opdini Brdovec, Trg dr. Franje Tudmana 1, Prigorje Brdovedko, u Vijednici Opdine Brdovec s
podetkom u 12:00 sati. Prema izvje5iu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a
Zagrebadke Zupanije (KLASA: 351-02123-03/2; URBROJ: 238-18-02/6-24-ll od29. veljade 2024.
godine), tijekom javnog uvida, u knjige primjedbi koje su bile izloZene uz dokumentaciju nisu upisane
primjedbe, mi5ljenja ili prijedlozi javnosti i zainteresirane javnosti. Tijekom javnog izlaganja
predstavljena je Studij a i dana su poja5njenja jedinicama lokalne samouprave. Na adresu Upravnog
odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoliSa Zagrebadke Lupanije nisu zaprimljene pisane
primj edbe, mi 51j enj a, komentari ili prij edlozi.

Stalno povjerenstvo je na tre6oj sjednici odrZanoj 7. svibnja 2024. godine u Zagrebu u skladu
s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni
zahvatprihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu te predloZilo mjere za5tite okoli5a i mjere ublalavanja
negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloSke mreZe te program praienja
stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazlotena je na sljede6i naiin: Planirana drZavna cesta ivor Bobovica
(A3) - Prigorje Brdoveiko (DC225) nalazi se na podruiju Zagrebaike iupanije, na podruiju Grada
Samobora i Optine Brdovec. Trasa driavne ceste ivor Bobovica (A3) - Prigorje Brdoveiko (DC225)
projektirana je s dvije vozne trake namijenjene mjeiovitom prometu za projektnu brzinu Vp : 80 hn/h,
s mogutim ograniienjem na pojedinim dijelovima (lcriZanja, objek i sliino). Trasa prolazi izrazito
ravniiarskim kraiem, dolinom rijeke Save od nadvoZnjaka Bobovica preko autoceste A3 do spoja na
novo proiektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjeitene drZavne ceste DC225 dionice Zapre1it
- Prigorje Brdoveiko. Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podruija i podruija
predvidenih za profirenje naselja. Trasa ceste je na iitavoj duljini u nasipu visine do malrsimalno 5
m, osim na dijelu prilaznih rampi mostu preko rijeke Save gdje dosiZe visinu od pribliino 9,5 m. Pri
lvaiu trase u km 4+335 projehiran je lcruini tokkojim je prilagoden spoj nove trase driavne ceste i
lcriZanie sa iupaniiskom cestom ZCSOSS (Gornji Ladui - Prudnice - Brdovec). Ukupna duljina trase
prema dionicama iznosi 4.5 I7,63 m, ne ukljuiujuti lcrakove novoformiranih lcriianja ni rekonstrukcije
postojetih.

Prostornim planom Zagrebaike Zupanije i prostornim planom Optine Brdovec planirana je izgradnja
novog nasipa rijeke Save do uYta LuZnice do uita Sutle koji bi prolazio podruijem predmetne trase
ceste (oko 2+800 lcrn). Buduti da novoplanirani nasip od u1ta Luinice do u1ta Sutle sijeie trasu
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budute driavne ceste Bobovica-Prigorje Brdoveiko na stacionaZi oko 2+800 te da trasa prolazi
planiranom inundacijom na lijevoj obali Save predvideno je lcroz trup (nasip) glavne trase postavljanje
I4 ieliinih propusta minimalne visine 4 m i minimalne Jirine 5 m, odnosno na razmaku od otprilike
svakih I50 m. Osim na mjestima povremenih vodotokn i potoka, takvi propusti postavljeni su duZ trase

na prikladnim pozicijama u pribliino pravilnom rasteru do novopredvidenog inundaciiskog nasipa
radi ito manjeg poremetaja povriinskog teienja uslijed plavljenja inundacijskog podruija rijeke Save

za vrijeme visokih vodostaja. Projektirani propusti ujedno su dovoljnih dimenzija za migraciju
Zivotinja i pristup do poljoprivrednih parcela. Lokacije propusta na planiranoj trasi ceste navedene

su u tablici.

propusta

Lokacija propusta na
planiranoj trasi ceste Vodotok na lokaciji
(stacio nai,a - oko km)

Broj

1 1+043.3

2. l+168.02

3. 1+285

4. l+480

5 l+640

6 1+800

7 l+960

8 2+075.73 povremeni potok

9 2+280.54

10. 2+440

ll 2+627.4 povremeni vodotok

t2. 2+734.75

13. 3+336 povremeni vodotok

14. 4+050 povremeni vodotok

Na trasi je, od lqn 0+572,75 do km 0+892, planiran most preko rijeke Save duljine oko 319 m i most

preko potoka Gorjaku lcm 2+619 duljine 20 m. Most preko rijeke Save planiran je kao najlcrati moguti
put preko vodotoka, a sastoji se od dijela koji premoituje samu rijeku Savu i lvajnjih dijelova u

inundacijama rijeke, s predvidenim samo jednim stupnim mjestom unutar korita rijeke Save i to na

dijelu korita izvan glavnog toka. Rasponski sklop mosta u koritu Save je spregnuta sanduiasta
konstrukcija i sastoji se od ieliinog sanduka i monolitne armirano betonske ploie kolnika. Predviden
je jedan ieliini sanduk promjenjive visine. Rasponski sklop mosta u inundacijama raspona 24 m ie
spregnuta konstrukcija od ietiri ieliina nosaia visine 140 cm i monolitne armirano betonske ploie
kolnika. Temeljenje je predvideno na buienim pilotima. Ovaj koncept olakiava inedbu stupa jer se za

vrijeme niskog vodostaja rijeke Save moZe inesti ,, na sultom". Lrkupna duljina mosta s inundaciiama
iznosi oko 3I9 m. Dio u koritu Save je duljine 163 m, a dijelovi mosta u inundacijama su duljine 34 m

i I22 m. Raiunski rasponi dijela mosta u koritu iznose I I +80 m. Ukupna visina sanduiastog nosaia
s AB ploiom je promjenjiva i iznosi od 520 cm nad srednjim stupom do 260 cm nq krainiim osloncima.
Predviden naiin izgradnje je konzolna gradnja ieliinog sanduka (uz inedbu pomotnih stupova) s
nalcnadnim b e toniranj em plo i e kolnika.

Trasa ceste u lcm 2+619 prelazi preko potoka Gorjak gdje je takoder potrebno inesti most. Most se

inodi kao okomit objekt. Ukupna duljina mosta s upornjacima iznosi 20 m, a ukupna iirina od viienca
do vijenca I1,6 m. Rasponski sklop mosta je roitifna polumontaZna armirano betonska konstrukciia
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(AB montaZni nosaii monolitizirani ploiom kolnika), ukupne visine 120 cm. U statiikom smislu radi
se o slobodno oslonjenom rasponskom sklopu jednog otvora. Predvideno je ptitko temeljenje na
temeljnim trakama.

Moguti su lcratkotrajni negativni utjecaji na stanovnifitvo, uzrokovani gradevinskim radovima.
Tijekom gradenia svakodnevni iivot stanovniitva poremetit te strojevi i vozila za potrebe gradnje koji
te se lcretati zonom zahvata. Negativan utjecaj oiitovat te se u smanjenoj mogutnosti nesmetanog
koriitenia cesta tiiekom transporta materijala i opreme. Mehanizactjska pomagala i strojevi koji te
povremeno prometovati lvoz naselja usporavat te i ometati prometnu protoinost te stvarati dodatnu
buku i guivu, kao i povetanu prisutnost praiine u zraku. PredloZenim mjerama zaitite prepoznati
utiecaji bit te ublaZenl Utjecaj na organizaciju prostora bit te privremen, trajat te do zavr1etka
radova te nete biti izraien. Utjecaj na gradevinska podruija naselja, a time i na stanovnike koji tu
Zive ili borave najvife te se osjetati u dijelovima gdje se stambeni obiekti nalaze u blizini zahvata, a
to su Zdenaika ulica u naselju Zdenci Brdoveiki te Savska ulica u naselju Samoborski Otok. Koridor
za prolazak trase je osiguran stoga nije potrebno ruienje postojetih gradevinskih objekata. Od
pozitivnih utiecaja oiekuje se povetanje zaposlenosti u sluiaju da nositelj zahvata angaZira lokalno
stanovniftvo ili inodaie. Izgradnja ove ceste doprinijet te povetanju sigurnosti prometa, posebno
tiiekom lietnih mieseci te osigurati vetu protoinost, smanjenje duZine voZnje i disperziju prometa.
Tiiekom koriitenia cesta te pozitivno utjecati na vremensko trajanje i duljinu putovanja izmedu naselja
koia dijeli rijeka Sava, te 6e smanjiti opteretenje cesta od Samobora i Zapre1ita prema Zagrebu koje
se sada koriste za povezivanje ova dva grada. Primarna funkcija zahvata, gledano u najuZem smislu
ie medusobno povezivanje Grada Samobora i prostora s desne obale Save s naseljima na lijevoj obali
Save, odnosno s Gradom Zapreiitem i optinama Brdovec, Bistra, Dubravica, Jakovlje, Luka, Marija
Gorica i Puita. Postojeta povezanost prekosavskih podruija omogutena je uspostavom skelskog
priielaza u naseljima Samoborski otok (koja trenutno nije u funkciji) i Medsave, ali s vrlo malim
kapacitetom i pristupnim cestama za mali intenzitet prometa te upitnom sigurnosti samog skelskog
prijevoza. Mostovi na Savi su nimodno na postojetoj obilaznici Zagreba pribliino 10 km od nove
lokacije mosta odnosno pribliZno I I km do mosta Podsused na Zupanijskoj cesti ZCSOOS. Izgradnjom
te se omogutiti i brZe aktiviranje prirodnih i gospodarskih resursa, stvoriti uujeti za datjnji nesmetani
ranitak gospodarskih aktivnosti, poljoprivrednih zona, ali i turistiike infrastruhure. Bolja povezanost
s ostatkom regije pobolj\at te kvalitetu Zivota te omogutiti daljnji razvoj naselja.

Sire podruije gdje 6e se obavljati radovi izgradnje promreieno je razvrstanim (drZavnim, Zupanijskim
i lokalnim cestama) i nerazvrstanim cestama (poljskim putovima i sl.). Za vrijeme gradenja, zbog
pojaiane frelwencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moie doti do ometanja u odvijaniu
prometa. Mogute su znatnije koliiine zemlje i ostalog gradevnog materijala na cestama i poteikote u
odviianju prometa i eventualna akcidentna oitetenja cesta (prvenstveno ramrstanih cesta) i zastoji
(uslijed prevrtania kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Za vrijeme gradenja mosta, zbog
radova u koritu riieke Save koja je na predmetnoj lokaciji kategorizirana kao plovni put I. klase te
potencijalno moie doti do ometanja u odvijanju vodnog prometa. Naime, osim kopnene mehanizacije
prilikom gradenja mosta predvideno je i koriYtenje plovne mehanizacije, osobito za radove na samoj
rijeinoj obali. Svi eventualni nepovoljni utjecaji radq ove mehanizacije tijekom gradenja mosta mogu
se gotovo u potpunosti ograniiiti u dogovoru i u suradnji s Luikom kapetanijom Sisak. Utjecaj na
vodni promet se procjenjuje kao minimalan. Tijekom koriitenja zahvata ne oiekuje se utjecaj navodni
promet.

Trasa planirane ceste presijeca sustav elektroniikih komunikacija, elektroenergetski sustav, sustav
ciievnog transporta plina i sustav vodoopslcrbe. U toku izrade daljnjihfaza tehniike dokumentacije, a
priie gradenja, utvrdit te se toine lokacije lrriianja postojetih instalacija s trasom planirane ceste i
na tim miestima adekvatnim tehniikim rjeienjima omogutiti lcriZanje planirane ceste i instalacija.
Tiiekom koriitenia, odnosno rijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se negativni utiecaii na
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elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriitenja su moguti jedino u sluiaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima infrastrukturnih sustava uslijed nepoitivanja pravila i standarda gradenja ceste odnosno

e I emenat a infr as trukturnih s us t av a.

Izgradnjom zahvata izmijenit te se ravni teren rijeinog poloja i terase na povrSini od oko 10,9 ha,

odnosno u duljini od 4.517 m i najvetoj Sirini ceste do oko 38 m. Uklonit te se najviie malo osjetljivih
krajobraznih uzoraka na planirane promjene (68 % povriine ceste) - poua ukupne povriine 6,21 ha i
livada ukupne povriine 0,92 ha. Polja i livade su malo osjetljivi na planirane promjene zbog velike
povriine rasprostiranja, prevladavajuteg ploinog karaktera i manjeg vizualnog znaiaja. Umjereno
osjetljivi lcrajobrazni uzorci (iikare, iumarci, potez vegetacije, trajni nasadi) se nete u potpunosti
ukloniti nego te se fragmentirati u iirini planirane ceste (18 %o povriine planirane ceste). Od vrlo
osjetljivih lcrajobraznih uzoraka na planirane promjene izdvojene suvlaZne livade, obalne Sume, sprud
i rijeka Sava. Svi navedeni uzorci spadaju u rijeini krajobraz i na tom podruiju planirana je izgradnja
mosta preko rijeke Save. To su vizualno i lcrajobrazno vrijedni i znaiajni uzorci, koji svojom
struhurom linija, ploha i volumena, te kombinacijom prirodnih materijala (tekuta voda, iljunak,
iuma) iine cjelovitu i dinamiinu lcrajobraznu sliku. Navedeni lcrajobrazni uzorci prisutni su na lijevoj
obali rijeke Save, a fragmentirat te se ukupno 1,34 ha (12 % povriine ceste) vrlo osjetljivih
lcrajobraznih uzoraka Jto 6e se oiitovati prekidima na podruiju spruda, obalne iume i vlainih
travnjaka. Imedbom mosta uklonit te se i dva pojedinaina stabla. S obzirom na to da je desna obala
rijeke uz naselje Samoborski Otok unrdena obaloutvrdom i obrubljena obalnim zidom koji su

neosjetljivi na planirane promjene, nete biti degradacije navedene obale. Kratkotrajna vizualna i
doZivljajna promjena lrajobraza, koju te uzrokovati odlagaliita materijala, rad strojeva te postupno
preoblikovanje postojeteg lcrajobraza u most i cestu, bit te za stalna boravifna podruija naselia
Samoborski Otok na poietnom dijelu te naselja Zdenci Brdoveiki i Prudnice (Savski Marofl na
zavrinom dijelu planirane ceste. Ceste su elementi krajobraza koji se stalno koriste i imaju povezujutu
ulogu izmedu naselja. Takoder su vrlo uobiiajene zbog ieste pojave u lvajobrazu te se gotovo i ne

doZivljavaju. Tijekom koriitenja planirana cesta te djelovati na doiivljaj krajobraza i vizure zbog
izgradnje mosta preko rijeke Save na naselje Samoborski Otok te zbog izgradnje lvuinog toka sa
zavrinim dijelom ceste nd naselja Zdenci-Brdoveiki i Prudnice (Savski Marofl. Navedena naselja su

stalni boraviini prostori koja se nalaze u krajobrazu s linijama punim buke, kretanja i ispuinih plinova
(autocesta A3 s ivorom kod Samoborskog otoka, ieljezniika pruga M101 kod Savskog Marofa).
Planirana cesta 6e se stoga samo uklopiti u postojetu mreZu u navedenim naseljima. Negativan
vizualni doiivljaj mogut je za naselje Samoborski Otok zbog uvodenja nove strukture mosta u rijeini
lvajobraz. Obala uz naselje Samoborski Otok je vet vizualno i strukturno degradirana obaloutvrdom
i obalnim zidom. Suprotna, lijeva obala je vizualno privlaina sa sprudom i obalnom iumom. Planirana
promjena odnosi se na uvodenje uzdignute linije okomite na tok rijeke, na lokaciji rijeke, spruda i
iume koja te se nalazi na okomitim stupovima. Uklapanjem planiranog zahvatq u lcrajobraz, vizualni
doZivljaj te se trajno promijeniti iz umjereno ugodnog u manje ugodan za objekte najbliie planiranoj
cesti na podruiju naselja Samoborski Otok, Zdenci Brdoveiki i Prudnice (Savski Marofl. Protekom
vremena, stanovnici iz navedenih objekata te redovito koristiti planiranu cestu te 6e im postati
uob iiaj eni e I ement lcr aj obr aza.

Utjecaji na kulturno-povijesnu baitinu mogLt se oiekivati tijekom gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat te sa zavrietkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
objekata u prostoru. Planirana cesta nije u direktnoj koliziji sa zaititenim i evidentiranim
graditeljskim i arheoloikim nasljedem. U sluiaju da se prilikom gradenja ceste naide na neotkrivene
arheoloike nalaze, radove je nuino prekinuti, te o navedenom obavijestiti nadleZni konzervatorski
odjel, koji te unrditi daljnje mjere postupanja. Gustota arheoloikih nalaza na trasi ceste uputuje na
mogutnost pronalaska novih lokaliteta koli nisu r.ffvrdeni terenskim pregledom. Zbog toga je potrebno
detaljno rekognosciranje i arheoloiki pregled terena. Povijesni graditeljski sklop, povijesne gradevine
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i gradevine niskogradnje uglavnom se nalaze u zoni s neizravnim utjecajem i nisu fiziiki ugroieni
prilikom gradenja ceste. Stambena zgrada s gostionicom u Prigor.iu Brdoveikom nalazi se u zoni
izravnog utiecaia s mogutomfiziikom ugroZenosti te s promjenom vizualnog i prostornog integriteta.
Tijekom koristenia postojat te trajni utjecaj pozicioniranjem planirane ceste i mosta u prostoru.
Kulturni lcraiolik 6e izgradnjom ceste biti ugroZen u zoni s izravnim utjecajem. Iako u toj zoni nemo
poviiesnih naselia ni drugih graditeljskih oblika, bit te promijenjen odnos naselja i njihove lokacije,
kao i izgled agrarnog lvajolika.

Planirani zahvat se ne nalazi unutar zaitiienih podruija prirode definiranih Zakonom o zaititi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). Najbliia zaititena podruija prirode,
spomenici parkovne arhitekture Lug Samoborski - park oko dvorca i Samobor - park Bistrac, nalaze
se na udaljenosti od 1,8 km, odnosno 2,1 lvn jugozapadno od lokacije zahvata. Radi obiljeZja zahvata,
ograniienog dosega mogutih utjecaja te udaljenosti od najbliiih zaititenih podruija prirode, tijekom
gradenia i koriitenia zahvata nete doti do negativnog utjecaja na navedena zaititena podruija.

Najveti gubitak staniita je za mozaike antropogenih staniinih tipova 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povriina, 1.1.8. Zapuitene pofoprivredne povriine, 1.5.1. Votnjaci na povriini oko 5,65 ha. Ovi
staniini tipovi prisutni su u medusobnim mozaiinim izmjenama te u izmjeni s vegetacijom iikara i
elementima iumske vegetacije. Izgradnjom planirane ceste izgubit te se dio Sumskog staniinog tipa
E.3.1. Mieiovite hrastovo-grabove i iiste grabove iume u izmjeni sa staniitima iikare, zapuitenih
oranica, mozaiinih i moivarnih stani1ta povrSine oko 0,9 ha. Izgradnjom te doti do gubitka oko 0,33
ha maniih fragmenata prisutnog iumskog staniinog tipa E.1.1. Poplavne iume vrba / E.2.I. Poplavne
iume crne iohe i poljskog jasena u mozaiinoj izmjeni sa stanifltem zapu1tenih povriina. Kako se radi
o manjim fragmentima iume koje se prolaskom trqse ne moZe izbjeti ili zaobiti, utjecaj gubitkom i
fragmentacijom ovih staniita je neizbjeZan te s obzirom na dobru prisutnost na iirem podruiju,
ociienien je kao umjeren. Uslijed izgradnje ceste uklonit te se najvi1e oko 0,16 ha dominantno prisutne
vegetaciie iikara staniinog tipa D.1.2. I. Mezofilne iikare i Zivice kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva te u izmieni s drugim staniinim tipovima. Kako se radi o staniinom tipu koji je dobro prisutan
na iirem podruiiu, negativan utjecaj gubitkom i degradacijom staniita je ocijenjen kao slab.
Izgradnjom planirane ceste zauzet te se dio povriina na kojima je zastupljen travnjaiki staniini tip
C.2,3.2. Mezofilne livade koianice Srednje Europe i to na povriini najviie oko 0,042 ha te u izmjeni
sa staniinim tipovima LL8. Zapuitene poljoprivredne povriine i 1.2.1. Mozaici kultiviranih povriina
na povriini oko 0,44 ha. Kako se radi o manjim fragmentima ovog staniita, utjecaj se moie opisati
kao lokaliziran i slab. Prilikom gradenja ceste oiekuje se negativni utjecaj na faunu prostora uslijed
zauzimania, o|tetenia ifragmentacije staniita na podruiju na kojem 6e se izvoditi gradevinski radovi.
Izgradnia ceste te imati negativan utjecaj na populacije iestih vrsta ptica poljoprivrednih stanista kao
ito su grmuia pienica, crnoglavi batit, poljski vrabac, ieiljugar, kulvnasta ieva, poljska Seva, svraka,
iutarica i dr. od kojih su neke zastitene i ugroiene kao npr. iutarica, ieiljugar, grmuSa pjenica i
crnoglavi batit. Inodenjem gradevinskih radova doti te do gubitka i degradacije staniita na povriini
oko 5,65 ha te u sluiaju sezone gnijeZdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. Iako je
potenciialno staniite dobro zastupljeno te dostupno na Sirem podruiju, utjecaj se smatra umiereno
negativnim, a mogute ga je ublaiiti inodenjem pripremnih radova (uklanjanje vegetacije) unutar
nuinog radnog pojasa za gradenje iman sezone gnijeidenja. Inodenjem gradevinskih radova doti te
do gubitka potenciialno pogodnog staniita duZ trase (mozaik zaraslih poljoprivrednih povrSina,
travnjaci, vegetaciia iikara, Sumska vegetacija) te moguteg stradavanja jedinki lokalno prisutne
herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beslvaljeSnjaci). Izgradnjom te doti do gubitka i
degradaciie te fragmentacije pogodnog staniita za vrste herpetofaune povriine oko 0,1 ha, koje se
uglavnom nalazi na mjestima prelaska vodotokova. Mozaiino staniite je pogodno za razne vrste
sisavaca kao ito su rovka, voluharica, mii, srna, lisica te kao potencijalno pogodno lovno podruije za
iiimiie iiie se jedinke vrsta mogu zateti na ovom podruiju. Izgradnjom te doti do gubitka,
degradaciie iftagmentacije pogodnog staniita dui trase na povr|ini oko 8,96 ha. Utjecaj je trajan, ali
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lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih stanista na iirem podruiiu te stoga
umjereno negativan. Uklanjanje vegetacije uz obalu rijeke Save i drugih vodotokova dovest te do

degradacije kvalitete staniita, zbog iega te lokalno potencijalno prisutne jedinke vrsti vezanih uz

vodena staniita kao ito su dabar (Castor fiber) i vidra (Lutra lutra), privremeno izbjegavati podruije
zahvata za vrijeme radova. Nedostatak zaklona, smanjeni izvor hrane, uznemiravanje poiaianom
ljudskom prisutnoitu i bukom uzrokovanom inodenjem radova imat te privremen i umjeren negativan
utjecaj. Most preko rijeke Save (od stacionaZe oko 0+578 do 0+886) se sastoji od diiela koii
premoituje rijeku i lvajnjih dijelova u inundacijama rijeke te je ukupne duliine s inundaciiama 319

m. Na lokaciji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postojeti obrambeni nasip, a na lijevoj obali se

nalazi sprud. Predviden je jedan stup unutar korita rijeke Sove, na dijelu korita izvan glavnog toka,

na podruiju spruda. Izgradnjom mosta na lijevoj obali doti te do gubitka i degradacije diiela spruda
povriine oko 0,01 ha koji je potencijalno stani1te za obalne i iumske vrste ptica. Inodeniem radova

uklanjanja Sumske vegetacije moZe doti do negativnog utjecaja u sluiaju uklanjania stabla s aktivnim
gnijezdom Stekavca kao i uznemiravanjem tijekom inodenja radova. Ovaj utjecaj je mogute sprijeiiti
ako se prije inodenja pripremnih radova obavi pregled terena od strane struine osobe, radi
utvrilivanja mogute prisutnosti gnijezda. Izgradnjom stupa mosta izvan glavnog toka nete doti do

formiranjafiziike prepreke za vodenu i obalnufaunu. Izgradnjom stupa na sprudu mogut ie negativan
utjecaj na vrste riba koje koriste sprudove i obale za mrije\tenje, pronalaZenje hrane i kao zaklon od
predatora. Kako bi se ovaj utjecaj ublaiio potrebno je radove gradenja stupa izvesti iman perioda
mrije1tenja. Tijekom gradenja mosta doti te do lokalne pojave zamutenja vode te resuspenziie iestica
sedimenta u stupac vode, Sto te privremeno naruiiti lcvalitetu vodenog staniSta. Time 6e zahvat imati
privremen, indirektan negativan utjecaj na alcvatiikufaunu koja potencijalno dolazi na uZem podruiju
zahvata i nizvodno od lokacije mosta. Takoder te imodenjem radova doti do negativnog privremenog
utjecaja pojavom buke i vibracija na vyste koje se zatelcnu u vodotoku no utjecai te biti lokalan te
slabog intenziteta. Na stacionaZi oko 2+619 izgradit te se most preko vodotoka Gorjak duljine 20 m.

Tijekom gradenja mosta oiekuje se lokaliziran negativni utjecaj unutar obuhvata radova na staniite
vodotoka unutar kojeg 6e doti do uklanjanja i oitetenja vegetacije na povrSini oko 0,02 ha.

Izgradnjom nete doti do prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloikih uuieta te se

oiekuje spontana obnova prethodno prisutnih staniinih karakteristika. Utjecaj na akvatiiku faunu
vodotoka (ako u njemu tijekom gradenja bude prisutna voda) bit te lokaliziran, privremen i slabog
intenziteta. Na prelascima privremenih vodotokova izvest te se AB propust. Izgradnjom propusta
preko vodotoka doti te do gubitka najviie oko 0,02 ha prisutne vegetacije na diielu vodotoka. Na

stacionaZi oko 3+360 doti te do gubitka i degradacije moivarnog staniita A.4.1. Tritaci, rogozici,

visoki iiljevi i visoki iaievi u izmjeni sa iumskom vegetacijom na povriini najviie oko 0,02 ha. S
obzirom na to da nije predvideno utvrdivanje obale niti korita vodotoka osim unutar samog propusta
te s obzirom na oiekivanu postupnu spontanu obnovu staniSnog tipa, ovaj utjecaj bit te lokaliziran i
slab. Tijekom gradenja je mogute stradavanje slabo polvetnih jedinki akvatiike faune i lokalno
prisutne herpetofaune i beslcraljeSnjaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca). Navedeni utjecai ie neizbjeZan,

no privremenog i ograniienog trajanja. Izgradnjom propusta ne oiekuie se transport sedimenta na

vete udaljenosti buduti da su vodotoci plitki i spori. Inedbom radova nete doti do prekidania
kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloikih uujeta. Tijekom gradenja planirane ceste oiekuje
se negativni utjecaj na floru svih staniinih tipova u uiem prostoru obuhvata zahvata na kojem te se

obavljati gradevinski radovi zbog iirenja prasine ito te se oiitovati u ometanju procesa fotosinteze i
evapotranspiracije biljaka. Ovaj utjecaj bit te privremen, lokaliziran i slabog intenziteta. Tijekom

izvodenja gradevinskih radova moguti su negativni utjecaji ako se ne osigura odgovarajuti pristup
gradilistu ito moZe imati za posfedicu uniitavanje dodatnog vegetacijskog polcrova. Moguti su

negativni utjecaji u sluiaju nepropisnog odlaganja otpada te u sluiaju izlijevanja opasnih tvari iz
mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo) posebno na dijelu izvodenja radova uz rijeku. Ovi
negativni utjecaji te biti sprijeieni pravilnom organizacijom gradiliita. Tijekom inodenja radova
postojat te mogutnost iirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem gradevinskih stroieva i vozila.

15



Stoga ie mogut dugoroino negativan utjecaj na prirodna staniita na iirem podruiju. Ovaj utjecaj je
mogute spriieiiti na naiin da se ove vrste tijekom gradenja kontinuirano uklanjaju unutar radiog
pojasa. Staniita Sireg podruija planiranog zahvata vet su izloZena fragmentaciji zbog postojete
prometne i druge infrastrukture. Izgradnjom planirane ceste i koriitenjem doti te dodatnim trajnim
gubitkom stanista do intenzivirania postoieteg utjecaja fragmentacije te te nova trasa doprinijeti
negativnom kumulativnom utjecaju na prirodna te vet antropogeno utjecana staniita i vrste koje su
na niima prisutne. Utjecaj fragmentacije staniita na lokalno prisutnu herpetofaunu i sisavce bit te
pojaian izgradniom ceste na nasipu koji je prosjeine visine oko 5,8 m te na dtjelu prilaznih rampi
mostu preko riieke Save visine od pribliino 9,5 m. Fragmentacija i nastanak prepreke mogu utjecati
na razdvajanje staniita vaZnim vrstama kao ito su vodozemci i gmazovi koji lokalno itgrtiaiu u
periodu razmnoiavania. Prilikom prelaska ceste u tom periodu moZe doti do povetanog stradaianja
jedinki. Ovai utiecai dugoroino moZe dovesti do pada broja jedinki i naruiivanja poioljnog stanja
populacija. Kako te u dijelu nasipa ispod mosta biti izradeni propusti kojima te biti mogut prelazak
faune, ovaj utiecai ie ublaien Kroz trup glavne trase predvidenoje ietrnaest ieliinih pripuito visine
4,04 m i iirine 5,14 m, koii su odgovarajutih dimenzija za prolazak i migracijufaune (hirpetofauna,
sisavci). Sveukupno, s obzirom na broj i prostorni raspored propusta, utjecaj te biti trajan, lokaliziran
i umierenog intenziteta. S obzirom na to da te doti do gubitka vrlo male povriine spruda procjenjuje
se da 6e se nakon gradenja sprud i dalje moti koristiti kao staniite i hraniliite pticama. Kaio bt tu
utvrdile eventualne promiene stania spruda, predloZena je mjera kojom se prati povetanje/smanjenje
povriine spruda. Na temeliu sqtelitskih snimaka, vidljiva je dobra rasprostranjenost sprudova na
iirem podruiiu te te na iirem podruiju ostati dovoljna povr|ina sprudiita za boravai i hranjenje
ptica. Utiecaj ie stoga lokalan i umjereno negativan. Tijekom odvijanja prometa dolazit te do
negativnog povremenog i dugoroinog utjecaja praiinom i ispufinim plinovima na floru i faunu, kao i
bukom i vibraciiama te suietloitu na faunu okolnog podruija. Postavljanje nove rasujete moie
pridonijeti negativnom utjecaju pojavom sujetlosnog oneiiitenja. Osim potencijalne dezo:rijentacije
ptica, sujetlost rasuiete privlaii i razne kukce te moie dovesti do ometanja ili iak stradavanja jedinki
iiimiia zbog koliziie s vozilima. Kako bi se navedeni moguti negativni utjecaji sujetlosnog oneiiseenia
ublaiili ili sprijeiili, propisane su miere zaitite. Mogut je negativni utiecaj na stanisti predmetnog
podruiia u sluiaju nekontroliranog dogailaja (nesreta i dr.) i posljediino izlijevanja oneiis1ujutih
tvari koie dospiiu na cestu (npr. ulja, goriva) ili poiara. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno
ukliuiivao znaiajniie Sirenje oneiiitujutih tvari u okolii van kontroliranog sistaia o-dvodnje, male je
uj eroj atnosti nas tanka.

Na iirem podruiju obuhvata zahvata nema Jumskih povriina, osim grmolikih drvenastih vrsta koje
obrastaiu rubove vodotoka i kao takve se ne smatraju fiumom, odnosno ne nalaze ,u uruio,
iumskogospodarskog podruija Republike Hrvatske. Jedino Sumsko podruije utjecajno izvedbom
zahvata je mali diofragmenta odsieka 44a privatnih Jumq gospodarske jedinice COS Zapreiitke iume.
Iako trasa ceste presijeca ovai odsjek duljinom od oko 40 m, na ortofoto snimci je jasni vidljivo da je
riiei o neobraslom iumskom zemljiitu te te negativan utjecaj na iume ufazi gradenja izostati. Manji
negativan utiecaj manifestirat te se u vidu uklanjanja pojedinainih manjih stabala radi uspostave
radnog poiasa. S obzirom na to da je rijei o poplavnim nizinskim iumama s izrazito hig)ofilnim
vrstama drveta (crna joha, topole), izvedbom zahvata moglo bi doti do poremetaja vodnog reiimct
ito bi imalo indirektni negativan utjecai na ove sastojine u smislu smanjivanja vitilnosti. Pimjenom
predloZenih mjera ublaZavania Tiiekom imodenja radova postoji permanentna opasnost od iirenja
invazivnih vrsta i Sumskih itetnika, kao i oneiistenje okolnog Sumskog podruija ustijed
nekontroliranih dogadaja. S obzirom na to da ie opasnost od izbijanja poZara ocijenjena kao mala
(stupanj III.), opasnost od iumskog poiara ocijenjena je kao minimalna. Predloienim mjerama zaitite
prepoznati utjecaii bit te ublaieni. Inedba zahvata nete znaiajno negativno utjecati na Sume i
iumarsku dielatnost, osim uslijed nekontroliranih dogadaja i eventttalnog pojedinainog uklanjanja
stabala unutar radnog poiasa. Tijekom koriitenja zahvata postoji permanentna opasnost od
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oneiiitenja okolisa Jto se posljediino moZe odraziti i na iire Sumsko podruije kao i od izbiianja
poZara, no ove se opasnosti mogu svesti na prihvatljivi minimum.

Primarni negativni utjecaj tijekom gradenja ceste oiitovat te se u rastjerivanju divliaii sa iireg
podruija obuhvata zahvata koje te prouzroiiti lcretanje i ahivnost radnih strojeva i vozila te povetana
prisutnost ljudi, ito te sve skupa generirati veliku jaiinu buke te privremeno naruSiti mir u loviitima
i donekle njihovu bonitetnu vrijednost. Za vrijeme inodenja radova postoji permanentna opasnost od
kolizije divljaii s vozilima i radnim strojevima koji te operirati na gradilistu, no ta te opasnost biti
realno niska zbog buke koja te rastjerivati divljai, ali i vrlo niskih brzina kojima te se strojevi lcretati,

tako da je mogutnost naleta vozila/stroja na pojedine jedinke divljaii izuzetno mala. Doti te do

smanjenja bonitetne vrijednosti za pojedine vrste divljaii uslijed fragmentacije, a mogute i usliied
sujetlosnog oneiiitenja ako se bude prahicirao notni reZim rada. Glavni negativni utiecaj tiiekom

kori1tenja oiitovat te se u mogutnosti naleta vozila na divljai. Iako je trasa ceste relativno ravna te
se ista lcrete velikom vetinom lcroz poljoprivredno podruije |to omogutuje dobru preglednost, vi1e

parametara utjeie na mogutnost kolizije vozila i divljaii: doba dana (najieite rano ujutro i rano
LNeier, za vrijeme postojanja dnevne sujetlosti), doba godine (najmanje naleta lieti), vrsta
poljoprivredne kulture koja se uzgaja na poljima uz cestLt, tako da je realna opqsnost od naleta vozila

na divljai ufazi koriStenja stalno prisutna, tim viie kada se uzme u obzir proiektna brzina od 80 hn/h.
Cesta te presjeti uobiiajene migracijske putove divljih iivotinja u potrazi za hranom i reprodukciiom
te smanjiti bonitetnu vrijednost loviita za pojedine vrste divljaii uslijed trajnog antropogenog utiecaia
(buka prometovanja vozila i sujetlosno oneiii1enje prouzroieno farovima vozila notu), medutim
pojedini elementi ceste (dva mosta te l4 ieliinih propusta) omogutit 6e divljaii prelazak ceste te te
ovaj negativni utjecaj time biti ublaien. Povriinu ispod mosta unutar inundaciiskog pojasa odnosno

ispod mosta Gorjak divljai te takoiler koristiti za prelazak ceste.

Pogodnosti tipova tla prisutnih na Sirem podruiju zahvata su P I (eutriino smede i aluvijalno (fluvisol)
obranjeno od poplava) i P3 (pseudoglej obroniani). Analizom digitalne ortofoto karate (DOF),

satelitskih snimaka Google Eqrth servisa te terenskim obilaskom Sireg podruija zahvata ustanovlieno
ja da na lokaciji planirane trase prevladavaju ratarske kulture i oranice. Tijekom gradenja oiekuju se

negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljifite u vidu iskopa zemljanog materijala, naruiavania
strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teike mehanizacije te odstranjivania humusnog sloja,
postojete vegetacije i biljne proinodnje. Planirani zahvat se iitavim dijelom nalazi na neizgradenom
zemljiitu, odnosno na novim povrSinama tla, zbog iega se navedeni negativni utjecaii odstraniivania
humusnog sloja, naruiavanja kvalitete tla i odstranjivanja postojete vegetacije oiekuiu u zoni

inodenja gradevinskih radova na povrfini oko 17,69 ha. Da bi se navedeni utjecaj odstraniivanja
povriinskog sloja tla (humusa) ublaiili, planirano je pailjivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja
koji te se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa. Primjenom GIS

tehnologije izraiunata je okvirna povr|ina izdvojenih i detektiranih poljoprivrednih podruiia koje te
biti pod utjecajem gradevinskih radova (iskop i odstranjivanje postojetih poljoprivrednih kultura).
Povriina poljoprivrednog zemljiJta pod utjecajem gradevinskih radova iznosi oko 16,48 ha. Tijekom

izvodenja radova moguti su i utjecaji na susjedne parcele koje nete biti zahvatene gradevinskim

radovima ali su u njihovoj neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih puteva koie vode

do njih. Zahvatom je planirano uredenje spojnih prikljuiaka adekvatnim utvrdenim pristupima i
oprema horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na mjestima gdje su presijecania postojetih
putova na manjim duiinama viselcratna, planirana je inedba paralelnih poljoprivrednih puta. Mogute
su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiite nastale uslijed nekontroliranog izliievanja
Stetnih i opasnih tekutina (goriva, ulja, masti, sredstva za odriavanje strojeva i sl.) iz gradevinskih
strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajutih tehniikih miera zaitite te opreznim

i odgovornim rukovanjem strojevima, mogutnost od oneiii1enje tla i poljoprivrednog zemliiSta

uzrokovano izlijevanjem itetnih tekutina svedeno je na najmanju mogutu mjeru. Buduti da te doti do
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zauzimqnia novih povrsina tla na podruiju cijeloga zahvata te da te doti do privremene prenamjene
postojete poljoprivredne proizvodnje na povrSini oko 16,48 ha, utjecaj tijekom radova na tlo i
poljoprivredno zemljiite je znaiajnog karaktera. Takoder, u iirom kontekstu promatranja, utjecaji na
tlo i poljoprivredne povrSine su linijski, privremeni i lokalizirani te se odnot, na uZe 

-podruije

imodenja gradevinskih radova. Iskopani humusni sloj te se paZljivo ukloniti i deponirati te-ponovno
upotriiebiti za oblaganje pokosa usjeka i nasipa u debljini od 30 cm. Lokacija no kojoj te se
privremeno i/ili traino odloZiti humusni materijal preciznije te se odrediti s jedinicom lokalne
samouprave u narednoi fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s propisima. Izgradnjom
predmetnog zahvata i njegovim koriitenjem doti te do trajnog gubitka novo zahiatenih poiritni tta
i do prenamjene postojeteg poljoprivrednog zemljiita na trasi planirane ceste u zoni utjecaja. Zona
utiecaja odnosi se no povriinu izgradenog zahvata, odnosno na povrSinu planirane ceste. Trajni
gubitaknovo zahvatenih povriina tla iznosi oko 12,34 ha. Do trajne prenamjene poljoprivrediog
zemfiita doti 6e na detektiranim povriinama poljoprivrednog zemljiita kroz koie pio[azt planirana
trasa cesta. Primjenom GIS tehnologije izraiunata je olcvirna povriina izdvojenih i detektiranih
pofoprivrednih povriina koja te biti trajno prenamijenjena, e iznosi oko .10,56 ha tla pogodnosti pl
koje-se uglavnom koristi kao oranice i u manjoj mjeri livade, votnjak i vtnogrid.-Izgradnjom
predmetne ceste doti te do fragmentacije poljoprivrednog zemljiita. Fragmentacija se odnoti no
rasciepkanosti iestica/privatnog posjeda do kojega te doti izgradnjom predmetne celste. Buduti da je
predmetna cesta naivetim dijelom planirana na poljoprivrednom zemljiitu oiekuje se u utjeiaj
fragmentaciie u duliini oko 3 lcrn. Takoder postoji i odredeni broj presjeka s poljskim putevima ioji te
se rijefiti imodeniem spoinih prikljuika adelcvatnim utvrdenim pristupima i opremiti horizontalnom i
vertikalnom signalizacijom. Na miestima gdje su presijecanja postojetih putova na manjim duiinama
viiekratna izvest te se paralelni poljoprivredni put. S obzirom na tip i vrstu zahvata kojim te se
ftagmentirati dio polioprivrednog zemljiita doti te do negativnog utjecaja na lokalnu poljiprivrednu
proimodnju. Prenamienom zemljiita koje se odnosi na zonu utjecaja (podruije planirane ieste) doti
te do negativnog utjecaia na strukturu poljoprivrednog zemljiita koji te btit tokatnog znaiaja i
umjereno negativnog intenziteta. Tijekom koriitenja ceste oiekuje se negativan utjecaj na tlo i
poljoprivredno zemljiste u vidu imisija i emisija iestica i itetnih tvari (prije svego teSith metala, kao
ito su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Koncentracija olova u biljkama (poljoprivrednim kulturama) ovisi
o blizini ceste, gustoti i tipu biljke, trajanju vegetacijskog razdoblja te smjeru puhanja ujetra.
Kontaminaciia biliaka olovom najve1om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom ii tta ati je
takoder moguta kontaminacija olova preko pora u liJtu apsorpcijom neposredno iz zraka. Znatno
vetu emisiiu teikih metala oiekuie se na dionicqma ceste sa zastojima i usporenom brzinom lcretanja
vozila (lcriiania s drugim cestama, itd.). Mogutnosti oneiistenja tla i poljoprivrednog zemljiita
imisiiama iz tekutih tvari ftenzin i diesel, motorna ulja, tekutine za pranje stakla i sredstva protiv
smrzavanja tekutine u hladnjaku motora) odnosi se na podruije uz samu trasu ceste, na zaustavnim
miestima i sl. Buduti da se koncentracije imisija i emisija itetnih tvari iz ispuinih plinova motornih
vozila, kao i emisije tekutih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podruije predmetne trase te da se
niihova koncentraciia znaiajno smanjuje na vetim udaljenostima od ceste, iegativan utjecaj istih na
tlo i polioprivredno zemljiite bit te lokalnog karaktera i slabog intenziteta.

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruijima do 2027. (,,Narodne novine", broj t4/23),
ietiri vodna tiiela povrfinske vode dolaze u kontakt sa zahvatom; C5R00001_705211 - Sava (u
okvirnoj stacionaii 0+650), CSR0059I_000000 Gorjak (u okvirnoj stacionaii 2+630),
CSR0L959_000000 (u okvirnoj stacionaZi I+290, 2+0g0) i CSR002lI 000000 _ Sava (u okvirnoj
stacionaZi 3+360, 4+060). Tijekom gradenja mosta mogut je privremeni negativni utjecaj na rijeku
Savu u vidu pogoriania kakvote vode (radi suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mo-stq i
nizvodno od zahvata u vidu zamutivania vodotoka uslijed imodenia grailevinskih radova. Oiaj utjecaj
te biti vremenski ograniien tijekom inodenja radova. Tijekom gradenja moie doti do nigaitvnth
oftjecaia na kakvotu voda usliied iznenadnih dogadaja prilikom rukovanja strojevima (izlijeianje iti
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curenje Stetnih tekutina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moZe izbjeti primjenom
odgovarajutih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Tijek imodenja radova
na objektu mosta mora biti uskladen samo s najniZim vodostajima rijeke Save. NajniZi vodostaji na
Savi se javljaju se od lipnja do listopada kada su i najniZe razine i podzemnih voda. Planirani zahvat
od stacionaZe oko 0+600 do stacionaZe oko 2+700 se nalazi na podruiju velike ujerojatnosti
poplavljivanja (povratno razdoblje 25 god.) te stoga tijekom gradenja postoji mogutnost pojave
vodnogvala prilikom iega moie doti do nekontroliranih dogadaja plavljenjem dijela. Pravovremenim
poduzimanjem odgovarajutih mjera zaitite, u vidu pridrZavanja propisanih mjera zaitite okoli\a,
propisa i uujeta gradenja kao i pratenja vremenskih uvjeta, mogutnost pojave nekontroliranih
dogadaja uslijed poplave, moZe se svesti na minimum. Svi moguti negativni utjecaji na povriinske i
podzemne vode tijekom gradenja mogu se izbjeti pravilnom organizacijom gradiliita i pridrZavaniem
propisanih mjera zaitite okoliia, propisa i uujeta gradenja. Most preko rijeke Save predviden je u

sklopu prijelaza drZavne ceste preko rijeke Save i njenih inundacija. Temeljenje je predvideno na
buienim pilotima. Most preko rijeke Save imat te samo jedno stupno mjesto (52) unutar korita riieke
Save i to na dijelu korita izvan glavnog toka. Ovaj koncept olakiava imedbu stupa jer se za niska
vodostaja Save moZe izvesti ,,na suhom". Ukupna duljina mosta s inundacijama iznosi 3l9 m. Dio u
koritu Save je duljine 163 m, a dijelovi mosta u inundacijama su duljine 34 m i 122 m. Planirani most
inodit te se djelomiino unutar povriinskog vodnog tijela CSR0000l _7052I I - Sava (prirodno vodno
tijelo) i pripadajuteg obalnog pojasa. Hidromorfolo1ki elementi kalcvote ovoga vodnog tijela su

ocijenjeni ocjenom umjereno. Izgradnja mosta preko rijeke Save rezultirat te fiziikim promienama u

koritu i obalnom pojasu. S obzirom na umjereno hidromorfoloiko stanje i ukupnu duljinu vodnog
tijela, utjecaj izgradnje mosta bit te lokalne prirode te se ne oiekuje znaiajna promjena
hidromorfoloikog stanja vodnog tijela CSR0000l_705211 - Sava. Tijekom radova moZe doti do

privremenog pogor{anja kakvote vode, kao ito su zamutenje i promjena kemijskog sastava, no

ograniieno je na vrijeme imodenja radova. Trasa ceste u stacionaZi oko 2+630 hn prelazi preko
potoka Gorjak gdje je potrebno izvesti most, koji se izvodi kao okomiti objekt. Za vodno tiielo
C5R00591_000000 - Gorjak (privremeni vodotok) prema Planu upravljanja vodnim podruiiima do
2027. (,,Narodne novine", broj Sa/23) je utvrdeno da ima umjereno ekoloiko i dobro kemijsko stanie,

a hidromorfoloiko stanje je ocijenjeno ocjenom vrlo dobro. Izgradnja mosta te rezultirati fiziikim
promjenama u koritu i obalnom pojasu. S obzirom na procijenjeno vrlo dobro hidromorfoloiko stanje,

duljinu vodnog tijela (6.44 + 18.84 km) i iinjenicu da 6e se promijeniti oko I0 m obalnog pojasa
vodnog tijela, planirani most nete uzrokovati promjenu stanja vodnog tijela. Trasa ceste u
stacionaZama oko 1+290 hn i oko 2+080 lcrn prelazi preko vodnog tijela C5R01959_00000. Na
lokacijama prijelaza preko vodnog tijela planira se izgradnja propusta u trupu ceste uz osiguranie
nesmetanog protoka vode u njemu kao i izgradnja paralelnih otvorenih odvodnih jaraka ako se pojavi
potreba za istim. Za vodno tijelo C5R01959_000000, koje predstavlja povremeni vodotok, prema
Planu upravljanja vodnim podruijima do 2027. je uNrdeno da ima procijenjeno vrlo loie ekoloiko
stanje, dok mu je kemijsko stanje dobro. Loie ekoloiko stanje procijenjeno je na temeliu ociena
pojedinainih parametara za ukupni fosfor, fitobentos i ribe dok je hidromorfoloSko stanje ociienieno
ocjenom vrlo dobro. S obzirom na navedene iinjenice, zahvat nete znaiajno utjecati na postojete
hidromorfoloiko stanje vodnog tijela ni na promjenu stanja povriinskog vodnog tijela. Trasa ceste u

stacionaZama oko 3+360 km i oko 4+060 km prelazi preko vodnog tijela CSR002l I _000000 - Sava.

Na lokacijama prijelaza preko vodnog tijela planira se izgradnja propusta u trupu ceste uz osiguranje
nesmetanog protoka vode u njemu kao i izgradnja paralelnih otvorenih odvodnih jaraka ako se pojavi
potreba za istim. Za navedeno vodno tijelo, koje predstavlja povremeni vodotok, prema Planu
upravljanja vodnim podruijima do 2027. (,,Narodne novine", broj 84/23), utvrdeno ie da ima
procijenjeno umjereno ekoloiko stanje, dok mu je kemijsko stanje dobro, a hidromorfoloiko stanie
ocijenjeno ocjenom vrlo dobro. S obzirom na navedene iinjenice, zahvat nete znaiajno utjecati na
postojete hidromorfolo|ko stanje vodnog tijela ni na promjenu stanja povriinskog vodnog tijela.
Zahvat se nalazi na podruiju vodnog tijela podzemnih voda CSGI-27 - Zagreb. Za navedeno vodno
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tijelo podzemnihvoda procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i koliiinskom stanju. Planirani zahvat
ie u cijelosti unutar III. zone sanitarne zaitite imoriita Strmec, Stbice i Bregana. Izgradnjom ceste,
eventualni propusti u organizaciji gradiliita mogu uzrokovati da razliiite vrste oneiiitenja (ulja,
masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno oneiiitenje podzemnihvoda. Tijekom gradenja
iznenadna oneii1tenia mogu nastati u i sluiaju akcidentnih situacija, no svi moguti negativni utjecaji
na podzemne vode tiiekom gradenja mogu se izbjeti pravilnom organizacijom gradilista i
pridriavanjem propisa i uujeta gradenja. Tijekom koriitenja, ceste su stalni imor oneiiitenja
fenolima, te\kim metalima i drugim zagadivaiima iz ispuinih plinova. Kondenzacijom ispuinih
plinova i prokapfivanjem ulja stvara se masni sloj od ugljikovodika i fenola, koji kiia ispire i
procjeduje u podzemlie. Svaka prometna nesreta moZe dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog
prodora u povriinske i podzemne vode. Zahvatomje planiran zatvoreni sustav odvodnje koji iodu s
kolnika usmierava sustavom rigola, slivnika i betonskih cijevi do separatora ulja i masti, gdje se
proiiitava i kontrolirano ispuita u mreiu kanala na pet lokacija. Vanjska odvodnja ukljuiuje
izgradniu propusta preko vodotoka i ofvorenihjaraka za nesmetan protokvode. Najvete oneiiitenje
povrfinskih i podzemnih voda moZe nastati u sluiaju prometnih nesreta s izlijevanjem opasnih tvari,
ako nije osigurano prihvaAanje vrine koliiine oneiiitujute tvari i njeno zadriavanje na kontroliranom
prostoru s koiegie mogute zbrinjavanje itetnih tvari. Most preko rijeke Save predvida jedno stupno
miesto unutar korita, iije je glavno korito iiroko oko II5 m. Povriina stupa je mala u odnosu na
protoini profil, te se procjenjuje da most nete znaiajno utjecati na reZim voda. Stup moZe stvarati
lokalni uspor, ali taj utjecaj 6e biti zanemariv zbog iirine korita. Lokalno tu u proplu mosta mogu
povetati brzine teienja prema lijevoj obali zbog smjeJtaja stupiita u koritu. Lokalni utjecaj oiituje se
u povetaniu brzine u podruiju oko stupa i neposredno nimodno od profila mosta. Pri malim vodama
reZim voda se zadriava na postojetoj situaciji (rijeka teie glavnim koritom, a na lijevoj obali je
ofuoren nanos rijeinog materijala (iljunak, pijesak) na kojem je lociran stup 52, dok pri srednjim i
velikim vodama dolazi do minimalnog smanjenja protoinog profila na dionici projekiiranog mosta,
ito predstavlia zanemariv utjecaj. Utjecaj mosta na reZim nanosa je lokalne prirode, uz suienje
protoine povrJine rijeke Save u profilu mosta. Unatoi tome 1to moZe doti do povetanja brzine toka,
turbulenciie i posmiinih naprezanja, utjecaj nete biti znaiajan zbog Sirine korita u odnosu na stupiita.
SuZenie protoine povriine moZe uzrokovati dodatno taloZenje nanosa i gomilanje ptutiiueeg
materijala oko stupova, ito moZe smanjiti protoini profit ako se ne ukloni. Trasa planiranog zahvata
je postavljena u poplavnom podruiju. Iz tog razloga, kao i radi morfotogije terena te uklopa planirane
trase na buduti most, trasa zahvata je u nasipu cijelom svojom trasom. Trasa je vetinom u nasipu do
5 m, iznimno do 9 m neposredno prije mosta Sava u km oko 0+572,75. Niveleta ceste je s minimalnim
uzduZnim nagibima 0,3 o% i maksimalnim nagibom do 3 % na prilazu mostu preko Save s desne strane.
Na desnoj obali Save nalaze se obrambeni nasipi, a lijeva obala ih nema pa je niveleta ceste
postavliena tako da se u poplavnoj zoni nalazi iznad 1)7-godiinje velike vode i iznosi 135,3g m n.m.
Oborinska odvodnia obuhvata izgradnju propusta visine 4,04 m i iirine 5,I4 m kroz trup glavne trase.
Propusti te biti projektirani na mjestima povremenih vodotoka radi nesmetanog protoka istih.
Sukladno navedenom, ne oiekuje se utjecaj velikih voda na predmetnu cestu.

Tijekom gradenia doti te do uobiiajenih emisija vezanih za grailevinske radove i manipulaciju
rastresitim materiialima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeti vet samo smanjiti. S obzirom na
opseg radova i relativno lcratkotrajno inodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme gradenja
procjeniuiu se kao zanemarivi. Izgradnjom predmetne ceste oiekuje se povetanje volumena prometa
na promatranom podruiju. Povetanje prometa moZe imati negativan utjecaj na kvalitettt zraka na
uiem podruiiu oko ceste dok se na iirem podruiju oko zahvata oiekuje ukupno pozitivan utjecaj na
larulitetu zraka. Postoji mnogo faktora koji utjeiu na emisije iz vozila. Izgradnjom ceste pozitivno se
utjeie na neke od njih kao ito su povetanje brzine prometovanja, razdvajanje lokalnog i tranzitnog
prometa, te poboliianje cestovnih uujeta ito te smanjiti dizanje praiine s ceste i smanjiti operativne
troikove vozila. Ukupno se moie prociieniti da te utjecaj zahvata na lcvalitettt zraka tijekom koriitenja
biti zanemariv.
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Tijekom grailevinskih radova koji te biti lcratkotrajnog karaktera koristit te se razna mehanizaciia
iijim te radom doti do povetanih emisija stakleniikih plinova (ugljikov (IV) oksid, duiikovi oksidi,

sumporov (IV) ol<sid). Kako te kori1tenje gradevinske mehanizacije biti lokalnog karaktera i vremenski
ograniieno, moie se zakljuiiti da te utjecaj zahvata na klimatske promjene tijekom gradenja biti
zanemariv. Predmetna cesta te se koristiti svakodnevno te se na lcrajuplanskograzdoblja do 2035.

godine oiekuje prosjeini godiJnji intenzitet prometa od 4000 vozila po danu. Vetina vozila koja koriste
cestu koriste fosilna goriva za pogon koja ispuitaju stakleniike plinove kao 1to su ugljikov QI) ol<sid

i duiikov (I) oksid. Izgradnjom ceste povetat te se prosjeina brzina vozila te razdvojiti tranzitni
promet od lokalnog prometa. Povetanjem srednje brzine putovanja smanjit te se ukupno vrijeme
putovanja te smanjiti broj prometnih zastoja. Izgradnjom ceste te se poboljiati i cestovni uuieti ito
moie dodatno smanjiti emisije i operativne troikove vozila. Ukupno se moZe zakljuiiti da te utjecaj
zahvata na klimatske promjene tijekom koriitenja zahvata biti zanemariv. Na temelju analize

osjetljivosti, izloZenosti i ranjivosti opisane u Smjernicama za voditelje projekata: Kako povetati
otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene procijenjeni su utjecaji klimatskih promjena na

zahvat. Analizom ranjivosti prepoznata je umjerena i visoka ranjivost zahvata na neke primarne i
sekundarne utjecaje klimatskih promjena. Rezultati analize procjene rizika pokazuju da bi klimatske
promjene mogle imati znaiajan utjecaj na zahvat (jako visok stupanj rizika za poplave odnosno visok

stupanj rizika za nestabilnost tla/kliziita/odrone) te je preporuka da se u projekt implementiraju
odredene mjere prilagodbe s ciljem utvrdivanja i procjene mogutnosti prilagodbe te integracije
akcijskog plana prilagodbe u projekt.

Gradenje planirane ceste imat te utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovniStvo u vizualnom

kontaktu s elementima zahvata. Moie se pojaviti negativni utjecaj od sujetlosnog oneiiiienia u sluiaju
uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina inodenja radova od 7 do 19 sati. Ovaj
negativan utjecaj umanjit te se propisanim mjerama zastite. Tijekom noti na gradiliftu se mora
osigurati minimum sujetlosne rasujete koji je nuZan kako bi se osigurala dovoljna vidliivost u svrhu
zaitite gradiliita, strojeva, alata i materijala te sprijeiili nekontrolirani ulasci u zonu gradilifta.
Tijekom koriitenja planirano je postaviti rasujetu na lvuZnom toku i na mostu preko riieke Save kako

bi se pobolj\ala sigurnost prometa notu. Specifikacije sujetiljki i stupova kao i potrebne koliiine
energije definirat te se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Buduti da je rasujeta planirana
samo na podruiju lcruZnog toka koji se nalazi u naseljenom podruiju koje je vet osviietljeno te na
podruiju mosta preko rijeke Save, nova promjena sujetlosne slike dogodit te se samo nq lokaciii mosta.

U skladu s propisanim mjerama i propisima iz podruija zastite od sujetlosnog oneii\tenia planirana
je uporaba ekoloSkih zasjenjenih sujetiljki 1to te smanjiti rasap sujetlosti u naseljima, a ograniiiti ga

na podruiju mosla.

Tijekom gradenja u okolisu te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih stroieva i uredaja, te

teretnih vozila vezanih na rad gradiliita. Rezultati proraiuna pokazuju da je u pogledu zaftite od buke

lcritiino razdoblje not tijekom kojega proraiunate oiekivane razine buke tijekom koriitenja prelaze
dopuitenu vrijednost uz postojete stambene objekte naselja Samoborski Otok, smieitene na maloi
udaljenosti od predmetne ceste. Dui preostalog dijela trase razine buke su niZe od dopuftene. Tijekom

razdoblja dan i veier, proraiunate oiekivane razine buke su niie od dopuftene duZ cijele predmetne

ceste. Dio gradevinskog podruija naselja Samoborski Otok, izloieni previsokim razinama buke,

zaititit te se izgradnjom zida za zaititu od buke.

Tijekom gradenja planirane ceste nastajat te razne vrste opasnog i neopasnog otpada. Prema

koliiinama otpada koji nastaje prilikom gradenja, najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat te
i znaiajne koliiine ambalainog otpada te komunalni otpad. Tijekom redovnog koriitenja predmetne

ceste nastajat te otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).
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Naiveti utjecai na okolii predstavljaju prometne nesrete kao najieSti nekontrolirani dogaitaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih nari
(razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehniikih ulia,
masti) u okolii a moZe doti i do ekoloSkih nesreta velikih razmjera. Kako tijekom gradenia, tako i
tijekom koriitenia naiveti negativni utjecaji mogu se oiekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih
opasnih tvari u okolii. Najvetu opasnost svakako predstavljaju tekuti tereti (razne opasne tvari) koji
se prevoze auto-cistername i iijim se dospijetem u okolis kontaminiraju vode, tlo, zrak te biljni i
Zivotinjski svijet.

Prilikom prociene kumulativnih utjecaja na okolii s predmetnim zahvatom, u obzir su uzeti sljedeti
planirani zahvati:
o Povriina za iskoriitavanje mineralnih sirovina (iljunak - E3) savrs1ak
o Planirani dalekovod I l0 kI/ (prolazi preko trase planirane ceste oko I + 500 - I +700 km)
o Planirani nasip rijeke Save od uita LuZnice do u1ta Sutle (presijeca trasu ceste oko 2+800 km)
o lzgradnja biciklistiike staze
o Sustav zqitite desnog zaobalja rijeke Save samoborskog podruija.

Kumulativni utiecai planiranog zahvata od nadvoinjaka Bobovica preko autoceste A3 do spoja na
novo proiektirani prijelaz Savski Marof preko trase izmjeitene drZavne ceste DC225 dionice Zapreiit
- Prigorje Brdoveiko i postojetih ramrstanih cesta (prvenstveno Zupanijska cesm 2C3035 i optinske
ulice) i neramrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno te uzrokovati povetanje prometa
ito te dovesti do povetanja buke i oneiii1enja zraka. Planirani zahvat utjecat te i na biciklistiiki
promet. Naime, planirana trasa driavne biciklistiike rute broj 2 (projekt Greenway) smjeitena je na/uz
nasip ili po lcruni postojeteg nasipa rijeke Save, a koja se s planiranom drZavnom cestom lcriia u
stacionaZi oko 0+800 km. Kroz trup glavne trase mogute je inesti propuste odnosno prolaz za
bicikliste i pristup do poljoprivrednih parcela. Na ovaj naiin, razdvajanjem cestovnog
(automobilskog) i biciklistiikog prometa nete doti do kolizija i do potencijalnog kumulativnog
utjecaja na promet u cjelini.

Za analizu potencijalnog kumulativnog utjecaja na biorqznolikost u obzir su uzeti zahvati vezani uz
postoiete i planirane prometne, energetske i druge zahvate na Sirem podruiju. Stanifita Sireg podruija
su pod ontropogenim utjecajem te su vet izloZena fragmentaciji zbog brojne postojete infrastrukture
i drugih elemenata u prostoru (npr. industrijsko postrojenje Pliva Savski Marofl. Od postojete i
planirane znaiajnije prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture tu se nalaze dionica
autoceste A3, drZavna cesta DC225, juZna autocestovna obilaznica Pojatno - Horvati - Ivanit Grad
- Sveti lvan Zelina, iupanijska cesta ZCSOSS i druge ceste, dionica Zeljezniike pruge MITI,
obalounrda na riieci Savi na lokacijama Samoborski Otok i Medsave, lijevi nasip rijeke Save od uita
LuZnice do uSta Sutle, uredenje uita Bregane, dalekovodi D2xlI0 kV i D2x400 kV, HE Podsused,
eksploataciisko polie Savriiak I, II i il|. Izgradnjom planirane ceste doti te do kumulativnog utjecaja
umjerenog intenziteta radifragmentacije i gubitka prirodnih i vet antropogeno utjecanih staniita, kao
i na vrste koje su na njima prisutne, s drugim postojetim i planiranim zahvatima navedene prometne
i druge infrastrukture na kopnenom dijelu iireg podruija. Takoder, tijekom koriitenja planiiane ceste
doti te do negativnog kumulativnog utjecaja umjerenog intenziteta uznemiravanjem bukom,
vibraciiama i suietloitu na lokalno prisutne Zivotinjske vrste. Izgradnjom mosta preko rijeke Save doti
te do negativnog utiecaja uklanjanjem vegetacije, odnosno fragmentacijom i gubitkom obalnog i
iumskog staniita na lijevoj obali. Na desnoj obali Save nalaze se postojete obaloutvrde koje
predstavliaju izraien hidromorfoloiki pritisak. Izgradnjom ovih objekata vet je uklonjena prirodno
prisutna vegetaciia. Izgradnjom planiranog mosta doprinijet te se kumulativnom utjecaju gubitkom
obalne i iumske vegetacije, no kako se radi o relativno maloj povriini koja te se izgubiti (oko 0,33
ha), kumulativan utjecaj je umjerenog intenziteta. S obzirom na to da inodeniem radova nete doti do
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zadiranja u tok rijeke te da se radi o malim povriinama stani1ta obale koje te se izgubiti (oko 0,01
ha), nete doti do znaiajnog kumulativnog utjecaja s postojetim i planiranim gradevinama i
aktivnostima u rijeci (uredenje uita Bregane, HE).

Kumulativni utjecaj na poljoprivredne povrSine moZe se oiekivati u vidu trajne prenamjene,
provodenjem zahvata zaitite desnog zaobalja rijeke Save samoborskog podruija i podizanjem
planiranog nasipa na podruiju Optine Brdovec, buduti da se trasa predmetnog zahvata kao i
navedeni zahvati nalaze na tlu klasificiranom kao osobito vrijedno poljoprivredno tlo (Pl).

Prostornim planom Optine Brdovec planiran je nasip koji te na mjestu lcriZanja s vodnim tijelom
CSR0059(_000000 - Gorjak izmijeniti njegovo postojete hidromorfoloiko stanje. Planiranim
zahvatom predvideno je gradenje mosta preko vodnog tijela CSR0059l_000000 - Gorjak. MoZe se

zakljuiiti da izgradnja mosta predstavlja hidromorfoloiki pritisak na povriinsko vodno tijelo
CSR0059I _000000 - Gorjak, kao i izgradnja planiranog nasipa. Medutim, s obzirom na procijenjeno
vrlo dobro hidromorfoloiko stanje, duljinu vodnog tijela (6,44 + 18,84 km) i iinjenicu da te se
promijeniti manji dio obalnog pojasa vodnog tijela, zahvati nete uzrokovati promjenu stanja vodnog
tijela.

Gluvna ocjena prihvatljivosti zahvatu zu ekoloiku mreiu

Planirani zahvat dijelom prelazi preko podruija oiuvanja znaiajnog zavrste i staniine tipove (POVS)
HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba. Za potrebe izrade Studije i Glavne ocjene prihvatfivosti za
ekoloiku mreZu, obavljen je terenski obilazak iireg podruija zahvata u oiujku 2021. godine, a tijekom
travnja i svibnja 2022. godine provedeno je istraZivanje ihtiofaune iireg predmetnog podruija
ne s e I e h ivno m me t o dom e I e ktr or ib o I ov a, na unapr ij e d o dr e denim I okac ij ama.

Na lokaciji mosta na desnoj obali rijeke nalazi se postojeti obrambeni nasip, a na lijevoj obali se

nalazi sprud. Predviden je jedan stup unutar korita rijeke Save, na dijelu korita izvan glavnog toka,
na podruiju spruda. Izgradnjom mosta na lijevoj obali doti te do gubitka pribliino 0,01 ha povr|ine
spruda. Ukupna okvirna povrSina svih sprudova na podruiju POVS HR2001506 Sava uzvodno od
Zagreba iznosi 23,9 ha te te se zahvatom izgubiti oko 0,04 ok ukupne povriine sprudova.

Izgradnjom stupa mosta iman glavnog toka nete doti do formiranja fiziike prepreke za vodenu i
obalnu faunu. Izgradnjom stupa na sprudu mogut je negativan utjecaj na vrste riba koje koriste
sprudove i obale za mrijeftenje, pronalaZenje hrane i kao zaklon od predatora. Kako bi se ovaj utjecaj
ublaZio, potrebno je gradenje stupa izvesti izvan perioda mrijeitenja.

Tijekom gradenja mosta doti te do lokalnog zamutenjavode i resuspenzije iestica sedimenta u stupac
vode, Sto te privremeno naruiiti kvalitetuvodenog staniita. Time te zahvat imati privremen, indirehan
negativan utjecaj na al<vatiiku faunu koja potencijalno dolazi na uiem podruiju zahvata i nizvodno
od lokacije mosta. Takoder te inodenjem radova doti do negativnog privremenog utjecaja pojavom
buke i vibracija na vrste koje se zateknu u vodotoku, no utjecaj te biti lokalan i slabog intenziteta.

Za vrijeme izvodenja radova, na lokaciji te biti prisutan veti broj ljudi i koristit te se razliiita
gradevinska mehanizacija, ito te rezultirati viiim razinama buke i vibracija u prostoru. Navedeno te
uznemiravati lokalno prisutne jedinke ciljnih vrsta riba podruija HR2001506 Sava umodno od
Zagreba, koje te tijekom radova izbjegavati uZe podruije iman granice obuhvata zahvata. Negativan
utjecaj uznemiravanjem je veti ako se radovi inode u periodu intenzivnijih aktivnosti riba (migracije,
razmnoZavanje).

Od ul<upno osam ciljnih vrsta riba POVS-a HR2001506 Sava umodno od Zagreba, tijekom dva
terenska izlaska ulovljeno je njih iest: potoina mrena (8. balcanicus), veliki vijun (C. elongata),
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dunavska paklara (E. vladykovi), plotica (R. virgo), zlatni vijun (5. balcanica) i blistavac. Od ciljnih
vrsta nisu ulovljene tankorepa krkuia (R. uranoscopus) i mali vretenac (2. streber).

Imodeniem radova u koritu rijeke doti te do resuspenzije iestica sedimenta u stupcu vode, Sto te
privremeno naru|iti kvalitetu vodenog staniita. Fine iestice sedimenta mogu ometati procese disanja
riba zbog prianjanja na Slcrge, posebno kod mladi. Time te zahvat imati privremen (tijekom radova),
indirehan negativan utjecaj na jedinke ribljih ciljnih vrsta podruija HR2001506 Sava umodno od
Zagreba koje dolaze na uiem podruiju zahvata (lokalno i nizvodno od mjesta iskopa) Kako ciljne
vrste riba koje dolaze na prostoru zahvata nisu usko prostorno ograniiene (dunavska paklara, veliki
vijun, zlatni vijun, vijun, potoina mrena, plotica, tankorepa lcrku1a, mali vretenac), navedeni utjecaj
se ocjenjuje slabim.

Blistavac je usko prostorno ograniien na donji tok rijeke Bregane i uite Bregane u Savu. Jedinke
zabiljeiene na podruiju rijeke Save ondje dolaze putem drifta za vrijeme visokih voda. Prema tome,
podruije obuhvata zahvata ne predstavlja znaiajno pogodno staniite blistavca. Monitoringom
ihtiofaune (Biota, 2022.) utvrdena je njegova prisutnost jedino uzvodno od zahvata, kod uSta rijeke
Bregane. S obzirom na to da te se gradenje mosta odvijati nizvodno od njegova pogodna stqniita,
negativan utjecaj promjenom staniinih uujeta ocijenjen je zanemarivim.

Ciline vrste veliki vijun, zlatni vijun i dunavska paklara preferiraju plitko pjeskovito i muljevito dno
gdje se mogu zakopati u sediment u kojem iive i hrane se. Buduti da ove vrste sa sedentarnim naiinom
iivotauglavnom nete napustiti podruije radova jer ne bjeie kao aktivni plivaii, ne moie se iskljuiiti
negativni utjecaj stradavanjem manjeg broja lokalno prisutnih jedinki velikog vijuna, zlatnog vijuna i
dunavske paklare. Izgradnjom zahvata doti te do trajne prenamjene oko 0,01 ha pogodnog stanista
za navedene ciline vrste. S obzirom na relativno malu povriinu koja te se prenamijeniti i dostupnost
pogodnih staniita uzvodno i nizvodno od lokacije zahvata, utjecaj je ocijenjen kao slab. Primjenom
mjere ublaiavania kojom je ograniien period imodenja radova za vrijeme najniZih voda, ovaj utjecaj
mogute je svesti na minimum.

Na ciljne vrste ihtiofaune (blistavac, potoine mreno, plotica, tankorepa lcrkuia, mali vretenac)
podruija ekoloike mreZe HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba zbog njihove ekologije, mogut je
lokalan privremen negativni utjecaj uznemiravanja bukom, odnosno vibracijama tijekom radova, zbog
iega te odrasle jedinke napustiti to podruije. Zbog njihovog rasprostranjenja duZ toka rijeke Save,
utjecaj na odrasle jedinke ocijenjen je kao zanemariv.

Radovi izgradnje stupa mosta dijelom te obuhvatiti sprud na lijevoj obali, koji je potencijalno pogodno
hraniliite i privremeno staniite za vrijeme niskog vodostaja za jedinke ciljnih vrsta riba. (J
predmetnom podruiju ekolo1ke mreZe na temelju satelitskih snimaka, vidtjiva je dobra
rasprostranjenost sprudova na iirem podruiju. Planiranim zahvatom te se sprud oitetiti samo
djelomiino, tako da te se na vetem dtjelu spruda, nakon grailenja planiranog zahvata, odrZati povoljni
staniini uuieti. S obzirom na raspoloZivost ovih pogodnih staniita u okolici, a posebno na razini cijelog
podruiia ekoloike mreZe, potencijalni utjecaj degradacije pogodnog staniita se smatra trajnim i
lokalnim, s labog intenziteta.

Za potrebe ocjene znaiajnosti utjecaja izgradnje stupa mosta na podruiju spruda, napravljena je
analiza rasprostranjenosti sprudova u predmetnom podruiju ekoloike mreie na temelju satelitskih
snimaka i DOF-a (DGU, Google Satelite), koja je pokazala da na podruiju POVS-a HR2001506 Sava
uzvodno od Zagreba sprudovi dolaze na povriini od oko 23,9 ha. Planiranim zahvatom trajno te se
prenamijeniti oko 0,01 ha povr|ine spruda. Sukladno navedenome, zahvat te negativno utjecati na oko
0,04 % predmetnog staniita na razini cijelog POVS-a, zbog iega se utjecaj ocjenjuje kao lokalan i
slab, iako predstavf a trc{nu prenamjenu staniita.
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U rijeci Savi prisutne su i invazivne vrste koje predstavljaju veliku prijetnju autohtonim vrstama. Od
poznatih invazivnih vrsta prisutnih u Savi (babuYkq (C. gibelio), glavoiiti (N. melanostomus i N.

fluviatilis), bezribica (P. parva), somit (A. melas), sunianica (L. gibbosus), amur (C. idella), biieli
glavai (H. molitrix)), monitoringom ihtiofaune (Biota, 2022.) ulovljene su i determinirane babuika (C.

gibelio) i bezribica (P. parva). Osim invazivnih vrsta riba, izraZene pritiske na ihtiofaunu Save

predstavljaju razne regulacije i zahvati unutar toka rijeke te oneiiitenja koja su rezultat primierice
polj oprivredne proizvodnj e u nepo srednoj blizini rij eke.

Prilikom imodenja gradevinskih radova, mogute je iirenje invazivnih biljnih i iivotinjskih vrsta koje

se lako rasprostranjuju strojevima. Strukture kao ito su kamene obaloutvrde/nabaiaj pruiaju staniSte

invazivnim stranim vrstama, koje se lako mogu proiiriti duZ umjetnih struktura na riieinoi obali.
Invazivne strane vrste je teiko ukloniti iz ekosustava nakon ito im populacija postane stabilna pa ie
najbolji pristup prevencija njihova unoienja, odnosno spreiavanje Sirenja invazivnih stranih vrsta.

Inedba mosta kao novog objeha na dijelu rijeke uzrokovat te odredene promjene u vodnom reZimu i
reZimu nanosa ito moZe utjecati nafizikalno-kemijske znaiajke staniita nizvodno. Zbog ovih promjena
mogute su promjene unutar bioloike zajednice koje te ovisiti o intenzitetu utjecaja. S obzirom na to

da je predvidena izvedba samo jednog stupa unutar korita rijeke (i to na dijelu korita iman glavnog
toka), hidrodinamiiki uujeti toka rijeke Save ostat te nepromijenjeni ili minimalno promijenjeni.

Moguti negativni utjecaj na ciljne vrste predmetnog podruija ekoloike mreie u sluiaiu
nekontroliranog dogadaja i izlijevanja oneiiitujutih tvari koje dospiju na cestu (npr. ulia, goriva,

kemikalija) bit te sprijeieni zatvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda sa separatorima ulia i
masti. Nekontrolirani dogadaj koji bi eventualno ukljuiivao Jirenje oneiiStujutih tvari inan
planiranog sustava odvodnje male je ujerojatnosti nastanka.

Izgradnjom mosta na rijeci Savi moguti su kumulativni utjecaji s drugim postoietim i planiranim
(odobrenim) zahvatima sliinog tipa. Za analizu mogutih kumulativnih utjecaja pregledane su baze

podataka o postupcima procjene utjecaja na okolii/ocjene o potrebi procjene Ministarstva i Upravnog
odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolisa Zagrebaike Zupanije. Dodatno, od Zavoda
za zaititu okoliia i prirode zatraZeni su podaci o planiranim i odobrenim zahvatima na podruiju
ekolo1ke mreie POVS HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba. Od postojete i planirane znaiaine
prometne, energetske i vodnoregulacijske infrastrukture, izdvojeni su obaloutvrda na riieci Savi na

lokacijama Samoborski Otok i Medsave, lijevi nasip rijeke Save od uita LuZnice do uita Sutle,

uredenje uita Bregane, Savo na Zagrebu, HE Podsused. Postojeti mostovi na Savi su nizvodno na

obilaznici Zagreba, pribliZno I0 km od nove lokacije mosta, odnosno pribliZno 11 km do mosta

Podsused na Zupanijskoj cesti ZCSOOS.

Rijeka Sava je uzvodno od podruija ekoloJke mreie POVS HR20001506 Sava umodno od Zagreba
vet znaiajno izmijenjena i pod utjecajem izgradenih hidroelektrana u Sloveniii (HE BoStanj, HE
ArtoBlanca, HE Kr1ko i HE Breiice). Prema podacima Hrvatskih voda, na predmetnom podruiju
nalazi se postojeta vodnogospodarska gradevina - nasip na desnoj obali Save. Izgradeni nasipi,

iepovi i obloZena korita su zaititne i regulacijske gradevine u svrhu zaitite od poplava. Na podruiju
obuhvata zahvata, a unutor podruija HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba naiizraieniii
hidromorfoloiki pritisak predstavlja nasip na desnoj obali rijeke Save, izgradnjom koiega je vet
uklonjena prirodna iumska vegetacija u riparijskoj zoni. S obzirom na to da se prirodna vegetaciia na

lijevoj obali Save uglavnom sastoji od mladih drvenastih vrsta (vrba, bijela i crna topola) i mnoina
negundovca, zbog iegaje stanje stanista u slabom stanju oiuvanosti, izgradnjom planiranog zahvata

nete doti do znaiajnog kumulativnog utjecaja gubitkom staniita uz obale rijeke Save.

Utjecaji do kojih te doti tijekom pripreme i gradenja mosta u koritu rijeke (stup, betonski temelji i dr.)
su uznemiravanje i mogute stradavanje lokalno prinfinih jedinki ciljnih vrsta riba podrtdja
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HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, privremeno naruiavanje kvalitete staniita uslijed utjecaja na
pridnena staniita i zamutenie vode zbog resuspenzije sitnih iestica sedimenta te odredene promjene
u vodnom reZimu i reiimu nanosa ito moie utjecati nafizikalno-kemijske znaiajke staniita nimidno.
S obzirom na to da inodeniem radova nete doti do zadiranja u tok rijeke te da se radi o malim
povriinama staniita lijeve obale koje te se degradirati (trajna prenamjena oko 0,01 ha pjeiianog
staniita, povremenog spruda), nete doti do znaiajnog kumulativnog utjecaja s postojetim i
planiranim gradevinama na obali i u rijeci (obaloutvrda, nasip, uredenje uita Bregane,- HE).'

Buduti da provedena analiza mogutih utjecaja predmetnog zahvata nije ukazala na potencijalno
znaiaine negativne utiecaie na ciljne vrste i staniita pogodna za ciljne vrste te cjelovitost podruija
ekoloike mreZe POVS HR2001506 Sava uzvodno od Zagreba, uz primjenu propisanih mjira
ublaiavanja utiecaja, predmetni zahvat se ocjenjuje prihvatljivim za ekoloiku mreZu.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvatamora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i
nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaie da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajuiim aktom.
o Opde mjere za5tite propisane su u skladu saZakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj

80/13, 153113,78115, 12178, 118/18), Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja privremenih i
zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj 45184), Pravilnikom o za5titi na radu
na privremenim gradiliStima (,,Narodne novins", broj 48/18) i Zakonom o gradnji (,,Narodne
novine", broj I 53113,20117 ,39119, I25ll9).

. Miere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi propisane su u skladu saZakonom o za$titi okoli$a.

. Miere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine", broj 84/l l, l8/I3, 22113, 54113, 80/13, l4BlI3, g2ll4, II)/L},
744/21, tt4/22,4123).

. Miere za5tite infrastrukture propisane su u skladu s Pravilnikom o tehnidkim normativima za
izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV (Sl. gl.,
broj 65/88, ,,Narodne novine", broj24197),Zakonomo elektronidkim komunikacijama (,,Narodne
novine", broj 76122), Pravilnikom o nadinu i uvjetima pristupa, kolokacije i zajednidkog
kori5tenja elektronidke komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme (,,Narodne
novine", broj 66123), MreZnim pravilima plinskog distribucijskog sustava (,,Narodne novine",
broj 55/i8, 88/19, 89119,36120, l00l2l) i MreZnim pravilima transportnih sustava (,,Narodne
novine", broj 50/1 8, 3 | / 19, 3 6 120, 106/21, SS IZZ).

. Miere zaltite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zaltiti okoli5a, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 153/13,65/17,1I41I8,39/lg, g}lIg,67l23) i
Zakonom o gradnji.

o Miere zaStite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o zaStiti i oduvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199, l5Il03, I57103,87109,88/10, 6llll,25ll7,
136112, 157/13, 152114,98/15, 44117,90/18,32120,62120, Il7l2l, ll4l22) i Pravilnikom o
arheolo5kim istraZivanjima (,,Narodne novine", broj I 021 I 0, 2l Z0).

. Miere za5tite za5tidenih podruija prirode i bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom
o za5titi prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4lIg, I27llg) i Pravilnikom o strogo
za5ti6enim vrstama (,,Narodne novine", broj 1 441 13, 7 3 I I 6).

o Miere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/1 8, 1 1 5/18, 98119, 32120, 145120, l0ll23).

' Miere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstw (,,Narodne novine",
broj 99 I 18, 321 19, 32120).

t Miere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom
o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, I 1 5/ 1 8, gSllg , 57 122), pravilnikom
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o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine", broj 71119), Pravilnikom
o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 47/19) i
Pravilnikom o mjerilimazautvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog
(P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119).

Mjere za5tite povrlinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine", broj 66119,84121,47123), DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine", broj 5lll), Pravilnikom o odrZavanju cesta

(,,Narodne novine", broj 90114,312I) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne
zaltite izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66lll, 47113).

Mjere za5tite zrakapropisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj
127 ll9, 57122) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj 67108, 48110,

741r1,80/13, 158/13,92114,64115,89115,108117,70119,42120,85122,lr4l22).
Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine", broj 14119) i Pravilnikom o

zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128120).

Mjere zastite od optere6enja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke
(,,Narodne novine", broj 30/09, 55113,153113,41116,Il4lI8,l4l2l) i Pravilnikom o najvi5im
dopu5tenim razinarnabuke s obzirom na vrstu izvonbuke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne

novine", broj |43I2l).
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 84121) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj
106/22).

Mjere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogattaja propisane su u skladu s DrZavnim planom
mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda.

Mjere ublaZavanja negativnih utjeca ja zahvata na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija
ekolo5ke mre7,e propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode, Uredbom o ekolo5koj mreli
i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekolo5ke mreZe (,,Narodne novine",
broj 80/19, Il9l23), Pravilnikom o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u
podrudjima ekolo5ke mreLe (,,Narodne novine", broj 25120, 38120) i Pravilnikom o ciljevima
oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u podrudjima ekolo5ke mreZe

(,,Narodne novine", broj 1II122).

a

a

a

a

a

a

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom I. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a i
ekoloSke mreZe (B) posredstvom strudnih i zato ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezanje sukladno dlanku
142. stavku 6. istog Zakonaosigurati i financijska sredstva zapralerye stanja okoli5a.
o Program pradenja povrSinskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.

o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im dopu5tenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, wijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja podruija ekolo5ke mreie temelji se na Zakonu o za5titi prirode, Uredbi o

ekolo5koj mreLi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrudjima ekolo5ke mreZe,

Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekoloSke

mreLe i Pravilniku o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u
podrudj ima ekolo5ke mr eLe.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rjesenja nacrt rje3enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 29. srpnja
2024. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.
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Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi idegavanj aizikai opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a i mjere
ublaZavanja negativnih utjecaja zahvatana ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe.
Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka I42. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je moguinost
produZenja vaienja ovog rjesenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona(todka V.
ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na intemetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izwino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenj a. Tuilba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja
elektronidki.

RA\TNA

Dostaviti:

1 . Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:

DrZavni inspektorat, Sektor zanadzor zaitite okoli5a, za5tite prirode i vodopravni nadzor,
Subi6eva 29,Zagreb
Dvokut Ecro d.o.o., Trnjanska 37, Zagreb

1

2.
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Grafiiki prikaz l: Pregledna karta trase ceste na podlozi topografske karte (TK 25)
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Grafiiki prikaz 2: Pregledna karta trase ceste na podlozi ortofoto karte (DOF)



Grafiiki prikaz 3: Trasa ceste u odnosu na podruije ekoloJke mreZe POVS HR200I 506 Sava

uzvodno od Zagreba



f911:1qll

UZDUZNI PRESIEKUOSI mj 1:500 MOSTA PREKO SAVI - VARUANTA A

/-"ry4!&!i*r4H{si u.}ta{El!
-t

n6aE*owas

P86OfuE MEqO

i

ir
il
;l

_t

al
EIfliai

Jt'

!3 ElflEl$ilili
TLOCRT MOSTA mj 1:5OO

#

!,
EI
lt
El

at
sl

:l

El 3E

Grafiiki prikaz 4: Uzduini profil mosta preko rijeke Save

!t@.t 4tel dld *!1'I riF+ildii- I

l' li-,Jllrl-l


