REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +3851 3717 135

KLASA: UP/I-351-03/19-08/03
URBROJ: 517-03-1-2-19-16
Zagreb, 15. listopada 2019.

Ministarstvo zaStite okoliSa i energetike na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka 1. Zakona o zastiti
okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i ¢&lanka 21. stavka 2.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na

okoli$

izmjeStanja drZzavne ceste DC37 u mjestu Gora, Sisatko-moslavatka Zupanija, nakon

provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — izmjeStanje drZzavne ceste DC37 u mjestu Gora, Sisatko-
moslavacka Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb,
temeljem studije o utjecaju na okoli§ koju je izradio u prosincu 2018., a dopunio u
svibnju 2019. godine ovlastenik DVOKUT ECRO d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za
okoli§ uz primjenu mjera zastite okolisa (A) i uz provedbu programa pracenja stanja
okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA
A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I GRADENJA

Opce myjere zastite

Al.l

A.1.2.
A.13.

A.lA4.

A.l5.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih struénih poslova zastite okoli$a u suradnji s projektantom.

Izraditi Projekt organizacije gradilista.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito
uklanjati sva o$tecenja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.

Ocijeniti geotehni¢ka svojstva tla na kojem se oblikuje lokacija za privremeno
skladistenje materijala.

Predvidjeti povriine za privremeno skalditenje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, odnosno za privremeno skladistenje
materijala koji ¢e se u kasnijim gradevinskim fazama ili fazama sanacije moc¢i iskoristiti.
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Mjere zastite naselja i stanovnistva

A.l.6.

Al7.

Pravovremeno informirati javnost o izgradnji planiranog zahvata izmjeStanja drzavne
ceste DC37 u mjestu Gora.

Po potrebi predvidjeti adekvatnu zastitu od buke u zoni gdje trasa planiranog zahvata
prolazi u blizini stambenih objekata.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

A.1.8.

A.l1.9.

A.l.10.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog zahvata.
Njime regulirati tocke prilaza na postojeéi prometni sustav te osigurati od svih mogucih
kolizijskih to¢aka prilikom izgradnje planiranog zahvata i postoje¢eg prometnog sustava.
Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji se nalazi usporedno s vodotokom
(vodotok Sanja) predvidjeti zastitnu odbojnu ogradu na mjestima gdje je visinska razlika
dna kanala i ruba kolnika veca od 3 m ili gdje je rub kolnika na udaljenosti manjoj od 10
m od vodenih povrsina &ija je dubina veca od 0,75 m.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove oSteéene koriStenjem
mehanizacije 1 vozila na izgradnji prometnice.

Mjere zaStite infrastrukture

Al.1l.

A.l1.12.

U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zaStite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimi¢no priblizava, u
skladu s posebnim propisima i uvjetima.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

A.1.13.
A.1.14.

A.1.15.

A.l.16.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.

Ocuvati $to je vise moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oStecene povrSine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova iskoristiti za uredenje povriina uz cestu ili u
neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine

A.l.17.

A.1.18.

A1.19.

Prilikom izgradnje osigurati struéni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i manipuliranja
humusnim slojem 1 kontaktnom povr§inom neposredno ispod humusa izmedu stacionaza
0+700 i 0+870. Ako se pri izvodenju radova naide na arheolo$ko nalaziste ili nalaze,
radove prekinuti i o nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i
zaStite arheoloSkog nalazi$ta i nalaza.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izmjeStanja ceste DC37 obvezno je ako se pri
izvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrSini ili ispod povr3ine
zemlje, naide na arheolo$ko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti
nadleZni konzervatorski odjel, u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.
Prilikom izgradnje ceste, voditi raCuna o kulturno povijesnim vrijednostima uoéenim uz
trasu i na trasi buduce ceste. Iste treba zaobici ili izmjestiti te zastititi od djelovanja
gradevinske mehanizacije.
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Mjere zaStite stanista, flore i faune

A.1.20. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg o$tecenja autohtone vegetacije.

A.1.21. Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje mosta preko vodotoka Sanja u
radnom pojasu, izvan za$titnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava
kako bi se osigurala stabilnost i heterogenost obale te omogudéila brza spontana obnova
stablaSica putem mladica.

A.1.22. Ukoliko na predmetnoj prometnici budu postavljani prozirni bukobrani, oznaditi ih
naljepnicama odgovarajueg dizajna kako bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s
predmetnom gradevinom.

A.1.23. Nakon zavrSetka radova sve ogoljene povrSine uz prometnicu zatraviti mjeSavinom
sjemena trava i djetelina.

Mjere zastite divijaci i lovstva

A.1.24. Obavijestiti lovoovlastenike o poCetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.

A.1.25. U suradnji s lovoovlastenikom odrediti mjesta privremenih znakova opasnosti od divlja¢i
na cesti u fazi pripreme radova te postaviti privremene znakove opasnosti od divlja¢i na
cesti u fazi izgradnje.

Mjere zastite tla

A.1.26. Povrsinski humusni sloj zdravice zasebno deponirati (ako je moguce u obuhvatu zahvata)
te isti upotrijebiti kao povriinski sloj zemljista tokom zavrSnih gradevinskih radova.
Ograniciti kretanje te$ke mehanizacije po okolnom poljoprivrednom tiu odnosno koristiti
postoje¢u mrezu putova.

A.1.27. Suziti radni pojas kod izvodenja zahvata u dijelu zahvacanja trajnih nasada.

Mjere zastite voda

A.1.28. Daljnjom razradom projektne dokumentacije, u poplavnom podruju kotu nivelete
prometnice projektirati iznad kote poplavnih voda u skladu s vodopravnim uvjetima.

A.1.29. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda vremenski
izvesti u razdoblju malih voda.

A.1.30. Prije moguée pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti
s pozicija ugroZenih visokom vodom.

A.1.31. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju€ivo iz cisterni pod struénim vodstvom i na
zaSticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju
biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

A.1.32. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju iznenadnih
dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog onecis¢enja voda.

A.1.33. Izgradnjom prometnice ne smije se umanjiti propusna mo¢ korita vodotoka niti
uzrokovati erozija u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno
odlagati bilo kakav materijal u korita vodotoka.

A.1.34. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti
tako da je podloga nepropusna, a povr§inske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

Mjere zaStite zraka

A.1.35. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povriine koje nisu asfaltirane.

A.1.36. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.
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Mjere zastite od buke

A.1.37. Tijekom izrade Glavnog projekta provjeriti utjecaj na postojece objekte i planirane
povr§ine uz predmetnu trasu te po potrebi poduzeti odgovarajuée mjere zastite od buke u
zoni sljedecih stacionaza:

1. od stacionaze 0+000,00 do stacionaze 0+060,00 sa zapadne strane promatrane

dionice,

2. od stacionaze 0+120,00 do stacionaze 0+470,00 sa zapadne strane promatrane
dionice,

3. od stacionaze 0+000,00 do stacionaze 0+430,00 s istone strane promatrane
dionice,

4. od stacionaze 0+500,00 do stacionaze 0+620,00 s juZne strane promatrane dionice,
5. od stacionaze 0+770,00 do stacionaze 0+840,00 s juZne strane promatrane dionice.
A.1.38. Toc€an polozaj, duzinu i tehniCke karakteristike barijera za zaStitu od buke definirati
Projektom zastite od buke u fazi izrade Glavnog projekta planiranog zahvata.

Mjera zastite od svjetlosnog oneciséenja
A.1.39. Ukoliko ¢e se postavljati rasvjeta, rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema tlu ili povr$ini
koju treba osvijetliti, uz kori$tenje svjetiljki s niskim rasapom svjetlosti.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite stanista, flore i faune
A.2.1. Redovito odrzavati prohodnost prostora ispod mosta i cestovnih propusta kako bi se
odrzala funkcionalnost prolaza za male i srednje velike Zivotinje.

Mjere zastite divijaci

A.2.2. U suradnji s lova¢kim savezom Sisatko-moslavacke Zupanije i lovoovlastenikom, te
ukoliko se utvrdi da je tijekom koriStenja prometnice do$lo do znatnijeg stradavanja
divljaci, ustanoviti najudestalije migracijske pravce divlja¢i i duz istih postaviti dodatne
sigurnosne mjere u vidu akusti¢ko-vizualnih repelenata (prizmati¢na stakalca i sli€no).

A.2.3. Svako stradavanje divlja¢i na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.

Mjera zastite tla
A2.4. Zadtititi poljoprivredne povrsine u blizem podru¢ju predmetne trase od §tetnog djelovanja
prometa podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu ceste.

Mjere zastite voda

A.2.5. Redovito odrzavati sustave vanjske odvodnje i obodnih kanala, $to ukljuCuje ¢is€enje i
pracenje funkcionalnog stanja sustava odvodnje.

A2.6. lzraditi Operativni plan mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda s
mjerama sprjeavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneci$¢enja i uspostaviti uvjete za
njegovu provedbu.
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B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1. Na dionicama na kojima je izvedena zastita od buke, provjeriti razine buke za razdoblje
no¢i te ako je potrebno izvesti dodatne mjere za snizavanje razine buke. Mjerenja
provoditi u prvoj godini nakon pustanja prometnice u promet.

II. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i programa praéenja stanja okolifa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate praéenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoliSa i energetike na propisani
nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena dostava
podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Voné&inina 3, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troSkovima ovog postupka odludit ée se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjesenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr$nosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugeg akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢&inina 3,
Zagreb, moze se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjesenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoli$a i
energetike.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja je sljedeci grafi¢ki prilog:
e Prilog 1. Pregledna situacija

ObrazlozZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Von¢inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu zastite
okolisa i energetike (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoc¢enika DVOKUT ECRO d.o.o.,
Trnjanska 37, Zagreb, 18. sijenja 2019. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ izmjestanja
drzavne ceste DC37 u mjestu Gora, Sisatko-moslavatka Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi
podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o
zadtiti okoliSa (dalje u tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§
(dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZzavnog znafaja Ministarstva graditeljstva i prostornoga
uredenja o uskladenosti zahvata sa prostornim planovima (KLASA: UP/I-350-02/18-02/38;
URBROJ: 531-06-1-1-1-18-3 od 27. prosinca 2018. godine).

° RjeSenje Uprave za =zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/18-60/23;
URBROIJ: 517-07-1-1-2-18-5 od 22. ozujka 2018. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv
za ekoloSku mreZu te da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.
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° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlaStenik
DVOKUT ECRO d.o.o0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje
struénih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/136; URBROJ: 517-06-2-1-
1-17-12 od 8. prosinca 2017. godine). Studija je izradena u prosincu 2018., a dopunjena u
svibnju 2019. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokriva¢, mag.ing.traff.,
stru¢.spec.ing.sec.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i €lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine®, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 5. veljace 2019. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli§ izmjestanja drzavne ceste DC37 u mjestu Gora, Sisatko-moslavacka Zupanija
(KLASA: UP/I-351-03/19-08/03; URBROJ: 517-03-1-2-19-2 od 31. sije¢nja 2019. godine).

Stalno Savjetodavno strutno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka
87. stavaka 1., 4. 1 5. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja
2018. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-
19-6 od 12. veljace 2019. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvej sjednici odrzanoj 26. veljace 2019.
godine u Petrinji, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima stru€no utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni
u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi
na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog ocitovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 24. svibnja 2019. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/19-08/03; URBROIJ: 517-03-1-2-19-7).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/19-08/03; URBROJ: 517-03-1-2-19-8 od 24. svibnja 2019. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i zatitu okoliSa Sisacko-moslavacke
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa ¢lankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od
14. lipnja do 13. srpnja 2019. godine u sluzbenim prostorijama Grada Petrinje, Ivana Gunduliéa 2,
Petrinja, radnim danom od 7,30 do 15,30 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom
listu ,,Vec€ernji list“, na oglasnim plo€ama Grada Petrinje i Sisatko-moslavacke Zupanije te na
internetskim stranicama Ministarstva, Grada Petrinje i Sisacko-moslavacke Zupanije. U sklopu
javne rasprave odrzano je 4. srpnja 2019. godine javno izlaganje s po¢etkom u 10,00 sati u Velikoj
vijeénici Grada Petrinje, Ivana GunduliCa 2, Petrinja. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za
prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolisa Sisacko-moslavacke Zupanije (KLASA: 351-
03/19-01/08; URBROJ: 2176/01-08/14-19-16 od 19. srpnja 2019. godine), tijekom javnog uvida u
knjigu primjedbi izlozenu uz Studiju upisano je jedno misljenje kojim se izraZava potpora
provedbi planiranog zahvata, dok su na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje,
graditeljstvo i zastitu okoliSa Sisa¢ko-moslavacke Zupanije pristigla miSljenja Konzervatorskog
odjela u Sisku Ministarstva kulture (KLASA: 612-08/19-10/0073; URBROIJ: 532-04-02-04/1-19-6
od 28. lipnja 2019. godine) prema kojem je Studija o utjecaju na okoli§ planiranog zahvata
prihvatljiva s konzervatorskog aspekta i Vodnogospodarske ispostave za mali sliv ,,Banovina*
Hrvatskih voda (KLASA: 351-03/19-01/0000211; URBROJ: 374-3110-1-19-2 od 4. srpnja 2019.
godine) u kojim stoji da navedeno tijelo nema primjedbi na predmetnu Studiju.
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Stalno povjerenstvo je na drugej sjednici odrzanoj 24. rujna 2019. godine u Zagrebu u
skladu sa ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli$ uz primjenu predloZenih mjera zastite okoli$a i programa
pracenja stanja okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Planirani zahvat izmjestanja
driavne ceste DC37 u mjestu Gora priblizne duljine 1 km nalazi se u Sisacko-moslavackoj
Zupaniji. Trasa planiranog zahvata u cijelosti prolazi administrativnim podrucjem Grada Petrinje.
Duljina predmetne prometnice iznosi 1 075 m i generalno je poloZena u smjeru sjeveroistok —
Jjugozapad. Razmatrana je cesta koja u potpunosti prati trasu iz Urbanistickog plana uredenja
naselja Gora (UPU-13), duljine osnovne trase (os 1) 1 075 m.

Dimenzije poprecnog presjeka su sljedeée:

e Sirina prometnog traka 3,25 m;

e JSirina rubnog traka 0,30 m;

o ukupna Sirina kolnika 7,10 m;

e Sirina berme 1,20 m;

e JSirina bankine 1,20 m.
Projektni elementi horizontalne i vertikalne geometrije trase za brzinu Vp=60 km/h su:

o minimalni radijus horizontalne krivine R=120 m;
minimalna duljina klotoidne prijelazne krivine L=45 m

o minimalni polumjer konkavnog zaobljenja nivelete R=750 m

e minimalni polumjer konveksnog zaobljenja nivelete R=1 100 m

e maksimalni uzduzni nagib i=8.00 %.
Prosirenje voznog traka u krivini dimenzionirano je za oba prometna traka za uvjete prolaza dva
vozila kao S$to su vozilo s prikolicom, teglja¢ s poluprikolicom i zglobni autobus. Poprecni nagib
ceste je 2,5% u pravcu, a u krivinama se povecava ovisno o radijusima krivina. Pokosi nasipa
projektirani su u nagibu 1:1.5, a usjeka u nagibu 1:1 (iznimno ako dopustaju terenski uvjeti do
2:1).
Osim osnovne osi, prometnica ima jos pet prikljucnih osi:

o 0s I (kruzna prometnica u ,,rotoru*) duljine 91,1 m;

o os 2 (istocni krak kruznog raskrizja — DC37) duljine 175,0 m;

e 0s 3 (zapadni krak kruznog raskrizja — sadasnja DC 37) duljine 55,0 m;

o 05 4 (jugoistocni krak kruznog raskrizja) duljine 29,4 m;

o o0s 5 (prikljucni dio sadasnje DC37 na kraju zahvata) duljine 126,0 m.
RaskriZje na pocetku trase projektirano je kao raskriZje kruznog oblika (,,rotor*), dok je raskrizje
na kraju trase projektirano kao trokrako raskriZje. Osim navedenih raskriZja, na trasi su
predvidena jos cetiri raskrizja ,,T* oblika, preko kojih se formira prometna mreza iz UPU-a.
Predmet idejnog rjeSenja nisu prikljucne prometnice u obuhvatu UPU-a, a koje se u T-raskriZjima
ukljuc¢uju na novu trasu ceste. Osnova za trasiranje ceste po ovom idejnom rjeSenju je cesta iz
UPU naselja Gora UPU-13. Kriti¢ni element horizontalne geometrije je krivina na stacionaZi oko
0+400 gdje je polumjer 100 m, kojom se zadovoljava projektna brzina od 50 km/h. Krivina je
ovako projektirana u UPU, a trasa s popraviljenom geometrijom izlazi iz koridora rezerviranog
UPU-om. Svi ostali elementi horizontalne i vertikalne geometrije trase zadovoljavaju projektnu
brzinu od 60 km/h. Krizanje na pocetku trase stacionaza (0+000,00 glavne osi) projektirano je
kao kruzno raskriZje. Vanjski promjer kruine prometnice je 35,0 m. Kruno raskriZje ima 4
privoza. KriZanje na kraju trase (stacionaza 0+866,04 glavne osi) projektirano je kao trokrako
krizanje. Na glavnoj trasi izvode se trakovi za lijeve skretade za oba smjera te trak za usporenje
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na desnoj strani (na krizanju sa sadasnjom DC37). Na pocetnom dijelu trase s juzne strane DC37
nalazi se kanal za prikupljanje oborinskih voda. Kanalom prikupljene slivne vode, propustom
ispod LC33040 se odvode do vodotoka Sanja. Pri realizaciji kruznog raskrizja bit ée na tom
mjestu potrebno izvesti cijevni propust u duljini od 60 m.

ZBROJ RASPONA | SIRINA
STACIONAZA | VODOTOK | OBJEKT (DULJINA) m m TIP KONSTRUKCIJE
Oko 0+000.00 | Umvemi | Cestovni 60.0 / Cijevni propust ®1000
kanal propust
0+155.00 Topolcica Cestovns Min. 2.0 12.0 Pravokutna okvirna AB konstrukcija
propust
0+505 Sanja Most 120 126 klasicno qrmirana pl.oéasta. okvirna
konstrukcija, s monolitnom izvedbom

Trasa planiranog zahvata planirana je sljedec¢im prostornim planovima: Prostornim
planom Sisacko-moslavacke Zupanije (,,Sluzbeni glasnik Sisacko-moslavacke Zupanije “, broj 4/01,
12/10, 10/17), Prostornim planom uredenja Grada Petrinje (,,Sluzbeni vjesnik®, broj 30/05,
55/06, 8/08, 13/08, 42/08, 12/11, 17/12, 21/14, 18/15, 48/16) i Urbanistickim planom uredenja
naselja Gora (UPU-13) (,,Sluzbeni vjesnik*“, broj 32/15).

Izgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva angazman gradevinske operative i logistiku te se
moZe ocekivati otvaranje mogucnosti za dodatnim zaposljavanjem lokalnog stanovnistva i
lokalnih/regionalnih tvrtki. Moguéi su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo uzrokovani
gradevinskim radovima. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovnistva poremetit Ce strojevi i
vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ée se u
smanjenoj mogucnosti nesmetanog koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacija i strojevi koji ée povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati
prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi osteéivati kolnik i
nanositi na isti ostatke zemlje i neispranih ostataka gradevinskog materijala. Ultjecaj na
organizaciju prostora bit ¢e privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen. Utjecaj
na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave moguc je duz cijele
trase, ali se procjenjuje kao mali. Izgradnjom planiranog zahvata smanjit ¢e se ukupni promet
kroz naseljeno podrucje, povecati sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika koji ¢e koristiti planiranu
prometnicu. Zbog izgradnje planiranog zahvata nece biti potrebno ukloniti niti jedan stambeni
objekt.

Sire podrucje gdje ée se obavljati radovi izgradnje promrezeno je uglavnom lokalnim i
nerazvrstanim cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenja radova, zbog
pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze doci do ometanja u odvijanju
prometa. Moguce su znatnije kolicine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoce u odvijanju prometa i eventualna osteCenja prometnica (prvenstveno lokalnih cesta i
gradskih ulica) te zastoji. Nakon zavrSetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna
oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi. Planirani zahvat (osnovna trasa) presijeca
postojece razvrstane ceste na Sest mjesta i to: driavne ceste na dva mjesta, lokalnu cestu na
Jjednom mjestu i nerazvrstane ceste na tri mjesta.

Za vrijeme gradenja mogué je utjecaj na postojece cjevovode na mjestima njihovog
krizanja s trasom ceste. Izgradnja predmetne trase ceste mozZe uzrokovati mehanicko osteéenje
elemenata vodoopskrbe, sto se moZe izbjeéi pravilnom organizacijom gradilista i primjenom
propisa o izgradnji. Ostali utjecaji se ne oCekuju jer se pretpostavlja da ce rjesenja odvodnje biti
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kvalitetno definirana u fazi projektiranja i da ée se sustav kvalitetno odrzavati. Neposredni utjecaj
lrase ceste ocitovat Ce se u manjem remecenju postojeceg sustava koristenja voda, uredenja
vodotoka i voda i odvodnog sustava melioracijske odvodnje (osnovne i detaljne kanalske mreze),
Sto se moZe rijesiti ve¢ tijekom pripreme zahvata, odnosno projektnim rjesenjem koje ce omogudéiti
normalno funkcioniranje postojeéih sustava koristenja voda, uredenja vodotoka i voda odnosno
sustava melioracijske odvodnje. Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja
prometa ne oCekuju se negativni utjecaji na elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni
utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u slucaju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon
eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima vodnogospodarskih sustava
uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata vodnogospodarskih
sustava.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrudju obuhvata zahvata planirana
prometnica Ce u cjelini imati mali utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. To ée u
Jjos manjoj mjeri biti izrazeno od stacionaze 0+000 do stacionaZe 0+300 te od stacionaZe 0+900
do zavrine stacionaze 1+053 jer planirana trasa prolazi postojeé¢im koridorom prometnice.
Izrazeniji utjecaji dogodit ¢e se na prostoru poljoprivrednih povrSina izmedu navedenih
stacionaza iako planirana prometnica veéim dijelom iskoristava postojeéi makadamski put. Kao
znacajniji element zahvata moze se izdvojiti planirani most preko vodotoka, kojim ¢e se u maloj
mjeri korigirati obala te ukloniti pojas vegetacije. Sukladno umjerenoj vrijednosti krajobraza na
navedenom podrucju te ukupnom obuhvatu i karakteru zahvata procjenjuje se da ée megativni
utjecaj biti malen i lokalnog znacenja.

Na prostoru obuhvata zahvata nema registriranih trajno zasticenih kulturnih dobara
Republike Hrvatske, niti kulturno-povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih dobara od
nacionalnog znacenja. Sustavom mjera zastite moguce je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na
kulturno dobro na prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati. IzmjeStanje ceste imat ée
pozitivan utjecaj na postojeca zasticena kulturna dobra poput Crkve Uznesenja BlaZene Djevice
Marije udaljavanjem prometa od iste.

Planirani zahvat ne prolazi za$tienim podrucjima prirode prema Zakonu o zastiti
prirode. Zbog karakteristika i dosega utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata
te velike udaljenosti najblizih zasti¢enih podruéja (Spomenika parkovne arhitekture Petrinja —
Strossmayerovo Setaliste i Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj koja su udaljena vise od 6 km),
moze se zakljuciti da nece doci do negativnog utjecaja na ova podrudja niti tijekom izgradnje niti
tijekom koristenja planiranog zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doéi ée do trajne prenamjene kopnenih staniSnih
tipova koji se nalaze na trasi planiranog zahvata. Oko 723 m trase (stacionaZe 0+000 do 0+300,
0+450 do 0+700 i 0+880 do 1+053) prelazi preko postojecih cesta i poljskih puteva. Stoga se
tijekom izgradnje zahvata na ovim dionicama ocekuje samo manja prenamjena povrSina uz
postojece ceste i poljske puteve obrasle ruderalnom vegetacijom ili mezofilnim Zivicama. S
obzirom na znacajnu antropogenu izmijenjenost kopnenih povrsina koje ée biti obuhvaéene
planiranim zahvatom, ovaj utjecaj bit ¢e lokaliziran i slabog intenziteta. Stanista vodotoka koja se
nalaze na planiranoj trasi ceste bit ée premoséena mostom (vodotok Sanja na stacionazi 0+505),
odnosno cestovnim propustima (kanali na stacionazama 0+000 i 0+155). Tijekom izgradnje
mosta i cestovnih propusta ocekuje se lokaliziran negativan utjecaj unutar obuhvata gradevinskih
radova na staniste vodotoka unutar kojeg ¢e doci do ostecenja priobalne vegetacije te osipanja
sedimenta u vodotok. Izgradnjom mosta i cestovnih propusta neée do¢i do prekidanja kontinuiteta
vodotoka niti od izmjene hidroloskih uvjeta te se stoga olekuje spontana obnova prethodno
prisutnih stanisnih karakteristika.
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Planirani zahvat bit ¢e izgraden na veé postoje¢im prometnicama i lokalnim putevima (na
68,66 % povrsine) te Ce se stoga utjecaj vec postojece fragmentacije tek neznatno povecati. S
obzirom na malu duljinu prometnice i prethodnu antropogenu izmijenjenost Sireg prostora, ovaj
utjecaj bit ¢e lokaliziran i slab. Tijekom redovitog koristenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno
prisutan negativan utjecaj na lokalno prisutne jedinke faune zbog povelane buke i ispusnih
plinova koje stvaraju motorna vozila. Moguée je i stradavanje faune (na primjer lisica) zbog
kolizije s vozilima.

Na sirem podrucju obuhvata zahvata nema povrSina Suma i sumskog zemljista Za
predmetno podrucje, odnosno gospodarsku jedinicu privatnih Suma jo§ nije izraden program
gospodarenja, a najblizi odjel drzavnih Suma obuhvatu zahvata je odjel 14 gospodarske jedinice
koji se nalazi na udaljenosti od oko 1,4 km sjeverno od najblize toc¢ke obuhvata zahvata. S
obzirom na sve navedeno i vise nego dovoljnu udaljenost obuhvata zahvata od Sumskog podrudja,
moze se zakljuciti kako izvedba zahvata neée imati utjecaja na Sume i Sumarstvo predmetnoga
podrucja. Tijekom koriStenja zahvata ne ocekuje se zmacajniji nepovoljan utjecaj na Sume i
sumsko zemljiste.

Na podrucju obuhvata zahvata formirana su dva Zupanijska lovista, 1II/127 Petrinja i
1II/128 Gora u kojima od krupne divijadi obitava srna obiéna (Capreolus capreolus). Tijekom
izvodenja radova, divijac ¢e se udaljiti s predmetnog podrucja zbog poveéanog prisustva ljudi i
buke generirane gradevinskim strojevima i vozilima, no taj ée utjecaj biti ogranicen na fazu
izgradnje i prestat ¢e nakon zavrietka radova. Utjecaja na lovau djelatnost nece biti jer se trasa
prometnice nalazi u blizini naseljenog podrucja, odnosno rijec¢ je o povrsini na kojoj se ne odvija
lov, ali je moguéa pojava krupnih vrsta divljaci, tim vise §to uz prometnicu tece potok Sanja koji
predstavlja izvor vode. S obzirom na navedeno, moguce su pojave kolizije vozila koja ¢e koristiti
buducéu prometnicu i jedinki krupnih vrsta divijaci na dijelu trase udaljenijem od naselja.

Tijekom provedbe gradevinskih radova najznacajniji ocekivani negativni utjecaj na tlo i
biljnu proizvodnju ocitovat ¢e se u vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog
sloja i prekida postojece poljoprivredne proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja, kao i do
zauzimanja novih povrsina i trajne prenamjene poljoprivrednog zemljista doci ¢e na dijelu trase
ceste koja je planirana na podrucju postojeéih poljoprivrednih povrsina od km 0+300 do km
0+900 km u sirini od oko 12 m. Medutim, s obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se
odnosi na usko podrucdje oko planirane trase prometnice utjecaj prenamjene zemljista je niskog
znacaja.

Lokacija na kojoj ¢e se privremeno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e se odrediti u
dogovoru s jedinicom lokalne samouprave u sljedecoj fazi izrade tehnicke dokumentacije.
Napravijenim proracunom osnovnih kolicina utvrdeno je kako na trasi postoji potreba za
nabavom materijala. Obzirom na geoloski izvjestaj i ocekivanu vrstu materijala pretpostavija se
da je za potrebe nasipa mogucée iskoristiti tek oko 60 % iskopanog materijala Sto iznosi oko 3 360
m3. Iz toga proizlazi kako je za potrebe nasipa iz nalazista potrebno nabaviti oko 3 040 m?, dok ée
se preostali materijal (2 240 m?) koji nije pogodan za nasip zbrinuti odvozom.

Tijekom koristenja obilaznice ocekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste
u vidu imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao $to su npr. kadmij,
olovo i drugi) u tlo. Za okvirnu zonu utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila
uzima se udaljenost od 100 + 100 m od trase ceste. Sukladno navedenom, utjecaj koristenja
predmetnog zahvata na tlo i biljnu proizvodnju bit ¢e trajnog i lokalnog karaktera, ali niskog
intenziteta.

S obzirom da je trasa planiranog zahvata manjim dijelom (od stacionaze 0+430 do
stacionaze 0+570) poloZena u poplavnom podrucju postoji moguénost djelomicnog plavijenja iste
pri pojavi poplava srednje i male vjerojatnosti pojavijivanja. Prema dostupnim podacima i
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provedenoj analizi, trasa planiranog zahvata od stacionaze 0+440 do stacionaze 0+540 plavi pri
srednjoj vjerojatnosti pojavijivanja (povratno razdoblje 100 godina) i maloj vjerojatnosti
pojavijivanja (povratno razdoblje 1000 godina). Slijedom navedenog, tijekom izgradnje i
koristenja zahvata mozZe do¢i do nekontroliranih dogadaja izazvanih pojavom velikih voda.
Medutim, pravovremenim poduzimanjem odgovarajuc¢ih mjera zastite u vidu pridrzavanja propisa
i uvjeta gradenja takva mogucnost svest ¢e se na najmanju mogucu mjeru.

Trasa planirane prometnice na tri lokacije dolazi u kontakt s vodotocima zbog cega
prilikom obavljanja gradevinskih radova moze doéi do zamucivanja vodotoka. Radi se o lokalnom
utjecaju, vezanom uz uze podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicenom na razdoblje
izvodenja radova. Negativni utjecaji na kakvoéu voda uzrokovani pojavom iznenadnih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekuéina u okolis - goriva, ulja i
drugih) izbje¢i ce se primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim
rukovanjem strojevima.

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja fenolima, teskim metalima i ostalim
onecis¢ivacima iz ispusnih plinova. Kondenzacijom ispusnih plinova iz motornih vozila i
prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i fenola. Kad
padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se oneciséenje dalje procjeduje
u podzemlje. lako je oborinska odvodnja prometnice planirana rasprSenim sustavom, procjenjuje
se da predmetni zahvat tijekom koristenja neée imati znacajan utjecaj na stanje vodnih tijela.

Trasa predmetne prometnice kriZa se na jednoj lokaciji s vodnim tijelom CSRN0361 001 —
Sanja (u stacionazi 0+505) kojeg prelazi mostom. Prilikom izgradnje mosta moguée je ostecenje
pokosa obale koje e se sanirati nakon izgradnje mosta. Izgradnjom mosta doéi ée do promjene
postojecih hidromorfoloskih znacajki odnosno doéi ée do promjene u strukturi obalnog pojasa kao
i do premjeStanja dijela korita u duljini od 15 m. S obzirom da se radi o relativno malim
izmjenama na vodnom tijelu u odnosu na njegovu ukupnu duljinu (8,41 km) procjenjuje se kako
navedeni radovi nece dovesti do promjene stanja vodnog tijela.

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata doéi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na
kvalitetu zraka zbog koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveéi doprinos
smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje imaju emisije prasine koja nastaje kao posljedica
manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, nasipavanja,...), emisije prasine s povrsina po
kojima se krece mehanizacija neophodna za izvrSavanje gradevinskih radova te produkti
izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za prijevoz
radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr. dizel
agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina.
Disperzija ukupno emitirane prasine (veli¢ine Cestica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o
intenzitetu radova, ali i o trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradilistu, posebice vjetru i
vlaznosti zraka. Djelovanjem gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije
prasine na manjoj ili vecoj udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse
vjetar, nataloZena prasina moze se, iako radovi nisu u tijeku, ponovno podi¢i u atmosferu. U
skladu s navedenim, emisije prasine, i njima prouzroéenog smanjenja kvalitete zraka, nije moguce
u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom
brzinom kretanja vozila) moguée ih je jedino ograniciti, odnosno smanjiti.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila koja koriste postojeéu cestu i motorima vozila
koja ¢e koristiti dio izmjestene ceste uzrokuje emisije oneciséujuéih tvari u zrak koje potencijalno
mogu imati utjecaj na kvalitetu zraka. S obzirom da se i danas na predmetnoj dionici odvija
promet, a kvaliteta zraka nije bitno naruSena, utjecaj zahvata tijekom koristenja neée biti
znacajan.
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Zbog vremenske ogranicenosti izvodenja radova, koli¢ine emitiranih staklenickih plinova
tijekom izgradnje zahvata ocjenjene su kao zanemarive, te se procjenjuje da sam proces izgradnje
zahvata necée imati utjecaj na klimatske promjene. Planirani zahvat nema direktne emisije
staklenickih plinova te se moze pretpostaviti da koristenje predmetnog zahvata nece imati
znacajan (negativan ili pozitivan) utjecaj na klimatske promjene.

Procjena rizika zahvata s obzirom na posljedice klimatskih promjena temelji se na
pretpostavkama i subjektivnoj procjeni ranjivosti i izloZenosti zahvata te nije sigurno hoce li se i
kada navedeni utjecaji pojaviti i kakve e posljedice imati, preporuca se da se pri projektiranju i
realizaciji zahvata obrati paZnja na mogucérnost pojave detektiranih utjecaja, osobito pojave
poplava na trasi nove dionice, jer se, prema karti opasnosti od poplava po vjerojatnosti
pojaviljivanja podrudje zahvata nalazi u podrucju male do srednje vjerojatnosti pojavijivanja
poplava. Prepoznate rizike potrebno je, uz primjenu sljedeca dva modula smjernica za poveéanje
otpornosti ranjivih ulaganja na klimatske promjene (modul 5 - utvrdivanje mogucnosti prilagodbe
(UMP) i modul 6 - procjena moguénosti prilagodbe (PMP)) analizirati i po potrebi u projekt
implementirati odredene mjere prilagodbe jer su Cesto mjere prilagodbe financijski isplativije od
sanacije nastalih Steta. Buduéi da mjere prilagodbe iziskuju dodatna financijska sredstva pa i
reviziju pojedinih dijelova idejnog projekta, na nositelju zahvata je da ocjeni isplativost ulaganja
u mjere prilagodbe na klimatske promjene te da izabrane mjere integrira u projekt.

Planirani zahvat je na dionicama promatrane trase u kontaktu s izgradenim dijelovima
gradevinskog podrucja naselja Gora. U tim zonama Ce tijekom izgradnje planiranog zahvata doé¢i
do mogucih utjecaja buke i vibracija s gradilista planirane ceste.

Glavna karakteristika planiranih radova je da su ogranicenog vijeka trajanja, te su tako i
moguca prekoracenja razina buke privremenog karaktera. Kriticna mjesta na trasi su pocetak i
kraj promatrane dionice, kao i podrucje oko stacionaze 0+180,00 gdje planirana trasa prolazi
neposredno uz postojeci objekt. S obzirom da ¢e se radovi obavljati samo tijekom dana, ocjena je
da C¢e se razine buke na gradilistu kretati u granicama definiranim ¢lankom 17. Pravilnika o
najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave.

Planirani zahvat je na dionicama promatrane trase u kontaktu s izgradenim dijelovima
gradevinskog podrucja naselja Gora. U tim zonama Ce tijekom izgradnje planiranog zahvata do¢i
do mogucih utjecaja buke i vibracija s gradilista planirane ceste. Kako je Urbanistickim planom
uredenja naselja Gora (UPU-13) omogucena izgradnja mjeSovite namjene-pretezito stambene s
obje strane planirane ceste od stacionaze 0+000,00 do stacionaZe oko 0+450, zastitu od buke bilo
bi potrebno izvesti na cijeloj navedenoj dionici, s obje strane ceste. Na drugom dijelu dionice
planirani sadrzaji su bolje organizirani, pa je tako uz planiranu trasu drZavne ceste predvidena
izgradnja parkiralista za potrebe hotela i kampa. Pri tome je zona kampa planirana uz samu
cestu, Sto znaci da je zastitu od buke s prometnice nuzno izvesti zelenim pojasom ili barijerom za
zastitu od buke.

Sto se tice postojeéih objekata najvise su ugroZeni objekti izgradeni uz postojeéu trasu
lokalne ceste LC33040 (Gora (DC37)-Sibi¢), koja se na dijelu trase rekonstruira u trasu
promatrane drZavne ceste DC37. To znaci da se u tom koridoru ceste planira poveéati promet
najmanje desetak puta vise od postojeéeg, $§to ¢e utjecati i na znacajno poveéanje postojecih
razina buke u promatranom prometnom koridoru.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ée razne vrste opasnog
i neopasnog otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je
gradevinski otpad, a nastajat ée i znacajne kolicine ambalaznog otpada te komunalni otpad od
boravka zaposlenika na gradilistu. Gradevinski otpad uglavnom ukljucuje zemlju, mjesavine
bitumena, drvene palete, plasticne folije, papirnatu i kartonsku ambalazu, metalnu ambalazu i
slicno, komunalni neopasni otpad uglavnom se sastoji od papira, staklene ambalaze, PET
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ambalaze i slicno, a opasni otpadi obuhvaéa otpadna ulja, zauljene krpe, zauljenu plasticnu i
metalnu ambalazu i slicno. Navedene grupe otpada prikupljat ée se i privremeno skladistiti na
odvojenim povrSinama na gradiliStu ovisno o njihovom svojstvu, vrsti i agregatnom stanju te
predavati ovlastenoj osobi. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat ée otpadne
tvari iz sustava odvodnje (iz separatora ulja i masti).

Tijekom izgradnje moguci su nekontrolirani dogadaji vezano uz nepravilnu organizaciju
gradilista koja za posljedicu mozZe imati prometne nesreée, pozar, incidentna izlijevanja opasnih
tvari i s tim povezana oneci§¢enja okolisa, medutim uz pravilnu organizaciju gradenja,
vjerojatnost pojave takvih dogadaja je mala. Tijekom koristenja moguéi su nekontrolirani
dogadaji koji za posljedicu mogu imati oneciséenje okolisa, posebice vode i tla, ali se to moze
svesti na najmanju moguéu mjeru provedbom propisanih procedura za sprjecavanje i postupanje
u slucaju oneciséenja.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i naCela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju one¢iséenja okolisa utvrdene propisima i odgovarajué¢im aktom.

e Opcéa mjera zaStite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. to¢kom 9.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine, broj 153/13, 20/17 i 39/19) te &lankom 40. stavkom
2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15,
12/18 1 118/18). Ostale mjere temelje se na Zakonu o gradnji i Pravilniku o sadrZaju plana
uredenja privremenih i zajedni€kih privremenih radili$ta (,,Narodne novine*, broj 45/84).

e Mjere zaStite naselja i stanovniStva temelje se na Zakonu o zastiti okoli$a.

e Mijere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove temelje se na Zakonu o cestama
(,,Narodne novine®, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13 1 92/14).

e Mjere zastite infrastrukture temelje se na Pravilniku o tehni¢kim normativima za
izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1 kV do 400 kV
(,»Sluzbeni glasnik®, broj 65/88, ,Narodne novine*, broj 24/97), Zakonu o elektroni¢kim
komunikacijama (,,Narodne novine*, broj 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 70/14 i 72/17),
Pravilniku o nadinu i wuvjetima pristupa i zajedni¢kog koristenja elektronicke
komunikacijske infrastrukture i druge povezane opreme (,,Narodne novine*, broj 26/16),
Mreznim pravilima plinskog distribucijskog sustava (,,Narodne novine®, broj 155/14 i
43/17), Mreznim pravilima transportnih sustava (,,Narodne novine*, broj 50/09 i 88/12) i
rezultatima pozitivne strune prakse i rada povjerenstva.

e Mjere zastite krajobraza temelje se na Zakonu o zastiti okolisa, Zakonu o prostornom
uredenju (,,Narodne novine®, broj 153/13, 65/17, 114/18 1 39/19) i Zakonu o za$titi prirode
(;,Narodne novine*, broj 80/13, 15/18 i 14/19).

e Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine propisane temelje se na Zakonu o zaStiti i
ocuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine*, 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09,
88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17 i 90/18) i Pravilniku o
arheoloskim istraZivanjima (,,Narodne novine“, broj 102/10).

e Mjere zaStite staniSta, flore i faune temelje se na Zakonu o zastiti prirode, Pravilniku o
strogo zaSti¢enim vrstama (,,Narodne novine“, broj 144/13 i 73/16) i Pravilniku o
prijelazima za divlje Zivotinje (,,Narodne novine®, broj 05/07).

e Mjere zaStite divljadi i lovstva temelje se na Zakonu o lovstvu (,,Narodne novine*, broj
99/18).

e Mjere zastite tla temelje se na Zakonu o zastiti okoli$a, Zakonu o odrzivom gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13, 73/17 i 14/19), Pravilniku o gradevnom otpadu i
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otpadu koji sadrzi azbest (,Narodne novine“, broj 69/16), Pravilniku o gospodarenju
otpadnim uljima (,,Narodne novine*, broj 124/06, 121/08, 31/09, 156/09, 91/11, 45/12,
86/13 1 94/13), Zakonu o poljoprivrednom zemlji§tu (,,Narodne novine“, broj 20/18 i
115/18), Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljidta od onegi$cenja (,,Narodne novine®,
broj 71/19), Pravilniku o agrotehni¢kim mjerama (,,Narodne novine®, broj 22/19) i
Pravilniku o mjerilima za utvrdivanje vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine*, broj 23/19)

e Mjere zastite voda temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne novine®, broj 66/19),
DrZzavnom planu mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneéi$¢enja voda (,,Narodne
novine“, broj 5/11), Pravilniku o odrzavanju cesta (,Narodne novine“, broj 90/14) i
Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zatite izvorista (,,Narodne novine*,
broj 66/11147/13).

e Mjere zastite zraka temelje se na Zakonu o zastiti zraka (,,Narodne novine®, broj 130/11,
47/14, 61/17 1 118/18) i Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®, broj
67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13 1 92/14, 64/15, 89/15, 108/17 1 70/19).

e Mjera zastite od buke temelje se na Zakonu o zastiti od buke (,,Narodne novine*, broj
30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18) i Pravilniku o najvi$§im dopuStenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne novine®, broj 145/04).

e Mjera zastite od nekontroliranih dogadaja temelji se na DrZzavnom planu mjera za slu¢aj
izvanrednih i iznenadnih oneci$¢enja voda (,,Narodne novine®, broj 5/11).

e Mjera zastite od svjetlosnog oneciSéenja temelji se na Zakonu o zastiti od svjetlosnog
oneciscenja (,,Narodne novine®, broj 14/19).

e Mijere zastite okoli$a koje se ne temelje na zakonskim aktima rezultat su strune prakse i
rada Povjerenstva, a odredene su s ciljem ublazavanja u Studiji prepoznatih utjecaja.

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okolisa
(B) posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa.

e Program pracenja razine buke temelji se na odredbama Zakona o zaStiti od buke i
Pravilnika o najvi$im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave.

Obveza nositelja zahvata pod toékom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli§ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka II1. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.
Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka [V. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucénost produzenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(to¢ka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (tocka VI. ovog rjesenja).
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje po§tom odnosno
dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplaena je drzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga L
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17 i 18/19).
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Tumac oznaka

Izmjestanje drZavne ceste DC37 u naselju Gora

T




