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1. SAZETI OPIS ZAHVATA

Planirana spojna cesta od Cvora Vugevica na autocesti A1 do DC8 nalazi se na podrugju
Grada Kastela i Opéine Klis u Splitsko-Dalmatinskoj Zupaniji te predstavlja poveznicu izmedu
prometne mreze javnih cesta u naseljenom podrudju izmedu Trogira i Splita, prvenstveno:
- Zupanijske ceste ZC6137 (Ulica dr. F. Tudmana) koja u naravi predstavlja glavnu
sabirnu prometnicu Grada Kastela, i
- drzavne ceste DC8 koje se pruza obalnim pojasom urbanom konglomeracijom od
grada Trogira na zapadu, preko Kastela i Splita do Omisa na istoku,
i prometne mrezZe javnih cesta koja se nalazi sjeverno od planine Kozjak, prvenstveno:
- autoceste Al, dionice Prgomet — Dugopolje sa poveznicom u ¢voru Vucevica, i
- zupanijskih cesta koje se pruzaju sjevernije od autoceste u smjeru jugoistok —
sjeverozapad, ZC6115 i ZC6098, i trenutno sluZe kao poveznica Leéevice s Kastel
Starim i Splitom.

7661415 -

Slika 1-1. Prikaz postojece prometne infrastrukture

Povezivanje autoceste u smjeru obale trenutno se ostvaruje Zupanijskom cestom ZC6091 od
¢vora Prgomet do ¢vora Plano (na drzavnoj cesti DC8) te od ¢vora Dugopolje brzom cestom
Solin (rotor Bilice DC8) - Klis Grlo — Dugopolje (rotor Podi, DCL1).

Dionica drzavne ceste DC8, Solin-Plano, glavna je longitudinalna poveznica splitske urbane
konglomeracije od grada Trogira na zapadu, preko Kastela i Splita do OmiSa na istoku.

Izgradnjom &vora ,Vucevica“ stvoreni su preduvjeti za izgradnju spojne ceste od &vora
,Vucevica“ (A1) do ¢vora na DC8 uklju€ujuéi i izvedbu tunela ,Kozjak"“. lzgradnjom spojne
ceste do DC8, ovaj ¢vor postat ¢e dominantan za Split, s obzirom na skracenje duZzine
putovanja u smjeru Sibenika, Zadra, Zagreba za oko 12,0 km. Time ¢e se ostvariti pozitivha
disperzija prometnih tokova. Planirani zahvat omoguéit ¢ée te bolju povezanost
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5 OIK&N

srednjodalmatinskih otoka s autocestom Al kao i povezivanje Dalmatinske Zagore s obalnim
podruéjem Srednje i JuZzne Dalmacije.

Takoder, ulazak u Grad Split novom spojnom cestom izbjegava postojeéu crnu toCku — Rotor
Bilice jer nema potrebe za ulaskom u rotor, veé se koristi nadvozjak DC8 preko rotora, ¢ime
se smanjuje prometno optereéenje rotora i povecava prometna sigurnost.

Nadalje, izgradnjom i koriStenjem predmetne prometnice oCekuje se pozitivan utjecaj na
gospodarstvo i aktiviranje planirane gospodarske zone na podrucju Vucevice, a €ime bi se
isto tako rasteretila priobalna naselja te stvorili novi prostorni resursi uz obalu. Isto tako,
predmetna prometnica omogucit ¢e bolju povezanost sa buduéim Centrom za gospodarenje
otpadom Splitsko-dalmatinske Zupanije (CGO ,Lecevica®).

Zahvat évora na DC8 predstavlja glavnu trasu od stacionaze km 0+000.00 do km 0+613 Q0.
Granice zahvata prilagodene su postoje¢em stanju i prometnom rjedenju ¢vorista, odnosno
zahvat je u dijelu drzavne ceste DC8 ograniCen na rampe &vorista s uplitajnim i isplitajnim
trakama na glavnom kolniku drZzavne ceste DC8. Zahvat spojne ceste zapocCinje na
stacionazi 0+613.000 nastavkom na ¢vor na DC8. ZavrSetak zahvata spojne ceste je na
stacionazi 7+919.462, gdje se zahvat spaja na vec¢ izvedeni dio &vora Vuclevica na autocesti
Al.

Predmetni zahvat obuhvaca slijedece elemente:

Cvorista
» novi ¢vorom na D8 (poludjetelina s dodatnim direktnim rampama)
» spaja se na vec izgradeni ¢vor ,Vucevica“ na autocesti A1

Tunel ,Kozjak“ (4+830 - 7+355)
» Ukupna duzina iskopa tunela, iznosi 2525 m
» Izmedu glavne i servisne cijevi tunela izvest ¢e se 10 poprecnih veza (5 veza za
prolaz interventnih vozila i 5 je pjesackih prolaza)

Centar za odrzavanje | kontrolu prometa - COKP u km 7+765
> plato 70x85 m (glavna zgrada, zgrada odrZavanja te ostali objekati potrebni za
funkciju COKP-a)

Objekti na spojnoj cesti
» 3 podvozZnjaka (podvoznjak D8 1, D8 2 i podvoznjak &vor Vucevica)
5 nadvoznjaka (M604, Rampa 1, Nakide 1, Nakide 2, Sibovica)
2 prolaza (os 105 i 0s 107)
2 vijadukta (Vlacine i Gaj)

Y V VYV

Rekonstrukcija postojecih prometnica
» gradnjom objekata na spojnoj cesti i lokalnom rekonstrukcijom prometnica koje sije¢e
osigurat ¢e se zadrzavanje postojecih prometnih pravaca - 11 postojecih prometnica
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Etapna izgradnja

Izgradnja spojne ceste ¢vor ,Vucevica“ na A1 — ¢vor na DC8 predvidena je u slijede¢im
etapama:

ETAPA 1 — izgradnja ¢vora na DC8 (km 0+000 — cca. km 0+613),

ETAPA 2 — izgradnja spojne ceste od km cca 0+613 do km cca 4+640,

ETAPA 3 — izgradnja spojne ceste od km cca 4+640 do cca km 7+920 (kraj zahvata — spoj
na ¢vor ,Vucevica“ na A1).

Studija obraduje kona¢no stanje, nakon izgradnje sve tri etape (slika 1-2.).

Legenda:

Dionica planiranog &vora i spojne ceste

e ETAPA 1 — izgradnja ¢vora na DC8 (km 0+000 — cca. km 0+613)

s ETAPA 2 — izgradnja spojne ceste od km cca 0+613 do km cca 4+640 |

s ETAPA 3 — izgradnja spojne ceste od km cca 4+640 do cca
km 7+920 (kraj zahvata — spoj na ¢&vor ,Vucevica“ naA1)

= == Tunel

0

B

A GIRAS

Slika 1-2. Prikaz zahvata na ortofoto podlozi - etape izgradnje zahvata
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2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Analiza predlozenih projektnih rjeSenja je izvrSena po dionicama trase na nacin da je po
dijelovima trase dat prijedlog nekoliko varijantnih rjieSenja.

U morfolodki i geolo3ki zahtjevnom terenu juzne padine Kozjaka, vrednovana su varijantna
rieSenja trase u pogledu tehni¢kih elemenata trase, prethodne brzine, koridora trase i kolizije
sa zadanim prostornim ograniCenjima te na kraju vrednovanjem temeljem procjene
investicijskih troSkova.

U izboru najpovoljnije varijante uzeti su u obzir slijededi kriteriji:

adl) gradevinsko — tehnicki i eksploatacijski, te

ad2) kriterij zastite okoliSa (pedologija, krajobraz, Sume, kulturna dobra, zasti¢eni dijelovi
prirode).

Koristenjem raspoloZivih podloga odabrano je varijantno rieSenje koje je, uz zadovoljenje
tehni¢kih elemenata, u najmanjoj mogucoj mjeri u kolizii s postojecim gradevinskim
podrucjima, poznatim arheolo$kim lokalitetima, krajobrazom i vrijednim poljoprivrednim i
Sumskim zemljiStem. Pri vodenju trase teZilo se minimalnom zadiranju u morfologiju terena.

3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU
3.1. Uskladenost s dokumentima prostornog uredenja

Za podrucje zahvata na snazi su:

e Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-dalmatinske
Zupanije, broj 1/03, 8/04, 5/05-uskladenje, 5/06-ispravak, 13/07, 9/13 i 147/15-
ispravak)

e Prostorni plan uredenja Grada Kastela (Sluzbeni glasnik Grada Kastela, broj 2/06,
2/09, 2/12 i14/19)

e Prostorni plan uredenja Opcine Klis (Sluzbeni vjesnik Opc¢ine Klis, broj 4/00, 2/09,
5/17 i 8/17-prociSc. tekst)

e Generalni urbanisticki plan Kastela (Sluzbeni glasnik Grada Kastela, broj 2/06, 2/09,
2/12i14/19)

Za planirani zahvat ishodena je Potvrda o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
Ministarstva graditeljstva i prostornoga uredenja, Uprave za dozvole drzavnog znacaja
(Klasa: 350-02/19-02/13, Urbroj: 531-06-2-1-1-19-2, od 15. svibnja 2019.).

3.2. Klimatoloske znacajke

Srednji godisnji hod temperature zraka na glavnoj meteoroloskoj postaji Split aerodrom ima
oblik jednostavnog vala s maksimumom u srpnju (25.5°C) i minimumom u sije¢nju (7.4°C).
Srednja godiSnja temperatura zraka na klimatoloSkoj postaji Sinj iznosi 12.9°C, s
maksimumom u kolovozu (26.0°C) i minimumom u sije¢nju (-0.2°C).

Na podrucju Split - aerodrom vecéi dio godidnje koli€ine oborine (64%) padne u zimskom
dijelu godine (rujan do ozujak) $to je jedna od karakteristika maritimne ili sredozemne klime.
U prosjeku je najkiSovitiji mjesec studeni sa oko 141 mm oborine. U toplom dijelu godine
(travanj do rujan) padne manje oborine nego li u hladnom dijelu. Najsus$niji je mjesec srpanj
sa prosjecnih 18 mm oborine. Ukupno godi$nje padne u prosjeku 870 mm.

GodiSnja koli¢ina oborina za klimatoloSku postaju Sinj varira od 822 do 1.686 mm, pri ¢emu
prosje¢na godisSnja koli¢ina iznosi 1146 mm. U prosjeku najmanje su oborine u srpnju (42
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mm), a najvece u studenom (163 mm). U pojedinim mjesecima oborine mogu biti vrlo male,
tek nekoliko mm.

Na podrucju Lecevice veci dio godidnje koli¢ine oborine padne od ozujka do lipnja (30 %) te
od rujna do prosinca (54 %). U prosjeku je najkidniji mjesec studeni sa oko 229.7 mm
oborine. Najsusniji je mjesec kolovoz sa prosjeCnih 39.4 mm oborine. Ukupno godisnje
padne u prosjeku 1209.6 mm.

Na podrucju meteoroloSke postaje Split aerodrom jak i/ili olujnin vjetar (= 7 bofora) prosjecno
puse 12.5 dana godiSnje, a najéesc¢e puse u hladnom dijelu godine (od studenog do oZujka).
U toplom je dijelu godine srednji mjeseCni broj dana s jakim vjetrom maniji od 0.6 dana, a
varijacije su u odnosu na pripadne srednjake mnogo vece nego u hladnom dijelu godine.

Na podrucju meteoroloSke postaje Sinj jak i/ili olujni vjetar (= 7 bofora) prosjeéno puse 25.3
dana godisSnje. Najcesc¢e puse u hladnom dijelu godine, s time da je u periodu od prosinca do
ozujka broj dana vecéi od 3. Samo u ljethom periodu (od lipnaj do kolovoza) srednji mjesecni
broj dana s jakim vjetrom maniji je od 1.

3.3. Geoloske, hidrogeoloske i inzenjerskogeoloske znacajke

GeoloSke znacajke podrucdja

Teren kojim prolazi trasa spojne ceste izgraduju karbonatne stijene gornje krede, zatim
vapnenaci i klastiti tercijara, a zavrSno i produkti njihovog troSenja. Najstarije stijene su
vapnenci, dolomiti i dolomitiéni vapnenci turona (K,%), te vapnenci s leéama dolomita i lokalno
plo&asti vapnenci senona (K.®). Ove stijene izgraduju éelo mezozojske navlake Kozjaka, kao
i cijeli niz paralelnih navlaka. Slijede diskordantno liburnijske naslage paleocensko-eocenske
starosti (Pc,E;). Nakon njih kontinuirano slijede eocenski foraminiferski vapnenci (E; ). Serija
foraminiferskih vapnenaca na ovom podruc¢ju zavrS8ava numulitnim vapnencima na kojima
kontinuirano slijede eocenske klastitne fliske naslage (E.3). Najmlade naslage u
razmatranom podruc€ju su produkti povrSinskog tro$enja klasti¢nih fliSkih naslaga koje su
razvijene u podrucju povrSinskog rasprostranjenja flisa.

Slojevi su generalno nagnuti prema sjeveroistoku buduéi da su strukturne forme prebacene,
pa su stijene u razmatranom podrucju generalno u kompresiji §to se ocituje u nizovima
reversnih rasjeda. Osnovne strukturne forme su deformirane, prebacene navlaCenjem i
pomicane uzduz poprec¢nih i dijagonalnih rasjeda. U bo&nim rubnim dijelovima bora kojima
jezgre izgraduju opisane vapnenacke stijene vidljivi su tragovi kompresije (sazimanja) uslijed
djelovanja stresa koji je uvjetovao boranja i navlacenja. Istovremeno u tiemenim dijelovima
bora postoji generalno tektonska ekstenzija (razvlaenje) koje nastaje kao posljedica razvitka
borane strukture (Ramsey & Huber, 1987). Ova se ekstenzija uo€ava u zaledu Kozjaka gdje
su stijene izrazito okrsene.

HidrogeoloSke znadajke podrucja

Planirana trasa u duzini oko 5.400 m prolazi naslagama eocenskog fliSa i slivom fliSkih izvora
i obalnog mora. FliSke naslage, osim na primorskoj padini nalazimo lokalno u relativno uskim
i dugim depresijama, a pruzaju se pravcem zapad-istok. Naslage fliSa imaju hidrogeoloSku
funkciju ,vise¢ih” nepotpunih barijera. Potpunu topografsku hidrogeolosku barijeru izgraduju
fliske naslage koje nalazimo na strmoj primorskoj padini.

Spojna cesta priblizno u duzini od oko 2.520m prolazi propusnim podru¢jem koje izgraduju
okrSene karbonatne stijene (vapnenci i dolomiti gornje krede). PovrSinska hidrografska
mreza u krSkom dijelu terena je vrlo oskudna, pa u ovom dijelu terena nema povrsinskih
vodotoka. Treba spomenuti mala krSka polja kod Konjskog i kod Blaca, gdje kredni
paleoreljef pokrivaju plitke fliske naslage. Na kontaktu flisa i karbonata u ovim poljima
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registrirano je vise povremeno aktivnih ponora. Spomenuta mala polja povremeno plave u
vrijeme visokih voda, a poplava traje 1-2 dana. Osim ovih na fliSkoj priobalnoj padini postoji
veliki broj povremenih bujiénih tokova.

Na podrucju palnirane trase prema hidrogeoloskoj karti izdvojene su propusne, djelomi¢no
nepropusne i nepropusne stijene. PovrSinski su u neposrednom okoliSu trase zastupljene
nepropusne, slijede propusne, dok je najmanja zastupljenost djelomi¢no nepropusnih stijena.

Trasa spojne ceste je priblizno 35 % duzine locirana u propusnim vapnenackim stijenama
i to grupom propusnih stijena vapnenci senona (K,%) i vapnenci tercijarne (eocenske) starosti
s foraminiferama (E.,). Spomenute vapnenacCke stijene su dobro uslojene, redovito su
razlomlijene i znatno okrdene uzduZ brojnih rasjeda i pukotina. Opisanim je stijenama
svojstvena moguénost maksimalne infiltracije povrSinskih voda Sto znaci da ¢e se sve vode
koje padnu ili se izliju u ovu sredinu, prakticno bez zadrZavanja infiltrirati u podzemlje i
dospjeti u zonu horizontalne cirkulacije podzemnih voda.

Uzduz planirane trase izdvojene su u dvije zone djelomiéno nepropusnih stijena sjeverno
od &vora VucCevica. U ovoj kategoriji su kredni vapnenci i dolomiti u izmjeni, gornjokredne
starosti - turon (K,%). Tu su takoder uvrsteni liburnijski plogasti i laporoviti vapnenci paleocena
i eocena (Pc,E). U hidrogeoloskom smislu navedene stijene zbog tanje uslojenosti i sadrzaja
dolomita, kao i laporovito - glinovite komponente treba smatrati slabije propusnim u odnosu
na prije opisane. HidrogeoloSka funkcija im je takva da djeluju kao relativhe barijere kretanju
podzemnih voda, pri ¢emu im funkcija sa dubinom raste.

Uzduz razmatrane trase djelomiéno propusne stijene nalazimo izgraduju izduzenu zonu
Sirine oko 500 m na izlaznom dijelu tunela «Kozjak». Ovoj kategoriji u Sirem podrucju trase
pripadaju dolomiti i vapnenci turona (K,?) , te plo&asti vapnenci senona (K,). Ove stijene
imaju takoder hidrogeolosku funkciju relativnih hidrogeoloSkih barijera, koje mogu u
odredenoj mjeri utjecati na kretanje podzemnih voda.

Nepropusne stijene flis ili fliske naslage (E,,). razvijene su neposredno sjeverno od ¢vora

Vucgevica €vor u formi uske izduzene zone. FliSke naslage u ovom dijelu predstavljaju
nepotpunu «visecu» hidrogeoloSku barijeru. U dijelu trase koja prolazi primorskom padinom
koju takoder izgraduju opisane naslage. One ovdje, za razliku od prije opisanih, imaju
hidrogeoloSku funkciju potpune hidrogeoloSke barijere kretanju podzemnih voda. Potpuna
fliska priobalna barijera ima svoju funkciju, u duzini od oko 65% obuhvata ove trase.

Stijene naizmijeniénih svojstava nalazimo kontinuirano na cijeloj padini izmedu Kozjaka i
Kastela. One su produkti povrSinskog troSenja flisa. Znatno su povrsinski rasprostranjene,
zatim promijenljivog su litoloSkog sastava i debljine koje imaju svojstvo upijanja i sporog
otpustanja vode. U kontaktu sa vodom sklone su nestabilnostima na padini.

Procjena rizika oneciSéenja podzemnih voda

Na osnovi iznesenih hidrogeoloskih elemenata mogu se izdvojiti dvije kategorije terena
obzirom na prognozirani rizik od oneciS¢enja podzemnih voda i obalnog mora i to zona
niskog rizika i zona umjerenog rizika.

Zonom niskog rizika oneci$éenja podzemnih voda ocijenjen je dio trase spojne ceste do
granice vodozastitne zone izvora Jadra i Zrnovnice gdje postoji vrlo mala vjerojatnosti
oneciS¢enja podzemnih voda i obalnog mora buduéi da se radi o perifernim i vjerojatno
hidrogeoloSki «inertnim» dijelovima krSkog terena. Sa spomenute je dionice vjerojatnost
pojave oneciS¢enja na izvoriStima minimalna.

Zonom umjerenog rizika oneciSéenja podzemnih voda ocijenjen je dio trase od koja
prolazi IV vodozastitnom zonom izvora Jadra i Zmovnice. To je periferni dio sliva udaljen od
ovog crpilista oko 10 km. Podzemne vode prema postoje€im podacima, teku generalno
prema jugoistoku (u prostoru od Kozjaka) do potpune priobalne hidrogeoloSke barijere.
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Poja¢ane mjere zastite podzemnih voda i veci rizici vezani su u prvom redu za povremene
nezeljene efekte, koji mogu nastati kao posljedica akcidenta pri prijevozu tekucih tereta.

InZenjerskogeoloSke znadajke terena

Planirani zahvat &vor na DC8 i spojna cesta izmedu &vora DC8 i ¢vora Vucevica, ukupne
duzine 7+920,00km, gradit ¢e se u dvije inZenjerskogeoloSske sredine: u naslagama
eocenskog flida i u karbonatnim naslagama gornje krede.

Dionica trase - évor na DC8 - tunel «Kozjak»

U stacionazi 0+000 km na koti terena oko 31 m n.m. trasa se postupno penje do visine cca
315 m n.m. gdje je ulaz u tunel Kozjak na stacionazi km 4+825,00. PocCetak tunela je u
naslagama flisa. Otvoreno je pitanje granice flia i krednih vapnenaca u navlathom kontaktu
koji ¢e biti nabuSen u tunelu Kozjak. Slojevi su generalno nagnuti na sjever odnosno
sjeveroistok pod kutom od 25-30/32-40. Slojevi su dijelom prebaceni, a fliSke naslage su
intenzivno borane. Buduéi da su manje kompaktne u njima su jasno vidljive plikativhe
deformacije (boranja). Lapori i proslojci kalkarenita dijelom su prekriveni siparom, kao i
produktima povrSinskog troSenja, a koji se mogu pratiti od strmca Kozjaka. U ovdje
izdvojenom dijelu trase koja ¢e se izvoditi u fliSkim naslagama eocena treba ocekivati
probleme u smislu temeljenja objekata, kao i stabilnosti zasjeka. Posebno ¢&e biti osjetljivi
zasjeci u dijelovima trase u kojima je cesta paralelna s padinom (generalno istok-zapad). U
tim se dijelovima trase mogu oCekivati nestabilnosti na padinama.

Dionica trase - tunel Kozjak - évor Vucevica

Prema Geoloskoj karti podruje predmetne trase nalazi se unutar tektonske jedinice
“Tercijarni sinklinorij”, koju karakterizira “ljuskava struktura”. Senonske antiklinale (vapnenci)
su reversno natisnute na eocenski flis. Ovoj jedinici pripada priobalni pojas do Cela ljuske
Kozjaka, Mosora i Biokova. Zbog velike razlike u litoloSkoj gradi terena Cela ljuski su
morfoloSki dobro istaknuta uzduz ove tektonske jedinice. Uz navlake stijenska masa je dosta
borana usljed ¢ega su nastale polegle bore unutar kojih se nalaze dijelovi u normalnom i
inverznom stratigrafskom polozaju. Mjestimi€no borane strukture presijecaju mladi
dijagonalni rasjedi.

U geoloskom smislu najstarije naslage na trasi tunela su naslage gornje krede — turon (K?),
koje Cine uslojeni vapnenci. Ove naslage se nalaze u jezgri prevrnute antiklinale priblizno u
srediSnjem dijelu Kozjaka. Juzno odnosno sjeverno od ove antiklinale teren je izgraden od
debeloslojevitih i bankovitih naslaga gornje krede - senon (K5%).

Juzni dio terena na trasi tunela izgraduju fliSne naslage srednjeg do gornjeg eocena (E.;) -
matina stijena, koja je prekrivena tanjim slojem degradiranog fliSa (Qg), te slojem
deluvijalnih (obronackih) naslaga promjenjive debljine (Qq). Sjeverno od juznih portala tunela
nalazi se rasjedni kontakt laporovitih naslaga eocenskog fliSa - (E.3) i gornjokrednih
vapnenackih naslaga (K,’). Ovaj rasjed je reversni, ti. na ovom kontaktu je do$lo do
navlacenja starijih krednih vapnenaca na mlade naslage eocenskog fli§a, §to je rezultiralo
formiranjem morfoloSki istaknute litice.

Iskop tunela predvida se u naslagama fliSa od stac. 4+830,00 do 5+440,00 tj oko 615 m. Na
juznom portalu tunela moguce su vece debljine deluvijalnih naslaga (prema procjeni cca 5
do10 m). Iskopi preostalog dijela tunela biti ¢e u naslagama vapnenaca i to od stac.
5+440,00 do 6+045,00 i od 6+670,00 do 7+355,00 u naslagama senona (K23),
(debeloslojeviti i bankoviti vapnenci), a od stac. 6+045,00 do 6+670,00 u naslagama
dobrouslojenih vapnenaca turona (K22). JaCe razlomljene i okrSene zone stijenske mase
mogu se oCekivati u zonama rasjeda (stac. 5+435,00; 6+045,00 i 6+920,00), te u srediSnjem
dijelu tunela u zoni osi prevrnute antiklinale (stac. 6+470,00).

Za prometni tunel ,Kozjak® odabrano je 14 tipova podgradnih sustava te ukupne
prognozirane duljine njhove primjene dok je za servisni tunel odabrano 8 tipova podgradnih
sustava. Za prolaze za interventna vozila odabrana su 4 tipa podgrade, identi¢na podgradi u
prometnom tunelu kao i za pjeSacke prolaze.
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3.4. Hidroloske znacajke, zasti¢ena i poplavna podrucja

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021. (,Narodne novine®, br. 66/16), na
Sirem podrucju zahvata nalazi se vodno tijelo JKRN0O307_001, RiCevica i vodno tijelo
JKRNO0265_001, medutim ni jedno od navedenih ne presijeca trasu planiranog zahvata.
Planirani &vor na DC8 i dio trase koja se pruza prema sjeveru prelazi preko bujiénih tokova
sustava bujica Kastela. Podruéje zahvata pripada tijelu podzemne vode JKGI_11 — CETINA
pukotinsko-kavernozne poroznosti, Cije je ukupno stanje procijenjeno kao ,dobro®, kao i
njegovo kemijsko i koliinsko stanje.

Dionica predmetnog zahvata od stac. 5+630,00 do stac. 7+920,00 prolazi IV. zonom
sanitarne zastite izvorista Jadro i Zrnovnica. Prema Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje
zona sanitarne zastite izvorisSta (,Narodne novine®, br. 66/11 i 47/13), ¢lanku 19., u IV. zoni
sanitarne zastite izvoriSta sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s pukotinsko-kavernoznom
poroznosti, izmedu ostalog, zabranjuje se ispustanje neprocidéenih otpadnih voda.

S obzirom na rizik od poplave, podrucje zahvata pripada branjenom podrucju 29: Podrucje
malog sliva srednjodalmatinsko primorje i otoci na Sektoru F — Juzni Jadran. Prema izvodu iz
Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja dio planiranog zahvata od stac. km
0+000.00 do km 0+5500.00 se nalazi na podrucju potencijalno znacajnih rizika od poplava.
Trasa prometnice u tom dijelu prelazi preko buji¢nih tokova sustava bujica Kastela stoga se ti
dijelovi trase nalaze na poducju od velike do male vjerojatnosti pojavljivanja poplava.

3.5. Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Tla predmetnog zahvata tipicna su automorfna tla, nastala na mati¢noj stijeni vapnenaca i
dolomita te fliSa. Najzastupljenija pedokartografska jedinica je Rendzina na laporu (fliSu) ili
mekim vapnencima. Evidentirane pedokartografske jedinice, odnosno zemljita prema
trenutno vaZeéim prostornim planovima najveéim dijelom pripadaju S2 (zastitne Sume) te PS
(ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko zemljiSte) kategoriji boniteta.

Prema izradenoj podlozi koriStenja zemljiSta najzastupljenija je kartirana kategorija Sumskih
povrsina, dok je najmanje zastupljena kategorija izgradenih povrsina.

Poljoprivredne povrSine zauzimaju skoro polovicu kartiranog zemljista, najveéim dijelom
unutar prve i druge faze planirane prometnice. Maslinici, kao i trajni nasadi obuhvaéaju
najveci dio poljoprivredne proizvodnje.

3.6. Bioraznolikost

Planirani zahvat ne nalazi se unutar granica zasti¢enih podrugja prirode. Najblize zasti¢eno
podrucje je spomenik parkovne arhitekture Botanicki vrt Ostrog na udaljenosti 0,6 km zracne
linije. S obzirom na karakter planiranog zahvata te njegovu udaljenost od podrucja zasti¢enih
Zakonom o zastiti prirode iskljuCuje se mogucnost znacajno negativhog utjecaja na ova
podrucja.

Na podrugju obuhvata zahvata Cvor na DC8 i spojna cesta &vor Vu&evica na A1 prisutni su
mnogobrojni staniSni tipovi karakteristiCni za mediteransku makroregiju. Najvecu povrsinu po
tipu staniSta prekrivaju primorske, termofilne Sume i Sikare medunca. Potom slijede Eu- i
stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rascice, a treci su najbrojniji tip staniSta maslinici.
Unutar uzeg podrucja obuhvata planiranog zahvata su prema Pravilniku o strogo zasticenim
vrstama zabiljezene Cetiri strogo zastiCene biljne vrste submediteranske i eumediteramske
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zone mediteranske regije, a to su dugi o8trik, buhal, slatkasta solnjaa i jadranski
lastavnjicak.

Fauna ovog podrucja zoogeografski pripada mediteranskom potpodrucju Primorske (obalni
dio) i Zagorjske krajine. Na prethodno navedenim tipovima staniSta obitavaju zasticene vrste
leptira, kornjaa, puzeva, vodozemaca, gmazova, ptica, malih sisavaca, ali i velike zvijeri
poput vuka. Od toga je na planiranom podrucju obuhvata zahvata prisutno Sest vrsta strogo
zasti¢enih beskraljeznjaka, devet vrsta ugrozenih i strogo zastiCenih vrsta gmazova i
vodozemaca, osam rijetkih i ugroZzenih vrsta ptica te deset vrsta strogo zasti¢enih sisavaca.

Takoder, planirani se obuhvat zahvata nalazi u podru€ju ekoloske mreze, HR1000027
Mosor, Kozjak i Trogirska zagora; POP podrucje o€uvanja znacajno za ptice unutar kojeg
se nastoji zastiti 12 ptica gnjezdarica ovog podrucja, jedna zimovalica i dvije preletnice. Na
470 metara od najblizeg dijela zahvata nalazi se jo$ jedno podrugje ekoloske mreze
HR2000031 Golubinka kod Vuéevice, POVS podruje oCuvanja znaCajno za vrste i
stanista; koje predstavlja Spilju ili jamu (slika 3.6-1.). Na udaljenosti od oko 2,6 km od lokacije
zahvata nalazi se podrudje oCuvanja znacajno za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2001363
Zalede Trogira.

Na Sirem podru¢ju zahvata nalaze se jo§ dva podrucja ekoloSke mreze HR2000053 Jama
pod Malim Kraljevcem i HR2000080 Mala Birnja¢a jama. Zbog udaljenosti (oko 4 km) i tipa
zahvata utvrdeno je da se ne o€ekuju znacajno negativni utjecaji na ova podrucja ekoloske
mreze.

//’///;/// 7 7" -, Legenda
- '

/_Golubinka kod Vucevice

) sor, Kozjak i Trogirska za ora_ e AR2000031
/4,/ . 7 // / /
s //// ///%//

I Podruéja o¢uvanja znaéajna za vrste i stani$ne tipove (POVS)

Slika 3.6-1. Podrucja ekoloSke mreze na s"iréhv podrucju plan/ranog zahvata (izvor:
http://www.bioportal.hr/gis)
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Za zahvat je proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu te je
ishodeno Rjesenje Ministarstva zastite okoliSa i energetike (Klasa: UP/I-612-07/19-
60/32, Urbroj: 517-05-2-2-19-5 od 28. svibnja 2019.) da se za planirani zahvat ne moze
isklju€iti_moguénost znacajnih _negativnih utjecaja na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podruéja ekoloske mreze te je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu. U skladu s navedenim RjeSenjem, u okviru predmetnog postupka za
zahvat je izradena Glavna ocjena prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

3.7. Sume i Sumarstvo

Sume u promatranom podrudju utjecaja, vegetacijski gledano, pripadaju mediteranskoj regiji,
odnosno eumediteranskoj i submediteranskoj zoni. Najvazniji edifikator eumediteranske zone
je hrast crnika ili E¢esmina (Quercus ilex), koji tvori mjeSovite Sume crnike i crnog jasena koje
zauzimaju juzne padine Kozjaka. Submediteranska zona je, klimatoloski, nesto vlaznija a
najvaznija edifikatorska vrsta ove zone je hrast medunac (Quercus pubescens) koji tvori
mjeSovite Sume medunca i bijelog graba. Sume alepskog bora (Pinus halepensis) nastale su
poSumljavanjem i nalaze se na juznim padinama do 400 mnv. Raspored Sumskih zajednica
uvjetovan je ponajprije litoloSkom podlogom, tlom i reljefom.

3.8. Divljaé€ i lovstvo

Lokacija zahvata prostorno je smjeStena u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji. Na podrucju u
obuhvatu izgradnje ceste ustanovljena su 3 lovista.

Osim glavnih vrsta divljaci, prvenstveno svinje divlje i srne obi¢ne u lovistima na podrucju
izvodenja zahvata stalno ili povremeno obitavaju i slijedece sporedne vrste divljadi: jazavac,
macka divlja, lisica, tvor, kune, Sljuka bena, vrane, Sojka krestalica i dr.

3.9. Krajobrazne znac¢ajke

Prostorni obuhvat zahvata proteze se od zaleda izgradenih dijelova naselja prema padinama
Kozjaka, preko strmih grebena, do zagorskog dijela Kozjaka. Sire podrugje obuhvata
karakterizira uski obalni pojas sa zonom naselja uz samu morsku obalu, na koju se
nadovezuje pojas poljoprivrednog zemljista (Kastelansko zalede), do naglog reljefnog
uzdizanja prema planinskom nizu Kozjaka, koji razdvaja obalu od unutrasnjosti. Krajobraz
ovog podru€ja gradi neprekinuti niz Kastelanskih naselja koji su dominantni prostorni
elementi. U zaledu naselja nalazi se poljodjelska zona koja se na nekim dijelovima proteze
do litica Kozjaka.

3.10. Kulturno-povijesna bastina

Podru€je na kojem se planira gradnja sastoji se od dva prilicno geomorfoloski razli¢ita
prostora. Sa sjeverne strane nalazi se krSko podrucje sela Vucevica, koje je kroz proSlost
bilo slabije naselijeno i u zoni obuhvata pretezno koristeno kao pasnjak. JuzZna strana
Kozjaka, koja Cini vecinu prostora obuhvata, znatno je gusce naseljen prostor s nizom
arheoloskih nalazista iz razliCitih perioda. Za potrebe izrade studije koriStena je dostupna
strucna literatura i podaci iz registara i prostorno-planskih dokumenata Ministarstva kulture,
Grada Kastela, Opcine Klis i muzeja. Takoder je za potrebu izrade studije terenski pregledan
prostor unutar obuhvata.

Evidentirano je ukupno 12 lokaliteta unutar zone obuhvata, od ¢ega ih je 9 u zoni izravnog
utjecaja, a 3 u zoni neizravnog utjecaja. Uglavnom je rije€ o arheoloSkim lokalitetima kojih je
evidentirano 7. Zastupljeni su arheoloski lokaliteti iz razliCitih razdoblja i razlicitih tipova.
Prapovijesna gradinska naselja nalaze se na polozZajima Luko, Ostrog i Lazani. U sluCaju
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Ostroga i Lazana polozaji su koriSteni i u kasnijim razdobljima (antika, srednji i novi vijek). Pri
rekognosciranju je pronadena i jedna jama i abrij (pripe¢ak) na polozaju Meje. Svi navedeni
lokaliteti se nalaze u zoni izravnog utjecaja, ali nisu izravno ugrozZeni gradnjom.

Osim lokaliteta arheoloSke bastine unutar obuhvata nalaze se i ostaci kamene kuce, ruralnog
gospodarstva, stara kapelica i stari put koji je preko Kozjaka povezivao Kastel Kambelovac i
Vucevicu.

3.11. Stanovnistvo i gospodarstvo

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine u Zupaniji Splitsko-dalmatinskoj (SDZ), koja se
prostire na 8% povrSine Hrvatske, Zivijelo je 454.798 stanovnika, odnosno 10,6%
stanovnistva Hrvatske. U odnosu na Popis stanovnistva 2001.g. broj stanovnika se smanijio
za 8.878 stanovnika (1,9%) dok se u odnosu na Popis stanovnidtva iz 1991.g. broj
stanovnika smanijio za oko 4%. Promatrajuci desetogodisnje razdoblje izmedu posljednja dva
popisa stanovniStva DrZzavnog zavoda za statistiku (DZS), mozZe se primijetiti znacajan
opadajuéi trend broja stanovnika u zaobalju (pad od 7,7%) te blago rastuéi na otocima (rast
od 0,9%), dok priobalje u tom razdoblju ima stabilan broj stanovnika.

Postoje znaajne razlike u demografskim obiljezjima pojedinih dijelova Zupanije. Dok
priobalje biljeZi relativno povoljne demografske pokazatelje (stabilan broj stanovnika u
desetogodiSnjem medupopisnom razdoblju), zaobalje i otoci su obiljezeni niskom gustoc¢om
stanovnistva i nepovoljinom dobnom i obrazovnom strukturom. Manje lokalne jedinice u
zaobalju su posebno pogodene smanjenjem broja stanovnika i loSom obrazovnom
strukturom, a otoci starenjem stanovnistva.

Splitsko-dalmatinsku Zupaniju obiljezavaju negativni demografski trendovi od 2011.g. pa
nadalje (negativan prirodni prirast, sve nizi vitalni indeks, postupno starenje stanovnistva),
¢ak i u dijelovima priobalja.

Nasuprot relativno visoke gustoce izgradenosti na priobalnom pojasu, posebice u centrima
gradova i opc€ina, prostor zaleda karakterizira vrlo rijetka izgradnja sa mnogo zaseoka i
gospodarskih lokacija koje su u proslosti bile vezane uz zemljoradnju. Taj odnos pokazuje da
je koncentracija stanovni$tva usmjerena na uski prostor kontakta mora i obale.

Osnovni je cilj demografskog razvoja promatranog podrudja postizanje uravnotezene
demografske slike obalnog i kontinentalnog podrudja, tj. obalnih naselja i naselja u zaledu,
¢ime bi se ujedno postigao i prestanak pritiska stanovniStva na uski obalni pojas.

Po veli¢ini svog BDP-a, Splitsko-dalmatinska zupanija zauzima visoko drugo mijesto u
Hrvatskoj, odmah iza grada Zagreba. Osim Ccinjenice da se vrijednost BDV-a na razini
Zupanije smanijila u razdoblju od 2007. do 2012. godine, struktura BDV-a po djelathostima
ukazuje da su trenutno najvaznije gospodarske grane zupanije razliCite usluzne djelatnosti i
gradevinarstvo, dok su nekad vazne industrijske proizvodnje (preradivacka i ostale industrije;
rudarstvo i vadenje kamena) te poljoprivreda, Sumarstvo i ribarstvo sve vise od sekundarnog
znacenja.

U ukupnoj strukturi ostvarenih prihoda u 2014. godini, gospodarstvo priobalja sudjeluje s
82,7%, gospodarstvo otoka s 4,6%, a onog u zaobalju s 12,7%. Isto je tako vazno naglasiti
da gradovi na podrucju zupanije sudjeluju u ostvarenim prihodima s oko 85%.
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4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS TIJEKOM PRIPREME, IZGRADNJE |
KORISTENJA ZAHVATA

4.1. Utjecaj na vode/opasnost od poplava/zasticena podrucja

Tijekom izgradnje moguci su privremeni negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode na
podru¢ju zahvata. Radi se o kratkotrajnim utjecajima koji prestaju po zavrSetku radova na
zahvatu. Na mjestima prelaska trase preko buiji¢nih tokova izvode se propusti prilikom ¢ega
moze doc¢i do odlaganja zemljanog materijala iz iskopa u korito buji¢nog toka. Osim toga
privremene radne deponije ne smiju biti locirane blizu buji¢nih tokova, koji bi se radi
nestabilnosti ili oborina mogli urusiti ili smanijiti protoCnost profila. Potrebno je osigurati da
zbog nestru¢nog i nesavjesnog izvodenja radova i rukovanja opremom u korito ne dospije
ambalaza u koju je umotan i spremljen gradevinski materijal, asfalt, gradevinski Celik, Zitki i
skruéeni beton, boje, lakovi i otapala, ulje iz hidraulike strojeva, nafta za rad strojeva.

Dio trase predmetnog zahvata koji se nalazi na podrudju IV zone sanitarne zastite izvorista
Jadro i Zrnovnica mora biti adekvatno osiguran kako ne bi do$lo do naru$avanja kvalitete
crpliene vode. Moguéi izvori oneciSéenja su zaulijene oborinske vode, deponiranje bilo
kakvog otpada na podrudju zone sanitarne zastite. S obzirom na moguce izvore oneciséenja,
adekvatno osiguranje podrazumijeva uredenje i organizaciju gradiliSta u skladu sa Zakonom
o gradnji (,Narodne novine®, br. 153/13, 20/17, 39/19, 125/19), a obuhvaca izmedu ostalog
smijestaj materijala prema vrstama materijala razli€itih uvjeta skladistenja, vodonepropusne
zastitne bazene za spremnike goriva i maziva, osiguranje priviemenih objekata za smjestaj
radnika, sanitarne ¢vorove, priklju¢ke na vodovod i odvodnju, postupanje s otpadom i dr.

Tijekom izgradnje zahvata, potencijalni izvori oneciS¢enja ili drugih nepovoljnih utjecaja
povrsinskih i podzemnih voda u kontaktnom i Sirem podru&ju zahvata, mogu se svrstati u
nekoliko osnovnih skupina:

- neizgradenost sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim
povrSinama,

- neispravno skladistenje naftnih derivata, ulja i maziva u neprimjerenim spremnicima i
mogucnost akcidentnog izlijevanja,

- punjenja transportnih sredstava i gradevinskih strojeva gorivom, te obavljanje nuznih
popravaka na prostorima s kojih je moguce istjecanje u okolni prostor bez osigurane
zastite i CiSc¢enja,

- povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada, uslijed linijskog
karaktera zahvata

- mogucnost presijecanja ili zatrpavanja povremenih prirodnih drenaznih putova
povrsinskih voda,

- ispiranje mulja s lo$e pozicioniranih privremenih ili trajnih odlagalista materijala iz
iskopa i hjegov unos u vodotoke i podzemne vode,

- tijekom iskopa za izgradnju mostova i vijadukta moze se narusiti dinamika i stanje
kakvoce podzemnih voda, a posebno na dijelovima gdje se ti radovi obavljaju ispod

- razine vodnog lica,

- poremecaj postojeCeg vodnog rezima te sustava obrane od poplava.

Sve spomenute negativne utjecaje moguce je sprijeciti pravilnom organizacijom gradilista i
propisanim mjerama zastite.

Dio trase prometnice koja prelazi preko bujicnih tokova sustava bujica KasStela nalazi se na
poducju od velike do male vjerojatnosti pojavljivanja poplava te je te dijelove planirane
prometnice potrebno projektirati i izgraditi na nacin da se tehni¢kim mjerama zastiti od
opasnosti od plavljenja.
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Tijekom izgradnje zahvata ne oéekuje se utjecaj na trenutno procijenjeno ,dobro® stanje
podzemnih voda JKGI_11 — CETINA, uz pravilno izvedenu zastitu rova i gradevinskih jama
te primjenu mjera zastite na radu i zaStite okoliSa, a sve prema pravilima gradevinske struke
uz prisustvo nadzornog inzenjera i dovoljan i odgovarajuci fazni pristup gradilistu.

Tijekom koriStenja, prometnice predstavljaju stalni i aktivni izvor oneciSéenja, kao posljedica
odvijanja prometa. Kondenzacijom ispusnih plinova iz motornih vozila, kao i prokapavanjem
ulja, na povrsini ceste se stvara sloj oneciScujuéih tvari, koji se pretezito sastoji od
ugljikovodika, fenola, teskih metala, raznih sumpornih i dusi¢nih spojeva. Na povrSini cesta, u
kiSnom razdoblju, prikupljaju se znatne koli€ine oborinskih voda, koje ispiru povrSinu
prometnice te otapaju i mobiliziraju spomenute onecis¢ujucée tvari. Prema tome, povremene
unutarnje vode sa ceste treba smatrati onelis¢enim, a prije upustanja u okoli§ (povoljne
depresije u terenu i lagune) potrebno ih je u hipsometrijski najnizim to¢kama uzduZnog
profila prometnice pro istiti na mastolovima (separatori ulja i masti).

Predmetna prometnica imat ¢e zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda. Razlog tomu je
Sto dio trase na podrucju ¢vora DC8 prolazi urbaniziranim podru¢jem grada Kastela koji ima
razdjelni kanalizacijski sustav u kojem postojeéi buji¢ni tokovi preuzimaju funkciju oborinske
odvodnje, dok je spojna cesta od &vora DC8 do &vora Vucevica smjeStena u IV. zonu
sanitarne zastite izvorita Jadro i Zrnovnica. Oborinske vode s prometnice i manipulativnih
povrsina prikupljaju se sustavom rigola i slivnika te uvode u kanalizacijski sustav.
Kanalizacija oborinskih voda smjesta se u trupu prometnice, a izvesti ¢e se od cijevi okruglog
popre¢nog profila, izradenih od plasti¢nih masa. Cijevi se polazu na pjeS€anu podlogu i
oblazu sitnozrnim kamenim materijalom do visine od 30 cm iznad tjemena. Na cjevovodu se
izvode revizijska okna u kojima se priklju€uju slivnici. Prije ispustanja, prikupljene oborinske
vode se ftretiraju na separatorima. Separatori su pozicionirani tako da se procis¢ene
oborinske vode ispustaju u bujice. Na mjestima ispustanja, radi zastite od erodibilnog
djelovanja voda, kao materijal obloge obala korita bujice Koristiti ¢e se kamen. Zadniji
separator na trasi (pored COKP-a) vode nakon tretmana ispusta u depresiju koja ¢e se
prilagoditi za tehniCki ispravno ispustanje prociSc¢enih oborinskin voda (predvideno je
uredenje retencije). Separatori se izvode od armiranog betona, dok se prefabricirani
separator izvodi na kraju trase, s obzirom na veliinu sliva kojeg Stiti. S obzirom na rang
prometnice zatvoreni sustav odvodnje dimenzionirat ¢e se na 5 - godiSnje velike vode,
odnosnho povratni period od 5 godina.

S obzirom da su kao recipijenti procis¢enih otpadnih voda s prometnice predvidene najblize
bujice, na viSoj razini projektne dokumentacije provest ¢e se hidrolosko - hidrauli¢ki proracun
bujica (recipijenta) kojim ¢ée se dokazati moguénost bujice za prihvat dodatnih koli€ina
oborinskih voda bez utjecaja na nizvodne povrSine. Ukoliko se pokazZe da bujice nisu u
mogucnosti prihvatiti dodatnu koli¢inu vode s prometnice predvidena je alternativa za
ispustanje prociSéenih oborinskih voda u vidu upojnog/ih bunara, a Cije ¢e se lokacije
predloziti nakon $to se provedu geomehanicka ispitivanja. Proracun volumena upojnih
bunara izvrsit ¢e se po dobivanju rezultata ispitivanja upojnosti podloge na odabranoj lokaciji
kako bi se osigurala funkcionalnost sustava.

U svrhu zastite od vanjskih voda na trasi prometnice izvesti Ce se kanali i propusti kojima se
vode iz pojedine bujice usmjeravaju u kontrolirani tok novoregulirano izmjesteno korito i
prolaskom (propustima) ispod trase prometnice vracéaju u pripadajuci sliv, osnovno korito. Na
mjestima prihvata buji¢nih tokova kao i na mjestima ,vracanja“ tokova u prirodno korito
izvesti ¢e se zastita od erozije. Na gornjem dijelu trase (od 2+500 do kraja) predvidena je
izgradnja cijevnih propusta zbog ofekivano manjeg sliva) dok ¢e se na donjem dijelu (za
znacajnije tokove) izvesti armirano betonski okvirni propusti (pravokutnog presjeka). Planira
se gradnja cijevnih i jednog AB propusta te niza kanala za zastitu prometnice. Propusti se
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dimenzioniraju za prihvat velikih voda 100-godiSnjeg perioda ponavljanja. Kanali za zastitu
prometnica od vanjskih voda su trapeznog presjeka, dimenzionirani za prihvat velikih voda
50-godiSnjeg perioda ponavljanja, a izvode se od kamena u betonu (radi retardacije toka kao
i $to boljeg uklapanja u prirodni ambijent).

Na lokacijama prijelaza trase preko bujicnih pravilnom izvedbom kanala i propusta vanjske
odvodnje u skladu sa vodopravnim uvjetima koji ¢e se ishoditi tijekom izrade idejnih projekta,
ne ocCekuju se negativni utjecaji na hidromorfoloSke elemente istih (morfoloSke uvjete,
hidroloSki rezim, kontinuitet toka i indeks koristenja).

S obzirom na sve gore navedeno, uz pravilno izvedeni zatvoreni sustav odvodnje oborinskih
voda te provedbu propisanih mjera zastite okolisa tijekom koridtenja zahvata ne oCekuje se
negativni utjecaj zahvata na povrsinske i podzemne vode.

4.2. Utjecaj na kvalitetu zraka

Tijekom izgradnje buduce prometnice doc¢i ¢e do emitiranja oneciScujuéih tvari iz
gradevinskih strojeva i vozila (dominantan utjecaj: NOx spojeva i Cestica — PMyg) prilikom
njihovih manevarskih radnji (kretanje vozila, odvoz/dovoz gradevinskog materijala). Koli€ine
emisija ovisiti ¢e o0 planu gradnje te polozaju strojeva. Poveéane koncentracije onecis¢ujucih
tvari oCekuju se lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova za kretanje strojeva.
Uz postivanje tehnoloSke discipline ne oc€ekuje se njihov negativan utjecaj na okolna
naseljena podrucja. Takoder treba naglasiti da se radi o privremenom utjecaju koji prestaje
po zavrSetku izvodenja radova.

Tijekom KkoriStenja prometnice, uz planirano prometno optereéenje (PGDP = 12.900
vozila/dan), ne oCekuje se prekoracenje granicnih vrijednosti koncentracija oneciS¢ujuéih
tvari (NOx, CO, SO,, PMyo i benzena) pod utjecajem predmetnog zahvata. Eventualno moze
doc¢i do prekoracenja GV za lebdece Cestice PM,o na samoj trasi prometnice, dok ¢e izvan
prometnice oneciScenje pod utjecajem predmetnog zahvata biti u granicama prihvatljivosti.
Zadrzavanju povecéanih koncentracija mogu pogodovati uvjeti slabog vjetra koji se pak
naj¢esce mogu povezati s ve¢om relativnom vlaznosti zraka (npr. magla).

Jedan dio trase, duljine oko 2 kilometra, i¢i ¢e tunelom tako da ¢e dio oneciscujucih tvari,
talozenjem po zidu, ostati zarobljen u njemu, no vedéi dio ¢e, ipak, ventilacijom biti izbacen. U
tom smislu se na ulazu/izlazu mogu oc€ekivati njihove poveéane koncentracije.

Koristenjem planirane prometnice prema projektnim osnovama danim u Idejnom rjeSenju
nece se naruSiti postoje¢a kvaliteta zraka koja je na lokaciji zahvata i njegovoj uzoj okolici,
ocijenjena | kategorijom. Zbog toga se za projektom definirano prometno optereéenje,
predmetna prometnica i njezina izgradnja smatra prihvatljivim.

4.3. Utjecaj na klimu i podloznost zahvata klimatskim promjenama

Temeljem dobivenih vrijednosti faktora rizika za klju¢ne utjecaje visoke ranjivosti, provedena
je ocjena i odluka o potrebi identifikacije dodatnih potrebnih mjera smanjenja utjecaja
klimatskih promjena u okviru ovog projekta. S obzirom na dobivene niske vrijednosti faktora
rizika (od 4/25 do 10/25) utvrdeno je da nema potrebe za primjenom dodatnih mjera
smanjenja utjecaja. Provedba daljnje analize varijanti i implementacija dodatnih mjera (modul
5,6 i 7), nije potrebna u okviru ovog zahvata.

Izvor emisija staklenickih plinova tijekom koriStenja planiranog zahvata predstavljaju ispusni
plinovi vozila prilikom izgaranja fosilnih goriva (vodena para, ugljikov dioksid CO,, dusikovi
oksidi NOx). Emisije od ispusnih plinova cestovnih vozila predstavljaju direktne emisije CO.e.
Procjena emisija stakleniCkih plinova u okviru zahvata svodi se na koriStenje specifi¢nih
emisijskih faktora za pojedine procese. Prema dobivenom izraCunu predmetni zahvat
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doprinosi povec¢anju emisija CO,, i to za oko 9.396,0 tCO,e/god. S obzirom na dobivene
godisSnje vrijednosti, u smislu prilagodbe sadadnjim i buduc¢im klimatskim promjenama, u
okviru predmetnog zahvata nisu potrebne dodatne mjere vezane za smanjenje emisija
staklenickih plinova.

4.4. Utjecaj natlo i poljoprivredu

S obzirom na postojece stanje, zamijeéeni su negativni utjecaji na tlo i zemljiste. Utjecaje koiji
¢e se pojaviti moZzemo sistematizirati kao: trajna i/ili privremena prenamjena tla (gubitak
poljoprivrednih i Sumskih povrsina), gubitak proizvodnog kapaciteta, oneciséenje tla (emisije
onecidc¢ujucih tvari) te fragmentacija poljoprivrednih povrsina.

Navedene negativne utjecaje na tlo i zemljiste moguce je umanijiti uz postivanje mjera zastite
okoliSa. Prvenstveno, organizaciju gradenja, smanjenje radnog pojasa u cilju smanjenja
fragmentacije poljoprivrednih parcela te zauzeca parcela trajnih nasada kao i osobito
vrijednog obradivog i vrijednog obradivog zemljista.

4.5. Utjecaj na bioraznolikost

Za vrijeme izvodenja radova doéi ¢e do zauzeca staniSta te uznemiravanja faune uslijed
buke, vibracija, svjetlosnog oneciséenja i emisije Cestica prasine. Ovaj ¢e kratkotrajni utjecaj
biti manje izrazen u podrudju izgradnje ¢vora na DC8, dok ¢ée na podrucju izgradnje spojne
ceste ovi utjecaji biti znaCajno negativni ako ¢e se radovi izvoditi u vrijeme najvece
reproduktivne aktivnosti zivotinja. Zato je radove krenja vegetacije za potrebe stvaranja
koridora potrebno vrSiti u skladu sa propisanim mjerama zastite. Na taj ¢e se nacin zastiti
populacija ciljnih vrsta ptica navedene ekoloSke mreze, kao i populacija sisavaca, a posebno
vuka. Zbog miniranja oCekuje se i negativan utjecaj na funkcionalnost obliznjeg zelenog
mosta Osmakovac koji na Sirem podru¢ju predstavija glavhu moguénost komuniciranja
populacije sivog vuka o obje strane autoceste. Ta Cinjenica uvjetuje nuznost pracenja stanja
te eventualno dodatne mjere zastite. Zbog blizine POVS podruc¢ja HR2000031 Golubinka
kod Vucevice tijekom gradnje tunela potrebno je koristiti tehnike miniranja koje uzrokuju
najmanje vibracije tla. Takoder za vrijeme miniranja, zbog geologije podrucja obuhvata
planiranog zahvata mogu¢ je nailazak na speleoloSki objekt (Spilja, jama, ponor, kaverna) pri
¢emu je potrebno zaustaviti radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti sredisnje tijelo
drzavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode.

Za vrijeme koristenja planirane prometnice takoder ¢e biti prisutni utjecaji buke, svjetlosnog
oneciS¢enja kao i opasnost kolizije zivotinja s vozilima, te ¢e novoizgradena prometnica
uzrokovati fragemtaciju staniSta za gmazove i sisavce. Ovi se utjecaji mogu umanijiti
osiguravanjem prolaza za zivotinje na svakih 500 m u podrudju planirane prometnice od km
cca 0+613 do km cca 4+640 te odrzavanjem podrucja uz prometnicu na nacin da se redovito
uklanja gusta vegetacija koja bi Zivotinjama mogla sluziti za hranjenje i sakrivanje sto bi
doprinijelo neocCekivanim izlijetanjima Zivotinja na cestu i time uzrokovalo nepoZzeljnu koliziju.
Isto tako, potrebno je pravovremeno uklanjati uginule Zivotinje s ceste kako ne bi doslo do
skupljanja strvinara, §to bi dodatno povecéalo opasanost od kolizije. Tijekom Kkoristenja,
odnosno tijekom odvijanja prometa nuzno je pratiti uestalost i distribuciju eventualnih
stradavanja zivotinja (ptica, sisavaca i gmazova) od prometa te prema potrebi osigurati
dodatne mjere zastite. Kako bi se umanijila moguénost kolizije ptica s bukobranima, potrebno
je oslikati bukobrane i time osigurati kontrast koji ¢e bukobrane Ciniti uocljivima za ptice.

4.6. Utjecaj na Sume i Sumarstvo

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih)
zahvata ponajprije se oc€ituju u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim zaposjedanjem
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Sumsko-proizvodnih povrsina. PovrSina Suma i Sumskog zemljiSta koja je potencijalno
ugrozena zaposjedanjem povrSine odnosi se na radni pojas prometnice (20 m oko osi ceste),
te povrSine planiranog Centra za kontrolu prometa, a iznosi oko 7,25 ha. Takoder, moguca
su dodatna kréenja radi izgradnje prilaznih putova gradiliStu, a procijenjen je gubitak od oko
jednog ha, i to uglavnom vrlo rijetke Sikare. Ukupna vrijednost opcekorisnih funkcija Suma
koje se gube procijenjena je na 1.085.926 bodova, od ¢ega 4,07 ha drzavnih Suma ukupno
procijenjene vrijednosti od 310.216 bodova i 3,62 ha privatnih Suma ukupno procijenjene
vrijednosti od 775.710 bodova.

Temeljem Mijerila za procjenu opasnosti od Sumskog pozara moze se reci da je vrlo veliki
stupanj ugrozenosti prepoznat na dijelu trase stacionaze 3+500 do 4+000, a veliki stupan;j
ugrozenosti na dijelovima trase od 2+150 do 2+700 i od 7+500 do kraja trase, zbog Cega
prilikom radova posebnu paznju treba posvetiti mjerama zastite od pozara.

Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom radova, a odnose se na:

- zahvacanje povrsine koja je veéa od planirane

- eroziju tla usljed kr€enja Sumske i nestanka prizemne vegetacije (pojacan rizik od
erozije prepoznat je na dijelovima trase stacinaza: od 0+500 do 3+250 te od 5+500
do 7+500, dok je vrlo veliki rizik prepoznat na dijelu trase stacionaze 3+250 do
5+500)

- fragmentaciju Sumskih ekosustava (ostavljanje malih/uskih povrSina Sumskih
sastojina nakon prosijecanja trase)

- ostecivanje rubova Sumskih sastojina teSkom mehanizacijom

- otvaranje novih Sumskih rubova u podrudjima radnog zahvata

- pojava Sumskih Stetnika i bolesti drveéa uslijed ostavljene posjeCene drvne mase

- ekscesne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciséenjem
okolisa.

Negativni utjecaiji tijekom koristenja ceste su:

- izgradnjom ceste doéi ¢e do znacajnog povecéanja ugrozenosti Suma od pozara
uslijed povecanja opsega prometa te do smanjenja opéekorisnih funkcija Suma na
dijelovima trase gdje cesta presijeca Sumsku povrsinu

- akcidentne situacije koje se mogu pojaviti uslijed koriStenja, a rezultiraju
onecis¢éenjem okolia, prvenstveno tla, §to posredno moze dovesti do fizioloSkog
slabljenja Sumskog drveéa u blizini buduée prometnice.

Iz navedenih podataka proizlazi da je struktura Suma na podrucju zahvata manje vrijedna s
gospodarskog gledista jer Sikara i makija Cine vise od 60% povrSine koja se gubi, dok ostatak
povrsine Cini panjaca hrasta medunca i neobraslo proizvodno i neproizvodno te neplodno
zemljiste (prometnice ili kr§). Sume na podrugju GJ ,Kozjak-Zagora“ i GJ ,Splitske Sume*
zastitne su namjene, odnosno primarna im je uloga zastita tla od erozije. Buduéi da se one
vec¢inom nalaze iznad planiranog tunela ,Kozjak“, odnosno izvan zone utjecaja i radnog
pojasa, zakljuCuje se da je utjecaj prihvatljiv, uz postivanje naznacenih mjera.

4.7. Utjecaj na divljac i lovstvo

Utjecaj izvodenja radova na krupnu divlja¢ ali i na sitnu divljac bit ¢e izrazeniji na dijelu
izmedu Kastela i planine Kozjak, odnosno od ¢vora sa cestom DC8 do pocetka tunela, jer je
na tim mjestima pogodno staniste za razvoj i obitavanje divljaci.

Zbog izgradnje prometnice, izravnim zaposjedanjem zemljiSta doéi ¢e do gubitka
lovnoproduktivnih povrSina. Najveci gubitak od 36,61 hektar pretrpjet ¢e zajedni¢ko otvoreno
loviste broj: XVII/109 — Kastela.
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Izgradnju ne izvoditi u vrijeme visoke gravidnosti divljaci. U slu€aju u€estalih Steta naletom
vozila na divlja&, postaviti plasila koja odvraéaju divlja¢ od prelaska prometnice.

4.8. Utjecaj na krajobrazne znacajke

Planirani zahvat imat ¢e nepoZeljne utjecaje na prirodnu morfologiju terena, buduci da ¢e
trasa ovim podru€jem prolaziti u obliku usjeka i nasipa zbog &ega ¢e ujedno doéi do
negativnih vizualnih utjecaja.

Izgradnjom i smjeStajem nove, umjetne strukture u poljodjelsko podrucje, takoder ¢e doéi do
promjena u percepciji krajobraza promatranog podruéja. Prolaskom trase predmetnog
zahvata preko poljoprivrednih povrdina, doéi ¢e do prenamjene i nepovratnog gubitka
njihovin dijelova, kao i do naruSavanja njihovog oblika i strukture usitnjavanjem i
presijecanjem. S obzirom na to da je prostorni uzorak navedenih povrSina Siroko
rasprostranjen te dominira Citavim podrucjem, prolazak ceste uzrokovat ée lokalne izmjene,
ali to nece utjecati na cjelinu poljoprivrednog uzorka na Sirem podrucju. DozZivljaj ovog
podrucja, kao preteZzito ruralnog, kulturnog krajobraza bit e znatnije promijenjen.

Navedene utjecaje moguce je ublaziti predvidanjem zastithog zelenog pojasa i sanacijom
pokosa u okviru projekta krajobraznog uredenja, kojim bi se postiglo djelomi¢no vizualno
zaklanjanje i uklapanje trase u okolni krajobraz te se planirani zahvat moze smatrati
prihvatljivim za krajobraz uz obavezno provodenje predloZenih mjera zastite

4.9. Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Gradnjom su direktno ugrozena dva anti¢ka nalazista kod potoka Topol (cca 100 m juzno od
stacionaze 0+500) i na polozaju Sibovica (km 0+1500 cca 30 m juzno od trase). Oba
lokaliteta su u zoni agera anticke Salone, a na polozaju Sibovica je oCuvana linija jednog
karda. PredloZzene su mjere zastite koje ukljuCuju zastitna arheoloSka istrazivanja i nadzor.
Preporu€a se o€uvanje trase starog puta, a projekt je potrebno projektirati na nacin da sto
manje utjeCe na kulturni krajolik juznih padina Kozjaka, a posebno na dio juzno od
arheoloSke zone Lazani.

4.10. Utjecaj na razinu buke

Tijekom izgradnje ceste u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradiliSta. Zastita od buke ¢e se ostvariti
kroz organizaciju gradili$ta te koriStenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja. Bu¢ne
radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu€ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom nocéi. Ukoliko se ukaze potreba
za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog razdoblja, potrebno je
provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista najugrozenijih
stambenih objekata.

Provedena racunska analiza pokazala je da ocekivana razina buke tijekom Kkoristenja
prometnice prelazi dopustenu vrijednost na nekoliko referentnih tocaka tijekom nocnog
razdoblja te ¢e na pojedinim dionicama ceste biti potrebno poduzeti mjere za smanjenje buke
u okoliSu. Predvideno je postavljanje barijera za zastitu od buke duz vanjskog ruba bankine
kojima ¢e se na referentnim toCkama ostvariti potrebno smanjenje buke uz &ticene objekte.
Toc&ne dimenzije i pozicije barijera definirat ¢e se u projektu zastite od buke.

Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriticnim to¢kama imisije
prema studiji utjecaja na okolis i glavnhom projektu zastite od buke.
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4.11. Utjecaj od nastanka otpada i viSka materijala od iskopa

Tijekom izvodenja gradevinskih radova nastajati ¢e otpad na gradiliStu (otpadna ulja,
otpadna ambalaza, gradevinski otpad, komunalni otpad i dr.) koji ¢e se moéi zbrinuti unutar
postojeceg sustava gospodarenja otpadom putem ovladtene osobe za obavljanje djelatnosti
gospodarenja otpadom, a sukladno Zakonu o odrZzivom gospodarenju otpadom (,Narodne
novine®, br. 94/13, 73/17, 14/19, 98/19). Tijekom izvodenja radova odnosno do zavrSetka
radova na gradilidtu, izvoda¢ radova duzZan je postupati s gradevnim otpadom u skladu s
Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (,Narodne novine®, br. 69/16), a
Sto ukljuuje odgovarajuce skladistenje, evidenciju, predaju gradevnog otpada ovlastenoj
osobi ili osobi koja upravlja odgovarajuéim reciklaznim dvoriStem i dr.

Nadalje, tijekom izvodenja radova nastati ¢e oko 530.000 m*® materijala iz iskopa na trasi i na
&voru DC8 te oko 342.000 m® kod iskopa tunela (ukupno 872.000 m*® materijala od iskopa).
Materijal od iskopa dijelom ée se iskoristiti za izgradnju prometnice, i to oko 150.000 m*® za
izradu nasipa, dok ¢e se s viskom materijala iz iskopa® koji se ne¢e modéi iskoristiti za
izgradnju prometnice (oko 722.000 m® viska iskopa) postupiti u skladu s Pravilnikom o
postupanju s viskom iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova (,Narodne novine*, br. 79/14). Predstavlja li iskop mineralnu sirovinu ustanovit ¢e se
na temelju uzoraka dobivenih prigopdom geomehanickog ispitivanja tla, a sve u skladu sa
Zakonom o rudarstvu (,Narodne novine*, br. 56/13, 14/14, 98/19).

Tijekom koriStenja zahvata oekuju se manje koli¢ine otpada sa cestovnih objekata odvodnje
tj. separatora ulja i masti, koji se prema Pravilniku o katalogu otpada (,Narodne novine®, br.
90/15) mogu svrstati pod grupu otpada 13 Otpadna ulja i otpad od tekuéih goriva (osim
jestivih ulja i ulja iz poglavlja 05,12 i 19), podgrupu 13 05 sadrzaj iz separatora ulje/voda
(tablica 4.1.14-2.). Radi se o manjim koli¢inama otpada koje ¢e se moci zbrinuti unutar
postojeceg sustava gospodarenja otpadom putem ovlastene osobe za obavljanje djelatnosti
gospodarenja otpadom, a sukladno Zakonu o odrzivom gospodarenju otpadom (,Narodne
novine®, br. 94/13, 73/17, 14/19, 98/19).

4.12. Kumulativni utjecaji u odnosu na postojece i/ili odobrene zahvate

Prilikom procjene utjecaja planiranog zahvata na okoli§, osim pojedinaénih utjecaja,
procijenjen je i kumulativan utjecaj razmatranog zahvata s utjecajima drugih postojecih ili
planiranih zahvata Cije se podru€je utjecaja preklapa s podrujem utjecaja predlozenog
zahvata, a koji bi mogli pridonijeti kumulativnom utjecaju zahvata na pojedine sastavnice
okolisa.

Kumulativni utjecaj predmetnog zahvata s drugim zahvatima promatra se u prostoru na
kojem je moguca interakcija dvaju ili viSe zahvata (objekata ili aktivnosti) koji zajedno
stvaraju jaci utjecaj na jednu ili viSe sastavnica okolisa nego svaki od zahvata pojedinac¢no.

U promatranom podrucju, s obzirom na utjecaje predmetnog zahvata, analizirani su zahvati
koji su vec proizveli ili e proizvesti istovrsne utjecaje na okolis.

U analizi kumulativnih utjecaja razmatrani su vazeci prostorni planovi u obuhvatu zahvata.
Pri tome su razmatrani utjecaji s planiranim linijskim infrastrukturnim objektima koji emitiraju
istovrsne ili slicne utjecaje (ceste, zeljeznice) te zahvati koji bi mogli imati kumulativan utjecaj
na gospodarstvo i stanovnistvo (gospodarska zona Vucevica).

! Vigak iskopa je materijal iz iskopa nastao prilikom gradenja, a koji se prema projektnoj dokumentaciji ne
ugraduje u obuhvatu te gradevine i koji sukladno odredbama ¢l. 144. Zakona o rudarstvu (,Narodne novine®, br.
56/13, 14/14, 98/19) predstavlja mineralnu sirovinu.
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Sire podrugje zahvata ispresijecano je mrezom prometnica koje povezuju autocestu A1 sa
drzavnom cestom DC 8, odnosno priobalnim podru¢jem urbane konglomeracije Split.

Od popreénih veza koje spajaju A1 sa DC8 treba izdvojiti Zupanijsku cestu ZC6098 te
drzavnu cestu DC1 od &vora Dugopolje do rotora Bilice. Predmetni zahvat predstavljat ¢e
dodatnu popre€nu vezu te se nalazi izmedu ranije navedenih prometnica.

Ovakvim smjestajem prepoznat je kumulativni utjecaj na fragmentaciju stanista, divlja¢ i
lovstvo te faunu, a s obzirom da ¢e izgradnjom zahvata do¢i do dodatne fragmentacije
stanista i mogucnosti stradavanja divljaci i ostalih vrsta faune na predmetnom podrudju.
Kumulativni utjecaj na fragmentaciju stani$ta i mogucnost stradavanja vrsta prilikom prelaska
ceste u etapi 3 umanjen je s obzirom da u ovom dijelu trasa prolazi tunelom.

U etapi 1 izrazen je kumulativni utjecaj sa postojeCom ZeljezniCkom prugom i drzavnom
cestom DC8. Uzimajuéi u obzir da se predmetna etapa nalazi u urbaniziranom i
fragmentiranom podruéju, kumulativni utjecaj na fragmentaciju stanista, faunu, divlja¢ i
lovstvo nije znacajan. U etapi 2 kumulativni utjecaj na navedene sastavnice okoliSa umanjen
je s obzirom da su projektom predvideni vijadukti i ostali mali prijelazi ispod ceste koji mogu
posluziti i kao prijelazi za zivotinje, a dodatno su propisane mjere zastite kojima se
omogucava osiguranje prijelaza za male i srednje velike Zivotinje.

Kumulativan utjecaj na tlo i poljoprivredu koji se odnosi na zauzece povrSina u ovom
smislu nije znacajniji od samostalnog utjecaja predmetnog zahvata. Druga vrsta utjecaja
odnosi se na emisije Stetnih tvari u tlo te je najizraZenija na mjestima gdje uz planiranu
spojnu cestu prolazi neki drugi infrastrukturni objekt. S obzirom da su analizom samostalnih
utjecaja prepoznate lokacije poljoprivrednih parcela od stacionaze 0+000 do stacionaze
0+400, ovaj utjecaj je najznacajniji u etapi 1 gdje se uz predmetni zahvat (¢vor) nalazi
drzavna cesta DCS8.

Procjenjuje se da c¢e planirani zahvat imati pozitivan utjecaj na razvoj gospodarskih
djelatnosti Sireg podruCja kao poslijedica prometnog rastereéenja postoje¢e prometne
infrastrukture te bolje prometne povezanosti. Takoder je prepoznat pozitivan kumulativan
utjecaj sa gospodarskom zonom Vucevica, a s obzirom da ¢e izgradnja zahvata omoguditi
bolju povezanost obalnog pojasa sa predmetnom gospodarskom zonom €ime ¢e se stvoriti
mogucnost premjestanja sadrzaja sa obalnog pojasa. Isto ¢e rezultirati otvaranjem prostornih
potencijala za druge sadrzaje. Kako ¢Ce izgradnja zahvata rezultirati pozitivnom disperzijom
prometa te smanjenjem prometa na postojecim prometnicama koje prolaze naseljenim
priobalnim mjestima, moguce je na Sirem podrucju zahvata oCekivati pozitivan kumulativni
utjecaj na kvalitetu zraka i razine emisije buke zbog smanjenja emisija oneciscujucih tvari
u zrak, narocito lebdecih Cestica te smanjenja emisija buke od prometovanja vozila. Tu je
posliedi¢no razvidan pozitivan utjecaj na stanovnisSvo i zdravlje ljudi kao i turizam u
naseljenim priobalnim mjestima.

Vezano za zahvate zeljezni¢ke infrastrukture, prostornim planom Splitsko-dalmatinske
Zupanije planirana je Modernizacija LiCke zeljezniCke pruge s izgradnjom novih dionica te
Izgradnja Jadranske Zeljezni¢ke pruge. Navedeni zahvati dodatno ¢ée doprinjeti zauzecu
povrsina, fragmentaciji staniSta, smanjenju lovno produktivnih povrsina te ¢e povezano sa
navedenim imati zajednicki utjecaj na divlja¢ i ostalu faunu. Utjecaj planiranih zahvata
Zeljeznicke infrastrukture procijenit ¢e se u pripadajuéim postupcima Procjene utjecaja
zahvata na okolis.

Kolizija s postojecom zeljezniCkom infrastrukturom nalazi se na raskrizju glavne trase koja se
pruza u smjeru jug-sjever sa zeljeznickom prugom. Denivelirani prijelaz pruge projektno je
rieSen izvedbom Zeljeznickog nadvoZznjaka preko prometnice na mjestu gdje je pruga u
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nasipu. Ovim rjeSenjem se ostvaruje krizanje buduée prometnice i ZeljezniCke pruge koje
nema utjecaja na slobodni profil Zeljeznice prilikom planirane elektrifikacije te se ne oéekuje
negativni utjecaj na istu.

5. MJERE ZASTITE OKOLISA | PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA
5.1. Prijedlog mjera zastite okolisa
5.1.1. Prijedlog mjera zastite okoliSa tijekom pripreme

Opcée mjere zastite
1. U okviru Glavnog projekta izraditi Elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u

Glavni projekt ugradene mjere zastite okolia i program pracenja stanja okolida iz

RjeSenja o prihvatljivosti zahvata za okoliS. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja

ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolisa.

2. Prije poc¢etka izvodenja radova izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ¢e se:

- unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje kotaa gradevinskih vozila
i druge mehanizacije prije uklju€ivanja na javnu prometnu mrezu, prostor za
skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli§ te privremena skladiSta
materijala i otpada,

- planirati kostenje postojeéih mreze puteva za potrebe kretanja teSke mehanizacije

- odrediti lokacije za kontrolirano deponiranje humusnog sloja iskopanog prilikom
izvodenja zemljanih radova te lokacije za priviemeno deponiranje materijala od
iskopa koiji ¢e se iskoristit za izgradnju prometnice, ako je moguce unutar radnog
pojasa

- planirati smjestaj svih zona gradiliS$ta na $to manje vizualno izloZenim lokacijama
te tako da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvaéaju podrucja pod poljoprivrednim
povrSinama,

- ograniciti Sirina radnog pojasa uz uzu zonu zahvata duz cijele trase, a na
dionicama gdje su zabiljezeni trajni nasadi (od km 0+000 do km 4+000) Sirinu
svesti na najmanju mogucéu povrsinu.

3. Na svim krizanjima trase obilaznice s ostalim cestama rasvjetu projektirati na ekoloski
prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja poglavito u smislu
temperature boje svjetla te izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale.

Mijere zastite infrastrukture i prometnih tokova
4. Prije poCetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za
vrileme izgradnje zahvata kojim treba osigurati protoCnost postojeceg prometa
tijekom izgradnje.
5. Prekinute veze postojecih prometnica, pjeSackih komunikacija i poljskih putova rijeSiti
zamjenskim paralelnim prometnicama i poljskim putovima.

Mijere zastite kvalitete zraka
6. Kapacitet ventilacije u tunelu te rasprSenje emitiranih plinova i Cestica unutar tunela
moraju biti prilagodeni predvidenom intenzitetu prometa, a distribucija ne smije biti
ograni¢ena samo na ulaze u tunelsku cijev.

Mijere zastite voda
7. Na predmetnoj prometnici projektirati zatvoreni sustav odvodnje, a prikupliene
oneciS¢ene oborinske vode pro istiti na separatoru ulja i masti prije ispustanja u
prirodni recipijent (bujice).
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10.

11.

12.
13.

Prikupljene onecis¢ene oborinske vode sa prometnice os 111 (prilaz vodospremi
Kozjak) koja je u IV vodozastitnoj zoni procCistiti na separatoru ulja i masti prije
ispustanja u odvodni kanal.

Sanitarne otpadne vode COKP-a sakupljati u vodonepropusnu sabirnu jamu te
redovito prazniti putem ovlastene tvrtke ili ispustati u sustav javne odvodnje ukoliko
se osigura spoj na isti.

Mijesta ispustanja procisc¢enih oborinskih voda u bujice osigurati od erozije obale na
mjestu izljeva.

Prijelaz preko buiji¢nih tokova izvesti izgradnjom propusta i kanala. Propuste i kanale
dimenzionirati za prihvat velikih voda 100-godiSnjeg povratnog perioda.

Kanale za zastitu od vanjskih voda izvesti od kamena u betonu.

Propustima regulirati vanjske vode na nalin da se ostvare protjecanja bez
mogucnosti erozije prometnice i okolnog terena, a kao materijal obloge obala korita
bujice na mjestu utoka koristiti kamen.”

Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta

14.

15.

16.

17.

PovrSinski humusni sloj zdravice kod iskopa zasebno deponirati te u postupku
sanacije odnosno provedbe zahvata vratiti kao povrsinski sloj zemljista.

Ukoliko je tehni¢ki moguce projektom/elaboratom krajobraznog uredenja predvidjeti
sadnju zastitnog zelenila uz obradene poljoprivredne povrsine

Zastititi podruc€ja sklona eroziji stabilizacijom strmih padina, odnosno ozeljenjavanja
kosina sadnjom travnih smjesa i grmlja planiranih krajobraznim uredenjem

PovrSine na kojima nije doSlo do trajne prenamjene, a koje se nalaze izvan
odrzavanog koridora prometnice, potrebno je nakon zavrdetka radova sanirati i vratiti
u prvobitno stanje.

Mijere zastite Suma

18.

19.

20.

21.

22.

Tijekom planiranja i izvodenja radova uspostaviti aktivhu suradnju sa nadleznom
Sumarskom sluzbom radi koristenja podataka iz Sumskogospodarskih planova i
utvrdivanja prilaznih putova gradilistu.

Osigurati neprekinutost Sumskih cesta i protupozarnih prosjeka u svrhu osiguravanja
neometanog gospodarenja Sumama i zastite Suma od pozara.

Sustav obodnih kanala planirati na nacin da se ne uzrokuje erozija terena i
potencijalno nove bujice. Poja¢an rizik od erozije prepoznat je na dijelovima trase
stacionaza: od 0+500 do 3+250 te od 5+500 do 7+500, dok je vrlo veliki rizik od
erozije prepoznat na dijelu trase od 3+250 do 5+500.

Odrediti bujiéne tokove koji su prigodni za ispustanje oborinskih voda iz separatora u
prirodni recipijent na nacin da iste ne uzrokuju dodatne buji¢ne tokove, eroziju tla i
posljedi¢no Stete na Sumi i Sumskom zemljistu.

Planirati i osigurati odrZzavanje buijicnih tokova na nacin da se sprije€i nanosenje
erodiranog materijala u Sumu i Sumsko zemljiste.

Mijere zastite krajobraza

23.

24,

25.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja u sklopu glavnog projekta za sve elemente

predmetne ceste i prostora uz nju.

Ukoliko vazeéa zakonska regulativa ne omogucuje izradu Glavnog projekta

krajobraznog uredenja ve¢ samo Elaborata isti je nuzno izraditi na razini koja je

dovoljna za izvodenje radova kako bi se osigurala provedivost propisanih mjera-

Naputci za izradu projekta krajobraznog uredenja:

- posebnu paznju posvetiti metodama bioloSke sanacije okoliSa nakon izgradnje
zahvata te sanaciji pokosa nasipa, usjeka i zasjeka

- osmisliti krajobraznu sanaciju okoliSa vizualno istaknutih elemenata zahvata:
vijadukata, nadvoznjaka, podvoznjaka te portala tunela

Studija o utjecaju na okoli§ ¢vora na drzavnoj cesti DC8 i spojne cetse ¢vor Vucevica na

autocesti Al - ¢vor na drzavnoj cesti DC8, Splitsko-dalmatinska zupanija Str. 24 od 34
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- ukoliko u daljnjoj razradi projektne dokumentacije bude predvidena zi€ana ograda
istu pozicionirati na minimalnoj udaljenosti 4 m od nozice nasipa

- analizirati privlaCne vizure s planiranog zahvata te ih ocuvati (prilikom
krajobraznog uredenja ne stvarati vizualnu zastitu na ovim lokacijama)

- zabraniti koriStenje mlaznog betona za zavrdnu obradu pokosa nasipa, usjeka i
zasjeka

- Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste (vrste koje se
javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podruéju zahvata). lznimno na
lokaciji Evorista moguca je sadnja dekorativnih varijeteta

- Projektom ne predvidati sadnju invazivnih vrsta.

26. Oblikovanje i materijale elemenata zahvata (barijere zastite od buke, nasipi, usjeci)
prilagoditi krajobraznim karakteristikama podrucja (koriStenje prirodnog kamena,
tehnika suhozida, kamena obloga koja je sli¢ne boje kao i okolna stijena i sl.).

27. Nasipe i usjeke na stacionazama od km 0+250.00 do km 4+830 na kojima je trasa
poloZena paralelno sa slojnicama padina Kozjaka izvesti na nagin da imaju minimainu
visinu, ali uz uvijet da se omoguéi hidrosjetva. Zabranjuje se upotreba torkreta, a
obzirom na okruZenje lokacije, u svrhu smanjenja visine usjeka / nasipa moguca je
upotreba kamenog materijala (terramesh).

28. Na portalima tunela zabranjena je upotreba torkreta, portal sanirati metodama
bioloSke sanacije biljnim materijalom

Mjere zastite kulturno - povijesne bastine
29.U tijeku pripreme zahvata, a prije poCetka gradnje na slijede¢im lokalitetima
preporuca se sliedece:

e Kulturno-povijesni krajolik: Juzne padine Kozjaka (od km 0+000.000 do km
0+4500) - projekt je potrebno prilagoditi na nacin da se u $to veéoj mjeri postuje
zateceno stanje u prostoru, posebno u blizini arheoloSke zone Lazani.

e Lazani, arheoloSka zona, (od km 0+3000 do km 0+3500 cca 70 m sjeverno od
trase) - preporuca se probno arheolo$ko istrazivanje prije gradnje,

¢ Anti¢ko nalaziste na polozaju Sibovica (km 0+1500 cca 30 m juzno od trase) -
preporuca se zastitno arheolosko istrazivanje prije gradnje

e Anticko nalaziste 50-ak m zapadno od potoka Topol (cca 100 m juzno od
stacionaze 0+500) - preporuca se zastitno arheoloSko istrazivanije prije gradnje

e Ostaci starog puta preko Kozjaka (izmedu stacionaze 0+3500 i 0+4000 km) -
preporuéa se ocCuvanje trase ove komunikacije ostavljanjem prolaza i
dokumentiranjem ostataka puta.

Mijere zastite od povecéanih razina buke

30. Definirati to¢ne dimenzije i pozicije barijera za zastitu od buke duz vanjskog ruba
bankine u projektu zastite od buke kojim treba obuhvatiti i utjecaj buke prometa
drzavnom cestom DC8.

31. Barijerama za zastitu od buke S§tititi objekte oznake D03, D08, D09, D12 i D13.
Izdvojene objekte LO5 i D11, smjeStene neposredno uz planiranu spojnu cestu, ako
se ne budu uklanjali, &tititi pasivnim mjerama zastite od buke (ugradnja kvalitetnih
prozora, brtvljenje stolarije i sl.).

Studija o utjecaju na okoli§ ¢vora na drzavnoj cesti DC8 i spojne cetse ¢vor Vucevica na
autocesti Al - ¢vor na drzavnoj cesti DC8, Splitsko-dalmatinska zupanija Str. 25 od 34
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5.1.2.

Prijedlog mjera zastite okoliSa tijekom gradenja

Opc¢e mjere zastite

1.

2.

U svrhu izgradnje zahvata koristiti postoje¢e asfaltne baze, betonare, kamenolome i
odlagalis$ta komunalnog otpada u Sirem okruZenju zahvata. U slu€aju potrebe koristiti
privremene gradiliSne betonare duz trase.