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Ministarstvo gospodarstva i odrZivogtazvoia(olB: 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89'

stavka l.zakonaozastitiokoli5a(,,Narodnlnovine",broj 80/13, l53l13,78l15,l2l18i 118/18) i

dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoliS (,,Narodne novine", broj 6Il14 i

3ll1),povodom zahtjevanositelja iahvatiHrvatske ceste d.o.o. (OIB: 55545787885), Vondinina 3,

Zagreb,za procjenu.rti".ulu nu lkohs obilaznice DragaBa56anska-Jurandvor, Primorsko-goranska

Lupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESNN.TA

I. Namjeravani zahvat - obilaznica Draga Ba5danska-Jurandvor, Primorsko-goranska

Zupanija, nositelja zahvataHrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3,Zagreb, temeljem studije

o utjecaju na okoliS koju je u srpnju 2020.godine izradio, a u studenome2020' te sijeinju

i lipnju ZOZt.godine dipunio ovta5teniX Rijekaprojekt d.o.o. iz Rijeke - prihvatljiv je za

okolis uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okolisa

(A) i provedbu programa praienja stanja okoli5a (B)'

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I IZGRADNJE

Opie mjere zafitite
A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti ptlkazan nadin na koji su u

Glavni projekt ug".ue*n" mjere za5tite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a iz ovoga

Rje5enja. Elaboiat mora izraditi pravna orobu koja ima suglasnost za obavljanje

oigoua.ulu6ih strudnih poslova za5tite okoli5a u suradnji s projektantom.

A1.2. povrSine za organizaciju gradenja (skladi5tenje materijala, parkiranje mehanizacije i dr')

planirati unutar cestovnog pojasa.

Mjere zastite bioraznolikosti
A.1.3. pripremne radove (uklanjanje vegetacije, diSdenje terena) provoditi izvan ruzdoblja

gnijeZdenja ptica i uLe, uttiunosti jrugih Zivotinjskih vrsta. Radove planirati u razdoblju

izmedu 15. kolovoza i 15. oZujka kako bi se umanjio negativan utjecaj na faunu'

A.1.4. Ograniditi radni pojas na podrudju vlaZnih stani5ta (na podetnom i zavr5nom dijelu trase -

Suha Ridina), d. 
"zahvaiiti 

Sto manju povr5inu, zadrLati postojeie stani5ne uvjete i

vrijednostiuzprimjenuodgovaraju6ihtehnidkihrjesenja.
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A.1.s.

A.1.6.

A.1..7

A.1.8

A.1.9.

Saduvati prirodnu vegetaciju u pristupnim i rubnim zonama)posebice drvenastu, kako bi
se sprijedila erozija, a o5teiene povr5ine sanirati prema projiktu krajobraznog uredenja
koriste6i autohtone vrste tog podneblja.
U sludaju postavljanja transparentnih barijera za za5titu od buke, iste opremiti
odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanj a zarijetanja ptica.
Propuste planirati tako da sluZe i kao prijelazi za male Zivotinje. propuste izvesti s
odgovarajudom velidinom presjeka svijetlog otvora (min oko 100 cm) s usmjerivadima,
ljevkastim ulazom i/ili pojasom usmjeravaju6e vegetacije i pogodnim za koriStenje
neovisno o hidrolo5kim prilikama (Strudne smjernice Prometna infrastruktura (HAOF,
listopad 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima).
Sve povr5ine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzela i ostale zone privremenog utjecaja
nakon zavr5etka radova sanirati autohtonim biljem do stanja bliskog prvobitnoml
U sludaju pojave i/ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta izvr5iti njihovo uklanjanje u radnom
pojasu.

Mjere zufltite tla i poljoprivrede
A-1.10. Prilikom projektiranja trase koristiti postojeie elaborate (projekte) hidromelioracijskih

radova zaparcelepreko kojih prolazi trasa te paZljivo isplaniiatiradove kako bi se izbjeglo
presij ecanj e drenaZnih c ij evi i uru5avanj e hidromel ioraii; snn kanala.

A.1'1i. Izbjegavati fragmentaciju postojeiih poljoprivrednih parcela postavljanjem kolnidke
strukture i prateiih elemenata.

A.l'12. Planiranjem izgradnje pridonijetioduvanju suhozida ukoliko ih trasa zahva6a.
A.1.13. Nove pristupe gradili5tu planirati samo u nemoguinosti pristupa postojeiim putovima.
A.1.14. Zaltititi podrudja zahvatasklona eroziji stabilizacijo. pudinui ozetienlavanlem kosina.
A.1.15. Prirodnu dreniranost i stabilnost tla osigurati planiranim sustavom rr*1rt 

" 
odvodnje.

A. I .16. Nakon izgradnje pristupne putove urediti minimalno na nivo prije poeetka gradenja.
A-1.I7. Odrediti privremeni deponij humusa iz iskopa te isti ugraditi kao pov*inski sloj pri

uredenju terena.
A.1. 18. Omoguditi prilazepoljoprivrednim parcelama.

Mjere zafltite Sumskih ekosustava i Sumarstva
A.l.l9. Privremeno odlaganje materija ne planirati na povr5inama stabilnog Sumskog ekosustava.
4.1.20. Sustav obodnih kanala planirati da se ne uzrokuje erozijatla i potencijalne nove bujice,

osobito od stacionaZe 0+000 do stacionaZe 0+700.
4.1.21. uspostaviti aktivnu suradnju s nadleZnom sumarskom sluzbom.
4.1.22. Sanaciju i stabilizaciju terena i bujidnih tokova izvr5iti izbjegavajuii primjenu betona.
4.I.23- Krdenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnj" ptuni.unog zihvata i sjedama

propisanim Sumskogospodarskim planovima.
4.I.24. Nakon obavljenog krdenja Suma uspostaviti ikonstantno odrLavati Sumski red. Ukloniti

panjeve i izvesti posjedenu drvnu masu u svrhu sprjedavanja pojave Sumskih Stetnika i
bolesti te urediti rubove.

A.l-25. U svrhu zastite od poZara osigurati dostavu vode cisternama.
4.I.26. IzvrSiti biolo5ku sanaciju terena/pokosa vrstama Sumskog drve6a i raslinja navedenim u

Programu gospodarenj a Sumama.
A'1.27 ' U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati pristupne putove gradilStu, koristeii

p lan iran u i I ili izgr adenu Sum sku infrastrukturu.
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Mjere zafitite lovstva
4.1.28. Obavijestiti lovoovla5tenika o podetku izvodenja radova i planiranim aktivnostima te

uspostaviti kontinuiranu suradnju.
A.1.29. U suradnji s lovoovla5tenikom izmjestiti lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte,

odrediti i postaviti znakove opasnosti od divljadi na cesti te prijaviti stradavanja.

Mj ere zafitite kraj obraza
A.1.30. U sklopu izrade Glavnog projekta izraditi Elaborat krajobraznog uredenja.

A.l.3l. Definirati pokose nasipa i usjeka s ciljem Sto manjeg zadiranja u prirodnu morfologiju
terena te ih oblikovanjem prilagoditi prirodnim krajobraznim karakteristikama podrudja.

A.I.32. Za stabtlizaciju pokosa u zavr5noj obradi nije dozvoljeno kori5tenje mlaznog betona.

A.1.33. Definirati za5titni zeleni pojas s ciljem otvaranja i zadrLavaniavizura putniku na cesti.

A.1.34. Zahortikulturno uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste.

4.1.35. U zonama kulturnog krajobraza (poljodjelske zone) osigurati oduvanje postojeiih

suhozida. U sludaju o5tedenja nastalih aktivnostima, suhozide adekvatno sanirati.

Mjere za*tite kulturno-povijesne bafitine
A.1.36. Osigurati arheolo5ki nadzor te predvidjeti arheolo5kaistraLivanja.
AJ.37. Sve evidentirane lokalitete osigurati od mogudih oStedenja.

A.1.38. Transportne putove usmjeriti izvan zona za5tidenih lokaliteta.

A do idene trase

. Mjere zaitite za kulturno-povijesne cjeline sv. Juraj i Bernardovi - Draga Baftanskka (Ka.oz.

KP-|), Batomalj (KP-3) i grada Baike (KP-4) te etno zone sv. Juraj - Draga Bastanska (EZ-

I), lokalitet Sutvid - Draga Bai1anska (EL-3) i lokalitet Merine - Drago Bal1anska (EL-4)

4.1.39. Izvr5iti rekognosciranje postojeieg stanja s obzirom na protekli period od vremena

registracije kulturno-povijesnih cjelina i etnozona do danas.

A.1.40. Napraviti valorizaciju stanja te definirati smjernice djelomidne obnove kamenih suhozida,

gromada i mergara koji se ne nalaze na osi trase obilaznice.
4.1.41. Zaltititi i obnoviti strukturne matrice (suhozidi, gromade) tradicionalnih parcelacija

prema tradicionalnom nadinu gradnje.

Miere za5tite za noiedinadne lokalitete

o Stupa za sukno i mlin za Zito - Draga Bastanska (EL-I)
A.I.42. Izvr5iti rekognosciranje postojeieg stanja, od vremena registracije do danas.

A.1.43. Napraviti valorizaciju stanja, definirati smjernice potpune obnove i prezentacije

lokaliteta.

o Kapela Sv. Rok - Draga Baitanska (SG-L)

A.1.44. Provoditi povremeni nadzor i provjeru stanja kapele zbog mogulih prolazaka te5ke

mehanizacij e potrebne za izgr adnju obil aznice.

A.1.45. Provjeravati stanje kapele i provesti eventualnu obnovu kapele zbog mogu6ih statidkih

o5tedenja prilikom prolaska teske mehanizacije potrebne zaizgradniu obilaznice.
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o Arheolosko nalazi|te crkve sv. Nikole i antiika grobnica - Jurandvor (AN-2)
A.I.46. U cijeloj duZini predvidene trase obilaznice izvr5iti terenska arheolo5ka istraZivanja u

zoni A (do 250 m).U sludaju novih nalaza kulturno-povijesne ba5tine na osi obilaznice
odrediti nove mjere zaltite u suradnji s nadleZnim konzervatorskim odjelom.

A.1.47. U sludaju novih nalaza kulturno-povijesne ba5tine na osi obilaznice odrediti nove mjere
za5tite u suradnji s nadleZnim konzervatorskim odjelom.

A.1.48. U suradnji s op6inom Ba5ka izgraditi pristupni put od drLavne ceste DCl02 do lokaliteta
crkve sv. Nikole.

od 250 m trase

. Mjere zaitite za sljedete pojedinaine lokalitete: Kapela sv. Josipa - Draga Boitanskn (SG-
2), Crkva sv. Jelisafete (Elizabete) ili pohoda Marijinog - Draga Baitansko (SG-3), Crkva
sv. Marija Goriika - Gorica (SG-4), Crkva sv. Lucije s benediktinskom opatijom - Jurandvor
(AN-1), Crkva sv. Krii - Jurandvor (SG-5) i Crkva sv. Nikole - Batomalj (SG-6)

A.1.49. Izvr5iti registraciju pojedinadnih lokaliteta/gradevina kulturno-povijesne ba5tine ako do
sada ne postoje registracije pri nadleZnom Ministarstvu.

A.1.50. Izvr5iti kontrolu situacije pojedinadnih lokaliteta/gradevina nakon izgradnje obilaznice.
,\.1.51. Sve navedene radove planirati sukladno smjernicama i odredbama konzervatorskih

studija/podloga i pratiti od strane nadleZnog konzervatorskog odjela.

Mjere za*tite voda i Stetnih utjecaja na vodna tijela
4.1 .52. Projektom predvidjeti raspr5eni sustav odvodnje.
4.1.53. Opskrbu gorivom gradevinskih strojeva organizirati na nepropusnim podlogama s

rubnjacima kako bi se sprijedilo izlijevanje goriva u okoliS.
A.1.54. Ciste oborinske vode vanjskog pripadajudeg sliva izvesti oborinskim kanalima iznad ruba

pokosa zasjeka te provesti do propusta u trupu obilaznice.
A.1.55. Tijekom izvodenja radova u zoni vodotoka Suha ridina Ba5ianska projektom organizacije

gradiliSta onemoguiiti zasipanje korita i eroziju pokosa korita.
A.1.56. Upornjake mosta projektirati izvan postojedeg korita vodotoka Suha ridina Ba5ianska.

Mjere zaYtite stanovnifltva
4.1.57. Primijeniti privremena prometna rje5enja na mjestima spoja obilaznice s postoje6om

drZavnom cestom DCl02.
A.1.58. Zbogblizine naselja radove izvoditi iskljudivo danju u vremenu od 7 do 19 sati.

Mjere zuitite zraka
,\.1.59. Tijekom iskopa i prijevoza smanjiti aktivnosti u sludaju pojadanog vjetra kako bi se

smanj ilo stvaranje prekomjeme pra5ine.
A.1.60. Na otvorenim dijelovima obilaznice uz rubove predvidjeti sadnju visokog raslinja.

Mjere zafitite prostora
A.l.6l. Zapotrebe asfaltiranja koristiti postojede asfaltne baze (najbliZa u Garici) te najkradim

putem vr5iti dopremL1 za betoniranje koristiti najbliZu postojedu betonaru u Krku.
4.1.62. Za prijevoz materijala iz iskopa koristiti gradili5ni put unutar cestovnog pojasa.

Mjere zaitite od buke
A.1.63. Primijeniti zavr5ni sloj asfalta s najniZim emisijama buke koja nastaje od kotrljanja gume.
4.1.64. Izraditi projekt zaitite od buke te po potrebi postaviti barijere na kritidnim lokacijama.
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A.1.65. Dopremu i otpremu materijala obavljati po postojedim prometnicama izvan naselja

Mjere zaffitu od svjetlosnog oneiifltenia
A.1.66. Planirati rasvjetu na podrudju raskriZja s DCl02 (lokacije spojeva) te u zoni nogostupa.

Rasvjetna tijela usmjeriti prema tlu i koristiti LED tehnologiju.
A.1.67. Koristiti ekolo5ki prihvatljive svjetiljke koje zadovoljavaju potrebe za umjetnom

rasvjetom.

Mj ere go spodarenja otpadom
A.1.68. Posude za sakupljanje opasnog otpada smjestiti na natkrivene i vodonepropusne povr5ine.

A.1.69. Koristiti dvostjenske spremnike goriva s uredajem za detekciju propu5tanja.

A.2.MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mj ere zaitite bioraznolikosti
A.2.1. Redovito odrLavati povr5ine unutar cestovnog pojasa i rubne dijelove na mjestima

kontakta sa zelenim povr5inama.
A.2.2. Redovito kontrolirati i odrLavati propusnost propusta zamale Zivotinje.

A.2.3. Za odrLavanje vegetacije rubnog pojasa zabranjenoje koristiti kemijska sredstva.

A.2.4. Kako bi se uklonila mogudnost stradavanja vrsta ptica koje su oportunistidkog nadina

prehrane i grabljivica, redovito vr5iti uklanjanje strvina s podrudja cestovnog koridora.

A.2.5. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta u zoni obllaznice osigurati njihovo trajno
uklanjanje.

Mjere zafitite tla i poljoprivrede
A.2.6. Redovito odrLavati sustav oborinskih voda.

A.2.7. Zafititi poljoprivredne povrSine od mogudeg onedi56enja u bliZem podrudju obilaznice

sadnjom autohtone vegetacije u funkciji za5titinih pojaseva uz samu trasu.

Mjera zafitite Samskih ekosustava i Sumarstva
A.2.8. OdrLavati rubne dijelove vegetacije i Suma unutar cestovnog pojasa.

Mjere zaitite lovstva
A..2.9. Uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi

sprj edavanj a stradavanj a divlj adi.

A.2.10. Na mjestima udestalih pijelaza ceste i/ili mjestima stradavanja divljadi od naleta vozlla,
postaviti dodatnu za5titu, npr. prizmatska stakalca koja odvradaju divljad od prijelaza

preko obilaznice.
A.2.1 L Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.

Mj era zaitite krajo braza
A.2.12. Redovito odrZavati sve povr5ine zelenog za5titnog pojasa uz obilaznicu.
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Mjere zafltite kulturno-poujesne b afltine

Miera z.aitite z.a utiecaia A (do 250 m od os i predvidene trase)

o Za sve navedene kulturno-povijesne cjeline i etno zone
4.2.13. Provoditi periodidne godi5nje provjere situacije stanja i eventualnu obnovu za5tiienih

kulturno-povijesnih cjelina i objekata koji se nalaze u zonama utjecaja (zona A i zona B)
ukoliko se dokaZe da su iste posljedica odvijanja prometa.

Mjera za5tite za pojedinadne lokalitete:

o Stupa za sukno i mlin za iito - Draga Ba11anska (EL-I) i Arheolo1ko nalaziite crkve sv.
Nikole i antiikn grobnica - Jurandvor (AN-2)

4.2.14. Provoditi periodidne godi5nje provjere stanja lokaliteta i za5titu u sludaju o5teienja.

Mjera zafltite voda i od Stetnih utjecaja na vodna tijela
A.2.I5. Redovito odrZavati kolnidke povr5ine i mjesta ispusta rasprSene odvodnje kao i sustav

odvodnj e vanj skih voda.

Mjera zaitite prostora
4.2.16. Promet prema Ba5ki usmjeriti novom obilaznicom te rasteretiti postojeiu cestu za lokalni

promet.

Mjere za1tite od sujetlosnog oneii1ienja
4.2.17. Redovito kontrolirati i odrZavati sustav rasvjete.
A.2.18. Koristiti vanjsku rasvjetu unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno kori5tenje

zahvata uz kori5tenje ekolo5ki prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim
prema tlu, s minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Vode
8.1. Odvodnju kolnidkih povr5ina i sustav odvodnje vanjskih voda redovito odrZavati. U

sludaju nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu
interventnih mjera u sludaju iznenadnih onediSienja voda.
U periodu 6-12 mjeseci nakon stavljanja obilaznice u uporabu izvr5iti pradenje izda5nosti
priduvnih izvori5ta koja se nalaze sa sjeverne strane trase planirane obilaznice, u suradnji
s nadleZnim javnim isporuditeljem, kao i na vodotoku Ridina u skladu s pokazateljima
propisanim propisom o standardu kakvode voda. Dobivene rezultate pradenja dostaviti
nadleZnom javnom isporuditelju i Hrvatskim vodama.

8.2.

Buka
Nakon pu5tanja u promet, kod najvedih prometnih optereienja, provesti jednokratna
mjerenja na najbliZim i ugroZenim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, te prema
potrebi poduzeti dodatne mjere za5tite.

III. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to
odrealeno ovim rje5enjem.

8.3
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[tI. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,

Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na

propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3,Zagreb, podmiruje sve tro5kove u

ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se

posebnim rjelenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vailiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtiev za

izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.

VaZenje ovog rje5enjao na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina 3,

Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja je sljededi grafiEki prilog:
. Prilog 1. Pregledna situacija M 1:25 000

Obrazloil'enie

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu

gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomo6enika

Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a, Rijeka,24. srpnja 2020. godine zahtjev za procjenu

utjecaja na okoli5 obilaznice Draga Ba5danska-Jurandvor, Primorsko-goranska Lupaniia' U
zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80.

stavka 2.Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) te dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja

zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drZavnog znalaja Ministarstva

prostornoga uredenja, graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim

planovima (KLASA: 350-02119-02137; URBROJ: 531-06-2-2-20-3 od 29. sijednja 2020.

godine).
o Rjejenje Uprave za za5titu prirode Ministarstva (KLASA: UPII-612-07119-60151;

URBROJ: 517-05-2-2-19-4 od 4. studenoga 2019. godine) da je planirani zahvat

prihvatljiv za ekolo5ku mreZu te da nije potrebno provesti postupak glavne ocjene

prihvatljivosti za ekoloSku mreZu.

. Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik

Rijekaprojekt d.o.o. iz Rijeke, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih

poslova za5tite okoliSa (I(LASA: UP/I-351-02113-08193; URBROJ: 517-03-1-2-20-4 od

17. rujna 2020. godine). Studija je izradena u srpnju 2020. godine, a dopunjena u

srudenome 2020. te sijednju i lipnju 2021. godine. Voditelj izrade Studije je Mladen Grbac,

dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno

dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
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zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 4. rujna 2020. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoli5 obilaznice Draga Ba5ianska-Jurandvor, Primorsko-goranska Zupanija (KLASA:
UP/I-351-03120-08125; URBROJ: 517-03-l-2-20-2 od 3. rujna 2020. godine).

Stalno savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-l-L-
18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 13. listopada
2020. godrne u Ba5ki, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni
u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi
najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 15. sijednja 2021. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studrje na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03120-08125; URBROJ: 517-03-l-2-21-8).
Zamolbom zapravnu pomoi koordinacija (osiguranje iprovedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/20-08125; URBROJ: 517-03-l-2-21-9 od 15. sijednja 2021. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i za5titu okoli5a Primorsko-goranske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa dlankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od
5. veljade do 8. oZujka2021. godine u vijednici Opiine Ba5ka u Ba5ki, Palada 88, II. kat, svakog
radnog dana u vremenu od l0 do 12 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
,,Novi list", na oglasnim plodama Primorsko-goranske Zupanije i Opdine Ba5ka te na internetskim
stranicama Ministarstva, Primorsko-goranske Zupanije i Opiine BaSka. U sklopu javne rasprave u
vijeinici Opiine Ba5ka u Ba5ki, Palada 88, odrZano je26. veljade 2021. godine javno izlaganje s
podetkom u l2 sati. Prema izvjeSdu Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i za5titu
okoli5a Primorsko-goranske Zupanije o odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-03121-0lll;
URBROJ: 2170ll-03-0817-20-11 od 30. oZujka 2021. godine) u knjig.r primjedbi izloLenu na
mjestu javnog uvida upisane su primjedbe Emila Polonija, Hrvoja Dragoslaviia i Ivane Topi6 iz
Ba5ke te jedna primjedba anonimnog podnositelja. Putem elektronidke poSte Upravnom odjelu za
prostorno uredenje, graditeljstvo i za5titu okoli5a Primorsko-goranske Zupanije dostavljena je
primjedba Dalibora Vidiia izDrage BaSianske.

Zapimljene primjedbe, u bitnom, odnosile su se na prolaze za divljal i stoku, ugibali5ta za
pristup parcelama i prodaju proizvoda lokalnih OPG-ova, zaStitu podzemnih voda za javnu
vodoopskrbu Opdine BaSka te na zadrLavanje postojede makadamske biciklistidke staze koju
planirana obilaznica presijeca i njezino povezivanje s novom biciklistidkom stazom.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 19. listopada 2021. godine putem
videokonferencije razmotrilo odgovore na zaprrmljene primjedbe s javne rasprave, a koje je
pripremio nositelj zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave, koje je Povjerenstvo
razmotrilo, u bitnom su sljededi:

o Primjedba koja se odnosila na postavljanje zaStitne ograde nije prihvadena. Planirana
obilaznica ne6e biti ogradena za5titnom ogradom jer za tu kategoriju ceste nije propisana
obveza izgradnje za5titne ograde. Stoga projektom nisu predvideni ni posebni prolazi za
divljad.

. Primjedbe koje su se odnosile na izgradnju propusta za prolaz stoke su prihva6ene.
Projektom je predviden jedan denivelirani prolaz (nerazvrstana cesta NC60) ispod
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obilaznice u stacionaZi 2+450 upravo zbog vodenja stoke i osiguravanja pristupa

parcelama zapadno od obilaznice. Radi omoguiavanjaprolaza stoke na ostalim lokacijama
predvidena je izgradnja plodastih propusta u pribliZnoj stacionaZi l+250 i u pribliZnoj
stacionaZi l+750. Propust u stacionaZi l+750 ujedno 6e biti ipropust zaprolaz bujidnih
voda na kojem je tehnidki moguie ostvariti dovoljnu visinu za prolaz pje5aka. Todne

dimenzije propusta za stoku i za bujidne vode odredit 6e se tijekom detaljnije ruzrade

projektne dokumentacije.
Primjedbe koje su se odnosile na izgradnju paralelnih cesta za pristup poljoprivrednim
parcelama djelomidno su prihva6ene. Prilikom izrade projekta dobivena je od Opdine

Ba5ka baza podataka o nerazvrstanim cestama. Sve nerazvrstane ceste koje obllaznica
presijeca su ili spojene raskriZjem na obilaznicu ilije predviden prolaz ispod obilaznice ili
je planiran paralelni put izmedu dva raskriZja. Prilikom izrade detaljnije dokumentacije
kad ie biti dostupan uvid u katastar u kojem su izmedu ostalog evidentirani i putovi

predvidjet 6e se dodatni paralelni putovi, Sto je predvideno i kroz mjeru A.1.18.

omoguiavanja prilaza privatnim parcelama. Sukladno navedenom, osigurat ie se i pristup

naznadenim parcelama 97611 i 815312 izgradnjom kolnog prilaza uz vodotok Suha Ridina

neposredno prije novog mosta s lijeve strane kolnika.

Primjedbe koje su se odnosile na izgradnju ugibali5ta za pristup domicilnog stanovniStva

svojim parcelama ili kao pilaz prodajnom prostoru lokalnih OPG-ova nisu prihvaiene.

Izgradnja ugibali5ta uz obllaznicu za ostavljanje vozila radi odlaska na privatne parcele ili
kao parkinga za pilaz prodajnim prostorima na kojima 6e OPG-ovi prodavati lokalne
proizvode nema zakonsko upori5te i predstavlja potencijalni sigurnosni problem.

Obilaznica prolazi uz naselja Draga Ba5danska i Jurandvor te su projektirani spojevi
lokalnih i nerazvrstanih cesta prema tim naseljima. Za prodaju lokalnih proizvoda mogude
je izvan cestovnog pojasa drLavne ceste, uz neku od nerazvrstanih ili lokalnih cesta,

izgraditi povr5ine na kojima 6e se odvijati trgovina, a spoj s obilaznicom 6e se ostvariti
preko planiranog raskriZja. Na obilaznici se prometnom signalizacijom moZe najaviti ta
lokacija. Prihvatljiva lokacija za to bila bi uz nerazvrstanu cestu NC88, tj. planirano

raskriZje Draga Ba56anska, ali isto nije predmet ovog postupka. Nadalje, ocijenjeno je da

izgradnja pratedeg usluZnog objekta na planiranoj obilaznici Draga Ba5ianska - Jurandvor
nije opravdana te nije niti planirana te da obilaznica nije daleko od postoje6ih naselja i da

ima dobre popredne veze s naseljima u kojima se prodaju lokalni proizvodi.

Primjedbe koje su se odnosile na za5titu voda nisu prihva6ene.

Svi podaci i grafidki prilozi koji su prezentirani u Studiji, a odnose se na poglavliavezana
na vode, za5titu voda i vodna tijela dobiveni su od nadleZnih tijela te je temeljem tih
podataka izvr5ena procjena utjecaja i predloZene su mjere za5tite. U samoj Studiji navedeni

su izvori podataka.
Studija se izraduje na temelju postojeiih sluZbenih podataka i na temelju idejnog rje5enja.

U vi5em stupnju izrade projektne dokumentacije (Idejni i Glavni projekti) izdaju se

posebni uvjeti od strane nadleZnih tijela kojima se definiraju odredeni tehnidki zahtlevi, pa

tako i za sustav oborinske odvodnje. Prema proradunu u Studiji, predloZeni sustav

raspr5ene odvodnje trebao bi zadovoljiti propisane uvjete.

Primjedba koje se odnosila na prisustvo javnosti na javnom izlaganju nije prihva6ena.

U postupku procjene utjecaja zahvata na okoli5, nakon sjednice strudnog povjerenstva

Studija je upudena na javnu raspravu u kojoj sudjeluje javnost i zainteresirana javnost.

Obavijest o odrZavanju javne rasprave i svim njezinim detaljima javno je dostupna

informacija objavljena u dnevnom tisku, na objavnim plodama i u elektronskom obliku na

a
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vi5e mjesta (Op6ina, Lupanija i Ministarstvo) te se posebno ne pozivaju pojedini sudionici.
Takoder, za potrebe izrade idejnog rje5enja koriSteni su podaci dobiveni od komunalnog
poduzeia Ponikve voda d.o.o., a za potrebe izrade Studije podaci dobiveni od Hrvatskih
voda.
U vezi primjedbe iznesene na javnom izlaganju da nitko od predstavnika nadleZnih
institucija nije pregledao Studiju i poglavlja vezana uz podrudje voda, napominje se da je
jedan od dlanova Savjetodavnog strudnog povjerenstva predstavnik Uprave vodnoga
gospodarstva i za5tite mora Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja. U Studiji je
obja5njeno daje predvidena raspr5ena odvodnja zbog poloZaja trase u odnosu na izvori5ta i
vodoza5titnu zonu te da se uz predvidene mjere zaStite ne odekuju negativni utjecaji na
vodna tijela.

o Primjedbe koje su se odnosile na dopunu mjera zastite voda i programa pra6enja stanja
voda su prihvadene.

o Primjedba koja se odnosila na povezivanje biciklistidkih staza je prihvaiena. Uz planiranu
obilaznicu predvidena je u punoj dutjini izgradnja biciklistidke staze s istodne strane koja
je bliLa naseljima i postojeiim biciklistidkim stazama. Nova biciklistidka staza bit 6e
povezana s postojedim biciklistidkim stazama koje se ovim zahvatom ne diraju, odnosno
ostaju u funkciji. Na mjestu kolizije postojede biciklistidke staze br. I i planirane
obilaznice izgradit 6e se dio nove staze uz obilaznicu. Na podrudju raskriZja Batomalj
planiran je pjeSadki i biciklistidki prijelaz u nivou, oznaden horizontalnom i vertikalnom
signalizacijom, u skladu s propisima. Na taj nadin ie se povezati i osigurati kontinuitet
postoj e6e b ici kl i sti dke staze presj edene ob i laznicom.

Povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o prihvatljivosti
zahvata za okoli5, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 te predloZilo mjere
za5tite okoliSa te program pradenja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloilena je na sljededi naiin: Zahvat obilaznica Draga Baitanska -
Jurandvor dionica je drZavne ceste DC 102 $mrika (DCS) - Krk - BaSka) koja iini glavnu otoiku
prometnu poveznicu. Smjeitena je u cijelosti na podruiju Primorsko-goranske Zupanije, Optine
Baika. Sam zahvat nalazi se u granicama katastarskih optina Batomalj i Baika. Obilaznica je
s mj e it e na unut ar korido r a pr e dv i de no g pro s t o rnim pl anov i m a.

Predmetni zahvat namjerava se izvesti u ukupnoj &.iljini od 4,52 km, a gradi se u svrhu
obilaska naselia Draga Baitanska i Jurandvor. U tom dijelu promet se odvija srediSnjim dijelom
naselia, cestom koja ima loie prometnolehniike elemente, iirine kolnikn variraju od 4 do 6,5 m
bez pjeiaikih i biciklistiikih staza. Proiirenje postojete ceste nije mogute zbog objekata uz cestu.
S obzirom na intezivni promet, naroiito u ljetnom razdoblju kada prosjeini dnevni promet naraste
na 8 500 vozila, a tome treba dodati pjeflaiki i biciklistiiki promet, sigurnost prometnice nije
zadovoljena, toinije ispodje standarda propisanog za drZavnu cestu.

Svrha grodenja je povetanje sigurnosti i knpaciteta te izmjeStanje prometa izvan naselja.
U tu svrhu izgradit 6e se nova dvotraina prometnica s nogostupima, no mjestima gdje je to
potrebno, i izdvoj enom biciklistiikom stazom.

Postoieta DCI02 zavriavs u naselju Bafka na jugoistoinoj oboli otoka Krka, a prethodno
prolazi kroz nasefa Draga Bastanska i Jurandvor i na tom potezu ima nekoliko uskih grla gdje
cesta ne zadovoljavo osnovne tehniike uujete, a promet je u stalnom porastu.

DrZqvna cestq DCI02 prema druitvenom i gospodarskom znaienju je drZavna cesto, dok
je prema vrsti prometa za koju je namijenjena ,,cesta zq mjeioviti promet". Prema namjeni
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povezivanjo u cestovnoj mreZi zqhvat se svrstavo u 3. kategoriiu cesto s veliiinom prometa 3 000

- 7 000 vozila/dnevno i ulogom meduoptinskng povezivanja.
Obilaznica je poloiena juZnim rubom Bqstanske doline gdje se prema vrsti terena i

stupnju ograniienja moZe definirati kno cesta smjeStena u reliefu brdskog karaktera na poietku

trase i nastavno vetinom u ravniiarskom terenu. Za predmetnu driavnu cestu odabrana je
projektna brzina Vp : 60 km/h.

Trasa obilaznice vodena je unutar planskog koridora Prostornog plana uredenia optine

BaSka, gdje je poietak obilaznice na mjestu odvajanja od postojete DCI02, neposredno priie
poietka naseljo Draga Baitanska, a zavrietak na postojetem raskriZju na istoj cesti gdje se

promet odvaja za centar Baike i luku.
Najveti uzduini nagib je 3 %. Poietna visinska kota nivelete je 85,44 m n.m., a krainja

22,46 m n.m. Tipski popreini profil za 3. kategoriju (3-d) iznosi: iirina prometnih traka 2 x 3,25

m; iirina rubnih traka 2 x 0,30 m; iirina bankina i bermi 2 x 1,20 m, ito iznosi ukupno 9,50 m'

Nogostup nije potreban cijelom dutinom zahvato jer vecim diielom cesta prolazi izvan naselja. U

krajnjem dijelu izmedu raskriija BaSka i Batomalj planiran jednostrani nogostup Sirine 1,6 m koii
te se voditi paralelno s biciklistiikom stazom ukupne Sirine 2,5 m od iega 2,0 m otpada na

prometni profil, dok je iirina obostranog zaititnog pojasa 2 x 0,25 m.

Razvrstane i neramrstane ceste koje presijeca obilaznica rijeiene su spoiem na obilaznicu,

deniveliranim prolazom ili paralelnim putom koji povezuje raskriija. Na obilaznici se izvode ietiri
rasvijetljena raskriija u nivou.

Prilikom izrade detaljnije projektne dokumentacije kad te biti dostupan toini uvid u

katastar u kojem su izmedu ostalog evidentirani i ptttovi i prilazi parcelamo, predvidiet te se

eventualno dodatni direktni pristupi parcelama i/ili paralelni putovi.

Na podruiju opcine Baika postoji niz obiljeZenih biciklistiikih staza. Planirana obilaznica

dijelom prolazi preko postojete biciklistiike staze br. I Zarok - Draga Bai1anska. Nova

biciklistiika staza uz obilaznicu (istoino uz noZicu nasipa) dijelom te zamiieniti tu postojetu

biciktistiiku stazu. Biciktistiika staza vodena je u koridoru ceste, iednostrano, sa strqne prema

dolini kako bi se povezala s postojetim putovima prema naseliima. Trasa biciklistiike staze vodi

se tako da prati knrakteristike terena iime se uvelike smanjuiu zemliani radovi i uiedno

pojeftinjuje izgradnja. Predvideno je da biciklistiika staza bude imedenq kao dvosmjerna, visinski

i tlocrtno odvojena od kolnika uz propisanu iirinu zaititnog poiasa.

Na trasi zahvata planirana su dva objekta: podvoinjak kao prolaz nerazvrstane ceste

NC60 te most Suha Riiina, dufine 40 m. Planirani zahvat je izvan nasefa i nete biti potrebna

uklanjanja postojetih gradevina. Procjena ukupne koliiine materijala potrebnog za nasip je oko

66 300 m3, dok se od iskopa oiekuje oko 41 160 m3, sto znaii da bi bilo potrebno osigurati iof oko

25 140 m3 zemljanog materijqla. Materijal iz iskopa te se koristiti za nasip trupa obilaznice.

Humusni materijal te se privremeno deponirati unutar koridora, kako bi se kasnije ugradio

prilikom uredenja pokosa nasipa. Manjak materijala za nasip dopremit 6e se iz postojetih

eks p I o atacij s kih p o lj a.

Dui obilqznice predviden je otvoreni sustav odvodnje jer se trasa tlocrtno nalazi ispod

podruija II. vodozastitne zone, a izmedu obilaznice i vodotoka Suha Riiina kao recipijenta niie

vodozaititno podruije. Ostala pojedinaina manja imoriita su sieverno od postoiete ceste.

Vanjske vode slivnog podruija koje gravitiraju trupu obilaznice rijeSit te se prihvatanjem

tih voda paralelnim jarcima i betonskim cijevnim propustima u trupu obilaznice te te se odvoditi

do prirodnih depresija i u konainici do Suhe Riiine.
Planirana obilaznico nete biti ogradena zaititnom ogradom jer za tu kategoriju ceste nije

propisana obveza izgradnje zaititne ograde, pa stoga proiektom nisu predvideni ni posebni

prolazi za divljai. Sto se tiie prolaza za stoku (prvenstveno ovce), predvidenie jedan denivelirani
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prolaz (nerazvrstana cesta NC60) ispod obilaznice u stacionaZi 2+450,00, ali i kao pristup
parcelama zapadno od obilaznice. Radi omogutavanja prolaza stoke na ostalim lokacijama,
predvidenoje izgradnja ploiastih propusta u pribliinoj stacionaii 1+250 i u pribliZnoj stacionaZi
I+750. Propust u stacionaii l+750, ujedno je i propust za prolaz bujiinih voda na kojem je
tehniiki mogute osigurati dovoljnu visinu za prolaz pjeflaka. Toine dimenzije propusta za stoku i
za bujicne vode odredit te se tijekom detaljnije razrade projektne dokumentacije.

Trasq obilaznice u skladu je s koridorom predvidenim prostorno-planskom
dokumentqcijom. Analizirano je nekoliko varijanti naiina spoja na postojetu prometnicu te
variiante sa i bez biciklistiikih staza.

Uklapanja tj. odvajanja od postojete ceste su projektiranq no naiin da je na tim
pozicijama mogute formirati raskriZja. Na poietku obilaznice nalazi se T raskriije ,,Drago
Ba|tanska", e ne kraju obilaznica zavriava na postojetem raslviZju ,,Ba1ka" gdje je planiran
kruZni tok s 4 privozo. Razmatrane su dvije varijante poietka obilaznice, a u konainici izabrana je
variianta koja zadriava postojeti rekonstruirani most na driavnoj cesti, manje zadire u okolni
prirodni prostor i manje naruiava postojeti sklad, a ispunjava sve propisane prometnotehniike i
sigurnosne elemente koje ova cesta mora zadovoljavati.

Varijante biciklistiikih staza bazirane su na uklapanju na postojete biciklistiike staze te
spojevima na pristupne putove naseljima. Sve stqze su smjeitene sa strane naselja tako da nema
obostranog zadiranja u postojeti okolni prostor. Na mjestima gdje je trasa obilaznice u nivou s
terenom primjenjuje se profil biciklistiike staze u nivor,t s cestom, a gdje je obilaznica u nasipu i
denivelaciji, biciklistiika staza se postavlja u nivou s terenom u podnoiju noiice nasipa iime se
izbjegavaju radovi koji dodatno nantiavaju prirodni ambijent.

Mogudi utjecaji tijekom pripreme, gratlenja i kori5tenja zahvata

Prema propisu o ekoloikaj mreii i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje
podruijima ekoloike mreie trasa obilaznice prolazi kroz sljedeta podruija ekoloflke mreie:

o HR|000033 Kvarnerski otoci, podruije oiuvanja znaiajno za ptice (POP) i
c HR2001357 Otok Krk, podruije oiuvanja znaiajno zavrste i staniine tipove (POVS).

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihatljivosti za ekoloiku
mreiu te ie Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja donijelo Rjeienje (KLASA: UP/I-612-
07/19-60/51; URBROJ: 517-05-2-2-19-4 od 4. studenoga 2019. godine) da je namjeravani zahvat
prihvatljiv za ekoloiku mreiu i da nije potrebno provesti Glavnu ocjenu.

Na iirem i uZem podruiju zohvata ne nolazi se niti jedno zastiieno podruije prema
propisu o zaititi prirode. Najbliie zaititeno podruije je Posebni rezervat - ornitoloiki Glavine -
Mala Luka kaji se nalazi oko 3,3 km istoino od zahvata. Planirani zahvat nete ima utiecai na
zaititena podrucja.

Na podruiju obuhvata zahvata doti te do gubitka (zauzeta) postojetih stanista u iznosu
od oko 9,04 ha. Takav oblik izravnog utjecaja bit te trajnog karaktera zbog potpunog uklanjanja
vegetacije. Stanilta koja 6e se trajno izgubiti su kombinacija staniita E.3.5.1. Suma i Sikara
medunca i bjelograba, C.3.5.1. Istoinojadranski kamenjarski painjaci submediteranske zone,
1.2.l. Mozaici kultiviranih povriina i I.1.8. Mozaik zapuitenih poljoprivrednih podruija.

Tijekom izgradnje, uslijed uklanjanja vegetacije i degradacije tla, oiekuje se privremen
utjecai emisiie praiine i ostalih itetnih tvari na biljne vrste i vegetaciju. Takav je utjecaj
privremen i lokaliziran te se smatra zanemarivim. Posljedica degradacije prirodnih staniita je
otvaranje novih koridora za iirenje korovne i ruderalne vegetacije te invazivnih vrsta biljaka. U
sluiaiu navedene pojave nuino je pravovremeno uklanjanje invazivnih vrsta kako bi se smanjio
posljediino negativan utjecaj na prirodna stani1ta i vrste.
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Izvodeniem radova na dijelovima trase koji prolaze preko vodotoka Suha Riiina i njezinih

pritoka (desetak bujica/povremenih tokova koje planirana obilaznica presiieca) i/ili u neposrednoi

blizini vodotoka Suha Riiina (na poietku trase) postoji mogutnost utjecaia na njezina vodena i
vlaina staniita. Ukoliko dode do zadiranja u vodotok i/ili uruiavanja korita, negativni utiecaj te

se oiitovati u obliku oltetenja i gubitka povrSina navedenih staniSta (npr. isuiivanje stanifta

zatrpavanjem gradevinskim materijalom) te promjene stanifnih uuieta (promiena hidroloskog

reiima, eutrofikacija, zakiseljavanje staniita i sliino). Projektnim rjeienjem predmetne obilaznice

izbjeti 6e se zadiranje strukturnih elemenata u sam vodotok i ripariisku zonu, a uz paZljivo

izvodenje radovq sprijeiit te se odron materijala u vodotok. Tijekom koriitenja moguti utiecaii na

.floru, vegetaciju i staniita nastaju uslijed odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne utiecaie

predstavljaju degradacija tla te izvori oneci1tenja zraka, supstrata (tlo), povrSinskih i podzemnih

voda koji, povezqno s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih staniinih tipova. Kako se

promjene oiekuju prvenstveno u uskom pojasu uz cestu, stogo su i moguti negativni utjecaii na

floru vezani za promjenu kvalitete povoljnih staniita na relativno uskom pojasu. Uzevii u obzir

dostupnost povoljnih staniita izvan ovog pojasa, procijenjeni negativan fijecaj na floru ie mali i
prihvatljiv.

Glavna postjedica izgradnje obilaznice je trajno zauzimanje, o1tetenie i izmiena postojetih

staniSta tj. podruija razmnoiavanja, hranjenja i mjesta za odmor iivotiniskih vrsta. Najveti
izravan utjecaj izgradnje predmetnog zahvata bit 6e na staniSta kameniarskih painjaka, mozaike

kuhiviranih povriina i zapuitenih poljoprivrednih povriina te na staniita iuma i iikara medunca i
bijetog graba. Procijenjeni trajni gtbitak relativno je mali. Dostupnost navedenih povolinih

stanifita iman podruija utjecaja je velika te se utjecaj gubitka (zauzeta) i promjene stani|ta za

faunu ovog podruija moie smatroti prihvatliivim. S obzirom da se radi o lokaliziranim i
privremenim utjecajima, ograniienim na vrijeme trajanja radova i uZi prostor prociienjenog

gradevinskog pojasa, utjecaj je mali i prihvatljiv. Kako bi se utjecaji tiiekom izgradnje zahvata na

faunu sveli na najmanju mogutu mjeru, uklanjanje vegetaciie te se provesti u periodu izvan

razdobljo gnijeidenja ptica i vete aktivnosti drugih iivotinjskih vrsta. Izgradnia obilaznice trajno

te uzerokovati fragmentaciju stani1ta s obzirom da dolazi do trajnog zaposjedanja diiela stanifta

te te obilaznica predstavljati prepreku za nesmetano kretanje iivotinia. Za vriieme koriStenja

obilaznice doti te do stradavanja razliiitih vrsta Zivotinja kao 1to su sisavci, ptice, gmazovi i
drugi. DuZ trase obilaznice predvideni su prolazi (podvoZnjak, most i prolaz za stoku) te mali

propusti za protok bujica, koji mogu posluZiti za prolaz manjih Zivotinia ispod obilaznice, ito te
doprinij eti prevencij i stradavanj a.

Glavni oiekivani negativni utjecaji na tlo i poljoprivred.u su traina prenamjena tla, gubitak

poljoprivrednih povriina uslijed trajnog naruiavanja zemliiinog pokrova te gubitak

poljoprivredne proizvodnje na tom podruiju. (Jzimajuti u obzir povriinu pretpostavljenog radnog

pojasa po I5 m lijevo i desno od osi trase, izgradnjom obilaznice doti te do traine prenamiene 6

ha povriine, od iega se oko 80 % odnosi na gubitak povriine tla koluviia s prevagom sitnice

(kategorija boniteta tla P2) preteiito mozaika poljoprivrednih povriina, te oko 20 o% na povrSine

zastupljene rendzinama na iljunku (kategorija boniteta tla N-l ili PS). Utjecaii na tlo i
poljoprivredno zemljiite su linijski, trajnog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uZe podruiie
oko trase obilaznice. Tijekom koriitenja doti 6e do fragmentacije postoietih poljoprivrednih

parcela, flto te utjecati no postojetu poljoprivrednu proinodniu, gdje su u nqravi zastupljene

oranice te livade i poljoprivredne povriine u sukcesiji, odnosno povriine zct ispaiu. Zbog

izraienijeg zapufitanja poljoprivredne proimodnje dolazi do sukcesije polioprivrednih povriina, te

posljediino i do smanjenja povrfiina raspoloZivih za poljoprivrednu proizvodnju, ito implicira
potrebu oiuvanja zemljisnog resurso za poljoprivrednu proimodnju. Utjecai prenamjene
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poljoprivrednog zemljiita se stoga moie okarakterizirati kao trajan i umjereno negativnog
znaiaja.

Dio zahvata se izvodi na podruiju driavnih i dijelu privatnih fiuma. Driavne iume
pripadaju gospodarskoj jedinici Obzova (oznaka 938), kojom upravljaju Hrvatske iume, (Jprava
Suma podruinica Senj, Sumarija Krk. Privatne Sume na podruiju utjecaja zahvata pripadaju
gospodarskoj jedinici Vrbnik-Baika. Utjecaji nq Sume i Sumarstvo ocitovat te se u trajnom
gubitku povriina pod iumom izravnim zaposjedanjem iumskoproizvodnih povriina i to na
povrfini driavnih Suma od 0,36 ha te na povriini privatnih iuma od 1,35 ha. Prema napravljenom
izraiunu, trajnim zaposjedanjem je ugroieno I,7l ha iuma i sumskog zemljiYta s ukupnom
vrijedno11u optekorisnih funkcija Suma od 288 765 bodova. Od toga na driavne iume otpada
svega 0,36 ha s vrijednoitu optekorisnih funkcija iuma od 74 520 bodova, a na privatne iume
povriina od 1,35 ha s vrijednoStu optekorisnih funkcija Suma od 214 245 bodova. Negativni
utiecaii tiiekom koriitenja obilaznice su povetona opasnost od poZara uslijed povetanja opsega
prometa i akcidentne situacije koje mogu rezultirati oneiiitenjem okoli1a. Na podruiju zahvatq
optekorisne funkciie imaju znaiajniju ulogu od proimodne funkcije fuma. Naglasak je stavljen na
optekorisne funkcije iuma kao |to su: ,,za1titq tla, prometnica i drugih objekata od erozija, bujica
i poplava", "stvaranje kisika, ponor ugljika i proii1tavanje otmosfere", "stvaranje povoljnih
uuieta za divljai i ostalufaunu" te ,,utjecaj na plodnost tla i poljodjelskuproinodnju". Najveti
utiecai na iume prepoznat je na dionici od 0+000 do 0+700 gdje trasa dijelom ulazi u usjek ito
moie uzrokovati dodatna krienja iums i otvraranje novih Sumskih rubova te pojaianu eroziju tla.
Tiiekom pripreme i izgradnje utjecaji se oiituju kroz smanjenje optekorisnih funkcija Suma zbog
krienja iuma za potrebe gradiliita, gubitak povriina iuma za uspostavljanje prilaznih putova
gradiliitu te rizik od nastanka i Sirenja iumskih poiara izvodenjem svih planiranih radova. (Jz

primienu propisanih mjera zaitite iuma procijenjeni negativni utjecaji na iume su prihvatljivi.
Tiiekom pripremnih radova mogut je privremeni negativni utjecaj kratkotrajnog knraktera

u vidu uznemiravanja divljaii zbog rekognosciranja terena neposredno prije samog poietka
imodenja rudova. Tijekom izgradnje doti te do trajnog gubitka povriina na kojima divljai ima
prirodne uujete za obitavanje, prehranu i napajanje, razmnoiavanje i sklanjanje te koje ujedno
sluZe za lov i ostsle lovnogospodarske aktivnosti. Ukupan gubitak povriina drZavnog otvorenog
loviSta VIII/I Baika iznosit te 4,08 ha. Negativan utjecaj na divljai prepoznat je i kroz
fragmentaciju staniita jer te izgradnjom obilaznice nastati linijska barijera koja prekida uhodane
koridore divljaii premo vodi i onemogutava nesmetano kretanje te kroz naruiavanje mira u
staniitu i rastjerivanje divljaii bukom, sujetlosnim oneiiStenjem i kretanjem ljudi i strojeva, zbog
iega te divliai biti prisiljena nastaniti okolna staniita gdje su negativni utjecaji manje generirani
i izraZeni. Iako su ovi utjecaji negativnog predznaka, ograniieni su nq vrijeme inodenja
graClevinskih radova. Utjecaj tijekom koriitenja obilaznice odrazit te se u vidu promjene kvalitete
staniinih prilika (emisija buke i sujetlosno oneiii1enje) i kroz stradavanje uslijed kolizije s
vozilima. Medutim, uzimajuti u obzir objekte kao \to su most, prolaz i propust za prolaz bujiinih
voda te druge propuste koji omogutuju prolazak iivotinja te iinjenicu da obilaznica nete imati
vanisku zaititnu ogradu utjecaji fragmentacije staniita te stradavanja Zivotinja ocijenjeni su kao
prihvatljivi za divljai uz primjenu propisanih mjera zaitite.

Podruiie Baitqnske doline je zatvorena krajobrozna cjelina i iini podruije velike
asociiativne vrijednosti, a ujedno je i slikovita cjelina atraktivnih vizura. Izgradnja nove
prometnice izvan vet izgradenog podruija nasef a imat te utjecaj na krajobraz i to kroz promjene
u fiziikoj strukturi krajobraza. S obzirom na topografiju terena, promjene u lvajobrazu te biti
prisutne cijelom duiinom zahvata. Medutim, vodenjem trase obilaznice paralelno s prirodnim
datostima okolnog terena, ne oiekuje se znaiajan utjecaj na lvajobraz. Podruija kojim prolazi
trasa su vetim dijelom zopuitene i neobradene poljoprivredne povriine te livade, a manjim
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dijetom rubni dijelovi primorske iume. Tijekom koriitenja utjecaj je trainog karaktera te je stoga

potrebno voditi raiuna o povriinama zahvata, a prije svega o zelenim povriinama, uredenim

povrJinama pokosa nasipa, zasjeka, bankina, bermi te odvodnom sustavu oborinskih voda s

kolnika ali i vanjskih voda. ZapuStanje tih povrSina moZe negativno djelovati na vizualni efekt

prostora tako da je odriavanje nuZno. Rubni dijelovi vegetativnog pojasa uz obilaznicu te
odriavanje rubovq zasjeka i pokosa vaian su segment kojim se sprjeiava erodiranie terena i
gubitak vegetacije.

Obiloznica Draga Bastanska - Jurandvor zauzima prostor u ntjoj blizini se nalqzi 16

lokaliteta s kultarno-povijesnim znaiajem. U zoni izravnog utiecaja (zona utjecaia A - 250 m

obostrano od osi obilaznice) radovi na izgradnji planiranog zahvata mogu prouzroiiti
naruiavanje integriteta etnozona i kulturno-povijesnih cielina te uruiavanje kamenih suhozida

koji se nalaze unutar etnozona. Do navedenog moie doti uslijed nekontroliranog iirenia
gradiliita, zbog nedefiniranih putova transporta gradevinske mehanizaciie ili zbog vibracija.

Takoder, tijekom pripreme i izgradnje obilaznice postoji mogutnost novih arheoloikih nalaza.
(Jnutar zone izravnog utjecaja predvidene su mjere zaitite za svaki od sljedeteih I0 lokaliteta:

Kulturno - povijesna cjelina sv. Juraj i Bernardovi - Draga Baitanskka (Ka.oz. KP-I), Etnozona

sv. Juraj - Draga Baitanska (EZ-l), Etnozona - lokalitet Sutvid - Draga Ba11anska (EL-3),

Etnozona - lokalitet Merine - Draga Baitansko (EL-4), Kulturno - povijesna cielina Jurandvor
(KP-2), Kulturno - povijesna cjelina Batomalj (KP-3), Kulturno - poviiesna cielina grada Baike
(KP-4), Stupa za sulrno i mlin za hito - Draga Baitanska (EL-I), Kapela Sv. Rok - Draga

Bastanska (SG-l), ArheoloSko nalaziSte crkve sv. Nikale i antiika grobnica - Jurandvor (AN-2).
(J zoni neizravnog utjecaja (250 do 500 m obostrano od osi obilaznice) moguti su utjecaji

kao i u zoni izravnog fijecaja u ovisnosti od organizacije gradnje, prijevoza, ktntrole i naiina
ponoianja tijekom imodenja radova te je i za te lokalitete potrebno osigurati stalan arheoloiki

nadzor. S obzirom na specifiinost pojedinih objekata i lokaliteta potrebno ie mjere zQ zonu

utjecaja A primijeniti za svaku lokaciju posebno. Rijei ie o sliedetih Sest lokaliteta: Kapela sv.

Josipa - Draga Bastanska (SG-2), Crkva sv. Jelisafete (Elizabete) ili pohoda Mariiinog - Draga

Bastanska (SG-3), Crkva sv. Marija Goriika - Gorica (SG-4), Crkva sv. Lucije s benediktinskom

opatijom - Jurandvor (AN-l), Crkva sv. Krii - Jttrandvor (SG-5), Crkva sv. Nikole - Batomalj
(SG-6). Za navedene lokalitete ttz primjenu mjera zaitite utjecaii se smaniuju na minimum ili se

eliminiraju ito iini realizaciju i kasnije koriitenie zahvata prihvatliivim.
Planirani zahvat nalazi se na podrucju grupiranog vodnog tijelo podzemne vode JOGN-(3

- JADRANSKI OTOCI - KRK i povriinskog vodnog tijela JORN0002-001, SUHA RICINA

BASCANSKA. Zahavat je smjeSten iman podruija vodozastitnih zona, toiniie izvan dva podruija
II. zone tako da se ne oiekuje utjecaj na vodozaititno podruije tijekom gradenia. Mania imorista

vode nalaze se sjevernije od lokacije postojete ceste na suprotnoi strqni udoline te zahvat na niih

nema utjecaja. Utjecaj tijekom izgradnje javljat te se zbog promjene u okoliiu uzdui trase, ovisno

o naiinu izgradnje. Dolazit te do promjene strukture terena s mogutim utjecajima na reiim i
kakvotu vodnih resLrso u slivu povriinskih i podzemnih voda. S obzirom da je trasa obilaznice

hipsometrijski vifla od korita povrSinsktg vodnog tijela u utjecainom podruiiu te da moie doti do

promjene strukture terena, moie se oiekivati negativan utjecaj na reiim povrfinskog teienja u

slivnom podruiju tih vodotoka i kalcvotu voda, ali taj utjecaj nije znaiajan. Sto se tiie utjecaia na

podzemna vodna tijela, ne oiekuje se znaiajan negativan utiecaj s obzirom da priiuvna imoriita
vode za tjudsku potroinju nalaze hipsometrijski viie od nivelete obilaznice. Onaraniem usieka ili
zasjeka u terenu omoguteno je brZe i koncentrirano otjeconje povriinskih voda i neprirodno

dreniranje. Na mjestima postojetih potencijalnih bujiinih tokova, vododerina i sliino moZe

tijekom grailenja doti do erozije tla te nastanka materijalne \tete. Rijei ie o vanjskim vodama koie

se tretiraju kao iiste, za koje te se na temelju posebnih uujeta osiguroti propusti u trupu
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obilaznice kako bi se i nakon izgradnje smanjila opasnost od erozije trupa obilaznice. Sve
oborinske vode s gradiliita prirodnim slivom zavriavat te u podzemlju ili u vodotoku Suho.i Riiini
Baitanskoj te postoji opasnost od zamutivanja vodotoka tijekom imodenja radovo, naroiito
tiiekom izgradnie novog mosta. Do oneii1tenja vodnog tijela moie doti i kod odlaganja
materiiala uz vodotok, gdje u sluiajevima jaiih oborina moie doti do procjedivanja materiiala u
korito, medutim isto te se sprijeiiti pridrZavanjem propisanih mjera zastite okoliia. Tijekom
koriftenia intenzitet oneiiitenja ovisi o kapacitettt i vrsti prometa te optoj razini usluge na cesti, o
najvetu opasnost predstavljaju akcidentne situacije u kojima sudjeluju teika vozila koja prevoze
opasne terete.

Na temelju dostupnih podataka, izradena su tri scenarija opasnosti od poplava i to za
veliku, srednju i malu ujerojatnost pojavljivanja. Prema provedenoj analizi za varijantu velike
ujerojatnosti pojave, nije utvrdena mogutnost pojave poplavnog vola (0,5 - 1,5 m), koji bi ugrozio
podruije zahvata. Za varijantu srednje ujerojatnosti pojave poplavnog vala (1,5 - 2,5 m), u zoni
rizika nailo bi se podruije izmedu raskriijo za Batomalj i spoja na postojetu DCI02 (smjer
Baika) u duZini od pribliino 350 m (od stacionaZe 4+010 do stacionaZe 4+360). Mala
ujerojatnost pojave poplave (viie od 2,5 m) obuhvata istu loknciju u pribliZno neito vetoj duZini
od 450,0 m (od stacionaie 3+960 do stacionaie 4+410) ukljuiujuti i samu zonu raskriija za
Batomali i rubnu zonu rotora na DCl02. Na tom mjestu predviilena je izgradnja obilaznice u
nasipu te se ne oiekuje negativan utjecaj. Ostale povriine srednje i male ujerojatnosti pojave
poplavnog vala nalaze se ven zone cestovnog pojasa i nemaju utjecaj na zahvat.

Klimatske promjene kao ito su trend porasta srednje godiSnje temperature zraka, duZi
suini periodi, povetana uiestalost toplinskih valova i ekstremnih meteoroloikih pojava mogu
utjecati na koriftenje zahvata. KoriStenje nove gradevine kao infrastrukturnog objekta zahtijeva i
odredenu potroinju energije koja se odnosi na javnu rasujetu. Tijekam gradenja oiekuje se
uobiiaiena emisija COz od rada gradevinskih strojeva, vozila te potroSnje elektriine energije kao
pogonskog sredstva. Medutim, tijekom gradenja oneiiStenja su manjeg intenziteta, lokalnog i
privremenog karaktera te se ne oiekuje utjecaj zahvata na klimatske promjene. Tijekom koriitenja
zahvata oiekuje se potroSnja energije potrebne za odrZavanje rasujetnog sustava te pojava
oneii|tenja koje se stvara kao posljedica odvijanja prometa, medutim isto nema znaiajniji utjecaj
na atmosfent i na klimatske promjene. Nova obilaznica omogutit te brii protok vozila, smanjenje
energije potrebne za prevladavanje puto u odnosu na postojete stanje, ito pridonosi manjem
utjecaju prometa na klimu i klimatske promjene.

Prema procjeni izloienosti zahvat moie biti izloien primarnim klimatskim iimbenicima
koii su definirani kao ekstremna temperotura zraka, ekstremna koliiina padalina, maksimalna
brzina ujetra. Odredeni utjecaji vezani uz klimatske promjene mogu se javiti u budutem razdoblju
tijekom koriitenja, 1to se odnosi na mogute negativne utjecaje kod ekstremnih temperatura zraka
(naroiito ljeti), koje mogu utjecati na sudionike u prometu, ali i na inertnost habaiutih povrSina.
U sluiajevima ekstremnih koliiina padalina (na podruiju Baike rijei je uglavnom o kisi) moZe
doti do utiecaja na infrastrukturu 1to se prije svega odnosi na sustav oborinske odvodnje. Taj
utjecaj moie se pojaviti trenutno i privremenog je karaktera. Brzina ujetra moie imati negativan
utjecaj na odvijanje prometa, uzimajuti u obzir da je iiri prostor Baike udoline iesto pod jakim
udarima uietra, i to juga i bure. Medutim, isti nisu ocijenjeni kao znaiajni te stoga nisu
predvidene posebne mjere za ublaiavanje i prilagodbu klimatskim promjenama.

Na mjestima spoja nove i postojete prometnice mogu se oiekivati problemi u odvijanju
prometa tiiekom izgradnje fto te se rijeiiti privremenom prometnom regulacijom. TakoCler,
negativan utiecaj na stanovnifltvo oiekuje se zbog presjecanja pjeiaikih puteva, prilaza
parcelama, utjecaja buke, moguteg oneii1tenja zraka i drugih popratnih utjecaja uobiiajenih kod
vetih gradevinskih zahvata. Zbog zabrane gradenja tijekom ljeta oiekuje se produZenje roka
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grailenja ito takader negativno djeluje na stanovniitvo. Nqkon izgradnje oiekuie se pozitivan

utjecaj jer te biti omoguten brii protok tjudi i roba (osobito te pozitivno utjecati na turistiiki
promet-kamp i ostali turistiiki sadrZaji), rasteretit 6e se postoiete prometnice kroz naselia te te se

razdvojiti cestovni, biciklistiiki i pjeSoiki promet iime se povetava sigurnost.
Tijekom gradnje javfat te se privremeni i povremeni utiecaji vezano za kvalitetu zruks

zbog rada gradevinskih strojevo s motorima s unutarnjim izgaranjem te utiecaii vezano za pojavu

prasine tijekom radova iskopa, buSenja, pretovara, islvcaja i sliino, q naroiito kod ujetrovitih

vremenskih uujeta. Tijekom koriitenja oiekuju se manje emisije oneii1tenja zrakq u zoni naselja

Jurandvor i Draga Bastanska \to ie traian i pozitivan utjecaj.

Tijekom gradenja oiekuje se utjecaj buke od roda gradevinskih strojeva i uredaja,

cestovnih transportnih sredstava te radova miniranja i montaZe. U sluiaiu obavljania radova u

notnim terminima mogut je negativan utjecaj buke na Siri prostor, odnosno na dijelove naselja

Jurondvor i Draga Baitanska. Pored utjecaja buke na stanovniitvo, tiiekom gradenja javliat te se

i utjecaj buke na Zivotinjske zajednice koje obitavaju u promatranom prostoru, ali zo oiekivati ie
da 6e se one povuti iman zone zahvatq u dublje predjele |ume. Nakon puitania obilaznice t't

promet doti 6e do rasteretenja naselja Jurandvor i Draga Baitanska zbog smanienia tranzitnog

prometa 1to te se odraziti na smanjenje opteretenja bukom i vibracijama te se utjecaj ocienjuie

kao pozitivan i traian.
Tijekom izgradnje oiekuje se utjecaj sujetlosnog oneiiiienia na okolni prostor, ali je isti

privremenog karaktera i nije znaiajan. U sluiaju uvodenja rada u tri smjene moguta ie pojavo

sujetlosnog oneiifltenja zbog odvijanja radova tijekom noti. S obzirom na kategoriju planirane

o-bilaznice,, tijekom ktri1tenja bit te nuZno osigurati rasujetu u zonama raskriiia i nogostupa, ali
taj se utjecaj ne ocjenjuje kno znaiajan. Mogubi negativni utjecai tiiekom koriStenia, naroiito u

btizini stambenih objekata, odnosi se na eventualno nepravilno usmierenu rasuietu sujetlosnih

tijela, odnosno iirenje sujetlosnog utiecaja van predvidene zone'

Tijekom izgradnje i koriitenja nastajat 6e rozne vrste otpada, kojima te se gospodariti

sukladno propisima o gospodarenju otpadom, 1to znaii da te se otpad razvrstavati prema

vrstama, privremeno skladiititi na mjestu nastanka i predavati ovlaitenim osobama te se na taj
naiin ne oiekuje negativan utjecai na okoliS.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo

i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i primjene

mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene propisima i odgovarajuiim aktom.

o Op6e mjere za5tite: Mjera za5tite A.1.1. propisana je u skladu s dlankom 69. stavkom 2.

todkom 8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13,20117,39119 i l25ll9) te

dlankom 40. stavkom 2. i dlankom 89.a Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj

80/13, 153113,78115, l2ll8 i 118/18). Mjera zaitrte A.1.2. propisana je sukladno

rezultatima pozitivne strudne prakse i rada Povjerenstva.

o Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su sukladno dlancima 4.-7, dlanku 19. stavku 2. i

dlanku 52., stavcima 1.,2. i 3., dlanku 58., dlanku l0l. i dlanku 102. Zakona o za5titi

prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4l19,l27l19).
r Mjere za5tite tla i poljoprivrednih povr5ina propisane su sukladno odredbama Zakona o

za$titi okoli5a, Zakona o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18, 115/18, 98119,32120 i
145120), Zakona o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, 115/18 i
g8l19) te Pravilnika o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5ienja (,,Narodne novine",

broj 7lll9), Pravilnika o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl) i
vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119) i
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Pravilnika o metodologiji za pradenje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine",
broj 47119).

Mjere zaltite Sumskih ekosustava propisane su sukladno odredbama Zakona o Sumama
te Pravilnika o doznaci stabala, obiljeZavanju drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom
redu (,,Narodne novine", broj 17115 i 57117) i Pravilnika o za5titi Suma od poLara
(,,Narodne novine", broj 33114).

Mjere za5tite divljaii i lovstva propisane su sukladno dlanku 51. stavku 5., dlanku 52.
stavku 1., dlanku 53., dlanku 56. stavku 4. idlanku 58. Zakona o lovstvu (,,Narodne
novine", broj99l18,32l19 i32120) te odredbamaZakona o cestama (,,Narodne novine",
broj 84lll, 18113,22113,54113, l48ll3,92ll4 i 110/19), Pravilnika o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine", broj 92119), Pravilnika o
strudnoj sluZbi za provedbu lovnogospodarske osnove (,farodne novine", broj 63/06,
101/10 i44lr7).
Mjere za5tite krajobraza propisane su sukladno dlancima 6.,49. i 51. Zakona o
prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 153113,65117, ll4ll8,39ll9 i 99ll9),
dlanku 69. Zakona o gradnji, dlanku 49. Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog
uredenja igradnje (,,Narodne novine", broj 78115, ll8/18 i ll0/19) te odredbamaZakona
o cestama.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su sukladno odredbama Zakona o
za5titi i oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199,151103,157103,100/04,
87109,88/10,611tt,25112,1361t2,1571t3,152174,99175,44117,901t9,32120i62120).
Mjere zaltite voda propisane su sukladno odredbama Zakona o vodama (,,Narodne
novine'., broj 66119), Pravilnika o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda
(,,Narodne novine", broj 26120) i Pravilnika o tehnidkim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i
prodi5davanja otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 3lIl).
Mjere za5tite kvalitete zraka propisane su sukladno dlanku 37. Zakona o zaltiti zraka
(,,Narodne novine", broj 127119) i temeljem dosada5njeg inZenjerskog iskustva.
Mjere zaltite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu propisane su
sukladno odredbama Zakona o cestama, Zakona o sigurnosti prometa na cestama
(,,Narodne novine", broj 67108, 48110, 741r1,80/13, 158/13, 89114 i g2l14 64115, l08l17,
70119 i 42120) i Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama.
Mjere za5tite od povedanih razina buke propisane su sukladno dlancima 3.,4. i 5.
zakona o zaStiti od buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113, l53ll3, 41116, ll4ll} i
l4l2l) te dlanka 17. Pravilnika o najvi5im dopu5tenim razinama buke u sredini u kojoj
ljudi rade i borave (,,Narodne novine", broj 145/04).
Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja propisane su sukladno dlancima 18. i 19.
Zakona o za5titi od svjetlosnog onedi5ienja (,,Narodne novine",broj l4l19).
Mjere za5tite od nastanka otpada i vi5ka materijala od iskopa propisane su sukladno
odredbama Zakona o odrZivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 94113,
73117 , l4l19 i 98119) i Pravilnika o postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", broj 79114).
Mjere za5tite od iznenadnih dogadaja propisane su sukladno odredbama Uredbe o
sprjedavanju velikih nesreda koje ukljuduju opasne tvari (,,Narodne novine", broj 44114,
3lll7 i 45117), Zakona o vodama i DrZavnog plana mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onediS6enja voda (,,Narodne novine", broj 5/l l).
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Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom L Zakona obvezuje na pradenje stanja okoliSa (B)

posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode

bdevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6.

istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pta(enie stanja okoli5a.

o Program pradenja kakvo6e vode propisan je temeljem odredbi Zakona o vodama,

Pravilnika o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda i Uredbe o standardu kakvode

voda (,farodne novine", broj 96119).

o Program pradenja razina buke propisan je temeljem dlanaka 2. i3. Zakona o za5titi od

buke te dl. 2. Pravilnika o najvi5im dopu5tenim razinamabuke u sredini u kojoj ljudiborave

i rade.

Obveza nositelja zahvata pod todkom IL ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe dlanka 10.

stavka 3. Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja tizika i opasnosti po

okoli5 pri planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere zaltite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rjesenja utemeljenj a je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u

postupku procjene utjecaja zahvatana okoliS (todka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je

moguinost produienja vaLenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona

(todka V. ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom

91. stavkom 2.Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe iziaviti Zalba, ali se

moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuZbom Upravnom sudu u Rijeci, Etazma

Bardida 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenj a.Tulba se predaje navedenom upravnom

sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja

elektronidki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjesenje naplaiena je drZavnim biljezima sukladno

Zakonu o,rp.urrni- pristojbama (,,Narodne novine", broj 1 15116) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I. Uredbe

oTarifiupravnihpriito.lUi(,,Narodnenovine",broj 8/17,37117,129117,18119,97119i128119).
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