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MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli§
i odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-351-03/24-08/25
URBROJ: 517-04-1-2-25-14
Zagreb, 12. prosinca 2025.

Ministarstvo zastite okolisa i zelene tranzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka
89. stavka 1. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1
118/18) i ¢lanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine*,
broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o0., Von¢inina 3,
Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomocenika INSTITUT IGH, d.d., Janka Rakuse 1,
Zagreb, OIB 79766124714, za procjenu utjecaja na okoli§ spojne ceste od drzavne ceste DC1
do planirane ceste ¢vor Donja Zdencina - Lasinja, duljine 4,1 km, nakon provedenog postupka,
donosi

RJESENJE

I.  Namjeravani zahvat — spojna cesta od drzavne ceste DC1 do planirane ceste ¢vor
Donja Zdencina - Lasinja, duljine 4,1 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o0.,
Vong¢inina 3, Zagreb, na temelju studije o utjecaju na okolis iz prosinca 2024. godine
koju je izradio ovlastenik INSTITUT IGH, d.d. iz Zagreba — prihvatljiv je za okolis$
uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa
(A) i provedbu programa praéenja stanja okoliSa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA, PRIPREME i
GRADENJA

Opce mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazano na koji su
nadin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa
iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju¢ih struénih poslova zaStite okoliSa i zaStite prirode u suradnji s
projektantom.

A.1.2. Prije poletka radova, izraditi plan izvodenja radova/projekt organizacije gradiliSta
kojim Ce se:



- odrediti prostor za smjestaj privremenih gradevina, strojeva i opreme te prostor za
privremena skladiSta materijala i otpada i prostor za privremeno odlaganje viska
materijala od iskopa koji moZe nastati prilikom izvodenja zemljanih radova,

- osigurati osnovne sanitarno-tehnicke uvjete za boravak ljudi na gradilistu,

- sve povrsine gradili§ta i pripadajuci radni pojas planirati unutar obuhvata zahvata.

A.1.3. Primjerenom signalizacijom obiljeziti podruéje izvodenja radova.

A.1.4. Za pristup gradilistu koristiti mreZu postoje¢ih putova, a nove putove formirati samo
kada je to neophodno.

A.1.5. Zadrzati nogometno igrali$te u km oko 3+200.

A.1.6. Po zavr3etku izgradnje, svu opremu gradili§ta, neutro$eni gradevni i drugi materijal,
otpad i sl. ukloniti, a zemljiSte na podru¢ju gradiliSta sanirati i dovesti u stanje blisko
prvobitnom, odnosno urediti prema elaboratu krajobraznog uredenja.

Mjere zaStite od klimatskih promjena

A.1.7. Planirati koriStenje asfaltnih mje$avina, odnosno bitumenskog veziva koji su §to
otporniji na utjecaj toplinskih udara, a takoder i hladnog vala.

A.1.8. Kotu nivelete nasipa ceste i tehnicke karakteristike propusta planirati tako da se osigura
nesmetano odvijanje prometa u izvanrednim uvjetima, tj. za vrijeme moguéih poplava
uslijed izlijevanja Okiénice. Konstrukciju nasipa ceste planirati na naé¢in da bude
otporna na djelovanje voda uslijed poplava (osigurati stabilnost i kompaktnost nasipa).

A.1.9. Na mjestu prelaska ceste preko potoka Okiénica (most) i Lukavac (propust P-2 u km
2+375) te postojeceg kanala (propust P-3 u km 3+120), primijeniti tehni¢ka rjeSenja
kako bi se osigurala zadovoljavajuca propusnost objekata u skladu s hidrotehni¢kim
proracunima.

Mjere zastite zraka

A.1.10.Rasuti materijal koji se prevozi na kamionima prevoziti u zatvorenom sustavu ili
prekrivene zastitnim pokriva¢em.

A.1.11.Ako se radovi izvode za izrazito suhog vremena ili u slu¢ajevima jakog vjetra, aktivne
povrSine gradiliSta i hrpe rastresitih materijala prskati istom vodom kako bi se smanjilo
podizanje Cestica prasine i njihovo $irenje na okolne povrsine.

A.1.12.U blizini stambenih objekata smanjiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila prilikom
kretanja po neasfaltiranim povrSinama.

Mjere zastite voda

A.1.13.0dvodnju oborinskih voda s ceste projektirati otvorenog tipa s ispustom u odgovarajuée
recipijente (vodotoci Okiénica i Lukavac), te projektom definirati na¢in prikupljanja,
mjesto 1 nacin ispustanja u recipijente.

A.1.14.Mjesta ispustanja oborinskih voda u recipijente osigurati od erozije obale na mjestu
izljeva te uzvodno i nizvodno u odgovaraju¢oj duljini.

A.1.15.Propuste (na vodotoku Lukavac u km 2+375 i na kanalu u km 3+120) i regulaciju i
uredenje korita vodotoka Okiénica planirati u skladu s hidroloskim, hidrauli¢kim i
geometrijskim karakteristikama vodotoka da se ne bi umanjila propusna mo¢ korita ni
uzrokovala erozija u njima.

A.1.16.Izvesti talozZnice za prihvat nanosa na ulazima u propuste kako bi se osigurala njihova
propusnost.

A.1.17.Detaljno analizirati i predvidjeti vodenje nivelete ceste koja je u zoni velike, srednje i
male vjerojatnosti plavljenja na odgovarajuéu visinu ovisno o moguéoj dubini poplave,
kako bi se sprijecio rizik od $tetnog djelovanja mogucih poplava. Pri tome se trasa ceste:



- od km oko 0+220 do km 04440 nalazi unutar zone velike vjerojatnosti
poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 1,5 m

- od km oko 0+160 do km 04220 i u km 0+440, nalazi se unutar zone srednje
vjerojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 2,5 m

- u km oko 0+160 i od km oko 0+440 do km 0+460, nalazi se unutar zone male
vjerojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moze iznositi i preko 2,5 m.

A.1.18.1zraditi Operativni plan interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih
onediséenja voda, s preventivnim i interventnim mjerama za sprje¢avanje i uklanjanje
izvanrednog oneciscenja.

A.1.19.Gradili$te organizirati tako da ne dode do izvanrednih one¢i$¢enja voda i okolnog terena
opasnim i oneé¢idéujuéim tvarima za vode, odnosno zabraniti obavljanje mehanickog
servisa strojeva i skladiStenje opasnih tvari i materijala, ulja, goriva, mazivaisl., a u
sluéaju da nenamjerno dode do takvog dogadaja, onecis¢eni dio odmah sanirati i/ili
ukloniti.

A.1.20.U svim fazama izgradnje ceste osigurati nesmetanu odvodnju oborinskih voda u
slivnom podrudju ceste uz osiguranje funkcionalnog stanja postojece vanjske odvodnje
tih voda (nesmetan protok vode uzduznom odvodnjom ceste, uzvodno i nizvodno od
trupa ceste odnosno u koritima vodotoka koje cesta presijeca ili se gradi paralelno uz
njih).

A.1.21.Na vodotocima preko kojih prelazi planirana cesta organizirati izvodenje radova tako
da je uvijek osigurana protonost korita za slu¢ajeve minimalnih, srednjih i velikih
voda.

A.1.22 Privremeno skladistenje iskopanog materijala organizirati tako da se sprije¢i mogu¢nost
njegovog ispiranja i odno§enja prema okolnim vodotocima.

A.1.23.U razdoblju izvodenja radova na vodotocima pratiti hidroloske prognoze i biti u
pripravnosti za ograni¢avanje kretanja gradevinske mehanizacije preko vodotoka. U
slu¢aju potrebe ukloniti strojeve, nepokretne objekte, privremena skladiSta iskopanog
materijala ili dijelove objekata koji su u izgradnji i onemogucuju protjecanje vode u
razdoblju visokih voda.

A.1.24.Oborinske vode ne ispustati direktno u Sume i Sumsko zemljiste, ve¢ u odgovarajuci
recipijent (vodotoci Okiénica i Lukavac) i u suradnji s nadleZznom Sumarskom sluZbom.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemijista

A.1.25.7Za sve gradevinske strojeve i ostale alate koje pokreéu benzinski ili dizel motori
osigurati mjesto za parkiranje na nepropusnoj povrsini.

A.1.26 Kretanje teSke mehanizacije ograniciti na postoje¢u cestovnu infrastrukturu ili putove
koje po zavrSetku gradevinskih radova treba sanirati.

A.1.27.Eventualni viSak materijala iz iskopa zbrinuti na lokaciju prethodno dogovorenu s
nadleznom jedinicom lokalne samouprave.

A.1.28.Povrsinski humusni sloj zasebno deponirati i u postupku sanacije vratiti kao povrSinski
sloj te ga iskoristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za krajobrazno uredenje.

A.1.29.1zbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

- A.1.30.Za slu¢aj nekontroliranog istjecanja goriva, ulja, maziva i ostalih potencijalno opasnih

/ one&iséujucih tvari u tlo, na gradiliStu osigurati i koristiti odgovarajuca apsorpcijska

sredstva za tretman onedi$éenog tla, a oneéiSeno tlo i koristena sredstva predati

ovlastenoj osobi.

Mjere zastite Suma i Sumarstva
A.1.31.Na podru¢ju poplavnih Suma hrasta luznjaka (od km 1+800 do km 2+000), prilikom

planiranja radova ograni&iti radni pojas, tj. zahvatiti §to manju povrSinu ovih Sumskih
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sastojina te zadrZati postoje¢i rezim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu
odgovarajucih tehnickih rjeSenja (zemljani kanaliéi i sli¢no) u suradnji s nadleZnom
Sumarskom sluZzbom.

A.1.32.0dvodnju oborinskih voda projektirati i izvesti na na¢in da ne narusava povoljni vodni
rezim poplavnih Suma hrasta luZnjaka (od km 1+800 do km 2+000).

A.1.33.0 pocetku radova na izgradnji zahvata obavijestiti nadleznu $umarsku sluZbu.

A.1.34.Izbjegavati oSte¢ivanje stabala uz rub radnog pojasa i njihova korijenja.

A.1.35.0dmah nakon prosijecanja zaposjednute povrsine, posjedenu drvnu masu izvesti te
uspostaviti i odrzavati §umski red. :

A.1.36.0sobitu paznju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima s otvorenim
plamenom, kao i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati sve propise i
postupke o zastiti Suma od poZara.

A.1.37.SjeCu stabala utvrditi s nadleZnom $umarskom sluzbom i uskladiti je s dinamikom
gradenja te kontinuirano provoditi Sumski red, zastitu od poZara i zagtitu od Sumskih
Stetnika.

A.1.38.Za uklanjanje vegetacije zabranjeno je koristiti kemijska sredstva.

A.1.39.Sve pristupne putove gradilistu definirati s nadleZnom $umarskom sluzbom koristeéi
pritom postojecu i/ili planiranu Sumsku infrastrukturu.

A.1.40.Pri planiranju i organizaciji gradilista voditi rauna o protupoZarnoj zastiti, a posebno
da se ne ugrozi funkcionalnost postojeéih cesta i/ili protupoZarnih prosjeka.

A.1.41.Sprijeciti Sirenje biljnih invazivnih vrsta na podrugju zahvata.

A.1.42.Nakon zavrSetka radova, sanirati teren §umsko-tehni¢kim mjerama i zastititi novonastali
Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta Sumskog drveéa i grmlja navedenih u
Sumskogospodarskom planu za predmetni odsjek.

A.1.43.U Sumama i na Sumskom zemlji§tu ne uspostavljati privremene lokacije za potrebe
gradiliSta. Sve privremene povrSine zaposjedanja za potrebe gradilista planirati u
suradnji s nadleZnom Sumarskom sluzbom izvan $uma i Sumskog zemljista, posebno u
poplavnim $umama hrasta luZnjaka (od km 1+800 do km 2+000). Radove izvesti tako
da se safuva reZim periodi¢nog plavljenja Suma na ovoj dionici.

Mjere zastite divljaéi i lovstva
A.1.44.Radove izvoditi tijekom dnevnog osvjetljenja. Izbjegavati rad u noénom razdoblju.
A.1.45.0bavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka radova.
A.1.46.Tijekom pripremnih radova, uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima na &jem se
lovistu nalazi predmetni zahvat, kako bi se:
- pravovremeno premjestili lovnogospodarski i lovnotehnicki objekti (Seke, hranilista)
na druge lokacije ili nadomjestili novima;
- pojilista za divlja¢, ako postoje u blizini trase, i gradilidte organiziralo na nadin da
ona (ukljucujuci i eventualne potoke) u $iroj zoni zahvata budu sa¢uvana;
- odredila mjesta stradavanja i postavili znakovi upozorenja na divljag na odgovarajuéa
mjesta (koridore) na kojima se oekuje prijelaz divljaéi.
A.1.47.Postaviti obostranu zastitnu odbojnu ogradu na bankini ceste na nasipima visim od 3 m.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.48.Cestovnu rasvjetu projektirati na na¢in da se koristi ekoloski prihvatljiva rasvjeta sa
snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, odnosno objektima, s minimalnim
intenzitetom i minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima, te uz upotrebu tipa lampi
koje najmanje privla¢e noénu faunu. .

A.1.49.Uredenje korita vodotoka projektirati na na¢in da se postigne stanje sliéno prirodnom
(zemljani pokosi), a na dijelovima na kojima je neophodno oblaganje korita (ispred i iza
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propusta te eventualno na mjestima prelaganja vodotoka) oblogu izvesti na Sto prirodniji
nacin. Nije dopusteno oblaganje betonskim elementima, ve¢ npr. grubo obrademm ili
lomljenim kamenom, drvenim materijalom i sli¢no.

A.1.50.Most preko vodotoka Okicnica projektirati tako da se ispod mosta nalazi suhi dio koji
¢e posluziti kao prolaz za Zivotinje odnosno treba ga projektirati u skladu sa Stru¢nim
smjernicama prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.1.51.Propuste u km 2+375 i km 3+120 projektirati na na¢in da ujedno sluze kao prolazi za
male Zivotinje, odnosno u skladu sa Struénim smjernicama - prometna infrastruktura
(HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.1.52.Prilikom izgradnje mosta preko vodotoka Okiénica i propusta za vodotok Lukavac,
obavezno u svakom trenutku odrzati tok vode (po potrebi privremenim izmjeStanjem
korita) kako se ne bi izazvalo presusivanje i fragmentacija vodenog stanista.

A.1.53.Barijere za zastitu od buke projektirati tako da budu neprozirne. U slu¢aju postavljanja
prozirnih barijera opremiti ih odgovaraju¢im oznakama za sprjecavanje kolizije ptica,
odnosno treba primijeniti suvremene metode za sprjecavanje kolizije ptica s prozirnim
preprekama (npr. vertikalne pruge $irine 1-2 cm, udaljene 5 do 10 cm).

A.1.54.Prije dopremanja mehanizacije na gradilite i prije premjeStanja koriStene mehanizacije
na drugo gradiliste, o¢istiti je od mulja, ukloniti zaostale $koljkaSe, puZeve, biljke ili
drugi biologki materijal te strojeve oprati vodom pod visokim tlakom.

A.1.55.Tijekom izgradnje izbjegavati rad no¢u. U sludaju potrebe osvjetljavanja gradilista,
koristiti minimalan potreban broj svjetlecih tijela i koristiti ona koja ne prlvlace kukce,
s osvjetljenjem usmjerenim prema tlu.

A.1.56.Pripremne radove na izgradnji, ukljuujué¢i uklanjanje drveca i grmlja, izvoditi u
razdoblju od 1. kolovoza do 1. travnja, izvan perioda razmnoZavanja odnosno najvece
aktivnosti vecine oCekivanih Zivotinjskih vrsta.

A.1.57.Ostavljati stabla na tlu najmanje 24 sata nakon sjee, ¢ime se omogucuje $iSmiSima
napustanje sklonista u kori i dupljama.

A.1.58.Radove u koritu Okicnice i drugih vodotoka izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do 1.
oZujka, odnosno izvan perioda mrijesta ugrozenih vrsta riba i vodozemaca koje se mogu
ocekivati u potoku, te u razdoblju kad je vodostaj nizak. Izgradnju mosta izvesti u Sto
kra¢em roku, bez stanki izmedu pojedinih faza.

A.1.59.U slu¢aju pojave stranih invazivnih biljnih vrsta u gradevinskom pojasu trajno ih
uklanjati. U suradnji sa stru¢njakom primijeniti metodologiju uklanjanja temeljenu na
aktualnim istrazivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje invazivnih stranih vrsta
kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje do uspostave autohtone vegetacije.

A.1.60.U sluéaju bioloske rekultivacije degradiranih stanista radnog pojasa koristiti isklju¢ivo
autohtone biljne vrste.

Mjere zastite krajobraza
A.1.61.]Izraditi elaborat krajobraznog uredenja u suradnji sa stru¢njakom krajobrazne
arhitekture. U elaborat ukljuéiti sljedece:
- za sanaciju pokosa ceste i krajobrazno uredenje nasipa mosta preko potoka Oki¢nica
i nadvoznjaka preko pruge M202, osmisliti ozelenjavanje koje ¢e pridonijeti
njihovom vizualnom uklapanju u okolni prostor,
- osmisliti zastitni zeleni pojas uz cestu od km oko 4+000 do kraja kod spoja na
DC543, kako bi se cesta u §to ve¢oj mjeri vizualno zaklonila iz obliznjih objekata u
naselju Donja Zdencina,



- zaStitne zidove dizajnom i materijalom maksimalno uklopiti u prostorni kontekst u
koji se smjestaju, odnosno u krajobraz nizinskog ruralnog karaktera. Uz barijere za
zaStitu od buke mjestimi¢no zasaditi vegetaciju (grmlje i/ili penjacice),

- za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih na $irem podrudju zahvata.

A.1.62.Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradili$ta nakon zavrietka radova sanirati u
skladu s elaboratom krajobraznog uredenja, odnosno dovesti u stanje blisko
prvobitnom.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.63.Sve radove vezane uz izgradnju predmetnog zahvata provesti uz prethodno odobrenje
nadleZznog tijela. Pod konzervatorski nadzor i provodenje prethodnog arheoloskog
pregleda terena (rekognosciranja), kao i arheoloskog istraZivanja spadaju i pristupni
putovi, skladiSta materijala te baze za smje$taj radnika, strojeva ili opreme.

A.1.64.Prije poCetka radova, a nakon iskolSenja trase spojne ceste provesti intenzivno
arheolosko rekognosciranje duz cijele trase. Rekognosciranjem obuhvatiti pregled
terena s prikupljanjem povrsinskih nalaza (i po potrebi mrezni iskop malih sondi), sve
u skladu s uvjetima nadleznog tijela. Prema potrebi, a na temelju rezultata intenzivnog
rekognosciranja, prije poetka gradnje provesti cjelovita zastitna arheologka istraZivanja
na lokacijama na kojima je utvrdeno postojanje nalaza.

A.1.65.Tijekom izvodenja svih zemljanih radova na izgradnji spojne ceste provoditi
arheolosko-konzervatorski nadzor. Prema potrebi provesti probna i zastitna arheoloska
istraZivanja.

A.1.66.Sve radove tijekom izgradnje obavljati u suradnji s nadleZnim tijelom.

A.1.67.Ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i/ili objekte arheoloskog znacaja
izvan eventualno novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i zastititi nalaze, te o
navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZno tijelo, kako bi se poduzele odgovarajuée
mjere zastite nalaza i nalazista.

Mjere zastite od buke

A.1.68.Izraditi elaborat zatite od buke kojim ée se utvrditi potreba za izgradnjom objekata
(zidova) za zastitu od buke.

A.1.69.Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereé¢eni bukom prometa.

A.1.70.Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

A.1.71.Radove na izgradnji ceste obavljati tijekom dnevnog razdoblja (7-22 sata) (osim u
izuzetnim sluCajevima tijekom no¢i kada to zahtijeva tehnologija), a radove koji
ukljucuju koriStenje pneumatskih ¢eki¢a od 8 do 18 sati. Pri tomu radove organizirati
na nacin da ekvivalentne razine buke na referentnim objektima, ako se ovi objekti
koriste u vrijeme izvodenja radova, tijekom navedenih razdoblja ne prekoraduju
dozvoljene vrijednosti, (65 dB(A) za razdoblje od 7 do 22 sati + 5 dB(A) za razdoblje
od 8 do 18 sati).

Mjera gospodarenja otpadom

A.1.72.Redovito ¢istiti podrucje izvodenja radova i odvojeno sakupljati nastali otpad. Osigurati
odvoz otpada ovisno o dinamici izgradnje odnosno predavati ovlastenim osobama za
obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom.



Mjere zastite infrastrukture

A.1.73.Trasu ceste poloziti §to je moguce dalje od ruba kolnika autoceste Al i uskladivati
projektna rjeSenja ceste i proSirenja autoceste Al.

A.1.74 Prije podetka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeca tj. nadlezne sluzbe
o izvodenju radova u blizini njihovih infrastrukturnih sustava na terenu, kako bi
predstavnici tih poduzeéa mogli dati toéne podatke o poloZaju svojih instalacija i
oznatiti ih na terenu, te vrsiti struéni nadzor nad izvodenjem radova u koridoru s ciljem
izbjegavanja eventualnih kolizija postojece infrastrukture s planiranim zahvatom.

Mjera zastite od svjetlosnog oneciSéenja

A.1.75.Javnu rasvjetu projektirati u minimalno potrebnim okvirima za funkcionalno koristenje
ceste, sa snopom svijetlosti usmjerenim prema tlu (zasjenjene svjetiljke koje ne svijetle
iznad horizontalne ravnine) i minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A.2.1. Redovito odrZavati i osigurati prohodnost propusta i odvodnih kanala na trasi ceste.

A.2.2. Redovito uklanjati plutaju¢e nanose oko stupista mosta i propusta.

A.2.3. U slucaju nekontroliranih dogadaja postupati u skladu s Operativnim planom
interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onegi$¢enja voda.

Mjere zasStite tla i poljoprivrednog zemljiSta

A.2.4. U sluéaju iznenadnih dogadaja u vidu izlijevanja one¢iséujucih tvari na cestu i dospijeca
u okolno tlo, pravovremeno poduzeti mjere za sprjeavanje Sirenja oneciScenja
upotrebom piljevine ili nekog drugog sredstva za apsorbiranje te ukloniti i zbrinuti
onecisceni sloj tla.

A.2.5. Redovito odrzavati cestovne jarke kako bi se sprijecilo prelijevanje oborinskih voda u
okolno tlo i poljoprivredno zemljiste.

Mjera zastite Suma i Sumarstva
A.2.6. Pridrzavati se i provoditi mjere zastite Suma od poZara.

Mjere zastite divljaci i lovstva _

A.2.7. Evidentirati sva stradavanja divljadi te ih prijaviti lovoovlasteniku, u odnosu na mjesto
naleta vozila na divljag, kako bi se prema potrebi'mogle poduzeti dodatne mjere zastite.

A.2.8. Ako se utvrde uéestali naleti vozila na divljag, postaviti plasila (npr. zrcalna ogledalca)
koja odvracaju divlja¢ od prelaska ceste u trenutku prolaza vozila te postaviti prometne
znakove upozorenja divljaci na putu.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.9. Ako se tijekom redovitog odrZavanja zabiljeZe invazivne strane biljne vrsta na
podrudju zahvata, uklanjati ih u suradnji sa stru¢njakom.

A.2.10. Za odrZavanje vegetacije rubnog pojasa ceste koristiti mehaniCka sredstva poput
kosnje.

A.2.11. Odrzavati prohodnost propusta/prijelaza za male Zivotinje i prohodnost ispod mosta
kako bi se omogucila nesmetana migracija faune i povezanost stanista.

A.2.12. Tijekom redovite ophodnje i odrZzavanja ceste provoditi kontinuiranu evidenciju o
stradavanjima Zivotinja na cesti te uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se
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sprijecilo dodatno stradavanje Zivotinja koje se njima hrane. U sludaju da se na
odredenoj dionici utvrdi pojacano stradavanje Zivotinja, primijeniti dodatne mjere
zaStite u vidu usmjeravanja Zivotinja u prolaz/propust ogradivanjem, regulacije brzine
prometa ili postavljanja dodatne signalizacije (prometni znakovi i/ili opti¢ki/zvuéni
zaStitni uredaji) u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjera zastite krajobraza
A.2.13. Redovito odrzavati zelene povrSine ceste.

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.14. Redovito odrZavati cestu i odvojeno sakupljati nastali otpad i predavati ga ovladtenim

osobama.

Mjera zaStite u slu¢aju iznenadnih dogadaja
A.2.15. Postupati prema DrZavnom planu mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih one&idéenja

voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Buka

Tijekom gradenja

B.1.

Tijek
B.2.

B.3.

B.4.

II.

Ako se ukaZze potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja,
provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugroZenijih
stambenih objekata. Tocna mjerna mjesta odrediti putem ovlastene tvrtke, a ovisno o
situaciji na terenu.

om koristenja .

Nakon izgradnje ceste te ustaljivanja prometa, provesti kontrolna mjerenja buke na
kriti€nim to¢kama imisije, tijekom dnevnog i noénog razdoblja, uz istovremeno brojanje
prometa.

Ako se nakon ustaljivanja prometa i provedenog mjerenja u eksploataciji za objekte
locirane uz cestu utvrdi da su razine buke veée od dopustenih dnevnih (65 dB(A)) i/ili
no¢nih razina (50 dB(A)) provesti pasivne mjere zaStite na mjestima imisije koje
podrazumijevaju zaStitu izloZenih prodelja objekata u vidu pojadanja zvuéne izolacije
prozora, vrata i fasada materijalima s dobrim akusti¢nim izolacijskim svojstvima.

Za skupine objekata potencijalno ugroZenih bukom, provesti kontrolna mjerenja buke
tijekom prve godine koristenja ceste, zajedno s brojanjem prometa. Daljnja mjerenja buke
provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veéa za 25 % u odnosu
na onu koja je izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Pri tome za pojedinu grupu objekata
glavnim projektom zastite od buke definirati karakteristi¢an objekt i mjerenje izvrsiti na
strani koja je najvise izloZena buci s nove ceste. Mjerenja provesti u reprezentativnom
vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan, posebno za veder i posebno
za no¢.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, duzan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i programa pracenja stanja okolifa kako je to
odredeno ovim rjeSenjem.



III. Rezultate praéenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina
3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zastite okoliSa i zelene tranzicije na
propisani naéin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove
u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troSkovima ovog postupka odludit
¢e se posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.,
Vondéinina 3, Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se
nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoliSa i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog RjeSenja su sljedeéi prilozi:

- Prilog 1. Pregledna situacija zahvata na TK podlozi (M 1:25000)
- Prilog 2. Pregledna situacija zahvata na DOF podlozi (M 1:5000)

Obrazlozenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Von¢inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
zastite okolisa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomoc¢enika IGH,
d.d., Ulica Janka Rakuse 1, Zagreb, 11. srpnja 2024. godine zahtjev za procjenu utjecaja na
okoli§ spojne ceste od drzavne ceste DC1 do planirane ceste ¢vor Donja Zden¢ina - Lasinja,
duljine 4,1 km. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno
odredbama ¢&lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoli$a (dalje u tekstu: Zakon) i ¢lanka 8.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

o Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drzavnog znacaja Ministarstva
prostornoga uredenja, graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s
prostornim planovima (KLASA: 350-02/24-02/20, URBROJ: 531-08-2-3-24-2 od 23.
travnja 2024. godine)

° Rjesenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I1-352-03/22-06/64,
URBROJ: 517-10-2-2-22-2 od 20. listopada 2022. godine) da je zahvat prihvatljiv za
ekolosku mrezu

o Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlaStenik IGH,
d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/23-08/20; URBROJ: 517-05-1-1-23-2 od 18.
travnja 2023. godine). Studija je izradena u srpnju 2024. godine i dopunjena u prosincu
2024. godine. Voditeljica izrade Studije je mr. sc. BlaZenka Banjad Ostojic,
dipl.ing.biol.-ekol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli§,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i €lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,Narodne novine“, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 23. rujna 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okolis§ spojne ceste od drzavne ceste DC1 do planirane ceste
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¢vor Donja Zden€ina - Lasinja, duljine 4,1 km (KLASA: UP/I-351-03/24-08/25, URBROJ:
517-05-1-2-24-2 od 17. rujna 2024. godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
Clanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zatiti okolisa Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651;
URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljate 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROIJ: 517-03-1-2-20-7 od 7.
sijecnja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651; URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-05-1-2-24-12 od 16. sije¢nja 2024. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 23. listopada
2024. godine u Op¢ini Klin¢a Sela, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju i nakon rasprave
utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima struéno utemeljena i izradena u
skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama &lanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog o€itovanja €lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s €lankom 13. Uredbe 28. veljace 2025. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/24-08/25; URBROJ: 517-05-1-2-25-7).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/1-351-03/24-08/25; URBROIJ: 517-05-1-2-25-8 od 28. veljate 2025. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolida Zagrebacke Zupanije. Javna
rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 14. travnja 2025. godine
do 14. svibnja 2025. godine u Vije¢nici Opéine Klinéa Sela u Klin¢a Selima, Karlovagka 28 E,
radnim danom od 8:00 do 15:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
»vedernji list“ i na oglasnim plo¢ama i internetskim stranicama Zagrebacke Zupanije i Opéine
Klin¢a Sela, i na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrzano je
javno izlaganje 8. svibnja 2025. godine s pogetkom 12:00 sati u Vijeénici Opéine Klinéa Sela
u Klin¢a Selima, Karlovacka 28 E. Javnom izlaganju prisustvovali su predstavnici ovlastenika,
projektanta i nositelja zahvata. Prema izvje§¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju
1 zadtitu okoliSa Zagrebacke Zupanije (KLASA: 351-03/25-07/1; URBROJ: 238-18-02/1-25-8
od 22. svibnja 2025. godine) na adresu Upraynog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zastitu
okoliSa Zagrebacke Zupanije nije dostavljena ni jedna primjedba ni u knjigu primjedbi izloZenu
uz Studiju u prostorijama Op¢ine Klin¢a Sela nije bila upisana ni jedna primjedba.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 17. srpnja 2025. godine u Zagrebu u
skladu s €lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je
ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu predloZenih mjera zatite okolisa
1 provedbu programa praéenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeci naéin: Planirani zahvat obuhvaca spojnu
cestu od drZavne ceste DCI do planirane ceste évor Donja Zdencina-Lasinja, duljine 4,1 km
(jednokolnicka trasa). Spojna cesta je planirana na podrucju Opéine Klinca Sela, juzno od
postojece drzavne ceste DCI, sjeverno od postojeée autoceste Al te zapadno od postojete
drZavne ceste DC543, s prikljuccima u razini na postojece drzavne ceste DC1 i DC543 i
kriZanjem izvan razine s postojeéom Zeljeznickom prugom M202. Drzavna cesta DC543
trenutno je jedina veza cvorista Donja Zdencina na Al i drzavne ceste DCI sjeverno od
autoceste. DC543 je neujednacenih tehnickih karakteristika s razlicitim stupnjem odrZavanja.
Prolazak ceste kroz naselja ima za posljedicu smanjenje dozvoljene brzine uslijed prostornih i
prometno-sigurnosnih ogranicenja, a nema moguénosti za prosirenje i poboljSanje postojece
geometrije ceste. Ogranicenja u prometu uvjetovana su i krizanjem DC543 s postojecom
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Zeljeznickom prugom M202 u razini. Izgradnjom spojne ceste doci ¢e do preraspodjele
prometnih tokova sa svrhom boljeg povezivanja i rastereéenja cestovnog prometa kroz naselja
na jugozapadnom dijelu Zagrebacke Zupanije. Naime, predmetnim zahvatom Ce se tranzitni
promet sa ¢vorista Donja Zdencina na Al i iz smjera Pisarovine preusmjeriti na planiranu
spojnu cestu i dalje na drZavnu cestu DC1. Spojnom cestom ce se odvijati dvosmjerni promel.
Cesta ¢e imati jedan kolnik (5 =7,10 m) s dva prometna traka (Sirina prometnih trakova 2 x
3,25 m = 6,50 m; Sirina rubnih trakova 2 x 0,30 m = 0,60 m), a predvideni nagibi pokosa nasipa
i usjeka su 1:1,5 (nasip) i 2:1 (usjek). U skladu s namjenom i kategorijom spojne ceste, za
spojnu cestu planirana je projektna brzina V,=80 km/h. Na trasi spojne ceste planirana su
sliede¢a raskrizja u razini: kruzno raskrizje s postoje¢om drzavnom cestom DCI na pocetku
zahvata, T-raskriZje za planiranu gospodarsku zonu i T-raskriZje s postojecom drzavnom
cestom DC543 na kraju zahvata.

Trasa spojne ceste zapocinje jednotracnim trokrakim kruznim raskriZjem s drZavnom cestom
DC1, neposredno poslije i zapadno od postojece benzinske postaje. Dva kraka kruznog
raskrizja su postojeéa drZavna cesta DC1, a krak prema jugu je nova spojna cesta. Iz raskrizja
s DCI trasa spojne ceste nastavlja na jug. Oko 220 m poslije raskrizja trasa presijeca vodotok,
gdje je planiran propust. U km oko 0+330 trasa spojne ceste presijeca potok Okicnicu. Na
mjestu prelaska je planiran most potok ,, Okicnica*®, duljine 25,7 m, a korito potoka Ce se na
tom mjestu regulirati. Trasa prema jugu nastavlja pravcem i potom slijedi lijeva krivina
radijusa R = 600 m. U krivini i oko km 1+040 planirano je T-raskriZje za planiranu
gospodarsku zonu. Glavni krak T-raskriZja je spojna cesta, a sporedni krak se prikljucuje na
glavni pod pravim kutem iz smjera istoka. Nakon prelaska pruge, spojna cesta radijusom R =
250 m skreée u smjeru sjeveroistoka. U km 2+375 trasa spojne ceste presijeca potok Lukavac
i na tom mjestu je planiran propust 300 x 200 cm. Trasa je u nastavku vodena sjeverno u odnosu
na koridor alternativne trase magistralne Zeljeznicke pruge ucrtan u Prostorni plan Zagrebacke
Zupanije i Prostorni plan uredenja Opéine Klinca Sela. Koridor alternativne trase Zeljeznicke
pruge prolazi juzno od postojece pruge i sjeverno od postojece autoceste Al. Spojna cesta
projektirana je dijelom unutar koridora alternativne trase pruge, u km oko 3+050 kriza se s
trasom planirane pruge, a na mjestu kriZanja pruga je planirana na vijaduktu. U fazi izrade
idejnog rjesenja Hrvatske ceste zatrazile su ocitovanje HZ Infrastrukture o uvjetima u zoni
kriZanja spojne ceste i alternativne trase pruge iz prostornog plana. Prema ocitovanju HZ
Infrastrukture, odustalo se od izgradnje nove Zeljeznicke pruge na vijaduktu, ali nije zatraZeno
ukidanje koridora alternativne trase pruge iz prostorno-planskih dokumenata. Trenutacno HZ
Infrastruktura nema vazeca rjesenja Zeljeznicke pruge za predmetno kriZanje i suglasni su s
trasom spojne ceste na mjestu krizanja (Misljenje HZ Infrastruktura br. 4744-1/22, 1.3.2. LJ.B.,
Zagreb, 24.5.2022. i Misljenje HZ Infrastruktura br. 7643-1/24, 1.3.1. M.P. Zagreb,
31.10.2024.). U km 3+120 trasa presijeca otvoreni kanal, kojim se izlijevaju otpadne vode iz
postojeéeg mjeSovitog kanalizacijskog sustava ovog podrucja u kanal uz autocestu Al i dalje u
potok Lukavac. Na tom wjestu planiran je propust DN 1300 mm. Nakon kriZanja s
alternativnom trasom pruge, trasa spojne ceste je u pravcu, poloZena sjeverno i paralelno s
autocestom Al. U ovoj zoni trasa spojne ceste je poloZena na nacin da se racionalno iskoristi
prostor izmedu postojeée autoceste Al i planirane alternativne trase pruge, i zadrZi postojece
nogometno igraliste (u km oko 3+200), uz Ciji juzni rub spojna cesta prolazi. U fazi izrade
idejnog rjeSenja zahvata, Hrvatske ceste d.o.o. su zatraZile ocitovanje Hrvatskih autocesta
d.o.o. o uvjetima gradnje u zoni zastitnog pojasa autoceste Al, a koje su navele da je planirano
ugovaranje usluge za izradu projektne dokumentacije i provedbu upravnog postupka prosirenja
kapaciteta autoceste Zagreb-Karlovac-Bosiljevo, te je zato planiranu spojnu cestu potrebno
voditi koliko je moguée dalje od autoceste Al. U idejnom rjeSenju os spojne ceste je poloZena
40-50 m od ruba kolnika Al i u daljnjim fazama projektiranja potrebno je uskladivati projekina
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rjesenja spojne ceste i proSirenja autoceste Al. Od km 3+600 trasa spojne ceste je u zoni
¢vorista Donja Zdencina na autocesti Al pa je horizontalna os vodena prateéi rampe cvorista
i postojeci paralelni put uz rampe. Nakon cvorista Donja Zdencina spojna cesta se prikljucuje
na postojeéu drzavnu cestu DC543, uz planirani prikljucak na postojecu cestu kao
nesemaforizirano T-raskriZje. Glavni krak u zoni raskriZja je nova spojna cesta, koja se u
horizontalnom radijusu R = 50 m prikljucuje i nastavlja na postojecu DC543 u smjeru
nadvoznjaka preko Al i ¢vorista Donja Zdencina. Sporedni krak raskrizja je postoje¢a DC543,
koja se iz smjera sjevera prikljucuje na novu spojnu cestu. Kraj zahvata spojne ceste je u km
4+170, neposredno prije postojeceg nadvoznjaka preko autoceste Al. U zoni raskrizja na kraju
spojne ceste, obostrano u odnosu na postojeéu DC543, su postojeéi objekti (stambeni,
gospodarski, usluzni), pjesacka staza je uz desni rub kolnika u smjeru sjevera, a uz lijevi rub je
otvoreni kanal. Dodavanje traka za lijeve skretace na glavni krak T-raskriZja, znacilo bi pomak
ruba kolnika u neposrednu blizinu postojeéeg objekta s desne strane. Buduéi da se ne ocekuje
velik broj lijevih skretaca na raskrizju iz smjera spojne ceste prema sjeveru, T-raskriZje je
planirano bez dodatnih trakova, Na trasi spojne ceste planirani su sljedeéi objekti: nadvoznjak
preko Zeljeznicke pruge M202 i most preko potoka Okiénica. Pocetak nadvoznjaka je u km
1+324,50, a zavrSetak u km 1+420,50. Ukupna duljina nadvoznjaka je oko 96 m. Osni razmak
upornjaka iznosi 86 m, a rasponska konstrukcija sastoji se od AB montaznih nosaca s 3
raspona. Na rubnim gredama ploce planirane su standardne pjesacke ograde visine 120 cm sa
zastitnom mreZom visine 2 m za prugu. Izmedu ceste i ograde na obje strane nadvoznjaka nalaze
se AB servisno-pjeSacke staze Sirine 60 cm. Unutar njih nalaze se cijevi za prolaz instalacija.
Oborinske vode se s kolnika nadvoznjaka prihvaéaju slivaikom i spustaju kod stupista i
upornjaka u odvodne kanale. Pocetak mosta preko poloka Okiénica je u km 0+317,15, a
zavrSetak u km 0+342,85. Ukupna duljina mosta je oko 25,7 m, a osni razmak upornjaka iznosi
13 m. Most je okvirna konstrukcija koja se sastoji od zidova svijetle visine oko 5,25 m i kolnicke
rasponske ploce raspona 13 m. Svijetli otvor izmedu zidova mosta je 12,25 m. Sirina mosta u
poprecnom smjeru je priblizno 10,8 m. Na rubnim gredama ploce planirane su standardne
pjesacke ograde visine 120 cm. Izmedu ceste i ograde, na obje strane mosta nalaze se AB
servisno-pjeSacke staze Sirine 60 cm. Unutar njih nalaze se cijevi za prolaz instalacija.
Oborinske vode s kolnika mosta se prihvacaju slivnikom i spustaju prije i poslije objekta u
kanale. Na Citavoj trasi ceste oborinska odvodnja je projektirana uglavnom otvorenim
sustavom: na niZoj strani ceste predvideni su zemljani kanali uzduznih padova u skladu s
topografskim uvjetima na terenu. Trasa ceste nije poloZena u zoni vodozastite crpilista. Sve
oborinske vode poprecnim tecen]em slijevaju se preko bankina niz pokos nasipa u cestovne
Jarke, koji se ulijevaju u postojeée vodotoke. Potencijalni recipijenti su potoci Okiénica i
Lukavac, kanal u km 3+125 te kanali Zeljeznicke pruge M202 i autoceste Al.
Na trasi su planirani mostovi i propusti na sljedeéim okvirnim lokacijama:
- Most Oki¢nica u km 0+330

- Propust P-2 dim 300x200 cm u km 2+375 (potok Lukavac)

- Propust P-3 DN 1300 mm u km 3+120 (postojeci kanal).
Kontinuitet tecenja kroz sustav odvodnje ceste u cestovnim jarcima osiguran je kroz novi
propust P-1 DN 80 na prikljucnoj cesti raskrizia u km 0+140.

Za potok Okicnicu planira se potpuno izmjestanje korita, pogotovo na dionicama gdje se
prirodno korito vodotoka poklapa s noZicom nasipa ceste, na minimalnoj medusobnoj
udaljenosti propisanoj vodopravnim uvjetima Hrvatskih voda, dok e se ostatak dijela trase
prilagodavati topografskim uvjetima na terenu, ukljucivo hidraulicke i geomehanicke elemente.
Oblaganje reguliranog korita predvida se minimalno u zoni ispod mosta ¢vrstom oblogom,
ukljucivo uzvodne i nizvodne dionice, kako bi se osigurao trazeni proticajni profil. Za potok
Lukavac ne predvida se izmjestanje korita, osim prilagodbe uljevnoj i izljevnoj gradevini
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buduceg propusta na lokaciji njegova kriZanja s trasom ceste u km 2+ 375. Unutarnja odvodnja
ceste planirana je izgradnjom cestovnih jaraka poloZenih uz noZicu nasipa. Lokacija i trasa
Jarka ovisna je o poprecnom nagibu ceste, visini nasipa i o nagibu terena. Pocetna dubina
cestovnih jarka je minimalno 0,5 m, Sirina dna 0,5 m, nagib pokosa 1:1,5, a padovi nivelete u
skladu s topografskim uvjetima. Pristupne rampe nadvoznjaku preko pruge za visinu nasipa
veéu od 3 m imat ¢e unutarnju odvodnju rijeSenu putem rigola Sirine 65 cm, iz kojih Ce se
prikupljena voda, putem ispusta kroz tipske kanalice, spustati niz pokos nasipa do kanala uz
noZicu njihova nasipa na proracunatim razmacima. Odvodnja oborinskih voda s nadvoZnjaka
preko Zeljeznicke pruge planirana je zatvorenim sustavom odvodnje. Dio trase ceste prolazi
poplavnim podrucjem naselja TrZi¢ zbog potencijalnog izlijevanja potoka Okicnica (od km
0+000 do oko km 0+420). Tijekom daljnje izrade projekine dokumentacije dijelovi ceste pod
utjecajem plavijenja (pokosi nasipa, ispusti oborinske vode) ¢e se zastiti na odgovarajuci nacin,
prema uvjetima Hrvatskih voda.

Na spojnoj cesti od DC1 do Donje Zdencine bit ¢e ugradena nova cestovna rasvjeta na ri
raskriZja: raskrizje s DCI na pocetku zahvata, raskriZje za planiranu gospodarsku zonu i
raskrizje s DC543 na kraju zahvata. Cestovna rasvjeta je predvidena svjetiljkama razlicitih
snaga koje ¢e biti postavijene na pocincane Celicne stupove na temelju potrebnih proracuna,
do visine 12 m s konzolama. Trasa ceste bit ¢ée opremljena prometnim znakovima,
horizontalnom i vertikalnom prometnom signalizacijom i prometnom opremom.

Lokacija zahvata nalazi se na podrucju Zagrebacke Zupanije i Opéine Klinca Sela. Zahvat je
planiran i uskladen sa sljede¢im prostornim planovima:

—  Prostorni plan Zagrebacke Zupanije (,, Glasnik Zagrebacke Zupanije“, broj 3/02, 6/02-
ispr., 8/05, 8/07, 4/10, 10/11, 14/12-procisé. tekst, 27/15, 31/15-procisé. tekst, 43/20,
46/20-ispr. i 2/21-procisé. tekst),

—  Prostorni plan uredenja Opéine Klinca Sela (, Glasnik Zagrebacke Zupanije“, broj
8/00, 6/01, 21/03, 14/05, 2/10, ,, Sluzbeni glasnik Opéine Klinca Sela”, broj 9/11, 3/13,
2/14-ispr., 1/15, 4/18, 5/21 i 7/21-prodisé. tekst, 7/23 i 8/23 -procisceni tekst).

Tijekom izgradnje zahvata, s obzirom na izloZenost lokacije klimatskim promjenama koje su
utvrdene kao umjerene, ne ocekuje se negativan utjecaj. Tijekom koriStenja zahvata analiza
ranjivosti i rizika zahvata na klimatske promjene pokazuje da na predmetnoj lokaciji postoji
srednji rizik od promjene ekstremnih temperatura i oborina te potencijalnih poplava, a mjere
prilagodbe kojima je rizik sveden na minimum moguée je rijesiti prilikom samog projektiranja
uvazavajuéi propisane standarde, pravilnike i norme. Vezano za utjecaj zahvata na klimu
(emisije staklenickih plinova) tijekom izgradnje zahvata, nastat ¢e mala kolic¢ina emisija
staklenickih plinova na lokaciji zahvata od ispusnih plinova uslijed rada strojeva. S obzirom
na to da se radi o privremenim utjecajima ogranicenog trajanja koji ¢e se minimalizirati
dobrom organizacijom gradili§ta, nisu potrebne dodatne mjere zastite. Tijekom koriStenja
zahvata, s obzirom na izracunate niske godisnje vrijednosti emisija staklenickih plinova koje Ce
nastajati (za 2028. god. procijenjena vrijednost emisija je 951 t CO2eq/god, a u daljoj
buducnosti s obzirom na porast udjela elektrificiranih vozila 2047. god. emisija e se smanjiti
na 608,6 t CO2eq/god) ne ocekuje se znacajni negativni utjecaj zahvata na klimatske promjene,
te u smislu prilagodbe sadasnjim i buduéim klimatskim promjenama nisu potrebne dodatne
mjere vezane za smanjenje emisija.

Tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja gradevinskih radova moZe se smanjiti kvaliteta
zraka. Utjecaji koji doprinose smanjenju kvalitete zraka su emisija praSine koja nastaje

prilikom iskopavanja/nasipavanja i prasina koja se dize s povrSina po kojima se krece
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gradevinska mehanizacija, te produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije i
vozilima za prijevoz materijala i radnika. Koli¢ina emisija ée ovisiti o intenzitetu i nacinu
izgradnje, kao i o prikladnom odabiru transportnih ruta te trenutnim meteoroloskim uvjetima
na gradiliStu. Radi se o privremenom i lokaliziranom utjecaju koji prestaje po zavrsethu
izvodenja radova te nije ocjenjen kao znacajan. S obzirom na to da promatrano podrucje spada
u I kategoriju kvalitete zraka i da su izracunate koncentracije oneciséujucih tvari uz planiranu
cestu niZe od zakonom propisanih granicnih vrijednosti, ocijenjeno je da tijekom koristenja
predmetnog zahvata neée doéi do znacajnog pogorsanja kvalitete zraka. Utjecaj buduce ceste
na kvalitetu zraka u promatranom podrucju stoga je prihvatljiv.

Tijekom izgradnje zahvata do oneciSéenja povrsinskih i podzemnih voda moze doéi uslijed
propusta u organizaciji gradilista, te su moguéi privremeni negativni utjecaji na ekolosko i/ili
kemijsko. stanje evidentiranih povrSinskih i podzemnih vodnih tijela u neposrednoj blizini
zahvata. Trasa planirane ceste prelazi preko povrsinskih vodnih tijela CRS00033 017738
Oki¢nica i CSR00402_000000 Okiénica (potok Lukavac). Pri tome je za CRS00033 017738
Okicnicu kemijsko stanje ocijenjeno kao dobro, a ekolosko stanje kao vrlo lose (i to zbog vrlo
loSeg stanja bioloskih elemenata kakvoce, dok su hidromorfoloski elementi kakvoée u vrlo
dobrom stanju, a specificne oneciséujuée tvari i fizikalno-kemijski elementi kakvocée u dobrom
stanju). S obzirom na to i ukupno stanje ovog vodnog tijela je ocijenjeno kao vrlo lose. Pri tome
Je za CSR00402_000000 Okicnicu (potok Lukavac) utvrdeno da nije postignuto dobro kemijsko
stanje, a ekoloSko stanje je ocijenjeno kao vrlo lose (i to zbog vrlo loSeg stanja fizikalno-
kemijskih pokazatelja kakvoce, dok je za bioloske elemente kakvoce utvrdeno umjereno stanje,
za specificne onecis¢ujuce tvari dobro stanje, a za hidromorfoloske elemente kakvocée vrlo
dobro stanje). S obzirom na to i ukupno stanje ovog vodnog tijela je ocijenjeno kao vrlo lose.
Podrucje planiranog zahvata nalazi se na. podrucju vodnog tijela podzemne vode CSGI 31 -
Kupa za koje je procijenjeno dobro kolicinsko i kemijsko stanje. Zahvat se nalazi unutar sliva
osjetljivog podrucja 41033000 Dunavski sliv no izvan zona sanitarne zastite izvorista, odnosno
na udaljenosti od oko 1,75 km od III. zone sanitarne zastite 12549030 Stari Zdenac-Kupinec i
oko 2,55 km od II. zone sanitarne zastite 12549020 Stari Zdenac-Kupinec. Zahvat se nalazi na
podrucju potencijalno znacajnih rizika od poplava. Sjeverni dio planirane ceste (od pocetka
trase do km oko 0+460), odnosno podrucje oko vodnog tijela CRS00033 017738 Okiénica,
najugrozeniji je segment ceste s obzirom na opasnost od poplavijivanja. Tijekom izgradnje
zahvata, na gradiliStu moZe do¢i do istjecanja malih kolicina oneciséujuéih tvari (goriva, ulja
i maziva, tekucih materijala koji se koriste pri gradenju), te njihovog procjedivanja u tlo i
podzemlje, uslijed nepropisnog odlaganja otpada, nepravilnog rukovanja vozilima i
mehanizacijom i/ili s tim povezanih iznenadnih dogadaja. Medutim, uz provedbu propisanih
mjera zastite, odnosno pazljivo izvodenje radova i pravilno uredenje gradilista (5to ukljucuje
zabranu skladiStenja goriva i maziva na podrucju gradilista, kao i punjenje goriva na
benzinskim postajama, propisno privremeno skladistenje otpadnog materijala); te redovno
servisiranje i odrZavanje radnih strojeva i mehanizacije, vjerojatnost pojave ovog negativnog
utjecaja na tijelo podzemnih voda CSGI_31 — Kupa je mala. Kontinuitet tecenja postojecim
vodotocima, 4. vodnim tijelima CRS00033 017738 Okiénica (potok Okicnica) i
CSR00402_000000 Okicnica (potok Lukavac), osiguran je mostom preko Okicnice i propustom
za potok Lukavac. Tijekom izgradnje mosta i propusta preko navedenih vodnih tijela doci ée
do privremenog narusavanja hidromorfoloskih uvjeta, te ako u vodotoku ima vode,
privremenog zamucenja vode §to moZe dovesti do naruSavanja kvalitete vode u vidu promjene
Sizikalnih svojstava. Ovaj utjecaj je privremen i kratkotrajan, odnosno ogranicen na vrijeme
izvodenja radova te je po zavr§etku radova obavezna sanacija podrucja zahvacenih radovima.
Osim toga, za vodotok Okicnica se planira izvesti lokalna regulacija i uredenje korita
(izmjestanje korita na dionicama gdje se prirodno korito vodotoka poklapa s nozicom nasipa
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ceste), u svemu prema uvjetima Hrvatskih voda. Za potok Lukavac ne predvida se izmjeStanje
korita, osim lokalne prilagodbe uljevnoj i izljevnoj gradevini buduceg propusta na lokaciji
njegova kriZanja s trasom ceste. Takoder u slucaju da se iskopani materijal tijekom izvodenja
radova skladisti u blizini vodotoka, u slucaju njegovog dospije¢a u sam vodotok, moguce je
privremeno narusavanje hidromorfoloskih uvjeta vodotoka i privremenog zamucenja vode §to
moze dovesti do narusavanja kvalitete vode u vidu promjene fizikalnih svojstava. Kako bi se
moguci utjecaji sprijecili, materijal iz iskopa ¢e se privremeno skladistiti na mjestima i na nacin
da se sprijeci svaka mogucnost njegovog ispiranja i odnoSenja prema okolnim vodotocima. Uz
provedbu naprijed navedenog, procijenjeno je da izgradnja zahvata neée znacajno utjecati na
promjenu stanja hidromorfoloskih karakteristika navedenih vodotoka. Na Citavoj trasi ceste,
izuzev objekata, projektiran je otvoreni sustav odvodnje. Na niZoj strani ceste planirana je
izgradnja cestovnih jaraka, poloZenih uz noZicu nasipa, pri Cemu je predvideno da se sve
oborinske vode popreénim tecenjem s asfaltiranih povrsina slijevaju preko bankina niz
zatravnjene pokose nasipa i prikupljaju u cestovne jarke, te potom ispustaju u recipijente,
postojece vodotoke (kao potencijalni recipijenti predvideni su potoci Okicnica i Lukavac, kanal
u km 3+125, te kanali Zeljeznicke pruge i autoceste). Pocetna dubina cestovnih jarka
predvidena je od minimalno 0,5 m, Sirina dna 0,5 m, nagib pokosa 1:1,5, a padovi nivelete u
skladu s topografskim uvjetima. Na mostu preko Okicnice i nadvoznjaku preko pruge,
projektiran je zatvoreni sustav odvodnje, tj. oborinske vode se s kolnika na ovim objektima
planiraju prikupljati u kanalice, te prihvacati slivnikom i ispustati (prije i poslije objekata) u
odvodne jarke. Tocan odabir odvodnje i poloZaji slivnika e se definirati u sljedecim fazama
projektiranja. Uz obavezno projektiranje i izvedbu zahvata u skladu s propisanim mjerama
zastite te posebnim uvjetima Hrvatskih voda, ne ocekuje se znacajno pogorsanje stanja vodnih
tijela CRS00033 017738 Okiénica i CSR00402_000000 Oki¢nica (potok Lukavac) koji su
prepoznati kao potencijalni recipijenti. Dio trase ceste takoder prolazi poplavnim podrucjem
gdje su poplave moguée zbog potencijalnog izlijevanja potoka Okicnica (od km 0-+000 do oko
km 0+460). S obzirom na navedeno u daljnjoj razradi projektne dokumentacije detaljno Ce se
analizirati i predvidjeti podizanje nivelete ceste koja je u zoni velike, srednje i male
vierojatnosti plavijenja (pokosi nasipa, ispusti oborinske vode...) na odgovarajuéu visinu
ovisno o mogucoj dubini poplave, kako bi se sprijecio rizik od Stetnog djelovanja moguéih
poplava. Pri tome se trasa ceste od km oko 0+220 do km 0+440 nalazi unutar zone velike
vierojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 1,5 m. Trasa ceste se od
km oko 0+160 do km 0+220 km i u km 0+440 nalazi unutar zone srednje vjerojatnosti
poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 2,5 m. Trasa ceste se od pocetka do
km oko 0+160 i od oko km 0+440 do km 0+460 nalazi unutar zone male vjerojatnosti
poplavijivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi i preko 2,5 m.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste koji ¢e proizaci izgradnjom spojne ceste odnosi se na
prenamjenu tla odnosno trajni gubitak na oko 13,8 ha povrsina kojima ée cesta prolaziti. Prema
karti povrsinskog pokrova i koristenja zemljista podrucje planirane trase spojne ceste zauzima
oko 4,4 ha poljoprivrednih povrsina, koje se najveéim dijelom odnose na nenavodnjavane
obradive povrsine (oranice). Na podrucju zahvata, prema prostorno-planskoj dokumentaciji
nema poljoprivrednog zemljiSta kategoriziranog kao osobito vrijedno obradivo tlo (Pl) i
vrijedno obradivo tlo (P2), ve¢ planirana cesta prolazi kroz kategoriju ostala obradiva tla (P3).
Utjecaj izgradnje planiranog zahvata podrazumijeva gubitak navedenih povrSina unutar
radnog pojasa, no s obzirom na to da se radi o relativno malim povrSinama koje se ne nalaze
na zemljistu boniteta Pl i P2, navedeni utjecaj je prihvatljiv, uz obavezno provodenje svih
propisanih mjera zastite. Navedeni utjecaj je trajan jer e se na predmetnom podrucju
promijeniti nacin koristenja zemljista. Takoder ¢e doci i do promjene u kvaliteti tla, jer Ce
premjestanje slojeva zemlje tijekom gradevinskih radova uzrokovati naruSavanje tipskih
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svojstva tala. Nadalje, tijekom gradevinskih radova ée doéi do privremenog zauzimanja
zemljiSta i zbijanja tla na podrucju gradilista, tj. mjesta za dopremu alata, opreme, parkiranje
vozila i odlaganje otpadnog materijala, no po zavrsetku radova sve povrsine gradilista ée biti
sanirane. Osim navedenog, tijekom gradnje mozZe doci do oneciséenja pogonskim gorivima,
mazivima i teku¢im materijalima koji se koriste pri gradenju, §to za posljedicu moze imati
njihovu infi ltraciju u tlo i podzemlje Medutim vjerojatnost pojave takvih dogadaja moz’e se
na podrucju gradzlzsta pravilno skladistenje otpadnog i gradevinskog materijala), te opreznim
i odgovornim rukovanjem strojevima, kao i primjenom odgovarajuéih tehnickih mjera zastite i
standarda za gradevinsku mehanizaciju (koristenje ispravne mehanizacije, odnosno redovito
odrzavanje i servisiranje mehanizacije, punjenje goriva na benzinskim postajama),
izvodenjem radova prema projekinoj dokumentaciji. Vezano za moguénost pojave erozije,
¢jelokupno podrucje planiranog zahvata nalazi se na pretezno zaravnjenom terenu s nagibima
u klasi od 0-2°, karakteristicnim za nizine i ravnice, gdje se kretanje masa ne opaza i gdje ne
postoji izraZeni rizik od erozije tla vodom koji je prisutan kod terena s veéim nagibima. Utjecaj
tijekom koristenja zahvata odnosi se prvenstveno na povrSinu koja ¢e biti trajno
prenamijenjena. Osim foga, tijekom odvijanja prometa moguée je i poveéanje koncentracije
Stetnih tvari, prvenstveno teskih metala koji nastaju emisijom ispusnih plinova, ali i troSenjem
guma i kocnica, a koje Ce se taloZiti u okolno tlo. Utjécaj u vidu oneciscéenja je takoder mogué
i uslijed akcidentnih situacija prilikom kojih moZe doéi do izlijevanja Stetnih tvari (ulja, goriva,
maziva, masti i ostalo) u okolna tla. Nadalje, izgradnjom i koristenjem planirane ceste doéi ée
do usitnjavanja poljoprivrednih parcela §to mozZe uzrokovati smanjenje i napustanje
poljoprivredne proizvodnje. Uzimajuéi u obzir relativno male povrsine poljoprivrednog
zemljiSta koje Ce biti prenamijenjene i da su navedeni utjecaji lokalni i odnose se na uski pojas
tla uz samu cestu, ocijenjeni su prihvatljivima, uz obaveznu primjenu propisanih mjera zastite,
odnosno pravovremenu sanaciju tla u slucaju iznenadnih dogadaja.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja gradevinskih (zemljanih) radova ponajprije
se oCituju u trajnom gubitku povrsina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih
povrsina. Osim toga, presijecanjem Sumskog ekosustava moZe doéi do prekida Sumske
infrastrukture, odnosno do fragmentacije Sumskog kompleksa, §to moZe oteZati gospodarenje
Sumama. Na podrucju predmetnog zahvata do¢i ée do trajnog gubitka privatnih Suma i Sumskog
zemljista na povrsini od oko 4,8 ha (1,3 ha u odjelu/odsjeku 36b + 3,5 ha u odjelu/odsjeku 37a),
s ukupnom procijenjenom drvnom masom od 946,6 m* (266,2 m® u odjelu/odsjeku 36b + 680,4
m’ u odjelu/odsjeku 37a). Radi se o obraslom Sumskom zemljistu koje, prema uredajnom
razredu, spada u sjemenjace hrasta luZnjaka. Rije¢ je o §umama visokog uzgojnog oblika
(sjemenjace) koje imaju veliku gospodarsku vrijednost. Gubitkom drvne mase smanjuje se
teCajni godiSnji prirast Sume §to predstavija direkni utjecaj, a narusavanjem sklopa smanjuje
se vitalnost Sumske sastojine kao indirekini utjecaj. Naime, s obzirom na to da se radi o
Sumskom kompleksu visokog uzgojnog oblika, otvaranjem sklopa na mjestu prolaska buducée
ceste, naruit ¢e se postojei stanisni uvjeti. Stabla koja su do sada bila unutar sumskog
kompleksa, preuzet ¢e ulogu rubnih stabala, ¢ime takva stabla postaju podloznija moguéim
vjetroizvalama i vjetrolomima u slucajevima jakih udara vjetra. Kako bi se navedeni utjecaji
ublaZili propisane su mjere zastite. Na podrucju zahvata rastu iskljucivo bjelogoricne Sume
(Sume hrasta luznjaka), a nalazimo dva tipa Sumskih zajednica: Sumu hrasta luznjaka i obicnog
graba (Sveza: Erythronio-Carpinion (Horvat 1958) Marincek in Mucina et al. 1993 i Carpinion
betuli Isller 1931 — Mjesovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume), i Sumu hrasta luznjaka
s velikom Zutilovkom (Sveza: Alno-Quercion roboris Horvat 1950 — Poplavne Sume hrasta
luznjaka). Kako su poplavne Sume hrasta luznjaka osjetljive na promjene stanisnih uvjeta, prije
svega u reZimu podzemnih voda, na dijelu dionice izmedu od km 1+800 do km 2+000, gdje
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prema podacima Hrvatskih Suma raste Suma hrasta luznjaka s velikom Zutilovkom, prilikom
projektiranja i izvodenja radova treba obratiti pozornost da se ne naruse nadzemni i podzemni
tokovi, odnosno da se ne narusi povoljni vodni rezim poplavnih §uma Sto bi moglo utjecati na
smanjenje. vitalnosti Sumskih sastojina. Tijekom gradnje osobitu paznju freba posveliti
rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima kako ne bi do§lo do Sumskih poZara. Sume na
promatranom podrucju najveéim dijelom spadaju u Il stupanj gdje je prisutna srednja
opasnost od nastanka poZara, a tek manji dijelovi Suma na Sirem podrucju zahvata spadaju i u
Il stupanj gdje je prisutna velika opasnosti od nastanka Sumskog poZara. S obzirom na fo,
tijekom izgradnje planiranog zahvata treba se strogo pridrZavati mjera zastite od Sumskih
poZara. To se posebno odnosi na period u ljetnim mjesecima kada je opasnost od Sumskih
pozara najveéa. Tijekom koristenja zahvata, osim navedenih, ne oCekuju se negativni utjecaji
na Sume i Sumska zemljista. Zakljucno se procjenjuje da Sume na podrucju zahvata imaju veliku
vrijednost jer se radi o sastojinama visokog uzgojnog oblika hrasta luznjaka, koji predstavlja
najvrjedniju gospodarsku vrstu drveéa, no izgradnjom zahvata doci ¢e do relativno malog
gubitka povrina Suma visokog uzgojnog oblika (sjemenjaca). S obzirom na navedeno, utjecaj
zahvata na Sume i sumarstvo je prihvatljiv uz obavezno provodenje propisanih mjera zastite.

Utjecaj na divljaé i lovstvo tijekom pripreme i izgradnje zahvata ocituje se u mogucem
stradavanju divljaci (glavne vrste divljaci koje obitavaju na podrucju navedenih lovista su srna
obicna, fazan-gnjetlovi, zec obicni i divlja svinja) posebno mladuncadi kretanjem mehanizacije,
potencijalnom osteéivanju lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata radom mehanizacije i
strojeva, prekidu ustaljenih migracijskih koridora dlakave divljaci, odnosno uznemiravanju
divljaci radom gradevinske mehanizacije, strojeva i vecom prisutno$¢u ljudi, privremenom
gubitku lovnoproduktivnih povrsina za potrebe uspostavijanja gradilista. Prilikom uklanjanja
vegetacije i pripreme terena inoguce je direkino stradavanje divljaci ako obitava ili se gnijezdi
na podrucju zahvata. Ovaj utjecaj je izraZeniji kod manje pokretljivih vrsta i pojedinih ptica
koje se gnijezde na tlu, narocito ako bi se pripremni radovi na uredenju terena odvijali u sezoni
gnijezdenja i razmnoZavanja. Pripremom radnog pojasa, odnosno uklanjanjem vegetacijskog
pokrova u jesenskom i zimskom razdoblju mogu se znacajno umanjiti ili potpuno izbjeci
navedeni utjecaji na ptice, ali i druge vrste (sitne) divljaci. S obzirom na to, kao i Cinjenicu da
Je utjecaj ogranicen samo na uZi pojas izgradnje te je kratkotrajnog karaktera, ocijenjen je
prihvatljivim uz obaveznu primjenu propisanih mjera zastite. Prema dostupnim podacima ne
ocekuje se prisutnost lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata na podrucju radnog pojasa
zahvata (najbliza evidentirana su na predjelu Blatnjak, izvan obuhvata, JZ od zahvata). No
kako bi se njihovo potencijalno osteéivanje tijekom izvodenja radova sprijecilo, kao mjera
zastite propisano je obavezno uspostavljanje suradnje s ovlastenicima prava lova prije
izgradnje kako bi se u slucaju potrebe navedeni objekti pravovremeno premjestili na druge
lokacije ili nadomjestili novima. Takoder, zemljani i ostali radovi praceni bukom i rasvjetom
(ako se radovi izvode noéu) teskih strojeva i kretanjem ljudi mogu tijekom izgradnje zahvata
uznemiriti divljac u okolnom podrucju te ée ona potraZiti mirnija i sigurnija mjesta. S obzirom
na to da je navedeni utjecaj privremen, moguce je ocekivati da ée se divljac nakon zavrSetka
radova vratiti u podrucje i nastaviti obitavati u stanistu. Sve povrSine koje ¢e privremeno biti
zaposjednute za potrebe gradilista, bit ¢e sanirane nakon izgradnje zahvata, stoga je
privremeni gubitak lovnoproduktivnih povrsina na podrucju gradilista prihvatljiv. Na temelju
navedenog, moze se zakljuciti da je utjecaj zahvata na divijac i lovstvo tijekom izgradnje
zahvata prihvatljiv, no uz obaveznu primjenu propisanih mjera zastite. NajizraZeniji utjecaji
tijekom koristenja zahvata su trajni gubitak lovnoproduktivnih povrSina i fragmentacija
stanista unutar lovista. Planirana cesta zahvaca tri lovista (I/122 Jastrebarsko, I/120 Oki¢ i
XXI/111 Horvati) na ukupnoj povrSini od 13,8 ha. Cijela trasa ceste se nalazi na podrucju
Zupanijskog lovista I/122 Jastrebarsko (ukupne povrSine 2.249 ha) pri emu zahvaca 12,9 ha
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LPP-a ovog lovista, Sto ¢ini 0,6 % njegove ukupne povrsine. Buduéi da se radi o vrlo malom
udjelu u ukupnoj povrsini lovista, zakljuceno je da gubitak lovnoproduktivne povrsine ovog
lovista nije znacajan. Na preostala dva lovista nalazi se zanemarivi dio predmetnog zahvata.
Radi se o pocetnom dijelu trase planirane ceste, 1j. spoju na DC1 koji zauzima oko 0,5 ha lovista
/120 Oki¢, te samom kraju trase planirane ceste, tj. spoju na DC543 koji zauzima oko 0,4 ha
lovista XXI/111 Horvati. Buduci da se navedeni dijelovi zahvata nalaze unutar naselja,
odnosno podrazumijevaju rekonstrukciju postojeéih cesta, izuzeti su iz lovno-produktivnih
povr§ina navedenih lovista, stoga na ovom podrucju i neée do¢i do njihovog gubitka.
Izgradnjom i koristenjem spojne ceste doci ¢e i do fragmentacija stanista $to moze dovesti do
izdvajanja populacija unutar odredene vrste. Fragmentacija utjece i na migraciju divljaci zbog
zadovoljavanja njihovih osnovnih Zivotnih potreba. Stoga koristenjem zahvata moze doéi i do
stradavanje divljaci u pokuSaju prelaska s jedne na drugu stranu ceste. Navedeni utjecaj
Jragmentacije i posljedicnog stradavanja dijelom je ublazen jer je na nekoliko lokacija duz
trase omogucen nesmetani prijelaz divljaci s jedne na drugu stranu ceste, konkretno ispod
mosta preko Okicnice duljine oko 25 m (km 0+330), nadvoznjaka preko pruge duljine 96 m (km
1+372,50) te kod propusta potoka Lukavac (km 2+375) i kanala (km 3+120). Takoder, moguce
stradavanje Ce biti ublaZeno i postavijanjem obostrane zastitne odbojne ograde koja Jje
predvidena na bankini ceste na nasipima visim od 3 m. Promet koji ée se odvijati planiranom
spojnom cestom stvarat Ce odredenu buku koja moZe uznemiriti divljac u lovistu, no s obzirom
na malu duljinu nove ceste, te cinjenicu da se zahvat velikim dijelom nalazi u neposrednoj
blizini naseljenog i intenzivno koristenog prostora (blizina naselja, dvije driavne ceste,
autoceste, Zeljeznicke pruge...) buka planiranog zahvata neée predstavijati znatnu promjenu
uvjeta u odnosu na postojece stanje. Cestovna rasvjeta takoder moze promijeniti stanisne
uvijete lovista, jer je na predmetnoj spojnoj cesti planirana nova cestovna rasvjeta na tri
raskriZja — na raskrizju s DCI na pocetku zahvata kod Klinca Sela, na raskrizju za planiranu
gospodarsku zonu juzno od Klinca Sela i na raskrizju s DC543 na kraju zahvata u Donjoj
Zdencini. Uzme li se pri tome u obzir da je Sire podrucje zahvata velikim dijelom naseljeno, a
narocito pocetni i krajnji dio zahvata koji se nalaze u naseljenom podrucju gdje veé postoji
Javna rasvjeta, planirani zahvat takoder nece predstavijati znatnu promjenu uvjeta u odnosu
na postojece stanje. S obzirom na sve navedeno, procijenjeno je da ée utjecaj predmetnog
zahvata na divljac i lovstvo biti prihvatljiv uz obavezno provodenje propisanih mjera zastite.

Podrucje zahvata nalazi se izvan zasticenih podrudja prirode te s obzirom na velicinu i
karakteristike zahvata i udaljenost od podrucja zastiéenih temeljem Zakona o zastiti prirode
(.. Narodne novine®, broj 80/13,15/18, 14/19, 127/19 i 155/23), iskljucena je mogucénost
negativnog utjecaja na ova podrudja.

Vezano za floru, vegetaciju i stanista na podrucju zone izravnog utjecaja (15 m lijevo i desno
od osi ceste) ocekuje se trajan i privremen gubitak stanista uslijed ¢iséenja terena. Priviemeni
gubitak stanista ocekuje se na manipulativnim povrsinama unutar radnog pojasa. Na podruciu
zone izravnog utjecaja previladava trajni gubitak stanista koji podrazumijeva izgradnju spojne
ceste, izgradnju nadvoZnjaka preko pruge i mosta preko potoka te izgradnju zemljanih kanala
za odvodnju na citavoj trasi ceste. Vecéi dio trase spojne ceste i zemljanih kanala za odvodnju
nalazi se na povrsinama stanisnog tipa E.3. 1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume,
dok manji dio trase prolazi preko stanisnog tipa C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje
Europe. Najveci trajni gubitak stanista (ukupno 7,26 ha) vezan je za Sumska stanista, unutar
kojih je uz trasu spojne ceste i kanale za odvodnju planirana i izgradnja mosta preko potoka
Okicnica. Stani$ni tip E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume najzastupljeniji
Je Sumski stani$ni tip na Sivem podrucju zahvata; stoga se gubitak od ukupno 7,26 ha ne smatra
znacajnim, narocito uz provodenje propisanih mjera zastite. Stanisni tip C.2.3.2. Mezofilne
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livade koSanice Srednje Europe dostupan je na Sirem podrucju zahvata, stoga je ocekivani
gubitak od 2,64 ha zanemariv. Cjelovitost Sumskih stanista vec je degradirana cestama Al i
DCl1, prosjekama koridora dalekovoda, Zeljeznicke pruge, Sumskih putova te manjim
travnjackim povr§inama u razlicitim stadijima sukcesije. Zahvat e uzrokovati dodatnu
fragmentaciju stanista i pove¢anja povr§ina Sumskih rubova. Ovaj utjecaj moZe biti negativan
za postojecu floru i vegetaciju na nacin da se stvaraju povoljni uvjeti za unos i Sirenje invazivnih
biljnih vrsta kojima takvi stanisni uvjeti odgovaraju. Takoder, uslijed otvaranja sklopa kroSanja
i rusenja stabala u obliku koridora za potrebe izgradnje zahvata, moguc je negativan utjecaj
na vitalnost fragmentiranih sastojina te suSenje pojedinacnih stabala uslijed oStecenja
korijenskog sustava. Uz primjenu propisanih mjera zastite, utjecaj se ne smatra znacajnim.
Osim navedenih gubitaka prisutnih rijetkih i ugroZenih stanisnih tipova, ocekuje se i gubitak
vrlo malih povrsina stani$nog tipa D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva (oko 1,58 ha) koje zapravo predstavijaju sukcesijske stadije opisanih
travnjackih odnosno degradacijske oblike opisanih Sumskih stanista, te oko 0,05 ha stanisnih
tipova 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine i oko 1,47 ha staniSnog tipa 1.2.1. Mozaici
kultiviranih povr$ina. Navedena staniSta nisu dominantno prisutna na podrucju izvodenja
zahvata, a Siroko su dostupna na Sirem podrucju, te se utjecaj ne smatra znacajnim. Do utjecaja
na vodena stani$ta, prvenstveno vodotoke, moZe doéi pri radovima izgradnje mosta na mjestu
prijelaza preko potoka Okicénica i prilikom izgradnje propusta za potok Lukavac, kao i zbog
izmjeStanja korita potoka Okiénica, narocito na dionicama gdje se prirodno korito vodotoka
poklapa s noZicom nasipa ceste. Izvodenjem zahvata trajno Ce se izgubiti vodena i obalna
stanista unutar dijela radnog pojasa. Uz primjenu propisanih mjera zastite procijenjeno je da
se nece trajno narusiti stabilnost ekoloSkih uvjeta vodenih i vlaznih stanista vodotoka na Sirem
podrudju zahvata. Kontinuitet te¢enja postoje¢im vodotocima, potok Okicnica i potok Lukavac,
osiguran je mostom preko Okiénice i propustom za potok Lukavac, stoga se ne oclekuje
promjena u vodnom reZimu i utjecaj na Sumska stanista. Nadalje, gubitak stanista i promjene
stanisnih uvjeta na podrucju uspostave gradevinskog pojasa mogu kao posljedicu imati i
gubitak pojedinih jedinki prisutnih ugroZenih i strogo zasticenih biljnih vrsta i podvrsta koje su
za ta stanista vezane. Strogo zasticene vrste koje se mogu ocekivati na podrucju zone izravhog
utjecaja najzastupljenije su na travnjackim stanistima (Dianthus armeria L., Himantoglossum
adriaticum H. Baumann i dr.) ili preferiraju prijelazne povrsine, otvorene Sikare i rubove Suma
(npr. llex aquifolium L., Platanthera bifolia (L.) Rich. i dr.). S obzirom na procijenjene male
gubitke prisutnih pogodnih stanista i na njihovu znacajnu zastupljenost unutar Sireg podrucja
utjecaja i na prostoru Zupanije, ne ocekuje se znacajan utjecaj na opstanak postojecih
populacija ugroZenih i strogo zasti¢enih biljnih vrsta i podvrsta te je ocekivani gubitak
pojedinih jedinki ocijenjen prihvatljivim. Tijekom gradevinskih radova moguci su akcidentni
dogadaji, poput emisije Stetnih tvari u okolis, te pozari. S obzirom na to da je vjerojatnost
ovakvih dogadaja mala, uz pretpostavku izvodenja zahvata uz mjere predostroZnosti i
pravovremenu reakciju, vjerojatnost negativnog utjecaja na populacije biljnih vrsta je vrlo
mala i ogranidena na uski pojas uz cestu. Uslijed promjena uvjeta na stanistu radi izgradnje
zahvata postoji opasnost od Sirenja stranih invazivnih biljnih vrsta iz okolnih podrucja na
ruderalna stanista koja nastaju izvodenjem gradevinskih radova poput odlagalista
gradevinskog materijala i nesaniranih rubnih dijelova zahvata. Mogué je i unos stranih
invazivnih biljnih vrsta prilikom dopremanja mehanizacije na gradiliste. Ovaj utjecaj moZe biti
negativan za postojeéu floru i vegetaciju tako da se stvaraju povoljni uvjeti za unos i Sirenje
invazivnih biljnih vrsta kojima takvi stanisni uvjeti odgovaraju. Vezano za koristenje zahvata,
trajni negativan utjecaj povezan s prometom mogué je uslijed procjedivanja oneciséenih
oborinskih voda s ceste u podlogu. Medutim, uz pretpostavku odgovarajucih tehnickih rjesenja
odvodnje otpadnih voda s ceste, ovakav utjecaj je lokaliziran na uski pojas uz cestu i nece
znacajno utjecati na stanista Sireg prostora planirane trase. Negativan utjecaj moguc je u
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slucaju nesreée vecih razmjera gdje bi poZar ili izlijevanje Stetnih tekuéina dovelo do
degradacije ili nestanka vece povrsine nekog stanista duZ trase spojne ceste. Takve neZeljene
dogadaje moguce je izbjeci pridrZavanjem mjera predostroinosti prilikom postupanja sa
zapaljivim ili eksplozivaim tvarima i tijekom odvijanja prometa pridrZavanjem ogranicenja i
propisa u cestovnom prometu.

Tijekom izgradnje zahvata negativni utjecaji na faunu moguci su u obliku uznemiravanja,
privremene i trajne degradacije stanista, gubitka lovnih stanista i potencijalnih prebivalista
(npr. degradacija i/ili unistavanje postojeéih lokacija gnijezda ili sklonista), fragmentacije
stanista, stradavanja pojedinih jedinki te mogucih akcidentnih situacija (pozar, izlijevanje
Stetnih tvari u okolis, npr. naftni derivati) s negativnim posljedicama. Radovi na izgradnji
Pplanirane spojne ceste koji Ce ukljucivati uklanjane vegetacije, kopanje, izgradnju kolnicke
konstrukcije, nasipa, mosta i nadvoinjaka, dovest ¢e do privremenog napustanja pogodnih
stanista od strane Zivotinja. To se prvenstveno odnosi na sisavce i ptice koji su posebno osjetljivi
na takav tip uznemiravanja te na vodene organizme kojima promjene u kvaliteti stanista
uzrokovane izvodenjem radova mogu otezati razmnozavanje. S obzirom na to da se radi o
utjecaju relativno kratkog trajanja, jednom kad radovi zavrse, Zivotinje ¢e ponovo naseliti
stanista u blizini novoizgradene spojne ceste. Budu¢i da su Zivotinje najosjetljivije na
uznemiravanje u vrijeme razmnozZavanja, ovaj negativni utjecaj moZe se umanjiti izvodenjem
grubih radova izvan perioda razmnoZavanja odnosno najveée aktivnosti veéine ocekivanih
Zivotinjskih vrsta, a navedeni utjecaji umanjit ée se propisanim mjerama. Emisija ispusnih
plinova i Cestica prasine uzrokovana radnim strojevima uzrokovat ée privremeno smanjenje
kvalitete stanista uz rub radnog pojasa, ali kako se radi o priveemenom i lokaliziranom utjecaju,
on nije znacajan. Takoder je moguce da putem radnih strojeva na podrudje planiranog zahvata
budu donesene strane invazivne vrste koje prethodno nisu bile prisutne, na §to su osobito
osjetljiva vodena stanista. Kako bi se mogucnost prijenosa invazivnih vrsta smanjila na
najmanju mogucu mjeru, propisane su mjere. Trajni gubitak stanista prilikom izgradnje jedan
Je od izraZenijih negativnih utjecaja ceste na Zivotinjske populacije. Veéina povrsine
procijenjenog podrucja trajnog gubitka stanista prekrivena je kultiviranim povrSinama i
Sumama koji su najzastupljeniji tipovi stanista na podrucju predmetnog zahvata. U manjoj
mjeri doci Ce i do gubitka travnjackih stanista i Sikara, dok ée vodena stanista biti znacajrio
izmijenjena (kanalizirana) u dijelu preko kojeg prelazi planirana cesta. Svi ovi stanisni tipovi
Siroko su rasprostranjeni u Siroj okolici zahvata, a sama spojna cesta je male duljine, te je
negativni utjecaj trajnog gubitka stanista na lokalnu faunu procijenjen prihvatljivim. Takoder,
tijekom izvodenja zahvata moguce je stradavanje pojedinih jedinki ili razvojnih stadija slabo
pokretnih vrsta te vrsta ptica koje se gnijezde unutar zone izvodenja radova. Uz primjenu
propisanih mjera zastite, ocekuje se da ée negativan utjecaj direktnog stradavanja ptica i
njihovih razvojnih stadija prilikom izgradnje zahvata biti zanemariv. Moguée je i stradavanje
Sumskih vrsta SismiSa koje se sklanjaju u pukotinama stabala. Buduéi da se radi o
kratkotrajnom utjecaju ograni¢enom na malo podrucje, a ocekivane vrste sismisa, kao i druga
ocekivana fauna, rasprostranjene su na Sirem okolnom podrucju, negativan utjecaj stradavanja
prilikom izgradnje moZe se odraziti na pojedine jedinke, no neée znacajno utjecati na
cjelokupne populacije prisutnih vrsta. Izgradnjom ceste do¢i ée do djelomicnog prekidanja
kontinuiteta, odnosno fragmentacije stanista kroz koja trasa prolazi. Osobito su osjetljive vrste
koje migriraju izmedu stanista gdje Zive i stanista za razmnoZavanje, primjerice vodozemci; kad
im se cesta nade na putu. Negativan utjecaj fragmentacije moZe biti izraZen i kod onih vrsta
Sismisa koji prilikom kretanja slijede orijentacijske strukture u prostoru. Buduéi da se radi o
cesti male duljine bez zaStitne Zicane ograde, nece predstavijati potpunu barijeru i negativan
utjecaj fragmentacije je prihvatljiv. - Planirana cesta prolazi kroz Sumska stanista u dva
segmenta, km 0+475 — km 0+770 (ukupna duzina oko 295 m) i km 1+485 — km 2+620 (ukupna
duzina oko 1.135 m). Nasip ceste prosjecne je visine 1 — 2 m, dok je nagib pokosa 1:1,5 i isti je
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zatravnjen. Ne ocekuje se da ¢e nasip predstavijati barijeru kretanju Zivotinja, ukljucujuci i one
Sumske, jer glavnu prepreku kretanju Zivotinja predstavija gustoc¢a prometa. Nesmetan prolaz
Zivotinja mogu¢ je ispod nadvoZnjaka preko pruge (km 1+372,50), dok ce se negativan utjecaj
fragmentacije dodatno umanyjiti prilagodavanjem mosta preko Okicnice (km 0+330) i propusta
preko potoka Lukavac (km 2+375) i kanala (km 3+120). Navedeni projektirani objekti, koji
mogu posluziti kao prijelazi za Zivotinje, ravnomjerno su rasporedeni planiranom trasom te je
ocijenjeno da ¢e se njihovom prilagodbom posti¢i zadovoljavajuéa propusnost ceste za divije
Zivotinje. Tijekom izgradnje postoji vizik i od nekontroliranih dogadaja (poZari, izlijevanje
nafinih derivata i sl.), ali se ovakvi dogadaji mogu izbjeéi ako se zahvat izvodi uz sve propisane
mjere zastite i pravovremenu reakciju. Tijekom koristenja planiranog zahvata ocekivani
utjecaji na Zivotinjske vrste su uznemiravanje, svjetlosno oneciséenje radi osvjetljenja ceste,
oneciséenje zraka, vode i tla uzrokovano prometom motornih vozila te direktno stradavanje
Zivotinja na cestama. Utjecaj uznemiravanja podrazumijeva vizualni utjecaj same ceste, kao i
buka koju stvara promet motornih vozila. Doseg negativnog utjecaja, ovisno o reljefu, rubnoj
vegetaciji i klimatskim prilikama, procjenjuje se na oko 250 m od osi ceste, pri cemu je najveci
ocekivani intenzitet buke u pojasu oko 70 m od osi ceste. Neke su vrste osjetljivije na buku,
primjerice veéina ptica, te ¢e zbog promjena stanisnih uvjeta vjerojatno izbjegavati podrucje
uz samu cestu. Nadalje, buduéi da se u blizini nalaze drugi prometni koridori s intenzivnim
prometom (drZavna cesta DCI, autocesta Al, Zeljeznicka pruga za medunarodni promet
M202), vierojatno je da je lokalna fauna veé u odredenoj mjeri prilagodena na utjecaj buke. S
obzirom na to da se radi o relativno uskom pojasu i kratkoj cesti, promjena stanisnih uvjeta
uslijed negativnog utjecaja uznemiravanja nije procijenjena kao znacajna. Na mjestima
raskrizia predvideno je postavijanje osvjetljenja planirane ceste ukupne duZine 605 m.
Negativan utjecaj svjetlosnog oneciséenja svest ¢e se na minimalnu razinu uz primjenu
propisanih mjera. Zbog mogucnosti sudara s motornim vozilima na cesti, moZe doéi do
stradavanja Zivotinja ukljucujuéi i Sumske vrste, jer cesta u dva segmenta, duzine 295 mi 1.135
m, prolazi kroz Sumska stanista. Poveéanu smrtnost treba ocekivati kod manjih Zivotinja (kukci,
vodozemci, gmazovi, manje ptice i sisavci kao Sto su jez, vjeverica i puhovi). Plijen na cesti,
koja predstavlja otvoreni pregledni prostor, moZe privuéi i ptice grabljivice poput Skanjca i
Stekavca koje se na taj nacin takoder izlazu opasnosti od stradavanja u prometu. Od prometa
stradavaju i veéi sisavci kojima ceste presijecaju putove kretanja. Osobito su osjetljive vrste
koje imaju veéa dnevna kretanja, kao $to su jazavac (Meles meles) i vidra (Lutra lutra).
Medutim, s obzirom na projiciranu gustoéu prometa i duZinu ceste, ne ocekuje se znacajno
stradavanje Zivotinja, odnosno ne ocekuje se stradavanje u mjeri koja bi znacajno umanjila
populacije na predmetnom podrucju. Zbog prisutnosti vodotoka i Cinjenice da se radi o
podrucju bogatom populacijom vodozemaca, moguée je njihovo nesto ucestalije stradavanje.
Izgradnjom prolaza za male Zivotinje ispod ceste, mogute je umanjiti negativan utjecqj.
Planirani propusti za vodotoke, nadvoznjak i most mogu posluziti kao odgovarajuci prolazi za
manje Zivotinje, ako se projektno prilagode na nacin kao $to je propisano mjerama. S obzirom
na navedeno, procijenjeno je da ée utjecaj predmetnog zahvata na faunu biti prihvatljiv uz
provodenje propisanih mjera zastite. '

Tijekom izgradnje zahvata, doci ée do izravnih i trajnih utjecaja na fizicku strukturu krajobraza
promjenom prirodne morfologije terena, te uklanjanjem povrsinskog pokrova u zoni
gradevinskih radova. Vezano za geomorfoloske karakteristike, podrucje karakterizira
zaravnjen teren, stoga ée cesta njime prolaziti u obliku relativno niskog nasipa visine od 1 do
2 m koji zahtijeva minimalne promjene prirodne morfologije terena. Iznimka su tek dva objekta
na trasi ceste, tj. most preko potoka Okiénica (km 0+330) i nadvoznjak preko pruge M202 (km
1+372,50), koji ¢e zbog funkcionalnosti biti podignuti u odnosu na kotu terena (most na oko 4
m, a nadvoznjak oko 11 m od razine tla). Sto se promjena u povrsinskom pokrovu tice, doci ée
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do trajnog uklanjanja pretezno Sumske vegetacije (oko 8,8 ha) koja dominira duz sredisnjeg
dijela trase ceste, pri cemu je najvie zastupljena bjelogori¢na Suma (oko 6,5 ha), dok ostatak
ove vegelacije Cine prijelazna Sumska podrucja, Sikara i grmolika vegetacija. Ovaj gubitak ce
se ocitovati u obliku Sumskih prosjeka koje ée zbog Sirine i neprirodne, geometrijski pravilne
Jforme odskakati od ostatka podrucja i biti upecatljive s neposrednog okolnog podrucja.
Navedeno ¢e uzrokovati dodatnu fragmentaciju Sumskog krajobraznog uzorka, Cija je
cjelovitost djelomicno ve¢ degradirana prosjekama koridora dalekovoda, Zeljeznicke pruge i
Sumskih putova. U neSto manjoj mjeri ¢ée doci i do trajnog uklanjanja poljoprivrednih povrina
(oko 4,4 ha) koje se javljaju pretezno na pocetnom i krajnjem dijelu trase, pri cemu su najvise
zastupljene oranice (1,6 ha) i mozaici razlicitih nacina poljoprivrednog koristenja (1,9 ha), dok
ostatak povrsina cine livade i pasnjaci, te zapustene poljoprivredne povrsine. Radi se o
krajobraznom uzorku usitnjenih poljoprivrednih parcela, nepravilnih geometrijskih oblika i
velicine, te mozaicne strukture, a koji je tipican i Siroko rasprostranjen na krajobraznom
podrucju Zdencina i Donja Kupcina. No, buduéi da ovakav krajobrazni uzorak nije iznimna i
rijetka pojava, ve¢ se javlja i na Sirem podrucju zahvata, prenamjena dijela poljoprivrednih
povrsina nece predstavijati gubitak od veée vaznosti za krajobraz u Sirem smislu. Gradevinski
radovi znaino Ce izmijeniti izgled podrucja, no buduci da je ovaj utjecaj privremenog karaktera,
ocijenjen je zanemarivim uz obavezno provodenje propisanih mjera zastite. Tijekom koristenja
zahvata doci ée do vizualnog utjecaja na krajobraz kroz izravne i trajne promjene krajobraznog
karaktera i nacina doZivijavanja promatranog podrucja uslijed promjena u strukturi
krajobraza. Pri tome ée promjene u krajobraznom uzorku biti izrazenije na pocetnom dijelu
trase koji je poloZen na prostranom i neizgradenom predjelu poljoprivrednih povr§ina izmedu
naselja Gornji Vrh i Klinca Sela. No buduci da se radi o podrucju koje karakterizira izrazito
prostran i otvoren prostor, promjene u izgledu nastale uslijed izgradnje ceste na niskom nasipu
nece znatno doéi do izrazaja, a time ni doZivijaj ovog podrucja kao nizinskog krajobraza
dominantno ruralnih obiljeZja nece biti znatno promijenjen. Zavrsni dio trase je poloZen uzduz
autoceste Al, tj. na podrucju koje je velikim dijelom ve¢ izmijenjeno i definirano snaznim
prometnim koridorima autoceste Al i drZavne ceste DC543 (koja preko Al prelazi u obliki
nadvoznjaka), stoga predmetna cesta na ovom predjelu neée uzrokovati znatnu promjenu u
krajobraznom uzorku, odnosno izgledu ovog predjela u odnosu na postojece stanje.

U zoni s izravnim utjecajem nisu zabiljeZene zasticene ni evidentirane kulturno-povijesne
vrijednosti. Na mogucnost otkri¢a novih i zasad nepoznatih arheoloskih nalazista tijekom
izvodenja gradevinskih radova upucuju evidentirani lokaliteti i slaba istraZenost podrudja.
Zbog toga je nuzZno pretpostaviti mogucnost postojanja do sada neevidentiranih arheoloskih
nalaziSta i unutar zone s izravnim utjecajem na okolis. Iz navedenog razloga svi radovi vezani
uz izgradnju predmetnog zahvata moraju se provesti uz prethodno odobrenje nadleinog
Konzervatorskog odjela. Pod konzervatorski nadzor i provodenje prethodnog arheoloskog
pregleda terena (rekognosciranja), kao i arheoloskog istraZivanja pripadaju i pristupni putovi,
deponije, te baze za smjestaj radnika, strojeva ili opreme. Za vrijeme koristenja zahvata ne
predvida se utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu. Izgradnja spojne ceste s aspekta utjecaja na
kulturno-povijesnu bastinu je prihvatljiva uz primjenu propisanih mjera zastite.

Tijekom izgradnje zahvata tj. planirane ceste u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada
- gradevinskih strojeva i uredaja, prometovanja teretnih vozila, te miniranjem stijenske mase.
Na skoro cjelokupnoj duZini planiranog zahvata u neposrednoj blizini ne nalaze se stambeni
objekti (stambeni objekti naselja Goli Vrh i Klinca Sela se nalaze na udaljenosti oko 200-300
m od planirane trase zahvata) odnosno utjecaj buke na okolis se ocjenjuje zanemarivim.
Izuzetak je sam zavrSetak trase gdje se objekti naselja Donja Zdencina nalaze neposredno u
blizini zahvata na udaljenosti od oko 9-12 m (km 4+046 — km 4+170). Za vrijeine koristenja za
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planiranu cestu napravijen je akusticki proracun i analiza Sirenja buke u okolis. Akusticki
proracun obuhvaéa analizu Sirenja buke u okolisu od cestovnog prometa na predmetnoj trasi,
te predvida zastitu objekata s obzirom na utjecaj buke od novoizgradenih gradevina prometne
infrastrukture. Pretpostavijene su pozicije (tlocrtno i visinski) barijera za zastitu od buke
kojima ¢e se na referentnim tockama ostvariti potrebno smanjenje buke. Postavijanje barijera
Jje predvideno duZ vanjskog ruba bankine. Tocne dimenzije i pozicije barijere definirat ¢e se u
elaboratu zastite od buke, kod daljnje razrade spojne ceste i njezinih dijelova. Na temelju
procijenjenih utjecaja poveéanih razina buke, propisane su mjere zastite i program pracenja
stanja okolisa.

Tijekom izgradnje zahvata nastat ¢e razlicite vrste otpada kao $to je gradevni otpad, komunalni
otpad, ambalazni otpad i dr., te ¢e projektom organizacije gradilista biti potrebno planirati
lokacije za prikupljanje otpada i potrebnu infrastrukturu. Tijekom koristenja zahvata, nastat e
razlicite vrste otpada, ukljucivo i otpad s cestovnih objekata odvodnje. Radi se o manjim
koli¢inama otpada koji ¢e se zbrinuti putem oviastene osobe za obavljanje djelatnosti
gospodarenja otpadom. Uz postivanje propisanih mjera zastite ne oCekuju se negativni utjecaji
otpada na okolis tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

Vezano za utjecaj na promet i prometne tokove, tijekom izvodenja radova na postojecoj
prometnoj mrezi oekuje se odredeno poveéanje udjela teretnih vozila zbog pristupa gradilistu
buduée spojne ceste. Po predmetnoj cestovnoj mreZi kretat ée se kamioni gradevinske operative
zbog dovoza i odvoza strojeva. Koridori dovoza materijala kao i odvoza eventualnog
gradevinskog otpada i gradevinskih materijala odvijat ¢e se prema planu organizacije
gradilista s kojim Ce biti upoznati javna poduzeéa za upravijanje, gradenje i odrZavanje
postojeéih cesta, lokalna zajednica, te korisnici postojece cestovne mreze. U tom smislu vazno
Jje osigurati materijale koji se prevoze od potencijalnog ispadanja iz kamiona kao i sanaciju
Stete koja moZe nastati zbog toga ili zbog osovinskog opterecenja, tj. ostecenja kolnika. Prije
pocetka radova izvoditelj je duzan pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeca 1j. viasnike
instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih instalacija na terenu, kako bi isti poduzeli
propisane mjere i postupanje. Tijekom koriStenja nove spojne ceste oCekuju se pozitivni utjecaji
na promet zbog ocekivanog preusmjeravanja prometnih tokova na novoizgradenu cestu, jer su
u vrijeme postojeceg maksimalnog prometnog optereéenja bili Cesti zastoji na postojecim
cestama. Ovakvi uvjeti uzrokovat ée krace vrijeme putovanja po cestovnoj mreZi te e se samim
tim smanjiti prometna zaguSenja i negativni utjecaji na okolis, posebno u smislu emisija Stetnih
plinova i Cestica.

Vezano za ostalu infrastrukturu kao S§to su poStanska infrastruktura i elektronicke
komunikacije (telekomunikacijski vodovi i kanali), energetski sustav (dalekovod) i
vodnogospodarski sustav (magistralni opskrbni cjevovod) koje planirani zahvat presijeca
odnosno prolazi uz iste, prije pocetka radova izvoditelj je duzan pravovremeno obavijestiti sva
Jjavna poduzeéa, vilasnike instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih instalacija na terenu,
kako bi mogli dati tocne podatke o poloZaju svojih instalacija i oznaciti ih na terenu, te vriiti
strucni nadzor nad izvodenjem radova u koridoru navedenih instalacija. Prije pocetka radova
potrebno je posebnim probnim iskopima na svim kriticnim mjestima postojecih instalacija
odrediti njihov tocan poloZaj i dubinu, te ih vidljivo oznaciti. Tijekom pripreme i izvodenja
radova, te tijekom koristenja zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj na postojete
infrastrukturne sustave uz primjenu propisanih mjera zastite.

Svjetlosno oneciscéenje tijekom izgradnje predmetne ceste imat ¢e utjecaj na okolis, prije svega
stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini jer se tijekom noc¢i na gradilistu mora osigurati
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minimum svjetlosne rasvjete u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te
sprjecavanja nekontroliranih ulazaka u zonu gradilista. Utjecaj svjetlosnog oneciséenja
tijekom koriStenja zahvata oCekuje se na raskriZjima gdje ée biti ugradena nova cestovna
rasvjeta: raskriZje s DCI na pocetku zahvata, raskriZje za planiranu gospodarsku zonu i
raskrizie s DC543 na kraju zahvata. Cestovna rasvjeta je planirana svjetilikama razlicitih
snaga koje Ce biti postavljene na pocincane Celicne stupove na temelju potrebnih proracuna,
do visine 12 m s konzolama. Tijekom pripreme i izvodenja radova, te tijekom koristenja zahvata

ne ocekuje se negativan utjecaj na svjetlosno oneciséenje uz primjenu propisanih mjera zastite.

Utjecaj na naselja i stanovni$tvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti
gradilista od naselja, a nastaje uslijed buke od rada gradevinskih strojeva na gradilistu te
pojavom prasine na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim materijalima.
Navedenim utjecajima prilikom pripreme i izgradnje planiranog zahvata bit ée podloZna
naselja najbliZa trasi ceste, a posebno se navedeno odnosi na kraj zahvata (km 4+046 — km
4+170) gdje je udaljenost od objekata naselja Donja Zdencina vrlo mala (oko 9-12 m). Radi se
o0 privremenim negativnim utjecajima lokalnog karaktera koji ée se dodatno smanjiti dobrom
organizacijom gradilista odnosno tehnickom pripremom koja obuhvaéa uredenje i
organiziranje gradiliSta sukladno vaZecim zakonima. Negativni utjecaji tijekom izgradnje
vezani za povecano prometno optereCenje i sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni e se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradilista i projektom privremene regulacije
prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom koristenja zahvata negativni utjecaji u smislu
moguéeg poveéanog oneciScenja zraka i povecane razine buke, direktni su negativni utjecaji
na stanovnistvo koje Zivi u zoni zahvata. Navedeno se posebno odnosi na stanovnike u
stambenim objektima na kraju zahvata u naselju Donja Zdencina gdje je udaljenost od zahvata
vrlo mala, te su zbog procijenjene moguce poveéane razine buke zahvata propisane mjere
zastite i program pracenja stanja okoliSa. Vezano za pozitivne utjecaje tijekom koriStenja
zahvata, s obzirom na to da postojeéi promet stvara znacajnu sigurnosnu i zdravstvenu
opasnost, izgradnjom predmetnog zahvata, tj. izmjestanjem prometa iz naselja osigurat ée se
veca protocnost prometa, odnosno brzi i jednostavniji protok vozila (promet osobnih i teretnih
vozila) kroz predmetnu zonu te navedenim smanjiti eventualne prometne nesreée/ozljede, kao i
povecano onecis¢enje zraka onecis¢ujucim tvarima (CO, NO,, NMVOC, PM, NH3, SO;) i
povectane razine buke. Stoga Ce tijekom koristenja planirani zahvat imati pozitivan utjecaj na
stanovnistvo jer ¢e se uspostaviti kvalitetan prometni sustav na podrucju naselja Klinca Sela i
Donja Zdencina s gustom obostranom stambenom izgradeno$éu. Kao posljedica nedostatnog
kapaciteta cesta javljaju se usporeni prometni tokovi, male putne brzine, sukob lokalnog i
tranzitnog prometa, te automobilskog s biciklistickim i pjesackim prometom, te Zeljeznickim $to
u konacnici bitno smanjuje stupanj sigurnosti. ZaguSenje prometa dolazi zbog
prekapacitiranosti drzavne ceste DC1, ali i mnogih bocnih prikljucaka i pjesackih prijelaza na
DC1i DC543, a narocito je problematicno kriZanje u razini postojeée zeljeznicke pruge M202
i DC343. Izgradnjom spojne ceste doci ¢e do preraspodjele prometnih tokova s ciljem da se
tranzitni promet s cvorista Donja Zdencina na Al i iz smjera Pisarovine preusmjeri na
planiranu spojnu cestu i dalje na DCI.

Tijekom izgradnje zahvata moguéi su nekontrolirani dogadaji vezani uz nepravilnu
organizaciju gradilista koja za posljedicu moze imati oneciséenje tla i voda nafinim derivatima
i otpadnim vodama s gradiliSta, poZare na otvorenom, sudare prilikom ulaza i izlaza vozila i
strojeva na podrudje zahvata, nesrece uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti,
udar groma i sl.) tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom. Uz pretpostavku projektiranja i
gradenja u skladu s propisima, rizik od moguéih iznenadnih dogadaja je ocijenjen
pribvatljivim. Utjecaj na okolis za vrijeme koristenja zahvata predstavljaju iznenadni dogadaji
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(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i nafinih derivata i drugih Stetnih tvari
u okolis) koje za posljedicu mogu imati oneciséenje okolisa, posebno vode i tla. U tom slucaju,
s obzirom na povrSinske vode, najvecéa je opasnost ako se iznenadni dogadaj dogodi u vrijeme
jacih padalina, odnosno kada je sustav odvodnje optereéen vodama s ceste i kada se na
okolnom terenu uspostavlja lokalni sustav prirodnog povriinskog otjecanja. Rizik je obrnuto
proporcionalan udaljenosti ceste od korita povrsinskih vodotoka, odnosno $to je ona veca rizik
je manji i obratno. Tijekom koristenja zahvata moguci negativni utjecaj je prihvatljiv uz
primjenu propisanih mjera zastite.

Osim analiziranih samostalnih utjecaja planiranog zahvata na sastavnice okolisa, analizirani
su [ moguc¢i kumulativni wutjecaji. Doprinos zahvata kumulativnim utjecajima s
infrastrukturnim sustavima kao Sto su energetski (plinovodi), telekomunikacijski i
vodnogospodarski (vodoopskrba i odvodnja), moZe se iskljuditi za vecinu sastavnica okolisa
(osim za kulturnu bastinu te Sume i Sumsko zemljiste), za razliku od kumulativnih utjecaja s
cestama na lokaciji zahvata uz iznimku zasti¢enih podrudja jer se nalaze na znatnoj udaljenosti.
Do mogucéeg kumulativnog utjecaja na zrak moze doéi s drugim planiranim cestama (dogradnja
treéeg traka autoceste Al na dionici ,, Zagreb—Karlovac—Bosiljevo 11“, drZavna cesta cvor
., Donja Zdencina“ (A1) — most na Kupi kod Lasinje (DC36) i postojecim cestama u okolici
(autocesta Al, drZavne ceste DCI i DC543 te lokalne ceste). Procjenjujuci da ¢e planirana
cesta rasteretiti drzavne ceste DC1 i DC543 i smanyjiti broj vozila koji njima prometuju kroz
naselja, ocekuje se da promjena u dosadasnjoj kvaliteti zraka nece biti narusena. Takoder, ako
se promatra buduce prometno stanje i tendencija smanjenja’ emisija iz vozila koja Cce
prometovati planiranim i postoje¢im cestama (u skladu s Europskim ciljevima i teZnjom
elektrifikaciji ili koristenju alternativnih pogonskih goriva bez emisija), u buducnosti se moZe
ocekivati i poboljSanje kvalitete zraka. Vezano za kumulativni utjecaj na emisiju staklenickih
plinova i klimatske promjene, ako se uzme u obzir da ée planirana cesta rasteretiti okolne
postojece ceste i smanjiti broj vozila koji njima prometuju, promjena u dosada$njoj emisiji
staklenickih plinova nece biti znacajna. Uz provedbu zahvata u skladu s propisanim mjerama
zastite povrSinskih i podzemnih vodnih tijela, osigurat ¢e se da ne dode do narusavanja
njihovog postojeeg stanja i stoga je moguce iskljuciti i zmnacajan doprinos zahvata
kumulativnim utjecajima na povrSinska vodna tijela CRS00033 017738 Okicnica i
CSR00402 000000 Okiénica (potok Lukavac) i podzemno vodno tijelo CSGI 31 — Kupa. Pri
tome, preko vodnog tijela CRS00033 017738 Okiénica (potok Okicnica) prelaze planirani
zahvat u obliku mosta i u obliku propusta drzavna cesta DC1 i Zeljeznicka pruga M202 na kojoj
Jje planirana dogradnja drugog kolosijeka sa zatvorenim sustavom odvodnje i rekonstrukcijom
propusta. Nadalje, preko vodnog tijela CSR00402_000000 Oki¢nica (potok Lukavac) prelaze
planirani zahvat u obliku propusta i takoder u obliku propusta autocesta Al na kojoj je u planu
dogradnja treceg traka (sa zatvorenim sustavom odvodnje na dionici Zagreb — Karlovac) i
Zeljeznicka pruga M202 na kojoj je planirana dogradnja drugog kolosijeka (sa zatvorenim
sustavom odvodnje), pri cemu ¢e se za oba zahvata proSirenja takoder provesti odgovarajuca
rekonstrukcija propusta. Sto se tice podzemnog vodnog tijela CSGI_31 — Kupa, na njemu se
nalaze sve navedene postojece i planirane prometnice, ukljucujuci i dvije najznacajnije
prometnice (autocesta Al i Zeljeznicka pruga M202) koje znatnije mogu pridonijeti promjeni
kemijskog stanja ovog vodnog tijela zbog veéeg intenziteta prometa, pri Cemu je vazno istaknuti
da je prilikom proSirenja ovih prometnica, tj. dogradnje treeg traka i drugog kolosijeka,
planiran zatvoreni sustav oborinske odvodnje s procis¢avanjem prije ispuStanja u recipijent.
Uz obavezno provodenje navedenog, ne oéekuje se naruSavanje postojeceg dobrog kemijskog
stanja podzemnog vodnog tijela CSGI 31 — Kupa. S obzirom na to da Ce spojna cesta
prouzrociti gubitak vrlo malih povrsina prisutnih stanista, koja su ujedno Siroko zastupljena,
procijenjeno je da ée doprinos planirane spojne ceste kumulativnim utjecajima planiranih i
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izgradenih objekata prometne infrastrukture na floru i stanista biti prihvatljiv. S obzirom na
postojeéi utjecaj fragmentacije stanista koji uzrokuju vrlo prometne Al i DCI uslijed ¢ega se
ocekuje da je promatrano podrucje slabije dostupno pojedinim vrstama veéih Zivotinja, te uz
pretpostavku da Ce utjecaj fragmentacije i stradavanja uslijed prometa koji se ocekuje radi
izgradnje planirane spojne ceste biti umanjen propisanim mjerama, kumulativni utjecaj
zahvata na faunu ocijenjen je prihvatljivim. Vezano za kumulativne utjecaje na krajobrazna
obiljezja, postojece prometnice unutar razmatranog pojasa (A1, DC1, DC543, ZC3016, M202)
su ve¢ uvelike izmijenile prostor i definirale karakteristike podrucja. Zupanijska i drZavne ceste
predstavljaju okosnicu i nedjeljivi dio naselja kroz koje prolaze dok Al predstavija snaznu
fizi¢ku barijeru u prostoru, no zbog svojeg odmaka od naselja i polozaja u blagom usjeku, nije
znatno vizualno izloZena iz naseljenih predjela. S obzirom na to da je analizom samostalnih
utjecaja planiranog zahvata na kulturnu bastinu utvrdeno da na samoj trasi i okolnom podrucju
nema zasticenih ni evidentiranih kulturnih dobara, iskljucen je doprinos zahvata kumulativnim
utjecajima na kulturno-povijesnu bastinu. Analizom samostalnih utjecaja planiranog zahvata
na poveéanje razina buke utvrdena je potreba zastite izvedbom zidova za zastitu od buke u
naselju Donja Zdencina. Vezano za navedeno i kumulativne utjecaje zahvata s okolnim
cestama, u fazi glavnog projekta izradit ¢e se elaborat zastite od buke i sagledati postojece
razine buke okoliSa iz okolnih izvora buke, ukljucujuéi i okolne ceste te ¢e se racunalnim
modelom ponovno utvrditi dolazi li kod pojedinih imisijskih toc¢aka u naseljima do prekoracenja
propisanih vrijednosti. U slucaju prekoracenja, planirat ¢e se mjere zastite od buke koje
podrazumijevaju izgradnju zidova za zastitu od buke na rubu kolnika ceste ili na razdjelnom
pojasu ceste. Takoder, nakon izgradnje ceste te ustaljivanja prometa, propisano je da se moraju
provesti kontrolna mjerenja buke na kriticnim tockama imisije, tijekom dnevnog i noénog
razdoblja uz istovremeno brojanje prometa. Ako se nakon ustaljivanja prometa i provedenog
mjerenja za objekte uz zahvat utvrdi da su razine buke veée od dopustenih, potrebno je dodatno
provesti i pasivne mjere zastite na mjestima imisije (zastita izloZenih procelja objekata u vidu
pojacanja zvucne izolacije prozora, vrata i fasada materijalima s dobrim akusticnim
izolacijskim svojstvima). Na taj nacin ée se, u daljnjim fazama razrade projekta, kao i tijekom
koristenja zahvata, osigurati da kumulativni utjecaj predmetne ceste s okolnim cestama bude
sveden na prihvatljivu razinu.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrzavalo i nacela predostroznosti navedenih u €lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju oneciSéenja okolida utvrdene propisima i
odgovarajuéim aktom.

e Opée mjere zaStite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine*, broj
153/13, 20/17, 39/19, 125/19 i 145/24), Zakona o zastiti okolisa i Pravilnikom o sadrZaju
plana uredenja privremenih i zajednickih privremenih radilista (,,Narodne novine*, broj
45/84).

*  Mijere zaStite od klimatskih promjena propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji.

® Mjere zaStite voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine*, broj
66/19, 84/21147/23).

® Mijere zaStite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*,
broj 127/191 57/22).

® Mjere zaStite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode

~ (,,Narodne novine*, broj 80/13, 15/18, 14/191i 127/19).

® Mjere zastite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne
novine®, broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23 1 36/24).

* Mjere zastite divljadi i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine, broj 99/18, 32/19, 32/20 i 127/24).
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e Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljis$ta propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti
okoliSa, Zakonom o poljoprivrednom zemlji$tu (,,Narodne novine*, broj 20/18, 115/18,
98/19 i 57/22) i Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljiSta od one¢is¢enja (,,Narodne
novine®, broj 71/19).

e Mijere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji i Zakonom o
poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine“, broj 78/15,
118/181110/19).

e Mjere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i
ocuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine®, broj 145/24).

Mjere zastite infrastrukture propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji.

Mjere zastite od buke propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne
novine“, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21) i Pravilnikom o najviSim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine*, broj 143/21).

e Mijere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine®, broj 84/21).

e Mjere zastite od svjetlosnog oneéiSéenja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od
svjetlosnog oneciS¢enja (,,Narodne novine”, broj 14/19) i Pravilnikom o zonama
rasvijetljenosti, dopudtenim vrijednostima rasvjetljavanja i naCinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).

e Mijera zastite u sluéaju nekontroliranog dogadaja propisana je u skladu s Drzavnim

planom mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onegi$¢enja voda (,,Narodne novine“, broj -
5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okolisa (B)
posredstvom strué¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno €lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa.
e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najviSim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Sukladno ¢lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoS$enja rjeSenja nacrt rjeSenja je stavljen na uvid
javnosti na intemetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 25.
studenoga 2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe &lanka 10. stavka
3. Zakona o zastiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§
pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa i ekoloske
mreze.

Tocka I11. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama €lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je

moguénost produZenja vaZzenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4.
Zakona (tocka V. ovog rjeSenja).
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Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je &lankom 91.
stavkom 2. Zakona (totka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjesenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,

Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje

poStom odnosno dostavlja elektroni¢ki.
p.0. R@N Tl ICA
Anamarija Matak
Dostaviti:

1. Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje: 5
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija zastite okolisa, Subiéeva 29, Zagreb
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