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P18203932
REPUBLIKA HRVATSKA

M I N ISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ZELENE TRANZICIJE

I.

Uprava za procjenu utjecaja na okoliS
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA : UP/I-3 5 I -03 124-08 125

URBROJ: 517 -04-l-2-25-14
Zagreb, 1 2. prosinc a 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije, OIB 59951 99936I, na temelju odredbe dlanka
89. stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153/13,78115,l2ll8 i
118/18) i dlanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novine",
broj 61114 i 3lI7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,

Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomoienika INSTITUT IGH, d.d., Janka Raku5e 1,

Zagreb, OIB 79766124714, za procjenu utjecaja na okoliS spojne ceste od drLavne ceste DCI
do planirane ceste dvor Donja Zdenlina - Lasinja, duljine 4,1 km, nakon provedenog postupka,
donosi

RJESENJE

Namjeravani zahvat - spojna cesta od drZavne ceste DCI do planirane ceste ivor
Donja Zdeniina - Lasinjao duljine 4,1 km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3rZagrebrna temelju studije o utjecaju na okoli5 iz prosinca 2024. godine
koju je izradio ovla5tenik INSTITUT IGH, d.d. iz Zagreba- prihvatljiv je za okoliS
uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem ufvrdenih mjera za5tite okoli5a
(A) i provedbu programa pradenja stanja okoli3a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA, PRIPREME i
GRADENJA

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaltite okoli5a i program pradenja stanja okoliSa
iz ovogRje5enja. Elaborat moraizraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i zaStite prirode u suradnji s

projektantom.
A.I.2. Prije podetka radova, izraditi plan izvodenja radova/projekt organizacije gradili5ta

kojim 6e se:
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A.1.3
AJ,4

A.1.5.
A.1.6.

- odrediti prostor za smje5taj privremenih gradevina, strojeva i opreme te prostor za
privremena skladi5ta materijala i otpada i prostor za pnvremeno odlaganje vi5ka
materijala od iskopa koji moZe nastati prilikom izvodenja zemljanih radova,

- osigurati osnovne sanitarno-tehnidke uvjete zaboravak ljudi na gradili5tu,
- sve povr5ine gradili5ta i pripadajudi radni pojas planirati unutar obuhvata zahvata.

Primj erenom si gnal izacij om obilj eZiti podrudj e izvodenj a radova.
Za pistup gradiliStu koristiti mreZu postojeiih putova, a nove putove formirati samo
kadaje to neophodno.
ZadrLati nogometno igraliSte u km oko 3+200.
Po zavr5etku izgradnje, svu opremu gradili3ta, neutro5eni gradevni i drugi materijal,
otpad i sl. ukloniti, a zemlji5te na podrudju gradili5ta sanirati i dovesti u stanje blisko
prvobitnom, odnosno urediti prema elaboratu krajobraznog uredenja.

Mjere zabtite od klimatskih promjena
A.l.l. Planirati kori5tenje asfaltnih mjesavina, odnosno bitumenskog veziva koji su Sto

otporniji na utjecaj toplinskih udara, a takoder i hladnog vala.
A.1.8. Kotu nivelete nasipa ceste i tehnidke karakteristike propusta planirati tako da se osigura

nesmetano odvijanje prometa u izvanrednim uvjetima, tj. za vrijeme mogudih poplava
uslijed izlijevanja Okidnice. Konstrukciju nasipa ceste planirati na nadin da bude
otporna na djelovanje voda uslijed poplava (osigurati stabilnost i kompaktnost nasipa).

A.1.9. Na mjestu prelaska ceste preko potoka Oki6nica (most) i Lukavac (propust P-2 u km
2+375) te postojedeg kanala (propust P-3 u km 3+120), primijeniti tehnidka rje5enja
kako bi se osigurala zadovoljavaju6a propusnost objekata u skladu s hidrotehnidkim
proradunima.

Mjere za5tite zraka
A.1.10.Rasuti materijal koji se prevozi na kamionima prevoziti u zatvorenom sustavu ili

prekrivene zaStitnim pokrivadem.
A.1.1 l.Ako se radovi izvode za izrazito suhog vremena ili u sludajevima jakog vjetra, aktivne

povr5ine gradili5ta i trpe rastresitih materijala prskati distom vodom kako bi se smanjilo
podizanje destica pra5ine i njihovo Sirenje na okolne povr5ine.

A.I.I2.U blizini stambenih objekata smanjiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila prilikom
kretanja po neasfaltiranim povr5inama.

Mjere za5tite voda
A.1.13.Odvodnju oborinskih voda s ceste projektirati otvorenog tipa s ispustom u odgovarajude

recipijente (vodotoci Okiinica i Lukavac), te projektom definirati nadin prikupljanja,
mjesto i nadin ispu5tanja u recipijente.

A.l.l4.Mjesta ispu5tanja oborinskih voda u recipijente osigurati od erozije obale na mjestu
izljevate uzvodno i nizvodno u odgovarajudoj duljini.

A.1.l5.Propuste (na vodotoku Lukavac u km 2+375 i na kanalu u km 3+120) i regulaciju i
uredenje korita vodotoka Okiinica planirati u skladu s hidrolo5kim, hidraulidkim i
geometrijskim karakteristikama vodotoka da se ne bi umanjila propusna mod korita ni
uzrokovala erozijau njima.

A.l.I6.Izvesti taloznice za prihvat nanosa na ulazima u propuste kako bi se osigurala njihova
propusnost.

A.1.17.Detal1no analizirati i predvidjeti vodenje nivelete ceste koja je u zoni velike, srednje i
male vjerojatnosti plavljenja na odgovarajuiu visinu ovisno o mogudoj dubini poplave,
kako bi se sprijedio rizik od Stetnog djelovanja moguiih poplava. Pri tome se trasa ceste:
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- od km oko 0+220 do km 0+440 nalazi unutar zone velike vjerojatnosti
poplavljivanja, kod koje dubina poplave moLe iznositi do 1,5 m

- od km oko 0+160 do km 0+220 i u km 0+440, nalazi se unutar zone srednje

vjerojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moLe iznositi do 2,5 m
- u km oko 0+160 i od km oko 0+440 do km 0+460, nalazi se unutar zone male

vjerojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe.iznositi i preko 2,5 m.

A.l.18.Izraditi Operativni plan interventnih mjera za sludaj izvanrednih i imenadnih
' onedi56enja voda, s preventivnim i interventnim mjerama za sprjedavanje i uklanjanje

izvanrednog onedi56enj a.

A.1.19.Gradili5te organiziratitakodanedodedoizvanrednihonedi5denjavodaiokolnogterena
opdsnim i onediS6ujuiim tvarima za vode, odnosno zabraniti obavljanje mehanidkog

servisa strojeva i skladi5tenje opasnih tvari i materijala, ulja, goriva, maziva i sl., a u
sludaju da nenamjerno dode do takvog dogadaja, onedi5ieni dio odmah sanirati i/ili
ukloniti.

A.1.20.U svim fazama izgradnje ceste osigurati nesmetanu odvodnju oborinskih voda u
slivnom podrudju..rt" u, osiguranje iunkcionalnog stanja postojeie vanjske odvodnje
tih voda (nesmetan protok vode uzduZnom odvodnjom ceste, uzvodno i nizvodno od
trupa ceste odnosno u koritima vodotoka koje cesta presijeca ili se gradi paralelno uz
njih).

A.I.2LNa vodotocima preko kojih prelazi planirana cesta organizirati izvodenje radova tako
da je uvijek osigurana protodnost korita za sludajeve minimalnih, srednjih i velikih
voda.

A.l.22.Privremeno skladi5tenje iskopanog materijala organizirati tako da se sprijedi mogudnost
njegovog ispiranja i odnoSenja prema okolnim vodotocima.

A.1.23.U razdoblju izvodenja radova na vodotocima pratiti hidrolo5ke prognoze i biti u
pripravnosti za ogranidavanje kretanja gradevinske mehanizacije preko vodotoka. U
sludaju potrebe ukloniti strojeve, nepokretne objekte, privremena skladi5ta iskopanog
materijala ili dijelove objekata koji su u izgradnji i onemoguduju protjecanje vode u
razdoblju visokih voda.

A.l.24.Oborinske vode ne ispu5tati direktno u Sume i Sumsko zemlji5te, ve6 u odgovaraju6i
recipijent (vodotoci Oki6nica i Lukavac) i u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.l.25.Za sve gradevinske strojeve i ostale alate koje pokredu benzinski ili dizel motori

osigurati mjesto zaparkiranje na nepropusnoj povr5ini.
A.l.26.Kretanje teske mehanizacije ograniditi na postoje6u cestovnu infrastrukturu ili putove

koje po zavr5etku gradevinskih radova treba sanirati.
A.l.2T.Eventualni vi5ak materijala iz iskopa zbrinuti na lokaciju prethodno dogovorenu s

nadleZnom j edinicom lokalne samouprave.
A.l.28.PovrSinski humusni sloj zasebno deponirati i u postupku sanacije vratiti kao povr5inski

sloj te ga iskoristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za krajobrazno uredenje.

A.l.2g.IzbJegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

A.l.30.Za sludaj nekontroliranog istjecanja goriva, ulja, maziva i ostalih potencijalno opasnih
/ onedi5duju6ih tvari u tlo, na gradili5tu osigurati i koristiti odgovaraju6a apsorpcijska

, sredstva za tretman onedi5ienog tla, a onedi5deno tlo i kori5tena sredstva predati

ovla5tenoj osobi.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.31.Na podrudju poplavnih Suma hrasta luLnjaka (od km 1+800 do km 2+000), prilikom

planiranja radova ograniditi radni pojas, tj. zahvatiti Sto manju povr5inu ovih Sumskih

J



sastojina te zadrLati postoje6i reLim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu
odgovarajudih tehnidkih rjesenja (zemljani kanalidi i slidno) u suradnji s nadleZnom
Sumarskom sluZbom.

A.1.32.Odvodnju oborinskih voda projektirati i izvesti na nadin da ne naru5ava povoljni vodni
reZim poplavnih Suma hrasta luZnjaka (od km 1+800 do km 2+000).

A.1.33.O podetku radova naizgradnji zahvata obavijestiti nadleZnu Sumarsku sluZbu.
AJ.34.lzbJegavati ostedivanje stabala uz rub radnog pojasa i njihova korijenja.
A.1.35,Odmah nakon prosijecanja zaposjednute povr5ine, posjedenu drvnu masu izvesti te

uspostaviti i odrZavati Sumski red.
A.l.36.Osobitu paZnju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima s otvorenim

plamenom, kao i alatima koji mogu izazvati'iskrenje. Pritom po5tivati sve propise i
postupke o za5titi Suma od poZxa.

A.l.37.Sjedu stabala utvrditi s nadleZnom Sumarskom sluZbom i uskladiti je s dinamikom
gradenja te kontinuirano provoditi Sumski red, zaStitu od poZara i zaititu od Sumskih
Stetnikh.

A.l .38.2a uklanj anj e vegetacij e zabranjeno je koristiti kemij ska sredstva.
A.1.39.Sve pristupne putove gradili5tu definirati s nadleZnom Sumarskom sluZbom koristeii

pritom postojedu i/ili planiranu Sumsku infrastrukturu.
A.l.40.Pri planiranju i organizaciji gradili5ta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno

da se ne ugrozi funkcionalnost postojedih cesta i/ili protupoLarnihprosjeka.
A.1 .41 . Sprijediti Sirenje biljnih invazivnih vrsta na podrudju zahvata.
A.1.42.Nakon zavr5etkaradova, sanirati teren Sumsko-tehnidkim mjerama i za5tititi novonastali

Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta Sumskog drveda i grmlja navedenih u
Sumsko go spodarskom planu za predmetni odsj ek.

A.1.43.U Sumama i na Sumskom zemlji5tu ne uspostavljati privremene lokacije za potrebe
gradili5ta. Sve priwemene povr5ine zaposjedanja za potrebe gradili5ta planirati u
suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom izvan Suma i Sumskog zemlji5ta, posebno u
poplavnim Sumama hrasta luZnjaka (od km 1+800 do km 2+000). Radove izvesti tako
da se saduvarelim periodidnog plavljenja Suma na ovoj dionici.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.1.44.Radove izvoditi tijekom dnevnog osvjetljenja.Izbjegavati rad u nodnom razdoblju.
A. 1 .45. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka radova.
A.1.46.Tijekom pripremnih radova, uspostaviti suradnju s lovoovlaStenicima na dijem se

lovi5tu nalazi predmetni zahvat,kako bi se:
- pravovremeno prgmjestili lovnogospodarski i lovnotehnidki objekti (deke, hranili5ta)

na druge lokacije ili nadomjestili novima;
- pojiliSta za divljai,, ako postoje u blizini trase, i gradiliSte organiziralo na nadin da

ona (ukljudujuii i eventualne potoke) u Siroj zoni zahvata budu saduvana;
- odredila mjesta stradavanja i postavili makovi upozorenja na divljad na odgovar ajula

mjesta (koridore) na kojima se odekuje prijelazdivljadi.
A.1.47.Postaviti obostranu za5titnu odboinu ogradu na bankini ceste na nasipima vi5im od 3 m.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.1.48.Cestovnu rasvjetu projektirati na nadin da se koristi ekolo5ki prihvatljiva rasvjeta sa

snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, odnosno objektima, s minimalnim
intenzitetom i minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima, te uz upotrebu tipa lampi
koje najmanje privlade noinu faunu.

A.1.49.Uredenje korita vodotoka projektirati na nadin da se postigne stanje slidno prirodnom
(zemljani pokosi), a na dijelovima na kojima je neophodno oblaganje korita (ispred i iza
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propusta te eventualno na mjestima prelaganja vodotoka) oblogu izvesti na Sto prirodniji
nadin. Nije dopuSteno oblaganje betonskim elementima, vei npr. grubo obradenim ili
lomljenim kamenom, drvenim materijalom i slidno.

A.1.50.Most preko vodotoka Okidnica projektirati tako da se ispod mosta nalazi suhi dio koji
6e posluZiti kao prolaz za ilivotinje odnosno treba ga projektirati u skladu sa Strudnim
smjernicama prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.l.51.Propuste ukm 2+375 i km 3+120 projektirati na nadin da ujedno sluZe kao prolazi za

male Zivotinje, odnosno u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura
(HAOP, listopad 2015.) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.l.52.Prilikom izgradnje mosta preko vodotoka Okiinica i propusta za vodotok Lukavac,
obavezno u svakom trenutku odrLati tok vode (po potrebi privremenim izmje5tanjem
korita) kako se nebiizazvalo presu5ivanje i fragmentacija vodenog stani5ta.

A.l.53.Barijere za za5titu od buke projektirati tako da budu neprozime. U sludaju postavljanja
prozirnih barijera opremiti ih odgovarajuiim oznakama za sprjedavanje kolizije ptica,

odnosno treba primijeniti suvremene metode za sprjedavanje kolizije ptica s prozirnim
preprekama (npr. vertikalne pruge Sirine l-2 cm,udaljene 5 do 10 cm).

A.l.54.Prije dopremanj amehanizacije na gradili5te i prije premje5tanja kori5tene mehanizacije
na drugo gradili5te, odistiti je od mulja, ukloniti zaostale Skoljka5e, puZeve, biljke ili
drugi biolo5ki materijal te strojeve oprati vodom pod visokim tlakom.

A.1.55.Tijekorri izgradnje izbjegavati rad nodu. U sludaju potrebe osvjetljavanja gradili5ta,

koristiti minimalan potreban broj svjetledih tijela i koristiti ona koja ne privlade kukce,
s osvjetljenjem usmjerenim prema tlu.

A.l.56.Pripremne radove na izgradnji, ukljuduju6i uklanjanje drveda i grmlja, izvoditi u
razdoblju od 1. kolovoza do 1. travnja, izvan perioda razmnolavanja odnosno najvede

aktivnosti vedine odekivanih Zivotinj skih vrsta.
A.1.57.Ostavljati stabla na tlu najmanje 24 sata nakon sjede, dime se omoguiuje Si5mi5ima

napu5tanje skloni5ta u kori i dupljama.
A.1.58.Radove u koritu Okiinice i drugih vodotoka izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do l.

oZujka, odnosno izxanperioda mrijesta ugroZenih vrsta riba i vodozemaca koje se mogu
odekivati u potoku, te u razdoblju kad je vodostaj nizak.Izgradnju mosta izvesti u Sto

kra6em roku, bez stanki izmedu pojedinih faza.
A.1.59.U sludaju pojave stranih invazivnih biljnih vrsta u gradevinskom pojasu trajno ih

uklanjati. U suradnji sa strudnjakom primijeniti metodologiju uklanjanja temeljenu na

aktualnim istraZivanjima i saznanjima vezanim za stzbijanje invazivnih stranih vrsta
kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje do uspostave autohtone vegetacije.

A.1.60.U sludaju biolo5ke rekultivacije degradiranih stani5ta radnog pojasa koristiti iskljudivo
autohtone biljne vrste.

Mjere za5tite krajobraza
A.1.61 .lzraditi elaborat krajobraznog uredenja u suradnji sa strudnjakom krajobrazne

arhitekture. U elaborat ukljuditi sljede6e:
- zasanaciju pokosa ceste i krajobrazno uredenje nasipa mosta preko potoka Okidnica

i nadvoZnjaka preko pruge M202, osmisliti ozelenjavanje koje 6e pridonijeti
njihovom vizualnom uklapanju u okolni prostor,

- osmisliti zaltitni zeleni pojas uz cestu od km oko 4+000 do kraja kod spoja na

DC543, kako bi se cesta u Sto veioj mjeri vizualno zaklonilaiz obliZnjih objekata u
naselj u Donj a Zdenlina,
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- za5titne zidove dizajnom i materijalom maksimalno uklopiti u prostorni kontekst u
koji se smje5taju, odnosno u krajobraz nizinskog ruralnog karaktera. lJzbarijere za
za5titu od buke mjestimidno zasaditi vegetaciju (grmlje i/ili penjadice),

- za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrudju zahvata.

A.l.62.Sve povr5ine pod privremenim utjecajem gradili5ta nakon zavr5etka radova sanirati u
skladu s elaboratom krajobraznog uredenja, odnosno dovesti u stanje blisko
prvobitnom.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.t.63.Sve radove vezaneuzizgradnju predmetnogzahvataprovesti uz prethodno odobrenje

nadleZnog tijela. Pod konzervatorski nadzor i provodenje prethodnog arheolo5kog
pregleda terena (rekognosciranja), kao i arheolo5kog istraZivanja spadaju i pristupni
putovi, skladi5ta materijala tebaze za smjestaj radnika, strojeva ili opreme.

A.1.64.Prije podetka radova, a nakon iskoldenja trase spojne ceste provesti intenzivno
arheolo5ko rekognosciranje duZ cijele trase. Rekognosciranjem obuhvatiti pregled
terena s prikupljanjem povr5inskih nalaza (i po potrebi mreZni iskop malih sondi), sve
u skladu s uvjetima nadleZnog tijela. Prema potrebi, a na temelju rezultata intenzivnog
rekognosci ranja,prije podetku grlO.rl. prorr"rti cjelovita za5titna arheolo5ka istraZivanji
na lokacijama na kojima je utvrdeno postojanje nalaza.

A.1.65.Tijekom izvodenja svih zemljanih radova na izgradnji spojne ceste provoditi
arheolo5ko-konzervatorski nadzor. Prema potrebi provesti probna i za5titna arheolo5ka
istraZivanja.

A.1.66.Sve radove tijekom izgradnje obavljati u suradnji s nadleZnim tijelom.
A.1.67.Ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i/ili objekte arheolo5kog zna(aja

izvan eventualno novootkrivenih lokaliteta, obustaviti radove i za5tititi nalaze, te o
navedenom bez odlaganja obavijestiti nadleZno tijelo, kako bi se poduzele odgovarajuie
mj ere za5tite nalaza i nalazilta.

Mjere za5tite od buke
A.l.68.Izraditi elaborat za1tite od buke kojim ie se utvrditi potreba zaizgradnjom objekata

(zidova) za zaltitu od buke.
A.I.69.Za kretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved optereieni bukom prometa.
A.l.T0.Zaparkiranje te5kih vozilaodabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata

te gasiti motore zaustavljenih vozila.
A.l.71.Radove na izgradnji ceste obavljati tijekom dnevnog razdoblja (7-22 sata) (osim u

izuzetnim sludajevima tijekom nodi kada to zahtijeva tehnologija), a radove koji
ukljuduju koriStenje pneumatskih dekiia od 8 do 18 sati. Pri tomu radove organizirati
na nadin da ekvivalentne ruzine buke na referentnim objektima, ako se ovi objekti
koriste u vrijeme izvodenja radova, tijekom navedenih razdoblja ne prekoraduju
dozvoljene vrijednosti, (65 dB(A) za razdoblje od 7 do 22 sati + 5 dB(A) za razdoblje
od 8 do 18 sati).

Mjera gospodarenja otpadom
A.l.72.Redovito distiti podrudje izvodenja radova i odvojeno sakupljati nastali otpad. Osigurati

odvoz otpada ovisno o dinamici izgradnje odnosno preCavati ovla5tenim osobama za
obavlj anj e dj elatno sti go spodarenj a otpadom.
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Mjere zaltite infrastrukture
A.l.Z3.Trasu ceste poloZiti Sto je mogu6e dalje od ruba kolnika autoceste A1 i uskladivati

projektna rje5enja ceste i pro5irenja autoceste A1.
A.l.74.Prije podetka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzedatj. nadlehne sluZbe

o izvodenju radova u blizini njihovih infrastrukturnih sustava na terenu, kako bi
predstavnici tih poduzela mogli dati todne podatke o poloZaju svojih instalacija i
oznaditi ih na terenu, te vr5iti strudni nadzor nad izvodenjem radova u koridoru s ciljem
izbjegavanja eventualnih kolizija postoje6e infrastrukture s planiranim zahvalom.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.l.75.Javnu rasvjetu projektirati u minimalno potrebnim okvirima za funkcionalno kori5tenje

ceste, sa snopom svijetlosti usmjerenim prema tlu (zasjenjene svjetiljke koje ne svijetle
iznadhorizontalne ravnine) i minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.

A,2. MJERE ZASTITE OKOLTSA TT.TNXOM KORI5TNN.T.A.

Mjere za5tite voda
A.2.1. Redovito odrhavati i osigurati prohodnost propusta i odvodnih kanala na trasi ceste.

A.2.2. Redovito uklanjati plutaju6e nanose oko stupi5ta mosta i propusta.

A.2.3. U sludaju nekontroliranih dogadaja postupati u skladu s Operativnim planom
interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda.

Mjere zaStite tla i poljoprivrednog zemljiSta
A.2.4. U sludaju iznenadnih dogadaja u vidu izlijevanlaonedi5duju6ih tvari na cestu i dospijeda

u okolno tlo, pravovremeno poduzeti mjere za sprjedavanje Sirenja onedi5ienja
upotrebom piljevine ili nekog drugog sredstva za apsorbiranje te ukloniti i zbrinuti
onedi5deni sloj tla.

A.2.5. Redovito odrLavati cestovne jarke kako bi se sprijedilo prelijevanje oborinskih voda u
okolno tlo i poljoprivredno zemlji5te.

Mjera zaltite Suma i Sumarstva
A.2.6. PridrZavati se i provoditi mjere zaitite Suma od poLaru.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.7. Evidentirati sva stradavanja divljadi te ih prijaviti lovoovla5teniku, u odnosu na mjesto

naleta vozilana divljad, kako bi se prema potrebi'mogle poduzeti dodatne mjere za5tite.

A.2.8. Ako se utvrde udestali naleti vozila na divljad, postaviti plaSila (npr. zrcalna ogledalca)
koja odvraiaju divljad od prelaska ceste u trenutku prolazavozilate postaviti prometne

znakove upozorenja divljadi na putu.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A.2.9. Ako se tijekom redovitog odrlavanja zabiljele invazivne strane biljne vrsta na

podrudju zahvata, uklanjati ih u suradnji sa strudnjakom.
A.2.10. Za odrLavanje vegetacije rubnog pojasa ceste koristiti mehanidka sredstva poput

koSnje.
A.2.ll. OdrZavati prohodnost propusta/prijelaza za male Zivotinje i prohodnost ispod mosta

kako bi se omogu6ila nesmetana migracija faune i povezanost staniSta.

A.2.I2. Tijekom redovite ophodnje i odrZavanja cest'e provoditi kontinuiranu evidenciju o
stradavanjima Zivotinja na cesti te uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se
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sprijedilo dodatno stradavanje Zivotinja koje se njima hrane. U sludaju da se na
odredenoj dionici utvrdi pojadano stradavanje livotinja, primijeniti dodatne mjere
za5tite u vidu usmjeravanj aLivotinjauprolazlpropust ogradivanjem, regulacije brzine
prometa ili postavljanja dodatne signalizacije (prometni znakovi i/ili optidki/zvudni
za5titni uretlaji) u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjera zaltite krajobraza
A.2.13. Redovito odrLavati zelene povr5ine ceste

Mjera gospodarenja otpadom
A.2.I4. Redovito odrLavati cestu i odvojeno sakupljati nastali otpad i predavati ga ovlaStenim

osobama.

Mjera za5tite u sluiaju iznenadnih dogatlaja
4.2.15. Postupati prema DrZavnom planu mjera za sludaj izvanrednih i imenadnih onedi56enja

voda.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLTS.q.I EKOLOSKE MREZE

Buka
Tijekom gradenja
B.1. Ako se ukaZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom nodnog razdoblja,

provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih
stambenih objekata. Todna mjerna mjesta odrediti putem ovla5tene tvrtke, a ovisno o
situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja
B.2. Nakon izgradnje ceste te ustaljivanja prometa, provesti kontrolna mjerenja buke na

kritidnim todkama imisije, tijekom dnevnog i nodnog razdoblja, uz istovremeno brojanje
prometa.

B.3. Ako se nakon ustaljivanja prometa i provedenog mjerenja u eksploataclji za objekte
locirane uz cestu utvrdi da su razine buke ve6e od dopu5tenih dnevnih (65 dB(A)) ilili
nodnih razina (50 dB(A)) provesti pasivne mjere za5tite na mjestima imisije koje
podrazumijevaju za5titu izlolenih prodelja objekata u vidu pojadanja zvudne izolacije
prozora,vratai fasada materijalima s dobrim akustidnim izoldcijskim svojstvima.

8.4. Za skupine objekata potencijalno ugroZenih bukom, provesti kontrolna mjerenja buke
tijekom prve godine kori5tenja ceste, zajedno s brojanjem prometa. Daljnja mjerenja buke
provoditi kada se sljededim brojanjem pokaLeda je kolidina prometa ve1aza25 %ouodnosu
naonu koja je izbrojanaprilikom prethodnih mjerenja. Pri tome zapojedinu grupu objekata
glavnim projektom zaStite od buke definirati karakteristidan objekt i mjerenje izvr5iti na
strani koja je najvi5e izlolena buci s nove ceste. Mjerenja provesti u reprezentativnom
vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan, posebno za veder i posebno
zano6.

I Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3o Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite bkoli5a i programa pradenja stanja okoli5a kako je to
odredeno ovim rje5enjem.

8



IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina
3,Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositetj zahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinin a3,Zagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit
6e se posebnim rjesenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLitiako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.,

Voniinina 3, Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se

nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:

- Prilog 1. Pregledna situacija zahvatana TK podlozi (M 1:25000)

Prilog 2. Preglednasituacljazahvatana DOF podlozi (M 1:5000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
zaStite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomo6enika IGH,
d.d., Ulica Janka Raku5e l, Zagreb, I 1. srpnja 2024. godine zahtjev za procjenu utjecaja na

okoli5 spojne ceste od drlavne ceste DCI do planirane ceste dvor Donja Zdendina - Lasinja,
duljine 4,1 km. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno
odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o zaStiti okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8.

Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoliS (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za prostomo uredenje i dozvole drZavnog znadaja Ministarstva
prostomoga uredenja, graditeljstva i drLavne imovine o uskladenosti zahvata s

prostomim planovima (KLASA: 350-02124-02120, URBROJ: 531-08-2-3 -24-2 od 23.

travnja 2024. godine)
. Rjesenje Uprave za zaititu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-352-03122-06/64,

URBROJ: 517-10-2-2-22-2 od 20. listopada 2022. godine) da je zahvat prihvatljiv za

ekoloSku mreZu
. Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlaStenik IGH,

d.d. izZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova

za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02123-08120; URBROJ: 517-05-1-l-23-2 od 18.

travnja 2023. godine). Studija je izradenau srpnju 2024. godine i dopunjena u prosincu

2024. godine. Voditeljica izrad,e Studije je mr. sc. BlaZenka Banjad Ostoji6,

dipl.ing.biol.-ekol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjern postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3.Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti

i zainteresirane javnosti u pitanjima zaltite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na

internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 23. rujna 2024. godine Informacija o

zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 spojne ceste od drlavne ceste DC1 do planirane ceste
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dvor Donja Zden(ina - Lasinja, duljine 4,1 km (KLASA: UP/I-351-03124-08125, URBROJ:
517-05-l-2-24-2 od 17. rujna2024. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a Odlukom (KLASA: 351-03/16-0411651;
URBROJ: 517-06-2-1-l-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-.03116-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-i od7.
sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od7. sijednja2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
041165l; URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna2022. godihe) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351 03116-0411651; URBROJ: 517-05-l -2-24-l2od 16. sijednja 2024.godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 23. listopada
2024. godine u Opiini Klinda Sela, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju i nakon rasprave
utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u
skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

'Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 28. veljade 2025. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03124-08125; URBROJ: 517-05-1 -2-25-7).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03124-08125; URBROJ: 517-05-l-2-25-8 od 28. veljade 2025. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, gradnju i za5titu okoli5a Zagrebalke Zupanije. Javna
rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka2. Zakona od 14. travnja 2025. godine
do 14. svibnja 2025. godine u Vijednici Op6ine Klinda Sela u Klinda Selima, Karlovadka 28 E,
radnim danom od 8:00 do 15:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i intemetskim stranicama Zagrebadke Zupanije i Op6ine
Klinda Sela, i na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je
javno izlaganje 8. svibnja 2025. godine s podetkom 12:00 sati u Vijeinici Opiine Klinda Sela
u Klinda Selima, Karlovadka 28 E. Javnomizlaganjtprisustvovali su predstavnici ovlaStenika,
projektanta i nositelja zahvata. Prema izvje5du Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju
i za5titu okoli5a Zagrebalke Zupanije (KLASA: 351-03125-07/1; URBROJ: 238-18-0211-25-8
od22. svibnja 2025. godine) na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i za5titu
okoli5a Zagrebadke Zupanije nije dostavljena ni jedna primjedba ni u knjigu primjedbi izlolenu
uz Studiju u prostorijama Opdine Klinda Sela nije bila upisana ni jedna primjedba.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrlanoj 17. srpnja 2025. godine uZagrebuu
skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je
ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 uz primjenu predloZenih mjera za5tite okoli5a
i provedbu programa pradenja stanja okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrtzloilena je na sljededi naiin: Planirani zahvat obuhvata spojnu
cestu od drZavne ceste DCI do planirane ceste ivor Donja Zdeniinta-Lasinja, duljine 4,1 ltm
(iednokolniika trasa). Spojna cesta je planirana na podruiju Optine Klinia Sela, juino od
postoiete driavne ceste DCl, sjeverno od postojete autoceste AI te zapadno od postojete
drZavne ceste DC543, s prikljuicima u razini na postojete driqvne ceste DCI i DC543 i
lcriianiem iman razine s postojetom Zeljezniikom prugom M202. DrZavna cesta DC543
trenutno je iedina veza ivoriita Donja Zdeniina na Al i drZavne ceste DCI sjeverno od
autoceste. DC543 ie neujednaienih tehniikih karakteristika s razliiitim stupnjem odrZavanja.
Prolazak ceste kroz naselja ima za posljedicu smanjenje dozvoljene brzine uslijed prostornih i
prometno-sigurnosnih ograniienja, a nema mogutnosti za proiirenje i poboljianje postojete
geometrije ceste. Ograniienja u prometu uujetovana su i lcriianjem DC543 s postojetom
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ieljezniikom prugom M202 u razini. Izgradnjom spojne ceste doti te do preraspodjele
prometnih tokova sa svrhom boljeg povezivanja i rasteretenja cestovnog prometa lcroz naselia
na jugozapadnom dijelu Zagrebaike iupanije. Naime, predmetnim zahvatom te se tranzitni
promet sa ivoriita Donja Zdeniina na AI i iz smjera Pisarovine preusmjeriti na planiranu
spojnu cestu i dalje na driavnu cestu DCl. Spojnom cestom te se odvijati dvosmjerni promet.

Cesta te imati jedan kolnik (S :7,10 m) s dva prometna traka (Sirina prometnih trakovq 2 x
3,25 m - 6,50 m; Sirinarubnihtrakova 2 x 0,30 m:0,60m), apredvideni nagibipokosanasipa
i usjeka su I:1,5 (nasip) i 2:1 (usjek). U skladu s namjenom i kategorijom spojne ceste, za

spojnu cestu planirana je projektna brzina t/p:80 lqn/h. Na trasi spojne ceste planirana su

sliedeta raslcriZja u razini: lvuZno raslviije s postojetom drZavnom cestom DCI na poietku
zahvata, T-rasltiije za planiranu gospodarsku zonu i T-raslcriije s postojetom drZavnom

cestom DC543 na kraju zahvata.

Trasa spojne ceste zapoiinje jednotrainim trolcrakim lvuinim raslcriZjem s drZavnom cestom

DCI, neposredno poslije i zapadno od postojete benzinske postaje. Dva Inaka lvuinog
raslcriZja su postojeta driavna cesta DC I , a lcrak prema jugu je nova spojna cesta. Iz raslcriZia

s DCI trasa spojne ceste nastavlja na jug. Oko 220 m poslije raslcriZja trasa presijeca vodotok,

gdje je planiran propust. U km oko 0+330 trasa spojne ceste presijeca potok Okitnicu. Na
mjestu prelaska je planiran most potok ,,Okitnica", duljine 25,7 m, a korito potokn te se na
tom mjestu regulirati. Trasa prema jugu nastavlja pravcem i potom slijedi lijeva krivina
radijusa R : 600 m. U krivini i oko km 1+040 planirano je T-raslcriije za planiranu
gospodarsku zonu. Glavni krak T-raslcriZja je spojna ceste, a sporedni lcrak se prikljuiuje na
glavni pod pravim kutem iz smjera istokn. Nakon prelaska pruge, spojna cesta radiiusom R:
250 m slvete u smjeru sjeveroistoka. U km 2+375 trasa spojne ceste presijeca potok Lukavac
i nq tom mjestu je planiran propust 300 x 200 cm. Trasa je u nastavkuvodena sjeverno u odnosu

na koridor alternativne trase magistralne ief ezniike pruge ucrtan u Prostorni plan Zagrebaike
Zupanije i Prostorni plan uredenja Optine Klinia Sela. Koridor altgrnativne trase Zeljezniike
pruge prolazi juZno od postojete pruge i sjeverno od postojete auto'ceste Al. Spoina cesta

projektirana je dijelom unutar koridora alternativne trase pruge, u hn oko 3+050 lviia se s

trasom planirane pruge, a na mjestu lviZanja pruga je planirana na vijaduhu. U fazi izrade
idejnog rjeienja Hrvatske ceste zatrsZile su oiitovanje HZ Infrastruhtffe o ilujetima u zon!
lviianja spojne ceste i alternativne trase pruge iz prostornog plana. Prema oiitovaniu HZ
Infrastrukture, odustalo se od izgradnje nove ieljezniike pruge na vijaduktu, ali nije zatraZeno

ukidanje koridora alternativne trase pruge iz prostorno-planskih dokumenata. Trenutaino HZ
Infrastruhura nema vaZeta rjeienja ieljezniike pryge za predmetno lviZanje i suglasni su s

trasom spojne ceste na mjestu lviianja (Misljenje HZ Infrastruktura br. 4744-1/22, 1.3.2. IJ.B.,
Zagreb, 24.5.2022. i Miiljenje nZ nfrastruktura br. 7643-l/24, 1.3.1. M.P. Zagreb,
31.10.2024.). U lrrn 3+120 trasa presijeca otvoreni kanal, kojim se izlijevaju otpadne vode iz

postojeteg mjeiovitog kanalizacijskog sustava ovog podruija u kanal uz autocestu Al i dalie u
potok Lukavac. Na tom mjestu planiran je propust DN 1300 mm. Nakon lviZania s

alternativnom trasom pruge, trasa spojne ceste je u pravcu, poloZena sjeverno i paralelno s

autocestom A1. U ovoj zoni trasa spojne ceste je poloZena na naiin da se racionalno iskoristi
prostor izmeilu postojete autoceste AI i planirane alternativne trase pruge, i zadrZi postojete
nogometno igrali\te (u k* oko 3+200), uz iiji juini rub spojna cesta prolazi. U fazi izrade

idejnog rjeienja zahvata, Hrvatske ceste d.o.o. su zatraiile oiitovanje Hrvatskih autocesta

d.o.o. o uujetima gradnje u zoni zaititnog pojasa autoceste A1, a koje su navele da je planirano
ugovaranje usluge za izradu projektne dokumentacije i provedbu upravnog postupkn proiirenja
kapaciteta autoceste Zagreb-Karlovac-Bosiljevo, te je zato planiranlu spojnu cestu potrebno
voditi koliko je mogute dalje od autoceste AI. U idejnom rjeienju os spojne ceste ie poloiena
40-50 m od ruba kolnika A1 i u daljnjim fazama projektiranja potrebno je uskladivati projehna
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rieienia spoine ceste i proiir:enja autoceste AI. Od km 3+600 trasa spojne ceste je u zoni
ivoriita Donia Zdeniina na autocesti AI pa je horizontalna os vodena prateti rampe ivoriita
i postoieti paralelni put uz rampe. Nakon ivorista Donja Zdeniina spojna cesta se priktjuiuje
na postoietu driavnu cestu DC543, uz planir;ani prikljuiak na postojetu cestu kao
nesemaforizirano T-raskriZje. Glavni lcrak u zoni raslcriija je nova spojna cesta, koja se u
horizontalnom radiiusu R : 50 m priktjuiuje i nastavlja na postojetu DC543 u smjeru
nadvoiniakn preko AI i ivori1to Donja Zdeniina. Sporedni lcrakroslcriija je postojeta DC543,
koia se iz smjera sjevera prikljuiuje na novu spojnu cestu. Kraj zahvata spojne ceste je u km
4+ 170, neposredno prije postojeteg nadvoZnjaka preko autoceste AI. U zoni raslviZja na lcraju
spoine ceste, obostrano u odnosu na postojetu DC543, su postojeti objekti (stambeni,
gospodarski, usluini), pjeiaika staza je uz desni rub kolnika u smjeru sjevera, a uz lijevi rub je
otvoreni kanal. Dodavanje trakn za lijeve slvetaie na glavni lvakT-raslcriija, znaiilo bi pomak
ruba kolnika u neposrednu blizinu postojeteg objekta s desne strane. Buduti da se ne oiekuje
velik broj lijevih slcretaia na raslviZju iz smjera spojne ceste prema sjeveru, T-raslcriZje je
planirano bez dodatnih trakova, Na trasi spojne ceste planirani su sljedeti objekti; nadvoinjak
preko ieliezniike pruge M202 i most preko potoka Okitnica. Poietak nadvoinjaka je u km
I +324,50, a zavrietak u km I +420,50. Ukupna duljina nadvoinjakn je oko 96 m. Osni razmak
upornjaka iznosi 86 m, a rasponska konstrukcija sastoji se od AB montainih nosaia s 3
raspona. Na rubnim gredama ploie planirane su standardne pjeiaike ograde visine I20 cm sa
zaititnom mreZom visine 2 m za prugu. Izmeclu ceste i ograde na obje strane nadvoZnjaka nalaze
se AB servisno-pieiaike staze iirine 60 cm. Unutar njih nalaze se cijevi za prolaz instalacija.
Oborinske vode se s kolnika nadvoinjaka prihvataju slivnikom i spu1taju kod stupista i
uporniaka u odvodne kanale. Poietak mosta preko potoka Okitnica je u hn 0+317,15, a
zqvrietaku km 0+342,85. Ukupna dufina mosta je oko 25,7 m, a osni razmakupornjakn iznosi
I3 m. Most je okvirna konstrukcija koja se sastoji od zidova sviietle visine oko 5,25 m i kolniike
rasponske ploie raspona I3 m. Svijetli otvor izmeilu zidova mosta je 12,25 m. Sirina mosta u
popreinom smjeru je pribliZno. 10,8 m. Na rubnim gredama ploie planirane su standardne
pjeYaike ograde visine 120 cm. Izmedu ceste i ograde, na obje strane mosta nalaze se AB
sgrvisno-pieSaike staze iirine 60 cm. Unutar njih nalaze se cijevi za prolaz instalacija.
Oborinske vode s kolnika mosta se prihvataju siivnikom i spuitaju prije i poslije objehi u
kanale. Na iitavoi trasi ceste oborinska odvodnja je priirttttToio 

-uglivnom 
otvorenim

sustavom: na niioj strani ceste predviileni su zemljani kanali uzduinih padova u skladu s
topografskim uujetima na terenu. Trasa ceste nije poloZena u zoni vodozaitite crpiliita. Sve
oborinske vode popreinim teienjem slijevaju se preko bankina niz pokos nasipa u cestovne
jarke, koii se uliievaju u postoji:te vodotoke. Potencijalni recipijenti su potoci Okitnica i
Lukavac, kanal u km 3+125 te kanali zefezniike pruge M202 i autoceste AI.
Na trasi su planirani mostovi i propusti na sljedetim okvirnim lokacijama:

- Most Okitnica u km 0+330
- Propust P-2 dim 300x200 cm u hn 2+375 (potok Lukavac)
- Propust P-3 DN 1300 mm u km 3+120 (postojeti kanal).

Kontinuitet teienia lcroz sustav odvodnje ceste u cestovnim jarcima osiguran je kroz novi
propust P-l DN 80 na prikljuinoj cesti raslcriZja u km 0+ 140.

Za potok Okitnicu planira se potpuno izmje{tanje korita, pogotovo na dionicama gdje se
prirodno korito vodotoka poklapa s noiicom nasipa ceste, na minimalnoj medusobnoj
udaljenosti propisanoj v1dopravnim uujetima Hrvatskih voda, dok te se ostaiak dijela traie
prilagodavati topografskim uujetima na terenu, ukljuiivo hidrauliike i geomehaniike elemente.
Oblaganie reguliranog korita predvida se minimalno u zoni ispod mosta ivrstom oblogom,
ukljuiivo umodne i nimodne dionice, kako bi se osigurao traZeni proticajni profil. Za potok
Lukavac ne predvida se izmjeitanje korita, osiin prilagodbe uljevnoj i izljevnoj gradevini
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buduteg propusta na lokaciji njegova lcriZanja s trasom ceste u km 2+ 375. Unutarnja odvodnja

ceste planirana je izgradnjom cestovnih jaraka poloZenih uz noZicu nasipa. Lokacija i trasa
jarka ovisna je o popreinom nagibu ceste, visini nasipa i o nagibu terena. Poietna dubina
cestovnih jarka je minimalno 0,5 m, iirina dna 0,5 m, nagib pokosa l:1,5, a padovi nivelete u

skladu s topografskim uujetima. Pristupne rompe nadvoZnjaku preko pruge za visinu nasipa

vetu od 3 m imat te unutarnju odvodnju rijeienu putem rigola iirine 65 cm, iz koiih te se

prikupljena voda, putem ispusta kroz tipske kanalice, spu1tati niz pokos nasipa do knnala uz

noZicu njihova nasipa na proraiunatim razmacima. Odvodnja oborinskih voda s nadvoinjaka
preko Zeljezniike pruge planirana je zatvorenim sustavom odvodnje. Dio trase ceste prolazi
poplavnim podruijem naselja TrZit zbog potencijalnog izlijevania potokn Okitnica (od lcrn

0+000 do oko km 0+420). Tijeko.m daljnje izrade projektne dokumentaciie dijelovi ceste pod
utjecajem plavljenja (pokosi nasipa, ispusti oborinske vode) te se zaititi na odgovarajuti naiin,
pr emq uuj etima Hrv at s kih v o da.

Na spojnoj cesti od DCI do Donje Zdeniine bit te ugradena nova cestovna rasuieta na tri
raslcriZja: raslcriZje s DCI na poietku zahvata, raslrriZje za planiranu gospodarsku zonu i
raslcriZje s DC543 na lcraju zohvata. Cestovna rasujeta je predvidena suietiljkama razliiitih
snaga koje te biti postavljene na pociniane ieliine stupove na temelju potrebnih proraiuna,
do visine 12 m s konzolama. Trasa ceste bit te opremljena prometnim znakovima,

horizontalnom i vertikalnom prometnom signalizaciiom i prometnom opremom.

Lokacija zahvata nalazi se na podruiju Zagrebaike Zupanije i Optine Klinia Sela. Zahvat je
planiran i uskladen sa sljedetim prostornim planovima:

Prostorni plan Zagrebaike Zupanije (,,Glasnik Zagrebaike Zupanije", broj 3/02, 6/02'
ispr., 8/05, 8/07, 4/10, 10/I I , t 4/12-proiifit. telcst, 27/l 5, 3 I /1 S-proiiYt. tel<st, 43/20,

46/20-ispr. i 2/2 I -proii16. tekst),

Prostornti plan ureilenja Optine Klinia Sela (,,Glasnik Zagrebaike iupanije", broj
8/00, 6/01, 2l/03, l4/05, 2/10, ,,SluZbeni glasnik Optine Klinia Selo", broi 9/I I, 3/13,
2/14-ispr., l/15, 4/18, 5/21 i 7/21-proiiit. tel<st, 7/23 i 8/23 -proiiiteni tekst).

Tijekom izgradnje zahvata, s obzirom na izloienost lokacije klimatskim promienama koie su

utvrdene kao umjerene, ne oiekuje se negativan utjecaj. Tijekom kori1tenja zahvata analiza
ranjivosti i rizika zahvata na klimatske promjene pokazuje da na predmetnoi lokaciii postoji
srednji rizik od promjene el<stremnih temperatura i oborina te potencijalnih poplava, a miere

prilogodbe kojima je rizik sveden na minimum mogute je rijefiti prilikom samog proiektirania
uvaiavajuti propisane standarde, pravilnike i norme. Vezano za utiecai zahvata na klimu
(emisije stakleniikih plinova) tijekom izgradnje zahvata, nastat te mala koliiina emisija
stakleniikih plinova na lokaciji zahvata od ispuSnih plinova uslijed rada stroieva. S obzirom

na to da se radi o privremenim utjecajima ograniienog trajanja koji 6e se minimalizirati
dobrom organizacijom gradiliita, nisu potrebne dodatne mjere zaitite. Tijekom koriitenia
zahvata, s obzirom'na izraiunate niske godi1nje vrijednosti emisija stakleniikih plinova koie te
nastajati (za 2028. god. procijenjena vrijednost emisija je 951 t CO2eq/god, a u dalioj
budutnosti s obzirom na porast udjela elektrificiranih vozila 2047. god. emisija te se smaniiti
na 608,6 t CO2eq/god) ne oiekuje se znaiajni negativni utjecaj zahvata na klimatske promiene,

te u smislu prilagodbe sadaYnjim i budutim klimatskim promjenama nisu potrebne dodatne

mjere vezane za smanjenje emisija.

Tijekom izgradnje zahvata zbog inodenja gradevinskih radova moie se smanjiti lwaliteta

zraka. Utjecaji koji doprinose smanjenju kvalitete zraka su emisija praiine koja nastaje
prilikom iskopavanja/nasipavanja i praiina koja se diZe s povrfina po kojima se krete
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gratlevinska mehanizacija, te produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije i
vozilima za prijevoz materijala i radnika. Koliiina emisija te ovisiti o intenzitetu i naiinu
izgradnie, kao i o prikladnom odabiru transportnih ruta te trenutnim meteoroloikim uujetima
na gradiliitu. Radi se o privremenom i lokaliziranom utjecaju koji prestaje po zavrietku
imoilenja radova te niie ocjenjen kao znaiajan. S obzirom na to da promqtrano podruije spada
u L kategoriiu kvalitete zraka i da su izraiunate koncentracije oneiiitujutih tvari u, ploriroru
cestu niZe od zakonom propisanih graniinih vrijednosti, ocijenjeno je da tijekom koriitenja
predmetnog zahvata ne(e doti do znaiajnog pogorSanja lwalitete zraka. (Jtjecaj budute ceste
na kvalitetu zraka u promatranom podruiju stoga je prihvatljiv.

Tiiekom izgradnje zahvata do oneiiitenja povriinskih i podzemnih voda moie doti uslijed
propusta u organizaciji gradilifta, te su moguti privremeni negativni utjecaji na ekoloflko i/ili
kemijsko. stanie evidentiranih povriinskih i podzemnih vodnih tijela u neposrednoj blizini
zahvata. Trasa planirane ceste prelazi preko povriinskih vodnih tijela CR500033 017738
Okitnica i C5R00402-000000 Okitnica (potok Lukavac). Pri tome je za CR500033-017738
Okitnicu kemiisko stanie ocijenjeno kao dobro, a ekoloiko stanje kao vrlo toie (i to zbog vrlo
loieg stanja bioloSkih elemenata kokvote, dok su hidromorfoloiki elementi kakvote i vrlo
dobrom staniu, a speciJiine oneiiitujute tvari ifizikalno-kemiiski elementi kalwote u dobrom
staniu). S obzirom na to i ukupno stanje ovogvodnog tijela je oicijenjeno kao vrlo loie. Pri tome
ie za C5R00402-000000 Oki1nicu (potok Lukavac) utvrileno da nije postignuto dobro kemijsko
stanie, a ekoloiko stanie je ocijenjeno kao vrlo loie (i to zbog vrlo loieg stanja fizikalno-
kemiiskih pokazatelja kalcvote, dok je za bioloike elemente kakvote utvrdeno umjereno stanje,
za speciJiine oneiiYtujute tvari dobro stanje, a za hidromorfoloike elemente kalatote vrlo
dobro stanie). S obzirom na to i ukupno stanje ovog vodnog tijela je ocijenjeno kao vrlo loie.
Podruiie planiranog zahvata nalazi se na podruiju vodnog tijeta podzemne vode CSGI_3I -
Kupa za koie je procijenjeno dobro koliiinsko i kemijsko stanje. Zahvat se nalazi unutaisliva
osietljivog podruija 41033000 Dunavski sliv no iman zona sanitarne zaitite izvoriita, odnosno
na udalienosti od oko 1,75 lcrn od IIL zone sqnitarne zaitite 12549030 Stari Zdenac-Kupinec i
oko 2,55 krn od II. zone sanitarnb zaitite 12549020 Stari Zdenac-Kupinec. Zahvat se nilazi na
podruiju potencijalno znaiajnih rizika od poplava. Sjeverni dio planirane ceste (od poietka
trase do km oko 0+460), odnosno podruije oko vodnog tijeta CR500033_017738 Okitnica,
najugroZeniii ie segment ceste s obzirom na opasnost-od poptavljivanja. fiirko* izgradnje
zahvata, na gradiliYtu moie doti do istjecanja malih koliiina oneiiitujubih tvari (goriva, ulja
i maziva, tekutih materiiala koji se koriste pri gradenju), te njihovig procjedivinja u tti i
podzemlie, uslijed nepropisnog odlaganja otpada, nepravilnog rukovanja vozilima i
mehanizaciiom i/ili s tim povezanih iznenadnih dogadaja. Meilutim, uz provedbu propisanih
miera zaitite, odnosno paZljivo inodenje radova i pravilno uredenje gradiliita (Jto uktjuiuie
zabranu skladiJtenja gorivo i maziva na podruiju gradilista, kao i punjenje goriva na
benzinskim postaiama, propisno privremeno skladiitenje otpadnog matertjala); te redovno
servisiranie i odrZavanje radnih strojeva i mehanizacije, ujerojatnost pojave ovog negativnog
utjecaja na tiielo podzemnih voda CSGI_31 - Kupa je mala. Kontinuitet teienja postojetim
vodotocima, ti vodnim tijelima CR500033 017738 Okitnica (potok Okitnica) i
C5R00402-000000 Okitnica (potok Lukavac), osiguranje mostom preko'Okitnice i propustom
za potok Lukavac. Tijekom izgradnje mosta i propusta preko navidenih vodnih ttiila^doti te
do privremenog naruiavanja hidromorfoloikih uujeta, te ako u vodotoku ima vode,
privremenog zamutenja vode ito moie dovesti do naruiavanja kvalitete vode u vidu promjene
fizikalnih svoistava. Ovaj utjecaj je privrernen i kratkotrajan, odnosno ograniien ,o rriir*,
inodenja radova te ie po zavrJetku radova obavezna sanacija podruija zahvatenih radovima.
Osim toga, za vodotok Okitnica se planira izvesti toteitni reguiaciia i uredenje korita
(izmieitanje korita na dionicama gdje se prirodno korito vodotoka poklapa s noZicom nasipa
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ceste), u svemu prema uujetima Hrvatskih voda. Za potok Lukavac ne predviila se izmjeYtanie

korita, osim lokalne prilagodbe uljevnoj i izljevnoj gradevini buduteg propusta na lokaciii
njegova lviZanja s trasom ceste. Takoder u sluiaju da se iskopani materijal tijekom inodenja
radova sktadisti u blizini vodotoka, u sluiaju njegovog dospijeta u sam vodotok, mogute je
privremeno naruJavanje hidromorfolo1kih uujeta vodotoka i privremenog zamutenja vode ito
moZe dovesti do naruiavanja kvalitete vode u vidu promjene fizikalnih svojstava. Kako bi se

moguti utjecaji sprijeiili, materijal iz iskopa te se privremeno skladi1titi namjestima i na naiin
da se sprijeii svaka mogutnost njegovog ispiranja i odnoienja prema okolnim vodotocima. Uz

prorudbu raprijed noridrnog, procijenjeno je da izgradnja zahvata nete znaiajno utiecati na

promjenu stanja hidromorfoloikih karakteristika navedenih vodotoka. Na iitavoi trasi ceste,

izuzev objekata, projektiran je otvoreni sustav odvodnje. Na niZoj strani ceste planirana ie
izgradnja cestovnih jaraka, poloZenih uz noiicu nasipa, pri iemu ie predviileno da se sve

oborinske vode popreinim teienjem s asfaltiranih povriina slijevaju preko bankina niz

zatravnjene pokose nasipa i prikuptjaju u cestov,ne jarke, te potom ispu;itaju u recipijente,
postojete vodotoke (kao potencijalni recipijenti predvideni su potoci Okitnica i Lukavac, kanal
u hn 3+125, te kanali Zeljezniike pruge i autoceste). Poietna dubina cestovnih iarka
predvidena je od minimalno 0,5 m, Sirina dna 0,5 m, nagib pokosa l:1,5, a padovi nivelete u

;kladu s topografskim uujetima. Na mostu preko Okitnice i nadvoinjaku preko pruge,

projektiran je zatvoreni sustav odvodnje, tj. oborinske vode se s kolnika na ovim obiektima
planiraju prikupljati u kanalice, te prihvatati slivnikom i ispuitati (prije i posliie obiekata) u

odvodne jarke. Toian odabir odvodnje i poloZaji slivnika te se definirati u sljedetim fazama
projektiranja. (Jz obavezno'projektiranje i inedbu zahvata u skladu s propisanim mjerama

zaitite te posebnim uujetima Hrvatskih voda, ne oiekuje se znaiajno pogorianje stanja vodnih

tijela CR500033_017738 Okitnica i C5R00402_000000 Okitnica (potok Lukavac) koji su

prepoznati kao potencijolni recipijenti. Dio trase ceste takoder prolazi poplavnim podruijem
gdje su poplave mogute zbog potencijalnog izlijevanja potoka Okitnica (od km 0+000 do oko

km 0+460). S obzirom na navedeno u daljnjoj razradi projektne dokumentocije detaljno te se

analizirati i predvidjeti podizanje nivelete ceste koja je u zoni velike, srednje i male

ujerojatnosti ptavljenja (pokosi nasipa, ispusti oborinske vode...) na odgovarojutu visinu
ovisno o mogutoj dubini poplave, kako bi se sprijeiio rizik od itetnog djelovania mogutih
poplava. Pri tome se trasa ceste od lvn oko 0+220 do lcrn 0+440 nalazi unutar zone velike

ujerojatnosti poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 1,5 m. Trasa ceste se od
lvn oko 0+160 do lvn 0+220 lvn i u lm 0+440 nalazi unutar zone srednje ujerojatnosti
poplavtjivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi do 2,5 m. Trasa ceste se od poietkn do

hn oko 0+160 i od oko km 0+440 do lvn 0+460 nalazi unutar zone male ujerojatnosti
poplavljivanja, kod koje dubina poplave moZe iznositi i preko 2,5 m.

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljifite koji te proizati izgradnjom spojne ceste odnosi se na

pienamienu tla-odnosno trajni gubitak na oko I 3,8 ha povriina kojima te cesta prolaziti. Prema

karti povriinskog polcrova i koriitenja zemljifta podruije planirane trase spojne ceste zauzima

oko 4,4 ha poljoprivrednih povr\ina, koje se najvetim dijelom odnose na nenavodnjavane

obradive povrJine (oranice). Na podru,iju zahvata, prema prostorno-planskoi dokumentaciji
nema poljoprivrednog zemljiita kategoriziranog kao osobito vrijedno obradivo tlo (Pl) i
vrijedno obradivo tlo (P2), vet planirana cesta prolazi lvoz kategoriju ostala obradiva tla (P3).

Utjecaj izgradnje planiranog zahvata podrazumijeva gubitak navedenih povriina unutar
radnog pojasa, no s obzirom na to da se radi o relativno malim povriinama koie se ne nalaze

na zemljiitu boniteta PI i P2, navedeni utjecaj je prihvatljiv, ttz obavezno provodenje svih
propisanih mjera za1tite. Navedeni utjecaj je trajan jer te se na predmetnom podruiju
promijeniti naiin koristenja zemljiita. Takoder te doti i do promjene u kvaliteti tla, jer te
premieitanje slojeva zemlje tijekom gradevinskih radova uzrokovati naruiavanje tipskih
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svoistva tala. Nadalje, tijekom gradevinskih radova te doti do privremenog zauzimanja
zemliiita i zbijanja tla na podruiju gradilifta, tj mjesta za dopremu olata, opreme, parkiranje
vozila i odlaganje otpadnog materijala, no po zavrietku radova sve povriine gradiliita te biti
sanirane. Osim navedenog, tijekom gradnje moZe doti do oneiiitenja pogonskim gorivima,
mazivima i tekutim materijalima koji se koriste pri gradenju, Jto io potti"aicu moie imati
njihovu infiltraciju u tlo i podzemlje. Meilutim, ujerojatnost pojave takvih dogadaja moie se
smanjiti i/ili izbjeti, pravilnom organizacijom gradili1ta (zabrana skladistenja goriva i maziva
na podruiju gradiliYta, pravilno skladistenje otpadnog i grailevinskog materijala), te opreznim
i odgovornim rukovanjem strojevimo, kao i primjenom odgovarajutih tehniikih mjera zaitite i
standarda za gradevinsku mehanizaciju (koriitenje ispravne mehanizacije, odnosno redovito
odrZavanje i servisiranje mehanizacije, punjenje goriva na benzinskim postajama), te
imodenjem radova prema projektnoj dokumentaciji. Vezano za mogutnost pojave erozije,
cielokupno podruije planiranog zahvata nalazi se na preteZno zaravnjenom terenu s nagibima
u klasi od 0-2o, karakteristiinim za nizine i ravnice, gdje se lcretanje masa ne opaZa i gdje ne
postoji izraieni rizik od erozije tla vodom koji je prisutan kod terena s vetim nagibima. Utjecaj
tiiekom koriJtenja zahvata odnosi se prvenstveno na povriinu koja te biti trajno
prenamiienjena. Osim toga, tijekom odvijanja prometa mogute je i povetanje koncentra-cije
itetnih tvari, prvenstveno teikih metala koji nastaju emisijom ispuinih plinova, ali i troienjem
guma i koinica, a koje te se taloZiti u okolno tlo. Utjecaj u vidu oneiiStenja je takoder mogut
i usliied akcidentnih situacija prilikom koj,ih moZe doti do izlijevanja Stetnih tvari (ulja, gorivo,
maziva, masti i ostalo) u okolna tla. Nadalje, izgradnjom i koriitenjem planirane ceste doti te
do usitniavanja poljoprivrednih parcela Jto moZe uzrokovati smanjenje i napuitanje
poljoprivredne proizvodnje. Uzimajuti u obzir relativno male povrline poljoprivrednog
zemliiSta koie te biti prenamijenjene i da su navedeni utjecaj'i lokalni i odnose se na uski pojas
tla uz samu cestu, ocijenjeni su prihvatljivima, uz obaveznu primjenu propisanih mjera zaitite,
odnosno pravovremenu sanaciju tla u sluiaju iznenadnih dogadaja.

Utjecaii na Sume i Sumarstvo prilikom provoilenja grailevinskih (zemljanih) radova ponajprije
se oiituiu u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-proimodnih
povriina. Osim toga, presijecanjem iumskog ekosustava moZe doti do prekida iumske
infrastrukture, odnosno do fragmentacije iumskog kompleksa, ito moZe oteiati gospodarenje
Sumama. Na podruiiu predmetnog zahvata doti te do trajnog gubitkn privatnih iuma i Sumskog
zemljiita na povriini od oko 4,8 ha (1,3 ha u odjelu/odsjeku 36b * 3,5 ha u odjelu/odsjeku 37a),
s ukupnom prociienjenom drvnom masom od 946,6 m3 1266,2 m3 u odjelu/odsjeku 36b + 680,4
ms u odielu/odsjeku 37a). Radi se o obraslom Sumskom zemljisti koit, prema uredajnom
razredu, spada u siemenjaie hrasta luinjaka. Rijei je o Jumama visokog uzgojnog oblika
(sjemeniaie) koje imaju veliku gospodarsku vrijednost. Gubitkom drvne mase smanjuje se
teiajni godifnji prirast iume ito predstavlja direhni utjecaj, a noru1avanjem sklopa smanjuje
se vitalnost iumske sastojine kao indirektni utjecaj. Naime, s obzirom na to da se radi o
iumskom kompleksu visokog uzgojnog oblika, otvaranjem sklopa na mjestu prolaska budute
ceste, naruiit te se postojeti staniini uujeti. Stabla koja su do sada bila unutar iumskag
kompleksa, preuzet 6e ulogu rubnih stabala, iime takva stabla postaju podloZnija mogutim
ujetroizvalama i ujetrolomima u sluiajevima jakih udara ujetra. Kako bi se navedeni utjecaji
ublaiili propisane su mjere zaitite. Na podruiju zahvata rastu iskljuiivo bjelogoriine iume
(Sume hrasta luZnjaka), a nalazimo dva tipa Jumskih zajednica: iumu hrasta luinjaka i obiinog
graba (Sveza: Erythronio-Carpinion (Horvat I95S) Mariniekin Mucina et al. 1993 i Carpinion
betuli Isller 1931 - Mjeiovite hrastovo-grabove i iiste grabove Sume), i iumu hrasta luinjaka
s velikom iutilovkom (Sveza: Alno-Quercion roboris Horvat 1950 - Poplavne iume hrasta
Iuiniaka). Kako su poplavne iume hrasta luinjaka osjetljive na promjene stanisnih uujeta, prije
svega u reZimu podzemnihvoda, no dijelu dionice izmedu od km I+800 do km 2+000, gdje
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prema podocima Hrvatskih Suma raste Suma hrasta luZnjaka s velikom iutilovkom, prilikom
projektiranja i izvoilenja radova treba obratiti pozornost da se ne nqru1e nadzemni i podzemni

tokovi, odnosno da se ne naruii povoljni vodni reiim poplavnih iuma ito bi moglo utiecati na

smanjenje, vitalnosti iumskih sastojina. Tijekom gradnje osobitu painiu treba posvetiti
rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima kako ne bi doilo do Jumskih poiara. Sume na

promatranom podruiju najvetim dijelom spadaju u III. stupanj gdje je prisutna srednia

opasnost od nastanka poiara, a tek manji dijelovi Juma na iirem podruiju zahvata spadaiu i u
II. stupanj gdje je prisutna veliki opasnosti od nastanka Sumskog poZara. S obzirom na to,

tijekom izgradnje planiranog zahvata treba se strogo pridrZavati mjera zaitite od Sumskih

poZara. To se posebno odnosi na perio;d u ljetnim mjesecima knda je opasnost od Kumskih

poZara najveta. Tijekom kori1tenja zahvata, osim navedenih, ne oiekuiu se negativni utiecaji
na iume i iumska zemljiita. Zakljuino se procjenjuje da Jume na podruiju zahvata imaiuveliku
vrijednost jer se radi o sastojinama visokog uzgojnog oblika hrasta luinjaka, koii predstavlja
najvrjedniju gospodarsku vrstu drveta, no izgradnjom zahvata doti te do relativno malog
gubitka povriina iuma visokog uzgojnog oblika (sjemenjaia). S obzirom na navedeno, utjecai
zahvata na Sume i iumarstvo je prihvatljiv uz obavezno provodenje propisanih miera zaftite.

Utjecaj na divljai i lovstvo tijekom pripreme i izgradnje zahvata oiituie se u mogueem

stradavanju divljaii (glavne vrste divljaii koje obitavaju na podruiju navedenih lovifta sLt srna
obiina, fazan-gnjetlovi, zec obiini i divlja svinja) posebno mladuniadi lvetaniem mehanizaciie,
potencijalnom ofitetivanju lovnogospodarskih i lovnotehniikih objekata radom mehanizaciie i
strojeva, prekidu ustaljenih migracijskih koridora dlakave divljaii, odnosno uznemiravaniu

divljaii radom gradevinske mehanizacije, strojeva i vetom prisutnoitu ljudi, privremeno.m

gubitku lovnoproduktivnih povriina za potrebe uspostavljania gradili|ta. Prilikom uklanjania
vegetacije i pripreme terena inogute je direktno stradavanje divljaii ako obitava ili se gniiezdi
na podruiju zahvata. Ovaj utjecaj je izraZeniji kod manje polcretljivih vrsta i pojedinih ptica
koje se gnijezde na tlu, naroiito qko bi se pripremni radovi na uredenju terena odvijali u sezoni
gnijeZdenja i razmnoZavanja. Pripremom radnog pojasa, odnosno uklanjaniem vegetacijskog
polvova u jesenskom i zimskom razdoblju mogu se znaiajno umanjiti ili potpuno izbieti
navedeni utjecaji na ptice, ali i druge vrste (sitne) divljaii. S obzirom na to, kao i iinjenicu da
je utjecaj ograniien sqmo no uZi pojas izgradnje te je lvatkotrajnog karaktera, ocijenjen ie
prihvatljivim uz obaveznu primjenu propisanih mjera zaitite. Prema dostupnim podacima ne

oiekuje se prisutnost lovnogospodarskih i lovnotehniikih objekata na podruiiu radnog pojasa
zahvata (najbliZa evidentirana su no predjelu Blatnjak, izvan obuhvata, JZ od zahvata). No

kako bi se njihovo potencijalno oitetivanje tijekom inoilenja radova sprijeiilo, kao mjera
zaitite propisano je obavezno uspostavljanje suradnje s ovlaitenicima prava lova prije
izgradnje kako bi se u sluiaju potrebe navedeni objekti pravovremeno premjestili na druge

lokacije ili nadomjestili novima. Takoder, zemljani i ostali radovi prateni bukom i rasuietom
(ako se radovi izvode notu) teikih strojeva i lwetanjem ljudi mogu tijekom izgradnie zahvata

uznemiriti divljai u okolnom podruiju te te ona potraZiti mirnija i sigurnija mjesta. S obzirom

na to da je navedeni utjecaj privremen, mogute je oiekivati da te se divliai nakon zavrietka
radova vratiti u podruije i nastaviti obitavati u staniitu. Sve povrfine koie te privremeno biti
zaposjednute za potrebe gradili|ta, bit te sanirane nakon izgradnje zahvata, stoga je
privremeni gubitak lovnoproduUivnih povriina na podruiju gradililta prihvatljiv. Na temelju

nattedenog, moZe se zakljuiiti da je utjecaj zahvata na divljai i lovstvo tiiekom izgradnie
zahvata prihvatljiv, no uz obaveznu primjenu pr:opisanih mjera zastite. NajizraZeniii utjecaji
tijekom koriitenja zahvata su trajni gubitak lovnoproduktivnih povriina i fragmentacija
staniita unutar lovista. Planirana cesta zahvata tri loviita Q/L22 Jastrebarsko, I/120 Okie i
Xnnll Horvati) na ukupnoj povr|ini od 13,8 ha. Cijela trasa ceste se nalazi na podruiiu
Zupanijskog loviita I/122 Jastrebarsko (ukupne povriine 2.249 ha) pri iemu zahvata 12,9 ha
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LPP-a ovog loviita, Sto iini 0,6 % njegove ukupne povriine. Buduti da se radi o vrlo malom
udielu u ukupnoj povriini loviita, zakljuieno je da gubitak lovnoproduktivne povriine ovog
loviita nije znaiaian. Na preostala dva loviita nalazi se zanemarivi dio predmetnog zahvata.
Radi se o poietnom diielu trase planirane ceste, tj. spoju na DCI koji zauzima oko 0,5 ha lovifita
I/120 Okie, k samom kraju trase planirane ceste, tj. spoju na DC543 koji zauzima oko 0,4 ha
loviSta XXI/LLL Horvati. Buduti da se navedeni dijelovi zahvata nalaze unutar naselja,
odnosno podrazumiievaju rekonstrukciju postojetih cesta, izuzeti su iz lovno-produktivnih
povriina navedenih lovifta, stoga na ovom podruiju i nete doti do njihovog gubitka.
Izgradnjom i kori|tenjem spojne ceste doti te i do fragmentacija staniita ito moZe dovesti do
izdvajania populaciia unutar odredene vrste. Fragmentacija utjeie i na migraciju divljaii zbog
zadovoljavania njihovih osnovnih Zivotnih potreba. Stoga koriitenjem zahvata moZe doti i do
stradavanje divliaii u pokuiaju prelaska s jedne na drugu stronu ceste. Navedeni utjecaj
fragmentacije i posljediinog stradavanja dtjelom je ublaZen jer je na nekoliko lokacija duZ
trase omoguten nesmetani prijelaz divljaii s jedne na drugu stranu ceste, konlvetno ispod
mosta preko Okitnice duljine oko 25 m (lctn 0+330), nadvoZnjaka preko pruge duljine 96 m (hn
I +372,50) te kod propusta potoka Lukavac (lnn 2+ 375) i kanala ftm 3+ t 20). Takoder, mogute
stradavanie te biti ublaieno i postavfanjem obostrane zaititne odbojne ograde koja je
predvidena na bankini ceste na nasipima vi|im od 3 m. Promet koji te se odvijati planiranom
spoinom cestom stvarat 6e odredenu buku koja moie uznemiriti divljai u loviitil, no s obzirom
na malu duliinu nove ceste, te iinjenicu da se zahvqt velikim dijelom nalazi u neposrednoj
blizini naselienog i intenzivno koriitenog prostora (blizina naselja, dvije drZavne ceste,
autoceste, ieljezniike pruge...) buka planiranog zahvata nete predstavljati znatnu promjenu
uuieta u odnosu na postojete sitanje. Cestovna rasujeta tukoder moZe promijeniti staniine
uviiete loviita, ier je na predmetnoj spojnoj cesti planirana nova cestivna rasujeta na tri
raslviZia - na raslcriiju s DCI na poietku zahvata kod Klinia Sela, na raslcriiju za planiranu
gospodarsku zonu juZno od Klinia Sela i na r:aslviZju s DC543 na lvaju zihvata u Donjoj
Zdeniini. Uzme li se pri tome u obzir da je iire podruije zahvata velikim dijelom naseljeno, a
naroiito poietni i lcrainii dio zahvata koji se nalaze u naseljenom podruiju gdje vet postoji
iavna rasujeta, planirani zahvat takoiler nete predstavljati znatnu promjenu uujeta u odnosu
na postojete stanie. S obzirom nq sve navedeno, procijenjeno je da te utjecaj predmetnog
zahvata na divliai i lovstvo biti prihvatljiv uz obavezno provodenje propisanih mjera zaitite.

Podruiie zahvata ntalazi se izvan zaiti1enih podruEja prirode te s obzirom na veliiinu i
karakteristike zahvata i udaljenost od podruija zastitenih temeljem Zakona o zaititi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13,15/18, l4/19, 127/19 i 155/23), iskljuiena je mogutnost
negativnog utjecaja na ova podruija.

Vezano zafloru, vegetaciiu i stanifita na podruiju zone izravnog utjecaja (15 m lijevo i desno
od osi ceste) oiekuje se trajan i privremen gubitak staniita uslijed iifltenja terena. Privremeni
gubitak staniita oiekuie se na manipulativnim povriinama unutar radnog pojasa. Na podruiju
zone izravnog utiecaja prevladava trajni gubitak staniita koji podrazumijeva izgradnju spojne
ceste, izgradniu nadvoinjaka preko pruge i mosta preko potoka te izgradnju zemljanih kanala
za odvodniu na iitavoi trasi ceste. Veti dio trase spojne ceste i zemljanih kanala za odvodnju
nalazi se na povriinamq staniinog tipa E.3 . I . Mjeiovite hrastovo-grabove i iiste grabove Jume,
dok manii dio trase prolazi preko staniinog tipa C.2.3.2. Mezofilne livade koianice Srednje
Europe. Naiveti trajni gubitakstaniita (ukupno 7,26 ha) vezan je za iumska staniita, unutar
kojih ie uz trasu spoine ceste i kanale za odvodnju planirana i izgradnja mosta preko potoka
Okitnica. Staniini tip E.3.1. Mjeiovite hrastovo-grabove i iiste grabove iume najzastupljeniji
ie iumski staniini tip na iirem podruiju zahvata; stoga se gubitak od ukupno 7,26 ha ne smatra
znaiainim, naroiito uz provodenje propisanih mjera zaitite. Staniini tip C.2.3.2. Mezofilne
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livade koianice Srednje Europe dostupan je na iirem podruiju zahvata, stoga je oiekivani
gubitak od 2,64 ha zanemariv. Cjelovitost iumskih staniita vet je degradirana cestama AI i
DCI, prosjekama koridora dalekovoda, Zeljezniike pruge, lumskih putova te manjim
travnjaikim povrJinama u razliiitim stadijima sukcesije. Zahvat te uzrokovati dodatnu

fragmentaciju staniita i povetanja povriina iumskih rubova. Ovaj utjecaj moie biti negativan
za postojetufloru i vegetaciju na naiin da se stvaraju povoljni uujeti za unos i iirenje invazivnih
biljnihvrsta kojima takvi stanisni uujeti odgovaraju. Takoder, uslijed otvaranja sklopa lvo\ania
i ru{enja stabala u obliku koridora za potrebe izgradnje zahvata, mogut je negativan utjecaj
na vitalnost fragmentiranih sastojina te suienje pbjedinainih stabala uslijed oftetenia
korijenskog sustavat. Uz primjenu propisanih mjera zaitite, utjecaj se ne smatra znaiainim.
Osim navedenih gubitaka prisutnih rijetkih i ugroienih stani1nih tipova, oiekuje se i gubitak
vrlo malih povriina staniinog tipa D.1.2.1. Mezofilne iivice i iikare kontinentalnih, izuzetno

primorskih krajeva (oko 1,58 ha) koje zapravo predstavljaju sukcesijske stadije opisanih
travnjaikih odnosno degradacijske oblike opisanih Sumskih stani1ta, te oko 0,05 ha staniYnih

tipova 1.1.8. Zapuitene poljoprivredne povriine i oko 1,47 ha staniinog tipa 1.2.1. Mozaici
kultiviranih povriina. Navedena staniita nisu dominantno prisutna na podruiju imodenia
zahvata, a iiroko su dostupna na iirem podruiju, te se utjecaj ne smatra znaiajnim. Do utjecaja
na vodena straniYta, prvenstveno vodotoke, moZe doti pri radovima izgradnje mosta na miestu
prijelaza preko potoka Okitnica i prilikom izgradnje propusta zo potok Lukavac,'kao i zbog
izmjeStanja korita potokn Okitnica, naroiito na dionicama gdje se prirodno korito vodotoka
poklapa s noZicom nasipa ceste. Izvodenjem zahvata trajno te se izgubiti vodena i obalna
staniita unutar dijela radnog pojasa. Uz primjenu propisanih mjera zaltite proctjenjeno ie da
se nete trajno naruiiti stabilnost ekolo1kih uujeta vodenih i vlaZnih staniita vodotoka na Sirem

podruiju zahvata. Kontinuitet teienja postojetim vodotocima, potok Okitnica i potok Lukavac,
osiguran je mostom preko Okitnice i propustom za potok Lukavac, stoga se ne oiekuje
promjena u vodnom reiimu i utjecaj na iumska stanista. Nadalje, gubitak stanifta i promjene

staniinih uujeta na podruiju uspostave gradevinskog pojasa mogu kao posljedicu imati i
gubitak pojedinih jedinki prisutnih ugroienih i strogo za\titenih biljnih vrsta i podvrsta koje su

za ta staniita vezqne. Strogo zaJtitene vrste koje se mogu oiekivati na podruiju zone izravnog
utjecaja najzastupljenije su na travnjaikim stani1tima (Dianthus armeria L., Himantoglossum
adriaticum H. Baumann i dr.) ili preferiraju prijelazne povriine, otvorene iiknre i rubove iuma
(npr. Ilex aquifolium L., Platanthera bifulia (L.) Rich. i dr.). S obzirom na procijenjene male
gubitke prisutnih pogodnih staniflta i na njihovu znaiajnu zastupljenost unutar Jireg podruiia
utjecaja i na prostoru Zupanije, ne oiekuje se znaiajan utjecaj na opstanak postojetih
populacija ugroZenih i strogo zaiti1enih biljnih vrsta i podvrsta te je oiekivani gubitak
pojedinih jedinki ocijenjen prihvatljivim. Tijekom gradevinskih radova moguti su akcidentni
dogailaji, poput emisije Stetnih Nari u okolii, te poiari. S obzirom na to da je uierojatnost
ovakvih dogadaja mala, uz pretpostavku inoilenja zahvata uz mjere predostroZnosti i
pravovremenu reakciju, ujerojatnost negativnog utjecaja na populacije biljnih vrsta je vrlo
mala i ograniiena na uski pojas uz cestu. Uslijed promjena uujeta na staniitu radi izgradnje
zahvata postoji opasnost od iirenja stranih invazivnih biljnih vrsta iz okolnih podruiia na
ruderalna stani1ta koja nastaju izvodenjem gradevinskih radova poput odlagaliita
gradevinskog materijala i nesaniranih rubnih dijelova zahvata. Mogut je i unos stranih
invazivnih biljnihvrsta prilikom dopremanja mehanizacije na gradiliite. Ovaj utjecaj moZe biti
negativan za postojetu floru i vegetaciju tako da se stvaraju povoljni uujeti za unos i iirenie
invazivnih biljnih vrsta kojima takvi staniini uujeti odgovaraju. Vezqno za koriitenie zahvata,

trajni negativan utjecaj povezan s prometom moguc je uslijed procjeilivanja oneiiitenih
oborinskih voda s ceste u podlogu. Medutim, uz pretpostavku odgovarajutih tehniikih rjeYenia
odvodnje otpadnih voda s ceste, ovakav utjecaj je lokaliziran no uski pojas uz cestu i nete
znaiajno utjecati na staniita iireg prostora planirane trase. Negativan utjecaj mogut je u
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sluiaiu nesrete vetih razmjera gdje bi poZar ili izlijevanje itetnih tekutina dovelo do
degradacije ili nestanka vete povr\ine nekog staniita duZ trase spojne ceste. Talcve neieljene
dogadaie mogute je izbjeti pridrZavanjem mjera predostroZnosti priliknm postupanja sa
zapaljivim ili eksplozivnim tvarima i tijekom. odvijanja prometa pridrZavanjem ograniienja i
propisa u cestovnom prometu.
Tiiekom izgradnie zahvata negativni utjecaji na faunu moguti su u obliku uznemiravanja,
privremene i traine degradacije staniitq, gubitka lovnih staniita i potencijalnih prebivaliita
(npr. degradacija i/ili unifitavanje postojetih lokacija gnijezda ili sktonifita), fragmentacije
staniita, stradavania pojedinih jedinki te mogutih akcidentnih situacija (poZar, izlijevanje
itetnih tvari u okolii, npr. naftni derivati) s negativnim posljedicama. Radovi na izgradnji
planirane spojne ceste koji te ukljuiivati uklanjane vegetacije, kopanje, izgradnju kolniike
konstrukcije, nasipa, mosta i nadvoinjaka, dovest 6e do.privremenog napu1tanja pogodnih
staniita od strane Zivotinja. To se prvenstveno odnosi na sisavce i ptice koji su posebno osjetljivi
na takav tip uznemtravanja te na vodene organizme kojima promjene u kvaliteti staniita
uzrokovane izvodenjem radova mogu oteiati razmnoZavanje. S obzirom na to da se radi o
utiecaju relativno lcratkog trajanja, jednom kad radovi zavrSe, Zivotinje te ponovo.naseliti
stanifta u blizini novoizgradene spojne ceste. Buduti da su Zivotinje najosjetljivije na
uznemiravanie u vrijeme razmnoZavanja, ovaj negativni utjecaj moZe se umanjiti izvodenjem
grubih radova iman perioda razmnoZavanja odnosno najvete aktivnosti vetine oiekivanih
iivotinjskih vrsto, e navedeni utjecaji umanjit te se propisanim mjerama. Emisija ispufinih
plinova i iestica praiine uzrokovana radnim strojevima uzrokovat te privremeno smanjenje
kvalitete staniitq uz rub radnog pojasa, ali kako se radi o privremenom i loknliziranom utjecaju,
on nije znaiaian. Takoder je mogute da putem radnih strojeva na podruije planiranog zahvata
budu donesene strane invazivne vrste koje prethodno nisu bile prisutne, na ito su osobito
osietljiva vodena staniita. Kako bi se mogutnost prijenosa invazivnih vrsta smanjila na
naimaniu mogutu mjeru, propisane su mjere. Trajni gubitak staniita prilikom izgradnje jedan
je od izraienijih negativnih utjecaja ceste na Zivotinjske populacije. Vetina povriine
prociienjenog podruija trajnog g,qbitka staniita prelcrivena je kultiviranim povriinama i
iumama knii su najzastupljeniji tipovi stanista na podruiju predmetnog zahvata. U manjoj
mjeri doti te i do gubitka travnjaikih staniita i iikara, dok te vodena staniita biti znaiajrio
izmiienjena (kanalizirana) u dijelu preko kojeg prelazi planirana cesta. Svi ovi stani1ni tipovi
iiroko su rasprostranjeni u iiroj okolici zalnata, a sama spojna cesta je male duljine, te je
negativni utjecaj trajnog gubitka staniYta na lokalnufaunu procijenjen prihvatljivim. Takoder,
tiiekom inoilenja zahvata mogute je stradavanje pojedinih jedinki ili razvojnih stadija slabo
polcretnih vrsta te vrsta ptica koje se gnijezde unutar zone izvodenja radova. Uz primjenu
propisanih miera zaitite, oiekuje se da 6e negativan utjecaj direhnog stradavanja ptica i
njihovih razvojnih stadija prilikom izgradnje zahvata biti zanemariv. Mogute je i stradavanje
Jumskih vrsta iiimiia koje se sklanjaju u pukotinama stabala. Buduti da se radi o
lcratkotrajnom utjecaju ograniienom na malo podruije, a oiekivane vrste Sifimiia, kao i druga
oiekivanafauna, rasprostranjene su na Jirem okolnom podruiju, negativan utjecaj stradavanja
prilikom izgradnje moie se odraziti na pojedine jedinke, no nete znaiajno utjecati na
cjelokupne populacije prisutnih vrsta. Izgradnjom ceste doti te do djelomiinog prekidanja
kontinuiteta, odnosno fragmentacije staniita kroz koja trasa prolazi. Osobito su osjetljive vrste
koie migriraiu izmedu stanista gdje iive i staniita zarazmnoiavanje, primjerice vodozemci; kad
im se cesta nade na putu. Negativan utjecaj fragmentacije moie biti izroien i kod onih vrsta
iiimiia koji prilikom lcretanja slijede orijentacijske struhure u prostoru. Buduti da se radi o
cesti male duliine bez zaititne iiiane ograde, nete predstavljati potpunu barijeru i negativan
utjecaj fragmentacije je prihvatljiv. .Planirana cesta prolazi kroz iumska staniita u dva
segmenta, km 0+475 - km 0+770 (ukupna duZina oko 295 m) i hn l+485 - lm 2+620 (ukupna
duiina oko 1.1 35 m). Nasip ceste prosjeine je visine I - 2 m, dok je nagib pokosa I :1,5 i isti je
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zatravnjen. Ne oiekuje se da te nasip predstavljati barijeru kretanju iivotinja, ukljuiujuti i one

Sumske, jer glavnu prepreku lvetanju iivotinja predstavlja gustota prometa. Nesmetan prolaz
iivotinja mogut je ispod nadvoZnjaka preko pruge (km 1+372,50), dok 6e se negativan utjecaj

fragtnentacije dodatno umanjiti prilagodavanjem mosta preko Okitnice (km 0+330) i propusta
preko potoka Lukavac (km 2+j75) i kanala (km 3+120). Navedeni projektirani objekti, koji
mogu posluZiti kao prijelazi za Zivotinje, ravnomjerno su rasporedeni planiranom trasom te ie
ocijenjeno da te se njihovom prilagodbom postiti zadovoljavajuta propusnost ceste za divlie
Zivotinje. Tijekom izgradnje postoji rizik i od nekontroliranih dogadaja (poiari,,izlijevanje
naftnih derivata i sl.), ali se ovakvi dogadaji mogu izbjeti ako se zahvat inodi uz sve propisane
mjere zaitite i pravovremenu reakciju. Tijekom koriitenja planiranog zahvata oiekivani
utjecaji na Zivotinjske vrste su uznemiravanje, sujetlosno oneiistenje radi osujetljenja ceste,

oneiiitenje zraka, vode i tla uzrokovano prometom motornih vozila te direktno stradavanje
Zivotinja na cestame. Utjecaj uznemiravanja podrazumijeva vizualni utjecaj same ceste, kao i
buka koju stvara promet motornih vozila. Doseg negativnog utjecaja, ovisno o reljefu, rubnoj
vegetaciji i klimatskim prilikama, procjenjuje se na oko 250 m od osi ceste, pri iemu je najveti
oiekivani intenzitet buke u pojasu oko 70 m od osi ceste. Neke su vrste osjetljivije na buku,
primjerice vetina ptica, te te zbog promjena staniinih uujeta ujerojatno izbjegavati podruije
uz samu cestu. Nadalje, buduti da se u blizini nalaze drugi prometni koridori s intenzivnim
prometom (drZavna cesta DCl, autocesta Al, ieljezniika pruga za medunarodni promet
M202), ujerojatno je da je lokalnafauna vet u odredenoj mjeri prilagodena na utjecaj buke. S

obzirom na to da se radi o relativno uskom pojasu i kratkoj cesti, promjena staniinih uujeta
uslijed negativnog utjecaja uznemiravanja nije procijenjena kao znaiajna. Na mjestima
raslrriija predviCleno je postavljanje osujetljenja planirane ceste ukupne duZine 605 m.

Negativan utjecaj sujetlosnog oneiiitenja svest te se na minimalnu razinu uz primjenu
propisanih mjera. Zbog mogutnosti sudara s motornim vozilima na cesti, moZe doti do
stradavanja iivotinja ukljuiujuti i Jumske vrste, jer cesta u dva segmenta, duZine 295 m i 1.I35
m, prolazi lcroz iumska staniita. Povetanu smrtnost treba oiekivati kod manjih Zivotinja (kukci,
vodozemci, gmazovi, manje ptice i sisavci kao ito su jei, ujeverica i puhovi). Plijen na cesti,

koja predstavlja otvoreni pregledni prostor, moZe privuti i ptice grabljivice poput Jkanjca i
Stekavca koje se na taj naiin takoder izlaZu opasnosti od stradavanja u prometu. Od prometa
stradavaju i veti sisavci kojima ceste presijecaju putove lcretanja. Osobito su osjetljive vrste
koje imaju veta dnevna betanja, kao 1to su jazavac (Meles meles) i vidra (Lutra lutra).
Medutim, s obzirom na projiciranu gustotu prometa i duZinu ceste, ne oiela,tje se znaiajno
stradavanje Zivotinja, odnosno ne oiekuje se stradavanje u mjeri koja bi znaiajno umanjila
populacije na predmetnom podruiju. Zbog prisutnosti vodotoka i iinjenice da se radi o
podruiju bogatom populacijom vodozemaca, mogute je njihovo neYto uiestalije stradavanie.
Izgradnjom prolaza za male Zivotinje ispod ceste, mogute je umanjiti negativan utjecaj.
Planirani propusti za vodotoke, nadvoZnjak i most mogu posluiiti kao odgovarajuti prolazi za

manje Zivotinje, ako se projehno prilagode na naiin kao Jto je propisano mjerama. S obzirom
na navedeno, procijenjeno je da te utjecaj predmetnog zahvata na faunu biti prihvatljiv uz

provodenj e propisanih mj era zaitite.

Tijekom izgradnje zahvata, doti te do izravnih i trajnih utjecaja nafiziiku struhuru krajobraza
promjenom prirodne morfologije terena, te uklanjanjem povriinskog pokrova u zoni
gradevinsbih radova. Vezano za geomorfolo{ke karakteristike, podruije karakterizira
zaravnjen teren, stoga te cesta njime prolaziti u obliku relativno niskog nasipa visine od I do
2 m koji zahtijeva minimalne promjene prirodne morfologije terena. Iznimka su tek dva objekta
na trasi ceste, tj. most preko potoka Okitnica (k n 0+330) i nadvoZnjak preko pruge M202 (km

I+372,50), koji 6e zbogfunkcionalnosti biti podignuti u odnosu na kotu terena (most na oko 4
m, a nadvoinjak oko I I m od razine tla). Sto se promjena u povrSinskom polvovu tiie, doti te
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do trainog uklanjanja preteZno Sumske vegetacije (oko 8,8 ha) kojo dominira dui sredisnjeg
diiela trase ceste, pri iemu je najviie zastupljena bjelogoriina iuma (oko 6,5 ha), dok ostatak
ove vegetacije iine prijelazna Jumska podruija, Sikara i grmolika vegetacija. Ovaj gubitak te
se oiitovati u obliku Sumskih prosjeka koje 6e zbog iirine i neprirodne, geometrijski pravilne
forme odskakati od ostatkq podruija i biti upeiatljive s neposrednog okolnog podruija.
Navedeno te uzrokovati dodatnu fragmentaciju iumskog lcrajobraznog uzorlm, iija je
cielovitost djelomiino vet degradirana prosjekama koridora dalekovoda, Zeljezniike pruge i
iumskih putova. U neito manjoj mjeri te doti i do trajnog uklanjanja poljoprivrednih povr|ina
(oko 4,4 ha) koje se javljaju preteZno na poietnom i lcrajnjem dijelu trase, pri iemu su najviie
zastupljene oranice (1,6 ha) i mozaici razliiitih naiina poljoprivrednog koriitenja (1,9 ha), dok
ostatak povr|ina iine livade i painjaci, te zapuitene poljbprivredne povr|ine. Radi se o
krajobraznom uzorku usitnjenih poljoprivrednih parcela, nepravilnih geometrijskih oblika i
veliiine, te mozaiine strukture, a koji je tipiian i Siroko rasprostranjen na lcrajobraznom
podruiiu Zdeniina i Donja Kupiina. No, buduti da ovakav lcrajobrazni uzorak nije iznimna i
rijetka poiava, vet se javlja i na Sirem podruiju zahvata, prenamjena dijela poljoprivrednih
povr|ina nete predstavljati gubitak od vete vaZnosti za lvajobraz u Sirem smislu. Gradevinski
radovi znatno te izmijeniti izgled podruija, no buduti da je ovaj utjecaj privremenog karaktera,
ocijenienie zanemarivim uz obavezno provodenje propisanih mjera zaitite. Tijekom koristenja
zahvata doti te do vizualnog utjecaja na lcrajobraz lvoz izravne i trajne promjene lvajobraznog
karahera i naiina doZivljavanja promatranog podruija uslijed promjena u strukturi
lvajobraza. Pri tome te promjene u lvajobraznom uzorlu biti izraienije na poietnom dijelu
trase koji ie poloien na prostranom i neizgradenom predjelu poljoprivrednih povriina izmedu
naselja Gornii Vrh i Klinia Sela. No buduti da se radi o podruiju koje karakterizira izrazito
prostran i otvoren prostor, promjene u izgledu nastale uslijed izgradnje ceste na niskom nasipu
nete znatno doti do izraZaja, a time ni doZivljaj ovog podruija kao nizinskog lcrajobraza
dominantno ruralnih obif eZja nete biti znatno promijenjen. Zavrini dio trase je poloZen uzduZ
autoceste Al, tj. na podruiju koje je velikim dijelom vet izmijenjeno i definirano snainim
prometnim koridorima autoceste AI i drZavne ceste DC543 (koja preko AI prelazi u oblita.t
nadvoZnjaka), stoga predmetna cesta na ovom predjelu nete uzrokovati znatnu promjenu u
lvajobraznom uzorku, odnosno izgledu ovog predjela u odnosu na postojete stanje.

U zoni s izravnim utjecajem nisu zabiljeZene zastitene ni evidentirane kulturno-povijesne
vriiednosti. Na mogutnost otlvita novih i zasad nepoznatih arheoloSkih nalazista tijekom
imodenia gradevinskih radova uputuju evidentirani lokaliteti i slaba istraienost podruija.
Zbog toga je nuZno pretpostaviti mogutnost postojanja do sada neevidentiranih arheolo1kih
nalaziita i unutar zone s izravnim utjecajem na okolii. Iz navedenog razloga svi radovi vezani
uz izgradnju predmetnog zahvata moraju se provesti uz prethodno odobrenje nadleZnog
Konzervatorskog odjela. Pod konzervatorski nadzor i provodenje prethodnog arheoloikog
pregleda terena (rekognosciranja), kao i arheolo{kog istraiivanja pripadaju i pristupni putovi,
deponije, te baze za smjeStaj radnika, strojeva ili opreme. Za vrijeme koriitenja zahvata ne
predvida se utjecaj na kulturno-povijesnu baitinu. Izgradnja spojne ceste s aspekta utjecaja na
kulturno-povijesnu baitinu je prihvatljiva uz primjenu propisanih mjera zaitite.

Tiiekom izgradnje zahvata tj. planirane ceste u okoliiu te se javljati buka kao posljedica rada
" gradevinskih strojeva i uredaja, prometovanja teretnih vozila, te miniranjem stijenske mose.
Na skoro cjelokupnoj duiini planiranog zahvata u neposrednoj blizini ne nalaze se stambeni
objehi (stambeni objekti naselja Goli Vrh i Klinia Sela se nalaze na udaljenosti oko 200-300
m od planirane trase zalwata) odnosno utjecaj buke na okolii se ocjenjuje zanemarivim.
Izuzetak je sam zavrietak trase gdje se objekti naselja Donja Zdeniina nalaze neposredno u
blizini zahvata na udaljenosti od oko 9-I2 m (lcm 4+046 - lm 4+170). Za vrijeme koristenja za
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planiranu cestu napravljen je akustiiki proraiun i analiza Sirenja buke u okolii. Akustiiki
proraiun obuhvata analizu Sirenja buke u okoliiu od cestovnog prometa na predmetnoj trasi,
te predvida zaititu objekata s obzirom na utjecaj buke od novoizgradenih gradevina prometne
infrastrukture. Pretpostavljene su pozicije (tlocrtno i visinski) barijera za zaititu od buke
kojima te se na referentnim toikama ostvariti potrebno smanjenje buke. Postavljanje barijera
je predvideno duZ vanjskog ruba bankine. Toine dimenzije i pozicije barijere definirat te se u
elaboratu zaitite od buke, kod daljnje razrade spojne ceste i njezinih dijelova. Na temelju
procijenjenih utjecaja povetanih razina buke, propisane su mjere zaftite i program pratenja
stanja okoliia.

Tijekom izgradnje zahvata nastat te razliiite vrste otpada kao ito je gradevni otpad, komunalni
otpad, ambalaZni otpad i dr., te t9 projektom organizacije gradiliSta biti potrebno planirati
lokacije za prikupljanje otpada i potrebnu infrastrukturu. Tijekom koriitenja zahvata, nastat te
razliiite vrste otpada, ukljuiivo i otpad s cestovnih objekata odvodnje. Radi se o manjim
koliiinama otpada koji te se zbrinuti putem ovlaitene osobe za obavljanje djelatnosti
gospodarenja otpadom. Uz poitivanje propisanih mjera zaftite ne oiekuju se negativni utjecaji
otpada na okolii tijekom izgradnje i koriitenja zahvata.

Vezano za utjecaj na promet i prometne tokove, tijekom imodenja radova na postoje1oj
prometnoj mreii oiekuje se odredeno povetanje udjela teretnih vozila zbog pristupa gradiliitu
budute spojne ceste. Po predmetnoj cestovnoj mreii lvetat te se kamioni gradevinske operative
zbog dovoza i odvoza strojeva. Koridori dovoza materijala kao i odvoza eventualnog
gradevinskog otpada i gradevinskih materijala odvijat te se premq planu organizacije
gradiliita s kojim te biti upoznati javna poduzeta za upravljanje, gradenje i odriavonje
postojetih ceste, lokalna zajednica, te korisnici postojete cestovne mreZe. U tom smislu vaino
je osigurati materijale koji se prevoze od poteicijalnog ispadanja iz kamiona kao i sanaciju
Stete koja moZe nastati zbog toga ili zbog osovinskog opteretenja, tj. oYtetenja kolnika. Prije
poietka radova inoditelj je duZan pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeta tj. vlasnike
instalacija o imodenju radova u blizini njihovih instalacija ne terenu, kako bi isti poduzeli
propisane mjere i postupanje. Tijekom koriitenja nove spojne ceste oiekuju se pozitivni utjecaji
na promet zbog oiekivanog preusmjeravanja prometnih tokova na novoizgradenu cestu, jer su
u vrijeme postojeteg mal<simalnog prometnog opteretenja bili iesti zastoji na postojetim
cestama. Ovakvi uujeti uzrokavat 6e lvate vrijeme putovanja po cestovnoj mreZi te te se samim
tim smanjiti prometna zaguienja i negativni utjecaji na okolii, posebno u smislu emisija itetnih
plinova i iestica.

Vezano za ostalu infrastrukturu kao ito su poStanska infrastruktura i elehroniike
komunikacije (telekomunikacijski vodovi i kanali), energetski sustav (dalekovod) i
vodnogospodarski sustav (magistralni opskrbni cjevovod) koje planirani zalwat presijeca
odnosno prolazi uz iste, prije poietka radova inoditelj je duian pravovremeno obavijestiti sva
javna psflyssta, vlasnike instalacija o inodenju radova u blizini njihovih instalacija na terenu,
kako bi mogli dati toine podatke o poloiaju svojih instalacija i oznaiiti ih na terenu, te vr|iti
struini nadzor nad izvoilenjem radova u koridoru navedenih instalacija. Prije poietko radova
potrebno je posebnim probnim iskopima na svim lrritiinim mjestima postojetih instalacija
odrediti njihov toian poloZaj i dubinu, te ih vidljivo oznaiiti. Tijekom pripreme i imodenja
radova, te tijekom koriitenja zahvata ne oiekuje se negativan utjecaj na postojete
infrastrukturne sustqve uz primjenu propisanih mjera zaitite.

Sujetlosno oneiifiienje tijekom izgradnje predmetne ceste imat te utjecaj na okolii, prije svega
stanovniiMo koje obitava u neposrednoj blizini jer se tijekom noti na gradiliStu mora osigurati
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minimum sujetlosne rasujete u svrhu za{tite gradili\ta, strojeva, alata i materijala te
sprjeiavanja nekontroliranih ulazaka u zonu gradilista. Utjecaj sujetlosnog oneiistenja
tiiekom koriitenja zahvata oiekuje se na raslcriijima gdje te biti ugradena nova cestovna
rasujeta: raslcriZje s DCI na poietku zahvata, raslcriZje za planiranu gospodarsku zonu i
raslcriZje s DC543 na lvaju zahvata. Cestovna rasujeta je planirana sujetiljkama razliiitih
snaga koje te biti postavljene na pociniane ieliine stupove na temelju potrebnih proraiuna,
do visine l2 m s konzolama. Tijekom pripreme i inoilenja radova, te tijekom koriitenja zahvata
ne oiekuje se negativan utjecaj na sujetlosno oneiiitenje uz primjenu propisanih mjera zastite.

Utjecai na naselja i stunovnifitvo tijekom inodenja grailevinskih radova ovisi o udaljenosti
gradiliita od naselja, a nastaje uslijed buke od rada grailevinskih strojeva na gradiliitu te
pojavom praYine na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim materijalima.
Navedenim utjecajima prilikom pripreme i izgradnje planiranog zahvata bit te podloZna
naselja najbliZa trasi ceste, a posebno se navedeno odnosi na lvaj zahvata (lfln 4+046 - km
4+ I70) gdje je udaljenost od objekata naselja Donja Zdeniina vrlo mala (oko 9-12 m). Radi se
o privrbmenim negativnim utjecajima lokalnog karahera koji te se dodatno smanjiti dobrom
organizacijom gradiliita odnosno tehniikom pripremom koja obuhvata ureilenje i
organiziranie gradilifta sukladno vaZetim zakonima. Negativni utjecaji tijekom izgradnje
vezani za povetano prometno opteretenje i sigurnost prometa su neizb.jeZni, medutim oni 6e se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliita i projelctom privremene regulacije
prometa za vrijeme inodenja radova. Tijekom koriitenja zahvata negativni utjecaji u smislu
moguteg povetanog oneiiitenja zraka i povetane razine buke, direktni su negativni utjecaji
na stanovniitvo koje iivi u zoni zahvata. Navedeno se posebno odnosi na stanovnike u
stambenim objektima na lcraju zahvata u naselju Donja Zdeiiina gdje je udaljenost od zahvata
vrlo mala, te su zbog procijenjene mogute povetane razine buke zahvata propisane mjere
zaitite i program pratenja stanja okoliia. Vezano za pozitivne utjecaje tijekom koriYtenja
zahvata, s obzirom na to da postojeti promet stvara znaiajnu sigurnosnu i zdravstvenu
opasnosL izgradnjom predmetnog zahvata, tj. izmjeitanjem prometa iz naselja osigurat te se
veta protoinost prometa, odnosno brZi i jednostavniji protok vozila (promet osobnih i teretnih
vozila) lvoz predmetnu zonu te navedenim smanjiti eventualne prometne nesrete/ozljede, kao i
povetano oneiiitenje zraka oneiiitujutim tvarima (CO, NO*, NMVOC, PM, NHs, SO, i
povetane razine buke. Stoga te tijekom koriJtenja planirani zahvat imati pozitivan utjecaj na
stanovnistvo jer te se utspostaviti kvalitetan prometni sustav na podruiju naselja Klinia Sela i
Donja Zdeniina s gustom obostranom stambenom izgradenoJtu. Kao posljedica nedostatnog
knpaciteta cesta javljaju se usporeni prometni tokovi, male putne brzine, sukob lokalnog i
tranzitnog promeia, te automobilskog s biciklistiikim i pjeSaikim prometom, te Zeljezniikim ito
u konainici bitno smanjuje stupanj sigurnosti. Zaguienje prometa dolazi zbog
prekapacitiranosti drZavne ceste DCI, ali i mnogih boinih prikljuiaka i pjeSaikih prijelaza na
DCI .i DC543, a naroiito je problematiino lcriZanje u razini postojete ieljezniike pruge M202
i DC543. Izgradnjom spojne ceste doti te do preraspodjele prometnih toknva s ciljem da se
tranzitni promet s ivoriita Donja Zdeiiina na Al i iz smjera Pisarovine preusmjeri na
planiranu spojnu cestu i dalje na DCI.

Tijekom izgradnje zahvata moguti su nekontrolirani dogattaji vezani uz nepravilnu
organizaciju gradili1ta koja za posljedicu moie imati oneiiitenje tla i voda naftnim derivatima
i otpadnim vodama s gradiliita, poiare na otvorenom, sudare prilikom ulaza i izlaza vozila i
strojeva na podruije zalrata, nesrete uzrokovane viiom silom (nepovoljni vremenski uujeti,
udar groma i sl.) tehniikim kvarom i/ili ljudskom greikom. Uz pretpostavku projektiranja i
gradenia u skladu s propisima, rizik od mogutih iznenadnih dogadaja je ocijenjen
prihvatljivim. Utjecaj na okolii za vrijeme koriitenja zahvata predstavljaju iznenadni dogadaji
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(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih itetnih nari
u okolii) koje za posljedicu mogu irnati oneiiitenje okoliia, posebno vode i tla. U tom sluiaju,
s obzirom na povrfinske vode, najvetaje opasnost ako se iznenadni dogadaj dogodi u vrijeme
jaiih padalina, odnosno kada je sustav odvodnje optereten vodama s ceste i kada se na
okolnom terenu uspostavlja lokalni sustav prirodnog povriinskog otjecanja. Rizik je obrnuto
proporcionalan udaljenosti ceste od korita povriinskih vodotoka, odnosno ito je ona veta rizik
je manji i obratno. Tijekom koriitenja zahvata moguti negativni utjecaj je prihvatljiv uz

primj enu propis anih mj era zaitite.

Osim analiziranih samostalnih utjecaja planiranog zahvata na sqstavnice okoliia, analizirani
su i moguti kumulativni utjecaji. Doprinos zahvata kumulativnim utjecajima s

infrastrukturnim sustavima kao ito sLt energetski (plinovodi), telekomunikacijski i
vodnogospodarski (vodoopslcrba i odvodnja), moZe se iskljuiiti za vecinu sastavnica okoli1a
(osim za kulturnu baitinu te iume i iumsko zemljiite), za razliku od kumulativnih utjecaja s

cestama na lokaciji zahvata uz iznimku zastitenih podruija jer se nalaze na znatnoj udaljenosti.
Do moguteg kumulativnog utjecaja na zrakmoie doti s drugim planiranim cestama (dogradnja
treteg traka autoceste Al na dionici ,,Zagreb-Karlovac-Bosiljevo II", driavna cesta ivor
,,Donja Zdeniinq" (Al) - most na Kupi kod Lasinje (DC36) i postojetim cestama u okolici
(autocesta AI, drZavne ceste DCI i DC543 te lokalne ceste). Procjenjujuti da te planirana
cesta rasteretiti drZavne ceste DCI i DC543 i smanjiti broj vozila koji njima prometuju lvoz
naselja, oiekuje se da promjena u dosadainjoj kvaliteti zraka nete biti naruSena. Takoder, ako
se promatra budute prometno stanje i tendencija smanjenja emisija iz vozila koja 6e

prometovati planiranim i postojetim cestama (u skladu s Europskim ciljevima i teinjom
elektrifikaciji ili koriitenju alternativnih pogonskih goriva bez emisija), u budutnosti se moZe

oiekivati i poboljianje kvalitete zraka. Vezano za kumulativni utjecaj na emisiju stakleniikih
plinova i klimatske promjene, ako se uzme u obzir da te planirana cesta rasteretiti okolne
postojete ceste i smanjiti broj vozila koji njima prometuju, promjena u dosadainjoj emisiji
stakleniikih plinova nete biti.znaiajna. Uz provedbu zahvata u skladu s propisanim mjerama
zaitite povrSinskih i podzemnih vodnih tijela, osigurat 6e se da ne dode do naruiavanja
njihovog postojeteg stanja i stoga je mogute iskljuiiti i znaiajan doprinos zahvata
kumulativnim utjecajima na povriinska vodna tijela CR500033_017738 Okitnica i
C5R00402_000000 Okitnica (potok Lukavac) i podzemno vodno tijelo CSGI_31 - Kupa. Pri
tome, preko vodnog tijela CR500033_017738 Oki1nica (potok Okitnica) prelaze plonirani
zahvat u obliku mosta i u obliku propusta drZavna cesta DCI i Zeljezniika pruga M202 na kojoj
je planirana dogradnja drugog kolosijeka sa zatvorenim sustavom odvodnje i rekonstrukcijom
piopusta. Nadalje, preko vodnog tijeta C5R00402_000000 Okitnica (potok Lukavac) prelaze
planirani zahvat u obliku propusta i takoder u obliku propusta autocesta Al na kojoj je u planu
dogradnja treteg traka (sa zatvorenim sustavom odvodnje na dionici Zagreb - Karlovac) i
Zeljezniika pruga M202 na kojoj je planirana dogradnja drugog kolosijeka (sa zatvorenim
sustavom odvodnje), pri iemu te se za oba zahvata proiirenja takoder provesti odgovarajuta
rekonstrukcija propusta. *o se tiie podzemnog vodnog tijeta CSGI-31 - Kupa, na njemu se

nalaze sve navedene postojete i planirane prometnice, ukljuiujuti i dvije najznaiajnije
prometnice (autocesta Al i ieljezniika pruga M202) koje znatnije lnogu pridonijeti promjeni
kemijskog stanja ovog vodnog tijela zbogveteg intenziteta prometo, pri iemu je vaZno istaknuti
da je prilikom proSirenja ovih prometnica, tj. dogradnje treteg traka i drugog kolosijekn,
planiran zatvoreni sustav oborinske odvodnje s proiiStavanjem prije ispuitanja u recipijent.
(Jz obavezno provodenje navedenog, ne oiekuje se naruiavanje postojeteg dobrog kemijskog
stanja podzemnog vodnog tijela CSGI_3I - Kupa. S obzirom na to da te spojna cesta
prouzroiiti gubitak vrlo malih povriina prisutnih stanista, koja su ujedno iiroko zastupljena,
procijenjeno je da te doprinos planirane spojne ceste kumulativnim utjecajima planiranih i
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izgrailenih objekata prometne infrastrukture na floru i stani\ta biti prihvatljiv. S obzirom na
postojeti utjecaj fragmentacije staniita koji uzrokuju vrlo prometne Al i DCI uslijed iega se
oiekuie da ie promatrano podruije slabije dostupno pojedinim vrstamta vetih iivotinjo, te uz
pretpostavku da te utjecaj fragmentacije i stradavanja uslijed prometa koji se oiekuje radi
izgradnie planirane spojne ceste biti umanjen propisanim mjerama, kumulativni utjecaj
zahvata na faunu ocijenjen je prihvatljivim. Vezano za kumulativne utjecaje na lrrajobrazna
obilieZja, postojete prometnice unutar rozmatronogpojasa (AI, DCl, DC543, ZC30l6, M202)
suvet uvelike izmiienile prostor i definirale karakteristike podruija. Zupanijska i drZavne ceste
predstavljaju okosnicu i nedjeljivi dio naselja lcroz koje prolaze dok Al predstavlja snaZnu
fiziiku barijeru u prostoru, no zbog svojeg odmaka od naselja i poloiaja u blagom usjeku, nije
znatno vizualno izloZena iz naseljenih predjela. S obzirom na to da je analizom samostalnih
utjecaia planiranog zahvata na htlturnu baitinu utvrdeno da na samoj trasi i okolnom podruiju
nema zaiti1enih ni evidentiranih kulturnih dobara, iskljuien je doprinos zahvata kumulativnim
utiecajima na kulturno-povijesnu baitinu. Analizom samosialnih utjecaja planiranog zahvata
na povetanje razina buke utvrdena je potreba zastite inedbom zidova za zastitu od buke u
naselju Donja Zdeniina. Vezano za navedeno i kumulativne utjecaje zahvata s okolnim
cestama, u fazi glavnog projekta izradit te se elaborat za\tite od buke i sagledati postojete
razine buke okoliYa iz okolnih izvora buke, ukljuiujuti i okolne ceste te te se raiunalnim
modelom ponovno utvrditi dolazi li kod pojedinih imisijskih toiaka u naseljima do prekoraienja
propisanih vrijednosti. U sluiaju prekoraienja, planirat te se mjere zqstite od buke koje
podrazumijevaju izgradnju zidova za zaititu od buke na rubu kolnika ceste ili na razdjelnom
poiasu ceste. Takoder, nakon izgradnje ceste te ustaljivanja prometa, propisano je da se moraju
provesti kontrolna mjerenja buke na lvitiinim toikama imisije, tijekom dnevnog i notnog
razdoblja uz istovremeno brojanje prometa. Ako se nakon ustaljivanja prometa i provedenog
mierenia za objekte uz zahvat utvrdi da su razine buke vete od dopuitenih, potrebno je dodatno
provesii i pasivne mjere zastite na mjestima imisije (zaitita izloZenih proielja objekata u vidu
pojaianja zvuine izolacije prozora, . vrata i fasada materijalima s dobrim akustiinim
izolaciiskim svojstvima). Na taj naiin 6e se, u daljnjim fazama razrade projekta, kao i tijekom
koriitenia zahvata, osigurati da kumulativni utjecaj predmetne ceste s okolnim cestama bude
sveden na prihvatljivu razinu.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona. koji nalaZe da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene propisima i
odgovarajudim aktom.
o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj

153113,20117,39119,125119 i 145124),Zakonao za5titi okoli5a i Pravilnikom o sadrZaju
plana uredenja privremenih i zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj
4s/84).

. Mjere za5tite od klimatskih promjena propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji.

. Mjere za5tite voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj
66/19,8412t i 47t23).

. MjerezaStite zrakapropisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka(,,Narodne novine",
broj t27lt9 i s7122).

. Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4ll9 i 127/19).

. Mjere za5tite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/1 8, 1 1 5/1 8, 98119, 32120, 145/20, 101 123 i 36124).

. Mjere zastite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99/18, 32179 , 32120 i 127 124).
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. Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoli5a, Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20/18, ll5/I8,
98119 i 57122) i Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5ienja (,,Narodne
novine", brojTll19)

. Mjere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji i Zakonom o

poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine", broj 78/15,
118/18i110/19).

o Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 145124).

. Mjere za5tite infrastrukture propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji.

. Mjere za5tite od buke propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke (,,Narodne

novine", broj 30/09,55113,153113,41116, ll4ll8 i l4l2l) i Pravilnikom o najvi5im
dopu5tenim razinama buke s obzirom na wstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine", broj I43l2l).

r Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju
otpadom (,,Narodne novine", broj 84121)

. Mjere zaStite od svjetlosnog oneii5denja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od
svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine", broj l4ll9) i Pravilnikom o zonama
rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128/20).

o Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranog dogadaja propisana je u skladu s DrZavnim
planom mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine", broj
s/tt).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapra(,enje stanja okoli5a.
o Program pradenja buke temelji se na Zakonu o zaStiti od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinarrn buke s obzirom na vrstu izvorabuke, wijeme i mjesto nastanka.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enja nacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave 25.

studenoga 2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obiezanositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka

3. Zakonao zaStiti okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanj arizikai opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenjuzahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere zaltite okoli5a i ekolo5ke
mtele.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama'dlanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
mogudnost produZenja vaZenla ovog rjesenja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.

Zakona(todka V. ovog rje5enja).
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Obveza objave ovog rje5enja na intemetskim stranicama Ministarstva utwdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakana (todka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izji,aviti lalba, ali se
mole pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreie se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeienja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, ili se Salje
poitom odnosno dostavlja elektronidki.

d

Dostaviti:
l. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagreb (R!, s povratnicom)

Na znanje:
l. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subi6eva 29, Zagreb
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