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A. OPIS ZAHVATA

A.1. OPIS TRASE

Pocetna tocka brze ceste za dionicu Pitomaca - Virovitica, nalazi se neposredno prije ¢vorista Kladare
(i odgovara stacionazi km 32+000,00 prema Prostorno-prometno-gradevinskoj studiji varijantnih
rieSenja brzih cesta na Sirem podrucju Virovitice; izradila Mobilita Evolva d.o.o., lipanj 2017. godine,
voditelj studije: Vanja Lukacic, dipl. ing. grad.), a sto je Idejnim rjeSenjem definirano kao stacionaza km
0+000,00. Razlicita dokumentacija koristila je razli¢ito oznacavanje pocetne tocke — Prostorno —
gradevinska Studija kao km 32+000, a Idejno rjesenje koje posluzilo kao podloga za izradu ove Studije
o utjecaju na okoli§ kao km 0+000. Te dvije stacionaZe sluze iskljuCivo za usporedbu projektnih
dokumenata.

Pocetna tocka brze ceste za dionicu Pitomaca - Virovitica, nalazi se neposredno prije ¢vorista Kladare
(i odgovara stacionazi km 32+000,00 prema Prostorno-prometno-gradevinskoj studiji varijantnih
rjeSenja brzih cesta na Sirem podrucju Virovitice; izradila Mobilita Evolva d.o.o., lipanj 2017. godine,
voditelj studije: Vanja Lukacic, dipl.ing.grad.), a $to je ovim Idejnim rjeSenjem definirano kao stacionaza
km 0+000,00. Neposredno nakon ¢vorista Kladare trasa brze ceste napusta podrucje Koprivnicko-
krizevacke zupanije i ulazi u Viroviticko-podravsku Zupaniju. U blizini granice Zupanija prelazi objektom
preko Zeljeznicke pruge R202 sto je ujedno i prijelaz preko lokalne ceste LC40001 i prolaz za Zivotinje
(Vijadukt Livade). Na putu prema ¢voru Pitomaca trasa brze ceste presijeca zupanijsku cestu ZC4001
(prijelaz Parcele), zaobilazi podrucje grada Pitomaca s juzne strane presijecajuci pritom Zupanijsku
cestu ZC4002 neposredno ispred koje je formirano ¢voriste Pitomaca te potom nastavlja juzno od
drzavne ceste DC2 prema istoku prelazeci objektom po drugi puta Zeljezni¢cku prugu R202. Nastavno
se nalazi obostrani prateci usluzni objekt PUO Stari Gradac u stacionazi km 9+423,75. Nekoliko
kilometara dalje trasa drugi put presijeca drZzavnu cestu DC2 i na tom mjestu je formirano ¢voriste Stari
Gradac dok je priblizno na pola udaljenosti izmedu PUO Stari Gradac i ¢vorista Stari Gradac prijelaz
Ravnice kojim lokalna ceste LC40005 prelazi brzu cestu. Nakon ¢vorista Stari Gradac brza cesta prolazi
izmedu mjesta Rogovac i Buetina, presijeca Zupanijske ceste ZC4007 (prijelaz Budetina) i ZC4008
(prijelaz N.Busetina) te nastavlja prema Virovitici. Prije zavrSetka trase i spoja na dionicu Virovitica —
Suhopolje, u stacionazi km 19+621,00, okomito na trasu Podravske brze ceste pruza se planirana i
projektirana brza cesta Virovitica — Terezino polje. Na mjestu sjecista tih dviju brzih cesta projektirano
je ¢voriste Virovitica 1 oblika djeteline. Podravska brza cesta na dionici izmedu Pitomace i Virovitice
zavrsava u stacionazi km 21+930,59 spojem na nastavnu izgradenu dionicu brze ceste Virovitica —
Suhopolje oznake DC538.Dionica je ukupne duljine 21,931 km, a njena primarna funkcija, gledano u
najuzem smislu je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u u vecoj mjeri preuzeti tranzitni,
meduZupanijski i medugradski promet koji se trenutno odvija preko drzavne ceste DC2.
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Graficki prikaz A-1: Lokacija zahvata
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A.2. POSTOJECE STANJE

Trasa Podravske brze ceste, dionica Virovitica — Pitomaca prolazi kroz 16 katastarskih opcina: k.o.
Busetina, k.o. Dinjevac, k.o. Grabovnica, k.o. Kladare, k.o. KloStar Podravski, k.o. Lozan, k.o. Lukac, k.o.
Otrovanec, k.o. Petrovac, k.o. Pitomaca I, k.o. Pitomaca ll, k.o. Rogovac, k.o. Stari Gradac, k.o.
Turanovac, k.o. Velika Cresnjevica, k.o. Virovitica.

Podruéje kojim prolazi planirana dionica Podravska brza cesta je neizgradeno poljoprivredno i
gradevinsko zemljiste te u minimalnom dijelu izgradeno gradevinsko podrucje. Zemlja je u potpunosti
iskoristena, kultivirana i u funkciji poljoprivredne proizvodnje, odnosno u poljoprivrednoj funkciji
stanovnika okolnih naselja. Na mjestu ¢vorista Pitomaca trasa prelazi preko izgradenog gradevinskog
zemljista te zahtjeva uklanjanje nekoliko postojeéih objekata, u naravi tri stambena objekta i Cetiri
pomocna objekta. Idejnim rjeSenjem uklanjanje postojeéih objekata svedeno je na minimalnu razinu
obzirom na ograniCenja postavljena prostorno planskom dokumentacijom te lokalnim
karakteristikama terena.
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Trasa zahvata zapocinje na podrucju Koprivnicko — krizevacke Zupanije, u naselju Klostar Podravski u
istoimenoj jedinici lokalne samouprave (JLS). Najveci dio zahvata nalazi se na podrucju Viroviticko -
podravske Zupanije i to na podrucju Opéie Pitomaca i Opcine Spisi¢ Bukovica. Maniji dio kraja trase
prolazi i Gradom Viroviticom te zavrSava u Opcini Lukac¢ u naselju Brezik.

Podrucje zahvata nalazi se u devet naselja: Klostar Podravski, Dinjevac, Pitomaca, Stari Gradac,
Rogovac, Busetina, Turanovac, Virovitica i Brezik.

Analizirane su opée demografske karakteristike podrucja zahvata, a pritom su koriSteni podaci
Drzavnog zavoda za statistiku.

Koprivnicko — krizevacka i Viroviticko — podravska Zupanija

Koprivni¢ko — krizevacka Zupanija, u kojoj se nalazi pocetak trase zahvata, oko 35% je mnogoljudnija
od Viroviticko — podravske Zupanije u kojoj se nalazi vec¢ina zahvata. Prema Popisu stanovniStva 2021.
godine Koprivni¢ko — krizevacka Zupanija (KKZ) imala je 101.221 stanovnika, $to je oko 12,4 % manje u
odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podruéju Viroviticko — podravske Zupanije (VPZ)
zabiljeZen je vedi pad broja stanovnika u istom razdoblju i to oko 17%. Povrsina Viroviticko — podravske
Zupanije (2.024 km?) znatno je veca od povrsine Koprivni¢ko — krizevacke Zupanije (1.748 km?), a posto
ima manje stanovnika, gustoca naseljenosti skoro upola manja.

Op¢ine Klostar Podravski, Pitomaca, Spisi¢ Bukovica i Luka¢ te Grad Virovitica

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine, od pet jedinica lokalne samouprave (JLS) kojima prolazi trasa
planirane brze ceste, Grad Virovitica, koji se nalazi na samom kraju trase, imao je 19.302 stanovnika i
time bio najmnogoljudnija JLS kojom prolazi zahvat. Najmaloljudnija JLS na podrucju planirane brze
ceste je Klostar Podravski u KKZ sa 2.749 stanovnika, a Op¢ina Luka¢ u VPZ, prema popisu stanovnistva
2021., ima samo 10 stanovnika viSe. Op¢ina Pitomaca ima sli¢énu povrsinu Gradu Virovitici, ali upola
manje stanovnika $to rezultira upola manjom gustoéom naseljenosti. Opéine KloStar Podravski i
Pitomaca (53-54) imaju gotovo jednaku gustocu naseljenosti, kao i Opéine Luka¢ (33 st/km?) i Spisi¢
Bukovica (31 st/km?).

Naselja na podrucju zahvata

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine, uzimajuci u obzir naselja na podrucju zahvata, u naselju
Virovitica Zivi najvise (13.486) stanovnika, a u naselju Rogovaci najmanje (162). Tri naselja imaju manje
od 500 stanovnika, tri manje od 1.000, dva manje od 5.000 i jedno manje od 15.000. Najmaniji indeks
popisne promjene ima naselje Rogovaci (0,71), a najveéi naselje Virovitica (0,91). Sva naselja biljeze
prirodni pad, sto je vidljivo u indeksu promjene broja stanovnika koji je kod svih naselja manji od 1.
Povriinom najmanje naselje u podrudju zahvata je Breznik (3,1 km?), a najvece Virovitica (38,1 km?).
Najvedu gustocu naseljenosti ima naselje Virovitica (354 st/ km?2), a najmanju naselje Rogovac (22 st/
km?). Prosjeéna gustoéa naseljenosti u naseljima na podrucju zahvata je 85 stanovnika/ km?.

Tablica B-1: Opce kretanje broja stanovnika u podrucju obuhvata zahvata
Indeks promjene Gustoca

Broj stanovnika Broj stanovnika broja naseljenosti

2021. godine

Opdéina/Grad Povrsina (km?)

2011. godine 2021. godine stanovnika
2021./2011 (stanovnika/km?)

Koprivni¢ko -

krizevacka 115.584 101.221 0,87 1.748 58
Zupanija
Klostar Podravski 3.306 2.749 0,83 51,3 54
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Klostar Podravski 1.532 1.281 0,84 17,6 73
Viroviticko-
podravska 84.836 70.368 0,83 2.024 35
Zupanija
Virovitica 21.291 19.302 0,91 170,7 113
Virovitica 14.688 13.486 0,92 38,1 354
Luka¢ 3.634 2.759 0,76 82,9 33
Breznik 213 186 0,87 3,1 60
Turanovac 695 563 0,81 19,9 28
Spisi¢ Bukovica 4.221 3.303 0,78 107,8 31
Busetina 815 671 0,82 20,1 33
Rogovac 228 162 0,71 7,5 22
Pitomaca 10.059 8.402 0,84 158 53
Dinjevac 458 362 0,79 7,2 50
Pitomaca 5.646 4.845 0,86 47,1 103
Srati Gradac 674 537 0,80 14,3 38

Izvor: Popis stanovnistva, kucanstava i stanova 2011. i 2021., DZS

B.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI!

B.2.1.1. Prometni sustav?

Cestovni promet

Osnovnu prometnu mreZu predstavlja sustav autocesta, drzavnih i Zupanijskih cesta, od kojih se na
direm promatranom prostoru nalaze sljedeée razvrstane ceste®:

e DC2 (Dubrava Krizovljanska (granica RH/Slovenija) — Koprivnica — Virovitica (DC5) — Sveti
Durad (DC5) — Nasice — Osijek — Vukovar — llok (GP Ilok (granica RH/Srbija)))

e DC5 (Terezino Polje (granica RH/Madarska) — Virovitica — Veliki Zdenci — Donji Daruvar — Lipik
— Stara Gradiska (GP Stara Gradiska (granica RH/BiH)))

e DC538 (Virovitica (DC5) — Suhopolje (DC2))

e 7C2234 (Klostar Podravski (DC2) — Velika Crednjevica (ZC4002))

e 7C4001 (Dinjevac (ZC2234) — Pitomaca (DC2))

e 7C4002 (Pitomaca (DC2) — Velika Cre$njevica — Mala Pisanica (DC28/LC37084))

e 7C4003 (Okrugljaca (LC40003) — Busetina (ZC4007))

e 7C4004 (Gornje Bazje (DC5) — Veliko Polje (LC40009))

e 7C4006 (Velika Cre3njevica (ZC4002) — Turnasica — Lozan (DC2))

e 7C4007 (Lozan (DC2) — Luka¢ — Gradina (ZC4005))

e 7C4008 (Busetina (ZC4007) — Spisi¢ Bukovica (DC2))

e 7C4009 (Turanovac (LC40007 — DC5))

e 7C4012 (Vukosavljevica (ZC4006 — nerazvrstana cesta))

e 7C4013 (Dugo Selo Luka&ko (LC40010 — ZC4007))

e LC26117 (Podravske Sesvete (ZC2235/LC26114) — Pitomaca (DC2))

e LC40001 (Kladare (DC2) — Dinjevac (ZC4001))

e LC40002 (Otrovanec (ZC4002) — Sedlarica (ZC4006))

e LC40003 (Pitomaca (DC2) — Starogradacki Marof — Okrugljaca (ZC4003))

1 U koridoru dionice nalaze se instalacije elektroni¢kih komunikacije, elektroinstalacije, plinske instalacije kao i instalacije vodovoda i
odvodnje. Prelaganja, zastita i izmicanje objekata i instalacija komunalne infrastrukture izvesti ¢e se sukladno vazeéim tehni¢kim normama,
pravilima struke, uvaZavajuéi tehnoloske cjelovitosti, a sve u skladu s vaze¢im pravilnicima, zakonima i tehni¢kim uvjetima za pojedine
instalacije.

2 |zvor: Plan razvoja Grada Karlovca 2021.-2030., NOTITIA d.o.0., Strategija razvoja Grada Karlovca za razdoblje od 2013. do 2020. godine.

3 Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 86/24).
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e LC40004 (Pitomaca (LC40003) — Kriznica)

e LC40005 (Starogradacki Marof (LC40003) — Stari Gradac (DC2) — Turnasica (ZC4006))
e LC40007 (Turanovac (ZC4009 — ZC4007))

e LCA0008 (Zrinj Lukacki (nerazvrstana cesta — DC5))

e LCA40009 (Terezino Polje (DC5) — Veliko Polje (LC40011))

e LC40010 (Gornje Bazje (ZC4004) — Dugo Selo Lukacko (ZC4013))

e LC40019 (Brezik (DC5 — nerazvrstana cesta))

Na predmetnoj prometnoj mrezi razvrstanih prometnica (drzavne i Zupanijske ceste) obavlja se
brojanje prometa. Sadasnji intenzitet prometa (PGDP i PLDP) u okruZenju planiranog zahvata
sagledavan je na drZavnoj cesti DC2 na brojackim mjestima 2201 (Klostar Podravski), 2217 (Pitomaca
—istok), 2203 (Virovitica) i 2302 (Cabuna), na drzavnoj cesti DC5 na brojackim mjestima 2214 (Virovitica
obilaznica sj.) i 2215 (Virovitica obilaznica jug), Zupanijskoj cesti ZC4002 na brojackom mjestu 2220
(Otrovanec), zupanijskoj cesti ZC4007 na brojackom mjestu 2221 (Rogovac), zupanijskoj cesti 2C4022
na brojackom mjestu 2222 (Borova) i zupanijskoj cesti ZC4024 na brojackom mjestu 2310 (Suhopolje).

Brojanje prometa na postoje¢im cestama pokazuje trend blagog rasta prometa u zadnjih pet godina, s
izuzetkom 2020. kada je vidljiv pad intenziteta prometa a $to je vjerojatno posljedica pocetka
pandemije koronavirusa COVID-19. Prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) u. 2023. godini na
brojac¢kim mjestima izmedu Pitomace i Virovitice varirao je izmedu 4678 i 8064 voz/dan a prosjecni
lijetni dnevni promet (PLDP) varirao je izmedu 4842 i 8213 voz/dan.

Zeljeznicki promet
Na Sirem prostoru zahvata nalaze se sljedeée Zeljezni¢ke pruge*:

e 7eljeznicka pruga za regionalni promet R202 (Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Osijek —
Dalj)
e 7Zeljeznicka pruga za lokalni promet L203 (KriZzevci — Bjelovar — Klostar)

B.2.1.2. Elektronicke komunikacije

Mijesta krizanja pojedinih elemenata elektronickih komunikacija s trasom zahvata navedena su po
zonama stacionaza (Tablica B-2).

Tablica B-2: Krizanja elektronickih komunikacijskih vodova s planiranim zahvatom

STACIONAZA (KM) POSTOJECE PLANIRANO
1+958.65 TK Magistralna
5+174.47 TK Korisni¢ka
5+767.21 TK Korisni¢ka
7+479.76 TK Magistralna
10+667.76 TK Korisni¢ka
12+572.85 TK Korisni¢ka
14+877.90 TK Magistralna

Izvor: Idejno rjesenje — Podravska brza cesta, dionica Pitomaca - Virovitica (Mobilita Evolva d.o.o., Zagreb, lipanj
2024.)

B.2.1.3. Elektroenergetika
Mijesta kriZzanja pojedinih dalekovoda s trasom ceste navedena su po zonama stacionaza (Tablica B-3).

Tablica B-3: Krizanja kabela s planiranim zahvatom
STACIONAZA (KM) POSTOJECE PLANIRANO

10+695.87 DV 35 kV

4 lzvor: Uredba o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN 84/21).
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20+991,11 ‘ DV 110 kV

Izvor: Idejno rjesenje — Podravska brza cesta, dionica Pitomaca - Virovitica (Mobilita Evolva d.o.o., Zagreb, lipanj
2024.)

B.2.1.4. Proizvodnjai cijevni transport nafte i plina

Mijesto kriZzanja plinovoda s trasom zahvata navedena je po zoni stacionaze (Pogreska! Izvor reference n
ije pronaden.).

Tablica B-4: Krizanja plinovoda s planiranim zahvatom

STACIONAZA (KM) POSTOJECE PLANIRANO

2+604,23 Magistralni plinovod

2+796.74 Magistralni plinovod
3+724.20 Magistralni plinovod
4+097.50 Magistralni plinovod
5+012.37 Magistralni plinovod
5+161.24 Magistralni plinovod
5+842.64 Lokalni plinovod
15+060.20 Lokalni plinovod

Izvor: Idejno rjesenje — Podravska brza cesta, dionica Pitomaca - Virovitica (Mobilita Evolva d.o.o., Zagreb, lipanj
2024.)

B.2.1.5. Javnarasvjeta

Na trasi Podravske brze ceste, dionica Pitomaca - Virovitica potrebno je projektirati cestovnu rasvjetu
na mjestu projektirani Cvorista. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i potrebne koli¢ine energije
definirati ¢e se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Isto tako potrebno je predvidjeti
pripadajucu kabelsku kanalizaciju sukladno Pravilniku o tehni¢kim uvjetima za kabelsku kanalizaciju.
Nove instalacije i oprema izvesti ¢e se sukladno vazeéim tehni¢kim normama, pravilima struke, vazeéim
pravilnicima, zakonima i tehni¢kim uvjetima.

B.2.1.6. Vodoopskrba

Mjesta krizanja vodoopskrbnog sustava s trasom ceste navedene su po zonama stacionazama (Tablica
B-5).

Tablica B-5: Krizanja vodoopskrbnog sustava s planiranim zahvatom

STACIONAZA (KM) POSTOJECE PLANIRANO
0+345.79 magistralni vodovod
3+633.98 ostali vodovod
5+120.46 ostali vodovod
5+697.64 ostali vodovod
12+047.75 magistralni vodovod
15+247.07 ostali vodovod

Izvor: Idejno rjesenje — Podravska brza cesta, dionica Pitomaca - Virovitica (Mobilita Evolva d.o.o., Zagreb, lipanj
2024.)

B.2.1.7. Odvodnja otpadnih voda

Trasa ceste ne kriZza se s elementima sustava odvodnje otpadnih voda.
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B.2.1. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Predmetni zahvat nalazi se manjim dijelom na podrucju Koprivni¢ko-krizevacke i vecinski na podrucju
Viroviticko-podravske Zupanije. Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske prema prirodnim
obiljezjima (Brali¢ 1., 1995), promatrano podrucje smjesteno je unutar krajobrazne jedinice Nizinska
podrucja sjeverne Hrvatske.

Jedinicu Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske obiljezava agrarni krajolik s kompleksima hrastovih Suma
i poplavnim podrucjima. Vrijednosti ovog podrucja predstavljaju rubovi Suma, fluvijalno-mocvarni
ambijenti (Kopacevski rit, Lonjsko polje, Spacvanske Sume i dr.). Degradacije predstavlja mjestimicni
manjak Sume u isto¢noj Slavoniji, nestanak Zivica u agromeliorativnim zahvatima, geometrijska
regulacija vodotoka i nestanak tipicnih i doZivljajno bogatih fluvijalnih lokaliteta.

Sire podruéje obuhvata zahvata

Sire podru¢je obuhvata zahvata karakteriziraju doprirodni elementi krajobraza $umskih povrgina i
antropogeni elementi agrikulturnih povrsina, naselja i prometne infrastrukture. Na kraju poglavalja na
grafickom prikazu nalazi se prikaz elemenata krajobraza.

Sjeverno od stacionaZze 9+000, na udaljenosti od oko 3,5 km nalazi se Banovo brdo. Sjeveroisto¢no od
stacionaZe 14+000, na udaljenosti od oko 4,1 km, nalazi se rijeka Drava. Unutar Sireg obuhvata nalaze
se naselja Pitomaca, Drinjevac, Otrovanec, Stari Gradac, Rogovac, Busetina, Breznik i Virovitica.
Vizualno i strukturno se isticu doprirodni elementi krajobraza (Suma) i antropogeni elementi
(prometnice i agrikulturne povrsine).

Osnovni Cinitelj krajobrazne slike Sireg podrucja lokacije zahvata je reljefno zaravnato podrucje u
kojemu vecinski prevladavaju agrikulturne povrsine. Volumeni visoke vegetacije predstavljaju vizualne
prepreke i smanjuju osjecaj prostranosti i otvorenosti prostora.

Krajobraz Sireg podrucja obuhvata zahvata analiziran je sukladno analizi strukture i grupiranjem
strukturalnih elemenata u homogene cjeline.

Struktura krajobraza

Volumeni stambenih i gospodarskih objekata, vertikalni elementi visoke vegetacije stvaraju vizualne
prepreke te smanjuju osjecaj prostornosti i otvorenosti.

Struktura krajobraza sastavljena je od ploha, volumena i linija. Sam zahvat nalazi se na podrucju na
kojem dominiraju plohe poljoprivrednih povrsina, volumeni visoke vegetacije i linijski elementi
prometnica i vodotoka.

Unutar prostora isticu se rubovi Suma, stambeni objekti, stabla i Zivice koji Cine vertikalne elemente u
prostoru nasuprot ploSnim elementima poljoprivrednih povrsina. Stambeni i gospodarski objekti,
visoka vegetacija, predstavljaju akcente i orijentacijske tocke na podrucju samog zahvata. Svi ti
elementi ¢ine dinami¢nu strukturu u prostoru.

Vizualne znacajke

Zbog zaravnjenog reljefa i zona visoke vegetacije okolnog podrucja opseg vidljivosti je raznolika i
podijeljena je u nekoliko zona.

U zoni vidljivosti 1 (tamno crveno) zahvat je iz neposredne blizine vidljiv iz naselja. Prometnica je
vidljiva iz stambenih objekata u neposrednoj blizini. Zahvat je najizloZeniji nesmetanim pogledima s
poljoprivrednih povrsina koje ga okruzuju.

Zoni vidljivosti 2 pripadaju poljoprivredne povrsine. Ovdje se jos$ istiCu i stambeni objekti u blizini
zahvata.

y |
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Zona vidljivosti 3 obuhvada poglede Sirom okolnog prostora. Ovdje se djelomicno isticu pogledi iz
Virovitice i Pitomace te okolnih naselja.

Tumac oznaka

—— Podravska brza cesta, dionica Pitomaca - Virovitica
B zona vidljivosti 1
I zona vidljivosti 2
[ | zona vidljivosti 3

|o1234
N N .

Graficki prikaz B-1: Vidljivost zahvata
Izvor podloge: DGU WMS server — DOF i TK25 — DMR

Navedena vidljivost je apsolutna i predstavlja idealnu situaciju terena. Medutim, u stvarnosti ona ovisi
o razli¢itim ¢imbenicima kao $to su atmosferski uvjeti, drugi objekti i vegetacija te infrastruktura koji
se nalaze na liniji pogleda. U ovom slucaju gusti sklopovi vegetacije na terenu znatno smanjuju izravnu
vidljivost, ali i doseg vidljivosti.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ¢e planirani
zahvat imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki.

UZe podrucje zahvata — krajobrazni uzorci

UZe podrucje zahvata je nizinskog karaktera i preteZzno ga cini kombinacija Sumskih povrsina,
poljoprivrednih povrsina u sukcesiji i oranica u medusobnom odnosu s prometnicama, gospodarskim i
stambenim objektima. Od pocetne stacionaze do 0+400 stacionaZe, planirani zahvat nalazi se uz
stambene objekte i na poljoprivrednim povrsinama. Od stacionaze 0+400 do 1+100 zahvat se nalazi
unutar uzoraka Sume i zapustenih poljoprivrednih povrsina. Mjestimi¢no prelazi preko prometnica i
poljoprivrednih povrsina. Od stacionaze 1+100 do 9+000 prolazi uz stambene objekte, prometnice i
preko poljoprivrednih povrsina. Dalje od stacionaze 9+000 do 19+000 prelazi preko poljoprivrednih
povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrSina obraslih visokom vegetacijom. Mjestimi¢no prelazi
preko prometnica i kroz naselja. Od stacionaze 19+000 pa do zavrsne stacionaze 21+930 prelazi preko
poljoprivrednih povrsina i stambenih objekata.
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B.3. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

B.3.1. ANALIZA STANJA KULTURNO POVIJESNE BASTINE

Registrirana kulturna dobra u Sirem podrucju obuhvata zahvata

Unutar dohvata zahvata izgradnje nove trase ceste Pitomaca Virovitica nema registriranih kulturnih
dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija. U Siroj zoni zahvata ne postoje registrirana
kulturna dobra arheoloske bastine RH. Trasa ceste prolazi daleko od postojecih naselja pa je i gustoca
postojecih kulturnih dobara minimalna.

Literatura poznaje brojne lokalitete u okolici Virovitice ali oni isto nisu ugroZeni izgradnjom ove ceste.

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrucje izgradnje trase ceste Pitomaca Virovitica
uglavnom nizinsko podrucje uz vodotoke i kanale sa povremenim blagim uzviSenjima. Vecina trase
ceste Pitomaca Virovitica obuhvaca trasu preko uglavnom obradivih poljoprivrednih povrsina a dijelovi
trase koji su blago uzdignuti imaju i arheoloske lokalitete.

U evidenciji Podruc¢ne konzervatorske sluzbe PoZega postoji visSe arheoloskih lokaliteta uz trasu od kojih
neki imaju preciznu lokaciju sa katastarskom cesticom, dok su drugi opisani s pribliznim polozajem.
Donosimo ih sve prema popisu iz dopisa Konzervatorske sluzbe Pozega.

Neposredno uz trasu nalaze se:

1. Lokalitet Turanovac Krcevina u Lukacu(smjesten na sjevernoj padini izduzene pjeskovite uzvisine
s isto€ne strane potoka Odenice, jugozapadno od Turanovca, ubiciran kao AN 6l na trasi Brze
ceste DC12 na km 504900 do 51+100; koordinate N 45°53.17', E 17°22.45")

2. dva sredniovjekovna lokaliteta u Dinjevcu (ranosrednjovjekovno nalaziste na k.¢.br. 444/50-51,
k.o. Dinjevac; nalaziste iz razvijenog srednjeg vijeka na k.¢.br. 443/9-13, k.o. Dinjevac) (Karta 5)

3. Kranjcev brijeg u Starom Gradcu (srednjovjekovno groblje na redove bjelobrdske kulture na
pjesc¢anoj uzvisini oko 1 km jugozapadno od sredista Starog Gradca, kod kote 124, od navedene
kote odijeljen seoskim putem Stari Gradac — TurnasSica)(Karta 6)

4. Konaki u Busetini (nalaziste iz kasnog bronc¢anog doba i srednjeg vijeka, smjesteno na zemljistu
Konaki sjeverozapadno od Busetine, na desnoj strani ceste prema Rogovcu, na blagom uzvisenju
u ravnici, pod obradivom povrsinom) (Karta 6)

5. Pota | (srednjovjekovno nalaziSte sjeverozapadno od Virovitice, na Trasi DC12, Dionica Bjelovar
— Virovitica ubiciran na koordinatama N 45°50.58', E 17°21.26') (Karta 7)

6. Pota Il u Virovitici (na blagom ovalnom uzvisenju zapadno od potoka Odenice, na trasi DC12,
dionica Bjelovar — Virovitica ubiciran na koordinatama N 45°51.13', E 17°21.41") (Karta 7)

7. srednjovjekovni lokalitet Brezovica u Virovitici (blaga i izduZena uzvisina orijentacije SZ-.11
istocno od potoka Odenice, sjeverozapadno od Virovitice, ubiciran na Trasi DC12, Dionica
Bjelovar — Virovitica, koordinate N 45°52.09', E 17°22.09') nalazi se direktno na trasi ceste (Karta
7)

Pregled novootkrivenih nalaza i lokaliteta navodimo u nastavku.
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Polozaji otkriveni arheoloskim terenskim pregledom

1.

POLOZAJ 1

STACIONAZA 0+000 do 0+200
NALAZI: keramika,opeka
DATACIJA: novi vijek, recentno
(Graficki prikaz B-1, oznaka 1)

2.

POLOZAJ 2 DINJEVAC - RAKITE

STACIONAZA 1+200 do 2+000 m

NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: prapovijest, srednji vijek(vise faza), rani novi vijek
(Graficki prikaz B-1, oznaka 2)

Cijeli potez ima brojne prapovijesne i srednjevjekovne nalaze, blago je povisen, nalazi se na toponimu Rakite.

3.

POLOZAJ 3

STACIONAZA 2+200 do 2+600 m

NALAZI: keramika,opeka

DATACIJA: sredniji vijek, rani novi vijek, prapovijest
(Graficki prikaz B-1, oznaka 3)

4.

POLOZAJ 4

STACIONAZA 2+800 do 3+200 m

NALAZI: keramika, ku¢ni lijep, staklo, litika
DATACIJA: srednji vijek, rani novi vijek, prapovijest
(Graficki prikaz B-1, oznaka 4)

5.

POLOZAJ 5

STACIONAZA 4+000 do 4+200 m

NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, recentno

(Graficki prikaz B-1, oznaka 5)

6.
POLOZAJ 6
STACIONAZA 5+850 do 6+150 m
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NALAZI: keramika, ku¢ni lijep, staklo
DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, recentno

(Graficki prikaz B-2, oznaka 6)

7.

POLOZAJ 7

STACIONAZA 6+550 do 6+650 m

NALAZI: keramika, ku¢ni lijep, obluci

DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, moguce antika

(Graficki prikaz B-2, oznaka 7)

Trasu buduce ceste presjeca slabo vidljiva linija sa Sljunkom koja djeluje kao ostatak rimske ceste koja se proteze

pravcem sjever jug.

8.

POLOZAJ 8

STACIONAZA 6+850 do 7+350 m

NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, srednji vijek

(Graficki prikaz B-2, oznaka 8)

9.

POLOZAJ 9

STACIONAZA 7+500 do 8+400 m

NALAZI: keramika, ku¢ni lijep, glazirana keramika
DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, srednji vijek

(Graficki prikaz B-2, oznaka 9)

Ovaj dio trase je pod zasijanom kamilicom sto onemogucuje detaljan pregled ali i u takvim uvjetima je prikupljena

odredena koli¢ina nalaza.

10.

POLOZAJ 10

STACIONAZA 9+000 do 9+600 m

NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: rani novi vijek, novi vijek, srednji vijek

(Graficki prikaz B-2, oznaka 10)

11.

POLOZAJ 11

STACIONAZA 9+900 do 10+600 m
NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek

14
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(Graficki prikaz B-3, oznaka 11)

12.

POLOZAJ 12

STACIONAZA 10+700 do 11+000 m
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-3, oznaka 12)

13.

POLOZAJ 13

STACIONAZA 11+250 do 11+800 m

NALAZI: keramika, kucni lijep

DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek, rana antika/prapovijest

(Graficki prikaz B-3, oznaka 13)

14.

POLOZAJ 14

STACIONAZA 12+900 do 13+100
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-3, oznaka 14)

15.

POLOZAJ 15

STACIONAZA 14+600 do 14+800
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-3, oznaka 15)

16.

POLOZAJ 16

STACIONAZA 15+100 do 15+600
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek
(Graficki prikaz B-3, oznaka 16 )

17.
POLOZAJ 17
STACIONAZA 15+700 do 16+700

15
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NALAZI: keramika, ku¢ni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-4, oznaka 17)

18.

POLOZAJ 18

STACIONAZA 17+100 do 17+800
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-4, oznaka 18)

19.

POLOZAJ 19

STACIONAZA 18+100 do 18+800
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-4, oznaka 19 )

20.

POLOZAJ 20

STACIONAZA 18+950 do 19+100
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: sredniji vijek

(Graficki prikaz B-4, oznaka 20)

21.

POLOZAJ 21

STACIONAZA 19+100 do 19+700
NALAZI: keramika, kucni lijep
DATACIJA: rani novi vijek, srednji vijek
(Graficki prikaz B-4, oznaka 21)
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Graficki prikaz B-1: PoloZaji s nalazima na trasi (Karta 1)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-2: PoloZaji s nalazima na trasi (Karta 2)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-3: PoloZaji s nalazima na trasi (Karta 3)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-4: PoloZaji s nalazima na trasi (Karta 4)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-5: PoloZaji arheoloskih lokaliteta (Karta 5)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-6: PolozZaji arheoloskih lokaliteta (Karta 6)
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-7: PoloZaji arheoloskih lokaliteta (Karta 7)
Izvor: Konzervatorska studija
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B.4. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA |
EKOLOSKA MREZA

B.4.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Trasa planirane prometnice nalazi se izvan zasti¢enih podrucja prirode definiranih sukladno ¢l. Zakona
o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 155/23). Najblize zasti¢eno podrucje prirode je
Regionalni park Mura — Drava koje se nalazi na udaljenosti od oko 2,6 km sjeverno od najblize tocke
planiranog zahvata.

Trasa planirane prometnice u duljini od oko 12,4 km prolazi kroz prijelazno podrucje prekograni¢nog
rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav koji je pod zastitom UNESCO-a.

B.4.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Na Sirem podrucju prolaska planirane prometnice (buffer 100+100 m) prisutna su prirodna i
poluprirodna stanista. Antropogeni stanisni tipovi, koji se u velikoj mjeri pojavljuju na podrucju trase
planirane prometnice, su |.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine,
I.5.1. Vocnjaci i J. Izgradena i industrijska staniSta. Kultivirana staniSta i zapustene poljoprivredne
povrsine su dijelom u mozaiku s travnjackim stanistima (C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje
Europe) te stanistima Sikara (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva) i $uma (E. Sume).

Travnjacka stanista zastupljena su stanisnim tipom C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe
i najceSce se nalaze u mozai€noj izmjeni s kopnenim stanisnim tipovima 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine, D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih,
izuzetno primorskih krajeva te E. Sume.

Od Sumskih stanista su, prema Karti stanista RH (2004), rasprostranjeni Sumski stanisni tipovi
E.3.1.MjesSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume i E.9.3. Nasadi Sirokolisnog drvecéa. Terenskim
obilaskom utvrdeno je da se ve¢inom radi o sastojinama bagrema (Robinia pseudoacacia), odnosno
staniSnom tipu E.9.1.1. Sastojine bagrema. Uz bagrem, sporadi¢no se pojavljuju i vrste kao $to su hrast
(Quercus sp.) i poljski jasen (Acer campestre). Sumske sastojine pojavljuju se u mozai¢noj izmjeni sa
stanistima Sikara (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva),
travnjackim stanistima (C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe), ruderalnim stanistima
(1.1.4. Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva, 1.1.5. Nitrofilna, skiofilna ruderalna vegetacija) i
kanalima (A.2.4. Kanali

Od vegetacije Sikara zastupljen je stanisni tip D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva te se u potpunosti javlja u mozaiku s ostalim prirodnim i poluprirodnim stanistima.
Staniste Sikara se razvija uglavnom kao Zivice izmedu poljoprivrednih povrsina, uz rubove Suma te uz
postojece ceste i putove.

Prema Karti kopnenih neSumskih stanista RH (2016) vodeno staniste A.2.4. Kanali rasprostranjeno je
oko stacionaza 3+785, 4+330, 9+319, 12+285, 14+175, 15+628 i 21+387. Terenskim obilaskom te
analizom dostupnih podataka o vodnim tijelima, povremeni vodotoci nalaze se na 12 lokacija.

Za vrijeme terenskog obilaska u rujnu 2024. korita svih navedenih vodotoka su bila suha, a oko korita
je Cesto primijecen razvoj riparijske i zeljaste travnjacke vegetacije. Znacajan razvoj mocvarne
vegetacije (stanisni tip A.4.1. TrSéaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi) primijeéen je oko
povremenog vodotoka Busetinski berek (stacionaza 16+100). Kao posljedica neredovitog odrZavanja,
vecina navedenih vodotoka je obrasla drvenastom vegetacijom, odnosno vegetacijom Zivica i Sikara.
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Invazivne vrste

Na podrucju trase planirane prometnice primijeéen je znacajan razvoj invazivnih biljnih vrsta, kao Sto
su ambrozija (Ambrosia artemisifolia), bagrem (Solidago gigantea), kanadska hudoljetnica (Conyza
canadensis), velika zlatnica (Salidago gigantea), jednogodisnja krasolika (Erigeron annuus) i prava
svilenica (Asclepias syriaca). Kanadska hudoljetnica na trasi planirane prometnice ¢esto prekriva velike
fragmente prirodnog (travnjackog) stanista, a bagrem tvori guste Sumske sastojine duz cijele trase.

Fauna

Prirodna i poluprirodna stanista podrucja obuhvata i Sire okolice (buffer 10 km) podrzavaju relativho
malu bioraznolikost. Za takvu vrstu stanista od faune sisavaca karakteristicne su manje vrste, posebno
iz porodica rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miseva (Muridae), a od vecih vrsta
karakteristicnih za Sumska i mozai¢na stanista Sireg podrucja, divlji zec (Lepus europaeus), tvor
(Mustela putorius), kuna zlatica (Martes martes), obicna srna (Capreolus capreolus), divlja svinja (Sus
scrofa) i jazavac (Meles meles). Najveéi predator je lisica (Vulpes vulpes). Na Sirem podrucju u okolici
vodotoka i vodenih stanista zabiljeZzene su jedinke vidre (Lutra lutra) i dabra (Castor fiber). Prema
dostupnim podacima, vidra (Lutra lutra) je zabiljezena u vodotocima Lendava, Odenica, Josina rijeka i
Mantec, a zahvatu najblizi nalaz jedinki vidre (Lutra lutra) zabiljezen je na minimalnoj udaljenosti oko
300 m sjeverno od najblize tocke planiranog zahvata na lokalitetu potok Lendava. Najblizi nalaz dabra
(Castor fiber) zabiljezen je na udaljenosti od oko 5,2 km sjeveroisto¢no od najblize tocke planiranog
zahvata na lokalitetu Zupanijski kanal.

Prema Crvenoj knjizi sisavaca RH (2006) i dostupnim podacima, u Sirem podrucju obuhvata planiranog
zahvata, posebno u napustenim objektima, tavanima i crkvenim tornjevima, javljaju se $iSmisi kasni
nocnjak (Eptesicus serotinus), rijecni sismis (Myotis daubentonii), brkati Simis (Myotis mystacinus), mali
vecernjak (Nyctalus leisleri), rani veCernjak (Nyctalus noctula) i dr.

Od ptica otvorenih mozaicnih stanista i travnjaka Sireg podrucja zahvata pojavljuju se vrste kao $to su
poljska Seva (Aluda arvensis), dugorepa sjenica (Aegithalos caudatus), eja livadarka (Circus pygargus),
eja strnjarica (Circus cyaneus), siva vrana (Corvus corvix), gavran (Corvus corax), gacac (Corvus
frugilegus), prepelica (Coturnix coturnix), kukavica (Cuculus canorus), bijela roda (Ciconia ciconia),
juricica (Carduelis cannabina) i dr.

Od ptica Sumskih staniSta pojavljuju se mala usara (Asio otus), dugokljuni puzavac (Certhia
brachydactyla), crna roda (Ciconia nigra), crna zuna (Dryocopus martius), veliki djetli¢ (Dendrocopos
major), mali djetli¢ (Dendrocopos minor), crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopos medius) i dr. Ptice grabljivice
Sireg podrucja obuhvata zahvata su Skanjac (Buteo buteo), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa (Falco
tinnunculus), Stekavac (Haliaeetus albicilla) i skanjac osas (Pernis apivorus).

Na Sirem podrucju (buffer 10 km), zbog blizine rijeka pojavljuju se povremeno ili stalno ptice koje
preferiraju vodena, vlazna i mocvarna staniSta kao Sto su patka kreketaljka (Anas sgtrepera), divlja
patka (Anas platyrinchos), mala prutka (Actitis hypoleucos), vodomar (Alcedo atthis), sova mocvarica
(Asio flammeus), veliki trstenjak (Acrocephalus arundinaceus) i dr.

Od herpetofaune na Sirem podrucju zahvata (buffer 10 km) mogu se naci vrste kao Sto su bjelica
(Zamenis longissimus), bjelouska (Natrix natrix), ribarica (Natrix tessellata), bjelouska (Natrix natrix),
ridovka (Vipera berus), zelembac (Lacerta virids), livadna gusterica (Lacerta agilis) te barska kornjaca
(Emys orbicularis). Vodozemci koji se mogu nadi na Sirem podrucju su mali vodenjak (Lissotriton
vulgaris), veliki vodenjak (Triturus carnifex), veliki dunavski vodenjak (Triturus dobrogicus), ceSnjaca
(Pelobates fuscus), zuti mukac (Bombina variegata), crveni mukac¢ (Bombina bombina), zelena krastaca
(Bufo viridis), gatalinka (Hyla arborea), mocvarna smeda Zaba (Rana arvalis), Sumska smeda Zaba (Rana
dalmatina), mala zelena Zaba (Pelophylax lessonae), zelena Zaba (Pelophylax kl. esculentus) i velika
zelena Zaba (Pelophylax ridibundus).
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U vodotocima Lendava, Kladare i Odenica rasprostranjenim na podrucju trase planirane prometnice
povremeno se mogu ocekivati crnka (Umbra krameri), gavcica (Rhodeus amarus), klen (Squalius
cephalus), piskor (Misgurnus fossilis), babuska (Carassius gibelio) i Stuka (Esox lucius).

B.4.3. EKOLOSKA MREZA

Prema Uredbi o ekoloSkoj mrezi i nadleZznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske
mreze (NN 80/19, 119/23), planirana prometnica nalazi se izvan podrucja ekoloske mreze.

U odnosu na planirani obuhvat zahvata, najblize podrucje ekoloSke mreze je podrucje o€uvanja
znacajno za ptice POP HR1000012 TaloZnice Viroviticke Seéerane, koje se nalazi na udaljenosti od oko
90 m jugoistocno od najbliZze tocke planiranog zahvata.

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu
u kome je Ministarstvo zastite okoliSa i zelene tranzicije, Uprava za zastitu prirode, izdalo Rjesenje
(KLASA: UP/I 352-03/24-06/57 URBROJ: 517-10-2-2-24-2, u Zagrebu, 19. rujna 2024.) da je zahvat
prihvatljiv za ekolosku mrezu. U RjesSenju je navedeno da je slijedom provedenog postupka Prethodne
ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu, analizom mogucih znacajnih negativnih utjecaja
navedenog zahvata na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze, ocijenjeno da se za
planirani zahvat prethodnom ocjenom moze iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na
ciljeve ocCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreZe. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije
potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu

B.5. SUMARSTVO | LOVSTVO

B.5.1.1. SUMARSTVO

Obuhvat zahvata nalazi se na podrucju nizinskih poplavnih Suma luznjaka i poljskog jasena na kojima
prevladavaju vrste drveca hrast luZnjak, poljski jasen, crna joha, bijela vrba, bijela i crna topola te na
uzvisinama obicni grab. Podrucje obuhvata zahvata uglavnom se kreée poljoprivrednim podrucéjem i ne
zalazi u Sumskogospodarsko podrucje. Podrucje obuhvata obuhvada dvije gospodarske jedinice
drzavnih (200 Pitomacka Bilogora i 207 Suhopoljsko-viroviticke Sume) i dvije gospodarske jedinice
privatnih Suma (F18 Klostar Podravski - Pitomaca i E22 Viroviticke podravske Sume).

B.5.1.2. LOVSTVO

Podrucje obuhvata zahvata nalazi se na podrucju pet Zupanijskih (zajednickih) lovista, od ¢ega najvise
na podrugju lovista X/102 Spisi¢ Bukovica (32,8 %), a hajmanje na podrugju lovista VI/105 Durdevac |
na samom pocetku obuhvata zahvata (4,9 % obuhvata). Rije¢ o prosje¢no kvalitetnim lovistima
osrednjih boniteta s velikim udjelom vrsta krupne divlja¢i u glavnim vrstama divljaci (osim lovista
VI/105 Durdevac koje je I. boniteta za sve glavne vrste divljaci, no koje u obuhvatu zahvata sudjeluje
vrlo malim udjelom - 4.9 %). U svim loviStima prevladavaju poljoprivredne povrsine, iako i Sume
zauzimaju znacajne povrsine, uz dovoljno voda tekudica i stajacica, Sto stvara povoljne uvjete za
obitavanje vecine vrsta krupne i sitne dlakave i pernate divljaci. Glavne vrste divljaci u predmetnim
lovistima su divlja svinja, srna obicna, jelen obicni, zec obic¢ni, patka divlja gluhara i fazan - gnjetlovi, a
osim navedenih obitavaju jo$ i jazavac, macka divlja, kuna bjelica, kuna zlatica, dabar, lisica, ¢agalj,
tréka skvrzulja, prepelica puépura, sljuka bena, golub divlji grivnjas, liska crna, vrana siva, svraka, Sojka
krestalica i druge.

B.6. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Prema Namjenskoj pedoloskoj karti (Bogunovic i dr., 1996) predmetni zahvat se nalazi na podrucju
hidromorfnih i automorfnih tala. Osnovna karakteristika hidromorfnih tala je zadrzavanje suficitne
gornje, povrsinske ili donje, podzemne vode zbog kojih je zemljisni profil povremeno ili trajno zasic¢en
vodom. Automorfna tla karakterizira vlazenje iskljuivo atmosferskim padalinama uz slobodnu
perkolaciju vode, bez duzeg zadrZavanja u profilu tla. Osnovne karakteristike tla ove skupine su vrlo
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visoka stjenovitost, veliko variranje dubine tla te nagle i ¢este promjene razli¢itih tala na malom
prostoru.

Prema Namjenskoj pedoloskoj karti Hrvatske pogodnost tla za poljoprivredu klasificira se u redove
pogodnosti (P) ili nepogodnost (N). Sukladno navedenome, odreduju se sljedeci stupnjevi pogodnosti
i nepogodnosti tla za obradu: P-1 (dobro obradiva tla), P-2 (umjereno ograni¢ena obradiva tla) P-3
(ogranicena obradiva tla) te N-1 (privremeno nepogodna za obradu) i N-2 (trajno nepogodna za
obradu). Tla na podrucju zahvata klasificiraju se kao P-2, P-3 i N-1.

Poljoprivredno zemljiste

Sukladno prostorno-planskoj dokumentaciji analizirana su podrucja osobito vrijednih obradivih (P1)
zemljista i vrijednih obradivih (P2) zemljista na podrucju predmetnog zahvata. Planirani zahvat se
prema prostornom planu u potpunosti nalazi u koridoru planirane trase koja djelomi¢no prolazi P1i P2
kategorijom zemljiSta. U tablici u nastavku prikazan je bonitet zemljista u odnosu na stacionaZe trase
te povrsina koja ¢e se zauzeti.

Tablica B-6: Poljoprivredno zemljiSte u zoni obuhvata planiranog zahvata

Bonitetna kategorija Povrsina (ha)

P1 (osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste) 17,57
UKUPNO P2 (vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste) 39,90
P3 (ostala obradiva tla) 24,31

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim
obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata, moZe se zakljuditi da je promatrano podrucje
karakteristi¢no po oranicama. lako ne u znacajnom broju, na Sirem promatranom podrucju zastupljene
su i povrsine pod voénjacima te livade i staklenici.

U zoni obuhvata zahvata identificirani su slijedeci tipovi poljoprivrednog zemljista:

e Oranice (poljoprivredna zemljista koja se redovito obraduju)
e Livade (povrsine koje se uglavnom kose)

e Trajni nasadi (vo¢njaci)

e Staklenici/plastenici

Tablica B-7: Poljoprivredne povrsine u zoni obuhvata planiranog zahvata

Tip poljoprivredne povrSine  Povrsina trajnog zauzimanja
Oranice 63,7 ha
Voénjaci 0,35 ha
Staklenici/Plastenici 0,3 ha
Livade 0,6 ha
UKUPNO POLJOPRIVREDNIH POVRSINA 64,95 ha

B.7. GEOLOSKE, HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE | SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Promatrano podrucje je smjesteno na Dravskoj nizini koja zaravnjen teren nadmorske visine cca od
105 do 130 m na kojem se isticu uzvisenja metarskih dimenzija, koja predstavljaju sanirane pjesc¢ane
dine. Sire podrudje zahvata obuhvaca aluvijalnu ravnicu te meandirajuéu rijeku Dravu i njene pritoke,
koja je formirana tijekom kasnog pleistocena i ranog holocena. Teren je prekriven ve¢im dijelom
naslagama pijeska i mjestimice sitnozrnatijeg sedimenta (praha i gline). Promatrani prostor je smjesten
na podrucju Podravine — dravska depresija. U njoj je formiran debeli kvartarni aluvijalni vodonosni
kompleks u kojem su uskladistene velike koli¢ine podzemnih voda te trasa zahvata prolazi kroz
podrucje povisene ranjivosti vodonosnika.
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Zone sanitarne zastite

Trasa planiranog zahvata prolazi kroz dvije zone sanitarne zastite izvorista. Od stacionaze 1+150 m do
5+850 m trasa prolazi kroz lll. zonu sanitarne zastite izvorisSta Pitomaca te od stacionaze 15+000 m do
kraja trase prolazi kroz Ill. zonu sanitarne zastite izvorista Bikana. Donesene odluke za zone sanitarne
zastite crpilista su sljedece:

e Odluka o zonama sanitarne zastite crpilista Pitomaca (Sluzbene novine Opcine Pitomaca,10/10)
e Odluka o vodozastitnom podrucju izvorista ,Bikana“ Virovitica (Sluzbeno glasilo grada Virovitice,
5/15.)

Prema ,Karti potresnih podrucja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95 i 475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 95 godina pri seizmi¢kom udaru moze ocekivati maksimalno ubrzanje tla od ag = 0,06 —
0,08 g. Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji
zahvata iznosi agg = 0,14 - 0,16 g.

B.8. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Trasa planiranog zahvata pruza se prostorom koji je izduZen u pravcu istok-zapad te je istaknuta jasna
reljefna podjela na sjeverni prostor podravske nizine (dravska potolina) omeden sa sjevera rijekom
Dravom i juzni brdsko-planinski prostor koji obuhvaca sjeverne padine Bilogore. Planirani zahvat
prolazi slivovima Cetiri vodotoka: Kopanjek, Lendava, Odenica i Mantec.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava), planirani zahvat je veéim dijelom smjesten izvan poplavnog podrucja. Poplavno podrucje
velike, srednje i male vjerojatnosti se pruza na dijelu trase od stacionaze 11+600 m do 14+600 m.

B.9. VODNA TUELA

Podzemno vodno tijelo

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planiran zahvat je smjesten na vodnom
tijelu podzemne vode CDGI-21 - Legrad-Slatina, koje se nalazi u ukupno dobrom stanju.

Povrsinska vodna tijela

Prema planu upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23)s planiranom trasom se kriza 7 vodnih
tijela povrsinske vode na 12 mjesta te se u neposrednoj blizini zahvata nalaze jos 2 koja se ne krizaju s
trasom. Vodna tijela s kojima se zahvat kriza su sljede¢a: CDR00057_000000 — Kladare |,
CDR00098_000000 - Velika Crednjevica, CDRO0066_000000 — Kalilo, CDRO0041_ 002383 — Lendava,
CDR00092_000000 — Baskovo-1, CDR00043_002758 — Odenica i CDR00316_000000 — Jelav. Sljedeca
vodna tijela koja se nalaze u blizini, a ne krizaju se s trasi su CDR00043_008640 — Odenica i
CDR00246_000000 — Mantec.

Terenskim obilaskom je utvrdeno da se svi vodotoci, osim jednog, nalaze u gotovo istom stanju: suhog,
u potpunosti obraslog korita, glinovite ili pjeskovite podloge. Vodno tijelo CDR00043 002758 —
Odenica je najveci vodotok koji se kriza s planiranom trasom, velikog korita ispunjenog vodom.
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B.10. KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Klima

Klima odredenog podrucja se odreduje na temelju srednjih vrijednosti meteoroloskih parametara
neprekinutog 30-godisnjeg niza mjerenja. Képpenova klasifikacija klime temelji se na podacima o
temperaturi i oborinama, a prema T. Segota i A. Filip&i¢® cijela kontinentalna Hrvatska, pa tako i
promatrano podrucje se klasificira Cfb tipom klime — Umjereno toplom vlaznom klimom s toplim ljetom

Obiljezja umjereno tople vlazne klime s toplim ljetom su jasan godiSnji hod srednje mjesecne
temperature s maksimumom ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace).
Najvisa srednja mjese¢na temperatura zraka ne prelazi 22 °C dok najniZa ne pada ispod 0 °C i barem 4
mjeseca u godini srednja mjesecna temperatura zraka je visa od 10 °C. Srednja mjesecna koli¢ina
oborina ima uniformnu raspodjelu tijekom godine te se ne vidi jasan godisnji hod. Naj¢eséa oborina je
kia, no na viSim nadmorskim visinama i ve¢im udaljenostima od mora zimi se javlja i snijeg.

B.11. KLIMATSKE PROMIJENE

Projekcije srednje godisnje temperature zraka pokazuju porast na cijelom podrucju Republike Hrvatske
po svim scenarijima i promatranim razdobljima. Opcenito se projicira veéi porast temperature zraka
nad kopnom nego nad morem, dok same vrijednosti poveéanja ovise o promatranom razdoblju i
scenariju. Na promatranom podrucju se projicira porast srednje godiSnje temperature zraka izmedu
1,2i2,6 °C.

Uz srednju temperaturu zraka projiciraju se promjene maksimalne i minimalne temperature zraka.
Maksimalna temperatura zraka ¢e narasti za 1,0 — 1,7 °C do 2040. godine, dok bi do 2070. godine taj
porast mogao doseci ¢ak i 3 °C na otocima Jadrana. Minimalna temperatura zraka ée pratiti rast
maksimalne s porastom od 1 — 1,5 °C do 2040. godine i porastom za ¢ak 2,8 °C do 2070. godine.

Srednje godisnje koli¢ine oborina ne pokazuju znacajne promjene na podrucju Republike Hrvatske.
Opcenito obalna podrucja pokazuju blagi rast srednje godisnje koli¢ine oborina, dok je na kopnenim
podrucjima zabiljeZzen blagi pad. Raspodjela oborina kroz godinu takoder ne pokazuje znacdajne
promjene u promatranom razdoblju. Na meteoroloskoj postaji Karlovac u promatranom razdoblju od
1995. do 2022. godine trend ukupne godisnje koli¢ine oborina pokazuje zanemariv rast od 1,1 mm.

B.12. KVALITETA ZRAKA

Analiza podataka o oneciséujuc¢im tvarima u zraku zone HR 01 pokazala je kako je onecis¢enost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, lebdece cestice, ugljikov monoksid, benzen i teske
metale dovoljno niska, te je kvaliteta zraka prema razini onecis¢ujuéih tvari u podrudju cijele zone HR
01 ocjenjena kao kvaliteta prve kategorije, a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta druge kategorije
pri cemu se razina oneciséenosti za ozon odnosi na zastitu vegetacije.

Clanak 43. ¢lanka Zakona o zastiti zraka (NN 127/19) propisuje da novi zahvat u okoli ili rekonstrukcija
postojeceg izvora onecis¢ivanja zraka u podrucju prve kategorije ne smije ugroziti postojecu kategoriju
kvalitete zraka, a u podrucju druge kategorije kvalitete zraka lokacijska, gradevinska i uporabna dozvola
za novi izvor oneciséivanja zraka ili za rekonstrukciju postoje¢eg moZze se izdati ako se tom gradnjom
smanjuje onecis¢enost zraka ili se u postupku procjene utjecaja na okolis utvrdi da se primjenom
odgovarajuéih mjera navedenim zahvatom nece narusavati postojeca kvaliteta zraka.

ST, Segota, A. Filip¢i¢: Képpenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003)
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B.13. SVJIETLOSNO ONECISCENJE

Svjetlosno onecis¢enje definirano je kao promjena razine prirodne svjetlosti u noc¢nim uvjetima
uzrokovana emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje i
ugroZava sigurnost u prometu zbog blijestanja, neposrednog ili posrednog zracenja svjetlosti prema
nebu ometa Zivot i/ili seobu ptica, siSmisa, kukaca i drugih Zivotinja te remeti rast biljaka, ugroZava
prirodnu ravnotezu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i nepotrebno
trosi energiju te narusava sliku noénog krajobraza®.

Prema podacima ocitanim s web stranice https://www.lightpollutionmap.info na lokaciji planiranog
zahvata, kao i Sireg podrugja prisutno je postojece svjetlosno oneciséenje od 20.04 mag./arc sec? do
21.76 mag./arc sec? (Grafi¢ki prikaz 6-2). Vrijednost od 20.04 mag./arc sec? prema Bortle skali tamnog
neba odgovara intenzitetu za prigradska podruéja (klasa 5), a vrijednost od 21.76 mag./arc sec?
odgovara intenzitetu za ruralna podrucja (klasa 3).

6Zakon o zastiti od svjetlosnog onetiséenja, NN 14/19
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C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI

Utjecaj tijekom izgradnje

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj olitovat ¢ée se u smanjenoj moguénosti nesmetanog
koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji
¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protoénost te stvarati
dodatnu buku i guzvu, kao i povecanu prisutnost prasine u zraku. Takoder, mogli bi osteéivati kolnik i
nanositi na isti ostatke zemlje i gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ce
privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te neée biti izrazen, osim u uklanjanju objekata na trasi
zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave najvise
¢e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na trasi zahvata. Na mjestu
Cvorista Pitomaca trasa prelazi preko izgradenog gradevinskog zemljiSta te zahtjeva uklanjanje
nekoliko postojeéih objekata, u naravi pet gradevinskih objekata i Cetiri privremene gradevine. Isto je
takoder slucaj kod ¢vorista i vijadukta Virovitica gdje se uklanjanju Cetiri gradevinska objekta.

A

0 75 150 225 300 375 m

TUMAC OZNAKA gradevinski objekti u zoni 100 m od zahvata zona 100m od zahvata

i radni pojas zahvata

Podravska brza cesta, dionica Virovitica — Pitomaca (elementi zahvata)

Graficki prikaz C-1: Gradevinski objekti koji se nalaze unutar koridora 100 m od trase kod vijadukta i ¢vorista
Virovitica
Izvor: DGU WMS — DOF
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TUMAC OZNAKA \ gradevinski objekti u zoni 100 m od zahvata zona 100m od zahvata

Graficki prikaz C-2: Gospodarski objekti koji se nalaze unutar koridora 100 m od trase kod ¢voriSta Pitomaca
Izvor: DGU WMS — DOF
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0 50 100 150 200 250m

TUMAC OZNAKA gradevinski objekti uzoni 100 m od zahvata zona 100m od zahvata

------

Podravska brza cesta, dionica Virovitica— Ptomaca (e ementi zahvata)

Graficki prikaz C-3: Gradevinski objekti koji se nalaze unutar koridora 100 m od trase kod nadvoznjaka i
Cvorista Pitomaca
Izvor: DGU WMS — DOF

Utjecaj tijekom koristenja

Dionica brze ceste Pitomaca - Virovitica je ukupne duljine 21,931 km, a njena primarna funkcija,
gledano u najuzem smislu je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u konacnici preuzeti sav
tranzitni, meduZupanijski i medugradski promete koji se trenutno odvija preko drZavne ceste DC2.

Preusmjeravanjem prometa na novu brzu cestu smanijiti ¢e se intenzitet prometa u naseljima. Time se
stvara prilika za poboljSavanje prometne infrastrukture unutar naselja $to u kombinaciji s manjom
ucestalosti prolaska brzih vozila kroz naselje znatno utjeCe na povecanje sigurnosti stanovnistva.

Izgradnjom dionice brze ceste biti ¢e izmijenjena prometna mreZa puteva koji su uglavnom sluzili za
obradivanje poljoprivrednih povrSina, a nekolicina gradevinskih i privremenih objekata biti ce
uklonjena.

C.2. UTIJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrudje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promrezeno je razvrstanim (drzavnim i Zupanijskim)
cestama). Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i
tehnike, moZe doéi do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog
gradevnog materijala na prometnicama i potesSkoée u odvijanju prometa i eventualna akcidentna
oStecenja prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja
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materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna
oStecenja na postojeéoj cestovnoj prometnoj mrezi.

Utjecaj tijekom koristenja

Dionica je ukupne duljine 21,931 km, a njena primarna funkcija, gledano u najuzem smislu je daljnja
izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u konacnici preuzeti sav tranzitni, meduzupanijski i medugradski
promet koji se trenutno odvija preko drzavne ceste DC2.

Trasa usvojena prostorno planskom dokumentacijom projektirana je kao brza cesta s dva odvojena
kolnika (sjevernim i juznim), sa pristupom lokalnoj mrezi prometnica putem deniveliranih ¢vorista s
drzavnim i Zupanijskim cestama.

Za planski period od 10 godina i stopu rasta od 3%, procijenjeni prosjecni godisnji dnevni promet
iznositi ¢e oko 12000 voz/dan na kraju planskog perioda (2035.).

Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podrucja i podrucja predvidenih za prosirenje
naselja. Krizanja sa naseljenim gradevinskim podruéjem nije mogude izbjeci izmicanjem glavne trase
na mjestu ¢vorista Pitomaca.

Na glavnoj trasi su formirana tri denivelirana ¢vorista na krizaju sa postojecom cestovnom
infrastrukturom: ¢voriste Kladare, ¢voriste Pitomaca i cvoriste Stari Gradac. Osim krizanja sa
postojecom infrastrukturom predviden je denivelirano Cvoriste (Cvoriste Virovitica 1) na glavnoj trasi
sa brzom cestom Bjelovar — G.P. Terezino polje. Osim deniveliranih ¢vorista predvideno je izvodenje
pet prijelaza preko glavne trase, odnosno dva prolaza ispod glavne trase na krizanjima sa postoje¢om
cestovnhom odnosno Zeljeznickom infrastrukturom. Na dionici Podravske brze ceste Pitomaca -
Virovitica predvideno je izvodenje jednog prometnog usluznog objekta (PUO) naziva PUO Stari Gradac.

Obzirom da trasa prolazi izrazito poljoprivrednim predjelima prostor je ispresijecan poljoprivrednim
putovima i pristupima pojedinim parcelama. U sljedeé¢im fazama projekta definirati ¢e se paralelni
poljoprivredni putovi koji ¢e sluZiti za povezivanje presjeCene mrezZe poljskih putova i dolazak do svi
pojedinih katastarskih ¢estica dolazak do kojih je onemogucen radi izgradnje brze ceste.

Na predmetnu prometnicu nije dozvoljeno spajanje pojedinih gradevinskih Cestica, obzirom kako se
radi o prometnici ranga brze ceste. Paralelni putevi se spajaju na projektirane prijelaze i prolaze te na
taj nacin omogucdavaju spoj na postoje¢u mrezu prometnica.

C.3. UTIJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Utjecaj tijekom izgradnje

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na mjestima kriZanja planirane ceste i elemenata infrastrukture.
Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture.

Utjecaj tijekom koristenja

Negativni utjecaji tijekom koristenja su mogudi jedino u sluaju nekontroliranih dogadaja i
prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima infrastrukture
uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata infrastrukturnih sustava.
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C.4. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Prilikom procjene utjecaja na krajobraz, tabli¢no su izdvojeni glavni elementi zahvata koji utjecu na
krajobraz i vizualne znacajke prostora. Prikazane su fizicke manifestacije zahvata tijekom i nakon
izgradnje, kratki opis promjena koje se unose u krajobraz i opseg promjene u odnosu na okolni prostor.

Vrijedne i osjetljive krajobrazne cjeline, vizualne znacajke ili pojedine sastavnice krajobraza obraduju
se u kompozitnim tablicama za opis i vrednovanje utjecaja. U tablicama se obraduju svi detalji vezani
za utjecaje (opis utjecaja, vrijeme trajanja, karakter...) i daje se ocjena snage utjecaja prema klasifikaciji

snage utjecaja.

Tablica C-1: Klasifikacija snage utjecaja

KLASIFIKACIJA SNAGE UTJECAJA NA
KRAJOBRAZ / SASTAVNICE KRAJOBRAZA (TIP, UZORAK ILI ELEMENT) / VIZUALNE ZNACAJKE

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje

zanemariv - . .
0 utiecai elemenata koji nisu u neskladu s okolnim krajobrazom
jeca) neprimjetan utjecaj na promjenu znacajki krajobraznog elementa
1 mali utjecaj  elemenata koji su u malom neskladu s okolnim krajobrazom
mala promjena znacajki krajobraznog elementa
umjereni Ly . .o . . .
2 utiecai elemenata koji se isti¢u u krajobrazu, ali nisu u bitnom neskladu s okolnim krajobrazom
jecal umjerena, ali jos uvijek prihvatljiva promjena znacajki krajobraznog elementa
3 veliki utjecaj elemenata koji su u potpunom neskladu s okolnim krajobrazom

jaka promjena znacajki krajobraznog elementa

Tablica C-2: Izdvojeni elementi zahvata koji utjecu na krajobrazne znacajke i njihove prostorne manifestacije

ELEMENT
ZAHVATA

IZGRADNJA NOVE PROMETNICE

FIZIEKA MANIFESTACIJA

Brza cesta s Cetiri vozne trake u duljini od
21.931,59 m. Sirina razdjelnog pojasa
iznosi 3.00 m, Sirina voznog traka 2x3.50
m, Sirina rubnog traka(unutarnji i vanjski)
2x0.50 m, Sirina bankine 1.50 m, nagib
pokosa nasipa/usjeka 1:1.5. Maksimalni
uzduzni nagib nivelete iznosi 5 %.

Trasa planirane  prometnice  osim
kategoriziranih  cesta  presijeca i
nerazvrstane ceste koje prolaze pretezito
poljoprivrednim podrucjem.

Red Stacion Prometni Tip
ni aZa ca
broj
1 0+484 Kladare poludj
etelin
a
2 5+177 Vinograds  truba
ka ulica
3 12+168 Ulica truba
Vladimira
Nazora
4 194620 - djeteli
na
5 21+729 Zapadna poludj
obilaznica etelin
a

OPIS PROMJENE

e Privremeno uklanjanje
povrsinskog ~ pokrova u
prostornom obuhvatu

radnog prostora: vodene
povrsine 2,43 ha, travnjaci i
Sikare 2,28 ha, Sume 12,17
ha, agrikulturne povrsine
103,36 i izgradena stanista
1,47 ha

o Trajno uklanjanje
povrsinskog ~ pokrova u
prostornom obuhvatu Sirine
prometnice: vodene

povrsine 2,03 ha, travnjaci i
Sikare 1,55 ha, Sume 9,02 ha,
agrikulturne povrsine 70,65
ha, izgradene povrsine 1,02
ha

¢ Uklanjanje poljoprivrednih
povrsina

e Uklanjanje zapustenih
poljoprivrednih i Sumskih
povrSina kao elemenata
doprirodnog krajobraza

e U strukturi krajobraza
javlja se antropogeni linijski
element prometnice koji
diktira gibanja u prostoru

¢ Umjerena do niska vizualna

istaknutost u krajobrazu

SNAGA UTJECAJA

UMIJEREN UTJECAJ
()
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NASIPI

x>

RASKRIZIA

RASVIJETA

Prosjec¢na visina nasipa od 2,35 m, osim
na dijelovima prijelaza preko
infrastrukturnih objekata gdje se nasip
povecava prije pocetka objekta. Usjek se
javlja na 8 pozicija. Poprecni nagib
projektiranih cesta je jednostresan i u
pravcu iznosi 2.5 % a u krivini je nagib
definiran prema pravilniku ovisno o
horizontalnom radijusu i racunskoj brzini
te za glavnu trasu iznosi do 7.0% prema
pravilniku. Zbog projektiranih
horizontalnih radijusa poprec¢ni nagib
kolnika ne prelazi 2.5% u kruznoj krivini te
se prakti¢no zadrZzava cijelom dionicom,
osim na mjestima potpunog vitoperenja.
Za potrebe izrade idejnog rjesSenja
primijenjeni su nagibi 1:1.5 za nasipe i
usjeke.

Projektirana su pet cvorista izvan
razine:

¢voriste Kladare, ¢voriste Pitomaca te
prijelaz preko postojece Zupanijske
ceste, ¢voriSte Stari Gradac te prijelaz
preko postojece drzavne ceste (DC 2)
ceste, Cvoriste Virovitica 1, ¢voriste
Virovitica

Predvideno je 9 propusta na glavnoj
trasi.

Stacionaza: Naziv

km 2+074.06 propust 1
km 2+757.00 propust 2
km 3+785.18 propust 3
km 4+330.94 propust 4
km 9+319.34 propust 5
km 12+285.96 propust 6
km 12+799.51 propust 7
km 14+175.74 propust 8
km 15+628.07 propust 9
km 19+094.08 propust 10
km 21+321 propust 11

Prometni znakovi, oznake na kolniku i
prometna oprema ceste svojom vrstom,
znacenjem, oblikom, bojom, veli¢inom i
na¢inom postavljanja moraju  biti
projektirani u skladu sa Pravilnikom o
prometnim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama (NN 92/2019) i
hrvatskim normama koje reguliraju to

podrucje.

e Umjerena do niska vizualna
istaknutost u krajobrazu

* Povrsine nasipa potrebno
je ozeleniti i hortikulturno
urediti kako bi se Sto bolje
uklopile u okolis

o Trajno uklanjanje
povrsinskog  pokrova u
prostornom obuhvatu Sirine
prometnice

e Privremeno uklanjanje
povrsinskog  pokrova u
prostornom obuhvatu

radnog prostora

¢ Uklanjanje poljoprivrednih
povriina kao elemenata
kultiviranog krajobraza

e Uklanjanje zapustenih
poljoprivrednih i Sumskih
povriina kao elemenata
doprirodnog krajobraza

e U strukturi krajobraza
javlja se antropogeni
element raskrizja koji diktira
gibanja u prostoru

¢ Umjerena do niska vizualna

istaknutost u krajobrazu

e Na prolasku kroz naselja
ve¢ postoji rasvjeta

e Utjecaj na svjetlosne
znacajke u noénim satima

e Vertikalne linije u strukturi
krajobraza

MALI DO UMIEREN (1-2)

UMIJEREN UTJECAJ
(2)

MALI UTJECA)
(1)

34



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: PODRAVSKA BRZA CESTA, DIONICA PITOMACA - VIROVITICA
— NETEHNICKI SAZETAK -

Kriteriji za vrednovanje utjecaja

Tablica C-3: Kompozitna tablica za opis i vrednovanje utjecaja
KRAJOBRAZ / SASTAVNICE
KRAJOBRAZA/ VIZUALNE krajobraz, krajobrazni tip, krajobrazni uzorak, element krajobraza ili vizualna znacajka

ZNACAIJKE
OSJETLIIVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \Y;

Opis elemenata koji utjecu i nacin kako utjecu na:
e  posebnost karaktera
e  kljucne znacajke
e  priroda predvidenih utjecaja
e  stupanj promjene na klju¢nim znacajkama
UTIJECAJ | OPIS e sposobnost krajobraza, krajobraznog tipa, uzorka ili krajobrazne znadajke da
podnese promjene
e  znacaj promjena u lokalnom, regionalnom i nacionalnom kontekstu

UTJECAJ SE ANALIZIRA ZA VRIJEME IZGRADNJE ZAHVATA, ZA VRIJEME RADA ZAHVATA ILI
NAKON PRESTANKA RADA ZAHVATA

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG
VRUEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P K D S
NAPOMENE

OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3

Vrednovanje utjecaja na krajobraz

Utjecaj na krajobraz, krajobrazne i vizualne znacajke ¢e bit procijenjen kao utjecaj na krajobrazne
uzorke, vizualne i strukturne znacajke te karakter krajobraza u cjelini. Zbog dominantne zastupljenosti
neutralno vrijednih krajobraznih uzoraka (oranice, zarasle poljoprivredne povrsine) nasuprot vrijednih
krajobraznih uzoraka (mjeSavina poljoprivrednih povrSina i visoke vegetacije, Sume) vrijednost
krajobraza u okolici do 100 m od planiranog zahvata je procijenjena kao umjerena.

Ocjena osjetljivosti je proporcionalna ocjeni vrijednosti odnosno manje vrijedni krajobrazi su manje
osjetljivi na novonastale promjene.

Utjecaj tijekom izgradnje

Tablica C-4: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom izgradnje zahvata

::;AJOBRAZNI RURALNI KRAJOBRAZ
OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \

UTJECAJI TUEKOM IZGRADNJE ZAHVATA:

PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:

Uklanjanje povrsina prekrivenih povrsinskim pokrovom za potrebe izgradnje prometnice — ukupna

duzina 21.931,59 m.

Doci ¢e do vizualnog utjecaja zbog prisustva mehanizacije i gradevinskih materijala prilikom radova.

Najvise e se ocitovati na lokaciji planiranih krizanja.

U ukupnoj koli¢ini uklonjenog povrsinskog pokrova u vecoj mjeri su zastupljeni kultivirani krajobrazni

elementi odnosno obradive poljoprivredne povrsine te doprirodni krajobrazni elementi, odnosno
UTJECAJII OPIS Sumske i zapustene poljoprivredne povrsine.

Najve¢im dijelom planirana trasa prolazi kroz poljoprivredne povrsine koje su neutralno vrijedni

krajobrazni uzorak, a manjim dijelom kroz vrijednije krajobrazne uzorke Suma i visoke vegetacije. Osim

kultiviranih elemenata, utjecaj tijekom izgradnje ocitovat ¢e se i u rusenju tri stambena objekta i Cetiri

pomoc¢na objekta.

Planirana prometnica na stacionazi 0+484 spaja se sa drzavhom cestom (DC2). Od stacionaze 0+500 do

1+000 prelazi preko Sumskih povrsina. Od stacionaze 1+000 do 1+350 presijeca poljoprivredne povrsine.

Od stacionaze 1+400 do 1+600 do¢i ¢e do uklanjanja Sumskih povrsina (poljoprivrednih povrsina u

sukcesiji). Od stacionaze 1+600 do 1+800 presijeca postojece poljoprivredne povrsine. Kod stacionaze

1+800 planirana prometnica presijeca postojecu prugu i planiran je vijadukt Livade. Kod stacionaze
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KARAKTER
UTJECAJA
VRUEME
TRAJANJA UTJ.
NAPOMENE
OCJENA
SNAGE
UTJECAJA

2+050 planirana trasa presijeca vodotok i prometnicu Kladare na stacionaZi 2+190. Planirana
prometnica prelazi preko poljoprivrednih povrsina i kod stacionaze 2+590 presijeca postojecu
nerazvrstanu prometnicu. Kod stacionaZze 2+750 prometnica prelazi preko linijskih elemenata visoke
vegetacije i kanala presijecaju¢i ga. Na stacionazi 3+583 planira se prijelaz Parcele jer planirana
prometnica prelazi preko Zupanijske ceste ZC4001 (Ul. Petra Preradovi¢a). Kod stacionaze 3+800
prometnica presijeca kanal i nerazvrstanu prometnicu. Na stacionaZi 4+300 planirana prometnica
presijeca kanalizirani vodotok te od stacionaze 4+590 do 4+800 prelazi kroz Sumske povrsine. Kod
stacionaze 5+050 prelazi preko lokalne prometnice te od stacionaze 5+500 do stacionaze 5+900 prolazi
kroz naselje, presijeca Starogradsku ulicu i lokalnu cestu. Na stacionaZi 6+820 presijeca Ulicu Antuna
Mihanovica. te na 7+500 Zeljezni¢ku prugu gdje je planiran vijadukt Veliko Polje. Kod stacionaze 9+100
do 9+600 prelazi kroz Sumske povrsine i presijeca vodotok Kalilo, a na stacionazi 9+820 presijeca lokalnu
cestu. Na stacionaZi 10+600planirana prometnica presijeca lokalnu cestu, a na stacionazi 11+900 Ulicu
Vladimira Nazora. Na stacionazi 12+650, 15+000 i 17+100 planirana prometnica presijeca lokalnu
prometnicu. Na stacionazi 19+100 planirana prometnica presijeca vodotok Odenica i od stacionaze
19+200 do 20+100 presijeca Sumske povrsine. Kod stacionaze 21+700 presijeca Zapadnu obilaznicu i
dalje se nastavlja na postojecu cestu.

Trajan gubitak: vodene povrsine 2,43 ha, travnjaci i Sikare 2,28 ha, Sume 12,17 ha, agrikulturne povrsine
103,36 i izgradena stanista 1,47 ha

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

Tijekom izgradnje nastat ¢e nova antropogena linijska struktura u podrucju krajobraza. Fragmentacija
podrucja nije izrazena zbog postojece, razgranate prometne mreZe u prostoru.

Uvodenje svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza.

Narusavanje svjetlosnih znacajki krajobraza uvodenjem svjetlosne signalizacije.

Degradacija vizura ovisi o tocki pogleda.

KARAKTER KRAJOBRAZA
Umjerena promjena karaktera krajobraza koja je izrazena ali nije u potpunom neskladu s dosadasnjim
koriStenjem prostora.

Tijekom gradnje u umjerenoj mjeri ¢e se narusavati kljucne znacajke krajobraznog tipa i karaktera
krajobraza, ali glavnina se procjenjuje tijekom koristenja zahvata. Tome dodatno pridonosi i umjerena
vizualna izloZenost. 1z tog razloga znacaj promjene u lokalnom kontekstu je umjeren, u regionalnom
kontekstu mali, a u nacionalnom kontekstu zanemariv.

POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG
PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN [ K D S
0 1 2 3

Utjecaj tijekom koristenja

KRAJOBRAZNI
TIP
OSJETLJVOST:

UTJECAIJI I OPIS

Tablica C-5: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom koristenja zahvata

JUZNI DIO POZESKE KOTLINE

MALA/SREDNJA/VISOKA M S \Y
UTJECAIJI ZA VRIJEME KORISTENJA ZAHVATA:

PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:

Na trasi postoje¢e prometnice bit ¢e onemogucena prirodna sukcesija u podrucjima visoke vegetacije.
Zbog okolnog kultiviranog krajobraza, koji je premreZien nerazvrstanim cestama, utjecaj na
harmonicnost prostora bit ¢ée zanemariv.

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:
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Vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase
prometnice bit ¢e trajno promijenjene. Dodatni linijski elementi prometnice ¢e postati sastavni dio
krajobrazne strukture.

Linijski element prometnice vizualno i fizicki ¢e odjeliti pojedine velike poljoprivredne povrsine i
fragmentirati ih. Zbog uobicajenog uzorka poljoprivrednih povrsina u okolnog krajobrazu,
fragmentacija nece biti dominanta.

Zahvat ce izgradnjom vijadukta i nadvoZnjaka utjecati na vizure okolnog krajobraza, sto ¢e se dodatno
isticati zbog zaravnjenosti terena. Za vrijeme koristenja objekata otvarat ¢e se zanimljive vizure na
okolni krajobraz.

Za vrijeme koriStenja zahvata bit ¢e omogucéena izmjena kvalitetnih vizura, na poljoprivrede povrsine i
Sumske zone, Sto ¢e povecati vizualnu atraktivnost prostora.

Zbog zaravnatog terena pojedini elementi zahvata bit ¢e vizualno izloZeni i eksponirani. Podrucja visoke
vegetacije i stambenih objekta ublazit ¢e i zaklanjat vizuru na prometnicu.

KARAKTER KRAJOBRAZA

Na podrucju samog zahvata doci ¢e do promijene nacina koristenja povrsine. U okolnom krajobrazu
zadrzat ¢e se postojeéi nacin koriStenja te prometnica nece utjecati na njega. Tijekom koristenja
zahvata trajno ¢e se djelomi¢no promijeniti karakter krajobraza.

KARAKTER
e POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG
VRIEME PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P kK D IS
TRAJANJA UTJ.

NAPOMENE

OCJENA SNAGE 1 2 3

UTJECAJA

C.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje

Unutar dohvata zahvata izgradnje trase ceste Pitomaca Virovitica nema registriranih kulturnih dobara
RH kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija.

U Siroj zoni zahvata ne postoje registrirana kulturna dobra RH.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih
objekata prometnice u prostoru. U podrucju izravnog utjecaja nalaze se arheoloski poloZaji 1 do 21
(Karta 1 do 4). Negativan izravan utjecaj se moZe se izbjeci u projektiranju ili smanjiti na prihvatljivu
mjeru zastitnim arheoloskim istrazivanjima i ostalim predloZzenim mjerama.

Planirana izgradnja ceste izravno ¢e utjecati samo na lokalitete koji su otkriveniili se jos otkriju prilikom
zemljanih radova.

PredloZenim sustavom mjera zastite moguce je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturna dobra
na prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati.

Utjecaj tijekom koristenja

Trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste u prostoru.
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C.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE, STANISTA, FLORU |
FAUNU

C.6.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Utjecaj tijekom izgradnje

Unutar prijelazne zone prekograni¢nog rezervata, izgradnjom planirane prometnice unutar radnog
koridora do¢i ée do privremenog gubitka stanista u iznosu od najvise oko 67,90 ha, sto ¢ini udio gubitka
povrsine od oko 0,008% ukupne povrsine rezervata (oko 800 000 ha), odnosno 0,01% ukupne povrsine
prijelaznog podrucja (oko 540 000 ha). Planirani zahvat preteZito se nalazi na mozai¢cnom kultiviranom
stanistu, dok se u manjoj mjeri nalazi na travnjackom stanistu, Sumskom stanistu i vodenom stanistu.
S obzirom da je zahvat smjesten u prijelaznoj zoni prekograni¢nog rezervata, neée dodi do gubitka
ugrozenih i vrijednih staniSta na podrucju rezervata, a time niti pojave negativnog utjecaja na temeljne
vrijednosti zasticenog podrucja. Nadalje, bududi da se radi o zahvatu unutar dijela rezervata biosfere
unutar kojeg su dozvoljene gospodarske aktivnosti te da se lokacija zahvata nalazi na podrudju na
kojem dominiraju obradive povrsine i naselja, utjecaj uslijed gubitka stanista se ocjenjuje kao umjeren,
lokaliziran i umjeren.

Utjecaj tijekom koristenja

Nakon izvodenja radova, radni koridor ée se svesti na zonu koriStenja koja predstavlja trajni gubitak
stanista unutar prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav. Povrsina trajnog gubitka
stanista tijekom koriStenja planiranog zahvata iznosi oko 45,91 ha Sto Cini trajni gubitak od oko 0,009%
ukupne povrsine prijelaznog podrucja prekograni¢nog rezervata. S obzirom da se preteZito radi o
kultiviranim stanistima te u manjoj mjeri travnjacima, Sumskom stanistu i vodenom stanistu, negativan
gubitak uslijed trajnog gubitka i degradacije staniSta ocjenjuje se kao trajan, lokaliziran i umjerenog
intenziteta.

Tijekom odvijanja prometa na trasi planirane prometnice uz propisnu provedbu odrZzavanja
prometnice te uzimajuci u obzir smjestaj trase prometnice na obradivim povrSinama te unutar
prijelaznog podrucja u kojem su dozvoljene gospodarske aktivnosti, ne ocekuje se znacajan negativan
utjecaj na temeljne vrijednosti zastiéenog podrucja prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava —
Dunav.

C.6.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Utjecaj tijekom izgradnje

Gubitak poluprirodnih staniSta iznosi najvise oko 103,36 ha. S obzirom da se radi o staniStima relativno
niske bioraznolikosti te da su navedena staniSta dobro zastupljena u Sirem podrucju planirane
prometnice, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjeren.

Gubitak travnjackog stanista iznosi najvise oko 2,28 ha. Travnjaci su stanista koja podrzavaju visoku
bioraznolikost, a travnjacka vegetacija se brzo i spontano obnavlja. Primjenom mjera ublazavanja
travnjacko staniste u zoni radnog koridora ée se nakon zavrsetka radova djelomi¢no obnoviti. Sukladno
svemu navedenom, uz primjenu predloZenih mjera ublaZavanja sanacije radnog koridora u stanje
blisko zate¢enom te buduci da su travnjacka staniSta dobro zastupljena u Sirem podrucju, utjecaj se
ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slabog intenziteta.

Izgradnjom prometnice dodi ¢e do gubitka, degradacije te dodatne fragmentacije Sumskih stanista na
nekoliko mjesta unutar zone radnog koridora povrsine od najvise oko 12,17 ha. Kako se radi o manjim
fragmentima Sume koje se prolaskom trase ne moze izbjedi ili zaobici te da se na Sirem podrucju, na
najblizoj udaljenosti od trase oko 100 m, nalaze veée Sumske povrsine (Suma ,Suhopolje — Viroviticke
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nizinske Sume” i, Pitomacka Bilogora“) koje nece biti zahvaéene izgradnjom planirane prometnice, dodi
¢e do lokalnog i umjerenog utjecaja gubitkom i degradacijom ovog stanista.

Trasa planirane prometnice prolazi preko 12 utvrdenih povremenih vodotoka na kojima je predvidena
izgradnja plocastih cestovnih propusta kojima ¢e se osigurati neometan protok vode te koji, zbog svojih
dimenzija, istovremeno sluze kao propusti za Zivotinje. Idejnim rjeSenjem predvideno je oblaganje
korita uzvodno i nizvodno od lokacije propusta. Tijekom izvodenja cestovnih propusta dodi ¢e do
trajnog negativnog utjecaja uslijed gubitka i/ili degradacije vodene, mocvarne i riparijske vegetacije
(A.2.4. Kanali, A.4.1. Trs¢aci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi) prisutne na lokacijama spomenutih
vodotokova. Ukupan gubitak navedenih stanista iznosi oko 2,43 ha. Zbog malih dimenzija i sporog toka
vodotoka ne ocekuje se transport sedimenta na veée udaljenosti. Izgradnjom cestovnih propusta nece
do¢i do prekidanja kontinuiteta vodotoka, ali ¢ée doci do privremene i djelomi¢ne izmjene hidroloskih
uvjeta uslijed izvodenja radova postavljanja cestovnih propusta te kratkotrajne disperzije sedimenta u
vodi (ukoliko korito bude ispunjeno vodom). Ovaj utjecaj bit ¢e lokaliziran, privremen i slabog
intenziteta. Primjenom mjere ublazavanja kojom se izvodenje cestovnih propusta ograni¢ava za
vrijeme susnog razdoblja, navedeni utjecaji ¢e se u potpunosti izbjeéi. Sveukupno, s obzirom na to da
nije predvidena izgradnja pregradnih gradevina na vodotocima, da neée dodi do prekida toka vode, da
se hidrolosko stanje vodotoka nece promijeniti te da su utjecaji na vodena staniSta ogranic¢eni samo na
vrijeme izvodenja radova, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjeren.

Nakon propusta 3 (stacionaza 3+785, povremeni vodotok Creinjevica) predvidena je regulacija
vodotoka u duljini 220 m jer se glavna trasa pruZa preko postojeceg vodotoka. Regulacija zapocinje oko
stacionaZe 3+785 (stacionaza propusta 3), a zavrSava oko stacionaZze 4+000. Radovi moraju osigurati
minimalno isti profil postojeceg vodotoka u smislu Sirine dna, nagiba pokosa i dubine novog kanala.
Oblaganje vodotoka vrsi se minimalno u duljini od 20 m prije i poslije propusta. Tijekom regulacije
vodotoka doci ¢e do privremenog gubitka vodene i mocvarne vegetacije uslijed izmjeStanja korita te
oblaganja korita nizvodno i uzvodno od korita. Takoder ¢e dodi do privremenog prekida kontinuiteta
vodotoka. Nakon izvodenja radova, prethodno prisutne staniSne karakteristike unutar vodotoka ¢e se
postupno obnoviti, izuzev podrucja cestovnog propusta te 20 m nizvodno i uzvodno od propusta
(oblaganje korita). Kako bi se izbjegli utjecaji na vodena stanista u vidu zamucenja, disperzije sedimenta
i prekida kontinuiteta vodotoka, predloZena je mjera ublazavanja kojom se svi radovi na vodotocima
ogranicavaju za vrijeme susnog razdoblja. Uz primjenu navedene mjere ublaZzavanja te uzevsi u obzir
zadrZavanje svih dimenzija i karakteristika postojeceg vodotoka, utjecaji se ocjenjuju kao privremeni,
lokalizirani i umjereni.

Na podrucju obuhvata planirane prometnice moguca je pojava strogo zasti¢enih biljnih vrsta vezanih
uz travnjacka i vlazna stanista, a koje su zabiljeZzene u Sirem podrucju zahvata. Medu njima se isticu
vrste poput Saseva (Carex bohemica, Carex flava, Carex panicea, Carex vesicaria), Siljeva (Cyperus
flavescens, Cyperus fuscus, Cyperus glomeratus), zute perunike (/ris pseudacorus), obi¢ne kockavice
(Fritillaria  meleagris), potocnog pilicnjaka (Lythrum portula), pluénog srcanika (Gentiana
pneumonanthe), bridastog luka (Allium angulosum) i moévarnog kacuna (Orchis laxiflora). S obzirom
na dobru zastupljenost vlaznih stanista u okolnom podrucju i smjestaj planirane prometnice pretezito
na poljoprivrednim povrsinama, potencijalni gubitak pojedinih jedinki strogo zasti¢enih biljnih vrsta
ocjenjuje se kao lokaliziran, trajan i slabog intenziteta, bez znacajnijeg utjecaja na populacije navedenih
vrsta u Sirem podrucju.

Tijekom izvodenja radova moguce je naseljavanje i Sirenje novih i ve¢ prisutnih stranih invazivnih biljnih
vrsta na podrucju utjecaja zahvata kao Sto su velika zlatnica (Solidago gigantea), bagrem (Robinia
pseudoaccacia), ambrozija (Ambrosia artemisiifolia) i jednogodisnja krasolika (Erigeron annuus). Radi
se o trajnom, lokaliziranom i umjerenom negativnom utjecaju. Kako bi se umanijila vjerojatnost ovog
utjecaja, predloZene su mjere ublaZzavanja.

Za vrijeme izgradnje planirane prometnice ocekuje se negativan utjecaj na vegetacijski pokrov te floru
svih stani$nih tipova u uZzem prostoru obuhvata zahvata. Na cijeloj trasi planirane prometnice tijekom
izgradnje ocekuje se Sirenje prasine i privremeno ostecenje te degradacija vegetacije koja se nalazi u
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zoni izvodenja radova. S obzirom na dobru zastupljenost prirodnih (travnjacim, Sume) i polurpriodnih
(oranice) stanista u Sirem podrucju te na ograniceno vrijeme trajanja radova, ovaj utjecaj se ocjenjuje
kao privremen, lokaliziran i slab.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguci su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu Sto mozZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguéi su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila. Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni pravilnom organizacijom
gradilista.

Fauna

Izgradnja prometnice imat ¢e negativan utjecaj na populacije ¢estih vrsta ptica otvorenih i mozaicnih
stanist. lzvodenjem gradevinskih radova u zoni radnog koridora doéi ¢e do gubitka oko 105,64 ha
(travnjaci i kultivirane povrsine) stanista pogodnih za navedene vrste ptica te u slucaju sezone
gnijeZzdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dobru zastupljenost i
dostupnost navedenih stanista na Sirem podrucju obuhvata zahvata, ovaj ¢e utjecaj biti lokaliziran te
umjerenog intenziteta. Ptice koje koriste otvorena mozai¢na stanista i poljoprivredne povrsine za
prelet i privremeno obitavanje, za vrijeme izgradnje zahvata ée zbog buke i prisustva ljudi izbjegavati
podrucje izgradnje.

Na podrucju planiranog zahvata moguca je prisutnost ptica grabljivica koje otvorena i mozai¢na
staniSta, zapustene poljoprivredne povrsine, te sporadi¢no Sikare i Zivice rasprostranjene duz trase
planirane prometnice koriste za hranjenje i/ili privremeno obitavanje. U zoni radnog koridora dodi ¢e
do gubitka oko 105,64 ha (travnjaci i kultivirane povrsine) navedenih stanista. Buduci da se radi o
staniStima koja su dobro zastupljena u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao privremen,
lokaliziran i umjeren. Tijekom izvodenja radova dodi ¢e do uznemiravanja potencijalno prisutnih ptica
grabljivica uslijed povecane buke i vibracija, zbog ¢ega ¢e navedene vrste izbjegavati podrucje radova.
Slijedom navedenog, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjeren.

Izvodenjem gradevinskih radova, unutar radnog koridora, doéi ¢e do gubitka pogodnog stanista za
ptice Sumskih stanista i stanista Sikara za u ukupnoj povrsini od oko najvise 12,17 ha. S obzirom na
dobru zastupljenost navedenih pogodnih staniSta u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao
trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta. Takoder je moguc negativan utjecaj pojavom buke i
vibracija. Ptice koje koriste okolno Sumsko staniste za prelet, hranjenje ili gnijezdenje, za vrijeme
izgradnje zahvata, zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat ¢e uze podrucje izgradnje. Navedeni utjecaji su
privremenog i lokalnog karaktera te se ne smatraju znacajnim.

Izgradnjom planirane prometnice doéi ¢e do trajnog gubitka vodenog i/ili mocvarnog stanista
pogodnog za ptice vodenih i mocvarnih stanista u iznosu od najvise oko 2,43 ha. Bududi da su vodena
staniSta dobro zastupljena u Sirem podrucju zahvata te uz primjenu mjera ublazavanja kojom se
izvodenje radova ogranicava na period izvan sezone gnijezdenja vedine vrsta ptica, navedeni utjecaj se
ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab. Nadalje, s obzirom da se radi o kanalima koji su samo
povremeno ispunjeni vodom te da ¢e ptice vodenih stanista izbjegavati podrucje radova zbog prisustva
ljudi i mehanizacije, negativan utjecaj potencijalnim uznemiravanjem se ocjenjuje kao privremen,
lokaliziran i slab.

Nadalje, doci ¢e do gubitka najvise oko 121,71 ha potencijalnog pogodnog lovnog stanista za nekoliko
vrsta SiSmiSa unutar zone radnog koridora. Tijekom izgradnje, zbog prisustva mehanizacije i ljudi te
pojacanih vibracija i buke, $iSmisi ¢e izbjegavati podrucje radova. S obzirom da su navedena stanista
dobro rasprostranjena na Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i
umjeren.

Uslijed izvodenja gradevinskih radova moguce je stradavanje jedinki i potencijalno legla herpetofaune,
manjih sisavaca i beskraljeSnjaka Sto ¢e predstavljati privremeni, lokalan i slab do negativan utjecaj.
Povecdana prisutnost pripadnika herpetofaune moguca je na dijelovima gdje trasa presijeca Sumska
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staniSta te povremene vodotoke. lzgradnjom prometnice doci ¢e do privremenog gubitka i
fragmentacije pogodnog staniSta za ove vrste u iznosu najvise oko 121,71 ha. Tijekom izvodenja
radova, posebice u fazi zemljanih radova i iskopavanja, postoji rizik od stradavanja slabije pokretnih
jedinki herpetofaune. S obzirom da su pogodna stanista dobro zastupljena u Sirem podrucju, da su
navedeni utjecaji vremenski ograni¢eni samo na fazu izgradnje te da se su na trasi prometnice
zastupljena pretezito kultivirana stanista relativno niske bioraznolikosti, negativan utjecaj se ocjenjuje
kao privremen, lokaliziranog karaktera te umjerenog intenziteta.. Kako bi se potencijalno stradavanje
herpetofaune i drugih pripadnika faune te degradacija stanista sveli na najmanju moguéu mjeru
potrebno je smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i oStecivanje stanista.

Uklanjanje vegetacije uz vodotoke, a posebno uz potoke Odenica i Lendava na kojima je zabiljeZzena
prisutnost vidre (Lutra lutra), dovest ¢ée do privremene degradacije kvalitete stanista, uslijed cega ce
potencijalno prisutne jedinke ove vrste privremeno izbjegavati podrucje izvodenja radova zbog buke i
vibracija. Nakon izvodenja radova doci ¢e do postepene obnove vodene i/ili moévarne vegetacije, osim
na lokacijama plocastih propusta. S obzirom na dobru zastupljenost pogodnih stanista u Sirem
podrucju zahvata, kao i na privremeni karakter zahvata, oCekivani utjecaj okarakteriziran je kao
lokaliziran, kratkotrajan i slabog intenziteta. Za razliku od vidre, najbliza zabiljeZzena prisutnost dabra
(Castor fiber) nalazi se na udaljenosti vec¢oj od 5 km od podrucja zahvata, zbog cega se ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji na ovu vrstu tijekom izvodenja radova.

Tijekom izgradnje planirane prometnice mogué je privremen negativan utjecaj na akvaticku faunu
prilikom presijecanja povremenih vodotoka na trasi (ukoliko u njima tijekom izgradnje bude prisutna
voda) jer ¢e doci do disperzije sedimenta u vodi ¢ime ¢ée se privremeno i djelomi¢no izmijeniti stanisni
uvjeti. Ovaj utjecaj bit ée lokaliziran, privremen i slabog intenziteta. Tijekom izgradnje cestovnih
propusta moguce je i stradavanje slabo pokretnih jedinki akvaticke faune (ukoliko bude prisutna u
vodotoku). Ovaj utjecaj male je vjerojatnosti nastanka bududi da se radovi uglavhom obavljaju za
vrijeme niskih vodostaja kada su vodotoci suhi i u njima tada nema akvaticke faune. Stoga je ovaj
utjecaj malo vjerojatan i zanemarivog intenziteta.

Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj
na potencijalno prisutnu faunu, posebno herpetofaunu, ornitofaunu i male sisavce zbog povecdane
buke, vibracija tla te povecane prisutnosti ljudi. S obzirom da ée trasa planirane ceste prolaziti ve¢inom
kroz otvorena i mozai¢na stanista, zapustene poljoprivredne povrsine, sporadi¢no Zivice i Sikare te
izgradena i industrijska staniSta, ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani, privremeni i slabog
intenziteta.

Utjecaj tijekom koristenja

Kopnena stanista Sireg podrucja planiranog zahvata ve¢ su izloZzena fragmentaciji zbog postojeée
okolne prometne i druge infrastrukture. Dodatnim zauzimanjem stanista ocekuje se da ¢e doéi do
intenziviranja postojeceg utjecaja fragmentacije te do lokalnog negativnog utjecaja umjerenog
intenziteta. Koristenjem planirane prometnice, odnosno izvodenjem zahvata, doci ée do trajnog
gubitka stanista u ukupnom iznosu od oko 84,27 ha. Najvedi trajan gubitak predviden je za otvorena i
mozai¢nha staniSta te iznosi oko 70,65 ha. Buduéi da su otvorena i mozaicha staniSta dobro
rasprostranjena u Sirem podrucju obuhvata zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao umjerenog intenziteta,
trajan i lokaliziran.

Uslijed izgradnje prometnice te popratnih objekata (odmoriste, ¢vorista, nadvoznjaci i vijadukti) dodi
¢e do trajnog gubitka Sumskog staniSta u iznosu od oko 9,02 ha. S obzirom na dobru zastupljenost
Sumskog stanista u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i umjeren.

S obzirom da kultivirane neSumske povrsine i staniSta s korovnom i ruderalnom vegetacijom
podrzavaju relativno nisku bioraznolikost te da su poljoprivredna stanista dobro zastupljena u Sirem
podrucju, negativan utjecaj uslijed gubitka kultiviranih stanista (oko 6,62 ha) ocjenjuje se kao trajan,
slab do umjeren te lokaliziran.
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Povrsina zauzeca travnjackih stanista iznosi oko 1,55 ha, a bududi da su navedena stanista dobro
zastupljena u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao slab do umjeren, trajan i lokaliziran.

Izgradnjom cestovnih plo&astih propusta te regulacijom vodotoka Cre$njevica na podruéju povremenih
vodotoka ocekuje se trajan gubitak vodene/mocdvarne i riparijske vegetacije u iznosu najvise oko 2,03
ha. Budu¢i da se radi o relativno maloj povrsini te da neée doéi do prekidanja kontinuiteta toka
vodotoka, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab.

Prilikom koristenja planirane prometnice ofekuje se ograni¢en negativan utjecaj zbog rasprsivanja
prasine na okolnu floru i stanista. Takoder, potencijalno moZe doci do negativnog utjecaja u slucaju
prometne nesrece, sto moZze rezultirati Sirenjem poZzara ili ispustanjem Stetnih tvari na prometnici, koje
potom mogu prodirati u okolna stanista. No, uz primjenu odgovarajuc¢ih tehni¢kih mjera zastite i
pridrzavanjem prometnih propisa, vjerojatnost navedenog utjecaja je niska.

Odrzavanje prometnice provodit ¢e se redovitom koSnjom uz samu trasu planirane prometnice. S
obzirom na trajno prisustvo ljudi, povecéat ¢e se mogucnost Sirenja invazivnih vrsta te vrsta korovnih i
ruderalnih zajednica. Invazivne vrste ¢e dugoroc¢no imati negativan utjecaj na okolna prirodna stanista
i vegetaciju, a utjecaj se ocjenjuje kao lokaliziran, trajan i umjeren.

Fauna

Prilikom redovitog koriStenja planirane prometnice, o¢ekuje se trajan negativan utjecaj na lokalno
prisutnu faunu zbog poveéane buke, vibracija i ispusnih plinova generiranih motornim vozilima.
Odredene vrste ptica pokazuju povecéanu osjetljivost na buku, pri ¢emu su Sumske vrste, poput velikog
djetlica (Dendrocopos major) i Sumske sove (Strix aluco), osjetljivije od vrsta koje obitavaju na
otvorenim stanistima. Zbog toga se moZe ocekivati da ¢e pojedine ptice, osobito Sumske vrste, zbog
promijenjenih uvjeta u okoliSu izbjegavati neposrednu blizinu planirane prometnice. Bududi da je
planirana prometnica smjesSten preteZito na poljoprivrednim povrsinama te da je Sumsko staniste vrlo
malo zastupljeno, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab.

Uslijed novonastale prometne situacije, moZze doci do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju
prelaska i/ili preleta prometnice, a veéinom se radi uglavhom o pripadnicima herpetofaune,
ornitofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u slu¢aju sudara s
velikom Zivotinjom). S obzirom da je oko planirane prometnice obavezno postavljanje ograde koja ¢e
onemoguditi prelazak faune preko prometnice, ovaj utjecaj ¢e se svesti na najmanju moguéu razinu.
Vrste koje su posebno osjetljive na stradavanje, bez obzira na prisutnu ogradu, su vrste koje otvorena
i mozai¢na staniSta, zapusStene poljoprivredne povrsine i sporadi¢no Sikare koriste kao pogodna
stanista za lov i/ili obitavanje, a Cija se povecana prisutnost oekuje na prometnici, posebice zbog
postavljanja nove rasvjete. Takoder, ptice grabljivice prisutne u Sirem podrucju planiranog zahvata se
Cesto zadrZavaju uz prometnice s ciljem skupljanja strvina ili im prometnica predstavlja pogodnu
povrsinu za lov te su stoga u opasnosti od kolizije s vozilima. S obzirom da su pogodna lovna stanista i
staniSta za hranjenje dobro zastupljena u Sirem podrucju, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i
slab. Kako bi se umanjila mogucénost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice), potrebno je
redovito prilikom ophodnje i odrZzavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa.

Stradavanje ptica moguce je i uslijed kolizije s elementima planiranog zahvata, kao $to su bukobrani.
Uz primjenu mjere ublaZavanja kojom se prozirni bukobrani moraju adekvatno oznaditi ili koriStenjem
bukobrana od neprozirnih materijala, navedeni utjecaj ¢e se svesti na prihvatljivu razinu.

Izgradnja planirane prometnice rezultirat ¢e stvaranjem fizicke prepreke koja moze onemoguditi ili
oteZati migraciju Zivotinja, osobito sisavaca i pripadnika herpetofaune, zbog ¢ega dolazi do smanjenja
njihovog prirodnog areala kretanja. Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata vec su izloZena
fragmentaciji zbog postojece prometne i druge infrastrukture, naselja i drugih objekata. Dodatnim
zauzimanjem stanista te postavljanjem ograde doéi ¢ée do intenziviranja postojeceg utjecaja
fragmentacije. Kako bi se ublazili utjecaji fragmentacije stanista uslijed postavljanja ograde, za prolazak
faune predvidena su 4 prolaza za Zivotinje na sljede¢im lokacijama — stac. 12+675, 13+768, 16+121,
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18+395. Prolazi za Zivotinje omogucuju prolazak herpetofaune te manjih i srednjih sisavaca. Planirana
prometnica ima velik broj objekata (vijadukti, nadvoZnjaci, cestovni propusti i prolazi) koji ¢e posluZiti
kao prolazi za Zivotinje. Navedeni objekti i njihovo kontinuirano pravilno odrzavanje smanjit ¢e
negativni utjecaj na lokalnu faunu jer ¢e omoguéavati migraciju te ¢ée do odredene mjere ublaziti
negativan utjecaj fragmentacije staniSta. Da bi plocasti propusti sluZili kao prolazi za male Zivotinje,
potrebno ih je projektirati s minimalnim dimenzijama 30x30 cm za male Zivotinje (vodozemci,
gmazovi), 90x90 cm za srednje Zivotinje (lisice, zecevi, vidre, kune...) i 2x3 m za velike Zivotinje (srne,
divlje svinje). Predvidene dimenzije cestovnih propusta s minimalnom visinom od 2,15 m i minimalnom
Sirinom od 3,23 m omoguéuju njihovu funkcionalnost u pogledu prijelaza faune, ¢ime se osigurava
ocCuvanje prostorne povezanosti stanista. Na poljoprivrednim stanistima preporuceni razmak izmedu
funkcionalnih propusta takoder ovisi o veli¢ini Zivotinja — za male vrste (npr. vodozemce i male sisavce)
preporucuje se razmak od 1 do 2 km, za srednje velike vrste (npr. lisice, jazavce) od 5 do 10 km, dok se
propusti za velike sisavce postavljaju iskljuivo na utvrdenim migracijskim koridorima. Objekti na
planiranoj prometnici ravnhomjerno su rasporedeni duZ planirane prometnice, a buduéi da je
prometnica poloZena preteZito na poljoprivrednim povrSinama relativho niske bioraznolikosti, broj
planiranih objekata bit ¢e dostatan kako bi se smanjio utjecaj fragmentacije.

Sveukupno, buduéi da otvorena i mozai¢na stanista te stanista zapustenih poljoprivrednih povrsina
rasprostranjena na podrucju obuhvata zahvata podrzavaju relativno nisku bioraznolikost, da su dobro
zastupljena u Sirem podrucju zahvata te uz izgradnju vece broja objekata koji ée sluziti kao prolazi i
time umanijiti fragmentaciju, spomenuti utjecaji na faunu bit ¢e lokalizirani i umjerenog intenziteta.

Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢ée do negativnog trajnog i dugorocnog utjecaja bukom i vibracijama
te svjetlos¢u na faunu okolnog podrudja. Postavljanje nove rasvjete moZe pridonijeti negativnom
utjecaju pojavom svjetlosnog onecis¢enja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete
privlaci i razne kukce te moZe dovesti do ometanja ili ¢ak stradavanja jedinki SiSmiSa zbog kolizije s
vozilima. Kako bi se navedeni mogudi negativni utjecaji svjetlosnog oneciséenja ublazili ili sprijecili,
potrebno je rasvjetu projektirati sukladno Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18,
118/18), Zakonu o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti,
dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

C.7. UTIJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

C.7.1.1. Utjecaj na Sumarstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa se najvecim dijelom ne kreée kroz Sumskogospodarsko podrucje te neée biti znacajnijeg utjecaja
na Sume i Sumarstvo Sireg promatranog podrucja niti narusavanja postoje¢e Sumske infrastrukture.
Trasa samo na pojedinim lokacijama prolazi Sumskogospodarskim podrucjem te ¢e za potrebe izvedbe
zahvata trebati iskréiti ukupno oko 7,65 ha Sume i Sumskog zemljista, odnosno oko 5,35 ha privatnih i
oko 2,3 ha drzavnih Suma. Podaci gubitka drvne mase po vrstama za privatne Sume nisu dostupni, ali
¢e se ukupno za potrebe izvedbe zahvata posjeéi oko 594 m3 drvne mase u privatnim i oko 9.760 m3
drvne mase u drzavnim Sumama. U drZavnim Sumama utjecanim izvedbom zahvata posjeéi ¢e se
najvise hrasta kitnjaka (45,37 %), zatim pitomog kestena (17,88 %), luznjaka (16,8 %) i obicnog graba
(10,6 %), dok su ostale vrste zastupljene u manjem broju.

Uklanjanje drvenaste vegetacije i rad teSke mehanizacije i vozila negativno ¢e utjecati na Sumsko tlo u
vidu zbijanja i mijeSanja horizonata, iskréena povrsina bit ¢e izloZzena eolskim i fluvijalnim erozivnim
procesima koji, medutim, nece biti znatnije izraZeni s obzirom na cinjenicu da je rijeC o izrazito
ravnicarskom terenu. Opasnost od poZara je realno vrlo mala jer je Citavo podrucje oznaceno stupnjem
4. opasnosti od Sumskog poZara (mala opasnost).

Otvaranje novih Sumskih rubova dovest ¢e do pojacane pojave ruderalnih i invazivnih vrsta te njihov
prodor u okolne Sumske sastojine, a postoji i opasnost Sirenja njihovog sjemena na kotacima i podvozju
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radnih strojeva i vozila, Sto se donekle moze sprijeciti redovitim higijenskim odrzavanjem (ispiranjem)
kotaca i podvozja. Eventualni kvar ili nekontrolirano izlijevanje toksicnih i/ili onecis¢ujucih tvari u vidu
goriva, maziva, ulja, antifriza i slicno u slucaju nekontroliranih dogadaja moze kontaminirati okolno tlo
i povrsinske vodotoke te se posredno negativno odraziti na vitalnost okolnih Sumskih sastojina, a i sto
moze prouzrociti i nepropisno zbrinjavanje (ili izostanak istog) gradevinskog i inog otpada tijekom
izgradnje. | ova se opasnost moze svesti na prihvatljivi minimum pridrZzavanjem svih pozitivnih propisa
i dobre prakse iz podrucja zastite na radu i niskogradnje.

Utjecaj tijekom koristenja

U fazi koristenja prestaju svi negativni utjecaji iz faze izgradnje, a utjecano podrucje (radni pojas) se
sanira i privodi prvobitnoj svrsi. Nova ¢e prometnica prouzroditi dodatnu fragmentaciju stanista i
stvoriti nove mikroklimatske uvjete na novostvorenim rubovima, Sto ée se negativno odraziti na
vitalnost okolnih Sumskih sastojina kroz pojacanu izloZzenost vjetru, insolaciji i ostalim negativnim
abiotickim ¢imbenicima, a novi Sumski rubovi pogodovat ¢e Sirenju invazivnih i ruderalnih vrsta i
njihovom prodoru u okolno Ssumsko podrucje, Sto se moze ublaziti adekvatnom sanacijom Sumskih
rubova kroz sadnju autohtonog drveca i grmolikih vrsta navedenih u pripadajuéim
Sumskogospodarskim planovima.

Izgradnja i ogradivanje nove prometnice imat Ce razlicite, ali znacajne posljedice na jelenju i srnecu
populaciju u zahva¢enom prostoru. Jelen obic¢ni (Cervus elaphus) je vrsta s izrazenim sezonskim
migracijama i Sirokim radijusom kretanja. Ograda ceste u kombinaciji s ve¢ postojeéim infrastrukturnim
barijerama dovest ¢e do prekida ili znatnog oteZavanja tradicionalnih migracijskih ruta, sto moze
rezultirati smanjenom dostupnoséu sezonskih pasnjaka i Suma te poveéanim energetskim troskovima
pri trazenju alternativnih pravaca . Kod srne obi¢ne (Capreolus capreolus), koja ima manji areal
kretanja, utjecaj se ocCituje u fragmentaciji stanista i smanjenju povezanosti izmedu populacija, Sto
moze dugorocno dovesti do genetske izolacije i pada vitalnosti . Od osam objekata oznacenih kao
potencijalni prijelazi, tri vijadukta (Livade, Pitomaca, Veliko Polje) te vijadukt Virovitica pruzaju najvece
mogucnosti za prolaz krupne divljaci. Njihova duljina (osobito Livade s 290 m) omogucuje oCuvanje
prirodnih koridora ispod konstrukcije, pod uvjetom da ispod vijadukata ostane kontinuirana vegetacija
i mirno okruzenje. Cetiri prolaza za Zivotinje (stacionaze 12+675,83; 13+768,6; 16+121,69; 18+395,25)
imaju adekvatne dimenzije (50-70 m), no njihova ucinkovitost ovisit ¢e o povezanosti s okolnim
Sumskim masivima i o izbjegavanju ljudskih aktivnosti u neposrednoj blizini. Takvi prolazi dokazano
funkcioniraju za jelena obi¢nog i srnu obi¢nu ako su pravilno vodeni ogradom prema ulazima i ako su
ulazi dovoljno Siroki i prirodno ozelenjeni . Kako su €voriSta neupotrebljiva kao prolazi za divljag, postoji
visok rizik koncentracije prolaza i kretanja upravo na ograni¢enim tockama, $to moze stvoriti ,uska
grla” i povecati mortalitet na krajevima ograda ako nisu dobro zatvoreni. U konacnici, mozZe se zakljuciti
kako ¢e seijelen obicniisrna obi¢na suociti s ozbiljnim barijernim uc¢inkom ove prometnice, ali pravilno
projektirani i odrzavani vijadukti i prolazi za Zivotinje mogu uvelike ublaziti taj utjecaj. Bez dosljednog
provodenja mjera ublazavanja, postoji visok rizik od fragmentacije populacija i smanjenja dugorocne
odrzivosti ovih dviju vrsta.

C.7.1.1. Utjecaj na lovstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Trasa vec¢inom prolazi kroz poljoprivredna podrucja izmedu Pitomace i Virovitice, povremeno dotic¢udi
Sumska stanista. Negativni utjecaji u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u buci, emisiji prasine i vibracijama te
povecanoj prisutnosti ljudi i strojeva Sto ¢e prouzrociti rastjerivanje divljaci sa Sireg podrucja i
privcemeno smanjenje bonitetne vrijednosti lovista za pojedine vrste divljaci, a izvedba radova
prouzrocit ¢e i presijecanje ustaljenih migracijskih putova divljih Zivotinja. Negativni ¢e utjecaji biti
utoliko umanjeni ¢injenicom da se radovi nece izvoditi istovremeno duz citave trase, Sto ¢e divljaci
omoguciti mogucénost privremene migracije, a efekt svjetlosnog oneciséenja ée izostati bududi da se
radovi neée izvoditi u noénom reZimu. Od dodatnih negativnih utjecaja moguce su kolizije divljaci s
vozilima, no ta je mogucénost realno mala zbog male brzine vozila/strojeva i dobre preglednosti terena.
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Nece dodi do znacajnijeg negativnog utjecaja na lovnu djelatnost s obzirom na to da se lov izvodi
uglavnom nedjeljom.

Utjecaj tijekom koristenja

Dominantne vrste krupne divljaci na promatranom podrucju su srna, divlja svinja i jelen obicni, Sto
ukazuje na visoku vrijednost predmetnih loviSta. lzgradnjom prometnice doci ¢e do presijecanja
ustaljenih migracijskih putova divljaci, bududi da je rije¢ o ogradenom objektu, no utoliko je rizik od
kolizije divljaci i vozila minimalan. Izgradnjom ¢ée dod¢i do gubitka ukupne lovnoproduktivne povrsine u
iznosu od oko 111,37 ha, $to je manje od 1 % povrsine svakog pojedinog lovista. Prometnica ukljucuje
prolaze i vijadukte na klju¢nim lokacijama, ukupno 8 objekata razlicite duljine (50-290 m), Sto ce
znacajno umanjiti negativan utjecaj fragmentacije. Prometnica ¢ée u fazi koristenja doprinijeti
svjetlosnom onecis¢enju pa se za potrebe osvjetljavanja preporucuje koristenje ekoloske rasvjete s
usmjerenim snopom.

C.8. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova oc¢ekuju se negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje.

Do navedenih negativnih utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog
zemljiSta na podrucju izgradnje zahvata u ukupnoj duljini od oko 21,93 km na povrsini od oko 84,25 ha.

Obuhvatom zahvata dominiraju poljoprivredne povrsSine u funkciji oranicne poljoprivredne
proizvodnje. Ukupna povrsina poljoprivrednih povrsSina iznosi 64,95 ha. Tijekom izvodenja radova
mogué je privremeni utjecaj na okolno poljoprivredno zemljiSte u vidu privremenog zauzimanja i
usitnjavanja parcela $to ovisi o uspostavljenom radnom koridoru prometnice. Mjerama zastite utjecaja
okolnog poljoprivrednog zemljiSta svesti ¢e se na najmanju mogucu mjeru.

Negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste o¢ekuju se tijekom izgradnje ceste u zoni radova na
podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista. Navedeni negativni utjecaji na tlo i
poljoprivredno zemljiSte su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrucje izgradnje
ceste.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgradnjom predmetnog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka novo zahvaéenih povrsina tla te do
zauzimanja postojeéeg poljoprivrednog zemljiSta. Trajni gubitak tla povrsinom iznosi 84,25 ha od cega
se 64,95 ha odnosi na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljista (77% povrsine zahvata). U tablici u
nastavku nalazi se prikaz poljoprivrednih povrsina koje ¢e se trajno zauzeti. Prema prostorno planskoj
dokumentaciji na podrucju zahvata nalazi se osobito vrijedno (P1) i vrijedno obradivo poljoprivredno
zemljiste (P2) te ¢e doci do njegove prenamjene u iznosu od 57,47 ha.

Tablica C-6: Poljoprivredne povrsine u trajnom zauzimanju

Tip poljoprivredne povrsine  Povrsina trajnog zauzimanja
Oranice 63,7 ha
Vocnjaci 0,35 ha
Staklenici/Plastenici 0,3 ha
Livade 0,6 ha
UKUPNO POLJOPRIVREDNIH POVRSINA 64,95 ha

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje planirane trase ceste
urbanog podruéja utjecaj zauzimanja novozahvacdenih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista je
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srednjeg znacaja. Utjecaj zauzimanja poljoprivrednog zemljista na lokalnu poljoprivrednu proizvodnju
je srednjeg do visokog znacaja.

Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste bit e
trajnog i lokalnog karaktera.

C.9. UTIJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moze dodi do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajucih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Trasa planiranog zahvata ve¢im se dijelom nalazi izvan poplavnog podrucja, ali izmedu stacionaza
11+600 m i 14+600 m postoji rizik plavljenja gradilista tijekom radova. Negativni utjecaji mogu se izbjedi
prac¢enjem vremenskih neprilika i pravovremenim uklanjanjem opreme. Dio trase prolazi kroz Ill. zonu
sanitarne zastite izvorista Pitomaca (1+150 m do 5+850 m) i Bikana (15+000 m do kraja trase). Trasa se
nalazi u podrucju poviSene ranjivosti vodonosnika, no unato¢ tome podrucje zahvata ¢ine slabo
propusne pokrovne naslage debljine cca 20 m koje imaju malu hidraulicku vodljivost te su slabije
propusne u hidrogeoloskom smislu. Stoga se moze pretpostaviti kako na Sirem podrucju postoji
opasnost od infiltracije potencijalnih onecis¢ujudih tvari do saturiranih vodonosnih slojeva.

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23) s planiranom trasom se
kriza 7 vodnih tijela povrsinske vode na 12 mjesta. Planirani propusti duZ trase predstavljaju pritisak
na hidromorfolosko stanje vodnih tijela, no s obzirom da se radi o manjim modifikacijama u odnosu na
ukupne duljine vodnog tijela (manje od 1%), utjecaj se smatra prihvatljivim.

Planirani zahvat nalazi se na podruc¢ju vodnog tijela podzemne vode CDGI-21 — Legrad-Slatina. Za
navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i koli¢inskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razlicite vrste
oneciscenja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja iznenadna oneciséenja mogu nastati u slu¢aju nekontroliranih dogadaja. No svi
mogudi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Utjecaj tijekom koristenja

Ceste predstavljaju stalni izvor onecis¢enja, uklju€ujuci fenole, teSke metale i ugljikovodike iz ispusnih
plinova i prokapljivanja ulja. KiSom isprani slojevi onecis¢enja slijevaju se na bankine, s kojih se dalje
procjeduju u podzemne vode. Oneciséenje ovisi o intenzitetu prometa, meteoroloskim uvjetima,
odrZavanju ceste i slucajnim nesre¢ama.

S obzirom da planirani zahvat dijelom prolazi kroz dvije zone sanitarne zasite izvorista: Ill. zona
sanitarne zastite izvorista Pitomaca i lll. zona sanitarne zastite izvorista Bikana., te da je Odlukama
zabranjeno ispustanje neprocis¢enih otpadnih voda te izgradnja prometnica bez sustava kontrolirane
odvodnje i prociS¢avanja oborinskih voda, izvest ée se zatvoreni sustav odvodnje gdje se voda s kolnika
poprecnim i uzduZznim padovima usmjerava i prikuplja sustavom prefabriciranih betonskih cijevi s
prorezom te odvodi do separatora ulja i masti, gdje se oborinska voda s kolnika prociséuje i
kontrolirano ispusta u mreZu postojecih kanala, odnosno vodotoka.

Vanjska odvodnja obuhvacda izgradnju propusta u trupu ceste preko postojecéih vodotoka uz osiguranje
nesmetanog protoka voda u njima te po potrebi izgradnju paralelnih otvorenih odvodnih jaraka.
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Procjenjuje se da predmetni zahvat neée imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela povrsinske vode
u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i kemijskog stanja istih. Isto tako neée
imati negativni utjecaj na kemijsko i kolicinsko stanje vodnog tijela podzemne vode CDGI-21 - Legrad-
Slatina, odnosno nece uzrokovati promjenu njegovog stanja.

Procjenjuje se da predmetni zahvat nece imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela povrsinske vode
u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i kemijskog stanja istih. Isto tako neée
imati negativni utjecaj na kemijsko i koli¢insko stanje vodnog tijela podzemne vode CDGI-21 — Legrad-
Slatina, odnosno nece uzrokovati promjenu njegovog stanja.

Zahvat izmedu stacionaza 11+600 m i 14+600 m smjeSten je u poplavnom podrucju. Najveée dubine
vode dosezu 1,5 m za poplave velike vjerojatnosti te do 2,5 m za srednju i malu vjerojatnost. Razlika
izmedu kote terena i nivelete prosjecno iznosi 2 m, no dodatne analize su potrebne za procjenu
otpornosti i sigurnosti objekta tijekom poplava nize vjerojatnosti. U daljnjoj razradi projekta potrebno
je prilagoditi infrastrukturu ekstremnim hidroloskim uvjetima.

C.10. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje visoku, umjerenu ili zanemarivu ranjivost
zahvata. Visoka ranjivost, a i visoki rizik prepozanti su s obzirom na pojavu poplava. Za navedeni utjecaj
propisana je mjera.

Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature
i ekstremne koli¢ine padalina. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje prometa prepoznata
je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, oluje i Sumske pozare. S obzirom na lokaciju zahvata,
vjerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen
je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoc¢u emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova oc¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 11.133,99 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koriStenja ocekuju emisije
izmedu 6.307,60i 14.061,40 t CO,eq godiSnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljicnom scenariju.
Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godi$nje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

C.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...),

e emisije prasine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova i

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina. Disperzija
ukupno emitirane prasine (veliine Cestica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o intenzitetu radova,
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ali i o trenutnim meteorolo$kim uvjetima na gradilistu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije praSine na manjoj ili vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢enog smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) moguce ih je jedino ograniciti,
odnosno smanjiti.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ¢e se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze onecis¢ujuée tvari koje utje€u na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(50,), dusikove okside (NOy), ugljikove okside (CO, CO,), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOCQ) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova koli¢ine
emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog
podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ¢e
se potrosSnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Izgradnjom prometnice opéenito potencijalno dolazi do pozitivhog utjecaja na kvalitetu zraka. Voznjom
po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voznje i
boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg troSenja guma,
kocnica i prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativnho malog predvidenog
broja vozila koja ce koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se mozZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

C.12. UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Negativni utjecaji tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata mogu se javiti ako se radovi izvode
u kasnim popodnevnim ili velernjim satima. Tijekom noci, na gradilistu je potrebno osigurati
minimalnu rasvjetu kako bi se osigurala dovoljna vidljivost, zastitilo gradiliSte i sprijeCili neovlasteni
ulasci. Pored svjetlosnog onecis¢enja uzrokovanog no¢nom rasvjetom objekata, postoji moguénost
povecanja svjetlosnog onecis¢enja dodatnim osvjetljenjem pristupnih puteva, manipulativnih povrsina
i ostale pratece infrastrukture. Takoder, moguce je dodatno oneciséenje svjetlosnim snopovima vozila
prilikom transporta materijala i proizvoda, posebno tijekom zimskog perioda kada su dani kraéi. Ovi
utjecaji osvjetljenja su prostorno i vremenski ograniceni, te prestaju po zavrSetku radova, stoga se
smatraju zanemarivima.

Utjecaj tijekom koristenja

U slu¢aju planiranog zahvata, rasvjeta moze imati pozitivan ucinak iz aspekta sigurnosti. Zone vanjskog
osvjetljenja podrucja postavit ¢e se samo na mjestima gdje je propisano zakonima, uredbama i drugim
vazeéim propisima o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nac¢inima
upravljanja rasvjetnim sustavima. Predvidena vanjska rasvjeta izvodi se odgovaraju¢im svjetiljkama
montiranim na stupove locirane uz kolnik. Rasvijetliti treba mjesta mogucde kolizije prometa, dakle
raskriZja te objekte. Takoder, za rasvjetu ce se koristiti LED tehnologija ili druga sli¢na tehnologija koja,
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kao i LED, emitira manje UV zracenja. LED svijetiljke su energetski uéinkovite i imaju dug vijek trajanja,
$to dodatno smanjuje potrebu za ¢estim zamjenama i odrzavanjem.

S obzirom na sve navedeno i prirodu samog zahvata, ocjenjuje se da zahvat neée pridonijeti
svjetlosnom opterecenju okolisa ako se tijekom koriStenja zahvata bude primjenjivao Zakon o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) Sto podrazumijeva, primjerice, koristenje ekoloski prihvatljivih
svjetiljki, LED svjetiljki, te poStivanje zabrane koristenja izvora svjetlosti usmjerenih u nebo gdje god je
to mogude.

C.13. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje
Izvori buke

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ¢ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su odredene
¢lankom 15 'Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka'.

Najvise dopustene ekvivalentne razine buke gradiliSta na najizloZenijem mjestu imisije zvuka
otvorenog boravisnog prostora tijekom vremenskih razdoblja dan i vecer iznosi 65 dB(A). U razdoblju
od 08,00 do 18,00 sati dopusta se prekoracenje buke od dodatnih 5 dB(A).

Pri obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja no¢, ekvivalentna razina buke ne
smije prijedi vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopusteno prekoracenje
dopustenih razina buke u slucaju ako to zahtjeva tehnoloski proces gradenja, u trajanju do najvise tri
noci tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje
dopustenih razina buke mora se osigurati barem dva vremenska razdoblja no¢ bez prekoracenja
dopustenih razina buke.

Utjecaj tijekom koristenja
Primijenjeni kriteriji zastite od buke

Najvise dopustene razine buke u vanjskom prostoru odredene su Pravilnikom o najvisim dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na gradevine prometne
infrastrukture izri¢ito se odnosi Clanak 6 navedenog Pravilnika koji glasi:

Razina buke na novoizgradenim infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom,
Zeljeznickim prometom, ZiCarama i njihovim prateéim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju
odnosno presijecaju zone 1 -5 iz Tablice 1. iz ¢lanka 4 ovoga Pravilnika, potrebno je projektiratii graditi
na nacin da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'vecer",
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'no¢'.

U slucaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine, na kojima se
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, Zeljezni¢kim prometom, Zi¢arama i njihovim prate¢im
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podsustavima iznad dopustene razine, infrastrukturne gradevine svih kategorija i vrsta potrebno je
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz
stavka 1. ovog ¢lanka.

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine,
projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve
raspoloZive, a tehnicki prihvatljive mjere zastite od buke.

Iznimno, u slucaju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne gradevine nemoguce
izvesti snizavanje razina buke prema stavku 2. ovoga ¢lanka primjenom uobicajenih tehnickih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspolozive tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.

Proracun razina buke imisije
U nastavku su navedeni podaci bitni za proracun Sirenja buke u okolis.
e Podaci o prometnici

Prometnica je projektirana kao brza cesta sa dva kolnika sa dvije vozne trake, sa razdjelnim pojasom u
sredini. Projektna brzina iznosi 100 km/h.

Najvedi uzduzni nagib cesta iznosi 3,0 %, habajudéi sloj se izvodi od SMA 16, 45/80-65, AG1 M1 asfalta.

Na trasi je planirano 5 ¢vorista izvan razine: Kladare, Pitomaca, Stari Gradac, Virovitica 1 i Virovitica te
5 vijadukata: Livade, Pitomaca, Veliko Polje, Ravna i Virovitica.

e Podaci o prometu

Analiza ocekivanog prometa dana je u zasebnom poglavlju Studije. U nastavku su dani podaci
relevantni za analizu utjecaja buke, bazirani na ocekivanom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu
vozila za 2035. godinu, koji na pojedinim dionicama ceste iznosi:

Dionica PGDP
km 0+000 do Cvoriste Kladare 6500
Cvoriste Kladare - ¢voriste Pitomaca 7000
Cvoriste Pitomata - Evoriste Stari Gradac 8000
Cvoriste Stari Gradac - ¢voriste Virovitica 1 8500
Cvoriste Virovitica 1 - évorite Virovitica 10000
Cvoriste Virovitica - nastavak brze ceste 12000

e uz udio prometa od 80 % tijekom razdoblja dan, 13 % tijekom razdoblja vecer te 7 % tijekom
razdoblja no¢. Udio teskih vozila iznosi 10 % tijekom svih razdoblja.

Proracun

Na temelju raspolozivih podataka o prometnici i procijenjenom prometu racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis. Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote
terena (visina objekta P+1).

Proracun je proveden za podrucje Sirine 500 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okoli$ za razdoblje
no¢, kriticno u pogledu zastite od buke, dan je u grafickim prikazima u Knjizi 2. Na nacrtu su ucrtane
krivulje jednakih razina buke koja ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa predmetnom
planiranom cestom.
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Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 7 kontrolnih racunskih tocaka imisije buke uz
predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte. Racunske tocke imisije vidljive su na grafickom
prilogu, a proracunate razine buke dane su u tablicnom prikazu u nastavku:

Ratunska StacionaZa Razina buke imisije

tocka km cca dan veder no¢
TD1 3+538,0 55,3 52,2 46,5
TD2 5+618,7 62,9 59,8 54,1
TL1 5+691,4 62,0 58,9 53,2
TL2 11+834,0 59,8 56,6 50,9
TD3 14+414,9 54,7 51,6 45,9
TL3 21+671,3 62,0 58,9 53,2
TD4 21+693,8 70,5 67,4 61,7

Opaska:
- Li D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi ceste)

Rezultati proracuna pokazuju da razine buke u okolisu duz pojedinih dionica ceste prelaze dopustene
vrijednosti. U pogledu zastite od buke kriti¢no je razdoblje no¢ tijekom kojega prora¢unate ocekivane
razine buke prelaze dopustene vrijednosti na veéini odabranih referentnih racunskih tockaka. Tijekom
razdoblja dan i vecer, proracunate razine buke su vise od dopustene na jednoj referentnoj tocki, uz
postojeci poslovni objekt smjesten na vrlo maloj udaljenosti od predmetne ceste (TD4), a na ostalim
tockama su nize od dopustene.

Utjecaj buke na objekte koji su predvideni za uklanjanje nije analiziran.

U poglavlju Mjere zastite okolisa su predloZene mjere za zastitu od buke. Stambeni objekti, uz koje se
ocekuju razine buke iznad dopustenih ée se zastititi izgradnjom zidova za zastitu od buke.

Prikaz Sirenja buke u okolis tijekom, u pogledu zastite od buke, kriticnog razdoblja no¢, u uvjetima
nakon izgradnje zidova za zastitu od buke dan je u grafickim prikazima u Knjizi 2. Na nacrtu su ucrtane
krivulje jednakih razina buke koja ¢e se u okoliSu javljati kao posljedica prometa promatranom
planiranom cestom.

U nastavku su prezentirane ocekivane razine buke koje ¢e se na referentnim tockama imisije javljati u
situaciji nakon postavljanja zidova za zastitu od buke:

Ratunska StacionaZa Razina buke imisije

tocka km cca dan veler noé
D1 3+538,0 55,3 52,2 46,5
TD2 5+618,7 56,9 53,8 48,1
TL1 5+691,4 56,5 53,3 47,6
TL2 11+834,0 58,1 54,9 49,2
D3 14+414,9 54,7 51,6 45,9
TL3 21+671,3 58,4 55,3 49,6
TD4 21+693,8 57,2 54,0 48,3

Opaska:

- L i D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi ceste)

Iz rezultata proracuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zastitu od buke postiZze potrebno smanjenje
buke uz sve Stiéene objekte.
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C.14. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata mogu nastati razne vrste opasnog i
neopasnog otpada u prostoru, razvrstane prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22),
kako je navedeno u tablici u nastavku.

Tablica C-7: Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)

KUUCNI BROJ

OTPADA NAZIV OTPADA

020103 otpadna biljna tkiva

13 01 10* neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala

1301 11* sintetska hidrauli¢na ulja

13 02 05* neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala

13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja

13 02 08* ostala motorna, strojna i maziva ulja

13 07 01* loZivo ulje i dizel-gorivo

13 08 99 otpad koji nije specificiran na drugi nacin

150101 papirna i kartonska ambalaza

1501 02 plasti¢na ambalaza

150103 drvena ambalaza

1501 06 mijeSana ambalaza

1501 10* ambalaZa koja sadrzi ostatke opasnih tvariili je oneciS¢ena opasnim tvarima

1502 02 apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujudi filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi nacin), tkanine
za brisanje i zastitna odjeca, onecis¢eni opasnim tvarima

170101 beton

17 02 02 staklo

170203 plastika

17 04 05 Zeljezo i Celik

170504 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03*

17 06 04 izolacijski materijali koji nisu navedeni pod 17 06 01* i 17 06 03*

17 08 02 gradevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01*

17 09 04 mijesani gradevinski otpad i otpad od rusenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01*, 17 09 02* i
17 09 03*

200301 mijesani komunalni otpad

Koli¢ine otpada koji ¢e nastati tijekom izgradnje u ovoj fazi nije moguce procijeniti.

Negativni utjecaj nastalog otpada znacajno ¢e se ublaZiti odvajanjem (selektiranjem) reciklabilnog
otpada sukladno Zakonu o gospodarenju otpadom (NN 84/21), osiguranjem adekvatnih
spremnika/kontejnera kao i ugovorom s ovlastenim pravnim subjektom za odvoz na oporabu odnosno
ako to nije moguce na zbrinjavanje otpada na okolisno, odgovarajuci nacin, na za to predvidene
lokacije, a sve u skladu s redom prvenstva otpada.

Red prvenstva gospodarenja otpadom primjenjuje se sljede¢em redoslijedom mjera:

1. sprjecavanje nastanka otpada,
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2. priprema za ponovnu uporabu,
3. recikliranje,
4. ostali postupci oporabe npr. energetska oporaba, i

5. zbrinjavanje.

Sukladno gradevinskim propisima za rjeSavanje problematike otpada tijekom gradnje je zaduzen
izvodac radova pojedine faze izgradnje zahvata. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno
nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i
opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju mogucu mjeru. Uz primjenu ostalih uvjeta propisanih
Zakonom o gospodarenju otpadom (NN 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 106/22) ne
ocekuje se znacajno negativan utjecaj nastanka otpada tijekom izgradnje zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom svakodnevnog koriStenja planiranog zahvata prometnica odnosno tijekom redovitog
odrzavanja, moguc je nastanak sljedecih vrsta otpada navedenih u tablici u nastavku, koje je potrebno
zbrinjavati sukladno posebnim propisima.

Tablica C-8: Otpad koji ¢e nastati tijekom koristenja zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)

(K)I_'I_J:ACSAI BROJ NAZIV OTPADA

13 05 sadrzaj iz separatora ulje/voda

19 08 10* mjesavine masti i ulja iz separatora ulje/voda, koje nisu navedene pod 19 08 09*
2001 Odvojeno sakupljeni ostaci komunalnog otpada (osim 15 01)

2003 Ostali komunalni otpad

*- opasan otpad

Uz postivanje predloZenih mjera zastite okolisa prilikom koristenja zahvata, ne ocekuju se negativni
utjecaji otpada na okolis.

C.15. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje mogudi su sljedeéi nekontrolirani (iznenadni ili izvanredni)’ dogadaiji, ujedno i vezani
uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za posljedicu moZe imati sljedece:

e prometne nesreée® prilikom busenja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa
strojevima uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povecanja
broja ljudi i prometovanja velikog broja mehanizacije i oteZanog pristupa, a koje su
prouzrocene tehni¢kim kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurnoséu za vrijeme
gradenja,

e incidentna izlijevanja goriva i maziva i oneciséenje tla i voda zbog ostecenja spremnika za diesel
gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom, primjene sredstava

7 Izvanredni dogadaj znaci dogadaj za Cije saniranje je potrebno djelovanje Zurnih sluzbi te potencijalno uklju¢ivanje operativnih snaga sustava
civilne zastite. Akcidenti i ekoloske nesrece predstavljaju stvarnu ili potencijalnu opasnost s negativnim posljedicama po okolis, a mogu biti
izazvani prirodnim djelovanjem, tehnicko-tehnoloskim djelovanjem (osobito proizvodnja, skladiStenje, prerada, rukovanje, prijevoz,
skupljanje i druge radnje s opasnim tvarima iz Priloga Seveso Il Direktive EU) te ratnim djelovanjem i terorizmom i u najgorem slucaju mogu
prerasti u katastrofe i velike nesrece.

8Posljedica prometovanja prijevoznih sredstava, mehanizacije su i prometne nesrece. Prometna nesreca je dogadaj na cesti, izazvan kréenjem
prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u
roku od 30 dana preminula od posljedice te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta.
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za podmazivanje u slucaju nekontroliranih postupaka kao i zbog nekontroliranog
odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada,

e nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog odvojenog sakupljanja raznih vrsta
otpada,

e pozari na otvorenim povrSinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih slucajeva
nepazinje,

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji se mogu dogoditi prilikom izgradnje zahvata mogu
ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na gradilistu i/ili mogu prouzroditi znatnije materijalne Stete u prostoru.
Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji uglavnhom nastaju kao posljedica neadekvatne
primjene zastite na radu, nepridrzavanja prometnih rjeSenja i ogranic¢enja predvidenih organizacijom
gradenja te uslijed nepravilnog rukovanja zapaljivim materijalima (neprimjena zastite od pozara).
Ogranicavanjem broja lokacija i redovitom kontrolom skladista goriva, maziva i zauljenog otpada,
izbjegavaju se negativni utjecaji od nehoti¢nog istjecanja opasnih tvari u okolis.

Pazljivim praéenjem vremenskih prilika i upozorenja te uskladivanjem obima izvodenja radova s
vremenskim uvjetima te dobrom organizacijom gradenja rizik od pojave nesrece (poplave uslijed
velikih kisa i otapanja snijega) odnosno negativni utjecaji se mogu sprijeciti ili znacajno umaniiti.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji su prostorno
i vremenski ograniceni:

e prometne nesrece,
e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Na podrucju Koprivni¢ko-krizevacke i Viroviticko-podravske Zupanije obavlja se prijevoz zapaljivih
tekucina, plinova, eksplozivnih i drugih opasnih tvari preko drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i
nerazvrstanih cestovnih prometnica, tako da postoji mogucnost nastanka poZara, eksplozije ili
kontaminiranja dijela podrucja tijekom samog prijevoza ili u slu¢ajevima prometnih nezgoda u kojima
sudjeluju vozila za prijevoz opasnih tvari.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo prometne nesrece kao najceséi nekontrolirani dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri ¢emu vrlo Cesto dolazi do istjecanja raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli$ a moze doci i do ekoloskih nesreca velikih razmjera.

Tijekom koriStenja zahvata najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
opasnih tvari u okolis. Najveé¢u opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni

tekudi tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se dospijeéem u okoli$

......

Moguéi negativni utjecaji izlijevanja/istjecanja opasnih tvari smanjuju se na prihvatljivu mjeru
primjenom propisanih mjera zastite kao Sto su:

- postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao $to je Zakon
o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

- angatiranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecis¢enja prema Popisu izabranih
strucno i tehnicki osposobljenih pravnih i fizickih osoba za otklanjanje posljedica nastalih
u slu¢ajevima iznenadnog zagadenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07).
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e pozar’

Prometne nesrece, nestru¢no rukovanje i odrzavanje strojeva, alata, oruda, uredaja i opreme odnosno
nestrucno i nesavjesno izvodenje gradevinskih i ostalih radova na odrzavanju prometnice, nepaznjom
napravljeni gradevinski i konstrukcijski nedostaci, nepravilna uporaba vatre te igra s njom te namjerno
izazivanje i podmetanje poZara najcesci su uzroci poZara na i u blizini prometnica. Prirodne pojave kao
$to su udari gromaisl. puno su rjedi uzrocnici poZara i u statistikama se vode kao ostali naCini izazivanja
pozara. Sustav mjera i radnji radi zaStite od poZara propisuje se u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara
(NN 92/101i114/2022) te nizom podzakonskih propisa. Dojave o poZarima zaprimaju se na tel. br. 193
i 112, nakon ¢ega se uzbunjuju vatrogasne postrojbe gdje je zaprimljen poziv.

e nesreée uzrokovane visom silom (potresi'® ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave'?,
udar gromaii sl.).

C.16. KUMULATIVNI UTJECAIJI

Kumulativni utjecaji obradeni su kao potencijalna interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojeéim i planiranim elementima u okolisu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu.

Ovom analizom prvenstveno ce se procjenjivati potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat
procjene kumulativnog utjecaja predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu Sireg podrucja zahvata, koje
obuhvaca podrucje do 1 km od osi prometnice.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluzili su sljededi izvori
podataka:

e Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUOQ)
e Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s
web stranica.

C.16.1. OPIS MOGUCIH KUMULATIVNIH UTJECAJA

Bioraznolikost

Sire promatrano podrucje (buffer 500 m) je ve¢ izlozeno fragmentaciji zbog postojeée prometne
infrastrukture (drzavna cesta DC5, ostale Zupanijske i lokalne ceste, postojeci dalekovodi). Na Sirem
podrucju zahvata odobreno je vise planiranih zahvata izgradnje i rekonstrukcije prometne i energetske
infrastrukture, a radi se o sljedeéim zahvatima:

e rekonstrukcija drZavne ceste DC5 Terezino polje — Virovitica,

e izgradnja brze ceste DC12 — Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino polje (DC5) u duljini od oko
57,07 km i

e izgradnja otpremnog plinovoda DN300/70 bar od plinske stanice (PS) Dravica do plinske stanice
ispitno postrojenje (PS IP) Kalinovac.

Rekonstrukcija drzavne ceste DC5 Terezino polje — Virovitica predvidena je u koridoru postojeée
prometnice, a izgradnja otpremnog plinovoda prati trasu postojeceg plinovoda Budrovac-D. Miholjac.

9 PozZar je samopodrZavajuci proces gorenja koji se nekontrolirano $iri u prostoru.

10 potres je iznenadna i kratkotrajna vibracija tla uzrokovana urusavanjem stijena (urusni potres), magmatskom aktivno$¢u (vulkanski potres)
ili tektonskim poremecajima (tektonski potres) u litosferi i dijelom u Zemljinu plastu.

11 poplava je privremena pokrivenost vodom zemljista, koje obi¢no nije prekriveno vodom, uzrokovana izlijevanjem rijeka, bujica, privremenih
vodotoka, jezera i nakupljanja leda, kao i morske vode u priobalnim podrucjima i suvisnim podzemnim vodama; ovaj pojam ne obuhvaca
poplave iz sustava javne odvodnje.
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Sukladno navedenom, realizacijom navedenih zahvata nece doci do znacajnog gubitka i fragmentacije
postojecih stanista.

Izgradnjom trase planirane prometnice Pitomaca — Virovitica (predmet ove Studije) ocekuje se pojava
negativnog utjecaja na bioraznolikost (stanista i faunu), uslijed trajnog gubitka i/ili degradacije
poluprirodnih i prirodnih staniSta rasprostranjenih na podrucju planiranog zahvata (otvorena i
mozaiéna stanista, zapustene poljoprivredne povrsine, sporadiéno Sumska stanista, travnjacka stanista
te vodena stanista). Izgradnjom planirane prometnice zajedno s postoje¢im/odobrenim zahvatima, kao
Sto je izgradnja brze ceste DC12 — Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino polje (DC5), postoje¢a DCS5,
postojeca trasa otpremnog plinovoda te ostale postojeée prometnice niZeg reda, oekuje se pojava
negativnog kumulativnog utjecaja u vidu gubitka poluprirodnih i prirodnih staniste te intenziviranja vec
postojeceg utjecaja fragmentacije. Doprinos planirane prometnice Pitomafa - Virovitica
kumulativhom utjecaju iznosi oko 84,27 ha. S obzirom da se planirana prometnica pretezito nalazi na
poluprirodnim stanistima, odnosno obradivim povrSinama koja su dobro zastupljena u Sirem podrucju
planiranog zahvata, utjecaj se ne smatra znacajnim. Kumulativan utjecaj intenziviranja postojece
fragmentacije prirodnih stanista ublaZit ¢e se izgradnjom planiranih propusta za prelazak faune, a s
obzirom na dobru rasprostranjenost otvorenih i mozaic¢nih staniSta u Sirem podrucju, utjecaj se
ocjenjuje kao umjeren. Tijekom koristenja planirane prometnice doci ¢e do negativnog kumulativnog
utjecaja uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetloS¢u. Takoder ¢e doci do kumulativhog utjecaja
mogucim stradavanjima lokalno prisutne faune (herpetofauna, maniji sisavci, ptice). Ovaj utjecaj je
trajan, dugorocan i umjerenog intenziteta, a izgradnjom propusta za prelazak faune (herpetofauna,
manji sisavci), redovitim uklanjanjem pregazenih jedinki s prometnice, koristenjem ekoloski
prihvatljive rasvjete, ovaj utjecaj je mogude ublaziti.

Sumarstvo

Od zahvata koji bi mogli prouzrociti kumulativni negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo znacajna je
planirana izgradnja drZzavne ceste DC12 u punom profilu koja ¢e prolaziti sredinom ¢vora Virovitica te
u tom smislu povecati fragmentaciju Sumskog stanista i smanjenje Sumskogospodarskog podrucja,
odnosno prenamjenu dodatne povrSine Suma i Sumskog zemljista. Medutim, iako nije dio zahvata,
planirana cesta u sklopu s planiranim ¢voristem Virovitica Cini kompaktnu cjelinu te s tog aspekta
kumulativni negativni utjecaj neée biti znatnije izrazen, barem ne na ovom podrucju. Planirana ¢e cesta,
medutim, ve¢om duljinom prolaziti kroz veée sumsko podrucje izmedu naselja Spisi¢ Bukovica i Nova
Pisanica te ée za potrebe izgradnje iste biti potrebno prenamijeniti znacajne Sumske povrsine, no
pojedinacni i kumulativni negativni utjecaji njene izgradnje na Sume i Sumsko zemljiste bit ¢e obradeni
u posebnom postupku procjene utjecaja na okolis.

Ostali planirani i postojedi linijski infrastrukturni objekti (rekonstrukcija drzavne ceste DC5, otpremni
plinovod i ostale izgradene ceste) postojeci su objekti ili se izvode na postojecim objektima te kao takvi
ne mogu prouzrociti kumulativni negativni utjecaj na Sume i Sumarstvo Sireg promatranog podrucja.

Lovstvo

Od zahvata koji bi mogli prouzrociti kumulativni negativni utjecaj na divljac i lovnu djelatnost znacajna
je planirana izgradnja drzavne ceste DC12 u punom profilu koja ¢e prolaziti sredinom ¢vora Virovitica
te postoje¢e prometnice u neposrednoj blizini zahvata, buducdi da ¢e iste utjecati na povecanje
fragmentacije stanista, oteZavanje kretanja divljaci (prelazak preko prometnica kao linijskih prepreka)
Sto moze prouzrociti povecano stradavanje, opcenito smanjenje bonitetne vrijednosti lovista te
oteZzanu razmjenu genetskog materijala (razmnoZavanje). Opcenito, za neometano obitavanje
Zivotinjskih vrsta na odredenom podrucju i njihov zdrav i uspjesan razvoj potrebni su Sto veci kompleksi
prirodnih stanista koja se sveudilj smanjuju svakom antropogenom intervencijom u prirodu, pri ¢emu
najveci negativni utjecaj svakako imali linijski zahvati, uglavnom infrastrukturnog karaktera. Pri tome
se zahvati energetske infrastrukture u principu negativno manifestiraju samo u fazi izgradnje, buduci
da se u fazi koristenja gotovo i ne primjecuju (npr. cijevi plinovoda, naftovoda, vodovoda itd. se
zatrpavaju i nisu niti vidljive na povrsini), medutim infrastrukturni koridori prometnica (ve¢inom cesta
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i Zeljeznickih pruga) imaju naglaseni negativni kumulativni uéinak u fazi izgradnje, buduci da osim
fragmentacije staniSta i uznemiravanja divlja¢i bukom i poveéanjem svjetlosnog oneciséenja
predstavljaju i stalan izvor opasnosti za divlja¢ u vidu naleta vozila na istu te se stoga moze konstatirati
kako ¢e u slucaju izgradnje ove prometnice svakako u odredenoj mjeri dodi i do negativhog
kumulativnog utjecaja na divljac, a samim time i lovnu djelatnost Sireg promatranog podrucja. U ovom
¢e konkretnom sludaju izostati negativan utjecaj kolizije vozila i divljaci s obzirom na to da je rijec¢ o
ogradenoj prometnici, medutim ostaje znacajan negativan utjecaj fragmentacije staniSta i smanjenja
bonitetne vrijednosti lovista te gubitka lovnoproduktivne povrsine koji ¢e svakako imati negativan
kumulativni u¢inak na divljac¢ i ostale Zivotinjske vrste promatranoga podrucja.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Kumulativni utjecaj ocekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim povrSinama na kojima se osim
planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koji nisu dio predmetnog zahvata i zahvati
¢ijom realizacijom dolazi do trajnog gubitka novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista.

Sire promatrano podrucje je ve¢ izlozeno fragmentaciji zbog postoje¢e prometne infrastrukture
(drzavna cesta DC5, ostale Zupanijske i lokalne ceste, postojeci dalekovodi). Na Sirem podrucju zahvata
odobreno je vise planiranih zahvata izgradnje i rekonstrukcije prometne i energetske infrastrukture:

e rekonstrukcija drzavne ceste DC5 Terezino polje — Virovitica,

e izgradnja brze ceste DC12 — Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino polje (DC5) u duljini od oko
57,07 km i

e izgradnja otpremnog plinovoda DN300/70 bar od plinske stanice (PS) Dravica do plinske stanice
ispitno postrojenje (PS IP) Kalinovac.

Rekonstrukcija drzavne ceste DC5 Terezino polje — Virovitica predvidena je u koridoru postojece
prometnice, a izgradnja otpremnog plinovoda prati trasu postojeceg plinovoda Budrovac-D. Miholjac.
Sukladno navedenom, realizacijom navedenih zahvata neée doéi do znacajnog gubitka tla i
poljoprivrednih povrsina.

Doprinos planiranog zahvata u kumulativnom utjecaju gubitka tla iznosi oko 84,25 ha, a gubitka
poljoprivrednog zemljista 64,95 ha. Takoder, realizacijom predmetnog zahvata dodi ¢e do gubitka
osobito vrijednog (P1) i vrijednog obradivog poljoprivrednog zemljista (P2) u povrsini od 57,47 ha. S
obzirom da se planirana prometnica pretezito nalazi na poljoprivrednim povrSinama koje su dobro
zastupljene u Sirem podrucju planiranog zahvata, kumulativni utjecaj se smatra srednjim do znacajnim.

Negativni kumulativni utjecaji na tlo se ocituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u
vidu odstranjivanja postojece biljne proizvodnje te narusavanju strukture i zbijanja tla nastalog zbog
kretanja teSke mehanizacije.

Vizualne i krajobrazne znacajke prostora

Kumulativni utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke prostora ocekuje se u podrucjima gdje se
planirana prometnica nadovezuje na postoje¢u prometnu mrezu te ulazi u kontakt s infrastrukturnim
i stambenim sadrZajima. Planirani zahvat smjesten je u preteZito antropogenom prostoru ruralnog
karaktera, s naizmjeni¢cnim zonama ruralnog, Sumskog i urbanog krajobraza. Nova prometnica
zapocinje neposredno prije ¢vorista Kladare povezuje se s postoje¢com drzavnom cestom D37 i zavrSava
priklju¢kom na izgradenu dionicu brze ceste Virovitica — Suhopolje (DC538), stvarajuci pritom novi
linijski element u prostoru unutar ve¢ prisutne infrastrukturne mreze.

S obzirom na poloZaj trase u odnosu na okolnu izgradenu strukturu, ocekuje se da ée prometnica biti
vidljiva iz niza postojecih stambenih i gospodarskih objekata te s vise okolnih prometnica. Vizure na
planirani zahvat otvorene su s prometnica: Ul. Kralja Tomislava, Kladare, Ul. Stjepana Radica,
Vinogradska ulica, Ul. Antuna Mihanoviéa, Ul. Vladimira Nazora, Rogovac, Stjepana Radica, Brezik i
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Zapadna obilaznica. Uvodenjem nove prometnice u vizure koje se ve¢ sada oblikuju kroz navedene
prometne pravce i pripadajuce objekte, dodatno se pojacava kumulativni vizualni utjecaj.

Planirana obilaznica Petrinje u kombinaciji s drugim infrastrukturnim zahvatima u prostoru, poput
rekonstrukcije drzavne ceste DC5 Terezino polje — Virovitica, brza cesta DC12 i izgradnja Izgradnja
otpremnog plinovoda DN300/70, ima izrazen kumulativni utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke
prostora. Zajednic¢ki ucinak svih ovih zahvata dovodi do povecanog vizualnog opterecenja,
fragmentacije krajobraza i smanjenja zelenih povrsina, osobito u prijelaznim zonama. Time se mijenja
prostor i narusava vizualna koherentnost. Kumulativni utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke
prostora izrazen je u podrucjima gdje vec postoji ili je planirano vizualno opterecenje infrastrukturnim
zahvatima i gospodarskim zonama.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENIJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA ZASTITE
OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Opce mjere zastite
1. lzraditi projekt organizacije gradilista.

2. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,)
planirati unutar koridora planiranih cesta.

3. Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

4. Na dijelovima trase unutar zona sanitarne zastite projektirati zatvoreni sustav odvodnje
oborinskih otpadnih voda. Predvidjeti procis¢avanje oborinskih otpadnih voda na
separatorima ulja i masti prije ispustanja u recipijent.

5. Na podrucjima gdje prometnica ne prolazi zonama sanitarne zastite izvorista, projektom
predvidjeti otvoreni sustav odvodnje.

6. U svrhu zastite od vanjskih voda, na dijelovima trase prometnice projektirati obodne kanale te
propuste ispod prometnice.

7. Propuste dimenzionirati na nacin da mogu propustati vode 100 godiSnjeg povratnog razdoblja
ili sukladno uvjetima Hrvatskih voda.

Mijere zastite naselja i stanovnistva
8. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji predmetnog zahvata.
Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

9. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ée se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

10. Na mjestima presijecanja poljskih Sumskih i poljskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih
putova kojima ce se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo
pristup prije izgradnje brze ceste.

11. Onemoguditi direktan pristup s parcela na trasu brze ceste.
Mijere zastite krajobraza

12. Za sve projektirane dijelove prometnica u fazi izrade projektne dokumentacije izraditi i
Elaborat krajobraznog uredenja koji ¢e biti podloga za krajobrazno uredenje prometnica i
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okolisa prometnica. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi od strane ovlastenog krajobraznog
arhitekta. Krajobraznim uredenjem potrebno je uvaZiti ekoloske, estetske, funkcionalne i
kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podrzati oblikovanjem, sadrzajima i odabirom
biljnog i gradevinskog materijala.

Mjere zastite stanista, flore i faune

13.

14.

15.

Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno projektirati ih na nacin da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u
skladu sa Strucnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije ce se
utvrditi moguénost projektiranja propusta vecih dimenzija radi osiguravanja propusnosti
prometnice za vece Zivotinje koje treba takoder izvesti u skladu sa Stru¢nim smjernicama -
prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse.

U sludaju potrebe za projektiranjem bukobrana koristiti neprozirne materijale ili prozirne
materijale oznacene naljepnicama odgovarajuceg dizajna odnosno primjenom suvremenih
metoda za sprjeCavanje stradavanja ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge
Sirine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10 cm).

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

Mijere zastite Sumarstva i lovstva

16.

17.

18.

19.

Prije pocetka izvodenja radova, uspostaviti trajnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama.

Uspostaviti suradnju s nadleznim lovoovlastenikom te ga obavijestiti o pocetku i dinamici
izvodenja radova.

Pri izboru mehanizacije i vozila, prednost dati strojevima s manjim potencijalom ostedivanja
Sumskog tla i generiranja manje koli¢ine svjetlosnog onecis¢enja.

Razmotriti mogucnost pomicanja predvidenog prateéeg usluznog objekta izvan blizine
Sumskog stanista (barem 200 m zapadhnije ili istocnije) ili ga u potpunosti ukinuti, ukoliko ne
postoji prijeka potreba za njegovom izgradnjom.

Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

20.

21.

22.

Ukoliko ¢e se planirati dodatna mjesta za odlaganje materijala, potrebno je voditi racuna da
taj prostor bude stabilan te da se odlaganjem ne unisti postojeéa proizvodnja. Nakon
uklanjanja tog materijala, nuzno je ta mjesta sanirati na nacin kao Sto su bila i prije pocetka
radova.

Planirati potrebu za rekonstrukcijom postojece mreze poljskih pristupnih puteva kako bi se
omogucio pristup poljoprivrednim parcelama koje c¢e izgradnjom prometnice biti
fragmentirane u vise dijelova.

Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrSine zahvacene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koriStenja zahvata

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

23.

Na sljede¢im poloZajima treba provesti arheoloska zastitna istrazivanja u duZini i Sirini trase i
pratecih objekata u punom opsegu (arheoloska istraZzivanja punog profila izgradnje ceste) prije
bilo kakvih gradevinskih radova:

e Polozaj2: 1+200 do 2+000 m
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e Polozaj 3:2+200 do 2+2600 m

e Polozaj 7: 6+550 do 6+650

e PoloZaj 12: 10+700 do 11+000 m

e Polozaj13:11+250 do 11+800 m

e PoloZaj 20: 18+950 do 19+100
Za sve radove potrebno je obavijestiti nadleznu Podrucnu konzervatorsku sluzbu PozZega
ministarstva kulture i medija RH (sluzba PoZega), u cilju osiguranja i zastite arheoloskog
nalazista i nalaza.

24. Na sljedeéim stacionazama obilaznice koje obuhvaéaju i polozaje s arheoloskim nalazima
poloZajima potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja metodom probnih rovova koja
trebaju odrediti tocan karakter, opseg i rasprostiranje lokaliteta.

StacionaZe unutar kojih je obvezna provedba probnih rovova:

e PoloZaj 4: 2+800 do 3+200 m

e Polozaj 5: 4+000 do 4+200 m

e Polozaj 8: 6+850 do 7+350 m

e Polozaj 14: 12+900 do 13+100

e Polozaj 16: 15+100 do 15+600

e Polozaj 19 18+100 do 18+800

e Polozaj 21 19+100 do 21+000
U skladu s rezultatima probnih istrazivanja metodom probnih rovova, u nastavku treba
provesti arheoloska zastitna istrazivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski
lokalitet prije bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapoceti tek po
zavrsetku zastitnih arheroloskih istrazivanja i po odobrenju nadlezne sluzbe PoZega.
Na dijelovima trase koji su odredeni za istrazivanje metodom probnih rovova za koje probni
rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova.
Za sve radove potrebno je obavijestiti nadleznu podrucnu sluzbu PoZega ministarstva kulture i
medija RH, u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Mijere zastite od buke

25. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis.

Mijere od zastite od svjetlosnog oneciscenja

26. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

27. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mijere zastite od nekontroliranih dogadaja

28. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
onecisc¢enja voda.

D.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite

1. Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.
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2. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno oneciséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju
formiranje mjesta za pretakanje goriva, za ¢uvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i
sanitarni prostor.

3. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.

4. Materijal od iskopa koji neée biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloziti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave.
Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odloZziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne samouprave.

5. Osteéene ili prekinute melioracijske kanale i mreZze potrebno je sanirati i vratiti u funkcionalno
stanje.

Mijere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

6. Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrucjima Sto
udaljenijim od potencijalno ugrozenih stambenih i gospodarskih objekata od buke.

Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

7. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati sva nastala oSte¢enja na koristenim lokalnim i
nerazvrstanim cestama

Mijere zastite infrastrukture

8. U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mijere zastite krajobraza
9. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.
10. Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

11. Sacuvati Sto je vise moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a ostecene
povrsine sanirati.

12. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

13. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.
Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

29. Provesti arheoloski nadzor na mjestima gdje nije bio moguc terenski pregled zbog vegetacije i
sume:

e StacionaZza 0+500 do 1+1200

e StacionaZa 4+300 do 5+000

e StacionaZza 19+100 do 20+000 na cijelom preostalom dijelu petlje
U skladu s rezultatima probnih istraZzivanja metodom probnih rovova, u nastavku treba provesti
arheoloska zastitna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski lokalitet prije
bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapoceti tek po zavrSetku zastitnih
arheroloskih istrazivanja i po odobrenju nadlezne sluzbe PozZega.
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Na dijelovima trase koji su odredeni za istraZivanje metodom probnih rovova za koje probni rovovi
utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova.

Za sve radove potrebno je obavijestiti nadleznu podru¢nu konzervatorsku sluzbu PoZega ministarstva
kulture i medija RH, u cilju osiguranja i zastite arheoloSkog nalazista i nalaza.

14.

15.

Na sljedeé¢im poloZajima i stacionazama potrebno je osigurati struéni arheoloski nadzor
prilikom zemljanih radova i radova sa humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U
slu¢aju pronalaska arheoloskih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadleznu
podruénu konzervatorsku sluzbu u PoZegi i provesti zastitna arheoloska istrazivanja prije
nastavka radova.

e Polozaj 1
e PoloZaj6
e Polozaj9

e PoloZaj 10
e Polozaj11
e Polozaj 15
e Polozaj17
e Polozaj 18

Prije provodenja zaStitnih istrazivanja preporucljivo je naciniti probna sondiranja unutar
radnog pojasa, te na temelju rezultata istih tocno utvrditi povrsine koje je potrebno zastitno
istraziti. Probne sonde moraju biti postavljene tako da omogucuju preglednu arheolosku sliku
odredene lokacije i daju odgovarajuce arheoloske parametre.

Tijekom izgradnje ceste neophodno je osigurati stalan arheoloski nadzor nad svim zemljanim
radovima, pocevsi od pripremnih radova (skidanje humusa), radi pravovremene zastite
arheoloskih nalazista koja nije bilo moguce utvrditi povrSinskim pregledom terena, niti su utvrdene
probnim sondama. Ukoliko se tijekom arheoloSkog nadzora ustanove arheolo$ka nalazista,
potrebno je osigurati zastitna arheoloska istraZivanja na relevantni pozicijama. Ako se nalaze na
planiranoj trasi, na evidentiranim arheoloskim lokalitetima za koje je poznata detaljna lokacija,
odnosno katastarske Cestice, takoder je potrebno provesti zastitna arheoloska istraZivanja, dok je
na lokalitetima ¢ija lokacija je poznata samo opisno potrebno provesti arheoloski nadzor prilikom
izgradnje.

16.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste Pitomaca Virovitica obvezno je ako
se priizvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsiniiliispod povrsine zemlje,
naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i ocuvanju
kulturnih dobara (NN 145/24)(NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN
88/10, NN 61/11, NN 25/12, NN 136/12, NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN
32/20, NN 62/20, 117/21, 114/22) o nalazu obavijestiti nadleznu podru¢nu konzervatorske
sluZzbu PoZega, u cilju osiguranja i zaStite arheoloSkog nalazista i nalaza.

Mijere zastite stanista, flore i faune

17.

Koristiti minimalni mogudi radni pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja autohtone
vegetacije. Kao pristupne putove Kkoristiti veé¢ postoje¢u prometnu infrastrukturu
(poljoprivredni i ostali lokalni putevi), a nove pristupne puteve te podrucja za potencijalno
odlaganje gradevinske mehanizacije planirati na nacin da se izbjegnu prirodna stanista, osim
kada je to nuzno.

18. Pristupne puteve i radne povrsine oko trase, planirati tako da se ne ostecuju rubna stanista.

19.

Radove izgradnje cestovnih propusta planirati pri povoljnim hidroloskim prilikama (tijekom
niskog vodostaja ili suhog korita) te radove izvesti u Sto kra¢em vremenu.
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20.

21.

22.

23.

Tijekom regulacije vodotoka Cresnjevica (stacionaza 3+785) zadrati karakteristike postojeéeg
vodotoka (Sirina, dubina, nagib pokosa).

Sve povrsine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu
u stanje blisko zate¢enom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na
podrucju zahvata.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

Uklanjanje vegetacije provestiizvan perioda gnijezdenja vecine vrsta ptica odnosno u razdoblju
od 15. kolovoza do 15. oZujka

Mijere zastite Sumarstva

24.

25.

26.

27.

28.

29.

U fazi izvedbe radova, maksimalno koristiti postoje¢e pristupne ceste te izbjegavati
konstruiranje novih radi pristupa gradilistu.

Sanirati novootvorene Sumske rubove nakon zavrSetka faze izgradnje sadnicama drveéa i
grmlja navedenih u pripadajuéim Sumskogospodarskim planovima.

Ne planirati pratece i usluzne objekte na Sumi i Sumskom zemljistu.
Tijekom izgradnje kontinuirano sprjecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta.

Nakon zavrsetka faze izgradnje uspostaviti Sumski red i svu posjecenu drvnu masu Sto prije
izvesti s gradiliSta, odnosno iz Sume.

Zadrzati postojeéi reZim plavljenja te po potrebi u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom
primijeniti adekvatna tehnicka rjeSenja ublaZzavanja poput zemljanih kanala i sli¢no.

Mijere zastite divljaci i lovstva

30.

31.

32.

33.

Svako eventualno stradavanje divljaci koje je direktna posljedica izvedba radova bez odlaganja
treba prijaviti nadleznom lovoovlasteniku i nadleznoj policijskoj postaji.

Ukoliko je moguce, nastojati izvoditi radove van reproduktivne sezone vecine vrsta divljaci (od
kraja oZutka do pocetka rujna).

Sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte koji se nadu na trasi i objektima potrebno je
izmjestiti u suradnji s lovoovlastenikom.

Prije pocetka izvodenja radova, s nadleznim lovoovlastenikom i nadleznom cestarskom
sluzbom utvrditi potrebu postavljanja znakova opasnosti od divlja¢i na cesti na temelju
prometnog elaborata.

Mijere zastite tla i poljoprivrede

34.

35.

36.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odlozZiti na za to predvideno
mjesto te ga sukladno mogucnostima, u skladu s propisima, iskoristiti za druge potrebe.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje zahvata u cilju izbjegavanja dodatnog
degradiranja tla i poljoprivrednog zemljista povecanim prohodom teske mehanizacije.

Ukoliko je moguce, izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.
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Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

37. Prije moguce pojave velikih voda (stacionaze od 11+600 m do 14+600m), svu opremu,
gradevinske strojeve i materijale ukloniti s pozicija ugrozenih visokom vodom.

38. Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi uz krajnji oprez, a u sluc¢aju akcidenata
postupati prema Operativhom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog oneciS¢enja voda

39. Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i kona¢no uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kanala i na njegove obale.

40. Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

41. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isklju¢ivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zaStiéenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Mijere zastite zraka
42. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

43. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mijere zastite od buke

44. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

45. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

46. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mijere gospodarenja otpadom

47. Otpad koji nastaje na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predati ovlastenoj osobi.

D.1.3. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mijere zastite stanista, flore i faune
1. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

2. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka na nacin da budu u funkciji prijelaza za
male Zivotinje.

3. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijecilo
stradavanje faune koja se hrani strvinama.

4. Tijekom odvijanja prometa pratiti ucCestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U slu¢aju povec¢anog stradavanja pojedinih
vrsta na dijelovima prometnice treba poduzeti dodatne mjere u skladu sa Strucnim
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smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015. u skladu sa najnovijim primjerima dobre
prakse.

5. Za odrzavanje travnjackih povrSina oko prometnice koristiti mehani¢ka sredstva i nacine
odrzavanja te u potpunosti izbjegavati koriStenje herbicida.

Mijere zastite krajobraza
6. Redovito odrzavati nasipe.
Mijere zastite Sumarstva

7. Cistiti i odrzavati rubni pojas buduée prometnice koji se nalazi pored $umskogospodarskog
podrucja radi smanjenja opasnosti od mogucénosti nastanka Sumskih poZara.

8. Redovito uklanjati i sprjecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta u koridoru prometnice tijekom
redovitog odrzavanja.

Mijere zastite lovstva
9. Svako eventualno stradavanje divljaci na prometnici odmah dojaviti lovoovlasteniku.

10. U dogovoru s lovoovlastenikom izvrsiti biolosku sanaciju terena autohtonom vegetacijom radi
usmjeravanja divljaci na koriStenje objekata za prelazak prometnice.

11. Stalno odrzavati neprekinutu ogradu s ukopanim donjim rubom radi usmjeravanja divljaci
prema predvidenim objektima za prelazak prometnice.

12. Redovito odrZavati vegetaciju i sprijeiti bilo kakve aktivnosti oko prijelaza koje bi mogle
odvracati jelensku i srnecu divlja¢ od koristenja istima (osigurati trajni mir oko prijelaza).

Mijere gospodarenja otpadom

13. SadrZaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlastene pravne osobe za
gospodarenje otpadom.

Mijere zastite od buke

14. Objekte koji su izloZeni previsokim razinama buke potrebno je zastiti izgradnjom zidova za
zastitu od buke.

Postavljanje zidova je predvideno duZ vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom bukom
ugrozenim objektima.

PoloZaj i tehnicke karakteristike zidova za zastitu od buke predvidenog ovom Studijom su dani
u tablicnom prikazu u nastavku, a toCne dimenzije i pozicije zidova definirati ¢e se u viSim
fazama razrade projektne dokumentacije predmetne prometnice:

Zid Stacionaia duljina visina

Oznaka | Segment od km cca do km cca (m) (m)
B1D - 5+520,0 5+720,8 200,0 2,0
B2L - 5+568,2 5+755,3 188,0 2,0
B3L - 11+792,3 11+860,3 68,0 3,0
B4L 1 21+606,3 21+718,3 112,0 3,5

2 21+718,3 21+738,3 20,0 3,0

B5D 1 21+615,3 21+675,3 60,0 3,5
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2 21+675,3 21+711,2 36,0 4,0
3 21+711,2 21+751,3 40,0 3,0

U pogledu zvucne izolacije, zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794. Zidovi za zastitu od buke B1L,
B2D, B4L i B5D trebaju biti jednostrano apsorbirajudi.

Mijere od zastite od svjetlosnog onecis¢enja

15. Za rasvjetu prometnica koristiti ekoloSke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

e Tijekom izgradnje:

1. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova.

2. Mijesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

3. Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriti¢nim tockama imisije buke
prema ovoj Studiji, a u skladu sa elaboratom zastite od buke koji ¢e se izraditi u visSim fazama
razrade projektne dokumentacije. Studijom je predvideno mjerenje buke na slijedeéim
tockama: TD2, TL1, TL2, TL3 i TD4.

4. Mijerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom,
uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moze
uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

Lovstvo

e Tijekom koriStenja:

Tijekom prve godine koriStenja prometnice postaviti fotozamke na predvidene prijelaze za srnecu i
jelensku divljac¢ radi utvrdivanja njihove ucinkovitosti.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Trasa zahvata zapocinje na podrucju Koprivnicko — krizevacke Zupanije, u naselju Klostar Podravski u
istoimenoj jedinici lokalne samouprave (JLS). Najveci dio zahvata nalazi se na podrucju Viroviticko -
podravske Zupanije i to na podruéju Opcine Pitomaca i Opéine Spisi¢ Bukovica. Maniji dio kraja trase
prolazi i Gradom Viroviticom te zavrSava u Opcini Luka¢ u naselju Brezik. Podrucje zahvata nalazi se u
devet naselja: Klostar Podravski, Dinjevac, Pitomaca, Stari Gradac, Rogovac, Busetina, Turanovac,
Virovitica i Brezik. Dionica je ukupne duljine 21,931 km, a njena primarna funkcija, gledano u najuzem
smislu je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u konacnici preuzeti sav tranzitni,
meduZupanijski i medugradski promete koji se trenutno odvija preko drzavne ceste DC2. Trasa
Podravske brze ceste, dionica Pitomaca — Virovitica projektirana je s Cetiri vozne trake, odnosno kao
dva dvotracna kolnika razdvojena razdjelnim pojasom u sredini. Namijenjena je prometu za projektnu
brzinu Vp = 100 km/h. Poéetna tocka brze ceste za dionicu Pitomaca - Virovitica, nalazi se neposredno
prije ¢vorista Kladare (i odgovara stacionaZi km 32+000,00 prema Prostorno-prometno-gradevinskoj
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studiji varijantnih rjeSenja brzih cesta na Sirem podrucju Virovitice; izradila Mobilita Evolva d.o.o., lipanj
2017. godine, voditelj studije: Vanja Lukacic, dipl. ing. grad.), a $to je ldejnim rjeSenjem definirano kao
stacionaza km 0+000,00. Neposredno nakon cvorista Kladare trasa brze ceste napusta podrucje
Koprivnicko-krizevacke Zupanije i ulazi u Viroviticko-podravsku Zupaniju. U blizini granice Zupanija
prelazi objektom preko Zeljeznicke pruge R202 Sto je ujedno i prijelaz preko lokalne ceste LC40001 i
prolaz za Zivotinje. Na putu prema ¢voru Pitomacda trasa brze ceste presijeca zupanijsku cestu ZC4001
prijelaz Parcele, zaobilazi podrucje grada Pitomaca s juzne strane presijecajuci pritom Zupanijsku cestu
ZC4002 neposredno ispred koje je formirano &voridte Pitomaca te potom nastavlja juzno od driavne
ceste DC2 prema istoku prelazeci objektom po drugi puta Zeljezni¢ku prugu R202. Nastavno se nalazi
obostrani prateéi usluzni objekt PUO Stari Gradac pribliznoj stacionazi km 9+450,00. Nekoliko
kilometara dalje trasa drugi put presijeca drzavnu cestu DC2 i na tom mjestu je formirano ¢voriste Stari
Gradac dok je priblizno na pola udaljenosti izmedu PUO Stari Gradac i ¢voriSta Stari Gradac prijelaz
Ravnice kojim lokalna ceste LC40005 prelazi brzu cestu. Nakon ¢vorista Stari Gradac brza cesta prolazi
izmedu mjesta Rogovac i Busetina, presijeca zupanijske ceste 7C4007 (prijelaz Budetina) i ZC4008
(prijelaz N. Busetina) te nastavlja prema Virovitici. Prije zavrSetka trase i spoja na dionicu Virovitica —
Suhopolje, u stacionazi km 19+621,00, okomito na trasu Podravske brze ceste pruza se planirana i
projektirana brza cesta Virovitica — Terezino polje. Na mjestu sjecista tih dviju brzih cesta projektirano
je Cvoriste Virovitica 1 oblika djeteline. Podravska brza cesta na dionici izmedu Pitomace i Virovitice
zavrsava u stacionazi km 21+930,59 spojem na nastavnu izgradenu dionicu brze ceste Virovitica —
Suhopolje oznake DC538.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguci su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ¢e svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata te
uklanjanje objekata na trasi zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike
koji tu Zive ili borave najviSe e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat
ili na trasi zahvata. Na Siroj lokaciji ¢voriSta Pitomaca trasa prelazi preko izgradenog gradevinskog
zemljiSta te zahtjeva uklanjanje nekoliko postojecih objekata, u naravi pet gradevinskih objekata i pet
privremenih gradevina (plastenika). Isto je takoder slucaj kod ¢vorista i vijadukta Virovitica gdje se
uklanjanju Cetiri gradevinska objekta. Preusmjeravanjem prometa na novu brzu cestu smanjiti e se
intenzitet prometa u naseljima. Time se stvara prilika za poboljSavanje prometne infrastrukture unutar
naselja Sto u kombinaciji s manjom ucestalosti prolaska brzih vozila kroz naselje znatno utjece na
povecanje sigurnosti stanovnistva i mjeSovitog prometa u naseljima.

Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze
do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog
materijala na prometnicama i poteskoc¢e u odvijanju prometa i eventualna akcidentna oSteéenja
prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala,
sudara i sl.). Nakon zavrSetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna ostecenja na
postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi. Dionica je ukupne duljine 21,931 km, a njena primarna funkcija,
gledano u najuzem smislu je daljnja izgradnja Podravske brze ceste koja ¢e u konacnici preuzeti sav
tranzitni, meduzupanijski i medugradski promet koji se trenutno odvija preko drzavne ceste DC2. Za
planski period od 10 godina i stopu rasta od 3%, procijenjeni prosjecni godisnji dnevni promet iznositi
¢e oko 12000 voz/dan na kraju planskog perioda (2035.).

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na mjestima krizanja planirane ceste i elemenata infrastrukture.
Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u sluéaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

Tijekom gradnje u umjerenoj mjeri ¢e se narusavati kljucne znacajke krajobraznog tipa i karaktera
krajobraza, ali glavnina se procjenjuje tijekom koristenja zahvata. Tome dodatno pridonosi i umjerena
vizualna izloZenost. Iz tog razloga znacaj promjene u lokalnom kontekstu je umjeren, u regionalnom
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kontekstu mali, a u nacionalnom kontekstu zanemariv. Na podrucju samog zahvata do¢i ¢e do
promijene nacina koristenja povrsine. U okolnom krajobrazu zadrzat ¢e se postojeci nacin koristenja
te prometnica nece utjecati na njega. Tijekom koriStenja zahvata trajno ¢e se djelomi¢no promijeniti
karakter krajobraza.

Izgradnja nove trase ceste Pitomaca Virovitica nema utjecaja na dosad poznata kulturna dobra u Sirem
podrucju obuhvata. lIzgradnja ¢e imati utjecaj na novootkrivena kulturna dobra i sustavom mjera
zastite taj se utjecaj moZe smanijiti. Sustavom mjera zastite moguce je smanijiti izravne i neizravne
utjecaje na kulturno-povijesnu bastinu na prihvatljivu mjeru.

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zastiéenih podrucja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode
(NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19i 155/23). Najblize zasti¢eno podrudje je Regionalni park Mura-Drava,
udaljen oko 2,6 km od planiranog zahvata. S obzirom na udaljenost i lokalizirani karakter zahvata, ne
oCekuje se negativan utjecaj na zasticena podrucja. Dio zahvata obuhvaca prijelaznu zonu
prekograni¢nog rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav, u kojem su dopustene gospodarske aktivnosti.
Gubitak staniSta u ovoj zoni procjenjuje se na 0,009% povrsine prijelaznog podrucja, uz dominantan
gubitak kultiviranih povrSina, stoga se ne ocekuje znacajan utjecaj na temeljen vrijednosti
prekograni¢nog rezervata biosfere Mura-Drava-Dunav.

Tijekom izgradnje planirane prometnice, prepoznati su brojni negativni utjecaji na bioraznolikost,
ukljuéujudi trajni gubitak stanista, fragmentaciju stanista, uklanjanje vegetacije te uznemiravanje
faune. Najveci gubitak staniSta odnosi se na poluprirodna i kultivirana stanista, koja su prisutna u Sirem
podrucju trase. Manji gubitci o¢ekuju se za Sumska, travnjacka i vodena stanista, ukljucujuéi kanale i
povremene vodotoke. Fragmentacija staniSta dodatno e se intenzivirati zbog postojece infrastrukture
(prometnice, naselja, dalekovodi).

Negativni utjecaji na faunu obuhvacaju stradavanje Zivotinja zbog uklanjanja vegetacije i prisutnosti
gradevinskih strojeva, posebno ptica koje se gnijezde na tlu. Uz to, oekuje se uznemiravanje faune
zbog buke i vibracija, $to ¢e rezultirati privremenim napustanjem podruéja od strane mnogih vrsta.
Gubitak pogodnih stanista za SiSmisSe i druge male sisavce takoder ¢e biti prisutan, no s obzirom na
rasprostranjenost ovih stanista u Sirem podrucju, utjecaj je procijenjen kao lokaliziran i umjeren.
Prolaskom trase kroz povremene vodotoke ocekuje se uklanjanje vegetacije uz korita, Sto ce
privremeno utjecati na vodene ekosustave, ali su predvidene mjere za obnovu staniSta nakon zavrsetka
radova. Tijekom radova, potencijalno Sirenje invazivnih biljnih vrsta poput zlatnice, bagrema i
ambrozije moglo bi dodatno utjecati na bioraznolikost. Kao mjere ublazavanja, predloZena je kontrola
Sirenja invazivnih vrsta, minimiziranje oSteéenja prirodnih stanista te osiguravanje prolaza za Zivotinje
preko ili ispod ceste kako bi se umanijila fragmentacija stanista.

Tijekom koriStenja planirane prometnice, glavni utjecaji na bioraznolikost povezani su s emisijama iz
vozila, bukom, vibracijama i svjetlosnim onecis¢enjem. Rasprsivanje prasine moZe negativno utjecati
na okolnu vegetaciju, dok ¢e trajni gubitak stanista iznositi oko 84,27 ha, od ¢ega se najveci dio odnosi
na otvorena i mozai¢na staniSta. Ova staniSta podrZavaju niZu razinu bioraznolikosti i dobro su
zastupljena u Sirem podrucju, pa se dugorocni utjecaj procjenjuje kao lokaliziran i umjeren.

Redovno odrZavanje ceste, poput kosSnje vegetacije uz trasu, moZe dodatno potaknuti Sirenje
invazivnih biljnih vrsta, Sto dugoro¢no negativno utjeCe na prirodna stanista. Poveéan promet takoder
moZe uzrokovati stradavanje Zivotinja koje prelaze cestu, posebno manjih sisavaca i ptica, dok
postavljeni bukobrani i prolazi za Zivotinje smanjuju te rizike. Takoder, svjetlosno onecis¢enje
povezano s rasvjetom moZe utjecati na ptice i SiSmise, privlacedi insekte i ometajuéi prirodne cikluse
Zivotinja. lako je procijenjeno da su ti utjecaji slabog do umjerenog intenziteta, njihova prisutnost je
trajna, zbog Cega su predloZene mjere za smanjenje svjetlosnog zagadenja u skladu sa zakonskim
normama.

Sveukupno, tijekom koristenja ceste, negativni utjecaji na bioraznolikost procijenjeni su kao umjereni,
lokalizirani i trajni, no uz predloZene mjere ublazavanja mogu se svesti na najmanju mogucu razinu.
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Trasa se najvecim dijelom ne kreée kroz Sumskogospodarsko podrucje te neée biti znacajnijeg utjecaja
na Sume i Sumarstvo Sireg promatranog podrucja niti narusavanja postoje¢e Sumske infrastrukture.
Trasa samo na pojedinim lokacijama prolazi Sumskogospodarskim podruc¢jem. Osnovni negativni
utjecaj u fazi izgradnje prometnice ocitovat ¢e se u prenamjeni Sumskog zemljista i kréenju Sume u
iznosu Sirine radnog pojasa i duljine trase kojom prometnica prolazi kroz svaki pojedini odsjek. Za
potrebe izvedbe zahvata biti potrebno iskréiti ukupno oko 7,65 ha Sume i Sumskog zemljista, odnosno
oko 5,35 ha privatnih i oko 2,3 ha drzavnih Suma. U fazi koriStenja prestaju svi negativni utjecaji iz faze
izgradnje, a utjecano podrucje (radni pojas) se sanira i privodi prvobitnoj svrsi. Povrsina koju ¢e zauzeti
nova prometnica s objektima na mjestima na kojima prolazi Sumskogospodarskim podrucjem bit ¢e
izuzeta iz istog idu¢om obnovom ili revizijom pripadajucih Sumskogospodarskih planova i to je utjecaj
koji se ne moze izbjeéi. Nova ée prometnica prouzrociti dodatnu fragmentaciju stanista i stvoriti nove
mikroklimatske uvjete na novostvorenim rubovima, sto ée se negativno odraziti na vitalnost okolnih
Sumskih sastojina kroz pojacanu izloZzenost vjetru, insolaciji i ostalim negativnim abiotickim
¢imbenicima, a novi Sumski rubovi pogodovat ce Sirenju invazivnih i ruderalnih vrsta i njihovom
prodoru u okolno Sumsko podrucje, sto se moZe ublaziti adekvatnom sanacijom Sumskih rubova kroz
sadnju autohtonog drveda i grmolikih vrsta navedenih u pripadajué¢im Sumskogospodarskim
planovima.

Trasa se velikom vec¢inom krece prostranim poljoprivrednim podrucjem izmedu Pitomace i Virovitice i
samo sporadi¢no zadire u podrudje Sumskih stanista. Osnovni negativan utjecaj u fazi izgradnje
ocitovat Ce se tijekom izvodenja opseznih gradevinskih radova niskogradnje na Sirem podrucju Sto ¢e
prouzroCiti povecanu prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila na podrucju obuhvata te
posljedi¢no povecanu koli¢inu buke, prasine i vibracija. Ove ée okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir
u lovistima i privremeno prouzrociti osnovni negativan utjecaj - rastjerivanje divljaci sa Sireg podrucja
obuhvata zahvata te smanjenje bonitetne vrijednosti lovista za pojedine vrste divljaci, no ovaj ¢e
utjecaj biti privremen i nestat ée nakon zavrsetka faze izgradnje. Utjecaj ¢e biti znacajan zbog Cinjenice
da trasa prolazi dalje od naseljenih podrucja na kojima se loviSta ne ustanovljuju, dakle izricito kroz
lovnoproduktivnu povrsinu predmetnih lovista koja sluzi divljaci za obitavanje, zaklon, razmnozavanje
i ishranu. Utjecaj ¢e donekle biti ublaZen ¢injenicom da se nece sve faze radova izvoditi istovremeno i
na istom mjestu, Sto ¢e divljaci omoguditi (privremenu) migraciju u mirnije dijelove lovista za vrijeme
izvodenja radova. Dodatni negativan utjecaj na mir u lovistu u fazi izgradnje moglo bi izazvati svjetlosno
onecis¢enje, medutim idejnim rjeSenjem ne planira se izvodenje radova u no¢nom rezimu. Drugi
znacdajan utjecaj u fazi izgradnje ocitovat ¢e se u mogucnosti kolizije vozila i/ili strojeva s navedenim
vrstama divljaci tijekom izvodenja radova. Dva su najizrazenija negativna utjecaja u fazi koristenja
zahvata, odnosno prometovanja budu¢om obilaznicom za koju je predvidena projektna brzina od 100
km/h. Prvi i osnovni negativan utjecaj u fazi koristenja ocitovat ¢e se u fragmentaciji stanista, odnosno
presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaCi do kojega ¢e dodi izgradnjom prometnice. Zbog
linijske prirode zahvata te ¢injenice da je rije¢ o ogradenoj prometnici s dva kolnicka traka sa po dva
prometna traka, opasnost od kolizije vozila s pojedinim vrstama divljaci je izuzetno mala i mozZe se
dogoditi jedino u slucaju da pojedine jedinke divljaci probiju zastitnu ogradu, sto je u praksi rijetko
kada slucaj.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do navedenih negativnih
utjecaja na tlo dodi ¢e na podrucdju zauzimanja novih povrsina tla (84,25 ha) u zoni radnog pojasa.
Izvodenjem gradevinskih radova dodi ¢e do negativnih utjecaja na identificirane poljoprivredne
povrsine u zoni radnog pojasa u vidu odstranjivanja postojecih nasada i do privremene prenamjene
poljoprivrednog zemljista. U fazi izvodenja radova dodi ¢e do fragmentacije poljoprivrednog zemljista,
odnosno parcela. Utjecaj zapocinje u fazi izvodenja radova medutim nastavlja se nakon izvodenija istih
te je vezan iskljucivo uz liniju izgradene prometnice. Prema navedenom utjecaj fragmentacije je lokalan
i trajan. lzgradnjom predmetnog zahvata doci ée do trajnog gubitka novo zahvacéenih povrsina tla te do
zauzimanja postojeceg poljoprivrednog zemljista. Trajni gubitak tla povrsinom iznosi oko 84,25 ha od
Cega se oko 64,9 ha odnosi na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljista. Takoder, realizacijom
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predmetnog zahvata doci ée do gubitka osobito vrijednog (P1) i vrijednog obradivog poljoprivrednog
zemljiSta (P2) u povrsini od 57,47 ha. S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na
usko podrucje planirane trase ceste urbanog podrucja utjecaj zauzimanja novozahvaéenih povrsina tla
i poljoprivrednog zemljista je srednjeg znacaja. Utjecaj zauzimanja poljoprivrednog zemljiSta na lokalnu
poljoprivrednu proizvodnju je srednjeg do visokog znacaja.

Propusti u organizaciji gradilista prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno oneciséenje
voda. Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u slu¢aju nekontroliranih dogadaja.
Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata se nalazi
veéim dijelom izvan poplavnog podrucja. Poplavno podrucje velike, srednje i male vjerojatnosti
povratno razdoblje 25, 100 i 1000 godina) se pruza na dijelu trase od stacionaze 11+600 m do 14+600
m te postoji moguénost plavljenja gradilista tijekom izvodenja radova. Negativni utjecaji uzrokovani
pojavom poplava mogu se izbjeci pracenjem vremenskih neprilika i pravovremenim reagiranjem,
odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s podrucja gradilista. Trasa planiranog zahvata prolazi
kroz dvije zone sanitarne zastite izvoriSta. Od stacionaze 1+150 m do 5+850 m trasa prolazi kroz IIl.
zonu sanitarne zastite izvoriSta Pitomaca te od stacionaze 15+000 m do kraja trase prolazi kroz lll. zonu
sanitarne zastite izvorista Bikana. Trasa se nalazi u podrucju poviSene ranjivosti vodonosnika, no
unato¢ tome podrucje zahvata cine slabo propusne pokrovne naslage debljine cca 20 m koje imaju
malu hidraulicku vodljivost te su slabije propusne u hidrogeoloSkom smislu. Stoga se moze
pretpostaviti kako na Sirem podrucju postoji opasnost od infiltracije potencijalnih onecisé¢ujuéih tvari
do saturiranih vodonosnih slojeva. Planirani propusti predstavljaju pritisak na hidromorfolosko stanje
vodnih tijela, no s obzirom da se radi o manjim modifikacijama u odnosu na ukupne duljine vodnog
tijela (manje od 1%), utjecaj se smatra prihvatljivim. Radovi na izgradnji zahvata nece uzrokovati
promjenu kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela podzemne vode. S obzirom da planirani zahvat
dijelom prolazi kroz dvije zone sanitarne zasite izvorista: . zona sanitarne zastite izvoriSta Pitomaca i
lll. zona sanitarne zastite izvoriSta Bikana., te da je Odlukama zabranjeno ispustanje neprociséenih
otpadnih voda te izgradnja prometnica bez sustava kontrolirane odvodnje i procis¢avanja oborinskih
voda, izvest e se zatvoreni sustav odvodnje gdje se voda s kolnika poprecnim i uzduznim padovima
usmjerava i prikuplja sustavom prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom te odvodi do separatora
ulja i masti, gdje se oborinska voda s kolnika procis¢uje i kontrolirano ispusta u mrezu postojecih
kanala, odnosno vodotoka. Procjenjuje se da predmetni zahvat nece imati negativni utjecaj na stanje
vodnih tijela povrSinske vode u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i
kemijskog stanja istih. Isto tako neée imati negativni utjecaj na kemijsko i koli¢insko stanje vodnog tijela
podzemne vode CDGI-21 — Legrad-Slatina, odnosno neée uzrokovati promjenu njegovog stanja. lako
preliminarni podaci ukazuju na to da zahvat nede poplaviti tijekom poplava velike vjerojatnosti
pojavljivanja, za srednju i malu vjerojatnosti pojavljivanja potrebno je provesti dodatne analize kako bi
se utvrdila otpornost i sigurnost objekta.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ce
se potrosnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Za vrijeme izgradnje zahvata dodi ¢e do neizbjeZznih emisija koje mogu imati negativan utjecaj na okolis,
no zbog relativno kratkog trajanja izvodenja radova i vrlo lokalnog utjecaja ne ocekuje se nanosenje
bitne Stete na okoliSne ciljeve. U obzir treba uzeti da su motorna vozila sve ucinkovitija u izgaranju
fosilnih goriva i kontinuirano se smanjuju emisije iz novih vozila. Ocekuje se da ¢e i na promatranom
podrucju do¢i do postepene zamjene vozila za novija i efikasnija te zamjenom vozilima na alternativne
pogone koja imaju znacajno manje emisije. Koristenje zahvata ukljucuje upotrebu motornih vozila koja
¢e prolaziti promatranim podrucjem, i uzrokovati emisije staklenickih plinova.

Negativni utjecaji tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata mogu se javiti ako se radovi izvode
u kasnim popodnevnim ili vecernjim satima. Tijekom nodi, na gradilistu je potrebno osigurati
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minimalnu rasvjetu kako bi se osigurala dovoljna vidljivost, zastitilo gradiliste i sprijecili neovlasteni
ulasci. Pored svjetlosnog oneciS¢enja uzrokovanog no¢nom rasvjetom objekata, postoji moguénost
povecanja svjetlosnog onecis¢enja dodatnim osvjetljenjem pristupnih puteva, manipulativnih povrsina
i ostale pratece infrastrukture. Lokacija planiranog zahvata nalazi se na podrucju gdje je prisutno
svjetlosno onecdiséenje. Povecanjem osvijetljenih povrsina te postavljanjem struktura, objekata i
rasvjetnih tijela na iste, doci ée do povecdanja svjetlosnog oneciséenja i dodatnog opterecenja svjetlom.
S obzirom na sve navedeno i prirodu samog zahvata, ocjenjuje se da zahvat nece znacajno pridonijeti
svjetlosnom opterecéenju okolisa s obzirom da ce se prilikom projektiranja rasvjete primjenjivati Zakon
o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) Sto podrazumijeva, primjerice, koristenje ekoloski
prihvatljivih svjetiljki, LED svjetiljki, te postivanje zabrane koriStenja izvora svjetlosti usmjerenih u nebo
gdje god je to moguce.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Duz dijela planirane ceste ocekuju se razine buke vise od
zakonom dopustene pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu od buke. U studiji je razmotreno rjesenje
izvedbom zidova za zastitu od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ée razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ée i znacajne koli¢éine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogucéu mjeru. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat ¢e otpadne tvari iz sustava
odvodnije (iz separatora ulja i masti). OneciS¢enje iz separatora zbrinjavat ¢e se putem ovlastene tvrtke.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju prometne nesrece kao najcesci nekontrolirani dogadaji (sudari,
izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanja raznih Stetnih tvari (razne opasne
tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u okolis a
moze doci i do ekoloskih nesreéa velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja
najvedi negativni utjecaji mogu se ocCekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u
okolis. Najvecu opasnost svakako predstavljaju razne opasne tvari koji se prevoze auto-cisternama i
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Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuditi da je uz primjenu propisanih mjera
zastita okolisa te uz provodenje programa pracenja stanja okolisa, zahvat — podravska brza cesta,
dionica Pitomaca - Virovitica prihvatljiv za okolis.




