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1. OPIS ZAHVATA

Predmet Studije utjecaja na okoli$ je proSirenje Praskog pristanista tj. izgradnja multimodalnog terminala
koji se nalazi na podrucju Grada Rijeke i Primorsko — goranske Zupanije. Lokacija pristanista je u sredistu
grada i dio je teretne luke Rijeka.

Prostorno - planskom dokumentacijom Luka Rijeka definirana je kao luka otvorena je za javni promet i od
osobitog je medunarodnog interesa za Republiku Hrvatsku. Nositelj zahvata je Lucka uprava Rijeka koja je
pokrenula izradu projektne dokumentacije.

Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14) i Izmjenama i dopunama Uredbi o
procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 3/17) za zahvate navedene u tocki 19. ,Morske luke otvorene za
javni promet osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku i morske luke
posebne namjene od znacaja za Republiku Hrvatsku® provodi se postupak procjene utjecaja zahvata na
okolis, a postupak provodi Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja.

Svrha poduzimanja zahvata - Svrha poduzimanja zahvata je poveéanje kapaciteta za prihvat generalnih,
specijalnih iro-ro tereta u luci Rijeka. Luka Rijeka je luka od osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog
interesa za Republiku Hrvatsku i dio je osnovne TEN-t Europske mreZze prometnih koridora (,,core port”).
Planirana je izgradnja multimodalnog terminala unutar postoje¢eg bazena Rijeka u sredistu grada Rijeke.
Novi multimodalni terminal ukljuéuje izgradnju nove obale i zaobalne povrsine za prekrcaj i skladiStenje
tereta (generalni tereti, ro-ro). Nova obala omuguditi ¢e prihvat vecih suvremenih brodova za generalne,
specijalne i ro-ro terete a operativha povrSina ¢ée sluziti za skladiStenje i manipulaciju teretima i
distribuciju na vanjsku cestovnu i zeljeznicku mrezu.

Novi terminal se gradi ispred postojeéeg Praskog pristanista duzine 361 m, koje ima malu zaobalnu
povrsinu zbog starih luckih skladista u pozadini. Dubina uz obalni rub je samo 6,7 do 7,3 m Sto
onemogucava prihvat veéih brodova. Taj dio obale koristi se za prekrcaj generalnih tereta. Uz obalni rub
su kranske staze dizalica.

Opis planiranog zahvata — Planirani zahvat se realizira na morskom dijelu luke je ispred postojéeg
Praskog pristanista omeden na zapadu sa novoizgradenim kontejnerskim terminalom Zagrebacka obala i
Visinovim gatom na istoku. Novi terminal ima ukupnu povrsinu od oko 7,38 ha, novi vez duZine 310 m i
ro-ro rampu Sirine cca 40,0 m, koja zadovoljava uvjete za manipulaciju brodske rampe, kao i uvjete
radijusa kretanja vozila prilikom izlaska. U zaledu terminala su postojeci Zeljeznicki kolosijeci kojim se taj
dio luke povezuje sa glavnim teretnim kolodvorom Rijeka i nova luc¢ka prometnica preko koje ¢e terminal
imati vezu sa drzavnom cestom DC 403 i autocestom A7.

Potrebno je napomenuti da su u ovoj studiji podaci o visinama definirani kao vertikalne udaljenosti od
geodetske nule (HVRS71), dok su dubine mora definirane od hidrografske nule (HRSDM71). Nadalje,
obalna crta predstavlja presjek srednje visoke vode s kopnom (HRSOC71).

POSTOJECE STANJE

Luka Rijeka je luka od osobitoga (medunarodnoga) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku i dio je
osnovne TEN-t Europske mreZze prometnih koridora (,,core port”). Lucka uprava Rijeka je osnovana radi
upravljanja, izgradnje i koristenja luke Rijeka, temeljem Odluke o osnivanju lu¢ke uprave Rijeka (NN br.
42/96., 26/02., 54/02., 72/07., 121/12., 14/14., 115/15., 72/18., 64/20., 140/20. i 97/21.,5/23.). Odlukom
su utvrdene granice luckog podrucja. Za koristenje lucke infrastrukture i suprastrukture te obavljanje
aktivnosti na lu¢kom podrucju kojim upravlja, Lucka uprava Rijeka dodijelila je koncesije.Luka Rijeka
obuhvaca vise razli¢itih lokacija (bazena) sa razli¢itim namjenama, a prvenstveno za prekrcaj raznih vrsta
tereta. Bazen Rijeka je u sredistu grada Rijeke, to je podrucje stare Rijecke luke nastale u vrijeme Austro-
ugarske koja se i danas koristi sa nizom prostornih a samim time i kapacitativnih ograni¢enja u kopnenom
dijelu, i u samom akvatoriju. Planirani zahvat je na lokaciji bazena Rijeka, na teretnom dijelu luke.
Postoje¢e Prasko pristaniste nalazi se izmedu novoizgradenog kontejnerskog terminala ,Zagrebacka
obala” i Visinovog gata. Nasuprot Praskog pristanista je postojeci glavni lukobran. Karakteristika rijeckog
zaljeva, a time i luckog bazena Rijeka su velike dubine. Postojece obalne linije luke Rijeka su dobivene
nasipavanjem, i ve¢ na udaljenosti od 130 m paralelno od Praskog pristanista je dubina -35 m. Glavni
koncesionari na tom zapadnom dijelu bazena Rijeka su: Luka Rijeka d.d. za sve obale i povrsine starog
dijela luke i Rijeka Gateway d.o.0. za novoizgradeni kontejnerski terminal Zagrebacka obala.
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Na preglednoj situaciji dan je prikaz lu¢kog podrucja i granice koncesija.
Postojeca lucka podgradnja na uzem podrucju zahvata - Kontejnerski terminal ,Zagrebacka obala“ je
izgraden na podrucju nekadasnjeg Bratislavskog pristanista i Zagrebacke obale, trenutno u duZini obale
od 400 m, a planirano je produZenje za joS 280 m obale prema zapadu. Kontejnerski terminal jo$ nije u
funkciji, u tijeku su radovi na platou terminala i o¢ekuje se da ¢e terminal zapoceti sa radom 2025. godine
e Postojece Prasko pristaniste, 361 m

PristaniSte je podjeljeno na dva veza - isto¢ni i zapadni. Obzirom na duzinu obale mogude je vezivati
brodove i preko 200 m, ali ograni¢enje je gaz broda u odnosu na dubinu bazena.

o Vez 3 - ( max. gaz. 6,70 m ) Zapadni vez - koristi se za privez brodova do 150 metara. Na

pristanistu je smjeStena 6t dizalica.
o Vez 4 - ( max. gaz 7,32 m ) Istocni vez - koristi se za iskrcaj/ukrcaj generalnog tereta kao i za
razne betonske ili Zeljezne profile.
e Visinov gat

Podijeljen je na tri pristana zapadni, juzni i isto€ni. Duzina obale uvjetuje vezivanje brodova do 130 m.
Obala Praskog pristaniSta i Visinovog gata su masivni obalni zidovi od kamena i betona, a boc¢na obala
kontejnerskog terminala je u jednom dijelu nova suvremena armirano betonska konstrikcija od kesona a u
drugom dijelu je postojeci kameni obalni zid. Postojece Prasko prisatniste je na visini 2.00 m.n.m., Visinov
gat na visini 2.30 m.n.m. a nova Zagrebacka obala je puno visa i na visni je od 3.80 m.n.m., a u dijelu
bivseg Bratislavkog pristanista je na visini 2.00 m.n.m.
Planiranim zahvatom ukidaju se postojeée obale tj. vezovi: bo¢na obala kontejnerskog terminala
(Bratislavsko pristaniste), Prasko pristaniste i zapadni vez na Visinovu gatu (vez 7).
Postojeca lucka nadgradnja u pozadini Praskog pristanista i na Visinovu gatu (van granica zahvata)
Na podrucju teretne luke (bazen Rijeka) ima niz zatvorenih skladista koja su ve¢inom neiskoriStena.
Skladista su gradena pocetkom 20 st., i njihovi gabariti (otvori, visine) ne odgovaraju suvremenim
tehnologijama ukrcaja i skladistenja tereta. U zaledu Praskog pristanista i na Visinovom gatu je niz starih
skladiSta koja su u potpunosti zauzela taj kopneni dio luke: skladista 17 do 22. Ti objekti su zaSti¢eno
kulturno dobro i nije ih mogude rusiti. Prema Registru Ministarstava kulture Zasti¢ena kulturna dobra -
Industrijska bastina su lucka skladista 18, 19, 20 i 21 uz Prasko pristaniste (Lista zasti¢enih kulturnih
dobara, Z-2188) i skladiSte 17 na Visnovu gatu (Lista zasti¢enih kulturnih dobara, Z-825).
Skladista 18 i 19 smjeStena su uz obalu Praskog pristanista u istoj gradevinskoj liniji na udaljenosti od 20 m
od obalnog ruba dok su skladista 21 i 22 smjeStena sjevernije. Kompleks luckih skladista (18,19, 20 i 21)
konzervatori su nazvali Metropolis. Na Visinovom gatu, nalazi se skladiste broj 17. Skladiste je podignuto
1909. godine u armiranom betonu, Sto je prva takva primjena ovog materijala u Rijeci. Pravokutnog je
tlocrta, dimenzije 50 x 100 m, vrlo monumentalno i zbog smjestaja impozantnog gabarita za prostor gata.
Koncesionari - Za gospodarsko koristenje pomorskog dobra na tom podrucju su dodijeljene koncesije. Na
podrucju Praskog pristanista i Visinova gata to je Luka Rijeka d.d. sa koncesijom do 2042. godine.
Za novoizgradeni terminal Zagrebacka obala je od 2022. koncesionar Rijeka Gateway d.d. a konescija je
dana na 50 godina.
Zahvati u pripremi i izgradnji na predmetnom podrucju
Unapredenje infrastrukture u luci Rijeka — Bazen Rijeka (POR2CORE-RIJEKABASIN)
U tijeku je izvodenje radova na rekonstrukciji postojeéih kolnickih i skladisnih povrsina, kolosijeka, staza
dizalica i prate¢e komunalne infrastrukture (vodoopskrbe, sustava odvodnje i prociséavanja otpadnih
voda) u bazenu Rijeka koja obuhvaéa Prasko, BudimpesStansko i Becko pristaniste i Visinov, Orlandov i De
Franceschijev gat. U Projekt “Unaprjedenje infrastrukture u luci Rijeka — Bazen Rijeka (POR2CORE-
RIJEKABASIN)“ sufinancira se sredstvima Europske Unije iz Instrumenta za povezivanje Europe
(Connecting European Facility). Radi se o zajedni¢kom projektu Lucke uprave Rijeka i Luke Rijeka d.d.
Promet - promet tereta luke Rijeka je u porastu, uglavnom generalni tereti i dijelom rasuti tereti (silos za
Zitarice).Generalni tereti su u stalnom porastu i u 2022. godini je prekrcano 4.325.079 tona.
Promet brodova na Praskom pristanistu - Temeljem podataka Luckog kontrolnog centra dat je prikaz
brodova koji su pristajali na Prasko pristaniste tijekom 2023. godine. Evidencija je vodena prema poloZaju
veza (zapadni, istoCni, srednji vez), te je registrirano ukupno 31 brod u periodu od jedne godine.
Ukrcano je ukupno 265.000 mt, uglavnom scrapa tj. starog Zeljeza. Po brodu ispada prosjecna koli¢ina od
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8.500 mt.

Ukrcaji su trajali prosjecno 4,5 dana, Sto znaci da je pristaniSte bilo zauzeto 140 dana (38% zauzetosti
obale).

PROMETNO- TEHNOLOSKO RJESENJE NOVOG MULTIMODALNOG TERMINALA

Povezanost terminal na prometnu infrastruktutru

Cestovna povezanost- teretna luka bazena Rijeka je preko novoizgradene drzavne ceste DC 403 povezana
direktno sa mreZom autocesta (autocesta A7) putem ¢€vora Skurinje.Kroz lu¢ko podruéje do driavne ceste
DC 403 izgradena je nova lucka prometnica, a u tijeku je izrada projektne dokumentacije za novi glavni
ulaz u teretni dio luke $to uklju€uje i Prasko pristaniste.

Zeljeznitka povezanost - Grupa kolosijeka Pragko pristani$te se sastoji od tri kolosijeka u pravcu koji su
spojeni skretnicama i sjeverni kolosijek je spojen na kolosijek izmedu kranskih staza na Budimpestanskom
pristanistu. Kolosijeci na BudimpesStanskom pristanistu su spojnim kolosijekom povezani sa kolodvorom
Rijeka- teretni dio.

Tehnolo$ko rjeSenje terminala

Novi multimodalni terminal namijenjen je prihvatu raznih vrsta generalnih tereta (ukljucujuéi odredene
specijalne terete) tj. brodova za generalne terete i ro-ro brodova. Primarno je to terminal za generalne
terete i u skladu s time je definirana tehnologija terminala. Mogucénost prihvata ro-ro brodova je dodatna
vrijednost terminala. Ro-ro brodovi se sve ¢e$¢e koriste u multimodalnom transportu kada se koristi
kombinacija dvije grane prometa (najces¢e pomorski sa cestovnim). Kombinacijom cestovnog i
pomorskog prometa umanjuju se negativni utjecaji na okolis$ uslijed povecanog cestovnog prometa.
Generalni teret ili suhi jedini¢ni teret su razliite vrste komadnog tereta kao Sto su metalni proizvodi
(Celicni limovi, cijevi, Zice i profili), kameni blokovi, drvena grada i trupci, dijelovi gradevinskih
konstrukcija, industrijskih postrojenja, strojeva i vozila,papir i teret u balama, sirovine i proizvodi
prehrambene industrije, tekucine i plinovi u prijenosnim tankovima

Specijalni tereti — teski suhi jedinicni tereti i tereti velikih dimenzija (Projektni tereti)

RO-RO (roll on- roll off) tehnologija tj. transport brodom vozila na kotac¢ima primjenjuje se u putnickom
prometu ali i sve viSe i u transportu tereta. Teret ulazi na brod vlastitim pogonom preko brodske rampe, i
isto tako izlazi iz broda. Glavno obiljezje RO-RO terminala je u tome $to RO-RO terminal ne obavlja
uobicajene lucke manipulacije s teretom, ve¢ pruza samo usluge, pa se moze reé¢i da RO-RO terminal
predstavlja izravnu vezu izmedu dvije grane prometa (pomorskog i cestovnog)

Opasne tvari - Lokacije prihvata, klase i koli¢ine opasnih tvari u luci odreduje Lucka uprava posebnim
Pravilnikom kojim se odreduju klase i koli¢ine opasnih tvari kojima se mozZe rukovati u luci, odnosno s
kojima brod moze uci u luku, mjesta u luci u kojima je dozvoljeno rukovati takvim tvarima, mjesta gdje
¢ekaju vozila na utovar — istovar kao i mjesta za ¢uvanje uklonjenih opasnih tvari. Na postojecem Praskom
pristanistu bio je omogucen pretovar i skladistenje opasnih tvari, gore navedenih klasa izuzev klasa 1i 7 sa
kojima je dozvoljeno iskljuéivo rukovanje u direktnoj operaciji ukrcaj/iskrcaj i to brod — vozilo i obratno.
var i skladistenje opasnih tvari, gore navedenih klasa izuzev klasa 1 i 7 sa kojima je dozvoljeno iskljucivo
rukovanje u direktnoj operaciji ukrcaj/iskrcaj i to brod — vozilo i obratno.

jima je dozvoljeno iskljuéivo rukovanje u direktnoj operaciji ukrcaj/iskrcaj i to brod — vozilo i obratno.

Na novom terminalu se predvida pretovar i skladiStenje opasnih tvari u skladu s vaze¢im Pravilnikom, i ne
predvida se prekrcaj dodatnih opanih tvari u odnosu na postojece stanje.

Lokacija skladiStenja je posebno oznacena i za tu lokaciju su predvidene dodatne gradevinske mjere
(zasebna odvodnja, protupozarna zastita).

Isto se predvida | na novom multimodalnom terminal, a lokacija skladiStenja je posebno oznacena.
Tehnologija terminal - Nova obalna linija Praskog pristanista tj. privez sa obalnom rampom novog
terminala su definirani i ograniceni postoje¢im susjednim gatovima, a ukupna povrsina je takoder
ograni¢ena sa postoje¢im kontejnerskim terminalom na zapadu, skladistem na Visinovu gatu na istoku i
starim luckim skladistima na sjeveru.Planira se slijedede:
e obalna operativna povrsina - na njoj se vrsi manipulacija teretom brod - kopno i obrnuto
o skladiSne povrsine namijenjene kratkotrajnom i dugotrajnom uskladistenju tereta
e prometne povrsine koje Cine: cestovne prometnice i parkiralista, i Zeljeznicki kolosijeci
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e povrsine za smjestaj prekrcajnih sredstava, usluznih djelatnosti, lucke operative i drugih korisnika
terminala koje Cine: povrsine za transportna sredstva, servisne stanice, radionice za odrZavanje
e zatvorene povrSine za poslovne potrebe: zaposlenika, dobavljada, skladista za dugotrajno
uskladistenje i cuvanje robe, agencija
Obalna operativna povrsina je planirana u Sirini od 40 m paralelno sa obalnim rubom.
Ukupno je planirano 3 skladisne povrsine omedene prometnicama. Sjeverno od operativne povrsine je
skladi$na povrsina P1= 6600 m2, zatim je prometnica i onda jo$ dvije skladiSne povrSine P2=7960 m2 i P3=
8320 m2, odijeljene prometnicom okomitom na obalni rub.
U zaledu skladisne povrsine je glavna interna prometnica koja ima dodatnu traku za parkiranje vozila
(kamiona) koja ¢ekaju na ukrcaj preko ro-ro rampe. Povrsina ispred obalne rampe je dovoljna da se veliki
kamioni sa prikolicom (duZine 18,5 m) mogu bez poteskoca ukrcati na brod.
Cestovne prometnice na terminalu su dvosmjerne i omogucavaju dolazak do operativne i skladis$nih
povrsina kako bi se i u vrijeme intenzivnih manipulativnih operacija omoguéilo neometano kretanje
terminalom. Ceste i nacin kretanja moraju biti oznaceni sa odgovaraju¢om horizontalnom signalizacijom
na kolniku. Kolni¢ka konstrukcija cestovnih prometnica i skladisnih povrsina se nece razlikovati.
Zeljeznicki kolosijeci su potrebni kako bi se teret mogao transportirati i Zeljeznicom. Na postoje¢em
Praskom pristanistu koje ¢e po izgradnji novog terminala biti dio terminala su tri lucka kolosijeka koji ¢e
rekonstruirati i kasnije sluziti za novi terminal. Zahvatom je obuhvacena rekonstrukcija postojecih
kolosijeka na nacin da se dva sjeverna kolosijeka priblize postoje¢em juznom koolsijeku. Korisne duljine
rekonstruiranih kolosijeka su: 220-390 m. Ukrcaj tereta moze biti bo¢no uz pomoc¢ lucke mehanizacije ili
¢eono (ro-ro tereti) preko montazne rampe.
Povrsina za smjestaj prekrcajne mehanizacije je odredena na nacin da je najudaljenija u odnosu na brod
tj. da se nepotrebno ne trose povrsine za skladiStenje tereta. Servis i radiona mehanizacije nisu predvideni
na podrucju novog terminala jer na uzem podrucju teretne luke vec postoje radione koje ¢e sluziti i za ovaj
terminal. Zatvorene povrsine tj. objekti na novom terminalu nisu predvideni. Razlog izgradnje novog
terminala je nedostatak slobodnih povrsina za terete stog na terminalu nema nove nadgradnje vec ce se
za sve potrebe koristiti postojedi objekti na Sirem luckom podrucju.
Prekrcajna mehanizacija
Kod terminala za generalne terete najvaznije prekrcajno sredstvo koje sluZi za iskrcaj i ukrcaj broda kao i
za manipulaciju velikim i teSkim teretima na samom terminalu je mobilna lucka dizalica. Mobilne lucke
dizalice mogu biti razli¢ite nosivosti i radijusa dohvata, a ovisno o potrebama na terminalu mozZe biti vise
mobilnih dizalica. Na novom Praskom pristanistu je planirana jedna nova mobilna dizalica.
Osim mobilne dizalice uobic¢ajeno je da na terminalu bude i niz manjih prekrcajnih i transportnih uredaja
kao Sto su: lucki traktori, viljuskari, prikolice i sl. Suvremeni trendovi su da dio te manje mehanizacije
bude na elektri¢nu energiju stoga je potrebno omoguditi i napajanje tih vozila. Pored glavnog ulaza u luku
je predvidena povrSina za smjesStaj mehanizacije i na tom mjestu ¢e biti omoguceno i punjenje
el.energijom.
ObiljeZja brodova koji ¢e se prihvaéati na terminalu
Na razmatranom pristanu ocekuje se prihvat brodova za prijevoz generalnog tereta, brodova za prijevoz
teskih i vangabaritnih tereta, te ro-ro brodova. Na razmatranom terminalu moze se predvidjeti prihvat
brodova za prijevoz generalnih tereta duljine do 200 m, brodova za prijevoz teskih i vangabaritnih tereta
duljine do 150 m.
GRADEVINSKO RJESENJE TERMINALA
Zahvat u gradevinskom smislu obuhvaca:
e Nova obala sa ro-ro rampom, duZina veza 310 m
e Zaobalna povrsina terminala: 43 500 m? nove povrsine i 7850 m? postojece povrsine
o Interne prometnice
o Operativne i skladisSne povrsine
o Lucki kolosijeci — rekonstrukcija postojeéa 3 kolosijeka
e Morska povrsina: 22 450 m?
e Granice zahvata ukupno (kopno i more): 73 800 m?
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e Instalacije
o Vodopskrba i odvodnja
o Elektroenergetski razvod,vanjska rasvjeta,distributivna telekomunikacijska kanalizacija(DTK-a)

Opis konstrukcije obale | zaobalne povrSine
Lokacija zahvata je kompleksna. Zatvara se podrucje izmedu Bratislavskog pristanista i Visinovog gata uz
koje postoje konstrukcije obala na postoje¢em nasipu. Ovim rjeSenjem formira se, s juzne stane, obalni zid
kao nastavak Zagrebacke obale do Visninovog gata. Sa sjeverne strane je postojece Prasko pristaniste
(obalni zid na nasipu). Generalna visinska kota nove obale (zona obale Sirine cca 40 m) je cca +3,00 m.
Predvidena je izvedba obalnog zida od armirano betonskih kesona koji su celijaste, gravitacijske
konstrukcije gradene u suhom ili potopljenom doku. Nakon izgradnje doplove se na mjesto ugradbe
koristeci vlastiti uzgon, te se tada potope na uredeni nasip izraden na morskom dnu. Prilikom potpanja na
mjestu ugradnje, kesoni se balansiraju pumpanjem mora u unutrasnjost, sve dok ne nasjednu na morsko
dno. Nakon montiranja na to¢nu poziciju, unutrasnjost kesona je ispunjava balastom radi osiguranja
potrebne stabilnosti i sigurnosti. Tlocrtne dimenzije pojedinog kesona iznose cca 17,00 m*11,00 m i visine
do 23,00 m. DuzZ istocne rubne zone obale novog Praskog pristaniSta predvidena je izvedba pilotske
stijene zbog savladavanja denivelacije i uklapanja novoprojektirane dubine ispred obalne konstrukcije
novog Praskog pristanista i dubine postojeceg Visinovog gata.
Temeljno tlo ispod nasipa ojacava se Sljun¢anim stupovima i mlaznim injektiranjem. Obzirom na utvrdene
geotehnicke karakteristike, prvenstveno stisljivost materijala podmorskog temeljenog tla (kvartarne
naslage pokrivaca), projektnim rjeSenjem predvidena je primjena mjera poboljSanja temeljnog tla
ugradnjom Sljuncanih stupnjaka i izvedba "Jet-grouting" stupova. Navedene mjere bonifikacije temeljnog
tla predvidene su s ciliem poveéanja nosivosti i krutosti temeljnog tla, te ubrzanja procesa slijeganja,
odnosno konsolidacije stisljivih materijala temeljne podloge za vrijeme izgradnje novih nasipa.
Sljunéani stupovi ugradivat e se prije pocetka izgradnje novih podmorskih nasipa (nabacaja) u povrsinske
slojeve temeljne podloge (marinske naslage). Predvideni su za ugradnju na gotovo cijeloj povrsini novih
nasipa, i time ¢e se bonificirati zona podmorskog dna. Navedena bonifikacija podmorskog dna izuzeta je u
zonama postojecih nasipa gdje tehnoloski nije moguce izvesti takvu aktivnost.
"Jet-grouting", mlazno injektirani stupovi, predvideni su za izvodenje nakon izgradnje i montaZze armirano-
betonske obalne konstrukcije (kesona) kroz za to ostavljene rupe u konstrukciji. DuZina mlazno
injektiranih stupova krece se od dna AB konstrukcije kesona do stijene podloge.
Za potrebe izvedbe kompletne gradevine predvideni iskopi su gotov zanemarivi, te se odnose na manje
zone uz postojece obalne gradevine sadasnjeg Praskog pristaniSta, Visinovog gata odnosno Bratislavskog
pristanista. Navedeni iskopi, u kamenom materijalu sadasnjih nasipa, potrebno je izvesti u svrhu
poravnanja dna radi montaze kesona. Navedeni kameni materijal upotrijebiti ¢e se u sklopu nasipavanja
podmorskog nasipa skladisSne i operativne povrsine.
Obalna konstrukcija kesona monolitizira se izradom armirano-betonske konstrukcije koja se sastoji od
montaznih prednapetih nosaca iznad kojih se izraduje armiranobetonska ploca operativne povrsine
izradena na samom mjestu.
Nasipavanjem kamenog materijala, u zoni koja je omedena prethodno ugradenim kesonima, ureduje se
operativna i skladiSna povrsina terminala. Nasip se izvodi kamenim materijalom teZine zrna 0-200 kg na
marinskom sedimentu i dijelom na postojecem nasipu, oboje prethodno poboljsani sljuncanim stupovima.
Nasip se izvodi s plovnog objekta. Po zavrSetku nasipavanja potrebno je izvesti grubo planiranje na
projektiranu kotu nasipa. Zavr$ni dio nasipa izraduju se od mehanicki zbijenog zrnatog materijala, koji se
ugaduje u slojevima s projektom predvidenim modulom stisljivosti.
Kolnicka konstrukcija platoa predvidena je od mikroarmiranih betonskih plo¢a na nosivom sloju od
drobljenca, te na posteljici od kamenog materijala.
Kolnicka konstrukcija platoa dimenzionirana je za jednoliko povrSinsko korisno optereéenje od 60,0
kN/m?, te za optereéenja od generalnog tereta i prekrcajne mehanizacije kojima terminal raspolaZe
(autodizalice, Ceoni vilicari, teska vozila itd.).
Koli¢ine potrebnog materijala - Procijenjene koli¢ine potrebnog gradiva za izgradnju terminala iznose:

1. Podmorski iskop postojeéeg kamenog nasipa:  2.000 m?

2. Nasip od kamenog materijala 850.000 m?3
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3. Beton obalne konstrukcije 125.000 m3

4. Beton operativne povrsine: 14.800 m?

5. Kameni materijal za bonifikaciju temeljnog tla: 54.000 m3
Kolicine iskopnog podmorskog materijala u potpunosti ¢e se iskoristiti za izradu nasipa tako da nema
dodatnog utjecaja na okolis.
Vodoopskrba | odvodnja
Vodovodni prikljucak - zahvat se prikljuuje na postojecu / rekonstruiranu vodoopskrbnu mrezu u sklopu
rekonstrukcija prometnih povrsina i kolosijeka na podrucju teretne luke — bazen Rijeka sa zapadne i
istoCne strane. Za cijeli zahvat predvidena su dva kontrolna vodomjerna okna.
Sanitarna i pozarna voda — za potrebe opskrbe objekata i plovila, kao i za potrebe zastite od pozara
predviden je zajednicki dovod vode. Za opskrbu objekata i plovila predvidjeti ¢e se ogranci s priklju¢nim
oknima, a duZ cjevovoda rasporediti ¢e se dovoljan broj nadzemnih hidranata i hidrantskih ormarica.
Odvodnja — na podrucju zahvata postoji sustav odvodnje sanitarnih, mjeSovitih i oborinskih voda. U
zapadnom uglu Praskog pristaniSta, odnosno u obalnom zidu Bratislavskog pristanista smjeSten je
postojeci rasteretni kanal ,Podpinjol“ promjera 3000mm. DuZ obalnog zida Praskog pristanista
evidentiran je jedan ispust oborinskih voda promjera 400mm i jedan ispust sanitarnih voda promjera
400mm koji nije u funkciji. Duz obalnog zida Visinovog gata evidentirano je pet ispusta oborinskih voda
promjera 200mm. U pogledu odvodnje otpadnih voda, potrebno je zbrinuti sljedeée otpadne vode:

e Sanitarne otpadne vode

e Mjesovite otpadne vode (rasteretni kanal ,,Podpinjol®)

e Tehnoloske otpadne vode (vode s platoa za opasne terete)

e Oborinske onecis¢ene vode (vode s prometnih i skladisnih povrsina)

e Oborinske Ciste vode (vode s krovnih povrsina)
Prihvat otpadnih voda sa plovila nije planiran. Teretni brodovi za razliku od nautickih plovila nisu tehnicki
opremljeni na nacin da se mogu direktno spojiti na lucki prikljucak i da u luci ispustaju otpadne vode.
Teretni brodovi imaju svoje vlastite sustave procis¢avanja otpadnih voda.
Elektroinstalacije - na terminalu su planirane sljedece elektroinstalacije:

o elektroenergetski razvod za potrebe napajanja mobilnih luckih dizalica,

e elektroenergetski razvod za potrebe napajanja punjaca elektri¢nih vucnih vozila,

e vanjska rasvjeta,

e distributivna telekomunikacijska kanalizacija (DTK-a) za potrebe elektronicke komunikacijske

infrastrukture (EKI) i ostalih instalacija slabe struje.
e Priprema za kasniju ugradnju viskonaponskog kopnenog prikljucka za potrebe napajanja brodova
na vezu (On shore power supply-SP),

Visokonaponski kopneni prikljucak za brodove - Trenutno na podrucju luke privezani brodovi za potrebe
snabdijevanja elektricnom energijom svojih potrosaca koriste vlastite diesel generatore. Direktivom EU je
predvideno da od 2030. godine, brodovi koji su na vezu u luci, a ¢iji boravak traje dulje od dva sata, ne
smiju koristiti svoje diesel generatore kako vise ne bi sagorijevali fosilna goriva koja uzrokuju znacajno
onecis¢enje zraka i moraju imati moguénost spajanja na obalni elektroenergetski sustav koji se uz
potrebnu opremu svodi na naponski nivo i potrebnu frekvenciju samog broda. Stoga c¢e se, u svrhu
uskladenja sa direktivama EU i smanjenje onecis¢enja uzrokovanog sagorijevanjem fosilnih goriva i buke,
predvidjeti infrastruktura za priklju¢enje brodova na kopnenu elektroenergetsku mrezu dok su brodovi
privezani na obalu, tzv. Onshore Power Supply (OPS). Kopneni prikljucak (OPS) je sustav koji se sastoji od
transformatorske stanice sa prikljuckom na distribucijsku mrezu, kabelski razvod do obalnog ruba i
kabelskog zdenca za priklju¢ak visokonaposnkog kabela i pokretnog krana koji bi podizao kabel do, za to
predvidenog, otvora na brodu. U sklopu ovog zahvata napraviti ¢e se priprema (energetski kanali i zdenci)
za kasniju ugradnju kablova i sve potrebne opreme. Lucka uprava Rijeka ocekuje da ée za izgradnju
kopnenog prikljuc¢ka tj. za svu potrebnu opremu dobiti EU sredstva. Trenutno u hrvatskim lukama ne
postoji takva vrsta prikljucka a za ugradnju je potrebno uskladiti i odredenu nacionalu regulativu.
Zastita od poZara - Eventualno gasenje pozara prva bi preuzela profesionalna vatrogasna postrojba Luke
Rijeka. Jedinica je smjeStena na prostoru Luke i dolazak do terminala mozZe se ocekivati u vremenu od 3-5
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minuta. Osim ove postrojbe u gasenju pozara ucestvovala bi i Javna profesionalna postrojba Grada Rijeka i
to sa lokacije Centar sa vremenom dolaska 3-5 minuta.
Ulaz vatrogasne tehnike predviden je na istoCnoj strani terminala tj. sa planiranog glavnog ulaza u
terminal.
Povrsine za intervenciju na pristaniStu planirati ¢e se organizirati putem prometnica i slobodni prometni
putevi duZ planiranih povrsina za skladisStenje robe/tereta na nacin da se omogudéi prilaz do svih
slagalisnih povrsina. Pod pojmom prometnice misli se na obiljeZzene prometne koridore na terminalu, a u
biti vatrogasni pristup je moguc tik do svih slagalisnih povrSina odnosno tereta. Pristup pojedinim robama
i razmicanje neopoZzarenih roba za potrebe vatrogasne intervencije mogu¢ je uz pomo¢ lu¢ke mehanizacije
za transport generalnog tereta.
Osnovni princip zaStite od poZara su gradevinske mjere zastite od pozara. U tom smislu planira se
skladiStenje robe s propisanim razmacima u propisanim veli¢inama grupa tereta, te prema vrstama tereta
u skladu sa pozarnim ogranicenjima i konceptu zastite od pozara.
U sklopu glavne projektne dokumentacije potrebno je izraditi elaborat zastite od pozara prema prethodno
spomenutim propisima i posebnim uvjetima MUP-a iz postupka ishodovanja lokacijske dozvole.
Elaboratom ce se odrediti potrebe, zahjevi i lokacije za: Aparati za gasenje poZara, Sustav za detekciju i
dojavu pozara, Hidrantska mreza za gasenje, Sustav protupozarne vodoopskrbe
Rukovanje opasnim tvarima - Opasne tvari su odredene Zakonom o prijevozu opasnih tvari (NN79/07,
70/17). Ovom fazom projekta preliminarno je odreden prijevoz opasnih tvari na pristanistu odnosno za
slu¢aj prijevoza tereta koji sadrze opasne tvari odredeno je podrucje terminala na kojem ¢ée se primijeniti
posebni propisi koji se odnose na rukovanje opasnim tvarima.Roba ili kontejner u kojem se nalazi opasna
tvar mora biti propisno oznacen odgovarajuéim oznakama za svaku opasnu tvar koja se nalazi u istome, te
se moraju nalaziti na vidnom mjestu. Temeljem ¢l. 19. Pravilnika Lucka uprava duZna je osigurati da su
poduzete sve propisane opce i posebne sigurnosne mjere za rukovanje pojedinim vrstama opasnih tvari,
te kontinuirano za vrijeme rukovanja opasnim tvarima provoditi red na podrudju luke gdje se vrSi
rukovanje opasnim tvarima.
Morski prostor tijekom izvodenja i eksploatacije
Oglasavanje i oznacavanje izvodenja zahvata tijekom gradenja i unosenje podrucja zahvata na
pomorske karte i ostale pomorske publikacije - Kako bi se svi sudionici u pomorskom prometu na koje
planirani zahvat moZe utjecati upoznali s novonastalim stanjem na plovnom putu potrebno je tijek
izvodenja radova objaviti u "Oglasima za pomorce" koje izdaje Hrvatski hidrografski institut i izlazi
mjesecno. O tijeku izvodenja radova investitor obavjestava nadleznu lucku kapetaniju (LK Rijeka) koja
obavijest dostavlja Hrvatskom hidrografskom institutu.

Odredivanje rezima plovidbe u neposrednoj blizini podrucja zahvata tijekom gradenja - Prije poCetka

izvodenja radova u posebnom Elaboratu maritimne sigurnosti valja odrediti slijedede:

e podrucje plovnog puta gdje je zabranjen ulazak brodova i brodica koji ne sudjeluju u izgradnji novog
terminala u luci Rijeka,

e podrucje plovnog puta gdje je moguca plovidba brodova i brodica koje uplovljavaju na postojeée
obale luke Rijeka,

e vrstu i veli¢inu brodova i brodica koji mogu ploviti u neposrednoj blizini podrucja zahvata,

e grani¢ne uvjete za manevriranje brodova i brodica koji mogu ploviti u neposrednoj blizini podrucja
zahvata kao S$to su brzina i smjer vjetra, visina i smjer valova, brzina i smjer morske struje, najmaniji
slobodni prostor ispod kobilice, brzina plovidbe, sigurna udaljenost od plovila koja sudjeluju u
izgradnji, posebne svjetlosne i zvucne oznake, mogucnost plovidbe po nodéi ili pri smanjenoj
vidljivosti, nacin izvodenja manevra priveza i odveza, i sl.

Elaborat maritimne sigurnosti treba biti odobren od nadlezne lucke kapetanije prije zapocinjanja radova.

Oznacéavanje terminala tijekom njegova koristenja/eksploatacije - Oznacavanje zahvata tijekom njegova

koristenja podrazumijeva postavljanje vizualnih navigacijskih oznaka koje mogu biti dnevne i noéne.

Odredivanje reZima plovidbe u neposrednoj blizini podrucja terminala tijekom njegova

koristenja/eksploatacije - definirati u Maritimnoj studiji koju treba izraditi prije izrade glavnog projekta ili

prije pocetka koristenja novog terminala u luci Rijeka.
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Upravljanje vodenim balastom - Obzirom na stupanje na snagu ,Medunarodne konvencije o nadzoru i
upravljanju brodskim balastnim vodama i sedimentima“ 8. rujna 2017. brodovi koji ¢e uplovljavati na
terminal u luci Rijeka morati ée zadovoljiti standard za upravljanje balastnim vodama (Pravilo D2 odnosno
Pravilo D1). Pravilo B-3 govori o upravljanju balastnim vodama za brodove te datumima do kojih brodovi
moraju prijeci sa standarda propisanog Pravilom D1 na standard propisan Pravilom D2. Mjere propisane
Konvencijom imaju za cilj u potpunosti sprijeciti prijenos invazivnih i patogenih organizama putem
balastne vode.

Dodatno, propisana je kontrola provodenja navedenih mjera, odnosno kontrola kvalitete balastne vode,
koju provode inspektori sigurnosti stranih brodova (PSC inspektori) uzimanjem uzoraka balasta i njegovim
ispitivanjem u ovlastenoj ustanovi odnosno ovlastenog laboratorija s ciljem provjere sastava vodenog
balasta. U slu¢aju da se analizom uzoraka utvrdi da brod nije proveo neku od mjera upravljanja balastnim
vodama u skladu s Pravilnikom i Konvencijom, brodu ¢e se zabraniti iskrcaj balastnih voda.

Mjere zastite morskog okoliSa zbog ispustanja balastnih voda ukljuuju i uspostavljanje sustava ranog
otkrivanja i upozorenja te brzog otklanjanja invazivnih i patogenih vrsta propisanih Pravilom C-2.

2. ANALIZA VARIJANTNIH RJESENJA

VARIJANTNA RJESENJA

U sklopu idejnog rjesenja razmatrane su dvije osnovne varijante prosirenja Praskog pristanista a sve u
skladu sa potrebama i funkcijom luckog prostora.

VARIJANTA 1

Obzirom na polozaj nove lucke povrsine ispitana je varijanta koja u potpunosti ispunjava prostor izmedu
Bratislavskog pristanista, postojeéeg Praskog pristanista i Visinovog gata. Rijec je o ravnoj povrsini koja se
izvodi unutar gabarita morske povrsine a vanjska rubna linija spaja postojedi rub Bratislavskog pristanista i
Visinovog gata novom obalnom konstrukcijom. Prema varijanti 1. omoguceno je pristajanje brodova za
generalne terete, bez rampe za ro-ro brodove.

Predvidena je izvedba obalnog zida i zone uz postojece obalne zidove Praskog pristanista, Visinovog gata i
Bratislavskog pristaniSta od armirano betonskih kesona. Na taj nacin anulira se utjecaj slijegavanja na
postojece konstrukcije obala i skladista u zaledu od nasipavanja buduce operativne povrsine.

Ukupna povrsina novog lué¢kog platoa prema Varijanti 1 iznosi 50 000,00 m2,

VARIJANTA 2

IzvrSena je analiza i druge varijante koja u odnosu na varijantu 1 sadrZzi moguénost prihvata RO-RO
brodova i specijalne terete tj. omogucava komunikaciju ukrcaja i iskrcaja sa brodova na lucki plato preko
manipulativne rampe. U tu svrhu je dimenzionirana rampa Sirine 40 m te izvrSena provjera trajektorija
kretanja vozila koja u potpunosti zadovoljava traZzene potrebe.

Funkcionalno lucki plato novog Praskog pristaniSta kroz realizaciju varijante 2 dobiva novu kvalitetniju
mogucénost usluge Sto u konacnici rezultira boljom iskoristivo$cu, proSiruje moguénosti prekrcaja te otvara
nove gospodarske moguénosti za daljnji razvoj luke.

Nacin realizacije konstrukcije je ista kao i u Varijanti 1, tj. izvodi se armirano betonskim kesonima.

Ukupna povrsina novog lu¢kog platoa prema Varijanti 2 iznosi 43 300,00 m2.

Zakljuc€ak - Kroz dvije analizirane varijante u konacnici je odabarana Varijanta 2 kao povoljnije rjeSenje
koje u funkcionalnom smislu nudi veéu moguénost. U smislu odnosa zahvata prema okoliSu nema neke
znacajnije razlike izmedu navedenih varijanti osim u pogledu ukupne povrsine zahvata. Prema varijanti 1
koja ima ravnu obalu povrsina je nesto veca i iznosi 50 000,00 m2 dok je prema varijanti 2 povrsina 43
300,00 m2. U tom pogledu varijanta 2 je povoljnija jer manje zadire u prostor to¢nije podmorje $to znadi i
manji gubitak morskog stanista, Sto je vazino jer je rije¢ o trajnim gubicima postojecih stanista te u
konacnici njihovoj prenamjeni.

VARIJANTA NE CINITI NISTA - Prema varijanti “Ne &initi nista “ ostaje se u postoje¢em stanju koje je veé
opisano u studiji. U tom slucaju postojece Prasko pristaniste, Visinov gat i Bratislavsko pristaniste trebali bi
ostati u svojoj sadasnjoj funkciji kao obale za generalne terete.Njihova funkcija je upitna obzirom da je
lucka oprema devastirana a povrsine koje su nekada sluZile kao operativne i skladisne, danas sluZe jedino
za odlaganje “skrapa”. Obale nisu u stanju prihvatiti vece brodove, a i postojeca infrastruktura i oprema
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nemoze podrzati moguce prekrcaje. Zeljezni¢ke traénice na Praskom pristani$tu i Visinovom gatu su van
upotrebe i nuzna im je rekonstrukcija kao | rekonstrukcija svih luckih povrsina koje bi trebale posluziti kao
operativne.Po varijanti “ne Ciniti niSta” nije moguce prihvatiti brodove koji su danas u funkciji prijevoza
generalnog | specijalnog tereta dok rampa za RO-RO brodove ne postoji pa se u tom pogledu takvi vrste
terete nemogu ni planirati. U domeni zastite okolisa nebi doslo do trajnog gubitka morskih povrsina ali taj
dio akvatorija u centralnom dijelu luke ostaje u postojeem stanju. Podmorje | morsko dno je zbog
dugogodisnje upotrebe luke onecis¢eno, a dio pojasa uz samu konstrukciju obalnog zida je zbog male
dubine neucinkovit za prihvat brodova sa ve¢im gazom. Kopneni dio pristanista je malog kapaciteta za
prekrcaj ozbiljnijih koli¢ina Sto uz zapustenost povrSina, neravnina, ostecenja i slabog stanja obalnih
zidova nije ni u funkciji.

3. OPIS LOKACIJE | PODACI O OKOLISU

3.1. Lokacija zahvata

Lokacija Praskog pristaniSta smjestena je na podrucju Primorsko — goranske zZupanije i Grada Rijeke unutar
podrucja Luke Rijeka, a koje je u nadleznosti Nositelja zahvata Luc¢ke uprave Rijeka.

Geo pozicija Praskog pristanista ¢ =45°19'43.66" N; A = 14°25'27.16" E

U sklopu ovog projekta predvidena je izgradnja novog terminala u zapadnom dijelu rijecke luke. Planirani
terminal obuhvaca podrucje luke koje je omedeno Bratislavskim pristanistem na zapadu, Visinovim gatom
na istoku, te postojec¢im Praskim pristaniStem na sjeveru.

Ukupna povrsina unutar granice novog zahvata je 73 800 m?.

e Kopneni dio ukupno 51 350 m?
o postojeéa obala 7 850 m?
o nova obala 43 500 m?

e Morski dio (do granice zahvata) 22 450 m?
OSNOVNA OBILIEZJA LOKACIJE - Pragko pristaniste je dio teretne luke Rijeka, a nalazi se u zapadnom
dijelu lu¢kog bazena Rijeka. Podrucje obuhvata planiranog zahvata u morskom dijelu luke je dio luckog
bazena ispred Praskog pristaniSta omeden na zapadu s novoizgradenim kontejnerskim terminalom i
Visinovim gatom i kopneni dio luke u zaledu Praskog pristaniSta. Planirani zahvat obuhvadéa izgradnju nove
obale parlelno s postojec¢im Praskim pristanistem u svrhu poveéanja gaza i zaobalne povrsine pristanista.
Akvatorij luckog podrucja bazen Rijeka povrsine je oko 420 000 m2, zatvoren je rijeckim lukobranom
duZine 1700 m, dubok je od 24 do ¢ak 45 dubine, dubina mora uz operativne obale iznosi od 7 -12 m.
Koristi se kao luka za promet putnickih brodova, ribarska luka (privez ribarskih brodica s unutarnje strane
lukobrana). U luci se nalazi kontejnerski terminal, terminali za generalni i teski teret, terminal za Zitarice i
uljarice (silos Zitarica) i za kondicionirane proizvode (hladnjace za skladiStenje banana, citrusa, smrznutog
mesa i riba). U luci je smjeSten i pogon za odrzavanje lucke mehanizacije. Sa zapadne strane luckog bazena
Rijeka proteze se podrucje bivse rafinerije nafte s Petrolejskom lukom.
Akvatorij luckog bazena Rijeka pod utjecajem je dotoka voda s kopna.
3.2. Vazeci dokumenti prostornog uredenja
Prostorni plan Primorsko goranske Zupanije (,Sluzbene novine” PGZ 32/13, 07/17-ispr., 41/18, 04/19-
procCiscé. tekst, 18/22, 40/22-procisé.tekst, 35/23, 12/24)
Prostorni plan uredenja Grada Rijeke (,Sluzbene novine“ PGZ 31/03, 26/05, 14/13, ,Sluibene novine”
Grada Rijeke 03/17, 21/19, 22/19, 14/23)
Generalni urbanisti¢ki plana Grada Rijeke (,,Sluzbene novine“ PGZ 07/07, 14/13, ,,Sluzbene novine“ Grada
Rijeke 08/14, 03/17, 21/19, 11/20-ispr., 14,23)
3.3. Opis postojedeg stanja okolisa i podrucja utjecaja zahvata
BIOLOSKO STANJE PRIDNENIH ZAJEDNICA
Na pregledanom podrucju utvrdene su 23 vrste makroflore i 41 vrste makrofaune. Prema nacionalnoj
klasifikacija stanista (NKS) osnovom sastava i abundancije vrsta flore i faune ustanovljene su 4 bentoske
zajednice, 3 Cvrste i 1 pomicne podloge. Zajednice su klasificirane u grupu antropogenih, degradiranih
podrucja sa stalnim utjecajem aktivnosti Covjeka. Stalan utjecaj ljudskih djelatnosti vidljiv je na nasipanom
dijelu morskog dna s metalnim, gumenim i betonskim otpadom. U cijelom stupcu vode od povrsSine do
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dna (0-25 m) primjecuje se opterecenost suspendiranim c¢esticama koje se taloZe i prekrivaju morsku floru
i faunu i u Sirem akvatoriju luke. Sedimentacija se uocava kao sloj Cestica na sedentarnoj flori i fauni i
zatrpanosti organizama na pomic¢nom supstratu. Na eutrofiziranost cijelog obalnog podrucja od 0-25 m
dubine ukazuje obrastaj zelenih nitastih algi roda Cladophora, Chaetomorpha i Polysiphonia koje
prekrivaju povrsine ¢vrstog dna od 0-23 m dubine. Osnovom objavljenih podataka o stanju pridnenh
zajednica sjevernog dijela rijeckog zaljeva (Zavodnik, 1976; Zavodnik i Zavodnik, 1978; Ekoloska studija
akvatorija Rijeckog zaljeva, 1982; Jaklin i Arko-Pijevac, 1994; Travizi i sur., 2019) u podrucju Praskog
pristanista zabiljeZzena je niska brojnost vrsta zabiljezenih skupina organizama, ali su prisutne vrste dobro
zastupljene. NajviSe su zastupljene vrste iz skupine mekuSaca i to vrstama puZa Bittium reticulatum i
endolitnog Skoljkasa Rocellaria dubia. Dobro je zastupljena skupina mnogocetinasa s vrstama rodova
Protula, Serpula, Bispira i Cliona. Manje je zatupljena makrofauna skupine Porifera i to vrstama rodova
Aplysina i Ircinia. Usporedujuéi podatke analize pridnenih zajednica istraZivanjima za potrebe izgradnje
Zagrebackog pristanista iz 1995.g., primjecuje se u zajednicama potpuni izostanak algi rodova Codium i
Coralina, dok je fauna spuzvi bolje zastupljena, s vrstama rodova Ircinia i Aplysina.
Prema objavljenim podacima teskih metala i ostalih oneciséujucih tvari u sedimenatima u Rijecke luke
ustanovljene su povecane kolicine teskih metala i drugih sinteticnih spojeva. Vedina stetnih tvari ima
svojstvo akumulacije u masnim tkivima organizama $to je hipotetski mogudéi uzrok manjeg broja vrsta u
akvatoriju rijecke luke.
STANISTA
Prema Karti stanista RH zahvat “ProSirenje Praskog pristanista” izvodi se u zoni koja je prema Nacionalnoj
klasifikaciji stanista definirana kao:
F.5. Supralitoral antropogena stanista morske obale

F.5.1. Antropogena stanista morske obale

F.5.1.2. Zajednice morske obale na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem Covjeka

F.5.1.2.1. Izgradene i konstruirane obale
G.2. Mediolitoral

G.2.5. Antropogena stanista u mediolitoralu

G.2.5.2. Zajednice mediolitorala na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem ¢ovjeka
G.3. Infralitoral

G.3.8. Antropogena stanista u infralitoralu

G.3.8.2. Antropogene infralitoralne zajednice na ¢vrstoj podlozi

G.3.8.2.1. Zajednice infralitorala betoniranih i izgradenih obala (luke,lucice, brodogradilista)

G.3.8.2.3. Degradirana biocenoza infralitoralnih algi

G.3.8.1. Antropogene infralitoralne zajednice na pomicnoj podlozi (mulju, pijesku, sljunku)

J.2.1. Gradske jezgre

1.4.1. Industrijska i obrtnicka podrucja
1.4.4.4 Lucke povrsine

J. Izgradena i industrijska stanista

EKOLOSKA MREZA

Zahvat “Prosirenje Praskog pristanista u luci Rijeka” nalazi se izvan podrucja o¢uvanja znacajnih za ptice
(POP) i izvan podrucja o¢uvanja znacajnog za vrste i staniSne tipove (POVS). Najbliza udaljenost zahvata do
podrucja oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove — POVS, nalazi se sjeverno na udaljenosti od
priblizno 4,50 km. Rije¢ je o podru¢ju HR2000658 RjecCina. Najbliza udaljenost podrucja ocuvanja
znacajnog za ptice HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika nalazi se sjeverno na udaljenosti od priblizno
6,50 km. MoZemo zakljuciti da se zahvat nalazi izvan podrucja oCuvanja definiranih kartom ekoloske
mreZze RH.

ZASTICENA PODRUCIA

Na Sirem podrucju zahvata nema registriranih zasti¢enih podrucja. Najbliza lokacija zastiéenog podrucja
nalazi se u zapadnom dijelu Grada Rijeke, registrirani spomenik prirode — Zametska pecina na pribliznoj
udaljenosti 3,3 km od zahvata.

GEOLOSKE ZNACAJKE

Na predmetnoj lokaciji locirane su velike koli¢ine nabacaja (n), Cija debljina varira i do desetak i vise
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metara. To je vrlo heterogeni materijal nastao nasipavanjem obale. U svom sastavu ima najvise iskopanog
materijala nastalog izgradnjom grada, a posebno prosirenja obalnog podruéja u stjenovitu padinu. Tesko
ga se moze klasificirati jer se radi o mjesavini blokova vapnenaca, crvenice, pa i otpada.Nabacaj lezi na
marinsko-aluvijalnom sedimentu, koji se ne vidi na povrsini. Ispod marinsko-aluvijalnih sedimenata su
kredni vapnenci sa promjenjivim padom prema moru.

TEKTONIKA

Tektonska slika je tipi¢na za strukture Dinarida, a to znaci prostiranje smjerom sjeverozapad — jugoistok.
Prema OGK list llirska Bistrica, podru¢je Rijeke ima strukturnu gradu sliénu podrugju Cicarije. Eocenski
vapnenci su sa sjeveroistoka reversnim rasjedom navucene na podrucje s naslagama flisolike serije
podrucja Martinséice. Uz more, kredno paleogenske naslage izgraduju antiklinalu.Podrucje tektonske
jedinice llirska Bistrica — Rijeka —Omisalj — Novi Vinodolski cini kontinuirani pojas pravca pruzanja
sjeverozapad - jugoistok i u njoj se nalazi cijeli istocni i sjeveroistocni dio podrucja grada...Cijelu tektonsku
jedinicu karakterizira tangencijalni tip deformacija: reverzni rasjedi i s njima u vezi navlacenja i ljuskave
strukture. Na nekim izdignutim dijelovima ove tektonske jedinice nalaze se erozioni ostaci najmladih
paleogenskih krupnoklasti¢nih sedimenata.

INZENJERSKOGEOLOSKE VRSTE NASLAGA

Predmetna lokacija izgradena je od dva litogenetska sloja, unutar sloja pokrivaca i stijenske podloge.
Locirane su velike koli¢ine nabacaja (n), ¢ija debljina varira do desetak i viSe metara. To je vrlo heterogeni
materijal nastao nasipavanjem obale, a leZi na marinsko-aluvijalnom sedimentu, koji se nigdje ne vidi na
povrsini. Ispod marinsko-aluvijalnih sedimenata su kredni vapnenci sa promjenjivim padom prema moru.
HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Naslage na lokaciji mogu se podijeliti na naslage promjenjive vodopropusnosti, a to su naslage pokrivaca i
srednje do propusne naslage karbonatne podloge. Pokrivac kojeg €ine kvartarne i recentne tvorevine je
razli¢ite vodopropusnosti. Kvartarne tvorevine u kojima je pretezno glinoviti sastav s razli¢itim sadrzajem
pjeskovito-prasSinastih cCestica, bez valutica i odlomaka, je male vodopropusnosti, pa lokalno moZe
akumulirati podzemnu vodu. Dijelovi marinsko-aluvijalnog sedimenta koji u svom sastavu imaju odlomke
valutice, i pijeske, imaju dobru vodopropusnost kao i nasip. Podloga, karbonatne naslage odnosno
vapnenci gornje krede u cjelini se mogu smatrati stijenama dobre vodopropusnosti. Odlikuje ih
pukotinsko-kavernozna poroznost a velika vodopropusnost je vezana uz dobru topivost razlomljenih
vapnenaca u vodi. Karbonatna podloga je kolektor podzemnih voda na Sirem podrucju.
SEIZMOTEKTONSKE ZNACAJKE

Prema seizmickoj mikrorajonizaciji Rijeke iz 1974. godine osnovni stupanj seizmic¢nosti je 8 MCS ljestvice, a
koeficijent seizmi¢nosti Kc = 0.06. Ove vrijednosti se odnose na etalonsko tlo: raspucane i okrSene
karbonatne stijene. Sli¢nih karakteristika je i stijenska masa ustanovljena na podrucju zahvata u podlozi
planirane gradevine.

HIDRODINAMIKA MORA

STRUJANJE MORA - Provedena je numericka analiza strujanja mora za postojece stanje izgradenosti i
idejno rjeSenje izgradnje Praske obale u luci Rijeka. Na temelju provedenog numerickog modeliranja daju
se i zakljucni komentar:

Brzine strujanja su smanjene za 1% na dubini 1m, povecane su za 12% na dubini 14m, te su smanjene za
12% na dubini 26m u odnosu na brzine strujanja u postojecem stanju izgradenosti (prosjecno za pet
kontrolnih tocaka). Obzirom na izneseno, moie se zakljuciti da planirani zahvat nece uzrokovati
narusavanje postojeée cirkulacije mora uokolo predmetnog zahvata.

VALNA KLIMA | INTERAKCIJA VALOVA SA KONSTRUKCIJOM

Za potrebe analize interakcijskog djelovanja valova i projektirane konstrukcije prvotno su definirana valna
spektralna obiljezja za dubokovodno podrucje ispred predmetnog zahvata, te temeljem dobivenih
spektralnih valnih parametara nastavno su provedene numericke analize valnih deformacija, a naposljetku
i djelovanja valova na konstrukciju u smislu raspodjele tlakova u karakteristichom vertikalnom profile
same konstrukcije.

Temeljem dostupnih rezultata iz prethodno izradene vjetrovalne klime, javno dostupnih podataka o
valnim vsinama iz baze podataka Copernicus za razdoblje 1992.-2020., i recentnih valografskih mjerenja
(2009.-2011. i 2019.-2021.) u neposrednoj blizini same predmetne lokacije, izradena je prognoza
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dugoroéne valne klime za dubokovodno podrucje ispred predmetnog zahvata i usvojeni kritiéni
incidentnim smjerom SW (225), te za povratne periode od 5, 25, 50 i 100 godina.

Kalibracija (parametrizacija) numerickog modela referencirana je na izmjerene vrijednosti impulsnog
djelovanja tlaka s donje strane ploce Zagrebacke obale na fizikalnom modelu. Na poziciji P3 u numeri¢ckom
modelu, koja odgovara poziciji tlakomjera P24 na fizikalnom modelu, dobivene su istovjetne vrijednosti
maksimalnih tlakova od 26,7 kPa). Rezultati numerickih simulacija provedenih za konstrukciju Praske
obale ukazuju na slijedede:

Maksimalna vrijednost tlaka sa donje strane ploce pojavljuju se na poziciji modelskog tlakomjera P2 u
uvjetima mirne razi +0,0m i iznosi 34,9 kPa u slu¢aju varijante 1 i 33,8 kPa u slucaju varijante 2. Na poziciji
tlakomjera P6 (ploca iznad najvise tocCke Skoljere) modelski tlakovi postizu maksimalne vrijednosti od 29,7
kPa (varijanta 1) i 24,8 kPa (varijanta 2), takoder u uvjetima mirne razi +0,0m. Na sredisnjem dijelu ploce
iznad Skoljere (tlakomjeri P3, P4 i P5) tlakovi su manji u obadva ispitivana slu¢aja mirne razi (+0,0m i
1,14m). Raspodjela tlakova uzduZ donjeg ruba ploce je ravhomjernija u slucaju mirne razi +1,15m (od 24
kPa do 32 kPa kod varijante 1 i od 23 kPa do 27 kPa kod varijante 2);

Maksimalno trenutno prelijevanje preko ruba obale (ploc¢e) u uvjetima mirne morske razi +1,14m iznosi
12,4 m3/s (varijanta 1) i 27,0 m3/s (varijanta 2) po jednom polju kesona (Sirina 23,3m), odnosno 0,53
m3/s (varijanta 1) i 1,16 m3/s (varijanta 2) po m' obale. Prosje¢no prelijevanje preko ruba obale (ploée) u
uvjetima mirne morske razi +0,0m iznosi 0,003 m3/s (varijanta 1) i 0,015 m3/s (varijanta 2) po m' obale.
EKSTREMNE RAZINE MORA

Proracunate su razine mora za tri odabrane vjerojatnosti pojavljivanja (male, srednje i velike vjerojatnost)
za lokaciju Bakar a koja se moZe smatrati reprezentativnom za samu lokaciju predmetnog zahvata u luci
Rijeka. Proradun se oslanja na analizu ekstremnih vrijednosti nizova maksimalnih vrijednosti po
segmentima (uz prilagodbu opce razdiobe ekstremnih vrijednosti) i niza premasaja praga (uz prilagodbu
opce Pareto razdiobe).

MoZe se zakljuciti da ocekivana maksimalna razina mora u odnosu na HVRS71 za vjerojatnosti godisnjih
premasaja od 1% (povratni period 100 godina sa utjecajem klimatskih promjena) iznosi +174 cm.
ZASTICENA PODRUCJA - PODRUCJA POSEBNE ZASTITE VODA

Podrucje zahvata i cijelo podrucje luckog bazena Rijeka nalaze se izvan podrucja namijenjena zahvacanju
vode za ljudsku potrosnju tj. izvan zona sanitarne zastite izvoriSta vode za pice u slivu izvora u Gradu Rijeci
i slivu izvora u Bakraskom zaljevu (Sl. novine Primorsko-goranske Zupanije 35/2012, 31/2013).U Sirem
okruZenju zahvata nema podrucja pogodnih za zastitu gospodarski znacajnih organizama.

VODNA TIJELA NA PODRUCIU ZAHVATA | U SIROJ OKOLICI

Zahvat se nalazi se unutar priobalnog vodnog tijela 0423 — RIPL Luka Rijeka. Vodno tijelo Luka Rijeka
granici s isto€ne strane s vanjskim dijelom grupiranog vodnog tijela prijelaznih voda vodotoka Rjecine
oznake P2_2RIJP, dok je s juZne i zapadne strane omeden vodnim tijelom priobalnih voda: Rijecki zaljev
oznake 0423-RIZ. U vodno tijelo Luka Rijeka utjece Skurinjski potok, nizinska mala povremena tekuéica
oznake JKRN0278_001.

Kakvocu mora na uzem podrucju zahvata u razdoblju od 2015. do 2019. godine ispitivao je Nastavni zavod
za javno zdravstvo Primorsko-goranske Zupanije (NZZJZ PGZ) za tvrtku DARH d.0.o0. nositelja projekta
"Monitoringa stanja okolisa lu¢kog podrucja kojim upravlja Lucka uprava Rijeka". Monitoring je
obuhvacao ispitivanja kakvoce morske vode i optereéenje sedimenta tvarima opasnim za morski okolis.
Kakvoé¢a morske vode ispitivana je na tri postaje: M1 - ispred Zagrebackog pristanista, M2 — ispred
Praskog pristanista i M3 - izvan lukobrana. Sediment je ispitivan na dvije postaje: S1- ispred Praskog
pristanista i S2- ispred lukobrana.

Kakvoéa morske vode ispitivana je u povrsinskom i pridnenom sloju, a odredivani su sljedeci pokazatelji:
prozirnost, temperatura, pH vrijednost, salinitet, zasi¢enje kisikom,amonijak i bakterioloski indikatori
fekalnog onecisc¢enja (fekalne koliformne bakterije i fekalni streptokoki).Vodena masa akvatorija u luckom
bazenu Rijeka dobre je prozirnosti, dobro prozracena i pod jakim utjecajem slatkih voda. Od ispitivanih
pokazatelja onecis¢enja na utjecaj fekalnih voda ukazuje povremeno mikrobiolosko oneciséenje i vise
koncentracije amonijaka. Povecane koncentracije ugljikovodika u pridnenom sloju na postaji ispred
Zagrebackog pristanista vjerojatno je posljedica procjedivanja iz podzemlja na podrudju bivse rafinerije
nafte. Sediment u luckom bazenu Rijeka umjereno je do jako optereéen opasnim tvarima kao posljedica
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dugotrajnog postojanja i koristenja luke. Jako oneciséenje sedimenta teskim metalima i PAU utvrdeno je i
na postaji ispred lukobrana lu¢kog bazena Rijeka.

KLIMATOLOSKE ZNACAJKE

Prema mjerenjima i motrenjima meteoroloskih veli¢ina na glavnoj meteoroloskoj postaji Rijeke, na Kozali,
u 30-godisnje razdoblju i Kppenovoj klasifikaciji klime, Rijeka ima Cfsa klimu. To je umjereno topla kisna
klima (C), bez suhog razdoblja i s minimumom u godiSnjem hodu oborine u toplom dijelu godine (fs) i s
vruéim ljetom (a).

Meteoroloske znacajke - ProsjeCna temperatura zraka iznosi 13,8°C, srednje sijeCanjska temperatura je
5,6°C, dok srednja temperatura u srpnju iznosi 23,3°C. Srednja godisnja kolicina oborina iznosi 1552,4 mm
(u 86 dana). Na koli¢inu oborina i njihovu godisnju raspodjelu izravno utjecu jesenje i proljetne ciklone
nastale u denovskom zaljevu. Srednja godisnja relativna vlaznost je 63%. Prosje¢no 29,3 dana u godini
relativna vlaZznost zraka je mala (< 30%), a broj izrazito vlaznih dana (relativna vlaznost u 14 sati: <80%)
godiSnje je 55,5. Srednja godiSnja oblacnost je 5,5, srednji godisnji broj vedrih dana je 76, a srednji
godisnji broj oblac¢nih dana je 113,3. Prosjecno godiSnje dnevno trajanje sijanja sunca (dnevno
osuncavanje) je 6 sati, a prosjecni godisnji iznos na dan primljene sunceve energije (globalno zracenje) je
3,7 kWh/m?2. Sredniji godi$nji broj dana s maglom je 3,8, s mrazom 31,9, s tu¢om 1,5, s grmljavinom 34,5.
Najceséi smjer vjetra je iz NNE smjera (17,8%), a zatim iz N (14,3%) i NE smjerova (13,1%). Vjetar iz
sjeveroisto¢nog kvadranta, bura, javlja se u situacijama prilikom prodora hladnog zraka sa sjevera te je
stoga to hladan, suh i mahovit vjetar. Bura je u Rijeci najucestalija zimi (18,6% slucajeva) i u jesen (18,3%).
Najjaca bura javlja se podno nizih planinskih prijevoja gdje kanalizirano strujanje zraka pojacava jacinu .
Ljeti se osim bure, NNE vjetar (18,9%) javlja i kao nocni vjetar s kopna na more (kopnenjak) u sklopu
obalne cirkulacije koji kod vecih brzina prelazi u burin. U proljece se pored bure ¢esée javlja i jugo (6,5%),
vlaZan, topao i jednoli¢an jugoistoc¢an vjetar.

Vidljivost - vazan faktor sigurnosti plovidbe, u pojedinim predjelima Kvarnera magle mogu smanjiti
vidljivost i do prosjecno 8 dana godisnje dok u Rijeckom zaljevu magle se mogu ocekivati u prosjeku do 4
dana godisSnje. Na vodoravnu vidljivost osim magle utje€u i padaline. Obzirom da je pojava smanjene
vidljivosti uslijed jakih kiSa odnosno magle rijetka, moze se smatrati zanemarivo.

VIDLUIVOST

Vidljivost, kao vazan faktor sigurnosti plovidbe, uvelike ovisi o meteoroloskim pojavama kao Sto su jaka
kisa, snijeg te posebice magla. Na Jadranskom moru magle su ¢esée u sjevernom nego na juznom dijelu. U
pojedinim predjelima Kvarnera magle mogu smanijiti vidljivost i do prosje¢no 8 dana godisnje dok u
Rijeckom zaljevu magle se mogu ocekivati u prosjeku do 4 dana godisnje te su najéesée kratkotrajne. Na
vodoravnu vidljivost osim magle utjeCu i padaline. Prosjecna godisnja koli¢ina padalina izmjerena na
rijeckom podrucju u periodu od 2013. do 2020. godine iznosi oko 1.713 mm. Prema podacima DHMZ
analizirani su i podaci padalina u razdoblju od 1948. do 2020. godine. Najvedi broj padalina zabiljezen je u
mjesecu listopadu i studenom te je u istom razdoblju od 1948. do 2020. godine prosje¢no broj dana sa
kiSom na rijeckom podrucju godisnje iznosio 127 dana. Broj dana sa snijegom godiSnje prosjec¢no iznosi
oko 4 dana. Obzirom da je pojava smanjene vidljivosti uslijed jakih kiSa odnosno magle rijetka, utjecaj
smanjene vidljivosti na sigurnost plovidbe brodova smatra se zanemarivom.

KULTURNO — POVIJESNA BASTINA

Podrucje izravnog utjecaja planiranog zahvata nalazi se u neizgradenom, morskom dijelu lu¢kog podrucja
osim na jugozapadnom uglu Visinovog gata, koje je regulirano zaStitom kroz prostorno plansku
dokumentaciju, odnosno GUP grada Rijeke. Zona neizravnog utjecaja ima dvije vrste zaStite: zaStitu
prostorno planskom dokumentacijom te zastitu upisom u Registar kulturnih dobara RH. U Registar
kulturnih dobara upisani su: Lucka skladista XIX (18), XX (19), XXI (20) i XXII (21), na Praskom pristanistu
oznake Z-2188 i Lucko skladiste XIV (17), Visinov gat oznake Z-825. Povijesna rijecka luka formirana je u
19. stolje¢u na nasutom prostoru ispred grada. Lucki bazen rijecke luke zatvoren je lukobranom Molo
longo, duljine 1740 m koji je udaljen od obale oko 400 m. Obalni zidovi pristaniSta i gatova izvedeni su
kamenim klesancima, a opremljeni su Zeljeznim bitvama. Prostor rijecke luke primjer je visokih dometa
planiranog, urbanistickog, arhitektonskog i hidrotehni¢kog zahvata druge polovice 19. i pocetka 20.
stoljeca.
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KRAJOBRAZNE KARAKTERISTIKE

Sire podru¢je obuhvata odreduje antropizirani prostor urbanog krajolika grada Rijeke, koji je smjesten na
zapadnom dijelu povijesne rijecke luke na kontaktu s industrijskim podruéjem Zeljeznickog kolodvora.
Glavna karakteristika navedenog podrucja je izgradeni urbani i lucko industrijski okolis u kojemu su u
minimalnoj mjeri zastupljena prirodna obiljezja. Sredisnji dio grada karakterizira ravni teren nastao
nasipavanjem mora krajem 19. stoljeca kada je stvoren konacni oblik danasnjih obala lu¢kog bazena. Zbog
topografskih karakteristika smjeStaja podrucje grada Rijeke karakterizira visoka vizualna izloZenost s
glavnih kopnenih prometnica, lukobrana Molo longo te s mora. Dominantne su vizure s rijeckog lukobrana
i s mora u kojima se ostvaruju slike cjelokupnog urbanog krajolika Rijeke. Obalno podrucje, koje ukljucuje i
lu¢ku zonu ocijenjeno je kao prostor najvece vizualne izloZenosti, a time i osjetljivosti na buduce
promjene. Obuhvat planiranog zahvata smjesten je u moru, stoga vizualno i povrsinski lokacijom zahvata
prevladava more kao krajobraz prirodnih znacajki. Zahvat je vizualno u cijelosti saglediv s mora i rijeckog
lukobrana, Molo longa.

STANOVNISTVO

Lokacija zahvata smjestena je unutar podrucja luke koja se proteze centralnim dijelom Grada Rijeke. Cijeli
lu¢ki obalni pojas oduvijek je sluzio za aktivnosti vezane za prekrcaje i distribuciju tereta gdje je tijekom
povijesti dobar dio stanovniStva kroz razne vrste gospodarskih usluga bilo uklju¢eno u rad i razvoj luke. U
zaledu luckog prostora, Zeljezni¢ckog kolodvora i glavne gradske prometnice koja Cini jednu od glavnih
gradskih cestovnih poveznica izmedu centralnog i zapadnog dio grada zapocenje naseljeni dio grada
Rijeke. Pored stanbenih objekata tu je smjesten KBC Rijeka, Zavod za javno zdravstvo, gradski park Mlaka i
cijeli niz manjih gospodarskih subjekata.Postojeée stanje luke tj. podrucje zahvata njie u potpunosti
iskoriSteno, uglavnom sluzi za odlaganje skrapa, objekti, pretovarne jedinice i kolosjeci su neiskoristeni sto
sve djeluje negativno na stanovnisStvo, uzimajuéi u obzir zaposlenost i potencijal luke koja mozZe
zaposljavati vedi broj djelatnika i ostvarivati puno vecu gospodarku vrijednost. Cjelokupna lokacija je
ogradeno i kontrolirano podrucje. Na taj nacin sprijecen je direktan kontakt sa morem i samom morskom
obalom, obalni pojas je nepristupacan osim sluzbenim osobama. Zapustenost luckog prostora i
nedovoljna iskoriStenost pogorSava mogucnost Sirenja luckih aktivnosti Sto je poslovicno vezano na
zaposlenost. Prema zadnjem brojanju stanovnika koje je obavljeno 2021. god. u Rijeci obitava ukupno
108.622 stanovnika, Sto je znatno manji broj nego 2011. god. (128.624 stanovnika), odnosno 2001. god.
kada je u Rijeci obitavalo 144.043 stanovnika. Prema postojeéem stanju Prasko pristaniSte nema funkciju
prekrcaja tereta a i konfiguracija luke na tom dijelu ne omoguduje pristajanje teretnih brodova koji su
danas u opticaju. Prenamjenom funkcije prostora i izgradnjom vecih skladisnih i operativnih povrsina,
podignut ée se razina usluZnosti prostora §to moZe djelovati izrazito pozitivho na stanovnistvo. MoZzemo
konstatirati da je promatrani prostor u izrazito zapuStenom stanju, nedostupan stanovnistvu i apsolutno
nefunkcionalan. Bilo kakva inicijativa koja vodi ka uredenju i proSirenju luke i lu¢kih kapaciteta moze samo
izrazito potitivno djelovati na stanovnistvo, grad, funkciju grada, gospodarstvo razvojni segment.
KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka na vecem dijelu Primorsko - goranske Zupanije je | kategorije, odnosno zrak je Cist ili
neznatno oneciS¢en. Sama lokacija nema znacajnih zagadenja niti izvora zagadenja zraka. Jedini zagadivaci
su plovila koja se koriste akvatorijem luke.

SVJETLOSNO ONECISCENJE

Cjelokupno podrucje luke Rijeka pokriveno je rasvjetom koje je nuino za obavljanje luckih aktivnosti.
Sustav rasvjete na podrucju luke je zastarjelog tipa i nuzno je kod realizacije novog Praskog pristanista
obnoviti postojecu i postaviti novu svjetlosnu rasvjetu koja ¢ée osigurati operativnost nove lucke povrsine
tijekom 24 sata. U tu svrhu predvideno je u skladu sa propisanom regulativom izrada projektne
dokumentacije, a sve u skladu sa posebnim uvjetima nadleznih institucija. Rasvjeta spada u segment
sigurnosti i ¢ini neophodni element kod realizacije zahvata. Prema GIS portalu Light pollution map,
svjetlosno oneci$éenje na lokaciji zahvata iznosi oko 19.13 mag./arc sec?. MozZe se zakljuéiti da je na
podrucju zahvata prisutan intezitet svjetlosnog onecis¢enja.

BUKA

Prostor Praskog pristanista smjesten je u centralnom dijelu rijecke luke tocnije dijelu koji je namijenjen
prekrcaju generalnih tereta. U zaledu pristanista nalaze se stara lucka skladista, zatim sjeverno nova lucka
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spojna prometnica, a sjeverno izvan granice luckog podrucja je teretni kolodvor Rijeka sa svojm ranzirnim
kolosijecima za podrucje Citave luke. Glavna gradska prometnica koja povezuje centar grada sa zapadnim
dijelom prolazi neposredno iza ranZirnog kolodvora. Najblizi stambeni i javni objekti su sjeverno od ceste.
To je podrucje Klinickog blonickog centra Rijeka, Nastavnog zavoda za javno zdravstvo i nekoliko
stambenih zgrada. Postojece Prasko pristaniste je od zgrade KBC Rijeka udaljeno 250 m a nova obalna
linija ¢e biti udaljena 400 m. Visinski je podrucje luke, kolosijeka i ceste u horizontali a bolnica je na nesto
viSoj koti. Stara lucka skladiSta u zaledu pristaniSta su visine oko 18 m. Izvori buke na tom podrucju su:
luka Rijeka, Zeljeznicki promet i cestovni promet. Cestovni promet je stalan dok su Zeljeznicki i lucki
promet povremeni. Buka u luci nastaje od: manipulacije teretima na terminalu, prekrcaj na kamione ili
vagone (transshipment), brodskih motora i rada tegljaca. Manipulacija teretima je najucestaliji izvor buke.
Rad luke nije ograni¢en samo na dan vec je moguc i prekrcaj nocu ali manjeg intenziteta. Najvise
dopustene razine buke definirane su Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu
izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21).

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS, TIJEKOM PRIPREME, GRADENJA | KORISTENJA
ZAHVATA

Utjecaj zahvata na sastavnice okoliSa

UTJECAJ NA PRIDNENE ZAJEDNICE

Tijekom gradenja — lokacija pripada staniSnom tipu J. Izgradena i industrijska stanista. S obzirom na to da
se radi o postojecoj lokaciji na kojoj je, kao i u njenoj okolici veé prisutan antropogeni utjecaj, izvedba
planiranog zahvata nasipavanjem kamenim materijalom imati ¢e ogranicen negativan utjecaj na stanista
i vrste na morskom dnu do 25 m dubine. Pridnene zajednice akvatorija opisane su kao degradirane. Kod
nasipavanja i proSirenja obale mehanicki ée biti uniStene sve prisutne zajednice. lako se radi o
degradiranim zajednicama potrebno je voditi racuna o granulaciji i kvaliteti nasipnog materijala. Zemljani
materijal zbog sitnih Cestica raznosi se kroz stupac vode i ovisno o morskim strujanjima sedimentira na
Sirem podrudju. Zbog poloZaja Praskog pristanista i smjera izlaznih struja iz Rijecke luke mogude bi bilo
ocekivati utjecaj sedimentacije zemljanog materijala i na podrucju izvan Rijecke luke, ako je udio zemlje u
nasutom materijalu veéi od 5%.

Tijekom koristenja - PrasSko pristaniSe koristit ¢e se za ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj generalnog tereta, a
eventualni mogudi su utjecaji na Zivotne zajednice mogu biti uzrokovani nepazljivom manipulacijom i
neadekvatnim skladiStenjem i eventualnim prosipanjem tereta na samoj obali. Stoga je potrebno poduzeti
mjere sprijeCavanja rasipanja tereta i mogucnosti izljeva pogonskog goriva i ulja s brodova te njihovo
adekvatno zbrinjavanje prema propisanim mjerama zastite morskog okolisa i ratificiranim medunarodnim
propisima i konvencijama.

UTJECAJ NA STANISTA

Ukupna povrsina stanidta obuhvaéa povrsinu od 73.800 m?.

G.3.2. Infralitoralni sitni pijesci s vise ili manje mulja — tijekom gradenja nasipavanje i realizacija nove
konstrukcije uzrokuje trajan gubitak dijela stanista. Utjecaj je znacajno negativan, izravan i mijenja izgled
stanita. Rije¢ je o povrsini od 40 300 m2. Na preostali dio stanidta od 22 450 m? utjecaji su minimalni jer
dolazi do zamudivanja tijekom izvodenja radova. Utjecaj je privremenog karatera do zavrSetka radova. Taj
dio stanista ostaje u prvobitnom obliku i nalazi se van fizickog dijela zahvata. Tijekom koristenja postojece
staniSte G.3.2. treba prenamijeniti u staniSte J. Izgradena i industrijska stanista. Povrsina stanista G.3.2.
iznosi 62 750 m2,

G.3.6. Infralitoralna C¢vrsta dna i stijene - Tijekom gradenja javlja se znacajno negativan utjecaj koji
znacajno mijenja izgled staniSta i Steti postoje¢im vrstama.Tijekom koristenja utjecaj zahvata na ovo
staniste je neutralan odnosno taj utjecaj je zanemariv.Povrsina stani$ta G.3.6. iznosi 3 200 m2.

J.2.1. Gradske jezgre - Tijekom gradenja, preko stanista odvijat ¢e se i komunikacija gradevinske operative
Sto uzrokuje privremene utjecaje manjeg inteziteta. Tijekom koristenja,staniste postaje dijelom uredenog
prostora $to je pobolj$anje uvjeta te stvara pozitivan utjecaj.Povrsina stanista iznosi 6 500 m2.

J.4.1. Industrijska i obrtni¢ka podrucja - Tijekom gradenja zahvat obuhvaca rekonstrukciju postojeéeg
manjeg dijela Visinovog gata. Utjecaj je umjereno negativan koji privremeno mijenja izgled stanista.
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Tijekom koristenja poboljSavaju se uvjeti na staniStu, moZe se definirati kao pozitivan i trajan. Povrsina
stanista J.4.1. iznosi 1 350 m2.

1.4.44./F5.1.2./G.2.5.2. Lucke povrsine/Zajednice morske obale na d¢vrstoj podlozi pod utjecajem
Covjeka/Zajednice mediolitorala na ¢vrstoj podlozi pod utjecajem Covjeka

Tijekom gradenja - rijeC je o postojecoj obali koja se koristi za vrijeme izvodenja. Tijekom koristenja dio
obale koji pripada navedenim stanistima koristiti ¢e se za vrijeme manipulacije teretima te moZzemo
definirati utjecaj tijekom koristenja kao slab utjecaj. StaniSte pokriva duzinu od ukupno 655,0 m.

UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Za zahvat je provedena Prethodna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreZu te je ishodeno
RjeSenje Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja, Uprava za zaStitu prirode, Sektor za zasticena
podrudja i ocjenu prihvatljivosti (Klasa: UP/I 352-03/23-06/34, Urbroj: 517-10-2-2-23-2, Zagreb, 28. lipnja
2023.), da je zahvat prihvatljiv za ekolosku mreZu (7. RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu).
Rjesenje je izdato na naziv zahvata ,Prosirenje Praskog pristanista“ koje je administrativho u
meduvremenu promijenjeo u ,,Multimodalni terminal Prasko pristaniste”, a rijec je ostom zahvatu.

Zahvat se nalazi izvan podrucja koje je prema Karti ekoloske mreZe R. Hrvatske definirano kao podrucje
ocuvanja, zahvat nema utjecaja na ekolosku mrezu R. Hrvatske.

UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA

Zasticena podrucja nalaze se izvan zone zahvata, na pribliznoj udaljenosti od 3,3 km — spomenik prirode —
Zametska pedéina, te tijekom pripreme i gradenja zahvata nema nikakvog utjecaja na to zastiéeno
podrucje.

UTJECAJ NA VODE

Utjecaji tijekom pripreme i gradenja

Sanitarne otpadne vode iz postojecih objekata i postojecih instalacija, gdje postoji opasnost od njihovog
oStecenje prilikom pripreme i/ili izgradnje, te izlijevanja oneciséenih voda u more.

Mjesovite otpadne vode iz rasteretnog kanala ,Podpinjol“, gdje postoji opasnost od erozije i plavljenja na
uzvodnim dijelovima kanala i smanjenja funkcioniranja oborinske odvodnje na podrucju Mlake.
Oborinske vode gdje postoji opasnost od erozije materijala na samome gradilistu.

Utjecaji tijekom koristenja

Sanitarno otpadne vode iz mogudih pratecih objekata (odvodnja prateceg objekta, sanitarija ili sl). Iste ¢e
se prikupiti zatvorenim sustavom sanitarne odvodnje te ¢e se prikljuciti putem kompaktne crpke na
postojeci sustav sanitarne odvodnje luckog bazena Rijeka. Ocekuje se smanjenje sadasnjeg stanja
optereéenja luckog akvatorija fekalnim otpadnim vodama s obzirom da se fekalne vode jednog dijela
postojecih objekata sada ispustaju direktno u akvatorij.

MjeSovite otpadne vode iz rasteretnog kanala ,Podpinjol”. lzgradnjom nove obalne konstrukcije,
predvideno je produljenje rasteretnog kanala ,,Podpinjol“ promjera 3000mm do nove linije obale u duljini
od oko 100m. Produljenje kanala predvideno je izvesti u novoj konstrukciji obale i nasipu.

Tehnoloske otpadne vode nastale prilikom skladiStenja opasnih tereta prikupljati ée se zatvorenim
sustavom odvodnje (linijska odvodnja, slivnici i kolektori), primarno prociséavati putem separatora, te
prikupljati u retencijskom bazenu. Daljnja obrada otpadnih voda nastala prilikom skladistenja opasnih
tereta predvidena je putem prikupljanja od nadlezne tvrtke za prikupljanje i obradu takve vrste otpadnih
voda.

Oborinske oneciS¢ene vode s prometnih i skladisSnih koje mogu biti oneciséene suspendiranim Cesticama i
mineralnim uljima. Iste ¢e se prikupiti zatvorenim sustavom sanitarne odvodnje, te prodistiti putem
separatora lakih tekucina i ispustiti u more.

PRONOS ONECISCENJA USLIJED AKCIDENTNE SITUACIJE NA MORU -Uspostavljen je numeri¢ki model
pronosa oneciséenja (dizel ulja) uslijed akcidentne situacije na hipotetskoj poziciji ispred Praske obale
kontejnerskog terminala u Luci Rijeka. Model pronosa dizel ulja uzima u obzir sve klju¢ne reaktivne
procese: Sirenje mrlje na morskoj povrsini, isparavanje, stvaranje emulzije vode u ulju, brzinu ulaZzenja ulja
vertikalnim mijesanja u sloju more ispod mrlje, brzinu otapanja, promjene viskoznosti i gustocu
analiziranog ulja (dizela). Za okolisne uvjete, odnosno forsiranje modela, koriStena su stacionarna polja
vjetra iz smjerova N, NNE, NE, ENE, E, NW i NNW (od 00-900 i 315-3600), sa ocekivanim maksimalnim
srednjim satnim brzinama vjetra povratnog perioda 5 i 100 godina.

Q rijekaprojekt



MULTIMODALNI TERMINAL PRASKO PRISTANISTE

BROJ PROJEKTA: 23-019 STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS str. 21
NETEHNICKI SAZETAK

Temeljem provedenih simulacija i dobivenih rezultata doneseni sljedeci zakljuéci:

e povrsine mrlje oneciséenja su prosjecno 27% vece a longitudinalne osi (elipse mrlje) su prosje¢no
10% dulje u simulacijama zimskog razdoblja;

e debljina sloja mijeSanja ispod mrlje (Zmix) ima minimalnu vrijednost od 2,4m (vjetar NE, brzina vjetra
5,7 m/s), te maksimalnu vrijednost od 10,6m (vjetar N, brzina vjetra 17,6 m/s);

e postotna koli¢ina isparenog ulja u odnosu na unesenu (Mi/MQ0) poprima minimalne vrijednosti u
slu¢aju djelovanja vjetra NW smjera sa brzinom 5,7 m/s (18 % zimi i 33% ljeti), te maksimalne
vrijednosti u sluéaju djelovanja vjetra NNE i NE smjera sa brzinom B 15 m/s (74 % zimi), odnosno u
slucaju djelovanja vjetra ENE i E smjera sa brzinom @1 11,5 m/s (87 % ljeti);

e koncentracija ulja u sloja mijeSanja ispod mrlje CZmix poprima minimalne vrijednosti u slucaju
djelovanja vjetra NE smjera sa brzinom 14,8 m/s (0,141 mg/dm3 ljeti), te maksimalne vrijednosti u
sluc¢aju djelovanja vjetra NW smjera sa brzinom 5,7 m/s (0,324 mg/dm3);

e koncentracija ulja u difuznom sloju ispod mrlje Ld poprima minimalne vrijednosti u slucaju djelovanja
vjetra NW smjera sa brzinom 5,7 m/s (0,005 mg/dm3 zimi), te maksimalne vrijednosti u slucaju
djelovanja vjetra N smjera sa brzinom 17,6 m/s (0,324 mg/dm3);

e kriti¢ni smjerovi vjetrova u pogledu odnosenja oneciséenja (dizel ulja) do obalne linije izvan grada
Rijeke su ENE (izloZana obala Lovrana; @55% ulja ispareno, @20% ulja otopljeno, B25% ulja zaostalo na
povrsini), E (izloZana obala Opatije; B35% ulja ispareno, B115% ulja otopljeno, B50% ulja zaostalo na
povrsini) | NW (izloZzana obala kampa Omisalj; B60% ulja ispareno, B20% ulja otopljeno, B20% ulja
zaostalo na povrsini).

UTJECAJ NA KAKVOCU MORA
U fazi gradenja mogu se ocekivati zamudivanje mora. Veéi dio temeljnog tla je marinski sediment,
preteZito pijesak prasinast te mulj, debljine do 30 m. Gradevinski radovi na izgradnji nove obale
neminovno ¢e stoga uzrokovati znacajno zamucenje mora. Posljedica podizanja sedimenta s morskog dna
u vodeni stupac bit ¢ée povedana sedimentacija Cestica na dno s obje strane podrucja iskopa, ovisno o
trenutnom gibanju mora. Cestice veée granulacije ¢e se brzo istaloZiti na morsko dno u blizini mjesta s
kojeg su dignute. Kako je more na podrucju zahvata pod znatnim utjecajem slatke vode iz potoka koji
utje€u u luku, veéina koloidnih cestica ce se zadrZati u gornjem, boc¢atom sloju i raznositi ¢e se okolo
ovisno o trenutnom gibanju mora. Ne ocekuje se doseg primjetnog utjecaja veci od nekoliko stotina
metara u svim smjerovima od mjesta iskopa tj. zamuéenje mora vjerojatno ce se javljati samo unutar
akvatorija vodnog tijela Luka Rijeka.
Onecid¢enje mora naftnim derivatima. Tri su moguca izvora oneciséenja mora naftnim derivatima: strojevi
za obavljanje radova na moru, koji se nalaze na plovilima, drugi izvor ulja mogu biti kaljuzne vode plovila,
ako budu neodgovorno odlagane u more. Treci izvor mogu biti vozila i strojevi koji ¢ée se koristiti za
izvodenje radova na kopnu.
Tijekom koristenja luke javljaju se HidromorfoloSke promjene, najveéi negativni ucinak na
hidromorfoloske elemente luckog bazena bit ¢e trajni gubitak oko 4,5 ha morskog dna (oko 0,8 % povrsine
vodnog tijela Luka Rijeka). Izgradnjom nove obale doc¢i ¢e do promjene u morfologiji luckog akvatorija,
medutim, ne ocekuje se da ¢e ona znadajno utjecati na dinamiku i vrijeme izmjene vodenih masa luckog
bazena s morem Rijeckog zaljeva zbog relativno velike otvorenost akvatorija luke Rijeka prema Rijeckom
zaljevu. Rizik za razvoj procesa eutrofikacije ne ¢ini se znacajnim.

Pristajanje i boravak brodova na privezu moZze utjecati na resuspenziju sedimenta i smanjenje prozirnosti

mora. Zbog velike dubine mora uz novu obalu efekt podizanja ¢estica morskog dna (zamucenje mora)

uzrokovan brodskim porivnim uredajima bit ¢e mali i reverzibilni, neznacajan u odnosu na Sire podrucje.

Ostali izvori moguceg onecis¢enja mora mogu se javiti u segmentu _: obavljanje Lucke djelatnosti ; Uljna i

druga zagadenja s brodova; Ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj opasnih tvari; Lucka mehanizacija i trafostanice;

Otpadne vode; Protuobrastajni premazi.

Prema ispitivanjima maseni udio bakra u sedimentuna postaji izvan lukobrana bio jako onecis¢en. Sadrzaj

bakra u sedimentu na podrucju luke kretao se od 23,8 do 51,8 mg/kg s.t., a izvan lukobrana od 57,0 do

91,9 mg/kg s.t. 1z navedenog moguce je ocekivati porast bakra u sedimentu luke Rijeka, ali se procijenjuje

da on nece znacajno utjecati na razinu optercenja akvatorija luckog bazena.
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UTJECAJ ZAHVATA NA PODRUCJA POSEBNE ZASTITE VODA

Vode namijenjen ljudskoj potrosnji. Zahvat nema utjecaja na vode namijenjene ljudskoj potrosnji. Slivovi
izvora u gradu Rijeci, zahvaéenih za javnu vodoopskrbu, nalaze se izvan moguceg utjecaja zahvata.

Vode za kupanje. MoZe se ocekivati utjecaj zahvata na more za kupanje na zapadnom dijelu grada u
slu¢aju izvodenja podmorskih radova na rekonstrukciji i prosSirenju pristanista u vidu zamucenja i u slucaju
akcidentnih situacija i nepoduzimanja mjera za sprjeCavanje Sirenja onecis¢enja. Mikrobiolosko
onecisS¢enje mora za kupanje na plazama na zapadnom dijelu grada Rijeke nije niti sada povezano s
pritiskom fekalnih otpadnih voda na akvatorij luke, a provedba zahvata donijet ée u tom pogledu
odredeno poboljsanje.

Podrucja pogodna za uzgoj gospodarski znacajnih vodenih organizama. U Sirem okruZenju zahvata nema
podrucja pogodnih za zastitu gospodarski znacajnih organizama.

Podrucja namijenjena zastiti staniSta gdje je odrzavanje ili poboljSanje stanja voda bitan element
njihove zastite. Sire podrucje zahvata nalazi se izvan ovih podrugja.

Podruéja osjetljiva u odnosu na ispustanje komunalnih otpadnih voda. Prema Odluci o odredivanju
osjetljivih podrucja (NN 81/2010) planirani zahvat ne nalazi se na podrudju osjetljivom na ispustanje
otpadnih voda (eutrofna podrucja). Osim toga osjetljivost podrucdja u ovom slucaju se odnosi na stupanj
prociséavanja otpadnih voda, a otpadne vode zahvata planirano je prikljuciti na sustav javne odvodnje
aglomeracije Rijeka.

UTJECAJ ZAHVATA NA STANJE VODNIH TIJELA PODZEMNIH, PRIJELAZNIH | PRIOBALNIH VODA U SIREM |
UZEM PODRUCJU PROVEDBE ZAHVATA

Utjecaj zahvata na stanje vodnog tijela podzemnih voda Rijeka — Bakar

Vodno tijelo podzemnih voda Rijecki zaljev oznake JKGI 04 zadovoljava postavljene ciljeve zastite voda.
Zahvat se nalazi na rubnom podrucju vodnog tijela. Niti u fazi gradenja niti tijekom koristenja ne ocekuju
se utjecaji na kolicinsko stanje vodnog tijela (na ravnotezu izmedu crpljenja i prihranjivanja vodnog tijela),
kao i na njegovo kemijsko stanje. Oneciséenje podzemnih voda naftnim ugljikovodicima, ekotoksi¢nim
sastojcima protuobrastajnih premaza i fekalnim tvarima se ne ocekuju ni u jednim okolnostima.

Utjecaj zahvata na stanje Skurinjskog potoka i grupiranog vodnog tijela prijelaznih voda Rjecine
Skurinjski potok-Zahvat neée imati utjecaja na stanje vodnog tijela Skurinjski potok oznake JKRN0278_001.
Grupirano vodno tijelo prijelaznih voda Rjecine - Ne oCekuje se utjecaj zahvata na unutarnje vodno tijelo
vodotoka Rjecine na granici sa slatkom vodom oznake P2-1RJP niti na vanjsko vodno tijelo prijelaznih voda
vodotoka Rje¢ine na granici s priobalnom vodom oznake P2-2RJP. Vjerojatnost oneciséenja vanjskog
vodnog tijela vodotoka Rjecine je i u slucaju velikih akcidenata zanemariva zbog prevladavajuci strujanja u
smjeru sjeverozapada te predvidenih mjera zastite za takve slucajeve.

Utjecaj zahvata na stanje vodnih tijela priobalnih voda

Vodno tijelo Rijecki zaljev oznake 0423-RIZ na osnovi dvadesetgodisnjeg praéenja, stanje eutrofikacije
vodnog tijela Rijecki zaljev moZe se opisati kao oligotrofno tj. kao stanje koje je obiljezeno niskom
primarnom proizvodnjom, dobrom prozirnoséu, niskim koncentracijama hranjivih soli i klorofila a, te
odsutnos$c¢u hipoksije. Kemijsko stanje vodnog tijela nije dobro zbog poveéanog sadrzaja PBDE i Zive u
ribama. Procjenjuje se da zahvat nede utjecati na ekolosko i kemijsko stanje ovog vodnog tijela pri
normalnim prilikama i uz poduzimanje mjera zastite. Oneciséenje ovog vodnog tijela, mozZe se ocekivati
izuzetno rijetko, za vedéih akcidenata s izlijevanjem naftnih derivata. Sirenje oneti$éenja prema
sjeverozapadu je vjerojatnije zbog prevladavajuée struje u tom smjeru. Rizik za oneciS¢enje se procijenjuje
malim zbog efikasne sluzbe za zastitu mora od oneciS¢enja i zbog planiranih mjera zastite u redovnim
prilikama i u slucaju akcidenata.

Vodno tijelo priobalnih voda Luka Rijeka oznake 0423-RILP u mnogim elementi kakvoée ne ispunjava
ciljeve zastite voda: bioloski elementi kakvoce (vrlo loSe stanje makroalgi; dobro stanje: ribe i benticki
beskraljeznjaci), hidromorfolosko stanje i kemijsko stanje (TBT u vodi, PBDE i Hg u bioti). Kandidat je za
promijenjeno vodno tijelo. Procjenjuje se da pri normalnim prilikama i uz poduzimanje mjera zastite
zahvat nece utjecati na sadasnje ekolosko i kemijsko stanje ovog vodnog tijela kako u negativhom tako i u
pozitivnom pogledu. Utjecaj zahvata na promjenu hidormorfoloskog stanja zbog trajnog gubitka morskog
dna ne ¢ini se znacajnim zbog obuhvata zahvata, veliine i stanja vodnog tijela (0,8 % povrsine vodnog
tijela). Procjenjuje se da se nece znacajno promijeniti niti kemijsko stanje vodnog tijela zbog planiranih
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mjera zaStite. Postoji rizik oneciséenja u slu¢aju akcidentnih situcija.

KLIMATSKE PROMIJENE | UTJECAIJI

Utjecaj zahvata na klimatske promjene - Realizacija zahvata zahtjeva i odredenu potroSnju energije.
Tijekom izvodenja radova javlja se ocekivana razina emisije CO, od rada gradevinskih strojeva kao i
potrosnja elektricne energije kao pogonskog sredstva za pokretanje dodatnih gradevinskih aparata i alata
koji se koriste tijekom realizacije gradevine te potrebnu rasvjetu. Tijekom izvodenja radova onecisc¢enja su
manjeg intenziteta i privremenog su karaktera, tako da se ne moZe govoriti o utjecaju zahvata na
klimatske promjene u nekom ozbiljnom obliku. Nema znacajnijih utjecaja na atmosferu pa tako ni na
klimatske promjene. Za vrijeme koristenja dolazi do oneciséenja atmosfere od rada pogonskih motora
vozila i brodova. Obzirom da je rije¢ o motorima sa unutarnjim sagorijevanjem emisija plinova CO2 je
prisutna.Emisije u zrak koje doprinose klimatskim promjenama su tzv. staklenicki plinovi koji mogu
prirodni i antropogeni. Ugljicni dioksid - CO, koji je prisutan tijekom izvodenja i kasnije koriStenja
doprinosi i pojacava ucinak staklenika.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat - Zahvat se nalazi u podrucju koje prema klimatoloskim obiljezjima
spada u ,povoljno podrucje za gradnju“, Sto znaci da je gradenje omoguceno tijekom cijele godine. Ne
ocekuje se vedi negativni utjecaj na realizaciju zahvata. Eventualna kasnjenja izazvana klimatoloskim i
meteoroloskim prilikama mogu se ocekivati jedino u slu¢ajevima ekstremnih vjetrova i utjecaja valova koji
mogu onemoguditi dinamiku izvodenja. Pored navedenih utjecaja na dinamiku moze utjecati temperatura
koja u ekstremnim uvjetima moZe onemoguciti odredene faze izvodenja. Taj utjecaj je kratkotrajan i
zanemariv obzirom na vrijeme izvodenja radova (za pretpostaviti priblizno dvije godine). Globalno
zatopljenje mijenja klimatske prilike svagdje u svijetu $to se moZe ocekivati i na podrucju Jadrana u vidu
podizanja razine mora. Proces je dugotrajan i ne bi trebao znacajnije utjecati na konstrukciju zahvata.
Tijekom izvodenja radova, ali i tijekom koristenja javlja se utjecaj od plime i oseke odnosno promjene
razine mora. Tijekom izvodenja tu pojavu treba uzeti u obzir kako bi se sprijeCila odredena oSteéenja
tijekom gradenja. Tijekom koristenja promjena morske razine uzeta je u obzir kod projektiranja visine
obalne konstrukcije. Utjecaj klimatskih promjena na planirani zahvat tijekom koriStenja procijenjuje se na
temelju metodologije koja je sadrZana u Smjernicama Europske komisije; Smjernice za voditelje projekata:
Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene (Non-paper Guidelines for Project
Managers: Making vulnerable investments climate resilient). Primjenjuju se odredeni moduli u svrhu
uskladenja i jacanja otpornisti na moguée klimatske promjene. MODUL 1: Utvrdivanje osjetljivosti
projekta na klimatske promjene (SA); MODUL 2: Procjena izloZzenosti opasnostima koie su vezane za
klimatske promjene (EE); MODUL 3: Procjena ranjivosti; MODUL 4: Procjena rizika.Na temelju izracunatih
faktora rizika od klimatskih promjena koji se krec¢u od 2 do 9 (zanemariv do umjeren rizik), zakljucuje se da
nema potrebe za primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja kao niti provedbe daljnje analize varijanti
i implementacije dodatnih mjera prilagodbe (moduli 5, 6 7).

RIZIK | OPASNOST OD POPLAVA NA ZAHVAT

Na temelji podataka Hrvatskih voda izradena su tri scenarija opasnosti od poplava i to za veliku, srednju i
malu vjerojatnost pojavljivanja.

Valika vierojatnost pojavljivanja — odnosi se na poplavnivalod 0,5-1,5m

Kod plimnog vala do visine od 1,5 m mozZe do¢i do podizanja mora. Visina obalnog zida je 3,0 m pa nema
veceg utjecaja.

Srednja vijerojatnost pojavljivanja — odnosi se na poplavni val od 1,5 - 2,5.

U slucaju pojavljivanja poplavnog vala do 2,5 m, maksimalna visina je ispod nivoa obalnog zida. Utjecaj je
minimalan i ograni¢enog karaktera jer ne osigurava moguénosti prekrcaja u punom obimu.

Mala vjerojatnost pojavljivanja — kod javljanja poplavnog vala veéeg od 2,5 m.

Val je na granici samog ruba obale Sto izaziva problem kod prekrcaja broda, narocito u slu¢aju prekrcaja
preko RO — RO rampi.U slucaju srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja obalne povrsine zahvata bile bi
van upotrebe. Mogudéi negativni utjecaj tijekom gradenja od poplavnog vala mora moze prouzroditi
negativne posljedice Sto se odnosi na eroziju obale, , uniStenje gradevinskih strojeva, materijala i sl., ako
se nalaze na podrucju zahvata, izaziva zamuéenje priobalnih voda, poremeéaj dinamike izvodenja $to je
vezano na krajnji rok i financije. Utjecaji tijekom koristenja su moguéa oSteéenja priobalnog pojasa,
problem kod prekrcaja roba i tereta, opasnost od potencijalne erozije izgradenih povrsina, opasnost od
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prelijevanja preko obalnog ruba uslijed povecanja morske razi za slu¢aj ,male vjerojatnosti pojavljivanja“.
UTJECAJ NA KULTURNO — POVIJESNU BASTINU

Tijekom gradenja - Zona direktnog (izravnog) utjecaja zahvata nalazi se unutar obuhvata zahvata. U zoni
direktnog utjecaja zahvata nalaze se elementi graditeljske bastine, Visinov gat kao element povijesne
lucke infrastukture. Radi uklopa nove obalne konstrukcije Praskog pristanista i zbog smjestaja privezne
opreme (poler), potrebno je izvesti rekonstrukciju na jugozapadom kutu Visinovog gata. Zona indirektnog
utjecaja zahvata udaljena je 100 m od obuhvata te se u toj zoni nalaze pojedinac¢no zasti¢ena kulturna
dobra: kompleks skladista Metropolis (oznaka registracije Z-21888) i skladiSte 17 (oznaka registracije Z-
655) Tijekom gradnje zahvata u zoni indirektnog utjecaja moze doci negativnog utjecaja uslijed prolaska
mehanizacije i kamiona te uslijed gradevinskih radova u podmorju koji mogu izazivati vibracije i fizicka
ostecenja bastinskih struktura ukoliko se ne primjene odgovaraju¢e mjere. Obalni zid na kesonima s
nasipom u zaledu imati ¢e veliki negativni utjecaj na postojece strukture nasipa, obalnih zidova i lucke
nadgradnje. Uz postojece obalne zidove izravno se izvode betonska ploca i nasipi. Kao posljedica se
ocekuje slijeganje na dijelu postojecih skladista, u zoni najbliZe sadasnjem Praskom pristanistu, oCekuju se
reda velicine 1,0 do 2,0 cm. Planirani zahvati na obalnim zidovima pristanista i gatova imati ée veliki
utjecaj koji se umanjuje dokumentiranjem i oCuvanjem povijesnih struktura prije i tijekom faza radova.
Predvideni zahvat ima mali utjecaj na male elemente lucke opreme, kao $to su bitve (na Visinovom i
Bratislavskom pristaniStu ostaju i ne diraju se, dok se bitve na Praskom pristaniStu moraju ukloniti zbog
nove operativne povrsine). Utjecaj se umanjuje dokumentiranjem i pohranom u muzejsku ustanovu ili na
neku drugu lokaciju. Predvideni zahvat ima znatan utjecaj na parternu obradu koja je devastirana

Tijekom koristenja - Zbog prometa teskih teretnih vozila oekuje se znatni negativan utjecaj na kulturno-
povijesnu bastinu unutar zone indirektnog utjecaja, odnosno ocekuje se negativan utjecaj na kompleks
skladista Metropolis i skladiSte 17, ukoliko se ne primjene mjere za ublaZavanje negativnog utjecaja.
Tijekom koriStenja zahvata ne ocekuju se negativni utjecaji na kompleks skladiSta niti na vanjske elemente
tehni¢ke opreme prostora.

UTJECAJ NA VIZUALNU KVALITETU KRAJOBRAZA

Tijekom gradenja - moZe se oCekivati negativni vizualni utjecaj zbog prisutnosti gradevinske mehanizacije
strojeva, materijala i pomoéne opreme. Utjecaj tijekom gradenja biti ¢e privremen i imati ée minoran
negativan karakter s obzirom da se zona obuhvata zahvata nalazi unutar luckog, industrijaliziranog
obalnog podrucja grada sagledivog jedino s mora i rijeckog lukobrana.

Tijekom koristenja - planirani zahvat kao obalna linija u vizualnom pogledu dozZivljava se kao lebdeca
horizontalna linija iznad povrSine mora. UnoSenjem novih elemenata tijekom koristenja — generalnog ili
specijalnog tereta vecih dimenzija na buducoj plohi prosirenja Praskog pristanista izgubiti ¢e se vizura na
skladista Metorpolis i na taj nacin umanijiti kvaliteta slike grada s mora, odnosno s Molo longa. Gledano s
aspekta krajobraznih vrijednosti planirani zahvat ¢e tijekom koristenja imati negativan utjecaj na urbanu
fizionomiju i prepoznatljivu sliku grada Rijeke.

UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Tijekom gradenja - Podrucje zahvata nalazi se unutar granica lu¢kog podrucja koje je i prema postojeéem
stanju kontrolirano i ograni¢eno podrucje u kojem komuniciraju iskljucivo zaposlenici i osobe sa dozvolom
za kretanje u podrudju luke. Utjecaj na stanovnistvo reflektirat ¢e se poveéanjem gradevinske operative
na obliznjim gradskim prometnicama koje ce sluZiti za dovoz i odvoz matrijala, strojeva i ljudi, oteZana
komunikacija u obavljanju lu¢kih aktivnosti , problem buke, prasine, zamudivanje mora, Cisto¢a plaza
zapadnog dijela grada. Tijekom koristenja - Nakon izgradnje predmetnog zahvata dobiva se nova lucka
operativna povrsina sa novom obalnom linijom koja omogucava obavljanje djelatnosti sa priblizno 25
novih djelatnika koji ¢e u skladu sa svojim aktivnostima obavljati odredeni dio posla od priveza broda,
iskrcaja/ukrcaja, skladistenja, distribucije robe i dr.

UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom gradenja - Prije pocetka gradnje potrebno je ukloniti sav nagomilani metalni otpad sa prostora
Praskog pristaniSta Sto moZe prouzrociti odredeni negativni utjecaj na kvalitetu zraka Sto se moze pratiti
sa najblize mjerne postaje u KreSimirovoj ulici. Utjecaj je privremen do kompletnog uklanjanja rasutog
metlnog otpada. Odredene manje koli¢ine onecis¢enja mogu se javiti od ispusnih plinova gradevinskih
strojeva tijekom izvodenja radova na kopnenom i morskom dijelu. Nije za ocekivati znacajniji utjecaj kao
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ni promjenu postojece kvalitete zraka. Na gradskim prometnicama kojima se vrsi transport (D403) u svrhu
dopreme i otpreme materijala (onaj koji se ne doprema morskim putem), moze se ocekivati privremena
manja dodatna onecis¢enja uzrokovana prolazom gradevinskih vozila.

Tijekom koristenja - Utjecaj se javlja kod dolaska i odlaska broda sa veza zbog rada brodskih motora,
tijekom manipulacije teretom javljaju se ispusni plinovi na vozilima lucke operative te vozilima koja sluze
za odvoz ili dovoz tereta u luku. Tu je prije svega rijec o teretnim vozilima

UTJECAJ NA PROSTOR

Tijekom gradenja - Pristup zahvatu preko kopna moguc je sa nove drzavne ceste DC403 te preko internih
lu¢kih prometnica do lokacije zahvata. Drugi alternativni pravac je sa lokacije Zabica kojeg zbog same
lokacije u centru grada treba izbjegavati. Tijekom gradenja ocekuje se negativni ucinak na gradske
prometnice zbog povecane prisutnosti gradevinske mehanizacije. Prostor gradiliSta za postavljanje
privremenih objekata, prostora za skladistenje gradevinskog materijala itd. taj prostor organizirati
neposredno uz Prasko pristaniste na slobodnim povrSinama. Kako se odredeni radovi izvode u moru,
moze se ocekivati odredena rezervacija morskog prostora kao i moguénost dopreme materijala morskim
putem. Potrebno je definirati mjesto ukrcaja i plovni put dopreme materijala. U tom sluéaju utjecaj na
pomorski promet je povremen sa ograni¢enim intenzitetom. Mjesto ukrcaja mora biti definirano prije
pocetka radova. Tijekom izvodenja radova u moru za plovne objekte potrebno je osigurati dovoljnu radnu
povrsinu. Za realizaciju zahvata (obalna konstrukcija, plato) potrebno je dopremiti i ugraditi: Podmorski
iskop postojeéeg kamenog nasipa 2.000 m3; Nasip od kamenog materijala 850.000 m3; Beton obalne
konstrukcije 125.000 m3; Beton operativne povrsine: 14.800 m3; Kameni materijal za bonifikaciju
temeljnog tla: 54.000 m3. Doprema betona mora se dopremiti iz najblie ovlatene betonare baze
najkraéim mogucim putem kako bi se smanjio utjecaj na gradski promet tijekom dovoza materijala. Prije
pocetka radova cijeli akvatorij luke gdje je predviden zahvat treba isprazniti od plovila i brodova koja su tu
priviemeno vezana i preseliti ih u za to predvideni dio teretne luke. Novo pristaniSte uvodi u interni
promet luke povecéanje kapaciteta internog prometa Sto treba medusobno uskladiti nakon definiranja
funkcije postojecih gatova i zaobalnih povrsina.

Tijekom koristenja - moZe se oCekivati poveéana dinamika prometa u zoni luke i vezi na nove prometnice
koje povezuju luku sa obilaznicom. Nove lucke povrsine e i ubuduce biti zatvorenog tipa i koristiti ¢e ga
samo ovlastene osobe. Novo pristaniste povecava uslugu luke te otvara nove razvojne moguénosti, stvara
pozitivan utjecaj na ostale aktivnosti koje se kroz ovaj segment dalje unapreduju.

UTJECAJ ZAHVATA NA POMORSKI PROMET

Tijekom gradenja - Pomorski promet u podrucju zahvata obuhvada promet brodova i brodica koje
uplovljavaju u Rijecki lucki bazen. Tijek izvodenja radova na izgradnji terminala na Praskoj obali u luci
Rijeka ovisiti ¢e o tehnologiji gradnje terminala. Predvida se da ce se vedina gradnje izvoditi s plovila kako
je gradena i Zagrebacka obala u neposrednoj blizini. Brodovi i oprema koja ¢e se koristiti prilikom
izgradnje terminala utjecati ¢e na promet brodova koji pristaju u Rijeckom lu¢kom bazenu. Brodovi i
oprema ¢e prilikom izvodenja radova zauzimati dio plovnog puta luke Rijeka te ¢e plovni put na tom dijelu
biti suZen. Suzeni plovni put viSe ¢e utjecati na sigurnu plovidbu vecih brodova koji uplovljavaju u luku
Rijeka dok za plovidbu manjih brodova utjecaj neée biti znacajan. Gradnja terminala utjecati ¢e na
moguénost manevriranja brodova koji manevar okreta izvode unutar Rijeckog lu¢kog bazena. Navedeni
prostor kruznog je oblika i promjera priblizno 300 m. Tijekom koristenja - Novi obalni rub terminala
prakti¢no bi spojio jugoistoéni ugao Zagrebacke obale i jugozapadni ugao Visinovog gata s time da bi na
zapadnoj strani obalni rub bio uvuéen 40 m zbog izgradnje obalne ro-ro rampe. Sirina plovnog puta
izmedu jugoistocnog ugla Zagrebacke obale i Rijeckog lukobrana (izobata od 10 m) iznosi priblizno 230 m,
a Sirina plovnog puta izmedu glave Visinovog gata i Rijeckog lukobrana (izmedu izobata od 10 m) iznosi
priblizno 205 m. Obalni rub novog terminala ne¢e umanijiti Sirinu plovnog puta izmedu jugoisto¢nog ugla
Zagrebacke obale i Rijeckog lukobrana kao ni Sirinu plovnog puta izmedu glave Visinovog gata i Rijeckog
lukobrana. Sirina plovnog puta izmedu obalnog ruba novog terminala i izobate od 10 m uz Rije¢ki
lukobran iznositi ¢e priblizno 230 m.

UTJECAJ ZAHVATA S OBZIROM NA UKRCAJ/ISKRCAJ BALASTNIH VODA TIJEKOM KORISTENJA
TERMINALA

Brodovi koji ¢e uplovljavati na terminal imaju obvezu pridrzavanja odredbama Pravilnika o upravljanju i
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nadzoru balastnih voda (NN 128/12). U skladu s Pravilnikom, brodovi koji ¢e uplovljavati moraju upravljati
vodenim balastom, primjenjivati Plan za upravljanje vodenim balastom te moraju prijaviti Luckoj
kapetaniji Rijeka koli¢ine i porijeklo vodenog balasta na brodu na propisanom obrascu. Prijava se mora
izvrsiti najmanje 48 sati prije dolaska ili odmah po isplovljenju iz zadnje luke, ako plovidba traje kraée od
48 sati. Ukoliko brodovi koji budu uplovljavali na terminal radi ukrcaja tereta, budu dolazili s balastom koji
¢e biti ukrcan u lukama Jadranskog mora ili mediteranskim lukama, smanjuje se moguénost dovodenja
invazivnih organizama putem balastnih voda i u prije navedenih izvanrednim slucajevima. Prema
podacima Lucke uprave Rijeka Rijeka nije bilo iskrcavanja balastnih voda niti sedimenta iz balastnih
tankova u posljednjem desetljec¢u.
UTJECAJ 1ZVANREDNIH DOGAPAIJA VEZANIH UZ PLOVILA NA OKOLIS
Izvanredni dogadaj je svaki dogadaj koji nije bio planiran od odgovorne osobe na brodu i/ili obali. U skladu
s navedenim pomorske nezgode mogu se smatrati posebnim slucajem izvanrednog dogadaja koji
obiljeZzavaju Stetne posljedice po zdravlje i/ili Zivot ljudi, materijalne Stete ili oneciSéenja mora i okolisa.
Pomorske nezgode dijele se uobiajeno prema najvazinijim obiljezjima nastanka pri ¢emu se radi
usporedbe uobicajeno koristi podjela koju je koristio Lloyd’s of London i ukljucuje:
e potonuce — gubitak uzgona broda u mjeri u kojoj brod viSe nije u stanju odrzavati se na povrsini
e nasukanje — polozaj broda u mirovanju u kojem brod dira morsko dno u mjeri koja ne dopusta
daljnju plovidbu broda odnosno pokretanje broda vlastitim strojevima ili opremom bez osteéenja
trupa, strojeva ili opreme broda,
e sudar — dodir s drugim brodom u plovidbi, na sidriStu ili privezan, s ili bez oStecenja trupa jednog
ili obaju brodova; sudar ne ukljucuje dodir s podvodnim podrtinama,
e udar —dodir s objektom (koji nije brod) u plovidbi, na sidristu ili privezan, s ili bez oSteéenja trupa,
e pozar/eksplozija — nekontrolirano gorenje cijelog broda ili njegovih dijelova ili trenutno izgaranje
zapaljivih plinova i para tereta ili goriva broda.
Vjerojatnost nastupa oneciséenja po svim osnovama na novom terminalu luke Rijeka kao i na pristupnim
putovima ocjenjuje se malom i to ponajprije zbog uobicajeno prosje¢no dobrih vremenskih prilika i
manjeg prometa (uz pretpostavku dosljedne primjene uobicajenih mjera zastite).
UTJECAJ USLUED AKCIDENTNIH DOGADAJA
Povecani promet plovila povedéava rizik od akcidentalnog oneciS¢enja mora izazvanog nesavjesnim
rukovanjem ili havarijom. Najvecu opasnost po oneciséenje mora izvan luke predstavlja oneciséenje
naftnim derivatima. Postoji moguénosti oneciS¢enja priobalnog mora sa kopna zbog preplavljivanja i
ispustanja u more oborinske vode s prometnih i operativnih povrsina.U slucaju pojave akcidenta izljevanja
naftnih derivata iz brodova smjestenih u akvatoriju lu¢ckog bazena primarna briga je vezana uz opasnost
iznoSenja oneciséenja izvan samog akvatorija luke u podrucje otvorenog mora, a nakon cCega su sve
sanacijske mjere i intervencije znatno otezane.
UTJECAJ BUKE
S aspekta zastite od buke razlikuju se utjecaji koji su privremenog karaktera i javljaju se uglavnom tijekom
izgradnje te stalni utjecaji buke kod koristenja nakon izgradnje. Zahvat je u 6. zoni gdje su najvise
dopustene ocjenske razine buke imisije 65 dbA za dan odnosno 55 dbA za no¢. Utjecaj buke na okolis,
unutar lokacije zahvata kao i u podrucju utjecaja zahvata, zapoceti ¢e s prvim radovima na izgradnji,
ukljuCivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao privremeni izvori buke. Poveéanje buke na
pristupnim prometnicama zbog prometovanja gradevinskih vozila prije pocetka i za vrijeme izgradnje
trajati ¢e do kraja izvodenja radova. Ovo povecanje buke privremenog je karaktera. Isto vrijedi i za buku
koju produciraju plovila koja ucestvuju u procesu gradnje. Kako bi se smanjio potencijalno negativan
utjecaj buke tijekom izvodenja radova, potrebno je sve radove izvoditi iskljucivo danju i to u terminu od 7
— 19 h. Zbog potencijalnog utjecaja na stambene objekte u zaledu luke, rad noc¢u potrebno je strogo
zabraniti. lzvori buke tijekom koristenja mogu se definirati u nekoliko segmenata, a odnose se na izvore
buke sa mora i kopna. U morskom dijelu buka se javlja od aktivnosti plovila i brodova, buka koja se javlja
od rada pogonskih agregata brodova koji prolaze prema teretnoj ili putnickoj luci Rijeka. Kopnena buka
javlja se uglavnom od lucke operative, dizalica, teretnih vozila, Zeljeznice te cestovnih vozila. U odnosu na
postojece stanje moZe se zakljuciti da neée doci do povecanja buke jer namjena tog podrucja ostaje ista a
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to je prekrcaj generalnih tereta. Koli¢ina tereta ¢e se povecati ali ¢e se koristiti nova suvremena
mehanizacija na elekti¢ni pogon a nove lucke povrsine ¢e biti bez oSte¢enja koja mogu povecati buku
usljed kretanja mehanizacije. Brodovi na vezu su izvori buke radi potrebe stalnog rada motora. Sukladno
vazecoj regulativi do 2030. se treba osigurati kopnene priklju¢ke broda na elektricnu mrezu ¢ime ce se
znatno smanijiti razina buke od broda

UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom gradenja - potencijalno negativni utjecaj svjetlosnog onecis¢enja na objekte smjeStene u zaledu
zahvata, anulirat ¢e se izvodenjem radova u dnevnom terminu izmedu 7 — 19 h. Na taj nacin se eliminira
mogucdi negativni utjecaj od svjetlosnog onecis¢enja u vrijeme no¢nog odmora. Kako bi se smanjio
potencijalni negativni utjecaj, za no¢nu rasvjetu koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke. To se odnosi na
period kada su aktivnosti na terminalu u mirovanju ili svedene na minimum, a svjetlost je potrebna iz
sigurnosnih razloga i zasStite podrucja gradiliSta. Kompletna rasvjeta, rasvjetna tijela, njihovo
pozicioniranje, napajanje i dr., izraduje se za cijelo podrucje luke. U tu svrhu potrebno je izraditi idejne i
glavne projekte rasvjete uzimajuci u obzir uskladenje sa postojecom rasvjetom u rubnoj zoni zahvata.
Tijekom koristenja - Nakon relizacije zahvata dobivene su nove rasvjetljene povrsine luke cime se
osigurava morski i kopneni prostor. Dobra rasvjetljenost je faktor sigurnosti u manipuliranju luckim
povrSinama, kako kopnenom tako i morskom.. Utjecaj svjetlosnog onecis¢éenja povecava postojeée
rasvjetljene zone luke opcenito Sto uvodi novi element u prostor. Primjenom ekoloski prihvatljivih
svjetiljki i pozicioniranje stupova rasvjete i usmjeravanjem rasvjetnih tijela moze se svjetlosno onecis¢enje
svesti na nuzne povrsine potrebne za rasvjetu te smanijiti utjecaj na okolni prostor.

UTJECAJ OTPADA

Tijekom gradenja — Temeljem Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19, 98/19)
odredena su prava, obveze i odgovornosti pravnih i fizickih osoba, jedinica lokalne samouprave i uprave u
postupanju s otpadom. Zbrinjavanje i odvoz opasnog i neopasnog otpada moraju obavljati za to ovlasteni
gospodarski subjekti. Tijekom izgradnje nastajat ¢e neopasan otpad kao Sto je gradevinski otpad,
ambalazni otpad, metalni otpad, komunalni otpad te otpad sa morskog dna koji ée se ukloniti prije
pocetka radova. Temeljem uvida u stanje morskog dna koje je izvrSeno preronom za odcekivati je
uklanjanje priblizno deset kubika otpadnog materijala koje se nakon vadenja predaje ovlastenoj osobi na
zbrinjavanje. Opasan otpad, otpadna ulja i drugi zauljeni otpad, moZe nastajati kao posljedica prisutnosti
gradevinske mehanizacije. Nepovoljan utjecaj moZe predstavljati neodgovorno ponasanje u smislu
nepravilnog zbrinjavanja nastalog neopasnog otpada i posedno opasnog otpada. Nepravilno odloZeni
otpad moze nepovoljno utjecati na izgled prostora, a moZe dopspijeti u more direktnim izlijevanjem
tekuéeg opasnog otpada ili ispiranjem oborinskim vodama onecis¢enjeh radnih povrsina. Pravilnim
gospodarenjem otpadom ovaj utjecaj se moze smanijiti na najmanje mogucu mjeru. Opcenito, ukoliko do
njega ipak dode ocjenjuje se kao lokalan, privremen, reverzibilan i u slucaju pravovremene reakcije i
zbrinjavanja, zanemariv. Za gospodarenje otpadom koji nastaju tijekom gradenja odgovoran je izvodac
radova. Ocekuje se nastanak razli¢itih vrsta otpada, koji su definirani prema Pravilniku o katalogu otpada
(NN 90/15). Sav nastali opasan i/ili neopasan otpad ¢e se privremeno odvojeno skladistiti te predati
ovlastenoj osobi na zbrinjavanje. Tijekom koristenja - nastaje otpad koji moZe biti podijeljen prema
izvorima: Brod, Lucke operative povrsine, Plutajudi otpad koji ulazi u luku sa otvorenog mora. Na podrucju
pristanista predviden je prostor za odlaganje otpada nastalog tijekom prekrcaja i skladistenja. Za taj otpad
korisnik mora sklopiti ugovor sa ovlastenom osobom koja ¢e vrsiti zbrinjavanje otpada. Prema podrijetlu i
svojstvima otpadne tvari koje se javljaju u luci mogu biti vrlo razli¢ite, ali se opéenito mogu svrstati u dvije
kategorije: opasni otpad i ostale otpadne tvari. Opasni otpad moZe nastati kao posljedica incidenata
nastalih pri rukovanju opasnim tvarima. Opasni otpad koji nastaje u normalnim uvjetima rada u luci je:
otpadna motorna i hidraulicka ulja nastala izmjenom ulja u sredstvima rada; otpadna ambalaZza od
motornih ulja; otpadna transformatorska ulja; akumulatori; mulj iz separatora ulja uredaja za
prociS¢avanje otpadnih voda. Ostali otpad koji ée nastajati na podrucju Praskog pristanista je: otpad od
¢is¢enja operativne obale (komadi drveta, plasti¢ne vrecée, krpe, kartoni...); otpad iz procesa odrZavanja
interne kanalizacije (kruti otpad koji se javlja na reSetkama slivnika); otpad s brodova i otpad nastao
boravkom radnika u luci, koji je slican komunalnom otpadu.

U luci je uspostavljen sustav gospodarenja opasnim otpadom kojim je rizik za oneciS¢enja pri izmjeni
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motornih i hidrauli¢kih ulja iz sredstava rada minimiziran. Talog/mulj koji ¢e se nakupljati u separatorima
¢e se zbrinjavati putem za to ovlastene pravne osobe i odvoziti van lokacije.

MOGUCI UTJECAJI OD POZARA

Moguci utjecaji od poZara moguse javiti pri iskrcaju robe s broda na terminal odnosno na vozilo za
transport na terminalu, pri transportu robe po terminalu do mjesta skladistenja, pri transportu |
skladiStenju opasnih tvari iz podrucja zapaljivih tekuéina, u slu€aju skladistenja robe sklone
samozapaljenju koja pri poviSenim ljetnim temperaturama moze reagirati samo zapaljenjem, pri ukrcaju
robe na vagone, na kamione, pri obavljanju odredenih popravaka na pristanistu, a koji ukljuc¢uju rad
radova koji mogu izazvati pozar (zavarivanje — elektrolu¢no ili autogeno, rezanje reznom plo¢om,
brusenje, lemljenje, rad uporabom otvorenog plamena), pristup neovlastenim osobama, elektri¢na
punionica, kod elektroenergetskog postrojenja trafostanice. Kako bi se sprijeCilo nastajanje i Sirenje
pozZara na pristaniStu i osiguralo njegovo ucinkovito gasenje potrebno je planirati i provoditi odgovarajuce
organizacijske i tehnicke mjere na pristanistu, za vrijeme i izvan radnog vremena. Da bi se prethodno
osiguralo nuzno je sustavno provoditi edukaciju djelatnika za zastitu od pozara i incidentne situacije, te
odrediti mjesto na kojem ce drzati i Cuvati svu potrebnu certifikacijsku dokumentaciju ugradene opreme,
potrebnih uputa za rukovanje, te svu dodatnu dokumentaciju opreme za gasenje.

UTJECAJI KUMULATIVNI

Kumulativne utjecaje tijekom izgradnje Praskog pristanista potrebno je sagledati iz viSe aspekata. Gledano
cjelokupni prostor, na podrucju luke Rijeka provodi se cijeli niz aktivnosti kroz pripremu i realizaciju
modernizacije luke. Do luke je izgradena nova drzavna prometnica DC403 te spojna cesta u luci koja
povezuje lucki prostor i osnovna je poveznica luke na cestovni prometni sustav, Zagrebacko pristaniste
(dio realiziran dio u pripremi), novi zahvati u domeni osnovne infrastrukture luke, nabava nove lucke
opreme, planiranje uredenja putni¢kog dijela luke, pred realizacijom je izgradnja marine sa 5 sidara ,,Porto
Baros“, uredenje i dogradnja Zeljeznickih kolosjeka, kao i cijeli niz manjih zahvata $to u konacnici mijenja
prostor tj. vraca ga u funkcionalno stanje. Gledano iz aspekta zaStite okolisa, u potpunosti donosi
unapredenje prostora koje je zbog zapustenosti bio jedan od glavnih negativnih lokacija u gradu i Sirem
prostoru.

Lokaciju samog zahvata karakterizira totalna zapustenost sa vrlo malim prekrcajima (u 2023. svega 31
prekrcaj), moze se zakljuditi da ovaj prostor ve¢ duZe vrijeme nema dovoljnu iskoristivost i nije iskoristen
potencijal prostora. Spada u stariji dio luke Rijeka i kao takav moZe dozivjeti veliki napredak i oplemeniti
cjelokupan prostor. Poseban negativan utjecaj stvara rasuti metalni otpad koji prema ispitivanjima zraka
Zavoda u KreSimirovoj ima znatna povecanja oneciscujuéih tvari, a Sto se prije pocetka gradnje uklanja.
Kumulativne utjecaje moZemo podijeliti na one koji se odnose na zahvate na kopnenom dijelu te zahvate
koji se odnose na morski dio.

U kopnenom dijelu zahvat obuhvaca rekonstrukciju postojecih luckih povrsina koje se nalaze neposredno
u zoni Praskog pristanista i rubnog dijela Visinovog gata. Postojeca zapustenost tih povrSina, koje
uglavnom sluZe za odlaganje skrapa, potrebno je tijekom izgradnje novog Praskog pristanista uklopiti u
novonastale lucke povrSine, osigurati nesmetanu komunikaciju lu¢ke operative koja se koristi kod
prekrcaja, dovoza i odvoza tereta, definirati pravce kretanja inetrnog prometa. Takoder je bitno uskladiti
povezivanje novog terminala sa glavom lu¢kom prometnicom tj. planirati ulazno/izlazno mjesto kojim ¢e
se kompletan interni promet i teret distribuirati na novu prometnicu te dalje preko drzavne ceste DC403
do lokacije Skurinje tj. Rijecke zaobilaznice. U sklopu postojeceg pristanista nalaze se tri ranZirna
kolosijeka koje je potrebno rekonstruirati i povezati na Zeljeznicki sustav teretnog kolodvora.

Uredenje kopnenog dijela ima znacajan pozitivan utjecaj i otvara moguénost daljnjeg napretka u smislu
razvoja luckih aktivnosti.

Kumulativni utjecaj na morski dio je veci u odnosu na kopneni dio obzirom da se fizi¢ki ,zatvara” morski
prostor izmedu Bratislavskog pristanista, postojeceg Praskog pristanista i Visinovog gata, Sto ¢ini ukupno
98,53 % ukupnog dijela zahvata.

Kumulativni utjecaji na prirodne znacajke samog akvatorija nisu znacajnijeg karaktera. Podrucje ne spada
u ekolosku mrezu, nema u blizini zasticenih podrucja, flora i fauna je zbog dugotrajnog onecisc¢enja
koristenjem luke gotovo svedena na minimum. Dolazi do trajnog gubitka morskih stanista te je potrebno
nakon izgradnje izvrsiti prenamjenu morskih stanista u podrucja J. Izgradena i industrijska stanista. U tom
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segmentu je utjecaj znacajan i trajan.

U domeni voda, zastite voda, odnosa prema vodnom tijelu, kakvo¢i mora dolazi do pozitivnog pomaka
obzirom da se kroz realizaciju zahvata u potpunosti vrsi kontrola svih vrsta potencijalno opasnih izvora
zagadenja, a kroz sustave sanitarne otpadne vode, mjeSovite otpadne vode i oborinske vode rjesava
zbrinjavanje voda na adekvatan nacin.

Dosadasnje koristenje povrsine luke na koje su se iskrcavale razliCite vrste tereta (rasuti, staro Zeljezo i sl.),
vrsilo se nekontrolirano ispiranje tih povrsina i preljevanje preko obalnih zidova u more, ¢ime se vrsilo
kontinuirano zagadenje ne samo mora, morske povrSine veé¢ i podmorja, flore i faune. U tom smislu
predvideni sustavi odvodnje i zastite voda nemaju alternativu.

Buka, kakvoca zraka su utjecaji koji ée privremeno tijekom izvodenja radova imati minimalni utjecaj na
okoli$ zbog prisutnosti gradevinske operative. Zbog blizine stambenih objekata, bolnice, Zavoda za javno
zdravstvo i slicnih objekata, potrebno je ograniciti radno vrijeme od 7 — 19 sati i osigurati vrijeme ,,no¢ne
tiSine”.

Nove povrsine luke zahtjevaju ispunjene sigurnosne uvjete za rad, Sto se odnosi na propisanu
rasvjetljenost povrsina koja ¢e biti definirana posebnim projektom rasvjete u sklopu glavnog projekta.
nesmetanog rada tijekom prekrcaja i distribucije tereta. U tu svrhu se izraduje protupozarni elaborat
kojim ¢ée se definirati nacin primjene, mjesta pozicioniranja protupozarne opreme, nacin upotrebe,
procedure obavjeStavanja i dr. Obzirom na zapusteni sustav ugradnja protupozZarnog sustava sa
definiranim procedurama Cini pozitivan i trajan utjecaj.

Za realizaciju cjelokupnog zahvata potrebne su koli¢ine materija koje je potrebno dopremiti i ugraditi.
Dopremu kopnenim putem treba osigurati preko nove drzavne ceste DC403 kako bi se izbjegao transport
materijala preko trga Zabica i centralnog dijela grada. U tom dijelu moze se oéekivati dodatan utjecaj od
prometa gradevinskih vozila $to pored samog optereéenja prometnice povecava i odredenu emisiju buke i
kakvoce zraka. Ti utjecaji su privremenog karaktera i trajat ¢e do okoncanja radova. Ugradnja se vrsi
morskim putem S$to znaci da se i materijal moZe dopremati morskim putem, Sto je povoljnije u smislu
zastite prostora od opterecenja prometa kopnenim dijelom. U tom slucaju utjecaj je povoljniji.

Kod izvodenja radova Sirina akvatorija luke izmedu lokacije Praskog pristaniSta i glavnog rijeckog
lukobrana se djelomi¢no smanjuje, a zona gradilista osigurava signalnim bovama i pomorskom rasvjetom.
Obzirom da je u maritimnom dijelu studije obraden taj segment, moZzemo zakljuciti da ée se tijekom
izvodenja radova i kasnije tijekom koriStenja novog pristanista komunikacija brodova u tom segmentu
luke odvijati bez promjene. U sklopu luke pored planiranog zahvata odvija se cijeli niz aktivnosti koje su u
fazi pripreme, gradnje ili u samoj realizaciji, a koji u svemu podizu kvalitetu ponude luke i omoguéuju bolje
i kvalitetnije poslovanje. Derutna i zapuStena infrastruktura je velika koCnica razvoja a svojom
nefunkcionalnoséu stvara i negativan utjecaj na okolis koji se realizacijom mijenja i sam prostor dovodi u
funkciju.

Novim luckim pristaniStem organizirat ée se pretovari generalnog i specijalnog tereta brodovima koji
mogu koristiti priveziste do maksimalno potrebnih 310 m. Novi ureden lucki prostor omogucuje
gospodarski razvoj i ponistava postojeée stanje koje se oslanja na nekontrolirano odlaganje skrapa i
neucinkovite obalne povrsine. U tom segmentu utjecaj je izrazito pozitivan i trajan.

UTJECAJI PREKOGRANICNI

Lokacija zahvata udaljena je od granica Slovenije 18,2 km zracne linije (kopnena granica smjer SZ) dok je
granica ltalije udaljena 58 km (kopnena) odnosno 125,5 km (morska granica). Obzirom na geografski
poloZaj zahvata i prostornu udaljenost od granica susjednih zemalja ne ocekuje se prekogranicni utjecaj.
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5. PRUEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM
GRADENJA I/ILI KORISTENJA ZAHVATA

10.
11.

12.

13.
14.

Mijere zastite — sastavnice okolisa
OPCE MIJERE ZASTITE

Izraditi elaborat sa prikazom primjene mjera zastite u sklopu Glavnog projekta. Elaborat mora izraditi

pravna osoba koja ima ovlastenje za obavljanje strucnih poslova zastite okolisa.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja planirati na postojeéim luckim povrSinama.

Definirati linije kretanja gradevinskih vozila u dopremi i otpremi materijala. Predlaze se nova drZavna

cesta DC403. Za dopremu materijala morskim putem odrediti mjesto ukrcaja i plovni put.

Visinu obalnog zida projektirati na najmanje 3 m.

MJERE ZASTITE PRIDNENIH ZAJEDNICA

Mijere tijekom gradenja i koristenja

Zbrinjajvanje balastnih voda i moguce situacije izlijevanja goriva i ulja s brodova u more rjesavati prema
ratificiranim medunarodnim ugovorima i konvencijama.

MJERE ZASTITE STANISTA

Mijere tijekom izgradnje

Sve aktivnosti gradiliSta osim dopreme materijala organizirati i sprovoditi unutar granice zahvata odnosno
na postojecoj povrsini Praskog pristanista.

Mijere tijekom koristenja

Izvrsiti korekcije granica kopnenih i morskih staniSta koja se odnose na nove lucke povrsine.

MJERE ZA SPRIECAVANIJE, OGRANICAVANIE, UBLAZAVANIJE ILI UKLANJANJE NEGATIVNIH UTJECAJA
ZAHVATA NA KAKVOCU VODA | VODNIH TIJELA

Mijere tijekom planiranja

Projektom definirati kvalitetu materijala za nasipavanje i betoniranje prema standardima za takvu vrstu
radova. Planirati da se svi gradevni elementi koji se mogu predgotoviti izvan mjesta zahvata dovedu kao
gotovi.

Na terminalu oznaciti posebno mjesto za odlaganje tereta s opasnim tvarima. Prostor mora biti opskrbljen

protupoZarnim cjevovodima s medunarodnom prirubnicom za pozar i propisano osvijetljen.

Sve radne, skladisSne i prometne povrsine izvesti kao vodonepropusne. Planirati kontroliranu odvodnju.
Odvodnju novog terminala planirati na sljedeci nacin:

e za sanitarno-tehnoloske otpadne vode i oborinske vode s radnih, skladisnih i prometnih povrsina
terminala primijeniti razdjelni kanalizacijski sustav;

e sanitarno-tehnoloSke vode prikljuciti na sustav javne odvodnje aglomeracija Grad Rijeka prikljucka
definirati u dogovoru s nadleZznim komunalnim drustvom.

e Na prostoru za opasne terete predvidjeti oborinsku kanalizaciju s retencijskim bazenom za
sakupljanje prvih oborinskih voda. Ova kanalizacija i retencijski bazen imaju funkciju zadrzavanja
eventualno razlivenih tekuéina ili oborinama ispranih rasutih krutih tvari u slucaju incidenta.

e sve gradevine odvodnje (cjevovodi, revizijska okna, sabirni bazeni, separatori,) projektirati kao
vodonepropusne.

Prostor za sakupljanje i privremeno skladistenje otpada planirati na nacin da se otpad moZe selektivno

prikupljati. Predvidjeti prostor za odvojeno skladistenje opasnog otpada uz uvjete:

e mora biti omoguéeno skladistenje otpada odvojeno po vrstama;

e mjesto za odlaganje otpada mora biti natkriveno i imati podlogu s koje se mozZe sakupljati rasuti teret
ili proliveni otpad i sustav za prikupljanje razlivenih tekucina,

e mora biti opremljeno uredajima, opremom i sredstvima za dojavu, gasenje i sprjeCavanje pozara.

Predvidjeti sva prelaganja postojecih kolektora koji moraju biti u funkciji za vrijeme izvodenja radova.

Planirati prikupljanje oborinskih onecis¢enih voda s potencijalno oneciséenih povrsina (oborinske vode s

prometnih i skladiSnih povrsina) sustavom oborinske odvodnje s procis¢avanjem voda prije ispustanja u

more (taloZnica-separator), te moguénosc¢u uzimanja uzorka kako bi se mogla pratiti kakvoéa prociséenih

otpadnih voda od strane nadleznih sluzbi.
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Sustavno kontrolirati kvalitetu oborinskih voda s povrsina terminala prije ispustanja u more (na izlazu iz

separatora-taloZnika). Koncentracije oneciséujucih tvari u ovim vodama prije ispustanja u more moraju

zadovoljiti uvjete za ispusStanje u povrSinske vode propisane vazeéim Pravilnikom o grani¢nim
vrijednostima emisija otpadnih voda.

Sustavno kontrolirati ispravnost gradevine vodoopskrbe, sanitarno-fekalne i oborinske odvodnje i

prociS¢avanja otpadnih voda (strukturalne stabilnosti i osiguranja funkcionalnosti, vodoneporpusnosti).

Objekte za obradu otpadnih voda (taloZnike, separatore) kao i slivnike oborinske kanalizacije, redovito

Cistiti.

Mijere tijekom gradenja

Podmorski radovi neminovno ¢e uzrokovati zamucenje mora. Negativnih ucinaci na morski ekosustav i

kvalitetu mora za kupanje mogu se smanijiti:

e Vremenskim ograni¢enjem njihovog izvodenja tj. izbjegavanjem izvodenja radova u vrijeme ljetnih
mjeseci iz razloga Sto je to period intenzivnog razvoja fitoplanktona koji se moze potaknuti
oslobadanjem hranjivih tvari iz koloidnih i suspendiranih Cestica sedimenat i zbog eventualnog
utjecaja na more na more za kupanje na zapadnom dijelu grada Rijeke (Kantrida i Kostabela).

e Nasipavanjem podruc¢ja u zoni iza obalne konstrukcije kojom se ureduje operativna i skladisna
povrsina terminala vrsiti kamenim materijalom.

Mehanizaciju gradilista i vozila treba odrzavati u tehnicki ispravnom stanju i na taj nacin onemoguditi
istjecanje goriva ili motornih ulja. Odrzavanje i pranje opreme, ne obavljati na gradilistu.
Osigurati dovoljan broj sanitarnih ¢vorova za radnike, a zbrinjavanje otpada iz sanitarnih ¢vorova (ukoliko
su to kemijski WC-i) provoditi kontrolirano putem ovlastenih tvrtki;
Nakon zavrSetka radova ispitati vodonepropusnost svih gradevina odvodnje sukladno Pravilniku o
tehnickim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda od strane ovlastene osobe te izdati potvrdu.
Nakon zavrSetka radova provesti dezinfekciju svih vodoopskrbnih cjevovoda, sukladno uputama za
dezinfekciju isporucitelja vodne usluge.
Mijere tijekom koristenja
Ukrcaj, iskrcaj i prekrcaj opasnih tvari
Prostor za odlaganje tereta s opasnim tvarima i za rukovanje opasnim tvarima mora biti potpuno Cist i
pristupacan interventnim vozilima. Ovaj dio terminala mora se organizirati tako da se mogu uspjesno
sprijeciti/minimalizirati Stete koje mogu nastati prosipanjem ili istjecanjem opasne tvari. To
podrazumijeva osiguranje: zastitne odjeée osoblja,praznih posuda (bacve, kontejneri...),apsorbirajuceg
materijala — pijesak, granulirana glina, piljevina,deterdZenata, pribora za sakupljanje rasute ili prolivene
tvari, sitnog pribora, sredstava prve pomoci, sredstava dojave.
Uspostaviti organizaciju prekrcaja i skladistenja opasnih tereta i definirati postupke u slucaju
nepredvidenih dogadaja vezanih za rukovanje opasnim tvarima.
Primjnjivati elemente za uspostavu sustava interventnih mjera vezanih za incidente s opasnim tvarima
koje se odnose na: organizaciju sustava kojom ce se jasno definirati uloge, odgovornosti i moguénosti
pojedinog sudionika,nacin planiranja tj. pripreme detaljnih i specifiénih planova provodenja interventnih
mjera,monitoring i izvjeStavanje kako bi se osiguralo da se svi incidenti zabiljeZe, evaluiraju i
prate,definirani operativni postupci i obu¢avanje i vjezba osoblja.
Osigurati odgovarajuée mjesto za ¢uvanje opasnih tvari, ako se tvari moraju ukloniti iz luke.
Sve radne, skladisne i prometne povrsine redovito odrzavati i Cistiti: uklanjati krupnije otpatke, prolivena
ulja, te prosipan ili razliven teret.
Protuobrastajni premazi
Provoditi nadzor nad uporabom Stetnih sustava protiv obrastaja, organokositrenih spojeva koji djeluju kao
biocidi. Pravilnikom o redu u luci, koji treba biti uskladen s Konvencijom o nadzoru stetnih tvari protiv
obrastaja brodova iz 2001 Medunarodne pomorske organizacije (IMO), zabraniti uplovljavanje brodova
koji koriste navedene Stetne tvari u luku. Brodovi moraju imati valjanu Izjavu o sustavu protiv obrastanja
potpisanu od vlasnika broda ili njegovog ovlastenog predstavnika uz koji mora biti priloZzena odgovarajuca
dokumentacija.

Mijere za postizanje opcih i posebnih ciljeva zastite podzemnih, prijelaznih i priobalnih voda

Provoditi prethodno predloZene mjere u svrhu ispunjenja ciljeva zastite voda:
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e Zapodzemne vode sprjeCavanje ili ograni¢avanje unosenja oneciséujucih tvari u podzemne vode.
e Za povrsinske vode:
o smanjenja oneciséenja i sprjeCavanja daljnjeg pogorsanja stanja voda, a da se pritom trajno ne
ugrozi stanje drugih voda na istom vodnom podrucju;
o zaStita i oCuvanje svih umjetnih i znatno promijenjenih tijela povrsinskih voda u cilju postizanja
dobrog ekoloskog potencijala i dobrog kemijskog stanja povrsinskih voda
o zastita vodnih ekosustava i drugih o vodi ovisnih ekosustava.
MJERE ZASTITE KULTURNO — POVIJESNE BASTINE
Mijere tijekom pripreme i gradnje

30. Ocuvati u skladu s vrednovanim arhitektonskim i urbanistickim obiljezjima sve graditeljske i tehnicke
strukture, zgrade skladista, dizalice i elemente lucke opreme prostora kao vrijedne primjere rijecke
industrijske bastine i luckog urbanizma.

31. PredloZeni zahvat proSirenja pristanista izvesti kao zasebnu konstrukciju koja je dilatirana od povijesnih
obalnih zidova kako bi se o€uvale njihove izvorne graditeljske strukture te naglasila izvorna geometrija
luke 19. stoljeca. To se prvenstveno odnosi na na Bratislavsko pristaniSte, dok na Praskom pristanistu, koje
zbog tehnologije koristenja i tehnickog stanja kamenih dijelova nije moguce njihovo ocuvanje potrebno je
kvalitetne dijelove kamenih struktura sacuvati te ih prezentirati i ponovo upotrijebiti na odgovarajucoj
lokaciji.

32. Detaljne konzervatorske uvjete izdati ¢e nadlezni Konzervatorski odjel u postupku izdavanja posebnih
uvjeta gradenja nakon Sto se izradi arhitektonska snimka postojeceg stanja parterne obrade, utvrdi
stupanj o¢uvanosti (ostecenja) te izradi prijedlog ponovne upotrebe.

33. Prije razgradnje jugozapadnog ugla Visinova gata treba ga detaljno dokumentirati: arhitektonski snimiti
sve detalje konstrukcije i kamene obloge u mijerilu 1:50 do 1:10. PaZljivo demontirati rubne kamene
blokove i ostale elemente te ih pohraniti i ponovno upotrijebiti prema prethodno izradenom projektnom
rieSenju. Za navedeni zahvat potrebno je ishoditi konzervatorske uvjete od nadleznog Konzervatorskog
odjela.

34. Tijekom izvodenja radova uspostaviti mjeru pracenja stanja i dokumentiranja mogucih osteéenja
postavljanjem mjernih uredaja na skladisnim zgradama (kompleks skladista Metropolis i skladiste 17) kao
i na ostalim tehnickim strukturama (obalni zidovi, dizalica, lu¢cka oprema i obrada povrsina) tijekom
gradnje i koriStenja te u skladu sa rezultatima primijeniti tehnologiju izvodenja u svrhu smanjenja vibracija
i mogucih oStecenja. Dokumentaciju je potrebno dostaviti na odobrenje nadleznom Konzervatorskom
odjelu.

35. U okviru projekta novog zahvata izraditi elaborat i projekt zastite povijesnih obalnih zidova od utjecaja
novog zahvata te ga dostaviti na odobrenje nadleznom Konzervatorskom odjelu.

36. Postoje¢e obalne zidove na Visinovom gatu i Bratislavskom pristanistu u dodiru s novom plohom
pristanista oCuvati u u izvornom obliku uz nuzne popravke. U sklopu razrade projekta novog zahvata
izraditi i prijedlog njihove zastite kako bi se izbjegla moZebitna oStecenja od utjecaja novog zahvata. U
slu¢aju ostec¢enih kamenih blokova moguce je izvesti zamjenske istovjetnom/slicnom vrstom kamena.
Projektnu dokumentaciju je potrebno dostaviti nadleznom Konzervatorskom odjelu radi izdavanja
posebnih konzervatorskih uvjeta .

37. Bitve koje se moraju ukloniti na Praskom pristanistu selektirati, a saCuvanije primjerke restaurirati i
integrirati u novo rjeSenje na podrucju luke Rijeka, za Sto je potrebno izraditi projektnu dokumentaciju i
dostaviti je na odobrenje nadleznom Konzervatorskom odjelu.

38. Prema uvjetima Konzervatorskog odjela definirati dizalice koje ¢e se oCuvati te izraditi projekt ocuvanja i
dokumentirati postupak konzervacije. Tracnice izvan funkcije zadrZati u dijelovima gdje se zadrzavaju
postojece dizalice u duZini vecoj od velicine dizalica, ostale tracnice je moguce ukloniti.

39. Prije pocetka radova provesti podmorski arheoloski pregled podrucja, odnosno izraditi Izvjes¢e o
arheoloskom rekognosciranju u podrucju obuhvata od strane ovlastenog arheologa kako bi nadlezni
Konzervatorski odjel odredio eventualne uvjete zastite.

Mijere tijekom koristenja

40. Sve ocuvane elemente kulturno — povijesne bastine koji ¢e se kroz projektnu dokumentaciju i izvodenje

zadrzati i restaurirati, potrebno je tijekom koriStenja redovito odrzavati i pratiti stanje. Zgrade treba zastiti
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od utjecaja atmosferilija (prokiSnjavanja) i ostalih negativnih utjecaja koje izaziva koristenje (vibracije,
ispusni plinovi i sl. ) zbog prolaska teskih teretnih vozila.
Postojeée obalne zidove izgradene od kamena sanirati i obnoviti prema izvornom oblikovanju i uvjetima
nadleznog Konzervatorskog odjela.
MJERE ZASTITE KRAJOBRAZNIH KARAKTERISTIKA
Mijere tijekom pripreme i gradenja
Povrsine luke odrzavati kako bi se sprijecilo ostecenje povijesnih elemenata i objekata malog mjerila.
MIJERE ZASTITE STANOVNISTVA
Mijere tijekom gradenja
Javnost obavijestiti o pocetku i dinamici izvodenja radova na realizaciji zahvata.
Radove u vrijeme zabrane izvodenja radova kontrolirano ograniciti samo na odrzavanje postojeceg stanja
bez dodatnih aktivnosti. Period zabrane donosi nadlezno tijelo Grada.
Izvrsiti premjestaj plovila iz akvatorija na lokacije koje su u ingerenciji Lucke uprave Rijeka.
Mijere tijekom koristenja
Zaposljavati prema potrebnim profilima i zanimanjima u svrhu obavljanja potrebnih luckih aktivnosti koje
se ovim zahvatom predvidaju. Predvida se priblizno 25 radnih mjesta.
MJERE ZASTITE KVALITETE ZRAKA
Mijere tijekom gradenja
Ograniciti kretanje gradevinskih vozila i mehanizacije na prometnicama van zahvata $to znaci definirati
cestu D403 sa spojnom cestom u luci kao cestovni pravac za dovoz i odvoz materijala, ljudi i strojeva.
Za radove u moru definirati najkrade plovne puteve dopreme gradevinskog materijala, plutajuéih
pontona, strojeva i ostalog potrebnog za izradu novog dijela luke.
Pravilnim i redovitim odrZavanjem gradevinskih strojeva osigurati i onemoguditi prekomjerna oneciséenja
zraka zbog moguceg povecanja koncentracije ispusnih plinova.
Pravilnim rukovanjem sprijeciti zapaljenja i moguéu opasnost od poZara.
Mijere tijekom koristenja
Sve povrsine unutar lu¢kog prostora redovito odrZavati radi sprjeavanja onecis¢enja od prasine.
Zabraniti pretovar rasutog tereta i metalnog otpada.
Za koristenje manje lucke mehanizacije (dizalice, traktori,viljuskari i dr.) predvidjeti pogon na elektri¢nu
energiju.
Mijere zastite — opterecenje okolisa
MJERE ZASTITE MORSKOG PROSTORA
Mijere tijekom gradenja
Oglasavanje i oznacavanje izvodenja zahvata tijekom gradenja i unoSenje podrucja zahvata na pomorske
karte i ostale pomorske publikacije, izraditi Elaborat maritimne sigurnosti
Odredivanje rezima plovidbe u neposrednoj blizini podrucja zahvata tijekom gradenja.
Mijere tijekom koristenja
Oznacavanje terminala tijekom koristenja (eksploatacije terminala) postavljanjem vizualnih navigacijskih
oznaka kod dnevne i no¢ne upotrebe.,
Odredivanje rezima plovidbe u neposrednoj blizini podrucja terminala tijekom koristenja (eksploatacije
terminala) mora biti definirano Maritimnom studijom.
Maritimnu studiju mora izraditi investitor ili koncesionar te ishoditi suglasnost na studiju od nadlezne
lucke kapetanije.
MIJERE ZASTITE OKOLISA ZBOG ISPUSTANJA BALASTNIH VODA
Primjenjivati medunarodne i nacionalne propise o upravljanju vodenim balastom, a s ciljem smanjivanja
rizika unosa invazivnih i patogenih organizama putem balastne vode. Brodovi koji ¢ée uplovljavati na
terminal imaju obvezu pridrZzavanja odredbama Pravilnika o upravljanju i nadzoru balastnih voda (NN
128/12).
Mijere zastite okolisa ukljucuju mjere koje se koriste pri upravljanju balastom i to:

e izmjena vodenog balasta tijekom putovanja,

e obrada vodenog balasta na brodu koristenjem opreme za obradu,

e iskrcaj vodenog balasta u prihvatne uredaje na kopnu, ili
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e zadrzavanje vodenog balasta na brodu.
Izraditi analizu stanja (Baseline Survey”) prema usvojenim protokolima Sto je prvi je korak u uspostavi
odgovaraju¢eg monitoringa stranih vrsta u lu¢kom podrudju te osnova za izradu procjene rizika od
onecis¢enja mora balastnim vodama i sedimentom s brodova, u vidu unosa invazivnih vrsta, te uspostave
tzv. ranog sustava dojavljivanja (tzv. Early Warning System®) izmedu jadranskih luka.
Provoditi nadzor nad obvezama brodova u upravljanju balastnim vodama, a koje se odnose n: obvezu
izmjene balastnih voda prije ulaska u Jadransko more; prijavu vodenog balasta; ispustanje vodenog
balasta i sedimeta iz balastnih tankova.
Provoditi kontrolu kvalitete balastne vode uzimanjem uzoraka iz balastnih tankova ispitivanjem uz pomo¢
ovlastene ustanove odnosno ovlastenog laboratorija s ciljem provjere sustava vodenog balasta. U slucaju
da se analizom uzoraka utvrdi da brod nije proveo neku od mjera upravljanja balastnim vodama utvrdenih
propisom i nadzoru balastnih voda brodu zabraniti iskrcaj balastnih voda.
MJERE ZASTITE OKOLISA ZBOG I1ZVANREDNOG DOGAPAJA NA BRODU
U slucéaju izvanrednog dogadaja na brodu primjeniti medunarodne i nacionalne propise. Mjere se provode
ovisno o vrsti izvanrednog dogadaja, a mogu se provoditi od strane posade broda i od strane nadleznih
sluzbi na kopnu.
Opremiti terminal opremom za praéenje manevra priveza ili odveza, te praéenje broda tijekom boravka na
vezu kojom se mogu mijeriti i pratiti sljedeéi parametri: brzina i smjer vjetra i morskih struja te visina
valova, brzina prilaza broda obali, udaljenost od obale te kut prilaza obali tijekom svih faza manevra
priveza, pomicanje broda na vezu,
Dosljedno primijeniti Popisa provjere brod-obala (Ship-to-Shore) uz redovni nadzor primjene od strane
Lucke kapetanije Rijeka,
Redoviti nadzor od strane drzave luke (Port State Control inspection) u skladu s odredbama Pariskog
Memoranduma o razumijevanja o nadzoru drzave luke (pretpostavlja se inspekcijski nadzor svih brodova
tijekom razdoblja od 6 mjeseci nakon pustanja terminala u promet kako bi se steklo odgovarajude
iskustvo),
Uspostaviti sustav redovitog uvjezbavanja djelovanja u slucaju oneciséenja u kojem sudjeluju svi subjekti
te koji se zasniva na scenarijima djelovanja (pretpostavlja se provedba vjezbe sprecavanja Sirenja
oneciséenja te uklanjanja oneciséenja najmanje jednom godisnje),
Uvjezbavanje djelovanja nadleinih sluzbi Lucke kapetanije i Lutke uprave Rijeka u izvanrednim
okolnostima (pretpostavlja se uvjezbavanje kroz stolne simulacije djelovanja),
Imenovanje osobe zaduzene za maritimnu sigurnost, a odgovorna osoba (engl. Port Captain) ujedno je
vazna za koordiniranje postupaka s peljarem i zapovjednikom broda.
MJERE ZA SPRIECAVANIJE | UBLAZAVANIJE POSLIEDICA MOGUCIH AKCIDENATA
Luku opskrbiti propisanom opremom za intervencije kod iznenadnih oneciséenja mora koje se provode sa
svrhom sprjec€avanja Sirenja onecis¢enja izvan njenog akvatorija i njegovog uklanjanja. Mjesto za smjestaj
ove opreme mora biti oznaceno.
Manje koli¢ine izlivenih na nepropusne prometne ili manipulativne povrsine ukloniti upijaju¢im sredstvom
i materijal zbrinuti kao opasan otpad. Ratsresene krute opasne tvari ukloniti suhim postupkom.
U sluéaju oneciséenja sustava oborinske odvodnje izvrsiti ¢iS¢enje sustava i uljnog separatora/taloznika i
odvojeni materijal zbrinuti kao opasan otpad.
U slucaju izlijevanja naftnih derivate u more, sprjeciti Sirenje onecis¢enja plutajuéom branom i primijeniti
operativni plan intervencija za slucaju iznenadnih oneciséenja mora.
U slucaju iznenadnog onecis¢enja mora izvan akvatorija luke obavijestiti Zupanijski centar za
obavjescivanje, lucku kapetaniju Rijeka ili najblizu policijsku stanicu o iznenadnom onecis¢enju te djelovati
po uputama StoZera operativnog centra Primorsko-goranske Zupanije.
Izraditi Operativni plan intervencija u slucaju iznenadnog oneciséenja mora u luci sukladno Planu
intervencija kod iznenadnog oneciséenja mora u Primorsko-goranskoj Zupaniji.
U slucaju oneciséenja mora vecih razmjera aktivira se Zupanijski plan intervencija kod iznenadnog
onecis¢enja mora i poziva se EKO brodica - ¢ista¢c mora.
MIJERE ZASTITE OD POZARA
Tijekom gradnje glavni izvoditelj radova kao odgovorna osoba za provodenje mjera zastite od pozara i
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njegovi podizvoditelji moraju se pridrZavati odredbi Pravilnika 0 mjerama zastite od poZara kod gradenja
(NN 141/11) koji ureduje mjere zastite od pozara koje treba poduzeti na gradilistu tijekom gradenja.
Izvodac na gradiliStu mora obavezno imati dokument elaborat zastite od pozara i osigurati provedbu
mjera.

Kako bi se sprijeCilo nastajanje i Sirenje poZara na gradiliStu i osiguralo njegovo ucinkovito gasenje
potrebno je planirati i provoditi odgovarajuce organizacijske i tehnicke mjere na gradiliStu, za vrijeme i
izvan radnog vremena, koje ukljucuju:

e mjere pracenja i kontrole ulazaka i izlazaka (ogradivanje gradilista, ¢uvarska sluzbe i drugo),

e mjere zabrane ili ograni¢enja kretanja vozila i osoba,

e mjere zabrane ili ograni¢enja unoSenja opasnih tvari koje nisu namijenjene za potrebe gradenja
(pirotehnika i slicno) i obavljanja opasnih radnji (pusenje i slicno),

e mjere oznacavanja, upozoravanja, obavjeséivanja i informiranja o opasnostima od pozara,

e osposobljenost osoba za provedbu preventivnih mjera zastite od pozara, gasenje pocetnih pozara
i spasavanje ljudi i imovine ugroZenih pozarom,

e odabir mjesta i uvjete smjestaja osoba na gradilistu (kontejneri i drugo) koji se odnose na
sigurnosne udaljenosti (minimalno 5 metara u svim smjerovima od ostalih objekata gradilista),
pozZarna svojstva konstrukcijskih elemenata (minimalno razreda reakcije na pozar A2),

e odabir mjesta i uvjete drzanja i skladistenja zapaljivih i eksplozivnih tvari (sigurnosne udaljenosti,
ogradivanje, znakovi opasnosti, prirucni uredaji i oprema za gasenje pozara i drugo),

e mjere zastite od pozara kod obavljanja radova koji mogu izazvati pozar (zavarivanje — elektrolu¢no
ili autogeno, rezanje reznom plo¢om, brusenje, lemljenje, rad uporabom otvorenog plamena kao
Sto je varenje ljepenke kod hidroizolacijskih radova, skidanje boja plamenikom i sli¢no),

e mjere osiguranja dostatne koliCine i odgovarajuce vrste sredstava za gaSenje pocetnih poZara
(vode, pijeska i drugo),

e mjere osiguranja dostatne koli¢ine i odgovarajuée vrste opreme za gasenje pocetnih poZara
(vatrogasnih aparata, posuda za vodu, hidranata i drugo),

e mjere osiguranja pristupa za potrebe vatrogasne intervencije i odrZavanja,

e mjere zbrinjavanja i redovitog uklanjanja prasine i otpada (osobito ambalaznog otpada, krpa
natopljenih otapalima i slicno),

e odabir odgovarajuce izvedbe (Ex-izvedba) i mjere odrZavanja u ispravnom stanju uredaja, opreme
i alata te njihova pohrana i stavljanje van pogona nakon uporabe,

e mjere zastite od djelovanja munje i statickog elektriciteta,,

e mjere provjere provodenja mjera zastite od poZara,

e nacin postupanja i uzbunjivanja u slucaju pozara (pozivanje brojeva telefona koje treba nazvati:
zastita i spasavanje 112, vatrogasci 193, policija 192, hitna pomo¢ 194 i sli¢no).

Mijere zastite od poZara na gradiliStu planiranjem i provodenjem prate stanje na gradiliStu do potpune
gotovosti gradiliSta odnosno do izdavanja uporabne dozvole za gradevinu.

MJERE ZASTITE OD BUKE

Mijere tijekom gradenja

U skladu sa posebnim uvjetima, po potrebi izraditi projekt zastite od buke.

Koristiti gradevinske strojeve, cestovna transportna sredstva i ostalu mehanizaciju Cija razina zvucne
snage ne prelaze propisane razine.

Zbog blizine stambenih objekata, bolnice, Zavoda za javno zdravstvo i dr., radove obavljati u dnevnom
terminu izmedu 7:00 i 19:00 sati zbog osiguranja ,,no¢ne tiSine”.

Mijere tijekom koristenja

Na terminalu koristiti novu suvremenu mehanizaciju po mogucnosti djelomic¢no na elektricni ili hibridni
pogon.

Odrzavanje habajuceg povrsina luke koji sluZze za prometovanje vozila kako bi se sprijecila ostecenja koja
kod prolaza vozila stvaraju dodatne negativne zvucne efekte.
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MIJERE ZASTITE OD SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Mijere tijekom gradenja

U svrhu osiguranja gradiliSta nocu, primijeniti minimalno dovoljnu koli¢inu rasvjete kako bi se osigurali

strojevi, gorivo, alati, materijali te kontrolirati ulaske u zonu gradiliSta. Osigurati napajanje EE sustava.

Izvesti vanjsku rasvjetu upotrebom prigusenog svjetla uz usmjeravanje osvjetljenja prema tlu

(ogranicavanjem vodoravnog i uspravnog rasapa svjetlosti).

Mijere tijekom koristenja

Tijekom koriStenja osigurati projektom propisanu koli¢inu rasvjete dovoljnu za obavljanje svih aktivnosti i

radnji u luci nautickog turizma.

Postojeéu rasvjetu i rasvjetna tijela redovito kontrolirati kako bi se utvrdio poloZaj, usmjerenost i jacina

svjetlosti, a koja mora biti u skladu sa projektom predvidenom rasvjetom. Za noénu rasvjetu luke koristiti

ekoloski prihvatljive svjetiljke.

MJERE ZASTITE GOSPODARENJA OTPADOM

Mijere zastite kod pripreme i gradenja

Osigurati posude za odvojeno sakupljanje otpada te ih smjestiti na natkrivene i vodonepropusne povrsine s

kontroliranom odvodnjom.

U zoni zahvata zabraniti popravke gradevinskih strojeva i pretakanje goriva.

Na mjestima privremenih objekata osigurati dovoljan broj kontejnera za smece te organizirati redoviti

odvoz i zbrinjavanje od ovlastene firme za odvoz komunalnog otpada.

Pridrzavati se Plana za prihvat i rukovanje otpadom u luci Rijeka u smislu odvojenog sakupljanja i

privremenog skladiStenja razlic¢itih vrsta i kategorija otpada nastalog u procesu gradnje, ukljucujuéi i otpad

preuzet s plovnih objekata koji ¢e se koristiti pri gradnji. Potrebno je predvidjeti povrsinu za privremeno

odlaganje gradevinskog otpada unutar granica luke.

Mijere zastite tijekom koristenja

Otpad selektivno prikupljati na nacin da se omoguci njegovo ponovno koriStenje, recikliranje i

odgovarajuéa obrada odnosno odlaganje u skladu s propisima koji reguliraju gospodarenje otpadom.

Sav otpad nastao na podrucju terminala mora se odvojeno sakupljati u odvojenom skladistu.

SkladiStenje opasnog otpada mora se vrsiti uz sljedeée uvjete:

e skladistiti otpad odvojeno po vrstama uz propisano oznacavanje;

e posude za Ccuvanje tekuéeg otpada i otpada u rasutom stanju moraju biti zatvorene i
vodonepropusne,

Komunalni otpad sakupljati u za to posebno namijenjene spremnike i redovito odvoziti.

Za slucaj vecih oneciséenja osigrati posude/kontejnere za privremeno skladistenje naftnih derivata s

nepozeljnim ¢vrstim ili tekuéim promjesama.

Postupati s otpadom u skladu s Pravilnikom o uvjetima i nac¢inu odrzavanja reda u lukama. PridrZavati se

ovog Plana u smislu odvojenog sakupljanja i privremenog skladistenja razlicitih vrsta i kategorija otpada

preuzetog s plovila na kopnu, vodenja evidencije i izvjeSéivanje o kolicinama prikupljenog otpada s

brodova i predanog na daljnje zbrinjavanje ovlastenim osobama. Ovlasteni koncesionari moraju

obavjestavati Luc¢ku upravu o kolicinama sakupljenog tekuceg i krutog otpada.

5.2. Prijedlog programa pracenja stanja okoliSa i prijedlog plana provedbe praéenja stanja okolisa
Program pracdenja stanja voda - Ispitivanje sadrZaja teskih metala u vodi potrebno je provoditi osam puta
godisnje, a ispitivanje teskih metala (bakar, olovo, kadmij, Ziva), tributilkositrenih spojeva i policikli¢kih
aromatskih ugljikovodika u povrSinskom sloju sedimenta debljine 10 cm na postajama na kojima su vec
vriena ispitivanja u akvotoriju lu¢kog bazen Rijeka — postaja S1 i S2., ispitivanja provoditi jednom u dvije
godine.

Ispitivanje koncentracije suspendiranih Cestica, prozirnosti te temperature, saliniteta, otopljenog kisika,
anorganskog dusSika (nitrati, nitriti i amonijeve soli), ortofosfata i ukupnog fosfora u povrsSinskom i
pridnenom sloju ispred Praskog pristanista barem osam puta godi$nje.

Sve navedene parametre obavezno analizirati prije poetka samog zahvata, a ne samo tijekom kako bi se
dobilo ,referentno” stanje.
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Sustav interventnih mjera u sluéaju izvanrednih dogadaja koji mogu ugroziti vode i vodni okoli$
podrazumijeva i pracenje njihovog stanja. Program praéenja mora se izraditi za svaki slu¢aj posebno.”
Program pracenja stanja Zivotnih zajednica morskog dna - Rekonstrukcijom i izgradnjom Praskog
pristanista mehanicki ée biti uniStene sve pridnene zajednice u podrucju obuhvata nasipavanjem. Novo
nasipano dno s vremenom ¢e naseliti nove vrste flore i faune, uglavhom otporne na oneciséenja i
sedimentaciju. S obzirom da se radi o namjeni luke za generalni i rasuti teret ocekuje se i doprema i
otprema tereta te otpustanja balastnih voda i mogu¢ unos alohtonih vrsta. Stoga se u podrucju Praskog
pristaniSta preporuc¢a monitoring pridnenih zajednica posebno zbog moguéeg unosa alohtonih vrsta
putem obrastaja plovila. Za pracenje nedomicilnih vrsta potrebno koristiti ve¢ priznate metode
istrazivanja.

Program pracenja stanja zraka — Najbliza postaja za mjerenje zraka nalazi se na lokaciji KreSimirova -
Zavod. Pored redovnog pradenja stanja kvalitete zraka potrebno je tijekom godine vrsiti dodatna
ispitivanja u slucaju povecanja inteziteta prekrcaja tereta na Praskom pristanistu te voditi evidenciju. U
slu¢aju promjene stanja primijeniti dodatne mjere koje se odnose na smanjenje utjecaja. Za ocekivati je
da ¢e se nakon uklanjanja metalnog otpada (scrapa) prije pocCetka radova na zahvatu stanje bitno
promjeniti i nestati udarna onecis¢enja izazvana prekrcajem takve vrste tereta. Generalni i ostali tereti
predvideni na novom Praskom pristanistu su tereti drugadijih karakteristika (komadna, pakirana roba itd.)
koja ne nanose sada prisutna oneciséenja. U svrhu provjere stanja tijekom manipulacija potrebno je
provoditi program pracenja stanja zraka.

5.3. Prijedlog ocjene prihvatljivosti zahvata za okoli$

Postojece stanje lokacije zahvata definirano je zapustenim luckim povrSinama, luckom mehanizacijom
(dizalice), objektima i nefunkcionalnim prostorom za znacajnije lucke prekrcaje. Zapustenost prostora u
centralnom dijelu gradske luke i samog Grada Rijeke namece potrebu hitne obnove i prenamjene ovog
znacajnog prostora. Povrsina pristanista se trenutno koristi za odlaganje skrapa — otpadnog Zeljeza i ostale
vrste metala. Nakon realizacije zahvata isti ¢e biti uklonjen.

U gradevinskom smislu izvodi se nova operativna i skladiSna povrsina izmedu Bratislavskog, Praskog
pristanista i Visinovog gata, Sto znaci da se postojeéi akvatorij realizacijom prenamjenjuje iz morskog u
kopneni prostor.

Izgradnjom nove lucke povrSine nastavlja se revitalizacija i modernizacija Luke Rijeka, a sam zahvat
prakticki je nastavak na novoizgradeni terminal ,Zagrebacko pristaniste”. Funkcionalno predviden za
prekrcaje generalnog i specijalnog tereta omogucuje koncept razvoja teretnog prometa nudeci
mogucénost priveza brodova na duZini privezista od maksimalno 310 m.

Sagledavajuci prirodne znacajke okolisa, odnose spram urbanog prostora, stanovniStva, krajobraza,
kulturno — povijesnih odnosa te novih utjecaja koji mijenjau prostorne odnose, izgradnja Praskog
pristanista donosi veliki pozitivan utjecaj. Uredenje nove povrsine luke uklapa se u prostorno — planske
ciljeve a koji se odnose na razvoj gospodarstva, pomorstva i ostalih aktivnosti vezanih za luku.

Postojede stanje je neodrzivo i realizacija ovog zahvata u potpunosti pozitivno mijenja cjelokupno stanje.
Pri normalnom radu i uz primjenu predloZenih mjera zastite tijekom pripreme i izgradnje zahvata te
tijekom njegovog koriStenja procjenjuje se da zahvat neée imati zna¢ajnog utjecaja na stanje podzemnih,
prijelaznih i priobalnih voda. Izgradnjom zahvata dolazi do trajnog gubitka morskog stanista koje je
potrebno prenamijeniti.

Nakon izvrSene analize utjecaja dat je prijedlog mjera zastite okolisa tijekom pripreme, gradnje i koristenja
te prijedlog pracenja stanja okolisa. Uz primjenu navedenih mjera te propisanih zakonskih uvjeta tijekom
izvodenija i koristenja, moZze se zakljuciti da je zahvat prihvatljiv za okolis.
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