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Idejnim rjeSenjem definirana je trasa ceste D8, dionica pocinje od ¢vora TTTS — ¢vor Stara podstrana
— ¢vor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — do mosta Cetina, s pristupnim cestama. Dionica je planirana u
ppriobalju isto¢no od postoje¢e D8 te je ukupne duljine oko 17 km. lzgradnja planirane dionice
omogucila bi tranzitnom prometu obilazak postiojecih naselja (Stobrec, Grljevac, Sv. Martin, Supetar,
Dugi Rat, Omis) te njihov nesmetani razvoj i Sirenje u rekreativno turisticke svrhe.

Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za dozvole drzavnog znacaja, Sektor
lokacijskih dozvola i investicija izdalo potvrdu (klasa: 350-02/17-02/39, ur. broj: 531-06-1-1-1-17-2 od
18. rujna 2017.) da se za navedeni zahvat mozZe provesti postupak procjene utjecaja zahvata na okolis
(preslika Misljenja nalazi se na kraju ove studije).

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (NN 61/14, 03/17) obavezna je procjena utjecaja
zahvata na okoliS za gradnju drzavnih cesta (Prilog |I. Uredbe — Popis zahvata za koje je obvezna
procjena utjecaja zahvata na okolis, redni broj 15. Drzavne ceste).

Studija o utjecaju na okolis (u daljnjem testu Studija) za dionicu drZavne ceste D8 je stru¢na podloga
za postupak procjene utjecaja na okoli§, a obuhvaéa sve potrebne podatke, dokumentaciju,
obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku. Cilj izrade Studije i samog postupka procjene
utjecaja zahvata na okolis je da se analizom stanja okolisa i utvrdivanjem mogudeg utjecaja zahvata
na okoli§ pronade optimalna varijanta zahvata koja je ekoloski prihvatljiva i tehnoloski izvediva.
Propisivanjem dodatnih mjera zastite okolisa i utvrdivanja programa pracdenja stanja okolisa utjecaji
zahvata na okolis svode se na najmanju moguéu mjeru. U postupku procjene utjecaja zahvata na
okolis znacajna je prisutnost i edukacija zainteresirane javnosti, Sto sve ide u prilog maksimalnoj
zastiti okolisa veé u projektnim dokumentima, a slijedom toga stalnoj i neposrednoj kontroli korektne
izvedbe zacrtanih radova u praksi.

Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, HR-10000 Zagreb. 1
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1 OPIS ZAHVATA

1.1 Toéan naziv zahvata

Temeljem ugovora koji je ovlastenik sklopio sa nositeljem zahvata, predmetni zahvat nosi naziv: DS,
DIONICA CVOR TTTS — CVOR STARA PODSTRANA — CVOR KRILO JESENICE — CVOR DUGI RAT — MOST
CETINA. U prostornim planovima navedeni zahvat naveden je pod nazivom "Brza cesta Trogir — Omis
sa spojnim cestama do postojeéih drzavnih cesta, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — évor
Krilo Jasenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina u Splitsko — dalmatinskoj Zupaniji, kako je i navedeno u
potvrdi o uskladenosti sa prostornim planovima koje je izdalo nadleZzno Ministarstvo.

Naziv samog zahvata je D8 jer izgradnjom ove dionice postojec¢a drzavna cesta D8 prekategorizirat ée
se u nizi rang, a ovaj zahvat ée postat drzavna cesta D8.

1.2 Opéenito

Drzavna cesta D8 na dijelu od Stobre¢a do Omisa smjestena je blizu morske obale te prolazi kroz
naselja; Stobrec¢, Grljevac, Sv. Martin, Supetar, Dugi Rat i Omi$ te je jedina cestovna poveznica
izmeduprigradskih naselja i grada Omisa s gradom Splitom, glavnim sredistem Splitsko-dalmatinske
Zupanije. Navedena dionica optereéena je brojnim krizanjima koja su uglavniom nepravilne
geometrije i bez trakova za lijeve i desne skretace, kao takva predstavlja prometnicu s niskom
propusnom mocdi i niskom razinom prometne sigurnosti, nepravilne je goemetrije i neujednacenih
horizontalnih krivina tako da je prometna brzina neujednacena.

Cestom se odvija jak medugradski i prigradski javni autobusni promet bez autobusnih ugibalisata.
Buduci da nema pjesackih staza (osim u kratkim potezina u opéini Dugi Rat i gradu OmiSu pjesaci su
primorani kretati se po kolniku Sto predstavlja veliku opasnost za sigurnost pjesaka te utjece na
propusnost ceste.

Radi opasnosti i neucinkovitosti odvijanja prometa (kolnog i pjesackog) te onemogucenje urbanog
razvoja u svrhe turizma navedenih naselja ukazuje se nuZnost izgradnje predmetne Brze ceste.
Izgradnja Predmetne brze ceste planirane u priobalju isto¢no od postojeée D8 omogucila bi
tranzitnom prometu obilazak postojec¢ih naselja (Stobrec, Grljevac, Sv. Martin, Supetar, Dugi Rat,
Omis) te njihov nesmetani razvoj i Sirenje u rekreativno turisticke svrhe. U prometnom pogledu
novoizgradena dionica zadovoljavat ¢e prometno-tehnicke uvjete za racunsku brzinu 80 km na sat,
$to bi omogucilo znatno veéu razinu usluznosti te bi znacajno utjecala na povecanje prometne
sigurnosti na postojecéoj drzavnoj cesti.

Zahvatom nisu predvidena odmoriSta ni benzinske pumpe, a eventualne lokacije asfaltnih baza i
betonara biti ¢e poznate tek nakon izrade projekta organizacije gradiliSta i odabira izvodaca radova.

Izvedeni su radovi na dijelu dijelu brze ceste koji nije predmet ovog zahvata (dio isto¢no od Cetine -
od km 17+145 do 19+958) i oznaceno je ,lzvedeno” u grafickom prilogu u Separatu 4.
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1.3 Svrha poduzimanja zahvata

U okviru Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja,
graditeljstva i stanovanja Republike Hrvatske, Zagreb 1997.) te Programa prostornog uredenja
Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja graditeljstva i stanovanja Republike Hrvatske,
Zagreb 1999.) definirani su glavni prometni koridori od interesa za drzavu kao i osnovni elementi
njihovog uredenja.

Prilikom izrade idejnog rjeSenja proucena je i analizirana sva raspoloZiva prethodna tehnicka
dokumentacija.

Koridor prolaza predmetne brze ceste prati vazeci prostorni plan Splitsko- dalmatinske Zupanije
definiran gradevine od vaznosti za Drzavu.

Obzirom na izgradenost (stambeni i gospodarski objekti) uZzeg pojasa prometnice, na istoj nije
moguce realizirati neophodne zahvate rekonstrukcije te je potrebna izgradnja prometnice u novom
koridoru.

Izgradnjom predmetne trase omogudila bi se bolja povezanosti i protok prometa, osigurao daljnji
turisticki i gospodarski razvoj te omogucilo lakSe povezivanje postojecih i novih turisti¢ckih zona sa
ostalom mreZzom prometnica, ali i ostalih turisticki atraktivnih sadrZaja koji privlace turiste.

Svrha, cilj i opravdanost namjeravanog zahvata primarno su definirani kroz Strategiju prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine (NN 131/14), kroz Prostorno
plansku dokumentaciju Splitsko - dalmatinske Zupanije, gradove i opcine kroz koje zahvat prolazi te
potrebe lokalnog stanovnistva i gospodarstva, a posebno turisticke djelatnosti.

DrZavna cesta DC8, predmetna dionica je projekt koji se planira financirati sredstvima EU fondova. . S
tim u vezi izradena je nova SUO obzirom da prije provedeni postupak nije bio u skladu s danas
vazeéim Zakonom o zastiti okolisa i Uredbom o procjeni utjecaja zahvata u dijelu koji se odnosi na
ocjenu prihvatljivosti zahvata na ekoloSku mrezu.

Kao mjerodavni parametri koristeni su podaci o prostoru u okviru vaZece prostorno-planske
dokumentacije, a to su: gradevinska podrucja, komunalna infrastruktura, poljoprivredne povrsine,
Sume, vode i vodno gospodarske gradevine, ograniCenja vezana za zastiéena podrucja prirode i
graditeljske bastine.

1.4 Fizi¢ka obiljeZja zahvata

1.4.1 Opcenito

Postojeca drzavna cesta DC8 na dijelu od Stobreca do Omisa jedina je cestovna poveznica izmedu
juznih priobalnih naselja i grada Omisa sa Splitom kao glavnim sredistem Splitsko-dalmatinske
Zupanije.

Duz cijelog poteza buduce ceste, postojeca drzavna cesta smjestena je blizu morskoj obali te prolazi
kroz naselja Stobre¢, Grljevac, Sv. Martin, Krilo, Sumpetar, Dugi Rat i Omis.
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Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirana dionica brze ceste DC8 -
¢vor TTTS - Cvor Stara Podstrana - ¢vor Krilo Jesenice - évor Dugi Rat - most Cetina (u daljnjem tekstu
Zahvat) nalazi se na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije, odnosno na podrucju jedinica lokalne
samouprave; Grad Split, Grad Omis, Opcina Podstrana i Op¢ina Dugi Rat.

Postojeéa cesta opterecena je brojnim krizanjima u razini koja su uglavhom nepravilne geometrije i
bez dodatnih trakova za lijeve i desne skretace. Tlocrtni elementi su neujednaceni, preglednost je
nedovoljna a cestom se odvija jak medugradski i prigradski javni autobusni promet bez autobusnih
ugibaliSta i pjeSackih staza. Odvijanje tranzitnog i lokalnog prometa te njihova kolizija posebice u
vrsnim opterecenjima te tijekom turisticke sezone dovodi do velikih zastoja. Sve prethodno navedeno
uzrokuje nisku propusnu moc i ugrozava prometnu sigurnost te onemogucuje urbani i turisticki razvoj
naselja.

Planirana prometnica zapocinje u km 0+000, a zavrSava u km 17+150 s time da je Cetverotracna
prometnica do ¢vora Jesenice (km 8+100), nakon toga prelazi u dvotracnu.
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Slika 1.4.1 Prikaz trase prometnice, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — ¢vor Krilo Jesenice —
¢vor Dugi Rat — most Cetina

Sirina gradevinskog zahvata nije ucrtana u situaciju jer ¢e biti prikazana tek u Idejnom projektu.

Gradevinski obuhvat kreée se od 50-75 m obostrano od osi brze ceste te 25-50 m od osi spojnih i
ostalih cesta. Iz zone obuhvata trebalo bi izostaviti gradevinska podrudja tj. suziti koridor. Tijekom
izrade idejnog projekta moguca su manja odstupanja od opisanog gradevinskog koridora. Svi ¢vorovi i
objekti se nalaze unutar koridora zahvata.

Buduca gradevna Cestica mora u cijelosti biti smjeStena unutar granica predmetnog koridora zahvata.
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Iznimno, gradevine gradevinskog infrastrukturnog podsustava (kao Sto su gradevine za odvodnju
oborinskih voda, priklju¢ci na komunalnu infrastrukturu i izmjesStanja iste) mogu se planirati izvan
koridora sukladno posebnim uvjetima.

Konacan oblik i povrsina gradevinske Cestice utvrdit ¢e se glavnim projektom, odnosno parcelacijskim
elaboratima koji ée biti zasebno izradeni za svaku od katastarskih op¢ina unutar obuhvata zahvata.

1.4.2 Prometno opteredéenje

Neophodnost ovog zahvata vidljiva je veé i iz analize postojeéih prometnih tokova u zoni obuhvata
zahvata temeljenih na raspoloZivim podacima o velicinama prometnog opterecenja prema publikaciji
"Brojenje prometa na cestama u Republici Hrvatskoj 2015. godine" u izdanju Hrvatskih cesta d.o.o.
Zagreb.
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Slika 1.4.2 Razmjestaj mjesta brojanja prometa Slika 1.4.3 Intenzitet prometa u 2015.g (PGDP)

Tablica 1.4.1 Prosjecni godisnji i ljetni dnevni promet u 2015.g

Brojacko mjesto Promet Brojacki odsjecak
Oznaka Nacin
iani Duljina
ceste  oznaka Ime PGDP PLDP brojenja Pocetak  Kraj !

(km)
8 5422 Stobrec 52273 63200 NAB D410 76143 3,1
8 5902 Jesenice 10958 14984 NAB 76162 167112 2,7
8 5916 Omis - zapad 14962 18150 NAB L67120 D70 0,7
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US DEVELOPMENT IS NATURAL

PGDP [t
BROJACKO MJESTO ol [ SKUPINA VOZILA reop [ i proe [l]
i | v AT 5 o od 2011. do 2015. godine
OZNAKA IME - Al A \ 8 B 83 B4 1 (1000 vozila)
100% Al A2 A3 81 82 83 B4 85 c1
41707 546 36727 2098 722 475 392 50 384 313
’ ) X 7 , ) A 2 7!
5423 solin 100% 1,31 88,06 5,03 1,73 1,14 0,94 0,12 0,92 0,75
8 || 48561 | 1098 42122 2807 738 539 379 53 388 437
100% 226 86,74 5,78 1,52 1,11 0,78 0,11 0,80 0,90
52273 866 46147 2661 889 617 476 42 220 355
i T 100% 166 8828 5,09 1,70 1,18 0,91 0,08 0,42 0,68
8 || 63200 [ 1914 54687 3438 1024 784 569 51 259 474
100% 303 8653 5,44 1,62 1,24 0,90 0,08 0,41 0,75
10958 206 9437 648 184 135 98 10 58 182
100% 1,8 86,12 5,91 1,68 1,23 0,89 0,09 0,53 1,66
5902 Jesenice
8 | 14984 452 12964 880 189 151 70 10 46 222
100% 301 8652 5,87 1,26 1,01 0,47 0,07 0,31 1,48
112 13 14 15
14962 340 12977 844 230 157 90 34 66 224
5916 Omis - zapad 100% [ 227 873 564 154 105 060 023 044 1,50
8 | 18150 666 15222 1171 218 229 76 118 91 359
100% 3,67 83,87 6,45 1,20 1,26 0,42 0,65 0,50 1,98
1 12 13 14 15

Slika 1.4.4 Struktura prometa po skupinama vozila

Za ovaj zahvat napravljena je studija isplativosti koja daje predvidanja budeéeg prometa za 2024.,
2034.,i2044. g.

Figure 26 — VISUM Traffic Model Output Map - Variant 1 2024

Slika 1.4.5 Procjena prometa za 2024. godinu
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WITH US DEVELOPMENT 1S MATURAL

®

Figure 28 ~ VISUM Traffic Model Output Map - Variant 1 2034

Slika 1.4.6 Procjena prometa za 2034. godinu

Figure 30 — VISUM Traffic Model Output Map — Variant 1 2044

Slika 1.4.7 Procjena prometa za 2044. godinu

Tablica 1.4.2 Promet u slucaju izgradnje brze ceste

PGDP PGDP PGDP PGDP
IME CESTE

2014 2024 2034 2044
DC8 dio od ¢évora TTTS do ¢vora S. Podstrana 10454 12055 12765 14139
SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — ¢vor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 11



PGDP PGDP PGDP  PGDP
IME CESTE
2014 2024 2034 2044
(promet dio od S. Podstrana do ¢vora K. Jesenice 6062 6843 7603 7880
na
. , . diood ¢vora k Jesenice do D.Rat. 6224 7428 9417 13246
postojecoj
cesti) dio od ¢vora D Rat do kraja trase 7492 9155 11523 15374
dio od ¢vora TTTS do ¢vora S. Podstrana 6507 10701 18018 27888
Brza cesta
(promet dio od S. Podstrana do ¢vora K. Jesenice 6508 10015 15378 23669
Na  Novoj " gi5 o4 ¢vora k Jesenice do D.Rat. 6393 9493 13606 17470
cesti)
dio od ¢vora D Rat do kraja trase 5792 8663 12865 18333
Spojna za ¢vor S. Podstrana 66 814 2804 4368
Spojna za ¢vor K. Jesenice 115 522 1772 6201
Spojna za ¢vor Dugi Rat 2208 3470 5613 6425
Drzavna cesta DC70 1995 2721 4297 6968

Izgradnjom ceste koja ¢e biti smjestena u rubnoj zoni priobalja, isto¢no od postoje¢e DC8, omogudéio
bi se nesmetani razvoj naselja i daljnji razvoj turizma, a tranzitni promet vise ne bi prolazio kroz
naselja.

Zbog velikih troskova izgradnje navedenih prometnica investitor je 2015.g. narucio prijedlog
optimizacije zahvata uz zadrzavanje dotadasnjeg koridora prometnice.

Izmjene se odnose na horizontalnu i vertikalnu geometriju kako bi se izbjegla veca zasijecanja u teren
te uz to vezani troSkovi osiguranja pokosa i padine. lzmedu dva tunela izvrSeno je priblizavanje
razdvojenih osi te denivelacija istih.

Optimizacijom je skracen dio trase sa Cetiri trake te je sada samo prvih cca 8100 m planirano kao
Cetvorotracna prometnica , dok je ostatak trase planiran kao dvotra¢na prometnica.

Cvor Stara Podstrana pomaknut je sa stac. cca 6+300 na stac. cca 5+200, a ¢vor Grljevac u km cca
2+900 nije predmet ovog zahvata.

Cvor Stara Podstrana popre¢nu vezu s DC8 ostvaruje preko osi 10 te rampi novog ¢vora (os 11, 0s 12 i
os 13). Takoder su u sklopu ¢vora projektirane i os 14 te os 15 kojima se rekonstruira cestovna veza
za naselje Stara Podstrana, a koja bi izvedbom prometnice TTTS - Dugi Rat bila prekinula (Zupanijska
cesta 76162).
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U sklopu optimalizacije dislociran je ¢vor Krilo Jesenice sa stac cca 8+700 na stac. cca 8+100. Spoj
¢vora Krilo Jesenice s okolnim prometnicama predvida se novom prometnicom (os 20) koja spaja
drzavnu cestu DC8 juzno od brze ceste i lokalnu cestu LC67112 sjeverno od brze ceste. Navedena
spojna cesta (os 20) spaja se s drzavnom cestom DC8 u neposrednoj blizini planirane marine "Krilo".
Novi ¢vor Jesenice se sastoji od rampi ¢vora os 21, os 22, os 23 te osi 24.

Cvor Dugi Rat izmjeta se sa stacionaZe cca 13+150 u staciona?u cca 13+860. Prvotni &vor je bio
smjesten na lokaciji koja je predvidena tada vazeéim prostornim planovima. Nepovoljni polozaj ¢vora
se prema projektu optimizacije pokazao kao tehnicki i ekonomski nepovoljno rjesenje te se cvor
izmjestio na novu lokaciju koja je blize drzavnoj cesti DC8 i na nizZoj je visinskoj koti (Sto rezultira
manjim uzduZnim nagibima spojne ceste).

Ovakav pristup rezultirao je smanjenje iskopa te smanjenje geotehnickih radova na zastiti pokosa
usjeka te takoder bitno utjecao i na smanjenje financijskih sredstava potrebnih za otkup zemljista.

Ukidanjem ¢vora "Grljevac" smanjio se broj poprec¢nih veza izmedu projektirane i postoje¢e DC8, u
zahtjevnim morfoloskim te geoloskim uvjetima, $to je rezultiralo dodatnim ustedama u izvedbi,
poglavito u geotehni¢ckom dijelu radova.

Drzavna cesta DC8, dionica Stobrec¢ (TTTS)-Dugi Rat-Omis je projekt koji se planira financirati
sredstvima EU fondova. S tim u vezi potrebno je izraditi novu SUO obzirom da provedeni postupak
nije u skladu s danas vaze¢im Zakonom o zastiti okolisa i Uredbom o procjeni utjecaja zahvata u dijelu
koji se odnosi na ocjenu prihvatljivosti zahvata na ekoloSku mrezu.

Shodno svemu gore navedenom potrebno je izraditi novelaciju i dopunu idejnog rjesenja po
dijelovima buduceg zahvata na nacin da se korigiraju tlocrtni i uzduzini elementi, dopune
nedostajuéim te usklade s Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/01).

Svi izdani akti, ukljucivo prijave gradiliSta te shematski prikaz izdanih akata: nakon dobivanja novog
RjeSenja PUO vaZece dozvole ¢e se izmijeniti u skladu sa planiranim zahvatom.

1.4.3 Tlocrtno vodenje trase

Horizontalni i vertikalni elementi trase ceste projektirani su tako da zadovoljavaju racunsku brzinu je
Vra¢ = 80 km/h, a sve prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/2001).

Trasa brze ceste pocinje na ¢voru "TTTS" te se spaja na kraj prethodne dionice Stobrec-TTTS. Brza
cesta nastavlja se na prethodnu dionicu kao Cetvorotracna cesta kojoj su kolnici odvojeni zelenim
pojasom.

Trasa brze ceste prelazi iznad kruznog toka nadvoinjakom "TTTS" duZine cca 235 m. Brza cesta
spojena je s kruznim tokom preko sjeverne i juzne rampe ¢vora koje se nalaze neposredno uz brzu
cestu. Dalje prema istoku nalazi se dugacki most "Zrnovnica" (L=cca 540 m), koji osim rijeke Zrnovnice
vodi preko Zupanijske ceste ZC6142 i preko gusto izgradenog dijela Podstrane.

Nakon zavrSetka mosta lijevi i desni kolnik se razdvajaju i deniveliraju te prolaze kroz tunele "Perun"
(Ls= cca 200 m, Lj=cca 220 m) i "Rudine" (Ls= cca 365 m, Lj=cca 360 m). Nakon tunela lijevi i desni
kolnik ponovo se medusobno pribliZzavaju te nastavljaju do vijadukta "Duge njive" (L=cca 90 m).
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Vijadukt prelazi iznad preloZene ceste (os 1) koja prelaze prekinutu cestovnu vezu prema naseljima i
poljoprivrednim povrSinama sjeverno od brze ceste.

Trasa dalje vodi jugoisto¢no prema ¢voru "Stara Podstrana"” u km cca 5+200 kojim je ostvaren spoj s
drzavnom cestom DCS8.

Cvor "Stara Podstrana" spojen je s DC8 preko osi 10, osi 16 i osi 17. Os 18 predstavlja rekonstruiranu
DC8 na dijelu raskrizja. Za osi 16, 17 i 18 je ishodena posebna lokacijska dozvola i nisu dio ovog
idejnog rjesenja.

Preko osi 14 ¢vor "Stara Podstrana" spaja se sa zupanijskom cestom ZC6162 koja se nalazi isto€no od
¢vora, a sama ZC6162 se prelaze preko osi 15 i prelazi preko brze ceste nadvoznjakom "Drinovac"( u
km cca 6+340).

Cvor "Krilo Jesenice" nalazi se dalje na jugoistoku u km cca 8+100 i spaja brzu cestu s drzavnom
cestom DC8 na jugu i lokalnom cestom LC67112 na sjeveru. Ove dvije ceste su spojene s novom
prometnicom (os 20) koja se na DC8 spaja u blizini buduc¢e marine "Krilo". Na ovoj spojnoj cesti nalazi
se i trotracni tunel "Krilo" (L= cca 170 m) koji prolazi kroz brdo uz neposrednu blizinu drZavne ceste.
Trotracni tunel sadrZi osim dvije vozne i dodatnu traku za spora vozila na usponu.

Do ¢vora "Krilo Jesenice" brza cesta se vodi kao ¢etvorotracna dvokolnicka cesta, a nakon uklapanja
rampi ¢vora od km cca 8+1000 do kraja trase se vodi kao dvotracna jednokolnicka cesta.

Dalje na jugoistoku u km cca 10+340 nalazi se nadvoznjak "Jesenice" koji vodi iznad preloZene lokalne
ceste LC67112 (os 29). Trasa se zatim visinski spusta i istodobno tlocrtno priblizava obali i naseljima
te dolazi do ¢vora "Dugi Rat" u km cca 13+860. Cvor je spojnom cestom (os 30) spojen s DC8. Na
spojnoj cesti nalazi se tunel "Dugi Rat" duZine cca 840 m, a za njenu izgradnju e biti potrebno srusiti
tri stambena objekta.

Od ¢vora "Dugi Rat" do mosta "Cetina" nalazi se izrazito nepovoljna konfiguracija terena te brza cesta
vodi preko niza vijadukata ("Rogac", "Vavlje", "Vojnovi¢i", "Duce", "Miterez", "Naklice") i tunela.
("Ljut 1", "Ljut 2", "Komorjak") kona¢no do mosta "Cetina" koji zavrsava u km cca 17+150 i
predstavlja kraj ovog zahvata. Dalje na ovaj zahvat nastavlja se dionica brze ceste koja je veé
izgradena i koja je djelomi¢no pustena u promet a djelomi¢no konzervirana do izgradnje ovdje
opisanog dijela brze ceste.

Na mjestu objekta "Duce" nalazi se preloZena lokalna cesta LC67120 (os 33).

1.4.4 Visinski tijek trase

Pocetak trase visinski je uvjetovan prethodnom dionicom ceste te prostornom ograni¢enjima
uzrokovanih velikom izgradenos$c¢u. Pocetak trase tj most ,NadvoznjakTTTS” nalazi se u nagibu 6,5%
Sto je i najvedi nagib na trasi ceste. Kako je ovaj dio trase Cervorotra¢an s odvojenim kolnicima a
duZine je samo cca 660 m ne ocekuje se stvaranje prometnih zastoja zbog ovog uzduznog nagiba.

Trasa se iduci prema istoku lagano uspinje uz promjenjivi nagib u brdo Perun do najvece kote
prometnice cca 191 m n.v. u km cca 6+600. Trasa se drzi visinskih kota izmedu kota 170-190 m.n.v
sve do km cca 11+700 kada se trasa nagibom cca 5,3 % spusta prema ¢voru ,,Dugi Rat” na kotu cca 70
m.n.v.. Trasa se priblizno drzi te kote do samog kraja i mosta , Cetine”. Uzduzni profili brze prikazani
su u prilogu 1.3.1-6 do 1.3.1-9.
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Kako je velik dio trase brze ceste na kotama preko 170 m n.v. a postojeca drzavna cesta DC8 se nalazi
tik uz more (kota 5-10 m.n.v) spojne ceste ¢vorova moraju savladati veliku visinsku razliku i na njima
su primijenjeni veci uzduzni nagibi. Spoja cesta ¢vora , Gornja Podstrana® (os 10) tako ima najvedi
uzduzni nagib 12% u duZini cca 450 m.

Spoja cesta ¢vora ,Krilo Jesenice” (os 20) ima najveci uzduzni nagib 8% u duZzini cca 640 m i uzduzni
nagib 7,92 % u duzini cca 721 m.

Spoja cesta ¢vora ,,Dugi Rat” (os 30) mora svladati manju visinsku razliku pa je najveéi uzduzni nagib
te ceste cca 5,42% na duZini cca 250 m.

Poprecni presjeci trase i ostalih cesta

Sirina €etvorotracne dvokolni¢ke ceste od km 0+000 do km cca 8+100 je sljedeéa:

Sirina voznih trakova 2x2x3,25m=13,00m
rubni trakovi 2x2x0,30m= 1,20m
razdjelni pojas 2,50m
bankina ( berma) 2x1,75= 3,50 m

Sirina dvotraéne jednokolnicke ceste od km cca 8+100 do km cca 17+150 je sljedeca:

Sirina voznih trakova 2x3,25m= 6,50 m
rubni trakovi 2x0,30m= 0,60 m
bankina ( berma) 2x1,75= 3,40 m

Bankina i berma se mogu prosiriti za 0,25 m zbog smjestaja instalacija i cestovne opreme, a zeleni
pojas se moZe prosiriti za 1,0 m za smjestaj zastitne ograde oko stupova objekata ili iz potrebe
tehnologije izvedbe.

Na lokacijama mastolova te trafostanica, obzirom da je pristup istima s glavne trase, a iz razloga
sigurnosti prometa, predvidena je izvedba ugibalista. lzvode se s istim asfaltnim slojevima i
poprecnim nagibima kao i glavna trasa.

Sirina spojnih cesta dana iznosi:

zaosi10,14,15i0s 20

Sirina voznih trakova 2x3,00m= 6,00 m
rubni trakovi 2x0,20m = 0,40 m
bankina ( berma) 2x1,50= 3,00 m

za osi 30, 40, os 41, os 51, 0s 52
Sirina voznih trakova 2x3,25m= 6,50 m

rubni trakovi 2x0,30m= 0,60 m
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bankina ( berma) 2x1,50= 3,00 m

za 0si29,33i0s42

Sirina voznih trakova 2x2,25m= 4,50 m
bankina ( berma) 2x1,50= 3,00 m
zaosl

Sirina voznih trakova 2x2,75m= 5,50 m
bankina ( berma) 2x1,50= 3,00 m

za os 53 (dvokolnicka cesta DC8 -Cvor TTTS )

Sirina voznih trakova 2x2x3,25m= 13,00 m
rubni trakovi 2x2x0,30m= 1,20 m
razdjelni pojas 2,50do 3,0m
bankina ( berma) 2x1,75= 3,50 m

Sirina rampi ¢vorova iznosi:

osi 11, 12,13, 21, 22, 23,31 i0s 32

Sirina voznih trakova 1,50+ 3,50 m = 5,00 m
bankina ( berma) 2x1,50= 3,00 m
1.4.5 Kolnicka konstrukcija

Predlozena kolni¢ka konstrukcija trase brze ceste (Cetvorotracni i dvotracni dio) te osi 51, 52 i 53
sastoje se od sljedecih slojeva :

habajudi sloj— SMA 11 (PmB) 3,5cm
vezni sloj AC 16 bin 5,5cm
bitumeniz. nosivi sloj, AC 22 base 7,0cm
mehanicki zbijeni nosivi sloj 40,0 cm

56,0 cm

PredloZena kolnicka konstrukcija osi 10, 14, 15, 20, 30, 40, i os 41 i rampi ¢vora (osi 11, 12, 13, 21, 22,
23, 31 os 32) sastoji se od sljedecih slojeva :

habajudi sloj — AC 16 surf 5,0cm

bitumeniz. nosivi sloj, AC 32 base 8,0cm
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mehanicki zbijeni nosivi sloj 30,0cm
43,0 cm

PredloZena kolnicka konstrukcija osi 1, 29, 33, i osi 42 sastoji se od sljededih slojeva :

habajudi sloj— SMA 11 surf 4,0cm
bitumeniz. nosivi sloj, AC 22 base 8,0cm
mehanicki zbijeni nosivi sloj 30,0cm

42,0 cm

PredloZena kolnicka konstrukcija poljoprivrednih puteva je:

tucanicki makadamski sloj 6,0 cm
mehanicki zbijeni nosivi sloj 40,0 cm
46,0 cm

Temeljem dostupnih podataka o geoloskim znacajkama terena u zahvatu prometnica te prijedloga
geomehanicara o izvodenju nasipa i uredenju posteljica u usjecima s loSim temeljnim tlom, uzeta je
kao polazni parametar nosivosti tla, koji se izrazava preko vrijednosti kalifornijskog indeksa nosivosti
(CBR), veli¢ina CBR > 8%, a Sto odgovara tlu srednje nosivosti. Temeljno tlo u usjecima i zasjecima
koje ne zadovolji trazeni CBR posteljice potrebno je, prema posebnom stavu Investitora, zamijeniti
mehanicki stabiliziranom drobljenom kamenom sitnezi d = 30,0 cm. U svrhu postizanja
zadovoljavajuce nosivosti posteljice potrebno je zavrsni sloj svih nasipa izvesti kamenim materijalom
minimalne debljine d = 30,0 cm.

Poprecni nagib kolnika u pravcu iznosi 2,5%, a u krivini ovisno o radijusu max. 7%.
Slobodni profil za trasu ceste je 4,80 m a za prolaze 4,50 m.

Nagibi pokosa usjeka ovise o materijalu tla te je predviden nagib pokosa 5:1 i 1:1, uz maksimalnu
visinu jedne kaskade pokosa 12 m. Na usjecima visim od 12 m izvodi se dodatna berma Sirine 3 m te
nastavak usjeka s nagibom 1:1. Nasipi su poloZeni s nagibom 1:1.5, na obje strane ceste.

1.4.6 Odvodnja

Trasa predmetne dionice poloZena je uzduz fliSke prevlake. Pad terena je velik sa slabom vegetacijom
te je izveden u terasama s rijetkim nasadima.

Trasa je poloZena paralelno sa slojnicama terena i to nekih 500-700 m niZe od razdjelnice sliva. Gornji
dio sliva koji gravitira ka trasi formiraju karbonatne stijene koje su karakterizirane kao propusne bez
povrsinskog tecenja. Ostali dio slivne povrSine, onaj blizi trasi, formiran je od fliskih naslaga
klasificirane kao nepropusne stijene. Ovakvi kompleksi stijene su u cjelini nepropusni, bududi da je
nepropusnost osigurana debljinom laparovitih ¢lanova. Lokalno je moguée ocekivati slaba
procjedivanja unutar vapnenackih dijelova fliskog kompleksa, pogotovo iz razloga Sto su na viSim
dijelovima sliva taniji slojevi fliskih naslaga.

U ovim naslagama dominira povrsinsko te¢enje, kao i pojave jaruzanja i erozije.
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Iz tog razloga predmetna trasa ée se Stititi paralelnim jarcima uz trasu s viSe strane terena (sjeverne
strane).

Koncepcija odvodnje

Razmatrana je zaStita trupa ceste od vanjskih voda te nacin odvodnje kolni¢kih povrsina te
zbrinjavanje tih voda prije upustanja u akvifer. RjeSenja su provjerena pojednostavljenim
prorac¢unom. Koncepcija odvodnje prikazana je u grafickim prilozima 1.4.6.-1. do 1.4.6.-4. u mjeilu
1:5000.

Obzirom da trasa prometnice prolazi izvan vodozastitnog podrucja (prometnica se nalazi u slivu
obalnog mora), radi eliminiranja negativhog utjecaja na priobalno more, predvida se potpuno
zatvoreni sustav oborinske odvodnje s procis¢avanjem prikupljenih voda prije njihove konacne
dispozicije koja ¢e se izvesti u zonama bujicnih tokova. Na mreZi zamjenskih cesta, s obzirom na
karakter prometa (rijedak i iskljucivo lokalnog karaktera) primijeniti ¢e se otvoreni sustav oborinske
odvodnje.

Sustavom rigola te kanalizacijskim sustavom (slivnik — revizijsko okno — kolektor) vode s prometnice
se potpuno kontrolirano odvode do mastolova, a potom do ispusta po terenu.

U smislu zastite od vanjskih voda na trasi prometnice izvesti ¢e se kanali i propusti kojima se vode iz
pojedinih slivova usmjeravaju u kontrolirani tok i prolaskom (propustima) ispod trasa prometnica
vraéaju u pripadajudi sliv. Na mjestima prihvata tokova izvesti ¢e se zastita od erozije.

Propusti se dimenzioniraju za prihvat velikih voda 100-godiSnjeg perioda ponavljanja.

Kanali za zaStitu prometnica od vanjskih voda su trapeznog presjeka, dimenzionirani za prihvat velikih
voda 50-godisnjeg perioda ponavljanja, a izvode se od betona obloZzenog kamenom (radi retardacije
toka kao i Sto boljeg uklapanja u prirodni ambijent).

Prema dosadasnjim saznanjima trasa ceste Stobrec-Dugi Rat-Omi$ smjeStena je izvan vodozastitnog
podrucja bududi da nije locirana u slivu niti jednog znacajnog krskog izvora koji bi bio od znacenja za
javnu vodoopskrbu.

Oborine koje padnu na tlo, samo se njihov manji dio infiltrira u krski teren gdje formiraju lokalne
podzemne vode u vapnenastim grebenima koji su uklopljeni u nepropusne flisSne naslage. Veliki dio
oborina padne na nepropusne fliSke naslage na kojima formira jaruge i povremene buji¢ne tokove i
povrsinski otjeCe prema moru. Morska je povrSina ujedno erozijska baza za oborinske vode koje
povrsinski teku, odnosno koje se ne uspiju infiltrirati ili vezati u povrsinskom troSnom sloju. Kako ne
bi doslo do zagadenja povremenih povrsinskin vodotoka preko nekontrolirane akumulacije,
zagadenja u povrSinskom trosnom sloju fliSnih naslaga i njegovog prenosa u more predvida se izvesti
blaZi rezim zastite tj. zatvoreni sustav odvodnje sa prociséavanjem u separatoru. Tako procis¢ene
vode ispustat ¢e se u postojece vodotoke ili upojne zdence.

S obzirom na poloZenu niveletu ceste i veli¢inu slivne povrsine, u hipsometrijski najnizim tockama
uzduznog profila postavljeni su separatori, redom u km 0+327,00, km 2+770,0, km 3+481,00, km
4+140,00, km 5+420,00 i km 7+460,00, km 9+800,00, km 10+930,0 i km 15+520,00 brze ceste, u
0+930,00 spojne ceste ¢vora ,Star Podstrana®, u km 2+500,00 spojne ceste ¢vora ,Krilo Jesenice”, u
0+010,00 spojne ceste ¢vora ,,Dugi Rat” i u km 0+875,00 spojne ceste na DC70.
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Most ,Cetina” nalazi se u vertikalnoj konveksnoj krivini pri ¢emu se najvisa tocka mosta nalazi u km
cca 17+130. Zbog ovako poloZene nivelete, moguce zauljene vode odvode se u separatore koji se
nalaze na obje strane mosta. Sa prvog dijela mosta (od km cca 17+005 do cca 17+130) zauljene vode
odvode se u separator koji se nalazi sjeverno od tunela , Komorjak sjever” na cesti prema DC70 u km
cca 0+860. Zauljene vode sa drugog dijela mosta , Cetina” odvode se u separator koji je vec izgraden i
nalazi se na ¢voru ,,Omis“ u km 0+322 kraka 201.

TUNEL "KOMORJAK SJEVER" (&2

CESTA MOST D70 ‘,,.%‘?\\“g;,
SEPARATOR
stac. 0+860

SEPARATOR
stac. 0+322

Slika 1.4.8 Prikaz lokacija separatora za odvodnju mosta Cetine

Cijela dionica odvodnjava se na kisu trajanja 10god.p.p. prema vazec¢im normama.

Na pocetku sliva se polazZu cijevi s prorezom, a kako je njihov max. profil Bla pocetku sliva se polazu
cijevi s prorezom, a kako je njihov max. profil ama. izgraden i nalazi se na ¢voru ,Omis” u km 0+322
kraka se preko rigola i slivnika kanalizacijskim sustavom dovode do separatora te se tako procis¢ene
vode ispustaju u postojeée vodotoke.

Trasa prelazi preko veceg broja privremenih tokova (buji¢nih tokova) koji se formiraju nekih stotinjak

metara iznad predmetne trase (vidljivo iz priloga 2.8. u mjerilu 1:5000).

Mijesta kriZzanja trase ceste i buji¢nih tokova izvesti ¢e se vijaduktima ili propustima kojima ce se
buji¢ni tokovi voditi ispod trase ceste. Vodotoci se nalaze na sljede¢im stacionaZzama:

Tablica 1.4.3 Popis vodotoka koji sa nalaze na trasi

-u km cca 0+700 (rijeka Zrnovnica) -u km cca 10+450

-u km cca 1+430 -u km cca 10+540

SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — ¢vor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 19



-u km cca 1+740 -u km cca 10+640

-u km cca 2+150 -u km cca 10+750

-u km cca 2+570 (iznad tunela "Rudine") -u km cca 10+830

-u km cca 2+790 -u km cca 10+980

-u km cca 2+840 -u km cca 11+200

-u km cca 3+360 (ispod vijadukta "Duge Njive")  -u km cca 11+290

-u km cca 3+600 -u km cca 11+380

-u km cca 4+020 (ispod vijadukta "Krpotin") -u km cca 11+540

-u km cca 4+150 -u km cca 11+610 (ispod vijadukta "Brsnik")

-u km cca 6+680 -u km cca 11+710

-u km cca 5+130 (ispod vijadukta "Gracina") -u km cca 11+790

-u km cca 5+340 -u km cca 11+910

-u km cca 5+380 -u km cca 11+990

-u km cca 5+560 -u km cca 12+290 (ispod vijadukta "Orij")

-u km cca 5+990 -u km cca 12+290

-u km cca 6+170 -u km cca 12+370

-u km cca 6+470 -u km cca 12+440

-u km cca 6+790 -u km cca 12+570

-u km cca 6+990 -u km cca 12+620

-u km cca 7+110 -u km cca 12+660

-u km cca 7+330 (ispod vijadukta "Pelegrica") -u km cca 12+690

-u km cca 7+920 -u km cca 12+870

-u km cca 8+230 -u km cca 124910

-u km cca 8+340 -u km cca 13+230

-u km cca 8+450 (ispod vijadukta "Donja -ukm cca 13+300

Dubrava")

-u km cca 8+680 -u km cca 13+430

-u km cca 8+740 -u km cca 134860 (ispod vijadukta "Dugi Rat"i
krakova ¢vora Dugi Rat)

-u km cca 8+810 -u km cca 14+210 (ispod vijadukta "Rogac")

-u km cca 9+230 -u km cca 14+400 (ispod vijadukta "Vavlje")

-u km cca 9+480 -u km cca 14+700 (ispod vijadukta "Vojnoviéi")

-u km cca 9+710 (ispod vijadukta "Zeljovici") -u km cca 15+180 (kod prolaza "Duce")

-u km cca 9+840 -u km cca 15+480 (ispod vijadukta "Miterez")

-u km cca 9+960 -u km cca 15+550

-u km cca 10+140 -u km cca 18+010 (izmedu tunela "Ljut 1" i
"Ljut 2")

-u km cca 10+180 -u km cca 16+520 (ispod vijadukta "Naklice")

-u km cca 10+230 -u km cca 17+090 (rijeka Cetina")

-u km cca 10+330
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Paralelni jarci

Paralelni jarci koji Stite trasu ceste od oborinskih brdskih voda izvode se na udaljenosti od 4 m od
ruba pokosa usjeka i noZice nasipa. Oborinska voda iz jaraka se ispusta u buji¢na korita uzvodno od
trase te se dalje te vode provode propustima ili ispod vijadukta bujiénim koritom prema recipijentu
Jadranskom moru.

Zbog morfologije sliva na nekim mjestima izvode se propusti van buji¢nih tokova. Oborinska voda iz
tih propusta se upusta u podzemlje preko upojnih zdenaca.

Geometrija poprecnog profila jaraka je trapezni profil sa Sirinom dna 60 cm. Nagib pokosa je 2:1,
definiran je s veéim nagibom iz razloga Sto je jarak poloZen, u veéini trase, na strmom terenu iznad
usjeka, pa se takvom geometrijom zauzima maniji tlocrtni polozaj.

Zbog strmine terena, tj. velikih uzduznih padova jaraka, da se sprijeci erozija dna i pokosa jaraka isti
se oblaZzu lomljenim kamenom u betonu.

Kamen je veli¢ine 15-20 cm te se postavlja u sloj betona C 16/20 tako da minimalna debljina betona
bude 10 cm. Ukupna debljina obloge je 30 m.

Na mjestu ispusta jaraka u teren oblaZze se povrsina od 2,0 m x 2,0 m kamenom na isti nacin kao i kod
obloge jaraka

Propusti
Dimenzioniranje otvora propusta je bazirano na dva uvjeta:

e da zadovoljavaju propusnost oborinske vode s pripadajuée slivne povrsine od 100-godisnjeg
povratnog perioda (prema hidraulickom prora¢unu) na nacin da je nadvisenje donjeg ruba
konstrukcije iznad nivoa mjerodavne velike vode 100-godisnjeg povratnog perioda 0,8 m.

e da zadovoljavaju uvjet odrZavanja i CiS¢enja samih propusta te zbog same duZine propusta 30
m i viSe, odabrana je min. veli¢ina otvora 1,5 m x 1,5 m.

Propusti su od armiranog betona C 30/37 debljine stjenke 35 cm, izvedeni na podloZznom betonu
debljine 20 cm od betona C 12/15 koji prvenstveno sluzi kao izravnavajuéi sloj za postavljanje
armature. Ukoliko se propust izvodi s uzduznim padom veéim od 5% taj podloZni sloj betona se izvodi
s donjom povrsinom u obliku stepenica.

Uzvodno od propusta izvodi se taloZnica tlocrtnih dimenzija 1,5 m x 1,5 m dubine min 0,5 m. Takoder
se oblaZe lomljenim kamenom u betonu.

Tocne lokacije i dimenzije propusta razraditi ¢e se u narednoj dokumentaciji.
Upojni zdenci

Upojni zdenaci dimenzija 8,0 m x 8,0 m izvode se minimalno ukopani 5 m. Nagib pokosa upojnog
zdenca iznosi 2:1 te se oblaZe na isti nacin kao i Sto se oblazu sami jarci.

Od dubine ukopa zdenca (5,0 m od terena) iskopa se dodatnih 8,0 m x 8,0 m x 5,0 m u koje se ugradi
krupni kameni materijal vel. kamena 60-80 cm. Od dubine 5 m se buse vertikalne buSotine $300 cm
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duboke od 17 do 20 m. U busotine se ugraduju perforirane drenazne cijevi. Predvida se 9 busotina po
zdencu.

Cijevi s proprezom

Za prihvat voda s kolnika odabrane su cijevi s prorezom, koje imaju funkciju rigola i kanalizacijskog
cjevovoda. Naime ispod kontinuiranog proreza (velicine 4 cm) nalazi se cijev ¢ 300, 400 ili 500 mm.
Na svakih 50,0 m ugraduje se slivnicka reSetka za kontrolu i ¢is¢enje.

Izrada betonske cijevi s prorezom se izvodi strojno, posebnim strojem za izradu cijevi s prorezom na
licu mjesta. U tom slucaju izvoda¢ mora pokusnim radom prethodno dokazati postizanje
zadovoljavajuce kvalitete betona i to¢nosti geometrijskih elemenata. Betoniranje se izvodi samo na
uredenoj i zbijenoj podlozi s modulom stisljivosti Ms=80 MN/m?2.

Cijevi

Za odvodnju voda duz trase predvidene su korugirane PEHD cijevi. Cijevi treba ugraditi tip SN-8 tj. s
tjemenom nosivosti od 8 KN/m2.

Na mjestima prolaska cijevi okomito ispod kolnika obavezno se mora obetonirati cijev u debljini od
20 cm i klase betona C16/20. U slucaju ako cijev zadire u kolni¢ku konstrukciju oblogu cijevi je
potrebno izvesti od armiranog betona klase C20/25 i Q503.

Slivnici

Slivnici se izvode od korugiranih cijevi $630/535 mm, ukupne duljine od 1,55-1,80 m od toga je
taloznica 0,8m. Slivnici se obetoniravaju betonom klase C 25/30 debljine 10,0 cm na licu mjesta. Spoj
izmedu slivnika i okna izvodi se s PEHD cijevima $200 mm na licu mjesta.

Okna

Okna koja ¢e se izvoditi su od polietilena tj. PEHD materijala ili od betona koja se izvode monolitno na
licu mjesta.

U okno se ugraduju penjalice za silazak u okno. Penjalice moraju imati nazubljeno gaziste od
nehrdajuceg celika, uévrséeno u tijelo PEHD okna. Za silazak u okno ugraduje se lijevanozeljezni
poklopac kruznog profila za opterecenje od 250 kN. Oko poklopca ¢e se izbetonirati betonski okvir
kao nosac poklopca da bi se opterecenje prenosilo na okolni teren.

Okna treba polozZiti na uredeno temeljno tlo gdje stupanj zbijenosti u odnosu na standardni
Proctorov postupak iznosi najmanje 95%, a modul stisljivosti najmanje 25 MN/ m2. Alternativno se
moze izvesti podloZzni beton klase C 16/20 debljine min. 15 cm.

Sva okna se mogu zasipati materijalom granulacije 4-16 mm minimalne Sirine prstena 30,0 cm. Modul
stisljivosti za zasipni materijal mjeren kruznom ploéom treba iznositi 40 MN/m2, a standardni
Proctorov postupak treba iznositi najmanje 95%. Ostali dio zatrpava se s materijalom iz iskopa.

Zidovi i plo¢a monolitnih okna izvode se od armiranog betona C 30/37 s dodatkom sredstva za
postizanje vodonepropusnosti.

Veza dna i zidova pojaCava se ugradnjom sidara od betonskog Zeljeza prema detalju u statickom
proracunu. Na dnu okna se izvodi pravilno oblikovana betonska kineta.
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Separatori

Separator (mastolov) ima funkciju zadrzavanja veéih koli¢ina Stetnih tekuéina, koje su se kao
posljedica havarije specijalnih teretnih vozila izlila na cestu. Isto tako mastolov ima funkciju prihvata
svih voda s pripadajuceg sliva kolnika s intenzitetom od 15, 20 i 25 |/sek/ha.

Uredaj za prociséavanje (mastolov) je po pravilu planiran na najnizim mjestima slivova. Smjesteni su u
bankini, uz prosirenje iste za lokaciju separatora.

Taj volumen je osiguran visinski i povrSinski izmedu uronjenih pregrada odjeljivaca. Ostali zastitni
objekti takoder se na ispustu osiguravaju uronjenom pregacom kako iz retencijskog prostora ne bi
istjecale tekucine lakSe od vode i plivajuéi otpadni materijali.

Odabrani volumen od 15,0 m3 nije ni najmanji ni najveéi koji moze nastati u jednom akcidentu.
Realno je ocekivati da se sadrzaj cisterne nece potpuno isprazniti i da ¢e veliki dio prolivene tekuéine
ostati na prometnici i u sustavu odvodnje.

Za vrijeme dok nema nesreca u prijevozu ulja, mastolov sluzi za sukcesivno prikupljanje taloga. Prema
dosadasnjim iskustvima obi¢no ne dolazi nikakvo ulje na povrsinu. Fino dispregnirani, odnosno
emulgirani djeliéi ulja, absorbiraju se na povrsini muljevitih ¢estica i dolaze tako do dna mastolova. Za
vrijeme kiSe pomijesa se prva jaca zagadena kiSnica sa ¢iS¢com vodom u odjeljivacu, Sto dovodi do
razgradenja odvoda.

Preljevi ispred separatora

Preljevi su armiranobetonske gradevine kojima se omogucava koncentrirano preljevanje relativno
Cistih voda. Preljev je koncipiran tako, da iznutra postoji armiranobetonska pregrada koja sprecava
prolivenu tekuéinu od akcidentne situacije da se prelije u teren.

Preljevne vode ispustaju se preko upojnog zdenca u teren.
Odvodnja vijadukata

S nize strane kolnika, uz sam rub, postavljaju se tipske kisSne resetke, u ravnini plohe kolnika. KiSne
reSetke se ugraduju za vrijeme betoniranja kontinuirane ploce objekta. Predvidene su kiSne reSetke
za ugradnju u mostove, s vertikalnim ili bo¢nim izljevnim otvorom - 110 mm. Od kiSnih reSetki voda

se odvodi stakloplasti¢nim cijevima i lukovima.

U ovisnosti od uzduznih nagiba odreden je razmak slivnika na pojedinim objektima. Radi postizanja
prometne sigurnosti potrebno je osigurati odvodnjavanje objekata za racunske intenzitete oborina u
trajanju T=5 min, s ucestalos¢u n=0,2. Odabrani razmak je tako napravljen da ukupna povrsina koja
pada na jedan slivnik iznosi oko 240 m2, dok je maksimalna dozvoljena povrsina 400 m2.

Cijevi se sustavom vjesaljki i obujmicama ucvrscuju na objekt. Cijevi su ovjeSene jednostavnim
ovjesom koji se sastoji od vjesaljke od okruglog ¢elika ¢ 17 mm i dvije obujmice pri¢vri¢ene vijcima.

Ovjes se postavlja na svakih 200 cm tj. odmah iza naglavka | na polovici duZine cijevi. Zbog montaze
ovjesa, u pojasnici AB nosaca vijadukta treba izbusiti rupu ¢ 25 mm.

OvjeSenja se postavljaju na razmacima prema detaljnim nacrtima koje treba izraditi u narednoj
projektnoj dokumentaciji.
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Odvodnja tunela

Mjerodavna koli¢ina vode za dimenzioniranje kanalskog sustava u tunelu su vode od gasenja pozara i

od akcidentne situacije od izlijevanja cisterne od 100,0 |/sek. kanalizacija se izvodi od PVC cijevi ¢ 400

mm koji uz uzduzni pad od 1,3 %o propusta koli¢inu id 100 I/sek. Minimalni uzduzni pad u tunelima

iznosi 5,0 %o $to znadi da centralna kanalizacija moZe propustitii 174,0 1/sek.

1.4.7 Objekti

Nepovoljna konfiguracija terena uvjetovala je brojne objekte na trasi. Na trasi se nalaze sljededi

vijadukti i mostovi:

Cetvorotraéna dvokolni¢ka cesta:

Nadvoznjak ,TTTS“ ukm cca 0+180
Nadvoznjak na osi 51 ¢vora "TTTS"
Most "Zrnovnica" u km cca 0+900
Vijadukt "Duge njive" u km cca 3+375
Vijadukt "Krpotin" u km cca 4+010
Vijadukt "Gracina" u km cca 5+150
Vijadukt na osi 12 i 13 ¢vora

"Stara Podstrana"

Nadvoznjak "Drinovac"u km cca 6+340
Vijadukt "Pelegrnica" u km cca 7+330
Vijadukt na osi 20 ¢vora "Krilo Jesenice"
Vijadukt na osi 20

Vijadukt na osi 23 ¢vora "Krilo Jesenice"

Dvotraéna jednokolnicka cesta:

L=cca 235m
L=cca 190 m
L=cca 540 m
L=cca90 m
L=cca 120 m
L=cca 150 m

L=cca 210 m
L=cca40 m
L=cca 80 m
L=cca 170 m
L=cca40 m
L=cca 100 m

Vijadukt "Donja Dubrava" u km cca 8+480

Vijadukt "Zeljnoviéi“
NadvoZnjak "Jesenice”

Vijadukt "Greben"
Vijadukt "Brsnik"
Vijadukt "Orij"

Vijadukt "Dugi Rat"

u km cca 9+750

u km cca 10+340
u km cca 11+000
u km cca 11+580
u km cca 12+300
u km cca 13+860

Vijadukt na osi 31 ¢vora "Dugi Rat"

Vijadukt na osi 30
Vijadukt "Rogac"
Vijadukt "Vavlje"

Vijadukt "Vojnoviéi"

Prolaz ,Duce"

Vijadukt "Miterez"

Vijadukt "Naklice"
Most "Cetina"

u km cca 14+200
u km cca 14+380
u km cca 14+700
u km cca 15+150
u km cca 15+420
u km cca 16+530
u km cca 17+090

L=cca 90 m
L=cca40m
L=cca 50 m
L=cca 90 m
L=cca30m
L=cca 170 m
L=cca 80 m
L=cca 80 m
L=cca120m
L=cca 100 m
L=cca 110 m
L=cca 50 m
L=cca 70 m
L=cca 170 m
L=cca 70 m
L=cca 140 m

Ukupna duZina vijadukata i mostova je cca 3.425 m. Vecina objekata projektirati ¢e se sa sljedeéim

konstruktivnim elementima:
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Rasponski sklop

Rasponski sklop je polumontaZzna rostiljna konstrukcija sastavljena od predgotovljenih kabelski
prednapetih nosaca, spregnute na licu mjesta, dobetonirane kolni¢ke ploce i poprecnih nosaca iznad
oslonaca. Rostiljne konstrukcije pojedinih raspona medusobno su povezane kontinuitetnom plo¢om.

UzduZni nosaci

UzduzZni nosaci se izvode kao predgotovljeni, naknadno prednapeti. Poprecni presjek nosaca je «I»
oblika. Uzduzni nosaci se montiraju na prethodno postavljene i horizontirane elastomerne lezajeve.
Hrbat nosaca u prostoru mora biti vertikalan, a pojasnice su u takvom nagibu da ¢im bolje prate nagib
kolnika. Nagib pojasnica nosaca se razlikuje po rasponima. Nosaci se prednapinju tek posto se ostvari
minimalna tla¢na ¢vrstoc¢a betona kako je propisano u projektu. Celik za prednapinjanje je kvalitete
Y1520/1770 E=19500 kN/cm?.

UzduZni nosaci se izvode iz betona C40/50 i armiraju mekom armaturom B500B. Beton treba biti
kompaktan, dobro zbijen i bez mjesta segregacije. Vanjske plohe nosaca trebaju biti uzornog izgleda.

Svi materijali i gradiva upotrijebljeni za izradu uzduZnih nosaca moraju biti u skladu s Tehnickim
propisom za betonske konstrukcije (TPBK), uvjetima navedenim u Programu kontrole i osiguranja
kakvoce te vazeéim propisima i standardima.

Kolnicka ploca

Kolnickom plo¢om se monolitizira (spreze) cijeli rasponski sklop te se postize zajednicko djelovanje
cijelog presjeka. Kolni¢ka plo¢a mora biti u zahtijevanom popre¢nom nagibu kolnika. Izvodi se od
betona C30/37 na prethodno montiranim predgotovljenim nosacima koji sluze kao oplata.

Sprezanje uzduznih nosaca i kolni¢ke ploce se ostvaruje preko armature koja je ostavljena da viri iz
nosaca i trenjem betona pa je gornju plohu nosada potrebno ostaviti neobradenom i prije
betoniranja monolitnog dijela ploce detaljno je ocistiti i dobro navlaZiti te geodetski definirati vrh
kolni¢ke ploce po duljini i Sirini objekta. Da bi se omogucila kvalitetna izrada hidroizolacije i njezina
funkcionalnost gornja ploha betona treba biti ravna, glatka i u popre¢nom nagibu.

Kontinuitetne ploce

Kako bi se omogudio kontinuitet prijelaza vozila, iznad stupiSta se izvode kontinuitetne ploce.
Kontinuitetne plo¢e su debele 20 cm, a duge 140 cm Sto im osigurava dovoljnu elasti¢nost za
preuzimanje prinudnih deformacija. One se betoniraju ¢im kasnije kako ne bi bile opterecene
deformacijama za koje nisu predvidene.

Poprecni nosaci

Poprecni nosaci se izraduju nad osloncima (upornjacima i stupiStima) u liniji lezaja, kako bi se
povecala krutost rasponske konstrukcije. Izvode se od betona C30/37 na licu mjesta.

Doniji ustroj

Rasponski sklop se preko elastomernih leZajeva oslanja na upornjake te stupista.

SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — évor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 25



Stupista

Tijelo stupa (C30/37) je sanducastog pravokutnog poprecnog presjeka. Odabrani poprecni presjek
zadovoljava estetske kriterije i osigurava dostatnu nosivost na djelovanje horizontalnih sila. Do visine
oko 50 cm iznad razine terena tijelo stupa se zapunjava mrsavim betonom (C12/15), uz ugradbu PVC
cijev @150 mm, kako bi se omogudilo otjecanje slu¢ajne vode. Istu takvu cijev ugraditi i pri vrhu stupa
da bi se omogucilo njegovo ventiliranje. Na vanjskom kraju cijevi, ugraditi mrezice koje ce
onemoguditi ulazak Zivotinja u njih.

Na vrhu tijela stupa izvode se masivne naglavne grede iz betona C30/37. Naglavnica se armira
nenapetom armaturom B500B i izvodi monolitno pri ¢emu se vrh tijela stupa zatvara ,OMNIA”
plo¢ama. lzvedbeni projekt skele naglavne grede izraduje Izvodac. Na gornjoj plohi naglavnice se od
sitnozrnog betona izraduju lezajne istake.

Upornjaci

Projektom su predvideni klasi¢ni upornjaci. Zidovi i krila upornjaka izvode se od betona C30/37. Na
prsni zid smjeSta se prijelazna naprava te prilikom njegovog betoniranja treba voditi racuna o
zahtjevima montaZe odabrane naprave. Na prsnom zidu se takoder izvodi istaka na koju se oslanja
prijelazna ploca. Prijelazne ploce se betoniraju na sloju mrsavog betona (C12/15) koji je izveden na
dobro zbijenom nasipu u uzduznom nagibu 10% od upornjaka.

Hidroizolacija

Hidroizolaciju kolnicke ploce izvesti kao jednoslojnu hidroizolaciju polimernim bitumenskim trakama
za zavarivanje s uloSkom od poliesterskog filca. Betonska podloga mora biti stabilna, pravilnog i
projektom predvidenog nagiba bez ostrih bridova i ljevkastih udubljenja te propisane ravnosti, a u
vrijeme polaganja temeljnog sloja mora biti ¢ista i suha.

Plohe upornjaka koje su u dodiru s tlom treba hidroizolirati bitumenskim premazima. Obratiti paznju
na dobru izolaciju spoja dna zida s temeljem.

Zastor

Kolnicki zastor rasponske konstrukcije izvodi se u dva sloja. Zastitni sloj se izvodi od asfaltbetona (AC
8 bin) debljine 3.5 cm, a habajudi sloj od splitmastiksasfalta (SMA 11) debljine 3.5 cm tako da je
ukupna debljina zastora 7.0 cm. Pri postavljanju kolni¢kog zastora potrebno je ostaviti resku uz
rubnjak, koja se kasnije ureduje prema standardnom detalju (HIMK Hiz 2).

Kolnicki zastor trupa ceste izmedu krila upornjaka izvodi se jednako kolnickom zastoru na prilazima
objektu.

Prijelazne naprave

Iznad upornjaka U1l i U2 predvidene su vodonepropusne prijelazne naprave od celi¢nih profila s
gumenom dilatacijskom trakom izmedu koje trebaju omoguciti pomake 80 mm.

One moraju biti izradene iz kvalitetnog materijala i stru¢no i kvalitetno ugradene. Ugradnju prijelazne
naprave izvrsiti u svemu prema specifikacijama proizvodaca odabrane naprave. Posebnu paznju treba
posvetiti kvaliteti izrade hidroizolacije u podrucju prijelazne naprave, njezinom visinskom poloZaju te
osiguranju njezine sveukupne funkcionalnosti.
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Naprave treba ugraditi Sto kasnije, kad se obavi Sto veéi iznos deformacija skupljanja. Ugradnju
izvrsiti kod srednje temperature od oko +10°C (do 15°C)

LeZajevi

UzduZni nosaci se preko lezajeva oslanjaju na naglavne grede. Odabrani su armirani elastomerni
lezajevi pravokutnog tlocrtnog oblika. Visina leZaja je odabrana u ovisnosti od zahtijevanog
horizontalnog pomaka (odnosno o udaljenosti od prijelazne naprave). Dimenzije leZajeva su dane u
sljededoj tablici:

LeZajevi se postavljaju na prethodno pripremljenu klupicu na naglavnoj gredi duljom stranicom
okomito na os nosaca. Klupica je u odnosu na naglavnicu uzdignuta, ¢ime je osiguran dovoljan
prostor za opremu koja je potrebna prilikom revizije odnosno zamjene dotrajalih lezajeva.

Pjesacka staza i vijenac

Pjesacka staza i vijenac se izvode monolitno od betona C30/37, a rubnjak je predgotovljen dimenzije
18/18 cm (C40/50). Ukupna Sirina pjesacke staze je 125 cm (50 cm zastitna ograda + 50 cm pjesacka
staza + 25 cm u koje je smjeStena ograda za pjeSake). U staze su ubetonirane po dvije PVC cijevi ©110
mm kroz koje se polazu elektro i TK instalacije.

Beton staze i vijenca mora biti dobro vibriran, a gornja ploha mora biti u projektiranom nagibu (4%)
sa zavrSnom obradom koja osigurava otpornost na habanje i klizanje. Posebnu paznju treba posvetiti
i uzornom izgledu vanjske plohe betona (vijenac) i korektnoj primjeni detalja ugradnje ograde za
pjesake kako bi se osigurala projektirana trajnost.

Ograda

Na objektu je predvidena ograda od Supljih ¢eli¢nih profila s horizontalnim ispunama. Svi elementi su
izradeni od pravokutnih cijevi i medusobno su zavareni. Razmak stupaca je 1.333 m. Zastita od
korozije je izvedena vruéim pocincavanjem i obojani zavrSnom bojom. Debljina pocin¢avanja iznosi 85
mm. Stupci su prostorno vertikalni, a precke tlocrtno i visinski prate niveletu. Ograda je podijeljena u
dilatacijske cjeline dimenzija pogodnih za transport.

Prilikom montaZe, kao Sto je ved ranije navedeno, posebnu paznju posvetiti detalju sidrenja ograde i
preciznosti njezine ugradbe.

Zastitna ograda

Zastitna ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijeciti klizanje vozila s
ceste, odnosno zadrZati vozila skrenuta s kolnika. Zastitna ograda je jedinstven sigurnosni sustav koji
ukljucuje sidrene vijke, sidrene ploce stupaca, nosive stupce ograde, plast ograde i vrSnu horizontalnu
gredu ograde, a Cija se sigurnosna funkcija dokazuje na testnom poligonu za mostove sukladno
normama.

Projektom su predvideni sljedeci tipovi odbojne ograde:

Cetvorotraéna dvokolni¢ka cesta
uz vanjski rub kolnika : KLASA H1 / KLASA H2

uz razdjelni pojas: KLASA H2 — W6 ASI A
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na objektima: KLASA H2 — W7 ASI A
Dvotracna jednokolni¢ka cesta

uz vanjski rub kolnika : KLASA H1 — W6 ASI A

na objektima: KLASA H2 — W7 ASI A

Na lokacijama povecanih opasnosti zbog bocnih prepreka (stupovi nadvoZnjaka, portali vertikalne
signalizacije i sl.) ugraditi ¢e se ograda KLASA H2. Radne Sirine ograda na tim lokacijama biti ce
definirane kasnijom prometnom dokumentacijom.

Temeljenje

Trasa brze ceste prolazi kroz sloZzeno i raznoliko geolosko podrucje. Dio objekata (dio mosta
Zrnovnica i nadvoznjaka TTTS) nalaze se iznad moévarnog terena uz rijeku Zrnovnicu i tu je temeljenje
predvideno na pilotima. Kod veéeg dijela ostalih objekata predvideno je plitko temeljenje na tlu
dobre nosivosti i male deformabilnosti. Kod nekih vijadukata dio stupista gdje su manje debljine
slabo nosivog tla, izveden je s plitkim temeljenjem, a dio s dubokim temeljenjem pomocu pilota koji
idu do cvrste stijene.

Na trasi se nalaze sljedeci tuneli:

Tunel "Perun", u km cca 1+600 Ls= cca 200 m, L=cca 220 m

Tunel "Rudine"; u km cca 2+400 Ls= cca 365 m, L=cca 360 m

Tunel "Krilo"; na osi 20, trotracni Ll=ccal7ZOm
Tunel "Dugi Rat"; na osi 30 L= cca 840 m,
Tunel "Ljut 1"; u km cca 15+900 L=cca 150 m,
Tunel "Ljut 2"; u km cca 16+240 L=cca 490 m,
Tunel "Komorjak"; u km cca 16+760 L= cca 460 m,

Ukupna duZina tunela na je cca 3.295 m.

Tunelske osi tunela "Perun" i "Rudine" postavljene su u sredini kolnika. Nivelete kolnika brze ceste
tunela vode se neovisno jedna o drugoj i postavljene su u osi kolnika.

Promet kroz tunele "Perun" i "Rudine" ¢e se odvijati tako da ¢e se kroz svaku cijev voziti u jednom
smjeru. Kroz ostale tunelske cijevi promet se vodi dvosmjerno.

Poprecni presjek tunelske cijevi

Geometrija intradosa poprecnog profila prilagodena je gabaritu slobodnog profila za max. dopusteni
poprecni nagib kolnika u tunelu.

Poprecni presjek tunela rotira se oko osi kolnika za vrijednost popre¢nog nagiba kolnika.

Poprecni presjek tunela svijetlog je otvora 56,17 m2 te zadovoljava zahtjeve za slobodni profil
definiran Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati s gledista sigurnosti prometa. Takoder, navedeni poprecni presjek omogucéava smjestaj
svih potrebnih uredaja i opreme te omoguéava provjetravanje prirodnom ventilacijom.
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Tehnicki podaci poprecnog profila:

- broj i Sirina voznih trakova 2x3,25 = 6,50 m
- broj i Sirina rubnih trakova 2x0,30 = 0,70 m
- Sirina kolnika = 7,10 m
- broj i Sirina revizijskih staza 2x0,75 = 1,50 m
- visina uzdignutog rubnjaka 0,20m
- slobodna visina u sredini kolnika 6,85 m

Revizione staze predvidene su sa svake strane Sirine min. 75 cm i uzdignute su od prometne povrsine
tunela za 20 cm.

Ispod revizionih staza smjesteni su kanali instalacija za potrebnu opremu tunela.
Osiguranje iskopa predusjeka

PoloZaj pocetka i kraja iskopa tunela na svim portalima odreden je iz uvjeta da visina nadsloja bude
od 6 do 7 m, ¢ime se osigurava dovoljna debljina stjenske mase za formiranje nosivog prstena od
stjenske mase i podgrade.

Nakon iskopa predusjeka tunela izvest }e se osiguranje iskopa mlaznim betonom. Ugradnjom
mlaznog betona i Celi¢nih sidara osigurat ¢e se privremena i trajna stabilnost pokosa predusjeka. U
slucaju pojave kvalitetnije stjenske mase, nadzorni inZenjer, uz suglasnost projektanta, moze narediti
ugradnju tanjeg sloja mlaznog betona i upotrijebiti kraca sidra od onog sto je predvideno projektom.

Ukupno je oko 25% trase na objektima Sto potvrduje teSku konfiguraciju terena na kojoj se zahvat
nalazi.

Osim ovih navedenih objekata zbog loSe kvalitete tla na kojem nije moguce napraviti pokose usjeka i
nasipa sa strmim nagibom predvida se izrada brojnih potpornih i upornih zidova. Kod raskriZja
drzavne ceste DC8 i spojne ceste prema cvoru TTTS (denivelirano raskrizje), izvode se tri pothodnika:
"Sine" (0=4,0 x 2,8 m), Stobre¢ 1" (0=4,0 x 2,8 m) i "Stobre¢ 2" (0=3,0 x 3,0 m).

1.4.8 Cvorovi

Na trasi se nalaze Cetiri ¢vora:

Cvor , TTTS“ u km cca 0+175
Cvor ,,Stara Podstrana“ u km cca 5+200
Cvor ,Krilo Jesenice“ u km cca 8+100i
Cvor ,,Dugi Rat“ u km cca 13+860

Unatoc translaciji ¢vorova, svi ¢vorovi i objekti se nalaze unutar koridodra zahvata.
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Cvor , TTTS“

Navedeni €vor nalazi se na samom pocetku trase i karakterizira ga kruzni tok prometa. Cvor je
detaljno razraden u prethodno napravljenoj tehni¢koj dokumentaciji i njegov oblik se potpuno
zadrzava. Trasa brze ceste ide u smjeru zapad-istok iznad postojeéih gradskih prometnica i iznad
samog kruznog raskrizja. Kruzno raskrizje je ¢etvorokrako.

Spojna cesta za ¢vor "TTTS" odvaja se od drzavne ceste DC8 preko deniveliranog raskrizja "Stobrec".
Deniveliran je krak koji vodi promet iz smjera Splita prema sjeveru i ¢voru TTTS tj prema brzoj cesti.

Nadvoznjak "Stobrec¢" omogucava prijelaz preko postoje¢eg raskrizja u Stobrecu koji koso prelazi
preko tog raskrizja. Nadvoznjak je duljine cca 190 m.

U poprecnoj dispoziciji objekt ima dvije prometne trake Sirine po 3.90 m te dvije uzdignute pjesacke
staze $irine po 1.75 m. Sirina kolnika na objektu iznosi 7.80 m, $irina objekta izmedu ograda iznosi
7.30 m, dok ukupna Sirina nadvoznjaka iznosi 11.30 m. Kolnik ima jednostresni promjenljivi poprecni
nagib koji u ve¢em dijelu iznosi 2.5 %, dok nagibi pjesackih staza, uzdignutih za 20 cm iznad razine
kolnika, iznose po 2.0 « prema kolniku.

Na deniveliranom raskrizju "Stobrec¢" izvode se i tri pjeSacka pothodnika:
"Sine" (0=4,0x 2,8 m) ukm cca 0+120 (os 51), L=cca22 m
"Stobre¢ 1" (0=4,0x 2,8 m) u km cca 0+220 (0s 52), L=cca 16 m
"Stobrec 2" (0=3,0 x 3,0 m) u km cca 0+590 (0s 51), L=cca 12 m

Cvor ,,Stara Podstrana“

Cvor je spojen preko sljedecih osi:

Os 10 (spojna cesta do DC8) L=cca2.115m

Os 11 (sjeverna rampa ) L=cca 100 m
Os 12 (juzna rampa ) L=cca270 m
Os 11 (juzna rampa ) L=cca125m
Os 14 (spoj sa 2C6162) L=cca930 m

Cvor je spojen s DC8 preko osi 10. Os 10 se spaja na ceste koje su u dosadasnjoj dokumentaciji
oznacavane kao os 16 i os 17, a iste su predmet druge vec ishodene lokacijske dozvole i ovdje se ne
razraduju. Sam spoj s DC8 predviden je kao T-raskriZje.

Preko osi 14 ¢vor "Stara Podstrana” spaja se sa zupanijskom cestom ZC6162 koja se nalazi isto¢no od
¢vora, a sama ZC6162 se prelaze preko osi 15 i prelazi preko brze ceste nadvoznjakom "Drinovac".(u
km cca 6+340). Spoj sa Zupanijskom cestom predviden je kao T-raskrizje i nalazi se na preglednom
mjestu.

Cvor je oblika poludjeteline i nalazi se na strmoj padini, pa se njegove juzne rampe (osi 12 i 13) nalaze
na vijaduktima (L= 210 m) dok su njegove sjeverne rampe (osi 10 i 11) u dubokom usjeku.
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Cvor ,Krilo Jesenice”
Cvor je spojen preko sljedeéih osi:

Os 20 (spojna cesta do DC8iLC67112 L=cca2.115m

Os 21 (sjeverna rampa ) L=cca 150 m
Os 22 (sjeverna rampa ) L=cca80m
Os 23 (juzna rampa)) L=cca90m
Os 24 (juZzna rampa ) L=cca 160 m

Kao i ¢vor ,,Stara Podstrana“ i ¢vor , Krilo Jesenice” je oblika poludjeteline i nalazi se na strmoj padini,
pa se njegove juzne rampe (osi 23 i 24) nalaze na vijaduktima (L= 100 i 170 m) dok su njegove
sjeverne rampe (osi 21 i 22) u usjeku.

Os 20 vodi od ¢vora prema jugu i drzavnoj cesti DC8 na mjestu gdje se predvida izgradnja marine
,Krilo“. Os 20 savladava veliku visinsku razliku na nepovoljnom terenu. Na osi 20 nalaze se dvije
serpentine, vijadukt duzine cca 40 m te tunel duzine cca 170 m.

Ovaj tunel predviden je s tri trake (dvije vozne i dodatni trak za spora vozila u usponu).
Spoj s DC8 predviden je kao T-raskrizje i nalazi se na preglednom mjestu.

Do ¢vora "Krilo Jesenice" brza cesta se vodi kao ¢etvorotracna dvokolnicka cesta, a nakon uklapanja
rampi ¢vora od km cca 8+1000 do kraja trase se vodi kao dvotracna jednokolnicka cesta.

Cvor ,,Dugi Rat“
Cvor je spojen preko sljedecih osi:

Os 30 (spojna cesta do DC8) L=cca 1440 m

Os 32 (sjeverna rampa) L=cca 480 m
Os 31 (juzna rampa) L=cca 450 m
Os 11 (juzna rampa) L=ccal25m

Cvor je oblika dijamant i takoder se nalazi na strmoj padini, pa se njegova juzna rampa (os 31) nalazi
na vijaduktu duzine cca 80 m dok je njegova sjeverna rampa (os 32) u dubokom usjeku.

Na osi 30 nalazi se vijadukt L=cca 120 m i tunel ,,Dugi Rat” duljine cca 840 m. Spoj s DC8 predviden je
kao T-raskrizje i nalazi se na preglednom mjestu. Za izvedbu ovog spoja trebati ée srusiti tri stambena
objekta u blizini drzavne ceste.

1.4.9 Pratedi usluzni objekti

Na ovom zahvatu se ne planira izvedba pratedih usluznih objekata.
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1.4.10 Zastite pokosa usjeka i nasipa na trasi

Usjeci na trasi
Nagibi pokosa usjeka/zasjeka i vrsta zastite ovise o materijalu koji ih izgraduje.
Predvidene su slijedeée mjere zastite pokosa usjeka:

e zastitne mreZe protiv odrona

e gabioni

e sidreni obloZno-potporni zidovi

e zastita gradevne jame pilotima i geotehnickim sidrima
e eko -prstenovi

e sidrenje nestabilnih blokova

e mlazni beton na proslojcima tro$nih lapora

e  zastita mlaznim betonom i sustavom sidara

e zidovi od gabiona sa zategama (terramesh sistemi)

Zidovi od gabiona sa zategama

Zidovi od gabiona sa zategama (tzv. terramesh system) izvode se od elemenata koji se sastoje od
gabionskih koSeva sa sidrenom dionicom mrezZe tj. zategom.

Nakon iskopa, prilikom pripreme temeljne plohe potrebno je ukloniti ostatke razahljenog materijala
te izvesti sloj podbetona C16/20 prosjeéne debljine 10 cm. Iskopi za potrebe temeljenja i izvedbe
prvog reda gabiona donjeg bloka izvode se u obliku platoa. Na straznjoj strani platoa izvest ée se
pokos nagiba 2:1, Sto je ujedno i nagib lica gabionskih blokova. Prije ugradnje gabionskog bloka treba
osigurati ravnost radnog platoa podbetonom. Usvojena minimalna dubina temeljenja je 0,5 m u
odnosu na kotu pojave maticne stijene. Ako se iskopom na predvidenu kotu temeljenja ne dode do
maticne stijene potrebno je odmah obavijestiti projektanta kako bi se korigiralo projektno rjesenje.

Sustav gabiona sa zategama se sastoji od blokova formiranih od elemenata dimenzija 8,0x2,0x1,0 m i
8,0x2,0x0,5 m (duljina x Sirina x visina). Duljina elementa je zbroj debljine gabionskog kosa 1,0 m i
duljine mreZe od 7,0 m. U poprecnom presjeku, gabionski koSevi se slaZzu na nacin da je svaki slijedeci
red izmaknut za 0,5 m u odnosu na prethodni. Gabioni sa zategama su odredenim visinama ojacani
ParalLink kompozitnim geomreZzama nosivim u jednom smijeru. Jezgra uzduZne trake Parallnk
geomreZe je zatega od poliestera velike rastezljivosti unutar ,koSuljice” od polietilena. Poprecne
trake izradene su od polietilena.

Elementi gabiona sa zategama su izradeni od mreza slijededih karakteristika:

e mreza - tip 8x10, Sesterokutna, dvostruko uvijena
e vlacna ¢vrsto¢a mreze 46,0 kN (bez puzanja)
e Zica ¢2,7 mm, pocintana s PVC oblogom

Gabionski koSevi pune se lomljenim kamenom, na licu ru¢no, a iza strojno. Kamen koji se ugraduje na
lice gabiona mora biti veli¢ine zrna 25-35 cm i slaze se ruc¢no. Ispuna gabiona mora imati minimalnu
veli¢inu zrna dimenzije 15 cm kako bi se osiguralo da ne prolazi kroz mrezu. Maksimalna dozvoljena
dimenzija je 25 cm.
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Iza gabiona ugraduje se geotekstil. Geotekstil se polaze na donju mreZzu, u Sirini 0,5 m, uz straznju
stranu gabiona vertikalno te horizontalno ispod gornje mreze u Sirini 0,5 m.

Nasip na mrezama treba zadovoljiti uvjete OTU za nasipe od kamenih materijala, a nasip iza mreza
posebne tehnicke uvjete za nasipe od mijeSanih materijala (flisne naslage iz iskopa i kamena
jalovina). Nasip na mrezama ugraduje se u slojevima max. visine 0,5 m.

Potporni armiranobetonskl zidovi

U konstruktivnom pogledu zidovi su projektirani kao uobicajene jednostavne armiranobetonske
konstrukcije koje se sastoje od Sirokog betonskog temelja i nadtemeljnog ravnog dijela. Zidovi visi od
7 m osim temelja imaju i podtemeljni blok pa ¢e se temeljenje zidova visih od 7 m izvesti kaskadno
Sto je prikladno s obzirom na nagnuti teren i padinsku trasu ceste. U pogledu stabilnosti na potres
zidove viSe od 7 m je potrebno sidriti geotehnickim Stapnim sidrima od visokovrijednog celika. Zidovi
visine 10 m i visi ¢e se izvesti s gornjom straznjom rasteretnom konzolom.

Iskop za temelje zida ¢e se izvesti zasijecanjem u mati¢nu stijenu koja je na predmetnom dijelu trase
gradena uglavnom od laporovitih naslaga s proslojcima pjescenjaka i tro$nih lapora. Iskopom treba
ukloniti sve slabije i nepodesne ¢lanove stjenske mase i eventualno iste zamjeniti podbetonom a
temeljno tlo treba pregledati osoba imenovana za geotehnicki nadzor. Dubine temeljenja i debljine
povrsinskih rastresitih naslaga su uglavnom pretpostavijene ili su odredene na osnovu
inzenjerskogeoloske prospekcije terena. Tamo gdje su napravljene geotehnicke istrazne busotine
koristeni su podaci istraznog busenja o dubini pojavljivanja mati¢ne stijene i gradi temeljnog tla.
Nakon $to se izvrsi iskop za temelje zida biti ¢e poznate debljine povrsinskih zemljanih naslaga kao i
kota pojave maticne stijene. Mogucée su promjene visine kampade odnosno tipa zida Sto ée se
odrediti na licu mjesta uz suglasnost projektanta i nadzornog inZenjera. Promjene visine zida moguce
su na vise i na niZe a najces¢e se to deSava na viSe Sto generira poveéane troskove. lzvoditelj radova
je duzan iskope izvrsiti do projektirane kote temeljenja ili do matic¢ne stijene ako se ista pojavljuje
znatno plice nego je pretpostavljeno a eventualno produbljenje se moZe napraviti samo uz suglasnost
projektanta i nadzornog inZenjera.

Predvidena je hidroizolacija svih povrsina zida koje se zasipaju kao i izvedba drenaZnog zasipa. Za
hidroizolaciju je predviden polimercementni premaz. Odvodnja procjednih podzemnih voda ¢e se
vrsiti kroz drenazni zasip i kroz procjednice koje ¢e se izvesti u nadtemeljnom dijelu zida. Pri vrhu zida
¢e se izvesti betonski pjesacki hodnik koji je izdignut iznad desnog ruba kolnika. Na ovaj betonski
hodnik ¢e se ugraditi odbojna metalna ograda. U slijede¢em dijelu teksta ¢e se ukratko opisati svaki
od potpornih zidova.

Tocan nacin zastite, odrediti ¢e se na osnovu glavnog geotehnickog projekta.
Nasipi na trasi

Na dijelu trase uz most Zrnovnica, zbog velike dubine (6,0 do 14,5 m) i loSih fizikalno-mehanickih
karakteristika, temeljno tlo u smislu nosivosti je ogranicavajuci faktor za izvedbu nasipa jer moze doci
do podnoZicnog loma. Zbog toga je potrebno izvesti zahvate u smislu poboljSanja nosivosti i
deformacijskih karakteristika temeljnog tla nasipa tj izvrsiti poboljSanje temeljnog tla izvedbom
Sljuncanih pilota.
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Na preostalom dijelu trase, uz uvjet uklanjanja povrsinskog sloja i zamjene materijala u debljini cca.
1,0 m od povrsine autohtonog terena, stabilnost pokosa nasipa ovisiti ¢e samo o karakteristikama
ugradenog materijala, a slijeganje nasipa ovisiti ée isklju€ivo o kvaliteti ugradenog materijala. Stoga
su usvojeni pokosi nasipa u nagibu 1:1,5.

Za nasipe na strmoj podlozi manje visine, noZica nasipa Stititi ¢e se s nekoliko redova gabiona dok ¢ée
se nasipi vece visine izvoditi kao zid od gabiona sa zategama (tzv. "Terramesh System").

Tocan nacin zastite, odrediti ¢e se na osnovu glavnog geotehnickog projekta.

1.4.11 Transportne rute

Transportne rute biti ¢e definirane u viSim razinama projektne dokumentacije kao i ogranienje za
prostorno i vremenski koriStenje postoje¢e prometne mreze.

Postojeca D8, koja je ionako jedna od najoptereéenijih prometnica biti ée dio tih ruta no bez okvirno
definiranog vremena trajanja i broja faza izgradnje, zasada ne postoji podatak koliko ¢e kamiona ici s
viSkom materijala i koliko ¢e to povedati promet u postotcima i samim time na koji nacin ¢e se ti
transporti izvoditi.

1.4.12 Cestovna rasvjeta

......

odgovaraju svojoj svrsi postujuci zahtjeve sigurnosti prometa (Zakon o sigurnosti prometa, (NN
67/08.,48/10.,74/11.,80/13.,158/13.,92/14.,64/15), cestovnu rasvjetu treba izgraditi na svim
dijelovima ceste gdje dolazi do preusmjeravanja, kolizije, smanjenja brzine i zaustavljanja prometa, u
Sto posebno spadaju:

e prometni ¢vorovi
e tuneli

Osnovni zadatak je u no¢nim satima rasvijetliti promatrane prometne povrsine dostatnom razinom
odgovarajuceg svijetla za sigurno odvijanje motornog prometa. U skladu s prEN 13201:1998 part 1 i
EN 13201 :2003 part 2 — part 4, preporukama Medunarodne komisije za rasvjetu (Commission
Internationale de I'Eclairage) No. 88/90, No. 115/95 i Direktiva 2004/54/CE Europskog parlamenta i
vije¢a, rasvjetu promatranih prometnih povrsina treba izvesti prema izvrSenim svjetlotehnickim
proracunima.

e cestovne povrsine treba rasvijetliti odgovarajuéim svjetilikama/reflektorima
montiranim na vrh ¢eli¢énog, konusnog rasvjetnog stupa

e tunelsku rasvjetu izvesti odgovaraju¢im svjetiljkama montiranim na svod tunela
pomocu odgovarajucih nosaca

1.4.13 Zastita svjetlovodnog kabela

Prema prikupljenim podacima o postojeéem stanju poloZenih kabela i planiranoj trasi prometnice, do
kolizije dolazi na km cca 6+170.

Kao mjera zastite postojeceg svjetlovodnog kabela predvida se izmjeStanje dijela postojece trase na
novu lokaciju, s primjenom dodatnih zastitnih mjera (PEHD cijevi i kabelski zdenci).
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Da bi se osigurala mogucnost izgradnje ceste na ovoj trasi, potrebno je postojeci svjetlovodni kabel

zastititi na slijedeéi nacin:

tocno obiljeZiti postojecu trasu

odrediti novu trasu

odrediti lokaciju novih zdenaca

iskopati novi rov

iskopati grabe za kabelske zdence

ugraditi kabelske zdence

poloZiti nove zastitne cijevi PEHD 2x@50

zatrpati rov

zatrpati grabe za zdence

u zdencima prospojiti rezervnu cijev na novopoloZenu
u najblizem nastavku odspojiti svjetlovodni kabel
izvudi postojeci kabel do novog zdenca

ponovno uvudi kabel kroz novu cijev do mjesta postojeceg nastavka
izraditi ponovno nastavak

prespojiti drugu cijev u zdencima

izraditi dokumentaciju izvedenog stanja

Potrebna uskladenija ili izmjestanja rjesiti ¢e se definitivno kroz glavne projekte.

1.4.14 Nove instalacije i oprema ceste

U skladu s vaZzeéim propisima i standardima, projektirat ¢e se sva potrebna oprema kao S$to su

zastitne i sigurnosne ograde, zidovi za zaStitu od buke, javna rasvjeta, mreZa telekomunikacija,

prometna signalizacija, telefonsko-pozivni sustav, sustav daljinskog vodenja i upravljanja, sustav

kontrole prometa, elektroenergetsko napajanje.

Katastar postojecih i planiranih instalacija prikazan je u prilogu 2.9. Sve postojece instalacije ce se ili

preloZziti ili zastiti.

Prema prostornim planovima i nakon obrade podataka s terena ustanovljene su sljedece lokacije

krizanja instalacija i trase brze ceste:

e ukm cca 0+200 -vodovod ispod nadvoznjaka "TTTS"

e ukm cca 0+205 -kanalizacija ispod nadvoznjaka "TTTS"

e ukm cca 0+900- telekomunikacijski kabel ispod mosta "Zrnovnica"

e ukm cca 1+060 -energetski kabel ispod mosta "Zrnovnica"

e ukm cca 2+290 -vodovod iznad tunela "Rudine"

e ukm cca 6+120 -magistralni vodovod

e ukm cca 6+170 -telekomunikacijski kabel

e u km cca 13+560 - dalekovod 110kV (prelazi takoder i preko spojne ceste za cvor
"Dugi Rat"

e ukm cca 13+650 - dalekovod 110kV (prelazi takoder i preko spojne ceste za ¢vor

"Dugi Rat"
e od km cca 13+700 do km cca 14+300 - vodovod ispod planirane brze ceste
e ukm cca 14+500 -vodovod 350 mm
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e ukm cca 15+740 - tri cijevi vodovoda 2x@250, 300 mm

e ukm cca 16+500 - dalekovod 10(20) kV, ispod nadvoznjaka "Naklice"

e ukm cca 16+550 - dalekovod 10(20) kV, ispod nadvoznjaka "Naklice"

e ukm cca 17+030 - telekomunikacije, vodovod i energetski kabel ispod mosta "Cetina"

Spojna cesta prema ¢voru "TTTS" kriza se dalekovodom od 35 kV, dalekovodom od 220 kV,
kanalizacijom, vodovodom i telekomunikacijskim kabelom.

Spojna cesta prema ¢voru "Krilo Jesenice" kriza se s vodovodom ¢150 mm.

Spojna cesta prema ¢voru "Dugi rat" osim spomenutih dalekovoda 110 kV kriza se joS s instalacijama
vodovoda na dva mjesta i energetskim kabelom 10(20) kV.

Spomenuti dalekovodi 110kV vode do trafostanice u sjeverozapadno od kraja spojne ceste za ¢vor
"Dugi Rat" (u blizini DC8). Ta trafostanica se prema prostornim planovima treba ukinuti te se treba
izgraditi nova cca 250 m istocnije. Nova lokacija trafostanice bila bi na povoljnijem mjestu za
izvodenje ovog zahvata. Radove na trasi ceste i izmjeStanju trafostanice trebalo bi uskladiti s
Hrvatskom elektroprivredom prilikom izrade daljnje projektne dokumentacije.

1.4.15 Prometna signalizacija i oprema ceste

Prometni znakovi svojom vrstom, znacenjem, oblikom, bojom, dimenzijama i na¢inom postavljanja
bit ¢e projektirani u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima i signalizaciji na cestama (NN
33/2005, 64/2005, 155/2005 i 14/2011). Svu opremu ceste kao $to su smjerokazni stupidi,
jednostrana distantna ograda, zastitna ZiCana ograda, predvida se izvesti prema odgovarajué¢im
propisima i normama.

Zahtjevi za prometnu signalizaciju odnose se na jasno, precizno i jednoznacno obavjestavanje vozaca,
a to se odnosi na:

e  sustavno vodenje prema ciljevima na znakovima obavijesti,
e istovjetan slijed prometnih znakova po vrsti i tipu objekata na koji se nailazi,
e  istovjetan prikaz privremenih ogranicenja i opasnosti uslijed promjene uvjeta voznje,
e  jasnaiujednacena retroreflektivna svojstva.
Nosive konstrukcije dimenzionirane su za lll (treéu) zonu vjetra.

Kontrola za vrijeme izrade Celi¢ne konstrukcije u radionici, nacin kontrole, pregled konstrukcije prije
antikorozivne zastite, vodenje radionicke dokumentacije, probna montaza konstrukcije portala,
propisani su u prethodno navedenim normativima i pravilnicima.

Predvideni prometni znakovi projektirani su na nacin tako da odgovaraju svojom veli¢cinom i bojom za
razinu brze ceste. S tim u vezi odredeni su oblici i boje prometnih znakova, a definirani su hrvatskim
normama. Na situacionim nacrtima u prilogu projekta oznacene su boje i izgled prometnih znakova.
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Oznake na kolniku, predvidene ovim projektom u skladu su s hrvatskim normama HRN. U.S4. 221 -
234 i u skladu s “Pravilnikom o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama” NN. 33/2005
64/2005, 155/2005 i 14/2011 po kojima se izvode.

Boja mora imati retroreflektivna svojstva prema hrvatskoj normi HRN. Z.52.240 s odgovarajuéim
koeficijentom retrorefleksije klase Il. Prije pocetka bojenja podloga mora biti suha i Cista zbog
kvalitete prijanjanja i zajamcene dugotrajnosti. Pri mijeSanju boje i retroreflektivnih staklenih zrnaca
odnos mora iznositi 1 : 0,2 Sto garantira nivo potrebne retrorefleksije.

Izvoditelj radova je obavezan prije pocetka radova na izvedbi oznaka na kolniku dostaviti nadzornom
inZenjeru podatke s kojim ¢e bojama izvesti radove i priloZiti proizvodacke specifikacije materijala
(boje, staklene kuglice i razrjedivac) s uputama za primjenu.

Nakon izvrSenog bojenja izvoditelj radova je duZan priloZiti ateste kvalitete boje i primijenjene
koli¢ine retroreflektivnih zrnaca.

Smjerokazni stupi¢ (prometni znak KO1) sluZi za oznacavanje ruba kolnika.

Smjerokazni stupi¢ u vidljivom smjeru mora imati retroreflektirajuéu oznaku od retroreflektirajuceg
stakla. Temeljem Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama NN. 33/05
64/2005, 155/2005 i 14/2011. reflektiraju¢a oznaka smjerokaznog stupiéa s lijeve i desne strane
kolnika je crvene boje.

Smjerokazni stupi¢i se postavljaju na udaljenosti minimalno 0,50 m. do maksimalno 0,90 m. od
vanjskog ruba kolnika, uz kolnik na medusobnom razmaku od 50 m kad je cesta u pravcu, odnosno,
10 m (25 m) kad je cesta u zavoju, Sto ovisi o znacajkama radijusa zavoja, odnosno prema predocenoj
tablici iz Pravilnika.

Na brzoj cesti smjerokazni stupic¢ se postavlja na visinu od 105 cm, a na ostalim cestama na visinu od
90 cm od razine tla.

Projektom je predvideno da se smjerokazni stupici postavljaju i u srediSnjem razdjelnom pojasu
pored dvostrane odbojne ograde na udaljenosti od ruba kolnika 0,5 metara. U slucajevima kada je
odbojna ograda postavljena tako da izmedu plasta ograde i ruba kolnika nema dovoljno mjesta za
postavljanje smjerokaznog stupica, tada se stupi¢ postavlja na odbojnu ogradu. To bi bili slucajevi
razdvajanja dvostrane ograde oko potpornih stupova nadvoZnjaka, oko stupova nosivih konstrukcija
prometne signalizacije i sl..

Smjerokazni stupi¢ mora biti izraden od takva materijala i na nacin da u slu¢aju nalijetanja vozila ne
predstavlja opasnost za ucesnike u prometu.

Smjerokazni stupi¢i moraju u potpunosti zadovoljavati uvjete kako je to prikazano hrvatskom
normom HRN 1126.

Led markeri - Temeljem Pravilnika o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama N.N.
33/2005, 64/2005, 155/2005 i 14/20112. reflektirajuée oznake u tunelu s jednosmjernim prometom,
s obje strane u smjeru voznje moraju reflektirati crveno svjetlo.

Ugraduju se markeri koji imaju obostrano ugradene LED i to tako da s jedne strane su crvene LED, a s
druge bijele boje ili obostrano crvene. LED delineatori koji su obostrano crveni postavljanu se na
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rubnjak s lijeve strane u smjeru vozinje, a crveno/bijeli se postavljaju s desne strane u smjeru voznje.
Time je predvideno da u slucaju privremenog dvosmjernog prometa kroz tunel budu rubovi kolnika
propisno obiljezeni.

Zastitna ograda - Suvremene cestovne prometnice pored svih karakteristika modernih prometnica
koje omogucuju postizanje vecih brzina kretanja vozila, mirnu i udobnu voZnju, istovremeno moraju
pruzati maksimalnu sigurnost u prometu. Jedan od vaznih ¢inilaca je zastitna celiéna ograda na
cestama.

Zastitna ¢eli¢na ograda postavlja se na svim dijelovima ceste gdje postoji moguénost nekontroliranog
i neZeljenog skretanja vozila s ceste koje bi ugrozilo sigurnost vozaca i putnika i ostalih ucesnika u
prometu te je njen zadatak da prihvati, zadrZi i postepeno uspori vozilo i time sprije¢i vece
materijalne Stete i ozljede ljudi.

Odbojna ograda mora biti u skladu s hrvatskim normama HRN EN 1317,1-2.

Antikorozivnu zastitu svih elemenata celicne zastitne ograde treba izvesti postupkom toplog
pocin¢avanja, koji odgovara za toplo pocincane konstrukcije u normalnim atmosferskim uvjetima.
Postupci i kontrola antikorozivne zastite izvode se prema HRN EN ISO 1461.

Zastitna odbojna ograda se postavlja na nasipu gdje je visina nasipa veca od 3 metra ili ispred opasnih
prepreka. Postavlja se tako da prednja povrsina branika bude udaljena od vanjskog ruba kolnika
najmanje 50 cm, a visina ugradnje iznosi s desne strane min. 90, a s lijeve strane u razdjelnom pojasu
110 cm. Razmak izmedu stupova ovisi o tipu ograde te smije iznositi najvise 4 m (preporuka 2 m), a
zabijaju se strojno u zemlju ili na objektima pomocu temeljne ploce i sidrenih vijaka.

Ograda se postavlja ispred opasnog mjesta u duljini od 60 m (min.48) a iza opasnog mjesta 16 m
(min.12 m).

Na pocetku i na kraju zastitne odbojne ograde postavljaju se zavrsni elementi, koji se izvode na
pocetku i na kraju s kosim spustanjem branika duljine 12 m i ukapanjem u tlo s poluokruglim

visini 5 cm od razine tla.

Minimalne debljine zastitnih prevlaka na elementima celi¢nih zastitnih ograda su 70 - i cinane

prevlake.
Projektom su predvideni sljedeci tipovi odbojne ograde:

Cetvorotraéna dvokolni¢ka cesta

uz vanjski rub kolnika : KLASA H1 / KLASA H2
uz razdjelni pojas: KLASA H2 — W6 ASI A
na objektima: KLASA H2 — W7 ASI A

Dvotracna jednokolnicka cesta
uz vanjski rub kolnika : KLASA H1 - W6 ASI A

na objektima: KLASA H2 — W7 ASI A
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Na lokacijama povecanih opasnosti zbog bocnih prepreka (stupovi nadvozinjaka, portali vertikalne
signalizacije i sl.) ugraditi ¢e se ograda KLASA H2. Radne Sirine ograda na tim lokacijama biti ¢e
definirane kasnijom prometnom dokumentacijom.

Signalizacija u tunelu u sluéaju nuzde - Vozac se prilikom voznje kroz tunel nalazi u posebnoj situaciji,
buduci da je prije svega ogranicena njegova sposobnost procjenjivanja razmaka i brzine. Osim toga,
predodzbom o moguéem pozaru i posljedicama nesreée, moze biti povecano i psihicko opterecenje

U slucaju nuzde izazvane neposrednom opasnoséu po Zivote ljudi predvidena je izvedba znakova s
unutarnjim osvjetljenjem. Znakovi svojim simbolima uskladenim s medunarodnim pravilima i
konvencijama simboliziraju smjer za moguénost izlaza ljudi iz tunela u slu¢aju nuzde (pozar u tunelu,
pojava opasnih plinova ili sl.).

1.4.16 Objekti za rusenje

Objekti koji su planirani za uklanjanje definirani su u Tablici 1.4.4. i prikazani su grafickom prilogu
1.4.15. Za potrebe izgradnje ovog zahvata, potrebno je ukloniti tri stambena objekta u k.o. Dugi Rat.
Objekti se nalaze na trasi spojne ceste koja spaja postojeéu cestu DC8 i bududi ¢vor Dugi Rat.
Detaljnija analiza potrebe uklanjanja gradevina u svrhu izgradnje biti ée obradena u viSim razinama
projekta.

Tablica 1.4.4 Tablica objekata za rusenje

OBJEKTI ZA UKLANJANIJE
REDNI BROJ STACIONAZA BROJ k.&.
1 0+020 (Spojna cesta) 2588 i 2589 k.o. Dugi Rat
2 0+030 (Spojna cesta) 2590 k.o. Dugi Rat
3 0+040 (Spojna cesta) 2591 k.o. Dugi Rat
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2 VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Izgradnjom ceste koja ¢e biti smjestena u rubnoj zoni priobalja, isto¢no od postoje¢e DC8, omogudio
bi se nesmetani razvoj naselja i daljnji razvoj turizma, a tranzitni promet vise ne bi prolazio kroz
naselja.

Zbog velikih troSkova izgradnje prometnica investitor je 2015.g. narucio prijedlog optimizacije
zahvata uz zadrZavanje dotadasnjeg koridora prometnice.

Izmjene se odnose na horizontalnu i vertikalnu geometriju kako bi se izbjegla veca zasijecanja u teren
te uz to vezani troSkovi osiguranja pokosa i padine. lzmedu dva tunela izvrSeno je priblizavanje
razdvojenih osi te denivelacija istih.

Optimizacijom je skracen dio trase sa Cetiri trake te je sada samo prvih cca 8100 m planirano kao
Cetvorotracna prometnica, dok je ostatak trase planiran kao dvotra¢na prometnica.

Cvor Stara Podstrana pomaknut je sa stac. cca 6+300 na stac. cca 5+200, a ¢vor Grljevac u km cca
2+900 nije predmet ovog zahvata.

Cvor Stara Podstrana popre¢nu vezu s DC8 ostvaruje preko osi 10 te rampi novog ¢vora (os 11, 0s 12 i
os 13). Takoder su u sklopu ¢vora projektirane i os 14 te os 15 kojima se rekonstruira cestovna veza
za naselje Stara Podstrana, a koja bi izvedbom prometnice TTTS - Dugi Rat bila prekinula (Zupanijska
cesta 76162).

U sklopu optimalizacije dislociran je ¢vor Krilo Jesenice sa stac cca 8+700 na stac. cca 8+100. Spoj
¢vora Krilo Jesenice s okolnim prometnicama predvida se novom prometnicom (os 20) koja spaja
drzavnu cestu DC8 juzno od brze ceste i lokalnu cestu LC67112 sjeverno od brze ceste. Navedena
spojna cesta (os 20) spaja se s drzavhom cestom DC8 u neposrednoj blizini planirane marine "Krilo".
Novi ¢vor Jesenice se sastoji od rampi ¢vora os 21, os 22, os 23 te osi 24.

Cvor Dugi Rat izmje$ta se sa stacionaZe cca 13+150 u stacionazu cca 13+860. Prvotni ¢vor je bio
smjesten na lokaciji koja je predvidena tada vazeéim prostornim planovima. Nepovoljni poloZaj ¢vora
se prema projektu optimizacije pokazao kao tehnicki i ekonomski nepovoljno rjesenje te se cvor
izmjestio na novu lokaciju koja je blize drzavnoj cesti DC8 i na nizoj je visinskoj koti (Sto rezultira
manjim uzduZnim nagibima spojne ceste).

Ovakav pristup rezultirao je smanjenje iskopa te smanjenje geotehnickih radova na zastiti pokosa
usjeka te takoder bitno utjecao i na smanjenje financijskih sredstava potrebnih za otkup zemljista.

Ukidanjem c¢vora "Grljevac" smanjio se broj poprec¢nih veza izmedu projektirane i postoje¢e DC8, u
zahtjevnim morfoloskim te geoloskim uvjetima, Sto je rezultiralo dodatnim ustedama u izvedbi,
poglavito u geotehnickom dijelu radova.

Drzavna cesta DC8, dionica Stobre¢ (TTTS)-Dugi Rat-Omis je projekt koji se planira financirati
sredstvima EU fondova.

Sa aspekta utjecaja na okolis, prethodna varijanta koja je izmijenjena novim idejnim rjeSenjem, ne
utjeCe na sastavnice okolisa na drugaciji nac¢in od ove nove varijante. Nova varijanta je uzeta zbog
promjene u izgradenosti u koridoru pristupnih cesta i zbog optimizacije troskova.
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OIKeN

U slucaju varijante ,Ne Ciniti niSta“: razina utjecaja bi bila niska jer se ne bi pristupilo izgradniji
planiranog zahvata, a samim time niti novoj degradaciji tla, kréenju Sumskih povrsina niti oduzimanju
staniSta te ne bi doSlo do stvaranja velikih koli¢ina otpada kao ni do poveéanih razina buke
uzrokovanih infrastrukturom. Negativni dio te varijante je da ne bi doslo do rastereéenja prometa
kao i ni bolje povezanosti sa ostalom infrastrukturom.

Unato€ translaciji ¢vorova, svi Cvorovi i objekti se nalaze unutar koridodra zahvata u svim
varijantama.
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3 SAZETAK STUDIJE

Drzavna cesta D8 na dijelu od Stobreca do Omisa smjestena je blizu morske obale te prolazi kroz
naselja; Stobred, Grljevac, Sv. Matin, Supetar, Dugi Rat i OmiS te je jedina cestovna poveznica
izmeduprigradskih naselja i grada Omisa s gradom Splitom, glavnim srediStem Splitsko-dalmatinske
Zupanije. Navedena dionica opterecena je brojnim krizanjima koja su uglavniom nepravilne
geometrije i bez trakova za lijeve i desne skretace, kao takva predstavlja prometnicu s niskom
propusnom mocdi i niskom razinom prometne sigurnosti, nepravilne je goemetrije i neujednacenih
horizontalnih krivina tako da je prometna brzina neujednacena.

Cestom se odvija jak medugradski i prigradski javni autobusni promet bez autobusnih ugibalisata.
Buduci da nema pjesSackih staza (osim u kratkim potezina u opdéini Dugi Rat i gradu OmiSu pjesaci su
primorani kretati se po kolniku Sto predstavlja veliku opasnost za sigurnost pjesaka te utjee na
propusnost ceste.

Radi opasnosti i neucinkovitosti odvijanja prometa (kolnog i pjesackog) te onemogucenje urbanog
razvoja u svrhe turizma navedenih naselja ukazuje se nuZnost izgradnje predmetne Brze ceste.
Izgradnja Predmetne brze ceste planirane u priobalju isto¢no od postojeée D8 omogudila bi
tranzitnom prometu obilazak postojecih naselja (Stobreé, Grljevac, Sv. Martin, Supetar, Dugi Rat,
Omis) te njihov nesmetani razvoj i Sirenje u rekreativno turisticke svrhe. U prometnom pogledu
novoizgradena dionica zadovoljavat ¢e prometno-tehnicke uvjete za racunsku brzinu 80 km na sat,
Sto bi omogudilo znatno vecu razinu usluznosti te bi znacajno utjecala na povecanje prometne
sigurnosti na postojecoj drzavnoj cesti.

U okviru Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja,
graditeljstva i stanovanja Republike Hrvatske, Zagreb 1997.), te Programa prostornog uredenja
Republike Hrvatske (Ministarstvo prostornog uredenja graditeljstva i stanovanja Republike Hrvatske,
Zagreb 1999.) definirani su glavni prometni koridori od interesa za drzavu kao i osnovni elementi
njihovog uredenja.

Prilikom izrade idejnog rjeSenja proucena je i analizirana sva raspoloZiva prethodna tehnicka
dokumentacija.

Koridor prolaza predmetne brze ceste prati vazeci prostorni plan Splitsko- dalmatinske Zupanije
definiran gradevine od vaznosti za Drzavu.

Obzirom na izgradenost (stambeni i gospodarski objekti) uZzeg pojasa prometnice, na istoj nije
moguce realizirati neophodne zahvate rekonstrukcije te je potrebna izgradnja prometnice u novom
koridoru.

Izgradnjom predmetne trase omogucila bi se bolja povezanosti i protok prometa, osigurao daljnji
turisticki i gospodarski razvoj te omogucilo lakSe povezivanje postojecih i novih turistickih zona sa
ostalom mreZom prometnica, ali i ostalih turisticki atraktivnih sadrzaja koji privlace turiste.

Svrha, cilj i opravdanost namjeravanog zahvata primarno su definirani kroz Strategiju prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine (NN 131/14), kroz Prostorno
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plansku dokumentaciju Splitsko - dalmatinske Zupanije, gradove i opcine kroz koje zahvat prolazi, te
potrebe lokalnog stanovnistva i gospodarstva, a posebno turisticke djelatnosti.

Drzavna cesta DC8, predmetna dionica je projekt koji se planira financirati sredstvima EU fondova.

Kao mjerodavni parametri koriSteni su podaci o prostoru u okviru vaZece prostorno-planske
dokumentacije, a to su: gradevinska podrucja, komunalna infrastruktura, poljoprivredne povrsine,
Sume, vode i vodno gospodarske gradevine, ograni¢enja vezana za zasti¢ena podrucja prirode i
graditeljske bastine.

3.1 Opis zahvata s utjecajima

Postojeéa drzavna cesta DC8 na dijelu od Stobreca do Omisa jedina je cestovna poveznica izmedu
juznih priobalnih naselja i grada Omisa sa Splitom kao glavnim sredistem Splitsko-dalmatinske
Zupanije.

Duz cijelog poteza buduce ceste, postojeca drzavna cesta smjesStena je blizu morskoj obali te prolazi
kroz naselja Stobre¢, Grljevac, Sv. Martin, Krilo, Sumpetar, Dugi Rat i Omis.

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirana dionica brze ceste DC8 -
&vor TTTS - Cvor Stara Podstrana - ¢vor Krilo Jesenice - évor Dugi Rat - most Cetina (u daljnjem tekstu
Zahvat) nalazi se na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije, odnosno na podrucju jedinica lokalne
samouprave; Grad Split, Grad Omis, Opcina Stara Podstrana i Op¢ina Dugi Rat.

Postojeéa cesta optereéena je brojnim krizanjima u razini koja su uglavnom nepravilne geometrije i
bez dodatnih trakova za lijeve i desne skretace. Tlocrtni elementi su neujednaceni, preglednost je
nedovoljna a cestom se odvija jak medugradski i prigradski javni autobusni promet bez autobusnih
ugibaliSta i pjeSackih staza. Odvijanje tranzitnog i lokalnog prometa te njihova kolizija posebice u
vrSnim optereéenjima te tijekom turisti¢cke sezone dovodi do velikih zastoja. Sve prethodno navedeno
uzrokuje nisku propusnu mo¢ i ugroZava prometnu sigurnost te onemogucuje urbani i turisticki razvoj
naselja.

Horizontalni i vertikalni elementi trase ceste projektirani su tako da zadovoljavaju racunsku brzinu je
Vra¢ = 80 km/h, a sve prema Pravilniku o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti prometa (NN 110/2001).

Trasa brze ceste pocinje na ¢voru "TTTS", te se spaja na kraj prethodne dionice Stobrec-TTTS. Brza
cesta nastavlja se na prethodnu dionicu kao cetvorotracna cesta kojoj su kolnici odvojeni zelenim
pojasom.

Trasa brze ceste prelazi iznad kruznog toka nadvoinjakom "TTTS" duZine cca 235 m. Brza cesta
spojena je s kruznim tokom preko sjeverne i juzne rampe ¢vora koje se nalaze neposredno uz brzu
cestu. Dalje prema istoku nalazi se dugacki most "Zrnovnica" (L=cca 540 m), koji osim rijeke Zrnovnice
vodi preko Zupanijske ceste ZC6142 i preko gusto izgradenog dijela Podstrane.

Nakon zavrSetka mosta lijevi i desni kolnik se razdvajaju i deniveliraju te prolaze kroz tunele "Perun"
(Ls= cca 200 m, Lj=cca 220 m) i "Rudine" (Ls= cca 365 m, Lj=cca 360 m). Nakon tunela lijevi i desni
kolnik ponovo se medusobno pribliZzavaju te nastavljaju do vijadukta "Duge njive" (L=cca 90 m).
Vijadukt prelazi iznad preloZene ceste (os 1) koja prelaZze prekinutu cestovnu vezu prema naseljima i
poljoprivrednim povrSinama sjeverno od brze ceste.
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Trasa dalje vodi jugoistocno prema ¢voru "Stara Podstrana" u km cca 5+200 kojim je ostvaren spoj s
drzavnom cestom DC8.

Cvor "Stara Podstrana" spojen je s DC8 preko osi 10, osi 16 i osi 17. Os 18 predstavlja rekonstruiranu
DC8 na dijelu raskrizja. Za osi 16, 17 i 18 je ishodena posebna lokacijska dozvola i nisu dio ovog
idejnog rjesenja.

Preko osi 14 ¢vor "Stara Podstrana" spaja se sa zupanijskom cestom ZC6162 koja se nalazi isto€no od
¢vora, a sama ZC6162 se prelaZe preko osi 15 i prelazi preko brze ceste nadvoznjakom "Drinovac"( u
km cca 6+340).

Cvor "Krilo Jesenice" nalazi se dalje na jugoistoku u km cca 8+100 i spaja brzu cestu s drzavnom
cestom DC8 na jugu i lokalnom cestom LC67112 na sjeveru. Ove dvije ceste su spojene s novom
prometnicom (os 20) koja se na DC8 spaja u blizini buduc¢e marine "Krilo". Na ovoj spojnoj cesti nalazi
se i trotracni tunel "Krilo" (L= cca 170 m) koji prolazi kroz brdo uz neposrednu blizinu drZavne ceste.
Trotracni tunel sadrzi osim dvije vozne i dodatnu traku za spora vozila na usponu.

Do ¢vora "Krilo Jesenice" brza cesta se vodi kao ¢etvorotraéna dvokolnicka cesta, a nakon uklapanja
rampi ¢vora od km cca 8+1000 do kraja trase se vodi kao dvotracna jednokolnicka cesta.

Dalje na jugoistoku u km cca 10+340 nalazi se nadvoznjak "Jesenice" koji vodi iznad preloZene lokalne
ceste LC67112 (os 29). Trasa se zatim visinski spusta i istodobno tlocrtno priblizava obali i naseljima
te dolazi do ¢vora "Dugi Rat" u km cca 13+860. Cvor je spojnom cestom (os 30) spojen s DC8. Na
spojnoj cesti nalazi se tunel "Dugi Rat" duZine cca 840 m, a za njenu izgradnju ¢ée biti potrebno srusiti
tri stambena objekta.

Od ¢vora "Dugi Rat" do mosta "Cetina" nalazi se izrazito nepovoljna konfiguracija terena te brza cesta
vodi preko niza vijadukata ("Rogac", "Vavlje", "Vojnovici", "Duce", "Miterez", "Naklice") i tunela.
("Ljut 1", "Ljut 2", "Komorjak") kona¢no do mosta "Cetina" koji zavrSava u km cca 17+150 i
predstavlja kraj ovog zahvata. Dalje na ovaj zahvat nastavlja se dionica brze ceste koja je veé
izgradena i koja je djelomi¢no pustena u promet a djelomi¢no konzervirana do izgradnje ovdje
opisanog dijela brze ceste.

Na mjestu objekta "Duce" nalazi se preloZena lokalna cesta LC67120 (os 33).

Pocetak trase visinski je uvjetovan prethodnom dionicom ceste te prostornom ograni¢enjima
uzrokovanih velikom izgradeno$¢u. Pocetak trase tj most ,,Zrnovnica“ nalazi se u nagibu 6,5% $to je i
najveci nagib na trasi ceste. Kako je ovaj dio trase Cervorotracan s odvojenim kolnicima a duZine je
samo cca 660 m ne ocekuje se stvaranje prometnih zastoja zbog ovog uzduznog nagiba.

Trasa se iduci prema istoku lagano uspinje uz promjenjivi nagib u brdo Perun do najveée kote
prometnice cca 191 m n.v. u km cca 6+600. Trasa se drzi visinskih kota izmedu kota 170-190 m.n.v
sve do km cca 11+700 kada se trasa nagibom cca 5,3 % spusta prema ¢voru ,,Dugi Rat” na kotu cca 70
m.n.v.. Trasa se priblizno drzi te kote do samog kraja i mosta ,,Cetine”.

Kako je velik dio trase brze ceste na kotama preko 170 m n.v. a postojeca drZavna cesta DC8 se nalazi
tik uz more (kota 5-10 m.n.v) spojne ceste ¢vorova moraju savladati veliku visinsku razliku i na njima
su primijenjeni veci uzduzni nagibi. Spoja cesta ¢vora , Gornja Podstrana“ (os 10) tako ima najvedi
uzduzni nagib 12% u duZini cca 450 m.
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Spoja cesta ¢vora ,Krilo Jesenice” (os 20) ima najveci uzduzni nagib 8% u duzini cca 640 m i uzduzni
nagib 7,92 % u duzini cca 721 m.

Spoja cesta ¢vora ,,Dugi Rat” (os 30) mora svladati manju visinsku razliku pa je najveci uzduzni nagib
te ceste cca 5,42% na duZini cca 250 m.

Trasa predmetne dionice poloZzena je uzduz fliske prevlake. Pad terena je velik sa slabom
vegetacijom, te je izveden u terasama s rijetkim nasadima.

Trasa je poloZena paralelno sa slojnicama terena i to nekih 500-700 m niZe od razdjelnice sliva. Gornji
dio sliva koji gravitira ka trasi formiraju karbonatne stijene koje su karakterizirane kao propusne bez
povrsinskog tecenja. Ostali dio slivne povrSine, onaj blizi trasi, formiran je od fliskih naslaga
klasificirane kao nepropusne stijene. Ovakvi kompleksi stijene su u cjelini nepropusni, buduéi da je
nepropusnost osigurana debljinom laparovitih ¢lanova. Lokalno je moguée ocekivati slaba
procjedivanja unutar vapnenackih dijelova fliskog kompleksa, pogotovo iz razloga Sto su na viSim
dijelovima sliva taniji slojevi fliskih naslaga.

U ovim naslagama dominira povrsinsko te¢enje, kao i pojave jaruzanja i erozije.

Iz tog razloga predmetna trasa ¢e se Stititi paralelnim jarcima uz trasu s vise strane terena (sjeverne
strane).

Trasa prelazi preko veceg broja privremenih tokova (buji¢nih tokova) koji se formiraju nekih stotinjak
metara iznad predmetne trase (vidljivo iz priloga 2.8. u mjerilu 1:5000).

Mijesta kriZzanja trase ceste i buji¢nih tokova izvesti ¢e se vijaduktima ili propustima kojima ce se
buji¢ni tokovi voditi ispod trase ceste.

3.1.1 Bioloska raznolikost

Kopnena stanista

Tijekom pripreme i izgradnje predmetnog zahvata ocekuje se gubitak postojeéih stanista na podrucju
gradevinskog pojasa kao posljedica uklanjanja vegetacije, degradacije tla te promjene kvalitete
staniSta. Gubitak stanista je trajan za podrucje izgradnje kolnika ceste i spojnih cesta, cestovnih
objekata, sustava odvodnje, nasipa i usjeka/zasjeka te povrSina koje c¢e biti trajno izgubljene
temeljenjem stupova cestovnih objekata. Na podrudju iznad Stobreca, ocekuje se gubitak manjih
povrsina pod mjeSovitom makijom crnike ili oStrike (NKS E.8.1.), ¢istom vazdazelenom makijom
crnike (NKS E.8.2.) te kamenjarskih pasnjaka (NKS C.3.6.1.). Najveci gubitak prirodnih stanista ocekuje
se na dionici planirane trase izmedu Dugog Rata i Omisa koja prolazi kroz veée povrsine kamenjarskih
pasnjaka (NKS C.3.6.1.) te manje povrsine busika (NKS D.3.4.2.), sastojina brnistre (NKS D.3.4.2.6.) i
Suma i Sikara medunca (NKS E.3.5.). Iznad naselja Sv. Martin te oko Omisa dolazi do gubitka manjih
povrsina pod kamenjarskim (hazmofitskim) staniStima koja obrastaju zajednice vapnenackih stijena
(NKS B.1.4.) prilikom izvedbe usjeka i zasjeka. Trajni gubitak staniSta odnosi se na stanisne tipove koji
su Siroko rasprostranjeni na Sirem podrucju zahvata. Stoga je utjecaj na stanista ocijenjen je kao
malen i prihvatljiv.

Posto se Sire podrucje zahvata nalazi u potpunosti u krskom podrucju, tijekom izgradnje ceste,
(ponajprije izvedbe tunela, usjeka i zasjeka), mogué je utjecaj na podzemna staniSta u vidu
ostecivanja stanista ili promjene staniSnih uvjeta, prvenstveno u sluc¢aju nailaska na novi Spiljski
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objekt. Moguci negativni utjecaji posljedica su buke i vibracija prilikom izvodenja radova ili
ostecivanja strukture podzemnih stanista u slué¢aju nailaska na novi Spiljski objekt. Stoga se predlaze
provodenje stalnog biospeleoloSkog nadzora tijekom izvodenja radova na izgradnji tunela.
Primjenom predloZenih mjera zastite te poStivanjem odredbi Zakona o zastiti prirode vezanih uz
zastitu speleoloskih objekata, rizik od negativhog utjecaja na podzemna staniSta smatra se
prihvatljivim.

Kako bi se zbog ostecivanja stanista duz trase sprijecilo naseljavanje i/ili Sirenje alohtonih, invazivnih
ili ruderalnih biljnih vrsta na podrucju gradevinskog pojasa, a time i moguci negativan utjecaj na floru
i stanista, potrebno je pratiti pojavu i Sirenje invazivnih biljnih vrsta tijekom izgradnje te ih trajno
uklanjati iz podrucja gradevinskog pojasa.

Kao posljedica odvijanja prometa i radova na odrzavanju ceste, moguci su lokalno uskom koridoru uz
cestu nepovoljni utjecaji na staniSta poput promjena u vegetaciji kao rezultat taloZenje Cestica i
promjena u sastavu tla uz cestu. Zbog lokalne topografije, prisutnosti grmolike vegetacije u rubnom
pojasu, velikog broja planiranih tunela te predvidenog sustava odvodnje, koji ograni¢avaju Sirenje i
depoziciju Stetnih tvari s ceste, utjecaj je ograni¢en na koridor uz cestu i prihvatljiv.

Zivotne zajednice - flora i fauna

Potencijalni negativan utjecaj izgradnje planirane ceste na ugrozene i strogo zasti¢ene biljne vrste
rezultat je promjena u vegetaciji i staniStima. Gubitak stanista i promjene stanisnih uvjeta mogu, kao
posljedicu, imati gubitak pojedinih jedinki ukoliko su prisutne na podrucju obuhvata zahvata i
gradevinskog pojasa. Tijekom izgradnje dodi ¢e do gubitka relativno malih povrsina povoljnih stanista
za niz ugrozenih i strogo zasti¢enih vrsta, a dostupnost povoljnih staniSta izvan uze zone utjecaja
zahvata moZe se smatrati dovoljnom za ocuvanje populacija tih biljnih vrsta na Sirem podrucju.
Utjecaj je dodatno umanjen planiranom izgradnjom velikog broja objekata (vijadukata, nadvoznjaka i
tunela).

Moguci utjecaji na floru tijekom odvijanja prometa su vezani za oneciS¢enje zraka, okolnog tla i
podzemnih voda zbog ispustanja Cestica prasSine i ¢ade, naftnih derivata i ispusnih plinova. Medutim,
zbog topografije terena i prisutnosti velikog broja usjeka/zasjeka i tunela te planiranog sustava
odvodnje ceste, doseg oneciscujucih tvari je ogranien na pojas uz cestu. Uzevsi u obzir dostupnost
povoljnih staniSta na Sirem podruc¢ju zahvata, procijenjeni negativan utjecaj na floru i populacije
ugrozenih biljnih vrsta je malen i prihvatljiv.

Moguci utjecaji tijekom izgradnje na prisutne Zivotinjske vrste na Sirem podrucju zahvata su gubitak
povoljnih stanista te uznemiravanje jedinki tijekom izvodenja radova, dok su utjecaji tijekom
koristenja vezani za fragmentaciju i uznemiravanje zbog odvijanja prometa. Trajan izravan utjecaj
izgradnje ceste bit ¢e na staniSta kamenjarskih pasnjaka i makija, kultivirane povrsine te hazmofitska
staniSta uz koja su vezane ponajprije petrofilne vrste ptica. Kako se radi o stanisSnim tipovima
rasprostranjenim na Sirem podrucju zahvata, a procijenjeni trajni gubitak stanista je relativno malen,
utjecaj na faunu vezanu uz navedena stanista zbog njihovog trajnog gubitka je ocijenjen prihvatljivim.

Tijekom pripreme gradevinskog pojasa i izvodenja radova, doci ¢e do uznemiravanja i moguceg
stradavanja pojedinih jedinki Zivotinjskih vrsta na Sirem podrucdju utjecaja zahvata. Moguce je i
ostecivanje gnijezda i Zivotinjskih nastambi tijekom kréenja vegetacije i kretanja mehanizacije.
Uznemiravanje je posljedica povecane razine buke, vibracija i emisije Cestica prasine prilikom izvedbe
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gradevinskih radova. Najvedi doseg imaju utjecaji buke i vibracije, koji mogu predstavljati izrazen
negativan utjecaj na vrste koje se nalaze u blizini zahvata. Navedeni utjecaj uznemiravanja moze se
znatno umanjiti izvodenjem radova u periodu manje aktivnosti Zivotinjskih vrsta.

Prepoznati utjecaji na faunu tijekom koristenja predmetnog zahvata odnose se na promjenu kvalitete
povoljnih stanista u rubnom pojasu spojnih cesta, stradavanje Zivotinja prilikom prelaska ceste te
fragmentaciju stanista. Ovaj utjecaji odnosi se prvenstveno na vrste gmazova, vodozemaca i malih
sisavaca koje mogu dodi na Sirem podrudju utjecaja zahvata. S obzirom na prisutnost povoljnih
staniSta izvan i unutar Sireg podrucja utjecaja zahvata, kao i projektom predvidenih cestovnih
propusta (na podrucjima povremenih buji¢nih tokova), vijadukata i tunela koji omogucuju prolazak
Zivotinja, utjecaj fragmentacije povoljnih stanista te stradavanja Zivotinja je malen i prihvatljiv ukoliko
se postuju predloZene mjere zastite.

Odvijanje prometa, zbog emisije buke i Cestica prasine i ¢ade, uzrokuje promjene stanisnih uvjeta uz
prometnicu. Najizrazeniji je utjecaj buke, Ciji doseg je umanjen na dionicama gdje je cesta planirana u
usjecima i tunelima, odnosno gdje je prisutna rubna vegetacija koja umanjuje Sirenje buke.
Postavljanje rasvjete na pojedinim lokacijama duz trase (npr. ¢voriSta, mostovi, ulaz i izlaz tunela,
vijadukti, nadvoZnjaci) moZe dovesti do porasta svjetlosnog oneciséenja, prvenstveno na dijelovima
trase gdje trenutno ne postoji tako intenzivan izvor svijetlosti. Uz primjenu predloZenih mjera vezano
uz planiranje tipa rasvjete, utjecaj je prihvatljiv.

Zasticena podrucja temeljem Zakona o zastiti prirode

Planirana trasa prolazi podruéjem Znacajni krajobraz Kanjon rijeke Cetine u duljini od oko 1,2 km, a
prema projektnoj dokumentaciji predvidena je gradnja 3 tunela ukupne duljine oko 900 m.
Planiranom gradnjom ceste s tunelima i predloZzenim mjerema zaStite okoliSa smanjuje se
potencijalni utjecaj na zastiéeno podrucje u vidu trajnog gubitka i oStecivanja prisutnih prirodnih
staniSta te umanjenja prirodnih vrijednosti koja se Stite na podrucju znacajnog krajobraza.

Podrucja zasticena ili predloZena za zastitu nadleznom prostorno-planskom dokumentacijom i
krajobrazna obiljezja

Predmetni zahvat prolazi kroz podrucje predloZeno za zastitu u kategoriji znacajni krajobraz prema
prostorno-planskoj dokumentaciji - rijeka Zrnovnica, te je mogu¢ utjecaj na ovo podrugje tijekom
izgradnje i koristenja planiranog mosta Zrnovnica. Nepovoljni utjecaji poput gubitka i promjene
kvalitete prirodnih stanista su s obzirom na trajnost i opseg radova privremenog, odnosno lokalnog
karaktera. Uz sanaciju oStecenih stanista i druge predloZzene mjere kojima se tijekom projektiranja i
izgradnje umanjuje trajno ostecivanje okolnih prirodnih povrsina i stanista, navedeni utjecaji nece
imati znacajan nepovoljan ucinak na prirodne vrijednosti podrucja predloZenog za zastitu.

Ekoloska mreZa

Planirani zahvat izgradnje drzavne ceste D8, dionica Stobrec¢ (TTTS) — Dugi Rat — Omis sa spojnim
cestama smjesten je na prostoru podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina i HR2000929 Rijeka
Cetina — kanjonski dio te prolazi u blizini podruc¢ja HR2001376 Podrucje oko StraZnice i HR3000126
Usée Cetine. Prepoznati utjecaji tijekom pripreme i izgradnje predmetnog zahvata, koji mogu imati
negativan utjecaj na ciljne vrste i cjelovitost podruc¢ja ekoloske mreZe vezani su prvenstveno uz
izgradnju tunela Rudine, tunela Komorjak te mosta Cetina. lzgradnja tunela Komorjak | mosta Cetina

SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — évor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 47



zahvaca podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina i HR2000929 Rijeka Cetina — kanjonski dio, dok
se podrucje HR2001376 Podrucje oko Straznice nalazi u blizini izgradnje tunela Rudine.

Sagledavanjem samostalnih i skupnih utjecaja zahvata izgradnje ceste na dionici ¢vor TTTS — cvor
Stara Podstrana — ¢vor Krilo Jesenice — Cvor — Dugi Rat — most Cetina na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina, HR2000929 Rijeka Cetina — kanjonski dio, HR2001376
Podrucje oko Straznice i HR3000126 Usée Cetine moZe se zakljuciti da je zahvat prihvatljiv uz
primjenu prijedloga mjera ublazavanja Stetnih posljedica zahvata na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloSke mreze i te provedbu programa praéenja stanja.

3.1.2 Geologija i hidrogeologija
Trasa buduce ceste prolazi uglavhom nagnutim terenom izgradenim od naslaga flis8a, manjim dijelom
kroz naslage krednih vapnenaca i proluvijalne naslage rijeke Zrnovnice te kvartarne deluvijalne
(nanosne) naslage.

Posebnu pozornost treba posvetiti zahvatima u terenu u naslagama flisa. FliSne naslage predstavljaju
kompleks naslaga s vrlo promjenjivim fizikalno - mehanickim i inZenjerskogeoloskim karakteristikama
kako vertikalno tako i lateralno. Stoga ih moZzemo dijelom kategorizirati kao uvjetno stabilne naslage
u prirodnim uvjetima, a kod izvodenja inZenjerskogeoloskih radova mogu postati nestabilne. Strmo
nagnute tankoslojevite fliSne naslage u kojima dominiraju trodni lapori s proslojcima pjescenjaka i
glinovitom ispunom unutar meduslojnih pukotina su stabilne u prirodnim uvjetima, a svako vece
zasijecanje i usijecanje ih ¢ini nestabilnim, narocito ako su slojevi nagnuti u smjeru padine, a nagib
padine je strmiji od nagiba slojeva. Lapori koji se izmjenjuju s debeloslojevitim pjeséenjacima,
laporovitim vapnencima i brecokonglomeratima imaju povoljnije karakteristike sa stanovista
stabilnosti i nosivosti. Takoder kod usijecanja i zasijecanja kao i drugih inZenjerskogeoloskih zahvata
na strmim uvjetno stabilnim padinama, koje su prekrivene deluvijalnim glinovito-prasSinastim
naslagama moZe doc¢i do formiranja klizista. KliziSte se uglavhom formira tako da deluvijalne
glinovito-prasinaste naslage klizu po naslagama flisa. Dodatni faktor koji pospjesuje klizanje je voda
koja se procjeduje kroz krovinske naslage do nepropusne podloge po kojoj cirkuliraju ka nizim
podrucjima.

Klizanje terena su naroCito moguca u zoni iznad Omisa na predjelu Borak - Mlia, gdje su vec
registrirane naznake klizanja.

Temeljenje mosta preko rijeke Zrnovnice poZeljno je izvesti produbljeno na naslagama mati¢ne flisne
stijene, tj. potrebno je izbjeci plitko temeljenje na rahlim i Zitkim proluvijalnim naslagama. Kod pojave
potresa vecih intenziteta u proluvijalnom nanosu zasi¢enom vodom moguca je pojava likvefakcije
(tecenja tla).

U Sirem podrucju trase stalni povrsinski tokovi koji se ulijevaju u more su rijeke Jadro kod Solina,
Zrnovnica kod Stobreca i rijeka Cetina kod Omi$a. Ostali povrsinski vodotoci su potoci i buji¢ni
vodotoci povremenog karaktera, aktivni samo u vrijeme intenzivnih kisa. S povrsina koje izgraduju
karbonatne stijene u istrazivanom podrucju povrsinskog tecenja nema, vec¢ se vode infiltriraju u
podzemlje. Rijeka Cetina u dijelu toka od Trilja do Zadvarja prema uséu u more ima funkciju drena
kod visokih voda i poniranja u susnim mjesecima. Trasiranjem ponorne zone na podrucju Biska
utvrdena je povezanost s nizvodnim jakim krékim izvorima Jadro i Zrnovnica na podruéju Splita koji
dobivaju dio vode iz Cetine, gdje se izgradnjom akumulacije Dale povecala koli¢ina vode na izvoristu
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Zrnovnica. lzvor Jadro, primjer jakog krikog izvora koji se nalazi na oko 3,5 km udaljenosti sjeverno
od pocetne tocke zahvata, kaptiran je za vodoopskrbu grada Splita, a izvire iz ljuske vapnenaca
unutar vodonepropusnog flid&a u rubnom tektonskom podrugju planine Mosor. Izvor Zrnovnica, 3 m
udaljen sjeveroistocno od pocetnog dijela zahvata, je nastao u vrlo slicnim geoloskim uvjetima i
lociran je bo¢no u odnosu na Jadro te uglavnom ovisi o podzemnim dotocima iz zone poniranja rijeke
Cetine. lzvori i vrulje u obalnom podrucju usé¢a rijeke Cetine u more su u vodonepropusnoj fliskoj zoni
uz more s karakteristicnim ljuskama vapnenaca unutar fliSa. U obalnom podrudju se istie pojava
velike vrulje u uvali Dubci kod Brelagdje gdje je fliSka barijera potopljena morem.

Podruéje zahvata izgraduju pretezito nepropusne eocenske fliSke naslage. Propusne karbonatne
stijene zastupljene su sjeveroistocno, gdje izgraduju viSe nizova izduzenih karbonatnih grebena, koji
se na $irem prostoru Poljica, Gata, Srinjina i Zrnovnice izmjenjuju s nepropusnim fligkim naslagama.
Osim ovih u Sirem podrucju nalazimo takoder i djelomi¢no nepropusne naslage prasinasto glinovitog
sastava kvartarne starosti, koje su nastale kao produkti povrsinskog trosenja flisa. Uzduz projektirane
trase prema svojstvu vodopropusnosti izdvojene su tri kategorije stijena (propusne, slabo propusne
do nepropusne i one izmjeni¢nih svojstava) sa zastupljenos¢u naslaga kredne, tercijarne i kvartarne
starosti.

3.13 Vodna tijela

U neposrednoj blizini trase zahvata se nalaze povriinska vodna tijela Zrnovnica i Cetina u direktnom
doticaju s prometnicom te Vilar, Veliki potok, Odvodni kanal HE Zakucac koji pripada vodnom tijelu
Cetina i JKRNO165_001 Smova koji su u blizini prometnice. Vodna tijela Vilar i Veliki potok su u vrlo
loem, Cetina u loem, Zrnovnica u umjerenom te Smova u dobrom ekologkom i ukupnom stanju.
Smova je uz Cetinu i u dobrom kemijskom stanju, dok preostala vodna tijela nisu u dobrom
kemijskom stanju. Podzemne vode na podrucju zahvata pripadaju tijelu podzemne vode JKGI-01
Cetina — jadranski vodni sliv, koje je u dobrom ukupnom stanju. Priobalnom (0423-BSK) i prijelaznom
(P2_3-CE) vodnom tijelu su pokazatelji kakvoée u ekoloskom, kemijskom i ukupnom dobrom stanju.
Ni jedan dio trase zahvata ne prolazi podruc¢jem zona sanitarne zastite. U podrucju opasnosti od
poplava se nalazi pocetni dio trase prometnice u blizini uvale Stobrec¢ sa srednjom vjerojatnoséu
pojave poplava. Od stacionaze km 17+000 pa do km 17+150 postoji velika vjerojatnost pojave
poplava kako zbog presijecanja rijeke Cetine i blizine HE Zakucac gdje se akumuliraju velike koli¢ine
voda, tako i zbog usc¢a Cetine u more. Trasa prometnice Stobre¢-Omis se u cijelosti nalazi u podrucju
potencijalno znacajnih rizika od poplava.

Do utjecaja na podzemne vode tijekom izgradnje moZe doci uslijed akcidentnih situacija i
neadekvatne odvodnje, dok su poviseni vodostaji te neadekvatno zbrinjavanje otpada glavni razlozi
mozebitnih negativnih utjecaja na povrsinske vode. Pri koriStenju prometnice moguca su oneciséenja
infiltracijom oborinskih voda u vodonosnik uslijed visoke propusnosti terena, prilikom akcidentnih
situacija ili neodrzavanjem kanala. PovrsSinske vode mogu biti onecis¢ene prekomjernim emisijama iz
prometa i tvarima koje se koriste za odrzavanje prometnica.

SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — évor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 49



3.14 Tlo

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog zahvata, kada ce
dodi do privremene i trajne prenamjene na podrucju pretpostavljenog radnog pojasa — 40m. Prilikom
izvodenja radova na podrucju pretpostavljenog radnog pojasa bit ¢e zahvaceno ukupno 119,90 ha
povrsine. Najveéi udio u pretpostavljenom radnom pojasu zauzimat ¢e pedokartografska jedinica 2-
Antropogena tla flisnih i krskih sinklinala i koluvija, 88,87 ha odnosno 74,12 %.. Unutar radnog pojasa
prisutna je opasnost od emisije tekuéih tvari u okolno tlo do koje moZze dodi u slucaju nepazljivog
rada strojevima. Takoder, tijekom gradnje ocekuje se i poveéana emisija teskih metala u okolno tlo.

Utjecaj tijekom koriStenja

Utjecaj na tlo tijekom koristenja prometnice znacajno je manji nego prilikom pripreme terena i
gradevinskih radova. PovrSine na kojima nije doslo do trajne prenamjene, nakon zavrsetka radova
saniranjem ¢e se vratiti u prvobitno stanje.

Do oneciséenja tla moze dodi jedino u slucaju akcidentnih situacija prilikom prevozenja opasnih tvari,
Sto se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj akcidentnih situacija koji je u skladu sa
zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na prometnicama.

3.15 Poljoprivreda
Utjecaj tijekom izgradnje

S obzirom da poljoprivredno zemljiste cini % podrucja pretpostavljenog radnog pojasa, utjecaj
tijekom izgradnje obilaznice bit ¢e izravan i negativan. Tijekom izgradnje doci ¢e do prenamjene i
ostecivanja tla uslijed polaganja trase obilaznice u Sirini pretpostavljenog radnog pojasa od 40 m.
Ocekivani gubitak poljoprivrednih povrSina iznosi 24,44 ha. Unutar Arkod baze, upisanih
poljoprivrednih parcela je 5,77 ha, najve¢im dijelom maslinika.

Utjecaj tijekom koriStenja

Od stetnih tvari koje dospijevaju na poljoprivredne povrsine uslijed odvijanja prometa, poseban
znacaj imaju teski metali. Od tekudih tvari to su pogonska goriva, motorna ulja, deterdZenti, tekudine
za rashladne sustave, itd. Ocekivan unos oneciS¢enja na poljoprivrednim povrSinama moze doci i
uslijed emisija polinuklearnih aromatskih ugljikovodika (PAH-ova). Poseban utjecaj na proizvodnu
vrijednost tla predstavlja zimsko odrZavanje prometnice (poglavito NacCl).

Najintenzivnijem oneciséenju bit C¢e izloZene poljoprivredne povrSine uz samu trasu budude
prometnice. Zbog cega ¢e neminovno doc¢i do pada vrijednosti zemljiSta pored prometnice, a
vjerojatno i do znatnog smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla u takvom podrucju.

3.1.6 Krajobraz

Izgradnja prometnice ukljucivat ¢e pripremne radove (CiSéenje terena, povrsinsko kréenje, odvoz
suviSnog materijala, gradenje privremenih gradevina za potrebe organizacije gradilista), zemljane
radove, izgradnju prometne povrsine, uredenje zelenih povrsina uz prometnicu. Utjecaj na krajobraz
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ocitavat ¢e se u izravnim — fizickim, i neizravnim promjenama, koje ¢e nastati unosenjem nove,
umjetne strukture u prostor.

Cesta ce najveéim dijelom prolazi zaravnjenim terenom ili u obliku blagog nasipa, koji pri izgradniji
zahtijeva minimalne promjene prirodne morfologije terena, pa se ne ocekuje znatan nepozZeljan
utjecaj na prirodnu morfologiju terena. Do znacajnijeg i izrazenijeg utjecaja na prirodnu morfologiju
terena, dodi ¢e pri izgradnju nekoliko tunela na stac. km cca 1+500-1+700, 2+200-2+600 te 15+900-
17+000.

Trasa Ce pretezito prelaziti preko zapustenih i obradivanih poljoprivrednih povrsina, ¢ime ¢e dodi do
prenamjene i nepovratnog gubitka dijela istih, kao i do naruSavanja njihovog oblika i strukture
usitnjavanjem i cijepanjem. lzgradnjom i smjestajem nove, umjetne strukture u veéinski poljodjelsko
podrucje, takoder ¢e doci do promjena u percepciji opisanog krajobraznog podrucja, te trajnog
gubitka vrijednih poljoprivrednih povrsina kojima ée zahvat prolaziti. Samim time, izgubit ¢e se i slika
cjelovitosti i kompaktnosti podrucja. Takoder, na pojedinim predjelima padina brdskog niza, trasa
prolazi kroz pojaseve Sumskog pokrova, ¢ime ¢e doci do stvaranja Sumske prosjeke na nekoliko
poteza, kao i do trajne prenamjene i nepovratnog gubitka dijela navedenih povrsina.

S obzirom na smjestaj okolnih naselja i sela koja se pruzaju uz obalu i na padinama brdskog niza, te
karakteristike samog zahvata (na vecem c¢e broju lokacija podrucje premoscivati u obliku vijadukata),
planirana cesta e tijekom izgradnje biti izloZena pogledima iz navedenih naselja, pogotovo na
dijelovima gdje se stambenim objektima sela na padinama priblizava na udaljenost od 50 do 70
metara (naselja Zminjevaca, StroZanac, Donja Podstrana, Gornja Podstrana, Grljevac, Sv. Martin,
Mutogras, Bajnice, Jesenice, Dugi Rat, Duce).

Izgradnja planirane ceste TTTS — most Cetina, s obzirom na opisane karakteristike samog zahvata i
podrucja kojima prolazi, imat ¢e umjeren do znacajan utjecaj na krajobrazna podrucja kojima je
poloZena, ali je on procijenjen kao prihvatljiv uz provodenje svih predloZenih mjera zastite
krajobraza.

3.1.7 Kvaliteta zraka

Kvaliteta zraka promatranog podrucdja u postoje¢em stanju, prema Uredbi o odredivanju zona i
aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 001/14)
svrstana je dijelom ispod donjeg praga procjene obzirom na NO;, SO; benzen, CO i teske metale te
ispod gornjeg praga procjene obzirom na PMjg, te dijelom (sjeverni dio dionice blizi aglomeraciji
grada Splita) iznad gornjeg praga procjene za SO; i NO,, odnosno ispod gornjeg praga za PMio, Koridor
kojim ¢e planirana cesta prolaziti pod utjecajem je vec postojeée okolne prometne infrastrukture i
naselja. Stoga, onecis¢enje koje se pri uobicajenim uvjetima moZe pojaviti su odredene koli¢ine
plinovitih onecis¢ujuéih tvari koje potje€u od prometa na postojeéim prometnicama i kuéanstava.
Mogu se ocekivati lokalna povecanja koncentracija u blizini otvora tunela, kruznih tokova i raskrizja.
Provedenim proracunom, uz obavezni program pracenja stanja kvalitete zraka te pridrzavanjem
predloZzenih mjera ne ocekuju se povecanja koncentracija koja bi uzrokovala promjenu razina
onecisc¢ujudih tvari na prvim naseljenim objektima.
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3.1.8 Razine buke

Tijekom izgradnje planirane prometnice doci ¢e do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrSetku izvodenja radova, te se uz
postivanje tehnoloske discipline ne o¢ekuje njen negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja.

Prora¢un buke uz bududu brzu cestu je napravljen za predvideni prosjecni godisnji dnevni promet
(PGDP) u 2034. godini. Buduéi da c¢e trasa prometnice prolaziti u neposrednoj blizini naseljenih
podrucja sa ve¢ postoje¢com okolnom prometnom infrastrukturom, razine buke koje ée se pojavljivati
pri okolnim naseljenim objektima promatrane su s osvrtom na ¢lanak 7. Pravilnika o najviSim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04). Kao ocjenski kriterij
izloZzenosti buci promatrana je noéna razina buke koja prema navedenom Pravilniku ne smije prelaziti
ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A). Proracunom se ustanovilo da planirana prometnica prolazi na
takvoj udaljenosti od dvanaest naselja, da bi bez primjene mjera zastite od buke, razine buke kojima
¢e najblizi objekti tih naselja biti izlozeni prekoracivale najviSe dopustene vrijednosti odredene
Pravilnikom (NN 145/04). Na tim lokacijama u okviru visih faza projektnog rjeSenja predvidjeti ¢e se
mjere zastite od buke, prvenstveno postavljanjem zidova za zastitu od buke. Studijom su predvidena
kontrolna mjerenja buke koja ¢e utvrditi stvarno stanje prije i nakon postavljanja mjera zastite od
buke, te ¢e prema tim mjerenjima i mogudoj potrebi biti definirane dodatne mjere zastite od buke
koje ¢e buku zahvata svesti na Pravilnikom prihvatljivu razinu.

3.1.9 Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Bitna odrednica ovih Sumskih podrucja je ta da rastu na krskim podrucjima koji ima svoje
specifi¢nosti.

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih) zahvata
ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrsina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-
proizvodnih povrsina.

Povrsine Suma i Sumskog zemljista koje su potencijalno ugrozene zaposjedanjem povrsine (radni
pojas) se nalaze u drzavnom (4,92 ha) i privatnom (31,24 ha) vlasniStvu, a ukupna povrsina im je
36,16 ha.

Gubitak izravnim zaposjedanjem povrsine gospodarskih Suma znacajno je manji od gubitka
opcekorisnih funkcija Suma. Prema metodologiji propisanoj za ocjenu opéekorisnih funkcija Suma
(Pravilnik o uredivanju Suma (NN 79/15), opéekorisne funkcije Suma su:

1. zastita tla, prometnica i drugih objekata od erozije, bujica i poplava
2. utjecaj navodnireZim i hidroenergetski sustav

3. utjecaj na plodnost tla i poljodjelsku proizvodnju

4. utjecaj na klimu

5. zastita i unaprjedenje ¢ovjekova okolisa

6. stvaranje kisika i procis¢avanje atmosfere

7. rekreacijska, turisti¢ka i zdravstvena funkcija
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8. utjecajnafaunuilov
9. zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

Procjenom stanja i strukture svakog poligona, a na temelju navedene metodologije dobivene su
ocjene opcekorisnih funkcija Suma za svaki poligon. Dobivenim ocjenama pridruzuju se bodovne
vrijednosti unistenih ili smanjenih opéekorisnih funkcija Suma, koje se pomnoze s povrSinom svakog
ocijenjenog poligona, kako bi se dobila ukupna vrijednost opcekorisnih funkcija Suma. Ukupna
vrijednost opcekorisnih funkcija Suma prikazana je u Tablici 4-3 za drZzavne i privatne Sume.

Na temelju navedenih podataka trajnim zaposjedanjem je ugroZeno 36,16 ha Suma i Sumskog
zemljiSta s ukupnom vrijednos¢u opcéekorisnih funkcija Suma od 7.367.240 bodova. Od toga privatne
Sume cCine 31,24 ha s ukupnom vrijednos$c¢u opéekorisnih funkcija Suma od 7.367.240, a drzavne Sume
4,92 ha s ukupnom vrijednoséu opcekorisnih funkcija Suma od 316.800 bodova.

U nastavku (Tablica 3.1.1.) su prikazani podaci o ukupnom iznosu bodova prema vlasniStvu i po
gospodarskim jedinicama.

Tablica 3.1.1 Vrijednost OKF5-a za podruéje radnog pojasa po gospodarskim jedinicama

Radni pojas
. o .. Gospodarska
Sumarija/Zupanija . . .
jedinica Iznos
PovrsSina ha
bodova
Split Mosor - Perun 4,24 316.800
Split Omiska Dinara 0,68 0
Ukupno drzavne Sume 4,92 316.800
Splitsko -Privatne neuredene
. . 31,24 7.367.240
dalmatniska Sume
Ukupno privatne Sume 31,24 7.367.240
Sveukupno Sume 36,16 7.684.040

Tijekom gradnje osobitu paZznju treba posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji
mogu izazvati iskrenje, kako ne bi doslo do Sumskih poZara.
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UgroZenost Suma od poZara podijeljena je po stupnjevima ugroZzenosti, i to: | stupanj (vise od 480

bodova) za vrlo veliku ugrozenost, Il stupanj (381 — 480) za veliku ugrozenost, Ill stupanj (281 — 380)

za srednju ugrozenost, te IV stupanj (do 280 bodova) za malu ugroZzenost Suma od pozara.

Stupanj ugrozenosti drzavnih Suma od poZara, temeljem Pravilnika o zastiti Suma od pozZara za

podrucje razmatranog utjecaja (400 m), prikazan je u Tablici 3.1.2.i 3.1.3..

Tablica 3.1.2 Stupanj ugrozenosti drzavnih Suma od poZara na podrucju razmatranog utjecaja

Parametri za procjenu ugrozenosti Suma od

Ukupn Stupanj
— u

Uredajni razred pozara o vp ) .

bod ugroZenosti

1 2 3 4 5 6 odova

Sjemenjaca alepskog bora 200 60 80 60 35 10 445 Il Veliki
Sikara 160 60 80 60 30 10 400 Il Veliki
Neobraslo proizvodno 80 60 80 60 30 10 320 [l Umjereni
Neobraslo neproizvodno 80 60 80 60 35 10 325 [l Umjereni
Neplodno 60 60 80 60 25 10 295 [l Umjereni

Tablica 3.1.3 Stupanj ugroZenosti privatnih Suma od poZara na podrucju razmatranog utjecaja

Parametri za procjenu ugrozenosti Suma od

Ukupn st .
$ara ¥ upan
Uredajni razred pozara o vp ) .
bod ugrozenosti
1 2 3 4 5 6 odova
Sjemenjaca alepskog bora 200 100 80 60 35 40 515 I Vrlo veliki
Makija 160 60 80 60 30 40 430 Il Veliki
Garig 160 60 80 60 30 40 430 Il Veliki

* 1 —vegetacijski pokrov (vrsta drveca, sklop, prizemno rasce)

2 —antropogeni utjecaj

3 — klimatske prilike (temperatura, oborine, relativna zracna vliaga)

4 — staniste (maticni supstrat i vrsta tla)

5 — orogrdfija (ekspozicija, nadmorska visina, inklinacija)

6 — Sumski red

Povrsina (ha) pojedinog stupnja ugroZenosti od poZara prema uredajnim razredima Suma i

varijantama prikazana je u nastavku (tablica 3.1.4.)
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Tablica 3.1.4 Povrsina (ha) pojedinog stupnja ugrozenosti od pozara prema uredajnim razredima drzavnih i
privatnih Suma

PovrSina (ha) pojedinog stupnja Ukupno
ugrozenosti
Uredajni razred
. o \Y;
| stupanj Il stupanj

stupanj stupanj

Sjemenjaca alepskog bora / 0,77 / / 0,77
Sikara / 1,86 / / 1,86
Neobraslo proizvodno / / 42,92 / 42,92
Neobraslo neproizvodno  / / 0,05 / 0,05
Neplodno / / 6,97 / 6,97
Ukupno driavne Sume / 2,62 49,94 / 52,57
Sjemenjaca alepskog bora 18,47 / / / 18,47
Makija / 92,96 / / 92,96
Garig / 107,48 / / 107,48
Ukupno privatne Sume 18,47 200,44 / / 218,91
Sume sveukupno 18,47 203,06 49,94 / 271,48

UgroZenost od pozara je srednja (lll stupanj) samo na neobraslim i neplodnim Sumskim povrsinama u
drZzavnom vlasniStvu koje se nalaze u krajnjem isto€nom dijelu trase. Promatrajuci radni pojas same
trase i njene stacionaZe, srednja ugroZenost od pozZara je samo na tri dijela trase sljededih
stacionaza:15+800 do 16+400, 16+600 do 17+050 te 17+150 do 17+287,05. Na svim ostalim
dijelovima gdje trasa ceste sijeCe Sumska podrucja, ugroZenost od poZara je velika ili vrlo velika.

Sama prometnica moZe imati i pozitivan utjecaj na sprjeavanje erozije tla na nizim nadmorskim
visinama (odnosno niZze od prometnice) jer ukoliko se izgradi sa svim potrebnim elementima (rovovi,
kanali uz prometnicu, gaboni, zidovi) moZze sluziti kao fizicka barijera povrsinskoj vodi, zaustavljajuci
je ili bar usporavajuci je.

Ostali utjecaji
Negativni utjecaji koji se joS mogu pojaviti tijekom radova su:
- zahvacanje povrsine koja je veca od planirane

- poZare izazvane pri nesavjesnom rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji mogu
izazvati iskrenje

- ostedivanje rubova Sumskih sastojina teSkom mehanizacijom
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- otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata

- pojava Sumskih Stetnika i bolesti drveéa uslijed ostavljene posjecene drvne mase

- akcidentne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciséenjem okolisa.
Utjecaj tijekom koriStenja
Negativni utjecaji tijekom koristenja ceste su:

- povecana opasnost od pozara uslijed povecanja opsega prometa

- akcidentne situacije koje se mogu pojaviti koristenja, a rezultiraju oneciséenjem okolisa

Iz navedenih podataka proizlazi da je struktura Suma na podrucju zahvata promatrana gospodarski
niske vrijednosti jer veci dio Sumskih povrsina ¢ine panjaca hrasta cera i Sikare, medutim njihova
vrijednost lezi u tome da Stite tlo od ispiranja, snizavaju temeraturu mikroklime i povecdavaju
plodnost tla.

Ipak, zbog linijske prirode projekta i koristenja veé postojeée trase pruge, utjecaj je prihvatljiv uz
postivanje naznacenih mjera.

3.1.10 Divlja¢ i lovstvo

Tijekom izvodenja radova (iskol¢avanje trase, rekognosciranje terena, gradevinski radovi i sl.)
postojat ¢e privremeni utjecaj od kretanja/buke koje moze uznemiravati divlja¢ ukoliko se izvodi za
vrijeme reprodukcijskog ciklusa.

Izvodenje radova pri izgradnji cesta imati ¢e privremeni negativan utjecaj na divlja¢ koja obitava na
podrucju prolaska trase zahvata jer ¢e izazvati uznemiravanje i migraciju divljaci. Buka i kretanje
teskih strojeva te ostalih vozila, kao i kretanje ljudi, uznemiravati ¢e divlja¢ ukoliko se izvodi za
vrijeme reprodukcijskog ciklusa. Stoga treba postupati u skladu sa zakonom o lovstvu, $to nalaze mir
u lovistu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljaci i za vrijeme vodenja mladuncadi.

Ovlastenici prava lova takoder e pretrpjeti odredenu Stetu prilikom izgradnje i to porastom Steta na
poljoprivredi i Sumarstvu, divljadi i lovhom turizmu. Lovoovlastenike treba obavijestiti o periodu
izvodenja radova u njihovom lovistu, te dogovoriti naknadu za lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte koje ¢e eventualno trebati ukloniti ili preseliti.

Izgradnjom planiranog zahvata povecava se fragmentacija staniSta Sto dovodi do izdvajanja
populacija unutar odredene vrste. To utjeCe na migraciju divljac¢i. Vazinu ulogu ublaZavanja
fragmentacije imati ¢e tuneli Perun i Rudine, vijadukt Krpotina a posebice vijadukt Pelegrnica ako se
ustvrdi Cinjenica da ée se postavljati vanjska zastitna ograda.

Promet koji ¢e se odvijati predmetnom trasom ce i nakon izgradnje imati utjecaja na divlja¢, te ¢ée
trebati odredeno vrijeme nakon izgradnje objekta za uspostavljanje normalnih odnosa izmedu
stanista i divljaci koja obitava u njemu.
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3.1.11 Otpad

Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odloZenog otpada, uglavhom glomaznog otpada,
otpadnih guma te drugog mijeSanog otpada (plasticha i drvena ambalaza). Tijekom pripremnih
radova (CiSéenje terena, povrsinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova te transporta i rada
mehanizacije ocekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni otpad odlagat ¢e se u
nepropusnu ambalazu (eko-kontejner) do predaje ovlastenom sakupljacu opasnog otpada na daljnju
obradu. Potrebno je planirati i ekoloske toaletne kabine. Takoder, s ovlastenom tvrtkom morat ée se
ugovoriti praznjenje i zbrinjavanje otpada iz separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada
kao i potrebnu infrastrukturu (kontejnere, betonski plato, itd.) potrebno je planirati projektom
organizacije gradilista. Nositelj zahvata trebao bi voditi oCevidnik s podacima o vrstama, koli¢inama,
mjestu nastanka, nacinu i mjestu skladiStenja, obradivanja i odlaganja otpada. Uz postivanje svih
predloZzenih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.

3.1.12 Utjecaj na promet i prometne tokove

Izgradnja ceste utjecat ¢e na promet na postojeéoj cestovnoj mrezi te ¢e biti potrebno osigurati
optimalne uvjete odvijanja cestovnog prometa na njima u svim fazama izgradnje i u svim prijelaznim
stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne uz koridore predmetnog zahvata, a
kojima se koristi lokalno stanovnistvo. Na dijelovima gdje brza cesta presjeca postojeée cestovne
prijelaze moguce su akcidentne situacije, odnosno, sudari gradilisnih i ,,civilnih” vozila do kojih moze
dodi nepostivanjem prometno-zakonske regulative i dr. ¢ime potencijalno moZe doc¢i smanjenja ili
ugrozavanja sigurnosti prometa.

Potencijalni negativni utjecaj na organizaciju prostora tijekom izgradnje moguci su zbog:

= pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, Sto c¢e zahtijevati
posebnu paznju i pratecu sluzbu (prilikom transporta posebnih tereta i strojeva)

= pojacanog prometovanje kamiona, bagera, buldoZera i sl. koji ¢e usporavati promet,
a takoder postoji i opasnost od ispadanja materijala koji moze oteZati uvjete na cesti

= nereguliranog odvijanja prometa prilikom izgradnje uslijed nepostivanja Projekta
regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ée se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za
vrijeme izvodenja radova.

Utjecaj na okolis stvara se probijanjem i/ili koristenjem pristupnih putova, gradnjom manipulativnih
povrsina te parkiraliSta za vozila i strojeve. Dobrom organizacijom gradilisSta dodatno se smanjuje
utjecaj na okolis tijekom izgradnje.

Utjecaj tijekom koriStenja

Krizanja s postoje¢im cestama predvida se rijesiti ¢voristima kako je navedeno u opisima u ovoj
studiji. Stoga se nakon zavrSetka izgradnje brze ceste, odnosno tijekom njenog koristenja ne ocekuju
dodatni utjecaji na organizaciju prostora u odnosu na stanje prije pocetka izgradnje. S obzirom da ce
se povecati sigurnost cestovnog prometa, planirani zahvat nec¢e imati negativnog utjecaja na cestovni

SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — évor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina 57



promet. Izgradnjom brze ceste povecat ce se sigurnost prometa, brzine prometovanja, te propusna i
prijevozna mo¢ ceste.

3.1.13 Utjecaj svjetlosnog onecisc¢enja

Kako planirana dionica prolazi kroz uglavnom naseljena podrucja, problemi svjetlosnog onecisé¢enja
vezani su uz vec postojecu prometnu i gradsku infrastrukturu. Na planiranoj dionici planira se
postavljanje dodatne rasvjete koja moze imati negativne efekte u slucaju postavljanja neekoloski
prihvatljive rasvjete, nepravilne montaze i neodgovarajuceg dizajna Potrebno je provesti predlozene
mjere zaStite od svjetlosnog oneciS¢enja sa ciliem smanjenja nepotrebnih i neZeljenih emisija
svjetlosti.

3.1.14 Utjecaj na kvalitetu zraka

Kvaliteta zraka promatranog podrucja u postoje¢em stanju, prema Uredbi o odredivanju zona i
aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 001/14)
svrstana je dijelom ispod donjeg praga procjene obzirom na NO,, SO; benzen, CO i teSke metale te
ispod gornjeg praga procjene obzirom na PMjg, te dijelom (sjeverni dio dionice blizi aglomeraciji
grada Splita) iznad gornjeg praga procjene za SO, i NO,, odnosno ispod gornjeg praga za PMo Koridor
kojim ¢ée planirana cesta prolaziti pod utjecajem je veé postojece okolne prometne infrastrukture i
naselja. Stoga, oneciséenje koje se pri uobiajenim uvjetima moze pojaviti su odredene koli¢ine
plinovitih onecis¢ujuéih tvari koje potje€u od prometa na postojeéim prometnicama i kuéanstava.
Mogu se ocekivati lokalna poveéanja koncentracija u blizini otvora tunela, kruznih tokova i raskrizja.
Provedenim proracunom, uz obavezni program pracenja stanja kvalitete zraka te pridrzavanjem
predloZzenih mjera ne ocekuju se povecanja koncentracija koja bi uzrokovala promjenu razina
oneciscujucih tvari na prvim naseljenim objektima.

3.1.15 Emisije staklenickih plinova iz pokretnih izvora

Zemljina atmosfera, kao viseslojni plinski omota¢ oko Zemlje, najvec¢im dijelom pridonosi klimatskim
prilikama. Staklenicki plinovi, koji sudjeluju u tvorbi atmosfere s relativno malim volumnim udjelom
(manjim od 0,04 %, odnosno s manje od 4 dcl na 1m3, odnosno 1000 litara zraka) “najzasluzniji” su za
staklenicki ucinak Zemljine atmosfere, koji nastaje zadrZavanjem odbijene Sunceve emisije od
povrsine Zemlje. Od staklenic¢kih plinova najznacajniji su ugljicni dioksid (CO2), metan (CH4) i
didusikov oksid (N20). Dok emisije metana poticu u najvecoj mjeri od proizvodnje goriva te aktivnosti
u poljoprivredi, emisije didusSikovog oksida (oslobada se izgaranjem goriva), a posebno ugljicnog
dioksida usko su povezane sa prometom. Emisijama ugljicnog dioksida najviSe pridonose emisije koje
potjecu iz djelatnosti proizvodnje energije i rafinerijskih procesa (39 %), industrijskih procesa (21 %),
prometa (17%), grijanja i drugih energetskih potreba u kuc¢anstvima i sl. (9 %), Sumskih poZara (11 %)
te ostalih djelatnosti (3 %) (I. Brozovié¢ i sur. 2014).

Sukladno gore iznesenom, koriStenjem novo planirane prometnice doci ¢e uz koridor planirane trase,
uslijed poveéanog prometa, i do poveéane emisije staklenickih plinova u odnosu na sadasnje stanje.
U kumulativnom smislu ne oc¢ekuje se znacajan utjecaj s obzirom da se emisija staklenickih plinova u
okolnom podrucju zahvata neée bitno promijeniti. Pretezni dio ocekivanog povecanja prometa preko
predmetne trase za posljedicu ¢e imati smanjenje prometa na postojecoj Jadranskoj magistrali (D8)
na dijelu od Splita do Omisa.
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3.1.16 Utjecaj u slucaju ekoloske nesrece i rizik njezina nastanka

Moguci iznenadni dogadaji na planiranom zahvatu mogudi su tijekom izgradnje, kao i tijekom
koristenja.

Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na gradiliStu ili mogu prouzroditi
materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguée su povremene, nepredvidive ili sluajne
nezgode.

Uzroci tih nesreca, prema Tusaru (2002) mogu biti:
e "viSasila" (potresijacine vece od proracunskih, ratna razaranja...),

¢ tijekom rada moZe nepainjom doci do pojave pozara na elektroinstalacijama ili
elektrostrojevima,

e tijekom prijevoza sirovine moZe dodi do prevrtanja vozila,

e pri pretakanju i prijevozu dizelskog goriva moZze nepainjom doc¢i do izlijevanja
sadrzaja i oneciS¢enja tla ili vode.

Moguce su akcidentne situacije vezane uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za posljedicu moze
imati onecis¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradiliSta, a Sto se mora
sprijeciti pravilnom organizacijom gradilista.

Tijekom izgradnje na vidnom mjestu unutar prostora za privremeno odlaganje opasnog otpada mora
biti istaknut plan postupanja u slucaju izvanrednog dogadaja, a u njegovoj neposrednoj blizni mora
biti smjeStena odgovarajuca vrsta i koli¢ina sredstva i opreme za gasenje pozara.

Tijekom koristenja zahvata najveéi negativan utjecaj na okoli§ izazvan akcidentom predstavljaju
prometne nesrece (sudari, izlijetanja, prevrtanja) i njihove posljedice: izlijevanje nafte i naftnih
derivata, kao i drugih opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.),
a izrazito su opasne po zdravlje ljudi i okoli$ (prvenstveno zrak, tlo, vode i stanista).

Ukoliko se poStuju propisani zakoni i pravilnici te predloZene mjere zastite koje onemoguéuju
ispustanje Stetnih tvari u okoli$ vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u konkretnim uvjetima
svedena je na minimum.

3.1.17 Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Trasa planirane ceste smje$tena je na podruéju Primorskih ili Donjih Poljica, izmedu rijeke Zrnovnice
na sjeverozapadu i uséa rijeke Cetine na jugoistoku. Naseljavanje tog prostora pocinje ve¢ u
najranijim razdobljima prapovijesti i gotovo se kontinuirano moZe pratiti kroz sva prapovijesna i
povijesna razdoblja do danas, o ¢emu svjedoci bogata nepokretna kulturna bastina — graditeljska i
arheoloska.

Graditeljsku bastinu ¢ine pojedinacne gradevine (civilne, sakralne i memorijalne) i kulturno-povijesne
cjeline (skupine seoskih gradevina), dok je arheoloska bastina zastupljena kopnenim lokalitetima.
Najvedi je broj kulturno-povijesnih vrijednosti evidentiran, a samo manji dio preventivno je ili trajno
zasticen te upisan u Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske.
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Na promatranom podrucju, povijesna naselja nastala su na padinama brdskog niza Poljicke planine
(Gornja Podstrana, Gornje Jesenice, Zeljoviéi, Krug, Duce). Zahvaljuju¢i takvom prostornom
razmjestaju trasa ceste ne zadire u izgradene dijelove povijesnih naselja.

U zoni s izravnim utjecajem evidentirane su dvije arheoloske zone te jedanaest arheoloskih lokaliteta.
Ucestali arheoloski tragovi kao i smjestaj znatnog broja nalaziSta u uZoj zoni s izravnim utjecajem ovu
kategoriju kulturne bastine Cine narocito ugrozenom. Na mogucnost otkri¢a novih i zasad nepoznatih
arheoloskih lokaliteta tijekom zemljanih radova upuéuju evidentirani lokaliteti, kao i slaba istraZzenost
podrucja. Sustav mjera zastite za arheolosku bastinu obuhvaéa probna arheoloska istrazivanja, te
osiguranje arheoloskog nadzora s ciljem utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih lokaliteta. Na
podrucjima na kojima nije bilo moguée detaljno arheolosko rekognosciranje zbog neprohodnosti
terena (izmedu stacionaze 8+370 i stacionaze 10+550), potrebno je prije pocetka radova, a nakon
iskol¢enja trase osigurati naknadni pregled terena radi pozicioniranja mogucih lokaliteta, s ciljem
utvrdivanja sustava mjera zastite.

Sakralne gradevine smjestene su u zoni izravnog i neizravnog utjecaja. Buduéi da su smjeStene na
dovoljnoj udaljenosti od trase ceste, procjenjuje se da nece biti ugroZene tijekom izvodenja radova.

Ostale kulturno-povijesne vrijednosti (etnoloske gradevine, trasa infrastrukturne povijesne
gradevine) nalaze se u zoni izravnog utjecaja. Procjenjuje se da ¢e etnoloske gradevine biti izloZene
mogucoj devastaciji, a dio trase infrastrukturne povijesne gradevine neminovno ce biti ugrozena
tijekom izgradnje ceste.

Predvidenim sustavom mjera zastite mogude je ukloniti direktne konfliktne situacije u prostoru, te se
predloZena trasa brze ceste moze prihvatiti.

Na kraju, treba istaknuti da bi svaka izmjena trase brze ceste uvjetovala istovjetan postupak
utvrdivanja ugrozenosti kulturnih dobara.
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4 PRIUEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA

4.1 Mjere zastite tijekom projektiranja i pripreme

4.1.1 Opce mjere zastite

1. Ako se primjenjuje faznost gradnje tj. kad ona bude definirana, mjere zastite okolisa i program
praéenja stanja okolisa uskladiti prema fazama.

2. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa iz ovog RjeSenja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih strucnih
poslova zastite okolisa.

3. lzraditi projekt organizacije gradilista kojim ée se unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljuivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremene i trajne
lokacije skladista / deponija materijala i otpada.

4. Odrediti lokacije za trajno skladistenje materijala iz iskopa sukladno propisima.

5. Odrediti lokaciju za kontrolirano skladistenje humusnog sloja iskopanog pri izvodenju zemljanih
radova.

6. Za pristup gradiliStu planirati koriStenje postojeCe mreze putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

7. Kada se faze izgradnje definiraju, izraditi redoslijed gradnje u cilju odrZanja funkcionalnosti
sustava odvodnje oborinskih voda.

8. Kada se faze izgradnje definiraju, odrediti transportne rute.

9. Tijekom rjeSavanja odvodnje oborinskih i kolni¢kih voda ukljuditi i zastitu od erozije postojecih
parcela i gradevina.

Mijera zastite br. 1. propisana je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13 i 20/17) i Zakona o zastiti
okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18). Ostale mjere temelje se na Zakonu o odrZivom
gospodarenju otpadom (NN 94/13), Pravilniku o gospodarenju gradevnim otpadom (NN 38/08),
Zakonu o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13, 14/14 i 46/18) i Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18).

4.1.2 Mjere zastite bioloske raznolikosti

10. Pripremne radove na izgradnji zahvata (kréenje vegetacije, CiS¢enje terena) izvoditi izvan
razdoblja gnijeZzdenja ptica i vece aktivnosti drugih Zivotinjskih vrsta, tj. navedene radove
planirati u razdoblju izmedu 15. rujna i 15. oZujka kako bi se umanjio negativan utjecaj na faunu.

11. Kako bi se izbjegao utjecaj uznemiravanja i stradavanja strogo zaSti¢enih vrsta ptica (ujedno
ciljnih vrsta ekoloske mreze), radove koji ukljuéuju koristenje teske mehanizacije i/ili miniranje na
dionici trase od km 16+900 do kraja trase (km 17+150) (ukljuc¢ujuci most preko Cetine) izvoditi u
razdoblju izmedu 1. listopada i 1. veljace.
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12. Mostove preko stalnih vodotoka (Zrnovnica, Cetina) projektirati uz izvedbu sustava zatvorene
odvodnje s adekvatnim stupnjem procis¢avanja otpadnih voda kako bi se izbjegao rizik od
onecisc¢enja povrsinskih voda.

13. Mostove preko stalnih vodotoka (Zrnovnica, Cetina) projektirati na nacin da elementi mosta (npr.
stupovi, upornjaci) ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na
vodena i obalna stanista i vrste vezane za ista.

14. Radi smanjenja svjetlosnog onecis¢enja i moguceg utjecaja na SiSmiSe projektirati vanjsku
rasvjetu ceste i mosta preko Cetine unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno
koristenje zahvata uz koriStenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim
prema tlu, odnosno objektima, s minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima te uz upotrebu
tipa lampi s najmanjim utjecajem na noénu faunu (LED ili natrijeve lampe). Prilikom konacnog
odabira tipa lampi konzultirati struc¢njaka za faunu kako bi se odabir napravio sukladno
rezultatima aktualnih istraZivanja.

15. Kako bi se zadrZala cjelovitost stanista i smanjilo stradavanje malih Zivotinja na cesti (osobito
gmazova), potrebno je prilagoditi propuste vanjske odvodnje ceste tako da se omogudi njihovo
koristenje od strane malih Zivotinja:

- propusti trebaju biti pravokutni te minimalnih dimenzija 0,5 x 0,5 m,

- dnoistjenke prolaza trebaju biti od betona,

- dno propusta treba biti tako projektirano da omoguéi postojanje suhog koridora za
prolaz Zivotinja i kad ima vode u objektu,

- stjenke izlaznog kanala propusta potrebno je izvesti u kombinaciji betona i kamena s
nagibom stjenki 30-45° kako bi kanal bio prikladan za Zivotinje,

- kanale vanjske odvodnje potrebno je projektirati tako da se onemogudi prolazak
Zivotinja na cestu i kako bi se usmjerile prema otvoru propusta (usmjeravanje se postize
izvedbom ograde uz rub ceste s veli¢inom oka 2 - 4 cm? te usmjeravanjem Zivotinja
sadnjom grmolike vegetacije oko samih otvora).

16. O pocetku radova na prostoru i u blizini zasticenih podruc¢ja i podrucja ekoloske mreze
obavijestiti nadleZznu javnu ustanovu za upravljanje zasti¢enim prirodnim vrijednostima (izgradnja
tunela Rudine; dionica od km 15+900 do kraja trase).

17. U slucaju postave transparentnih barijera za =zaStitu od buke, potrebno ih je opremiti
odgovaraju¢im naljepnicama u svrhu sprijecavanja zalijetavanja ptica.

Mijere zastite propisane su u skladu sa ¢l. 4. ¢l. 5., ¢l. 6., ¢1.7. ¢l. 19. st. 2. i ¢l. 52., st.1., 2. i 3., ¢.58., ¢l
101., &l. 102. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18)., &l. 17. stavak 1. i 2., ¢l. 18., ¢l. 20., ¢l. 22.
stavak 3., ¢l. 23. Zakona o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11).

4.1.3 Mjere zastite voda

18. Provesti detaljna geoloska i hidrogeoloska istraZivanja s ciljem utvrdivanja debljine povrsinskog
pokrivaca te sastava i vodopropusnosti pokrovnih naslaga i stijena podloge u svrhu definiranja
najpogodnijih lokacija ispusta kontroliranog sustava odvodnje.

19. Projektnom dokumentacijom potrebno je predvidjeti uredenje prijelaza preko vodotoka prema
normama i kriterijima zastite od Stetnog djelovanja voda.

20. Odvodnju otpadnih voda projektirati tako da su svi spojevi vodonepropusni te da se oneciséena
voda preko separatora i mastolova odvodi u najbliZi recipijent.
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Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14 j 46/18)
i Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15, 3/16).

4.1.4 Mijere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

21. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare, asfaltne baze) planirati unutar koridora prometnice tako da se negativan utjecaj na
okolis i oStecenja povrsina svedu na najmanju mogucu mjeru. Za te potrebe treba iskoristiti veé
degradirane povrsine, a ne stvarati nove unutar postojece vegetacije.

22. Na podruc¢jima poZariSta te na podrucéjima pod utjecajem erozijskih procesa potrebno je
uspostaviti monitoring i pravovremeno reagirati ukoliko dode do pojave klizista

23. Na podrucju izgradnje trase obilaznice potrebno je privremenu nemoguénost poljoprivredne
proizvodnje novéano nadoknaditi vlasnicima.

24. Stabilizaciju i zastitu pokosa nasipa od erozije planirati sadnjom grmlja i drveéa te sjetvom
travnih smjesa.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13 i, 78/15i 12/18),
Zakonom o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12, 148/13 i 94/14) i
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13, i 48/15 i 20/18).

4.1.5 Mijere zastite krajobraza

25. U sklopu glavnog projekta ceste potrebno je izraditi elaborat krajobraznog uredenja za sve
elemente predmetne cesta i prostor uz cestu.

26. Portale tunela izvesti u oblozi bojom i materijalom Sto sli¢nijoj okolnom povrsinskom pokrovu
kako bi se maksimalno uklopili u prirodne datosti prostora.

27. Elaboratom krajobraznog uredenja biolosku sanaciju pokosa nasipa i usjeka osmisliti tako da se
trasa Sto bolje vizualno uklopi u postojeée osobine okolnog krajobraza:

e duz nozica nasipa predlaZe se sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja kako bi se u Sto
vecéoj mjeri smanjila vidljivost trase, narocito na podrucju visih nasipa te na mjestima
gdje se trasa priblizava naseljima (Zminjevaca, StroZanac, Donja Podstrana, Gornja
Podstrana, Grljevac, Sv. Martin, Mutogras, Bajnice, Jesenice, Dugi Rat, Duce),

e oblikovanjem i materijalima uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama
podrudja.

Pri tome takoder utvrditi i vrijedne vizure u prostoru, kako bi se pravilnom manipulacijom biljnim
materijalom poZeljne vizure naglasile, a one nepozeljne sakrile.

28. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo one koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica na
Sirem podrucju zahvata.

29. Konstrukciju vijadukta i mostova zbog vizualne izloZenosti, oblikovno, bojom i materijalom
maksimalno uklopiti u postojeci krajobraz; teziti sto laksoj konstrukciji, u vertikalnom pogledu
postici Sto manju visinu vijadukata, a koja je izvediva.

30. Smijestaj svih zona gradiliSta planirati na $to manje vizualno izloZzenim lokacijama i tako da u
najmanjoj mogucéoj mjeri zahvacaju okolne Sumske povrsine i poteze visoke vegetacije.
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31. Barijere za zastitu od buke oblikovati od materijala koji odgovaraju prirodnim ili/i kulturnim
obiljezjima okolnog krajobraza, tako da se postigne njihova maksimalna uklopljenost u prostor,
odnosno umanji njihova upadljivost. Uz njih mjestimi¢no zasaditi vegetaciju u sladu s rjeSenjima
iz Elaborata krajobraznog uredenja.

Mijere zastite krajobraza u sladu su s ¢lancima 4. i 7. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18)

¢lankom 69. Zakona o gradnji (NN 153/13, 20/17), ¢lankom 49. Zakona o poslovima i djelatnostima

prostornog uredenja i gradnje (NN 78/15).

4.1.6 Mijere zastite Sumskih ekosustava

32. Prilikom projektiranja, prometnicu promatrati i kao prepreku oborinskim povrSinskim vodama i
ugraditi sve potrebne elemente koji ée osigurati prikupljanje, usmjeravanje i usporavanje te
vode. Takoder, cijevne propuste projektirati na takav nacin da ne pospjeSuju eroziju nize od
prometnice.

33. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarijom i Hrvatskom poljoprivcednom $umarskom
savjetodavnom sluzbom nadleznom za Sumarstvo tijekom pripreme i projektiranja. Suradnja se
odnosi na razmjenu podataka vezano za uspostavu dinamike sjece stabala u svrhu zahvata i sjece
stabala propisane Programima gospodarenja Sumama te zastitu Suma od pozara i definiranju
pristupnih puteva gradilista.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10,
124/10, 25/12, 68/12, 148/13 i 94/14) te Pravilnikom o doznaci stabala, obiljezavanju drvnih
sortimenata, popratnici i Sumskom redu (NN 17/15i57/17).

4.1.7 Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu

34. Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim tockama prilaza na postojeci
cestovni sustav i osiguranje svih kolizijskih to¢aka tijekom izvodenja radova.

35. Onemoguciti priklju¢ivanje pojedinacnih gradevinskih ¢estica na buducu prometnicu, izuzev onih
u funkciji prometnice.

Mijere zastite u skladu sa Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14),
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 89/14 i 92/14
64/15, 108/17) i Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/05,
64/05, 155/05i14/11i 25/15).

4.1.8 Mijere zastite lovstva

36. U suradnji sa struénom sluzbom lovoovlastenika razmotriti ustaljene staze i premete divljaci kako
bi se na vrijeme poduzele sve mjere za sprjeCavanje Steta koje mogu nastati te utvrdili koridori za
kretanje ljudi i mehanizacije tijekom izgradnje mosta i pristupnih cesta. Premjestiti zatecene
lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte (Ceke, hranilista) na druge lokacije ili nadomjestiti
novima.

37. U svrhu sprecavanja stradavanja ljudi i divljaci sluZzba odrZavanja ceste duzna je evidentirati sva
stradavanja divljaci kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.

38. Ukoliko se pokaZe da su stradavanja divljaci u prometu i prometne nezgode ucestale, poduzeti
dodatne mjere za sprefavanje navedenih pojava postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca za
odbijanje divljaci.
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39. Predlaze se u suradnji sa jedinicama lokalne samouprave donijeti programe zastite divljaci za
povrsine izvan lovista.

Mijere zastite divljaci i lovstva propisane su u skladu sa ¢lankom 51. stavak 5., ¢clankom 52. stavak 1.,
¢lankom 53., ¢lankom 56. stavak 4. i ¢lankom 58. Zakona o lovstvu (NN 140/05, 75/09, 153/09,
14/14, 21/16, 41/16, 67/16i62/17).

4.1.9 Mijere zastite od povecanih razina buke

40. Tijekom ishodenja posebnih uvjeta gradenje, na osnovi detaljnijih projektnih podloga, potrebno
je izraditi Elaborat zastite od buke cjelokupne prometnice. Na podrucjima duz trase na kojima
buka predmetnog zahvata prelazi dopustene razine treba predvidjeti mjere zastite od buke.

Mijere zastite su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13,
41/16) te ¢l. 17. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(NN 145/04)

4.1.10 Mijere zastite od svjetlosnog onecisé¢enja

41. Prilikom izrade projektne dokumentacije planirati razumno postavljanje dodatne potrebne
rasvjete za vrijeme radova na nacin da se osigura potrebna osvjetljenje koriste¢i ekoloski
prihvatljive svjetiljke te izbjegne nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih povrsina.

Mijere su u skladu sa Clankom 18 i 19, Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 114/11)

4.1.11 Mjere zastite od nastanka otpada i viSka materijala od iskopa

42. Za visak iskopa u viSim razinama projektne dokumentacije, odrediti mjesto te nacin deponiranja.
43, Cim se definiraju faze izgradnje, odrediti koli¢inu otpada po fazama i lokacije deponija.

Mijere zastite u skladu su sa Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13 i 73/17) i
Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (NN 79/14).

4.1.12 Mjere zastite od klimatskih promjena

44. Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivano povecanje temperature u
buducénosti kako bi se izbjeglo ubrzano ostecivanje — troSenje asfaltnih slojeva prometnice.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14 i 61/17).

4.1.13 Mjere zastite zraka

45. U zoni portala tunela predvidjeti sadnju raslinja uzduz prometnice minimalne duZine 20m od
kombiniranog bilja ¢ime bi se osigurao kontinuitet listova po visini i tijekom godisnjih doba, kako
bi se smanjila disperzija onecisc¢ujudih tvari u zraku.
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4.2 Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

4.2.1 Opce mjere zastite

Po zavrSetku radova sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje mehanizacije te u
pojasu uz cestu razrahliti povrsSinu tla, kako bi povrSine ¢im prije obrasla vegetacija. Materijal
nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za uredenje povrsina uz
cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni visak
zemljanog materijala propisno odloZiti na, za tu svrhu, unaprijed odredeno mjesto, sukladno
zakonskim propisima.

U sluéaju viska iskopa utvrditi predstavlja li iskopani materijal mineralnu sirovinu ili gradevni
otpad. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku
inspekciju, a u slu¢aju da je iskopani materijal gradevni otpad odloziti na lokaciju koju odredi
JL(R)S.

U svrhu rjeSavanja problema viSka materijala, Investitor je duzan u suradnji s lokalnom upravom
zatraziti potencijalna mjesta privremenog deponiranja iskopnog materijala koji se moze koristiti
kod realizacije drugih zahvata gdje je taj materijal potreban.

Izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremene i trajne
lokacije skladista / deponija materijala i otpada.

Mijera zastite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13 i 20/17) i Zakonom o zastiti
okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18). Ostale mjere temelje se na Zakonu o odrZivom
gospodarenju otpadom (NN 94/13 i 73/17), Pravilniku o gradevhom otpadu i otpadu koji sadrZi
azbest (NN 69/16), Zakonu o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14 i 46/18) i Zakonu o zastiti
prirode (NN 80/13 i 15/18).

10.

66

4.2.2 Mijere zastite bioraznolikosti

Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavrs$noj obradi izvesti u prirodnome materijalu —
kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati mlazni beton.

Sav materijal od iskopa koji neée biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za to
unaprijed predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi.

Pri izvodenju zemljanih radova humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije iskoristiti za
uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe ozelenjivanja.

Tijekom proboja tunela osigurati stalni biospeleoloski nadzor od strane strucne osobe
biospeleologa i speleologa-geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti srediSnjem tijelu
drzavne uprave nadleZznom za poslove zastite prirode.

Prilikom nailaska na speleoloski objekt ili neki njegov dio odmah obustaviti radove i bez
odgadanja obavijestiti srediSnje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode i
postupiti prema rjeSenju nadleznog tijela.

Ukoliko ¢e se prilikom izgradnje mostova radovi izvoditi u vodotoku, potrebno je prije radova
mehanizaciju ocistiti od mulja, Sljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom ako je
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mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno koriStena na vodotocima i drugim vodenim
stanistima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

11. Tijekom izgradnje mosta Zrnovnica, izbjegavati osteéivanje prirodnih stani$ta na prostoru obala i
toka Zrnovnice kako bi se izbjegla promjena kvalitete vode i vodenih stanista. U slu€aju zadiranja
u obale i tok rijeke, potrebno je u Sto kracem roku provesti sanaciju oStec¢enih stanista.

12. Tijekom izgradnje tunela Komorjak i mosta Cetina, paZljivo izvoditi radove i poduzeti mjere
predostroznosti kako bi se izbjeglo urusavanje litica kanjona i odron materijala u rijeku Cetinu.

13. U slucaju pojave invazivnih vrsta u gradevinskom pojasu trajno ih uklanjati primjerenim
metodama tijekom trajanja izgradnje zahvata. U suradnji sa stru¢njakom primijeniti adekvatnu
metodu uklanjanja za pojedinu stranu invazivnu vrstu.

14. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati na
nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog
pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica
prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

Mijere zastite propisane su u skladu sa ¢l. 4. ¢l. 5., ¢l. 6., ¢.7. ¢l. 19. st. 2. i ¢l. 52., st.1., 2. i 3., ¢I.58., Cl.
101., ¢l. 102. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18)., ¢l. 17. stavak 1.i 2., ¢l. 18., ¢l. 20., él. 22.
stavak 3., ¢l. 23. Zakona o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11).

4.2.3 Mijere zaStite voda

15. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi iskljuc¢ivo na unaprijed odredenim lokacijama uz
odgovarajuée mjere zastite voda i tla.

16. Radove na lokacijama prijelaza preko vodotoka, kao i na podrucjima pojavljivanja bujica i poplava
provoditi u vrijeme povoljnih hidroloskih uvjeta.

17. Izvodenje radova provoditi uz krajnji oprez tako da se strojevima ne zadire u hidromorfolosko
stanje vodnog tijela.

18. Nakon zavrSetka prijelaza preko vodotoka sanirati dno i bo¢ne strane korita tako da nagibi i Sirina
dna i boc¢nih strana ostane ista kao i prije pocetka radova.

19. Gradiliste organizirati izvan poplavnih podrucja, a u zonama visoke vjerojatnosti od poplavljivanja
radove izvoditi za vrijeme niskog vodostaja.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 63/11, 130/11, 56/13, 14/14 i
46/18).

424 Mjere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

20. Degradaciju okolnog tla izbjeci ograni¢enjem kretanja teske mehanizacije prilikom izgradnje,
odnosno koriStenjem postojece mreZze puteva, koju nakon zavrSetka gradevinskih radova treba
sanirati.

21. Kontrolirano gospodariti gradevinskim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili
trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo te osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

22. Sav materijal od iskopa koji neée biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima mora biti
deponiran na za to predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi (Pravilnik o postupanju
s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova)

23. Humusni povrsinski sloj nakon izvedenih radova vratiti (gdje je to moguce) kao gorniji.
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24. Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe poljoprivrednih kultura na veéim
povrsinama intenzivnog uzgoja pred berbu.

Mijere zastite tla propisane su u skladu s clankom 21. Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13), ¢lankom 4.
Zakona o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13) te prema Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljista
od oneciséenja (NN 09/14) i Pravilniku o postupanju s viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova, NN 79/14

4.2.5 Mijere zastite krajobraza

25. Prilikom izgradnje sacuvati Sto je moguce vise prirodne vegetacije na podrucju gradevinskog
pojasa.

26. Visak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti za
uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i tehnologije
gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala propisno odloZiti na za tu svrhu unaprijed
odredeno mjesto.

27. Prilikom izvodenja zahvata, kretanje teske mehanizacije ograniciti na postojeéu cestovnu
infrastrukturu ili putove kako bi se postojece stanje okolnih povrsina zastitilo od potencijalnog
ostecenja.

28. Sve povrsine gradiliSta i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati prema
elaboratu krajobraznog uredenja, odnosno, ovisno o budu¢em koriStenju prostora, dovesti u
stanje kakvo je bilo prije pocetka radova.

29. Za zavrsnu obradu pokosa nasipa, usjeka i zasjeka zabranjeno je koristenje mlaznog betona.

Mijere zastite krajobraza u sladu su s ¢lancima 4. i 7. Zakona o zastiti prirode (NN br. 80/13) te
dosadasnjom injZenjerskom praksom.

4.2.6 Mijere zastite Sumskih ekosustava

30. Prilikom pripreme voditi racuna o uredenju rubnih dijelova gradilista, kako bi se sprijecilo
izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena izvan obuhvata zahvata.

31. Osobitu paznju prilikom radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i otvorenim
plamenom, kao i alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom poStivati sve propise i postupke o
zastiti Suma od poZzara.

32. Odmah nakon prosjecanja trase, izvesti posjeCenu drvnu masu te uspostaviti i odrzavati Sumski
red.

33. Prilikom prosjecanja trase i pripreme trase za gradevinske radove koristiti postojece Sumske
prometnice te ih nakon izvodenja radova vratiti u prvobitno stanje. U sludaju potrebe za
izgradnjom novih privremenih pristupnih prometnica, to raditi u dogovoru sa lokalnom
Sumarijom.

34. Ukoliko je odredeno podrucje na i oko trase opoZareno, nakon izgradnje prometnice je potrebno
sanirati uzi pojas oko prometnice biolosko-tehnickim radovima (uklanjanje izgorjele vegetacije,
sadnja autohtonih ili pionirskih vrstama drveéa i grmlja te zatravljivanje.

Mijere zastite propisane su u skladu sa ¢lancima 43., 44., 45., 46., 47., 48. i 49. Zakona o Sumama (NN
140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12, 148/13 i 94/14)
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4.2.7 Mijere zastite kultune bastine

35. Sve radove u fazi izgradnje obavljati u suradnji s nadleznim konzervatorskim odjelom
Ministarstva kulture (Konzervatorskim odjelom u Splitu).

36. Ukoliko se tijekom zemljanih radova naide na predmete i/ili objekte arheoloskog znacaja izvan
postojecih i eventualno novootkrivenih lokaliteta, potrebno je obustaviti radove i zastititi nalaze
te o navedenom bez odlaganja obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel Ministarstva kulture
(Konzervatorski odjel u Splitu), kako bi se poduzele odgovarajuce mjere zastite nalaza i nalazista.

Arheoloska bastina
37. Nastaviti prekinuta arheoloska istraZivanja koja su djelomi¢no provedena 2009. godine:

AZ 1 Arheoloska zona Kamen-Blato, Split (oznaka na karti: AZ 1)

38. Osigurati arheoloski nadzor:
AZ 2 Arheoloska zona Veliki Mutogras, Mutogras/Jesenice (oznaka na karti: AZ 2)
AL 9 Arheoloski lokalitet Sedre, Jesenice (oznaka na karti AL 9)
AL 10 Arheoloski lokalitet Greben, Jesenice / Dugi Rat (oznaka na karti AL 10)
AL 11 Arheoloski lokalitet Duge gomile, Dugi Rat / Duce (oznaka na karti AL 11)
AL 12 Arheoloski lokalitet Mrta - Dubravine, Duce (oznaka na karti AL 12)
AL 13 Arheoloski lokalitet Gradisé¢a, Duée (oznaka na karti AL 13)

39. Prije izgradnje trase brze ceste potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja kojima ce se
odrediti opseg zastitnih arheoloskih istrazivanja, dokumentiranja i konzervacije nalaza i nalazista:
AL 1 Arheoloski lokalitet Polace, Sita (oznaka na karti: AL 1)
AL 2 Arheoloski lokalitet Stinice, Sv. Martin (oznaka na karti AL 2)
AL 3 Arheoloski lokalitet Biline, Podstrana — Sv. Martin (oznaka na karti AL 3)
AL 4 Arheoloski lokalitet Celine, Podstrana — Mutogras (oznaka na karti AL 4)
AL 5 Arheoloski lokalitet Gradisca, Krilo (oznaka na karti AL 5)
AL 7 Arheoloski lokalitet Mrtnik, Jesenice (oznaka na karti AL 7)

40. Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici predmetne gradevine u pojasu trase s
izravnim utjecajem, potrebno je osigurati stru¢ni nadzor (arheoloski i konzervatorski) s ciljem
utvrdivanja ugroZenosti potencijalnih lokaliteta, a prema potrebi bit ¢e provedna probna i
zastitina arheoloska istraZivanja. Takoder, ako se u zoni s neizravnim utjecajem planiraju
gradevinski zahvati potrebno je osigurati stru¢ni nadzor s istim ciljem.

41. Na podrucjima na kojima nije bilo moguce detaljno arheolosko rekognosciranje zbog
neprohodnosti terena (izmedu stacionaze 8+370 i stacionaze 10+550), potrebno je prije pocetka
radova, a nakon iskolcenja trase osigurati naknadni pregled terena radi pozicioniranja mogudcih
lokaliteta, s ciljem utvrdivanja sustava mjera zastite.

Etnoloska bastina

42. Sustav mjera zastite u zoni s izravnim utjecajem obuhvaca istraZivanje i dokumentiranje:
EB 1 Etnoloska gradevina Biline, Podstrana — Sv. Martin (oznaka na karti: EB 1)
EB 2 Etnoloska gradevina Mura, Podstrana — Mutogras (oznaka na karti: EB 2)
EB 3 Etnoloska gradevina Roskojvica, Duce (oznaka na karti: EB 3)
EB 4 Etnoloska gradevina Gripice, Ducée (oznaka na karti: EB 4)
EB 5 Etnoloska gradevina Kalasca, Duce (oznaka na karti: EB 5)
EB 6 Etnoloska gradevina Bajna, Duce (oznaka na karti: EB 6)
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Sakralne gradevine

43.

Osigurati konzervatorski nadzor u zoni s izravnim i neizravnim utjecajem tijekom gradnje ceste:
SG 1 Crkva sv. Ante i Roka, Gornja Podstrana (oznaka na karti: SG 1)

SG 2 Crkva Bezgresnog Zace¢a BDM, Jesenice (oznaka na karti: SG 2)

SG 3 Crkva sv. Roka, Jesenice (oznaka na karti: SG 3)

SG 4 Crkva sv. Ante, Zeljovi¢i (oznaka na karti: SG 4)

SG 5 Crkva Velike Gospe, Krug (oznaka na karti: SG 5)

SG 6 Crkva sv. lvana, Jesenice (oznaka na karti: SG 6)

SG 7 Crkva sv. Marka, Duce (oznaka na karti: SG 7)

SG 8 Crkva sv. Ante Padovanskog, Duce (oznaka na karti: SG 8)

SG 9 Crkva sv. Petra na Priku, Omis (oznaka na karti SG 9)

Trasa infrastrukturne povijesne gradevine

44,

Sustav mjera zastite obuhvada istrazZivanje i dokumentiranje:
IG 1 Trasa starog puta Mrta — Dubravine, Duée (oznaka na karti: IG 1)

Memorijalna bastina

45.

Osigurati konzervatorski nadzor tijekom gradnje ceste:
MB 1 Kulturnopovijesno mjesto Zmijin kamen, Zminjaca (oznaka na karti: MB 1)

Kulturno-povijesne cjeline

46.

Osigurati konzervatorski nadzor u zoni s izravnim utjecajem tijekom gradnje ceste:
PN 2 Povijesno naselje Gornje Jesenice (oznaka na karti PN 2)

PN 3 Povijesno naselje Zeljovi¢i (oznaka na karti PN 3)

PN 4 Povijesno naselje Krug (oznaka na karti PN 4)

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i oCuvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13,
152/14, 98/15 i 44/17).

47.

48.

49.

4.2.8 Mijere zastite lovstva

Odgovaraju¢om prometnom signalizacijom i znakovima upozoriti vozace na divlja¢ u prolazu radi
smanjenja Steta naletom vozila, u dogovoru s lovoovlastenicima.

Odrzavati prohodnost objekata vaznih za migraciju divljaci (Tunel Perun, tunel Rudine, vijadukt
Krpotin, a posebice vijadukt Pelegrnica)

Ako se ustvrdi Cinjenica da ¢e se postavljati vanjska zastitna ograda, visina ograde ne bi smjela
biti niza od 2,0 metra.

Mijera zastite propisana je u skladu Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05, 14/11 i 25/15).

50.

51.

70

4.2.9 Mjere zastite kvalitete zraka

Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podrucja obuhvata te pristupni put u zoni
naselja po potrebi polijevati vodom radi smanjenja razine zaprasSivanja, na osnovi direktnog
opazanja.

Transport materijala potrebno je izvoditi u zatvorenim kamionima.
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52. Koristiti ispravne strojeve i transportna sredstva, kako bi se smanjila mogucnost akcidentnih
situacija i nepotrebnog zagadivanja zraka. Redovito kontrolirati i odrzavati ispravnost svih
uredaja koji ispustaju u zrak oneciscujuce tvari kako iste ne bih bile iznad grani¢nih vrijednosti u
skladu s ¢lankom 8. stavkom 4. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, NN 47/14, NN 61/17).

Mijere zastite propisane su u skladu si ¢l. 37. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, NN 47/14, 61/17) i
temeljem dosadasnjeg inZenjerskog iskustva.

4.2.10 Mijere zastite od povecanih razina buke

53. Postivati tehnicko-tehnolosku disciplinu, Sto se posebno odnosi na koristenje samo ispravnih
strojeva, na kojima se vrsi redovita kontrolu ispravnosti i ucvrséivanje dijelova.

54. Vrijeme izvodenja radova u blizini stambenih objekata uskladiti s vazecom regulativom. Buka
gradevinskih radova u naseljenom podrucju, tijekom dnevnog razdoblja (7-19 sati) ne smije
prelaziti ekvivalentnu razinu buke od 65 dB(A) dok u vremenu od 8 do 18 sati nesmije prelaziti 70
dB(A).

55. U posebnim slucajevima dopusteno je prekoracenje dopustenih razina buke za 10 dB(A), u
slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju do najviSe jednu (1) noé, odnosno dva (2)
dana tijekom razdoblja od trideset (30) dana“.

56. Za kretanje teskih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih objekata i
koji su ve¢ optereceni bukom od prometa.

57. Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te gasiti
motore zaustavljenih vozila.

Mijere zastite 1 - 5 su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13,
41/16) te ¢l. 17. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(NN 145/04).

4.2.11 Mjere zastite od nastanka otpada i viSka materijala od iskopa

58. Otpad odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog skladiStenja i predati
ovlastenom skupljacu.

59. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu,
obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podruéne (regionalne) samouprave i
jedinicu lokalne samouprave.

60. U svrhu rjeSavanja problema viska materijala kad se ne radi o mineralnoj sirovini, zatraziti
potencijalna mjesta privremenog deponiranja iskopnog materijala koji se moZe koristiti kod
realizacije drugih zahvata u suradnji s lokalnom upravom.

Mijere zastite u skladu su sa Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13). Mjere zastite u
skladu su sa Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13 i 73/17) i Pravilnikom o
postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova
(NN 79/14).
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4.2.12 Mijere zastite od iznenadnih dogadaja

61. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera spre€avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciséenja voda.

Mijere zastite propisane su u skladu s Uredbom o sprjeCavanju velikih nesreca koje ukljuc¢uju opasne
tvari (NN 114/08), Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13, 14/14 i 46/18) i DrZzavnim planom
mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneciséenja voda (NN 05/11).

4.3 Mijere zastite tijekom koridtenja zahvata

43.1 Mjere zastite bioloSke raznolikosti

1. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja vrsta ptica koje su oportunistickog nacina prehrane i
grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s podrucja cestovnog koridora.

2. U slucaju pojave i Sirenje invazivnih biljnih vrsta u odrzavanom pojasu uz cestu, osigurati njihovo
trajno uklanjanje. U suradniji sa stru¢njakom primijeniti adekvatnu metodu uklanjanja za pojedinu
stranu invazivnu vrstu.

3. Redovitom kontrolom i ¢iS¢enjem odrzavati prostor unutar propusta prohodnima kako bi se

osigurali kontinuitet stanista i kretanje Zivotinja.

Mijere zastite propisane su u skladu sa cl. 4. ¢l. 5., ¢l. 6., ¢1.7. ¢l. 19. st. 2. i ¢l. 52., st.1., 2. i 3., ¢l.58., cl.
101., ¢l. 102. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18)., ¢l. 17. stavak 1. i 2., ¢l. 18., ¢l. 20., ¢l. 22.
stavak 3., ¢l. 23. Zakona o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11).

4.3.2 Mijere zaStite voda

4. Prilikom odrZavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva radi
zastite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

5. Redovito odrZavati propuste vodotoka kroz trup prometnice radi zastite njihove stabilnosti i
funkcionalnosti kao i postojece i buduce kanale za prihvat oborinskih voda s povrsina prometnice
kako bi se osigurao nesmetan protok vode.

6. Redovito odrzavati cestu i sustave odvodnje Sto ukljucuje ¢iséenje i praéenje vodonepropusnosti
te funkcionalnost i ispravnost odvodnje oborinskih voda s kolnika.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 63/11, 130/11, 56/13, 14/14 i
46/18), i Pravilnikom o tehnickim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima
obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda (NN 03/11)

4.3.3 Mijere zastite tla i poljoprivrednih povrsina

7. Pratiti pojavu slijeganja terena i redovito kontrolirati te prema potrebi sanirati osteéenja.
8. Bankine i pokose nasipa potrebno ozeleniti autohtonim biljnim vrstama (niskim grmljem) radi
stabilizacije i zastite.

Mijere zastite tla propisane su u skladu s ¢lankom 21. Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13), ¢lankom 4.
Zakona o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13) te prema Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljista
od onecis¢enja (NN 09/14).

72 SUO D8, dionica: ¢vor TTTS — ¢vor Stara Podstrana — ¢vor Krilo Jesenice — ¢vor Dugi Rat — most Cetina



434 Mijere zastite krajobraza

9. Vrsiti redovito odrzavanje povrsina uz trasu prometnice te povrsina oko vijadukta, rotora i tunela
radi sigurnog odvijanja prometa.

Mijera je propisana u skladu sa Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14).

4.3.5 Mijere zastite divljali i lovstva

10. Pratiti uCestalost stradavanja divljaCi od prometa te po potrebi poduzeti dodatne mjere za
sprjeCavanje stradavanja (postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca, tunelskih propusta itd.).

11. Odgovaraju¢om prometnom signalizacijom i znakovima upozoriti vozace na divlja¢ u prolazu radi
smanjenja Steta naletom vozila, u dogovoru s lovoovlastenicima.

Mijere zastite propisane su u skladu s Pravilnikom o strucnoj sluzbi za provedbu lovnogospodarske
osnove (NN 63/06, 101/10 i 44/17) i Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i
92/14).

4.3.6 Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

12. Osigurati program pracenja promjena stanja, kao i eventualnog provodenja dodatnih mjera
zastite.

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13,
152/14, 98/15 i 44/17).

4.4 Program praéenja stanja okolisa

4.4.1 Vode

1. Postujudi princip kombiniranog pristupa zastite voda, program pradenja stanja okolisa sastoji se
od praéenja emisija procis¢enih otpadnih voda i relevantnih parametara stanja vodnog tijela koje
je recipijent otpadnih voda Parametri koji su odabrani za praéenje otpadnih voda s prometnice su
oni koji se mogu nalaziti u otpadnim vodama s obzirom na karakter zahvata, a prate se prema
odgovarajué¢im posebnim propisima (Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda
NN 80/13, 43/14, 27/15 i 03/16 i Uredba o standardu kakvoce voda NN 73/13, 151/14, 78/15 i
61/16). Pokazatelje i njihove grani¢ne vrijednosti te uéestalost monitoringa bit ¢e propisani
programom monitoringa voda koji je sastavni dio glavnog projekta.

2. Provoditi pracenje stanja efluenta na ispusnom mjestu kontroliranog sustava odvodnje.

Program pracenja stanja je u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14 i

46/18). (Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda NN 80/13, 43/14, 27/15 i 03/16 i
Uredba o standardu kakvoée voda NN 73/13, 151/14, 78/15 i 61/16).
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3.

4.4.2 Buka

Nakon pustanja prometnice u promet, na lokacijama najblizih i buci najizloZenijih objekata iz ove
studije, potrebno je provesti kontrolna mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi se
usporedile s proracunatim razinama buke. Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke veée od
Pravilnikom dopustenih dnevnih ili no¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je
primijeniti dodatne mjere zastite od buke kako bi se buka svela na Pravilnikom prihvatljivu razinu.
Daljnja mjerenja buke provoditi kada se sljedec¢im brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veéa
za 25% u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Mjerenja je potrebno
provesti tijekom razdoblja u kojem prometno optereéenje odgovara PGDP-u dionice u trajanju ne
kracem od 72 sata u skladu s uvjetima HRN I1SO 1996-1;-2.

Ukoliko naknadna mjerenja pokaZzu da su razine buke vece od Pravilnikom dopustenih dnevnih ili
noc¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je primijeniti dodatne mjere zastite od
buke kako bi se buka svela na Pravilnikom prihvatljivu razinu.

Efekt dogradnje zastite od buke treba provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon zavrSetka
dogradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru Elaborata zastite od buke.

Program pracenja stanja je u skladu s ¢l. 2., i 3. Zakona o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13,
41/16) te ¢l. 2. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade
(NN 145/04).

4.4.3 Bioloska raznolikost

Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa, s
naglaskom na ugrozene i strogo zasti¢ene vrste sisavaca, ptica i gmazova. Prac¢enje stradavanja
Zivotinja provoditi tijekom jedne godine, svaki mjesec (3 puta duZ cijele trase ceste i spojnih
cesta, s razmakom od 3-4 dana) osim zimskih mjeseci (studeni, prosinac, sijecanj, veljaca), dok je
u travnju, svibnju, lipnju i rujnu potrebno povecati radni napor (6 puta duZ cijele trase, s
razmakom od 3-4 dana) prvenstveno zbog gmazova koji su najaktivniji u tom periodu. Nakon
pracdenja u razdoblju od godinu dana izvrSiti analizu o mjestima stradanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te izvrsiti eventualne korekcije mjera zastite. Nakon provedenih
mjera zaStite ponoviti pracenje radi provjere ucinkovitosti mjera zastite. Rezultate pracenja
dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleznom za poslove zastite prirode.

Program praéenja stanja je u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13 i 15/18).
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5 GLAVNA OCJENA O PRIHVATLJIVOSTI NA EKOLOSKU MREZU

Planirani zahvat izgradnje drzavne ceste D8, dionica Stobre¢ (TTTS) — Dugi Rat — OmiS$ sa spojnim
cestama smjesten je na prostoru podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina i HR2000929 Rijeka
Cetina — kanjonski dio te prolazi u blizini podruc¢ja HR2001376 Podrucje oko Straznice i HR3000126
Usce Cetine. Prepoznati utjecaji tijekom pripreme i izgradnje predmetnog zahvata, koji mogu imati
negativan utjecaj na ciljne vrste i cjelovitost podrucja ekoloske mreZe vezani su prvenstveno uz
izgradnju izgradnju tunela Rudine, tunela Komorjak te mosta Cetina. lzgradnja tunela Komorjak |
mosta Cetina zahvada podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina i HR2000929 Rijeka Cetina —
kanjonski dio, dok se podrucje HR2001376 Podrucje oko Straznice nalazi u blizini izgradnje tunela
Rudine.

Sagledavanjem samostalnih i skupnih utjecaja zahvata izgradnje ceste na dionici ¢vor TTTS — ¢vor
Stara Podstrana — €vor Krilo Jesenice — Cvor — Dugi Rat — most Cetina na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze HR1000029 Cetina, HR2000929 Rijeka Cetina — kanjonski dio, HR2001376
Podrucje oko Straznice i HR3000126 USce Cetine moze se zakljuditi da je zahvat prihvatljiv uz
primjenu prijedloga mjera ublazavanja Stetnih posljedica zahvata na ciljeve oCuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreZe te provedbu programa pradenja stanja.

5.1 Mjere ublazavanja stetnih posljedica zahvata na ciljeve ocuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze i program pracenja stanja

5.1.1 Prijedlog mjera ublaZavanja Stetnih posljedica zahvata

Mijera ublaZavanja Stetnih utjecaja na podrucje ekoloske mreze HR2001376 Podrucje oko Straznice

1. Radove na izgradnji tunela Rudine potrebno je planirati u razdoblju izmedu 1. listopada i 1.
svibnja (izvan razdoblja formiranja porodiljne kolonije oStrouhog sSiSmisa (Myotis blythii), ciljne
vrste podrucja ekoloske mreze HR2001376 Podrucje oko Straznice).

2. Prilikom izgradnje tunela Rudine koristiti oprezno miniranje, kako bi se izbjegao rizik od stetnog
seizmickog djelovanja miniranja na okolna podzemna stanista i Spilju StraZnicu.

Mijere ublazavanja stetnih utjecaja na podrucje ekoloske mreZe HR1000029 Cetina, HR2000929
Rijeka Cetina — kanjonski dio

1. Nosive i boéne konstrukcije mosta preko rijeke Cetine potrebno je osvijetliti kako bi se smanjila
vjerojatnost kolizije ptica nodu.

2. Ukoliko ¢e se planirati burobrani ili drugi okomiti zastitni elementi na mostu, izvedbu planirati u
suradnji s ornitologom kako bi se izbjegao negativan utjecaj u vidu kolizije ptica.

3. Tijekom izgradnje mosta Cetina potrebno je osigurati primjereno osvjetljenje visoke stacionarne
mehanizacije, kako bi bilo vidljivo pticama tijekom nodéi, s usmjerenim snopom svjetlosti,
odnosno minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.
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Mijere zastite bioloske raznolikosti i zasticenih podrucja te opce mjere zastite okolisa kojima se
umanjuju ili izbjegavaju stetni utjecaji na podrucja ekoloske mreze

1.

76

Izraditi projekt organizacije gradilista kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljuivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremena skladista
materijala i otpada. Za navedene potrebe gdje god je moguée planirati koriStenje veé
degradiranih povrSina na podrucju zahvata, a ne stvarati nove oStecivanjem vegetacijskog
pokrova i okolnih stanista.

Za pristup gradiliStu planirati koristenje postojeée mreze putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

Pripremne radove na izgradnji zahvata (kréenje vegetacije, CiS¢enje terena) izvoditi izvan
razdoblja gnijeZzdenja ptica i vece aktivnosti drugih Zivotinjskih vrsta, tj. navedene radove
planirati u razdoblju izmedu 15. rujna i 15. oZujka kako bi se umanjio negativan utjecaj na faunu.

Kako bi se izbjegao utjecaj uznemiravanja i stradavanja strogo zasticenih vrsta ptica (ujedno
ciljnih vrsta ekoloske mreze), radove koji ukljuéuju koristenje teSke mehanizacije i/ili miniranje na
dionici trase od km 16+900 do kraja trase (km 17+150) (uklju¢ujuci most preko Cetine) izvoditi u
razdoblju izmedu 1. listopada i 1. veljace.

Mostove preko stalnih vodotoka (Zrnovnica, Cetina) projektirati uz izvedbu sustava zatvorene
odvodnje s adekvatnim stupnjem procis¢avanja otpadnih voda kako bi se izbjegao rizik od
oneciséenja povrsinskih voda.

Mostove preko stalnih vodotoka (Zrnovnica, Cetina) projektirati na na¢in da elementi mosta (npr.
stupovi, upornjaci) ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na
vodena i obalna stanista i vrste vezane za ista.

Radi smanjenja svjetlosnog onecis¢enja i moguceg utjecaja na SiSmiSe projektirati vanjsku
rasvjetu ceste i mosta preko Cetine unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno
koristenje zahvata uz koriStenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim
prema tlu, odnosno objektima, s minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima te uz upotrebu
tipa lampi s najmanjim utjecajem na no¢nu faunu (LED ili natrijeve lampe). Prilikom konacnog
odabira tipa lampi konzultirati struc¢njaka za faunu kako bi se odabir napravio sukladno
rezultatima aktualnih istraZivanja.

Kako bi se zadrzala cjelovitost stanista i smanjilo stradavanje malih Zivotinja na cesti (osobito
gmazova), potrebno je prilagoditi propuste vanjske odvodnje ceste tako da se omogudéi njihovo
koristenje od strane malih Zivotinja:

- propusti trebaju biti pravokutni te minimalnih dimenzija 0,5 x 0,5 m,
- dnoistjenke prolaza trebaju biti od betona,

- dno propusta treba biti tako projektirano da omogudéi postojanje suhog koridora za prolaz
Zivotinja i kad ima vode u objektu,

- stjenke izlaznog kanala propusta potrebno je izvesti u kombinaciji betona i kamena s
nagibom stjenki 30-45° kako bi kanal bio prikladan za Zivotinje,
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10.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

- kanale vanjske odvodnje potrebno je projektirati tako da se onemogudi prolazak Zivotinja na
cestu i kako bi se usmjerile prema otvoru propusta (usmjeravanje se postize izvedbom
ograde uz rub ceste s veli¢inom oka 2 - 4 cm? te usmjeravanjem Zivotinja sadnjom grmolike
vegetacije oko samih otvora).

O pocetku radova na prostoru i u blizini zasticenih podrucja i podruc¢ja ekoloske mreze
obavijestiti nadleZznu javnu ustanovu za upravljanje zasti¢enim prirodnim vrijednostima (izgradnja
tunela Rudine; dionica od km 15+900 do kraja trase).

Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavr$noj obradi izvesti u prirodnome materijalu —
kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati mlazni beton.

Sav materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivhostima odloZiti na za to
unaprijed predvidenim lokacijama, sukladno zakonskoj regulativi.

Pri izvodenju zemljanih radova humusni sloj kontrolirano deponirati i kasnije iskoristiti za
uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe ozelenjivanja.

Tijekom proboja tunela osigurati stalni biospeleoloski nadzor od strane struéne osobe
biospeleologa i speleologa-geologa. Podatke o izvrSenom nadzoru dostaviti sredisnjem tijelu
drzavne uprave nadleznom za poslove zastite prirode.

Prilikom nailaska na speleoloski objekt ili neki njegov dio odmah obustaviti radove i bez
odgadanja obavijestiti srediSnje tijelo drzavne uprave nadleino za poslove zastite prirode i
postupiti prema rjeSenju nadleznog tijela.

Ukoliko ¢e se prilikom izgradnje mostova radovi izvoditi u vodotoku, potrebno je prije radova
mehanizaciju ocistiti od mulja, Sljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom ako je
mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno koristena na vodotocima i drugim vodenim
staniStima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

Tijekom izgradnje mosta Zrnovnica, izbjegavati ostecivanje prirodnih stanista na prostoru obala i
toka Zrnovnice kako bi se izbjegla promjena kvalitete vode i vodenih stanita. U slu¢aju zadiranja
u obale i tok rijeke, potrebno je u $to kracem roku provesti sanaciju ostecenih stanista.

Tijekom izgradnje tunela Komorjak i mosta Cetina, paZljivo izvoditi radove i poduzeti mjere
predostroznosti kako bi se izbjeglo urusavanje litica kanjona i odron materijala u rijeku Cetinu.

U slucaju pojave invazivnih vrsta u gradevinskom pojasu trajno ih uklanjati tijekom trajanja
izgradnje zahvata. U suradnji sa stru¢njakom primijeniti adekvatnu metodu uklanjanja za
pojedinu stranu invazivnih invazivnu vrstu.

Sve povrsSine gradiliSta i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka radova sanirati na
nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog
pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica
prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

Kako bi se uklonila mogucnost stradavanja vrsta ptica koje su oportunistickog nacina prehrane i
grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s podrucja cestovnog koridora.

U slucaju pojave i Sirenje invazivnih biljnih vrsta u odrzavanom pojasu uz cestu, osigurati njihovo
trajno uklanjanje. U suradnji sa stru¢njakom primijeniti adekvatnu metodu uklanjanja za pojedinu
stranu invazivnu vrstu.
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22. Redovitom kontrolom i ¢iséenjem odrZavati prostor unutar propusta prohodnima kako bi se
osigurali kontinuitet stanista i kretanje Zivotinja.

5.1.2 Prijedlog programa pracenja stanja

Prijedlog programa pracenja stanja bioloske raznolikosti koji je predlozen Studijom o utjecaju na
okoli$ obuhvatiti ¢e i one ciljne vrste podrucja ekoloSke mreze HR1000029 Cetina i HR2000929 Rijeka
Cetina — kanjonski dio, na koja je mogu¢ utjecaj stradavanja na cesti tijekom odvijanja prometa:

1. Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa, s
naglaskom na ugrozene i strogo zasti¢ene vrste sisavaca, ptica i gmazova. Pradenje stradavanja
Zivotinja provoditi tijekom jedne godine, svaki mjesec (3 puta duZ cijele trase ceste i spojnih
cesta, s razmakom od 3-4 dana) osim zimskih mjeseci (studeni, prosinac, sijecanj, veljaca), dok je
u travnju, svibnju, lipnju i rujnu potrebno povecati radni napor (6 puta duZ cijele trase, s
razmakom od 3-4 dana) prvenstveno zbog gmazova koji su najaktivniji u tom periodu. Nakon
pradenja u razdoblju od godinu dana izvrSiti analizu o mjestima stradanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te izvrsiti eventualne korekcije mjera zastite. Nakon provedenih
mjera zastite ponoviti pracenje radi provjere ucinkovitosti mjera zastite. Rezultate pracenja
dostaviti srediSnjem tijelu drZzavne uprave nadleznom za poslove zastite prirode.

Uz mjere ublazavanja stetnih utjecaja na podrucja ekoloske mreze, Studijom o utjecaju na okoli$
predloZzene mjere bioloSke raznolikosti i zasticenih podrucja te program pracenja stanja bioloske
raznolikosti takoder ¢e osigurati ublazavanje ili izbjegavanje potencijalnih Stetnih utjecaja zahvata
na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze.
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6 GRAFICKI PRILOG

Graficki prilog 1.1-1. Pregledna situacija 1:25000
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