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MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA P/8146977
| ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okolis
1 odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-351-03/23-08/16
URBROJ: 517-04-1-2-25-19
Zagreb, 12. svibnja 2025.

Ministarstvo zastite okoliSa i zelene tranzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka 89.
stavka 1. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i
¢lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i
3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, OIB
55545787885, putem opunomocenika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, OIB 71690188016, za
procjenu utjecaja na okoli§ drZavne ceste Srijemska grani¢na transverzala, dionica: [lok — Lipovac,
od km 1+800,00 do km 35+000,00, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — drZavna cesta Srijemska grani¢na transverzala, dionica: Ilok —
Lipovac, od km 1+800 do km 35+000, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3,
Zagreb, na temelju studije o utjecaju na okoli§ iz svibnja 2024. godine koju su izradili
ovlastenici Zavod za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, Ekonerg d.o.o. i Mundo Melius
d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ i ekoloSku mreZu uz primjenu zakonom
propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa i mjera ublaZzavanja negativnih
utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podruéja ekoloSke mreZe (A) i provedbu programa
pracenja stanja okoliSa i ekoloske mreZe (B).

A. MJERE ZASTITE 9KOLI§A I MJERE UBLAiAVANJAt NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

A.l. MJERE ZASTITE OKOLI§A! MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM PROJEKTIRANJA 1 PRIPREME

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem e biti prikazano na koji su nagin
u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i mjere ublaZavanja negativnih utjecaja na
ciljeve ocuvanja i cjelovitost podru¢ja ekoloske mreZe i program pracenja stanja okolisa i



ekoloske mreZe iz ovog Rjelenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za
obavljanje odgovaraju¢ih stru¢nih poslova zatite okolisa i zastite prirode u suradnji s
projektantom.

A.1.2. Izraditi projekt organizacije gradilidta kojim e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj,
kretanje i pranje kota¢a gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju¢ivanja na javnu
prometnu mrezu, prostor za privremeno skladistenje i manipulaciju tvarima $tetnim za okoli$
te privremena skladista materijala i otpada.

A.1.3. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed odredenim lokacijama
unutar koridora ceste uz odgovarajuce mjere zastite voda i tla.

A.1.4. Unutar koridora ceste odrediti lokaciju za deponiranje humusnog sloja iskopanog pri
izvodenju zemljanih radova te voditi ratuna da prostor za odlaganje bude stabilan, da se
uklapa u okoli$ i da se skladistenjem ne unisti postojeca vegetacija.

A.1.5. Za pristup gradilistu koristiti postoje¢u mreZu putova, a kao glavni pristupni put koristiti trasu
zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuZno i
pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

A.1.6. Prije poCetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme
izgradnje zahvata kojim treba osigurati proto&nost postojeéeg prometa.

A.1.7. Prekinute veze postojecih cesta, pjeSackih komunikacija i poljskih putova osigurati
zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

Mjere zastite voda

A.1.8. Tehni¢ke elemente kriZanja s kanalskom mreZom uskladiti s nadleZnom vodnogospodarskom
sluzbom Hrvatskih voda, a u slu¢aju da se ne raspolaZe dovoljnim hidrologkim podatcima,
provesti hidrolosko dimenzioniranje vodotoka na temelju raspoloZivih podataka o oborinama.

A.1.9. Propustima i kanalima regulirati protok vanjskih voda na nacin da se ostvari bez erozije i
poplavljivanja trupa ceste i okolnog terena. Kao materijal obloge obala korita koristiti kamen.

A.1.10.Pri projektiranju odrediti niveletu ceste na nadin da se u obzir uzme rizik od poplave za
najnepovoljniji scenarij.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.11.Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati izvan
poljoprivrednog zemljista.

A.1.12.Planirati sanaciju terena sadnjom vegetacije sli¢ne uklonjenoj.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.13.S nadleznom Sumarskom sluzbom definirati pristupne putove gradilidtu, maksimalno koristeéi
planiranu i/ili izgradenu Sumsku prometnu infrastrukturu.

A.1.14.Kr¢iti Sume u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.

A.1.15.0dmah nakon prosijecanja trase uspostaviti i odrzavati Sumski red, odnosno ukloniti panjeve
i izvesti posjecenu drvnu masu u svrhu sprjecavanja pojave Sumskih $tetnika i bolesti.
A.1.16.Pri planiranju i organizaciji gradilista voditi rauna o protupoZarnoj zaititi, a posebno da se
ne ugrozi funkcionalnost postojecih protupoZarnih cesta i/ili protupoZarnih prosjeka.
A.1.17.Provesti kategorizaciju padina koje se nalaze u $umi i Sumskom zemlji$tu nagiba iznad 12°



(km 24230, km 2+880, km 4+860, km 6+321, km 6+791, km 9+248, km 10+001) s obzirom
na stabilnost te provesti odgovarajude geotehnicke istrazne radove.

A.1.18.0dvodnju oborinskih voda (kolni¢kih i pribreznih) izvesti na na¢in da ne dospijevaju na
padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne.

A.1.19.Na podrucju poplavnih uma hrasta luZnjaka i poljskog jasena od km oko 32+000 do km oko
35+000, prilikom radova ogranigiti radni pojas, tj. zahvatiti §to manju povrsinu ovih stanista
i zadrZati postoje¢i rezim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovarajucih
tehnickih rjeSenja (kanali¢i, zemljani radovi i sl.) u suradnji s nadleznim $umarskim sluZbama.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.20.Osvjetljenje gradilista u no¢nim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim prema
tlu te koriste¢i svjetleca tijela koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne emitira
ultraljubicasto zradenje.

A.1.21.Cestovne propuste za odvodnju na podrugju km 12+780, km 14+904, km 17+060, km
19+550, km 23+100, km 27+100 i km 29+581 prilagoditi za prolazak malih i srednjih
Zivotinja sukladno stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u
skladu s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.1.22.Projektirati cestovni propust preko mrtvaje rijeke Bosut (od km 31+300 do km 31+500) na
nacin da se ispod njega nalazi dio kopna koje moZe posluZiti za prolaz Zivotinja sukladno
stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.1.23.Projektirati cestovni propust za herpetofaunu i vidru na podru&ju km 34+500 do km 34+600
sukladno stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s
najnovijim primjerima dobre prakse.

A.1.24.Na dijelu mrtvaje rijeke Bosut koji se izmjesta (km 31+400) planirati zastitnu oblogu
osnovnog korita s kombinacijom kamenog nabacaja i vegetacije.

A.1.25.Ne zamijeniti planirane vijadukte visokim nasipima s propustom ili prolazom.

Mjera ublazavanja utjecaja na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podruéja ekoloSke mreZe

A.1.26.Projektirati prolaz/e za male Zivotinje od km 34+500 do 34+600 u skladu sa stru¢nim
smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima
dobre prakse, kako bi se umanjio utjecaj na ciljne vrste crveni muka& (Bombina bombina),
barska kornjaca (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i veliki panonski vodenjak (Triturus
dobrogicus).

Mjere zaStite divljadi i lovstva

A.1.27.Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima ¢ija se lovista nalaze u obuhvatu zahvata.

A.1.28.U suradnji s lovoovlastenicima utvrditi koridore kretanja krupne divljagi te na utvrdenim
tockama planirati prometne znakove upozorenja prijelaza divljaéi preko ceste.

A.1.29.Na lokaciji regulacije kanala (mrtvaja) rijeke Bosut (oko km 31+400) koristiti kamene obloge
nasipa/kanala formiranjem blagih pokosa i dr.

Mjere zaStite krajobraznih znadajki

A.1.30.Zonu gradilita planirati na $to manje vizualno izloZenim lokacijama i tako da u najmanjoj
mogucoj mjeri zahvadaju prostor izvan trupa ceste i podrudja pod poljoprivrednim
povrSinama i postojecu visoku vegetaciju.

A.1.31.]Izraditi Elaborat krajobraznog uredenja i planirati zatravnjivanje hidrosjetvom svih pokosa,



usjeka i nasipa.
A.1.32.Na nasipima upornjaka vijadukata i prelaza preko Zeljezni¢ke pruge (M105 Novska —
Tovarnik — drZavna granica) predvidjeti sadnju autohtone grmolike vegetacije.
A.1.33.Krajobrazno urediti zelene povrSine svih ¢vorista.
A.1.34.Gdje je to moguce, ne koristiti pune zastitne ograde na vijaduktima.
A.1.35.Ne koristiti mlazni beton kao zavr$nu obradu pokosa.

Mjere zastite kulturne bastine

A.1.36.Za memorijalno kulturno dobro:

Spomen podrucje Ivanci, [laca, Tovarnik, Z-7274 (km 26+700 do km 264950, od 0 do 100 m
lijevo i 0 do 100 m desno) - provesti mjeru zastite: zastita kulturnoga dobra na licu mjesta.
Mjera podrazumijeva izgradnju novog pristupnog puta nasutog tucanikom (ili izravno s ceste
na pristupni put - k.¢. 2115 k.o. Ilata do Spomen obiljezja ili kao silazak na paralelni poljski
put nedaleko Spomen podrugéja).

A.1.37.Za arheolosku bastinu:

Od km 27+000 do km 35+000, gdje do sada nisu provedeni terenski pregledi, provesti
intenzivan arheoloski terenski pregled koji obuhvaca pregled terena s prikupljanjem
povrSinskih nalaza i po potrebi mrezni iskop malih sondi veli¢ine 50 x 50 cm. Na lokacijama
na kojima se terenskim pregledom utvrdi postojanje arheolo$kog potencijala potom provesti
probna arheoloSka iskopavanja radi utvrdivanja granica rasprostiranja, a onda i cjelovito
zaltitno istraZivanje u Sirini zemljanih iskopa prema glavnom projektu gradevine na
lokacijama za koje se probnim iskopavanjem potvrdi postojanje arheolo$kog nalazista na
trasi.

A.1.38.IstraZiti i dokumentirati sljedeca kulturna dobra (arheoloske lokalitete), $to podrazumijeva
probno iskopavanje i cjelovito zastitno istraZivanje u $irini zemljanih iskopa prema glavnom
projektu gradevine (ako se probnim potvrdi postojanje nalaziita na trasi:

1) Arheolosko nalaziste Ilok — Ciglana 2, Ilok (km 1+800 do 2+020, 0 do 100 m lijevo i
desno)

2)  Arheologko podruéje Tlok — Smitovac istok i Ilok — Smitovac zapad, Ilok (km 2+260
do 2+850, od 0 do 100 m lijevo i desno)

3)  Arheolosko nalaziste Ilok — Cesta, Ilok (km 3+ 120 do 3+500, 100 m lijevo i desno)

4)  Arheolosko nalaziste Ilok — Kukavac, Ilok (km 4+460 do 4+850, od 0 do 100 m lijevo
i desno)

5)  Moguce arheolosko nalaziste llok — Kukavac 1, Ilok (km 5+020 do 5+060, od 0 do
100 m lijevo i desno)

6) Moguce arheolosko nalaziste Ilok — Kukavac 2, Ilok (km 5+160 do 5+220, od 0 do
100 m lijevo i desno)

7)  Arheolosko nalaziste Sarengrad — Molovinski put, Ilok (km 5+700 do 6+090, 0 do 100
m lijevo i desno)

8)  Moguée arheolosko nalaziite Sarengrad — Dobra voda, Ilok (km 6+480 do 6+900, 0
do 90 m lijevo i 0 do 100 m desno)

9)  Arheolosko nalaziste Sarengrad — Parloga, Ilok (km 7+000 do 8+000, 0 do 100 m
lijevo 1 desno)

10) Arheolosko nalaziste Sarengrad — Lugovi, Ilok (km 8+815 do 9+440, 0 do 100 m lijevo
1 desno)

11)  Arheolosko nalaziste Bapska — Srednje Brdo, Ilok (km 9+510 do 9+990, 0 do 100 m

lijevo i desno)



12)  Arheolosko podrudje Bapska — Zobista 1 i 2, Ilok (km 10+210 do 124300, 0 do 100
m lijevo i desno)

13)  Arheolosko podruéje Lovas — Kavana 1-5, Lovas (km 124700 do 14+910, 0 do 100
m lijevo i desno)

14)  Arheolosko nalaziste Lovas — Kohovo, Lovas (km 14+920 do 15+210, 0 do 100 m
lijevo i 0 do 90 m desno)

15)  Arheolosko nalaziste Lovas — Orlovac 1, Lovas (km 154220 do 15+850, 0 do 100 m
lijevo i desno)

16)  Arheolosko nalaziste Lovas — Orlovac 2 (km 15+860 do 16+360, 0 do 100 m lijevo
i desno)

17)  Arheolosko nalaziste Lovas — Bijela Lenija (km 16+370 do 17+510, 0 do 100 m
lijevo i desno)

18)  Arheolosko nalaziste, Lovas — Rana Jabuka, Lovas (km 174340 do 17+840, 0 do 90
m lijevo 1 0 do 100 m desno)

19)  Arheolosko podruéje Tovarnik - Kundrovac 1 i 2, Tovarnik (km 18+420 do 19+250,
0 do 100 m lijevo i desno)

20)  Arheolosko nalaziste Tovarnik — Kljestevica, Tovarnik (km 19+550 do 19+770, 0 do
100 m lijevo i desno)

21)  Arheolosko nalaziste Tovarnik — Pulves, Tovarnik (km 19+780 do 20+460, 0 do 100
m lijevo i desno)

22)  Arheolosko nalaziite Tovarnik — Oragje, Tovarnik (km 20+470 do 21+770, 0 do 100
m lijevo i desno)

23)  Arheolosko nalaziSte Tovarnik — Gecija, Tovarnik (km 21+870 do 22+480, od 0 do
100 m lijevo i desno)

24)  Arheolosko nalaziste Tovarnik — Ivanci, Tovarnik (km 244640 do 26+630, od 0 do
100 m lijevo i desno)

25)  Arheolosko nalazi$te Grac — Sveti Lovro, Z-6263 (km 31+450 do 314800, od 20 m
lijevo i 100 m desno).

Mjera zaStite od poveéanih razina buke
A.1.39.Izraditi elaborat zastite od buke kojim e se utvrditi mjere za smanjenje utjecaja buke prometa
na okolis.

Mjera zastite od svjetlosnog onefiSéenja

A.1.40.Projektirati rasvjetu koriste¢i okoli§no prihvatljiva rjesenja (LED tehnologija, zasjenjene
svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti). Rasvjetu postaviti tako da svjetiljke budu okrenute
prema tlu, bez nepotrebnog svjetlosnog onetidenja, posebno u smislu temperature boje
svjetla i izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale.

A.2. MJERE ZA§TITEv OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM GRADENJA

Opce mjere zastite

A.2.1. Gradnju obavljati u razdoblju niskog vodostaja te predvidjeti da se kod gradnje u blizini
vodotoka koriste upijajuée brane ako u vodotoku ima vode.

A.2.2. Nakon izgradnje ceste urediti o$te¢enu mreZu putova.

A.2.3. Zabraniti privremeno i trajno odlaganje otpada i viska gradevinskog materijala na okolno tlo



1 osigurati nepropusne spremnike za otpad.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

A.2.4. Za potrebe gradilista koristiti postojece ceste i putove.

A.2.5. Provesti mjere zaStite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje ih trasa kriza, vodi
paralelno s njima ili im se samo mjestimi¢no priblizava, u skladu s pravilnom organizacijom
gradiliSta, posebnim propisima i uvjetima vlasnika infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite voda

A.2.6. Prilikom gradevinskih radova (iskopi i dr.) u blizini vodotoka ili melioracijskih kanala,
osigurati ih od eventualnog odronjavanja zemlje i zatrpavanja gradevinskim materijalom.
Ako se navedeno ipak dogodi, isto ukloniti i osigurati proto&nost vodotoka i kanala.

A.2.7. Ovisno o tipu prijelaza preko vodotoka (plogasti propust ili most), organizirati radove na
nacin da je uvijek osigurana proto€nost vode za slu¢ajeve malih, srednjih i velikih voda.

A.2.8. Tijekom izvodenja radova pratiti hidroloske prognoze ili tendencije na vodotocima i
kanalima te osigurati spremnost uklanjanja strojeva, nepokretnih objekata, privremenih
skladista ili dijelova objekata koji su u izgradnji koji bi onemogucavali protjecanje voda u
razdoblju poplavnih valova.

A.2.9. Odabrani materijali na kontaktu vodotoka ili kanala i trase ceste moraju biti takvi da
osiguravaju otpornost na potopljenost u vodi, imaju dovoljnu zastitu konstrukcijskih
elemenata i da mogu osigurati otpornost u razdoblju niskih temperatura i pojave leda.

A.2.10. Mjesta ispustanja oborinskih voda u vodotoke osigurati od erozije obale na mjestu izljeva.

A.2.11. Gradevinske radove na prijelazima preko vodotoka i kanala izvoditi uz vodni nadzor.

A.2.12. Ograniciti kretanje gradevinske mehanizacije preko vodotoka na najmanju moguéu mjeru.

A.2.13. Svako rukovanje naftnim derivatima, mazivima i sli€nim tvarima obavljati u zoni u kojoj
je osiguran prihvat eventualno izlivenih tvari.

A.2.14. Skladistiti ulja, maziva, pogonska goriva u prostoru gradili§ta na povisenom mjestu, u
koli¢inama ne ve¢im nego $to je potrebno za odrzavanje strojeva i opreme. Dozvoljene
koli¢ine Cuvati u zatvorenom prostoru s vodonepropusnom podlogom.

A.2.15. Servisirati gradevinske strojeve i transportna sredstva unutar gradiliSta samo na razini
tekuceg odrZavanja strojeva i opreme, u namjenski uredenom natkrivenom prostoru, s
vodonepropusnim dnom i sabirnicom za prihvat otpadnih ulja i maziva te viska goriva.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.2.16. Kontrolirano skidati i privremeno skladistiti humusni sloj i koristiti ga kao povrSinski sloj
za rekultivaciju oSte¢enog zemljidta, uredenje pokosa i zelenog pojasa i krajobrazno
uredenje.

A.2.17. Tehnickim rjeSenjima (mreZe, gabioni i sl.) i bioloskom sanacijom stabilizirati teren radi
zaStite od erozije tla.

A.2.18. Radove planirati izvan razdoblja pred berbu i Zetvu.

A.2.19. U slucaju oneciscenja tla poduzeti mjere sanacije.

A.2.20. Prilikom sanacije terena vratiti vegetaciju u stanje blisko prvobitnom.

Mjere zastite Suma

A.2.21. Koristiti postojeée Sumske putove, a eventualnu izgradnju novih uskladiti s planovima i
radovima nadleZne Sumarske sluzbe.

A.2.22. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluzbom definirati mjere zadtite Suma od biljnih



A2.23.

A2.24,

A2.25.

A2.26.

bolesti i §tetnih organizama kao i mjere za sprje€avanje unosenja i Sirenja invazivnih vrsta
na povrsine Sume i Sumskog zemljista izvan obuhvata zahvata.

Na dijelovima trase na kojima ¢e do¢i do kréenja Sumskih sastojina kontinuirano provoditi
Sumski red u suradnji s nadleznom $umarskom sluZzbom.

Provesti Sumsko-tehni¢ke i Sumsko-uzgojne radove te biolosku sanaciju novonastalog
Sumskog ruba autohtonim vrstama drveca i grmlja navedenih u programu gospodarenja za
predmetni odjel/odsjek u suradnji s nadleznom $umarskom sluzbom.

Zabranjeno je privremeno deponiranje gradevinskog materijala i otpada na povrsinama
Suma i Sumskog zemljista izvan radnog pojasa.

Nakon zavrSetka radova u suradnji s nadleznim Sumarskim sluzbama osigurati postojeci
reZim plavljenja kroz kanali¢e u rubnom dijelu poplavnih §uma hrasta luznjaka i poljskog
jasena od km oko 32+000 do km oko 35+000.

Mjere zastite bioraznolikosti

A2.27.

A228.

A2.29.

A.2.30.

A2.31.

A2.32.

A2.33.

A.2.34.

A.2.35.

A.2.36.

Uklanjanje vegetacije, pripremnu sjecu i ¢iS¢enje terena na podrudju travnjackih i Sumskih
staniSta (od km 2+025 do km 2+250, od km 2+850 do km 3+210, od km 3+800 do km
5+310, od km 6+250 do km 74010, od km 9+450 do km 10+220, od km 31+300 do km
34+800) izvoditi izvan vegetacijske sezone i sezone vece aktivnosti Zivotinja, tj. izmedu
rujna i ozujka.

Po zavrSetku gradevinskih radova, sve povr§ine pod privremenim utjecajem gradilista,
dovesti u stanje blisko prirodnom, odnosno sanirati na nagin da se svi zaostali elementi
gradilista uklone i povrSinski sloj tla dovede u stanje koje omoguduje $to brze naseljavanje
autohtone vegetacije. Sanirati pristupne ceste, privremena parkiraliSta mehanizacije i
opreme te ukloniti viSak gradevinskog i otpadnog materijala s cijelog prostora
obuhvacenog zahvatom.

Na onim mjestima gdje prethodna mjera nije dovoljna za omoguéavanje prirodne sukcesije
provesti bioloSku sanaciju (osobito umske sastojine) kako bi se prostor 5to brze doveo u
stanje blisko prirodnom/prvobitnom.

U slucaju pronalaska nastamba ili uodene aktivnosti vidre, obustaviti radove 200 m
nizvodno i uzvodno i o tome obavijestit sredi$nje tijelo drzavne uprave nadlezno za poslove
zaStite prirode.

Prilikom uklanjanja vegetacije za izgradnju objekata preko vodotoka u radnom pojasu,
izvan zaStitnog pojasa ceste, ne uklanjati korijenski sustav kako bi se osigurala stabilnost i
heterogenost obale te omogucila brZza spontana obnova stablasica putem mladica.

U slucaju pojave invazivnih stranih vrsta u podru¢ju radnog pojasa, uklanjati ih. U suradnji
sa stru¢njakom primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim istraZivanjima
1 saznanjima vezanim za suzbijanje stranih invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo
njihovo trajno uklanjanje.

Nakon sjece stabala, ostaviti posje¢ena stabla u sastojini 24 sata nakon sje€e kako bi
Jjedinke $iSmiSa koje se eventualno skrivaju pod korom ili dupljama mogle izletjeti.
Posjecena stabla ukloniti iz sastojine u razdoblju od najvise 2 tjedna od sje¢e ako se sjeca
provodi u razdoblju razmnoZavanja saproksilnih kukaca (od 1. travnja do 1. rujna).
Radove na vodotocima ili kanalima izvoditi izvan razdoblja migracije i razmnoZavanja
vodozemaca i gmazova u periodu od 1. oZujka do 1. rujna.

Radnu mehanizaciju koja ¢e se koristiti u vodotoku/mrtvajama/pritocima:

- ocistiti od mulja i vegetacije;

- provjeriti ima li negdje na stroju zaostalih Zivotinja i/ili vegetacije (3koljki, puZeva,



rakova, itd.) i ukloniti ih;
- dobro oprati opremu vodom pod visokim tlakom (po mogucnosti vruéom parom po
pritiskom).

Mjere zastite divljadi i lovstva

A.2.37.
A.2.38.

A.2.39.
A.2.40.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka radova.

Radove izvoditi tijekom dnevnog svjetla te obratiti posebnu paZnju kod izvodenja radova
u rano jutro i kasno poslijepodne.

Sprijeciti zatrpavanje otvorenih vodotoka i kanala.

Postaviti znakove opasnosti divlja¢ na cesti.

Mjera zastite krajobraznih znadajki

A2.41.

Ne koristiti mlazni beton kao zavr$nu metodu uredenja pokosa.

Mjere zaStite kulturne bastine

A2.42.

A243.

A2.44.

A.2.45.

Sve povrsine oftecene gradevinskim aktivnostima nakon zavrietka radova dovesti u
prvobitno stanje ili urediti u skladu s projektom krajobraznog uredenja.

Za memorijalno kulturno dobro:

Spomen podrucje Ivanci, Ilaca, Tovarnik, Z-7274 (od km 26+700 do 26+950, od 0 do 100
m lijevo i 0 do 100 m desno) provesti mjeru zastite: zastita kulturnoga dobra na licu mjesta
(ova mjera podrazumijeva uredenje svih povr§ina o$teéenih gradevinskim aktivnostima,
koje nakon zavrsetka radova treba dovesti u stanje blisko prvobitnome).

Za arheolosku bastinu: osigurati arheoloski nadzor nad iskopom zemlje na svim lokacijama
koje izlaze izvan definiranih i istraZenih arheoloskih nalazista. Pri strojnom iskopu koristiti
metode koje omogucavaju kvalitetan arheolodki nadzor i neometan pregled sloja ispod
humusa.

Za arheolo3ku bastinu: ako se tijekom zemljanih radova naide na predmete i /ili objekte
arheoloSkog znacaja, obustaviti radove i zastititi nalaze, o navedenom bez odlaganja
obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel i poduzeti mjere zastite prema njihovim
uputama.

Mjere zastite od buke

A.2.46.
A2.47.

A2.48.

A.2.49.

Koristiti malobuéne gradevinske strojeve i uredaje.

Bucne radove organizirati na nain da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

Za kretanje teretnih vozila koristiti putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

Za parkiranje teSkih vozila koristiti mjesta udaljena od bukom potencijalno ugrozenih
objekata i gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

A.2.50.

A2.51.

Otpad razvrstavati na mjestu nastanka i odvojeno sakupljati, prema vrsti i karakteristikama,
u prikladnim spremnicima i predavati ovlastenoj osobi za preuzimanje otpada u posjed.
Nakon izgradnje, gradiliste o€istiti od eventualnog viska gradevinskog materijala i otpada.



Mjere ublaZzavanja negativnih utjecaja na ciljeve ouvanja i cjelovitost podruéja ekolo§ke

mreZe

A.2.52. Na Sirem podrucju trase od km 10+000 do km 10+200 unutar podruéja ekolodke mreZe
HR2001500 Stepska stanisSta kod Bapske, tj. na lokaciji gdje je zabiljeZen stani3ni tip 6240
(Prilog 3.) zabranjene su aktivnosti poput izgradnje pristupnih putova, odlaganje
gradevinskog materijala, manevriranje i zaustavljanje strojeva i sli¢no.

A.2.53. Na podrugju trase od km 31+800 do km 32+400 i od km 34+100 do km 34+800 unutar
podrucja ekoloske mreze HR2001414 Spadvanski bazen:

- obustaviti radove uklanjanja vegetacije u razdoblju od 1. travnja do 1. rujna tj. tijekom
sezone razmnoZavanja ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova strizibuba
(Cerambyx cerdo), crveni mukal (Bombina bombina), barska kornjata (Emys
orbicularis) i veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus)

- posjecena stabla ukloniti s lokacije u roku od dva tjedna ako se sje¢a provodi u periodu
razmnoZavanja ciljnih vrsta (od 1. travnja do 1. rujna) jelenak (Lucanus cervus) i
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo)

- nakon zavrSetka izgradnje zahvata, staniSta radnog pojasa dovesti u stanje blisko
prirodnom (npr. sanirati Sumski rub) zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus),
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo), crveni muka¢ (Bombina bombina), barska
kornjaca (Emys orbicularis) i §irokouhi mraénjak (Barbastella barbastellus)

- posjeCena stabla ostaviti na istoj lokaciji najmanje 24 sata od njihove sjee zbog ciljne
vrste Sirokouhi mraénjak (Barbastella barbastellus)

- provesti sanaciju radnog pojasa sadnjom isklju¢ivo autohtonih, lokalno prisutnih vrsta
drveca zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova strizibuba (Cerambyx
cerdo) i Sirokouhi mragnjak (Barbastella barbastellus)

- uklanjati samo stabla koja je neophodno ukloniti i izbjegavati nepotrebnu sjedu ili
oSteCivanje drveca i grmlja zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus), hrastova
strizibuba (Cerambyx cerdo) i irokouhi mraénjak (Barbastella barbastellus)

- koristiti minimalni radni pojas (do 5 m) te koristiti postojeée putove i &istine za kretanje
ili odlaganje radnog materijala i strojeva zbog ciljnih vrsta jelenak (Lucanus cervus),
hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo), crveni muka& (Bombina bombina), barska
kornjaca (Emys orbicularis) i $irokouhi mraénjak (Barbastella barbastellus).

A.2.54. Na podrucju trase planiranog zahvata od km 34+500 do km 34+600 unutar podrudja
ekoloske mreze HR20014 14 Spagvanski bazen izgraditi prolaz za ciljne vrste crveni mukag
(Bombina bombina), barska kornjala (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i veliki
panonski vodenjak (Triturus dobrogicus), u skladu sa stru¢nim smjernicama — Prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili s najnovijim primjerima dobre prakse.

A.2.55. Na podrugju trase planiranog zahvata od km 31+800 do km 32+400 i od km 34+100 do km
34+800 unutar podru¢ja ekologke mreze HR1000006 Spa¢vanski bazen:

- obustaviti radove izgradnje, ukljuuju¢i i radove teske mehanizacije te radove
uklanjanja drvenaste vegetacije u razdoblju od 1. veljae do 31. kolovoza, tj. tijekom
sezone gnijezdenja ciljnih vrsta orao klikta§ (Clanga pomarina), crma roda (Ciconia
nigra), crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopus medius), cma zuna (Dryocopus martius),
bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), $tekavac (Haliaeetus albicilla), $kanjac osas
(Pernis apivorus) i siva zuna (Picus canus)

- obustaviti radove tijekom nocnih sati (od sumraka do svitanja) zbog ciljnih vrsta orao
klikta$ (Clanga pomarina), crna roda (Ciconia nigra), crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopus
medius), crna zuna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis),



Stekavac (Haliaeetus albicilla), $kanjac osa$ (Pernis apivorus) i siva Zzuna (Picus
canus).

A.3. MJERE ZASTITEV OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA 1 CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A.3.1. Redovito odrzavati sustav kolni¢ke odvodnje i odvodne jarke 3to ukljuduje &iScenje i
pracenje funkcionalnog stanja sustava.

A.3.2. Redovito odrZavati prohodnost propusta vodotoka i kanala na trasi ceste.

A.3.3. U zimskom razdoblju pri odrZavanju ceste koristiti minimalno potrebne koli¢ine sredstva
protiv smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim koli¢inama.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.4. Uklanjati invazivne vrste s kolnika i zelenog pojasa ceste.

A.3.5. Uklanjati pregaZene Zivotinje s kolnika i zelenog pojasa ceste.

A.3.6. Prilikom odrZavanja vegetacije uz cestu ne koristiti kemijska sredstva (npr. herbicidi,
defolijati i sl.).

A.3.7. Pratiti stradavanje Zivotinja na cesti te ako se utvrdi velika smrtnost Zivotinjskih vrsta na
pojedinim dijelovima ceste, poduzeti dodatne mjere sprjeavanja stradavanja u skladu sa
stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.3.8. Propuste/prijelaze za Zivotinje redovito odrZavati kako ne bi obrasli vegetacijom te na taj
nacin izgubili svoju svrhu.

Mjera zaStite Suma
A.3.9. Odrzavati zaStitni pojas ceste radi sprjeavanja nastanka i $irenja Sumskih poZzara.

Mjere zaStite divljadi i lovstva

A.3.10. Evidentirati sva stradavanja divljaci kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem
dodatnih mjera zastite.

A.3.11. Ako se utvrdi da su ucestali naleti vozila na divljag, poduzeti dodatne mjere i postaviti
reflektirajuce prizme koje odvracaju divlja¢ od prelaska ceste u trenutku prolaza vozila.

Mjera zaStite krajobraznih znadajki
A.3.12. Pokose i zelene povrSine ceste redovito odrzavati ko$njom i odrZzavanjem zasadene
vegetacije.

Mjera zaStite od poveéanih razina buke

A.3.13. Na dijelu Ulice kralja Tomislava u naselju Lovas (koja se u okviru predmetnog zahvata
rekonstruira) na emisiju buke u okoli$u utjecati kvalitetom kolnika te regulacijom prometa
i pasivnim mjerama, te predvidjeti moguénost ograni¢enja dopustene brzine tijekom
no¢nog razdoblja.
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Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ouvanja i cjelovitost podruéja
ekolofke mreze

A.3.14. Na podrucju trase planiranog zahvata od km 31+800 do km 32+400 i od km 34+100 do

km 34+800 unutar podru&ja ekoloske mreze HR2001414 Spatvanski bazen i HR 100006

Spadévanski bazen:

— kontinuirano pratiti stradavanje ciljnih vrsta crveni muka& (Bombina bombina), barska
kornjaa (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra), veliki panonski vodenjak (Triturus
dobrogicus) te ako se utvrdi pojacano stradavanje jedinki, poduzeti dodatne mjere u
skladu sa stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili su skladu
s najnovijim primjerima dobre prakse (npr. ograniciti brzinu kretanja vozila, postaviti
dodatne prometne znakove, izgraditi dodatne prolaze Zivotinje i dr.)

— povrSine unutar cestovnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa zelenim
povrSinama redovito odrZavati §to ukljucuje i uklanjanje pregaZenih Zivotinja sa
kolnika i zelenog pojasa ceste zbog ciljnih vrsta orao kliktas (Clanga pomarina), crna
roda (Ciconia nigra), crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopus medius), crna zuna (Dryocopus
martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), $tekavac (Haliaeetus albicilla),
Skanjc osa$ (Pernis apivorus) i siva Zuna (Picus canus)

— prolaze za Zivotinje redovito odrzavati kako bi bili prohodni zbog ciljnih vrsta crveni
muka¢ (Bombina bombina), barska kornjaca (Emys orbicularis), vidra (Lutra lutra) i
veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus).

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Buka

B.1.

B.2.

Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kontrolnim ra¢unskim to¢kama
imisije u skladu s elaboratom zastite od buke.

Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom,
uz istovremeno brojanje prometa. Ovla$tena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moze
uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

Ekoloska mreza

B.3.

II.

II1.

Na podrudju trase zahvata od km 31+800 do km 34+800 unutar podru¢ja ekoloske mreze
HR2001414 Spa¢vanski bazen i HR100006 Spa&vanski bazen pratiti smrtnost ciljnih vrsta
vodozemaca, gmazova, ptica i sisavaca na na¢in da se utvrdi taksonomska pripadnost vrsta
te na temelju rezultata pracenja ovisno o mjestu, razdoblju u kojem se utvrdi najveca
uCestalost stradavanja te taksonomskoj pripadnosti vrsta koje uéestalo stradavaju uz
konzultaciju s nadleznim tijelom poduzeti dodatne mjere ublazavanja u skladu sa strué¢nim
smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili s najnovijim primjerima dobre
prakse (npr. ograniciti brzinu kretanja vozila, postaviti dodatne prometne znakove, izgraditi
dodatne prolaze Zivotinje i dr.). Pracenje provoditi u periodu od dvije (2) godine.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i
cjelovitost podrudja ekoloSke mreZe te programa pracenja stanja okoliSa i ekoloSke mreze
kako je to odredeno ovim rjeSenjem.

Rezultate prac¢enja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0.,
Vonéinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoli$a i zelene



tranzicije na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim
je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o0., Vondinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro§kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima ovog postupka odludit ée se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovorjesenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr¥nosti rjeSenja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za izdavanje
lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog
rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, moZe
se jednom produZiti na joS dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni
ovim rjeSenjem.

VI. Ovorjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i zelene
tranzicije.

VII. Dio ovog RjeSenja su sljedeéi prilozi:

- Prilog 1. Situacijski prikaz zahvata

- Prilog 2. Prikaz trase zahvata u odnosu na podruéja ekoloske mreze

- Prilog 3. Prikaz podrudja zabrane radova na podru¢je ekoloske mreze HR2001500
Stepska stanista kod Bapske

Obrazlozenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrzivog razvoja, koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu tijela
drZavne uprave (,,Narodne novine*, broj 85/20, 21/23 i 57/24) od 17. svibnja 2024. godine nastavlja
s radom kao Ministarstvo zastite okoliSa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem
opunomocenika Ekonerg d.o.0., Koranska 5, Zagreb, 29. lipnja 2023. godine zahtjev za provedbom
postupka procjene utjecaja na okoli§ drzavne ceste Srijemska grani¢na transverzala, dionica: Ilok —
Lipovac, od km 1+800 do km 35+000. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i
dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zadtiti okoli$a (dalje u tekstu: Zakon) i
¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

® Potvrda Uprave za dozvole drZzavnog znagaja Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva
i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/21-02/64,
URBROJ: 531-06-02-02/03-22-4 od 22. travnja 2022. godine).

° RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/22-60/02, URBROJ:
517-10-2-2-22-5 od 2. ozujka 2022. godine) da se za planirani zahvat ne moZze iskljuditi
mogucnost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve ouvanja i cjelovitost podruéja ekoloske
mreZe te je obvezno provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mreZu.

© Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovladtenik Zavod za
prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje
struénih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/113; URBROJ: 517-06-2-1-1-
13-2 od 16. prosinca 2013. godine), ovlastenik Ekonerg d.o.o0. iz Zagreba, kojem je
Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-
351-02/23-08/4; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 25. rujna 2023. godine) i RjeSenje za
obavljanje struénih poslova zastite prirode (KLASA: UP/I-351-02/22-08/9; URBROJ: 517-
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05-1-1-23-8 od 11. svibnja 2023. godine) i ovlastenik Mundo Melius d.o.0. iz Zagreba, kojem
Jje Ministarstvo izdalo Rje3enje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-
351-02/20-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-20-6 od 7. srpnja 2020. godine). Studija je izradena
u lipnju 2023. godine i dopunjena u listopadu 2023. godine i velja&i i svibnju 2024. godine.
Voditelj izrade Studije je Vlado Sudar, dipl. ing. grad. (Zavod za prostorno planiranje d.d. iz
Osijeka), a voditelj izrade Glavne ocjene Matko Bis¢an, mag. oecol. et prot. nat. (Ekonerg
d.o.o0. iz Zagreba).

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine“, broj 64/08), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 15. studenoga 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja
na okoli§ drzavne ceste Srijemska grani¢na transverzala, dionica: Ilok — Lipovac, od km 1+800 do
km 35+000 (KLASA: UP/I-351-03/23-08/16, URBROJ: 517-05-1-2-23-4 od 7. studenoga 2023.
godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate autocesta
i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka 87. stavaka
1., 4.1 5. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18)
Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljage
2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-
7 od 7. sije¢nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651, URBROJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 28. studenoga 2023.
godine u lloku, Stalno povjerenstvo je obislo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da ista
zahtijeva dopune sukladno primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici
Povjerenstva odrZanoj u Zagrebu 18. travnja 2024. i 25. lipnja 2024. godine, Stalno povjerenstvo je
razmotrilo dopunjenu Studiju i ocijenilo da je stru€no utemeljena i izradena u skladu s propisima, no
da jo§ zahtijeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oéitovanja ¢lanova Stalnog povijerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 16. srpnja 2024. godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije
na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/23-08/16; URBROJ: 517-05-1-2-24-11). Zamolbom za
pravnu pomoc¢, (KLASA: UP/I-351-03/23-08/16; URBROJ: 517-05-1-2-24-12 od 16. srpnja 2024.
godine) koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave povjerena je Sluzbi za prostorno
planiranje, gradnju i zastitu okolifa Vukovarsko-srijemske Zupanije. Javna rasprava provedena je u
skladu s €lankom 162. stavka 2. Zakona od 12. kolovoza do 12. rujna 2024. godine u sluzbenim
prostorijama Vukovarsko-srijemske Zupanije, Zupanijska 11, Vukovar, svaki radni dan od 9,00 do
13,00 sati, i u sluzbenim prostorijama Grada Iloka, Opéine Lovas, Opéine Tovarnik i Opéine Nijemci
u uredovno vrijeme navedenih jedinica lokalne samouprave. Cjelovita Studija i ne-tehni¢ki saZetak
Studije s danom pocetka javne rasprave bili su dostupni javnosti i zainteresiranoj javnosti i na
internetskim stranicama Vukovarsko-srijemske Zupanije. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Ve¢ernji list“ i na oglasnim plo¢ama i internetskim stranicama Vukovarsko-srijemske
Zupanije, Grada lloka, Opcine Lovas, Opéine Tovarnik i Op¢ine Nijemci te na internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrzano je javno izlaganje 28. kolovoza 2024.
godine s pocetkom 11,00 sati u Velikoj vijeénici Vukovarsko-srijemske Zupanije na adresi Zupanijska
9, Vukovar. Javnom izlaganju prisustvovali su predstavnici ovlastenika, projektanta i nositelja
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zahvata. Tijekom javnog izlaganja nitko od prisutnih nije izloZio prijedloge ili misljenja niti je imao
primjedbe na Studiju. Prema Izvje$¢u SluZzbe za prostorno planiranje, gradnju i zastitu okolisa
Vukovarsko-srijemske Zupanije, Odsjeka za zastitu okoli$a i prirode, (KLASA: 351-01/24-07/1,
URBROIJ: 2196-14-01-24-15 od 25. rujna 2024. godine) tijekom javne rasprave nisu zaprimljena
misljenja, prijedlozi ili primjedbe pisanim putem niti su upisane u knjige primjedbi koje su bile uz
Studiju izloZene u sluzbenim prostorijama Vukovarsko-srijemske Zupanije i Grada Iloka.

Stalno povjerenstvo je na trecoj sjednici odrzanoj 13. studenoga 2024. godine u Zagrebu u
skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okolis i ekolosku mreZu te predlozilo mjere zastite okolisa i mjere
ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreZe te program
pracenja stanja okolisa i ekoloske mreze.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeci nadin: Zahvat Srijemske granicne transverzale
planira se uz istocnu granicu Republike Hrvatske, na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije i
prolazi kroz podrucje Cetiri jedinice lokalne samouprave: Grad Illok, opéine Lovas, Tovarnik i
Nijemci. Srijemska granicna transverzala oznacava cestu koja spaja Ilok s autocestom A3.
Izgradnjom Srijemske granicne transverzale poboljsat ¢ée se prometna povezanost podrudja
Vukovarsko-srijemske Zupanije, omogucit ¢e se poprecéno povezivanje dvaju prometnih koridora —
podravsko-podunavskog (Podravska magistrala DC2) i posavskog (autocesta A3), odnosno
transverzalno povezivanje najistocnijih podrucja Republike Hrvatske od lloka do Lipovca.

Prostor uz istocnu granicu Republike Hrvatske nema cestu koja bi poprecno povezivala postojeée
ceste u smjeru istok-zapad. Najistocniji grad Republike Hrvatske llok, zbog svog prostornog poloZaja
na najisturenijem dijelu drZavnog teritorija, ima odredena ogranicenja u pogledu povezivanja s
ostalim podrucjem istocne Hrvatske. Osnovnu prometnu vezu grad Ilok ostvaruje preko drZavne ceste
DC2, koja je poloZena trasom stare ceste uz rijeku Dunav. Poprecna veza lloka prema autocesti A3
(Bregana — Zagreb — Lipovac) ostvaruje se preko dijelova postojeéih trasa drzavnih i Zupanijskih
cesta, kroz naselja llok, Sarengrad, Mohovo, Opatovac, Lovas, Tovarnik, llaca, Banovci, Peletovci,
Nijemci, Podgrade, ApSevci i Lipovac. Navedenu trasu karakteriziraju losi prometno-tehnicki
elementi trase, kao i prolaz kroz gradevinska podrucja naselja koja su se razvila uz trasu ceste.

Trasa planirane drzavne ceste podijeljena je na Cetiri (4) poddionice. Poddionica I izgradena je u
duljini 1,8 km i predstavija dio obilaznice Grada lloka. Poddionica IV nalazi se u fazi izgradnje
ukupne duljine 4,2 km te predstavija obilaznicu naselja ApSevci i Lipovac. Predmet Studije utjecaja
na okolis su poddionice I1 i II, od km 1+800 do km 35+000, ukupne duljine oko 33,2 km.

Poddionica II pocinje u km 1+800 te zavrSava u km 17+600, a povezuje naselja llok i Tovarnik u
duljini oko 15,8 km. Obuhvaca dio planirane drzavne ceste od cévorista ,, llok 1, s pripadajuéim
cvoristima ,,Sarengrad-Bapska“, , Lovas* i ,, Tovarnik 1, vijaduktima (7 objekata) i spojnom
cestom do naselja Lovas u duljini priblizno 2000 m. Poddionica Il je projektirana za projektnu brzinu
od 90 km/h. Glavna trasa u nastavku izgradene poddionice I, pruza se na zapad sredinom koridora
izmedu rijeke Dunav i drzavne granice. Trasa se u ¢voristu ,, Sarengrad-Bapska*, km 8+005 kriza u
razini sa Zupanijskom cestom ZC4198 gdje je planirano raskrizje u obliku kruznog toka. U nastavku
se trasa pruza prema zapadu te se u km 15+210 formira raskrizje ,, Lovas“ u obliku kruznog toka
kako bi se ostvarila veza s naseljem Lovas izgradnjom spojne ceste duljine oko 2000 m. U évoristu
. Tovarnik 1, km 17+490 na raskriZju s Zupanijskom cestom ZC4173 takoder je planiran kruzni tok
kojim se osigurava prikljucak ceste Sotin-Tovarnik. Na ovoj poddionici II planirano je sedam (7)
vijadukata (Mala lovka 1 km 2+230, duzina 234 m, Mala lovka 2 km 2+880, duzina 134 m, Sikoman
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km 4+860, duzina 146 m, Baéin dol km 6+321, duzina 176 m, Dobra voda km 6+791, duzina 204 m,
Anga km 9+248, duzina 239 m, Dol Novacki km 10+001, duzina 204 m).

Poddionica IIl pocinje u km 17+600 te zavrsava u km 35+000, a povezuje naselja Tovarnik i Apsevci
u duljini od 17,4 km. Obuhvaéa dio planirane drzavne ceste od ¢vorista ,, Tovarnik 1, s c¢voristima
» Tovarnik 2* i ,, Nijemci* i nadvonjakom preko Zeljeznicke pruge M105 Novska — Tovarnik —
drzavna granica. Poddionica Il je na potezu trase od kruznog toka Tovarnik 1 do Tovarnik 2
projektirana za projektnu brzinu od 90 km/h. Ostatak poddionice III je projektiran za projektnu
brzinu od 80 km/h. Na ovoj poddionici IIl planiran je cestovni nadvoznjak (km 22+500) preko
Zeljeznicke pruge M105 Novska — Tovarnik — drzavna granica.

S obzirom na kratkotrajne emisije staklenickih plinova tijekom izgradnje te ¢injenice da se uslijed
koristenja zahvata ne ocekuje neto poveéanje emisija staklenic¢kih plinova iz prometa, a Strategijom
niskougljicnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu ocekuje se i
postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba projekta neée znacajno utjecati na
pitanja iz podrucja klimatskih promjena. Analizom utjecaja klimatskih promjena na zahvat utvrdena
Je umjerena ranjivost zahvata na sljedece ucinke odnosno opasnosti: promjene prosjecnih
(god/sez/mj) koli¢ina oborina, promjene u ucestalosti i intenzitetu ekstremnih kolicina oborina i
pojave oluja ukljucujuéi i olujne uspore. S obzirom na to da i u sadasnjem stanju postoji odredena
izloZenost cesta pojavama oluja i intenzitetu povremenih ekstremnih kolicina oborina, zakljucuje se
da klimatske promjene mogu te ucestalosti i intenzitet poveéati, odnosno postoji umjerena izloZenost
zahvata klimatskim promjenama. Zakljucno, s obzirom na to da provedba zahvata nece znatno
utjecati na pitanja u podrucju klimatskih promjena te da klimatske promjene neée imati znacdajan
utjecaj tijekom koristenja zahvata, zakljucéuje se da zahvat nece znacajno utjecati na klimatske
promjene te je otporan na klimatske promjene.

Tijekom izgradnje planirane ceste u zrak e se emitirati produkti izgaranja goriva u motorima
gradevinskih strojeva i kamiona. Emisije oneciséujuéih tvari u ispusnim plinovima gradevinskih
strojeva i vozila na gradilistu su promjenjive jer ovise o vrsti i broju strojeva koji se trenutno koriste,
odnosno o intenzitetu gradevinskih radova. Poveéane koncentracije oneciséujuéih tvari ocekuju se
lokalno u blizini radnih strojeva te transportnih putova za kretanje strojeva. Radi se o privremenom
utjecaju koji prestaje po zavrsetku izvodenja radova. Kretanje vozila izvan gradilista, tj. vanjski
transport tijekom izgradnje zahvata preniskog je intenziteta da bi utjecao na kvalitetu zraka. Iako se
ne ocekuje utjecaj izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, sukladno dobroj radnoj
praksi propisane su mjere zastite koje se provode na gradilistima s ciliem smanjenja prasenja na
najmanju mogucu mjeru. Nastanak i Sirenje praSine s gradilista moguée je znacajno smanjiti
ogranicenjem brzine vozila na podrucju gradilista te viazenjem deponija zemlje i otvorenih skladista
(deponija) sipkog materijala za suha i vjetrovita vremena dok se pranjem kotac¢a kamiona prije
izlaska na asfaltiranu cestu sprjecava raznosenje zemlje izvan gradilista. Koristenjem planirane ceste
nece se narusiti postojeca kvaliteta zraka na lokaciji zahvata i njegovoj uzoj okolici.

Privremeni negativni utjecaji na stanje vodnih tijela mogu se javiti tijekom izgradnje zahvata uslijed
nepravilnog koristenja gradevinske mehanizacije ili neispravne mehanizacije, odnosno ako dode do
izlijevanja goriva i maziva uslijed njihovog neispravnog skladistenja ili punjenja u radne strojeve i
transportna sredstva, uslijed nedozvoljenog odbacivanja raznih opasnih tvari (oneciséene ambalaze
i s1.), kao i nekontroliranih dogadaja, neposiojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda
s manipulativnih povrsina ili nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne otpadne vode s
gradilista, te prilikom izvodenja zemljanih radova uslijed kojih je moguéa pojava zamuéenja
vodotoka i kanala. Moguci utjecaji uslijed nekontroliranih dogadaja su privremenog karaktera i
lokalnog znacaja te se mogu sprijeciti provedbom zastitnih predradnji i dobrom organizacijom
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gradiliSta. Ne ocekuju se pogorsanja ekoloskog, kemijskog stanja vodnog tijela podzemne vode u
podrucja obuhvata zahvata i Sirem podrucju zahvata. Takoder, za vrijeme izgradnje zahvata neée biti
utjecaja na vodnu bilancu i rezZim podzemnih voda. Buduéi da se veliki dio poddionice Il nalazi
unutar poplavnog podrucja male vjerojatnosti pojavijivanja, tijekom izvodenja radova na izgradnji
ceste postoji mogucnost ovakvog iznenadnog dogadaja. Cesta po kojoj se odvija promet predstavija
stalni i aktivni izvor oneciséenja poput kondenzata ispusnih plinova i kapanja ulja iz vozila koji na
povrsini ceste stvaraju sloj onecis¢ujucih tvari poput ugljikovodika, fenola, teskih metala te dusikovih
i sumporovih spojeva. Tijekom kisnog razdoblja dolazi do ispiranja oneciséenja s povrsine ceste, a
tijekom zimskog razdoblja i ispiranja industrijske soli kojom se posipaju ceste (oko 100 — 300 kg/km
ceste). Dio trase ceste prolazi poplavnim podrucjem male vjerojatnosti pojavijivanja pa tijekom
koristenja ceste postoji mogucnost ovakvog iznenadnog dogadaja. S obzirom na to da je planirana
trasa ne narusava funkciju postojece mreze povrsinskih vodnih tijela i ukljucuje izgradnju propusta,
mostova i slicnih objekata, koristenje zahvata nece imati negativan utjecaj na povrsinsko otjecanje
oborinskih voda. Zahvat se nalazi izvan zona sanitarne zastite izvorista i izvan podrudja zastite vode
namijenjene za ljudsku potrosnju.

Najznacajniji negativni utjecaj planiranog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste se ocekuje
tijekom izgradnje, tj. provedbe gradevinskih radova, kada dolazi do trajne prenamjene, odnosno
trajnog narusavanja zemljisnog pokrova i gubitka poljoprivredne proizvodnje na tom zemljistu.
Realizacijom zahvata ¢e doéi do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela na vise manjih dijelova
te devastacije postojecih prilaznih putova. Prema pogodnosti, najveéim dijelom (50 %) ée se trajno
prenamijeniti pedokartografska jedinica cernozem na praporu koja je vrednovana kao P-1 pogodno
tlo za obradu. Prema bonitetnoj kategoriji poljoprivrednog zemljista najveéi je udio (74,4 %)
kategorije Pl - osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste. U toj fazi ée uslijed polaganja
trase ceste doci do prenamjene odnosno odstranjivanja pokrova u ukupnoj duzini trase od 33,2 km i
u Sirini od 40 m. Uzevsi u obzir pripadajuca cvorista, spojne ceste, 7 vijadukata i jedan nadvoznjak
te Cinjenicu da Ce se dio povr§ine vratiti u prvobitno stanje, ukupna povrsina koja ée se trajno
prenamijeniti iznosi 123,5 ha. Tijekom koristenja zahvata ocekuje se emisija oneciséujuéih tvari koje
nastaju emisijom ispusnih plinova, trosenjem guma i kocnica, koristenjem sredstva protiv smrzavanja
kao i eventualno prolivenog goriva i ulja. Oneciséujuée tvari dospijevaju u tlo oborinama kada dolazi
do ispiranja Cestica s kolnika na okolne povrsine. Naime, odvodnja oborinskih voda planirana je
iskopom cestovnih odvodnih jaraka s obje strane ceste i njihovim izljevom u postojeée melioracijske
kanale i depresije. Podrucje zahvata se nalazi u zoni malog potencijalnog rizika od erozije, no tijekom
izgradnje i koriStenja ceste mogué¢ je malen negativan utjecaj ispiranja tla i pojacane erozije.
Medutim, s obzirom na karakter zahvata i preteZito ravnicarsko podrudje, utjecaj se smatra
prihvatljivim. S obzirom na automorfan nacin vilaZenja tla, daljnji transport oneciséujucih tvari je
oteZan pa se moZe ocekivati da ¢e najvece oneciséenje biti u neposrednoj blizini zahvata. Oneciséenje
tala udaljenih od trase planiranog zahvata ée se generirati talozenjem iz zraka, veéinom dusikovih i
ugljikovih oksida koji su sastavni dio ispusnih plinova cestovnih vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem koji ée prometovati cestom. Oni se u tlima mogu transformirati u spojeve koji narusavaju
njegovu kvalitetu i Stetni su za pedofloru i pedofaunu. Kada iz prometa teski metali dospiju u tlo,
vezat ¢e se na adsorpcijski kompleks tla ili ce se u ionskom obliku zadrZati u otopini tla i na taj nacin
biti pristupacni biljkama. Doseg oneciséenja ovisi o tome postoji li uz cestu prirodna vegetacija koja
bi mogla smanjiti rasprsivanje oneciScenja, a pretpostavka je da zona Stetnog utjecaja zracnih
emisija s ceste iznosi do 100 m.

Najveéi utjecaj na Sume i Sumarstvo generirat ée se tijekom pripreme planiranog zahvata trajnim
izdvajanjem povrsSina suma iz Sumskogospodarskog podrucja ukupne povrsine do 10 ha i kréenjem
Suma s ukupnim gubitkom drvne zalihe priblizno 490 m’. S obzirom na to da trasa zahvata najveéim
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dijelom ne ulazi u veca Sumska podrucja i da Sume nisu prisutne duz cijele trase, ve¢ fragmentno na
sjeveroistoku trase sjemenjaca bagrema (km 4+000), crnog oraha (km 5+000), na srednjem dijelu
trase oko Lovasa (km 15+000) i Bapske (km 10+000) kultura bagrema i sjemenjaca crnog oraha i
na juznom dijelu trase, tj. podrucju Spacvanske Sume (zavrSetak trase) prisutni su uredajni razredi
sjemenjace hrasta luznjaka (km 35+000) i poljskog jasena (km 32+000 do km 35+000), ovaj
negativan utjecaj uz primjenu mjera zastite smatra se prihvatljivim. DuZ podrucja izravnog
zaposjedanja planiranog zahvata nalaze se Sume gospodarskih jedinica ,, Dubrovica*“, ,, llocke Sume
i ,Jelas”. U dijelu zaposjedanja povrsina najvise su zastupljene povrsine uredajnog razreda
sjemenjace bagrema (oko 2,3 ha), uredajni razred sjemenjace hrasta luznjaka (oko 1,59 ha) i
uredajni razred poljskog jasena (oko 1 ha). Nastavno na gubitak povrsina pod Sumama dolazi i do
smanjenja optekorisnih funkcija Suma, a izgradnjom zahvata oc¢ekuje se gubitak od 2184550 bodova.
Navedeni se utjecaji smatraju negativnima s umjerenim intenzitetom buduéi da éine vrlo mali udio u
ukupnoj povrsini odgovarajuée gospodarske jedinice te se smatraju prihkvatljivim. Takoder,
predmetnim se zahvatom planira izgradnja 7 vijadukata kojima se umanjuje negativan utjecaj na
Sume i Sumarstvo buduéi da na podrucju vijadukata dolazi do trajnog zauzeéa sumskih povrsina
iskljucivo na podrucju potpornih stupova. U fazi izgradnje potrebno je istaknuti negativan utjecaj
zahvata na narusavanje povoljnog vodnog rezima nizinskih poplavnih Suma, §to moze rezultirati
smanjenjem vitalnosti Sumskih sastojina. Navedeno se odnosi na dionicu od km 2+000 km do km
16+000 gdje su prisutne subatlantske i srednjoeuropske hrastove te hrastovo-grabove sume, koje su
olpornije na promjene rezima poplave i na dijelu trase od km 32+000 do km 35+000 gdje se nalaze
poplavne mijesane Sume hrasta luznjaka, pod utjecajem rijeke Bosut, koje su osjetljive na promjene
vodnog rezima. Uljecaj na ove Sumske zajednice ogranicen je iskljucivo na rubne dijelove te su za
wjih propisane mjere zastite poput ogranicavanja radnog pojasa i océuvanja postojeceg reZima
plavijenja, kako bi se utjecaj sveo na prihvatljivu razinu. Vezano za eroziju, planirana trasa zahvata
ve¢inom prolazi kroz ravnicarsko podrudje u zoni malog potencijalnog rizika od erozije, §to rezultira
i malim nagibima terena sa smanjenom vjerojatnoséu nastanka erozije. Ipak, odredene dionice trase
prolaze kroz teren s veéim nagibima, km 2+230, km 2+880, km 4+860, km 6+321, km 6+791, km
9+248 i km 10+001, gdje postoji poveéana opasnost od erozije Sumskog tla. Na ovim dionicama,
izgradnja sustava za ispustanje oborinskih voda takoder moze pridonijeti pojacanoj eroziji i kretanju
masa uslijed otvaranja novih rubova. lako se planira izgradnja vijadukata na dionicama s veéim
nagibima terena kako bi se smanjio negativan utjecaj na eroziju, ovaj utjecaj se ipak smatra
negativnim te su propisane mjere zastite kako bi se smanjio na prihvatljivu razinu. U fazi koristenja
zahvata uz sve preventivne mjere, promet na dionici neée imati znacajan utjecaj na ostecenje ili
oneciscéenje Sumskih ekosustava. Opasnosti po Sume mogu se javiti u slucaju nekontroliranih
dogadaja koje mogu rezultirati oSteéenjem sumskog tla ili nastankom pozara uz samu cestu. Nastanak
Sumskog pozara mogu¢ je tijekom izvodenja radova u fazi izgradnje, ali zbog umjerenog stupnja
zastite Sumskih sastojina duz trase zahvata, zakljuceno je da utjecaj nije znacajan. Osim pridrzavanja
propisa o zastiti od poZara na gradilistima, nisu propisane dodatne mjere zastite. Tijekom koristenja
zahvata mogucnost nastanka pozara takoder postoji, ali vjerojatnost nije ocijenjena kao znacajna,
odnosno utjecaj je ogranicen na nekontrolirane dogadaje. Kako bi se dodatno smanjio rizik od
nastanka i Sirenja poZara, propisano je odriavanje zastitnog pojasa uz cestu tijekom koristenja.
Istovremeno, izgradena cesta moze poboljsati zastitu od poZara pruzajuci bolji pristup za gasenje i
djelujuci kao barijera koja sprjecava Sirenje pozara na susjedne sumske komplekse.

Prepoznati moguéi utjecaji na bioraznolikost prisutni su na podrucju gradevinskog pojasa i vezani
su za izgradmju predmetnog zahvata. Na podrudju izravnog utjecaja ocekuje se trajni gubitak
stanista. Tijekom faze pripreme i izgradnje planiranog zahvata moguéi su privremeni izravni utjecayi,
Y. naruSavanje stanisnih uvjeta radom mehanizacije unutar uze zone obuhvata zahvata (20 m + 20
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m od osi) i trajni izravni utjecaji na stanista i floru koji bi nastali kao posljedica gubitka stanista
uslijed izgradnje planirane ceste (unutar Sivine ceste — 11 m). Trajni gubitak staniSta vezan je
uglavnom za poljoprivredna stanista, tj. stanisni tip Mozaici kultiviranih povrsina (NKS 1.2.1.) u
iznosu od 104,24 ha i stanisni tip Sume (NKS E. - E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i ¢iste grabove
Sume i E.9.3. Nasadi Sirokolisnog drveca) u iznosu od 15,87 ha. Trajno ¢e se izgubiti i dio povrsine
rijetkog i ugroZenog stanisnog tipa Nitrofilni pasnjaci nizinskog vegetacijskog pojasa (NKS C.2.4.1.)
u iznosu od 0,54 ha. Uz navedene stanisne tipove trajno Ce se izgubiti i dio povrsina sljedeéih
stanisnih tipova: Kanali (NKS 4.2.4.) 2,2 ha, Vinogradi (NKS 1.5.3.) 1,44 ha, Voénjaci (NKS 1.5.1.)
0,45 ha, Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva (NKS D.1.2.1.) 0,13 ha,
Zapustene poljoprivredne povrsine (NKS 1.1.8.) 0,11 ha i Izgradena i industrijska stanista (NKS J.)
0,02 ha. Do trajnog gubitka stanisnih tipova neée do¢i u cijeloj duzini od 33,2 km s obzirom na to da
Jje na trasi planirano sedam vijadukata i jedan nadvoznjak. Na mjestima izgradnje vijadukta i
nadvoznjaka, do trajnog gubitka stanisnih tipova doéi ¢e samo na mjestima njihovih potpornih
stupova. S obzirom na ograniceno rasprostiranje navedenih utjecaja na blizu okolicu zahvata i dobru
zastupljenost navedenih stanisnih tipova na Siroj okolici zahvata, potencijalni negativni utjecaji nisu
znacajno negativni. Tijekom uklanjanja vegetacije na trasi zahvata moguée je osteéivanje i
uklanjanje nastambi i sklonista Zivotinja nastanjenih na samom podrucju obuhvata zahvata buduéi
da su Sumska stanista na podrucja zahvata pogodna Sumska stanista sljedecih vrsta: crveni mukaé
(Bombina bombina), barska kornjaca (Emys orbicularis), gatalinka (Hyla arborea) te veliki dunavski
vodenjak (Triturus dobrogicus). Radovi uklanjanja sumske vegetacije te radovi izgradnje ceste na
dominantnim otvorenim tipovima stanista (posebice stanisni tip 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina)
utjecu na lovne strategije Zivotinja i dostupnost plijena, i to primjerice za sljedeée vrste: Skanjac
(Buteo buteo), crnoglava strnadica (Emberiza melanocephala), Zuta pastirica (Motacilla flava),
smedoglavi bati¢ (Saxicola rubetra) te crnoglavi bati¢ (Saxicola torquatus). Dodatno, noéno
osvjetljenje uslijed mozebitnih radova po noéi takoder mozZe negativno utjecaji na faunu uZeg
podrucja, no ubrzo nakon zavrSetka radova, Zivotinje ée ukljuciti podrucje zahvata u redovito
koristenje stanista. Predmetni su utjecaji lokalizirani, privremenog karaktera i odnose se na
razdoblje izgradnje te se ne smatraju znacajno negativni. Tijekom kovistenja i redovitog odrzavanja
ceste i pojasa uz trasu, moguci utjecaji na floru, vegetaciju i stanista nastaju uslijed odvijanja
cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje predstavljaju degradacija tla te izvori oneciséenja
zraka, tla, povrsinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometnom, uzrokuju pad kvalitete stanisnih
tipova u pojasu uz buducu cestu. Moguci su i negativni utjecaji uslijed emisije opasnih tvari pri
odrzavanju i koristenju ceste u kojima opasne tvari dospiju u okolno tlo ispiranjem oborinama. Da
bi se sprijecio negativan utjecaj Sirenja i/ili naseljavanja invazivnih biljnih vrsta na sastav autohtone
flore i izgled vegetacijskog pokrova Sireg prostora, potrebno je u skladu s propisanom mjerom
provoditi trajno i sustavno uklanjanje invazivnih stranih vrsta u odrZavanom pojasu uz buduéu cestu.
Tijekom koristenja ceste emisije u okolis u vidu svjetlosti, buke i vibracija takoder mogu negativno
utjecati na faunu uZeg podrucja planirane ceste dok je negativan utjecaj na faunu Sireg podrucja
predmetne trase moguc zbog kolizije s vozilima i fragmentacije stanista. Navedene utjecaje mogucée
Jje umanjiti uklanjanjem guste vegetacije uz sam rub ceste koja moZe doprinijeti izlijetanju Zivotinja
na cestu i redovitim uklanjanjem pregaZenih Zivotinja s ceste. Osim toga, duz trase ceste planirano
Jje 7 vijadukata koji mogu posluziti za prolaz Zivotinja izvan trase ceste, a uz navedene vijadukte,
prilagodit ¢e se planirani cestovni propust preko mrtvaje rijeke Bosut (km 31+300 — km 32+500) za
prolazak Zivotinja i izgradit Ce se i prolaz za Zivotinje od km 34+ 500 do km 34+600 $to ée doprinijeti
prevenciji stradavanja.

Lokacija zahvata nalazi se izvan zasticenih podrudja prirode. Na udaljenosti oko 1,5 km nalazi se
spomenik parkovne arhitekture llok — park oko starog grada, na udaljenosti oko 7 km nalazi se
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posebni rezervat Vukovarske dunavske ade dok se na udaljenosti oko 18 km nalazi posebni rezervat
Suma LoZe. S obzirom na obiljezja zahvata, doseg utjecaja zahvata i udaljenost zahvata od zasticenih
podrucja, ne ocekuju se negativni utjecaji na zastiena podruéja prirode tijekom izgradnje i
koristenja zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata, kljucni utjecaji na divljaé i lovstvo ukljucuju trajni gubitak
povrSine lovista, smanjenje lovnoproduktivne povrSine za glavne vrste divljaci, ometanje
migracijskih koridora, remecenje mira divijaci te osteéenje lovnotehnickih objekata. Planirani zahvat
utjece na gubitak povrsine sedam lovista, pri cemu dolazi do razlicitih razina gubitka povrsine.
Loviste XVI/128 Vukovo — Kordos biljezi najveéi gubitak, od 41,55 ha, dok loviste XVI/126 Bajin dol
ima gubitak od 27,34 ha, a loviste XVI/127 Badnjara 21,86 ha. Ostala zahvaébena lovista su XVI/121
Dubrava s gubitkom od 14,69 ha, XVI/119 Dubovica s gubitkom od 12,15 ha, i XVI/125 Prima s
gubitkom od 10,52 ha. Najmanji gubitak povrsine zabiljezen je u lovistu XVI/152 Ugljara, gdje ée
zahvat rezultirati gubitkom od svega 0,76 ha. Glavne vrste divljaci prema lovistima ukljucuju srau
obicnu, fazana-gnjetlova, zeca obic¢nog i divlju svinju. Srna obi¢na prisutna je u svim lovistima, dok
fazan-gnjetao i zec obicni takoder dolaze u svim lovistima, ali s razli¢itim udjelima lovnoproduktivne
povrsine koja im pripada. Divija svinja je prisutna samo u lovistima XVI/128 Vukovo — Kordos i
XVI/127 Badnjara. U referentnom podrucju boravi i sporedna vrsta krupne divljaci, jelen obicni,
divlja svinja i jelen lopatar. Gubitak lovnoproduktivnih povrsina (za glavne vrste divljaci) ocjenjuje
se kao negativan utjecaj umjerenog intenziteta zbog malih udjela u ukupnoj povrsini lovista i
lovnoproduktivne povrsine. Poveéana prisutnost ljudi i mehanizacije tijekom izgradnje moze ometati
migracijske koridore divijadi te dovesti do fragmentacije stanista, Sto se smatra negativnim
utjecajem, no buduci da je izgradnja vremenski ogranicena, utjecaj se smatra prihvatljivim nakon
zavrSetka radova. Povecana razina buke i svjetlosnog oneciséenja tijekom faze izgradnje ocjenjuje
se kao umjereno negativna, ali ograni¢ena na tu fazu. Ostebenje lovnotehnickih objekata predstavlja
potencijalni negativan utjecaj koji se moZe svesti na prihvatljivu razinu suradnjom s
lovooviastenicima. Unato¢ negativnim utjecajima, intenzitet se smatra umjerenim, pridrZavajuéi se
propisanih mjera zastite, ¢ime se utjecaj svodi na prihvatljivu razinu. Prilikom koristenja planiranog
zahvata, utjecaji na divljac i lovstvo obuhvaéaju koliziju divijaéi s vozilima, fragmentaciju stanista,
oneciséenje te emisiju svjetlosti i buke u okolis. Kolizija s vozilima moZe prouzroditi materijalnu Stetu
i ozljede divljaci, no primjenom mjera zastite, poput prometne signalizacije, utjecaj se smanjuje i
smatra se prihvatljivim. Fragmentacija staniSta, posebice kroz Sumske sastojine na pojedinim
stacionazama, oteZava migracijske koridore i moze dovesti do gubitka genetske raznolikosti divljaci.
Unato¢ znacajnim nasipima i usjecima, planirani vijadukti i nadvoznjaci omoguéuju divijaci prolaz
ispod ceste, umanjujuci negativni utjecaj fragmentacije stanista. S obzirom na to da se ne planira
postavljanje vanjske zastitne ograde, sto dodatno olaksava kretanje divijaci, ali i poveéava moguéa
stradavanja divljaci od vozila pri prelasku ceste ovaj negativan utjecaj uz propisivanje mjera zastite
sveden je na prihvatljivu mjeru. Tijekom izgradnje moZe doéi do zatrpavanja pojilista, no primjenom
propisanih mjera zastite taj ¢e se utjecaj ublaZiti. Na stacionazi 31+400 km, gdje se planiraju radovi
na regulaciji kanala Bosuta, propisana je mjera zastite kojom je potrebno omoguéiti divljaci pristup
vodi, izlaz iz korita i prijelaz. Mjere zastite ukljucuju sprjecavanje zatrpavanja vodotoka i planiranje
zastitne obloge korita kombinacijom kamenog nabacaja i vegetacije. Tijekom koristenja, oneciséenje
stanista uslijed nekontroliranih dogadaja, svjetlosno oneciséenje i buka nastala uslijed odvijanja
prometa ocijenjeno je prihvatljivim uz primjenu propisanih mjera zastite.

Utjecaj izgradnje zahvata na strukturne kvalitete krajobraza ocituje se kroz pritiske na pojedine
elemente i znacajke krajobraza, odnosno njihove kvalitete i na karakter krajobraza. Izgradnjom ceste
u dominantno poljodjelskom podrucju doéi ée do promjena u percepciji krajobraza promatranog
podrucja. Na predmetnom podrucju se veé nalazi mreza postojeéih cesta i putova i planirana cesta
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predstavija dodatni kumulativni utjecaj izmjene krajobraza. Trasa je u najveéoj moguéoj mjeri
poloZena uz rubove postojecih poljoprivrednih parcela da Sto manje narusi njihov oblik i strukturu
presijecanjem i usitnjavanjem. Promjena vizura, povecanje obima prometa, stvaranje novih évorista
i rubova u prostoru, promjena prirodnosti i boravisnih znacajki dolova pritoka Dunava, prolazak u
blizini Bosuta i Sume Lasnije su faktori koji uvjetuju umjeren do jak utjecaj zahvata na krajobraz.
Utjecaj na vizualne znacajke bit ce najizraZeniji na dijelu trase planirane ceste zapadno od naselja
Tovarnik, od kojeg prolazi na udaljenosti ~500 m. Dodatno, u km 22+500 (~750 m od Tovarnika)
trasa prelazi preko koridora postojece Zeljeznicke pruge nadvoznjakom i prateéim nasipima ukupne
duzine 1000 m, maksimalne visine ~10 m, ¢ime ¢e biti vidljiva struktura u krajobraznoj slici. Dolove
brdskih pritoka Dunava trasa svladava nizom vijadukata: Mala Lovka 1 i 2, Sikoman, Baéin Dol i
Dobra Voda, Anga i Dol Novacki. Navedeni vijadukti nisu izloZeni pogledima iz naselja i/ili su
okruzeni vegetacijom i njihov utjecaj je lokalnog karaktera. Segment trase uz tok Bosuta, rub Sume
Jasinje kao i koridor kroz Sume Jasinje otvorit ée vrijednu lokalnu vizualnu kompoziciju za korisnike
ceste, no pri tome Ce imati i utjecaj na sliku krajobraza iz naselja ApSevci. Nadalje, znacajni nasipi i
usjeci planirane ceste nalaze se u sljedeéim stacionazama: km 2+700 — km 2+850 km i km 3+050 —
km 3+250 - usjek (maks. 4 m visine) prije i poslije vijadukta Mala Lovka 2, km 5+025 — km 5+550 —
serija izmjenicnih usjeka (maks. 10 m) i nasipa nakon vijadukta Sakoman, km 6+500 — km 6+720 —
usjek (maks. 9 m) nakon vijadukta Bacin dol, km 9+500 — km 10+000 — usjek (maks. 9 m) na
poljoprivrednim povrsinama i preko poljskog puta te km 22+000 — km 23+000 — duzinom i visinom
(maks. 10 m) znacajan nasip zbog prelaska trase preko Zeljeznicke pruge (M105 Novska — Tovarnik
— drzavna granmica) jugozapadno od Tovarnika. Na ostalim dijelovima trase utjecaj na vizualne
znacajke je mnogo manje izrazen zbog ogranicenog, lokalnog karaktera te manje snage utjecaja.
Navedene utjecaje moguce je ublaZiti primjenom mjera zastite koje se odnose na planiranje zastitnog
zelenog pojasa, sanaciju pokosa i uredenje pojasa uz cestu u skladu s krajobraznim znacajkama na
lokaciji zahvata.

Najveéi utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu zahvat ¢ée imati na evidentirana arheoloska nalazista
kojih je u zoni utjecaja zabiljeZeno dvadeset i pet. Svi arheoloski lokaliteti izravno su ugroZeni
planiranim zahvatom u svojim temeljnim svojstvima. Buduéi da izgradnja ceste moze prouzrociti
fizi¢ka osteéenja u cjelokupnom ili dijelu njihova obuhvata, veé u fazi pripreme i projektiranja u
skladu s propisanim mjerama provest ée se probna arheoloska iskopavanja, a po potrebi i sustavna.
Trasom se zaobilazi srednjovjekovna utvrda koja ée ostati ocuvana, a ostatak arheoloskog nalazista
(selo, groblje, trgoviste) arheoloski ¢e se istraZiti prije pocetka radova kako bi se prikupili podaci o
ukupnosti kulturnog dobra. Na dijelu poddionice III, od km 27+000 do km 35+000, koji do sada nije
bio predmetom terenskih pregleda, radi procjene ugroZenosti i radi zastite ove kategorije kulturnih
dobara u skladu s propisanom mjerom ve¢ tijekom pripreme i projektiranja provest ée se intenzivan
arheoloski pregled, a u slucaju otkriéa novih arheoloskih nalazista i probna, a po potrebi i sustavna
arheoloSka iskopavanja. Memorijalno kulturno dobro Spomen podrucje Ivanci takoder je izravno
ugrozeno planiranom izgradnjom jer trasa buduce ceste prolazi dijelom njegova podrucja i presijeca
prilazni put do spomen obiljezja. Tijekom projektiranja i pripreme u skladu s propisanom mjerom
izgradit Ce se novi pristupni put sukladno zahtjevu Ministarstva kulture i medija, Uprave za zastitu
kulturne bastine, Konzervatorskog odjela u Vukovaru, a tijekom gradnje zastititi kulturno dobro na
licu mjesta.

Izgradnja planiranog zahvata ne planira se van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19 sati,
te stoga nece biti negativnog utjecaja svjetlosnog oneéi§éenja tijekom izgradnje zahvata. U slucaju
potrebe, kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja koristit ée se ekoloski

prihvatljive svjetiljke. Javna rasvjeta ceste planirana je na raskriZjima ceste. Stalno osvijetljeni
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dijelovi planirane trase predstavijat ¢e osvijetljeno podrucje koje ¢e biti vidljivo u noénoj slici
podrucja i stoga su propisane mjere zastite.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ¢e se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Provedena racunska analiza pokazuje da ée
razine buke koje Ce se u okolisu javijati kao posljedica prometa planiranom cestom biti nize od
dopustenih osim na dijelu postojeée ceste, Ulice kralja Tomislava u naselju Lovas, koja se
rekonstruira u okviru izgradnje spojne ceste koja je dio predmetnog zahvata. Du? tog dijela Ulice
kralja Tomislava, uz objekte smjestene neposredno uz postojeéu cestu, ocekivane su razine buke vise
od dopustene tijekom razdoblja noéi. Stoga je planirano na dijelu Ulice kralja Tomislava u naselju
Lovas (koja se u okviru predmetnog zahvata rekonstruira) na emisiju buke u okolisu utjecati
kvalitetom kolnika te regulacijom prometa i pasivnim mjerama sukladno mjerenju iz elaborata zastite
od buke, a kao dodatnu mjeru predvidjeti moguénost ogranicenja dopustene brzine tijekom noénog
razdoblja kako bi se razina buke svela na prihvatljivu razinu. Tijekom razdoblja dana i veceri, razine
buke ée biti nie od dopustene.

Tijekom pripremnih radova (Ciséenje terena, povrsinsko krcenje i sl.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije ocekuje se nastanak razne vrste neopasnog i opasnog otpada. Opasan
otpad sakupljati i skladistiti odvojeno od ostalog otpada u natkrivenom spremniku ili cvrstoj
zatvorenoj vreci, odnosno treba onemoguciti rasipanje, raznosenje i razlijevanje tog otpada izvan
gradilista uzrokovano vremenskim prilikama, voditi evidenciju te nastali otpad predati ovlastenoj
osobi uz odgovarajucu prateéu dokumentaciju. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno
nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za neodgovarajuce zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i
opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju moguéu mjeru.

Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju nastat ée odredene kolicine
materijala iz iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu i koji je moguce iskoristiti za izgradnje
nasipa, a preostali materijal ¢e se odloziti na lokaciji u skladu s propisom o postupanju s viskom
iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova. Za poddionicu II.
predviden je iskop materijala u iznosu od 258.322 m’, nasip materijala u iznosu od 257.905 m>, §to
iznosi manjak materijala u iznosu od 417 m’. U razradi glavnog projekta detaljnije ée se izjednaciti
sve zemljane mase (poljski putovi, jarci...). Za poddionicu IIl. potrebno je u nasip ugraditi oko
220.078 m® mjeSovitog materijala i oko 68.535 m® kamenog materijala u zavrsni sloj nasipa.

Negativni utjecaji na stanovnistvo tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni,
medutim oni Ce se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradilista i Projektom privremene
regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom izgradnje mogué je donekle otezan pristup
do obradivih povrsina. Medutim, to su privremeni utjecaji koji ée trajati do zavrSetka radova kada
se i nositelj zahvata obavezuje urediti lokalne pristupne putove i omoguciti uredno koristenje
zemljista uz trasu. Takoder, izgradnjom ceste trajno ée se prenamijeniti poljoprivredno zemljiste koje
se obraduje, §to predstavija indirektan utjecaj na stanovnike koji su vlasnici tog zemljista. Izgradnja
predmetnog zahvata imat ée pozitivan utjecaj na stanovnistvo i gospodarstvo. Tijekom koristenja
pozitivni utjecaji ocituju se prvenstveno povelanjem sigurnosti jer se promet izmjesta dalje od
srediSta grada i pjesackih zona. Slijedom navedenog, ocekuje se pozitivan utjecaj na zdravlje ljudi i
stanovnistvo zbog smanjenja koncentracije ispusnih plinova i buke teskih teretnih vozila. Pozitivni
utjecaji takoder se ocituju kroz poveéanje sigurnosti za sve sudionike u prometu i znacajno skraéenje
putovanja. Medutim, razine buke duZ dijela spojne ceste od raskrizja Lovas do naselja Lovas, duz
Ulice kralja Tomislava u Lovasu koji se rekonstruira u okviru zahvata ée tijekom kriticnog, noénog
razdoblja biti vise od dopustene uz sve postojece stambene objekte smjeStene neposredno uz
predmetnu cestu i stoga su propisane mjere zastite.
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Izgradnja zahvata utjecat ¢e na promet na postojecoj cestovnoj mrezi te ée biti potrebno osigurati
optimalne uvjete odvijanja cestovnog prometa na njima u svim etapama izgradnje i u svim prijelaznim
stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne uz koridore predmetnog zahvata, a
kojima se koristi lokalno stanovnistvo. Potencijalni negativni utjecaj na organizaciju prostora
tijekom izgradnje moguci su zbog pojacane frekvencije transporta materijala i tehnike, $to ée
zahtijevati posebnu paznju i pratecu sluzbu (prilikom transporta posebnih tereta i strojeva) te
pojacanog prometovanja kamiona, bagera, buldozera i sl. koji ée usporavati promet, a takoder
postoji i opasnost od ispadanja materijala koji moZe oteZati uvjete na cesti. Negativni utjecaji tijekom
izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni e se svesti na minimum pravilnom
organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.
Predmetnim zahvatom se postiZu ciljevi povezivanja prometnih putova na regionalnoj i lokalnoj
razini, a najvaznije, postize se prometno rasterecenje okolnih cesta izgradnjom ceste koja ée povezati
prometni pravac Republika Slovenija — Republika Srbija i na taj nacin preusmjeriti dio tranzitnog
prometa na predmetnu cestu llok — Lipovac. Izgradnjom ceste llok — Lipovac, s lokalnih i Zupanijskih
cesta izmjestit ¢ée se promet od oko 1300 vozila po danu. Zbog svega navedenog zakljucuje se da
zahvat nema negativan utjecaj na cestovnu mrezu, veé se njime uvelike poboljsava postojecée stanje.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u slucaju nepravilne organizacije gradilista moze doéi do
nekontroliranih dogadaja, primjerice oneciséenje tla i voda nafinim derivatima i otpadnim vodama
s gradilista, poZar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata,
nesreée uzrokovane nepovoljnim vremenskim uvjetima, udarom groma i sl., tehnickim kvarom i/ili
ljudskom greskom. U slucaju izlijevanja veéih kolicina Stetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili
povrsinske vode te pojave poZara veéih razmjera, moze doci do negativnog utjecaja na stanista u
vidu gubitka velikih povrsina, prisutnu floru i faunu Sireg podrucja izgradnje planirane ceste. Za
vrijeme koriStenja ceste od nekontroliranih dogadaja mogué je sudar te izlijetanje i prevrtanje vozila
§to za posljedicu moZe imati izlijevanje vecih kolic¢ina nafte i nafinih derivata te drugih opasnih tvari
u okolis ili nastanak pozara. Takav dogadaj imao bi negativan utjecaj te je potrebno provoditi mjere
predostroznosti i zastite kako bi se vjerojatnost takvog pretpostavljenog dogadaja izbjegla odnosno
svela na minimum. Ovakvi dogadaji su nepredvidivi i uglavnom su moguéi u losim vremenskim
uvjetima, a na mogucnost pojavljivanja utjece i kvaliteta i ispravnost vozila, sposobnost vozaca i
opce stanje ceste. Stoga Ce se prema potrebi prometnim znakovima na odgovarajuéim mjestima
(prelazak preko vodotoka) naznaciti usporavanje brzine vozila i provoditi redoviti pregled i
odrZavanje dionice.

Kumulativni  utjecaji razmatrani su kao moguéa interakcija planiranog zahvata sa svim
postojecim/odobrenim zahvatima Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare
zbrajajuci ili multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu. Prema podacima iz
prostorno-planske dokumentacije u zoni ogranicenog Sireg podrucja utjecaja (200 m) utvrdeni su
planirani zahvati koji bi doprinijeli kumulativnom utjecaju i to kako slijedi: planirana magistralna
Zeljeznicka pruga i planirano robno-transportno srediste, planirane drzavne ceste i ostale Zupanijske
ceste, planirani dalekovodi 35 kV, 100 kV i 400 kV, planirani visokotlacni plinovod, planirana
mjerno-redukcijska postaja, planirani povrsinski i podzemni vodozahvat, planirani magistralni i
ostali vodoopskrbni cjevovodi, intenzivna poljoprivredna proizvodnja. Kumulativan utjecaj mogué je
na okolne poljoprivredne povrSine te kemijska svojstva tla uslijed pojacavanja prometa i dodatnih
emisija staklenickih plinova, kao i dodatnog ispustanja oneciséujuéih Cestica uslijed prometovanja
kako zrakom tako i oborinskim vodama. Realizacijom zahvata ¢e doéi do trajnog usitnjavanja
poljoprivrednih parcela odnosno njihove fragmentacije na vise manjih dijelova. Izgradnja planirane
ceste, zajedno s postojecom prometnom infrastrukturom, uzrokovat ée dodatno dijeljenje pojedinih
staniSnih tipova na manje cjeline, tj. fragmentaciju stanista. Nadalje, doéi ée do gubitka stanista i
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Sflore na trasi planiranog zahvata, no prisutna stanista i flora na podrucju planiranog zahvata, gdje
se ocekuje trajni gubitak, Siroko su rasprostranjena te izgradnjom ceste neée doéi do znacajnog
kumulativnog gubitka povrsina predmetnih stanisnih tipova. S obzirom na navedeno, ne ocekuju se
znadajni negativni kumulativni utjecaji na stanista i floru. Nadalje, mogué je negativan kumulativan
utjecaj na kopnenu faunu zbog fragmentacije stanista te u vidu stradavanja, uznemiravanja i gubitka
pogodnog stanista pojedinih vrsta, odnosno do promjena uvjeta u stanistu. Medutim, zahvat ée imati
sedam vijadukata koji mogu umanjiti utjecaj fragmentacije i propisane su dodatne mjere zastite.
Zakljucno, gubitak stanista pogodnih za prisutne vrste te promjene u staniStu doprinose
kumulativnom utjecaju, no s obzirom na prisustvo tih stanista i na Sirem podrucju zahvata i propisane
mjere zastite, potencijalan kumulativan utjecaj nije znacajno negativan. Nadalje, ocekuje se dodatan
kumulativan utjecaj na Sume i divljaé, ali s obzirom na to da se radi o malim povrsinama u odnosu
na ukupnu povrsinu Suma na Sirem podrudju te da planirani zahvat ne ulazi u cjelovite Sumske
komplekse, ve¢ uz sam rub Suma, zakljuceno je da je intenzitet utjecaja umjeren pa stoga i prihvatljiv.
Takoder, moguc¢ je negativan kumulativan utjecaj na divljac zbog fragmentacije stanista te u vidu
stradavanja, uznemiravanja i gubitka pogodnog stanista pojedinih vrsta, odnosno do promjena uvjeta
u stanistu. Medutim, zahvat Ce imati 7 vijadukata koji mogu umanjiti utjecaj fragmentacije i
propisane su mjere zaStite za smanjivanje negativnog utjecaja na divljac.

Izgradnjom planiranog zahvata do¢i ée do trajne prenamjene kopnenih i vodenih stanisnih tipova
koji se nalaze na trasi planiranog zahvata, i to primarno mozaici kultiviranih povrsina. Medutim,
predmetni staniSni tipovi Siroko su rasprostranjeni i karakteristicni te se gubitkom istih ne ocdekuje
znacajan negativan utjecaj. Prema navedenom, ne ocekuje se ni prekogranican utjecaj na Sumska i
poljoprivredna stanista Republike Srbije. Tijekom radova ocekuje se negativan utjecaj na lokalno
prisutnu faunu, ukljucujuci i divija¢ uslijed zauzimanja, osteéenja ili izmjena uvjeta u stanistu na
podrucju na kojem Ce se izvoditi gradevinski radovi. Medutim, predmetni utjecaji uslijed
uznemiravanja zbog radova lokalizirani su na podrucje oko 100 m od trase zahvata te se stoga ne
ocekuje prekogranicni utjecaj na faunu i divljaé uslijed radova. U konacnici, moguc je utjecaj uslijed
Jragmentacije stanista i kolizije s vozilima, medutim, planirani zahvat ¢e imati 7 vijadukata koji mogu
umanjiti navedene utjecaje i propisane su dodatne mjere zastite te se stoga ne ocekuje negativan
prekogranic¢an utjecaj uslijed fragmentacije stanista i kolizije s vozilima. Tijekom izgradnje zahvata
doci ¢e do trajnog gubitka suma na trasi planiranog zahvata, medutim, utjecaj je lokaliziran i ne
ocekuje se prekogranican utjecaj. Ne ocekuje se ni znacajan prekogranicni utjecaj na tlo i
poljoprivredno zemljiste ni na vode i vodna tijela. S obzirom na udaljenost planirane ceste od granice
s Republikom Srbijom i karakteristike zahvata, ne ocekuje se znacajni prekogranicni utjecaj na
sastavnice i optereéenja okolisa.

Glavna ocjena prihvatljivosti za ekolosku mrezu

Trasa planiranog zahvata nalazi se unutar tri podrulja ekoloSke mreie: posebnog podrucja
ocuvanja znacajnog za vrste i stanisne tipove (PPOVS) HR2001500 Stepska stanista kod Bapske i
HR2001414 Spacvanski bazen i podrucja ocuvanja znadajnog za ptice (POP) HRI1000006
Spacvanski bazen te su ocijenjeni samostalni i kumulativni utjecaji zahvata na ciljeve oc¢uvanje i
cjelovitost navedenih podrudja.

HR2001500 Stepska stanista kod Bapske

Podrucje se sastoji od tri odvojena poligona pri éemu svaki od njih predstavlja mozaik suhih
travnjaka te antropogenih povrsina poput oranica i voénjaka i zapustenih poljoprivrednih povrsina.
Na podrucju treba biti ocuvano 30 ha postojece povrsine stanisnog tipa. Planirana trasa zahvaéa
samo sjeverni poligon, odnosno prolazi njegovim sjevernim dijelom. Za potrebe Glavne ocjene
provedeno je terensko istraZivanje te je na temelju rezultata istraZivanja izradena detaljna karta
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stanista podrucja ekoloske mreze HR2001500 Stepska stanista kod Bapske. Iz karte je vidljivo da
ciljni stanisni tip 6240* Subpanonski stepski travnjaci (Festucion valesiacae) nije zabiljezen na trasi
planiranog zahvata, nego na udaljenosti oko 200 m od trase. Na trasi su zabiljeZeni stanisni tipovi:
E.3.1.1. Sume hrasta luznjaka i obicnoga graba, D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih,
izuzetno primorskih krajeva, 12.1.1. Mozaicne poljoprivredne povrsine i E.9.1.1. Sastojine bagrema
te ¢e zbog izgradnje ceste doci do trajnog gubitka manjih povrsina ovih stanisnih tipova koji nisu
ciljni. Tijekom izgradnje mogué je negativan utjecaj na ciljni stanisni tip 6240* uslijed izgradnje
pristupnih putova gradilistu, kretanja gradevinskih strojeva, odlaganja materijala, uklanjanja
vegetacije i slicno, medutim, uz primjenu mjere ublaZavanja navedeni utjecaj je prihvatljiv. Tijekom
koristenja utjecaj zahvata na ciljni stanisni tip 6240* ocijenjen je kao zanemariv iako trasa planirane
ceste prolazi kroz podrucje ekoloske mreZe jer se nalazi na udaljenosti oko 200 m od trase i da se na
toj lokaciji planira izgradnja vijadukta ,, Dol Novacki“, neée se primjenjivati sredstva za odrzavanje
vegetacije, a utjecaj nekontroliranih dogadaja moZe se iskljuciti zbog udaljenosti zahvata od lokacije
ciljnog stanisnog tipa.

HR2001414 Spacvanski bazen
Planirana trasa podrucjem ekoloske mreZe prolazi rubno na sjeveroistocnom dijelu podrucia.
Ekoloska mreZa obuhvaéa Sumsko podrucje s reprezentativnim poplavnim Sumama hrasta luznjaka,
crne johe i jasena. Na podrucju su zastupljene sastojine razlicite starosti i njima se redovito
gospodari. Na podruéju se nalaze vodena i viaina stanista (rijeka Virovi, Spacva, Studva...) s
vodenom i mocvarnom vegetacijom. Za potrebe Glavne ocjene provedena su terenska istrazivanja
ciljnih stani$nih tipova i stanisnih tipova pogodnih i/ili kljucnih za ciljne vrste te je izradena detaljna
karta stanista podrucja uz trasu (250 m sa svake strane ceste).
Utvrdeni su sljedeéi utjecaji za ciljne vrste:
- jelenak (Lucanus cervus) i hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo)

Tijekom izgradnje zahvata doci ce do uklanjanja stabala u kojima se potencijalno nalaze jedinke
vrste (licinke ili imaga). Doci ée do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih stanista za ciljnu
vrstu u iznosu od 3,15 ha, tj. 0,008 % u odnosu na pogodna stanista na cijelom podrucju EM
(35300 ha) i trajnog gubitka i fragmentacije kljucnih stanista za ciljne vrste u iznosu od 1,85 ha,
4. 0,005 % u odnosu na kljucna stanista na cijelom podrucjiu EM (33860 ha). Moze doéi do
stradavanja manjeg broja jedinki zbog uklanjanja starih stabala. Terenskim istraZivanjem
utvrdeno je da se na dionici koja prolazi kroz podrudje ekoloske mreze (od km 31+800 do km
32+400 i od km 34+100 do km 34 + 800) radi o mladoj sastojini, bez krupnih panjeva i starih
stabala, kao i bez odumirucih i svjeze odumrlih stabala koja su potrebna za razvoj i prehranu
licinki. Tijekom koristenja cesta moze djelovati poput barijere koja ée razdvojiti dva sumska
kompleksa Sume Spacva te moZe doci do stradavanja manjeg broja jedinki zbog kolizije s
vozilima. Na podrucju ekoloske mreze zadriat ¢e se dovolina povrsina pogodnih i kljucnih
stanista za vrste, a utjecaj kolizije vozila s jedinkama nece biti znacajno negativan zbog male
vjerojatnosti stradavanja i duljine trase koja prolazi podrucjem ekoloske mreze (oko 1300 my).

o Tijekom izgradnje do¢i ¢e do umjerenog negativnog utjecaja na pogodna stanista (Sumska
stanista s panjevima ili svjeZe odumrlih stabala), odrzanje populacije vrsta te kljucna
stanista za vrste (NKS E.2.1.1., E2.2.1, E2.2.2,FE223,E3.1.1.,).

o Tijekom koristenja doci ¢e do umjerenog negativnog utjecaja na odrzanje populacija vrsta.

o Na ostale atribute ciljeva ocuvanja nema utjecaja.

- barska kornjaca (Emys orbicularis)
Tijekom izgradnje planiranog zahvata doéi ¢e do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih
stanista za ciljnu vrstu u iznosu od 4,18 ha $to iznosi 0,01 % u odnosu na pogodna stanista na
cijelom podrucju EM (38200 ha). Terenskim istraZivanjem podrucja ekoloske mreze kroz koje
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prolazi predmetni zahvat zakljuceno je da se radi o mladoj sumi s visokom podzemnom vodom
(stanisni tip 9160 (Natura kod), tj. E.3.1.1. (NKS kod)) bez trajnih vodenih tijela, poplavnih
podrucjaivlaznih livada, a zbog toga §to je Suma mlada nema ni odumrlih stabala na osuncanom
podrucju. Terenskim istraZivanjem podrucja ekoloske mreze kroz koje prolazi predmetni zahvat
utvrdeno je da stanisni uvjeti koji su povoljni za ciljnu vrstu nisu prisutni— prisutna je mlada
Suma s visokom podzemnom vodom bez trajnih vodenih tijela, poplavnih podrucja i viaznih
livada, a zbog toga sto je Suma mlada nema ni odumrlih stabala na osunéanom podrucju zbog

Cega je prisutnost ciljne vrste moguca jedino zbog migracije. Tijekom izgradnje zahvata doéi ée

do trajnog gubitka i fragmentacije sumskih stanista u iznosu od 3,73 ha, tj. 0,01 % ukupne

povrsine Sumskih staniSta unutar podrucja ekoloske mreZe. Povr§ina koja se gubi zanemariva je

u odnosu na ukupnu povrsinu Sumskih stanista unutar podrucja EM. Tijekom koristenja zahvata

moguc je negativan utjecaj u slucaju onmeciséenja uslijed nekontroliranih dogadaja i zbog

primjene kemijskih sredstava za odrzavanje vegetacije. Radi se o rijetkim i lokaliziranim
dogadajima koji se mogu dogoditi na oko 1300 m (dio zahvata unutar podrucja EM).

o Tijekom izgradnje doci ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na pogodna stanista (kopnene
vode i poplavna podrucja gusto obrasla vegetacijom s osuncanim obalama te kopnena
stanista pogodna za polaganje jaja poput viaznih livada i Sumskih sastojina s odumrlim
stablima na osun¢anom poloZaju), populaciju vrste te lokve unutar Suma.

o Tijekom koristenja doci ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na pogoda stanista (kopnene
vode i poplavna podrucja gusto obrasla vegetacijom s osunc¢anim obalama te kopnena
staniSta pogodna za polaganje jaja poput viaznih livada i Sumskih sastojina s odumrlim
stablima na osuncanom poloZaju) i populaciju vrste.

o Na ostale atribute ciljeva oéuvanja nema utjecaja.

crveni mukac (Bombina bombina)

Tijekom izgradnje doci ¢e do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih stanista za ciljnu vrstu u
iznosu od 4,18 ha §to iznosi 0,01 % u odnosu na pogodna stanista na cijelom podrucju EM
(38200 ha). Terenskim istrazivanjem podrucja ekoloske mreze kroz koje prolazi predmetni
zahvat zakljuceno je da se ne radi o poplavnoj Sumi, veé o sumama s visokom podzemnom vodom
(stanisni tip 9160 Subatlantske i srednjoeuropske hrastove i hrastovo-grabove Sume Carpinion
betuli (Natura kod), tj. Suma hrasta luznjaka i obicnog graba (tipicna subasocijacija) (NKS kod
E.3.1.1.)) bez trajnih vodenih tijela, poplavnih podrudja, livada i riparijske zone. Lokve i bare
su vodna tijela privremenog karaktera, a mogu nastati i kod najmanjih mikrodepresija poput
kolotraga te njihovu prisutnost na podrucju zahvata nije moguce iskljuciti, no trasa zahvata
prolazi kroz podrucje u duljini oko 1300 m. Utjecaj gubitka dijela povrsine pogodnih stanista je
trajan, ali povrsina koja se gubi je zanemariva u odnosu na ukupnu povrsinu pogodnih stanista
unutar podrucja EM. Razvojni stadiji vrste vezani su uz nizinska vlazna stanista, desto i Sumska
stanista u kojima se zadrZava voda u obliku manjih lokvi te je moguée stradavanje jedinki u
periodu razmnoZavanja i mrijesta. Doéi ée do trajnog gubitka i fragmentacije Sumskih stanista
uiznosuod 3,73 ha, tj. 0,01 % ukupne povrsine Sumskih stanista unutar podrucja ekoloske mreZe.
Tijekom terenskog istraZivanja nije primijeéeno prisustvo lokvi unutar toga podrucja. Buduci da
se ta pojava javlja povremeno tijekom intenzivnih oborina, postoji moguénost da se lokve ipak
pojavljuju unutar Suma na tom podrudju. Tijekom izgradnje ée doéi do trajnog zauzeéa 3,73 ha
Sumskih stanista, u kojima se potencijalno nalaze lokve, sto ¢ini 0,01 % ukupne povrsine Sumskih
Stanista unutar tog podrucja. Utjecaj gubitka dijela Sumskih stanista je trajan, povrsina koja se
gubi je zanemariva u odnosu na ukupnu povrsinu Sumskih stanista unutar podrucja EM. Tijekom
koriStenja mogué je negativan utjecaj u sluc¢aju oneciséenja uslijed nekontroliranih dogadaja i
zbog primjene kemijskih sredstava za odrzavanje vegetacije. Radi se o rijetkim i lokaliziranim
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dogadajima koji se mogu dogoditi na oko 1,3 km (dio zahvata unutar podrucia EM). Cesta moze

djelovati poput barijere izmedu dva Sumska kompleksa te moze doéi do stradavanja jedinki zbog

kolizije s vozilima. Potencijalno Ce se prekinuti migracijski putovi i smanjiti areal kretanja.

o Tijekom izgradnje i koristenja doci ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na pogoda stanista
(poplavne Sume, stajaca vodena tijela, lokve i bare, livade, poplavna podrudja te riparijske
zone), populaciju vrste te lokve unutar suma.

o Tijekom koristenja doci ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na pogoda stanista (poplavne
Sume, stajac¢a vodena tijela, lokve i bare, livade, poplavna podrudja te riparijske zone) i
populaciju vrste.

o Na ostale atribute ciljeva ocuvanja neée biti utjecaja.

- Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus)
Tijekom izgradnje planiranog zahvata doéi ¢e do trajnog gubitka i fragmentacije pogodnih
stanista za ciljnu vrstu u iznosu od 3,15 ha Sto iznosi 0,008 % u odnosu na pogodna stanista na
cijelom podrucju EM (35300 ha). Terenskim je istraZivanjem utvrdeno da se na promatranoj
dionici koja prolazi kroz podrudje ekoloske mreze (od km 31+800 do km 32+400 i od km 34+100
do km 34+800) radi o mladoj sastojini bez odumiruéih i svjeze odumrlih stabala koja sadrze
pukotine i duplje u kojima ciljna vrsta obitava. Sukladno Programu gospodarenja za G.J.
,» Dubovica” Sume na dionici od km 34+100 do km 34+800 predstavija Sumsku cestu zbog cega
na predmetnoj dionici nema stare Sume, kao i ostalih elemenata koji odgovaraju ciljnoj vrsti.
lako je terenskim istraZivanjem utvrdeno da se na dijelu predmetnog zahvata koji prolazi kroz
podrucje ekoloske mrezZe (oko 1300 m) trenutacno ne nalaze povoljna stanista za ciljnu vrstu,
trajni gubitak od 3,15 ha Sumskih stanista je zanemariv u odnosu na ukupnu povrsinu pogodnih
Sumskih staniSta unutar podrucja EM. Cesta dijelom prolazi kroz sumska stanista unutar
podrucja ekoloSke mreZe, no tijekom terenskog istraZivanja nije zabiljezeno prisustvo lokvi.
Buduéi da se lokve javijaju povremeno tijekom intenzivnih oborina, postoji moguénost da se ipak
pojavljuju unutar Suma na tom podrucju. Tijekom izgradnje ée doéi do trajnog zauzeéa 3,73 ha
Sumskih stanista, u kojima se potencijalno nalaze lokve, §to ¢ini 0,01 % ukupne povrsine Sumskih
stanista unutar tog podrucja. Uljecaj gubitka dijela Sumskih stanista trajan, ali povrsina koja se
gubi je zanemariva u odnosu na ukupnu povrsinu Sumskih stanista unutar podrucja EM. Tijekom
koristenja, cesta moZe djelovati poput barijere koja ée razdvojiti dva Sumska kompleksa.
Terenskim pregledom je utvrdeno da sumsko staniste u navedenom podrucju EM obuhvaéa
mladu Sumu koja nije u potpunosti razvijena te ne predstavlja atraktivno staniste za ciljnu vrstu.
Bez obzira na to, vrsta potencijalno povremeno koristi to podrucje za lov ili dnevne ili sezonske
migracije te moZe doci do stradavanja jedinki zbog kolizije s vozilima.

o Tijekom izgradnje doc¢i ¢e do umjerenog negativnog utjecaja zbog potencijalnog gubitka
pogodnih stanista (Sumska stanista, posebice Sumska staniSta u kojima je visoka
strukturiranost i zastupljenost starijih dobnih razreda drveéa te stabala s pukotinama i
dupljama, rubovi Suma i Sumske Cistine) te lokvi unutar Suma.

o Tijekom koristenja doci ce do umjerenog negativnog utjecaja zbog potencijalnog gubitka
pogodnih stanista (Sumska stanista, posebice Sumska stanista u kojima je visoka
strukturiranost i zastupljenost starijih dobnih razreda drveéa te stabala s pukotinama i
dupljama, rubovi $uma i Sumske Cistine) i fragmentacije stanista te eventualnog stradavanja
zbog kolizije s vozilima tijekom dnevnih ili sezonskih migracija.

o Na ostale atribute ciljeva ocuvanja neée biti utjecaja.

- vidra (Lutra lutra)
Na trasi ceste nema pogodnih stanista za vrstu, ali se ne moze iskljuciti mogucnost da vidra
povremeno koristi podrucje zahvata. Vjerojatnost da ga vidra koristi je vrlo mala jer se pogodna
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stanista ciljne vrste ne nalaze ni u blizini zahvata. Tijekom koristenja cesta moZe djelovati poput
barijere koja ce razdvojiti dva Sumska kompleksa te ¢e jedinke vrste tijekom migracije
potencijalno pokusati prijei preko ceste pri éemu postoji moguénost stradavanja prilikom
kolizije s vozilima. Takoder, novostvorena barijera potencijalno ée prekinuti migracijske putove
i smanjiti areal kretanja. Vidra primarno koristi vodena stanista za kretanje i migraciju dok na
kopno povremeno izlazi te stoga postoji mala vjerojatnost negativnih utjecaja poput kolizije s
vozilima.

o Tijekom izgradnje i koriStenja potencijalno ée doéi do umjerenih negativnih utjecaja na

odrzanje populacije vrste.

0 Na ostale atribute ciljeva ocuvanja nece biti utjecaja.

veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicus)

Tijekom izgradnje planiranog zahvata potencijalno ée doéi do trajnog gubitka i fragmentacije
pogodnih stanista za ciljnu vrstu u iznosu od 4,18 ha Sto iznosi 0,01 % u odnosu na pogodna
stanista na cijelom podrucju EM (38200 ha). Terenskim istraZivanjem podrucja ekoloske mreze
kroz koje prolazi cesta utvrdeno je da se radi o mladoj Sumi s visokom podzemnom vodom
(stanisni tip 9160 (Natura kod), j. E.3.1.1. (NKS kod)) bez trajnih vodenih tijela, bara, kanala i
riparijskih podrucja. Razvojni stadiji ove vrste vezani su uz vodena stanista, ali tijekom razdoblja
razmnoZavanja migriraju s kopnenog stanista u vodu, a nakon razdoblja razmnoZavanja
migriraju natrag na kopno gdje prezimljuju. S obzirom na to mogucée je stradavanje jedinki u
periodu razmnoZavanja kada je poveéana aktivnost kretanja tj. migriranja. Na lokaciji
planiranog zahvata koji prolazi kroz podrudje ekoloske mreze ne nalaze se vodena stanista (NKS
A.). Tijekom terenskog istraZivanja unutar podrucja EM nisu zabiljezene lokve na podrucju trase
planiranog zahvata. Lokve se javljaju povremeno tijekom intenzivnih oborina te postoji
mogucnost da se one ipak pojavijuju na promatranom podrucju. Trasa zahvata prolazi kroz
podrucje EM u duljini oko 1300 m te se radi o zanemarivoj povrsini gubitka sumskih stanista sa
eventualnim povremenim lokvama. Tijekom koristenja, buduéi da se vrsta kreée i kopnom,
osobito za vrijeme razmnozavanja kada jedinke migriraju s kopna u vodu, moguce je da ée doéi
do stradavanja jedinki zbog kolizije s vozilima.

Utjecaji na ciljne vrste su lokalizirani i umjereno negativni te prihvatljivi uz propisane mjere
ublazavanja utjecaja. Ciljni stanisni tipovi 91E0* - Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) i 3150 - Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion
tijekom terenskih istraZivanja nisu zabiljezeni na podrucju zahvata ni u dosegu utjecaja zahvata te se
tijekom izgradnje i koristenja zahvata mogu iskljuciti znacajni negativni utjecaji na atribute ciljeva
ocuvanja.

HR1000006 Spacvanski bazen:

orao kliktas (Clanga pomarina)

Na trasi je zabiljezen pogodni stanisni tip E.3.1.1. Suma hrasta luznjaka i obicnog graba.
Medutim, terenskim istraZivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na lokaciji zahvata
najveéim dijelom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, a manjim dijelom do 60 godina i ne
predstavlja idealno staniste za ciljnu vrstu te se stoga ne ocekuje njezina prisutnost. Uz to,
terenskim istraZivanjem faune ptica ciljna vrsta nije zabiljezena na uzem i Sirem podrucju
istraZivanja. S obzirom na zonaciju stanista ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata do¢i ¢e do
gubitka 2,973 ha povrsine Sumskih stanista pogodnih za gnijezdenje ciljne vrste, §to iznosi
gubitak od 0,007 % ukupne povrsine pogodnog stanista na predmetnom podrucju ekoloske
mreZe. Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljucuju buku, vibracije i emisiju praSine
uzrokovanu koristenjem teske mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecaj moZe privremeno
uznemiriti jedinke vrste na uzem i Sirem podrucju zahvata. Cesta sijece Sumski pojas, tijekom
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koristenja djelovat ¢e poput barijere koja ée razdvojiti Sumski kompleks. Moguéa stradavanja
Jjedinki uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.

o Tijekom izgradnje potencijalno ¢e doci do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdeée
populacije, ocuvanje gnijezdece populacije, pogodna stanista za gnijezdenje (nizinske Sume
s okolnim mocvarnim stanistima i vlaznim travnjacima;, NKS E.2., E.3.) i kljucne rubne
Sumske sastojine povezane s okolnim poljoprivrednim podrucjima

o Tijekom koristenja potencijalno ce doc¢i do umjerenih negativnih utjecaja na trend
gnijezdece populacije, ocuvanje gnijezdeée populacije i pogodna stanista za gnijezdenje
(nizinske §ume s okolnim mocvarnim stanistima i viaznim travnjacima; NKS E.2., E.3.)

crna roda (Ciconia nigra)
Za ciljnu vrstu na trasi planirane ceste nisu zabiljezeni pogodni stanisni tipovi. U neposrednoj
blizini planirane ceste, izvan podrucja ekoloske mreze nalazi se rijeka Bosut na oko 100 m od
trase ceste, paralelno u duljinu oko 700 m Terenskim istrazivanjem faune ptica ciljna vrsta nije
zabiljezena na uzem i Sirem podrucju istraZivanja, kao ni njezino gnijezdo. S obzirom na zonaciju
stanista ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata potencijalno ée doéi do gubitka 2,973 ha povrsine
Sumskih stanista pogodnih za gnijezdenje ciljne vrste, Sto iznosi gubitak od 0,007 % ukupne
povrSine stanista pogodnog za ciljnu vrstu na ovom podrucju ekoloske mreze. Negativni utjecaji
tijekom izgradnje ukljuc¢uju buku, vibracije i emisiju prasine uzrokovanu koristenjem teske
mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecaj moZe privremeno uznemiriti jedinke vrste na uZem i
Sirem podrucju zahvata. Tijekom koristenja, cesta ée dijeliti Sumski pojas te ée djelovati poput
barijere. Moguca stradavanja jedinki uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.

o Tijekom izgradnje i koristenja potencijalno ée doéi do umjerenih negativnih utjecaja na
trend gnijezdece populacije, ocuvanje gnijezdece populacije i pogodna stanista za
gnijezdenje (stare Sume s mocévarnim stanistima; NKS E.)

crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopus medius), crna Zuna (Dryocopus martius) siva Zuna (Picus
canus), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis)
Za ciljne vrste na trasi planirane ceste nisu zabiljeZeni pogodni stanisni tipovi. Navedene vrste
zahtijevaju stara stabla s pukotinama i dupljama u kori i deblu za gnijeZdenje i za hranjenje. Na
lokaciji zahvata nisu prisutni povoljni Sumski stanisni uvjeti buduéi da Sumske sastojine
pripadaju dobnim razredima ispod 40 godina starosti i manjim dijelom ispod 60 godina.
Terenskim istraZivanjem faune ptica ciljne vrste nisu zabiljezene na uzem i Sirem podrucju
istrazivanja. S obzirom na zonaciju stanista ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata do¢i ée do
gubitka 2,973 ha povrsine sumskih stanista pogodnih za gnijedenje ciljne vrste, §to iznosi
gubitak od 0,007 % ukupne povrsine stanista pogodnih za ciljnu vrstu na predmetnom podrucju
ekoloske mreze. Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljucuju buku, vibracije i emisiju prasine
uzrokovanu koristenjem teske mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecaj moze privremeno
uznemiriti jedinke ciljnih vrsta na uZem i Sirem podrucju zahvata. Cesta ée tijekom koristenja
djelovati poput barijere koja ce razdvojiti Sumski kompleks. Moguéa su stradavanja jedinki
uslijed kolizije s vozilima prilikom preleta ceste.

o Tijekom izgradnje potencijalno ¢e doc¢i do umjerenih negativnih utjecaja na trend
gnijezdecih populacija, ocuvanje gnijezdeéih populacija, pogodna stanista za gnijezdenje
(stare Sume s NKS E.) i kljucna stanista za vrste (hrastove sume).

o Tijekom koristenja potencijalno ée doéi do umjerenih negativnih utjecaja na trend
gnijezdecih populacija i o¢uvanje gnijezdeéih populacija.

Skanjac osas (Pernis apivorus)
Za ciljnu vrstu na trasi je zabiljeZen pogodni stanisni tip E.3.1.1. Suma hrasta luznjaka i obicnog
graba. Terenskim istraZivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na lokaciji zahvata
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najvecim dijelom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, a manjim dijelom do 60 godina i ne
predstavlja idealno staniste za ciljnu vrstu i stoga se ne ocekuje njezina prisutnost. Terenskim
- istraZivanjem faune ptica zabiljeZena je jedna jedinka Skanjca osasa u preletu preko sume iznad
lokacije zahvata i buduée ceste u smjeru kretanja od rijeke Bosut prema istoku i granici s
Vojvodinom. S obzirom na zonaciju stanista ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata doéi ée do
gubitka 2,973 ha povrsine Sumskih stanista pogodnih za ciljnu vrstu, Sto iznosi gubitak od 0,007
% ukupne povrSine stanista pogodnog za ciljnu vrstu na predmetnom podrucju ekoloske mreze.
Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljucuju buku, vibracije i emisiju prasine uzrokovanu
koristenjem teSke mehanizacije i strojeva. Navedeni utjecaj moZe privremeno uznemiriti jedinke
vrste na uzem i Sirem podrucju zahvata. S obzirom da ce cesta tijekom koristenja djelovat ée
poput barijere koja razdvaja dva Sumska kompleksa moguéa stradavanja jedinki uslijed kolizije
s vozilima prilikom preleta ceste.
o Tijekom izgradnje doéi ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdeée populacije,
ocuvanje gnijezdece populacije i pogodna stanista za vrstu (NKS E.)
o Tijekom koristenja doci ¢e do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdeée populacije
i oCuvanje gnijezdece populacije
- Stekavac (Haliaeetus albicilla)
Za ciljnu vrstu na trasi je zabiljezen pogodni stanisni tip E.3.1.1. Suma hrasta luznjaka i obicnog
graba. Terenskim istraZivanjima je utvrdeno da navedeni stanisni tip na lokaciji zahvata
najvecim dijelom pripada dobnom razredu ispod 40 godina, a manjim dijelom do 60 godina i ne
predstavija idealno staniste za ciljnu vrstu te se stoga ne ocekuje njezina prisutnost. Terenskim
istraZivanjem faune ptica zabiljezena je jedna jedinka Stekavca u preletu na podrucju brane na
Bosutu na Sirem podrucju istrazivanja, odnosno izvan obuhvata zahvata. Provedbom
monitoringa staniSta s ciljem utvrdivanja gnijezdeéih parova na Sirem podrucju zahvata, nisu
zabiljezena gnijezda §tekavaca niti su videne jedinke u preletu iznad lokacije zahvata. S obzirom
na zonaciju stanista ciljne vrste, tijekom izgradnje zahvata potencijalno ¢ée doéi do gubitka 2,973
ha povr§ine Sumskih stanista pogodnih za gnijeZdenje ciljne vrste, $to iznosi gubitak od 0,007 %
ukupne povrsine stanista pogodnog za ciljnu vrstu na predmetnom podrucju ekoloske mreZe.
Negativni utjecaji tijekom izgradnje ukljucuju buku, vibracije i emisiju praSine uzrokovanu
koriStenjem teske mehanizacije i strojeva. Tijekom koristenja cesta ée djelovati poput barijere
koja ¢e razdvojiti dva Sumska kompleksa te su moguéa stradavanja jedinki uslijed kolizije s
vozilima prilikom preleta ceste.
o Tijekom izgradnje potencijalno ée doéi do umjerenih negativnih utjecaja na trend gnijezdeée
populacije, ocuvanje gnijezdeée populacije i pogodna stanista za gnijezdenje (NKS E.)
o Tijekom koristenja potencijalno ée doéi do umjerenih negativnih utjecaja na trend
gnijezdece populacije i o¢uvanje gnijezdeée populacije

Ocjena utjecaja za ciljne vrste podrucja ekoloske mreze HR 1000006 Spacévanski bazen provedena je
u odnosu na ciljeve o¢uvanja propisane Prilogom I Pravilnika o ciljevima ocuvanja i mjerama
ocuvanja ciljnih vrsta ptica u podrucjima ekoloske mreze (,, Narodne novine“, broj 25/20 i 38/20.) i
u odnosu na specificne ciljeve ocuvanja s atributima koji su izradeni za ovo podrudje ekoloske mreze.
Utjecaji na ciljne vrste su ocijenjeni kao lokalizirani i umjereno negativni te su propisane
odgovarajuée mjere ublazavanja utjecaja kojima se dodatno ublazavaju. Usporedbom ocjene
utjecaja zahvata na ciljeve ocuvanja propisane Pravilnikom o ciljevima ocuvanja i mjerama oc¢uvanja
ciljnih vrsta ptica u podrucjima ekoloske mreze i ocjene utjecaja na specificne ciljeve oéuvanja sa
atributima utvrdeno je da nema razlike u ocjeni znacajnosti utjecaja te da zahvat uz primjenu mjera
ublazavanja utjecaja nema znacajan negativan utjecaj na ciljeve oéuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloSke mreZe.
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Kumulativan utjecaj

HR2001500 Stepska stanista kod Bapske i HR1000006 Spacvanski bazen

Buduéi da je na temelju terenskog istraZivanja utvrdeno da prilikom izgradnje predmetnog zahvata
neée doci do gubitka ciljnog stanisnog tipa 6240 Subpanonski stepski travnjaci (Festucion
valesiacae), mogu se iskljuciti i kumulativni utjecaji zahvata s drugim postoje¢im i planiranim
zahvatima na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze.

HR2001414 Spacvanski bazen i HR1000006 Spacvanski bazen

NajizrazZeniji prepoznati utjecaj izgradnje cesta jest trajno zauzeée stanista, tj. gubitak stanista te je
taj utjecaj analiziran i prilikom sagledavanja kumulativnih utjecaja predmetnog zahvata. Ocjena
kumulativnih utjecaja napravljena je za one ciljne vrste za koje se pojedinacni negativni utjecaji nisu
mogli iskljuciti. Prilikom ocjene kumulativnog utjecaja u obzir je uzeto 37 zahvata od dega je najveéi
broj izduzenog karaktera tj. radi se o izgradnji poucnih staza, Ssumskih cesta i slicno te ne zauzimaju
veliku povrSinu ali svi uzrokuju gubitak Sumskih stanista. Prilikom ocjene kumulativnih utjecaja u
obzir su uzete one ciljne vrste za koje je kroz ocjenu pojedinacnog utjecaja zahvata ocijenjeno da
izgradnja moZe imati negativan utjecaj. Za potrebe izracuna kumulativnih gubitaka stanista koristena
Je zonacija stanista ciljnih vrsta. Ciljne vrste za koje je ocijenjeno da zahvat moZe imati negativan
utjecaj su. jelenak (Lucanus cervus), velika hrastova strizibuba (Cerambix cerdo), crveni mukac
(Bombina bombina), barska kornjaca (Emys orbicularis), Sirokouhi mracnjak (Barbastella
barbastellus), veliki panonski vodenjak (Triturus dobrogicius) za podrucje HR2001414 Spacvanski
bazen i za sve ciljne vrste ptica podrucia HR1000006 Spacvanski bazen. Iz analize vidljivo je da
gubitci stanista po pojedinoj vrsti iznose manje od prihvatljivih 1 % gubitaka stanista te se ocjenjuje
da su kumulativni utjecaji na ciljne vrste umjereno negativni i prihvatljivi. Ocjena kumulativnog
utjecaja vezano uz ciljne stanisne tipove 91E0* Aluvijalne sume (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae) i 3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion i za
ciljnu vrstu vidra (Lutra lutra) za podrucje HR2001414 Spacvanski bazen nije provedena buduéi da
ciljni stanisni tipovi i pogodna stanista za ciljnu vrstu nisu zabiljezeni na lokaciji zahvata i nisu
prepoznati pojedinacni utjecaji zahvata na ciljeve o¢uvanja.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo i
nalela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onecis¢enja okolisa i ublaZavanju negativnih utjecaja na ciljeve o¢uvanja
i ¢jelovitost podrucja ekoloske mreZe utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

e Opce mjere zaStite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*,
broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne novine“, broj
153/13, 20/17, 39/19, 125/19) i Zakonom o zastiti od svjetlosnog oneci$éenja (,,Narodne
novine*, broj 14/19).

e Mijere zaStite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji.

e Mjere zaStite zraka u skladu su sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine®, broj 127/19,
57/22).

e Mjere zastite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19, 84/21,
47/23), Uredbom o standardu kakvoce voda (,,Narodne novine*, broj 96/19, 20/23, 50/23) i
Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (,Narodne novine®, broj
26/20).

® Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli3a,
Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine®, broj 20/18, 115/18, 98/19, 57/22),
Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine*, broj 23/19), Pravilnikom o
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zadtiti poljoprivrednog zemljista od onecidcenja (,,Narodne novine“, broj 71/19) i Pravilnikom
o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljista (,,Narodne novine*, broj 47/19).
Mjere zaiStite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o zastiti prirode (,,Narodne novine®,
broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19, 155/23).

Mjere zaStite krajobraza temelje se na ¢lancima 6., 7., 10. i 20. Zakona o zastiti okoli3a,
Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine*, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19,
67/23) i Zakonu o gradnji.

Mjere zastite kulturne bastine su u skladu sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara
(,,Narodne novine*, broj 145/24).

Mjere zaStite Suma su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne novine*, broj 68/18,
115/18, 98/19, 32/20, 145/20, 101/23, 145/23, 36/24), Pravilnikom o uredivanju $uma
(,,Narodne novine“, broj 97/18, 101/18, 31/20, 99/21, 38/24), Pravilnikom o utvrdivanju
naknada za Sumu i $umsko zemljiste (,,Narodne novine“, broj 12/20, 121/20, 43/24) i
Pravilnikom o zastiti Suma od pozara (,,Narodne novine*, broj 33/14).

Mjere zaStite divljadi i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine*, broj
99/18, 32/19, 32/20), Pravilnikom o stru¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarskih planova
(,,Narodne novine*, broj 108/19), Pravilnikom o lovostaju (,,Narodne novine*, broj 94/19) i
Pravilnikom o sadrZaju, naéinu izrade i postupku donoSenja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divlja¢i i programa zastite divlja&i (,,Narodne
novine®, broj 40/06, 92/08, 39/11, 41/13, 99/18).

Mjere zastite od svjetlosnog one¢i§¢enja su u skladu sa Zakonom o zastiti od svjetlosnog
oneCiS¢enja (,Narodne novine®, broj 14/19) i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti,
dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nainima upravljanja rasvjetnim sustavima
(,,Narodne novine“, broj 128/20).

Mjere zastite od buke su u skladu s ¢lankom 69. Zakona o gradnji, Zakonom o zastiti od
buke (,,Narodne novine*, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) i Pravilnikom o
najvi§im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine*, broj 143/21).

Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s ¢lankom 33. Zakona o zastiti okoli$a, Zakonom
o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine“, broj 84/21, 142/23) i Pravilnikom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 106/22).

Mjere postupanja s viSkom materijala iz iskopa Kkoji predstavlja mineralnu sirovinu u
skladu su sa Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine“, broj 79/14, 52/18)

Mjere zaStite u slucaju iznenadnog dogadaja u skladu su sa Zakonom o zastiti okolisa,
Zakonom o vodama i Drzavnim planom mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih one&iséenja
voda (,,Narodne novine*, broj 5/11, 66/19) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama
(,,Narodne novine*, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19,
42/20, 85/22, 114/22, 133/23).

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost
podrucja ekolo$ke mreze u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode, Uredbom o ekoloskoj
mreZi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima ekoloske mreze (,,Narodne
novine®, br. 80/19, 119/23), Pravilnikom o ciljevima ofuvanja i mjerama oluvanja ciljnih
vrsta ptica u podruéjima ekoloske mreze (,,Narodne novine* br. 25/20, 38/20) i Pravilnikom
o ciljevima o€uvanja i mjerama o¢uvanja ciljnih vrsta i stanidnih tipova u podrugjima ekologke
mreZe (,,Narodne novine®, broj 111/22).
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Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolifa i
ekoloSke mreZe (B) posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku
142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolifa i ekoloske
mreZze.

e Program praéenja razine buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvisim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

e Program pracenja stradavanja faune i program pracenja stradavanja ciljnih vrsta
podrugja ekoloSke mreZe temelji se na Zakonu o zadtiti prirode, Pravilniku o strogo
zasti¢enim vrstama (,,Narodne novine®, broj 144/13 i 73/16), Pravilniku o ciljevima oduvanja
i mjerama ocuvanja ciljnih vrsta i stani§nih tipova u podrué¢jima ekologke mreze i Pravilniku
o ciljevima oCuvanja i mjerama oCuvanja ciljnih vrsta ptica u podru¢jima ekologke mreZe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe &lanka 10. stavka 3.
Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa i ekologke mreZe.

Tocka II1. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama &lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve trodkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (tocka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s &lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je moguénost
produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona (totka V.

ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je &lankom 91.
stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).
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Prilog 1. Situacijski prikaz zahvata
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Prilog 2. Prikaz trase zahvata u odnosu na podrucja ekoloske mreze

Podrucja ekoloSke mreZe kroz
koja prolazi planirana trasa

- Planirana trasa

|/ POP - Podruéja otuvanja
Znacajna za ptice

B POVS - Podrugja otuanja znacajna
za vrste i staniSne tipove
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Prilog 3. Prikaz podrucja zabrane radova na podrugje ekoloske mreze HR2001500 Stepska staniita kod Bapske

Trasa planirane prometnice
(] Podruda ovanya oratara za vrste i stanisne tipove (POVS)
55 Zona satrane radovs
() Stariéni tp 6240
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