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P18231204
REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UPiI-3 5 1 -03 124-08 I 20
URBROJ: 511 -04-l-2-26-21
Zagreb, 7 . travnja 2026.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene trarzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka
89. stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2ll8 i
I 18/18) i dlanka 21 . stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine",
broj 61114 i 3ll7), povodom zahtjeva nosiielja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,
Zagreb, OIB 55545787885, putem opunomodenika Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zagreb, za
procjenu utjecaja na okoli5 istodne obilaznice Kutine, nakon provedenog postupka, donosi

RJESENJE

I. Namjeravani zahvat - istoina obilaznica Kutine, nositelja za,hvata Hrvatske ceste
d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, na temelju studije o utjecaju na okoli5 koju su izradili
ovlaStenici Zavod,za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka i Ekonerg d.o.o. lzZagrebt
-prihvatljiv jeza okoliS uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrtlenih
mjera za5tite okoliSa (A) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a
iz ovog Rje5enja. Elaborat moraizraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s

projektantom.
A.1.2. Prije podetka radova inaditi projekt organizacije gradili5ta i tehnologije gradenja.

Projektom organizaclje gradili5taunaprijed odrediti prostorza smje5taj, kretanje i pranje
kotada gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu prometnu
mrelu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoliS te privremene i
trajne lokacije skladi5ta materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.
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Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
A.1.3. Izraditi projekt priwemene regulacije prometa za wijeme izgradnje zahvatakojim treba

osigurati protodnost prometa tij ekom izgradnje.
A.I.4. Prekinute veze postoje6ih prometnica, pje5adkih komunikacija i poljskih putova

osigurati zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.
A.1.5. U okviru prometnog projekta planirati postavljanje prometnih znakova za opasnost od

divljadi na cesti.

Mjere za5tite voda
A.1.6. Mjesta ispu5tanja oborinskih voda obloZiti kamenom da bi se za5titio teren od erozije.
4.1.7. Projektirati dovoljan broj propusta kroz trup ceste kako bi se osigurao nesmetan tok

vode i sprijedila pojava klizi5ta odnosno erczije, i omoguiila odvodnja oborinskih voda.

Mjera za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.1.8. Stabilizaciju i za5titu pokosa nasipa i usjeka od erozije planirati sadnjom grmlja i drveia

te sjetvom travnatih smjesa.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.9. Krdenje Suma obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.
A.l.10.Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti i odrlavati Sumski red, odnosno ukloniti

panjeve i izvesti posjedenu drvnu masu u svrhu sprjedavanja pojave Sumskih Stetnika i
bolesti.

A.1.1 l.Odvodnju oborinskih voda (kolnidkih i pribreZnih) izvesti na nadin da ista ne dospijeva
na padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne
i/ili trasu odmaknuti u najvedem mogudem dijelu od nestabilnih padina.

A.1.12.Pri planiranju i organizaciji gradili5ta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno
da se ne ugrozi funkcionalnost postoje6ih protupoZarnih cesta i/ili protupoZarnih
prosjeka.

A.1.l3.Ograniditi radni pojas, tj. zahvatiti Sto manju povr5inu Sumskih staniSta u suradnji s
nadleZnom Sumarskom sluZbom u zoni od km 6+300 do km 6+700 i od km 8+500 do
km 8+735.

A.l.l4.Provesti kategoizacijupadina koje se nalaze u Sumi i Sumskom zemljiStu nagiba iznad
12" (od km 3+600 do km 4+200) s obzirom na stabilnost i provesti odgovarajude
geotehnidke istraZne radove.

A.1.l5.Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom, koristedi podatke iz
Sumskogospodarskih planova koji se odnose na Sumsku infrastrukturu i karte po1ara
radi kori5tenja postojeiih i planiranih pristupnih cesta.

A.1.16.U Sumi i na Sumskom zemlji5tu ne planirati asfaltne bazeni privremene gradilisne
betonare. Zabrarleno je privremeno odlaganje gradevinskog materijala i otpada na
pow5inama Suma i Sumskog zemlji5ta iztranradnog pojasa.

A.1.17.U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom osigurati novu zamjensku Sumsku cestu
koja 6e povezivati prekinute dionice Sumske ceste GJ Kutinske prigorske Sume
(odjel/odsjek 53cs, oko km 4+080).

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A. 1 . 1 8. Obavijestiti lovoovlaStenike o vremenu podetka radova.
A.1 .19.U suradnji s lovoovla5tenicima premjestiti zatedene lovnogospodarske i lovnotehnidke

objekte (hranili5ta, pojili5ta, kaljuZi5ta i deke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.
A.1.20.U suradnji s lovoovla5tenicima utvrditi koridore kretanja krupne divljadi i osigurati

prometne znakove.
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AJ.2l.Osigurati daprolazi ispod vijadukata Mi5inka (od km 4+550 do km 4+838) i Sartovac
(od km 8+594 do km 8+657) imaju minimalnu visinl od 3 m.

Mjere zaltite bioraznolikosti
A.l.zz.Vijadukte Mi5inka (od km 4+550 do km 4+838, duljine 288 m) i Sartovac (od km 8+594

do km 8+657, duljine 108 m), zadr1ati minimalno u ovim duljinama i ne zamjenjivati
drugim tipovima objekata niti skradivati u daljnjimfazamaprojektiranja i izvedbe.

A.l.23.Osvjetljenje gradiliSta u no6nim uvjetima rada izvesti sa snbpom svjetla usmjerenim
prema tlu koriste6i svjetleia tijela koja koriste tED ili drugu tehnologiju koja ne emitira
ultraljubidasto zradenje

AJ.24.Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjilo oSteienje autohtone vegetacije, tj.
zapristup gradili5tu koristiti postojedu mleZu putova, a kao glavni pristupni put tcoiisiti
trasu.zah-vata. Nove pristupne putove formirati samo kada je nuZno,

A.l.25.Projektirati propuste u km l+795, km 3+189, km 5+875, krn6+967 i km 7+860 tako da
mogu posluZiti i za prolaz malih sisavaca te malih gmazova i vodozemaca kao
modificirani vi5estruko funkcionalni prolazi sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura" ili s najnovijim primjerima
dobre prakse. Prolazi trebaju biti minimalne Sirine 30 cm i minima-lne visine 30 cm s

dijelom suhim u svim uvjetima, Sto se moZe postiii postavljanjem lateralnih obalnih
struktura ili izbodina iznadrazine vode.

A.l.26.Projektirati prozirne barijere za zaltitu od buke i opremiti ih odgovarajudim
naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanjaptica primjenjuju6i suvremene metode za
sprjedavanje kolizije ptica (npr. vertikalne pruge minimalne Sirine 2-5 cm medusobno
udaljene minimalno 5-10 cm).

A.1.27.Na dionicama vodotoka na kojima se izvode radovi, podrudje sanirati i dovesti u
doprirodno stanj e formiranj em vegetacij skog sklopa autohtone vegetacij e.

Mjere za5tite krajobraza
A.I.28.Inaditi elaborat krajobramog uredenja prostora uz cestu sa sljededim ciljevima:

' sagledati mogudnosti oduvanja postoje6e vegetacije i planiranja nove u skladu s

obilj eZj ima lokacij e oduvanj a autentidnih elemenata kraj olika
. planirati hidrosjetvu i sadnju autohtonih tlopokrivada, puzavic4 visoke i grmolike

vegetaclje za za5titu od erozije na pokosima i usjecima (od km 3+850 do km 4+700
i od km 7+950 do km 8+700)

'krajobrazno urediti prostor oko raskrilja I u km 0+000 u naselju Batina, s
naglaskom na povedanje boravi5nih kvaliteta prostora i ublaZavanje vizualnog
utjecaja barijera za zaltitu od buke uz obavezno po5tivanje sigurnosno-tehnidkih
uvjeta koji se odnose nazadrZavanje preglednosti \<riLanja.

A.1.29.Ne koristiti mlazni beton kao materijal zavr5ne obrade.
A.1.30.Isplanirati i organizirati zoru gradili5ta s ciljem minimalnogzadiranja u prostor iz-tan

direktnog zauzedatrupa ceste. Prostor za smjeStaj i pranje kotada gradevinskih vozila i
druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu prometnu mreZu, prostor za skladi5tenje
i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 te privremene i trajne lokacije skladi5ta
materijala i otpadaplanirati na Sto manje vizualno izloZenim lokacijama i da u najmanjoj
mogudoj mjeri zahvadaju podrudja pod poljoprivrednim povr5inama i postoje6u visoku
vegetaciju-

Mjera zaStite kulturne ba5tine
A.1.31.Prije izgradnje obilaznice provesti probna arheolo5ka istraZivanja kojima 6e se odrediti

opseg za5titnih arheoloSkih istralivanja. dokumentiranja i konzervaclje nalaza i
nalazi5ta (Prilog 3.):
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-arheoloski lokalitet Ribnjada, Batina, km 0+215 - 0+315 (oznakana karti: AL l)
-arheolo5ki lokalitet Mintari, Husain, km 0+560 - 0+750 (oznakana karti: AL2)
-arheolo5ki lokalitet Klisa, Sartovac iCoilo, km 5+g40 (oznakana karti: AL 3)
-arheolo5ki lokalitet Strana, Sartovac lBinjani,km 8+300 - g+4g0 (oznakana karti:
AL 4).

Mjera zaStite od buke
A.l.32.lzraditi elaborat za5tite od buke kojim 6e se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke

prometa.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.1.33.Vanjsku rasvjetu projektirati na ekolo5ki prihvatljiv nadin u smislu temperature boje

svjetla i sa sjenilima koja snop svjetlosti usmjeravaju prema tlu i onemogudavaju' rasipanje svjetlosti u ostalim smjerovima.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADENJA

Opde mjere za5tite
4.2.1. Koristiti postoje6e asfaltne baze, betonare, kamenolome i odlagalista komunalnog

otpada u okruZenju zahvata. U sludaju potrebe koristiti privremene gradili5ne betonare.
4.2.2. Za ptistup gradiliStu koristiti postojedu mreZu putova, a kao glavni pristupni put

koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati samo kada je nuZno te pritom
osi gurati nesmetanu komunikacij u izmedu polj oprivrednih povrsina.

A.2.3. Sanirati pristupne ceste, privremena parkirali5ta mehaniiacije i opreme te ukloniti
viSak gradevinskog i otpadnog materijala sa sveukupnog-prostlra obuhva6enog
gradevinskim radovima, a okolno zemljiSte sanirati, to jest dovesti u prvotno stanje.

Mjer.e za5tite infrastrukture i prometnih tokova
4.2.4. Provesti mjere za5tite infrastrukturnih gradevina na mjestima gdje se trasa kriZa, vodi

paralelno ili samo mjestimidno pribliZava, u skladu s pravilnom organizacijom
gradili5ta, posebnim propisima i uvjetima vlasnika infrastrukturnih vodova.

4.2.5. Sve ceste i putove o5teiene kretanjem mehanizacije i vozila dovesti u prvobitno ili
poboljSano stanje.

Mjere za5tite zraka
4.2.6. Manipulativne povr5ine i transportne putove unutar podrudja obuhvata te pristupne

putove u zoni naselja u su5nim razdobljima oroSavati vodom.
A.2.7. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sl.).

Mjere za5tite voda
A.2.8. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu dijelova

gradevinskih strojeva i vozila, provoditi iskljudivo ria uredenom prostoru s
nepropusnom podlogom i odvodnjom oborinskih voda preko separatora ulja i masti.

4.2.9- Gradili5te organizirati na nadin da se, ako dode do iznenadnih onediSienja voda i
okolnog terena opasnim i Stetnim tvarima zavode, osigura brzasanacija.

4.2.10. Goriva, maziva i druge opasne tekudine ne ispu5tati u obliZnje vodoioke i u tlo na
gradiliStu.

Mjere zaStite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.2.ll. Uklanjanje humusnog sloja izvesti paZljivo i taj sloj vratiti na povrsine zal<rajobrazno

uredenje ili zelene pojaseve nakon zavr5etka radova.
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A.2.12. Stabilizaciju padina nasipa i usjeka provoditi sadnjom vegetacije kako bi se smanjila
erozga i dodatno o5teienje tla.

Mjere zaStite bioraznolikosti
A.2.13. Uklanjanje vegetacije, pripremnu sjedu i di5ienje terena izvoditi izvan vegetacijske

sezone i sezone ve6e aktivnosti Zivotinja od 30. rujna do l. oZujka, te na mjestima
gdje se provode radovi na vodotocima (Batinski jarak i Mi5inka) od 31. kolovoza do
I . travnj a izv art razdobljamigracij e i mrij esta vodozemaca.

4.2.14. Po zavr5etku gradevinskih radova, sve povr5ine pod privremenim utjecajem gradili5ta
dovesti u stanje blisko prirodnom, odnosno sanirati tako da se svi elementi gradili5ta
uklone i povrSinski sloj tla dovede u stanje koje omoguiuje Sto brZe naseljavanje
autohtone vegetacije.

A.2.I5. Na dijelovima gdje prethodna mjera nije dovoljna za prirodnu obnovu vegetacije,
provesti biolo5ku sanaciju (osobito Sumske sastojine).

A.2.16. Prilikom uklanjanja vegetacije za potrehe izgradnje objekata preko vodotoka u
radnom pojasu, izvan za5titnog pojasa ceste, izblegavati uklanjanje drvenaste
vegetacije i osigurati stabilnost i heterogenost obale oduvanjem postoje6e vegetacije.

4.2.17. U sludaju pojave ili Sirenja invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih primjerenim
metodama ovisno o vrsti.

A.2.18. SruSena stabla ostaviti najmanje 24 satana lokaciji zahvatakako bi 5i5mi5i, koji kao
skloni5te koriste Supljine u deblu ili pukotine u kori, mogli napustiti.

A.2.19. Zbog sprjedavanja Sirenja invazivnih vrsta u vodotocima radnu mehanizaciju i
opremu prije kori5tenja treba odistiti od mulja i zaostalih Zivotinja i/ili vegetacije
(Skoljki, puleva, itd.) pranjem vodom pod visokim tlakom (po mogu6nosti vru6om
parom pod pritiskom) a radi sprjedavarla Sirenja radje kuge radnu mehanizaciju i
opremu treba prije i nakon kori5tenja u potpunosti osu5iti.

Mjere za5tite Suma
A,.Z.ZO. Nakon izgradnje provesti Sumsko-tehnidke i Sumsko-uzgojne radove te biolo5ku

sanaciju novoformiranog Sumskog ruba koriste6i autohtone vrste drveda i grmlja
navedenih u programu gospodarenj a za predmetni odjel/odsjek u suradnji s

nadleZnom Sumarskom sluZbom.
A.2.21. Izblegavati oStedivanje rubnih stabala i njihova korijenja paZljivim radom i

po5tivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji, a moguda mehanidka oSte6enja
pojedinadnih stabla ili ve6ih povr5ina sastojine, a osobito njenih mladih dijelova,
sanirati po zaw5etku radova.

A.2.22. Na dijelovima trase na kojima ie doii do krdenja Sumskih sastojina kontinuirano
provoditi Sumski red u suradnji s nadleZnom Sumarskom strukom.

A.2.23. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati mjere za5tite Suma od biljnih
bolesti i Stetnih orgarizamakao i mjere za sprjedavanje uno5enja i Sirenja invazivnih
wsta na povr5ine Sume i Sumskog zemlji5ta izvan obuhvata zahvata.

A.2.24. Nakon zavr5etka radova kori5tenu Sumsku prometnu infrastrukturu vratiti u stanje
pribliZno prvotnom u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.25. Radove izvoditi u najveioj moguioj mjeri tijekom dnevnog svjetla te obratiti posebnu

pa1ryu kod izvodenja radova mehanizacijom u rano jutro i kasno poslijepodne zbog
kretanja krupne divljadi prema vodi.

A.2.26. Sprijediti zatrpavanje otvorenih vodotoka, kanala i izvori5ta kako bi divljad imala na
raspolaganju dovoljan broj lokacija gdje moLe pristupiti vodi.

A.2.27. Postaviti znakove upozorenja prijelaza divljadi preko ceste.
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Mjera za5tite kulturne ba5t,ne
4.2.28' Tijekom izvodenja zemljanih radova na ostatku trase, u pojasu trase s izravnim

udecajem, osigurati arheoloSki $rudni nadzor s ciljem utvrdivanja ugroZenosti
potencijalnih lokaliteta, a prema potrebi provesti probna i zafititna arheoloska
istraZivanja. Takoder, ako se u zoni s neizravnim utjecajem planiraju gradevinski
zahvati, osigurati arheolo5ki strudni nadzor.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.29. Vi5ak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,

iskoristiti za uredenje povr5ina uz cestu, prema projektu organizacije i tehnologije
gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala odloZiti na zatu ivrhu odredenu
lokaciju u suradnji s lokalnom jedinicom samouprave.

4.2.30. Hidrosjetvu i krajobrazno uredenje izvoditi odmah nakon zavrsetka gradevinskih.
4.2.31. Sve povr5ine gradili5ta i ostale zone priwemenog utjecaja nakon zavr5etka radova

sanirati prema elaboratu krajobraznog uredenja, odnosno, ovisno o bududem
kori5tenju prostora, dovesti u stanje blisko prvobitnom

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii56enja
A.2.32. Kod izvodenja gradJvinskih radova koristiti ekolo5ki prihvatljive svjetiljke.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
4.233. Koristiti malobudne gradevinske strojeve i uredaje.
4.2.34. Budne radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u intzetnim

sludaj evim a, kada to zahtij ev a tehnolo gij a, tij ekom no6i.
4.2.35. Za l<retanje teretnih vozila koristiti putove dz koje ima najmanje potencijalno

ugroZenih objekata i koji su ve6 opteredeni bukom prometa.
A.2.36. Za parkiranje teskih vozila koristiti mjesta udaljena od predmetnom bukom

potencijalno ugroZenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

r\'Ij ere gospodarenj a otpadom
4.2.37. Otpad s gradili5ta nnrrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati

po vrstama u propisne i oznadene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i
predavati ovla5tenoj osobi.

4.2.38. Za opasni otpad koristiti spremnike tako da se sprijedi rasipanje, razno5enje i/ili
razlljevanje otpada ivlazakoborina. Spremnici mora3u Ulti otpornina svojstva otpada
koji se u njima priwemeno skladi5ti.

Mjere postupanja s vi5kom materijala iz iskopa
A-2.39. O vi5ku materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu obavijestiti nadleZno

tijelo, inspekciju, jedinicu podrudne (regionalne) samouprave i jedinicu lokalne
samouprave.

A.2.40. ViSak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloZiti na lokacijama koje
odredi jedinica lokalne samouprave.

Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranih dogatlaja
A.2.41. U sludaju nekontroliranih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjeru za

sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda.
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A.3. MJERE zASrrrE oKoLrS,l rr.rnroivr ronrSrENJA

Mjera za5tite voda
A.3.1. Prilikom odr1avanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekolo5ki prihvatljiva sredstva.

Mjere zaltite bioraznolikosti
A.3.2. Uklanjati biljne invazivne vrste i pregaZene Zivotinje s kolnika i zelenog pojasa ceste.
A.3.3. Prilikom odrlavanja vegetacije uz cestu ne koristiti kemijska sredstva (npr. herbicidi,

defolijati i s1.).

A.3.4. Propuste i prijelaze zaZivotinje i povr5ine ispod vijadukta redovito odrLavati kako ne
bi obrasli vegetacijom

A.3.5. Ako se utvrdi velika smrtnost Zivotinja na pojedinim dionicama, poduzeti mjere za
sprjedavanje stradavanja u skladu sa Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura
(HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
4.3.6. Odrlavati rubni pojas uz cestu u svrhu smanjenja nastanka i Sirenja Sumskih poLara.

Mjere za5tite divtjaii i lovstva
A.3.7. Evidentirati sva stradavanja divljadi i prijaviti ih nadleZnom lovoovla5teniku, i ako je

potrebno postaviti dodatna upozorenj a prelaska divlj adi.
A.3.8. Ako se utvrdi da su udestali naleti vozila na divljad, postaviti pla5ila (npr. zrcalna

ogledalca) koja odvradaju divljad od prelaska ceste u trenutku prolazavozila.

Mjere za5tite od povedanih razina buke
A.3.9. Gradevinska podrudja naselja izlolenaprevisokim razinarnabuke za5tititi zidovimaza

za5titu od buke.
A.3.10.Postaviti zidove za za5titu buke duZ vanjskog ruba bankine ceste prema bukom

prometa ugroZenim objektima.
A. 3 . 1 | .Zidovi trebaj u biti j edno strano apsorbiraj udi.
A.3.l2.Zbog ogranidenja u postavljanju zidovazazaltitu od buke na kruZnom raskriZju kod

Ulice kralja Zvonimiia (radunska todka TD2), za tri stambena objekta u naselju Batina
(Ul. Itualja Zvonimfta 9 i dva objekta istodno od nje) primijeniti pasivne mjere za5tite
od buke.

A.3.l3.Pololaj i tehnidke karakteristike zidova za zaltitu od buke su u tablidnon{ prikazu u
nastavku, a todne dimenzije i pozicija zidova definirat 6e se u vi5im fazamaruzrade
projektne dokumentacije:

Oznaka
zida

dio
zida

StacionaZa Visina
lml

Duljina
lmlod km oko do km oko

BI I 0+873,2 0+873,2 4,5 104,0
2 0+232.4* 0+232.6* 4.0 1.6
J 0+232,6* 0+251,1* 4.0 19.0

124.6
82 1 0+988.6 t+012.6 4.0 24.0

2 t+012,6 l+0t2,6 3,5 r,6
J t+012.6 l+109.3 3.5 96.0

121,6
*stacionaZa planirane rekonstrukcije lokalne ceste (LC 33070)

Mjera za5tite krajobraza
A.3.l4.Krajobrazno uredene zelene povr5ine uz cestu redovito odrlavati.
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Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A. 3. 1 5. Redovito kontrolirati i odrLavati sustav rasvj ete.

Mjera za5tite u sluiaju nekontroliranog dogartaja
A.3.16.U. sludaju nekontroliranog dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjen za" sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLISA

Buka
Tijekom gradenja
B.1. Ako se tkaLepotreba zaizttodenje gradevinskih radova naizgradnji ceste tijekom nodnog

razdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta
najugroZenijih stambenih objekata.

Tijekom kori5tenja
8.2. Nakon zavi5etka izgradnjei pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim

todkama imisije prema elaboratu zaltite od buke.

Bioraznolikost
B.3. Pratiti stradavanja Livotinjana cesti tijekom dvije godine i utwditi njihovu taksonomsku

pripadnost.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zaStite okoli5a i programa pradenja stanja okoliSa kako je to
odredeno ovim rje5enjem.

III. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propiSanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositeli zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinin a 3, Zagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e
se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
Vaienje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvataHrvatskih cesta d.o.o., Voniinina
3,ZagrebrmoLe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijeniti
uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII.Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:
- Prilog 1: Situacijski prikaz zahvataM 1:100000
- Prilog 2: Lokacije zida za za5titu od buke
- Prilog 3: Kartografski prikaz evidentirane arheolo5ke ba5tine
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ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
za5tite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomodenika
Ekonerg d.o.o., Koranska 5, Zag;eb,3. lipnja 2024. godine zahfev za procjenu utjecaja na
okoli5 istodne obilaznice Kutine. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i
dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakonao zaStiti okoli5a (dalje u tekstu: Zakon)
i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

' Potvrda Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i drLavne imovine o
uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02124-0215, URBROJ:
531-08-2-3-24-3 od 8. oZujka 2024. godine).

' Rje5enje Uprave za zaltitu prirode Ministarstva (KIASA: UP/I 352-03123-06/10,
URBROJ: 517-10-2-2-23-4 od9. oZujka 2023. godine) da je planiranizahvatprihvatljiv
za ekolo5ku mreZu.

' Studija o utjecaju na okoliS (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradiliovlaStenik Zavod
za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za
obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02/13-08lll3;
URBROJ: 517-06-2-l-l-13-2 od 16. prosinca 2013. godine) i ovla5tenik Ekonerg d.o.o.
izZagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljanje strudnih poslova za5tite
okoli5a (I(LASA: UP/I-351-02124-08181' URBROJ: 517-05-l-24-2 od 3. svibnja 2024.
godine). Studija je izradena u svibnju 2024. godine i dopunjena u rujnu 2024. i svibnju
i prosincu 2025. godine. Voditelj izrade Studije je Vlado Sudar, dipl. ing. grait.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", brol' O+iOa;, na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 19. srpnja 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 istodne obilaznice Kutine (KLASA: UPll-351-03124-
08120; URBROJ: 517-05-l-2-24-2 od 15. srpnja 2024. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,
78115,12/18 i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03116-0411651;URBROJ:517-06-2-1-1-18-5
od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03/16-0411651;
URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednj a2020.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-
l0 od 20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651,
URBROJ: 517-05-1-2-24-12 od 16. sijednja 2024. godine.

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 24. rujna2024.
godine u Kutini, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju te nakon rasprave o Studiji ocijenilo da
ista zahtijeva dopune sukladno primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva. Na drugoj sjednici
Povjerenstva odrZanoj u Zagrebt 6. oZujka 2025. godine, Stalno povjerenstvo je razmotrilo
dopunjenu Studiju i ocijenilo da je strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima, no da
jo5 zahtijeva odredene izmjene sukladno primjedbama iznesenim na sjednici.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 24. travnja2025. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03124-08/20; URBROJ: 517-05-1-2-25-12).
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Zamolbom za pravnu pomoi, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03124-Ogl20; URBROJ: 517-05-1-2-25-13 od24. travnja 2025. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za poljoprivredu, ruralni razvoj, za5titu okoli5a i prirode Sisadko-moslavadke
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od23.lipnja
do 22. srpnja 2025. godine u prostorijama Grada Kutine, Trg kralja Tomislava 12, Kutina,
radnim danom od 7,00 do 15,00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu
,,Glas Slavonije" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama Sisadko-moslavadke
Zupanije i Grada Kutine te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru iavne rasprave
odrlanoje javno izlagarle 18. srpnja 2025. godine, s podetkom u 10,00 sati u Vijeinici Grada
Kutine, Trg kralja Tomislava 12, Kutina. Javnom izlagaryu prisustvovali su predstavnici
ovla5tenika, projektanta i nositelja zahvatate jeuzpredstavnike Grada Kutine bilo prisutno Sest
pripadnika javnosti i zainteresirane javnosti koji supostavljali pitanja i davali primjedbe nakoje
je odgovoreno tijekom javnog izlaganja. Prema izvje56u Upravnog odjela za poljopriwedu,
ruralni razvoj, zaStitu okoli5a i prirode Sisadko-moslavadke Zupanrje'(KLASA: 351-03125-
0lll9; URBROJ: 2176-09-0312-25-17 od 5 rujna 2025. godine), tijekom javne rasprave, u
knjigu primjedbi izlolenuuz Studiju i ne-tehnidki saZetak Studije u piostorijama Grada Kutine
nije upisano ni jedno mi5ljenje, primjedba i prijedlog javnosti i zainteresirane javnosti dok su
na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu, ruralni nzvoj, za5titu okoli5a i prirode Sisadko-
moslavadke Zupanije pisane primjedbe poslali Gordana euk-Cmii, Grupa gradana mjesta
Batina (Kata Kri{a, Mirjana Pokrivad, Marinko MajdandZil, Kata MajdandZid, Mario
St<reUtin; i Mario Skrebtin. Primjedbe su se, u bitnom; odnosile na poloZaj trase zahvata
odnosno na utjecaj na lokalno stanovni5tvo i utjecaj buke te na pro5irenje obuhvata otkupa i
uklanjanja objekata na dodatne katastarske destice i naknadu Stete.

Stalno povjerenstvo je na tredoj sjednici odrZanoj 19. prosinc a2025 . godine u Zagrebu
razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave, koje je pripremio
nositelj zahvata. odgovori na primjedbe s javne rasprave u bitnom su sljedefi:

- Primjedbe vezane zapoloilajtrase zahvata nisu prihva6ene jer je trasa istodne obilaznice
definirana prostomo-planskom dokumentacijom, ali su u idejnom projektu mogude
manje korekcije, unutar planiranog koridora. Studijom utjecaja na okoli5 predloZene su
mjere zaStite od buke za sve stambene objekte, ukljuduju6i izgradnju zaStitnog zida Eija
6e todna lokacija biti odredena glavnim projektom. Takoder, grafidki prikazi zahvata
(osnovna karta, ortofoto, digitalni plan) dopunjeni su tako da jasno prikazuju kljudne
zahvate, odnosno zidove zazaititu, od buke i nuZnost ruSenja pojedinih obiekata radi
provedbe zahvata.

- Frirni"abe vezane za utjecq na stanovni5tvo i utjecaj buke su prihvaiene i nakon
provedene dodatne analize preglednosti raskriZja i mogu6ih utjecaja na stanovni5tvo,
zakljudeno je da je potrebno ukljuditi jo5 dvije katastarske destice u obuhvat zahvata.
Stoga, sukladno renfltatimajavne rasprave i dodatnim analizama,definirane su dodatne
destice na kojima je potrebno ukloniti objekte (k.d. 114ll,Il5/3 i ll5/4 u k.o. Batina).

- Primjedbe i pitanja uvezinaknade Stete, poreznih obveza ili komunalnih doprinosa nisu
prihvaiene jer nisu predmet postupka procjene utjecaja na okoli5, ved se rje5avaju putem
drugih pravnih i administrativnih postupaka. Takoder, postupak izvla5tenja provodi se
po posebnim propisim a i uzsudjelovanje vlasnika, kojima pripada trZi5na naknada.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o
prihvatljivostizahvata,kojim je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 uz primjenu
predloZenih mjera za5tite okoli5a i provedbu programa praienja stanja okoli5a.
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Prihvatljivost zahvata obrazloLena je na sljededi naiin: Lokacija zahvata je u Sisaiko-
moslavaikoj Zupaniji, u Gradu Kutini. Postojete ceste preuzimaju i lokalni i tranzitni promet,
pa sav tranzit preko DC45 prolazi lvoz centar Kutine, Sto sNara guhte, buku i oneiiitenje te
smanjuje sigurnost i mogutnost ramoja grada. Izgradnjom istoine obilaznice, tranzitni promet
(osobito teretni) izmjestit te se iz srediita, iime te se rasteretiti lcitiina dionica DC45, povetati
sigurnost i kvaliteta prometne usluge te poboljiati uujeti Zivota za stanovnike.

Poietak zahvata nalazi se na raslviiju 1, na iupantjskoj cesfi ZC3l24 (Graberje
Ivanitko (DC43) - Popovaia - Kutina - Ilova - Lipovljani - Brestaia (DC47/DC312)), izmeilu
grada Kutine i naselja llova, u l{m 0+000. Trasa zatim ide prema sjeveru te na tri mjesta
propustima presijeca vodotok Batinski jarak: ieliinim propustom Cpl u km 0+550,32,
ieliinim propustom CpZ u km 0+772,91 i ploiastim propustom PPI u km I+795. (J nastavku
trasa prelazi pastojetu lokalnu cestu LC33070 (Kutina @Ca5) - Husain - Batina - ZCSZ t S1

u Ulici Kralja Zvonimira u naselju Batina, gdje se u km oko 0+983 formira ietverolcrako lruZno
raslcriije 2. Trasa nastavlja na sjever preko brda Husainac, gdje presijeca postojetu
nekategoriziranu cestu izmedu Starog Brda i Gojla, koja se u okviru zahvata prelaZe uz trasu.
Nastavak trase prolazi preko brda Strmi Brijeg, zapadno od naselja Gojlo, gdje prolazi ispod
ngvoprojektiranog nadvoZnjaka na lokalnoj cesti LC3307I (Kutina (LC33070) - Miiinka -
2C3213) u hn oko 4+080. Trasa zatim nastavlja na sjeverozapad preko doline Miiinka, gdje
je u km oko 4+550 - 4+838 planiran vijadukt Miiinka (Vl), duljine oko 288 m, nakon iega
prolazi lvoz iumska podruije prema sjeverozapadu. Datje se trasa pribliZava naselju Sartuvac
te u hn oko 8+594 - 8+657 prelazi dolinu Sarbvac vijaduktom Sartovac (V2), dutjine oko 108
m. Nakon toga.se trasa spaja na drZavnu cestu DC45 izmedu naselja Brinjani i Sartuvac, u
blizini naselja Sartovac, gdje je u lvn oko 8+735 ptanirano trolvako lcruZno raslviije 3.

Na trasi su planirana tri lcruZna raslviZja promjera 40 m, sva u istoj razini, u km 0+000,
km 0+98i3 (Batina) i km 8+735. RaslviZja 6e imati cestovnu rasujetu. Kod lvuZnog raskriZja u
Batini projektiraju se zidovi za zaititu od buke prema postojetim objehima, a za izgradnju
drugog raslviZja uklanjaju se stambeni objekti. Uz to, projehiran je i prikljuiak poljskog puta
u km 8+298 radi pristupa parcelama.

Na predmetnoj cesti planirani su sljedeti infrastrukturni objekti: ieliini propust na
vodotoku Batinski jarak kod km 0+550,32 te drugi ieliini propust kod km 0+772,91; ploiasti
propust kod km I+795, takoder na Batinskom jarku; nadvoZnjak na lokalnoj cesti LC3307l
kod lvn 4+080; izmeilu km 4+550i km 4+838, planiran je vijaduh Miiinka duljine oko 288 m,
iija je duf ina povetana tijekom postupka procjene utjecaja na okoli| radi smanjenja zadiranja
u vodotok te ograniiavanja visine nasipa i dubine usjeka, a izmedu km 8+594 i lcm 8+657
planiran je vijadukt Sartovac duljine oko 108 m. Kako bi se osigurala nesmetana oborinska
odvodnja s terena koji presijeca nova cesta, projektirani su cijevni propusti u trupu nasipa.
minimalnog profila s 1200 mm na sljedetih sedamnaest lokacija: oko hn 2+323, km 2+472,
km 2+767,lm 3+080, km 3+189, km 3+65]', tm 3+717 tm 5+493" km 5+875, km 6+082, km
6+380, km 6+845, km 6+967, km 7+217, km 7+547,4tm 7+687 i km 7+860. Zatim, nq trasi su
veti usjeci na lvn 1+ 120 - I + 360 (mal<s. 7,7 m, preteZito 4,3 m), km I +760 - 2+220 (mal<s. 4,9
m, preteZito 1,7 m), km 2+540 - 3+020 (maks. 10,9 m, preteiito 6,5 m), km 3+280 - 3+600
(malrs. l0,9m,preteZito4,8m),km3+620-4+160(maks. 12,2m,preteZito8,8m)telon5+000
- 7+440 (maks. 7,6 m, preteZito 3,5 m). Nasipi su planirani na stac. km 1+760 - 2+220 (mal<s.

3,9 m, preteiito 2,4 m), km 2+540 - 3+020 (malcs. I3,7 m, preteiito 6,9'm), tm 3+620 - 4+ 160
(malrs. l0,l m, preteZito 6,3 m), km 4+220 - 4+820 (maks. 13,7 m, preteZito 6,8 m), l(m 5+000

- 7+440 (malrs. 10,8 m, preteZito 4,0 m), km 7+780 - 7+960 (matcs. 9,9 m, preteZito 2,5 m) te
km 8+500 - 8+660 (maks. 9,0 m, preteiito 5,3 m).

Zahvat je uskladen s Prostornim planom Sisaiko-moslavaike Zupanije (,,SluZbeni
glasnik Sisaiko-moslavaike iupanije", broj 4/0I, I2/I0, I0/17, I2/l9, 23/19 - proiiStent telcst,

7/23, 20/23 i 8/24 - proiiiteni tekst) i Prostornim planom ureilenja Grada Kutine (,,SluZbene
novine Grada Kutine", broj 3/04,7/06, l/07,7/09,7/ll, 2/13, 2/16, 5/18, 8/18 - proiii1eni
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telrst, I/21, 2/21 - proii1teni tekst).
Tiiekom izgradnie ceste doti te do lcratkotrajnih emisija stakleniikih plinova, no tijekom

koriitenia ne oiekuje se povetanje ukupnih emisija i utjecaja zahvata na klimatske promjene
jer se promet premjeita iz centra grada. S obzirom na lvatkotrajne emisije stakleniikih plinova
tijekom izgradnie te iinienice da se uslijed koriitenja zahvata ne oiekuje neto povetanje emisija
stakleniikih plinova iz prometa, a Strategijom niskougljiinog razvoja nepibltke Hrvatske do
2030. s pogledom na 2050. godinu oiekuje se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje
se da provedba projekta nete znatno utjecati na pitanja u podruiju klimatskih promjena.
Analizom utiecaja klimatskih promjena na zahvat utvrdena je umjerena ranjivost zahvata na
sljedete uiinke odnosno opasnosti: promjene prosjeinih (god/sez/mj) koliiina oborina,
promjene u uiestalosti i intenzitetu el<stremnih koliiina oborina i pojave oluja ukljuiujuti i
olujne uspore. S obzirom na to da i u sadasnjem stanju postoji odredeno izloienost cesto prema
poiavi oluja i intenzitetu povremenih ekstremnih koliiina oborina, zakljuiuje se da klimatske
promjene mogu povetati uiestalost i intenzitet, odnosno postoji umjerena izloZenost zahvata
klimat s kirn pr o mj enama.

Tiiekom izgradnie privremeno te se povetati emisije dufiikovih oksida i praiine zbog
stroieva i kamiona, ito moZe loknlno pogoriati kvalitetu zruka uz gradiliite, ali primjenom
dobre grailevinske prakse taj je utjecaj lvatkotrajan i ograniien na gradiliite. koristenjem
planirane ceste nete se naruiiti postojeta kvaliteta zraka kojaje na lokaciji zahvata i njegovoj
uZoi okolici, ociieniena I kategortjom. Zbog toga su utjecaji za oiekivano prometno opteretenje
predmetne ceste ocijenjeni prihvatljivima za kvalitetu zraka.

Tiiekom pripreme i izgradnje moguti su privremeni negativni utjecaji na vode i stanje
vodnih tiiela kao ito su rizik od izlijevanja itetnih tvari ili oneii11enje voda zbog loieg
upravljanja gradiliitem; ovaj rizik se minimalizira propisanim mjerama zaitite i prawilnom
organizacijom gradiliita. Planirana trasa ne nalazi se u podruiju zona sanitarne zastite
imoriita. Vodotok Batinski jarak ureduje se u zoni lcriianja s cestom uz postavljanje ietiinih
propusta duf ine 44 m (cm 0+550) i 30 m (lnn 0+773). Tijekom koriitenja ceste, oborinske vode
ispiru bneiiYtujute tvari (ugljikovodici, fenoli, teiki metali, industrijska sol) s povriine ceste i
talwe se vode smatraju oneiiitenima. (Jz provedbu propisanih mjera zahtite, negativan utjecaj
na povriinske vode moZe se svesti na minimum i sprijeiiti dodatno pogorflanje stanjavodotoka.

Tijekom pripreme i izgradnje dolazi do negativnog utjecaja na tlo i poljoprivredno
zemlii1te zbog trainog gubitka odnosno trajnog naruiavanja zemljiinog polwova- i gubitka
polioprivredne proizv.odnje. Uz to te doti do usitnjavanja poljoprivrednih partcela ito 6e oteiati
poljoprivrednu proizvodnju. S obzirom na to da te predmetna cesta imati nasipe i usjeke,
moguta ie pojava erozije tla i propisana je mjera zaitite za stabilizaciju padina kako bi se
eroziia spriieiila. S obzirom na bonitet, odnosno proimodnu sposobnost zemljiita, na trasi
zahvata i podluiiu izravnog zaposjedanja nalazi se ostalo obiadivo zemljisti (P3). Prema
analizi naiina koriitenja zemljiSta prema CORINE Land Cover (CLC) bazi podataka, gubitak
poljoprivrednog zemljilta na trasi zahvata bit te u kategorijama mozaik poljoprivrednih
povrYina i preteZno poljoprivredno zemljiste, sa znaiajnim udjelom prirodnog biljnog polcrova,
ukupne povriine 9,27 ha, Sto ne predstavlja znaiajan gubitak poljoprivrednog zemljiita jer im
ie relativno mali udio u ukupnom poljoprivrednom zemljiitu u Gradu Kutini i jer su prema
bonitetu P3 kategoriie. Iako tijekom koriitenja dolazi do emisije teikih metala i povetanja
unosa soli zbog odriavanja ceste ito dodatno smanjuje proizvodnu kvalitetu tla, ti su utjecaji
manie izraieni. Ukupno, zahvat ima trajan, no lokalan i prihvatljiv utjecaj na tlo i
po lj o privre dno zemlj ii te

Tiiekom pripreme i izgradnje oiekuje se utjecaj na Sume i Sumarstvo jer izgradnja
predmetnog zahvata uzrokuje trajni gubitak 23,41 ha povriina iuma i iumskog zemljiita i
lcrienie iuma pribliZno oko 5.070 m3 drvne zalihe, a prosjeina drvna zaliha koja te se izgubiti
po svaknm odsjeku ie 169 m3, te se utjecaj predmetnog zahvata na gubitak drvne zalihe
procjenjuie kao negativan i trajnog karqktera. To su uredajni razredi u sljedetim gospodarskim
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jedinicama i odjelima/odsjecima: sjemenjaia hrasta kitnjaka u GJ Kutinske prigorske Sume
(npr. odjeli 43, 45, 46, 53, 54, 55, 56); sjemenjaia obiinog graba u GJ Kutinske prigorske iume
i GJ Gareiniike Jume (npr. odjeli 43 i 63) te sjemenjaia bukve u GJ Kutinske prigorske iume
i GJ Kutinske brdske iume (npr. odjeli 54 i 21). Zaposjedanjem 23,41 ha iuma gubi se
vrijednost optekorisnih funkcija Suma u iznosu od oko 8.183.500 bodova, fito je negativan i
trajan, a po intenzitetu umjeren utjecaj pa stoga i prihvatljiv. Na dijelovima trase s vetim
nagibom povetana je opasnost od erozije tla i klizista te su propisane odgovarajute mjere
zaitite. Na trasi se javljajuveti usjeci na dionicama km I+120 - l+360, 1+760 - 2+220,
2+540 - 3+020, 3+280 - 3+600, 3+620 - 4+160 i 5+000 - 7+440, s maksinalnim dubinama
do 12,2 m. Nasipi su planirani u dionicama km 1+760 - 2+220, 2+540 - 3+020, 3+620 -
4+160,4+220 - 4+820, 5+000 - 7+440, 7+780 - 7+960 i 8+500 - 8+660, s maksimalnim
visinama do I3,7 m. Gradili1te povetava rizik od poZara, jer je treti i ietvrti stupanj, no taj je
utjecaj privremen i najieite niskog do umjerenog intenziteta uz pridrZavanje propisa. Te|ki
strojevi i gradevinski radovi mogu privremeno oYtetiti Sumski rub i fragmentirati ekosustave,
ali se iteta smanjuje propisanim mjerams zaitite. Izgradnja ceste i eventualnih asfaltnih baza
i gradiliinih betonara moie oslabiti vitalnost pojedinih Sumskih zajednica, te je stoga propisana
mjera zaitite knko bi se taj utjecaj umanjio. Rizik od iumskih bolesti i itetnika raste s
ostavljenom drvnom masom, zbog iega su propisane biolo1ke i sanacijske mjere. Unos i Sirenje
invazivnih biljnih vrsta mogut je tijekom radovo, stoga su propisane mjere njihove kontrole.
Izgradnja moZe privremeno prekinuti postojete Sumske putove i zahtijeva izgradnju zamjenskih,
ito privremeno utjeie na kori1tenje Suma. Rubni efeh i uklanl'anje stabala smanjuju vitalnost
iumskih sastojina, pct su potrebni uzgojni i tehniiki radovi za njihovu sanaciju. Povremeni
neknntrolirani dogailaji na gradiliitu mogu privremeno negativno utjecati na Sumske

ekosustave, no ti se utjecaji znaiajno umanjuju primjenom propisanih mjera zaJtite. Prolazak
trase preko iumske ceste GJ Kutinske prigorske iume (odjeUodsjek 53cs, oko km 4+080)
privremeno naruiava funkcionalnost postojete Sumske infrastruhure, Sto zahtijeva
projelctiranje zamjenske iumske ceste i osiguranje pristupa za gospodarenje iumama i
protupoiarnu zaftitu. U zoni Sumske zajednice hrasta luZnjakn i obiinog graba s bukvom (oko
km 6+300 - 6+700) izgradnja i rubni efekt mogu smanjiti vitalnost sastojina, pa je propisano
ciljano ograniiavanje radnog pojasa te uzgojni i tehniiki radovi za sanaciju ruba. Prilikom
koriftenja ceste, opasnost od nastankn Sumskog poiara moie se pojaviti zbog automobilskih
nesreta, prirodnih uzrokn iti nepaZtjivog odlaganja zapaljivih materijala, no ujerojatnost
Sirenja poZara je mala i loknlizirana ako se provode mjere za\tite i odrZava zaititni pojas ceste,

dok povetani protmet ima zanemariv utjecaj na oneiiitenje iumskog tla uz mjere zqstite.
Tijekom pripreme i izgradnje predmetne ceste oiekuje se negativan utjecaj na

bioraznolikost, prije svega zbog trajnog'gubitka stanista unutar grade:vinskog pojasa trase
duljine oko 8,75 km, koja prolazi preteZito lvoz Jumska stanista (oko 27,5 ha Juma, ponajviie
Juma hrasta kitnjakn i obiinoga graba 8.3. L5. te mjefiovitih iuma kitnjaka i graba E. j.I.6.) te
djelomiino lvoz mozaike kultiviranih povriina L2.1. (oko 7,5 ha), mezofilne Zivice i Sikore
kontinentalnilt, izuzetno primorskih lcrajeva D.1.2.1. (oko 5,4 ha), zapuitene poljoprivredne
povriine 1.1.8. (oko 0,9 ha), mezofilne livade koianice Srednje Europe C.2.3.2. (oko 0,7 ha) i
izgradena i industrijskn stani1ta (oko 0,2 ha), Privremeni izravni utjecaji oiituju se u
naruiavanju staniinih uujeta radom mehanizacije unutar uZe zone zahvata (gradiliita,
pristupni putovi, odlagaliita materijala, parkiraliita strojeva), dok trajni izravni utjecaji
nastaju uslijed bdenja Jumske vegetacije, formiranja usjeka i nasipa te izgradnje ceste i
pratetih objekata, osobito na dionicama s vetim usjecima i nasipima te na lokacijama propusta
i vijadukata preko Batinskog jarka i vodotoka Miiinka i Sartovac. Uklanjanje vegetacije i
zemljani radovi uzrokuju gubitak staniita, uznemiravanje foune i fragmentaciju iumskih i
otvorenih stani{ta, Sto moie utjecati na lcretanje, gnijeiilenje i lovne strategije strogo zaJtitenih
vrsta ptica (rypr. jastreb, orao kliktaf, iumska sova, jastrebaia), Siimiia (npr. iirokouhi
mrainjak, dugolcrili prinjak, velikouhi Siimif, juini potkovnjak, veliki potkovnjak, -mali
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potkovniak), vodozemaca (npr. crveni i iuti mukai, ieSnjaia, podunavski vodenjak) te gmazova
(npr. bielouikn), pri iemu je utjecaj najizraieniji u razdoblju reprodukcije. Kako se radi o
linijskom zalruatu, ociienjeno je da te se dio vegetacije u pojasu iman trajno zauzetih povriina
prirodnim procesima postupno oporaviti, a Zivotinje ponovno koristiti okolni prostor, pa su
privremeni utiecaji, uz provedbu propisanih mjera zastite (ograniiavanje radnog pojasa,
koriYtenie postoietih putova, pravovremena sanacija i zatravnjivanje), oitienjeni
prihvatljivima. Tiiekom koriitenja i odriavanja ceste oiekuju se utjecaji na /loru, ,tgttoiiiu t
staniita usliied emisiia buke, praiine i ispuSnih plinova, taloienja onedistujutih tvari na tlu te
promjena mikroklimatskih uujeta u rubnom pojasu uz cestLt, ito moie dovesti do degradacije
staniita i iirenja invazivnih biljnih vrsta na novonastala otvorena i degradirana staniita u
pojasu ceste. Fragmentacija staniita i efekt prepreke osobito su povezani s visokim nasipima i
usiecima te izmjeitanjem poljskih i iumskih ptttova, no planirani vijadukti Miiinkn (dufine oko
288 m) i Sartovac (dutjine oko 108 m), kao i prilagoieni propusti za vodotok Batinski jarak,
osiguravaiu funkcionalne prolaze za razlidite skupine Zivotinja i zadrZavanje prirodnog tokn
vodotoka, iime se negativni utjecaj fragmentacije i barijere procjenjuje kao laknliziran i, uz
propisane mj ere, prihvatf iv

Na podruiju trsse zahvata ne nalaze se zaititena podruija prirode prema Zakonu o
zaititi prirode (,,Narodne novine", broj 80/t j, l5/18, l4/Ig, 127/lg, 155/23). Na udaljenosti
od oko 4 lvn juZno od trase ntalazi se ptar:11 p717"ode Lonjska polje. S obzirom na lokaliziranost
utjecaja zohvata, odnosno ograniienog dosega utjecaja koii ni doseie do zaititenihpodruija
prirode, nete biti znaiainih negativnih utjecaja na zaitiiena podruija prirode tijekom
izgradnje i koriitenja zahvata.

Tiiekom pripreme i izgradnje ceste, doti te do trajnog gubitka povrfiina loviita,
smanienia lovnoproduktivnih /ovriina (LPP) i ometanja ustaljenih migracijskih koridora
divliaii, ito moie negativno utjecati na populacije divljaii. Prilikom izgradnje zahvata najveti
traini gubitakpovrSine lovista nastat te u loviitu III/II2 Gojlo, lcroz koje prolazi naiveti dio
trase, pri iemu se trajno gubi 41,61 ha (0,64 o% povriine), dok su gubici u lovistimi VII/301
Briljanica - RogoZa (0,61 ha; 0,02 %o) i lil/LlI Kutina (0,02 ha; 0,0003 %o) znatno manji.
Istodobno te doti i do smanjenja LPP za glavne vrste divljaii, ali kako je ukupni gubitak tff
u svin obuhvatenim loviitima manji od 20 o%, nije potrebna revizija lovnogospodarske osnoye
te se, unatoi negativnoj naravi, ovaj utjecaj zbog malih udjela ocjenjuje niskog intenziteta i
prihvatljivim. Glavne vrste divljaii na predmetnom podruiju su svinja divlja, srni obiina, jelen
obiini, fazan i zec obiini. U fazi koriitenja zahvata, linearni karakter ceste i prisutnost vifiih
nasipa i usjeka dovode do fragmentacije stani1ta i moguteg ometanja ryigracijskih koridora i
pristupa vodi, no planirani vijadukti Miiinka (km 4+550 - 4+538) i Sartovac (lm 8+594 -
8+657) osiguravaju funkcionalne prolaze za divljai u skladu sa struinim smjernicoma,
smanjujuti negativne utiecaje na lvetanje i povezanost populacija i na zdravlje populacija
divliaii. Dodatno, buduti da se uz cestu ne planira postavtjanje zaititne Ziiane ograde, lcretanje
divliaii niie dodatno fiziiki ograniieno, a oiuvanje otvorenih vodotoka i sprjeiavanje
zatrpavanja imori1ta osigurava im pristup vodi, zbog iega se utjecaj fragmentacije i pristupa
resursima ocieniuje umjerenim, ali ne znaiajno negativnim. Cesta prolazi lcroz nasel.iena
podruiia gdje lov niie dopuYten, Yto smanjuje negativanutjecaj na lovno gospodarenje. Kolizija
divljaii s vozilima moZe uzrokovati itetu na vozilima i divljaii, fito te se ublaZiti primjenim
miera zaYtite poput postavljanja prometnih znakova i pratenja stradavanja divtjaii.

(J zoni izra.vnog utjecaja na kulturnu bastinu utvrdena su ietiri arheoioSka lokaliteta
izravno ugroiena izgradnjom ceste: Ribnj'aia, Batina (AL I; km 0+2lJ - 0+315), Mintari,
Husain (AL 2; km 0+560 - 0+750), Klisa, Sartovac/Gojlo (AL 3; tcrn 5+840) i Strana,
Sartovac/Brinjani (AL 4; kln 8+3.00 - 8+480). Za navedene lokalitete propisan je arheoloiki
nadzor i provodenje probnih i, prema potrebi, zaititnih istraZivanja, uz istraiivanje,
dokumentiranie i konzervaciju, iime se omogutuje potpuno uklanjanje negativnih utjecaji te
se ne oiekuiu znaiaini negativni uiinci na kulturnu baitinu tijekom izgradnje i koriitenja ieste.
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Nosioci lvajobrazne raznolikosti na podruiju zahvata su povriinski polvov i
breZuljkasti reljef,. S tiasom koja prelazi niz manjih dolina i ukljuduje ureilenje korita vodotoka
Batinski jarakna mjestima lviianja s cestom i vijadukt Miiinka izmedu km 4+550 i l(m 4+838,
iija je duljina povetana tijekom postupka procjene utjecaja na okolis radi smanjenja zadiranja
u vodotok te ograniiavanja visine nasipa i dubine usjeka, utjecaj na reljef je procijenjen kao
umjeren do jak. Vetina trase prolazi podruijem pod iumom ili zatvoreni krajobraz, dok se u
zavrinom dijelu otvara vizura prema poljoprivrednorn zemljiitu i naseljima. Minimalan gubitak
polvova i zadrZavanje meandra potoka, kno i upotreba tehniikih rjeienja poput spiralnih i
ciievnih propusta, rezultira uglavnom lokoliziranim i djelomiino ublaienim utjecajem na reljef,
Nadalje, na trasi su veti usjeci u km l+ 120 - 1+360 (maks. 7,7 m, preteZito 4,3 m), km 1+760

- 2+220 (malts. 4,9 m, preteiito 1,7 m), km 2+540 - 3+020 (malrs. 10,9 m, preteiito 6,5 m), lvn
3+280 - 3+600 (maks. 10,9 m, preteZito 4,8 m), km 3+620 - 4+160 (mal<s. 12,2 m, preteZito
8,8 m) te km 5+000 - 7+440 (maks. 7,6 m, preteZito 3,5 m), a nasipi su planirani u hn 1+760

- 2+220 (maks. 3,9 m, preteZito 2,4 m), km 2+540 - 3+020 (malcs. 13,7 m, preteZito 6,9 m),lvn
3+620 - 4+160 (maks. l0,I m, preteZito 6,3 m), km 4+220-4+820 (maks. 13,7 m, preteiito
6,8 m), km 5+000 - 7+440 (maks. 10,8 m, preteZito 4,0 m), km 7+780 - 7+960 (mala. 9,9 m,
preteiito 2,5 m) te hn 8+500 - 8+660 (maks. 9,0 m, preteZito 5,3 m). Utjecaj na krajobraz
procijenjen je kao umjeren do jak, ali uz primjenu mjera zaitite prihvatljiv.

Izgradnja zahvata ne planira se van dnevnog termina od 7 do 19 sati i stoga nete biti
negatiunog utjecaja sujetlosnog oneiifidenja tijekom izgradnje. Stalno osujetljeni dijelovi trase
(raslcriija u km 0+000, km 0+983 i km 8+735) predstavljat te osujetljeno podruije koje 6e biti
vidljivo u notnoj slici podruija.

Tijekom izgradnje glavni imori buki su grodevinski strojevi i vozila, a najizloienija.su
naselja Batina, Husain i Gojlo. U razdoblju koriitenja ceste proraiunom je utvrdeno da su
razine buke na stambenim objektima (osobito u Batini) iznad dopu1tenih vrijednosti tijekom
noti stoga su planirani zidovi za zaititu od buke kako bi smanjili razinu buke na prihvatljivu,
osim za tri stambena objekta u naselju Batina (Ul. Kiatja Zvonimira 9 i dva gbjeha istoino od
njega) za koje je propisana primjena pasivnih mjera zaitite od buke.

Tijekom pripremnih radova (iifltenje terena, povr1insko lvienje i sl.) i grailevinskih
radova te transporta i rada mehanizacije oielatje se nastanakneopasnog i opasnog otpada koji
treba zbrinutt. Pravilnom organizacijom gradiliita, svi potencijalno negativni utjecaji,
prvenstveno vezani za neodgovarajute zbrinjavanje grailevinskog, neoposnog i opasnog
otpada, svest te se na najmanju mogutu mjeru. Tijekom koriJtenja zahvata oiekuje se nastanak
komunalnog otpada uslijed odrZavanja ceste koji te se moti zbrinuti unutar postojeteg sustava'gospodarenja 

otpadom putem ovlaitene osobe.
Tijekom imodenja zemljanih radova, u svrltu pripreme terena za gradnju nastat te

materijal iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu i koji je mogute iskoristiti za izgradnju
nasipa. S viikom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu postupit te se sukladno propisima.

Negativni utjecaji na stanovniSno tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su
neizbjeZni, medutim oni 6e se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i
Projehom privremene regulacije prometa za vrijeme imodenja radova. Tijekom izgradnje
mogut je oteZan pristup do obradivih povrYina. Meilutim, to su privremeni utjecaji koji te
trajati do zavrietkn radova kada se i nositelj zahvata obavezuje urediti lokalne pristupne putove
i omogutiti uredno koriYtenje zemljiSta uz trasu. U zoni lcruinog raslviija 2 profiren je obuhvat
otkupa sukladno primjedbama s javne rasprave i uklanjanja objeknta na katastarske iestice
II4/1, 115/3 i II5/4 k.o. Batina radi sigurnosti i preglednosti. Trasa u km 3+520 presijeca
poslojetu nekalegoriziranu cestu izmedu Husaina (Staro Brdo) i Gojta. Kako se na tome dijelu
glavna trasa nalazi u dubokom usjeku, projektirano je izmjeitanje poljskog puta uz glavnu trasu
sa zapadne strane glavne trase u duljini 645 m i prikljuiak na lokalnu cestu LC3307l (Kutina

- Mi{inka - Gojlo) Postojeti poljski put u km 8+370 prelaZe se u hn 8+298 i lcriia se s
obilaznicom pod povoljnijim kutom i uz osiguranje bolje preglednosti. S obzirom na to da te
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zahvat na dijelu GJ Kutinske prigorske iume prelaziti preko Jumske ceste (odjet/odsjek 53cs,
oko hn 4+080), doti te do privremenog prekida postojete Sumske infrastruikture, Sto rezultira
naruiavanjem niezine funkcionalnosti i stvaranjem dodatnih negativnih utjecaja zbog potrebe
za formiraniem novih pristupnih putova do gradiliita. Tijekom koriitenja ceste negativni
utiecaii vezani su uz mogute povetanje buke, promjenu lvajobraza i oneiiitenja zraka, ali se
ne oiekuje prekoraienie propisanih razina, dok se pozitivan utjecaj oiituje zbog izmjeitanja
prometa iz pjeiaikih zona, gradnje pjeflaike staze i slvatenja putovanja.

, Izgradnja te privremeno utjecati na promet na postojetoj cestovntoj mreZi, uz mogute
usporavqnje zbog transporta materijala i rada gradevinske mtehanizacije, ali se negativni
utiecaii smanjuiu dobrom organizacijom i privremenom regulacijom prometa. fqnko*
koriitenja istoine obilaznice tranzitni promet te se preusmjeriti iman grada, iime se
poboljiava protoinost i sigurnost prometa i smanjuje pritisak na postojete ceste u urbanom
dijelu i pjeiaike zone.

Tijekom pripreme i izgradnje ceste moguti su negativni utjecaji na infrastrukturu.
Stoga, prije poietka radova imodai radova je duZan provovremeno obavijestiti sve javne tvrtke
vlasnike instalacija o inodenju radova u blizini njihovih instalacija no terenlt, knko bi njihovi
predstavnici mogli dati toine pofu)tke o poloiaju svojih instalacija i oznaiiti ih na terenu te
provoditi struini nadzor nad imodenjem radova u koridorima tih instalacija. Zahvat te se
izgraditi u skladu s odredbama prostorno-planskih dokumenata i uklopit te se u postojete i
planirane infrastruhurne objekle i vodove te se ne oiekuje negativan utjecaj )ahvita na
infrastrukturu tij ekom koriitenj a.

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u sluiaju nepravilne organizacije gradili1ta
moZe doti do nekontroliranih dogattaja, primjerice oneiiitenje tla i vodi nafinim derivatima
i otpadnim vodama s gradiliita, poZar na otvorenom, sudar- pritikom utazi i izlaza vozila i
stroieva na podruiie zahvata, nesrete uzrokovane vifiom silom (nepovoljni vremenski uujeti,
udar groma i sl.) tehniikim levarom i/ili ljudskom greikom. U sluiaju izlijevanja vetih koliTina
opasnih tvari u tlo i podzemne i/ili povriinske vode te pojave poiara vetih razmjera, moie doti
do negativnog utjecaia na staniita u vidu gubitka velikih povriina, prisutnu floru i faunu iireg
podruiia izgradnje ceste. Za vrijeme koriitenja ceste mogiti su sudiri te izlijemnja i prevrtanja
vozila ito za posliedicu moie imati izlijevanje vetih koliiina nafte i naftnih derivata te drugth
Stetnih tvari u okolii ili nastanak poZara. Takav nekohtrolirani dogailaj imao bi negatiian
utjecaj te ie potrebno provoditi injere predostroZnosti i, zastite kako bi se ujerojatnost
nekontroliranog dogadaja svela na minimum. Primjenom tehniikih mjera zastite utjecaj se
smanjuje na prihvatljivu razinu.

Kumulativni utiecaii izgradnje istoine obilaznice Kutine procijenjeni su uz analizu
prostornih planova (sagledavanjem planirane linijske infrastruhure, vodno-komunalnih
zahvata, energetskog sustava itd) i terenski pregled, uzimajuti u obzir da zahvat presijeca
Zupaniisku cestu ZC3l24, lokalnu cestu LC3307b, viie potiitctlt i Sumskih putova te vodotok
Batinskiiarak Tijekom izgradnje najveti vizualni utiecaj nii privremeno gradiliftte i prisustvo
gradevinske mehanizacije, a izgradnjom te se promijeniti lcrajobrirro stikn. Emisije
stakleiiikih: plinova povezane su s prometom vozila na ilionici duiiine 8,75 km, a procieia
klimatske ranjivosti pokazuje nisku do umjerenu izloienosi rizicima. Emisije Stetnih tvari te
rizici za tlo i polioprivredne povriine loknlizirani su iz trasu, a fragmentacija staniita moie
uzrokovati privremeni gubitak biljnih vrsta. Izgradnja ceste dodatno fragmentira postojeta
iumska i otvorena staniita te uzrokuje privremeni gubitak vegetacije tijekom radiva, ilt tn
giekuie postupni povratak staniita i Jlore nakon zairfletkn ,oioro,'bez'znaial'nih negativnih
kumulativnih uiinako. Negativni kumulativni utjecaji nafaunu (gubitak stanista, fragmintacija,
potencijalna stradavanja) ublaZavaju se planiranim objektima za prijelaz Zivotinja - dvama
ieliinim propustima i jednim ploiastim propustom na Batinskom jarku, nadvoinjakom te
viiaduktima Miiinka i Sartovac, uz dodatne prilagodbe propusta za prolaz malih sisavaca,
gmazova i vodozemaca, zbog iega kumulativni utjecaj nafaunu nije znaiajno negativan.
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Kod odredivanja mjera za5tite okoliSa (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati,
Ministarstvo se pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona. koji nalaZe
da se razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoli5a utvrdene
propisima i odgovarajuiim aktom.

o Op6e mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne
novine", broj 80/13,153113,78/15, I2ll8, l18/18), Zakonom o gradnji (,,Narodne
novine", broj 155125) i Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi5ienja (,,Narodne novine",
broj 14l19).

o Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o gradnji.
o Mjere zaStite zraka u skladu su sa Zakonom o zaltiti zraka (,,Narodne novine", broj

127 /lg, 57122, 136124).
o Mjere za5tite voda su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj 66119,

8:4121,47lZ3),Uredbomostandardukakvodevoda(,,Narodnenovine",broj 96119,20123,
50123) i Pravilnikom o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne
novine'., broj 26120).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemljiSta su u skladu sa Zakonom o zaStiti okoli5a,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novineoo, broj 20118, ll5ll8,98ll9,
57122,136125), Pravilnikom o mjerilima zautvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl)
i wijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119),
Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine", broj
7llI9) i Pravilnikom o metodologiji za pra6enje stanja poljoprivrednog zemljiSta
(,,Narodne novine", broj 47119)

o Mjere za5tite bioraznolikosti su skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novineo',
broj 80i13, 15/18, l4ll9, 127 lI9, 155123).

o Mjere zaStite krajobraza temelje se fla dlancima6.,7 .,10. i20. Zakona o za5titi okoli5a,
Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 155125) i Zakonu o gradnji.

o Mjere za5tite kulturne baStine su u skladu sa Zakonom o za5titi i oduvanju kulturnih
dobara (,,Narodne novinel', broj | 45 124, I 51 125).

o Mjere za5tite Suma su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
115/18, 98119,32120, 145120, I0ll23, 145123,36124), Pravilnikom o uredivanju Suma
(,,Narodne novine", broj97ll8, 101/18, 31120,99121,38124), Pravilnikom o utvrdivanju
naknada za Sumu i Sumsko zemlji5te (,,Narodne novine", broj 12120, 121120,43124) i
Pravilnikom o za5titi Suma od poLara(,,Narodne novine", broj 33114).

o Mjere za5tite divljaii i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine",
broj 99118, 32119, 32120, 127124), Pravilnikom o strudnoj sluZbi za provedbu
lovnogospodarskih planova (,,Narodne novine", broj 103/19), Pravilnikom o lovostaju
(,,Narodne novine", broj 94119) i Pravilnikom o sadrZaju, nadinu izrade i postupku
dono5enja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljadi i
programa za5tite divljadi (,,Narodne novine", broj 40106,92108,39111,41113,99/18).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja su u skladu sa Zakonom o za5titi od
svjetlosnog onedi56enja i Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopuStenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (,,Narodne
novine", broj 128120).

r Mjere zaStite od povedanih razina buke su u skladu s dlankom 69. Zakona o gradnji,
Zakonom o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55lI3,I53ll3,41116,ll4l78,
l4l2l) i Pravilnikom o najvi5im dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora
buke, wijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", b,roj 143/21).

o Mjere gospodarenja otpadom su u skladu s dlankom 33: Zakona o zaititi okoliSa,
Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",broj 8412I,142123) i Pravilnikom
o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj 106/22, 138/24, I08 125).
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o Miere postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
u skladu su s Pravilnikom o postup4nju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novineoo, broj 84124).

o Miere za5tite u sluiaju iznenadnog dogadaja u skladu su sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o vodama i DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i imenadnih
onediSienja voda (,,Narodne novine", broj 5lll,66119) i Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama (,,Narodne novine", broj 67108, 48/10,74/11,80/13, 158/13, 9zll4,64115,
r08 / t7, 7 0 1 19, 42120, 95 122, t t 4 l22, 133 123).

Nositelja zahvatase dlankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, aobvezan je sukladno dlanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapralenje stanja okoli5a i ekoloSke mreie.

o Program pra6enja buke u skladu je s dlankom 69. Zakonao gradnji, Zakonom o za5titi
od buke i Pravilnikom'o najvi5im dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora
buke, wijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja bioraznolikosti u skladu je sa Zakonom o za5titi prirode.

Sukladno dlanku 21. stavku 2. Uredbe, prije dono5enja rje5enja nacrt rje5enja je stavljen na uvid
javnosti na internetskim stranicu*a Uinistarstva " t ui*i" 8 danas s datumom tbjave 19.
oZujka 2026. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvatapod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka
3. Zakona o za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjaizikai opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoliS (todka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
mogudnost produZenja vaienja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona (todka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2. Zakona(todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRA\AIOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti ?alba, ali se
mole pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana dostave ovog rjeSenja.TuLba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno
dostavlj a elektronidki.

u pisanom obliku, usmeno na se 5a1je po5tom odnosno
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Dostaviti:
1. Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,Zagteb(R!, s povratnicom)

Na znanje:
1. DrZavni inspektorat, Inspekcija za5tite okoli5a, Subi6eva 29,Zagreb
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