REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
1 ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 1 3717 111, faks: +3851 3717 135

KLASA: UP/1-351-03/19-08/04
URBROJ: 517-03-1-2-20-20
Zagreb, 10. sije¢nja 2020.

Ministarstvo zastite okoliSa i energetike na temelju odredbe &lanka 89. stavka 1. Zakona o zajtiti
okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i &lanka 21. stavka 2.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine“, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoli§ autoceste A7, dionica: &vor Selce — &vor Novi Vinodolski na podru&ju Grada Crikvenice i
Grada Novog Vinodolskog, Primorsko-goranska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I. Namjeravani zahvat — autocesta A7, dionica: &vor Selce — &vor Novi Vinodolski na
podru¢ju Grada Crikvenice i Grada Novog Vinodolskeg, Primorsko-goranska
Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, temeljem
studije o utjecaju na okoli$ koju je izradio u sijenju 2019., a dopunio u listopadu 2019.
godine ovlastenik Rijekaprojekt d.o.o0. iz Rijeke — prihvatljiv je za okoli§ i ekolosku
mrezu uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite
okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve ouvanja i cjelovitost
podrucja ekoloSke mreZe (A) i provedbu programa praéenja stanja okoli$a i ekoloske
mreZe (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE

A.l. MIJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM PRIPREME I GRADENJA

Opéa mjera zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kOJem ¢e biti prikazan naéln na koji
su u Glavni pI‘O_]ekt ugradene mjere zastite okolifa i mjere ublazavanja utjecaja na
ekolodku mreZu i program pracenja stanja okolida i ekoloske mreZe iz ovog Rjesenja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih
stru¢nih poslova zastite okoli¥a u suradnji s projektantom.
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Mjere ublaZavanja utjecaja zahvata na ekoloSku mrezu

A.1.2.

A.13.

A.l4.

A.l15.
A.l.6.

A.l7.

A.18..

A.1.9.

A.1.10.

A.l.11.

A.l1.12.

Planirati dionicu A7 izmedu &vorova ,,Crikvenica - Selce® i ,,Novi Vinodolski* na nadin
da se ¢&vor ,,Novi Vinodolski — Bribir (Paviomir)“ ne gradi na predvidenoj lokaciji unutar
podruéja ekoloske mreze HR200020 Zagorska pe¢ kod Novog Vinodola. Potrebu
izgradnje évora i njegovu lokaciju izvan podru¢ja ekoloske mreze (minimalno 1 km
Zuta Lokva.

Uz rubove kolnika na vijaduktu Ri¢ina predvidjeti barijere koje sprjeéavaju prelet $iSmisa
niZe od visine Il i IV skupine vozila (minimalno 3,5 m visine), odnosno barijeru koja se
sastoji od vertikalnih prepreka (neodredene debljine) koje su medusobno udaljene najvise
20 cm.

Pristupne ceste potrebne za izgradnju nosivih stupova vijadukta planirati na naéin da
zahtijevaju §to je manje moguce rusenja stabala te da njihova §irina ne prelazi minimalnu
$irinu nuZnu za siguran prolaz strojeva.

Privremena odlagali§ta materijala i otpada te povrSine za parkiranje vozila odrediti izvan
podruéja ekoloske mreZe ili na ve¢ iskréenim/izgradenim povrSinama.

Prilikom pripremnih radova urediti rubne dijelove gradilista kako bi se sprijeéilo
izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

Pazljivo rukovati lakozapaljivim materijalima i alatima s otvorenim plamenom, kao i
alatima koji mogu izazvati iskrenje.

Pripremne i gradevinske radove izvoditi u zoni koja je projektom odredena za izgradnju.
Po zavrSetku izgradnje sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje
mehanizacije te razrahliti povriinu tla, kako bi povr§ine &im prije obrasla vegetacija.

U slu€aju nailaska na speleoloski objekt (Spilja, jama, ponor, kaverna) na podrudju
izvodenja radova, odmah zaustaviti radove u neposrednoj blizini i o tome izvijestiti
sredi$nje tijelo drZavne uprave nadleZzno za poslove zaltite prlrode i postupiti prema
rje$enju nadleznog tijela.

Planirati izvodenje radova (sje¢u visoke vegetacije) izvan perioda kriti¢nog za formiranje
porodiljnih kolonija $i¥miSa, odnosno radove izvoditi u razdoblju od kraja rujna do
pocetka travnja. '

Nakon sjece/rusenja zrelih stabala ostaviti stablo 24 sata na mjestu prije uklanjanja kako

_bi se omogucilo eventualno prisutnim $iSmiSima i ostaloj fauni da napusti stablo.

Tijekom gradnje tunela ,,Zagori“ koristiti tehnike miniranja koje uzrokuju najmanje
vibracije tla. Speleoloski objekt Zagorska pe€, kao vaZno staniSte §iSmis$a, $tititi u najviso)
kategoriji prema DIN 4150 standardu (povijesni i drugi zastic¢eni objekti), za koje brzina
oscilacija tla prilikom miniranja ne smije prekoraciti 3 mm/s. Koristiti eksplozive s
manjim detonacijskim brzinama (oko 3000 ny/s) te s vi$e stupnjeva paljenja.

Mjere zaStite voda

A.1.13.

A.l1.14.

Al.15.
A.l.16.

Al1.17.

Projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovarajué¢im nacinom proc¢is¢avanja
na separatorima prije upu$tanja. Sustav odvodnje podijeliti u 5 podsustava u svrhu
sprje€avanja koncentriranog ispustanja na jednoj lokaciji.

Odvodnju u tunelu rijesiti prihvatom preko rigola uz ugradnju protupoZarnih sifona prije
prikljucenja.-

Postaviti distantne ograde u svrhu sprjeavanja izlijetanja vozila s prometnice.

Opskrbu gorivom gradevinskih strojeva organizirati na nacin da se sprijeci izlijevanje
goriva u okolis.

Na cijelom sustavu osigurati potpunu vodonepropusnost i fleksibilnost svakog sloja.
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A.1.18.

A.1.19.

A.1.20.

A.1.21.

A.1.22.

A.1.23.

Rekonstrukcije i premjestanje postoje¢ih vodoopskrbnih cjevovoda izvesti na nagin da se
osigura njihovo nesmetano funkcioniranje.

Ciste oborinske vode vanjskog pripadajuceg sliva izvesti oborinskim kanalima iznad ruba
pokosa zasjeka kako bi se sprijeéilo njihovo prelijevanje na pokos i prometnicu.

Tijekom izvodenja radova u zoni Suhe ri¢ine Novljanske projektom organizacije
gradili§ta onemoguditi zasipanje korita i eroziju pokosa korita.

Stupove vi jadukta projektirati izvan postojeceg korita vodotoka Suha ri¢ina Novljanska.
Ukoliko to nije moguce, u tom dijelu izvrsiti uredenje vodotoka Suha ri¢ina Novljanska
na nadin da se u¢ini minimalna hidromorfoloska promjena predmetnog vodotoka.

Sve radove na iskopima i miniranjima izvoditi na nadin da se sprije¢i dodatno
procjedivanje oborinskih voda u podzemlje.

Kod tunelskog iskopa u slugaju nailaska na prodor podzemnih voda adekvatno evakuirati.

Mjere zastite tla

A.1.24.

A.1.25.
A.1.26.
A.1.27.

Za transport gradevinskih vozila koristiti povriinu cestovnog pojasa i postojeéih
pristupnih putova.

Nakon izgradnje pristupne putove urediti minimalno na nivo prije po&etka gradenja.
Osigurati pristup poljoprivrednim i Sumskim parcelama ako su presje&eni prilazni putovi.
Odrediti privremeni deponij humusnog materijala iz iskopa te isti vratiti kao povr$inski
sloj tla pri uredenju terena.

Mijere zastite bioraznolikosti

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

A.l1.31.

A.1.32.

A.1.33.

A.1.34.

A.1.35.

A.1.36.

O pocetku radova pisano obavijestiti nadleZnu Javnu ustanovu za upravljanje zasti¢enim
prirodnim vrijednostima.

Provesti prethodno probno miniranje uz pracenjc $piljskih stanista Zagorske peéi s
izmjerama potencijalnih vibracija i utjecaja na statiku 3pilje, stanista i faunu i$misa.
Osigurati biospeleolo$ko pracenje tijekom izvodenja radova buenja tunela ,,Zagori“ zbog
utvrdivanja podzemnih stanista te zastiCene podzemne faune, ali i potencijalnog nailaska
na speleoloski objekt prilikom izvodenja radova duZ cijele trase.

Lokacije za prateéu gradevinsku infrastrukturu (odlagalista, skladiSta, parkiralista
mehamzacue otpad i drugo) i potencijalna odmorista planirati izvan podrué_]a »ugroZenih
1 rijetkih stani$nih tipova“ (URST).

Projektirati vanjsku rasvjetu ceste, posebno &vorova ,,Crikvenica-Selce® i »»INOVi
Vinodolski®, vijadukta Riéina, nadvoZnjaka u &voru Crikvenica, na ulazu i izlazu iz
tunela u minimalno potrebnim okvirima funkcionalnog koristenja te s LED rasvjetom
snopa svjetlosti usmjerenog ka tlu, radi smanjenja svjetlosnog onedi¥¢enja te negativnog
utjecaja na faunu (3i¥misi, ptice, kukei).

Prilagoditi propuste vanjske odvodnje prolasku malih Zivotinja, $to ukljutuje sljedeée
parametre: pravokutni profil, minimalne dimenzije 0,5 x 0,5m; materijal-beton, izlazni
kanal pod nagibom 30-45° te sadnju grmolike vegetacije u obliku lijevka za usmjeravanje
Zivotinja.

Sve transparentne barijere postavljene za zastitu od buke i vjetra opremiti odgovarajuéim
naljepnicama u svrhu odvraéanja ptica od zalijetanja.

Sve cestovne konstrukcije izgradene iznad razine tla opremiti svjetlosnim LED trakama
mlmmalnog osvjetljenja, u svrhu smanjenja zalijetanja ptica.

Pripremne radove na izgradnji zahvata (uklanjanje vegetacije) provoditi izvan
vegetacijske sezone i sezone vece aktivnosti Zivotinja, u razdoblju od 15. listopada do 1.
ozujka.
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A.1.37. Obaviti revitalizaciju URST podruéja devastiranih gradevinskim radovima, posebno
postojece vegetacije duZz trase, iskljuéivo autohtonim vrstama, radi osiguranja uvjeta
opstojnosti i obnove stanista.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva :

A.1.38. U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluzbom provest1 prethodnu struénu  analizu
predvidene trase s ciljem definiranja moguénosti o€uvanja pojedinacnih stabala posebne
vrijednosti.

A.1.39. Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom sluZzbom radi utvrdivanja prilaznih
puteva gradilistu i koriStenja podataka iz Sumskogospodarskih planova.

A.1.40. Izbjegavati stabilizaciju terena koriStenjem betona.

A.1.41. Privremeno odlaganje ili skladi$tenje materija iz iskopa ne planirati na povrS§inama Suma
stabilnog Sumskog ekosustava i zatvorenog sklopa.

A.1.42. Sustav obodnih kanala kojima se prikuplja vanjska oborinska voda planirati na na¢in da
se ne uzrokuju erozije terena i potencijalne nove bujice.

A.1.43. Urediti rubove vegetacijskog i Sumskog pojasa u svrhu sprje¢avanja daljnje degradacije i
erozije tla te podizanja kvalitete ambijenta i ekosustava u cjelini i odrediti nagin odvodnje
oborinskih voda (s prometnice i iz separatora) koje se upustaju u okolni teren da ne
uzrokuju dodatne buji¢ne tokove i eroziju tla. '

Mjere zastite lovstva

A.1.44. Postaviti repelente, senzore odbijanja i/ili privremene za$titne ograde za divljad.

A.1.45. U suradnji s lovoovlastenicima odrediti lovno-gospodarske i lovno-tehni¢ke objekte koje
¢e trebati izmjestiti 1 utvrditi na¢in o€uvanja mira u lovistu.

A.1.46. Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi
sigurnosnih razloga i onemoguéavanja dodatnog stradavanja divljagi.

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine

A.1.47. Tijekom razrade sljedecih faza projektne dokumentacije osigurati primjereno krajobrazno
uredenje zahvata neposredno uz lokalitet 15. Vrelo Krmin.

A.1.48. Tijekom razrade sljede¢ih faza projektne dokumentacije osigurati prilaz lokalitetu 15.
Vrelo Krmin izvodenjem kolnog prolaza 400 m jugoisto¢no, na mjestu gdje zahvat sijeCe
prilazni put.

A.1.49. Tijekom razrade sljedecih faza projektne dokumentacije predvidjeti stavke arheoloskog
nadzora te zastitnog arheoloskog istraZivanja kraj lokaliteta 10. Rimska cesta.

A.1.50. Osigurati stalan arheolo$ki nadzor tijekom radova koji ometaju kulturni sloj tla.

A.1.51. Prije bilo kakvih zemljanih radova u radijusu od 100 m od lokaliteta 10. Rimska cesta
obaviti zaStitno arheolosko istraZivanje kako bi se utvrdila i dokumentirala prisutnost
ostataka rimskog kolnika.

A.1.52. Sve evidentirane lokalitete osigurati od mogucih o$tecenja.

Mjere zastite krajobraza

A.1.53. U sklopu izrade Glavnog projekta izraditi Elaborat krajobraznog uredenja.

A.1.54. Definirati pokose nasipa i usjeka s ciljem 3to manjeg zadiranja u prirodnu morfologiju
terena te ih oblikovanjem prilagoditi prirodnim krajobraznim karakteristikama podrucja.

A.1.55. Za stabilizaciju pokosa i portala tunela nije dopuSteno koristenje mlaznog betona za
zavrSnu obradu.
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A.1.56.

A.1.57.

A.1.58.

A.1.59.

A.1.60.

Definirati za$titni zeleni pojas s ciljem otvaranja i zadrZavanja privla¢nih vizura putniku
na cesti, a na mjestima usjeka i nasipa zastitni zeleni pojas definirati s ciljem osiguravanja
smanjenja vizualne izloZenosti.

Za hortikulturno uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica na Sirem podru&ju zahvata.

U zonama kulturnog krajobraza (poljodjelske zone) osigurati ocuvanje postojecéih
suhozida. U slu€aju oStecenja nastalih graditeljskim aktivnostima suhozide adekvatno
sanirati. ' ,

Kod dijelova trase koje prekidaju suhozide osigurati dozidavanje uz praéenje postojeée
strukture gradnje suhozida kako bi dojam kulturnog krajobraza ostao cjelovit.

Povrsine gradiliSta po zavrSetku radova sanirati prema Elaboratu krajobraznog uredenja.

Mjere zadtite zraka

A.l.6l.

A.1.62.

Tijekom iskopa i prijevoza rasutog tereta smanjiti aktivnosti u slu¢aju poja¢anog utjecaja
vjetra.

Na otvorenim dijelovima ceste uz rubove predvidjeti sadnju visokog raslinja kao zagtitnu
zonu.

Mjere zastite stanovnistva

A.1.63.
A.1.64.
A.1.65.
A.1.66.

A.1.67.

Tijekom izvodenja radova primijeniti priviemena prometna rjesenja.

Omoguciti prilaze privatnim parcelama.

Za smjestaj privremenih gradevina i povriina odabrati lokaciju $to je moguée dalje od
stambenih objekata kako bi se smanjili negativni udinci na stanovni§tvo.

Koristiti gradiliSne ceste unutar koridora samog gradilista, odnosno cestovnog pojasa
koliko je to moguce. Kretanje vozila postojeéim prometnicama ogranigiti.

Zbog blizine stambenih zona Grada Novi Vinodolski radove na otvorenoj trasi, kao i
radove miniranja, izvoditi isklju¢ivo danju u vremenu od 7 do 19 sati.

Mjere zastite prostora

A.1.68.

A.1.69.

A.1.70.

A.1.71.

Na mjestima izlaza s gradili§ta na drzavnu cestu DC8, Zupanijsku cestu 7C5064 i
Zupanijsku cestu ZC5094 sprijeciti nanoSenje blata i pradine.

Za potrebe asfaltiranja koristiti postojece asfaltne baze te najkramm putem vrSiti
dopremu.

Za potrebe betoniranja koristiti najblize postojeée betonare ili predvidjeti privremenu
betonaru u zoni izmedu tunela i vijadukta ili na pogetku odnosno na kraju zahvata.

Za anevoz materijala iz iskopa trase i tunela koristiti gradili$ni put unutar cestovnog
pojasa.

Mjere zastite od buke

A.1.72.

A.1.73.

A.1.74.
A.1.75.

Primijeniti zavr3ni sloj asfalta s najniZim emisijama buke koja nastaje od kotrljanja gume,
a omogucuje dobro prijanjanje vozila na habajuéu povrinu kolnika.

Izraditi projekt zaStite od buke te u skladu s rezultatima postaviti barijere na kriti¢nim
lokacijama.

Akusti¢no obraditi zidove na ulazima u tunel apsorbirajuéim materijalom.

Sve prijevoze, dopremu i otpremu obavljati postojeéim prometnicama izvan naselJa
odnosno podru¢ja grada Novi Vinodolski kako bi se smanjio utjecaj buke na urbano
podrugje.

'
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Mjere zaStite od svjetlosnog oneciséenja

A.1.76. Planirati rasvjetu na ulazu i izlazu iz tunela te na podru¢ju ¢vorova u najmanjoj mogucoj
mjeri. Rasvjetna tijela usmjeriti prema tlu i koristiti LED ili drugu tehnologiju koja
emitira manje koli¢ine ultraljubiastog zraCenja koje privlaci kukce.

Mjere gospodarenja otpadom

A.1.77. Posude za sakupljanje opasnog otpada smjestiti na natkrivene i vodonepropusne povrsine
s kontroliranom odvodnjom.

A.1.78. Koristiti dvostjenske spremnike goriva s uredajem za detekciju propustanja.

A.1.79. Odrzavanje i pranje opreme, mehanizacije i strojeva ne obavljati na gradilistu.

A2. MIJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM KORISTENJA

Mjere ublaZavanja utjecaja zahvata na ekoloSku mreZu

A.2.1. Prilikom odrzavanja vegetacije rubnog pojasa zabranjeno je Koristiti kemijska sredstva
(herbicidi, defolijanti).

A.2.2. Koristiti vanjsku rasvjetu ceste unutar minimalno potrebnih okvira za funkcionalno
koriStenje zahvata uz koritenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti
usmjerenim prema tlu, s minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima. Potencijalan
negativan utjecaj na faunu $iSmisa moguce je dodatno umanjiti ako se koriste. svjetiljke
koje koriste LED ili drugu tehnologiju koja emitira manje ultraljubicastog zracenja, to
jest ¢ije su vrine vrijednosti intenziteta zracenja vece od 550 nm.

A.2.3. Za potrebe implementacije dodatnih mjera i/ili izmjene postojeéih provoditi pradenje
stanja aktivnosti $iSmiSa i praenje stanja stradavanja §iSmisa. Sukladno nalazu pracenja
stanja, za svaku ciljnu vrstu za koju se utvrdi znadajno stradavanje predvidjeti primjenu
pojedinac¢nih ili kombinaciju viSe mjera ublaZzavanja utjecaja, koje ukljuéuju izgradnju
prijelaza ili prolaza za Zivotinje, sadnju pojaseva vegetacije i/ili izgradnju umjetnih
barijera, a sukladno europskim smjernicama.

Mjera zastite voda
A.24. Redovito odrZavati sustav odvodnje, a taloge i izdvojena ulja predavati ovlastenoj osobi.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.5. Povriine unutar cestovnog pojasa, kao i rubne dijelove na mjestima kontakta sa zelenim
povrSinama redovito odrzavati §to uklju€uje i uklanjanje invazivnih vrsta te strvina.

A.2.6. Redovito kontrolirati i odrZavati propusnost vanjske odvodnje zbog prolaska malih
Zivotinja.

Mjera zastite Suma i Sumarstva

A.2.7. OdrZavati sustav obodnih kanala u svrhu sprje¢avanja prelijevanja i mogucih erodiranja.

Mjere zastite lovstva

A.2.8. Odrzavati sustav zastitnih ograda od prijelaza divlja¢i kako bi se sprije¢io prodor divlja¢i
u zonu autoceste, stradavanje divljaci i stradavanje korisnika.

A.2.9. Svako stradavanje divlja¢i prijaviti lovoovlasteniku.
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Mjera zastite krajobraza
A.2.10. Redovito odrzavati sve povrsine zelenog zatitnog pojasa uz autocestu.

Mjera zastite prostora
A.2.11. Tranzitni promet preusmjeriti novom dionicom autoceste te rasteretiti postOJecu prometnu
mrezu Grada Novi Vinodolski.

Mjere zastite od buke

A.2.12. Priblizavanjem optereéenja projektiranom PGDP-u povremeno vriiti mjerenja te po
potrebi uvoditi nova organizacijska, tehnoloska i tehni¢ka rjeSenja.

A.2.13. Ukoliko, po izgradnji, mjerene vrijednosti prometnog optereéenja dosegnu (ili prijedu)
raunske, napraviti evaluaciju emisijskih razina i prema potrebi korigirati mjere zastite od
buke.

Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja

A.2.14. Koristiti ekoloski prihvatljive svjetilike koje zadovoljavaju potrebe Za umjetnom
rasvjetom.

A.2.15. U zonama neposredne ugroZenosti stambenih objekata primijeniti zasjenjene svjetiljke
koje opti¢kim ograni¢ivatima ili vlastitom konstrukcijom jam&e minimalna blijestanja.

A.2.16. Redovito kontrolirati i odrzavati sustav rasvjete u svrhu ispunjenja uvjeta za sigurnost

prometa.
B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA
Vode
B.1. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajuéih uredaja.
U slu¢aju nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu
interventnih mjera u sludaju iznenadnih onegi$éenja voda.
Tlo
B.2. Na poljoprivrednim povr§inama koje su najbliZe autocesti povremeno kontrolirati sadrzaj
teSkih metala u tlu te primijeniti eventualno potrebne mjere zastite.
Buka
B.4. . Nakon puStanja u promet, kod najveéih prometnih opterecenja provesti jednokratna

mjerenja na najbliZim i ugroZenim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, te prema
potrebi poduzeti dodatne mjere zastite.

Ekoloska mreza
B.S. Nakon izgradnje prometnice pratiti stanje faune S§iSmiSa te njihovo eventualno
stradavanje. Pracenje treba obuhvadati sljedece:
1. Pracenje stradavanja §iSmisa
Pracenje stradavanja na prometnici provoditi tijekom dvije godine. Praéenje se provodi
pregledavanjem podruéja ceste u razdoblju aktivnosti §i¥misa, a u pravilu od travnja do
listopada. U pracenje ukljugiti struénjaka za $i¥mise.
2. Pracenje stanja faune $i¥mi%a
Pratiti stanje populacija §i8miSa (ciljnih vrsta) prema metodologiji propisanoj u
Smjernicama DEFRAe. Pradenje provesti u fazi izgradnje i dvije godine tijekom
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koristenja na minimalno 10 jednosmjernih odnosno 5 dvosmjernih transekata na Sirem
podrucju prometnice (okomito na prometnicu). Dinamika istraZivanja treba biti istovjetna
onoj koja je koriStena u svrhu izrade Glavne ocjene uz prilagodbu metodologije i ruta
transekata.

Pradenje stanja populacije SiSmiSa (ciljnih vrsta) provesti u razdoblju od travnja do
listopada, te ukljugiti stru¢njaka za $iSmise. -

3. Pracenje faune §i¥misa u $pilji Zagorska ped
Pradenje $iSmiSa u 3$pilji provesti tijekom dvije godine. Prisutnost $i$mi$a i njihova
brojnost prati se kroz cijeli godiS$nji ciklus: proljetne migracije (travanj, svibanj);
formiranje porodiljnih kolonija i othrana mladih (lipanj, srpanj); jesenske migracije
(rujan, listopad); hibernacija (prosinac, sije¢anj, veljaca).

Dinamika i metodologija istraZivanja treba biti istovjetna onoj koja je koritena u svrhu
izrade Glavne ocjene, te ukljuditi struénjaka za $imiSe i speleologa.

Rezultate i analizu svih aktivnosti pracenja stanja (2.-3.) i eventualnog stradavanja
SiSmiSa (1.) uredno biljeziti i dostaviti sredi$njem tijelu drZavne uprave zaduZenom za
poslove zastite prirode na kraju svake godine pracenja, uz obveznu procjenu potrebe
dodatnih za$titnih mjera. U okviru zavr$nog izvje$¢a, procijeniti postoji li potreba za
daljnjim praéenjem. O eventualnom znadajnijem stradavanju odmah obavijestiti nadlezno
tijelo. Kona¢nu odluku o potrebi dodatnih mjera i/ili izmjene postojeih te potrebi
nastavka praenja donosi sredisnje tijelo drzavne uprave zaduZeno za poslove zastite
prirode.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
ocuvanja i cjelovitost podru¢ja ekoloSke mreZe te programa praéenja stanja okoliSa i
ekoloSke mreZe kako je to odredeno ovim rjeSenjem.

Rezultate pradenja stanja okolisa i ekoloSke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste
d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoliSa i
energetike na propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

Ministarstvo pridrZzava pravo opoziva ovog rjeSenja ako nositelj zahvata, Hrvatske
ceste d.o.0., Voncinina. 3, Zagreb, ne provodi ovim RjeSenjem propisane mjere zastite i
program pracenja, te ukoliko nositelj zahvata ne bude provodio dodatne mjere
ublaZzavanja i/ili program pracenja ako ih, temeljem zavrSnog izvjeS¢a praéenja,
sredi$nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode propise.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro§kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O troSkovima ovog postupka odlucit ¢e se
posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

Ovo rjesenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3,
Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo$ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
energetike.
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VIIL. Sastavni dio ovog RjeSenja je sljedeéi grafi¢ki prilog:
e Prilog 1. Pregledna situacija M: 1:25000

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Von&inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu zastite
okoliSa i energetike (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoéenika RIJEKAPROJEKT
d.0.0., MoSe Albaharija 10a, Rijeka, 4. veljade 2019. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§
autoceste A7, dionica: &vor Selce — &vor Novi Vinodolski na podru¢ju Grada Crikvenice i Grada
Novog Vinodolskog, Primorsko-goranska Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni
svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoli$a (dalje u
tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba),
kao §to su:

. Potvrda Uprave za dozvole drZzavnog znataja Ministarstva graditeljstva i prostornoga
uredenja o uskladenosti zahvata sa prostornim planovima (KLASA: 350-02/17-02/56;
URBROYJ: 531-06-1-1-1-18-2 od 17. sije¢nja 2018. godine).

° RjeSenje Uprave za =zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/18-60/15;
URBROJ: 517-07-1-1-2-18-4 od 15. veljade 2018. godine) da se za planirani zahvat ne
moZe iskljuciti moguénost zna¢ajnih negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloke mreZe te da je obvezna Glavna ocjena prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

° Studija o utjecaju na okoli¥ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik
RIJEKAPROJEKT d.o.0. iz Rijeke, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje
stru¢nih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/93; URBROJ: 517-06-2-1-1-
13-2 od 29 listopada 2013. godine). Studija je izradena u sije¢nju, a dopunjena u listopadu
2019. godine. Voditelj izrade Studije je Mladen Grbac, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utJ ecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢&lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 13. veljate 2019. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okolis autoceste A7, dionica: &vor Selce — &vor Novi Vinodolski na podrucju
Grada Crikvenice i Grada Novog Vinodolskog, Primorsko-goranska Zupanija (KLASA: UP/I-351-
03/19-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-19-2 od 7. veljage 2019. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju Elanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zaititi okoli¥a (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja
2018. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-
19-6 od 12. veljace 2019. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 3. travnja 2019.
godine u Novom Vinodolskom, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da Studija zahtijeva odredene
dopune i dorade sukladno primjedbama &lanova Stalnog povjerenstva iznesenim na sjednici.

Na drugoj sjednici odrZanoj 5. rujna 2019. godine u Zagrebu, Stalno povjerenstvo je
utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima struéno utemeljena i izradena u
skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama &lanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti €lanova uputi na javnu raspravu.
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Ministarstvo je nakon pozitivnog ofitovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 9. listopada 2019. godine donijelo ‘Odluku o upucivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/19-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-19-14).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/19-08/04; URBROJ: 517-03-1-2-19-15 od 9. listopada 2019. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i za$titu okoliSa Primorsko-goranske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa ¢lankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od
28. listopada do 26. studenoga 2019. godine u Gradskoj vije¢nici Grada Novog Vinodolskog, Trg
Vinodolskog zakona 1, Novi Vinodolski, radnim danom od 8,00 do 14,00 sati, izuzev dana 20.
studenoga 2019. godine kad se uvid mogao izvrsiti od 8,00 do 12,00 sati. Obavijest o javnoj
raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Novi list“, na oglasnim plo¢ama Grada Novi Vinodolski i
Primorsko-goranske Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva, Grada Novi Vinodolski i
Primorsko-goranske Zupanije. U sklopu javne rasprave odrzano je 13. studenoga 2019. godine
javno izlaganje s po€etkom u 12,00 sati u Gradskoj vijeénici Grada Novog Vinodolskog, Trg
Vinodolskog zakona 1, Novi Vinodolski. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje,
graditeljstvo i zastitu okoliSa Primorsko-goranske Zupanije (KLASA: 351-01/19-04/99; URBROJ:
2170/1-03-08/6-19-11 od 3. prosinca 2019. godine), tijekom javnog uvida u knjigu primjedbi
izlozenu uz Studiju upisana je jedna primjedba, dok Upravnom odjelu za prostorno uredenje,
graditeljstvo i zatitu okoliSa Primorsko-goranske Zupanije nije dostavljena niti jedna primjedba,
prijedlog ili mi$ljenje javnosti i zainteresirane javnosti. Zaprimljena primjedba, u bitnom, odnosila
se na preseljenje odnosno izmjestanje postoje¢e vodospreme iznad spojne ceste kako bi se
sprijeCilo mogucée onedi$Cenje vode za ljudsku potro$nju uzrokovano prometnom nezgodom i
osigurala opskrba vodom za ljudsku potrosnju naselja Povile.

Stalno povjerenstvo je na treéoj sjednici odrzanoj 13. prosinca 2019. godine u Zagrebu
razmotrilo odgovor na zaprimljenu primjedbu s javne rasprave, a koju je pripremio nositelj
zahvata. Odgovor na primjedbu s javne rasprave, koje je Stalno povjerenstvo nakon predmetne
rasprave prihvatilo, u bitnom je sljededéi:

e Propisane mjere zastite tijekom pripreme i gradenja, kao i tijekom kori$tenja prometnice u
potpunosti zadovoljavaju sigurnost vodospreme te ¢e se njihovom primjenom izbjeéi sva
eventualna oneci$¢enja zone vodospreme. Detaljni posebni uvjeti definirat ¢e se od strane
nadleZnog tijela u postupku ishodenja lokacijske dozvole.

Stalno povjerenstvo je, nakon usvajanja odgovora na primjedbu zaprimljenu tijekom javne
rasprave, u skladu sa €lancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o prihvatljivosti zahvata kojim
je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu predloZenih mjera zastite okolisa
i mjera ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrué¢ja ekoloske mreze i
programa pracenja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeé¢i naéin: Zahvat je smjesten u
Primorsko-goranskoj Zupaniji, unutar granica Grada Crzkvenzce i Grada Novi Vinodolski, u
granicama katastarskzh opéina Selce Novi i Ledenice.
duzobalna prometnica koja povezuje brojna turisticka mjesta ovog dijela jadranske obale, a uz to
se koristi kao osnovna prometnica za tranzitni promet na relaciji Kvarner — Dalmacija. Jedno od
najveéih naselja na tom pravcu je grad Novi Vinodolski. DrZavna cesta DC8 na podrudju grada
Novi Vinodolski ima dvostruku ulogu jer se, osim kao magistralni cestovni pravac, koristi i kao
lokalna gradska prometnica. Pritom, za vrijeme turisticke sezone, u gradu Novi Vinodolski se
Jjavljaju prometne guzve zbog velikog povelanja lokalnog i tranzitnog prometa. S obzirom da
predmetna prometnica presijeca glavnu pjeSacku vezu izmedu stambenih zona i obalnog ruba, u
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ljetnom razdoblju dolazi i do znatnog poveéanja pjesackog prometa, §to negativno utjece na stanje
sigurnosti u prometu. Izgradnjom autoceste A7 na dionici évor ,, Crikvenica - Selce — évor ,, Novi
Vinodolski“ sa spojevima na drzavnu cestu DC8 docéi ée do rastereéenja postojeéeg prometnog
sustava jer Ce se tranzitni promet izmjestiti izvan gradske jezgre, Sto ée omoguciti brzi protok
vozila uz istovremeno podizanje razine usluznosti i sigurnosti vozaéa i pjesaka.

Autocesta A7 Rupa-Rijeka-Zuta Lokva izgradena je od granicnog prijelaza Rupa do
KriZis¢éa. Predmetna dionica izmedu évorova ,, Crikvenica - Selce® i, Novi Vinodolski* dugacka
je 7,45 km i sastavni je dio sektora Krizisée — Zuta Lokva koji jos nije izgraden. Dionica se sastoji
od glavne trase autoceste i ¢vorista sa spojnim cestama na postojeéu drzavnu cestu DC8. Glavna
trasa autoceste zapocinje neposredno prije ¢vora ,,Crikvenica - Selce u km 17+750, a zavrSava
neposredno iza ¢vora ,, Novi Vinodolski* u km 25+200. Trasa se veéim dijelom nalazi na padini
brda sjeverno od Velog i Malog Polja. Najvazniji objekti na trasi su tunel ,, Zagori“ duljine L=
800 m, vijadukt ,,Ri¢ina“ duljine L=1 054 m, podvoinjak Zupanijske ceste ZC5094, podvoznjak
.»Novi Vinodolski “ te nadvoznjak u évoru ,, Crikvenica - Selce Sve se izvodi u punom profilu, ali
Jje omogucena i fazna izgradnja autoceste. ‘

Planirani ¢vorovi na predmetnoj dionici su:

e c¢vor ,, Crikvenica - Selce* sa spojem na drzavnu cestu DC8 preko kojeg ée se povezivati
predmetna dionica autoceste s driavnom cestom DCS iz smjera Crikvenice.

e ¢vor ,,Novi Vinodolski-Bribir (Pavliomir)“ koji sluZi za povezivanje na autocestu preko
Zupanijske ceste ZC5064. U sklopu postupka Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mreZu izvrSena je analiza lokacije ¢vora te je utvrdeno da je zbog velikog gubitka stanista
na podrucju ekoloske mreZe i znacajnog negativnog utjecaja predloZenih varijantnih
rjeSenja ¢vora, izgradnja évora neprihvatljiva te je potrebno izvrsiti dodatna ispitivanja i
odredz'ti novu lokaciju u sljedeéoj Jazi izrade dokumentacije kroz postupke koji ¢e se

e ¢vor ,,Novi Vinodolski” sa spojem na driavnu cestu DC8 preko kojeg ée se povezivati
predmetna dionica autoceste s drzavnom cestom DC8 ‘iz smjera Senja.

Vanjska odvodnja - Na mjestima stalnih i povremenih vodotoka te lokacijama na kojima je
moguce skupljanje vanjskih voda obodnim kanalima izvest ée se propusti kroz trup autoceste.
Odvodnja - Trasa je poloZena izvan podrudja vodozastitnih zona izvorista. Najblize vodozastitno
podrudje je izvoriste Novljanska Zrnovnica (I vodozastitna zona) udaljeno 1,3 km od kraja
predmetnog zahvata. Sustav odvodnje je u cijeloj duljini trase zatvoren s prikupljanjem vode
+ ¥igolima i slivnicima te odvodnjom oborinskih voda vodonepropusnim kolektorima do lokacija na
kojima se prikupljene vode prociséavaju i upustaju u teren. Predvideno je prelijevanje relativno
¢istih oborinskih voda, a radi smanjenja mjerodavnih dotoka (podrudje izvan vodozastitne zone).
Odvodnja je predvidena s pet manjih dionica zatvorenog sustava radi sprjecavanja
koncentriranog ispustanja na jednu lokaciju. Prociséavanje oborinskih voda obavijat se preko
viSe separatora prije ispustanja.
Rasvjeta - Predvidena je rasvjeta évorova ,, Crikvenica - Selce i ,,Novi Vinodolski” te tunela
»Zagori®,
Zastita od buke - Preliminarnim analizama utvrdeno je kako nema veéih zona koje bi izgradnjom
prometnice bile pod ugrozom prekomjernih razina imisije buke u objektima u kojima ljudi rade i
borave. Veci dio trase prolazi izvan naselja. nimku éine podrudje poslovne zone Paviomir i
podrudje naselja Povile. U slucaju potrebe, a nakon provedenih proracuna u visoj fazi
projektiranja, projektno ée se definirati sustavi zastite od buke.
Koli¢ine materijala - izvrsena je procjena kolicine iskopa i nasipa na glavnoj trasi autoceste i
¢vorovima sa spojnim cestama te je utvrden manjak materijala od priblizno 160 000 m’ kojeg ¢e
biti potrebno dopremiti iz ovlastenih kamenoloma u blizini zahvata. Potrebna kolicina betona

Stranica 11 od 20



osigurat ¢e se dopremom iz postojecih betonara ili postavljanjem privremenih betonara u zoni
zahvata neposredno uz portal tunela i vijadukta te u zoni évorista.

Varijantna rjesenja — Trasa ne odstupa od planom predvidenog koridora, a u svrhu smanjenja
trajnog gubitka povrsina analizirane su varijante ¢vora ,,Novi Vinodolski-Bribir (Paviomir)*“
ispitivanjem varijante sa ¢vorom tipa ,,truba” i ,,dijamant“ te prilagodbom duljina spojnih cesta.
U konacnici odabrana je varijanta zahvata koja ne predvida izgradnju predmetnog cvora na
predloZenoj lokaciji.

Zahvat u prostoru u skladu je sa sljedeéim prostornim planovima:
° Prostorm plan Primorsko-goranske Zupanije (,,Sluzbene novine Primorsko-goranske
Zupanije “, broj 32/13 i 7/17),
e Prostorni plan podrucja posebnih obiljeZja Vinodolske doline (,,Sluzbene novine
Primorsko-goranske Zupanije “, broj 30/04),
e Prostorni plan uredenja Grada Crikvenice (,Slufbene novine Primorsko-goranske
Zupanije “, broj 25/07, 18/08, 49/11, 02/12, 17/14, 39/14, 21/16, 23/16i 51/18),
e Prostorni plan uredenja Grada Novi Vinodolski (,,Sluzbene novine Primorsko-goranske
Zupanije *, broj 55/06, 23/10, 36/10, 1/13, 19/13, 13/14, 16/14, 41/15, 18/17 i 32/17).
Zahvat u prostoru u skladu je i sa sljedeéim relevantnim dokumentima:
e Strategija prostornog razvoja Republike Hrvatske (,, Narodne novine“, broj 106/17),
o Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine
(., Narodne novine“, broj 84/17),

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, broj 50/99 i
84/13).

Zahvat se dijelom nalazi na podruéju ekoloSke mreZe HR2000200 Zagorska peé¢ kod
Novog Vinodolskog. Tijekom izgradnje zahvata mogué je utjecaj na ciljni stanisni tip 8310 Spilje i
jame zatvorene za javnost - §pilju Zagorska pec’ T rasa prolazi otvorenim stanistima koja ciljne
SiSmisa bukom i vibracijama tijekom probijanja tunela rada strojeva, kretanja ljudi i
mehanizacije, zbog utjecaja svjetlosnog oneciséenja s ucinkom privlacenja i odvracanja,
degradacz]e stanista emzszjom cestzca prasine i ispusnih plznova sjece sume zauzeéa i gubztka
zzh]eyanja Stetnih tvari u okolis. Najblizi dio planzrane autoceste udaljen je 2,4 km od spzlje
Zagorska peé. Glavni utjecaj bit ¢e trajni gubitak otvorenih prirodnih staniSta SiSmiSa na
podrucju ekoloske mreze.

Zahvat nece imati utjecaj na zasticena podrudja odnosno najbliza zasticena podrudja koja
se nalaze na sljedeéim pribliznim udaljenostima: spomenik prirode — Hrastovi u Guljanovom
dolcu Ii II 5,0 km sjeverozapadno, posebni rezervat — Glavine — Mala Luka (otok Krk) 81 km
Juzno i strogi rezervat — Bijele i Samarske stijene 13,1 km sjeveroistocno.

Gubitak i prenamjena zemljista, fragmentacija kopnenih prirodnih ekosustava, vegetacye,
stanista te populacija i vrsta trajnog je karaktera. Privremeno koristenje prostora izvan lokacije
prometnice za potrebe skladistenja materijala i radnih strojeva takoder negativno utjece na
bioraznolikost. Tijekom gradenja emitirat ¢e se tvari koje oneciséuju zrak, a iskopom i prijevozom
rasprsivat ¢e se prasina te Ce se stvarati vibracije i buka, koje ée negativno utjecati na populacije
Zivotinjskih vrsta. Doéi e i do trajnog emitiranja buke tijekom koristenja zahvata sto takoder
mozZe negativno utjecati na Zivotinjske vrste. Izgradnja nove prometnice mijenja vegetaciju i
strukturu stanista, kako uslijed gubitka struktura, tako i zbog obnavljanja vegetacije ili sadnje
nove vegetacije, npr. duz cestovnih nasipa i zasjeka, $to moZe imati utjecaj na okolne stanisne
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tipove ili vrste. Promjena abiotskih ¢imbenika prvenstveno se odnosi na: tlo, hidroloski rezZim,
temperaturu i klimu. Sve fizikalne promjene poput vrste, sastava i strukture tla koje su posljedica
degradacije, uklanjanja, skladistenja, nasipavanja i promjene namjene tla tijekom gradevinskih
radova, mogu utjecati na ekoloske uvjete potrebne vrstama i stanisnim tipovima te posljedi¢no na
sastav vrsta, a posebno gornjih slojeva do 30 cm tla. Radovi na izgradnji tunela — posebno
miniranje mogu dodatno ugroziti i narusiti ionako nestabilan tektonski sustav Zagorske peéi te
negativno utjecati na populaciju Sismisa u Zagorskoj peéi.

Tijekom pripreme i izvodenja radova doéi ¢e do fragmentacije stanista i populacija.
Utjecaj oneciséenja zraka od prometovanja vozila, svjetlosno onediséenje, vibracije, oneciséenja
vode i tla mogu pospjesiti fragmentaciju.

S obzirom na udaljenost Spilje Zagorska peé od autoceste od priblizno 1,3 km tijekom
koristenja nije za ocekivati dodatne negativne utjecaje na ovo staniste, dok ée smanjenje prometa
na drzavnoj cesti DC8 koja je smjestena uz sami ulaz u $pilju smanjiti postojeéi direktni utjecaj na
ovo staniste.

Najveli utjecaj na prostor odnosi se na trajni gubitak postojeéih povrsina i prenamjene
prostora za autocestu. Ukupna povrSina zahvata iznosi 616 685 m?. Lokacija zahvata i vrijeme
trajanja gradnje negativno Cce djelovati na Siri prostor grada Novi Vinodolski i prigradskih
naselja zbog dodatne opterecenosti postojeéih prometnica vozilima u sluzbi dopreme i otpreme
materijala s gradilista, zbog presijecanja postojeéih nerazvrstanih cesta te prilaza Sumskim i
poljoprivrednim parcelama. Poseban problem cini zadiranje radova u ljetne mjesece s obzirom na
turisticku sezonu kad je izrazeno poveéanje prometa. Promet ée biti otezan i na mjestima kolizije
buduce prometnice sa Zupanijskim cestama. Tijekom gradnje, zbog prisutnosti gradevinske
mehanizacije, moZe do¢i do oneciséenja prostora mineralnim uljima, gorivom, mazivima i ostalim
Stetnim tvarima. Preusmjeravanjem tranzitnog prometa na novu suvremenu prometnicu rasteretit
¢e se prometna mreza grada Novi Vinodolski i poveéati protocnost i sigurnost prometovanja.
Realizacija ove dionice stvorit ¢e uvjete za poduzimanje daljnjih koraka u smislu realizacije

lako je predmetna trasa smjestena izvan podrudja vodozastitnih zona, na cijeloj dionici
predviden je zatvoreni sustav odvodnje zbog uklapanja u sustave odvodnje cjelokupnog sektora
Krizisée — Zuta Lokva autoceste A7. Najblize vodozastitno podrudje je izvoriste Novljanska
Zrnovnica (IL. vodozastitna zona) udaljeno 1,3 km od spoja na drzavnu cestu DC8. Izgradnja
prometnice izazvat ce promjene u okoliSu u kojem ¢e doéi do promjene strukture terena s .
moguéim utjecajima na rezim i kakvoéu vodnih resursa u slivu povrSinskih i podzemnih voda.
Otvaranjem usjeka ili zasjeka u terenu odstranit ée se biljni pokrov éime ée se omoguéiti brze i
koncentrirano otjecanje povrsinskih voda i neprirodno dreniranje, a CJesto i presijecanje
podzemnih tokova vode te erozija. Na postojeéim privremenim pritocima Ricini i mjestima bujica i
vododerina moZze tijekom gradenja doéi do erozije tla i materijalnih Steta. Opasnost predstavijaju
i gradevinski radovi (miniranje, duboki iskopi, unistavanje i skidanje prirodnog pokrovnog sloja,
izgradnja tunela) koji dovode do poremeéaja prirodnih pravaca prikranjivanja. Nekontrolirana
odlaganja materijala i manipulacija gradevinskim. strojevima Cine potencijalnu opasnost od
prosipanja ili akcidentnih izlijevanja goriva, ulja i maziva. U slucaju nepravilnog rjesenja
zbrinjavanja sanitarnih i drugih otpadnih voda (servisne radionice) moze doéi do procjedivanja i
oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda.

Tijekom koristenja prometnice stvarat ée se stalni Stetni utjecaji, pri cemu su osnovni izvor
oneciséenja gubici iz sistema za pogon i podmazivanje vozila, ostaci guma i produkti trosenja
habajuceg sloja asfalta te emisija produkata izgaranja goriva. Intenzitet oneciséenja ponajprije
ovisi o veli¢ini i vrsti prometa te oploj razini usluge na autocesti. Opasnost predstavljaju i

Stranica 13 od 20



akcidentne situacije zbog vremenske i prostorne nepredvidivosti. Kod vanjskih voda moZe se javiti
negativni utjecaj u slucaju zacepljenja oborinskih odvodnih kanala i propusta u trupu autoceste.

Utjecaj na stanje podzemnih vodnih tijela JKGI 05 — RIJEKA — BAKAR i JKGN 06 —
LIKA - GACKA .

Negativan utjecaj na podzemne vode u kontaktnom i §irem podrucju zahvata moZe nastati
uslijed izvodenja gradevinskih radova na iskopima trase, nepostojanja sustava odvodnje
oborinskih voda s podrucja gradilista, nepostojanja odgovarajuceg rjeSenja za sanitarne otpadne
vode za potrebe gradilista, neispravnog skladistenja nafinih derivata, ulja i maziva u
neprimjerenim spremnicima, punjenja transportnih sredstava gorivom, poveéane kolicine otpada
¢ijim se ispiranjem kroz tlo mogu onecistiti podzemne vode.

Negativni utjecaj moZe nastati u slucaju poremecaja tokova podzemnih voda u fazi
realizacije usjeka i tunela te gradevinskih radova koji obuhvacaju miniranje, duboke iskope te
uklanjanje povrsinskog sloja.

Tijekom koristenja opasnost za vodno tijelo moZe nastati kod incidentnih situacija vozila
koja prevoze opasne terete odnosno tvari opasne za vode. Ostali izvori oneciséenja su gubici iz
sistema za pogon i podmazivanje (benzin, nafta, motorna ulja, tekuéine za hladenje i kocenje),
ostaci guma i produkti troSenja habajuceg sloja (ostaci asfalta, bitumena), emisija produkata
izgaranja pogonskog goriva.

Utjecaj na stanje priobalnog vodnog tijela 0423 — VIK Vinodolski kanal

Moguéa oneciséenja priobalnog vodnog tijela mogu nastati uslijed nepridriavanja
propisanih mjera tijekom izgradnje i u slucajevima nekontroliranog nasipavanja gradevinskog
otpadnog materijala u priobalno morsko podrucdje. Moguca je i opasnost od oneciséenja
mineralnim uljima od mehanizacije koja prodiru u podzemlje te kroz priobalne izvore oneci§éuju
priobalno vodno tijelo.

Tijekom koristenja negativan utjecaj moze nastati uslijed neodrzavanja sustava odvodnje
kad mozZe do¢i do nekontroliranog prelijevanja povrsinskih oborinskih voda s kolnika zbog
zacepljenja prihvatnog sustava (slivnici, kolektor, separator, ispust).

Utjecaj na stanje vodnog tijela JKRNOI40 001, Suha ric¢ina Novijanska

Kod projektiranja i izvodenja vijadukta moZze se javiti negativni utjecaj u slucaju lociranja
stupova u samo korito vodnog tijela. Lociranje stupova u koritu Ricine mogucée je uz uvjet
regulacije vodotoka na tom dijelu. Gradenje vijadukta koji se nalazi u zoni vodnog tijela moze
prouzrociti onecis¢enja vodnog tijela zbog nekontroliranog odlaganja materijala uz vodotok gdje
u slucajevima jacih oborina moze doéi do procjedivanja i ispiranja u korito te erozije rubova
vodotoka. Pritoci Suhoj ricini Novljanskoj i slivno podrucje smjesteno je uglavnom sjeverno od
toka Ricine, $to znadi da se nalazi u zoni autoceste i stvara u slucaju veéih oborina negativne
utjecaje na povrsinu gradilista u smislu ispiranja terena i nanosa zemlje, zatrpavanja gradevinske
jame i slicno. U slucaju postavijanja stupova u korito vodotoka doci ce i do zmacajnih
hidromorfoloskih utjecaja na stanje tog vodnog tijela.

Tijekom koristenja ne ocekuje se negativan utjecaj na predmetno vodno tijelo, osim u
slucajevima neodrZavanja sustava odvodnje ili neocekivane incidentne situacije kod izlijevanja
opasnih tekuéina s mogucim procjedivanjem.

Kod velike vjerojatnosti poplavnog vala nema opasnosti. Kod srednje i male vjerojatnosti
poplavni val je visi i moZe nanijeti Stetu na gradilistu. U tom slucaju moZe doéi do erozije
iskopanih temeljnih jama stupova, uniStenja strojeva i opreme, odnosa materijala. U slucaju
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poplavnog vala nastaje poremeéaj u dinamici izvodenja Sto moze poremetiti krajnji rok izvodenja.
Postoji opasnost od mijesanja Stetnih tekuéina s vodom iz poplavnog vala.

Kod srednje i male vjerojatnosti od poplavnog vala Ricine Novljanske mogu se pojaviti
osteéenja koja se odnose na eroziju tla oko temelja stupova vijadukta i nozice nasipa.

Reljefne karakteristike pokazuju da zahvat spada u zahtjevnije gradevine. Denivelacije u
prostoru rjeSavaju se horizontalnim i vertikalnim vodenjem trase na nasipima i u usjecima, a
kriticne denivelacije rjeSavaju se izgradnjom tunela i vijaduktom. Tijekom izgradnje doci ée do
trajnog gubitka postojeceg tla odnosno poljoprivrednog zemljista koje je vrednovanjem
(odredivanjem boniteta) u zoni zahvata definirano kroz éetiri osnovne bonitetne kategorije. Trajni
gubitak za P1 — osobito vrijedno obradivo tlo iznosi 27 020 m?, P2 — vrijedno obradivo tlo 27 815
m?, P3 — ostala obradiva tla 85 000 m? te za PS — ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko
zemljiste 231 925 m?.

Na poljoprivrednim povrsinama nema znacajne poljoprivredne djelatnosti, poljoprivredno
zemljiSte je u smislu obradenosti slabo koristeno tako da utjecaj na tlo/poljoprivrednu proizvodnju
nije znacajan. Pored frajnog gubitka resursa odnosno trajne prenamjene poljoprivrednog
zemljiSta za autocestu, izgradnjom trase autoceste postoji opasnost i od oSteéenja tla Sirenjem
gradilisne zone, oneciscenja te erozije tla zbog uklanjanja biljnog pokrova odnosno djelovanja
voda na eroziju tla.

Tijekom koristenja postoji opasnost od oneciséenja tla ispuSnim plinovima, erozije u
slucaju neodrzavanja odvodnog sustava oborinskih voda autoceste, kao i neodrzavanje sustava
regulacije vanjskih voda (obodni kanali, propusti, prirodni vodotoci).

Tijekom izvodenja radova javijat ée se emisije CO: uzorkovane radom gradevmskih
strojeva. Takoder, dolazit ¢e do potrosnje elektricne energije kao pogonskog sredstva za alate koji
se koriste tijekom gradenja te za osvjetljenje gradilista. Medutim, radi se o oneciséenjima manjeg
intenziteta i privremenog karaktera koja neée imati znacajniji utjecaj na klimatske promjene.

Koristenje zahvata iziskuje odredenu potro$nju energije potrebne za odrzavanje prometno-
tehnickih sigurnosnih sustava, kao i energiju koja se stvara tyekom odvijanja prometa §to neée
imati znacajniji utjecaj na atmosferu.

Nova prometnica ¢iji prometno-tehnicki elementi omoguéuju brzi protok vozila i smanjenje
potrebne energije za prevladavanje puta od lokacije ¢vora ,, Crikvenica - Selce “ do lokacije ¢vora
»Novi Vinodolski* u odnosu na postojeée stanje bit ée izmjestena izvan podrucja grada, Sto Ce
pozitivno utjecati na ublaZavanje utjecaja prometa na klimu i klimatske promjene.

Pojavnosti klimatskih promjena, kao $to su porast srednje godisnje temperature zraka,
susni periodi, ucestalost toplinskih valova i ekstremnih meteoroloskih pojava, udari vjetra, mogu
utjecati na koristenje zahvata, to jest na psihofizicke osobine vozaca. IzloZenost zahvata
klimatskim promjenama moze se tijekom koristenja pojaviti u sluéaju pozara i erozije tla, a koji su
vezani uz duza vremenska razdoblja ekstremnih temperatura bez oborina, odnosno kod pozara, te
u slucaju erozije tla izazvane ekstremnim kolic¢inama oborina kad su moguéa prelijevanja vode iz
sustava oborinske odvodnje te erozije rubova pokosa. Ti utjecaji mogu se definirati kao ,,srednja
izloZenost zahvata na klimatske prom]ene dok su ostali ucinci i opasnosti svrstani u domenu
niske izloZenosti.

Trajan gubitak Suma i Sumskog zemljista nastat ée zbog kréenja Suma prilikom izgradnje
prometnice i pristupnih cesta gradzlzstu te izgradnje zamjenskih Sumskih cesta i protupoZarnih
prosjeka. Isti ukupno iznosi 388 685 m?, od éega na PS — ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko
zemljiSte otpada 255 685 m?, na SI — gospodarska suma 5 000 m? te na S2 — zastitna Suma 128
000 m?. Tijekom pripreme i izvodenja radova mogué je gubitak ili osteéivanje pojedinacnih
stabala posebne vrijednosti. Uslijed kréenja Suma i nestanka prizemne Sumske vegetacije postoji
opasnost od nastanka erozivnih procesa (bujiénih nanosa, odrona stijena i ispiranje Sumskog tla).
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Prekid sumske infrastrukture uzrokovat ¢e nemoguénost obavijanja gospodarske djelatnosti,
radova obnove i zastite suma. Trajni gubici Suma uzrokovat ¢e smanjenje stabilnosti i vitalnosti
Sumskog ekosustava zbog biljnih bolesti i Stetnika te otvorenosti Sumskog ekosustava (neposredno
uz rubove Suma). . .

Promet na dionici nete imati znacajniji utjecaj na oneciSéenje Sumskih zajednica.
Opasnost po sume javijat ée se u slucaju incidentnih situacija i mogucih pozara uz autocestu.

Do moguéih gubitaka jedinki divljaéi dolazit ce zbog stradavanja uslijed kretanja
/migracija koje ée biti oteZane tijekom izgradnje. Provodenje lovnog turizma bit ¢e oteZano do
onemoguceno.

Umjereni utjecaj na divija¢ nastat ée zbog njihovog oteZanog kretanja stanistem sve do
usvajanja novih puteva kretanja (npr. iznad tunela, zona vijadukta).

Lokaliteti i objekti kulturno-povijesne bastine u prostoru izravnog utjecaja bit ée u
opasnosti od destrukcije tijekom izvodenja radova jer se prostorno preklapaju s planiranim
zahvatom i potrebnim radnim prostorom gradilista. Jedan od evidentiranih lokaliteta kulturne
bastine (10. Rimska cesta) je u direktnoj koliziji sa zahvatom. Integritet ostalih osam objekata i
lokaliteta evidentiranih u podrudju izravnog utjecaja potencijalno je ugroZen.

Utjecaj zahvata na objekte i lokalitete kulturno-povijesne bastine u zoni neizravnog
utjecaja tice se prvenstveno integriteta njihovog okolnog prostora i vizura. Kod ovakvog tipa
zahvata za ocekivati je da ce najproblematicniji aspekt biti realizacija novih pokosa, usjeka,
nasipa te objekata, kao elemenata koji se mogu negativno odraziti na percepciju prostora oko
kulturnog dobra. Ipak, uslijed izgradnje popratne infrastrukture te kretanja radnih strojeva u
Sirem prostoru zahvata postoji odredena mogucnost za fizicko osteéenje spomenika.

Tijekom koristenja planirane infrastrukture ne predvidaju se negativni utjecaji na fizicko
stanje objekata.

Utjecaj na vizualnu kvalitetu krajobraza oditovat ¢ée se kroz promjene u vizualnoj
percepciji promatranih krajobraznih podrucja i kroz brojne promjeme u fizickoj strukturi
krajobraza. U krajobraznom podrucju Vinodolsko primorje (od stacionaze 17+590,992 do
stacionaze 18+373,131) doéi ¢e do promjena u fizickoj strukturi krajobraza. Kroz ovo podrudje
trasa ¢e prolaziti tunelom ,, Zagori “ te ¢e utjecaj na tom dijelu biti fizickog karaktera (ulaz i izlaz
iz tunela). Pored dva znacajna objekta tunela ,,Zagori‘ i vijadukta , Ricina“ trasa je uglavnom
dobro poloena u postojeéi teren uzimajuéi u obzir njegove reljefue karakteristike. Maksimalna
visina usjeka je priblizno 8,0 m dok je maksimalna visina nasipa 15,0 m. Najznacajniji utjecaj
zahvata olekuje se na krajobrazno podrucdje udoline Vinodol (od stacionaze 19+496,003 do
stacionaze 23+952,791), jer ée se krajobraz uvelike izmijeniti. [ltjecaj zahvata hit ée znacajan i
na krajobrazno podrudje Grabrova-Vratarusa (od stacionaze 23+952,791 do 25+200), jer ée
izgradnjom planiranog ¢vora ,,Novi Vinodolski* doéi do promjene u morfologiji terena i
vizualnom doZivljaju prostora.

Tijekom izvodenja radova ocekuje se otezano prometovanje vozila i pjeSaka na mjestima
kolizije postoje¢ih prometnica, putova, pjesackih staza, prilaza parcelama i zoni izgradnje trase
autoceste. Blizina gradskog podrucja i dugotrajnost gradenja (za pretpostaviti je vise od jedne
godine) utjeCe na stanovnistvo zbog dugotrajnog koristenja rezZima privremene prometne
regulacije. Buka, moguéa onecdis¢enja zraka prasSinom, povecana optereéenost prometnica
gradevinskom mehanizacijom i ostale popratne pojave koje se javijaju kod gradevinskih zahvata
negativno utjecu na stanovnistvo. Poseban problem moZe biti produZenje terminskog plana
izvodenja.
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Koristenje nove prometnice omogucéit ¢e brzi protok ljudi i roba u tranzitu uz osiguranje
najvisih sigurnosnih elemenata i standarda prometne ponude te otvoriti mogucénosti za daljnju
realizaciju ovog prometnog pravca. Na lokalnoj razini osigurat ée se rasterecenje prometa na
drzavnoj cesti DC8 i prolaza kroz centar grada Novi Vinodolski éime se izbjeéi postojece guzve i
zastoji, narocito u ljetnim mjesecima. Nova prometnica i dobra povezanost s postojecim cestama
Cini element razvoja planiranih gospodarskih aktivnosti te omogucéuje daljnji razvoj cjelokupnog
prostora.

Tijekom izvodenja radova javljat ée se oneéiséenje zraka uzrokovano radom gradevinskih
strojeva koji za pogon koriste motore s unutarnjim izgaranjem. Kod izgradnje tunela utjecaj
oneci§cenja zraka bit e vrlo izraZen, Sto je vaZan segment sigurnosti zaposlenika tijekom
izvodenja radova kao i incidentne situacije u slucaju zapaljenja i pozara. Do ugroZavanja
sigurnosti zaposlenika i negativnog utjecaja na kvalitetu zraka moze doéi u slucaju incidentnih
situacija i zapaljenja goriva, ulja i ostalih Stetnih tekuéina. Dugotrajni negativni utjecaj na
kvalitetu zraka predstavija trajan gubitak Sumskih povrsina. ,

Tijekom koristenja zahvata doéi ¢e do poveéanja negativnog utjecaja na kvalitetu zraka od
ispusnih plinova u zoni autoceste, uz istovremeno smanjenje emisije cestica u zoni grada, toénije u
zoni prolaza postojece driavme ceste DC8 za istu koli¢inu vozila. Poveéanjem prometa na
autocesti moze se ocekivati i poveéanje emisije Stetnih plinova. Promet u tunelu producira
negativan uljecaj te je tijekom koristenja sustav ozracivanja tunela izrazito bitan iz sigurnosnih
razloga.

Za vrijeme izvodenja radova bit ée prisutan utjecaj emisije buke uzrokovan radom
gradevinskih strojeva. Pored utjecaja na ljude buka ée djelovati i na Zivotinjske zajednice te ée
uzrokovati njihovo povlacenje izvan zone zahvata u dublje Sumske predjele. Pored buke kod
gradenja bit ¢e prisutna i buka vozila s postoje¢ih prometnica, buka iz gospodarskih i stambenih
objekata.

Tijekom koristenja prometnice javljat ée se poveéani utjecaj buke na cijelom potezu
autoceste, narocito na mjestima raskrizja sa spojnim cestama évorista i u zoni tunela. Pored buke
Javljat e se utjecaj vibracija naroéito kod prometa tunelskom dionicom. U zoni prolaza drZavne
ceste DC8 kroz grad Novi Vinodolski ocekuje se zbog smanjenja prometa i smanjenje emisije
buke. .

Tijekom obavljanja radova za koje se nameée potreba osvjetljenja dolazit ée do
svjetlosnog oneciscéenja koje ce utjecati na stanovnistvo i Zivotinjske zajednice. U slué¢aju rada u
tri smjene osvjetljenje ce se koristiti kontinuirano. Minimum svjetlosti na gradilistu mora biti
osiguran iz sigurnosnih razloga zastite gradilista, strojeva, alata i materijala.

Autocesta spada u kategoriju prometnica gdje je rasvjeta nuzna i predstavija czmbemk
sigurnosti tijekom koristenja. To se prije svega odnosi na zone évorista i spojeva na postojece
prometnice te tunel. Nepravilna uporaba vanjske rasvjete moZe opteretiti okolis jer sama emisija
svjetlosti dolazi iz umjetnih izvora koji mogu djelovati na ljudsko zdravije te uzrokovati osjeéaj
blijestanja kod nepravilnog koristenja i postavijanja. Nepravilno postavijena rasvjeta (u
slucajevima kada je okrenuta prema nebu) moZe ometati Zivot pticjih vrsta, kukaca i drugih
Zivotinja te indirektno remetiti prirodnu ravnotezu Zivotinjskog i biljnog svijeta.

Tijekom izgradnje prometnice nastajat ¢ée razme vrste i kolidine otpada koje mogu
negativno utjecati na okoli§ ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuc¢i mnacin. Nepropisno
postupanje te gomilanje razlicitih vrsta opasnog i neopasnog otpada na neprikladnim lokacijama
mozZze dovesti do oneciséenja tla.
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Kod odredivanja mjera (A), §to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i naCela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaze da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju one&i$éenja okolisa utvrdene propisima i odgovarajué¢im aktom.

Opéa mjera zaStite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. toc¢kom 9.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine“, broj 153/13, 20/17 i 39/19) te ¢lankom 40. stavkom
2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15,
12/18 1 118/18).

Mjere zastite voda temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne novine®, broj 66/19),
Pravilniku o graniénim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine“, broj
80/13, 43/14, 27/15 i 3/16) i Pravilniku o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i
pro¢i$¢avanja otpadnih voda (,,Narodne novine®, broj 3/11).

Mjere zastite tla temelje se na Zakonu o zastiti okoli$a, Zakonu o Sumama (,,Narodne
novine®, broj 68/18, 115/18 i 98/19), Zakonu o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne
novine*, broj 20/18, 115/18 i 98/19), Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljiSta od
onedisenja (,,Narodne novine®, broj 71/19) i Pravilniku o postupanju s viSkom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine®, broj
79/14).

Mjere zastite biolo§ke raznolikosti temelje se na ¢lancima 4., 5., 6., 7., 19. stavku 2.,
¢lanku 52., stavku 1., 2. i 3., ¢lancima 58., 101. i 102. Zakona o za$titi prirode (,,Narodne
novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19), ¢lancima 2., 4., 7. i 11. Zakona o zastiti od
svjetlosnog oneéiséenja (,,Narodne novine“, broj 14/19).

Mjere zastite Suma i Sumarstva temelje se na Zakonom o $umama, Pravilniku o doznaci
stabala, obiljeZavanju drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom redu (,,Narodne novine®,
broj 17/151 57/17) i Pravilniku o zastiti Suma od poZara (,,Narodne novine®, broj 33/14).
Mjere zastite lovstva temelje se na ¢lanku 51. stavku 5., ¢lanku 52. stavku 1., ¢lancima 53.,
56. stavku 4. i €lanku 58. Zakona o lovstvu (,,Narodne novine*, broj 99/18 i 32/19),
Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine“,
broj 92/19), Pravilniku o struénoj sluzbi za provedbu lovnogospodarske osnove (,,Narodne
novine*, broj 63/06, 101/10 i 44/17) i Zakonu o cestama (,,Narodne novine®, broj 84/11,
18/13,22/13, 54/13, 148/13, 92/14 1 110/19).

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine propisane temelje se na Zakonu o za$titi i
otuvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine®, broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09,
88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17 1 90/18).

Mjere zastite krajobraza temelje se na ¢lancima 4. i 7. Zakona o zastiti prirode, ¢lanku 69.
Zakona o' gradnji, ¢lanku 49. Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i
gradnje (,,Narodne novine*, broj 78/15, 118/18 i 110/19) i Zakonu o cestama.

Mjere zaStite stanovniStva i prostora u odnosu na prometne tokove i infrastrukturu
temelje se na Zakonom o cestama, Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne
novine*, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 89/14, 92/14 64/15, 108/17 i 70/19) i
Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (,,Narodne novine*,
broj 92/19).

Mjere zastite zraka temelje se na ¢l. 39. Zakonu o zastiti zraka (,,Narodne novine®, broj
127/19) i dosadasnjem inZenjerskom iskustvu.

Mjera zastite od povecanih razina buke temelje se na ¢l. 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke
(,,Narodne novine“, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18) te ¢. 17. Pravilnika o
najvi$im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne
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novine*, broj 145/04).

s Mjere zadtite od svjetlosnog onefi¥¢enja temelje se na ¢l. 18. i 19. Zakona o zastiti od
svjetlosnog oneciS¢enja (,,Narodne novine®, broj 14/19).

® Mjere gospodarenja otpadom temelje se na Zakonu o odrZivom gospodarenju otpadom
(,-Narodne novine®, broj 94/13, 73/17, 14/19 1 98/19).

¢ Mijere zastite od klimatskih promjena temelje se na Zakonu o zastiti zraka.

® Mijere zastite od nekontroliranih dogadaja temelje se na Uredbi o sprjetavanju velikih
nesreca koje uklju€uju opasne tvari (,,Narodne novine®, broj 44/14, 31/17 i 45/17), Zakonu
0 vodama i DrZzavnom planu mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih oneidéenja voda
(,,Narodne novine*, broj 5/11).

e Mjere ublaZavanja utjecaja na ekolo§ku mreZu temelje se na Zakonu o zastiti prirode.

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okoli%a i
ekoloske mreZe (B) posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i
imisija, vode o¢evidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku
142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praéenje stanja okoli$a i ekologke
mreZe.

* Program pracenja kakvoce vode temelji se na Zakonu o vodama, Pravilniku o grani¢nim
vrijednostima emisija otpadnih voda i Uredbi o standardu kakvoée voda (,,Narodne
novine*, broj 96/19).

e Program pracenja stanja tla temelji se na Zakonu o zastiti okolisa, Zakonu o Sumama,
Zakonu o poljoprivrednom zemljistu, Pravilniku o zatiti poljoprivrednog zemljista od
oneciS¢enja i Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu s1rov1nu
kod izvodenja gradevinskih radova. '

e Program pracenja razine buke temelji se na ¢l. 2. i 3. Zakona o zadtiti od buke te ¢&l. 2.
Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave.

e Program pracenja stanja ekoloSke mreZe temelji se na Zakonu o zastiti prirode.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rje3enja proizlazi iz odredbe &lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli§ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoli%a.

Tocka III. izreke ovog rje$enja utemeljenja je na odredbama &lanka 142. stavka 2. Zakona.

Tocka IV. ovog rjeSenja sadrZi pridrZzaj opoziva rje$enja ako nositelja zahvata ne provodi
propisane mjere zastite i programa pracenja s obzirom na to da j& za ouvanje sastavnica okolia,
kao i ciljnih vrsta i ciljnih stani$nih tipova podruéja ekoloke mreZe to nuZno. Sukladno &lanku 98.
Zakona o opéem upravnom postupku, izrekom rjeSenja se odlucuje o upravnOJ stvari te ona mora
biti jasna i nedvosmislena, te kratka i odredena. Kada je za provodenje rjeSenja bitan rok, ili se
rjeSenjem odreduje neki namet ili pridrZzaj opoziva te sve mora biti navedeno u izreci. Tako
Ministarstvo pridrzava pravo opoziva ovoga RjeSenja i ako rezultati pradenja stanja pokau
negativne utjecaje zahvata na ciljne vrste i/ili njlhova stanista te ciljne stani$ne tipove podrugja
ekoloske mreze te sred1§nje tijelo drzavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode donese
misljenje o obvezi primjene dodatnih mjera ublazavanja i/ili potrebi nastavka programa praéenja, a
nositelj zahvata ih ne izvrava.
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Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okolis (to¢ka V. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka VI. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjesenja n internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (tocka VII. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma
Bar¢ica 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja
elektroniéki. |

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplacena je drzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I.
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/191 97/19).
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