REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radni¢ka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 1 3717 135

KLASA: UP/I-351-03/18-02/47
URBROJ: 517-03-1-2-20-28
Zagreb, 10. sije¢nja 2020.

Ministarstvo zatite okoliSa i energetike na temelju odredbe &lanka 89. stavka 1. Zakona o zastiti
okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i &lanka 21. stavka 2.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine*, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Vonginina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoli3 juzne zaobilaznice Grada Nova Gradiska, od Fupanijske ceste'ZC4157 do Zupanijske ceste
ZC4156 s rotorom — dionica II, Brodsko- posavska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I.  Namjeravani zahvat — juZna zaobilaznica Grada Nova GradiSka, od Zupanijske ceste
7.C4157 do- Fupanijske ceste ZC4156 sa rotorom — dionica II, Brodsko-posavska
Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Voné&inina 3, Zagreb, temeljem
studije o utjecaju na okoli§ koju je izradio u svibnju 2018. godine, a dopunio u sijeénju
i lipnju 2019. godine ovlastenik INSTITUT IGH, d.d. iz Zagreba — prihvatljiv je za
okoliS uz primjenu zakonom propisanih i ovim rjefenjem utvrdenih mjera zaStite
okolisa (A) i provedbu programa praéenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I GRADENJA

Opce mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi Elaborat o uskladenosti glavnih projekata s
mjerama zastite okoliSa u kojem ce biti prikazan nalin na koji su u Glavni projekt
ugradene mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolifa iz ovog Rje$enja.
Llaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih
stru¢nih poslova zastite okoli$a, u suradnji s projektantom.

A.1.2. Odrediti lokacije za privremene gradevine i privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala te materijala od iskopa, po moguénosti na tlu najslabije kvalitete,
osigurati ih od plavljenja i oborina te sanirati po zavrietku radova.

A.1.3. Osigurati pristup gradili$tu kori§tenjem postojeée mreZe putova.

Mjere zastite voda

A.1.4. Tehnicke elemente krizanja s melioracijskim kanalima uskladiti s vodopravnim uvjetima
nadleznog vodnogospodarskog tijela.

Stranica 1 od 16



A.1.5.

A.l1.6.

Al.7.

A.1.8.

A.1.9.

A.1.10.

A.l.11.

A.1.12.

A.1.13.

A.l1.14.

Na mjestima prijelaza preko melioracijskih kanala i vodotoka Sumetlica zadrzati
postojedi reZim teCenja povrSinskih voda.

Za melioracijski kanal “sa sjeverne strane zahvata (kanal 4. reda) predvidjeti 3 m
slobodnog prostora za tehni¢ko odrzavanje (ko$enje trave i sli€no).

Propustima regulirati vanjske vode na nadin da se ostvare protjecanja, bez moguénosti
erozije prometnice i okolnog terena.

Prilikom iskopa i ostalih gradevinskih radova osigurati melioracijske kanale i vodotok
Sumetlicu, koji su u neposrednom kontaktu sa zahvatom, od eventualnog odronjavanja
zemlje i gradevinskog materijala.

Ovisno o tipu prijelaza ceste preko vodotoka i melioracijskog kanala — most ili propust,
organizirati izvodenje radova na nalin da je uvijek osigurana proto¢nost korita za
slu¢ajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.

Mjesta ispustanja oborinskih voda u vodotoke osigurati od erozije obale na mjestu
izljeva.

Gradiliste organizirati na nacin da ne dode do izvanrednih oneci$éenja voda i okolnog
terena opasnim i Stetnim tvarima za vode.

Goriva, maziva i druge opasne tekuéine zabranjeno je ispustati u vodotoke i u tlo na
gradilistu.

Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno Stetnim tvarima obavljati
u zonama s osiguranom odvodnjom.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.15.

A.l.16.

A1.17.

A.1.18.

A.1.19.

A.1.20.

Prilikom pripreme i projektiranja izbjegavati P1 i P2 kategorije boniteta poljoprivrednog
zemljista.

Izbjegavati presijecanje poljoprivrednih parcela gdje je to moguce. :
Degradaciju okolnog tla izbje¢i ograni€enjem kretanja te$ke mehanizacije prilikom
izgradnje, odnosno KoriStenjem postojee mreZze puteva, koju nakon zavrSetka
gradevinskih radova treba sanirati.

Kontrolirano gospodariti gradevinskim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo
privremeno ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo te osigurati nepropusne
spremnike za otpad.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj kontrolirano skladistiti i nakon
izvedenih radova vratiti gdje je to moguce vratiti kao gornji sloj.

Vi$ak materijala od iskopa privremeno skladistiti na za to predvidenim lokacijama u
dogovoru s lokalnom zajednicom.

Mjera zastite bioraznolikosti

Al.21.

Osigurati da barijere za zaStitu od buke ne budu u potpunosti prozime (npr.
oznaCavanjem barijera uzorcima kontrastnih boja).

Mjere zastite divijaci i lovstva

A.1.22.
A.1.23.

A1.24.

U slucaju stradavanja divlja¢i obavijestiti nadleznog lovoovlastenika.

Prilikom pripreme zahvata u suradnji s lovoovlastenikom odrediti mjesto za postavljanje
prometnog znaka opasnosti od divlja¢i na cesti.

Prilikom pripreme i izgradnje kontinuirano suradivati s lovoovlastenikom radi osiguranja
mira u lovistu.
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Mjere zastite krajobraza

A.1.25. U sklopu izrade Glavnog projekta, izraditi Elaborat krajobraznog uredenja.

A.1.26. Elaboratom krajobraznog uredenja predvidjeti biljne vrste koje se tradicionalno koriste i
prepoznatljive su u vizualnoj slici $ireg podrudja. :

A.1.27.. Oblikovnim rjeSenjem, kao i izborom biljnih vrsta, duZ trase zaobilaznice, unijeti
krajobrazne elemente koji ée dati novu vrijednost i prepoznatljivost prostoru, u skladu s
temeljnim krajobraznim obiljeZjima grada Nova Gradiska.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.28. Pri izvodenju zemljanih radova na zemljiStima i izvan registriranih arheoloskih zona
osigurati stalni stru¢ni arheolo$ki nadzor radi moguceg pronalaZenja potencijalnih
arheologkih nalazista.

A.1.29. Pri izvodenju po¢etnih zemljanih radova osigurati stalni nadzor arheologa.

" Mjera zastite zraka )
A.1.30. Manipulativne povr§ine i transportne putove u blizini stambenih objekata za vrijeme
suSnih dana i u slu¢aju jateg praSenja odgovarajuce vlaZiti, a rasuti teret prekriti ili
ovlaziti prije prijevoza.

Mjere zastite od buke

A.1.31. Radne strojeve i vozila redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi doslo do
povecane emisije buke.

A.1.32. Butne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.133. Za parklranje teSkih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroienih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

A.1.34. U slu¢aju iznimnog prekoragenja dopustenih razina buke pisanim putem obavijestiti
nadleZnu inspekciju i taj slucaj upisati u gradevinski dnevnik.

A.1.35. Gradevinska podruc‘:ja naselja s postoje¢om ili planiranom stambenom gradnjom unutar
buke. U sklopu Glavnog projekta izraditi prOJekt zaStite od buke te po potrebi
gradevinsko podru¢je ,,Nova Gradiska — Gregurenka* zastiti izgradnjom barijere za
zaStitu od buke.

Mjere gospodarenja otpadom
A.1.36. Redovito ¢istiti podru&je izvodenja radova i odvojeno sakupljati nastali otpad. Osigurati
odvoz otpada sukladno dinamici izgradnje odnosno otpad predavati ovlastenim osobama.

Mjere zastite infrastrukture

A.1.37. Prije pocetka radova pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeéa, to jest nadleZne
sluzbe, o izvodenju radova u blizini njihovih infrastrukturnih sustava.

A.1.38. Izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje zahvata, kojim ée se
provesti osiguranje svih kolizijskih toCaka postojeéih cestovnih i infrastrukturnih
objekata.
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Mijera zastite od svjetlosnog oneciSéenja

A.1.39. Javnu rasvjetu projektirati u minimalno potrebnim okvirima za funkcionalno koriStenje
ceste, sa snopom svijetlosti usmjerenim prema tlu (zasjenjene svjetiljke koje ne svijetle
iznad horizontalne ravnine) i minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

 Mjere zastite voda

A.2.1. Redovito odrZavati protoénost propusta kanala na trasi prometnice.

A.2.2. U zimskom razdoblju, pri odrZavanju prometnice koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva
protiv smrzavanja kolnika, u minimalno potrebnim koli¢inama.

Mjera zastite divijaci i lovstva
A23. Ako se utvrdi udestalo stradavanje divljadi, postaviti dodatne mjere zastite divljaci
(prizmati¢na stakalca i sli¢no). -

Mjera zastite prometa

A.2.4. U sklopu izrade buduce projektne dokumentacije za Industrijski park Nova Gradiska, ako
se pokaZe potreba nakon izgradnje JuZne zaobilaznice Nove Gradiske, u skladu sa
prostornim planovima, a uz postivanje tehni€kih i sigurnosnih aspekata te posebnih uvjeta
nadleZnih institucija razmotriti izvedbu dva dodatna prikljucka.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

B.1. Tijekom izgradnje
Ukoliko se gradevinski radovi budu obavljali u noénom razdoblju provoditi mjerenje
buke u vanjskom prostoru-ispred najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje
obaviti tijekom po&etka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30
dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja odredit ¢e ovlaStena tvrtka koja ce
mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

B.2. Tijekom koriStenja
Kontrolno mjerenje razine buke danju i noéu provesti najkasnije dvije godine nakon
pustanja predmetne dionice u promet. Daljnja mjerenja provoditi kada se sljedec¢im
brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je izbrojana
prilikom prethodnog brojanja. Mjerenje provesti uz istovremeno brojanje prometa.
Ovlastena osoba koja provodi mjerenja buke moze, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i
druge mjerne tocke.

II. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je 'osigurati
provedbu mjera zastite okoli$a i programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vontinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zastite okoliSa i energetike na propisani
nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena dostava
podataka u informacijski sustav.
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IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, podmiruje sve troskove u
ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O troSkovima ovog postupka odluéit ée se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3,
Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjesenjem.

‘VI. Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
energetike.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi graficki prilozi:

e Prilog 1. Pregledna situacija M: 1:25 000
e Prilog 2. Situacija trase zahvata na topografskoj podlozi M 1:5 000

Obrazlozenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu zaStite
okoli3a i energetike (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomocenika INSTITUT IGH d.d.,
Janka RakuSe 1, Zagreb, 29. svibnja 2018. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ juZne
zaobilaznice Grada Nova Gradiska, od Zupanijske ceste ZC4157 do Zupanijske ceste ZC4156 s
rotorom — dionica II, Brodsko-posavska Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama &lanka 80. stavka 2. Zakona o zadtiti okolisa (dalje u
tekstu: Zakon) te €lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba),
kao §to su:

° Potvrda Upravnog odjela za graditeljstvo i prostorno uredenje Brodsko-posavske Zupanije,
Ispostava Nova Gradiska (KLLASA: 350-05/18-01/03; URBROJ: 2178/1-16-01/1-18-04 od
12. travnja 2018. godine) o uskladenosti zahvata s prostorno planskom dokumentacijom.

. RjeSenje Uprave za za$titu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/17-60/74;
URBROJ: 517-07-1-1-2-17-4 od 10. travnja 2017. godine) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekolosku mrezu te da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekolo$ku mrezu. X

. Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlaStenik
INSTITUT IGH d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje
struCnih poslova zastite okolisa (KLLASA: UP/I-351-02/13-08/123; URBROJ: 517-06-2-1-
1-18-10 od 10 travnja 2018. godine). Studija je izradena u svibnju 2018. godine, a
dopunjena u sijeénju i lipnju 2019. godine. Voditeljica izrade Studije je mr.sc. Blazenka
Banjad Ostojié, dipl.ing.biol.-ekol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
Clanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama 'Ministarstva objavljena je 31. kolovoza 2018. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okoli$ juzne zaobilaznice Grada Nova Gradiska, od Zupanijske ceste ZC4157
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do Zupanijske ceste ZC4156 s rotorom — dionica II, Brodsko-posavska Zupanija (KLASA: UP/I-
351-03/18-02/47; URBROIJ: 517-03-1-2-18-2 od 28. kolovoza 2018. godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drZzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja
2018. godine) 1 Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-
19-6 od 12. veljace 2019. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prveoj sjednici odrzanoj 30. listopada
2018. godine u Novoj Gradiski, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim
bitnim elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlozilo da se Studija
dopuni u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova
uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja ¢lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 20. svibnja 2019. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/18-02/47; URBROJ: 517-03-1-2-19-18).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/18-02/47; URBROIJ: 517-03-1-2-19-19 od 20. svibnja 2019. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za komunalno gospodarstvo i za$titu okoliSa Brodsko-posavske Zupanije.
Ministarstvo je 3. srpnja 2019. godine donijelo Odluku o produZenju javne rasprave (KLASA:
UP/1-351-03/18-02/47; URBROIJ: 517-03-1-2-19-21) do 31. srpnja 2019. godine, a zamolbom za
pravnu pomo¢ (KLASA: UP/I-351-03/18-02/47; URBROJ: 517-03-1-2-19-22 od 3. srpnja 2019.
godine) povjerilo koordinaciju (osiguranje i provedbu) produZene javne rasprave Upravnom
odjelu za komunalno gospodarstvo i zastitu okolisa Brodsko-posavske Zupanije. Javna rasprava
provedena je u skladu sa €lankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od 26. lipnja do 31. srpnja
2019. godine u sluZbenim prostorijama Grada Nova Gradiska u Novoj Gradiski, Trg kralja
Tomislava 1, svakog radnog dana od 8,00 do 14,00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u
dnevnom listu ,,Ve€ernji list“, na oglasnim plo¢ama Grada Nova Gradiska i Brodsko-posavske.
Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva, Grada Nova Gradi$ka i Brodsko-posavske
Zupanije. Obavijest o produzenoj javnoj raspravi objavljena je na oglasnim plo¢ama Grada Nova, .
Gradiska i Brodsko-posavske Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva, Grada Nova
Gradiska i Brodsko-posavske zupanije. U sklopu javne rasprave odrzano je 5. stpnja 2019. godine
javno izlaganje s poetkom u 11,00 sati u sluzbenim prostorijama Grada Nova Gradiska, Trg
kralja Tomislava 1, Nova Gradi$ka. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za komunalno gospodarstvo i
zastitu okoliSa Brodsko-posavske Zupanije o odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-03/19-01/11;
URBROJ: 2178/1-03-19-10 od 21. kolovoza 2019. godine), tijekom javnog uvida, kao i u knjizi
primjedbi izloZenoj uz Studiju, nisu zaprimljene primjedbe, prijedlozi ili miSljenja javnosti i
zainteresirane javnosti.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 15. studenoga 2019. godine u Zagrebu
u skladu sa ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je
ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i predloZilo mjere zastite okoliSa i program
pracenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i nafin: Predmet zahvata je izgradnja
dionice drzavne ceste DC316 od Zupanijske ceste ZC4157 do Zupanijske ceste ZC4156 s rotorom -
dionica II, u duljini oko 3,55 km s ciljem ostvarenja kvalitetnog prometnog sustava na podrucju
grada Nove Gradiske i okolnih gravitirajuéih naselja. Postoje¢a prometna mrezZa drZavnih i
Zupanijskih cesta na podrucju grada Nove Gradiske prolazi veéim dijelom kroz sam grad Novu
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GradiSku i okolna naselja i praktiéno éini gradsku (mjesnu) mrezu ulica s gustom obostranom
stambenom izgradenos¢u. Kao posljedica prostornog poloZaja cestovne mreze i lokacije
planiranih sadrzaja javljaju se problemi sukoba lokalnog i tranzitnog prometa te automobilskog s
biciklistickim i pjeSackim prometom te poljoprivrednom mehanizacijom na podrucju grada Nove
Gradiske, sto za posljedicu ima male putne brzine, ponekad i usiljene prometne tokove, Sto u
konacnici bitno smanjuje stupanj sigurnosti prometa i poveéava emisiju Stetnih plinova. Takoder,
osim izmjeStanja tranzitnog prometa iz grada Nove Gradiske, osiguralo bi se i povezivanje
Industrijskog parka te Regionalnog centra za gospodarenje otpadom Sagulje.

Planirano je da buduéa dionica od Zupanijske ceste ZC4157 do Zupanijske ceste ZC4156:

- povezuje Industrijski park i Regionalni centar za gospodarenje otpadom Sagulje i
odlagaliste komunalnog otpada Sagulje-vik s drzavnom cestom DC51, odnosno Spoj s
autocestom A3 prema istoku i preko zupam]ske ceste ZC4156 i lokalne ceste LC42018
osigurava spoj prema zapadu.

- omogucéuje juzni ulaz u Novu Gradisku i preko zupanijske ceste ZC4156.

Ulazna podloga za izradu Studije je Idejno rjeSenje - Juzna zaobilaznica grada Nova Gradiska od
Zupanijske ceste ZC4157 do 3upanijske ceste ZC4156 (INSTITUT IGH, d.d., 2016.).

Polazni elementi za polaganje trase zaobilaznice prema Pravilniku o osnovnim uvjetima
kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista sigurnosti
prometa (,, Narodne novine “, broj 110/01) su sljedeéi:

-+ prema drustveno—gospodarskom znacenju: drzavna cesta

- prema zadaci povezivanja: cesta 3. kategorije

- prema Vvrsti prometa: cesta za mjesoviti promet

- prema velicini motornog prometa: 3. razred — 3000<PGDP<7000 voz/dan

- prema vrsti terena: ravnicarski — bez ogranicenja (BO)

Zaobilaznica pocinje na kruznom krizanju sa zupanijskom cestom ZC4157 u km 0+000,00
i nastavak je ve¢ izgradene prve dionice zaobilaznice od drzavne ceste DC51 do Zupanijske ceste
7C4157, a zavrsava u km 3+530,00. Dio izgradene ceste koja trenutno spaja Industrijski park sa
Zupanijskom cestom ZC4157 predstavlja dio buduée trase zaobilaznice. U tlocrinom smislu trasa
zaobilaznice ispruzena je u smjeru istok - zapad. Pocetak dionice poloZen je u ,,S krivini“ radijusa
R;=300m i R2=300m — V1, te radijusa R;=250m i R;=270m — V2 éime je ostvaren odmak trase
zaobilaznice prema sjeveru u odnosu na postojeée krizanje sa Zupanijskom cestom ZC4157. Od
stacionaze km 0+700,00 trasa zaobilaznice pruza se paralelno s glavnom cestom Industrijskog
parka uz postojeci poljski put (melioracijski kanal), do stacionaze u km 3+000,00, nakon cega
zavojem radijusa R=250m skreée prema sjeveru.

Na trasi zaobilaznice projektirana su dva raskriZja na kojima ée se preko poprecnih
spojnih cesta ostvariti spojevi glavne ceste Industrijskog parka s trasom zaobilaznice i jedan rotor
s postojecom cestovnom mreZom. S obzirom da trasa zaobilaznice prolazi poljoprivrednim
zemljistem, tlocrtno je poloZena $to je moguée vise po postojeéim poljskim putovima i rubovima
katastarskih Cestica. Zaobilaznica prolazi ravnic¢arskim terenom bez znadajnijih prostornih
ogranicenja, te je niveleta polozena u plitkom nasipu prosjecne visine 1,00 m.

Elementi poprecnog presjeka odredeni su prema usvojenoj projektnoj brzini i kategoriji
ceste s ukupnom Sirina presjeka (kruna ceste) od 9,50 m (vozni trak 6,50 m, rubni trak 0,60 m,
ukupna Sirina kolnika 7,10 m, bankina 2,40 m). Nagibi pokosa nasipa i njihovo oblikovanje ovise
o vrsti materijala koji ¢e se primijeniti za gradnju nasipa i kreéu se od 1:1.5 za kamene materijale
do 1:3 za zemljane materijale. '
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Na zaobilaznici su predvidena sljedeéa raskrizja:

- Raskrizje I u stacionazi 0+330,00, cetverokrako raskriZje u razini, poprecna spojna

cesta Industrijskog parka

- Raskrizje II u stacionazi 2+870,00, trokrako raskriZje u razini, poprecna spojna cesta

Industrijskog parka
- Raskrizje Il u stacionazi km 3+480,00, rotor, Zupanijska cesta 7C4156, lokalna cesta
LC42018

Planirana su dva raskrizja (spoja) ceste u Industrijskom parku i zaobilaznice, istocni i
zapadni ulaz, kao optimalno rjeSenje servisiranja gospodarske zone i sigurnosti prometovanja po
zaobilaznici. Na raskriZju zaobilaznice i Zupanijske ceste ZC4156 predvidena je izgradnja rotora s
5 privoza, pri éemu su 2 privoza od zaobilaznice i 2 od Zupanijske ceste ZC4156 dok je peti privoz
prelozena lokalna cesta LC42018. Na kratkom dz]elu izmjestene su Zupanijska cesta ZC4156 i
lokalna cesta LC42018 radi $to povoljnijeg spoja na rotor. Ostatak postojece lokalne ceste
LC42018 do zupanijske ceste ZC4156 nakon spoja na kruzni tok ukida se za javni promet.

Predvidena je izgradnja biciklisticke i pjeSacke staze. Biciklisticka staza za dvosmjerni
promet §=2,0 m i pjeSacka staza §=1,5 m u zajednickom koridoru (juZno od zaobilaznice)
planirana je na samom pocetku trase zaobilaznice. Ukupne su duzine oko 350 m i nastavljaju se
na postojecu biciklisticku i pjesacku stazu na Zupanijskoj cesti ZC4157, a zavrsSavaju na istocnom
ulazu u Industrijsku park.

Na cijeloj trasi unutarnja odvodnja je predvidena otvorenim sustavom. Trasa nije u zoni
sanitarne zastite niti jednog izvorista vode za ljudsku potrosnju. Sve oborinske vode poprecnim
tecenjem slijevaju se preko bankina niz pokos nasipa u cestovne jarke, koji se ulijevaju u
melioracijske kanale. Kontinuitet teCenja melioracijskim kanalima kroz trup ceste omoguéen je
cijevnim betonskim propustima. S obzirom na duljinu trase, karakteristike ravnicarskog terena te
prisustvo razvijene mreZe melioracijskih jaraka u zoni zahvata, slivna podrudja koja pripadaju
pojedinim cestovnim odvodnim jarcima nisu velika. Unutarnja odvodnja prometnice predvidena je
izgradnjom cestovnog jarka, jednostrano polozenog uz noZicu nasipa. Pozicioniranje jarka ovisno
Je o poprecnom nagibu prometnice te o nagibu terena. Cestovni jarci imat ée funkciju prikupljanja
vode s asfaltnih povrsina prometnice i zatravljené povrsine, ispustanje u 6 recipijenata odnosno
postojece melioracijske jarke te odvodnju do glavnog recipijenta potoka Sumetlica. Sustav
odvodnje zaobilaznice sastoji se od propusta koji omoguéuju odvodnju i ¢ija je pozicija uskiadena
sa niveletom cestovnog jarka. Pocetna dubina cestovnih jarka je minimalno 0,5 m, Sirina dna 0,5
m, nagib pokosa 1:1. Odvodnja oborinske vode iz zone mosta preko potoka Sumetlica predvidena
Jje zatvorenim sustavom odvodnje Ciji ¢e se oblik i dimenzije odrediti u glavnom projektu. Prijelaz
preko potoka Sumetlica planiran je kosim prednapetim betonskim mostom raspona 25 m, dok su
ostali prijelazi preko melioracijskih jaraka planirani cijevnim propustima ¢ 80-120 cm (3 kom).
Od novih instalacija bit ¢ée potrebna elektricna instalacija za rasvjetu 3 raskriZja i spoja do
Zupanijske ceste 7C4157.

Tijekom izrade idejnog rjeSenja trase, osim odabrane varijante VI, razmatrana je
varijanta V2, te za svaku razmatranu varijantu i podvarijante (V1b i V2b).Varijante V1 i V2 vrio
su slicne, osnovna trasa je gotovo identicna, a razlikuju se u broju évorista i polozaju prvog
évorista na istocnom ulazu u Industrijski park i u izmjestanju Zupanijske ceste ZC4165 i lokalne
ceste LC42018 na spoju u kruzni tok (zadnje cvoriste). Varijanta V2 odbacena je zbog dva
dodatna évorista i istocnog izlaza iz zone koji ne poboljSavaju funkcioniranje Industrijskog parka
te znatnije narusavaju sigurnost odvijanja prometa na zaobilaznici uz poveéanje vrijednosti
investicije. Kao povoljnije rjeSenje povezivanje gospodarske zone i sigurnosti prometovanja po
zaobilaznici usvojena je varijanta V1.
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Lokacija zahvata nalazi se na podrucju Brodsko-posavske Zupanije i Grada Nove
Gradiske. Zahvat je planiran i uskladen sa sljede¢om prostorno-planskom dokumentacijom:

- Prostorni plan Brodsko-posavske Zupanije (,,Sluzbeni vjesnik Brodsko-posavske upanije
broj 04/01, 06/05, 11/08 i 14/08 - prociséeni tekst, 5/10 i 9/12),

- Prostorni plan uredenja Grada Nova Gradiska (,, Novogradiski glasnik“, broj 6/99, 1/03,
3/03 - procisceni tekst, 7/04, 2/07, 10/14, 6/16, 12/17-prociséeni tekst, 7/18, 9/18 —
procisceni tekst),

- Generalni urbanisticki plan Grada Nova Gradiska (,, Novogradiski glasnik*, broj 5/07,
1/10-ispravak, 6/10, 7/18, 9/18-prociséeni tekst),

- Urbanisticki plan uredenja , Panonski zeleni industrijski park Nova Gradiska*
(., Novogradiski glasnik*, broj 8/13).

Tijekom izgradnje zahvata do oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda moze doéi uslijed
propusta u organizaciji gradilista te su moguéi privremeni negativni utjecaji na ekolosko i/ili
kemijsko stanje evidentiranih povrsinskih vodnih tijela u neposrednoj blizini zahvata, i to vodno
tijelo CSRN0192 001 (Sumetlica) i direktno povezano vodno tijelo CSRN0072_001 (Trnava) u
koje se ulijeva vodno tijelo CSRN0192 001 (Sumetlica) te kemijsko stanje podzemnog vodnog
tijela CSGI_28 Lekenik—Luzani. Zbog spomenutih rizika od onmeciséenja, tijekom izgradnje
zahvata bit ¢e vazno rad s potencijalno Stetnim tvarima (nafini derivati, maziva) obaviti u zonama
s osiguranom odvodnjom, a spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije
smyjestiti u vodonepropusne zastitne bazene. Takoder, privremene radne deponije ne smiju biti
locirane blizu vodotoka ili kanala, koji bi se radi nestabilnosti ili oborina mogli urusiti ili smanyjiti
protocnost profila. Projektirana trasa prolazi terenom izgradenim od slabo propusnih do
nepropusnih kvartarnih naslaga te se stoga rizik od oneciSéenja podzemnih voda s projektirane
trase svrstava u zonu niskog rizika. Najveéi utjecaj na vode na podruéju zahvata mogué je na
lokacijama prijelaza preko melioracijskih kanala i prijelaza preko vodnog tijela CSRN0192 001
Sumetlica, stoga je tijekom rada i koristenja zahvata potrebno sprijeciti oneciséenje istih. Tijekom
gradnje zahvata moze do¢i do odlaganja zemljanog materijala iz iskopa u vodotoke i kanale.
Potrebno je osigurati da zbog nestrucnog i nesavjesnog izvodenja radova i rukovanja opremom, u
vodotok i kanale ne dospije ambalaza, gradevinski materijal i slicno. Pravilnom metodom
izgradnje prijelaza preko vodnog tijela CSRN0192 001 (Sumetlica) te zadriavanjem postojeceg
profila tecenja vodotoka i izvodenjem radova na nacin da je uvijek osigurana protocnost korita za
slucajeve minimalnih, srednjih i velikih voda, ne ocekuju se negativni utjecaji na hidromorfoloske
elemente istog. Planirani zahvat ne nalazi se unutar poplavnih povrsina te se ne ocekuje utjecaj
od poplavijivanja tijekom gradenja i koristenja. Pravilnom organizacijom gradilista te
provodenjem predvidenih mjera zastite, svi prethodno navedeni negativni utjecaji prilikom
izgradnje zahvata su zanemarivi i mogu se sprijeciti. Tijekom koristenja prometnice,
kondenzacijom ispusnih plinova iz motornih vozila, kao i prokapavanjem ulja, na povrsini ceste se
stvara sloj oneciséujucih tvari, koji se. pretezito sastoji od ugljikovodika, fenola, teskih metala,
raznih sumpornih i dusicnih spojeva. Na povrsini cesta u kisnom razdoblju prikupljaju se znatne
kolicine oborinskih voda, koje ispiru povrSinu prometnice, te otapaju i mobiliziraju spomenute
oneciséujuée tvari. U zimskom razdoblju znacajan aktivni povremeni izvor onelistenja je
industrijska sol kojom se posipa prometnica, a koja se ispire oborinskim vodama i topljenjem
snijega. Na cijeloj trasi predmetne prometnice odvodnja oneciséenih oborinskih voda predvidena
Je otvorenim sustavom. Sve onecis¢ene oborinske vode sa predmetne prometnice plamra]u se
ispustati preko bankina niz pokos nasipa u cestovne jarke, koji se ulijevaju u postOJecz
melioracijski kanal te dalje u glavni recipijent tj. vodno tijelo CSRN0192 001 Sumetlica.
Oneciséene oborinske vode iz zone mosta preko vodotoka Sumetlica takoder se planiraju ispustati
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u vodno tijelo CSRN0192 001 Sumetlica otvorenim sustavom sa zacijevljenom dionicom na
mostu. Planirana prometnica ne prolazi zonama sanitarne zastite izvorista te stoga na Sirem
podrucju zahvata, vezano za podzemne vode, nema ogranicavanja koriStenja prostora. Iz
provedene analize stanja povrsinskog vodnog tijela CSRN0192 001 Sumetlica po svakom
parametru stanja, utvrdeno je da su uzrok njegovog trenutno procijenjenog ,loSeg stanja“
neprociséene komunalne otpadne vode ili djelomic¢no poljoprivreda na Sto ukazuje ,,vrlo lose*
stanje fizikalno kemijskih pokazatelja (BPKS5, ukupnog dusika i ukupnog Jfosfora). S obzirom na tu
Cinjenicu, oneciS¢ene oborinske vode koje potjecu s prometnice ne sadrie komponente koje bi
mogle utjecati na pogorsanje trenutno procijenjenog stanja vodnog tijela niti bi uklanjanje nekih
komponenti to stanje moglo popraviti. S obzirom na gore navedeno, uz provodenje propisanih
mjera zastite tijekom koristenja, predvideni nacdin odvodnje oneciséenih oborinskih voda
otvorenim sustavom smatra se prihvatljivim te se ne ocekuje znacajan utjecaj zahvata na vode i
postizanje ciljeva zastite voda odnosno utjecaj na promjenu stanja vodnog tijela CSRN0192 001
(Sumetlica) i povezanog vodnog tijela CSRN0072 001 (Trnava).

Osnovni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste koji ¢ée proizaéi izgradnjom zaobilaznice
odnosi se na prenamjenu tla odnosno trajni gubitak tala na povrSinama (radni pojas do 20 m
obostrano) kojima ¢e prometnica prolaziti - 17,30 ha. Najveéi ocekivani utjecaj bit ¢ée na
poljoprivrednim povrSinama pod oranicama - 14,01 ha. S obzirom na bonitet, to jest proizvodnu
sposobnost zemljista, najveéim dijelom proteZe se kategorija P3 ostala obradiva tla koja zauzima
11,57 ha ili 66,89 % povrsine, zatim kategorija P2 vrijedna obradiva tla na 3,18 ha ili 18,41 %
povrsine te kategorija PS ostala poljoprivredna tla, Sume i Sumska zemljista na 2,54 ha ili 14,70
% povrsine. Utjecaj na tlo tijekom izgradnje se odituje i kroz moguéa oneciséenja tla od strane
gradevinske mehanizacije u sluc¢aju nepravilne organizacije i nepridrzavanja mjera zastite. Od
Stetnih tvari koje dospijevaju u tlo tijekom koristenja prometnice, poseban znacaj imaju teski
metali (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd), koji su vezani uz pogonski i kocnicki sustav, maziva, emisiju
ispusnih plinova te abraziju pneumatika. Poseban utjecaj predstavija i zimsko odrZavanje
prometnice, odnosno primjena soli za odledivanje kolnika (poglavito NaCl), koja moZe djelovati,
na povetan unos Na-iona u adsorpcijskom kompleksu tla. Takoder, tijekom koristenja prometnice
do oneciScenje tla moZe doéi u slucaju nekontroliranih dogadaja prilikom prevozenja opasnih
tvari, Sto ce se sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj zzvanredmh situacija koji je u
skladu sa propisima vezanim uz sigurnost na prometnicama.

Podrudje zahvata nalazi se izvan za$ticenih podrudja prirode te se s obzirom na karakter
zahvata i udaljenost od podrucja zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode iskljucuje
mogucnost negativnog utjecaja na ova podrudja.

Vezano za bioraznolikost tijekom gradenja i kretanja mehanizacije doc¢i ée do privremenog
gubitka stanista. Radi se o maloj povrsini koju nije moguée posve razdvojiti od trajnog gubitka
stanista stoga se cijelo podrucje procijenjenog cestovnog pojasa sagledava kao podrudje trajnog
gubitka staniSta. Glavni utjecaj izgradnje prometnice je fragmentacija stanista. Na podrudju
predmetnog zahvata stanista su ve¢ i sada izrazito fragmentirana s obzirom na blizinu postojeée
autoceste koja je ogradena te predstavija i fizicku barijeru mnogim Zivotinjama. Zbog toga se
dodatna fragmentacija i gubitak stanista u slucéaju ovog zahvata smatraju prihvatljivim. Tijekom
pripreme radnog pojasa i gradnje moguéi su nepovoljni. utjecaji na neke Zivotinjske vrste zbog
uznemiravanja pojedinih jedinki. Kako utjecaj velikim dijelom zahvaéa povrsine koje su veé pod
antropogenim utjecajem le je isti ograniCenog trajanja, smatra se prihvatljivim. Privremeni
utjecaj u vidu promjene stanisnih uvjeta kao posljedica oneciséenja zbog emisije prasine i
ispusnih plinova tijekom rada mehanizacije ogranicen je na podrucje zahvata te na vrijeme
trajanja izgradnje i shodno tome prihvatljiv. Izgradnja zahvata planirana je veéim dijelom na
oranicama, gdje je zbog homogenosti vegetacije vrlo mala i bioraznolikost faune te se ne ocekuje
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znacajan negativan utjecaj na floru i faunu. Moguénost nailaska na pojedine jedinke ugrozenih
vrsta je vrlo mala. Tijekom prijelaza preko ceste moguéa su stradavanja Zivotinja. S obzirom na to
da se na podrucju planiranog zahvata ne ocekuju rijetke i ugrozene, endemicne vrste ili vrste koje
su ciljevi ocuvanja ekoloske mreze te da bioraznolikost na podrucju nije visoka zbog dominacije
antropogenih stanista, ovaj utjecaj nije znacajan. U odnosu na prepoznate utjecaje stradavanja
ptica, propisane su zastitne mjere vezano za barijere za zastitu od buke.

Predmetni zahvat nalazi se na podrucju Uprave Suma podruznica Nova Gradiska,
Sumarija Nova Gradiska, u gospodarskoj jedinici (GJ) Kljucevi. Zahvat se nalazi izvan povrsina
Suma i Sumskog zemljista. Trasa. je najblize Sumi poloZena na zavrsnom dijelu kod spoja sa
Zupanijskom cestom ZC4156, gdje je od ruba Sume na manjoj izdvojenoj Sumskoj povrsini (odjel
1), udaljena oko 500 m. S obzirom na navedeno, ne odekuje se utjecaj zahvata na Sume tijekom
gradenja i koristenja zahvata.

Utjecaji zahvata na divijal i lovstvo tijekom pripreme i izgradnje zahvata uslijed promjene
Zivotnih uvjeta uvjetovanih kretanjem mehanizacije, bukom i slicno, procijenjeni su kao manje
znacajni. Predmetni zahvat nalazi na podrucdiu lovista XII/123 Sagulje na kojem od dfvf}au
previadava srna obicna (Capreolus capreolus L.), zec obicni (Lepus europeus Pall) i fazan
(Phasianus sp.) i ostala sitna divljac te se procjenjuje da ée se navedene vrste divijaci tijekom
koriStenja prometnice prilagoditi novim uvjetima stanista te da planirana prometnica neée
znacajnije utjecati na njihove ekoloske i etoloske posebnosti. Utjecaj na divijaé ocitovat ¢e se kroz
smanjenje lovnoproduktivne povrsine (povrsine stanista, povrsine hranjenja i napajanja, povrsine
za kretanje), stradavanje divijaci, remeéenje mira u lovistu (buka), svjetlosna oneciséenja i slicéno.
Navedeni utjecaji procijenjeni su kao manje znacajni.

Procjena utjecaja zahvata izvrSena je u odnosu na krajobraznu cjelinu lokacije zahvata te
pojedinacne elemente krajobraza. Tokom izgradnje prometnice doéi ée do utjecaja na vizualne i
boravisne kvalitete prostora u vidu emisija buke i prasine, gradevinskih radova te prisustva
mehanizacije.. S obzirom na lokaciju zahvata i privremen karakter utjecaja, navedeni utjecaj
smatra se prihvatljivim. Zbog smjestaja trase zahvata na ravnom terenu neée biti potrebe za
mijenjanjem geomorfoloskih obiljezja u vidu izgradnje usjeka, tunela i sliéno te utjecaj na
geomorfoloSke osobitosti nece biti znacajan. Izgradnjom prometnice nastat ée promjene u
strukturi, nacinu koristenja i vizualnoj slici podrucja, medutim sam zahvat neée u veéoj mjeri
utjecati na promjenu u percepciji okolnog podrudja. Razlog smanjenog utjecaja je cinjenica da se
predmetni zahvat nalazi u neposrednom okruzenju veéih i manjih prometnih sustava koji s tri
strane omeduju prostor, kao i veé djelomicno izgradena industrijska zona. Sve navedeno u
znacajnom mjeri je ve¢ utjecalo na promjene u vizualnoj slici i percepciji prostora te ga definiralo
kao prijelazno podrucje — krajobraz u transformaciji od nekadasinjeg ruralnog u urbani. Osim
smjestajem u prostoru, uklapanje trase u okolni prostor je u odnosu na visinsku komponentu bitno
olakSano, s obzirom da je vodenje trase po reljefnoj zaravni, pa je time i niveleta polozena u
plitkom nasipu. Predmetni zahvat ¢e nakon izgradnje postati granica izmedu preostalih
poljoprivrednih povrsina juznog dijela grada, sa sjeverne strane i industrijske zone sa juzne, te je
potrebno primijeniti propisane mjere zastite sastavnica okolisa i vizualne slike Sireg podrucja
zahvata.

Vezano za utjecaj na kulturno-povijesne vrijednosti na trasi zahvata nema registriranih
kulturno-povijesnih dobara. U Sirem obuhvatu zahvata registrirana su sakralna dobra i profana
graditeljska bastina, dio zastiéene povijesne cjeline i zasticeni arheoloski lokalitet Slavéa-Nova
Gradiska (prapovijesno razdoblje). U uzem obuhvatu zahvata (oko 200 m) evidentiran je
arheoloski lokalitet na poloZaju Mrnjavice (recentna i novovieka keramika te nalazi
kasnosrednjevjekovne keramike). Na ostalom podrucju koji je pokriven livadama i manjim dijelom
obradivim zemljistem, terenskim pregledom nije potvrden niti jedan arheoloski lokalitet na
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- buducoj trasi juine zaobilaznice grada Nove Gradiske, ali se ne moZze iskljuciti moguénost
nailaska na arheoloske lokalitete. Na polozaju Mrnjavice obvezan je arheoloski nadzor na cijeloj
trasi juzne zaobilaznice pri izgradnji. Na sva druga kulturna dobra izgradnja juzne zaobilaznice
grada Nove Gradiske ne bi trebala imati utjecaj ako se provede sustav mjera zastite kulturno-
povijesne bastine. Sustavom predloZenih mjera zastite smanjit ¢e se izravni i neizravni utjecaji na
kulturno-povijesnu bastinu na prihvatljivu mjeru. Ne predvida se utjecaj na kulturno-povijesnu
bastinu za vrijeme koristenja zahvata.

Utjecaji tijekom pripreme i izgradnje na oneciséenje zraka nastat Ce uslijed rada
gradevinskih strojeva i transporta materijala za gradenje (ispusni plinovi motora). Tijekom
izgradnje moguce je i oneciSéenje zraka prasinom s gradilista prilikom izvodenja radova
nasipavanja. Razina praSine varirat ce ovisno o meteoroloskim prilikama, te intenzitetu
gradevinskih radova. Dobrom organizacijom i pazljivim planiranjem radova ovi' utjecaji ée se
smanjiti te se ne ocekuju znacajni negativni utjecaji na postojecu kvalitetu zraka i stanovnistvo.
Izvore oneciscenja zraka tijekom koristenja zahvata predstavijat ¢e prvenstveno motorna vozila
koja Cée prometovati zaobilaznicom, a prema izradenom proracunu u ukupnim emisijama
oneciséujucih tvari teretna vozila imaju znatno veéi udio od osobnih automobila. Poveéan teretni
promet ocekuje se radi vece pristupacnosti projektiranog rjeSenja u odnosu na postojeéu
infrastrukturu te zbog povoljnog utjecaja zaobilaznice na razvoj lokalnog poslovanja. Uz
planirano prometno optereéenje ne odekuje se prekoracenje granicnih vrijednosti koncentracija
oneciséujucih tvari. Utjecaj na mikroklimu bit ée lokalnog karaktera, uobicajen za ovakvu vrstu
prometnice, dok c¢e utjecaj na ozonski sloj biti zanemariv s obzirom na malo prometno
opterecenje. KoriStenjem planirane zaobilaznice nece se narusiti postojeéa kvaliteta zraka koja je
na lokaciji zahvata i njegovoj uzoj okolici ocijenjena I kategorije.

Tijekom izgradnje zahvata, obzirom na izloZenost lokacije klimatskim promjenama koje su
utvrdene kao umjerene, ne ocekuje se negativan utjecaj. Tijekom koristenja zahvata obzirom na
dobivene niske vrijednosti faktora rizika za kljucne utjecaje visoke ranjivosti (ekstremne oborine,
maksimalna brzina vjetra, oluje, erozija tla, klizista) utvrdeno je da nema potrebe za primjenom
dodatnih mjera smanjenja utjecaja od klimatskih promjena, uz mjere predvidene projektom, te
stalni nadzor i upravijanje zahvatom tijekom koristenja prometnice. Vezano za utjecaj zahvata na
Klimu (emisije staklenickih plinova) tijekom izgradnje zahvata, nastat ée mala kolic¢ina emisija
staklenickih plinova na lokaciji zahvata od ispusnih plinova uslijed rada strojeva. S obzirom da se
radi o privremenim utjecajima ogranidenog trajanja koji ¢ée se minimalizirati dobrom
organizacijom gradili§ta, nisu potrebne dodatne mjere zastite. Tijekom koristenja zahvata, s
obzirom na izracunate niske godisnje vrijednosti emisija staklenickih plinova koje ée nastajati, u
smislu prilagodbe sadasnjim i buducim klimatskim promjenama, u okviru predmetnog zahvata
utvrdeno je da nisu potrebne dodatne mjere vezane za smanjenje emisija.

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ¢ée se javijati buka prvenstveno kao
posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja, kao i transportnih vozila. Moguéi utjecaj je na
dio gradevinskog podrudja Nova Gradiska (Rastine i Gregurenka), u zoni u kojoj se planirani
zahvat spaja na postojece krizanje. Utjecaj je privremen i prestaje po zavrSetku izvodenja radova
e uz poStivanje mjera zastite ne ocekuje se znacajan negativan utjecaj. Tijekom koristenja
predmetne prometnice u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica prometovanja vozila. Procjena
ocekivanog prometa na trasi promatranog zahvata (uz pretpostavku da ce se realizirati veéi dio
gospodarskih sadrZaja planiranih uz trasu juzne zaobilaznice) iznosi oko 2050-2800 vozila/dan na
kraju planskog razdoblja do 2029. godine. Za proracun emisije i imisije buke od mjerodavnog
prometnog opterelenja proveden je akusticki proracéun temeljem kojega je izradena karta buke, u
skladu s Pravilnikom o nacinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova. Iz rezultata
proracuna vidljivo je da je kriticno nocno razdoblje. Razine buke koje ée se javijati u 73 tocke
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imisije kao posljedica prometa u 4 tocke su vise od dopuStenih razina. Za zastitu postojeéih
objekata koji su prema proracunu izlozeni visokim razinama buke predvidene su barijere za
zastitu od buke kojima se trebaju osigurati razine buke nize od zakonom dopustenih. Nakon
ustanovljenih kriticnih toc¢aka imisije u gradevinskom podrucju naselja Nova Gradiska (predjel
Rastine i Gregurenka), proveden je proradun dimenzioniranja barijera za zastitu od buke te su
odredene geometrijske karakteristike barijera. Barijere za zastitu od buke prate feren fe se
smjestaju duZ prometnice-na vanjskom rubu bankine. Nakon postavljanja predvidenih barijera za
zastitu od buke, proracunske vrijednosti razina buke u 4 kriticne tocke imisije vise ne prelaze
dopustene razine vrijednosti buke.

Tijekom izgradnje zahvata, kao i tijekom koristenja zahvata nastajat ée razlicite vrste
otpada, kao sto je gradevni otpad, komunalni otpad, ambalazni otpad i drugi, te ée projekiom
organizacije gradilista biti potrebno planirati lokacije za prikupljanje otpada, kao i potrebnu
infrastrukturu. Tijekom koristenja zahvata, nastajat ée razlicite vrste otpada, ukljuéivo i ocekivane
manje kolicine otpada s cestovnih objekata odvodnje, to jest separatora. Radi se o manjim
kolicinama otpada koje ée se predati oviastenoj osobi. Uz postivanje svih predlozenih mjera ne
ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis tijekom izgradnje i koristenja zahvata.

U uZoj zoni izgradnje planiranog zahvata procjenjuje se privremeni negativan utjecaj na
stanovniStvo uslijed povec¢anog prometnog optereéenja te oneciséenja zraka i optereéenje bukom
uslijed rada strojeva i vozila za potrebe izgradnje zahvata. Izgradnjom predmetnog zahvata, to
Jest dislociranjem prometa iz grada Nove Gradiske uspostavit ée se kvalitetniji prometni sustav,
osigurat Ce se veca protocnost prometa, odnosno brZi i jednostavniji protok vozila kroz predmetnu
zonu, te navedenim smanjiti eventualne prometne nesrece, oneciSéenje zraka i razine buke u
gradskoj zoni. Negativni utjecaji u smislu poveéanog oneciséenja zraka i buke utjecat ée na
stanovnistvo koje Zivi u uZoj zoni zahvata (predjel Rastine i Gregurenka), a ovisit ée o kolicini
prometa. Za zastitu postojeéih objekata koji su prema proracunu izloZeni visokim razinama buke
predvidene su barijere za zastitu od buke na vanjskom. rubu bankine kako je naprijed navedeno,
kojima se trebaju osigurati razine buke nize od zakonom dopustenih. Takoder, planirani zahvat
omoguéit ¢e bolju povezanost industrijske zone sa postojeéom prometnom mrezom, jer je u tijeku
izgradnja Industrijskog parka grada Nove Gradiske od kojeg se ocekuje ostvarenje znacajnijeg
gospodarskog razvoja i zaposljavanje $to ée predstavijati pozitivan utjecay.

Tijekom izgradnje raskrizja ocekuje se privremeno ometanje (usporavanje) prometnih
tokova na postojeéim prometnicama koje planirani zahvat presijeca. Veéinom se radi o poljskim
putevima koji su u funkciji pristupa postojeéim parcelama. Negativni utjecaji tijekom izgradnje
vezani za sigurnost prometa svest ée se na minimum pravilnom organizacijom gradilista i
privremenim regulacijama prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom izgradnje, trasa ceste ée
se krizati, voditi paralelno ili ¢e se priblizavati postoje¢im podzemnim i nadzemnim vodovima
elektroenergetske mrezZe, postoje¢im vodoopskrbnim vodovima. Prije podetka radova izvoditelj je
duzan pravovremeno obavijestiti sva javna poduzeéa — vlasnike instalacija o izvodenju radova u
blizini njihovih instalacija na terenu, kako bi predstavnici istih poduzeéa mogli dati tocne podatke
o polozZaju svojih instalacija i oznaditi ih na terenu te vrsiti strucni nadzor nad izvodenjem radova
u koridoru navedenih instalacija. Nakon izgradnje prometnica ée imati visestruki pozitivni utjecaj
na, odvijanje cestovnog prometa u zoni grada Nova Gradiska, doéi ée do skraéenja dusine i
vremena putovanja te Ce se izbjeéi prolazak vozila u tranzitu kroz Novu Gradisku.

Utjecaj svjetlosnog oneciSéenja tijekom izgradnje predmetne prometnice. imat ée utjecaj
na okolni prostor, prije svega stanovnistvo koje obitava u neposrednoj blizini jer se tijekom noéi
na gradiliStu mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi bila dovoljna
vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala, te se sprijecili nekontrolirani
ulasci u zonu gradilista. Utjecaj svjetlosnog oneciSéenja tijekom koristenja zahvata predstavija
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promjenu razine prirodne svjetlosti u noénim uvjetima uzrokovanu emisijom svjetlosti od zahvata
iz umjetnih izvora svjetlosti koja mogu negativno djelovati na ljudsko zdravije te Zivotinje i
uzrokovati osjecaj blijestanja kod slucajeva nepravilnog koristenja i postavijanja svjetlosne
rasvjete. S obzirom na navedeno, javnu rasvjetu gdje se ocekuje svjetlosno oneciséenje (planirana
Jje rasvjeta u zonama svih raskrizja/rotora, te na dijelu izmedu Zupanijske ceste ZC4157 i raskrizja
I na istocnom ulazu u Industrijski park oko stacionaze km 0+330,00 potrebno je projektirati na
nacin omogucavanja funkcionalnog koristenja ceste, sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu
(zasjenjene svjetiljke koje ne svijetle iznad horizontalne ravnine) i minimalnim rasipanjem u
ostalim smjerovima te koristiti one tipove rasvjetnih tijela koji ne privlace Zivotinje. U skladu s
propisanim mjerama zaStite navedeno se mora akceptirati na nivou izrade projektne
dokumentacije. "

Tijekom izgradnje zahvata moguéi su nekontrolirani dogadaji vezani uz nepravilnu
organizaciju gradilista koja za posljedicu moZe imati oneciséenje tla i voda nafinim derivatima i
otpadnim vodama sa gradilista, poZare na otvorenom, sudare prilikom ulaza i izlaza vozila i
strojeva s gradilista, nesrece uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i
slicno) tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom. Uz pretpostavku projektiranja i gradenja u
skladu s propisima, rizik od moguéih nekontroliranih dogadaja je ocijenjen prihvatljivim. Utjecaj
na okolis za vrijeme koristenja zahvata predstavijaju nekontrolirani dogadaji (sudari, izlijetanje i
prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) koje za
posljedicu mogu imati oneciséenje okolisa, posebno vode i tla. Najveéu opasnost za povrSinske
vode predstavlja nekontrolirani dogadaj u vrijeme jacih oborina, odnosno u vrijeme kad je sustav
odvodnje opterecen vodama s prometnice i kad se na okolnom terenu uspostavija lokalni sustay
prirodnog povrsinskog otjecanja. Taj je rizik obrnuto proporcionalan udaljenosti prometnice od
korita povrsinskih vodotoka, odnosno S$to je ona veéa rizik je manji i obratno. Zbog relativno
blage morfologije terena na najvecem dijelu trase, tekuéa oneciséenja e se prvenstveno nastojati
infiltrirati u podzemlje, a Sirenje po povrsini terena bit ée sporo i uglavnom ograniceno, te ée se
mo¢i sprijeciti pravodobnom intervencijom.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i nacela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaze da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju one&i$¢enja okolia utvrdene propisima i odgovaraju¢im aktom.

e Opéa mjera zaStite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. toGkom 8.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine“, broj 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19) te ¢lankom 40.
stavkom 2. i €lankom 89.a Zakona o zatiti okoli3a (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13,
78/15, 12/18 i 118/18). Ostale mjere propisane su u skladu s ¢lancima 4., 7., 10, 20., 73.,
76. 1 85. Zakona o zastiti okoliSa te ¢lancima 3., 8., 11., 54., 64., 69. i 131.-135. Zakona o
gradnji.

e Mjere zastite voda propisane su u skladu s ¢lancima 46.-49., 66. i 73. Zakona o vodama
(,,Narodne novine“, broj 66/19), ¢lancima 54., 64. i 131.-135. Zakona o gradnji te ¢lancima
13.-18., 25.130.- 41. Pravilnika o odrzavanju cesta (,,Narodne novine®, broj 90/14).

e Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta propisane su u skladu su sa &lancima 1.-3.,
18., 22. Zakona o poljoprivrednom zemljiStu (,,Narodne novine“, broj 20/18 i 115/18),
¢lankom 33. Zakona o zastiti okolia, ¢lankom 69. Zakona o gradnji, te ¢lancima 1.-9.
Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13, 73/17 i 14/19).

e Mjere zastite bioloSke raznolikosti propisane su u skladu s &lankom 4. i 7. Zakona o
zatiti prirode (,,Narodne novine, broj 80/13, 153/13, 15/18, 14/19 i 127/19) te &lancima 4.
i 10. Zakona o zastiti okolisa.
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e Mjere zastite divljadi i lovstva propisane su u skladu s ¢lancima 1.-5.;, 9. i 11. Zakona o
lovstvu (,,Narodne novine*, broj 99/18 i 32/19).

* Mjere zaStite krajobraza propisané su u skladu s &lankom 69. Zakona o gradnji te
¢lancima 4. i 7. Zakona o zastiti prirode.

e Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu s &lancima 45. i 46.
Zakona o zastiti i oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03,
157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17 i 90/18).

e Mjera zastite zraka propisane je u skladu s €lancima 5., 6., 9. i 10. Zakona o za$titi zraka
(,,Narodne novine®, broj 127/19) te ¢lancima 133. i 134. Zakona o gradnji.

e Mjere zastite od buke propisane su u skladu s &lancima 3.- 6. Zakona o zastiti od buke
(,,Narodne novine”, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18), ¢lancima 6.- 8. Pravilnika o
nacinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova te o naginu izrauna dopustenih
indikatora buke (,,Narodne novine”, broj 75/09), &lancima 2., 5. i 12. Pravilnika o najvi§im
dopusStenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne novine”, broj
145/04) te ¢lankom 69. Zakona o gradniji.

e Mjera zaStite od nastanka otpada propisana je u skladu s &lankom 33. Zakona o zadtiti
okoli3a te ¢lancima 1.-9., 12., 44., 45., 47., 54. i 57. Zakona o odrZzivom gospodarenju
otpadom (“Narodne novine*, broj 94/13, 73/17 i 14/19).

¢ Mjera zaStite prometa propisana je u skladu s ¢lancima 2.-7. i 23. Zakona o cestama
(,,Narodne novine“, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 1 92/14).

e Mjere zastite infrastrukture propisane su u skladu s lancima 23. i 24. Zakona o cestama i
¢lancima 5.-8. Pravilnika o vrsti i sadrZaju projekata za javne ceste (,,Narodne novine®,
broj 53/02 1 20/17) te uz suglasnost pravne osobe koja upravlja javnom cestom.

e Mjera zadtite od svjetlosnog oneéiSéenja propisana je u skladu s ¢lancima 5.-10. i 12.
Zakona o zastiti od svjetlosnog oneéis¢enja (,,Narodne novine*, broj 114/11).

e Ostale mjere zastite okoliSa propisane su u skladu s pravilima struke i stru¢ne prakse te
rada Povjerenstva, a odredene su s ciljem ublaZavanja u predmetnoj Studiji prepoznatih
utjecaja. ’

Nositelja zahvata se lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okolisa (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovlaStenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoli3a.

e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im

. dopuStenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade s ciljem utvrdivanja

mogucih razina buke veéih od dopustenih i poduzimanja dodatnih mjera kako bi se ona
dovela u propisane granice.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe &lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okoli$a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli§ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolia, te
program pracenja stanja okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro$kove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okolis (to¢ka IV. ovog rjeSenja).
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‘Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s élankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s &lankom 92. stavkom 4. Zakona
(tocka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je €lankom
91. stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokree se tuzbom Upravnom sudu u Osijeku, Trg
Ante StarCevica 7/1I1, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno
dostavlja elektroniéki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje napladena je drZzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I.
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19i 97/19).
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