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I.

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 1 -03 123 -08 I 26
URBROJ: 5 17 -04-l -2-25 -l 5
Zagreb, I 0. studeno ga 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka 89.
stavka l.Zakonaoza5titiokoli5a(,,Narodnenovine",broj 80/13, l53lI3,78l15,l2l18i 11S/18)i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novine", broj 6l114 i
3lI7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, OIB
51842375312, putem opunomoienika DVOKUT-ECRO d.o.o., Trnjanska cesta 37, Zagreb, OIB
29880496238, za procjenu utjecaja na okoli5 izmjestanja drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec -
Hra56 i ca, VaraZdinsk a Lupanija, nakon provedeno g postupka, dono s i

NACRT RJESNNTA

Namjeravani zahvat - izmje5tanje drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hra5dica,
VaraZdinska Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3,Zagrebrna
temelju studije o utjecaju na okoli5 iz studenoga2024. godine koju je izradio ovlaStenik
Dvokut-Ecro d.o.o. izZagreba-prihvatljiv jezaokoli5 uz primjenu zakonom propisanih
i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja
stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TUEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opda mjera za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su nadin

u Glavni projekt ugradene mjere zaStite okoliSa i program praienja stanja okoli5a iz ovog
Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajuiih strudnih poslova zaitite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

Mjera za5tite stanovniStva
4.1.2. Pravovremeno informirati javnost o izgradnji zahvata.
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Mjere zaStite prostora u odnosu na prometne tokove
A.1.3. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa

tijekom izgradnje kojim 6e se, osim privremene regulacije prometa, todno definirati i todke
privoza na postojedi prometni sustav te osigurati sve kolizione todke.

4.1.4. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova projektirati mreZu zamjenskih putova
kojima ie se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovni5tvo imalo pristup
prije izgradnje drZavne ceste. Svi prikljudci poljskih i Sumskih putova na trasu moraju biti
spojeni preko mreLe pristupnih cesta na raskriZja na drZavnoj cesti.

A.1.5. Projektirati raskriZje 4 izmedu farmi (km oko 3+580) da bude dovoljno veliko za nesmetani
pijevoz svih teretnih/gospodarskih vozila do farmi.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.1.6. Na poloZajima od km 0+000 do km 0+600 (ukljuduju6i spoj i pristupnu rampu na postojedu

obilaznicu), km 6+500 do km 6+700, km 7+100 do km 7+925 i spoju na postojedu cestu,
provesti probna arheolo5ka istraZivanja metodom probnih rovova. Ako probna arheolo5ka
istraZivanja ukaZu na arheolo5ki lokalitet, provesti arheolo5ka zaltitna istraZivanja u duZini
i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheolo5ki lokalitet prije bilo kakvih gradevinskih radova.
Ako probna istraZivanja ne otkriju lokalitet, moZe se pristupiti gradevinskim radovima i na
toj dionici provesti stalan arheolo5ki nadzor prilikom zemljanih radova. O svim radovima
obavijestiti nadleZno tijelo, u cilju osiguranja i za5tite arheolo5kog nalazi5ta i nalaza.

4.1.7. Na dijelovima trase gdje nema indikacija o postojanju arheolo5kih nalaza i koji nisu
obuhvadeni probnim i sustavnim arheolo5kim istraZivanjima, osigurati arheolo5ki nadzor
tijekom svih zemljanih radova na terenu. Na cijeloj duZini trase ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrSini ili ispod povr5ine zemlje, naide na
arheolo5ko nalazi5te ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadleZno tijelo.

A.1.8. Prilikom organizacije gradili5ta voditi raduna o registriranim kultumim dobrima RH koja se
nalaze u Siroj zoni planirane ceste na nadin da radovi ne utjedu na njih.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A. 1 .9. osigurati nesmetano funkcioniranje kanala melioracijske odvodnje.

Mjere za5tite staniSta, flore i faune
A.1.10.Propuste za vodu i pijelaze kanala projektirati da sluZe i kao prijelazi zaLivotinje, odnosno

projektirati ih na nadin da tijekom cijele godine omogudavaju prolaz Zivotinjama u skladu
sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu s najnovijim
primjerima dobre prakse.

A.l.ll.Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije utvrditi mogudnost projektiranja
propusta ve6ih dimenzija radi osiguravanja propusnosti ceste za vete Zivotinje koje treba
takoder izvesti u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili
u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse (na pribliZnim stacionaZama oko km 0+272,
km l+807, km2+021,km3+496, km 4+046, km 4+385, km 5+080, km 5+469, kn 5+825,
l<m6+273, km 7+281, krr.T+734).

A.l.l2.Za bukobrane koristiti neprozime materijale ili prozirne materijale oznadene naljepnicama
odgovaraju1eg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprjedavanje stradavanja
ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge Sirine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10
cm).
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Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A.1.13.S nadleZnom Sumarskom sluZbom utvrditi sjedu stabala i uskladiti ju s dinamikom gradenja

te ih obavijestiti o podetku izvodenja radova.
A.l.l4.Prednost dati strojevima i vozilima s manjim potencijalnom oSteiivanja Sumskog tla.
A. 1. I 5.Kontinuirano provoditi Sumski red.
A.l.l6.Provoditi mjere za5tite Suma od poLaru.
A.1.17.Na stacionaZi oko 7 km osigurati cisternu s vodom tijekom pripreme i izgradnje.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.1.18.Prije podetka izvodenja radova obavijestiti lovoovla5tenika o podetku radova. S

ovla5tenikom odrediti mjesto za postavljanje prometnih znakovazaopasnost divljad na cesti.
A.l.19.Osigurati prometne znakove opasnost divljad na cesti.

Mjera za5tite krajobraza
A. I .20.lzr aditi el abo rat kraj obraznog uredenj a.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.1.21.Analizirati podatke o razinama podzemne vode na piezometrima na kojima se redovno

provodi monitoring od strane DHMZ-a odnosno Hrvatskih voda te projektirati sustav
odvodnje oborinskih voda na nadin da se osigura neizravno ispu5tanje, odnosno iznad
maksimaln e rczine podzemne vode.

A.l.22.Prije ishodenja vodopravnih uvjeta dokazati da ispu5tanje prodi5denih otpadnih voda u
podzemne vode nema negativnog utjecaja na stanje podzemnih voda i vodnoga okoli5a na
temelju analize utjecaja neizravnog ispu5tanja prodi5denih otpadnih voda na stanje
podzemnih voda koje bi mogle biti pod utjecajem toga ispu5tanja i na vodni okoli5.

A.1.23.Sustav odvodnje (kolektore i uredaje visoke udinkovitosti) projektirati na nadin da u
sludajevima nesreie vozila za transport opasnih teku6ih tvari, prihvati ukupnu kolidinu
jednog vozlla(15 m3).

Mjera za5tite od buke
A.l.24.Izraditi elaborat za(tite od buke kojim ie se predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke na

okoliS.

Mjere od za5tite od svjetlosnog onedi5denja
A.l.25.Definirati moguinost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela sukladno prognoziranom

i stvarnom prosjednom godi5njem dnevnom prometu.
A.1.26.Na mjestima gdje 6e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz kori5tenje okoli5no

prihvatljivih rjesenja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na
nadin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera za5tite od nekontroliranih dogatlaja
A.l.27.Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onediSienja voda.
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A.2. MJERE zASTITE oKoLrSa rr"rnxoM GRADNJE

Op6e mjere za5tite
4.2.1' Pregledati stanje svih cesta na koje je gradili5te prikljudeno te redovito uklanjati sva

osteienja kojima bi se na bilo koji nadin ugrozili ljudi ili vozila.
4.2'2. Ograniditi kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najvedoj moguioj

mjeri koristiti postojeiu mreZu putova.
4.2.3. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i

otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanj e mehanizacije, pretakallsta
goriva, betonare) planirati unutar koridora planirane ceste.

4.2.4. Materijal od iskopa koji neie biti upotrijebljen tijekom gradenja odloZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno tijelo, rudarsku inspekciju, te
ga odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podrudne samouprave.

Mjera za5tite prostora u odnosu na prometne tokove
4.2.5. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati sva nastala oSteienja na kori5tenim cestama.

Mjere za5tite krajobraza
42.6. Kod krajobraznoguredenja i sanacije podrudja koristiti autohtone biljne vrste.
4.2.7 . Saduvati Sto je vi5e moguie prirodne vegetacije na pristupnim i rubnlm zonama, a o5teiene

povrSine sanirati.
A.2.8. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povr5ina uz

cestu. Eventualni vi5ak materijala odlagati na za tu svrhu unaprijed odredenuloiaciju.
4.2.9. Sanaciju ceste izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
4.2.10. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg osteienja vegetacije, posebno oko

stacionaZa 2+600,7+900,3+600 - 3+900, 4+700 - 5+100, 6+400 _ 7+tOO.
A.2.ll. Uklanjanje vegetacije provesti izvan perioda gnijeZdenja veiine vrsta ptica, odnosno u

razdoblju od 15. kolovoza do 15. oZujka.
4.2.12. Nakon izgradnje, podrudja koja su bilazahvalena gradevinskim radovima, sanirati na nadin

da se dovedu u stanje slidno prvobitnom.
4.2.13. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
A'2.I4. Odmah nakon prosijecanja zaposjednute povr5ine izvesti posjedenu drvnu masu te

uspostaviti i kontinuirano provoditi Sumski red i za5titu od poZara i Stetnika.
4.2.15. Nakon zavr5etka izgradnje, provesti sanaciju novonastalog Sumskog ruba

Sumskotehnidkim mjerama i po potrebi provesti biolo5ku sanaciju htohtono1y1 vrstom
Sumskog drveia i grmlja navedenim u predmetnom Sumskogospodarskom planu.

4.2.16. Na Sumi i Sumskom zemlji5tu ne stvarati privremena skladista materijala.
4.2.17 . PridtZavati se svih propisa i dobre prakse iz podrudja zafitite od po1aia.

Mjere zaStite divljaii i lovstva
A.2.18. Obavijestiti lovoovla5tenike o podetku radova i stradavanju divljadi.
4.2.I9. Postaviti znakove opasnosti od divljadi na cesti.
4.2.20. lzbjegavati rad noiu.
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Mjere za5tite tla i poljoprivrede
4.2.21. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno

mjesto ako je mogu6e unutartrase i iskoristiti gazadruge potrebe (kao povr5inski sloj za
sanaciju zahvata).

4.2.22. Izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Mjere za5tite povr5inskih i podzemnih voda
4.2.23. Na gradili5tu nije dozvoljen mehanidki servis strojeva ni skladi5tenje opasnih tvari i

materijala, ulja, goriva, maziva i sl.
4.2.24. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni pod strudnim vodstvom i na

za5ti6enim, vodonepropusnim izatu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima zaneutralizaciju eventualno prolivenih goriva imaziva.

4.2.25. Prostor za smje5taj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
oborinske vode odvoditi preko uredaja visoke udinkovitosti.

4.2.26. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne zaStitn e bazene (tankvane) izv an zona sanitarne za5tite.

Mjere za5tite zraka
4.2.27. Tijekom su5nih dana polijevati vodom transportne povr5ine koje nisu asfaltirane.
4.2.28. Rasuti teret prevozitiuzato primjerenim vozilima,te gavlaLiti ili prekrivati pogotovo za

vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere za5tite od buke
4.2.29. Za(titu od buke ostvariti kroz organizaciju gradili5ta te kori5tenjem malobudnih

gradevinskih strojeva i uredaja.
4.2.30. Budne radove organizirati tako da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtjevatehnologija, tijekom no6i.
4.2.31'. Zakretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su vei opteredeni bukom prometa.
4.2.32. Za parkiranje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata i

gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera gospodarenja otpadom
4.2.33. Otpad koji nastaje na gradili5tu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajudim

spremnicima i predati ovla5tenoj osobi.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TUEKOM KORISTNNJA

Mjera za5tite krajobraza
A.3.1. Redovito odrZavati pokos trase ceste.

Mjere za5tite stani5ta, flore i faune
4.3.2. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.
A.3.3. Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povr5ini koju treba osvijetliti.
A.3.4. OdrZavati propusnost propusta i prijelaza kanala tako da budu u funkciji prijelazazamale

Zivotinje.
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A.3.5. U sludaju pove6anog stradavanja pojedinih vrsta na dijelovima ceste poduzeti dodatne mjere
u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. u skladu s
najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
4.3.6. Redbvito odrLavati za5titni pojas ceste di56enjem drvenastog raslinja radi sprjed avanja

nastanka i Sirenja Sumskog poLara.

Mjere za5tite divlj aii/lovstva
4.3.7. Ako se utvrdi povedano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s lovoovla5tenikom

primijeniti dodatne mjere zastite (prizmatidna stakalca, zvudno-svjetlosni repelenti i slidno)
radi sprjedavanja pristupa divljadi cesti.

A.3.8. Svako stradavanje divljadi na cesti prijaviti lovoovlasteniku.

Mjera za5tite od buke
A.3.9. Objekt uz koji se odekuje previsoka razina buke, za5tititi zidom za zailtitu od buke. Todne

dimenzije i poziciju zida definirati u vi5im fazamarazradeprojektne dokumentacije ceste:

Oznaka barijere StacionaZa Visina

lml

Duljina

lmlod km oko do km oko

ZI 0+775,9 0+875,0 4,0 100,0

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.3.10. Zansvjetu ceste koristiti ekolo5ke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Mjera za5tite povr5inskih i podzemnih voda
A.3.11. Redovito odrLavati sustave odvodnje, Sto ukljuduje di5denje i pra6enje funkcionalnog

stanja sustava odvodnje, uredaja visoke udinkovitosti i odgovarajude gospodarenje
otpadom (taloga) koji nastaje prodi5davanjem oborinskih voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povr5inske i podzemne vode
Tijekom kori5tenja
B.1. Nakon prodi5iavanja onedi5ienih kolnidkih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni

recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodidki pratiti parametre otpadnitr vodi sukladno
vodopravnim uvjetima.

B.2. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajudih uredaja. U sludaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnom planu interventnih mjera u
sludaju iznenadnih onediSienja voda.

Buka
Tijekom izgradnje
B.3. Ako se ukaZe potreba zaizvodenjem gradevinskih radova tijekom nodnog razdoblja, mjeriti

buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih objekata. pruo
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mjerenje provesti tijekom podetka radova naizgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih
30 dana, sve do prestanka noinih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene
tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom kori5tenja
B.4. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije T2,T5,T6,

T8, Kl i K3 i u skladu s glavnim projektom za5tite od buke.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i programa pradenja stanja okoliSa kako je to odredeno
ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata,, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu za5tite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je ureilena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., VonEinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina3rZagreb,
moLe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:

- Prilog l. Grafidki prikaz lokacije planirane trase drZavne ceste
- Prilog 2. Grafidki prikaz trase s oznakama kulturnih dobara i poloZajima s nalazima
- Prilog 3. Grafidki prikaz mjernih mjesta mjerenja buke - kritidne todke imisije buke (T2,

T5, T6, Tg, Kl i K3)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu za5tite
okoliSa i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomo6enika Dvokut-Ecro
d.o.o., Tmjanska cesta 37, Zagreb,3. studenoga2023. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5
izmje5tanja drLavne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hra56ica, VaraZdinskaLupanija. U zahtjevu
su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2.
Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana
okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao 5to su:
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o Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drLavnog znadaja Ministarstva prostornoga
uredenja, graditeljstva i drLavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02123-02/7, URBROJ: 53l-06-2-213-23-2 od23. veljade2023. godine)

o Rjelenje Uprave zazaltihtprirode Ministarstva (KLASA: UPII-352-03123-06111, URBROJ:
517-10-2-2-23-2 od 20. veljade 2023. godine) da je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mreZu

o Studrja o utjecaju na okoliS (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Dvokut-
Ecro d.o.o. izZagreba,kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje zaobavljanje strudnih poslova
zaltite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02122-08115; URgROf: 517-05-l-23-6 od 5. srpnja
2023. godine). Studija je izradenau listopadu 2023. godine i dopunjena u svibnju i studenom
2024. godine. Voditelj izrade Studije je Mario Pokrivad, mag. ing. traff.,strud. spec. ing. sec.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zaltite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je24. sijednja 2024. godine Informacija o zahtjevu zaprocjenu
udecaja na okoli5 izmje5tanja drLavne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hra56ica, VaraZdinska
zupanija (KLASA: UP/I-351-03123-08126, URBROJ: 517-05-1-1-24-2 od 17. sijednja 2024.
godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a Odlukom (ICASA: 35I-03116-0411,651 URBROJ:
517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-
04/1651; URBROJ: 517-03-I-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351,-03116-0411651; URBROJ: 517-03-I-2-20-7 od 7. sijednja 2020.godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (ICASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651;URBROJ: 517-05-l-2-22-lo od
20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-
05-I-2-24-12 od 16. sijednja 2024. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 19. oZujka 2024.
godine u VaraZdinu, Stalno povjerenstvo je obi5lo lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da je Studija
cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u skladu s propisima te
predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade
i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 20. sijednja 2025. godine donijelo Odluku o upu6ivanju
Studije na javnu raspravu (I(LASA: UP/I-351-03123-08126; URBROJ: 517-05-l-2-25-7).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/l-
351-03123-08126; URBROJ: 517-05-I-2-25-8 od 20. sijednja 2025. godine) povjerenaje Upravnom
odjelu za poljoprivredu i za5titu okoli5a VaraZdinske Zupanije. Javna rasprava provedena je u
skladu s dlankom 162. stavka2. Zakona od24. veljade 2025. godine do 25. oZujka 2025. godine u
sluZbenim prostorijama VaraZdinske Zupanije, Stanka Yraza 417, YaraLdin, radnim danom od 7.00
do 15.00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljenaje u dnevnom listu,,Vedernji list" i na oglasnim
plodama i internetskim stranicama VaraZdinske Zupanije, i na intemetskim stranicama Ministarstva.
U okvirujavne rasprave odrZano je javno izlaganje 13. oZujka 2025. godine, s podetkom u 10.00
sati u prostorijama VaraZdinskeLupanije, Skup5tinska dvorana, FranjevadkitrgT,YaraLdin.Javnom
izlaganiu prisustvovali su predstavnici ovla5tenika, projektanta i nositelja zahvata. Prema izvje56u
Upravnog odjela za poljoprivredu i za5titu okoli5a VaraZdinske Zupanije (KLASA: 351-02125-0219;

8



URBROJ: 2186-0517-25-10 od26. oZujka 2025. godine) u knjigu primjedbi izlohenu uz Studiju u
prostorijama VaraZdinske Zupanije nije upisana nijedna primjedba javnosti i zainteresirane javnosti
dok je na adresu Upravnog odjela za poljoprivredu i zaStitu okoli5a VaraZdinske dostavljena jedna
primjedba Stanka Fri5di6a. Primjedba se odnosila na izmjenu trase ceste od raskriZja 3 prema
obilaznici Yaraldina.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 22. srpnja 2025. godine u Zagrebu
razmotrilo lzvje5de o provedenoj javnoj raspravi i odgovore nositelja zahvata na zaprimljenu
primjedbu, mi5ljenje i prijedlog javnosti i zainteresirane javnosti. Odgovor na primjedbu s javne
rasprave u bitnom je sljedeii:

- Primjedba nije prihvaiena. Trenutadna trasa izmje5tene drLavne ceste DC2 je postavljena
sukladno Prostornom planu VaraZdinske Zupanije i za njuje dobivena potvrda Ministarstva
prostornog uredenja, graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim
planovima. Pomicanje koridora trase za 400 m nije u koridoru planiranom Prostornim
planom VaraZdinske Zupanije.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na stjededi naiin:
Planirana trasa driovne ceste DC2 na dionici Petrijanec - Hraitica prolazi podruijem Varaidinske
iupanije, Grada Varaidina, Optine Petrijanec i Optine Sraiinec, parolelno s postojetom trasom
DC2 koja ide kroz naselja HraStica, Sraiinec, Majerje i Petrijanec. Trqsa poiinje spojem izvan
razine na jugozapadnoj obilaznici Grada VaraZdina (driavna cesta DC2), q zayriava spojem na
postojetu trasu drZavne ceste DC2 sjeverozapadno od Petrijanca, u predjelu zvanom Figlenica.

Ukupna duliina trase iznosi 7.925 m, a dio zahvata je i ivor VaraZdin s 4 rampe. Planiran je
nadvoZnjak VaraZdin u ivoru na juZnoj obilaznici grada VaraZdina. Poietak nadvoZnjaka je u lcrn

0+532,918 hn, a kraj u km 0+598,918.

Trasa je polohena optimalno u odnosu na konfiguraciju terena, spojeve prema naseljima i postojetoj
driavnoj cesti DC2 te prema postojetim gospodarskim zonama. Trasa cijelim dijelom prolazi izvan
naseljenih podruija i gotovo cijelom svojom duZinom prolazi u poljoprivrednim (obradenim i
neobradenim) zemlji|tem. Trasa je u nasipu visine okt 2 m, a poloiaj nasipa pri vodenju trase je
sljedeti:

I. rampa I - od km 0+0,00 do km 0+772,79 -visina 4,5 m
2. od km 0+0,00 do km I+600,00 -visina 1,5 m
3. od hn I+600,00 do km 4+500,00 -visina 2,5 m
4. od hn 4+500,00 do km 5+800,00 -visina 3,0 m
5. od hn 5+800,00 do km 6+700,00 - visina 2,5 m
6. od hn 6+700,00 do hn 7+925,61 -visina 2,0 m

Svi primijenjeni horizontalni elementi trqse ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 hn/h.

Spoj na lokolnu mreiu cesta projektiran je preko sljedebih raslviZja u razini:
o raskriije s postojetom nerozvrstanom cestom u km 0+940
o raskriije s postoje1om nerqzvrstanom cestom u km l+880
o raslcriije s postoje1om nerazvrstanom cestom u km 2+650
o raslcriZje s postoje1om nerazvrstanom cestom u km 3+580
o raskriije s postoje1om iupanijskom cestom ZCZOq.O u km 4+670
o raskriije s postoje1om nerazvrstqnom cestom u km 5+530
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. raskriZje s postojetom lokalnom cestom LC25035 u km 6+730
o rasAtriZje s postoje1om driavnom cestom DC2 u km 7+860.

S obzirom na to da trasa prolazi predjelom koji je ispresijecan mnogobrojnim poljskim putovima i
postoietim cestamq kategorije neromrstqno cesta na vi1e, projektirana su raskriija na mjestima
kriianja nove trase s postojetim cestama odnosno uredit te se spojni priktjuici poljskim putovima
utvrdenim pristupima i opremiti sve horizontalnom i vertikalnom signalizacijom.

Zahvat ciielom duiinom prolazi kroz vodonosno podruije IlL vodozastitne zone izvoriito VaraEdin,
pa svoki nekontrolirani dogadaj nq cesti moie ugroziti kakvotu vode. (J skladu s tim nuino je
osigurati lwalitetu vode imori1ta, pridriavanjem propisa o za1titi izvoriita. Odlukom o zaititi
imori|ta VaraidinskE iupanije te optina Petrijanec i Sraiinec utvrcluju se zone zaitite inoriita, i
odreduju mjere zastite za isti. Odvodnja oborinskihvoda s lalnika rijeiena je popreinim i uzduinim
padovima kolnika koiim se vode dovode do cijevi s prorezom i kantrolirano ispuitaju na pribliino
svakih 700 m glavne trase. Propisane mjere zaitite obuhvataju kontrolironi prihvat vode putem
nepropusnih prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom koje se medusobno spajaju s brtvom, iime
se prikupliena voda odvodi do separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke uiinkovitosti gdje se
proii\tuie i ispuita u novo projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne
postoie. U sluiaju nekontroliranih dogadaja predvideno je da se elastiinom odbojnom ogradom
spriieii izlijetanje vozila s ceste, odnosno iman zone utvrdene povrSine s koje se prikuplja voda u
zaNoreni sustqv odvodnje. Sustav zatvorene odvodnje obuhvatit ie sve povr1ine ceste i povriine u
zonamo lvuinih raslviija. Ostale ceste kaje se prikljuiuju na predmetnu cestu u dijelu iman zone
kruinog toka, zbog koliiine prometa i drugaitje vrste prometa nisu ukljuiene u zatvoreni sustav
odvodnie nove ceste, vet te se oborinskovoda kontinuirsno ispuStati prekt bankine u okolni teren.
Zahvatom je planirano ukupno 8 separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke uiinkovitosti i
pribliZno su pravilno rasporedeni dui trase. Koliiina oborinskih voda kaje 6e dolaziti do upojnih
gradevina iznosi 95 do 160 Us ovisno o odabranom mjerodavnom intenzitetu i trajanju oborine.

Zahvat je planiran i uskladen s Prostornim planom Varaidinske Zupanije (,,SluZbeni ujesnik
Varoidinske Zupanije" broj 8/00, 29/06, I6/09,96/21, 20/24 i 34/24).

Tijebm imodenia gradevinskih radovo moguti su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
Iwalitetu Zivota stanovnistva koje iivi ili boravi u blizini podruija izgradnje. To znaii da te
svakodnevni iivot stanovniitva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji te se kretati
zonom zahvsta. Utjecaj nete biti znaiajan jer se vetina stsmbenih objekata ne nalazi u blizini
planiranog zahvata. NajbliZi stambeni objekti nalaze se u naseljima Sraiinec i Petrijanec. Nakon
izgradnie trase, tijekom koriitenja, oiekuje se pozitivan utjecaj na stanovniitvo jer 6e se smanjiti
optere1enost prometom postojete dionice ceste koja prolazi kroz naseljeno podruije (gradevinsko
podruije naselja) i time povetati sigurnost i levaliteta iivota stanovnika i odvijanja prometa.

Tiiekom izgradnje, negativan utjecaj na promet oiitovat te se u smanjenoj mogutnosti nesmetanog
koriitenia cesta tijekom tronsporta materijala i opreme. Grailevinska vozila i strojevi koji te
povremeno prometovati kroz naselja usporavat te i ometati prometnu protoinost te stvarati dodatnu
buku i gu7vu. Takoder, moguta su oitetenja blnika i nanoienje ostataka zemlje i neispranih
ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit te negativan, privremen,
trajat 6e do zavrietka radova te nete biti izraien. Tijekom koriitenja, predmetna trasa driavne ceste
DC2 dielomiino te preusmjeriti prometne tokove van nasefa i osigurati kvalitetnije i brZe
povezivanie glavnih cestovnih pravaca s ovom regijom kao i kvalitetniji protok u smislu lokatnih i
me duiupanij s ki h pove ziv anj a.
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Za vrijeme gradenja mogut je utjecaj na mjestima kriianja planirane ceste i elemenata
infrastruktare. Tijelam kori1tenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oiekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekam koriitenja su mogubi jedino
u sluiaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na trasi ceste ili na
elementima infrastrukture uslijed nepoitivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno
e lemenata infras trukturnih sus tav a.

Tijekom izgradnje te doti do uklanjanja relativno malih povrsina prekrivenih povriinskim
pokrovom. U ukupnoj koliiini uklonjenog povr\inskog pokrova u vetoj mjeri su zastupljeni kulturni
krajobrazni elementi odnosno obradive poljoprivredne povriine te krajobraz pod sukcesijom.
Uklanjanje visoke vegetacije je u malom omjeru spram Sireg podruija. Doti te do nastajanja nove
antropogene linijske strukture u krajobra4u umjereno visoke vrijednosti. Fragmentacija prostora
ie djelomiino izraiena zbog postojete prometne mreie u prostoru. Takoder te doti do umierene
promjene knraktera krajobroza koja je izraiena, ali nije u potpunom neskladu s dosadasnjim
korifteniem prostora. U umjerenoj mjeri 6e se naru1avati kljuine znaiajke lvajobraznog tipa i
karaktera krajobraza. Tome dodatno pridonosi i umjerena vizualns izloienost. Tijekom kori1tenja
zahvata bit te trajno promtjenjene vizure, vizualne i strukturne znaiajke krajobraza te sujetlosne
znaiajke prostora na mjestima trase ceste, cestovnih objekata i sve pratete infrastrukture. Linijski
elementi te postati sastavni dio lvajobrazne strukture. Vizualno te biti eksponirana vetina ceste
zbog zaravnjenog terena, osim na podruijima zaklonjenim visokom vegetacijom. Za vrijeme
koriStenja zahvota bit te omogutena izmjena kvalitetnih vizura tijekom voinje cestom. Tijekom
koriitenja zahvatq trajno te se djelomiino promijeniti karakter lvajobraza. U maloj mjeri te se
naruiiti kljuine znaiajke krojobraznog tipa i karaktera krajobraza. Planirani zahvat te se
dielomiino vizualno ifunkcionalno uklopiti u krajobraz ito ovisi o projektiranju zahvata u kasnijim
fazama razrade projekta. Uzevii u obzir stanje krajobraza na Jirem podruiju obuhvata zahvata
zakliuieno je da te planirani zahvat imati umjeren utjecaj na promjenu lvajobraznih znaiajki. U
svom toku cesta zauzima nove koridore i utjecat te na promjenu umjereno vrijednog povriinskog
pokrova i vizualnih znaiajki prostora. Pojedini dijelovi zahvatq bit 6e vizualno snaino izraZeni, a
optimiziranim oblikovanjem i primjenom mjera zaitite mogute je umanjiti negativan utjecaj.

U uZoj zoni utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH. U iiroj zoni utjecaja ima viie
registriranih kulturnih dobara RH od kajih je za trasu ceste najznaiajnija arheolofka zona
Petrijanec - antiike Aquae Vivae koja ukazuje na prisutnost i tragove rimskog naseljavanja na
prostoru sjeverno od trase ceste. Utjecaji na kulturnu ba1tinu mogu se oiekivati tijektm pripreme i
gradenia obiekata ceste prililntm zemljonih radovo. Izgradnja planirane ceste izrqvno te utjecati
snmo na lokalitete koji su otkriveni ili se joi otkriju prilikom zemljanih radova. S obzirom na
znaiajke zahvqta, tijekom koriitenja se ne oiekuje daljnje Sirenje zal:ota u prostor. Iz tog razloga
nete doti do znaiajnog utjecaja na kulturno-povijesnu baitinu.

Planirana cesta ne prolazi kroz zasti6ena podraija prirode prema Zakonu o zaititi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18 l4/19, 127/19, I I5/23). Na najbliZoj udoljenosti okn 1,8 km
sjeverno od planiranog zahvata nalazi se regionalni park Mura - Drava koji ukljuiuje park Sumu
Dravska iuma i spomenik prirode (botaniiki) Topole u Dravskoj iumi. Gradevinski radovi izgradnje
planirane ceste odvijat te se unutar radnog koridora. Moguti utjecaji tijekom izgradnje bit te
lokalnog karaktera i vremenski ograniieni te nete imati negativan utjecaj na navedena podruija.
Tiiebm koristenja planirane ceste, odvijanje prometa radi udaljenosti od najbliZih zaititenih
podruija nete imati negotivan utjecaj.
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Staniita Sireg podruija (buffer zono l+l km) planiranog zahvata su najvetim dijelom pod
antropogenim utjecajem (naselja, poljoprivredne povriine, objekti poljoprivredne proizvodnje,
ceste, putovi), a malim dijelom prirodna staniita (iuma, iikare, tivade). Izgradnjom planirane ceste
doti 6e do dodatne fragmentacije staniSta i trajnog negativnog utjecaja zbog gubitka stanifinih
tipova na trasi ukupne povriine oko 18,16 ha. Najveti gubitak i degradacija stanista je utvrdena za
staniita obradive povriine i zapuitene poljoprivredne povriine (L2,1. Mozaici kuhiviranih
povr1ina, 1.1.8. Zapu|tene poljoprivredne povriine) na povriini oko 9,3 ha te u mozaiinoj izmjeni s
drugim stani1tima na povriini oko 5,4 ha. lJzimajuti u obzir vrlo dobru zastupljenost navedenih
stani1nih tipova na Jirem podruiju, utjecaj izgradnje planirane ceste je lokaliziran i slab.
Izgradniom planirane ceste u manjoj mjeri te doti do gubitka i degradocije povrSina na kajima su
zastuplieni ugroZeni i rijetki stqnifini tipovi. Doti te do gubitka travnjaikog stanisnog tipa C.2.3.2.
Mezofilne livade koianice Srednje Europe u mozaiinoj izmjeni s vegetacijom Sikara i oranicama,
najviie oko I ha. Kako se radi o manjim fragmentima travnjaike vegetacije, utjecaj gubitkom je
lokaliziran i slab. Izgradniom ceste doti te do gubitko, degradacije te dodatne frigmentacije
iumskih staniita na nekaliko miesta na trasi ukupne povrSine najviie oko 2 ha, od iega je ukupna
povr|ina ugroZenog i rijetkog iumskog stani1nog tipa E.3.I. u mozaiku sa staniitima iikara oko 0,6
ho. Stanisni tipovi suvetfragmentirani cestama i dalekovodom. Kakn se radi o manjimfragmentima
Sume laje se prolaskom trase ne moZe izbjeti ili zqobiti te da se na iirem podruiju, na najbliioj
udalienosti od trase oko 200 m nalazi veta iumska povriina (1uma ,,Viniiki gaj" i ,,Zelendvor';)
kaia nete biti zahvatena izgradnjom planirane ceste, doti te do lokalnog i umjerenog utjecaja
gubitkom i degradacijom ovog staniita. Propisonom mjerom zastite umanjit te se opseg oStetenja
vegetacije, posebno oko km 2+600, km 7+900,lm 3+600 - km 3+900, l(m 4+700 - km 5+100 i km
6+400 - km 7+100. Strogo zaiti1ene biljne vrste se ne oiekuju na podruiju prolaska trase i ne
oiekuje se negativan utjecaj gubitkom jedinki strogo zastitenih vrsta. Promatrano iire podruije
planiranog zahvata vet je izloieno fragmentaciji zbog postojete prometne i druge infrastrukture te
objekata poljoprivredne proizvodnje. Tijekom koriitenja, zbog dodatnog trajnog gubitka staniita
doti 6e do intenzivirania postojeteg utjecaja fragmentacije te 6e nova trasa doprinijeti negativnom
kumulativnom utiecaiu na prirodna i antropogeno utjecana staniita i vrste koje su na njima prisutne.
Ovaj utiecai je trajan, ali je uzimajuti u obzir dobru rasprostranjenost i dostupnost ovih staniinih
tipova u Sirem podruiju zahvata ocijenjen kao lokaliziran i umjerenog intenziteta.

Tiiekom radovq na podruiju cijele trase obuhvata gradevinskih radova oiekuje se privremeni
utiecai na prisutnufaunu zbog povetone buke, vibracija i povetane prisutnosti ljudi. S obzirom na
to da te trasa planirane ceste prolaziti vetinom antropogeno izmijenjenim stanistima i u njihovoj
blizini (naselia), ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani, privremeni i slabog do zanemarivog
intenziteta. Izgradnia ceste moZe imati negativan utjecaj na populacije iestih vrsta ptica
poljoprivrednih staniita, kao ito su kos (Turdus merula), crnokapa grmuia (Sytvia atricapilla),
strnadica Zutovoljka (Emberiza citrinella), slavuj (Luscinia megarhynchos), ieiljugar (Carduelis
carduelis), grmuia pjenica (Sylvia communis), ivorak (Sturnus vulgaris), vrona (Corvus cornix),
fazan (Phasianus colchicus), poljskn ieva (Alauda arvensis), Zuta strnadica (Emberiza citrinella),
velika sjenica (Parus major), crvendat (Erithacus rubecola), moivarna sjenica (Parus palustris),
brgliez (Sitta europaea), svraka (Pica pica), lastavica (Hirundo rustica), prepelica (Coturnix
coturnix) te na vrste grabljivica od kojih su potencijalno prisutne obiini Skanjac (Buteo buteo), eja
moivarica (Circus aeruginosus), kobac (Accipiter nisus), jastreb (Accipiter gentilis), sivi sokol
(Falco peregrinus), sokol lastaviiar (Falco subbuteo), ujetruia (Falco tinnunculus). U blizini trase
ceste (oko 560 m sjeverno, naselje Petrijanec), nalazi se aktivno gntjezdo strogo zaiti1ene vrste
bijela roda (Ciconia ciconia) Izgradnjom ceste nete doti do znaiajnog gubitka i fragmentacije
pogodnog staniita zo gnijeiilenje/hranjenje za ovu vrstujer su pogodna staniita dobro zastupliena
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na Sirem podruiju. Radi udaljenosti navedene lokacije gnijezda roda od planirane lokacije, nete
doti do znaiajnijeg uznemiravanja tijekom imodenja radova. Prema raspoloiivim podacima, u
iirem podruiju do 2 km od planiranog zal:ata nisu zabiljeiena gnijezda drugih prethodno
navedenih vrsta ptica. U zoni imodenja gradevinskih radova, doti te do potencijalnog stradavanja
slabo pokretnih pripadnika faune (npr. beskraljeYnjaka, juvenilnih ili sporije pokretnih
kralieiniaka) koji se zateknu na lokaciji radova, dok te dobro pokretne adultne jedinke (npr. ptice,
mali siswci) potraiiti skloniite i pogodna stani1ta iman lokacije radova. Negativni utjecaj ometonja
i stradavanjafaune bit 6e lokaliziran (na lokaciji radova), lvatkotrajan (tijekom imodenja radova)
te stoga slabog do umjerenog intenziteta. S obzirom na to da su vodena i vlaina stanista udaljena
od planirane ceste vi1e od 2 km, ne oiekuje se prisutnost sisavacq vezanih uz vodena staniita (vidra
(Lutra lutra), dabar (Castorfiber)) u zoni inoilenja rsdovq te njihovo potencijalno uznemiravanje.
Stanifta iireg promatranog podruija (buffer l0 km) su potencijalno pogodna kso lovna podruija
za neke vrste Siimiia. Izgradnjom ceste doti 6e do gubitkn potencijalno pogodnog stanista duZ iitave
trase, naiviie oko ;,8,16 ha. Utjecaj je trajan, ali lokaliziran i slab do umjeren radi dobre
zastuplienosti i dostupnosti potencijalnih stani1ta na Sirem podruiju. Tijekom koristenja, plonirana
cesta te predstavljati fiziiku borijeru za migracije Zivotinja. Na taj naiin im se smanjuje areal
kretania, a posebno predstavnicima sisavaca i herpetofoune koji ju teiko prelaze. Staniita iireg
podruija planiranog zahvata vet su izloiena fragmentaciji zbog postojete prometne i druge
infrastrukture. Dodatnim zauzimonjem staniJta (ukupno ob 18,16 ha) oiekuie se da te doti do
intenzivirania postojeteg utjecaja fragmentacije. Prilikom prelaska ceste moZe doti do povetanog
stradavania jedinki u koliziji s vozilims, ukljuiujuti moguta stradavanja jedinki ptica, herpetofoune
te malih i srednjih sisavaca. Takocler, tijekom kori1tenja ceste moZe doti do povetanog rizika od
kolizija ptica grabljivica (npr. ikanjac, jastreb) s vozilima. Ove se vrste iesto zadriavaju u
neposrednoi blizini cesta zbog dostupnosti hrane, osobito strvine te zbog pogodnih uujeta za
promatranie i lov plijeno na otvorenim povr1inama uz cestu. Ovaj utjecaj dugoroino moie dovesti
do pada broia jedinki i naruiavanja povoljnog stanja populacija. Kroz trup glavne trase bit 6e
izgradeno l2 propusta (oko km 0+272, km 1+807, lm 2+02l,lcm 3+496, km 4+046,lcrn 4+385, km
5+080, km 5+469, km 5+875, km 6+273, km 7+281, km 7+734) kojima te biti mogut prelazak
faune (herpetofauna, manji sisavci) 1to te umanjiti negativan utjecaj fragmentacije staniita i
posliediino stradavanja jedinki. S obzirom na broj i prostorni raspored propusta, utjecaj 6e biti
trajan, lokaliziran i slabog do umjerenog intenziteta.

Izgradnjom ceste doti te do trajnog gubitka uredenih Sama u driavnom vlasniStvu u povriini od
oko 0,40 ha i krienja iuma u odsjecima I4b, l5e i I5d kDji pripadaju gospodarskoj jedinici 978
Zelendvor. Odjel/odsjek l4b uredajni je razred kulture obiine smreke (trosa prolazi ovim odsjelmm
u duljini pribliino 382 m od oko km 6+743 do oko km 7+i,25), drvna mqsa iznosi 207,3 ms/ha, a
propisani etat 51,8 m3/ha. Odsjeci 15e i I5duredajni su razred gospodarske sjemenjaie bagrema
za koii nisu propisani tal<sacijski podaci. Trasa prolazi odsjekom l5e u duljini oko 53 m od oko hn
3+637 do oko km 3+720 i manjim dijelom zadire u odsjek l5d na oko hn 4+650 u dijelu koji se
odnosi na izgradnju rotora. Indirektni utjecaji prepoznati su u dijelu smanjenja vitalnosti Jumskih
sastoiina stvaranjem novih iumskih rubovs lcrienjem Suma za potrebe uspostavljanja gradiliita i u
diielu promjene sastava Jumske zajednice unosom invazivnih biljnih vrsta u iumske sastojine
imodenjem svih planiranih radova. Fragmentacija iumskog staniita i promjene mikroklimatskih
uujeta u neposrednoj blizini imodenja radova dodatno 6e smanjiti vitalnost okolnih iumskih
sostojina. Navedeni indirektni utjecaji 6e biti ograniieni na fazu izgradnje i uz mjere zastite ovi
negativni utiecaji svedeni su na prihvatljivu razinu. Prepoznati negativan utjecaj u smislu gubitka
drvne zalihe i onemogutavanje potencijalnog teiajnog godiinjeg prirasta odnosno smanjenje
potencijalnog sjeiivog etata Suma krienjem Suma je minimalan. S obzirom na to da te se oborinske
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vode s ceste prikupfoti zatvorenim sustavom i proii1tavati prije ispuitanja u okolni teren (sustav
upoia i drugo), ne oiekuje se indirektni negativan utjecaj na okolne iumske ekosustave u vidu
kontaminacije povriinskih i podzemnih voda kao ni do ispuitanja vetih tatiiina oneiistujutih i/iti
tolesiinih tvari u Sumski okolii uslijed nelmntroliranih dogadaja poput prometnih nesreta. Na
prikliuinim cestama ovaj se sustqv nete primjenjivati, no zbog osjetno manje koliiine i drukiije
vrste prometa ne oiekuje se negativan utjecaj u smislu ispu1tanja oborinskih voda preko bankine u
okolni teren. Drugi potenciialni negativni utjecaj u fazi pripreme, izgradnje i koriitenja ceste je
opasnost od nastanka i iirenia iumskog poiara u dijelu odjela/odsjeka 14b gdje je procijenjena
velika opasnost od iumskog poiara (2. stupanj ugroienosti Suma od poiara), no uz mjere zafitite
ovaj negativan utjecaj se ne oiekuje. U odjelima I5e i I5d ugroienost Suma od poiara je realno
mala ier je optenito procijenjena kao mala do umjerena opasnost od nastanka i iirenja iumskih
poiara (temefem vegetacijskih, antropogenih, klimatskih, edofskih, orografskih te stanisnih
obiljeZja).

Zahvat se izvodi na sjevernom dijelu Zupanijskog (zajedniikog) lovifita V/|03 Zelendvor. U loviitu
obitavaju broine vrste sitne dlakave i pernate divtjaEi, ali i krupne vrste divljaii poput divlje svinje,
jelena obiinog i srne obiine. Osnovni negativni utjecaj ufazi izgradnje oiitovat te se u rastjerivanju
divljaii sa iireg prostora obuhvata zahvata prouzroienom bukom radnih strojeva i vozila, no taj te
utjecai biti prostorno i vremenski ograniien i nestat te nakon zavrietka izgrodnje, pogotovo s
obzirom na iinjenicu da se zahvat imodi u relativnoj blizini naselja. Iako je ovaj utjecaj negotivan,
ograniien je na vriieme izvodenja gradevinskih radova. Postoji mala opasnost od kolizije pojedinih
vrsta divljaii s radnim strojevima i vozilima u fazi izgradnje, kao i negativan utjecaj sujetlosnog
oneiiitenia ako te se nekafaza radova imoditi u notnom reiimu. Osnovni negativni utjecaj ufazi
koriitenjaie gubitak lovnoproduktivne povriine u iznosu od oko 7,2 ha koji je zanemariv u odnosu
na ukupnu povrfinu loviSta (oko 0,1 %o). Najveti negativni utjecaj ufazi kariStenja je mogutnost
kolizije pojedinih vrsta divljaii s vozilima koja 6e koristiti cestlt, fito se posebice odnosi ni srnetu
divliai u ranim jutarnjim i veiernjim satima. Negativan utjecaj na lovnu djelatnost oiitovat te se u
smanieniu povrfine na kojoj se moie odvijati lov. Znaiajan te biti utjecaj fragmentacije staniita za
poiedine vrste divljaii, 1to te analogno smanjiti i bonitetnu vrijednost loviita za iste. Trasa ceste te
uzduino presjeti veliko poljoprivredno podruije izmedu naselja Novs Ves Petrijaneika i Majerje,
Petriianec i Hrai1ica, |to 6e uvelike umanjiti potencijal migracija pojedinih vrsta divljaii i njihov
reprodukciiski potencijal i stabilnost populacije. Utjecaj na sitnu dlakavu divljai manjeg je
intenziteta u odnosu na lvupnu divljai zbog velike ujerojatnosti koristenja cijevnih i ploiastih
propusta na manjim vodotocima i kanalima. Iako je rijei o neogradenoj cesti odnosno bez vanjske
zaftitne ograde kod koje utjecaj fragmentacije nete biti toliko izraZen, bit te veti negativan utjecaj
u smislu kolizije vozila i divljaii. Utjecaj fragmentacije bit te veti na podruijima na kojima te
divliaii biti puno teie prijeti cestu, kao 1to su nasipi, medutim, divljai te se s vremenom udaljiti od
izvora buke usliied prometa, na dijelovima vetih nasipa ceste postavit 6e se zaititne ograde, a
postavlianje rasujetnih tijela cijelom duiinom ceste utjecat 6e da divtjoi nastani okolna staniJta
optimalnih Zivotnih wieta na kojima je stresni faktor generiran ontropogenim utjecajem manje
izraien. Uz primjenu mjera zastite ovaj utjecaj je ocijenjen prihvatf ivim.

Tijefum faze izgradnie zahvata i provedbe gradevinskih radova oiekuju se negativni utjecaji na tlo
i polioprivredno zemliifite u vidu iskopa zemljanog materijala, naruiavanja strukture i zbijanja tla
(nastalih uslijed lvetanja te1ke mehanizacije) te odstranjivanja humusnog sloja i postojete bitjne
proizvodnie. Buduti da se cijela planirana trasa ceste nalazi na podruiju novih povriina tla, do
navedenih utjecaja te doti na podruiju zone radova na povriini od oka 20,23 ha. Ukupna
prenamjena poljoprivrednog zemfiita tijekom izgradnje zahvata iznosi oko 5,8 ha. Prenamjena
tiiekom izgradnje zahvata odnosi se i na trajnu prenamjenu zemljiita koja te nastati knda se cesta
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izgradi u fazi koriitenja. Od poljoprivrednih povriina najzastupljenije su oranice i livade.
Poljoprivredne povriine upisane kno votnjaci u ARKOD sustav evidentirane su na dvije lokacije
unutar zone utjecaja. Izvedbom predmetnog zahvata doti te trajne prenamjene ovih povriina i
gubitka trajnih nasada. Mogute su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiite u vidu
oneiiitenja, oitetenja i fragmentacije poljskih putova. Takvi utjecaji 6e se provedbom propisanih
miera za|tite tla i poljoprivrednog zemljilta svesti na najmanju mogutu mjeru. Utjecaji na tlo i
poljoprivredno zemlji1te su linijskog i lokaliziranog karaktero, a odnose se no uie podrui.ie oko
trase planirane ceste. Tijekom koriStenja predmetne ceste oiekuje se negativan utjecaj na tlo u vidu
imisiia i emisija iesticq i Stetnih tvari u tlo. Buduti da se l(oncentracije imisija i emisija Jtetnih tvari
iz ispuinih plinova motornih vozila, kao i emisije tekutih tvari (maziva i ulja), odnose na usko
podruiie predmetne trase, te da se njihova koncentracija znaiajno smanjuje navetim udaljenostima
od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno zemljiite bit te loknlnog karaktera.

Prema podacima dobivenim od Hrttatskih voda, trasa planiranog zahvata nalazi se izvan poplavnog
podruiia. Najbliie povriinsko vodno tijelo planirqnom zahvatu je CDR00317_000000, konal
DruZbinec, koji predstavlja povremeni vodotok, na udaljenosti oko 700 m u smjeru sjevera.
Povr|inskt vodno tijelo CDR00005*000000, dovodni i odvodni kanal HE Varaidin, kli se nalazi
sjeverno i sjeveroistoino od planiranog zahvata i povr|insko vodno tijelo CDR00434_000000,
Vinica, koie se nalazi zapadno od zahvata, udaljeni su otprilike 2 km. S obzirom na to da trasa
planiranog zahvata ne dolazi u kontakt s povr{inskim vodnim tijelima, radovi na izgradnji zahvata
nete utiecati na stanje povr|inskih vodnih tijela. Planirani zahvat nalazi se no podruiju vodnog
tiiela podzemne vode CDGI-19, VaroZdinsko podruije. Radovi na izgradnji zahvata nete uzrokovati
promjenu kemijskng i koliiinskog stanja vodnog tijela podzemnih voda. Do oneiiS1enja voda
tijekom moie doti uslijed nekontroliranih dogailaja prililam rukovanja strojevima
(izlijevanje ili curenje itetnih tekutina u oktli| - gorivo, ulja i dr.). Tijekom koriitenja zahvata
procijenjeno je da zahvat nete utjecati na stanje voda. Odvodnja oborinskih voda s kolnika
planirana je popreinim i uzduZnim padovima kolnika lajim se vode dovode do cijevi s prorezom i
kontrolirano ispuita na pribliino svakih 700 m glavne trase. Trasa planiranog zahvata nalazi se
unutar III. zone sqnitarne zaitite imori1ta Bartolovec, VaraZdin i VinkovSiak pa svaki
nekontrolirani dogadaj na cesti moZe ugroziti kakvotu vode. (J skladu s istim nuZno je osigurati
lcvalitetu vode imori1ta, pridrZavanjem propisa o zaititi izvorists. S obzirom na sustav kontrolirane
odvodnje i odgovarajute proiistavanje oborinskih oneiistenih voda prije ispu1tanja u prirodni
prijamnik, procjenjuje se da nete postojati znaiajan utjecaj na stanje podzemnih voda. Mjere koje
su planirane obuhvataju kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih prefobriciranih betonskih
ciievi s prorezom kle se medusobno spojaju s brtvom, iime se prikupljena vodo odvodi do
sepqratora ulja i mosti odnosno uredaja visoke uiinkovitosti gdje se proiiituje i ispuSta u novo
proiektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne postoje. U sluiaju
nekontroliranih dogadaja predvideno je da se postavljanjem elastiine odbojne ograde sprijeii
izlijetanje vozila s ceste, odnosno izvan zone utvrdene povrSine s kaje se prikupf a voda u zatvoreni
sustav odvodnje. Novo projektirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio je sve povriine ceste i
povrSine u zonama lnuinih raslviija. Ostale ceste koje se prikljuiuju na predmetnu cestu u dijelu
izvan zone kruZnog toka, zbog koliiine prometa i drugaitje vrste prometa, nisu ukljuiene u zatvoreni
sustov odvodnje nove ceste, vet te se oborinskavoda ispuitati preko bqnkine u okolni teren.

Tiiekom izgradnje predmetnog zahvata doti te do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka
zbog koriitenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila; emisije praiine koja nastaje kno
posliedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, nasipavanja,...), emisije praiine s
povrSina po klima se lcrete mehanizacija i produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima
mehanizaciie i drugih vozila nafosilna goriva. Izgaranjefosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju
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emisiie oneiiJtujutih tvari u zrak koje mogl imati negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom
predmetne ceste povetat te se povezanost lokalnog stanovni1tva te skratiti vrijeme putovanjo i
priieden put. Kao posljedica krateg puta smanjit 6e se potroinja goriva i samim time emisije
oneiiS1uiutih tvari zbog unutarnjeg izgaranja fosilnih goriva. Emisije prometa dolaze i sa same
ceste. Izgradniom predmetne dionice promet te se odvijati na novijoj podlozi fito doprinosi
smanjenju emisija s ceste.

Utiecai zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme inodenja radova i za
vriieme koriftenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomotu emisija stakleniikih plinova te usporeden
s pragom od 20.000 t COzeq godiinje propisanim u Tehniikim smjernicama. Za vrijeme radova
oiekuiu se ukupne emisije stakleniikih plinova od 8.551,56 t Cozeq godiinje, dok se za vrijeme
kori1tenia oiekuju emisije izmedu L916,55 i 4.515,25 t COzeq godisnje, ovisno o promatranoj
godini i niskougljiinom scenariju. Izraiunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog
progo od 20.000 t godiinje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera
prilagodbe zahvata klimatskim promjena. Procjena utjecaja ktimatskih promjena na zahvat
pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata. (Imjerena ranjivost zahvata s obzirom na samLt
cestu prepoznata je na ekstremne temperature, eroziju tla i nestabilnost tla, kliziita i odrone.
Umjerena raniivost zahvatq s obzirom na odvijanje prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne
koliiine oborino, mqksimalnu brzinuujetra, oluje, poplave, Sumske poiare i nestabilnost tla, kliziita
i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, ujerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedico,
rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem
miera prilagodbe. Tijekom koriitenja prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje
urbanih toplinskih otoka i na povetanje ujerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja
prociienjena su kao zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera
prilagodbe od klimatskih promj ena.

Tiiekom izgradnie ie moguba pojava privremenog negativnog utjecaja od sujetlosnog oneiifl1enja
u sluiaju imodenja radovs iza l9 sati. S obzirom na postojetu rozinu sujetlosnog oneiistenja iireg
podruiia, promjene sujetlosne slike prostora bit te vrlo male i lokalne, a nastot te osujetl.jivaniem
gradiliita i kretaniem mehanizacije. Iz tog razloga procjenjuje se da nete doti do znaiajnog
utiecaia na povetanje razine sujetlosnog oneiisbenja. Tijekom kariStenja ceste mogut je utjecaj
sujetlosnog oneii1tenja iiji je izvor rosujeta koja 6e se postaviti samo no raskriZjima. Buduti da 6e
se rasujeta imesti na ekoloiki prihvatljiv naiin bez nepotrebnog sujetlosnog oneiistenja u skladu s
propisima o zaititi od sujetlosnog oneii1tenja i o zonama rasvijetljenosti, dopuitenimvrijednostima
rasujetljenja i naiinima upravljanja rasujetnim sustavima, moguti utjecaj 6e se minimalizirati te se
ne oiekuje promjena trenutne klase sujetlosnog oneiistenja prema Bortleovoj sknli. S obzirom na
navedeno, ne oiekuje se znaiajan negativan utjecaj sujetlosnog oneii1tenja.

Tiiekom izgradnie ceste u okoli1u te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja, te teretnih vozils vezanih na rad gradiliita. Buci prometa predmetnom driqvnom cestom
najizloZenija te biti gradevinska podruija naselja Sraiinec i Petrijanec. Dui dijela predmetne ceste
oiekuiu se razine buke viie od zakonom dopu1tene tijekom razdoblja not paje potrebno poduzeti
mjere za zaititu od buke. Gradevinslm podruija naseljo izloiena previsokim razinama buke zastitit
6e se izgradniom zidova za zaititu od buke. Na ovaj naiin tijekom koriStenja ceste utjecaj emisije
buke u okolii 0e se smanjiti.

Tiiekam imodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat te razne vrste opasnog i
neopasnog otpada. Prema koliiinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljentji je
gradevinski otpad, a nastajat te i znaiajne koliiine ambalaZnog otpada te komunalni otpad od

16



boravka zaposlenika na gradiliitu. Pravilnom organizacijom gradiliJta, svi potencijalno nepovoljni
utiecaii, prvenstveno vezani za neodgovarajute zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog
otpada, svest te se na najmanju mogutu mjeru. Tijebm redovnog koriitenja predmetnog zahvata
nastoiat te otpadne tvari iz sustqva odvodnje (iz separatora ulja i masti), koje te se zbrinjavati
putem ovlaitene osobe.

Humusni sloj te se pailjivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa i
nasipa. Olwirna koliiina humusnog sloja iznosi oko 2.100 m3. Toina koliiina humusnog materijala
6e se odrediti u sljedetoj fozi izrade projektne dokumentacije. Lokacija na kajoj te se privremeno
i/ili trajno odloiiti humusni materijal te se odrediti u dogovoru s Optinom Petrijanec odnosno
Optinom Sraiinec u narednoj fazi izrade projektne dokumentacije, a sve u skladu s propisima.

Naiveti utjecaj na okolii predstavljaju prometne nesrete kao najieS1i nekontrolirani dogailaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri iemu vrlo iesto dolazi do izlijevanja raznih itetnih nari
(razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstavo za podmazivanje (tehniikih ufa,
masti) u okolii o moZe doti i do ekoloJkilt nesreta velikih razmjera. Kab tijekom izgrodnje, toko i
tiiekom ktriitenja najveti negativni utjecaji mogu se oiekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
raznih opasnih tvari u okolii. Najvetu opasnost svakako predstavljaju roznovrsni tekuti tereti
(razne opqsne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i iijim se dospijetem u okolis kontaminiraju
vode, tlo, zrak, te biljni i Zivotinjski svijet. Kako bi se sprijeiilo oneii1tenje, predviilen je
kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih prefabriciranih betonskih cijevi s prorezom koje se
medusobno spajaju s brtvom, iime se prikupljeno voda odvodi do uredaja visoke uiinkovitosti gdje
se proiiituje i ispuita u novo projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni ceste ne
postoie. U sluiaju nekontrolironih dogadajo predvideno je da se postavljanjem elastiine odbojne
ograde sprtjeii izlijetanje vozila s ceste, odnosno izvan zone utvrdene povriine s koje se prikuplja
voda u zatvoreni sustav odvodnje. Novo projehirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio je sve
povrSine ceste i povriine u zonamo lvuZnih raslviijo. Ostale ceste koje se prikljuiuju na predmetnu
ceste u dijelu imsn zone kruinog toka, zbog koliiine prometa i drugaiije vrste prometa, nisu
ukliuiene u zatvoreni sustav odvodnje nove ceste, vet te se oborinska voda ispuitati preko bankine
u okolni teren.

Kumalativni utjecaji zahvata prvenstveno se odnose na tlo i poljoprivredne povriine koje su
zahvatene infrastrukturnim projektima poput obilaznica Nedeliita i Pufitina, brze ceste VaraZdin-
Ivanec-Krapina, sunionih elektrana Kirnek-Sraiinec, Consilia-I i Petrijanec, kampa Cestica te
biciklistiikih ruta i staza. Tijekom radova dolazi do uklanjanja humusnog sloja, zbijanja tla i
naruiavania niegove strukture uslijed teike mehanizacije, dok se koriitenjem zahvata trajno gubi
dio polioprivrednog zemljiita Obilaznice i brze ceste povetavaju rizik od oneii1tenja tla tekutim
tvarima, posebno uz trase i zaustavna mjesta. Emisije iz vozila koncentrirane su uz prometnice, s
postupnim smanjenjem utjecaja s udaljenoitu. Vizualni i lvajobrazni utjecaji jovljaju se tamo gdje
se zahvati nalaze unutar jedinstvenog vizualnog prostora. Najizraieniji su u vizurama iz stambenih
obiekata, osobito zbog prometnica koje presijecaju kultivirani krajobraz, dalekovoda i farmi.
Obilaznico Nedelista i Pu1tina te brzo cesta Varaidin-Ivanec-Krapina uzrokavat te trajne
promiene terena i pokrova, |to narufiava vizuqlne i ugodajne vrijednosti. Iako ostali zahvati, zbog
udaljenosti i veliiine, nemaju znaiojan vizualni utjecaj, planirana trasa doprinosi kumulativnom
utjecaju na krajobraz. Na podruiju zahvata nema registriranih kulturnih dobara kojima prijeti
neposredna ugroza. Moguti utjecaji na kulturnu bastinu vezani su uz lokalitete laji bi se mogli
otkriti tijekom zemljanih radova. Buduti da se cesta ne nalazi u blizini kulturno-povijesnih cjelina
ili graditeliske bastine, ne oiekuje se kumulqtivni utjecaj s ostalim prostornim elementima. Od
planiranih zaltvata, jedino obilaznica Nedelista i Pu1tina te brza cesta Varaidin-Ivanec-Krapina
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mogu imati kumulativni negotivan utjecaj na Sume i Sumarstvo. Ostali zahvati, poput sunianih
elektrana i kampa Cestica, ne nqlaze se na Jumskim podruijima i stoga ne pridonose ovom utjecaju.
Linijski infrastrukturni objekti fragmentiraju iumska staniita, mijenjaju mikroklimu i smanjuju
otpornost iumskih ekosustava. Iako su iume u zahvatenom podruiju vet znatno fragmentirqne,
izgradnia brze ceste moZe dodatno utjecati, ali u prihvatljivim granicama. Svi navedeni zahvati
tokoder utieiu nq lovsMo i divljai. Prometnice predstavljaju trajnu opasnost od kalizije s divljaii,
dok solarne elektrane, kao ogradeni objekti, trojno iskfuiuju pristup divtjaii. Kamp Cestica, iako
blizu naselja, zauzima dodatne lovnoproduktivne povriine zbog komponenti udaljenih vi1e od 100
m od naselia. Ne oiekuie se dodatni negativni kumulativan utjecaj nq lovstvo i divljai imedbom
ostalih planiranih zahvata. Izgradnjom ceste doti te do gubitka i degradacije oka 15,4 ha preteino
doprirodnih i antropogenih staniita te do njihove fragmentacije. U l<ombinociji s postoje1om
infrastrukturom (ceste, 1eljeznica, dalelavodi, biciklistiike staze), oiekuje se kumulativni negativan
utiecaj na stanifta i prisutne vrste. Tijekom koriStenja pogoriati te se uujeti za faunu zbog buke,
vibraciia, suietlosnog oneiiitenja i mogutih stradavanja lokalnih Zivotinja. Iako je utjecaj trajan i
umjeren, mogute gaje ublaiiti izgrodnjom I2 propusto zs prelazakfaune, redovitim uklanjanjem
pregaienih iedinki te koriitenjem ekolo1ki prihvatljive rasujete. Planirani zahvat nete utjecoti na
stanie vodnih tijela zahvafujuti sustavu odvodnje i proii1twanjo oborinskih voda, pa se ne oiekuju
kumulativni utjecaji na podzemne vode u kombinaciji s drugim zahvatima. Izgradnjom ceste ne
povetava se promet, vet se on izmjeita iman naselja, 1to omogutuje brZe kretanje vozila, smanjuje
emisije itetnih tvari i poboljSava lwalitetu zraka. Udaljavanje imora oneiiitenja dodatno pozitivno
utjeie na naseljena podruija. S obzirom na zanemorivo pozitivne uiinke na zrak, ne oiekuju se
negativni kumulativni utjecaji s drugim zahvatima. U kontel<stu klimatskih promjena, zahvat je
ansliziran s aspekta prilagodbe. Moguti su negativni utjecaji poput stvaranja urbanih toplinskih
otoka i povetania neupojnih povriina, Sto moie povetati rizik od poplava. Takvi utjecaji se
procijenjeni kao zanemarivi, a buduti da je zahvat olvuien poljoprivrednim zemfiitem, ne oiekuje
se dodatni kumulativni utjecaj na prilagodbu klimatskim promjenama. Planirani zahvat, uz
postojete ceste (DC2, DC3 te lokalni putovi), povetat te promet, buku i oneiiitenje zraka. Ipak,
izgradnia ceste donosi niz pozitivnih uiinaka: razdvajanje lokalnog i tranzitnog prometa iz naselja
Petrijanec, Maierie i Hra1tica, vetu sigurnost briu voinju, bolju dostupnost i ravnomjerniji ranoj
mreie. Ukupno gledano, zahvat te pobolj1ati prometnu povezanost i kvalitetu iivota.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvatamora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onedi5ienja okoli5a utvrdene propisima i odgovaraju6im aktom.
o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine", broj

153113,20117, 39119, 125/19 i 145124), Pravilnikom o sadrZaju plana uredenja privremenih i
zajednidkih privremenih radili5ta (,,Narodne novine", broj 45184)i Pravilnikom o za5titi na
radu na privremenim gradiliStima (,,Narodne novine", broj 48/18).

o Mjere za5tite stanovni5tva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
okoliSa.

o Miere za5tite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine", broj 84lLl, l8l13,22l13, 54113,80/13, l48ll3, 92114, ll0l19,
t44l2t, t14122,4123 i 133123).

o Miere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoliSa, Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 153/13,65117,114118,39119,98119 i 67123) i
Zakonom o gradnji.

o Miere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi i
oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 145124) i Pravilnikom o arheolo5kim
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istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 102/10 i2120).
o Miere za5tite stani5ta, flore i faune propisane su u skladu sa Zakonom o zaStiti prirode

(,,Narodne novine", broj 80/13, l5l18, I4ll9, l27ll9 i 155123) i Pravilnikom o strogo
za5ti6enim vrstama (,,Narodne novine", broj l44l13 i 73/16).

o Miere zaStite Suma i Sumarstva propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne
novine", broj 68/18, 1 15/18, 98119,32120, 145120, l0ll23 i36124).

. Miere za5tite divljaii i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99l I 8, 321 19 , 32120 i I27 124).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a, Zakonom
o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, 115/18, 98119 i 57122),
Pravilnikom o za5titi poljoprivrednog zemljiSta od onedi56enja (,,Narodne novine", brojTlllg),
Pravilnikom o metodologiji za pra6enje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine",
broj 47119) i Pravilnikom o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl) i
vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 23119).

o Miere za5tite povr5inskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novineo', broj 66119,84/21 i 47123), DrZavnim planom mjera za sludaj izvanrednih i
iznenadnih onedi5denja voda (,,Narodne novine'., broj 5lll), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine", broj 90114 i 3l2l) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitame
za5tite izvori5ta (,,Narodne novine", broj 66lll i 471I3).

o Miere za5tite zrakapropisane su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj
l27lI9, 57122 i 136124) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine", broj
67108,48110,74111,80/13, 158/13, g2ll4,64lt5,gglr5,log/r7,70119,42120,95122,1t4122,
t33t23 i 145t24).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii56enja propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine'o,lrr:oj l4l19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopu5tenim vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (,,Narodne novine", broj 128120).

o Miere za5tite od opteredenja bukom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke
(,,Narodne novine", broj 30/09, 551L3, l53l13,4ll16,ll4l18 i l4l2l) i Pravilnikom o najvi5im
dopuitenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,J.{arodne
novine", broj 143I2l).

o Miere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 8412L i 142123) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,Jr{arodne
novine", broj 106122 i 138124).

. Miere za5tite u sluiaju nekontroliranog dogatlaja propisane su u skladu s DrZavnim planom
mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi5denja voda.

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l.Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva zaprafenje stanja okoli5a.
o Program pradenja povr5inskih i podzemnih voda temelji se na Zakonu o vodama.
o Program pra6enja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrstu izxorabuke, vrijeme i mjesto nastanka.
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Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti po okoli5 pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoliSa i ekolo5ke mreLe.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena jenaodredbama dlanka 142. stavka2.Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoliS (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona,dok je mogudnost
produZenja vaLenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rjeienja).

Obveza objave ovog rje5enja na intemetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 9l
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).

20



R,ckritia I

;i

I
a

',*;

,L1

,J.

(ttca

o
a

ltrrit
\

0 {t I r
,.i t

C'.ori$te Varaltln

I

I
Jugoeapadna obrla:nroa
6radavtrat6na

e
o

I
:r.

Rad<dle 2

v

t;

i

-*l:1 * "l

'ri

ua
o

i
II

Raskritle

rcl(rf.

I

I,

ica

Ras*nfie 3

Rcrd{ea

JI

;" st 0

ia

Raslqizie 5: "

s
.-or{tJ.

Raslui2ie 6

o
L l9 | €,

Vo

I Irlld
E,/

2

\

lr5I

I

r<
)

+

0,s

I

i
barrca

2,5 lm

otIal

UltfiJr

Prilog L Grafiiki prikaz lokacije planirane trase drZavne ceste

2I



- Trasa s oznakama stacionaia

FodlogB: Wl"lS DcU-DOr 20ZLl22

0 1.500 m750

Prilog 2. Grafiiki prikaz trase s oznakama kulturnih dobara i poloZajima s nalazima
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Prilog 3. Grafidki prikaz miernih mjesta mjerenja buke - kritiine toike imisije buke (I2, 75, 76, 78, KI i K3)(M I : 5a00)
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