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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA |
ODRZIVOG RAZVOJA

KLASA: UP/1-351-03/21-08/47
URBROJ: 517-05-1-2-23-13
Zagreb, 9. listopada 2023.

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe ¢lanka 89. stavka
1. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine“, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i &lanka 21.
stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Vonginina 3, Zagreb (OIB 55545787885), za procjenu
utjecaja na okoli§ brze ceste DC10: &voriste Dubrava (DC26) — KriZevci — Koprivnica — GP Gola
(granica R. Madarske); dionica: Klostar Vojakovacki — Koprivnica (DC2), nakon provedenog postupka,
donosi

NACRT RJESENJA

L Namjeravani zahvat — brza cesta DC10: &voriste Dubrava (DC26) — KriZevei — Koprivnica
— GP Gola (granica R. Madarske); dionica: Klostar Vojakovaéki — Koprivnica (DC2),
nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na
okoli§ iz studenoga 2022. godine koju je izradio ovlastenik IPZ d.d. iz Zagreba u suradnji s
Ires ekologija d.o.o. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ i ekoloSku mrezu uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa i mjera ublazavanja
negativnih utjecaja na ekoloSku mrezu (A) i provedbu programa praéenja stanja okoliga i
ekoloske mreze (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OQUVANJA I CJELOVITOST
PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

A.l. MJERE ZA§TITEV OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE
TIJEKOM PRIPREME [ GRADENJA

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ée biti prikazano na koji su nadin u
Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program pradenja stanja okoli$a iz ovog Rjesenja.
Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuéih struénih
poslova zastite okoli§a i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.12. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢ée se, osim privremene regulacije prometa, toéno definirati i totke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione to¢ke tijekom izgradnje zahvata.

A.1.3. PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakaliita goriva i dr.)
planirati unutar koridora brze ceste. Za te potrebe koristiti degradirane povrsine.



A.1.4. Tijekom radova i organizacije gradili§ta formirati mjesta za pretakanje goriva, za Guvanje
opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.

A.L5. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj moguéoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrietka gradevinskih radova treba sanirati. Nove
pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjezno, vode¢i raduna da takve ceste trebaju biti
viSenamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupoZarni putovi).

A.1.6. Sav materijal iz iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za to
predvidenim lokacijama. Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadleZno
tijelo te ga odloZiti na lokaciju odredenu u suradnji s jedinicama lokalne/regionalne samouprave.

A.1.7. Sve povrSine pod privremenim utjecajem gradilista dovesti u prvobitno stanje, odnosno sanirati
autohtonim biljnim vrstama.

Mjere zastite od buke

A.1.8. U sklopu Glavnog projekta izraditi projekt zastite od buke, a na temelju detaljnih projektnih
podloga, izgraditi zidove ili druge vrste barijera za zatitu od buke, ukljuéujuéi i preciznije
odredivanje visine i duljine zidova.

A.1.9. Parkiranje i manipuliranje teskom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrugjima §to
udaljenijim od potencijalno bukom ugroZenih stambenih objekata.

A.1.10. Bu¢ne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
sluCajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

A.1.11. U sluCaju iznimnog prekoradenja dopustenih razina buke, pisanim putem obavijestiti
inspekciju, i taj slucaj upisati u gradevinski dnevnik.

Mjera gospodarenja otpadom
A.1.12. Otpad odvojeno skupljati prema vrstama, drZati u odgovarajuéim spremnicima i predati
ovlastenoj osobi.

Mjera zaStite od svjetlosnog oneciSéenja

A.1.13. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela (Svorista, PUO) projektirati rasvjetu uz
koriStenje okoliSno prihvatljivih rjeSenja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim
rasapom svjetlosti) tako da svjetiljke budu okrenute prema thu.

Mjere zadtite tla i poljoprivrednog zemljista

A.1.14. Nasipe, zasjeke, usjeke i ostale ogoljene povrsine ozeleniti autohtonim biljnim vrstama.

A.1.15. Izbjegavati radove na trasi pred berbu i Zetvu poljoprivrednih kultura.

A.1.16. Prilikom izvodenja zemljanih radova, povrSinski sloj tla privremeno skladistiti i kasnije
iskoristiti za krajobrazno uredenje pokosa i zelenog pojasa kao povrsinski sloj.

A.1.17. U slucaju potrebe organizacije gradilifta na poljoprivrednom zemljistu, izbjegavati zemljiita
P1 i P2 bonitetne vrijednosti.

A.1.18. U najveoj mogucoj mjeri izbjegavati poljoprivredna podrugja pod videgodisnjim nasadima.

A.1.19. Zastititi poljoprivredne povrSine u blizem podrudju planirane ceste od km 28+500 do km
29+500 sadnjom autohtone vegetacije u funkciji zastitnih pojaseva uz trasu.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

A.1.20. Osigurati funkcionalnost presjeSenog sustava melioracijske odvodnje.

A.1.21. Regulaciju korita vodnih tijela CSRN0028 002 Glogovica i CDRN0046 002 Bistra
Koprivnicka izvesti tako da se §to manje remeti prirodni tok, a za oblaganje koristiti prirodne
materijale.

A.1.22. Na vodotocima koje planirana cesta prelazi organizirati izvodenje radova tako da je uvijek
osigurana proto¢nost korita za slu¢ajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.



A.1.23.

A.1.24.

A.1.25.

A.1.26.

A.1.27.

A.1.28.

A.1.29.

Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljudivo iz cisterni na zasticenim,
vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti opremljeni
sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako da je podloga
nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene koje je potrebno ukloniti nakon dovrietka radova.

U zoni sanitarne zaStite izvoriSta Lipovec planirati kontrolirani sustav odvodnje s
pro€iS¢avanjem putem separatora ulja i masti prije ispustanja u recipijent.

Obavijestiti nadleZnog javnog isporugitelja vodnih usluga koji upravlja vodocrpiliitem Lipovec
o poCetku gradenja i mogucim rizicima zahvata za crpiliste.

U daljnjoj razradi projektne dokumentacije detaljno analizirati vodenje nivelete trase ceste koja
je u zoni plavljenja.

Trup ceste napraviti tako da se osigura stabilnost nasipa prilikom brzog povlagenja vodnog vala.

Mjere zastite zraka i klime

A.1.30.
A.1.31.

A.1.32.
A.1.33.

Rasuti gradevinski materijal tijekom prijevoza prekriti ili prethodno ovlaziti.

Za vrijeme suSnih dana polijevati vodom manipulativne povrsine i transportne putove koji nisu
asfaltirani.

Gasiti motore zaustavljenih vozila i sve neaktivne uredaje i mehanizaciju.

Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir olekivano poveéanje temperature u
buducnosti kako bi se izbjeglo ubrzano ofteéivanje (trosenje) asfaltnih slojeva ceste.

Mjere zaStite bioraznolikosti

A.1.34.

A.1.35.
A.1.36.

A.1.37.

A.1.38.

A.1.39.

A.1.40.

A.141.

A.1.42.

A.1.43.

Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg osteéenja autohtone vegetacije i
jedinki strogo zasti¢enih te ugroZenih biljnih vrsta.

U sluaju pojave invazivnih vrsta u podrugju radnog pojasa, uklanjati ih.

Ako Ce se prilikom izgradnje objekata preko vodotoka radovi izvoditi u vodotoku, prije radova
mehanizaciju o€istiti od mulja, §ljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom.

Vegetaciju uklanjati izmedu 1. rujna i 28. veljage.

Prilikom uklanjanja vegetacije za izgradnju propusta na vodotocima u radnom pojasu, izvan
za§titnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se osigurala stabilnost
1 heterogenost obale te omogudila brza spontana obnova stablasica putem mladica.

Objekte preko stalnih vodotoka projektirati na nadin da elementi objekta (npr. stupovi,
upornjaci) ne zadiru u vodotok i riparijsku zonu.

Projektirati sve objekte i cestovne propuste preko stalnih i veéih povremenih vodotoka da se
ispod njih nalazi dio kopna koje moZe posluziti za prolaz Zivotinja, posebice vidre i dabra
(sukladno smjernicama navedenima u dokumentu ,,Struéne smjernice — prometna infrastruktura
(HAOP, 2015.)“ ili u skladu s novim saznanjima).

U slucaju uocene aktivnosti vidre i dabra obustaviti radove u granicama od 200 m nizvodno i
uzvodno i o tome obavijestiti sredidnje tijelo drzavne uprave nadleZno za poslove zatite
prirode.

Propuste kroz cestu planirati tako da ujedno sluZze i kao prijelazi za male Zivotinje. Propuste
izvesti s usmjerivalima za vodozemce i gmazove (sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura, (HAOP, 2015.)“ ili u skladu s novim
saznanjima).

Zastitnu ogradu duz trase ceste projektirati na nacin da spreava prolazak malih Zivotinja (npr.
vodozemci i gmazovi) na prometne povrsine (sukladno smjernicama navedenima u dokumentu
»»Struéne smjernice — prometna infrastruktura (HAOP, 2015.) ili u skladu s novim saznanjima).



A.1.44.

Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznagene naljepnicama
odgovarajuceg dizajna u skladu s dokumentom ,,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura
(HAOP, 2015.)“ ili novijim saznanjima. Prozirne bukobrane ne postavljati na lokacijama u
blizini drveca.

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ouvanja i cjelovitost podrucja ekoloske

mreze

A.1.45.
A.1.46.
A.147.
A.1.48.

A.1.49.

A.1.50.

Kréenje i sje¢u Sume (sastojina iznad 60 godina) izvoditi izmedu 1. rujna i 28. veljade.
Kréenje i sje¢u mlade Sume i zaSikarenih dijelova izvoditi izmedu 1. rujna i 31. oZujka.
Vegetaciju na ostalim dijelovima trase uklanjati u razdoblju izmedu 1. rujna i 28. veljade.
Razdjelni pojas izmedu kolnika projektirati sukladno minimalnim tehni¢kim zahtjevima, a
izmedu suprotnih dijelova kolnika, gdje zbog tehni¢kih karakteristika trebaju biti razmaknuti,
umjesto travnate povrsine planirati sadnju niske Zivice.

Za bukobrane koristiti neprozime materijale ili prozime materijale oznadene odgovarajuéim
Sarama (u skladu s dokumentom ,,Strune smjernice — prometna infrastruktura (HAOP,
2015.)).

Ne koristiti LED rasvjetu koja interferira s bioloskim ciklusom kukaca.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.51.

A.1.52.
A.1.53.

A.1.54.
A.1.55.

A.1.56.
A.1.57.

A.1.58.
A.1.59.

A.1.60.

A.1.61.

A.1.62.

A.1.63.

A.1.64.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnim Sumarskim sluZzbama zbog definiranja prilaznih puteva
gradilistu i koriStenja postojece Sumske infrastrukture s ciljem racionalnog koristenja prostora
te osiguravanja neometanog gospodarenja Sumama i neugroZzavanja funkcionalnosti postojeée
Sumske infrastrukture.

Tijekom planiranja i organizacije gradilita osigurati struéni nadzor $umarskih stru¢njaka.
Maksimalno koristiti postojece Sumske ceste, prosjeke i vlake, a izbjegavati izgradnju prilaznih
putova gradiliStu na obraslom Sumskom zemljistu.

Na Sumama i Sumskom zemljitu ne uspostavljati lokacije za privremeno odlaganje humusnog
sloja tla, stijenske mase, ostalog zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala.
Kréenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje planiranog zahvata.

Odmah nakon kréenja Suma izvesti posjeSenu drvnu masu te uspostaviti i odrzavati Sumski red.
U dijelovima svih prokrCenih Sumskih odsjeka zadtititi novonastali Sumski rub sadnjom
autohtonih vrsta drveca i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za pojedini
odsjek.

Novonastali Sumski rub sanirati primjenom $umskouzgojnih i Sumskotehni¢kih mjera.
Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnim $umarskim sluzbama s ciljem zastite Suma od $umskih
Stetnika.

Na podrugju poplavnih $uma crne johe (stacionaZe: km 25+200, 27+400, 27+950, 28+200,
28+500, 28+900, 29+900, 31+450, 33+000, 34+350, 35+950, 39+350 — 404050 i 41+500),
prilikom planiranja radova ograni¢iti radni pojas, tj. zahvatiti §to manju povr$inu ovih stanista
te zadrzati postojeCi rezim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovarajuéih
tehniCkih rjeSenja, koja je potrebno usuglasiti s nadleznim Sumarskim sluzbama.

Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati o$tecenja nastala prilikom koristenja Sumskih
cesta.

Tijekom izvodenja radova uz poja¢ani oprez koristiti materijale koji su lakozapaljivi i alate koji
bi mogli izazvati iskrenje, a posebno izmedu km 30+000 i 31+000 (podrudje &vora Velika
Mucna) gdje je utvrdena velika opasnost od poZara.

Tijekom izvodenja radova aktivno suradivati s nadleznom Sumarskom sluZbom vezano za
provedbu zastite Suma od pozara.

Provesti kategorizaciju padina na sljedeéim lokacijama: od km oko 24+385 do km oko 24+610,
od km oko 26+085 do km oko 26+200, od km oko 26+715 do km oko 27+330, od km oko



A.1.65.

A.1.66.

A.1.67.

30+145 do km oko 304225, od km oko 35+740 do km oko 35+890 te od km oko 39+190 do
km oko 40+340 s obzirom na stabilnost te za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno
stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuée geotehnitke istrazne radove.
Odvodnju oborinskih voda izvesti na nagin da se ne ispustaju na padine koje su karakterizirane
kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne.

Urediti rubne dijelove gradilista kako bi se sprijegilo izvaljivanje stabala na novonastalim
Sumskim rubovima i klizanje terena.

Stabilizirati terene buji¢nih tokova gradonima, kamenom i terasama koristeéi odgovarajuée
vrste drveca i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za pojedini odsjek.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A.1.68.

A.1.69.

A.1.70.
A.1.71.

A.1.72.
A.1.73.
A.1.74.

A.1.75.

Maksimalno iskoristiti, prilagoditi i urediti sve tehnitke objekte (vijadukti, tuneli, objekti preko
vodotoka, propusti za oborinske i druge vode i sl.) koji denivelirano presijecaju planiranu cestu,
a posebno vijadukt ,,Gornje Polje” (km oko 34+265), vijadukt ,,Kamenice* (km oko 35+950),
vijadukt ,Muc¢na“ (km oko 32+890), tunel ,Sesvetska Suma“ (km oko 25+140), tunel
»Mesarica® (km oko 35+150), tunel ,,Zlebi¢“ (km oko 37+170) te tunel ,,Sirovica® (km oko
38+945), u skladu s dokumentom ,,Struéne smjernice — prometna infrastruktura (HAOP,
2015.)* ili u skladu s novim saznanjima kako bi se omoguéilo njihovo koristenje za prolazak
krupne divlja¢i u lovistu.

Na mjestima objekata koji omogucuju prolaz divlja¢i provesti sadnju zelenih ograda
autohtonim drvec¢em i grmljem kako bi se divlja¢ usmjerila u takve prolaze.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka izvodenja radova.

Uspostaviti  kontinuiranu suradnju s lovoovlastenicima lovista u zoni zahvata zbog
usmjeravanja divlja¢i zateCene na trasi planiranog zahvata prema stanistima u kojima ¢e imati
osiguran mir te definiranja odgovarajucih lokacija za mjesta postavljanja privremenih znakova
opasnosti od divljaci na trasi planiranog zahvata.

Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZznom lovoovlasteniku.

Zastitnu ogradu postaviti na minimalnu visinu od 2 m.

U suradnji s lovoovlastenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnike objekte
(hranilista, pojilista i eke) s trase planiranog zahvata na druge lokacije ili nadomjestiti novima.
Uspostaviti suradnju s lovoovlatenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi sigurnosnih
razloga.

Mjere zaStite krajobraznih karakteristika

A.1.76.

A1.77.

Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavrinoj obradi izvesti u prirodnom materijalu —
kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama tog podrucja, a ne upotrebljavati mlazni beton.
U okviru izrade projektne dokumentacije (glavni/izvedbeni projekt) izraditi krajobrazni
elaborat tako da se:
— analiziraju elementi krajobraza neposredno uz planirani zahvat
— integriraju objekti (nadvoZznjaci, tuneli, barijere za zastitu od buke, itd.) u krajobraz
sustavom ozelenjavanja (hidrosjetva)
— koristi autohtoni biljni materijal i zemljani materijal nastao tijekom zemljanih radova
— urede oSteceni vodotoci, lokalni poljski putevi i ostale zone privremenog utjecaja nakon
zavrSetka radova.

Mjere zastite stanovniStva

A.1.78.
A.1.79.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji zahvata.
Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije



izgradnje planiranog zahvata. Svi prijelazi poljskih i $umskih putova preko trase planiranog
zahvata moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu mora biti onemogucéen.

A.1.80. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati ote¢enja nastala na koristenim lokalnim i
nerazvrstanim cestama.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.81. Prije pocetka gradevinskih radova provesti zatitna arheoloska istrazivanja na pronadenim
arheoloskim nalazi$tima koji se nalaze na trasi ceste.

A.1.82. Tijekom izgradnje ceste osigurati stalan arheologki nadzor nad svim zemljanim radovima radi
zaStite novootkrivenih arheoloSkih nalazista, kao i onih koja nije bilo mogude utvrditi prilikom
terenskog pregleda. Ako se tijekom arheolo$kog nadzora zabiljeze nova arheoloska nalazista,
osigurati zastitna arheolo$ka istrazivanja na zabiljeZenim pozicijama.

A.1.83. U cilju zatite graditeljske bajtine (u zoni neposrednog utjecaja do 250 m) dokumentirati sve
objekte graditeljske bastine. U slu€aju kuca i gospodarskih objekata osigurati konzervatorski i
gradevinski nadzor za vrijeme obavljanja svih radova u blizini te pristupiti sanaciji i obnovi
gradevina koje su oStecene gradevinskim radovima.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite od buke

A.2.1. Primijeniti aktivne i pasivne mjere zastite od buke sukladno rezultatima mjerenja razine buke.

A.2.2. Ako se praéenjem razine buke tijekom koristenja zahvata ustanovi potreba, pojadati veé
izgradene zastitne barijere za zastitu od buke odnosno planirati nove na kriti¢nim lokacijama.

Mjera zastite od otpada
A.2.3. Otpad sakupljati odvojeno prema vrstama, te ga predavati ovlagtenim osobama.

Mjere zasStite povrSinskih i podzemnih voda

A.2.4. Redovito odrzavati sustave oborinske odvodnje, §to ukljuduje ¢is¢enje i praéenje funkcionalnog
stanja kontroliranog sustava odvodnje te zbrinjavanje otpadnog mulja koji nastaje
proci§éavanjem oborinskih voda.

A.2.5. Redovito odrzavati propusnu mo¢ propusta vodotoka na trasi ceste.

A.2.6. Sanitarne otpadne vode s pratedih usluZnih objekata ,,Sokolovac* i ,,Koprivnica* prikupljati u
nepropusne sabirne jame i zbrinjavati ih putem ovlastene osobe.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.7. Kako bi se smanjila mogucnost stradavanja grabljivica, redovito uklanjati strvine s podrudja
cestovnog koridora.

A.2.8. Odrzavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajue strukture) i sprijediti njihovo
zarastanje. Objekte obilaziti jednom godisnje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge
objekte koji bi mogli sprijeiti prolazak Zivotinja, ili im pomodi pri prelasku usmjeravajuéih
struktura.

A.2.9. Kontinuirano odrZavati zastitnu ogradu uz cijelu trasu ceste.

A.2.10.U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar obuhvata ceste, uklanjati ih.

Mjera zastite Suma i Sumarstva
A.2.11. Cistiti i odrzavati rubni pojas uz trasu ceste.



Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podruéja ekoloske

mreze

A.2.12. Nadijelovima gdje se programom pracenja utvrdi pove¢ana smrtnost ptica, smanjiti dozvoljenu
brzinu kretanja vozila.

A.2.13. Ako se utvrdi pojatano stradavanje ptica zbog sakupljanja plijena ili lova (eventualno
pregazenih drugih Zivotinja ili Zivotinja koje se mogu zate¢i na cesti), poduzeti odgovarajuée
mjere ublaZavanja u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu . Struéne smjernice —
prometna infrastruktura (HAOP, 2015.)“ ili mjere u skladu s novijim saznanjima.

A.2.14. Na dijelu izmedu suprotnih traka ceste odrzavati nisku Zivicu, a ne travnjak.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A.2.15. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

A.2.16. Ako se utvrdi pojatano stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s lovoovlastenicima,
primijeniti dodatne mjere zastitne mehanizme (npr. zvuéno-svjetlosni repelenti, svjetlosna
stakalca i sl.).

A.2.17. Na cijeloj duZini trase ceste, u suradnji s lovoovlatenicima, postaviti na odgovarajuéim
lokacijama znakove opasnosti divljad na cesti, posebno na cestama koje nisu zadtiGene
zastitnom ogradom (cestovne denivelacije postojece prometne infrastrukture — nadvoZnjaci i
podvoznjaci).

A.2.18. Kontinuirano odrzavati zastitnu ogradu uz cijelu trasu ceste.

Mjera zaStite krajobraza
A.2.19. Redovito odrzavati pokose usjeka i nasipa duZ cijele trase ceste.

Mjera zastite u slu¢aju nekontroliranih dogadaja
A.2.20. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjetavanja $irenja i uklanjanja iznenadnog
oneciS¢enja voda i postupati sukladno istom.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Buka

Kontrolno mjerenje razine buke za dan, veger i no¢ u trajanju 24 sata za najblize objekte naselja provesti
najkasnije dvije godine nakon pustanja predmetne dionice u promet.

Daljnja mjerenja provoditi kada se sljedeéim brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veéa za 25 % u
odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnog brojanja. Mjerenje provesti uz istovremeno
brojanje prometa.

Bioraznolikost

Tijekom koristenja u razdoblju od dvije godine pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od
prometa. Nakon prve godine pracenja napraviti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj
pripadnosti stradalih Zivotinja te poduzeti odgovarajuée mjere u skladu sa smjernicama navedenim u
dokumentu Struéne smjernice — prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015) ili mjere u skladu s
novijim saznanjima kako bi se sprijecilo daljnje stradavanje.

Ekoloska mreza

Tijekom odvijanja prometa pratiti udestalost i distribuciju stradavanja ciljnih vrsta podrudja ekoloske
mreze HR1000008 Bilogora i Kalnitko gotje od prometa. Pradenje stradavanja Zivotinja provoditi
tijekom dvije godine. U zimskom periodu provoditi praéenje stanja jednom mjesedno duz cijele trase
ceste, a tijekom ljetnih mjeseci dva puta mjesedno duz cijele trase ceste. Nakon prve godine praéenja



provesti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti ptica te provesti dodatne mjere
ublaZavanja u skladu sa smjernicama navedenim u dokumentu ,Struéne smjernice — prometna
infrastruktura (HAOP, 2015.)“ ili mjere u skladu s novijim saznanjima. Nakon provedenih mjera
ublaZavanja ponoviti pradenje radi provjere udinkovitosti tih mjera.

IzvjeS¢a o programu pracenja za bioraznolikost i ekolosku mreZu dostaviti nadleznom tijelu za zastitu
prirode.

II.  Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, duZan je osigurati provedbu
mjera zaStite okoliSa i mjera ublaZzavanja negativnih utjecaja na ciljeve oéuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreZe te programa pracenja stanja okolifa i ekoloske mreZze kako je to
odredeno ovim rjeSenjem.

HI. Rezultate pracenja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0.,
Vonéinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja
na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vondinina 3, Zagreb, podmiruje sve troSkove u ovom
postupku procjene utjecaja na okolis. O troskovima ovog postupka odludit ¢e se posebnim
rjeSenjem koje prilezi u spisu predmeta.

V.  Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvrinosti rjeSenja nositelj
zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za izdavanje
lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog rjesenja,
na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, moze se jednom
produZiti na joS dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. OvorjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i odrZivoeg
razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rjesenja su sljedeéi graficki prilozi:

e Prilog 1. Pregledna situacija od km 19+400 do km 29+000
e  Prilog 2. Pregledna situacija od km 27+000 do km 37+000
e  Prilog 3. Pregledna situacija od km 35+000 do km 42+500

ObrazloZzenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu gospodarstva
i odrzivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomodenika IPZ d.d., Prilaz baruna Filipovié¢a
21, Zagreb, 3. prosinca 2021. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ brze ceste DC10: &voriste
Dubrava (DC26) — Krizevci — Koprivnica — GP Gola (granica R. Madarske); dionica: Klostar
Vojakovacki — Koprivnica (DC2). U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u tekstu: Zakon) i ¢lanka 8.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

° Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znagaja Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i
drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 350-02/21-02/11;
URBROJ: 531-06-02-02/03-21-4 od 7. srpnja 2021 godine).

° RjeSenje Uprave za zastitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/21-60/10; URBROJ:
517-05-2-2-21-2 od 11. veljade 2021. godine) da je za planirani zahvat potrebno provesti
postupak glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu.



° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovlastenici IPZ d.d. iz
Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa
(KLASA: UP/I-351-02/21-08/03; URBROIJ: 517-03-1-2-21-2 od 15. veljade 2021. godine) i Ires
ekologija d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje strunih poslova
zastite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/15-08/100; URBROJ: 517-03-1-2-21-12 od 25. sije&nja
2021. godine) i RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zadtite prirode (KLASA: UP/I-351-
02/16-08/25; URBROJ: 517-03-1-2-21-14 od 25. sije¢nja 2021. godine). Studija je izradena u
listopadu 2021., a dopunjena u studenom 2022. godine. Voditelj izrade Studije je Hrvoje
Kapetani¢, dipl. ing. grad., a voditelj izrade Glavne ocjene Mario Mesari¢, mag. ing. agr.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i €lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zastite okolifa (,,Narodne novine“, broj 64/08), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je 23. veljade 2022. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja na
okoli3 brze ceste DC10: ¢voriste Dubrava (DC26) — Krizevei — Koprivnica — GP Gola (granica R.
Madarske); dionica: Klostar Vojakovacki — Koprivnica (DC2) (KLASA: UP/I-351-03/21-08/47;
URBROVJ: 517-05-1-2-22-2 od 18. veljage 2022. godine).

Stalno Savjetodavno stru¢no povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate autocesta i
drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka 87. stavaka 1.,
4.135. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/181 118/ 18) Odlukom
(KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od 12. veljage 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije&nja
2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7
od 7. sijeCnja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROJ: 517-
05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 12. svibnja 2022.
godine u Koprivnici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima
struno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s
primjedbama €lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti &lanova uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oitovanja lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu s €lankom 13. Uredbe 23. sije¢nja 2023. godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu
raspravu (KLASA: UP/1-351-03/21-08/47; URBROJ: 517-05-1-1-23-8). Zamolbom za pravnu pomo¢,
koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03/21-08/47; URBROJ: 517-
05-1-1-23-9 od 23. sije¢nja 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za prostorno uredenije, gradnju,
zastitu okoliSa i zastitu prirode Koprivniko-krizevagke Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu
s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 10. oZujka do 11. travnja 2023. godine u sluZbenim prostorijama
Koprivnicko-kriZzevacke zupanije, Antuna Nemé&ica 5, Koprivnica, svakog radnog dana od 8 do 14 sati.
Obavijest 0 javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Vedernji list“, na oglasnoj plogi i internetskim
stranicama Koprivni¢ko-krizevalke Zupanije i jedinica lokalne samouprave te na internetskim
stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrzano je javno izlaganje 21. ozujka 2023. godine s
pocetkom u 11,00 sati u prostorijama Koprivni¢ko-krizevatke Zupanije, Antuna Nem¢iéa 5, Koprivnica.
Prema izvjeS¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju, zastitu okoli$a i zatitu prirode
Koprivnicko-krizevacke Zupanije, tijekom javne rasprave nije zaprimljena ni jedna primjedba javnosti i
zainteresirane javnosti niti su u knjigu primjedbi izloZenu na mjestu javnog uvida upisane primjedbe.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 18. srpnja 2023. godine u Zagrebu u skladu
s Clancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni
zahvat prihvatljivim za okoli§ i ekolosku mreZu uz primjenu predloZenih mjera zastite okoli$a i mjera



ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrugja ekolodke mreze i provedbu
programa pracenja stanja okolisa i ekoloske mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazlozena je na sljedeéi nadin: Trasa brze ceste DCI0 cvoriste
Dubrava (DC26) — KriZevci — Koprivnica — GP Gola (granica R. Madarske), dionica: Klostar
Vojakovacki — Koprivnica (DC2), duljine je oko 23,1 km i u cijelosti prolazi Koprivnicko-kriZzevackom
Zupanijom, odnosno podrucjem Grada Krizevaca, Opéine Sokolovac i Grada Koprivnice. Predmetna
dionica brze ceste DC10 nastavlja se na dionicu brze ceste Krizevci — Klostar Vojakovacki u km 19+400,
a zavr§ava u km oko 42+500 u cvoru Koprivnica Jug sa spojem na drzavnu cestu DC2.

Brza cesta je projektirana kao drZavna cesta I kategorije sa zadaéom drzavno-regionalnog
povezivanja, a horizontalni i vertikalni elementi trase ceste projektirani su tako da zadovoljavaju
racunsku brzinu, Viae= 100 km/h. Planirana je cetverotracna cesta kojoj su kolnici odvojeni razdjelnim
zelenim pojasom. Ukupna Sirina jednog kolnika ceste iznosi 8 m (dva vozna traka Sirine po 3,5 m i rubni
trakovi §irine po 0,5 m), Sivina razdjelnog pojasa izmedu kolnika iznosi 4 m, sa Sirinom bankina 2 x 1,5
m odnosno bermi 2 x 1,5 m (2 m). Poprecni nagibi kolnika iznose od qmin=2,5% u pravcu, do qmax=7,0%
u krivini. Minimalni koristeni tlocrtni radijus iznosi Rmin= 735 m, a maksimalni koristeni uzduzni nagib
Smax= 3,75%. Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim
uvjetima, odnosno o geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o vrsti materijala
koji Ce se koristiti za izradu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa (za nasipe od mijesanih materijala
nagib pokosa 1.2 do visine 3 m, a za nasipa veée od 3 m koviste se nasipi od mijesanih materijala nagiba
1:1,5, nagib pokosa usjeka 1:1-1:3).

Na pocetku dionice, od km oko 19+400 do km oko 23+200, trasa prolazi izmedu drZavne ceste
DC41 (Gola (GP Gola (granica RH / Madarska)) — Draganovec (DC2) — Koprivnica (DC2) — KriZevci
(DC22)) i Zeljeznicke pruge M201 ((Gyekenyes) — Drzavna granica— Botovo — Koprivnica — Dugo Selo).
Ovaj dio trase je u dolini izmedu pocetaka juznih obronaka Kalnickog gorja i Bilogore. U km oko
23+217 trasa prolazi ispod vijadukta ,, Carevdar* koji je dio Zeljeznicke pruge M201, a sljedeéih oko 7
km prolazi izmedu Zeljeznicke pruge i obronaka Bilogore. U km oko 25+ 140 planiran je tunel ,, Sesvetska
Suma*, L=0ko 400 m. U km oko 27+650 (smjer sjever), odnosno 28+130 (smjer jug) planiran je prateéi
usluzni objekt (PUO) ,,Sokolovac* — tip C, a u km oko 30+045 évor ,, Velika Muéna*.

Do km oko 33+890 (prolaz ,, Mucna*) trasa prolazi obroncima Bilogore manje-vise paralelno
sa Zeljeznickom prugom, nakon cega brdskim masivom Bilogore sve do km oko 40+000. Zbog izrazito
nepovoljne konfiguracije terena, na ovom podrucju planiran je veéi broj objekata u trasi: vijadukt
,,Gornje Polje“ u km oko 34+265, L=oko 265 m; tunel , Mesarica“, L=oko 965 m; vijadukt
., Kamenice* u km oko 35+950, L=oko 258 m; tunel ,, Zlebié “, L=oko 2010 m; vijadukt ,,Jagnjedovac
u km oko 38+525, L=oko 150 m i tunel ,,Sirovica“, L=oko 490 m.

Trasa zatim izlazi iz podrucja Bilogore i ulazi u nizinsko podrucje Podravine jugoistocnim
rubom grada Koprivnice. U km oko 41+375 planiran je prateéi usluzni objekt (PUO) ,, Koprivnica“ —
tip D. Trasa brze ceste zavr§ava u km oko 42+500 u ¢voru Koprivnica Jug na drZavnoj cesti DC2.
Cvorista
Planirani su sljedeci ¢vorovi:

o Cvor , Velika Mucna“ u km 30+045
o Cvor ., Koprivnica Jug* u km 42+150.
S obzirom na tip ceste, oba cvora projektirana su u dvije razine.

Objekti u trupu ceste (vijadukti, tuneli, podvoznjaci, prolazi za Zivotinje)

Na glavnoj trasi ceste planirani su sljedeci vijadukti, tuneli, podvoznjaci i prolazi za Zivotinje:
e Podvoznjak ,,Carevdar* u km oko 22+690, L= oko 32,30 m
e Podvoznjak ., Sumski put 1 u km oko 23+920, L = oko 29 m
o Tunel , Sesvetska Suma“ u km oko 25+140, L=0ko 400 m
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Podvoznjak ,, Lepavina“ u km oko 26+288, L= oko 36,80 m

Podvoznjak u ¢voru ,, Velika Mucna*“ u km oko 30+044, L= oko 34,80 m
Vijadukt ,, Mucna“ u km 32+890, L= oko 145 m

Vijadukt ,, Gornje polje“ u km oko 34+265, L= oko 265 m

Tunel ,,Mesarica* u km oko 35+150, L= oko 965 m

Vijadukt ,, Kamenice“ u km oko 35+950, L= oko 258 m

Tunel ,, Zlebi¢* u km oko 37+170, L= oko 2010 m

Podvoznjak ,, Jagnjedovac“ u km oko 38+540, L= oko 34,80 m

Tunel ,, Sirovica* u km oko 38+945, L= oko 490 m

Cestovne denivelacije - prijelazi i prolazi

Planirana su 3 prijelaza i 7 prolaza cesta kroz trup ili preko trupa brze ceste:

e o o o

Prolaz ,,Carevdar* — prolaz nerazvrstane ceste (NC) kroz trup brze ceste u km oko 22+690
Prolaz ,, Sumski put 1 — prolaz NC (Sumskog puta) kroz trup brze ceste u km oko 23+920
Prolaz ,, Lepavina“ — prolaz lokalne ceste LC26077 kroz trup brze ceste u km oko 26+285

Prijelaz ,,Sokolovac“ — prijelaz Zupanijske ceste ZC2181 nadvoznjakom preko brze ceste u km
oko 29+100

Prolaz ,, Mucna* — prolaz lokalne ceste LC26091 ispod vijadukta ,, Mucna“ u km oko 32+890
Prolaz ,, Gornje polje“ — prolaz NC ispod vijadukta ,, Gornje polje* u km oko 34+265

Prolaz ,, Kamenice* — prolaz NC ispod vijadukta ,, Kamenice“ u km oko 35+950

Prolaz ,,Jagnjedovac* — prolaz Zupanijske ceste ZC2143 ispod trupa brze ceste u km oko
38+540

Prijelaz ,, Draganovec* — prijelaz NC nadvoznjakom preko brze ceste u km oko 40+600

Prijelaz ., Farkasi¢“ — prijelaz Zupanijske ceste ZC2148 nadvoznjakom preko brze ceste u km
oko 41+880.

Krizanje trase brze ceste sa Zeljeznickom infrastrukturom

u km oko 23+217 planiran je prolazak brze ceste ispod vijadukta ,,Carevdar* koji je dio trase
Zeljeznicke pruge M201 ((Gyekenyes) — Drzavna granica — Botovo — Koprivnica — Dugo Selo).

Prolazi za Zivotinje

Planirano je osam objekata u funkciji prolaza za Zivotinje kroz trup brze ceste te Cetiri tunela za
migraciju svih vrsta Zivotinja. Objekti koji su i u funkciji prolaza za Zivotinje su:

Propust 0=35,0 x 3,5 m u km oko 20+630; raspon oko 5 m

Podvoznjak ,, Sumski put 1 u km oko 23+920; raspon oko 8 m

Tunel ,,Sesvetska suma“ u km oko 25+140

Prolaz za Zivotinje 0=6,0 x 6,0 m u km oko 26+600; raspon oko 6 m

Propust 0=5,0x 3,5 m u kraku 1 ¢évora ,, Velika Mucna“; raspon oko 5 m
Prolaz za Zivotinje 0=6,0 x 6,0 m u km oko 30+400; raspon oko 6 m

Vijadukt ,, Mucna“ u km oko 32+890; slobodna visina ispod objekta oko 8 m
Vijadukt ,, Gornje polje* u km oko 34+265; slobodna visina ispod objekta oko 16 m
Tunel ,, Mesarica* u km 35+150

Vijadukt ,, Kamenice* u km oko 35+950; slobodna visina ispod objekta oko 20 m
Tunel ,, Zlebi¢*“ u km oko 37+170

Tunel ,,Sirovica* u km oko 38+945.

Pristupni i poljski putovi

Planirana je izgradnja oko 40 km poljskih puteva. Detaljnija razrada pristupnih i poljskih putova
provest e se na visim stupnjevima projekta.
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Prateci usluzni objekti (PUQO)

Planirani su sljedeéi prateéi usluzni objekti:
e PUO , Sokolovac — sjever* u km oko 27+650 — tip C
e PUO ,Sokolovac — jug* u km oko 28+130 — tip C
e PUO ,Koprivnica* u km oko 41+375 —tip D

Odvodnja
Unutarnjom odvodnjom ceste obuhvaceno je prikupljanje oborinskih voda s kolnicke konstrukcije,

bankina, pokosa i objekata duZ trase. Na dijelovima trase gdje nema posebnih uvjeta u pogledu
vodozastite primijenit Ce se rasprSeni sustav odvodnje. S dijelova ceste koja je izvedena na niskim
nasipima voda Ce se ispustati slobodno u teren, a na mjestima visokog nasipa ispustat ée se kanalicama
niz pokos nasipa u jarke pored ceste. Paralelni jarci ¢e se odvoditi do najbliZeg recipijenta.

U tunelima je planiran zatvoreni sustav odvodnje sa separatorima na krajevima tunela kapaciteta
minimalno 15 m’. Odvodnja s parkiralista na prate¢im usluznim objektima izvodi se zatvorenim
sustavom odvodnje s ispustanjem u povrSinski recipijent nakon tretmana u separatoru. Odvodnja s
cestovnih denivelacija planirana je rasprienim sustavom gravitacijski u teren ili paralelne cestovne
Jarke.

Vanjskom odvodnjom u zoni zahvata planirano je uredenje postojeéih kanala i vodotoka tako da se
njihove trase dovedu u optimalni odnos s trasom ceste kako bi se smanjili kutovi kriZanja, odnosno kako
bi se smanjili rasponi mostova. Manji kanali i potoci proéi ée kroz trup ceste kroz cijevne ili plocaste
propuste koji ée se u daljnjoj razini projektiranja dimenzionirati na mjerodavne kolicine vode.

Paralelni jarci koji Stite trasu brze ceste od oborinskih brdskih voda izvode se na udaljenosti minimalno
1,5 m od ruba pokosa usjeka i noZice nasipa. Oborinska voda iz paralelnih jaraka se ispusta u korita
postojecih kanala ili potoka.

Cestovna rasvjeta

Cestovna rasvjeta Ce se izgraditi na svim dijelovima ceste gdje dolazi do preusmjeravanja, kolizije,
smanjenja brzine i zaustavljanja prometa, u Sto se ubrajaju prometni évorovi, tuneli i prateéi usluzni
objekti (PUO).

Planirane lokacije cestovne rasvjete:
o Tunel ,Sesvetska Suma* u km oko 25+140 i zone pred portalima
PUO ,,Sokolovac — sjever“ u km oko 27+650
PUO ,,Sokolovac — jug* u km oko 28+130
Cvor ,, Velika Mucna* u km oko 30+045 i prikljuc¢ak na drzavnu cestu DC41
Tunel “Mesarica* u km oko 35+150 i zone pred portalima
Tunel ,, Zlebi¢“ u km oko 37+170 i zone pred portalima
Tunel ,,Sirovica“ u km oko 38+945 i zone pred portalima
PUO ,,Koprivnica“ u km oko 41+375
Cvor ,, Koprivnica Jug“ u km oko 42+150.

Krizanja trase s objektima komunalne infrastrukture
Ustanovljene su sljedece lokacije krizanja instalacija i trase brze ceste:
e postojeca instalacija elektronicko-komunikacijske infrastrukture u km oko 20+130 i u km oko
42+570
e postojeca telekomunikacijska instalacija u km oko 20+920, u km oko 21+600, u km oko 22+490,
u km oko 26+260 i u km oko 38+980
o planirani vodovod u km oko 21+805, u km oko 22+640 i u km oko 29+080
® planirana magistralna telekomunikacijska instalacija u km 20+630, u km oko 20+920, u km oko
21+600 i u km oko 22+490
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e postojeci plinovod u km oko 26+115, u km oko 29+040, u km oko 29+205, u km oko 32+910, u
km oko 38+525, u km oko 38+535, u km oko 41+875, u km oko 42+630 i u km oko 43+880
postojeci dalekovod u km oko 29+050 i u km oko 32+800

postojeci vodovod u km oko 29+070, u km oko 38+450, u km oko 42+630 i u km oko 41+860
postojeca magistralna telekomunikacijska instalacija u km oko 20+630 i u km oko 29+120
postojeca odvodnja u km oko 29+150, u km oko 29+180 i u km oko 32+900

postojeci naftovod u km oko 33+050, u km oko 33+105 i u km oko 33+070

postojeci 110 kV dalekovod u km oko 38+050

postojeci magistralni plinovod u km oko 38+130 i u km oko 38+530

postojeéi podzemna elektro mreza visokog napona u km oko 41+870

postoje¢a nadzemna elektro mreza niskog napona u km oko 42+630

postojeca nadzemna elektro mreza visokog napona u km oko 42+020

postojeci telekomunikacijski magistralni vod u km oko 42+240

postojeca kanalizacija u km oko 42+6135.

® © © ¢ ¢ o o o o o o o

Utjecaj zahvata na okolis i ekolosku mreZu

Trasa prolazi obroncima i brdskim masivom Bilogore te su zbog izrazito nepovoljne konfiguracije terena
planirana Cetiri tunela. Tunel ,,Sesvetska suma“ u km oko 25+140, duljine 400 m; tunel ,,Mesarica* u
km oko 35+150, duljine 965 m; tunel ,, Zlebi¢* u km oko 36+125, duljine 2010 m i tunel ,Sirovica“ u
km oko 38+945 duljine 490 m. Za izgradnju tunela bit ée potrebno iskopati oko 395 000 m’ stijenske
mase. Na lokaciji izgradnje tunela povrSinske naslage ¢ine naslage kopnenog lesa i klastita i ugljena.
Narusavanje kompaktnosti stratigrafskih jedinica iskapanjem stijenske mase za potrebe izgradnje tunela
u zoni izravnog zaposjedanja zahvata ocjenjuje se zanemarivim. Tijekom koristenja i odrZzavanja ne
ocekuju se utjecaji na georaznolikost.

Pripremom trase za izgradnju zahvata prenamijenit ¢e se prirodne funkcije (proizvodna, ekoloSko
regulacijska, genofondna) tla u infrastrukturnu funkciju, ukupne povrsine 50,66 ha. Najveéi gubitak tla
odnosi se na pedokartografsku jedinicu Mocvarna glejna, djelomicno hidromeliorirana tla, 25,11 ha
odnosno gotovo 50% povrSine planiranog zahvata. Rigolano na praporu i Lesivirano na praporu izgubit
Ce se oko 21 ha, dok se najmanji gubitak odnosi na Lesivirano pseudoglejno na praporu i Pseudoglej
obronacni. S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, izgradnjom planiranog
zahvata doci ¢e do utjecaja na 6,6 ha osobito vrijednog obradivog zemljista (P1) i 11,71 ha vrijednog
obradivog zemljista (P2), Cije ¢e povrsine biti trajno izgubljene za poljoprivrednu proizvodnju.
Najzastupljenija utjecajna kategorija boniteta bit ¢e PS, odnosno ostalo poljoprivredno tlo, Sume i
Sumsko zemljiste s gubitkom od 11,99 ha. Realizacijom planiranog zahvata trajno ée se izgubiti 0,024
% P1 zemljista te 0,042 % P2 na podrucju JLS obuhvata zbog éega se ovaj utjecaj procjenjuje trajnim
i umjereno negativhim. Prema CLC bazi podataka, najveci gubitak zemljista na trasi planiranog zahvata
bit ¢e u kategorijama mozaik poljoprivrednih povrsina i bjelogoricna Suma. Ocekivani gubitak
poljoprivrednog zemljista iznosi 27,55 ha. S obzirom na to da su povrsine koje ée planirana cesta zauzeti
zanemarivo male, kada se uzme u obzir njihova povrsina na podrucju Grada Krizevaca, Opdine
Sokolovac i Grada Koprivnice, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao trajan i umjereno negativan.
Realizacijom planiranog zahvata doéi ¢e do fragmentacije proizvodnih cjelina poljoprivredne
proizvodnje §to ¢e najvise utjecati na dijelove zahvacéene visegodisnjim nasadima. U odnosu na nacin
koristenja poljoprivrednog zemljista, izgradnjom planiranog zahvata doéi ée do trajnog zaposjedanja
14,86 ha oranica, 2,32 ha livada i 1,07 ha voénjaka. Dijelovi trajnog nasada (voénjaka) ée se
Jfragmentirati na stacionazama 20+050 — 20+135 km, 22+880 — 23+000 km i 42+065 — 42+300 km. S
obzirom na to da u JLS kroz koje prolazi cesta, prema nacinu koristenja poljoprivrednog zemljista
dominiraju oranice, livade i voénjaci, ovaj utjecaj se procjenjuje umjereno negativnim. Od ukupne
povrsine koja Ce se trajno prenamijeniti izgradnjom planiranog zahvata, a koja iznosi 50,66 ha, na
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pratece usluzne objekte PUO ,,Sokolovac* i PUO ,, Koprivnica“ otpada 4,92 ha. Izgradnjom prateéih
usluznih objekata doci ¢e do fragmentacije poljoprivrednih povrsina §to doprinosi fragmentaciji
prethodno usitnjenih cjelina. Prenamjena poljoprivrednih povrsina, prema CLC bazi podataka, zbog
izgradnje planiranih objekata iznosi 3,78 ha od ukupno 27,55 ha koje ée se prenamijeniti cijelim
planiranim zahvatom. Tijekom koristenja zahvata najveéi utjecaj ima promet motornih vozila na cesti.
Promet kao izvor oneciscenja obuhvaca oneciséujuée tvari koje nastaju prilikom emisije ispusnih
plinova nastalih buducim prometovanjem cestovnih vozila, trofenja guma i kocnica, koristenja sredstva
protiv smrzavanja te polutanata, najcesée hlapivi organski spojevi i policiklicki aromatski ugljikovodici
iz raznih tekucina kao $to su ulja, goriva i maziva. U obzir se uzima i prasina koja je rezultat troSenja
asfaltne podloge. Oneciscujuce tvari dospijevaju u tlo otjecanjem oborinskih voda s asfalta ceste te
pratecih usluznih objekata i njihovog prijenosa u lateralne kanale gdje ée se dio vode procijediti dalje
u tlo s oneciséujucim tvarima zbog cega se moze ocekivati da ée oneciséenje biti najkoncentriranije u
podrucju izravnog zaposjedanja planiranog zahvata. U skladu s tim, mogu se izdvojiti lesivirana tla na
praporu koja su slabo osjetljiva na kemijske oneciséivace, a udio ovog tipa tla na ograniéenom podrucju
utjecaja (200 m) gdje je moguénost oneciscenja najveéa iznosi 48,71 %. Zbog toga se ne ocekuju
znacajni utjecaji onecis¢enja tla otjecanjem oborinskih voda, uz provedbu propisanih mjera zastite
okolisa. Otjecanje oborinskih voda s asfalta ceste nece imati utjecaja na oneciséenje tala udaljenih od
ceste, vec Ce se ono generirali taloZenjem iz zraka, vecinom dusikovih i ugljikovih oksida koji nastaju
prometovanjem cestovnih vozila. Oni se u tlima mogu transformirati u spojeve Stetne za pedofloru i
pedofaunu. Uzimajuéi u obzir prognozirano poveéanje razine prometa, ocekuje se narusavanje kvalitete
poljoprivrednih  kultura oneciscujucim tvarima iz ispuSmih plinova motornih vozila njihovom
akumulacijom u biljni organizam, narocito u zoni od km 28+500 do km 29+500. Primjenom mjera
zastite tla i poljoprivrednog zemljista ocekuje se ublaZavanje navedenih utjecaja.

U vezi s utjecajem na povrSinske i podzemne vode, planirana cesta imat ée najveéi utjecaj na morfoloske
uvjete povrSinskih vodnih tijela, primarno zbog promjena u geometriji korita. Propusti ispod planirane
ceste predstavljaju uska grla u koritu $to moze dovesti do plavijenja okolnog terena. Utjecaj na
morfoloSke uvjete vodnih tijela takoder se ocekuje uslijed poveéanja koli¢ine umjetnih materijala u
koritu i uklanjanja vegetacije u koritu i na obali vodotoka. lako je, prema podacima Hrvatskih voda,
samo jedno vodno tijelo (CDRN0046_001 Bistra Koprivnicka) od njih cetiri, koje presijeca planirana
cesta, ocijenjeno kao umjerenog hidromorfoloskog stanja, pregledom prostornih podataka utvrdeno je
da najveci broj vodotoka koje trasa presijeca predstavljaju umjetni kanali ili kanalizirana korita, dok
vrlo mala vodna tijela predstavijaju umjetne kanale koji pretezno sluze kao melioracijski kanali u
poljoprivredi. Za navedene utjecaje propisane su mjere zastite okoliSa te se uz pridrzavanje istih ovaj
utjecaj procjenjuje kao zanemariv. Takoder su utvrdene dvije lokacije na kojima nisu predvideni
propusti i stoga se propisuje mjera za njihovu izgradnju. Na dva povriinska vodna tijela
(CSRN0028_002 Glogovicai CDRN0046_002 Bistra Koprivnicka) predvideno je pet lokacija regulacije
korita vodotoka. Uslijed izgradnje ceste bit Ce potrebno izmjestiti korita éime ée se nepovoljno utjecati
na ekolosko stanje vodnih tijela. Izmjestanjem korita negativno ée se utjecati na hidromorfoloski element
- morfoloski uvjeti. Terenskim obilaskom utvrdeno je da vodno tijelo CSRN0028 002 Glogovica na
lokacijama regulacije korita tece prirodnim koritom (potezi od km oko 20+400 do km oko 20+900, od
km oko 21+260 do km oko 21+700 i od km oko 22+580 do km oko 22+700), dok je vodno tijelo
CDRN0046_002 Bistra Koprivnicka kanalizirano i nije prirodnog toka (potezi od km oko 27+850 do
km oko 29+550 i od km oko 29+900 do km oko 30+200), odnosno korito mu je znac¢ajno izmijenjeno.
Propisana je mjera zastite okoliSa vezana za regulaciju vodnih tijela te se uz njezinu primjenu
procjenjuje umjereno negativan utjecaj. Trasa planiranog zahvata se na dionici od km 41+011 do km
42+500 nalazi unutar 1Il. zone sanitarne zastite izvorista Lipovec. U slucaju iznenadnog ispustanja
onecisCujucih tvari iz vozila i gradevinske mehanizacije unutar zone sanitarne zastite, one mogu
oborinskim procjedivanjem u podzemne vode dospjeti u vodozahvatnu gradevinu i uzrokovati
oneciséenje vode za ljudsku potroSnju. Uz primjenu propisanih mjera zastite utjecaj ¢ée biti umjereno
negativan. Utjecaji na povrsinske i podzemne vode prilikom koriStenja i odrzavanja bit ée posljedica
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generiranja onecis¢ujucih tvari na cesti koje mogu nepovoljno utjecati na ekolosko i kemijsko stanje
vodnih tijela povrSinskih voda i kemijsko stanje tijela podzemnih voda. Glavni izvor oneciséujuéih tvari
na cestama predstavijaju cestovna vozila uslijed curenja goriva i maziva, ali i trofenja automobilskih
guma ili kocnica. Ove oneciS¢ujuce tvari zavriavaju na nepropusnoj podlozi ceste te prilikom oborina
ispiranjem zavr$avaju u okolnim vodotocima ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Najcesce
zabiljeZene onecis¢ujuce tvari su teski metali, policiklicki aromatski ugljikovodici i hlapivi organski
spojevi. Sve navedene tvari predstavijaju oneciséivala koja ako dospiju u vode mogu ugroziti ekolosko
i kemijsko stanje vodnih tijela. Oborinske vode s ceste, ovisno o dionici trase odvodit ée se kontroliranim
sustavom odvodnje (unutar zone sanitarne zastite) ili rasprsenim sustavom odvodnje. Oborinske vode
dalje ¢e se ispustati slobodno u teren ili se putem jaraka odvoditi u najblizi recipijent, kao §to su
povrsinski vodotoci. Kod odvodnje u tunelima definiran je zatvoreni sustav odvodnje na kraju kojeg ée
se izvesti separator kapaciteta najmanje 15 m’. S obzirom na sve navedeno, procijenjeno je da ée utjecaj
oneciscenja povrSinskih i podzemnih voda oneciséujucim tvarima koje nastaju kao posljedica koristenja
planiranog zahvata biti umjereno negativnog karaktera. Ocekuju se utjecaji na kakvoéu vode za ljudsku
potro$nju buduli da se planirani zahvat nalazi unutar I11. zone sanitarne zastite izvorista Lipovec unutar
koje je planirana i izgradnja prateceg usluinog objekta PUO ,, Koprivnica“. Primjenom propisane
mjere zastite procjenjuje se da Ce utjecaj planiranog zahvata na kakvoéu vode za ljudsku potrosnju biti
umjereno negativan. Iznimke su moguce prilikom ozelenjivanja povrsina uz cestu nakon izgradnje, ako
Ce se pritom koristiti gnojiva, i prilikom odrZavanja zelenih povrSina primjenom sredstava za zastitu
bilja. Medutim, buduti da se u slucaju koristenja gnojiva i sredstava za zastitu bilja radi o kratkoroénom
utjecaju procjenjuje se da Ce biti zanemariv. Uz pridriavanje propisanih mjera zastite okolisa za
redovito odrZavanje funkcionalnosti sustava vanjske i unutarnje odvodnje te sustava za prociséavanje
otpadnih voda, te postupanja prema Operativnom planu interventnih mjera u slucaju izvanrednih i
iznenadnih onecis¢enja, nece biti utjecaja uslijed akcidenata na vode tijekom koristenja zahvata.

U 2043. godini procijenjen je prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) od 9264 vozila te su rezultati
modela slicno kao i prethodnih godina za CO i PMy za analizirana vremena usrednjavanja na podrucju
izravnog zaposjedanja te ogranicenom i lokalnom podrucju pokazali zanemarivo povelanje
koncentracija onecis¢ujucih tvari s obzirom na zastitu zdravlja ljudi doslo je u slucaju NOy s vremenom
usrednjavanja 1 h. Navedeno prekoracenje postiZe se samo u jednoj tocki na stacionazi km 29+000 na
podrucju izravnog zauzimanja u kojem nema naselja te se koncentracija neposredno uz navedenu tocku
smanjuje i dvostruko je manja od propisanih grani¢nih vrijednosti. S obzirom na navedeno i na éinjenicu
da u godiSnjem vremenu usrednjavanja ne dolazi do prekoracenja propisanih granicnih vrijednosti,
procjenjuje se da ovaj utjecaj nece imati znacajan utjecaj na kvalitetu zraka, odnosno utjecaj se
procjenjuje kao umjereno negativan. Za lokalno i regionalno podrucje ovaj utjecaj je zanemariv. S
obzirom na prognoziranu kolicinu prometa, ne oéekuju se znacajni utjecaji na kvalitetu zraka tijekom
koristenja ceste.

Najveéi doprinos utjecaju na klimatske znacajke imaju emisije produkata izgaranja fosilnih goriva,
odnosno staklenicki plinovi. Planirana cesta pridonosi poveéanju emisija staklenickih plinova za oko
19.225,4 ¢t CO;zeq/god na kraju planskog razdoblja 2043. godine. Buduéi da ne postoje granicne
vrijednosti za CQ;, nije moguce zakljuciti dobivene rezultate u smislu prevelikih emisija. Koristenje
zahvata ukljucuje upotrebu motornih vozila koja ée prolaziti promatranim podrucjem, a koja uzrokuju
emisije staklenickih plinova. lako je za potrebe proracuna koristeno prognozirano poveéanje prometa
za planirani zahvat, moZe se pretpostaviti da bi do poveéanja prometa na podrucju planiranog zahvata
u buduénosti svakako doslo. Na emisije tako nastalih staklenickih plinova nije moguce utjecati mjerama
zastite vezanim uz sam zahvat vec je smanjenje emisija moguce samo daljnjim tehnoloskim razvojem
automobilske industrije i alternativnih goriva. Izgradnja planiranog zahvata podigla bi razinu prometne
usluge i sigurnosti prometa te rastere¢ivanje postojeé¢ih driavnih cesta te ¢ée se u tom smislu ostvariti
kvalitetniji prometni sustav, $to pridonosi smanjenju emisija staklenickih plinova na odredenim
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dijelovima promatranog podrucja. Procijenjeno je stoga da zahvat neée imati znacajan utjecaj na
klimatske znacajke. Koristenjem planiranog zahvata, sukladno prognoziranom poveéanju kolicine
prometa doci ¢e i do odredenog povecanja emisije staklenickih plinova, medutim isto se ne ocjenjuje
znacajnim buduci da prognozirano povecanje prometa nije znacajno, a u buduénosti ée dio vozila koja
¢e promelovati brzom cestom umjesto motora s unutarnjim izgaranjem biti na elektricni pogon. Procjena
utjecaja klimatskih promjena na zahvat, s obzirom na lokaciju zahvata, pokazuje visoku ranjivost
zahvata na poveéanje ekstremnih oborina, nevremena, poplave, eroziju tla i nestabilnost tla/klizista.
Medutim, s obzirom na vjerojatnost pojavijivanja pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik
od navedenih klimatskih utjecaja procijenjen je kao nizak ili umjeren te nema potrebe za provodenjem
mjera prilagodbe.

Utjecaj na bioraznolikost u fazi pripreme i izgradnje planiranog zahvata je gubitak 21,46 ha prirodnih
i poluprirodnih rijetkih i ugroZenih stanisnih tipova uslijed uklanjanja vegetacije, ravnanja terena,
izgradnje pripadajucih pokosa, nasipa, navlacenja asfaltnog sloja te izmjestanja postojeéih poljskih
puteva u zoni izravnog zaposjedanja. Unutar predmetne zone (1 km) neée doéi do gubitka veéeg od 3,1
% za ni jedan tip staniSta, dok se za ugroZene i rijetke stanisne tipove ne ocekuje gubitak ni jednog
staniSta veci od 1,82 %. Unutar zone izravhog zaposjedanja trasa od pocetne stacionaze km 19+400 do
stacionaZe km oko 21+500 prolazi gotovo iskljucivo kroz poljoprivredne povrSine presijecajuci
prethodno kanalizirane vodotoke na Sest mjesta na kojima su planirani propusti, nakon cega se do
stacionaze km oko 22+790 izmjenjuju poljoprivredne povrsine s rijetkim i ugrozenim stanisnim tipom
mezofilnih livada koSanica. Od stacionaze km oko 22+790 do km oko 23+600 trasa prolazi
poljoprivrednim povrSinama nakon cega se proteze kroz sastojine brdske bukove sume uz pojavijivanje
poljoprivrednih zemljista izmedu stacionaza km oko 26+170 do km oko 26+500. Na ovom dijelu trase
planiran je tunel Sesvetska suma cime ¢e se umanjiti gubitak Sumskih stanista. Na stacionazi km oko
27+570 zavrSavaju Sumska stanista na koja se duz trase do stacionaze km oko 30+150 nastavljaju
antropogena stanista (ponajvise poljoprivredne povrsine) i mezofilne livade koSanice uz pojavijivanje
Sumskih rubova i manjih Sumskih fragmenata. Slijedi najveéi dio trase do stacionaze km oko 41+030
smjeSten u brdskom podrucju na nagibu od 5-32° na kojem prevladavaju brdske bukove Sume uz
povremeno pojavljivanje ponajvise poljoprivrednih povrsina. Na ovom dijelu trase planirana je
izgradnja tri tunela: Mesarica, Zlebi¢ i Sirovica, &ijim izvodenjem ée se gubitak Sumskih stanista
znacajno umanjiti. Od stacionaze km oko 41+030 do konacne stacionaze km oko 42+500 prevladavaju
poljoprivredne povrsine unutar kojih se pojavijuje Sumska enklava poplavne sume crne johe i poljskog
Jasena u duljini od 160 m. S obzirom na opisano stanje i nacin izvodenja zahvata, izgradnjom planirane
ceste doti ¢e do gubitka relativno malih povrsina rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova u odnosu na
zastupljenost tih staniSnih tipova na Sirem podrucju zahvata. Analizirani utjecaj gubitka rijetkih i
ugroZenih stanisnih tipova procjenjuje se kao trajan i umjereno negativan. Priprema terena za izgradnju
planiranog zahvata fragmentira Sumske sastojine na manje dijelove, uslijed cega dolazi do stvaranja
novog Sumskog ruba. Takve fizicke promjene unutar stanista mijenjaju mikroklimatske uvjete
(temperatura, svjetlost, viaznost...) koji mogu ometati Zivotne funkcije prisutne faune i flore. To uzrokuje
povlacenje odredenih biljnih vrsta i uzrokuje promjene u sastavu prisutnih biljnih zajednica.
Fragmentacija Sumskih sastojina ublazit ¢e se izvodenjem tunela te ¢e planirani zahvat dijelom prolaziti
postojeim Sumskim putevima od kojih su se osjetljivije biljne vrste veé povukle dublje u Sumu, zbog
cega se ovaj utjecaj ocjenjuje posrednim, trajnim i umjereno negativnim. Unutar radnog pojasa uz zonu
izravnog zaposjedanja moze doci do gaZenja vegetacije i njena privremenog uklanjanja pri demu je
moguca prenamjena ugroZenih i rijetkih stanisnih tipova te naruSavanje kvalitete stanisnih uvjeta
onecisCujucim tvarima koje generira gradevinska mehanizacija §to cini vitalnost jedinki biljnih vrsta
ranjivim, a staniste osjetljivim na invazivne vrste. Obnova takvih narusenih stanista kraéa je za
travnjacka, a duza za Sumska stanista. S obzirom na to da se radi o kratkorocnom utjecaju koji ée nakon
izvodenja radova prestati, procjenjuje se umjereno negativnim. Svi ugrozZeni i rijetki stanisni tipovi
prisutni na Sirem podrucju trase planiranog zahvata osim poplavnih Suma crne johe i poljskog jasena
vlaZe se iskljucivo oborinskim vodama, odnosno ne ovise o razinama podzemne vode i/ili ciklusima
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plavijenja za odrzavanje stanisnih uvjeta stabilnima. Ugrozene i strogo zastiéene biljne vrste ovog
podruéja takoder su prilagodene spomenutom nacinu vlaZenja. lzgradnjom cestovnih propusta na
vodotocima doci ¢e do izmjene stanisnih uvjeta buduéi da se prilikom izgradnje propusta modificiraju
korito i obala vodotoka. Kako bi se sprijecilo ugrozavanje poplavnih Suma crne johe i poljskog jasena
izvan zone izravnog zaposjedanja potrebno je osigurati povoljan vodni reZim izgradnjom dovoljnog
broja propusta kroz nasip na podrucju vlaznih stanista. Izgradnjom propusta nastupit ée manja
Jfragmeniacija vodenih stanista, a buduéi da neée doéi do prekida toka vode ni do promjena hidroloskog
stanja te nece doci do zamocvarenja ni isusivanja stanista, ovaj utjecaj procijenjen je kao umjereno
negativan. Tijekom pripreme i izgradnje zahvata moguce je stradavanje slabije pokretnih jedinki vrsta
vezanih uz vodotoke koje se mogu na¢i u obuhvatu zahvata (vodozemci, ribe i skoljkasi), ali s obzirom
na to da neée doci do promjena hidroloskog stanja, prekida toka vode u vodotocima ni isusivanja, utjecaj
zahvata procijenjen je kao umjereno negativan. Utjecaj na faunu ogleda se narusavanjem povoljnog
stanja populacija fragmentacijom stanista i otezanom komunikacijom jedinki §to dovodi do smanjenja
protoka gena. Smanjenjem dostupnosti plijena dolazi do smanjenja populacije koju okolis§ moze
podrzavati te promjena u sastavu vrsta koje obitavaju na podrucju. Izgradnjom trase planiranog zahvata
doci ¢e do gubitka areala razmnozavanja, hranjenja i mjesta za odmor vrsta. Ovi utjecaji ocijenjeni su
umjerenima s obzirom na Cinjenicu da ¢e za vrijeme pripreme dijelovi trase planiranog zahvata biti
prohodni te na dostupnost pogodnih stanista na Sirem podrucju planiranog zahvata. Priprema i
izvodenje radova rezultirat ¢e uznemiravanjem faune uslijed povisene razine buke i vibracija u prostoru
kretanjem gradevinske mehanizacije te poveéanom prisutnoséu ljudi u prirodnim i poluprirodnim
Stanistima Sto stvara stres zbog Cega vrste poveéano izbjegavaju odredeno podrucje. Ako bi se
gradevinski radovi izvodili u toplijem dijelu godine najizraZeniji utjecaji stradavanja ogledali bi se u
vidu smanjenja broja jedinki Zivotinjskih vrsta uniStavanjem jaja (gmazovi i ptice) i stradavanja
Juvenilnih slabije pokretnih jedinki uslijed nenamjernog unistavanja radom gradevinske mehanizacije i
ljudske aktivnost. Tijekom koristenja zahvata ée doéi do uznemiravanja faune uslijed buke i vibracija
izazvane prometovanjem vozila. Konstantan intenzitet buke moze dovesti do promjena frekvencije pjeva
i komunikacije kod ornitofaune i do uznemiravanja Sumskih vrsta §ismisa koje obitavaju ispod kore ili u
dupljama drveca. lako je podrudje planiranog zahvata veé pod utjecajem, posebice buke od postojeée
Zeljeznice, utjecaj zahvata se ocjenjuje kao trajan i umjeren. U poletku se ocekuje da ée vrste izbjegavati
podrucje uz cestu, no kroz odredeno vremensko razdoblje, s obzirom na rasprostranjenost pogodnih
Stanista, izvjesno je da Ce se priviknuti na novi element u prostoru i vratiti se na podrucje uz samu cestu.
Utjecaj kolizije faune s vozilima na ovoj cesti sveden je na minimum zbog zastitne ograde koja ée se
protezati duz njezine trase i koja ée sprijeciti prolazak terestrickih vrsta na nju. Takoder, zastitnom
ogradom moguce je sprijeciti i prolazak sitne faune (npr. vodozemci i gmazovi), §to je i propisano
mjerom zastite okolisa. Vrste koje e i dalje biti u opasnosti od kolizije su leteée vrste (ornitofauna i
Jauna $iSmisa). Od ptica, najcesce stradavaju grabljivice koje skupljaju pregazeni plijen ili love na cesti.
S obzirom na to da zastitna ograda gotovo u potpunosti onemoguéava stradavanje plijena, te uz
propisanu mjeru uklanjanja strvina utjecaj kolizije na ptice sveden je na minimum. Sto se tice
stradavanja §ismisa uslijjed kolizije, moguénost stradavanja je najveéa kada se cestom kreéu
pojedinacna brza vozila, dok je najmanja kad je promet gust i spor. Intenziviranju ovog utjecaja mogu
pridonijeti i osvijetljeni dijelovi ceste, jer svjetlost javne rasvjete privlaci kukce te $ismisi mogu stradati
u koliziji s vozilima prilikom hranjenja. Prema Katastru speleoloskih objekata Republike Hrvatske, na
lokaciji zahvata i u Sirem podrucju zahvata nema podzemnih stanista koja bi bila pogodno staniste
SismiSa, a izgradnjom ceste doci ée do trajnog gubitka Sumskih stanista (sklonista i/ili lovnih stanista) u
zoni izravnog zaposjedanja. Uzevsi u obzir da ¢e se kréenje i sjeca Suma te ostale vegetacije izvoditi od
1. rujna do 28. veljace tijekom godine, odnosno izvan reproduktivnog razdoblja Sismisa, i Siroku
rasprostranjenost pogodnih stanista (sklonista i lovnih stanista) Sumskih vrsta $ismisa u Sirem podrucju
zahvata, moZe se zakljuciti da je utjecaj umjereno negativan. Emisijom oneciséujué¢ih tvari putem
ispuSnih plinova dolazi do njihove akumulacije na nadzemnim i podzemnim organima biljaka, §to
posljedicno dovodi do narusavanja vitalnosti jedinki biljnih vrsta. Oneciséenje vodotoka, tla i podzemnih
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voda ispiranjem onecis¢ujuéih tvari s prometnih povrsina moze uzrokovati stradavanje jedinki
beskraljeSnjaka, riba i vodozemaca, a time posredno negativno utjecati i na ornitofaunu i faunu Sismisa
koje se hrane navedenim vrstama. Tretiranjem povrSina uz cestu herbicidima te uspostavom redovnog
cestovnog prometa mozZe do¢i do narusavanja stanisnih uvjeta odnosno promjene strukture biljnih
zajednica te Sirenja invazivnih vrsta. S obzirom na to da su ovi utjecaji vezani za podrudje uz cestu i
predvidenu gustoCu prometa, nisu znacajni jer okolni prostor pruza znatne povriine pogodnih stanista
za obitavanje i hranjenje. S obzirom na nacin izvodenja planiranog zahvata, najveéi utjecaj koji ée cesta
generirati na prisutnu faunu bit Ce fragmentacija stanista i prekid dnevne i sezonske migracije pojedinih
vrsta. Nemogucénost kretanja migracijskim koridorima dovodi do odvajanja populacije, §to moze dovesti
do gubitka genetske raznolikosti faune. Najveci utjecaji moguéi su na faunu dabra i vidre. Na dabra su
utjecaji najizraZeniji od km oko 29+500 do km oko 29+610 gdje su pronadeni tragovi obitavanja vrste.
Postivanjem mjera zastite, odnosno projektiranjem propusta na optimalan nacin, dabrovi ¢ée se moéi
kretati kroz propuste te se ne ocekuju znacajni utjecaji fragmentacije. Utjecaji na vidru moguéi su oko
150 m sjeverno od stacionaze km oko 31+520 gdje su uz desnu obalu rijeke Koprivnice pronadeni
tragovi obitavanja vidre, a u svrhu ublaZavanja utjecaja planira se propust te se njegovim izvodenjem u
skladu s propisanom mjerom zastite, ne ocekwju znacajni utjecaji na vidru. Takoder, moguéa je
prisutnost vidre i u ostalim vodotocima (npr. Oslavica), ali ne ocekuje se znacajan utjecaj fragmentacije
na vidru u tim vodotocima, posebice jer je mjerama zastite propisana izvedba odgovarajucih propusta
preko vodotoka za prolaz Zivotinja. Prilikom koristenja i odrzavanja ceste oéekuju se negativni utjecaji
na bioraznolikost promatranog podrucja zbog uznemiravanja divijih vrsta te emisije prasine i ispusnih
plinova nastalih prometovanjem vozila. Najveéi utjecaj koji ée tijekom koristenja cesta generirati na
prisutnu faunu bit Ce takoder fragmentacija s obzirom na to da ograda prati éitavu njezinu trasu. Ovaj
utjecaj na bioraznolikost tijekom koristenja zahvata ocjenjuje se umjerenim. Primjenom mjera zastite
okolisa doci ée do ublazavanja navedenih utjecaja. Svjetlosno oneciséenje ometa Zivot i/ili seobu ptica,
kukaca i sisavaca te uzrokuje efekt zasljepljenja §to dovodi do stradavanja jedinki. S obzirom na to da
trasa planirane ceste nece biti osvijetljena cijelom duzinom, ve¢ samo na prateé¢im usluznim objektima,
na ¢vorovima Velika Mucna i Koprivnica Jug i unutar tunela, ovaj utjecaj neée biti znacajan.

Zahvatu najbliZa zasticena podruclja prirode su posebni rezervat Sumske vegetacije Dugacko brdo
udaljeno oko 4,8 km, spomenici parkovne arhitekture Krizevci-Park kraj Poljoprivredne skole i
Krizevci-Park kraj OS ,, Vladimir Nazor“ udaljeni oko 6,1 km, spomenik prirode Kesten u Koprivnici
udaljen oko 6,7 km te park suma Zupetnica udaljena oko 7,8 km. S obzirom na karakteristike planiranog
zahvata i njegovu udaljenost od zasticenih podrucja, mogu se iskljuciti i utjecaji planiranog zahvata na
zasticena podrucja prirode. Prilikom koristenja, s obzirom na udaljenost trase planirane ceste od
zasticenih podrucja prirode ne ocekuju se utjecaji na njih.

Izgradnjom trase planiranog zahvata zajedno s prijelazima, prolazima i ¢vorovima generira se
umjereno negativan utjecaj na prirodni teren Sto se prvenstveno odnosi na najranjivije podrucje padina
Bilogore kroz formiranja usjeka/zasjeka. Najramjivija podrucia s obzirom na vizualnu izloZenost
krajobraza su podrudja koja su izloZena s tocaka atrakcije Bilogore te naseljenih podrucia neovisno o
reljefnoj zakrivijenosti i vegetacijskom pokrovu, pri cemu je intenzitet promatranja definiran
Sfrekvencijom promatranja. Tuneli , Sesvetska Suma*, ,, Mesarica“, ,Zlebi¢*“ i , Sirovica“, zatim
podvoznjak ,, Carevdar “ i podvoZnjak u évoru ,, Velika Mucna“, vijadukt ,, Gornje polje “ i nadvoznjak u
¢voru ,, Koprivnica Jug* zauzimaju najranjivija podrucja i njihovom izgradnjom generira se umjereno
negativan utjecaj na prirodne karakteristike krajobraza. Od km 19+400 do km oko 22+300 trasa ceste
krece se nizinskim terenom u podrucju izmedu drzavne ceste DC41 i Zeljeznicke pruge M201, zbog cega
Je predviden nasip visine 2 — 3 m. Slicna situacija je od km oko 27+800 do km oko 29+500, te od km
oko 39+400 do km oko 41+900, na kojima je trasa planirana u blagom nasipu visine 1,5 — 3 m.
Negativan vizualni utjecaj na podrucje Bilogore smanjen je planiranjem tunela, koji je sveden iskljucivo
na fizicku strukturu krajobraza. S obzirom na to da je zahvat tunela planiran ispod povrsine tla, utjecaj
na vizualnu prepoznatljivost krajobraznog podrucja Bilogore je najmanji moguéi. Stoga planirani
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prometni objekti i tuneli imaju zanemariv utjecaj na vizualno-doZivljajne karakteristike krajobraza.
Tijekom koristenja zahvata, brza cesta kao novi element u prostoru imat ¢e umjeren negativan utjecaj
(u zonama izgradnje prate¢ih usluznih objekata) na elemente krajobraza. U smislu pojedinacne vizualne
izloZenosti najveci utjecaj planiranog zahvata na krajobrazna obiljeZja je s okolnih vrhova. Navedeni
utjecaj je povremen, s obzirom na to da na vrhovima nisu stalno prisutni ljudi. Izgradnjom brze ceste
doci ¢e do promjene prvenstveno prirodnog pejzaza, s obzirom na to da je okolno izgradeno podrucje
naselja ve¢ pod opterecenjem postojeée cestovne i Zeljeznicke infrastrukture. Zbog toga je dodatno
planirano krajobrazno uredenje trase sadnjom nove vegetacije kako bi se ovaj antropogeni zahvat §to
bolje moguce uklopio u okolis i prirodu. Bankine i pokose nasipa predvideno je urediti travnjakom, dok
Je preostale otvorene povrSine (zone ¢vorova) planirano zasaditi iskljucivo autohtonim biljnim vrstama.
Usjeci ¢e se u najvecoj mogucoj mjeri ostaviti u prirodnom materijalu ili u oblozi od zatravijenog
humusnog materijala, dok se namjerava izbjegavati koristenje betonskih elemenata. Krajobrazno
uredenje svih otvorenih povrsina provest ée se odmah nakon izgradnje brze ceste.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja Sumske vegetacije i tla dodi ée do trajnog gubitka Sumskih
povrsina i njihova izdvajanja iz Sumskogospodarskog podrucja na povrsini od 19,78 ha, u zoni izravnog
zaposjedanja. S obzirom na to da gubitak Sumskih povrsina obuhvaéa maksimalnih 0,34 % od ukupne
povrsine gospodarske jedinice driavnih Suma (GJ Mesarica - Plavo) i 0,71 % privatnih Suma (GJ Sume
Manastira Lepavina) te da se radi o manjem gubitku kvalitetnijih Suma, a da se 19,77 % uredajnih
razreda u zoni izravnog zaposjedanja odnosi na nekvalitetne Sumske sastojine (alohtoni bagrem,
degradirani odsjeci pod crnim borom i ariSem, §ikara) te neobraslo i neplodno Sumsko zemljiste, utjecaj
na Sume nije znacajan. Uspostavijanjem prilaznih putova moze doéi do dodatnog gubitka Suma i
Sumskog zemljiSta, a u tom ¢e se slucaju povrsine sanirati prema prvobitnom stanju. Kréenje Suma
obuhvatit ¢e maksimalnih 0,21 % drvne zalihe i 0,28 % prirasta gospodarske jedinice drzavnih Suma
(GJ Mesarica — Plavo) i 0,14 % drvne zalihe i prirasta privatnih Suma (Carevdar - Cvrstec), a kako ne
bi doslo do negativnih utjecaja u vidu neuskladenja kréenja Suma s dinamikom izgradnje planiranog
zahvata te sjecama propisanim Sumskogospodarskim planovima, propisana je mjera zastite. Trajnim
gubitkom 19,78 ha Sumskih povrsina do¢i ée i do smanjenja/unistavanja opéekorisnih funkcija Suma. S
obzirom na to da smanjenje opéekorisnih funkcija Suma obuhvaéa maksimalnih 0,30 % od ukupne
vrijednosti opCekorisnih funkcija Suma gospodarske jedinice drzavnih Suma (GJ Mesarica — Plavo) i
0,73 % privatnih Suma (GJ Sume Manastira Lepavina), ne ocekuju se znacajni utjecaji smanjenja
opcekorisnih funkcija Suma. Kréenjem Suma u zoni izravnog zaposjedanja doéi ée do fragmentacije
Sumskog staniSta i stvaranja novih Sumskih rubova duz onih dijelova trase planiranog zahvata koji
zahvacaju Sumske odsjeke $to posljedicno dovodi do promjene mikroklimatskih uvjeta u Sumskim
sastojinama. U takvim novonastalim uvjetima fizioloske slabosti i naruSene vitalnosti, sumske sastojine
postaju osjetljivije i podlozZnije napadu biotskih i abiotskih ¢imbenika sto je najintenzivnije neposredno
uz planirani zahvat, ali nece prelaziti granicu zone ogranicenog podrucja utjecaja, stoga se ne ocekuju
znacajno negativni utjecqji. S gospodarskog gledista, smanjuje se drvna zaliha i kvaliteta drvne grade
narusavanjem tehnickih i mehanickih svojstava drva, ¢ime se potencijalno poveéava intenzitet sjece
slucajnim prihodom. Postavljanje planiranog zahvata na nasipe razlicitih visina koji izravno presijecaju
Sumska stanista potencijalno se sprjecava/otezava slobodan prolazak i zadrzavanje vode u jednom dijelu
Sumskih stanista, dok u isto vrijeme u drugim dijelovima uzrokuje predugo i prekomjerno zadrzavanje
vode. Navedeni utjecaji ograniceni su na Sumska stanista ovisna o povremenom plavijenju, §to se u zoni
ogranicenog podrucja utjecaja odnosi na Sumske sastojine uredajnog razreda crne johe ifili pod
fitocenozom Sume crne johe i drhtavog Sasa. S obzirom na to da su na svim povrSinama Suma pod
mogucim utjecajem promjene vodnog rezima planirani propusti ili objekti koji omoguéuju prolazak
vode, ili su vodotoci preusmjereni na nacin da omogucuje daljnju povezanost poplavnih Suma i
vodotoka, ne ocekuje se znacajan utjecaj promjene vodnog rezima. Ostale Sumske sastojine u
promatranom podrucju ne ovise o rezimu plavijenja jer ih karakterizira automorfni tip viazenja tla te se
na iste moze iskljuciti utjecaj. Prometovanje gradevinske mehanizacije generirat ¢e emisije
oneciséujucih tvari i prasine te moguée taloziti na nadzemne dijelove biljaka §to moze uzrokovati njihovo
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ostecenje 1/ili suSenje. Na sastav biljnih vrsta Sumskih zajednica moze utjecati i nenamjeran unos
invazivnih vrsta biljaka putem odjece radnika ili motornih vozila, a posebno su ugroZene Sumske
sastojine pred ili neposredno nakon oplodne sjece. S obzirom na to da je navedeni utjecaj vezan za uzi
koridor uz zonu izravnog zaposjedanja te da se radi o kratkorocnom utjecaju ograniéenom na vrijeme
izvodenja radova, ne ocjenjuje se kao znacajan. Tijekom pripreme i izgradnje doéi ¢e takoder do
oStecenja i presijecanja Sumskih cesta te oteZanog gospodarenja Sumama, odnosno otezanog provodenja
propisanih aktivnosti osnova i programa gospodarenja. S obzirom na to da je planirana izgradnja
zamjenskih Sumskih cesta kako bi bio mogu¢ pristup Sumskom zemljistu, utjecaj se ne ocjenjuje se kao
znacajan. Pojacana erozija i kretanje masa u Sumama moguci su tijekom izvodenja radova, posebno
izvodenja sustava za prihvacanje i odvodnju oborinskih voda, tj. prilikom ispustanja oborinskih voda,
narocito na Sumskim povrSinama vecih nagiba (iznad 12°). Ne ocekuju se znacajni utjecaji, s obzirom
na to da maksimalna vrijednost nagiba ni na jednom dijelu trase planiranog zahvata ne prelazi 30°.
Izvodenjem gradevinskih radova postoji rizik za nastanak i Sirenje Sumskih poZara jer su Sume i Sumsko
zemljiSte u zoni ogranicenog podrucja utjecaja i u zoni izravnog zaposjedanja svrstane suw IL, III. i IV.
kategoriju opasnosti od poZara, §to predstavija veliku, umjerenu i malu opasnost za nastanak i Sirenje
Sumskih pozara. Koristenjem planiranog zahvata, odnosno poveéanjem prometovanja cestovnih vozila
doci ¢e do povecanja koncentracija oneciséujuéih tvari u zraku, ali su olekivane vrijednosti ispod
propisanih granicnih vrijednosti koncentracija za NO, a koje se odnose na zastitu vegetacije i prirodnog
ekosustava. Najvece vrijednosti, na tri manja odsjecka trase planiranog zahvata, zahvaéaju zonu
ogranicenog podrucja utjecaja gdje referentne vrijednosti iznose od 10 — 20 ug/m’ emisija NOx (19,5
ug/m’® predstavija 65% kriticne razine), dok su na ostalim dijelovima trase vrijednosti mnogo niZe.
Prometovanjem vozila generirat ée se emisije metala i drugih onecisé¢ivala koje e biti najizrazenije uz
trasu ceste, ali se ne ocekuju znacajni negativni utjecaji na vitalnost Sumskog ekosustava, osobito ako
se uzme u obzir dobro zdravstveno stanje i stabilnost Suma u zoni ogranicenog podrucja utjecaja, tj.
odredena otpornost na onecis¢ujuce tvari i druge nepovoljne éimbenike koji doprinose osteéenju Suma.
Tijekom koriStenja zahvata postoji opasnost od nastanka Sumskih poZara, prvenstveno u zoni
novonastalog sumskog ruba, potencijalnom neoprezno$éu korisnika ceste. Uzevsi u obzir Sinjenicu da
su Sumske sastojine duZ ceste uglavnom obuhvacene IV. stupnjem opasnosti od pozZara (najnize
kategorije), potencijalna opasnost od nastanka poZara je na prihvatljivoj razini. Zimskim odrzavanjem
planirane ceste, tj. utjecajem soli s ceste koja se ispire u okolno podrudje i oneciséuje tlo, moze doéi do
fizioloskog slabljenja Sumskog drveca. S obzirom na to da je ovaj utjecaj ogranic¢en na rubni dio trase
planirane ceste, nije znacajan za vitalnost §uma.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla do¢i ée do trajnog gubitka povrsina na kojima
divlja¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i napajanje, razmnozavanje i sklanjanje te koje sluze
za lov divljaci i ostale lovnogospodarske aktivnosti (lovne povrsine) u iznosu od 50,06 ha, u zoni
izravnog zaposjedanja. S obzirom na to da gubitak lovnih povrSina iznosi maksimalnih 0,52 % od ukupne
povrsine lovista VI/129 Lipovica, ne ocekuju se znacajni utjecaji gubitka lovnih povrsina.
Uspostavijanjem radnog pojasa moZe doci do dodatnog gubitka lovnih povrsina. Takve povrsine ée se,
sukladno tehnickom rjeSenju, sanirati i vratiti u prvobitno stanje, stoga utjecaj nije ocijenjen kao
znacajan. Prisutnos¢u ljudi i radom gradevinske mehanizacije doéi ée do poveéanja buke, vibracija i
syjetlosnog onecis¢enja, §to ¢e uznemiriti prisutnu divijac i narusiti mir u lovistu, posebno za vrijeme
reprodukcijskog razdoblja, te dovesti do potencijalnog stradavanja divijaci. lako su navedeni utjecaji
negativni, ograniceni su na vrijeme izvodenja gradevinskih radova i buduéi da ¢ée divljac nastaniti
okolna stanista optimalnih Zivotnih uvjeta, nisu znacajni. Izvodenjem gradevinskih radova moze doci i
do uni$tavanja i ostecivanja lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata, no s obzirom na to da se radi
o pojedinacnim objektima, ne ocekuju se znacajni utjecaji. Tijekom izvodenja gradevinskih radova moze
do¢i do nemogucnosti provodenja ili oteZanog provodenja propisanih aktivnosti lovnogospodarskih
osnova te utjecaja na sigurnost provodenja lova, $to se odrazava i na lovni turizam. S obzirom na to da
su ovi utjecaji ograniceni na koridor uz trasu planiranog zahvata te da prestaju nakon faze izvodenja
radova ne oCekuje se njihov znacajan utjecqj. Tijekom izgradnje i postavljanja vanjske zastitne ograde
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doci ¢e do postupne fragmentacije stanista i narusavanja mira u lovistu, no ne ocekuju se znacajni
utjecaji. Tijekom koristenja buduce ceste najznacajniji utjecaj predstavlja zastitna ograda, koja ima
Junkciju spriecavanja intruzije divljih vrsta, a prvenstveno krupne divijaci na podrudje ceste. Zbog toga
¢e uspostavljanje zastitne ograde imati ambivalentni utjecaj, 1j. pozitivan i negativan. U pozitivnom
smislu ograda onemogucuje kolizije divijaci i cestovnih vozila, $to uz opasnost od stradavanja ili smrtnih
posljedica po korisnike cestovnih vozila te neposredne Stete na vozilima, moze imati negativan utjecaj
na brojnost i strukturu populacija divljaci uslijed stradavanja. S druge strane, kombinacija ceste sa
zastitnom ogradom duz cijele njezine trase fragmentirat ée stanista i prekinuti ustaljene migracijske
koridore za krupnu i sitnu divljac. Na taj nacin razdjeljuju se populacije divljaci, odnosno smanjuje se
genetska raznolikost populacija, $to utjece na njihovu vitalnost, a u konacnici moZe biti prijetnja
stabilnosti populacija. Od pocetka dionice u km 19+400 pa sve do km oko 33+000 sa sjeverozapadne
strane planirane ceste nalaze se postojeca drzavna cesta, postojeéa medunarodna Zeljeznicka pruga i
gradevinska podrucja naselja, §to znaci da su na tom dijelu stanista veé fragmentirana pa su migracije
divljaci prema sjeverozapadu manje vjerojatne, posebno krupne divijaci. Takoder, intenzitet utjecaja
Jfragmentacije u ovom dijelu trase ceste bit ée dodatno ublazen izgradnjom tunela , Sesvetska Suma*“ u
km oko 25+140 duljine oko 400 m. Nadalje, od km oko 33+000 do km oko 38+000 nalazi se veliki Sumski
kompleks (loviste VI/4 — Mesarica — Plavo) koji podrzava migracije krupne divijaci (jelen obicni, srna
obicna, svinja divija), no u tom dijelu trase planirani su objekti: vijadukt ,, Mucna" (km oko 32+890,
duljine oko 145 m), vijadukt ,,Gornje Polje* (km oko 34+265, duljine oko 265 m), tunel ,, Mesarica“
(km oko 35+150, duljine oko 965 m), vijadukt »Kamenice™ (km oko 35+950, duljine oko 258 m), tunel
, Zlebi¢* (km oko 37+170, duljine oko 2010 m) i tunel ,, Sirovica* (km oko 38+945, duljine oko 490 m)
koji omoguéuju daljnju migraciju divljaci. Unutar navedenih 5 km ceste duljina objekata koje divijac¢
moZe koristiti za migracije iznosi 3,6 km, $to ¢ini propusnost ceste od gotovo 73 %. U posljednjoj dionici
trase, od km oko 38+000, Sumsko staniste je sa sjeverozapadne strane fragmentirano gradevinskim
podrucjem naselja, §to ukazuje na smanjenu vjerojatnost migracija kr upne dfw}'au Ipak, ako i postoje
migracije krupne divljaci u ovom dijelu stanista, izgradnja tunela , Sirovica* omoguéit ¢e daljnju
povezanost staniSta. Za ocekivati je da Ce sitna dlakava divija¢ (macka divija, dabar, zec, jazavac i dr.),
osim povrsina iznad tunela i planiranih vijadukata, moéi koristiti i podrucja podvoznjaka tijekom
migracija, s obzirom na to da postojece ceste koje ée prolaziti ispod trupa ceste neée biti ogradene.
Takoder, velika je vjerojatnost koristenja cijevnih i plocastih propusta na manjim vodotocima i
kanalima, koji omogucuju slobodan prolaz sitnoj dlakavoj divijaci. Slijedom navedenog, utjecaj na sitnu
dlakavu divlja¢ manjeg je intenziteta u odnosu na utjecaj na krupnu divijac. S obzirom na smjestaj
planiranog zahvata u prostoru i uzevsi u obzir primijenjena tehnicka rjeSenja, ne ocekuju se znacajni
utjecaji fragmentacije tijekom koristenja zahvata. Sto se tice dostupnosti vode za divlja¢ u zoni od 1000
m od ruba planiranog zahvata, doci ¢e do presijecanja puta kretanja divljaci u zoni od km 25+500 do
km 31+000 prema vodotoku Bistra Koprivnicka. U veéem dijelu predmetne zone gradevinska podrucja
nalaze se na vecoj udaljenosti od ovog vodotoka, a medunarodna Zeljeznicka pruga prolazi s njegove
Juzne strane, pa se potencijalno koristi za napajanje divijaci. Uzevsi u obzir da ée pristup vodotoku
Bistra Koprivnicka od km 25+500 do km 27+500 biti mogué preko podrucja tunela ,, Sesvetska §uma*
u km 25+150 i prolazom za Zivotinje u km 26+600 te da se s juzne strane planiranog zahvata, od km
24+000 do km 29+000 nalaze i drugi vodotoci, ne ocekuje se znacajan utjecaj. Na ostalim dijelovima
trase planiranog zahvata divljaci je, ili ve¢ prethodno izgradenim zahvatima onemoguéen pristup
vodotocima (od km 19+400 do km 24+000 km), ili se vodotoci nalaze s juzne strane ovog zahvata te ée
ih divljac¢ i dalje moci nesmetano koristiti. Regulacije vodotoka neée znacajno utjecati na divljac buduéi
da Ce biti izgradeni propusti za vodu ispod trupa ceste. Mir u lovistu trajno ée se narusiti prometovanjem
cestovnih vozila (buka i svjetlosno oneciséenje), cime ée se divijac udaljiti od trase ceste i obliznjih
vodenih povrSina te obitavati na razmaku na kojem stresni faktor nije prisutan. Uznemiravanje ée biti
najizrazenije u najosjetljivijoj fazi za divljac (reprodukcijska faza). Kroz odredeno vremensko razdoblje
divljac Ce se postupno navikavati na novi element u prostoru te ée samim time poceti koristiti podrucje
uz postavijenu Zicanu ogradu. Opasnost od stradavanja je malo vjerojatna, buduéi da je ograda
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postavijena na dovoljnu visinu, §to onemogucuje i najspretniju divijac da je preskodi (jelen, srna), stoga
su i potencijalne kolizije divijaci s cestovnim vozilima sprijecene. S obzirom na to da je na cestama koje
prolaze ispod ili iznad trupa planirane ceste slabija frekvencija cestovnih vozila, ne ocekuje se znacajan
utjecaj stradavanja divljaci.

Tijekom gradevinskih radova doci ¢e do povecanja emisije buke kao posljedice kretanja mehanizacije,
rada teSkih gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad gradilista. Uvrijeme gradnje
najveca buka bit Ce tijekom dana prilikom rada strojeva na gradilistu te prilikom utovara i
odvoZenja/dovoZenja materijala potrebnih za gradevinske zahvate. Utjecaj buke tijekom izgradnje je
kratkorocan i najcesce ogranicen na nekoliko mjeseci. Razinu poveéanja buke je tesko predvidjeti, jer
ovisi o primijenjenoj tehnologiji, no za ocekivati je umjereno negativan utjecaj na kvalitetu Zivota ljudi
koji Zive u trasi najblizim stambenim objektima, unutar ogranicenog podrudja utjecaja (200 m). Rijec je
o dijelovima naselja Carevdar, KloStar Vojakovacki (Grad KriZevci), Draganovec, Jagnjedovac,
Koprivnica (Grad Koprivnica), Donjara, Lepavina, Mili¢ani, Sokolovac, Srijem i Velika Mucna (Opéina
Sokolovac). Tijekom koristenja ceste, u slucaju utvrdivanja poveéanja razine buke, povisit ée se
postojece barijere ili postaviti nove.

Utjecaj svjetlosnog oneciséenja najizraZeniji je na podrucju veéih gradova, Krizevaca i Koprivnice, dok
na podrucju trase planiranog zahvata ono nije prisutno u jacem intenzitetu. Koli¢ina svjetla koja je
potrebna na cesti ovisi o parametrima (zakonski zahtjevi, boja i vrsta asfalta, volumne prometa,
kategorija ceste, ogranicenje brzine, okolisno okruzenje ceste). Utjecaj rasvjete za vrijeme pripreme i
izgradnje planiranog zahvata ¢e biti neutralan dok ¢e tijekom koristenja i odrzavanja zahvata biti
zanemariv buduci da je rasvjeta planirana jedino u zonama cévorista, tunela i prateéih usluznih objekata.

Sve postojece prometnice koje presijeca trasa brze ceste denivelirane su izgradnjom podvoznjaka ili
nadvoZnjaka i predvidena je nova mreZa lokalnih i poljskih puteva uz brzu cestu u svrhu omoguéavanja
pristupa zemljiSnim Cesticama kojima je pristup izgradnjom iste onemoguéen. Tijekom izgradnje moguéi
su kraci zastoji u odvijanju prometa zbog tehnologije gradnje i prisustva gradevinske mehanizacije na
postojecim cestama, ali ti su utjecqji privremenog karaktera ograniceni na period izgradnje ceste.
Izgradnja brze ceste doprinijet ¢e boljoj regionalnoj prometnoj povezanosti. Koristenjem ceste doéi ¢e
do poveéanja razine prometne usluge i sigurnosti putnika na ovom prometnom pravcu. Rasteretit ée se
postojeca drzavna cesta DC41 §to e pozitivno utjecati na poboljsanje Zivotnih i radnih uvjeta
stanovnika u gradovima i naseljima uz drzavnu cestu.

Evidentirana arheoloska nalazista (28 lokaliteta) veéinom se nalaze na podrucju izravnog zaposjedanja
trase planiranog zahvata te u ogranicenom podrucju utjecaja na kulturno-povijesnu bastinu. Time su
izloZena mogucim negativnim utjecajima kojima dolazi do moguéeg oste¢enja nalazista ili do promjene
prostornih obiljezja oko arheoloskih lokaliteta. Unutar izravnog i ogranidenog podrucja utjecaja doéi
¢e do utjecaja zahvata na sveukupno 24 kulturnih dobara: 18 arheoloskih lokaliteta, 1 sakralni objekt,
1 objekt memorijalne bastine i 4 objekta urbane opreme naselja. Navedeni objekti podloni su
negativnim utjecajima promjene prostornog i vizualnog integriteta narusavanjem neposrednog okolisa
s kojim je kulturno dobro povezano i s kojim Cini cjelinu. Tijekom koriStenja i odrZavanja ne ocekuju se
utjecaji na kulturna dobra s obzirom na to da planirani zahvat generira promjene vizualnih kvaliteta
prostora oko kulturnog dobra koji ¢e nastati tijekom gradnje i trajno ostati u prostoru. Koristenjem
ceste ocekuje se znacajan negativan utjecaj na Manastir Lepavina, kojemu ée biti trajno izmijenjen
neposredan okolis, te ce buka prometa konstantno narusavati kontemplativni karakter manastira.

Tijekom izgradnje brze ceste nastat ¢e uglavnom glomazni otpad, otpadne gume, plasticna i drvena
ambalaZa i drugi mijeSani otpad, a zbog moguéih ruSenja pojedinih gradevina u koridoru brze ceste
nastat ¢e i odredena kolicina gradevinskog otpada (beton, Celik, asfalt, kameni materijal srusene
kolnicke konstrukcije). Sav otpad predat Ce se ovlastenoj osobi za preuzimanje posiljke otpada u posjed.

Dio materijala iz iskopa koji nece biti pogodan za ugradnju i neée se moéi iskovistiti u gradevinske
svrhe, a koji predstavija korisnu mineralnu sirovinu za gradnju, nositelj zahvata ¢e prema propisu o
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postupanju s viskom iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova,
staviti na raspolaganje Republici Hrvatskoj koja odlucuje o postupanju s tim iskopom, a dokaz da se
radi o mineralnoj sirovini predstavljaju uzorci dobiveni geomehanickim ispitivanjem tla. Ostatak
materijala iz iskopa koji ne predstavija mineralnu sirovinu zbrinut ée se sukladno propisima na
lokacijama koje ce prije pocetka izvodenja radova biti definirane u suradnji s jedinicama lokalne
samouprave.

Preliminarnim planom gradenja predvida se prethodna izgradnja cestovnih prijelaza, prolaza i évorova
nakon Cega slijedi izgradnja trase brze ceste. Tijekom izvodenja radova na predmetnim objektima
ocekuje se odvijanje cestovnog prometa sukladno posebnoj privremenoj regulaciji prometa uz moguce
povremene zastoje. Buduti da trasa brze ceste u km oko 23+217 prolazi denivelirano ispod Zeljeznickog
nadvoznjaka ,, Carevdar*, ne ocekuju se utjecaji izgradnje ceste na odvijanje Zeljeznickog prometa. U
Jazi koriStenja brze ceste stavit e se u funkciju denivelirani cestovni prijelazi i prolazi éime se lokalni
promet odvaja od prometa brzom cestom i znacajno poboljSava sigurnost sudionika u prometu.
Izgradnjom brze ceste fizicki se zauzima prostor na kojem se nalazi veliki broj paralelnih i poljskih
puteva koji uglavnom imaju funkciju omoguéavanja pristupa obliznjim poljoprivrednim i Sumskim
povrsinama. Svi prekinuti poljski putevi bit ¢e zamijenjeni novima. Realizacijom zahvata doéi ¢ée do
promjena u reZimima cestovnog prometa, ali ée izgradnjom nove cestovne infrastrukture i obnovom
poljskih puteva zahvat pozitivho utjecati na postojeéu prometnu infrastrukturu.

Izgradnjom brze ceste te izgradnjom cestovne rasvjete u zonama ¢vorova, prateéih usluznih objekata i
tunela doli ¢e do povecane potrebe za elektricnom energijom $to ée se nadomjestiti izgradnjom novih
trafostanica na mjestima koja ce se wtvrditi glavnim projektom. Trasa brze ceste na pojedinim
lokacijama presijeca postojece instalacije elektroenergetske infrastrukture (dalekovodi, podzemni
upravitelja odredenom infrastrukturom. Tijekom izgradnje zahvata moguéi su utjecaji na navedenu
infrastrukturu u vidu kracih prekida u opskrbi te moguéih guzvi i zastoja u prometu ako se radovi izvode
neposredno uz postojete ceste. Utjecaj je kratkotrajan i ograniden na vrijeme prelaganja postojeée
infrastrukture. Tijekom koriStenja sva elektroenergetska infrastruktura bit ée u funkciji te se ne ocekuju
dodatni utjecaji.

Izgradnjom brze ceste pojavit ¢e se potreba zastite ili izmjestanja odredenog broja nafiovoda i plinovoda
koji prolaze koridorom planirane ceste. Tijekom izgradnje zahvata mogucéi su utjecaji na navedenu
infrastrukturu u vidu kracih prekida u opskrbi. Utjecaj je kratkotrajan i ogranicen na vrijeme prelaganja
postojece infrastrukture naftovoda i plinovoda.

U zonama prolaska trase brze ceste kroz naselja i na mjestima presijecanja postojeéih cesta gdje je
smjestena veca koncentracija komunalnih infrastrukturnih sustava, tijekom izgradnje zahvata moguci
su utjecaji na navedenu infrastrukturu u vidu kraéih prekida u opskrbi te moguéih guzvi i zastoja u
prometu ako se radovi izvode neposredno uz postojeée ceste u zonama naselja. Uljecaj je ogranicen na
vrijeme izvodenja radova na zastiti odnosno prelaganju postojeée komunalne infrastrukture.

Glavna ocjena prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreiu

Zahvat prolazi podrucjem ekoloske mreZe, podrucje ocuvanja znacajno za ptice (POP) HR1000008
Bilogora i Kalnicko gorje. Tijekom pripreme i izgradnje planirane ceste na predmetnom podrucju ée se
uslijed rada strojeva i mehanizacije poveéati razina buke i vibracija tla te ée doc¢i do trajnog zauzimanja
povrsina koje pojedine ciljne vrste koriste kao stanista za gnijezdenje, a time i do fragmentacije
navedenih stanista, s obzirom na to da se njihovo rasprostranjenje nastavlja i izvan granica obuhvata
predmetnog zahvata. U periodu izvodenja radova stanisni uvjeti na podrucju ceste, ali i Sirem podrucju,
bit ¢e u odredenoj mjeri naruseni, Sto ée moguce posljedicno utjecati na ciljne vrste ptica koje Sire
podrucje zahvata koriste za gnijezdenje i hranjenje. Ciljne vrste ptica tijekom izvodenja zahvata povuéi
e se u mirnija stanista. Takoder, u periodu izgradnje smanjit ¢e im se areal kretanja upravo zbog
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izbjegavanja podruja. IzraZeniji utjecaji na ciljne vrste u vidu moguéeg izravnog stradavanja jedinki i
gnijezda s jajima ili pti¢ima ili povecanja stresa i time moguéeg utjecaja na potomstvo (smanjenje
kondicije juvenilnih jedinki ili stradavanje uslijed napustanja gnijezda). Ponajvise bi bile pogodene
vrste koje gnijezde ili potencijalno gnijezde na podrucju planirane ceste kao npr. crna roda (Ciconia
ciconia), golub dupljas (Columba oenas), crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopos medius), crna 2una
(Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala muharica (Ficedula parva), rusi
svracak (Lanius collurio), Skanjac osas (Pernis apivorus), siva zuna (Picus canus), jastrebaca (Strix
uralensis) i pjegava grmusa (Sylvia nisoria). Navedeni utjecaj ublazit ée se izvodenjem radova
uklanjanja vegetacije i krcenja i sjece Sume (zbog izgradnje zahvata) izvan razdoblja gnijezdenja ciljnih
vrsta ptica u skladu s propisanom mjerom. Vrste koje su potencijalno prisutne na Sirem podrucju i
podrucje zahvata i Sire podrucje zahvata potencijalno koriste kao podrucja za lov i hranjenje, kao npr.
sova usara (Bubo bubo), leganj (Caprimulgus europaeus) bijela roda (Cicinia ciconia), eja strnjarica
(Circus cyaneus), bit ée pod utjecajem manjeg intenziteta, poglavito stresa, ali i trajnog ili priviemenog
gubitka pogodnog stanista za lov i hranjenje. Medutim, iako su prepoznati utjecaji na ciljne vrste,
imajuci u vidu zastupljenost pogodnih stanista na Sirem podrucju obuhvata planiranog zahvata oni nisu
ocijenjeni kao znacajno negativni jer okolni nenaruseni prostor pruza znatne povrine pogodnih
staniSta. Najveli procijenjeni gubitak stanista odnosi se na I Kultivirane nesumske povrsine i stanista s
korovnom i ruderalnom vegetacijom u iznosu od 23,63 ha, odnosno 0,13% od wkupne zastupljenosti tog
stanisnog tipa na predmetnom podrucju ekoloske mreze. Zatim slijede stanista E Sume s 22,22 ha, $to
obuhvaca 0,03% ukupne zastupljenosti u ekoloSkoj mrezi. Zahvatom ée doéi do izravnog gubitka 30,98
ha pogodnih stanista vrste usara (Bubo bubo) (B Neobrasle i slabo obrasle kopnene povrsine, C
Travnjaci, cretovi i visoke zeleni, D Sikare, I Kultivirane nesumske povrsine i stanista s korovnom i
ruderalnom vegetacijom i J Izgradena i industrijska stanista), 29,12 ha pogodnih stanista (B, C, D, I)
vrste leganj (Caprimulgus europaeus), 29,09 ha pogodnih stanista (A Povrsinske kopnene vode i
mocvarna stanista, C, 1) vrste bijela roda (Ciconia ciconia), 28,68 ha pogodnih stanista (4, C, E Sume)
vrste crna roda (Ciconia nigra), 30,44 ha pogodnih stanista (4, B, C, D, I) vrste eja strnjatica (Circus
cyaneus), 45,85 ha pogodnih stanista (E, I) vrste golub dupljas (Columba oenas), 22,22 ha pogodnih
stanista (E) vrsta crvenoglavi djetli¢ (Dendrocopos medius), crna Zuna (Dryocopus martius), bjelovrata
muharica (Ficedula albicollis), siva Zuna (Picus canus) i jastrebaca (Strix uralensis, 7,07 ha pogodnih
stanista (E) vrste mala muharica (Ficedula parva), 23,98 ha pogodnih stanista (D, I) vrste rusi svracak
(Lanius collurio), 50,99 ha pogodnih stanista (C, E, I) vrste Skanjac osas (Pernis apivorus) te 23,98 ha
pogodnih stanista (D, 1) vrste pjegava grmusa (Sylvia nisoria). Utjecaj zahvata na ciljne vrste POP
HR1000008 Bilogora i Kalnicko gorje Bubo bubo, Caprimulgus europaeus, Ciconia ciconia, Ciconia
nigra, Circus cyaneus, Columba oenas, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula albicollis,
Ficedula parva, Lanius collurio, Pernis apivorus, Picus canus, Strix uralensis i Sylvia nisoria ocijenjen
Je kao umjereno negativan (-1) jer je povrsina izravnog zaposjedanja njihovih pogodnih stanista (za lov
i/ili gnijezdenje) manja od 1% ukupne povrsine pogodnih stanista na predmetnom podrucju ekoloske
mreZe. Ciljne vrste ptica sirijski djetli¢ (Dendrocopos syriacus), patuljasti orao (Hieraaetus pennatus),
sivi svracak (Lanius minor) i Seva krunica (Lullula arborea) nisu zabiljeZene na podrucju zahvata niti
na podrucju zahvata nema pogodnih stanisnih uvjeta za obitavanje ovih vrsta. Stoga se smatra da do
utjecaja nece doci (0).

Tijekom koristenja planiranog zahvata doéi ée do uznemiravanja vrsta uslijed buke izazvane poglavito
prometovanjem vozila i svjetlosnim oneciscenjem. U pocetku se ocekuje da ée ciljne vrste izbjegavati
podrucje uz cestu, no kroz odredeno vremensko razdoblje vrste ¢ée se priviknuti na novi element u
prostoru te Ce se s vremenom vratiti na podrucje uz nju. Utjecaj fragmentacije stanista bit ée
najizrazeniji na dijelovima ceste na kojima ée ona predstavljati barijeru prvenstveno za vrste koje koriste
veca podrucja za lov kao $to su uSara, Skanjac osas, jastrebaca i eja strnjarica te je stoga i pojacana
mogucnost stradavanja ovih vrsta uslijed kolizije s vozilima. Utjecaj kolizije ciljnih vrsta ptica s vozilima
na ovoj cesti ipak neée biti znacajno negativan zbog zastitne ograde koja ée se postaviti duz njezine
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trase, Cime Ce se kolizija ptica grabljivica (npr. eja strnjarica, Skanjac osas, jastrebaca), koje obicno
stradavaju skupljajuci pregaZeni plijen na cesti ili u lovu na male Zivotinje koje se mogu zateéi na cesti,
svesti na minimum, a dodatno ée se mogucnost stradavanja umanyjiti i redovitim uklanjanjem eventualno
pregaZenih Zivotinja s ceste. Takoder mogucnost stradavanja ublazit ée se pridrzavanjem propisane
mjere da se razdjelni pojas izmedu kolnika planira Sirine u skladu s minimalnim tehnickim uvjetima ili
sadnjom niske Zivice kako se ne bi stvaralo pogodno travnjacko staniste za hranjenje ciljnih vrsta ptica
(npr. bijela roda). Tijekom koristenja moZe doci do stradavanja ciljnih vrsta ptica uslijed zalijetanja u
bukobrane $to ée se umanjiti izgradnjom neprozirnih bukobrana ili prozirnih bukobrana obiljezenih
odgovarajucim Sarama vidljivim pticama. Cesta neée biti osvijetljena cijelom duljinom, veé samo na
pratecim usluznim objektima, na ¢vorovima Velika Mucna i Koprivnica Jug i unutar tunela te utjecaj na
ciljne vrste nece biti znacajan, a dodatno ée biti ublazen i na nacin da ée se planirati s rasvjetnim tijelima
usmjerenim prema tlu i s rasvjetom koja ne interferira s bioloskim ciklusom kukaca.

Kumulativnom procjenom utjecaja u obzir su uzeti svi postojeéi i planirani zahvati unutar podrucja
ekoloske mreze HR1000008 Bilogora i Kalnicko gorje, koji ¢e dodatno intenzivirati prepoznate
pojedinacne utjecaje, a §to se u najvecoj mjeri odnosi na gubitak stanista koja ciljne vrste koriste za
hranjenje, lov ili gnijezdenje. Izdvojeni su sljedeci zahvati: Zeljeznicka pruga KriZevci-Koprivnica, brza
cesta DCI2, dionica: Bjelovar-Virovitica — GP Terezino polje (granica R. Madarske) te izgradnja 19
Sumskih cesta. Ni jedan stanisni tip kumulativno nije zahvacen s povrsinskim udjelom veéim od 1 %,
Najvecim dijelom doci ée do gubitka 0,43 % travnjackih stanista od njihove ukupne zastupljenosti na
predmetnom podrucju ekoloske mreZe. Do potencijalno dodatnog gubitka pogodnih stanista za
hranjenje, lov ili gnijezdenje ciljnih vrsta ptica moZe do¢i izgradnjom 19 Sumskih cesta Cija ukupna
duljina na predmetnom podrucju ekoloske mreze iznosi 20 792,38 m. Uzevsi u obzir da prosjecna Sirina
Sumske ceste iznosi oko 5 m, moze se zakljuciti kako bi izgradnja svih navedenih Sumskih cesta
generirala dodatni gubitak oko 10 ha stanista. Kumulativni gubitak stanista ciljnih vrsta predmetne
ekoloske mreZe manji je od 1%, dakle, ispod je razine znacajnosti.

Kod odredivanja mjera (A), §to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo i
nacela predostroznosti navedenih u &lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere koje
doprinose smanjivanju onegis¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

¢ Opée mjere zastite: Mjera zastite A.1.1. propisana je u skladu s &lankom 69. stavkom 2. tockom
8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine*, broj 153/13,20/17, 39/19 i 125/19) te &lankom 40. stavkom
2. i Clankom 89.a Zakona o zastiti okoliSa. Ostale opée mjere propisane su u skladu s Pravilnikom
o sadrZaju plana uredenja privremenih i zajednickih privremenih radilita (,,Narodne novine“, broj
45/84), Pravilnikom o zastiti na radu na privremenim ili pokretnim gradili§tima (,,Narodne novine*,
broj 51/08) i Zakonom o gradnji.

® Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi propisane su u skladu sa Zakonom o zajtiti okolisa.

* Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove propisane su u skladu sa Zakonom o cestama
(-,Narodne novine®, broj 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22 i
4/23).

® Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o zaititi okolida i Zakonom o
prostornom uredenju (,,Narodne novine*, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19 i 67/23).

* Mjere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i o&uvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine“, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/1 1, 25/12,
136/12,157/13, 152/14, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21 i 114/22) i Pravilnikom o arheoloskim
istrazivanjima (,,Narodne novine*, broj 102/10 i 2/20).

® Mjere zastite staniSta, flora i faune propisane su u skladu sa Zakonom o zatiti prirode i
Pravilnikom o strogo zadti¢enim vrstama (,,Narodne novine“, broj 144/13 i 73/16).
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e Mjere zastite Suma i Sumarstva propisanu su u skladu sa Zakonom o $umama (,,Narodne novine*,
broj 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20 1 101/23).

e Mjere zastite divljaci i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine*,
broj 99/18, 32/19 i 32/20).

¢ Mjere zastite tla i poljoprivrede propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa, Zakonom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine®, broj 84/21), Zakonom o poljoprivrednom zemljistu
(,,Narodne novine“, broj 20/18, 115/18, 98/19 i 57/22), Pravilnikom o za§titi poljoprivrednog
zemljiSta od onetisenja (,,Narodne novine®, broj 71/19), Pravilnikom o metodologiji za pracenje
stanja poljoprivrednog zemljiSta (,,Narodne novine“, broj 47/19) i Pravilnikom o mijerilima za
utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista
(,,Narodne novine®, broj 23/19).

e Mjere zaStite povrSinskih i podzemnih voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama
(,,Narodne novine®, broj 66/19, 84/21 i 47/23), Drzavnom planu mjera za sluéaj izvanrednih i
iznenadnih oneciS¢enja voda (,Narodne novine®“, broj 5/11), Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine“, broj 90/14132/21) i Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite
izvorista (,,Narodne novine*, broj 66/11 1 47/13).

e Mjere zastite zraka propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*, broj
127/19 i 57/22) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine“, broj 67/08, 48/10,
74/11, 80/13, 158/13 1 92/14, 64/15, 89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22 i 114/22).

e Mjere zastite od svjetlosnog oneciSéenja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli3a i
Zakonom o zastiti od svjetlosnog oneci$éenja (,,Narodne novine*“, broj 14/19) i Pravilnikom o
zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima upravljanja rasvjetnim
sustavima (,,Narodne novine*, broj 128/20).

® Mjere zastite od buke propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (,,Narodne novine*, broj
30/09,55/131153/13,41/16, 114/18 i 14/21) i Pravilnikom o najvisim dopusStenim razinama buke s
obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine*, broj 143/21).

e Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom i
Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine“, broj 81/20).

® Mjere zaStite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja propisane su u skladu s DrZavnim planom mjera
za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneéis¢enja voda (,,Narodne novine*, broj 5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okoliSa i ekoloske
mreze (B) posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
oCevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku 6. istog
Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa i ekoloske mreze.

e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

e Program pracenja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o zajtiti prirode i Pravilniku o strogo
zaStienim vrstama.

e Program pracenja podrudja ekoloSke mreze temelji se na Zakonu o zastiti prirode, Uredbi o
ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podruéjima ekoloske mreZe,
Pravilniku o ciljevima oCuvanja i mjerama o¢uvanja ciljnih vrsta ptica u podru¢jima ekoloske mreZe
i Pravilniku o ciljevima ofuvanja i mjerama ofuvanja ciljnih vrsta i stani$nih tipova u podrugjima
ekoloSke mreze

Obveza nositelja zahvata pod toc¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10. stavka 3. Zakona
o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri planiranju i
izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoli$a.Tocka III. izreke ovog rjeSenja
utemeljena je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.
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Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u postupku procjene
utjecaja zahvata na okolis (to¢ka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rjedenja propisan je u skladu s &lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je moguénost
produZenja vaZenja ovog tjeSenja propisana u skladu s &lankom 92. stavkom 4. Zakona (toka V. ovog
rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom 91. stavkom
2. Zakona (tocka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LI1JEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija Dubrovnik
6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja elektronicki.
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