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P18208949
REPUBLIKA HRVATSKA

MI NISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ZELENE TRANZICIJE

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/I-3 5 1 -03 124-08126
URBROJ: 517 -04-l-2-26-16
Zagreb, 1 0. veljade 2026.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene tranziclje, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka
89. stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,78ll5,l2ll8 i
I l8/18) i dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novineoo,

broj 6ll14 i 3/L7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,
Zagreb, OIB 55545787885, putem opunomoienika Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a,

Rijeka, za procjenu utjecaja na okoli5 Podravske brze ceste, dionica dvor ,,Na5ice'o - dvor
,,depin", duljine 33,1 km, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESNN.TA

I. Namjeravani zahvat - Podravskabrza cesta, dionica ivor ,rNa5ice" -.ivor ,,iepin",
duljine 33rl km, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, na
temelju studije o utjecaju na okoliS koju je izradio qvlaStenik Rijekaprojekt d.o.o. iz
Rijeka - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovirn rjeSenjem
utvrdenih mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa pradenja stanja okoti5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA, PRIPREME I
GRADENJA

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta inaditi elaborat u kojem 6e biti pikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a
iz ovog Rje5enja. Elaborat moraizraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovaraju6ih strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s

projektantom.
A.1.2. Mjesta za organizaciju gradili5ta, skladi5tenje materijala i operative dogovoriti s

jedinicama lokalne samouprave. Osigurati privremene infrastrukturne prikljudke.
A.1.3. Mjesta odlaganja iskopanog materijala smjestiti izvanzona sanitame za5tite. S vi5kom

iskopa postupiti sukladno propisima koji ureduju postupanje s vi5kom materijala koji
predstavlja mineralnu sirovinu (ako zadovoljava) odnosno propisima o gospodarenju
otpadom.
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A.1.8
A.1.9

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.1.4. Koristiti minimalni radni pojas
A.1.5. Lokacije zapivremeno skladi5tenje humusnog sloja tla, ostalog zemljanogmaterijala i

dopremljenog gradevinskog materijala planirati izvantravnjaka, Sumskih stani5ta i zone

A.1.6
10 m od ruba vodotoka.
Sve povr5ine gradili5ta izvanpojasa trajnog zauzelai ostale zone privremenog utjecaja
nakon zavr5etka radova sanirati. Za obnovu vegetacijskog pokrova koristiti autohtone
biljne vrste.
Prije radova u vodotocima, mehanizaciju odistiti od mulja, Sljunka i vegetacije ako je
prethodno kori5tena na drugim vodotocima i drugim vodenim stanistima.
Uklanjanja vegetacije provoditi izmedu 1. rujna i l. oZujka.
Prije izvodenja svih radova, osigurati ornitolo5ki pregled Sumskih stani5ta na trasi brze
ceste i 100 m s obje strane trase. Ako se utvrdi aktivno gnijezdo Stekavca Qlaliaeetus
albicilla), sve radove u zoni l00 m od gnijezda obustaviti u periodu od 1. sijednja do 1 .

srpnja.

4.r.7.

A.1.1O.Mostove i propuste preko stalnih i ve6ih povremenih vodotoka kao i propuste na manjim
vodotocima, zajedno s prateiim elementima (zaltitnaograda, usmjeravajude strukture i
dr.) projektirati na nadin da ujedno sluZe i kao prolazi zamale Zivotinje, a sve u skladu
sa smjernicama ,,Strudne smjernice - prometna infrastruktura" ili u skladu s novijim
primjerima dobre prakse.

A. 1 . I 1 . Ako na brzoj cesti budu postavljani bukobrani i barije re za zaStittt od vjetra, koristiti
neprozime materijale ili adekvatno opremljene barijere (npr. vertikalne pruge Sirine I
do 2 cm,udaljene 5 do 10 cm odnosno primijeniti suvremene metode ,a spi.ledavanle
kolizije ptica s prozirnim preprekama).

Mjere zaStite tla i poljoprivrednog zemljiSta
A.I'12. Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postoje6u cestovnu mreZu i poljske putove.
A.1.13. Omogu6iti pristup svim poljoprivrednim parcelama.
A.1.14. Sve povr5ine izloiene privremenim utjecajima izgradnje (povr5ine za manipuliranje

mehanizacijom) dovesti nakon zavr5etka radova u prvobitno stanje ili Sto bliZe istom.
A.1.15. U sludaju potrebe organizacije gradiliSta na poljoprivrednom zlmlji5tu, izbjegavati

zemlji5ta P2 bonitetne wijednosti (oko km 87+000 * 88+500, oko km g9+750 -
97+700, oko km 98+400 - 104+650 i oko km 105+000 - 105+500).

A.1.16. Oduvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije gradili5ta i krajobraznog uredenja.

Mjere za5tite Suma
A.Ll7. Nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izvaditii izvesti

svu posjedenu drvnu masu.
A.1.18. Nakon otvaranja sastojine, provesti sanaciju novonastalog Sumskog ruba izmedu

stacionaia 97+600 i 98+300 u Odsjeku 49b, GJ Budigo5de-Breza-Lugovi i izmedu
stacionaZa 104+700 i 105+000 u Odsjeku 61d, GJ Osjedke nizinske Sunie. Sumski rub
obnoviti sadnjom vi5egodiSnjih sadnica zatedenih vrsta (hrast luZnjak, grab, klen,
divlja tre5nja, lipa te ostalih vrsta karakteristidnih za tipidnu Sumu hrasta luZnlaka i
obidnog graba).

A.1.19. U svrhu oduvanja/reguliranja vodnog reLima u podrudju zaposjedanja Sumsko-
proizvodnih povr5ina izmedu stacionaia 97+600 i 9g+300 u Odsjeku 4gb, GJ
Budigo5ie-Breza-Lugovi i izmedu stacionaZ.a 104+700 i 105+000 u Odsjeku 61d, GJ
Osjedke nizinske Sume, koristiti postojeie jarke za odvodnju viSka vode ili izgraditi. mreZne kanale za odvodnju viSka vode.

A.1.20. Na Sumskom zemlji5tu zabranjenoje odlaganje otpada.
A.L2I. U Sumi ili na Sumskom zemlji5tu te na zemlji5tu u neposrednoj blizini Sume zabranjeno

2



je loZenje otvorene vatre. Prilikom gradenja paZljivo rukovati lakozapaljivim
materijalima i otvorenim plamenom, alatima kojiizazivaju iskrenje.

A.I.22. Implementirati podatke iz Sumskogospodarske osnove koji se odnose na Sumsku
infrastrukturu i karte poLara, a u svrhu operativnog kori5tenja postojedih i planiranja
pristupnih cesta.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.-1.23. Na migracijskim koridorima divljadi, planirati propuste Sirine 18 m, visine 5 m i

duljine 22 mkoji 6e sluZiti kao prolazi za divljad na sljedeiim dijelovimabrze ceste:
o u km 83+925 (lovi5te XlVllT9 - Podgorad) izgraditi propust na kanalu Piljevo

Sirine min. 18 m
. od km 88+270 km do km 88+330 km (lovi5te XIV/I38 Ko5ka) izgraditi prolaz

zaLivotinje Vojvodska u km 88+300
o od krn 97+700 do km 98+360 (Sumski kompleks Zed,evo - lovi5te XIV/180

Budimci) izgraditi prolaz za Livotinje Zelevo u t rn gg+OOO

o od km 104+700 do km 105+000 km (Sumski kompleks Sjerkovina - loviSte
I'IY I I 23 iepin) izgr aditi prolaz za Liv otinje Sj erkovi na u km 1 04+8 5 0.

4.1.24. Na mjestima objekata koji omogu6uju prolaz divljadi posaditi zelene ograde s

autohtonim drve6em i grmljem kako bi se divljad usmjerila u takve prolaze.
A.1.25. Tijekom izvodenja radova osigurati prohodnost objekata zaprolazdivljadi i u najvedoj

mjeri zadrLati vegetaciju ispod tih objekata.
A.1.26. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka izvodenja radova.
A.1.27 . Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovla5tenicima predmetnih lovi5ta zbog

usmjeravanja divljadi prema staniStima u kojima 6e imati mir te radi definiranja mjesta
za postavljdnje privremenih znakova opasnosti od divljadi na trasi brze ceste.

A.1.28. U suradnji s lovoovla5tenicima organizirati gradili5te na nadin da vodotoci koji sluZe
kao pojili5ta divljadi u Siroj zoni obuhvata budu saduvani.

A.1.29. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.
,{.1.30. U suradnji s lovoovlaStenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnidke

objekte (hranili5ta, pojili5ta i deke) s trase na druge lokacije i nadomjestiti novima.
A.1 .31. Uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima vezano za vrijeme odvijanja lova.

Mjere za5tite krajobraza
A.l .32. lztaditikrajobrazni elaborat.
A.1.33. Zattititipostojede Sumske strukture na dodirnim pozicijama s cestom - kori5tenje

rubnih pozicija Sume kao vizurnih zaklona(zelene kulise).
4.1.34. Za(tititi Sumolike i lineame poteze vegetacije te vodotoke i rubove vodotoka kao

krajobraznih sklopova
A.1.35. U okviru izrade krajobraznog elaborata obraditi definirane zone uklapanja/vintalnog

"omekSavanj a" cestovnih objekata.
A.1.36. Na svim plohama nasipa predvidjeti travnu vegetaciju.
A.l .37 . Kod kraj obraznog uredenja koristiti autohtone vrste.
A.1.38. Ne koristitimlazni beton zazavrSnu obradu pokosa nasipa i sl.
4.1.39. Tijekom izvodenja radova koristiti mreZu postoje6ih,putova (kretanje teske

meh anizacije maksimalno ograniditi na postoj eiu cestovnu infrastrukturu).
4.1.40. Materijal nastao zemljanim radovima iskoristiti za uredenje povr5ina zahvata.

Posebno voditi raduna o humusnom sloju i potrebama za l<rajobrazno uredenje.
Eventualne vi5kove odlagati na prethodno odredenu lokaciju i zbrinuti sukladno
propisirna.

A.I.4l. Sve radove za5tite krajobraznih struktura te sanacije i uredenja krajobraznog prostora
u zoni zahvata izvoditi iskljudivo sukladno krajobraznom elaboratu
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Mjere za5tite kulturno-povijesne baStine
A.I'42. Prije izgradnje, provesti probna arheolo5ka istraZivanja na arheolo5kim lokalitetima

smje5tenim u zoni s izravnim utjecajem:
1) Jelisavac - Jabukovac - km 74+780 -kf,n74+900 (0 - 80 m lijevo, 0 - 60 m

desno)
2) Jelisavac-Vukojevadki Lug-km 76+100-km 76+400 (0- ll0mlijevo,0-

130 m desno)
3) Podgorad-Jasenovada-km 80+250 -km g0+450 (0 -90 m lijevo,0 - 75 m

desno)
4) Podgorad - Ba5ie - km 81+600 - km 82+000 (0 - 100 m lijevo, 0 - 90 m desno)
5) Branimirovac - Sikara I -km 87+000 -km gl+200 (0 - iO * lii.uo, 0 - 60 m

desno)
6) Branimirovac- Sikara 2-kmg7+670-km g7+g50 (0 - 100 m lijevo,0-g0 m

desno)
7) Budimci -- Orovo polje -km 92+150 -l<rn92+400 (0 - 120 mlijevo, 0 - 150 m

desno)
8) Budimci -Plandi5te -krn92+950 - km 93+100 (0 - S0 m lijevo, 0 - 80 m desno)
9) Budimci -Kru5ik-km 93+350-km 93+770 (0-60m lijevo,0- 85 mdesno)
10) Poganovci - Brijeg - km 96+300 - km 96+500 (0 - 50 m lijevo, 0 -7Am desno)
I l) cokadinci - Bagremik - km 98+800 - km 98+920 (0 - 50 m lijevo, 0 - 200 m

desno)
12) iokadinci - Brijeg - km 99+600 - km gg+770(0 - 100 m lijevo, 0 - 100 m

desno)
13) iokadinci - Livade - km 99+840 - km 100+060 (0 - 40 m lijevo, 0 - 25 m

desno)
14) iepinski Martinci - Rastik - km 101+ 430 -km 101+730 (0 -- 100 m lijevo, 0 -

75 m desno)
15) iepin-Dubrava-km 105+000-km 105+770 (o-615 mlijevo,0-g75 m

desno)
Navedenim istraZivanjima odrediti opseg za5titnih arheoloSkih istraLivanja,
dokumentiranja te konzervacij e nalazai nalaziSta.

4.1.43. Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici ceste u pojasu trase s' izravnim utjecajem, osigurati arheolo5ki nadzor kako bi se utvrdila ugroZenost
potencijalnih lokaliteta. Prema potrebi, provesti probna i zailtitna arheolo5ka
istraZivanja

Mjere za5tite voda i vodnih tijela
4.1.44. Na dionici od km 73+500 (dvor ,,Na5ice istok") do km 75+169 (Most Ml, potok

,,Lapovac'o) koja se nalazi u III. zoni sanitarne za5tite izvori5ta Velimirovac izvesti
zatvoreni sustav odvodnje s prodi5davanjem vode prije ispu5tanja u recipijent.
Prodi5dene oborinske vode ispustiti izvan III. zone sanitarne za5tite.

A.1.45. U il. zoni sanitarne za5tite zabranjenojeprivremeno i trajno odlaganje otpada.
4.1.46. Omoguditi nesmetano povrsinsko tedenje voda u slivnom podrudju koje gravitira trasi.
4.1.47. Tehnidkim rje5enjem propusta i ostalih objekata onemoguiiti zasipavanje kanala

vodotoka materij alom prilikom o dr1av anja ceste.
4.1.48. Radove u blizini vodotoka izvoditi tako da se ne mijenjaju hidromorfoloske

karakteristike korita, osigura protok voda i maksimalno sprijeee moguia zamulenja.
4.1.49. Parkirali5ni prostor na gradili5tu i prostor za skladi5tenje opasnih tvari i materijala,

ulja, goriva, maziva i sl. urediti s nepropusnom podlogom. Povr5inske vode odvoditi
prbko separatora ulja i masti prije ispu5tanja u okolno tlo.

4.1.50. Materijal iz iskopa ne odlagati u prostorima korita vodotoka, inundacije, obala
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A.1.51.
A.1.52.

A.1.53

A.1.54

A.1.55.

A.1.56

vodotoka ili vodnog dobra, odnosno svakog javnog dobra.
Kanale koiima ie se odvoditi oborinske vode redovito distiti i kontrolirati.
ZaPllO,,eepinski Martinci" tip B opskrbu vodom osigurati prikljudkom na postoje6i
sustav javne vodoopskrbe naselja eepinski Martinci.
Sanitarnu odvodnju PUO-a,,depinski Martinci" tip B izvesti kao zatvoreni sustav koji
se sastoji od interne instalacije unutar objekta, kolektora, uredaja za prodiSiavanje i
ispusta u recipijent. Sanitarne otpadne vode pnje ispu5tanja prodistiti na
odgovarajudem uredaju za prodi5iavanj e.

Oborinsku odvodnju s povr5ina PUO-a ,,iepinski Martinci" tip B izvesti kao
zatvoreni sustav koji se sastoji od todkaste i linijske odvodnje, kolektora, separatora i
ispusta u recipijent
Za odvodnju tehnolo5kih otpadnih voda (kuhinja, restorana, eventualno autopraonica
ili sl.), izgraditi zatvoreni sustav odvodnje, s prethodnim prodiS6avanjem.putem
mastolova, separatora ili sl. prije ispu5tanja na daljnje prodi56avanje ili recipijent.
Zabenzinsku crpku na PUO projektirati dvostijenske spremnike goriva s uredajem za
detekciju propu5tanja

Mjera za smanjenje rizika i opasnosti od poplava
A.1.57. U zoni izmedu km 84+500 i km 88+000 gdje postoji opasnost od poplave srednje

vjerojatnosti pojavljivanja, niveletu projektirati u skladu s hidraulidkim proradunom,
minimalno 2,5 m iznad povr5ine zemlji5ta.

Mjere zaStite stanovniStva
A.1.58. Na prikljudcima DC2, 2C4080, ZC4t05, ZC4t06, ZC42gt i LC44046 osigurati

privremena prometna rj e5enj a.

A.1.59. Zbog povedanog prometa gradevinske mehanizacije u zoni izvodenja radova koristiti
gradili5ne ceste unutar koridora gradili5ta, odnosno cestovnog pojasa. Kretanje vozila
postoje6im cestama ograniiiti i definirati putove odvozai dovoza materijala.

A.1.60. Privremenu regulaciju prometa prilagoditi etapama izvodenja radova.
A.1.61. Radove u blizini naselja izvoditi danju u vremenu od7 - l9 sati.
4.I.62. Onemogu6iti prilaze gradili5tu u svrhu sprjedavanja nekontroliranog kretanja i

mogudeg ozljedivanja.

Mjere za5tite zrakz
A.t.O:. Tijekom iskopa i prijevoza rasutog tereta smanjiti aktivnosti u sludaju jadeg vjetra.
A.1.64. Uskladiti prometnu regulaciju s prometnim opteredenjem kako bi se ubrzao protok i

smatjili zastoji na cesti od Stetnih emisija plinova.

Mjere zaStite prometa
A.1.65. Tijekom pripreme i projektiranja osigurati sve presjedene cestovne i pje5adke veze i

pristupe parcelama.
4.1.66. Objekte za potrebe gradili5ta: privremeni objekti, ured gradili5ta, skladi5tenje

materijala, parking gradevinskih strojeva i ostalo, smjestiti u neposrednoj blizini trase
ceste kako bi se povezivanje s gradili5tem svelo na minimum.

A.1.67. Za potrebe asfaltiranja i betoniranja koristiti postoje6e asfaltne baze i betonare i
najkradim putem dopremati materijal.

Mjere zaStite od buke
A.1.68. Provesti mjerenja podetnog stanja prije pu5tanja ceste u promet u skladu sa

standardnim postupcima mjerenja buke okoli5a na mjestima spoja brze ceste i
postojedih cesta te na objektima koji se nalaze uz postojede prometnice.
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A'1.69. Cijelom duZinom ceste uvesti ogranidenje brzine zateretnai osobna vozila.
A.1'70. Iztaditi projekt za5tite od buke i u skladu s projektom postaviti za5titne barijere.
A'1.71. Posebnu Ptui"posvetiti kod ugradnje svakog diskontinuiteta na kolniku (dilataciSe,

horizontalne signalizacije, poklopci okana itd.).
4.1.72' Sve prijevoze, dopremu i otpremu materijala i operative obavljati postoje6im cestama

. po mogu6nosti van naselja.
A'l'73. Primijeniti zavrSni sloj asfalta s najniZim emisijama buke, koji omogu6uje dobro

prianjanje vozilana habajudu povriinu ceste.

Mjere za5tite od svjetlosnog optere6enja
A'1.74. U svrhu osiguranja gradili5ta primijeniti minimalno dovoljnu kolidinu rasvjete.
4.1.75. U zonama neposredne ugroZenosti bliZih stambenih objikata primijeniti zasjenjene

svjetiljke koje optidkim ogranidivadima ili vlastitom tonstrukciiom jamde minimalna
blije5tanja i raspr5ivanja svjetlosti u okoli5.

A'1.76. owjetljenj" p".tutiti;;;;" mjestima gdje je propisano zakonima, uredbama i
drugim vaLelim_propisima, a za rasvjen loiistiti Lpb t"ntrologiju ili drugu slidnu
tehnologiju koja kao i LED emitira manje UV zradenja.

4.1.77. Snop svjetl-osti vanjske rasvjete usmjeriti prema tlu, onemogu6itirasipanje svjetlosti u
ostalim smjerovima i ne osvjetljavati dijelove ceste na kojima su proiazi-za Zivotinje.

A.1.78. Spremnike za sakupljanje opasnog otpada smjestiti na natkrivenim i vodonepropusnim
povr5inama s kontroliranom odvodnjom.

Mjere za sprjeiavarje i ublaZavanje postjedica mogu6ih nekontroliranih dogadaja
4.1.79. Za1titne mjere u sludaju iznenadnih onediS6enja provoditi u skladu s operativnim

planom za provedbu mjera spredavanja Sirenja i uklanjanja onedi5ienja.
A. 1.80. Organizirati sluZbu zahitne intervencije.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere za5tite bioraznotikosti
A.2.1. Redovito uklanjati strvine s cestovnog koridora.
4.2.2. OdrZavati objekte za prolaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuie strukture) i sprijediti

njihovo zarcstanje. Objekte obilaziti jednom godi5nje i ukloniti previsoku i bujnu
vegetaciju te druge objekte koji bi mogli sprijediti prolazakZivotinja.

4.2.3. U sludaju pojave invazivnih stranih biljnih vrsta unutar obuhvata clste, uklanjati ih.
A.2.4. Ako se na pojedinoj dionici utvrde pojadana stradavanja iivotinja, piovestiLalizu o

kojim se vrstama ili skupinama radi te poduzeti dodatne -i.t" za sprjedavanje
stradavanja u skladu sa,,Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura" ilinajnovijim
primjerima dobre prakse.

Mjere za5tite Suma
A.2.5. iistiti i odr1avati rubni pojas uz trasu ceste u svrhu smanjenja opasnosti i mogu6eg

nastanka Sumskih polara.
4.2.6. Odrlavati stanja podzemnih voda u podrudju zaposjedanja Surhsko-proizvodnih

povr5ina izmedu stacionaZa 97+600 i 9g+300 u Odsjeku +gb, Cl Budigo5de_Breza_
tugovi i izrnedu stacionaZa 104+700 i 105+000 u Odsjeku 6ld, GJ Osjedke nizinske
Sume.
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Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.2.7. Kontinuirano odrZavati zaStitnu ogradu uz cijelu trasu ceste.
A.2.8. Ako se utvrde stradavanja divljati od naleta vozila, u suradnji s lovoovla5tenicima

postaviti dodatne za5titne mehanizme (npr. gu56a mreLa).
A.2.9. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.
A.2.10. Ako se utvrde stradavanja divljadi na dijelovima ceste koji nisu za5tideni za5titnom

ogradom (cestovne denivelacije i prolazi postojede prometne infrastrukture), u
suradnji s lovoovla5tenicima, na odgovarajuiim lokacijama postaviti znakove
opasnosti ,,divljad na cestio'.

Mjere za5tite krajobraza
A,2.77. Dugorodno oduvanje postojeie Sumske strukture na dodirnim pozicijama s cestom

provesti kroz Sumskogospodarske osnove.
A.2.72. Sve ozelenjene povr5ine odrLavati sukladno elaboratu krajobraznog uredenja.

Mjere za5tite voda i vodnih tijela
A.2.13. Odrlavati i redovito distiti zatvorene sustave odvodnje i sve objekte namijenjene

odvodnji oborinskih voda s ceste i PUO-a.
A.2.I4. Za odrLavanje zelenog pojasa uz cestu unutar vodozaltitne zone ne koristiti kemijska

sredstva, vei ga odrLavati mehanidkim putem.
A.2.15. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjedavanja Sirenja i uklanjanja

iznenadnog onedi5denj a voda.

Mjera zaltite prometa
A.2.16. Sav tranzitni promet preusmjeritinabrzu cestu i rasteretiti postoje6u prometnu inreZu.

Mjera za5tite od buke
A.2.I7. Pratiti razvoj prometnog opteredenja i po potrebi uvoditi nova organizacijska,

tehnoloSka i tehnidka rje5enja.

Mjere za5tite od svjetlosnog opteredenja
4.2.18. Koristiti ekolo5ki prihvatljive svjetiljke koje zadovoljavaju potrebe za umjetnom

rasvjetom, a da pritom u okoli5 ne unose trajne smetnje emisije elektroenergetskog
zralenja.

A.2.19. Redovito kontrolirati i odrZavati sustav rasvjete.

Nljere gospodarenja otpadom
A.2.20. Redovito distiti rubne dijelove kolnika, bankina i bermi te pokosa.
A.2.21, Otpad iz sustava odvodnje oborinskih voda redovito uklanjati i zbrinjavati putem

ovla5tene osobe.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

B.1. Redovito pratiti emisije otpadnih voda prije ispu5tanja u povr5inski recipijent.

Fauna
8.2. U razdoblju od dvije godine pratiti udestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa.

Nakon svake godine pradenja provesti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj
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pripadnosti stradalih Zivotinja te ako je potrebno provesti dodatne mjere u cilju
tblaLavanja utjecaja u skladu sa ,,Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura,,
(HAOP 2015.) ili najnovijim primjerima dobre prakse. Nakon provedenih mjera zafltite
ponoviti pradenje radi provjere njihove udinkovitosti.

B.3. Rezultate pra6enja na kraju svake godine pra6enja dostaviti sredi5njem tijelu drZavne
uprave nadleZnom za zaltitu prirode.

Buka
8.4. Ako se tijekom gradenja ukaie potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom

no6nog tazdoblja, provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom grudiliStu
najugroZenijih stambenih objekata. Todna mjerna mjesta odrediti putem ovlajtene tvrtke,
a ovisno o situaciji na terenu.

B.5. Nakon izgradnje ceste i ustaljivanja prometa, provesti kontrolna mjerenja buke na
kritidnim todkama imisije, tijekom dnevnog i noinog razdoblja,uz istowemeno brojanje
prometa.

8.6' Ako se nakon ustaljivanja prometa i provedenog mjerenj a za objekte uz cestu utvrdi da
su razine buke vede od dopu5tenih dnevnih (65 dB(A) i/ili no6nih razina (50 dB(A),
provesti pasivne mjere Zailtite na mjestima imisije koje podrazumijevaju za5titu izlolenlh
prodelja objekata u vidu pojadanja nrudne.izolacije prozora,vratai fasada materijalima s
dobrim akustidnim izolacij skim svoj stvima.

8.7 . Za objekte potencijalno ugroZene bukom, provesti kontrolna mjerenja buke tijekom prve
godine kori5tenja ceste, zajedno s brojanjem prometa. Oaljnja mieienja buke provoditi
kada se sljedeiim brojanjem pokaZe da je kolidina prometa vela za25 o/o uodnosu na onu

|:jlj" izbroj.anaprilikom prethodnih mjerenja. Mjerenja provesti na strani koja je najvise
izloLenabuci s nove ceste, u reprezentativnom vremenskom trenutku, u trajanju 24 satai
to posebno za dan,posebno za veler i posebno za no6.

Poljoprivredno zemlji5te
B.8. Na poljoprivrednim povr5inama koje su obuhvadene zonom ogranidenog utjecaja

planiranog zahvata svake 4 godine provoditi kontrolu sadr?ajatesk]h metala u tlu te u
sludaju potrebe za5tititi poljoprivredne povrSine u bliZem podrudju ceste sadnjom
autohtone grmolike vegetacije u funkciji zastitnih pojasa uz samu trasu.

il. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i programa pradenja stanja okoli$a kakole to
odredeno ovim rje5enjem.

III. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata,Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaStite okoli5a i zelene tranzicije na
propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. NositelizahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinin a3,Zagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e
se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinin a 3, Zagreb, ne podnese zahtjev ia
iZdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
Vaienje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvataHrvatskih cesia d.o.o., Voniinina
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3rZagreb, moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva za5tite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII.Dio ovog Rje5enja je sljededi prilog:
- Prilog 1: Pregledna situacija, M 1:25000

O b r azloL,enj

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinin a 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
za5tite okoli5a i zelene tranzicije (u daljnjem tekstu: Ministarstvo), putem opunomo6enika
Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a, Rijeka, 18. srpnja 2024. godine zahtjev za procjenu
utjecaja na okoli5 Podravske brze ceste, dionica dvor ,,Na5ice" - dvor ,,depin", duljine 33,1 km.
U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama
dlanka 80. stavka 2. Zakona o zaStiti okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o
procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Ministarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i drlavne imovine o
uskladenostizahvatas prostornim planovima (KLASA: 350-02123-02159,URBROJ: 531-
08-2-3-23-2 od23. studenoga 2023. godine).

o Rjesenje Uprave za zaltitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 352-03123-06tl7l;
URBROJ: 517-10-2-2-23-2 od 21. studenoga 2023. godine) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekolo5ku mreZu.

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik
Rijekaprojekt d.o.o. iz Rijeke, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje
strudnih poslova za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02113-08193; URBROJ : 517 -03-l-2-
20-4 od 17. rujna 2020. godine). Studija je izradena u srpnju 2024. godine i dopunjena u
oZujku i studenom 2025. godine. Voditelj izrade Studije je Mladen Grbac, dipl.ing.gra<I.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,
sukladno dlanku 80. stavku 3. Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima zaitite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 3.listopada 2024. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 Podravske brze ceste, dionica: dvor Na5ice - dvor iepin,
duljine 33,1 km (I(LASA: UP/I-351-03124-08126; URBROJ: 517-05-1-2-24-2 od 30. rujna
2024. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine'., broj 80/13, l53ll3,
78ll5,I2lI8 i 118/18) odlukom (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ:5ti-06-2-1-1-18-5
od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 577-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednj a2020.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22-
10 od 20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651,
URBROJ: 517-05-l-2-24-12 od 16. sijednja 2024. godine.
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Stalno pwjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 29. listopada
20.24. godine u iepinu i 20. studenoga2024. godine uZigrebu, Stalno povjerenstvo.le obislo
lokaciju i nakon rasprave utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim eiementima strudno
utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlohilo da se Studija dopuni u skladu s
primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti 8lanova uputi na javnu
raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. UredboS. travnja 2025. godine aonijefo Odluku o rrpuei*n;.,
Studije na javnu raspraw (KLASA: Up/I-351-03124-08126; URBROJ: 517_05_i _2_25_8).
Zamolbom zapravnv pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03124-08/26; URBROJ: 517-05-1-2-25-9 od 8.-travnjaZOZS. godine) povjerena je

Yp.uu.lot odjelu za prostomo uredenje, graditeljstvo i zastiiu okolisi osjedko-baranjske
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka2. Zakinaod 9. svi6nja
?025 do-9' lipnja 2025. godine u prostorijama Osjedko-baranjske Zupanije, Grada NaSicL,
Opiine Cepin, Op6ine Podgorad te Opiine Ko5ka, radnim danom oa q'bO do 12:00 sati.
Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Glas Slavonije" i na oglasnim
plodama i internetskim stranicama Osjedko-baranjske Zupanije, Grada Nasica, bpiine
Podgorad, Opdine Ko5ka i Op6ine iepin te na internelskim stianicama Ministarstva. U okviru
javne rasprave odrlanoje javno izlaganle 27. svibnja2025. godine, s podetkom u 12:00 sati u
Velikoj vijednici zgrade gradske uprave Grada Na5ica, frg dr. Franje Tudmana 7, Na5ice.
Javnom izlaganjuprisustvovali su predstavnici ovla5tenika, projektanta i nositelja zahvata, dok
javnosti nije bilo osim predstavnika Grada Na5ica. Prema-izvjesiu Upravnog odjela za
prostorno uredenje, graditeljstvo i za5titu okoliSa Osjedko-baranjske Zupanrje lfiASa: :St-
03/25-0lll, URBROJ: 2158-16/35-25-12 od24.lipnja 2025. godine), tijekom javne rasprave,

1 9jig"^prilje{bi izlohene uz Studiju i ne-tehnidki saZetak Studije u prostorijama dpdine
Cepin, Opiine Podgorad, Opiine Ko5ka, Grada Na5ica i Upravnog oOi.tu ru prosio.no
uredenje, graditeljstvo i zaititu okoli5a Osjedko-baranjske Luparije nije 

-upisana 
ni jedna

primjedba javnosti i zainteresirane javnosti dok su na adresu Upravnog odjela za prostorno
uredenje, graditeljstvo i zaStitu okoli5a Osjedko-baranjske zupanrje dostavljene pisane
primjedbe zainteresirane javnosti Grada Na5ica i okolice. Primjedbe srl se, u bitnom, odnosile
na broj predvidenih i raster cestovnih dvori5ta, uz prijedlog da se pored dva krajnja dvora
,,Na5ice istok" i ,,iepin" predvidi samo dvor ,,Lug Subotidki", nu op^.*dunost izgiadnje dva
pratela usluZna objekta na dionici i na nedovoljan broj prijelaza/prolaza za-Zivoiinje i
nedostatak prolaza za krupnu divljad u zoni izmedu potoka Breznice i propusta Vojvodska.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 29. studenoga 2025. godine u
Zagrebu razmotrilo odgovore na primjedbe zaprimljene tijekom javne ,urp.u,r", koje je
pripremio nositelj zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave u-bitnorn su sljede6i: 

' '
- Primjedba na broj i raster dvori5ta nije prihvadena jer su pozicije dvorova podgorad,

Lug Subotidki i Poganovci na bududoj brzoj cesti, koji se trebaju iivesti
denivelirani, obuhvaiene i definirane prostorno-planskom dokumentacijom. U
StudUi utjecaja na okoliS su analizirani svi elementi ceste u punom profilu ceste i sa
svim projektiranirn deniveliranim spojevima te je izvr5ena piocjena utjecaja za punu
izgradenost ceste. Kriterij opravdanosti izgradnje pojedinih dvorova moZe se
primijeniti u sljededoj fazi izrade projektne dokumentacije tako da se idejnim
projektom svaki od dvorova uvrsti u idejni projekt kao faza/etapa koja bi se rnogla
tealizfuati zasebno i neovisno odizgradnjebrze ceste ili se uopde ne mora realizirati
ako nositelj zahvataprocjeni dazato ne postoji prometna opiavdanost.

- Primjedba na izgradnjudva prateia usluZna objekta na dionici je prihvaiena i pUO
,,Na5ice" na stacionali od km 78+000 do km g0+000 se briSe ii projekta. Ostaje
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PUO,,Cepinski Martinci" od km 101+000 do km 103+000 kao PUO tip,,B'0.
Primjedba na nedovoljan broj pijelazalprolaza za Zivotinje i nedostatak prolaza za
krupnu divljad u zoni izmedu potoka Breznice i propusta Vojvodska je djelomidno
prihvaiena i u daljnjoj razradi projektne dokumeniacije (Idejni projekt i Glavni
projekt) propustu Pl na kanalu ,,Piljevoo' u km oko 83+925 ie se sukladno
zaktjevima za prolaz divljadi povedati dimenzije na 18 m i na taj nadin osigurati
dodatni funkcionalni prolaz za krupnu divljad.

Stalno povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o
prihvatljivostizahvata,kojim je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 uz primjenu
predloZenih mjera za5tite okoliSa i provedbu programa pradenja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazloL,ena je na sljededi naiin: Predmetni zahvat odnosi se na
Podravsku brzu cestu, dtonica Naiice - Cepin, iutjine 33,10 hn, u Osjeiko-baranjskoj iupaniji,
na podruiju Grada Naiica te optina Koika, Podgorai i Cepin. Poietak dionice je na stac.
73+500 Podravske brze ceste, a kraj dionice na stac. 106+600 Podravske brze ceste.
Trasa je postavljena u koridoru koji je u skladu s Prostornim planom Osjeiko-baranjske.,xiupanije (,,Zupanijski glasnik Osjeiko-baranjske Zupanije", broj I/22, 4/10, 3/16, 5/16, 6/16-
proii\teni tekst, 5/20,7/2}-proiiiteni tekst, I/21, 3/21-proiiiteni tekst, I6/22, l/23-proii\teni
tglrst), Prostornim planom uredenja Grada NaYice (,,SluZbeni glasnik Grada Naiica", broj
ll/06, 2/10, 8/17, I/18-proii1teni telcst, l0/21, l/22-proiisteni tel<st, 8/23, 9/23-proii11eni
telrst), Prostornim planom ureilenja Optine Podgorai (,,SluZbeni glasnik Optine Podgorai",
broj 2/06, I/09, 4/17, S/I7-proiiiteni tekst), Prostornim planom uredenja Optine KoYka
(,,SluZbeni glasnik Optine KoSko", broj 1/06, 4/06-ispravak, 4/14, I0/15, I/16-ispravak, l/16-
proii1teni telrst, 4/18, 6/18-proiiiteni tekst) i Prostornim planom Optine Cepin (,,Sluibeni
glasnik Optine Cepin", broj I/07, l/12, II/12-ispravak, 1015, l5/1S-ispravak, 17/15-
proiiiteni telest, 6/16-ispravak, 3/18, II/19-ispravak, 12/18-proii\teni tekst, I3/i,9, I7/19-
proiiiteni telrst, 5/21, 8/21-ispravak, 3I/12, I9/22, 2I/22-proii1teni tel<st, 43/23).
Dionica zapoiinje u lcrn 73+500 prikljuikom na prethodnu dionicu: ivor "Slatina" - ivor
"Naiice", a zavriava u km 106+600. Lokaciju karaherizira nizinski tip reljefa s nadmorskim
visinama kaje qe lvetu od 88 m n.m. (Cepin) do 112 m n.m. (NaJice). Trasa zapoiinje u
Jelisavcu neposredno prije ivora "Naiice istok", odnosno prikljuika dionice na DC2 i
zavriava na planiranom ivoru ,,Cepin" koji spaja planiranu brzu cestu i postojetu autoc.estu
45. Na dionici je planirano pet ivorova: "Naiice istok", "Podgoroi", "Lug Subotiiki",
"Poganovci" i "Cepin".

Visinsko vodenje trase postavljeno je tako da se brza cesta cijelom svojom duljinom nalazi na
nasipima visine I-4 m, osim u zonamq lcriianja sa Zeljezniikom prugom u hn 74+730, gdje
visina nasipa iznosi oko I0 m i raslviija s autocestom A5 u hn 105+070, gdje visina nasipa
iznosi takoder oko I0 m. RaslviZja brze ceste s ostalim cestama u zonama ivorova rijeiena su
prijelazima cesta preko brze ceste i izgTadnjom nadvoZnjakn. Dimenzioniranje elemenata
horizontalne, vertikalne i popreine geometrije trase imr1eno je za projektnu brzinu vo : 100
km/h, odnosno raiunsku brzinu v, : 100 l(m/h.
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Planirani na dionici brze ceste

Trasa se od svoje poietne stacionaZe do vodotokn Lapovac u lvn 75+169 nalazi u III. zoni
sanitarne zaitite izvoriita "Velimirovac." grupnog vodoopslcrbnog sustava Naiice. S obzirom
na to da se na podruiiu IIL z;one sanitarne zaitite crpiliita zabranjuje gradenje prometnica bez
sustava kontrolirane odvodnje i proiiitavanja oborinskihvoda, planiran je ioitrolirani sustav
odvodnje oborinskih vodq kako se ne bi naruiila kakvota imoriita, odnosno da se ne naruii
stanie podzemnih voda. Ispuitanje voda u recipijent projektirat te se izvan zone sanitarne
zaitite, a na diielu trase van zone sanitarne zaitite imoriita planiran je povriinski rasprien
sustav.
Trasa brze ceste lcriia se ili ie paralelna s vodotokom Lapovac i Breznica te kanalima Piljevo,
Dubovik, Biiela Loza, M_oiilna, Stepenica, Miladina, Poganovaiko-Kraviikim .kanilom,
kanalom lgali6, kanalom Cokadinska bara i nizom kanala *uZt melioracijske odvodnje III. i
[V. reda. Duljine propusta na kanalima su sljedete;

o PI Propust na kanalu "Piljevo" u lcrn 83+925, dutjine oko 40 m
o P2 Propust na kanalu "Dubovik" u lcrn 85+427, duljine oko 45 m
o P3 Propust na kanalu "Moiilna" il lcm 89+795, duljine oko 35 m

Red.
br.

StacionaZa
/km Opis objekta Pribliini

raspon
I 73+720 cestevne DC2 cestebrzepreko 2x20m

2x16m
2 74+730 NadvoZnjak brze ceste preko Zeljeznidke pruge Dalj -

Yaraldin
1x20m
2x16m

J 75+169 zaLivotiryeMost preko potoka Lapovaclprolaz 18 m
4. 79+783 Most zapreko potoka Breznica/prolaz Zivotinje 18m
5 83+237,5 NadvoZnjak lokalne

(Cvor Podgorad)
ceste LC44046 preko brze ceste 2x20m

2x16m
6 83+925 Propust na kanalu Piljevo/prolaz za Zivotinje 18m
l 85+370 NadvoZnjak lokalne ceste LC44048 preko brze ceste 2x20m

2x16m
8 85+427 Propust na kanalu Dubovik 10m
9 88+300 Prolaz za Zivotinle Vojvodska 18m
10 89+795 Propust na kanalu Modilna l0m
11 90+295 NadvoZnjak Zupanij ske ceste

ceste (Cvor Lue Subotidki)
2C4080 preko brze 2x20m

2x16m
12. 93+198 Propust na kanalu Poganovadko Kravidki 10m
13 93+985 Zupanijske ceste 105 preko brzeNadvoZnjak

ceste
2x20m
2x16m

14. 94+532 Propust na kanalu Stepenica 8m
15 98+000 Prolaz za Livotinje ZeEevo l8m
t6. 100+553 baxaPropust 10m
t7 102+540 lokalne ceste LC44057 preko brze cesteNadvoZnjak 2x20m

2x16m
18. 104+850 Prolaz za Livotinje Sjerkovina 18m
19. 105+070 Nadvo2rjak brze ceste preko autoceste 45 2x20m

2x16m
20 106+230 NadvoZnjak spojne ceste ,{5 - 4l0s ( 2x20m

2x16m
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. P4 Propust na kanalu " Poganovaiko-kraviiki" u hn 93+ 198, duljine oko 45 m
c P5 Propust na kanalu "Stepenica" u hn 94+532, duljine oko 35 m
o P6 Propust na kanalu "Cokadinska bara" u km 100+553, duljine oko 60 m.

Pored navedenih propusta, a zbog uiestalog prolaska trase preko relativno guste mreie
melioraciiskihkanala, bit 6e potrebna izgradnja i oko 30-40 ploiastih ili zacijevljenihpropusta,
pri iemu te se na pojedinim lokacijama imesti devijacije melioracijskih kanala. Projektirane
odvodne kanale vanjske odvodnje poloiene paralelno uz trup ceste prikljuiit te se na postojete
vodotoke i kanale.

Na ovoi dionici Podravske brze ceste projehiran je jedan prateti usluZni objeh (PUO), s obje
strane ceste, PUO "Cepinski Martinci" od km 101+000 do km 103+000, definiran kao tip B.
OpsAibavodom PUO predvidenaje priktjuikom na postojeti sustav javne vodoopslcrbe naietja
Cepinski Martinci, a odvodnja sanitqrnih otpadnih voda prateteg usluZnog objekta predviclena
je kao zatvoreni sustav koji se sastoji od interne instalacije unutar objeha. kolehora, uredaja
za proiiftavanje i ispusta u recipijent. Sanitarne otpadne vode te se prije ispuftanja proiistiti
na odgovaraiutem uredaju za proii\tavanje. Oborinska odvodnja prateteg usluZnog objeha
predvidena je kno zatvoreni sustav oborinske odvodnje koji se sastoji od toikaste i linijske
odvodnje, kolektora, separatora i ispusta u recipijent. Ako se na pratetem usluZnom objehu
ukaie potreba za odvodnjom tehnoloikih otpadnih voda (uhinja, restorana, eventualno
autopraonica ili sl.), sustavi te odvodnje takoder te biti zatvorenog tipa, uz obavezni prethodni
tretman putem malih bioloikih uredaja, separatora ili sl. prije ispuitanja na daljnje
proii1tavanje iti rec ipiient.

Predmetna dionica brze ceste je obostrano ogradena visokom iiianom ogradom u cijeloj
duljini i planirana je rasujeta na svim ivorovima i na pratetem usluZnom objektu.
Zahvat je mogube realizirati lcroz viie faza:

Faza I - izmjeitanje elektroenergetskih instalacija u vlasniitvu HOPS / HEP
Faza 2 - izmjeitanje instalacija vodovoda, odvodnje, TK infrastrukture, plinskih instalacija
Faza 3 - jedan kolnik brze ceste (poluprofil) s ivorovima, putnim prijelazima i pro.lazima
Faza 4 - PUO "Cepinski Martinci"
Faza 5 - drugi kolnik brze ceste (puni profil).

Za realizaciju zahvata potrebno je inesti zemljane radove na trasi brze ceste, lokacijama
ivorifta, pratetih usluZnih objekata te spojeva na preloiene lokalne i Zupanijske ceste i drZavnu
cestu DC2. U tu svrhu imode se zemljani radovi u sljedetim predvidenim koliiinama: iskop (22
500 -rrr3) i nasip (2 250 0t00 m3), gdje se manjakmaterijala osigurava iz ovlaitenih knmenoloma.
Gradnja razliiitih vrsta objeknta zahtijeva proimodnju i dopremu betona u koliiinama od 18
800 ms. Za radove betoniranja odnosno proimodnju betonq koristit te se najbliZe betonare.
Ukupna povriina zahvata koja obuhvata puni profil ceste, ivorovi ,,Naiice istok",
,,Podgorai",,,LLtgSubotiiki",,,Poganovci" i,,Aepin" srampomaispojnim.cestama, PtlOte
rekonstrukcije cesta koja se lcriZaju s predmetnom cestom iznosi ukupno I 503 460 m2 (150,346
ha). Realizaciiom zahvata trajno se gube i prenamjenjuju te povr1ine, a rijei je o P2 vrijedno
obradivo tlo 682.000 m2 , P3 ostala obradiva tta 790.460 m2 t SI gospodarska iuma 3i.000 m2.

Zahvat se ne nalazi unutar zaitiienih podruija prirode. NajbliZa zaititena podruija su
Spomenik parkovne arhitekture - Cepin - park oko dvorca na udaljenosti od 2,3 km i Spomenik
parkovne arhitekture - Naiice - park oko dvorca na udaljenosti od 4,0 km. Zbog udaljenosti
zahvata od zaiti1enih podruija nete doti do utjecaja na zaiti1ena podruija ni tijekom izgradnje
ni tijekom koriitenja zahvata.
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Tiiekom izgradnie dolazi do gubitka stanifita zbog uklanjanja vegetacije, ravnanja
tereno, izgradnie pokosa, izrode nasipa, izgradnje pratetih usluZnih objeknta i prijelaza
postoietih cesta u zoni izravnog zaposjedanja. Povriine pojedinih stoniinih tipova u zoni
izravnog zaposjedanja uzrokuju gubitke koji se odnose na mozaike htltiviranih povriina 92,92
o%, odnosno I I5,96 ha. Ostala doprirodna i prirodna staniita u zoni izravnog zaposjedanja su
ograniiena na 7,08 ok povrfine, a od ugroZenih i rijetkih staniinih tipova zastupljeni su vlaZni
nitrofilni painiaci i Sumska stanista koja u ovom podruiju pripadaju hrastovo-grabovim i
grabovim iumamo. Ovi ugroieni i rijetki staniini tipovi su u zoni izravnog zaposiedania
rasprostranjeni na 4,47 o% povriina s 5,58 ha. Gubici vlaZnih paJnjaka u odnosu na njihove
povriine u zoni 200 m od planiranog zal:ata iznose 5,6 o%, dok bi gubici iumskih staniita bili
manjeg omiera, 4,4 o%. S obzirom na opisano, izgradnjom planirane ceste doti te do relativno
malog gubitka povriina rijetkih i ugroienih staniinih tipova. Analizirani utjecaj gubitka riietkih
i ugroZenih stanifnih tipova procjenjuje se kao dugoroian i umjereno negativan. Tijekom.
koriitenja, prometovanjem vozila dolazi do naruiavanja stabilnosti staniita (ukljuiujuti i
vodena staniita) emisijama oneiistujutih tvari u zrak i otpadnih oborinskih voda u tlo. Samo
u po,ietnom diielu dionice (od hn 73+500 do hn 74+200) projektiran je kontrolirani
vodonepropusni sustqv kojim se vode s kolnika preko rigola i slivnika, kanalizacijskim sustavom
odvode do separatora. Utjecaj oneiii1enja te biti dugoroian, ali nete generirati znaiajno
negativan utjecaj na oiuvanost prisutnih prirodnih i poluprirodnih staniita, s obzirom na to da
je najveti intenzitet oneiiitenja uz samu trasu planiranog zahvata. Krienje Jumske vegetacije
u svrhu pripreme prostora za izgradnju zahvata ima dalekoseiniji uiinak na iumska staniita u
odnosu na travnjaika staniita. Priprema terena za izgradnju zahvata dovodi do stvaranja
novog iumskog ruba. Takve fiziike promjene unutqr staniita mijenjaju milwoklimatske uujete
(temperatura, sujetlost, vlaZnost...) koji mogu ometati iivotne funkcije bitjnih vrsta iumskih
zaiednica. To uzrokuje povlaienje odredenih biljnih vrsta i uzrokuje promjene u sastavu
prisutnih bilinih zajednica, a osjetljivije biljne vrste povlaie se dublje u iumu. (Jz sve opisane
utjecaje, gradevinska mehanizocija tijekom pripreme i inoilenja radova oneiiltuje zrak i tlo,
a posredno i vode, ito posljediino dovodi do naruflavanja kvalitete staniinih uujeta. S obzirom
na lvatak period imoilenja radova, utjecaj na oneiiitenje staniita nete biti znaiajno
negativan. Stalno prisutno oneiiitenje uslijed prometovanja vozila su ispuini plinovi i prasina
do 'iiie akumulacije dolazi na biljkama. S obzirom na strukturu bitjnih vrsta u podruiju2ahvata
te ograniieno podruije dosega utjecaja, znaiajno negativan utjecaj na floru je iskljuien. Do
naruiavania stani1nih uujeta odnosno promjene struhure biljnih zajednica moie doti ako se
povriine uz c:estu tretiraju herbicidima. (Jspostavom redovnog cestovnog prometa povetava se
mogutnost disperzije invazivnih biljaka na nova podruija vozilima pa time i njihovog iirenja,
no s obzirom na postojete uujete u podruiju u kojem dominiraju intenzivno obradivane
povriine, navedeni utjecaji tijekom odrZavanja trase i Sirenje invazivnih vrsta vozilima te imati
zanemariv knrakter.

Izgradniom planiranog zahvata, s gubitkom stanista doti te do gubitka dijeta areala
iivotiniskih vrsta koie obitavaju na podruiju predmetnog zahvata. Kako je fauna ptica
naibrojniia zabiljeienafauna promatranog podruija, gubitkom stani1ta upravo te biti pogoden
i naiveti broi vrsta ove skupine. Izgradnjom zahvata primarno te se izgubiti kultivirana staniita
koja ptice Sireg podruija zahvata koriste kao hraniliita. Gubitak staniita'pogodnih za
gnijeZdenje ptica za najviie vrsta se odnosi na stanifita pod viiom vegetacijom. S obzirom na
strukturu vrsta, utjecaj te se najviie odraziti na vrste koje gnijezde u Zivicama i Sikarama Sto
se odnosi nta vise strogo zastitenih vrsta koje nisu ugroZene na nacionalnoj razini. Najizraieniji
utiecai bit te od vodotoka Lapovac pa do km 75+670. Opisani utjecaji na faunu podruija su
dugoroini, a najosjetljivije vrste na gubitak stanista su ugroiene vrste iireg podruija zahvata,
odnosno crna roda, itekavac i vlastelica. Zbog ograniienog perioda izvodenja radova i
relativno male gubitke staniita, a uzimajuti u obzir strukturu vrsta i postojete uujete u
stani{tima, te dostupnost istoujetnih staniita na iirem podruiju zahvata, utjecaj na founu te
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biti zanemariv. Tijekom koristenja najizraieniji utjecaj je fragmentacija staniita iemu
doprinosi i ograda duZ trase zahvata. Najizraieniji utjecaj bit te na terestriiku faunu jer je
prostor nizinskog karahera pa je brza cesta gotovo u cijelosti poloiena na nasipima, a kao
ncijosjetljivije vrste izdvajaju se vidra, Sumska smeda Zaba, mala zelena iaba i crveni mukai.
Preko vodotoka Lapovac (oko lon 75+ 169) i Breznica (oko hn 75+783) planirana je izgradnja
mostova, preko vetih kanala planirano je Sest propusta (Piljevo (oko km 83+925), Dubovik
(oko hn 85+427) Moiilna (oko lcrn 89+795), Poganovaiko-lvaviiki kanal (oko hn 93+198),
Stepenica (oko km 94+532) i Cokadinska bara (oko hn 100+553)), a zbog guste mreZe
hidromelioracijskih kanala planirana je t izgradnja oko 30 ploiastih propusta rospona do 6 m
Sto u konainici iini oko 3 8 p,rolazo na 3 3 , I hn planiranog zahvata. Time j e frekventnost prolaza
za faunu zadovoljavajuta te te se omogutiti intraspecijska komunikacija i u fazi koriitenja
zahvata jer se terestriika fauna podruija najvetim dijelom odnosi na vrste kojima su vodotoci
glavni migracijski puL Jedan od izraienijih utjecaja nafaunu tijekom kori1tenja je stradavanje
jedinki u koliziji s vozilima ili s prozirnim barijerama zq zaititu od buke. S obzirom na to da je
planirano ogradivanje brze ceste, utjecaj stradavanja se gotovo u potpunosti moZe iskljuiiti, a
ujerojatnost pojave vezana je za nadvoZnjake i cestovne prijelaze preko brze ceste i za vrste
kojima iiiana ograda ne predstavlja prepreku (ptice i JiSmiSi). S obzirom na funkcionalnost
vetine objekata kao propusta za Zivotinjske vrste, intenzitet utjecaja nete biti znaiajan. Ako se
povriine uz cestu tijekom odriavanja vegetacije tretiraju herbicidima oni se apsorbiraju u tlo i
posredno dospijevaju i u vode. Iako podnosi odreilenu koliiinu oneiistenja, najosjeiljivijavrsta
na ovaj tip utjecaja je crveni mukai. S obzirom na postojete uujete u podruiju u kojem
dominiraju intenzivno obrailivane povriine, navedeni utjecaji na faunu tijekom odriavanja
ceste te biti zanemarivi.

U fazi izgradnje, uslijed lcretanja gradevinske mehanizacije dolazi do zbijanja tla,
prilikom iega se izmedu iestica tla smanjuje prostor za zrak i vodu. Tijekom izgradnje oiekuje
se povetana emisija Stetnih tvari (ebdete iestice s tefkim metalima) u tlo u zoni ograniienog
utjecaja prilikom rada gradevinskih i transportnih strojeva. Prisutna je i opasnost od emisije
tekutih Nari (goriva, maziva) u tlo do koje moie doti u sluiaju nepailjivog rada s opremom i
strojevima. Izgradnjom zqhvata dolazi do prenamjene prirodne funkcije tla (proinodna,
ekoloiko regulacijska, genofondna, krajobrazna) u infrastrukturnufunkciju, u iznosu od I24,79
ha, iime te se navedene funkcije trajno izgubiti (trajni gubitak prirodnih funkcija tla odnosit
te se na asfaltirane povriine u zoni izravnog zaposjedanja). Najveti gubitak tla odnosi se na
pedokartografsku jedinicu lesivirano na praporu, semiglejno koje iini 46,88 % povr|ine
planiranog zahvata. Moivarno glejnog, djelomiino hidromelioriranog tla te se izgubiti 474,06
ha, a pseudoglejnog nq zaravni 286,87 ha, dok se najmanji gubitak zemljiita odnosi na
moivarno glejna, djelomiino hidromeliorirana tla. S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu
sposobnost zemljiita, premq prostorno-planskoj dokumentaciji OBZ, na trasi zahvata. i
podruiju izravnog zaposjedanja nije evidentirano osobito vrijedno poljoprivredno zemljiste
(PI), a zahvat te utjecati na gubitak vrijednog obradivog potljoprivrednog zemljiSta (P2).
Prema analizi naiina korifltenja zemljiita prema CLC bazi podatakn najveti gubitak
poljoprivrednog zemljiita na trasi zahvata bit 6e u kategorijama nenavodnjavano obradiuo
zemljiite (79,81 %o) i mozaikpoljoprivrednihpovriina (15,82 %o). Odpoietka trase km 73+500
do hn 75+106, zatim od lvn 75+451 do lcrn 85+215, od lvn 85+706 do lcrn 9I+424, od lon
93+675 do lvn 94+634, od lcm 95+138 do lvn 95+500, od hn 100+989 do lcrn 104+165 i od
lm 104+995 do kraja dionice hn 107+000 je nenavodnjavano obradivo zemljiite, mozaik
poljoprivrednih povriina je od t(m gl+424 do lvn 9I+726, od lvn 92+220 do tvn 93+675, od
l(m 94+634 do lvn 95+138, od lcrn 95+500 do km 97+675 i od krn 98+373 do km 100+554.
Prema podacima ARKOD-a iz 2022., na podrudju izravnog zaposjedanja planirane ceste
ukupno te se izgubiti 105,47 ha poljoprivredne povriine od iega se 96,79 o% odnosi na oranice.
Ukupni gubitak ARKOD poljoprivrednih povritna u odnosu na AfuKOD poljoprivredne
povriine u JLS-ovima kroz koje zahvat prolazi iznosi 0,38 (%. Realizacijom planiranog zahvata
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doti te do fragmentaciie proimodnih cjelina poljoprivredne proimodnje, ito doprinosi
fragmentaciji prethodno usitnjenih cjelina, a najviie te utjecati na orqnice. Buduti da su
polioprivredne povrfine na koje te izgradnja planiranog zahvata utjecati bonitetno vrijedno tlo
(P2) te na relativno manji udio ukupnog poljoprivrednog zemljiita u JLS-ovima kroz koje
zahvat prolazi, utjecaj na poljoprivredno zemljiite se ocjenjuje kao dugoroian i umjereno
negativan. S obzirom na to da se u zoni ograniienog utjecaja od 200 m nalazi ukupno 1538,72
ha polioprivrednog zemljiita i da se u okolici nalaze tla koja su jako osjetljiva na kemijske
oneiiitivaie, uti.ecaj oneii1tenja poljoprivrednog zemljiita zrakam s predmetne dionice ceste
se procjenjuje dugoroinim i umjereno negativnim

U fazi proiektiranja, pripreme i izgradnje, uslijed formiranja radnog pojasa zahvsta i
inodenje redova, dolazi do lvienja Suma i trajnog gubitka povriina iuii, posljediino do
gubitka drvne zalihe i smanjenja optekorisnih funkcija iuma koji se iskazuje kao direktni
negativni utjecaii u dijelu povriina ureilenih iuma Gospodarske jedinice ,, Budigoflte-Breza-
Lugovi" (oko 2,80 ha) i Gospodarske jedinice ,,Osjeike nizinske iume" (oko 1,20 ha). S
obzirom na to da udio povriina koje se trajno gube iznosi znatno manje od I % ukupne povriine
i drvne zalihe pojedine gospodarske jedinice, intenzitet tog utjecaja ocijenjen je kno umjeren i
prihvatliiv. Gubitak izravnim zapoyledanjem povrSina iuma znaiajno je manji od gubitka
optekorisnih funkcija iuma (OKF$. tJkupna ocjena OKFS za odsjek igt u GJ Budigoi1e-
Breza - Lugovi iznosi 23,00, kao i za odsjek 6Id u GJ Osjeike nizinske Sltme, a prema
prociienjenoj vrijednosti optekorisnihfunkcija iuma od 1080000,00 bodova moZe se zakliuiiti
da le oltaj utiecai negativan i trajnoga karaktera, ali da je po svom intenzitetu umjiren i
prihvatfiv uz propisivanje mjera zaitite. S obzirom na to da zahvat ulazi u podruije Sumske
zajednice hrasta luiniakn i obiinog graba, tj. u iumski ekosustav u kojem je voda glavni
ekoloSki iimbenik koii utieie na fiziolo1ko stanje sastojine i to u dijetu uredajnog razreda
gospodarska sjemenjaia hrasta luinjaka od lcrn oko 97+600 do tcrn oko 98+300 (odjela/odsjeka
49b, GJ BudigoSte-Breza-Lugovi) i uredajnograzreda gospodarska sjemenjaia obiinog gTaba
od lvn oko 104+700 do lvn oko 105+000 (odjel/odsjek 6Id, GJ Osjeike nizinske Sume) u zoni
neizravnog zaposjedanja, imodenjem svih planiranih radova moZe doti do promjene stanisnih
uuieta sastojine naruYavanjem povoljnog vodnog reZima (dugotrajno zadriavanje viika vode)
i posljediino dofizioloikog slabljenja stabala i konaino do smanjenjavitalnosti iuma u rubnom
dijelu sastojine. Sume hrasta luZnjakn su po svojim prirodnim strukturnim osobinama mjefuovite
i uz hrast luinjak sadrZe veti ili manji broj ostalih vrsta drveta, koje su po svojim bioloikim
svojstvima i ekoloikim zahtjevima uzgojno jaie vrste u odnosu na hrast luinjak. Zona
neizravnog zaposjedania je ograniienog podruija utjecaja, i najintenzivniji moguti negativni
utjecaji neposredno su uz trasu, a progresivno se smanjuju s udafavanjem od nje. Iako je ovaj
utjecai negativnog predznaka, ograniien je na vrijeme izvodenja radova. Propisivanjem mjera
zaJtite koji obuhvata i posebnu pozornost u dijelu projektiranja koji se odnose na smanjenje
negativnog dielovanja oborinskog dotoka voda s prometnice u ium,ske sastojine, potencijalna
opasnost od naruiavania stabilnosti iumskih sastojina na prihvatljivoj je razini. Za procjenu
utjecaia izgradnje predmetne ceste sagledan je pojas u iirini od 40 m, odnosno 20 m sa svake
strane osi trase. Indirektni negativni utjecaji oiituju se lcroz moguti gubitak bioloike

' raznolikosti iuma i promjenu sastava iumske zajednice unosom invazivnih biljnih vrsta tijekom
inodenia svih planiranih radova, oteiano gospodarenje presijecanjqm iumskih cesta i prosjeka
u svrhu uspostavljanja gyadilista, oitetenjem iumske prometne infrastrukture koriitenjem teike
mehanizaciie, dodatno zaposjedanje iumskih povriina za uspostavljanje prilaznih putova i
povriina za privremeno odlaganje materijala. (Iz propisivanje mjera zaitite procijenjeno je da
zahvat nete imati znaiajan negativan utjecaj na iumski ekosustqv. Na podruijL Sumskih
odsieka koii su u trasi ceste evidentiran je III. stupanj opasnosti od poiara ito pre.dstavfa
sredniu ugroZenost od poZara te je zato iznimno vaino tijekom izgradnje posebnu paEnju
posvetiti sprjeiavanju mogutnosti izbijanja poZara (primjerice zbog islcrenja tijekom koriitenja
radnih alatq i stroieva, odbacivanja opuSaka i stiino). Ovaj je utjecaj mogute svesti na
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minimum pridrZavanjem mjera zaitite i propisa kojima se no gradilistima regulira zastita od
poZara i stoga se procjenjuje kao negativan i prihvatljiv utjecaj. Tijekom koriJtenja, moguti
negativon utjecaj na iume oiituje se u smanjenju vitalnosti sastojina povetanjem koncentracije
oneii1tujutih tvari u zraku. Ovaj utjecaj te biti najizraieniji uz samu trasu ceste i ako se u
obzir uzme dobro zdravstveno stanje iuma u referentnom podruiju u odnosu na zraino
oneiiitenje i druge nepovoljne iimbenike, ne oiekuju se znaiajni negativni utjecaji na vitalnost
iumskog ekosustava. Tijekom koriitenja potencijalan negativan u,tjecaj na iume i iumarstvo
mogu imati i nekontrolirani dogadaji koji mogu rezultirati oneiiitenjem okolisa i/ili nastankom
poiara. Uz provodenje mjera predostroZnosti i osiguranja standardnih operativnih postupaka
interveniranja te pravovremene reakcije u sluiaju talwih situacija, ujerojatnost znaiajnog
utjecaja na Sire podruije zahvata je vrlo mala i uglavnom je lokalizirana na uZe podruije.

U zoni izravnog zaposjedanja te doti do dugoroinog gubitka 124,99 ha
lovnoproduktivnih povr1ina, ito iznosi maltsimalnih 1,39 % od ukupne povriine loviita
XM/178 Vukojevci. Zatim stijeditoviite XIV/|23 Cepinski Martinci s 0,94 o% gubitka odukupne
povriine loviYta, a razlog vetim udjelima gubitaka su relativno male povrJine lovi1ta. Vetinu
zone izravnog zaposjedanja iine oranice (89 %o), koje su na dijelovima trose ,,prekinute"
iumskim kompleksima (na stacionaiama 97+700 - 98+400 km te 104+700 - 104+900 hn). S
obzirom na male gubitke Suma (oko 3 ha), utjecaj se ne ocjenjuje znaiajnim. Glavna vrsta
divljaii u svim evidentiranim loviftima duZ trase je srna obiina, koja osim Suma koristi i
poljoprivredne povrfine kao pogodne lovnoproduktivne povriine. Najveti dio trase nqlazi se
pod otvorenim i homogenim poljoprivrednim staniitima, a srna obiina karisti stani1ta na
kojima se izmjenjuju otvorena staniita, Jume i vodotoci. Stoga se pretpostavlja da vetinu
staniita u zoni zaposjedanja planiranog zahvata srna obiina ne koristi kao svoje
lovnoproduktivne povrSine ili ih koristi minimalno. Nadalje, zec obiini, glavna vrsta divljaii
kojom se takoaler gospodari u svim louiitima duZ trase, koristi raznolikn staniita kao svoje
lo;vnoproduktivne povriine, ali mu najviie odgovaraju iumoviti tvajolici u kojima se izmjenjuju
iumarci, livade i oranice. Stoga se moie pretpostaviti da te i tavrsta najvetim dijelom koristiti
rubove spomenutih Suma. Glavna vrsta sitne pernate divljaii fazan - gnjetlovi, knristi sliina
staniita kao i zec obiini, odnosno Sumarke i livade blizu vodotokn, stoga se ni za nju ne oiekuju
znaiajni gubitci lovnoproduktivnih povriina. S obzirom na sve navedeno, kao i na vrlo m'ale
udjele gubitka [ovnih povriina predmetnih loviita, utjecaji gubitka lovnoproduktivnih povriina
u zoni izravnog zaposjedanja ocjenjuju se umjereno negativnima. Takoder, kako gradevinski
radovi budu napredovali doti te do postupne fragmentacije staniita razdvajanjem populacije
divljaii fiziikim preprekama. lJtjecaj te se odraziti na prisutnu dlaknvu divljai iiji te se
ustaljeni migracijski koridori na ovaj naiin prekinuti i divljai 6e se zadrZavati u okolnim
staniitima optimalnih iivotnih uujeta. S obzirom na to da je utjecaj ograniien na vrijeme
imodenja grailevinskih radova, a po zavr1etku radova oiekuje se povratak divljaii na podruije
zahvata, utjecaj se ne ocjenjuje znaiajnim. Nadalje, prilikom rada strojeva i gradevinske
mehanizacije mogute je oitetivanje ili gubitak lovnogospodarskih i lovnotehniikih objeknta.
Takoaler, moZe doti do nemogutnosti provodenja ili oteianog provodenja propisanih aktivnosti
lovnogospodarskih osnova te utjecaja na sigurnost lova. Utjecaji se ne ocjenjuju znaiajnima,
a mogute ih je izbjeti/umanjiti propisanim mjerama zaitite. Tijekom koriitenja doti te do
dugoroinog naruiavanja mira u lovifltu, povetanjem razina buke i vibracije kao i do
sujetlosnog oneiiitenja, no divljai te se postepeno navikavati na novi element u prostoru i
poiel 6e koristiti prostor uz cestu. Buduti da te cesta biti ogradena zaYtitnom ogradom visine
oko 3 m s dijelom ukopanim u tlo, opasnost od knlizije. divljaii s vozilima je smanjena na
najmanju mogutu mjeru, iime se smanjuje i mogutnost negativnog utjecaja na brojnost i
strukturu divljaii te utjecaj nete biti znaiajan. Postavfanjem ograde uz trasu doti te do

fragmentacije staniita, Sto se posebno odraZava na lcrupnu divljai u predmetnim loviYtima
(srna obiina, svinja divlja i jelen obiini). U vetini evidentiranih loviita jedina glavna vrsta
lcrupne divljaii je srna obiina. Iznimke predstavljaju dva loviita, gdje se kao glavnom vrstom
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divljaii, osim srnom obiinom, gospodari i svinjom divljom (XIV/176 Ribnjak i XIV/21
Budigoite) te jelenom obiinim (XIV/21 Budigoite). Loviiie XIV/\76 Ribnjak u zoni analize
obuhvata staniitq koia ne predstavljaju pogodne povriine za glavne ,rit, lorpne divljaii
(otvore:ne oranice i postojete prometnice), stoga se ne oiekujefragmentacija stanista. Loviite
XIV/21 BudigoYte ie u zoni analize smjeiteno na iumama (iumski kompletrs Breza), no juZno
od navedenog iumskog kompleksa nalaze se vetinom otvorena i homogena staniita, stiga se
ne oiekuje lvetanje divljaii prema takvim staniitima. Sukladno svemLt iavedenom, ne oiikuiu
se negativni utjecaiifragmentacije za glavnestrste divljaii svinju divlju i jelena obiinog. Sto se
tiie srne obiine, s obzirom na to da njoj najviie odgivaraju mozaici iuma, livada i vidotoka,
naiveta se fragmentacija oiekuje na dijelovima zahvata gdje trasa presijeca iumska staniita.
Na stacionaZama od 97+690 - 98+860 lm i 104+700 - 105+000 lcm, trasa planiranog zahvata
prolazi kroz iumske komplekse Zeievo i Sjerkovina, iime 6e doti do prekida migracija lcrupne
divliaii. Idejnim rjeienjem planirani su mostovi iznad potoka Lipovac i Breznica te iest
propusta na kanalima. Buduti da dimenzije nisu prikladne za prolaz lcrupne divljaii, da bi se
ublaZio znaiaian utjecaj fragmentacije, propisane su mjere zaitite. Za most Lipovoc i most
Breznica su mierama zastite definirane odgovarajute dimenzije te je propisana i izgradnja
dodatnih prolaza, a koje bi divljai zbog karakteristika staniita (Jumski kimplel<si, uiAotoitl
mogla rabiti za svoie migracije. Dodatni prolazi za Zivotinje su propust na kanalu piljevo
ulydno prolaz za Zivotinie iirine 18 m u km 83+925 te prolazi za iivotinje Vojvodska i hn
88+399, Teievo u hn 98+000 te Sjerkovina u km 104+850. tJz mjere zafitite, udaljenost medu
obiektima prilagodenim za prolaz divljaii iznosila bi maksimalnih 9,4 lcrn, a prosjeina
udalienost iznosila bi oko 5,5 km, Sto predstavlja zadovoljavajutu propusnost. Frimjenom
miera zaitite mogu se iskljuiiti znaiajni utjecajifragnentacije staniita lvupne divljaii tijekom
koriStenja zahvata, Sitna dlakava divljai koristit te prolaze/propuste kod mostova i kanala, i
znaiajni utiecaii fragmentacije stanista sitne divljaii tijekom koriitenja planiranog zahvata
mogu se iskliuiiti. Analizom dostupnosti vode za divljai u zoni od I lon od ruba p-laniranog
zahvata, ustanovljeno je da planirani zahvat presijeca vodotoke koje divljai potencijalno
koristi, no iznad vetih vodotoka (potok Lapovac i potok Breznica) i manjih knnala planirina je
izgradnja mostova i propusta. Sukladno navedenom te uzevfii u obzir iinjenicu da-je navedeno
podruije isprepleteno gustom mreZom kanalo i vodotoka sa sjeverne ijuine straie ceste, koje
te divliai nesmetano moti nastaviti koristiti, ne oiekuje se znaiajan utjecaj.

Utjecaj zahvata na krajobraz se oiituje u utjecaju na reljef i povriinski polvov, odnosno
strukturne i vizualne vriiednosti. Trasa je u nasipu visine l-4 m, a na mjestim-a prelaska preko
Zeljezniike pruge i autoceste A5 izdiie se do visine 10 m, koji te prekinuti kontinuitet rivnog
tereno duZ ciiele trase od km 73+ 500 do 106+600 (diskontinuitet ofdgrafske strukture). Trasi
ie naivetim dijelom vodena kultiviranim prostorom, a dijelom tangira i dijelom presijeca
iumske strukture te linearne poteze vegetacije i iumolike oblike i vodotoke. Trajno ie uk[ania
povriina Juma (u iirini planirane trase) izmedu km 97+700 i tcm 98+400 te izmeilu km 104+700
i km 105+000. Sumoliki i linearni potezi vegetacije izravno su ugroieni na pozicijama
planirane trase izmedu km 74+500 i lm 75+700, km 84+500 i km g6+500 te t*n 9S+OOO i tcm
93+399, gdje ih buduta cesta ujedno presijeca. Trasa premoituje vodotok Lapovac u hn
75+169, a vodotok Breznicu u km 79+783. Na dtjelu trase od Im 73+500 do km Z5+000
krajobrazni prostor je malo (do umjereno) osjetljiv. Od te stacionaZe pa do km 75+500 trasa
presiieca iumolike zelene volumene te dinamiike linije vodotoka koji su vrlo osjetljivi na
planirane promjente. Od km 75+500 do tcrn 96+000 trisa je vodena Arajobraznim prostorom
koji je najvetim dtjelom malo do umjereno osjetljiv na planirane promiine. Medutim, kod km
77+100 trasa tangira iumu koja predstavlja vrlo osjetljivu prostornu/lcrajobraznu s;trukturu.
Ta iuma je u razmatranom koridoru sve do lcrn 79+000, iako se pri tome trasa sve viie udaljuje
od nje. Isto tako, u km 75+ 169 i t(m 79+783 trasa presijeca vodotoke koji su vrlo osjetljiii na
planirane promiene. Nadalje, izmedu km 8l+200 i km 82+600 trasa prolazi paialilno sa
Sumskim sklopom kao vrlo osjetljivim lcrajobraznim elementom, na medusobnoj idaljenosti od
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stotinjakmetara. U nastavku, izmedu km 84+500 i km 86+500 te km 93+000 i km 93+300 trasa
fragmentira linijske zelene volumene koji su takoder vrlo osjetljivi lvajobrazni elementi. Zatim,
kod hn 91+500 i km 93+500 trasa ponovno tangira iumu, a izmedu tih stacionaZa iuma je
udaljena nekoliko stotinq metara od trase. Od km 96+000 do hn 97+700 trasa je vodena
krajobraznim prostorom koji je umjereno osjetljiv na planirane promjene. To je prostor vezan
sa iumskom strukturom koja se rasprostire do lcrn 98+400 i koja je vrlo osjetljiva na promjene.
(J nastavlru, do tcrn 98+900, trasa prolazi prostorom koji je umjereno osjetljiv na promjene. Od
te stacionaie pa do hn 104+700 tra,sa je vodena lvajobraznim prostorom koji je malo do
umjereno osjetljiv na planirane promjene. Izmedu tm 104+700 i km 105+000 trasa se nastavlja
iumom kao vrlo osjetljivom strukturom, a od t{m 105+000 pa do lvaja trase na lvn 106+600
trasa prolazi lwajobraznim prostorom umjereno osjetljivim na planirane promjene. Tijekom
pripremnih radova prilikom kojih dolazi do naruiavanja osnovnih strukturnih i vizualnih
odnosa, utjecaj je ocijenjen kao umjeren, dokje tijekom izgradnje i koriitenja zahvata, prilikom
iega dolazi do trajne promjene osnovnih strukturnih i vizualnih odnosa nastankom dominantne
strukture koja privlaii pozornost, utjecaj ocijenjen kao znaiajan. Utjecaj zahvata na lvajobraz
mogute je umanjiti primjenom propisanih mjera zaitite.

Vezano za utjecaj na kulturno-povijesnu baitinu, u zoni izravnog utjecaja nalazi se
jedan zqititeni arheoloiki lokalitet (AL 16 Cepin - Dubrava) te petnaest (15) arheotoikih
lokaliteta koji su izloZeni uniJtavanju tijekom izgradnje, dokje u zoni s neizravnim utjecajem
evidentirano iest (6) zaStitenih arheoloikih lokaliteta. Ovi lokaliteti dodatno naglaiavaju
vaZnost oiuvanja arheoloike bq|tine ovoga lcraja. U zoni neizravnog utjecaja nalaze se
kulturna dobra upisana u Registar kalturnih dobara kH, a pripadaju pojedinainim etnoloikim
i salvalnim grailevinama (ambar i lcruSna pet te crkva sv. Ilije u Poganovcima). Ne oiekuju se
znadajni utjecaji na zaftitenu graditeljsku baitinu u naselju Poganovci, osim ako se ne poveta
promet teikim vozilima zbog inotlenja ceite. Tijekom koriitenja se ne oiekuju negativni
u tj ec aj i z a hv a t a na kul turno -p ov ij e s nu b a i t inu.

Zahvat se nalazi na podruiju podzemnlg vodnog tijela CDGI-23 Istoina Slavonija -
sliv Drave i Dunava i prolazi podruijem bogatim prirodnim i umjetnim tekuticama. Zahvat
presijeca sljedeta povriinskn vodna tijela: CDR00020_048932 Zubovit; CDR00029 011772
Breznica(Stipanovaika); CDR0003l _016315 Poganovaiko-Kraviiki; CDR00044000000
NaYiika Rijeka; CDR0005l_000000 Gornja Jasenovica; CDR0005I_005697 Dubovik;
CDR00063_007735 Lapovac; CDR)}I46_000000 Piljevo; CDR00234_002931 Derma;
CDR00239_000000 Loncija; CDR003I0_000000; CDR00348_000000 PiUevo;
CDR00579_000827; CDR0076I_000000 Mala Granica; CDR01354_000000 Milodina;
CDR00867_000000: Zahvat se od svoje poietne stacionaie do vodotoka Lapovac nalazi u III.
zoni sanitarne zaitite izvoriita "Yelimirovac" grupnog vodoopslcrbnog sustava Nqiice.
Negativan utjecaj na vode i vodna tijela tijekom pripreme i grailenja moie nastati uslijed
nepostojanja sustavq odvodnje povriinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povriinama,
neispravnog skladiitenja naftnih derivata, ulja i maziva, punjenja mehanizacije gorivom i
neodgovarajuteg odlaganja otpada. Tijekom inodenjaradova moguti su negativni utjecaji na
stanja povrYinskihvodnih tijela poput lokalnog zamutivanja i oneiiitenja. Uredenje temeljnog
tla za trup ceste, koje iziskuje zemljane rqdove, u sluiaju pojave vetih kiia moZe uzrokovati
probleme u smislu. procjedivanja zamutenih voda. Navedeni utjecaji su privremeni i
lcratkotrajni, jer prestaju po zavrietku gradenja. Neposredni utjecaj ceste je mogute remetenje
odvodnje postojeteg sustava melioracijskih kanala. Izgradnja hidrotehniikih objeknta
(mostovi, propusti) izvodi se u relativno lcratkom roku i povoljnim hidroloikim uujetima
(razdoblja bez kiinih perioda), a u svrhu oqiguranja protoka vanjskih voda. S obzirom na rok
izvodenja radova, ne oiekuju se znaiajni utjecaji na hidromorfoloiko stanje vodotoka. Tijekom
koriStenja, ceste su stalni izvor oneiii1enja fenolima i olovom, i znaiajan povremeni imor
oneiiitenja zbog posipanja solju tijekom zimskih mjeseci. U IIL zoni sanitarne zaitite imoriita
,,Velimirovac" oborinske vode s ceste treba odvoditi kontrolirano i proiiitavati prije
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ispuStania u recipijente kako se ne bi naruiila kakvota vode u imoristu. Nakon izgradnje ceste
i uvodenia prometno-tehniikih i sigurnosnih uujeta, smanjuje se opasnost-od mogutih
nekontroliranih dogailaia (prometne nesrete i izlijetanja vozila s kolnika) iime je sminien
moguti negativan utjecaj na povriinska vodna tijela. NeodrZavanje kolniikih povr1ina i'
pripadaiutih slivnih povrJina kao i sustava oborinske odvodnje moZe uzrokovati
nekontrolirana teienja oborinskih voda i utiecati na povriinske tokove i stanja povriinskih
vodnih tiiela. Nekontrolirana odvodnja moie negativno utjecati na trup ceste u onnm erozije i
umanjenia stabilnosti noZice nasipa. Tijekom koristenja zahvata moguti negativan utjec:aj na
vode i vodna tijela je uslijed neodriavanja sustava odvodnje oborinskih kolniikih i suitava
v.lyfskih voda, ito 6e se umaniiti redovitim kontrolama i odriavanjem. Odriavanjem, odnosno
iiiteniem sustava odvodnie nastaje otpad koji te se zbrinuti na propisani naiin. Uz primjenu
propisanih miera zaitite, utjecaj zahvata tijekom koriitenja no rid" i vodna tijeta je zinemariv.
Prema imodu iz Karte opasnosti od poplava po ujerojatnosti pojavljivanja, moguti su scenariji
male uieroiotnosti poplavljivania lpittttzni 0,"1 ok, pouroino rizdobiie od-pribtiino LO00
godina, visina poplavnog vala veta od 2,5 m) na desioj strani od trasi od km 73+500 do km
75+200, na udalienosti 700 m. Polje i iuma s lijeve strane trase poplavljuju uz samLt trasu od
km 77+000 do lqn 82+600 gdje su udaljene 70 m od trase. Od lcrn S2+600 do hn 88+0gg sroro
poplavliuie u cijelosti na dubinu viie od 2,5 m. Kod srednje ujerojatnosti poplavljivanja
(pribliZno I o%, odnosno povratno razdoblje od pribliino I 00 giaini, vtitna poplariog iola i ,5
m - 2,5 m) dolazi do pop'lava do 2,5 m u podruiju polja i Jume lijevo od trasi, od km 77+000
(poplava do same trase) do lvn 82+000 na udafenosti 70 m od trase, Lt podruiju prijelaza
lokalne ceste LC44048 od km 84+500 do tcrn 88+000 i kod tvn 102+000. totraiiii zihvata
nalazi se iman podruija opasnosti od poplava za veliku ujerojatnost poplavljivanja (pribliino
4 o/o, odnosno povratno razdoblje od pribliino 25 godina, visina poplavnog vati 0,5 m - 1,5
m).

Vezano za utjecaj zahvata na klimatske promjene, tijekom inoilenja radova emitira se
ugljiini dioksid COz od rada gradevinskih strojiva, koji doprinosi i pojaiava uiinak staklenika,
i troii se elektriina energija za polcretanje 

-gradevinskii 
aparata i atata koji se koriste za

gradenje grailevine te za rasujetu gradili1ta. Oneiistenja su manjeg intenziteta i privremenog
su karaktera, tako da nemaiu znaiajan utjecaj na klimatske promjene. S obzirom na podruiie
u koiem se nalazi, ne oiekuje se znaiajan negativan utjecaj klimatskih promieni tijekom
gradenia. Eventualna kasnjenja radova izqzvana klimatoloikim i meteoriloiiim prlitkama
mogu se oiekivati jedino u sluiajevima rizika od poplavnog vala, ekstremnih ujetrova i oborina
koii mogu onemogutiti dinamilu imodenja. Na dinamiku inoilenja radova moie utjecati
elrstremna temperatura koia moie onemogutiti pojedine faze inodenja. Taj utjeiaj je
lvatkotraian i zanemariv s obzirom na ukupno vrijeme imoilenja radoia (za pretpostaviti
pribliino dviie do tri godine). Tijekom koriitenja ceste vozila emitiraju COz i trofii se elehriina
energiia za rasuietu i opslvbu prateteg usluZnog objekta. Nova cesta omogutuje kontinuiran
prolaz vozila bez zaustavlianja Jto stvaro bolju situaciju u odnosu na postojece sianje gdje male
brzine, promiene ubrzanja i zaustavljanja dodatno utjeiu na oneiislenja Tijekoi ioitlterio,
uliecaii no zalwat izamani klimatoloikim i meteoroloikim prilikamo moguti su jedini u
sluiaievima rizika od poplavnog vala, elcstremnih ujetrova i oborina koji mogu oteiati promet
na dionici. Na temelju izraiunatih faktora rizika od klimatskih promjena koji se lvetu ia I ao
6 (n'izak rizik), zakljuiuie se da nema potrebe za primjenom doiatnii mjera smanienja utjecaja
ni provedbe daljnie analize varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe.

Za vriieme gradenja zahvata mogu se oiekivati negativni utjecaji ni stanovnisno koje
dnevno migrira zbog oteZanog prometovanja i reZima privremene prometne signalizacije u
zonama raslcriiia s postoietim prometnicama. Utjecaji te biti na cestovni, pjeiaiki t
biciklistiiki promet. Negativan utjecaj je i zbog presijecanja pjeiaikih i poljskih putova na
cijeloi dionici. Uz negativan utjecaj zbog rezervacije povriina gradiliita,-iavtiaiu se utjecaji
koii su vezani uz povetanje buke i oneiiitenje zraka od praiine te sujetlosno oneiiitenje u
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sluiaiu u sluiaju uvodenja rada u tri smjene. Najmanja udaljenost objekata od zahvata je u lvn
94+540 (60 m) i u hn 105+700 (70 m) Tijekom koristenja utjecaj na stanovniitvo te biti
pozitivan zbog rasteretenja DC2 koja prolazi dijelom lvoz naselja i povezanosti na prometnu
mreZu preko pet ivorova na brzoj cesti.

Tiiekom gradenja javljat te se privremeni i povremeni negativni utjecaj na kvalitetu
zraka zbog rada gradevinskih strojeva i emisija praiine za vrijeme iskopa, buienja, pretovara,
islvcaia i sliino, a naroiito kod ujetrovitih vremenshh uujeta. Smanjenje Sumskih i drugih
zelenih povriina takoiler negativno utjeie na li)alitetu zraka. Negativan utjecaj na kvalitetu
zraka ie mogut i u sluiaju poZara. Nakon puitonja brze ceste u promet dolazi do izmjeYtanja
tranzitnog prometa s DC2, ito znaii smanjenja negativnog utjecaja na kvalitetu zraka od
ispuSnih plinova vozila na postoje1oj cesti i, u skladu s potencijalnim povetanjem prometa,
povetanje emisije itetnih plinova na podruiju izravnog zaposjedanja brzom cestom. S obzirom
na to da su prekoraienja vrijednosti emisija moguta samo povremeno, a hote li doti do
prekoraienja ovisi o nizu faktora, izmedu ostalog i meteoroloikim uujetima no promatranom
prostoru i danu u godini, utjecaj na kvalitetu zraka nije znaiajan. Buduti da se koncentracije
smanjuju s udaljenoitu od ceste, utjecaj na kvalitetu zraka je dugoroian i zanemariv.

Na gravitirajutim prometnicama, oiekuje se utjecaj teretnih vozila gradilista zbog
dopreme i otpreme strojeva i materijala ito negativno utjeie na promet. Tijekom grodenja bit
te oteZano prometovanje na mjestu spoja brze ceste na DC2, tj. prikljuiaka spojnih cesta ivora
"Naiice". Takoder 6e biti oteZano prometovanje na dijelu gdje se spojne cestg sa ivoriita
spajaju na postojete ceste, kod presijecanja postojetih nerazvrstanih cesta i prilaza parcelama.
Pored utjecaja na cestovni, javlja se i utjecaj na pjeiaiki i biciktistiiki promet. Tijekom
koriftenja dolazi do pozitivnog utjecaja na prometnu mreZu izmedu grada Naiica i grada
Osiieka ito se prije svega odnosi na rasteretenje DC2, DC7 i DC515 koje trenutaino
preuzimaju i distribuiraju cjelokupan promet. Premjeitanje tranzitnog prometa omogutuje brZi
i kvalitetniji protok vozila izmedu Nafica i Osijeka.

Utiecaj buke tijekom gradenja javlja se prisustvom gradevinske mehanizacije koja te
postoiete prometne pravce koristiti za dopremu materijala, strojeva i djelatnika. Utjecaji buke
tijekom gradenja su povremeni i privremeni. Buduti da se predmetna cesta gradi izvan granica
naselja, tijekom koriStenja te se smanjiti utjecaj buke u naseljima u kojima te se smanjiti
tranzitni promet. Kritiine toike su mjesta zahvata s najmanjim udaljenostima od objekata, a to
su u lcrn 94+540 (60 m) i u hn 105+700 (70 m). Pored postojeteg prometa koji se izmjeita na
novu dionicu, ista te biti opteretena i tranzitnim prometom koji te prolaziti Podravskom brzom
cestom. Od svih vozila najvetu buku stvaraju teretna vozila pri iemu dolazi do razine buke od
malrsimalno I18 dBA. Novija vozila ekoloiki su prihvatljivija i rqzina buke kod tih teretnih
vozila iznosi do mal<simalno 103 dBA. Za razliku od postojeteg stanja, tijekom koriitenja te
doti do povetanja razina buke na mjestima raslcriZja sa spojnim cestama ivoriita. Pored
utjecaja buke javlja se utjecaj vibracija. Zahvat je smjeiten u zoni 4 gdje su definirane najviie
dopuStene razine buke za dan do 65 dBA/za not 50 dBA i stoga su za smanjenje utjecaja na
razine buke propisane mjere zaitite.

Utjecaj sujetlosnog oneiiitenja tijekom izgradnje imat te utjecaj na okolni prostor, ne
stanovniitvo u blizini gradiliita. Tijekom grailevinskih radova namete se potreba koristenja
rasujete u sluiaju uvodenja rada u tri smjene i u svrhu zastite gradiliita tijekom noti. Rasujeta
iini faktor sigurnosti tijekom koriitenja ito se odnosi na zone ivoriita, prateteg usluinog
obieha i spoieva na postojete ceste iime se pospjeiuje vidljivost u tim zonama i smanjuju
opasnosti od nekontroliranih dogadaja. Negativan utjecaj tijekom koriitenja mogut je kod
nepravilnog usmjeravanja sujetlosnih tijela, odnosno iirenja sujetlosnog utjecaja van zone
cestovnog pojasa Sto moZe izazvati poteSkote i nelagodu, naroiito u zonama gdje se u blizini
nalaze stambeni objekti. Uz primjenu propisanih mjera zaitite okoliia, zahvat nete imati
znaiajan utjecaj na sujetlosno oneiiitenje.
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Tiiekom izgradnje nastat te razne vrste i koliiine otpada, kojima moZe doti do
negativnih utiecaja na okolii ako se ne zbrinjavaju na odgovarajuti naiin. Sav nastali opasqn
i/ili neopasan otpad te se privremeno odvojeno sktadiititi te predati ovlastenoj 

-osobi.

Nepropisno postupanje, odnosno gomilanje otpada na neprikladnim lokacijama moZe dovesti
do oneiiitenja tla. Redovitim odriavanjem ceste sprjeiava se gomilanje oipada odbaienog iz
vozila' Na miestu PUO-a gdje se zadriavaju vozila nastaje komunalni otpad te je obavezno
osigurati postavljanje koieva za smete i svakodnevni odvoz putem ovlaitene osobe.

Lokaciia zahvata udaljena je od granice Mailarske 25,5 lffi (smjer S), Srbije 29,3 km
(1mier I), Bosne i Hercegovine 38,0 hn (smjer J) te Slovenije 170,7 km (smjer SZ) zraine linije.
S obzirom na geografski poloiaj zahvata i prostornu udaljenost od granica susjednih ru*o'yo,
ne oiekuie se tijekom imodenja radova prekograniini utjecaj. Realizacijom dionice kao
diielom Podravske brze ceste omogutuje se kvalitetnija povezanost na prekogyaniine prometne
sustave, omogutuje se izlaz Republike Hrvatske preko Vukovara i lloka preia Repubti"t Srbtit
i Rumuniskoi, a na zapadu preko VaraZdina prema Republici Sloveniji Sto iini hrvatski spoj na
mreZu srednjoeuropskih cesta. U prometnom smislu, cesta ima pozitivon utjecaj na
prekograniini promet.

Tijekom gradenia kumulativni utjecaji se prije svega odnose na trajni gubitak
postoietih povrfina, toinije prenamjenu prosiora, opteretenje okoliia od gradbvinske
mehanizaciie, komunikactje i prijevoza materijala postojetim putovima i cestama, pove1anje
prisutnosti buke i potencijalno oneiiitenje zraka, presijecanje postojetih ,rrio,
polioprivrednih pristupnih putova i dr. Kumulativni utjecaji tijekom gradenja su privremenog
knraktera i zavriavaju puitanjem u rad predmetne dionice ceste. (J tom perioiu utjecaji si
razliiitog intenziteta i u ovisnosti su od vrste i obima radova koji se odvijaju u odreienii Tari
gradenja. Traini gubitak poljoprivrednog zemljiita, osiguranje protoinosti vaniskih voda,
kanala i presiiecanje prirodnih staniita divtjaii su dominantni utjecaji tijekom inodenja
radova. Tiiekom kori1tenia zahvatajavljaju se utjecaji na sastavnice i opteretenje okoliia koji
su trainog karahera i nisu vremenski ograniieni. Kumulativni utjecaji u toj fazi uglavnom iu
moguti utiecaii buke, oneiistenje zrakn, povetanje sujetlosnog oneiiitenja i sl. VaZan utjecaj
na okolii moZe imati neodriavanje prometnih povriina, vodotoka te pratenje stanja divljaii"i
ostalefaune u zoni zahvata. NajizraZeniji utjecaj predmetnog zahvata jefragmentacija staniita
vrsto, a medudielovanjem s ostalim zahvatima u prostoru doti te do kumulativnog utjecaja
fragmentacije iime te doti do oteiane migracije i/ili odjeljivanja populaciji, itobito
terestriikih vrsta. Uz propisane mjere zaitite, kumulativni utjecajifragmentacije staniita ne6e
imati znaiaino negativan utjecaj na vrste. Predmetni zahvat prolazi poljoprivrednim
povriinama, a dominantni utjecaj je trajni gubitak pof oprivrednog zemljiita, kao i usitnjavanja
polioprivrednih parcela Sto moZe onemogutiti daljnje koriitenje u poljoprivredne svrh,e u zoni
utjecaja brze ceste i postojetih i planiraiih linijskih'zahvata. Xumitaitvin utjecaj naru1avanja
kvalitete polioprivrednih kultura na okolnim poljoprivrednim povriinima pojaiava se
emisijama oneiistujutih iestica uslijed prometovanja, kako zrakom tako i oborinikim vodama,
te se ocjenjuie umiereno negativnim. Realizacijom predmetnog zahvata dolazi do negativnog
utiecaja fragmentacije pogodnih stani1ta za divljai iime moie doti do oteiane migraciji,
osobito lvupnih vrsta divliaii, a posljediino i do smanjenja vitalnosti populacija divtjaii." U
iirem podruiju predmetnog zahvata se migracijski koridori nalaze u iumskim-komplLlcsima,
kroz koie prolaze neogradene ceste i ieljeznica gdje divtjai moZe slobodno prolaziti.-Medutim,
radi buke i suietlosnog oneiiitenja, divfai smanjenim intenzitetom prelazi navedene
prometnice, a ogradivaniem predmetnog zahvata doti te do znaiajnog utjecajafragmentacije
staniita. Propisane su miere zaitite kojima se osiguravaju dbjekti za prolaz divtjaii i propisane
su odgovarajute dimenzije kako bi ih divljai mogla koristiti ,o ,roj, migracife. Uz pripisane
mjere zaitite, kumulativni utjecaji fragmentacije staniita za divljai ocjenjuje se umjereno
negativnim. Utjecaj na iume je minimalan, jer koridor zahvata prolazi rubnim dijelovima gdje
se osim trainog zaposjedanja mogu javiti negativni utjecaji izamani nekontroliranim iirenjem
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gradiliita, odlaganjem otpada, poZar. Podruije zahvata je ispresijecano vodnim kanalima koji
su vetim dijelom umjetno izraileni s obzirom na to da je podruije uglavnom pod
polioprivrednim povriinama. Protok vanjskih voda osigurava se lvoz odriavanje i iistenje
sustava kako bi kanali oslali u primarnoj funl<ciji. Rizik od poplava mogut je kod scenarija
srednje i male ujerojatnosti pojavljivanja Sto je izrazito rijetko i dogada se pribliZno jedan puta
u 100 godina za srednje vrijednosti, odnosno jednom u 1000 godina za male ujerojatnosti. Na
temelju izraiunatihfaktora rizikn od klimatskih promjena koji se lvetu od 4 do 6 (nizok yizik),
zakljuiuje se da nema potrebe za primjenom dodatnih mjera smanjenja utjecaja ni provedbe
daljnje analize varijanti i implementacije dodatnih mjera prilagodbe (moduli 5, 6 i 7). Zahvat
je navelikoj udaljenosti od zastitenih podruija, tako da na njih nema utjecaja. Isto vrijedi i za
kulturno-povijesnu baitinu gdje u direktnoj zoni utjecaja nisu pronadena zasti1ina kulturna
dobra. Utjecaj na stanovniivo je umjerenog karahera tijekom inodenja zahvata s obzirom na
to da te na postojetim cestama biti prisutna gradevinska vozilq, oteZan pristup parcelama u
zoni izvodenja radova i sl. Tijekom koristenja utjecaj je pozitivan jer se u prometnom smislu
rasteretuje postojeti sustav gdje nova dionica Podravske brze ceste preuzima tranzitni,
regionalni i interregionalni promet. Porast buke, oneii1tenje zraka i opteretenje sujetlosnim
oneiiitenjem mogu utjecati na stanovniitvo najviYe tijekom izvodenja radova. Tijekom
koriftenja dolazi do smanjenja buke na postojetim cestama koje prolaze lcroz naselja zbog
smanjenja, tj. izmjeitanja prometa na novu cestu. Cvoriflta, PUO i spojevi na postojete ceste
biti te trajno rasvijetljeni Sto je izravan i trajan utjecaj.

Kod odredivanja mjera za5tite okoli5a (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati,
Ministarstvo se pridrZavalo i nadelapredostroZnosti navedenih u dlanku l}.Zakona, koji nalaZe
da se razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene
propisima i odgovaraju6im aktom

. Op6e mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine",
broj 155125) i Zakonom o prostornom uredenju (,,Narodne novine", broj 155125).

o Mjere za5tite voda utvrdene su na temelju odredbi Zakona o vodama (,,Narodne
novine", broj 66119, 84121, 47123), Pravilnika o granidnim vrijednostima emisija
otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 26120) i Pravilnika o tehnidkim zahtjevima za
gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti
gradevina odvodnje i prodi5iavanja otpadnih voda (,,Narodne novineoo, broj 3/11).

o Mjere za5tite zraka temelje se na dl. 37 . Zakona o zaStiti zraka (,,Narodne novine",
broj 127 I 19, 57 122, 13 6124) i temeljem dosada5njeg inZenjerskog iskustva.

. Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4ll9, I271I9,155123), Zakon o sprjedavanju
uno5enja i Sirenja invazivnih vrsta i upravljanju njima (,,Narodne novine", broj 15/18,
14t19\.

. Mjere za5tite tla i potjoprivrednog zemlji5ta propisane su u skladu sa Zakonom o
zaStiti okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, l53lt3,78lI5,l2ll8,l18/18), Zakonom
o poljopriwednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118,115/18, 98119, 57122) te
prema Pravilniku o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onediS6enja (,,Narodne novine",
broj 71119).

o Mjere za5tite Suma su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
115/18, 98119,32120, 145120, 101123,36124) i Pravilnikom o uredivanju Suma
(,,Narodne novine", broj 97 I 18, I 0 I /l 8, 3 I 120, 99 l2I, 38 124).

. Mjere za5tite divljaii i lovstva u skladu su sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine",
broj 99 I 1 8, 321 Ig, 32120, 127 l2+).

o Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine temelje se na Zakonuo za5titi i oduvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 145124).
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Mjere za5tite krajobraza su u skladu sa Zakonom o gradnji i Zakonom o poslovima i
djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (,,Narodne novine.., broj 7gi15, l1g/1g,
tt0tle).
Mjere za5tite stanovniStva u skladu su sa Zakonom o za5titi od buke (,,Narbdne
novine'., broj 30/09, 55113, 153/13, 4l116, lr4ll}, l4l2l), pravilnikom o"najvisim
dopu5tenim razinarna buke s obzirom na vrstu izvora buke, wijeme i mjesto nastanka
(,Narodne novine", broj l43l2l), Zakonom o za5titi od svjetlosnog onedi5ienja
(,,Narodne novineoo, broj l4l19) te dobrom inZenjerskom praksom.
Mjere za5tite prometa temelje se na Zakonu o cestama (,,Narodne novine", broj 84/l l,
22113, 54113, 148113,92114, ll0ll9, l44l2l,ll4l22), zakonu o Leljeznici (,,Narodne
novine", broj 32/19,20121,ll4l22), i Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji
i opremi na cestama (,,Narodne novine", broj 92119)
Mjere za5tite od buke i vibracija temelje se na dlancima 3., 4. i 5. Zakonao za5titi od
buke (,,Narodne novine", broj 30/09, 55113, l53lr3,41116, rl4lrg, l4l2r) te dl. 17.
Pravilnika o najvi5im dopu5tenim ruinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
wijeme i mjesto nastanka.
Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja temelje se na dlancima 18. i 19. Zakona o
zaltiti od svj etlosno g onedi56enj a.

Mjere gospodarenja otpadom temelje se na zakonu o gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine", broj 84121).

Mjere za5tite od nekontroliranih dogadaja temelje se na Uredbi o sprjedavanju
velikih nesreia koje ukljuduju opasne ivari (,,Narod-ne novine.., broj qqh4,3yl7 i
45117), zakonu o vodama (,,Narodne novine", broj 66119,84121, 47123) i DrZavnom
planu mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine",
broj 5/l 1).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okolila (B)
posredstvom strudnih i zato ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i-imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno eiant<u 14j. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapratenje stanja okoli5a i ekololke mreZe.

o Program pradenja stanja voda temelji se na Zakonu o vodama, Pravilniku o granidnim
wijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 26120) i Uredbi o
standardu kakvode voda (,,Narodne novine'., broj 96fi9, 20 r23, 50 123).

o Program pradenja stanja faune temelji se naZakonu o za5titi prirode.

' Program pradenja buke temelji se na Zakonuo za5titi od buke i Pravilniku o najvisim
dopultenim razinamabuke s obzirom na vrstu izsrorubuke, vrijeme i mjesto nastanka.

o Program pradenja poljoprivrednog zemlji5ta temelji se na Prarr"ilniku " ,"Sii,i
poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja.

Obvezanositelja zahvatapod todkom II. ovog Rje5enja proizlaziiz odredbe dlanka 10. stavka
3. Zakonao za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjafizikai opasnosti po okolis
pri planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za$tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve troSkove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

a

o

a

a

a

a
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Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona, dok je
mogu6nost produZenja vaLenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona (todka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rjesenja).
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