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P18126540
REPUBLIKA HRVATSKA
MIN ISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ZELENE TRANZICIJE

I.

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

KLASA: UPA-3 5 1 -03 123 -081 13

URBROJ: 517 -04-l -2-25-12
Zagreb, 23. sijednja 2025.

Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene trarzicije, OIB 59951999361, na temelju odredbe dlanka
89. stavka I. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78/15, l2ll8 i
I l8/18) i dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (,,Narodne novine",
broj 6ll14 i 3ll7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3,

Zagreb, OIB 51842375312, putem opunomoienika Vita projekt d.o.o., Ilica 191c, Zagreb, za

procjenu utjecaja na okoli5 drLavne ceste DC42, dionica Saborsko - Rakovica, Karlovadka
Lupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESrcN.TA

Namjeravani zahvat - drZavna cesta DC42, dionica Saborsko - Rakovica,
Karlovaika Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb,
na temelju studije o utjecaju na okoli5 iz tipnja 2024. godine koju je izradio
ovla5tenik Vita projekt d.o.o. tzZagreba - prihvatljiv je za okoli5 i ekolo5ku mreZu
uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a
(A) i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost
podruija ekolo5ke mreLe (B) i provedbu programa pradenja stanja okoli5a i
ekolo5ke mreie (C).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta inaditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoliSa i mjere ublaLavanja negativnih
utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke mreZe i program pra6enja

stanja okoli5a i ekoloSke mreLe iz ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba

koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajuiih strudnih poslova za5tite okoli5a i
za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. Izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ie se unaprijed odrediti transportne rute,
prostor za smje5taj, kretanje i servisiranje gradevinskih vozila i druge mehanizacije,
prostor za pranje gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
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prometnu mteltr, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 (npr.
naftni derivati) te privremena skladi5ta/odlagali5ta materijala (ukljuduju6i iskopani
humusni sloj) i otpada.

A.1.3. Povr5ine potrebne za organizaciju gradili5ta planirati unutar koridora ceste.
4.I.4. Za pristup gradiliStu planirati koriStenje postoje6e mrehe putova, a kao glavni pristupni

put koristiti koridor ceste. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je to nuZno.

Mjere za5tite voda
A.1.5. Spremnike goriva i drugih opasnih teku6ih tvai za potrebe gradevinskih vozila i

mehanizacije smjestiti u vodonepropusne zastitne bazene (tankvane).
A.1.6. Manipulaciju i opskrbu gorivom i drugim opasnim teku6im tvarima obavljati pod

strudnim vodstvom i na zaStiienim, vodonepropusnim i zatu svrhu posebno odredenim
prostorima, s odgovarajudim vodonepropusnim posudama za prikupljanje teku6ina.
Prostor mora biti opremljen sredstvima zaneutralizaciju opasnih tvari.

4.I.1. Servisiranje vozlla i mehanizacije obavljati izvan zone sanitarne za5tite izvori5ta, u
namjenski uredenom prostoru, s vodonepropusnim dnom i odgovarajudim
vodonepropusnim posudama za prikuplj anj e tekuiina.

A.1.8. Parkirali5ta za gradevinska vozila i mehanizaciju unutar zone sanitarne zaStite izvoriSta
izvesti nepropusno s prodi56avanjem onedi56ene oborinske vode na separatoru masti i
ulja prije ispu5tanja u okoli5.

A.1.9. Lokaciju za privremeno skladi5tenje otpada planirati izvan zona sanitarne za5tite
izvoriSta.

A.1.10. Ako se utvrde aktivni izvoi u radijusu od 200 m od trase zahvataizmedu km 2+000 i
km 5+000 diji potencijalni povremeni tok prolazi trasom zahvata, radi za5tite od
plavljenja ceste, u cestu ugraditi odgovarajuie propuste.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
,{.1.11. Projektirati ozelenjivanje nasipa, usjeka i ostalih ogoljenih povr5ina autohtonim

biljnim vrstama radi stabilizacije i za5tite.
A.l.l2. Osigurati komunikacijske putove za pristup okolnim poljoprivrednim powsinama.
A.1.13. Projektirati za5titu poljoprivrednih povrSina u bliZem podrudju ceste sadnjom za5titnog

zelenila (autohtone vegetacije) u funkciji za5titnih pojaseva prema susjednim
parcelama (od km 0+000 do km 1+000).

A.1.14. Projektirati ispu5tanje oborinske vode u okolni teren na vi5e mjesta (raspr5eni sustav).

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.1.15. Ne projektirati odmori5te.
A.1.16. Prolaze za vozila projektirati na nadin da budu prikladni i za prolaz velikih divljih

Zivotinja (velike zvijeri i divljad).
A.1.17. ZadrLati postojeiu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolazaispod ceste, a izgradnju

paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno.
A.1.18. Projektirati propuste (promjera do I m) zamale Zivotinje na vi5e lokacija duZ trase

ceste. Ulaze u propust formirati u ljevkastom obliku sadnjom niske autohtone
drvenaste vegetacije u skladu sa strudnim smjernicama - Prometna infrastrukfura
(HAOP, 2015) ili u skladu s najnovijim primjerima dobre prakse. Propuste planirati na
medusobnoj udaljenosti ne ve6oj od 1 km.

A.1 .19. Ako se Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako 6e biti
transparentni, opremiti ih odgovaraju6im naljepnicama u svrhu sprjedavanja
zalljetanja pIica. Pri tome koristiti suvremene metode za oznadavanje prozirnih
prepreka radi sprjedavanjazalijetanja ptica (primjerice postavljanje vodoravnih pruga
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Sirine 2 mm s razmakom od minimalno 28 mm).
A.1.20. Neposredno uz cestu predvidjeti sadnju visoke i guste vegetacije (drvede i grmlje), na

dionicama gdje se cestatalazi na nasipu iliurazini terena radi usmjeravanja Zivotinja
premaprolazimai sprjedavanj aizlijetanjana cestu. Zasadnjukoristiti autohtone biljne
vrste tipidne za stani5ne tipove podrudja zahvata.

Mjere za5tite Sumskih ekosustava
A.l.2l. Tijekom planiranja i organizacije gradili5ta osigurati studni nadzor nadleZnih

Sumarskih sluZbi.
A.I.22. S nadleZnim Sumarskim sluZbama definirati pristupne putove gradiliStu, maksimalno

koristedi planiranu iiili izgradenu Sumsku prometnu infrastrukturu.
A.1.23. NadleZnu Sumarsku sluZbu pravodobno obavijestiti o podetku radova, utvrditi sjedu

stabala i uskladiti je s dinamikom gradenja.

A.I.24. Zabranjuje se odlaganje vi5ka materijala, gradevinskog materijala i otpada na Sumske

povr5ine izvan radnog pojasa.

AJ.25. Projektirati iizgraditiparalelne Sumske putove od oko km 0+700 do km oko 0+750 -
desna strana, od km oko 2+720 do km oko 2+950 - lijeva strana, od km oko 3+120

do km oko 3+240 - lijeva strana, od km oko 4+560 do km oko 4+700 - desna strana

iprolazu trupu glavne trase u km oko 9+030 (od km 8+750 do km 9+150) u suradnji

s nadleZnom Sumarskom sluZbom.
A.1.26. U daljnjoj fazirazradeprojektne dokumentacije osigurati i izvesti najmanje 6prolaza

visine najmanje 5 m na lokacijama nasipa vi5ih od 5 m (pribliZne stacionaZe nasipa

vi5ih od 5 m: km l+860 - km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - km 6+700,

k{n7+750 - km 8+200, km 8+750 - km 9+150, km l0+020 - km 10+510) kao dio
postojedih/ili planiranih makadamskih Sumskih putova, a sve u suradnji s nadleZnim

Sumarskim sluZbama.
A.1.27. Ishoditi potvrdu od nadleZnog tijela da se zahvat nenalaziunutar miniranog podrudja.

A.1.28. Provesti kategoizaciju padina koje se nalaze na Sumama i Sumskom zemlji5tu nagiba

iznad 12" (s naglskom na dio dionice trase od pribliZno stacionaZe km 6+ 000 do

12+000), s obzirom na stabilnostte za sve padine koje su karakterizirane kao uvjetno
stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne provesti odgovarajuie geotehnidke istraZne

radove.
A.1.29. Odvodnju oborinskih voda projektirati na nadin da voda ne dospijeva na padine koje

su uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne pri demu dati prednost raspr5enom

sustavu odvodnje voda kod direktnog upu5tanja voda u okolni teren od koncentriranog
pristupa odvodnje.

Mjere za5tite divljaei
A.1.30. Obavijestiti lovoovla5tenike predmetnih lovi5ta o vremenu podetka izvodenja radova

i dinamici izgradnje i uspostaviti kontinuiranu suradnju radi pravovremenog

usmjeravanja divljadi zatelene na trasi zahvata prema stani5tima u kojima 6e se

osigurati mir.
4.1.31. U suradnji s lovoovlaStenicima po potrebi izmjestiti zatedene lovnogospodarske i

lovnotehnidke objekte (hraniliSta, pojili5ta, kaljuZi5ta i deke) i nadomjestiti novima.

A.I.32. U suradnji s lovoovla5tenikom odrediti mjesta i osigurati prometne znakove opasnosti

od divljadi na trasi ceste.

A.1.33. Projektirati i izgraditi na lokacijama nasipa vi5ih od 5 m propuste najmanje visine 5

m za krupnu divljad i ostele Zivotinjske vrste na stacionaZama km 1+860 - km 2+030,

km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - km 6+700, km 7+750 - km 8+200, km 8+750 -
km 9+150, km 10+020 -km 10+510.

A.1 .34. Osigurati Sumske vodkarice i bobidaste vrste (npr. divlja tresnja, divlja kruSka, malina
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i sl.) koje spadaju u autohotne vrste navedene u Sumskogospodarskom planu i
uzgojene u registriranim Sumskim rasadnicimaradi sadnje istih u cilju usmjeravanja i
brZeg privikavanja divljadi na novonastale migracijske koridore te izblegavanja
sudara divljadi i vozila u najveioj mogu6oj mjeri.

Mjere za5tite krajobraza
A.1.35. Prilikom izrade visokih nasipa koristiti gabione ili slidne elemente koji 6e smanjiti

Sirinu samog nasipa, a prilikom inade usjeka vi5ih od 10 m izvesti etaLe sukladno
geotehnidkom projektu. Povr5ine usjeka i nasipa ozeleniti i hortikulturno urediti.

A.1.36. lnaditi Krajobrami elaborat uredenja ceste.
4.1.37. Krajobraznim elaboratom predvidjeti biolo5ku sanaciju usjeka, zasjeka i nasipa

autohtonim biljnim vrstama koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica
prisutnih na Sirem podrudju zahvata, odnosno sanaciju na nadin da se usjeci, zasjeci i
nasipi Sto bolje vizualno uklope u postoje6i krajobraz. Posebnu pozornost pri
krajobraznom uredenju i sanaciji zahtijevaju sljedede lokacije usjeka i nasipa:
o nasip - od km 1+860 do km 2+030 - s maksimumom od 12 m u km 1+910,
o nasip - od km 5+250 do km 5+350 - s maksimumom od 12 m u km 5+300,
o nasip - od km 6+380 do km 6+700 - s maksimumom od 19 m u km 6+600,
o usjek - od km 7+310 do km 7+680 - s maksimumom od 18 m u km 7+450,
o nasip - od km 7+750 do km 8+200 - s maksimumom od 16 m u km 8+000,
o nasip - od km 8+750 do km 9+150 - s maksimumom od 14 m u km 9+080,
o usjek - od km 9+670 do km 9+950 - s maksimumom od 17 m u km 9+750,
o nasip - od km 10+020 do km 10+510 - s maksimumom od26 m u km 10+280.

A.1.38. Krajobraznim elaboratom predvidjeti za5titni zeleni pojas, osobito na dijelovima ceste
s niveletom nasipa vi5om od 3 m od postojedeg terena koja su potencijalno vidljiva iz
naseljenih podrudja.

Mjere za5tite kulturno-povijesne baStine
A.1.39. Provesti arheoloika istraZivanja za lokalitet u zoni planirane trase - Spilja u Bunari6u.

Provesti i arheoloSka istraZivanja u zoni planirane trase unutar arheolo5ke zone
Crkvina. Daljnji uvjeti iz podrudja za5tite i oduvanja kulturne ba5tine vezano na
predmetni arheolo5ki lokalitet odredit ie se sukladno rezultatima arheolo5kih
istraZivanja.

A.1.40. Provesti detaljan arheolo5ki pregled ditave trase ceste.

Mjere za5tite od pove6anih razina buke
A.1.41 . lzraditi Projekt zaitite od buke.
A.1.42. Ako aktivne mjere zaltite od buke nede biti primjenjive ili dovoljno udinkovite,

provoditi pasivne mjere za5tite od buke.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSA TT.TNXOM IZGRADNJE

Opde mjere za5tite
A.2.1. Prije izlaska na javnu cestu oprativozila i gradevinsku mehanizaciju.
4.2.2. Po zavr5etku radova sanirati sve degradirane povr5ine ukljudujuii kori5tenu mreZu

pristupnih putova. Degradirane povr5ine dovesti u stanje blisko prirodnom. Za obnovu
degradiranog vegetacijskog pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrudju zahvata.
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Mjere zaStite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.2.3. Prilikom izvodenja zemljanih radova, uklonjeni povrSinski sloj tla bogat humusom

privremeno odloZiti i kasnije iskoristiti kao povr5inski sloj za Ltajobrazno uredenje

pokosa i zelenog pojasa.
A.2.4. Sav materijal od iskopa koji ne6e biti kasnije upotrijebljen za cestu odloZiti na za to

odredene lokacije i u dogovoru s lokalnom zajednicom.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.2.5. Na dionici od km 0+000 do km 1+000 pripremne radove uklanjanja vegetacije izvoditi

u razdoblju od 15. rujna do 1. veljade. Nakon uklanjanja vegetacije, ostale radove je
mogu6e izvoditi cijele godine.

A.2.6. Na dionici od km 1+000 do km 7+000 pripremne radove uklanjanja vegetacije izvoditi
u razdoblju od 15. rujna do 21. prosinca. Nakon uklanjanja vegetacije, ostale radove
izvoditi u razdoblju od20. oZujka do 21. prosinca.

A.2.7. Na dionici od km 7+000 do km 10+000 sve radove izvoditi u razdoblju od20. oZujka
do 2I. prosinca.

A.2.8. Na dionici od km 1+000 do km 7+000 i od km 7+000 do km 10+000, ako se u
istraZivanju provedenom neposredno prije podetka radova ne utvrdi postojanje brloga
medvjeda u podrudju od 500 m od s obje strane trase ceste (ukljudujudi i radni pojas),

radovi se iznimno mogu provoditi i u razdoblju od 21. prosinca do 20. olujka uz
kontinuirano pra6enje. U sludaju da se tijekom pra6enja utvrdi nalaz brloga radove u

tom razdoblju obustaviti.
A.2.9. Izvoditi radove samo tijekom danjeg svjetla.
A.2.10. Osvjetljenje gradili5ta u nodnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim

prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekolo5ki prihvatljiva rasvjetna tijela.
A.2.ll. U sludaju nailaska na novi speleolo5ki objekt i/ili u sludaju pronalaska kolonije

5i5mi5a u novom ili poznatom speleolo5kom objektu zaustaviti radove u blizini
speleolo5kog objekta, obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove

za5tite prirode i postupiti prema naputku istog. U meduvremenu sprijediti bilo kakav
oblik devastacije, zapra5ivanj a i zatrpavanja speleolo5kog objekta i uznemiravanje
kolonije 5i5mi5a.

A.2.12. U sludaju pojave invazivnih stranih vrsta u podrudju radnog pojasa, uklanjati ih.
A.2.13. Ostavljati stabla na tlu najmanje 24 sata nakon sjede, dime se omogu6uje SiSmi5ima

napu5tanje skloni5ta u kori i dupljama.

Mjere zaltite Sumskih ekosustava
A.2.14. Rubna stabla za5tititi tehnidkim mjerama od o5tedivanja.
A.2.I5. Krdenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izvodenja radova, a posjedenu drvnu

masu izvesti odmah nakon prosijecanja zaposjednute povr5ine te uspostaviti i
provoditi Sumski red, zaStitu od polara i za5titu od Sumskih Stetnika.

A.2.16. Nakon zavr5etka radova na izgradnji u dijelovima svih prokrdenih Sumskih odsjeka

za5tititi novonastali Sumski rub sadnjom autohtonih vrsta Sumskog drveda i grmlja
navedenih u Sumskogospodarskom planu za predmetni odsjek.

A.2.17. Provesti sanaciju terena Sumskotehnidkim mjerama i biolo5kom sanacijom
autohtonim vrstama Sumskog drveda i raslinja navedenim u Sumskogospodarskom
planu za predmetni odjel/odsjek iz registriranih Sumskih rasadnika i uz suradnju s

nadleZnim Sumarskim sluZbama.
4.2.18. Nakon izvodenja gradevinskih radova kori5tene Sumske ceste vratiti u prvobitno

stanje.
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Mjere za5tite divljaii
4.2.19. Posaditi Sumske vo6karice i bobidaste vrste u sklopu biolo5ke sanacije novonastalog

Sumskog ruba na lokacijama prolaza za divljad i ostale Zivotinjske vrste.
4.2.20. Sprijediti zatrpavanje izvoru i povremenih vodotoka osobito izmedu km 2+000 i km

5+000.
4.2.21. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovlasteniku.
4.2.22. Postaviti vertikalnu signalizaciju za naznaku opasnosti od prijelaza divljadi preko

kolnika.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.23. Saduvati Sto je mogu6e vi5e prirodne vegetacije na podrudju gradevinskog pojasa.
4.2.24. Materijal od zemljanih radova maksimalno iskoristiti prilikom izgradnje zahvata (npr.

ugraditi u nasipe i usjeke), a sloj humusa iskoristiti zal<rajobrazno uredenje trase.
4.2.25. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka kao zavr5ni sloj ne koristiti mlazni beton, ved

prirodne materijale i vegetaciju.
4.2.26. Sve povr5ine gradili5ta i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavr5etka radova

sanirati i urediti prema Krajobraznom elaboratu uredenja, odnosno, maksimalno
uklopiti u krajobraz.

Mjere za5tite kulturno-povijesne baltine
4.2.27. Ako se pri izvodenju zahvata na povr5ini ili ispod povr5ine tla naide na arheolo5ko

nalaziSte ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu bez odgadanja obavijestiti nadleZni
konzervatorski odjel.

4.2.28. Osigurati stalan arheolo5ki nadzor tijekom zemljanih radova uzoniizravnogutjecaja,
uz zaititna arheolo5ka istraZivanja prema potrebi.

Mjera gospodarenja otpadom
4.2.29. Sav otpad s gradili5ta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog

skladi5tenja i predavati ovla5tenoj osobi.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLTSA TT.INXOM KORISTNN"TA

Mjere za5tite voda
A.3.1. Redovito odrLavati sustav odvodnje oborinskih voda.
A.3.2. U zimskom razdoblju pri odrZavanju ceste u minimalno potrebnim kolidinama koristiti

sredstva protiv smrzavanja kolnika.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A.3.3. Redovito uklanjati strvine s ceste i pojasa uz cestu.
4.3.4. Provoditi nadzor i u sludaju pojave stranih invazivnih vrsta u suradnji sa strudnjakom

primijeniti metodologiju uklanjanja temeljenu na aktualnim istraZivanjima i saznanjima
vezanim za stzbljanje stranih invazivnih vrsta.

A.3.5. Redovitim di5ienjem odrtavati prohodnost propusta koji sluZe kao prolazi za male
Zivotinje.

4.3.6. Prilikom redovitog odrZavanja vegetacije uz cestu ne tretirati vegetaciju herbicidima,
ve6 koristiti alternativne nadine kontrole kao Sto je ko5nja.

Mjera zaStite krajobraza
43.7. Redovito odrLavati zelene povr5ine ceste.
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Mjera zaltite Sumskih ekosustava
A.3.8. Primjenjivati mjere za1tite Suma od polaru.

Mjere zaStite divljaii
A.3.9. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.
4.3.10. Ako se utvrdi udestalo stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s

lovoovla5tenicima primij eniti dodatne mj ere za(tite.

B. MJERE, UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA NA CILJEVE
oduvlNJA r cJnlovrrosr poDRUeJA EKoLoSrn MREZE

8.1. MJERE UBLAZAVANJA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

HR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika. 5000020 Nacionalni nark PlitviEka iezera i
HR1000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Velika ietveropjega cvilidreta (Morimus funereus), iirokouhi mrainjak (Barbastella
barbastellus), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), vuk (Canis lupus), medujed (Ursus

arctos), ris (Lynx lynx); planinski tuk (Aegolius funereus); suri orao (Aquila chrysaetos), sove

moivarica (Asio flammeus), ljeStarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo), legani
(Caprimulgus europaeus), crnq roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosqc
(Crex crex), planinski djetlit (Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos
medius), crna iuna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala
muharica (Ficedula parva), mali tuk (Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps fulvus),
rusi svraiak (Lanius collurio), sivi svraiak (Lanius minor), Seva krunica (Lullula arborea),
Jknnjac osas (Pernis apivorus), troprsti djetlit (Picoides tridactylus), siva Zuna (Picus canus),
jastrebaia (Strix uralensis), pjegava grmuia (Sylvia nisoria), tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus)
B.1.1 lzraditi projekt organizacije gradili5ta kojim 6e se unaprijed odrediti transportne rute,

prostor za smje5taj, kretanje i servisiranje gradevinskih vozila i druge mehanizacije,
prostor za prarle gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mrelu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 (npr.

naftni derivati) te privremena skladiSta/odlagali5ta materijala (ukljudujuii iskopani
humusni sloj) i otpada.

8.1.2 Povr5ine potrebne za organizaciju gradili5ta planirati unutar koridora ceste.

B.1.3 Za pristup gradili5tu koristiti postojede mreLe putova, a kao glavni pristupni put koristiti
koridor ceste. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
to nuZno.

8.1.4 Ne projektirati odmori5te.

HR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Sirokouhi mrainjak (Barbastella barbastellus), mali potktvnjak (Rhinolophus hipposideros)
8.1.5 Neposredno uz cestu planirati sadnju visoke i guste vegetacije (drvede i grmlje), na

dionicama gdje se cestanalazi na nasipu ili u razini terena. Zasadtjukoristiti autohtone
biljne vrste tipidne za podrudj e zahvata.

1IR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Vuk (Canis lupus), medujed (Ursus arctos), ris (Lynx lynx)
8.1.6 ZadrLati postojeiu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste, aizgtadnju

paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno.
8.1.7 Propuste i prolaze zavozlla u suradnji sa strudnjakom za velike zvijeri projektirati na

nadin da budu prikladni r zaprolazvelikih zvijeri (stacionaZe propusta u nasipima vi5im
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od 5 m: km 1+860 - km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+3g0 - km 6+700, km
7+750 - km 8+200, km 8+750 - km 9+150, km 10+020 - km 10+510, stacionaLa
prolaza za v ozila: km 9+03 0).

8.1.8 Po potrebi projektirati dodatne prolazelprijelaze na poznatim ili naknadno utvrdenim
migracijskim putevima velikih zvijet'^.

HRI0000I9 Gorski kotar i sieverna Lika
Planinski tuk (Aegolius funereus); suri orao (Aquila chrysaetos), sova moivarica (Asio
flammeus), lieitarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo), leganj (Caprimulgus europaeus),
crna roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosac (Crex crex), planinski djetlit
(Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos medius), crna Zuna (Dryocopus
martius), bielovrata muharica (Ficedula albicollis), mala muharica (Ficedula parva), mali tuk
(Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps fulvus), rusi svraiak (Lanius collurio), sivi
svraiak (Lanius minor), ieva lcrunica (Lullula arborea), ikanjac osaf (Pernis apivorus),
troprsti dietlit (Picoides tridactylus), siva iuna (Picus conus), jastrebaia (Strix uralensis),
pjegava grmuia (Sylvia nisoria), tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus)
B.1.9 Ako se Projektom zaStite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti

transparentni, opremiti ih odgovaraju6im naljepnicama u svrhu sprjedavanj a zalijetanja
ptica. Pri tome koristiti suvremene metode za oznadavanje prozimih prepreka radi
sprjedavanj a zalijetanja ptica (primjerice postavljanje vodoravnih pruga Sirine 2 mm s
razmakom od minimalno 28 mm).

8,2. MJERE UBLAZAVANJA TIJEKOM GRADNJE ZAHVATA

HR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika, HR5000020 Nacionalni psrk Pliniika iezera i
HRI000019 Gorski kotar i Lika
Velika ietveropjega cvilidreta (Morimus funereus), Sirokouhi mrainjak (Barbastella
barbastellus), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), vuk (Canis lupus), medujed (Ursus
arctos), ris (Lynx lynx); planinski tuk (Aegolius funereus); suri orao (Aquila chrysaetos), sova
moivarica (Asio flammeus), feJtarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo), leganj
(Caprimulgus europaeus), crna roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosac
(Crex crex), planinski djetlit (Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos
medius), crna Zuna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala
muharica (Ficedula parva), mali tuk (Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps futvus),
rusi svraiak (Lanius collurio), sivi svraiak (Lanius minor), ieva krunica (Lullula arborea),
Skanjac osas (Pernis apivorus), troprsti djetlit (Picoides tridactylus), sive Zuna (Picus canus),
iastrebaia (Strix uralensis), pjegava grmuia (Sylvia nisoria), tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus)
8.2.1 Izvoditi radove samo tijekom danjeg svjetla.
8.2.2 Iznimno osvjetljenje gradili5ta u nodnim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla

usmjerenim prema tlu, a za rasvjetu koristiti ekolo5ki prihvatljiva rasvjetna tijela.
8.2.3 Po zavr5etku radova sanirati sve degradirane povr5ine ukljudujuii kori5tenu mreZu

pristupnih putova. Degradirane povr5ine dovesti u stanje blisko prirodnom. Za obnovu
degradiranog vegetacijskog pokrova koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrudju zahvata.

4R5000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Sirokouhi mrainiak (Barbastella barbastellus), mali potkovnjak (Rhinotophus hipposideros)
8.2.4 Ostavljati stabla na tlu najmanje 24 sata nakon sjede, dime se omogu6uje Si5mi5ima

napu5tanje skloni5ta u kori i dupljama.
8.2.5 U sludaju nailaska na kolonije 5i5mi5a u speleolo5kom objektu zaustaviti radove u
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blizini speleolo5kog objekta, obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleLno za

poslove zaitite prirode i postupiti prema naputku istog. U meduvremenu sprijediti bilo
kakav oblik devastacije, zapra5ivanj a i zatrpavanja speleolo5kog objekta i bilo kakvo

uznemiravanj e 5i5mi5a.

HR5000019 Gorski kotsr i sieverns Lika i HR5000020 Nacionalni park PlitviEka iezers.

Medujed (Ursus arctos)
8.2.6 Na dionici od km 1+000 do km 10+000 radove ne provoditi od 21. prosinca do 20.

oZujka.
8.2.7 Na dionici od km 1+000 do km 10+000, neposredno prije podetka radova provesti

istraZivanje postojanja brloga medvjeda u podrudju od 500 m s obje strane od trase ceste

(ukljuduju6i i radni pojas). Ako se ne utwdi postojanje brloga, radovi se iznimno mogu

provoditi i u razdoblju od 21. prosinca do 20. oZujka) uz kontinuirano pradenje. U
sludaju da se tijekom pra6enja utvrdi nalazbrloga medvjeda u podrudju od 500 m od s

obje strane trase ceste, radove u tom razdoblju obustaviti.

HR1000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Plsninski tuk (Aegolius funereus); suri orao (Aquila chrysaetos), sova moivarica (Asio

flammeus), ljeitarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo), leganj (Caprimulgus europaeus),

crna roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosac (Crex crex), planinski dietlit
(Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos medius), crna Zuna (Dryocopus

martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), malo muharica (Ficedula parva), mali tuk
(Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps fulvus), rusi svraiak (Lanius collurio), sivi

svraiak (Lanius minor), ieva lcrunica (Lullula arborea), ikanjac osai (Pernis apivorus),

troprsti djetlit (Picoides tridactylus), siva Zuna (Picus canus), jastrebaia (Strix uralensis),
pjegava grmuia (Sylvia nisoria), tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus)
8.2.8 Pripremne radove uklanjanja vegetacije unutar podrudja HR1000019 Gorski kotar i

sjeverna Lika (od km 0+000 do km 7+000) izvoditi u razdoblju od 15. rujna do 1. veljade
(ogranidenje odredeno prema vrstama koje najranije zapodinju s gnijeZdenjem

(astrebada, Strix uralensis) i najkasnije zavrle (Skanjac osal, Pernis apivorus).

8.3. MJERE UBLAZAVANJA TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

HR1000019 Gorski kotar i sieverna Lika
Suri orao (Aquila chrysaetos), bjeloglavi sup (Gyps fulvus)
B.3.1 Redovito uklanjati strvine s ceste i pojasa uz cestu.

C. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLIS.q.I EKOLOSKE MREZE

Vode
C.l.Tijekom kori5tenja mjeriti kakvodu prodi56enih kolnidkih otpadnih voda na separatorima

prije ispu5tanja u okoliS detiri puta godi5nje na sljedede pokazatelje: suspendirana tYar,

ukupni ugljikovodici (mineralna ulja), olovo, cink i kloridi. Ako nakon dvije godine

praienja na navedene parametre analize pokaZu da nema prekoradenja granidnih

vrijednosti, u dogovoru s nadleZnim tijelom mogude je smanjiti opseg i dinamiku pradenja

ili ga u potpunosti prekinuti.

Bioraznolikost
C.2.Tijekom prve 2 godine kori5tenja zahvata pratiti udestalost i distribuciju stradavanja
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Zivotinja od prometa (kolizije s cestovnim vozilima). Nakon svake godine pra6enja imaditi
izvje5ie koje 6e ukljudivati analizu stradavanja i taksonomske pripadnosti stradalih
Zivotinja te predloZiti eventualne dodatne mjere zaitite (npr. postavljanje prometnih
znakova, ogranidavanje brzine, izgradrya pijelaza/prolaza za Zivotinje i dr.). Nakon
implementacije dodatnih mjera za5tite ponoviti pra6enje radi provjere udinkovitosti mjera
zaStite.

Buka
C.3.Nakon pu5tanja u promet, u vrijeme najvedih prometnih opteredenja, provesti jednokratna

mjerenja razina buke na najbliZim i ugroZenim objektima, rrz istovremeno brojanje
prometa, te prema potrebi poduzeti dodatne mjere za5tite. Udinak dodatnih mjera za5tite
od buke provjeriti ponovljenim mjerenjima nakon njihove implementacije.

Ekolo5ka mreLa
C.4. Tijekom prve 2 godine kori5tenja zahvatapratiti udestalost i distribuciju stradavanja ciljnih

vrsta ptica i sisavaca od prometa (kolizije s cestovnim vozilima). Nakon svake godine
pradenja izraditi izvje56e koje 6e ukljudivati analizu stradavanja ciljnih vrsta te predloZiti
eventualne dodatne mjere ublaLavanja u skladu sa strudnim smjernicama - Prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) (npr. postavljanje prometnih znakova, ogranidavanje brzine,
izgradnja prijelazalprolaza za Zivotinje i dr.). Nakon implementacije dodatnih mjera
ublaZavanja ponoviti pradenje radi provjere udinkovitosti mjera.

III. Nositelj zahvtta, Hrvatske ceste d.o.o., Vontinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe te programa pradenja stanja okoli5a
i ekolo5ke mreZe kako je to odredeno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste
d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu zaltite okoli5a i
zelene tranzicije na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je ureitena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvatarHrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove
u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odtuiit
de se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvr3nosti rje5enja
nositelj zahvatz, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3,Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enjao na zahtjev nositelj a zahvata Hrvatskih cesta d.o.o.,
Voniinina 3, Zagreb, moLe se jednom produZiti na joS dvije godine uz uvjet da se
nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zaitite okoli5a i
zelene tranzicije.

VII. Dio ovog Rje5enja su sljededi prilozi:

- Prilog 1: Situacija zahvatana topografskoj karti
- Prilog 2: Situacija zahvata u odnosu na ekolo5ku mreZu
- Prilog 3: Separat utjecaja zahvatana ekolo5ku mreZu
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ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivograzvoja, koje sukladno odredbamaZakona o ustrojstvu i djelokrugu
tijeladrlavne uprave (,,Narodne novine", broj 85/20, 21123 i57124) od17. svibnja 2024. godine

nastavlja s radom kao Ministarstvo za5tite okoli5a i zelene trar.zicije (u daljnjem tekstu:

Ministarstvo), putem opunomoienika Vita projekt d.o.o., Ilica 191c, Zagreb,5. lipnja 2023.
godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli5 drZavne ceste DC42, dionica Saborsko -
Rakovica, Karlovadka Luparrija. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i
dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakonao za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon)
i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog zna(aja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drLavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima
(KLASA: 350-02123-02/4, URBROJ: 531-06-2-213-23-2,od31. oZujka 2023. godine).

o Rje5enje Uprave za zaltittt prirode Ministarstva (KLASA: UPII-352-03122-06102,
URBROJ: 517-10-2-2-22-4 od 14. svibnja 2022. godine) da se za planirani zahvat ne

moLe iskljuditi moguinost znadajnihnegativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost
podrudja ekolo5ke mrele i obaveznaje Glavna ocjena prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.

. Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Vita
projekt d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanie strudnih
poslova zaitite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02115-08120; URBROJ: 517-05-1-2-27-15
od23. prosinca 2021. godine) i RjeSenje za obavljanje strudnih poslova zaltite prirode
(KLASA: UP/I-351-02115-08129; URBROJ: 517-05-1-2-22-20 od 24. oZujka 2022.
godine). Studija je izradenau svibnju 2023. godine i dopunjena u travnju i lipnju 2024.

godine. Voditelj izrade Studije je Domagoj Vranje5, mag.ing.prosp.arch.,
univ.spec.oecoing., a voditelj izrade Glavne ocjene Goran Londar, mag.oecol.,
mag.geogr.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5,

sukladno dlanku 80. stavku 3.Zakonai dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti

i zainteresirane javnosti u pitanjima za5,tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na

internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 27. srpnja 2023. godine Informacija o

zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli5 drLavne ceste DC42, dionica Saborsko - Rakovica,

Karlovadka Zupanija (KLASA: UP/I-351-03123-08113, URBROJ: 517-05-1-2-23-2 od 21.
srpnja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate

autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju
dlanka 87. stavaka 1.,4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80i13, l53ll3,
78115,l2ll8 i l lS/18) Odlukom (KLASA: 351-03116-04116511' URBROJ: 5ll-06-2-I-1-18-5
od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651;

URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
35T-03116-0411651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o

izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednja2020.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651, URBROJ: 517-05-l-2-22'
10 od 20. rujna 2022. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651,

URBROJ: 517-05-l-2-24-12 od 16. sijednja 2024. godine.
Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 6. veljade

2024. godine u Opdini Rakovici, Stalno povjerenstvo je obiSlo lokaciju i nakon rasprave

utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno utemeljena i izradena u

skladu s propisima te predloLilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama dlanova Stalnog
povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.
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Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 5. srpnja 2024. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-08113; URBROJ: 517-05-l -2-24-7).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA:
UP/I-351-03123-08113; URBROJ: 517-05-1-2-24-8 od 5. srpnja2024. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za graditeljstvo i okoli5 Karlovadke Zupanrje. Javna rasprava provedena je
u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakona od 9. rujna do 8. listopada 2024. godine u
prostorijama Karlovadke Zupanije, Upravnog odjela za graditeljstvo i okoli5, KriZanideva 11,
Karlovac, Op6ine Saborsko, Senj 44, Saborsko, i Opiine Rakovica, Rakovica 7, Rakovica,
svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom
listu ,,Vedernji list" i na oglasnim plodama i internetskim stranicama Karlovadke Zupanije,
Op6ine Saborsko i Opiine Rakovica te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 18. rujna 2024. godine s podetkom u 12:00 sati, u
Kongresnoj dvorani zgrade Op6ine Rakovica (prizemlje), Rakovica 7, Rakovica. Javnom
izlaganju prisustvovali su predstavnici ovlaStenika, projektanta i nositelja zahvata, koji su
odgovorili na pitanja zainteresirane javnosti. Prema izvje5iu Upravnog odjela za graditeljstvo
i okoli5 Karlovadke Zupamje (KLASA: 351-03124-04116, URBROJ: 2133-07-01103-24-12 od
17. listopada2024.) na adresu Upravnog odjela za graditeljstvo i okoliS Karlovadke Zupamje
nije dostavljena ni jedna primjedba. U knjigu primjedbi u Opdini Saborsko i Op6ini Rakovica
nije bila upisana ni jedna primjedba.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 26. studenoga 2024. godine u
Zagrebuu skladu s dlancima 14.i16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim
je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu uz primjenu predloZenih
mjera za5tite okoli5a i mjera ublalavarya negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost
podrudja ekolo5ke mrele i provedbu programa pra6enja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloLena je na sljededi naiin: Predmet zahvqta je nova trasa
driavne ceste DC42 na dionici Saborsko - Rakovica u Karlovaikoj Zupaniji dufine oko 12,3
hn. Trasa poiinje u 38,3 hn poddionice I driavne ceste DC42 na izlasku iz naselja Saborsko,
Optina Saborsko, a zavriava spojem na postojetu driavnu cestu DC42 u naselju Grabovac,
Optina Rakovica. Dionica predmetnog zahvata ukupne je duljine oko 12,3 lcrn. Postojeta
drZavna cesta DC42 ureilena je za promet motornih vozila, ali zbog prolaza kroz Nacionalni
park Pliniika jezera i konfiguracije terena nije moguta znaiajna rekonstrukcija. Postojeta
dionica driavne ceste DC42 izmeilu Saborskog i Rakovice, od koje te se odvojiti predmetna
cesta, ostat te u funkciji u niZoj kategoriji, u lokalnoj upotrebi uz obavezu odrZavanja i
osiguranj a svih sigurnosnih elemenata.
Trasa nove dionice driavne ceste DC42 na dionici Saborsko - Rakovica projektirana je s dvije
vozne trake namijenjene mje1ovitom prometu za projehnu brzinu Vp : 80 hn/h, s mogutim
ograniienjem na pojedinim dijelovima (raslviija, i sl.) ili zbog konfiguracije terena. Trasa
poiinje pribliZno 50 m prije zadnje lafte u zaselku Paljiti na izlasku iz naselja Saborsko. Na
udaljenosti od 430 m od poietka trase projektirano je T raslrriije za spoj na postojetu driavu
cestu DC42. U nastavku trasa prolazi 50 m sjeverno od naselja Donja Biljevina i 370 m
sjeverno od vrha Zeljeznica (723 m n.m.) te nastavlja u smjeru istoka zaobilizeti sa sjeverne
strane vrh Vrieljak (779 m n.m.) na udaljenosti od 200 m. Nakon toga trasa lcrete u smjeru
jugoistoka- sieverno od izvoriita Kamenica te nastavlja u smjeru sjeveroistoka sjeverno od
predjela Zaniti, Turkalj i Kozarice, te se nakon predjela Kozirice pruZa u smjerujugoistoka
izmedu predjela Sabljaki i Zbig. U l(m 12+299 spaja se na postojetu drZavnu cestu DC42
lcruZnim raslcriZjem. Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podruija, osim na
samom poietku i lcraju trase.
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Spoj na mreZu cesta planiran je u raslviijima u razini: T raslviZje s postojetom DC42 u hn
0+430 i lcruZno raslviZje u hn I2+299, koje je ujedno i lcraj predmetne trase, unutarnieg
radijusa 29 m, a vanjskog 35 m.

Na dijelovima gdje postojeta mreZa iumskih odnosno poljskih putova na relativno maloi duljini
viie puta sijeie novu trasu uvrdena je potreba za projektiranjem i izgradnjom paralelnih
iumskih odnosno poljskih putova ili zamjenskih cesta:

o od ltm 0+700 do km 0+750 - desna strana
o od km 2+720 do lvn 2+950 - lijeva strana
. od km 3+ 120 do lcrn 3+240 - lijeva strana
o od ltm 4+560 do lvn 4+700 - desna strana.

(Jz navedene ietiri dionice, procjenjuje se da te biti nuZno izgraditijoY najviie ietiri paralelna
puta, od kojih ni jedan nete biti dulji od 500 m.

Sumske i poljske putove koje trasa sjeie mogute je spojiti na trasu. Prikljuiak iumskog i
poljskog te eventualnog vatrogasnog puta te se asfaltirati u duljini od minimalno 30 m i
oznaiiti prometnom signalizacijom. Spojevi iumskih i poljskih putova s novom cestom te

paralelni putovi definirat te se u daljnjim fazama razrade projekta u dogovoru s nadleZnim

Sumarskim sluZb ama, lovoovlait enicima i lokalnom zai ednicom.

Niveleta ceste poloZena je prema konfiguraciji terena slijedeti terenske karakteristike zahtjevne

morfologije i unaprijed pretpostavljenog uzduinog nagiba ceste koji te osigurati sigurnost
prometovanja i odrZavanja tokom zimskih mjeseci. Uzduini nagibi lvetu se od minimalnih 2

%o, do maksimalnih 6 %. Minimalni projektirani radijus zaobljenja nivelete su R.in: 3.200 m

konvel<sno i R*in: 7.000 m konkavno.
Visinski elementi trase u najvetem dijelu projektirani su za projektnu odnosno raiunsku brzinu
V:90 lcm/h. Na poietku trase dionica od l(m 0+000 do krn 2+510 trasa prolazi manje

zahtjevnim terenom s konstantnim uzduinim usponom nagiba od 2 % do 6 %. Od km 2+510 do

l(m 4+850 trasa takoiler prolazi manje zahtjevnim terenom s konstantnim uzduinim padom

nagiba od 2,3 o% do 6 %. Od lcm 4+850 do lvn 5+760 trasa prolazi manje zahtjevnim terenom

s konstantnim uzduinim usponom nagiba 2,3 ok. Nakon l(m 5+760 trasa ulazi u zahtievniii teren

sa stalnim izmjenama nasipa i usjeka ponekad i vetih visina (do 20 m), s konstantnim padom

od 2,9 o% do 5,9 ok. Preostali dio trase nalazi se u niZim nasipima s blagim uzduZnim padovima.

Apsolutne visine nivelete iznose:
o poietak 663 m n.m.
o maksimum 747 m n.m.
. kraj koji je ujedno i minimum 400 m n.m.

Na vetem dijelu trasa se nalazi u usjeku i nasipu do 5 m visine, dok se na osam lokaciia
pojavljuju usjeci i nasipi viii od 5 m. Na 6 lokacija nasipa viiih od 5 m planirani su propusti
minimalnog otvora 20 m2 i minimalne visine 5 m iijaje svrha omogutavanje migracija iivotinja
(km I+860 - km 2+030, lcm 5+250 - lcm 5+350, l(m 6+380 - km 6+700, km 7+750 - lcm 8+200,

hn 8+750 - km 9+150, l{m 10+020 - l{m 10+5i,0). Propust u nasipu izmedu km 8+750 i lcm

9+150, u lvn oko 9+030, planiran je i kao prolaz za vozila, za iumare, poljoprivrednike i
iivotinje. U daljnjim razradama projekta nije iskljuiena mogutnost da se iz naltnadnih

opravdanih spoznaja ili potrebe lokalne zajednice predvide dodatni prolazi. Buduti da te
spojevi iumskih i poljskih putova s novom cestom te paralelni putovi biti definirani u daljnjim

fazama razrade projekta u dogovoru s nadleZnim iumarskim sluZbama, lovoovla{tenicima i
lokalnom zajednicom, po potrebi je i ostale propuste mogute imesti i kao prolaze za vozila.

Ovime bi propusti imali dvostruku funkciju - omogutavanje migracija iivotinia i zadrZavanie

funkcionalnosti postojete mreZe Sumskih/poljskih putova za iumskogospodarske aktivnosti.
Elementi popreinog presjeka su: od lcm 0+000 do lcrn 11+886 iirina voznog traka 3,25 m,

iirina rubnog traka 0,3 m, iirina bankine 1,2 m i iirina berme 1,5 m; od lcrn Il+886 do km

I2+299 (kraj trase) iirina voznog traka 3,25 m, iirina rubnog traka 0,3 m, iirina bankine 1,2
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m i iirina berme 1,2 m. Popreini nagib ceste je jednostre1an i u pravcu iznosi 2,5 o%, a u lcrivini
ie nagib definiran ovisno o horizontalnom radijusu i raiunskoj brzini te za glavnu trasu iznosi
do7%.
Rubni trakovi izvode se kao i kolnik ceste. Nagibi pokosa nasipa i usjeka u ovisnosti su o
geomehoniikim karakteristikama tla te te biti definirani u daljnjoj razradi projeha. Za izradu
idejnog rjeienja primijenjeni su nagibi l:1,5 za usjeke i I:1,5 za nasipe ito je nq strani
sigurnosti. U daljnjim fazama projekta na osnovu toinijih podatokn o geomehaniikim
karakteristikama tla pretpostavlja se da te nasipi biti nagiba l: I dok te veti dio usjekn biti
izveden nagibom 2: I ili strmije.
Veti dio trase od oko hn 4+350 do kraja trase je u podruiju III. zone vodozaitite. Nie
predvidena izrada propusta i ostalih elemenata vanjske odvodnje, osim ako se u daljnjim
razraduma projekta na osnovi snimljene geodetske podloge i detaljne analize povremenih
vodotoka ne ustanovi potreba za njima. Od elemenata unutarnje odvodnje predvideni su rigoli
i kanalice za ispuitanje oborinske vode s visokih nasipa, te zatvoreni sustav odvodnje od hn
4+350 do lcraja trase. Ispuitanje oborinske vode na dijelu trase unutar IIL zone vodozaitite
imest te se disperzirano s prolaskom ukupne koliiine oborinske vode lcroz separatore klase I.
Odvodnia oborinske vode s kolnika ceste rijeiena je popreinim i uzduZnim padovima, gdje se
oborinska voda usmjerava i knnalizira prema rigolima ili direktno ispuita preko niskih bankina
u okolni teren.
U postupku procjene utjecaja na okolii razmotrenq je izgradnja odmoriita u km 6+810, no s
obzirom na to da se odmoriita planiraju na mjestu duiih i vetih uspona i da odmoriite za
funkcioniranje ceste nije neophodno, radi smanjenja negativnog utjecaja na sastavnice okoliia
(sujetlosno oneiiStenje, gubitak i degradacija staniYta, gubitak Sumsko-proimodnih i
lovnoproduhivnih povrfina, zauzete tla), mjerom zaitite okoliia je propisana zabrana
izgradnje odmoriita na predmetnoj cesti.

Zahvat je planiran i usklailen sa sljedetim prostornim planovima:
o Prostorni plan Karlovaike Zupanije (Gtasnik Karlovaike iupanije br. 26/01, 33/01-

ispravak, 36/08*proiiiteni telat, 56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 6c/17, 29c/17-proiisteni
tel<st, 8a/l 8, I 9/l 8-proiiiteni tekst, 57c/22) ;

o Prostorni plan uredenja Optine Saborsko (Glasnik Karlovaike Zupanije, br. 26/07, 39/15,
3/17 i 4/17-proiiYteni tel<st, I9/21);

o Prostorni plan uredenja Optine Rakovica (Glasnik Karlovaike Zupanije, br. 30/05, I5/06,
1I/09, 7/13, 50/13-ispravak, 58/13-proiiiteni telcst i SluZbeni glasnik Optine Rakovica, br.
1/15, 1/15-proiii1eni telest, 7/17, 7/17-proiiiteni telcst, ll/19, I1/19-proiiiteni tekst,
I0/19, I0/19-proiiYteni tekst, 9/20, 9/20-proiifiteni tekst, 4/22, 08/22, S/24).

Tijekom izgradnje doti te do privremenih negativnih utjecaja na kvalitetu zraka uslijed emisija
iestica praiine i emisija ispufnih plinova izgaranjemfosilnih goriva. Do emisija praiine u zrak
dolazi tiiekom uklanjanja vegetacije, iskopavanja i nasipavanja materijala te lcretanja
mehanizacije. Koliiina prasine ovisi o vrsti podloge, brzini lcretanja vozilq te o meteoroloikim
uuietima na gradiliitu, posebno ujetru i vlaZnosti zraka. Do emisija ispuinih plinova izgaranjem
fosilnih goriva dolazi tijekom rada grailevinskih vozila i mehanizacije. U zrak ispufitaju ugljikov
monolrsid CO, duiikove okside NOy, sumporov diol<sid SOz i plinovite ugljikovodike. Navedene
emisiie nije mogute u potpunosti sprijeiiti, ali koristenjem ispravnih vozila i mehanizacije,
pravilnim izvodenjem radova i organizacijom gradiliita mogute ih je smanjiti. S obzirom na
vrijeme trajanja navedenog utjecaja samo u periodu imodenja radova i na iinjenicu da te
utiecai nakon prestanka rqdova u potpunosti nestati, ovaj utjecaj na zrak je privremen bez
trajnih posljedica na kvalitetu zreka. Tijekom koriitenja doti te do povetanja utjecaja na
kvalitetu zraka uslijed emisija ispuinih plinova, odnosno oneiiitujutih tvari iz vozila na
lokaciji zahvata, medutim istovremeno te se smanjiti emisije u zoni postojetih driavnih cesta
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DC42 i DCI kojima se u postojetem stanju prometuje izmeilu mjesta Saborsko i Raknvica.

Temeljem napravljenih izraiuna emisije oneiistujutih nari (NOx, CO, NMVOC, iestice, SOz)

zanemarive su u pogledu utjecaja na kvalitetu zraka, Sto je i oiekivano s obzirom na nizak

predvideni prosjeini godisnji dnevni promet od oko 3.000 vozila. Takoder, izgradnjom nove

ceste stvorit te se uujeti za vete domoljene brzine voZnje, bolje izgaranie u motorima te

smanjenje emisije uslijed manjeg troflenja guma, koinica i ceste. Slijedom svega navedenog,

zahvat ima zanemariv utjecaj na lcvalitetu zraka i na Sirem podruiju nete narufiti postoietu
l<valitetu zraka u zoni HR 3: Lika, Gorski kotar i Primorje.
Tijekom izgradnje doti 6e do negativnog utjecaja na georaznolikost buduti da se radi o terenu

s vetim brojem ponikava i speleoloikih objeknta, od kojih se dio nalazi i na planiranoj novoi

trasi DC42. Izgradnjom zahvata doti te do njihove djelomiine ili potpune destrukcije.

Provedenim analizama unutar analiziranog podruija zabiljeieno je 23 kTYkih oblika koji
odgovaraju opisu speleoloSkog objekta. Miniranje stjenovite podloge koje te biti nuZno za

ureilenje usjeka i zasjekn dovest te do uniitenja ulaznih dijelova tih speleoloikih obiekata, a

ovisno o njihovoj duljini i promjeru kanala moZe doti i do zatrpavanja dubliih dijelova knnala.

lJzimajuti u obzir veliku pojavnost ponikava, miniranje terena i izgradnja ceste dovest te do

destrukcije i zatrpavanja ponikava na planiranoj trasi ceste i neposredno dui nje. Izgradnja
drugih objeknta kao ito su nasipi takoder te dovesti do zatrpavanja poniknva. Navedeni utjecai

nije mogute ublaiiti, no buduti da se podruija sliinih/istih obiljeija i visoke georaznolikosti

rasprostiru na znatno vetem prostoru Like i Gorskog kotara, procjenjuje se kako se radi o

slabom negativnom utjecaju. Tijekom koriYtenja nete doti do dodatnih utiecaia no

georaznolikost.
Tijekom izgradnje do utjecaja na vode, odnosno podzemno tijelo CSGI-L7 Korana moZe doti
prvenstveno uslijed neodgovarajute organizacije gradiliita i nekontroliranih dogadaja.

Utjecaj na povrSinska vodna tijela se ne oiekuje buduti da se najbliZe nalazi na udaljenosti
oko l,I hn. Do negativnih utjecaja na podzemne vode moZe doti zbog: istjecania oneiiitujutih
tvari (poput naftnih derivata kori1tenih u vozilima i mehanizaciji) u okolni prostor, do iega
moie doti prilikom dolijevanja tekutina u vozila i mehanizaciju te l<varova i popravaka istih;

ispiranja oneiiitujutih tvari iz otpada ako se na gradilifltu ne predvidi odvojeno sakupljanie
otpada prema vrsti; oneiistenja sanitarnim otpadnim vodama ako se na gradili1tu ne predvidi
njihovo zbrinjavanje. Zahvat se svojimvetim dijelom (od hn 4+350 do lcraja trase u Grabovcu)

nalazi u III. zoni sanitarne zastite imorifta Slunjiica. Pojavom oneiiStenja mogut je utiecai
na kemijsko stanje vodnog tijela uslijed povetanja koncentracije specifiinih oneii\tujutih
tvari. Negativne utjecaje mogute je sprijeiiti pravilnom organizacijom gradiliSta uz poitivanie
pravila struke te paZljivim imodenjem radova. Tijekom kori\tenja uz pravilnu inedbu i redovno

odrZavanje, zahvat nete negativno utjecati na imoriite Slunjiica ni na tiielo podzemnih voda

CSGI_I7 Korana. (J svrhu zaitite podzemnih voda, u dijelu gdje trasa prolazi podruiiem III.
zone vodozaitite, planiranje zatvoreni sustqv odvodnje. Buduti da na podruiiu kojim prolazi
trasa nema (adekvatnih) vodotoks ili javne odvodnje koji bi mogli sluiiti kao recipijent, a

uzimajuti u obzir da je teren vrlo propustan, sustav odvodnje projektiran je na naiin da se

oborinska oneiiitena voda nakon prolaska lvoz separator klase I. ispuita na viie miesta u

manjim koliiinama. Na poietnom dijelu trase, od Saborskog do ulaska u III. zonu sanitarne
zaitite imoriita Slunjiica (km 4+350), oborinske oneiiitene vode s ceste mogu se ispustiti u

okolni teren i stoga nije predviilena izrada propusta i drugih elemenata vaniske odvodnje.

Tijekom izgradnje doti te do utjecaja na tlo uslijed trajne prenamjene odnosno do trajnog
naruiavanja zemfiinog pokrova i pedogenetskih svojstava tla te gubitka niegovihfunkcija. Do

trajne prenamjene odnosno gubitka tla doti te u zoni izravnog utjecaia zahvata iija povriina
iznosi 33,90 ha. U zoni izravnog utjecaja prisutni su sljedeti tipovi tala: smede na dolomitu
(2,93 ha), lesivirano tipiino i akriino na vapnencu i dolomitu (5,95 ha), smede na vapnencu

(24,05 ha) i rendzina na dolomitu i vapnencu (0,97 ha). Prema bonitetnom vrednovaniu tala,

izgradnjom zahvata doti te do trajnog gubitka 8,88 ha kategorije P3 (ostala obradiva tla) i
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25,02 ha kategoriie PS @stula pofoprivredna tla, iume i iumska zemljiita). Vrijedna (P2) i
osobito vriiedna obradiva tla (P1) nisu prisutna u zonama izravnog i neizravnog utjecaja
zahvata. Uz izravan i trajan gubitak tla izgradnjom ceste, imodenjem radova moZe doti i do
dodatne, ali privremene degradacije tla izvan zone izravnog utjecaja uslijed lvetanja vozila i
mehanizaciie i organizacije gradiliita. Prema podacima iz ARKOD sustava evidencije
koriitenja poljoprivrednog zemljiita, u zoni izravnog utjecaja zahvata prisutno je 0,42 ha
livada i 0,05 ha lcrikih pasnjakn te te ova poljoprivredna zemljista biti trajno zauzeta. Prema
Karti kopnenih neiumskih stqniita RH 2016., staniini tipovi C232 Mezofilne livade koianice
Srednje Europe, C2321 Srednjoeuropske livade rane pahovke i II8 Zapuitene poljoprivredne
povriine (staniini tipovi koji se mogu okqrakterizirati kao staniita koja se koriste u
poljoprivredne svrhe), u zoni izravnog utjecaja nalaze se na povriini od 0,57 ha do 0,96 ha,
odnosno radi se o vrlo maloj povriini staniita koja se potencijalno koriste u poljoprivredne
svrhe. Izgradniom zahvata moie doti do usitnjavanja odnosno presijecanja navedenih povrSina
Jto moZe oteZati koriitenje u poljoprivredne svrhe, no s obzirom na to da se radi o vrlo malim
povriinama, negativan utjecaj je slab. Tijekom gradnje moZe se oiekivati povetana emisi.ja
oneiiituiutih tvari u okolno tlo, koja te biti ograniiena na uie podruije radnog pojasa.
Tiiekom izgradnje mogute su i negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiite uslijed
nekontroliranog izlijevanja Jtetnih tekutina i opasnih tekutina iz gradevinskih vozila i
mehanizaciie u tlo i poljoprivredno zemljiite. Primjenom odgovarajutih tehniikih mjera zaitite
te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno
zemliiite do kojeg te doti u fazi izgradnje nete biti znaiajan. Tijekom koriitenja moguti su
utjecaji na tlo u zoni neizravnog utjecaja u vidu oneiifitenja uslijed odvijanja prometq.
Prometovaniem cestovnih motornih vozila dolazi do emisija oneiiitujutih tvari koje su
posliedica izgaranja goriva, tro1enja guma i koinica, koriitenja sredstava protiv smrzava4ia i
istiecanja tekutina poput ulja, goriva i maziva. Oneiiitujute tvari ukljuiuju hlapive organske
spoieve, policikliike aromatske ugljikovodike, teike metale poput olova, kadmija, nikla, balcra,
cinka i Zive i druge. Navedene oneii1tujute tvari dospijevaju u tlo prilikom pojave oborina
kada dolazi do njihovog ispiranja s kolnika ceste. S obzirom na naiin transporta ovih
oneiiitujutih tvari moZe se oiekivati da te oneiiitenje biti koncentrirano u neposrednoj blizini
trase planiranog zahvata. Emisije oneiiitujutih tvari te biti izraienije tijekam tjetnih mjeseci
odnosno turistiike sezone kad se oiekuje intenziviranje prometa na DC42. Navedene emisije
oneiiYtujutih tvari mogu negativno utjecati na okolna poljoprivredna zemljiita i proimodnost
tla. Dodatni negativan utjecaj moZe uzrokovati zimsko odrZavanje ceste, odnosno primiena soli
za odleclivanie kolnika ito posljediino moZe povetati unos Na-iona na adsorpcijskom
kompleksu tla. Buduti da se u zoni utjecaja predmetnog zahvata poljoprivredno zemljiste nalazi
u vrlo maloj povriini, procjenjuje se da te negativan utjecaj predmetnog zahvata na
poljoprivrednu proizvodnju biti zanemariv. Predmetna trasa ceste najvetim dijelom prolazi
terenom vetih nagiba, iz iega se moZe zakljuiiti kako je s obzirom na nagibna obiljeZja na
podruiju zahvata prisutna odredena opasnost od pojave erozijskih procese. Navedena opasnost
najizraienija je na dionicama od lcrn 3+000 do hn 4+000 i od hn 6+500 do lqn I I +000 gdje
su prisutni naiveti nagibi terena. S druge strane, smanjenju opasnosti od erozije na podruiju
zahvata doprinosi prisutnost vegetacijskog pokrova (iuma) i geoloika podloga (vapnenci i
dolomiti, visoka vodopropusnost tla i visoka stjenovitost). Uklanjanje vegetacijskog pokrova
izgradnjom ceste svakako te pridonijeti povetanju rizika od pojave erozijskih procesa. Rizik te
takoder biti izraien i na dijelovima trase gdje su predvideni usjeci i naspi vetih visina. Na
vetem diielu trasa se nalazi u usjeku i nasipu do 5 m visine, dok se na osem lokacija poiavti4iu
usieci i nasipi viii od 5 m. Na navedenim lokacijama izraZen je rizik od pojave i intenziviranja
eroziiskih procesa, stogaje posebnu painju potrebno obratiti na adekvatne mjere uivrStivanja
pokosa i nasipa. Primjenom odgovarajutih tehniikih rjeienja opasnost od pojave i
intenziviranja erozijskih procesa mogute je svesti nq minimalnu razinu.
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Tijekom izgradnje doti te do utjecaja na stanifita i floru u vidu trajnog gubitkn prisutnih
staniita u zoni izravnog utiecaja, odnosno do promjene postojetih staniitq u staniite J
Izgradena i industrijska stanista. Izgradnjom zahvata doti te do trajnog gubitkn izmedu 25,21

i 30,19 ha iumskih stani{ta dinarske bukovo-jelove Sume (E52) i mezofilne i neutrofilne iiste
bukove Sume (845). Ova stani1ta nalaze se na popisu ugroZenih i/ili rijetkih stanifta od
nacionalnog i europskog znaiaja prema Pravilniku o popisu staniinih tipova i knrti staniita,
Prilog II (,,Narodne novine", broj 27/21 i 101/22). Navedeni iumski staniini tipovi iiroko su

rasprostranjeni na podruiju Gorske Hrvatske, a dominantno su zastupljeni i na Sirem podruiju
zalwata, gdje su dio iumskog kompleksa koji se nastavlja juZno na podruije Plitviikih jezera i
sjeverozapadno prema Plaikom, procjenjuje se da te izgradnjom zahvata doti do zanemarivog
gubitka ovih iumskih staniita te da se nete naruiiti njihova stabilnost na Sirem podruiiu,
odnosno radi se o slabom trajnom negativnom utjecaju. Od ostalih ugroZenih i/ili rijetkih
staniinih tipova u zoni izravnog utjecaja prisutni su C232 Mezofilne livade koianice Srednje
Europe i C33 Subatlantski mezofilni travnjaci i brdske livade na karbonatnim tlima, no

zastupljeni su u zanemarivoj povriini (C2321 Srednjoeuropske livade rane pahovke 0,17 ha -
0,35 ha, C331 Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi 0,21 ha - 0,55 ha).

Navedena staniita prisutna su na poietku i lvaju trase u blizini naseljenih podruija Saborskog
i Grabovca. Ovi staniini tipovi takoder su iiroko rasprostranjeni na Sirem podruiju zahvata,

stoga se procjenjuje kako 6e trajan negativan utjecaj u vidu gubitka navedenih povrfina biti
slab. Od ostalih staniinih tipova izgradnjom zahvata doti te do trajnog gubitka 0,50 ha - 0,86
ha C3434 Bujadnice, 1,19 ha- 2,33 ha D12l Mezofilne iivice i iikare kontinentolnih, izuzetno
primorskih lwajeva i 0,40 ha - 0,61 ha 118 Zapuitene poljoprivredne povriine. U zoni
neizravnog utjecaja zahvata, koja je definirana pojasom od 200 m od zone izravnog utjecaia,
moguti negativni utjecaji tijekom imodenja radova prvenstveno se odnose na privremenu
degradaciju ili privremeni gubitak prisutnih staniita i to uslijed organizacije gradiliSta i
lvetanja vozila i mehanizacije unutar radnog pojasa. (Jz navedeno, emisijama oneiiitujutih
tvari u zrak i tlo do kojih dolazi radom i kretanjem vozila i mehanizacije (npr. ispuini plinovi i
iestice praiine ali i naftni derivati u sluiaju nestruinog rukovanja istima i akcidentnih
situacija) moZe se oiekivati smanjenje kvalitete prisutnih prirodnih i doprirodnih stani|ta. U
zoni neizravnog utjecaja prisutan je gotovo isti odnos povriina pojedinih staniinih tipova kao

i u zoni izravnog utjecaja te ovdje i dalje dominiraju iume (365,73 ha - 439,34 ha, odnosno

82,15 ok - 86,65 %o). Navedeni utjecaji u zoni neizravnog utjecaja nisu trajni, odnosno

ograniieni su navrijeme izgradnje buduti daje degradirane povriine nakon zavrietkn radova
mogute obnoviti i vratiti u stanje blisko prvobitnom. Negativni utjecaji ograniieni su na uie
podruije uz zonu izravnog utjecaja, a njihov znaiaj smanjuje se udaljavanjem od zahvata.

Doseg negativnog utjecaja na staniita u zoni neizravnog utjecaja mogute je umaniiti dobrom
organizacijom gradiliita i ograniiavanjem radnog pojasa na ito je mogute manje podruiie
inan koridora ceste. Slijedom navedenog, procjenjuje se kako 6e negativan utjecai u zoni
neizravnog utjecaja biti slab, lokaliziran i ograniien na period izgradnje. Uz navedene

oiekivane trajne i privremene utjecaje na staniita, do dodatnog trajnog utjecaja u vidu
zaposjedanja stanista moZe doti ako 6e biti planirana izgradnja paralelnih iumskih putova. U
ovoj fazi procjenjuje se da te biti potrebno izgraditi paralelne Sumske putova na 4 dionice trase,

gdje postojeta mreia iumskih putova na relativno maloj duljini vi{e puta presijeca trasu
predmetne ceste. Ako te na navedenim dionicama doti do izgradnje paralelnih iumskih putova,

uz pretpostavljenu iirinu puta od 5 m, dolazi se do dodatnog trajnog gubitkn od 0,27 ha,

najvetim dijelom iumskog staniita. Navedeni dodatni trajni gubitak iumskog stanifta
predstavlja zanemarivo povetanje gubitka Sumskog stanista do kojeg te doti u zoni izravnog
utjecaja ftoje iznosi izmedu 25,21 ha i 30,19 ha). Buduti da te izgradnja paralelnih iumskih
putova biti definirana u daljnjimfazama razrade projekta, mogute je da te se pokazati potreba
za izgradnjom dodatnih. Uz prethodno navedene 4 dionice, procjenjuje se da te biti nuZno

izgraditi joi najvi1e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan nete biti dulji od 500 m. Maksimalni
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dodatni gubitak stani{ta izgradnjom dodatna 4 paralelnq puta iznosio bi I ha. Slijedom
navedenog, procjenjuje se kako te trajan negativan utjecaj na iumska staniita u vidu njihovog
gubitka, ukljuiujuti i moguti gubitak izgradnjom paralelnih iumskih putova biti slab, Zbog
lcrikog terena mogut ie nailazak na speleoloike objekte tijekom imoilenja radova. (Jnutar
analiziranog podruija zabiljeZeno je 23 krskih oblika koji odgovaraju opisu speleoloflkog
obiekta. Degradacijom ili potpunim uniitenjem speleoloJkih objeknta moguti su utjecaji na
eventualno prisutnu podzemnu faunu, koja u pravilu ukljuiuje ugroZene i rijetke vrste.
Negativan utiecaj na ugroiene i strogo zastitene biljne vrste u vidu trajnog zaposjedanja
staniita, a time i gubitka eventualno prisutnih navedenih vrsta, moZe se oiekivati u zoni
izravnog utiecaja. Unutar zone izravnog utjecaja zahvata moie se oiekivati prisutnost
ugroienih i strogo zaititenih biljnih vrsta koje su prvenstveno vezane uz Sumska stanisto koja
ovdje dominiraiu, ali i travnjaika staniita koja su zastupljena u vrlo maloj povriini na
poietnom i zavrinom diielu trase. Iako se ne moie iskljuiiti mogutnost gubitka pojedinih
ugroienih i strogo zaititenih biljnih vrsto unutar planiranog koridora trase ceste, ne oiekuje
se znaiaian utjecaj na njihove populacije na Jirem podruiju zahvata buduti da su staniita
prisutna u zoni izravnog utjecaja iesta i tipiina za Sire podruije zahvata, a trojan gubitak
povriina tih staniita uslijed izgradnje ceste bit te zanemariv. U zoni neizravnog utjecaja
moguti negativni utjecaji tijekom inodenja radova na biljne vrste prvenstveno se odnose na
privremenu degradaciju ili privremeni gubitak prisutnih stanista, a time i mogute stradavanje
biljnih vrsta, i to uslijed organizacije gradiliita i kretanja vozila i mehanizacije unutar radnog
poiasa. Uz navedeno, emisijama oneiiitujutih fvari u zrak i tlo do kojih dolazi radom i
lvetanjem vozila i mehanizacije (npr. ispuini plinovi, iestice prasine ali i naftni derivati u
sluiaiu nestruinog rukovanja istima i akcidentnih situacija) moZe se oiekivati pogorJanje
l<valitete prisutnih prirodnih i doprirodnih staniita, 1to te lcratkotrajno nepovoljno utjecati i na
biline vrste. Imodeniem radova i degradacijom staniita u zoni neizravnog utjecaja zahvata
otvara se koridor nasefavanju i iirenju stranih invazivnih biljnih vrsta. Novo uspostavljene
populaciie invazivnih vrsta mogu naruiiti strukturu biljnih zajednica u okolici planiranog
zahvata. Svi prethodno navedeni negativni utjecaji vezani uz zonu neizravnog utjecaja mogu se
ublaiiti kvalitetnom organizacijom gradiliSta i koristenjem postojetih cestq i putova za pristup
gtadiliitu kako bi se iim viie umanjila zahvatena povriina postojetih staniita. Nadalje,
pravilnom sanacijom svih podruija pod privremenim utjecajem gubitka staniita omogutuje se
bria obnova staniita. Ufazi izgradnje zahvata moZe doti i do akcidentnih situacija koje mogu
uzrokovati izraZenije negativne utjecaje na prirodna i doprirodna staniita i vegetaciju, no uz
inodenie radova uz sve mjere opreza i pravovremenu reakciju u sluiaju akcidenta, opasnost
od akcidenta je svedena na prihvatljivu razinu. Tijekom koriitenja zahvata do odredenog
negativnog utiecaja na stani|ta i floru dolazit te u zoni neizravnog utjecaja. Negativon utjecaj
odnosi se na emisije oneiiitujutih nari do kojih dolazi prometovanjem cestovnih motornih
vozila iime se smaniuie lcvaliteta staniita i negativno utjeie na vegetaciju. Ovaj utjecaj
ograniien je na uie podruije uz cestlr, a buduti da trasa najvetim dijelom prolazi iumskim
podruijem, prisutna visoka vegetacija uz planiranu cestu sprijeiit 6e iirenje oneiii1enja na
vete podruije. Staniita poput radnog pojasa uz zonu izravnog utjecaja predstavljaju pogodne
knridore za Sirenie stranih invazivnih biljnih vrsta iije iirenje moZe ugroziti autohtonu
vegetaciiu prisutnu na iirem podruiju zahvata. Buduti da predmetna trasa ceste najvetim
dijelom prolazi iumskim staniitem, fragmentacija iume i stvaranje novih rubova iuma
pogoduje mogutem Sirenju invazivnih vrsta i moZe dodatno negativno djelovati na Sumske
ekosustave u okolici zahvata. Odvijanjem cestovnog prometa u fazi koristenja moguti su
akcidenti poput izliievanja vetih koliiina oneiii1ujutih tvari u okolii (npr. ulja, masti, goriva
i sl.) i pojave poiara vetih razmjera, ito moZe negativno utjecati na okolnu vegetaciju i staniita.
Uz pretpostavku projektiranja, gradenja, odrZavanja ceste i cestovnih objekata uz primjenu
svih potrebnih miera opreza te dobre inienjerske pral<se, kao i uz pravovremene reakcije u
sluiaju qkcidenta, rizik po okolii od nekontroliranih dogadaja je prihvatl.jiv.
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Tijekom izgradnje mogu se oiekivati negativni utjecaji na faunu u vidu uznemiravanja
Zivotinjskih vrsta prisutnih na iirem podruiju zahvata uslijed prisutnosti ljudi te emisija buke,

sujetlosti, vibracija i oneiiituju1ih tvqri iz vozila i mehanizacije. Uno{enie nemiro u staniite
Zivotinjskih vrsta moZe dovesti do promjena u ponaianju i utjecaja na uobiiajene aUivnosti
poput hranjenja i odmora, ali i do utjecaja na odvijanje migracija i na vaZne Zivotne faze poput
razmnoZavanja, hibernacije i brige za mlade. Ovaj utjecaj je znaiajniji za vrste koie su

osjetljivije na uznemiravanje i promjenu staniinih uujeta poput velikih sisavaca (vuk, meduied,

ris, srna, divlja svinja i dr.), iiimiia i ptica. Do uznemiravanja te svqkako doti u zoni izravnog
utjecaja (gdje 6e ujedno doti i do trajne prenamjene postojetih stani|ta), ali i u odredenom
pojasu u zoni neizravnog utjecaja. Predmetni zahvat planiran je unutar staniita sve tri velike

mijeri (vuk, ris i medujed) i imodenjem radova doti do unoienja nemira u njihovo stani{te.

Nadalje, prema provedenim istraZivanjima faune SiSmiSa za potrebe izrade Studiie
(Damjanovit i Prlit, 2022), na podruiju zahvata zabiljeZeno je 14 vrsta ii1miia koie podruije
koriste kao lovifite, dok kolonije nisu zabiljeZene. Sire podruije zahvata predstavlja pogodno
staniste i za brojne vrste ptica, prvenstveno vezane uz iumska stanista. Zivotinjske vrste koje

obitavaju na podruiju zahvata te tijekom imodenjo radova izbjegavati ovo podruiie i preseliti
se na obliZnja mirnija staniita sliinih knraheristika. Buduti da se na iirem podruiiu zahvata

nalaze staniita koja su prisutna i u zoni izravnog i neizravnog utjecaja zahvata (dominantno

Sume, u maloj povriini travnjaika stanista), procjenjuje se kako ovaj aspekt negativnog
utjecaja izgradnje zahvata na faunu nete biti znaiajan. Ovisno o duliini trajanja radova
uznemiravanje moZe utjecati na migracije velikih nijeri te je stoga radove potrebno provesti u

iim lcratem roku. (Jz utjecaj unosa nemira na Sire podruije zahvata, glavni negativan utiecaj
u fozi izgradnje zahvata je trajan gubitak prisutnih staniSta u zoni izravnog utiecaia, povriine
33,9 ha. (J navedenoj zoni dominiraju iumskn stani{ta, stoga se utjecaj gubitka staniita

prvenstveno oiekuje za Sumske iivotinje. Procjenjuje se kako gubitak stani{ta prisutnih u zoni
izravnog utjecaja (E Sume, C232 Mezofilne livade koJanice Srednje Europe i C33 Subatlantski

mezofilni travnjaci i brdske livsde na karbonatnim tlima) u ukupnoj povrYini od 33,9 ha nete
biti znaiajan, buduti da se radi o iestim i Siroko rasprostranjenim staniStima na iirem podruiiu
zahvata. Gubitak stani1ta ukljuiuje i mogute uni1tavanje i oitetivanje gnijezda i drugih
Zivotinjskih nastambi, iiji utjecaj moie biti posebno izraZen ako te do niega doti u vremenu
podizanja mladih, kada moZe doti i do njihovog stradavanja. Utjecaj stradavanja mladih
jedinki mogute je izbjeti uklanjanjem vegetacije izvan perioda razmnoZavanja najosjetliiviiih
iivotinjskihvrsta. Pridriavanjem propisanih mjera zaitite, procjenjuje se kako te izgradniom
zahvata doti do trajnog, ali umjerenog negativnog utjecaja, Zbog krikog terena na kojem se

nalazi predmetni zahvat mogut je nailazak na speleoloike objekte tijekom izvodenja radova.

Miniranje stjenovite podloge koje te biti nuZno za uredenje usjeka i zasjeka dovest te do

uniStenja ulaznih dijelova speleoloSkih objekata, a iime moZe doti do uniJtenja sklonifta
iiimifla i stradavanja jedinki. Do utjecaja na Jiimiie moie doti i uklanianjem stabala, buduti
da pojedine vrste iiimiia kao skloniite koriste pukotine u kori i duplie starih stabala te su

potencijalno prisutni i u njimo. IstraZivanjima je utvrdeno da iismisi ovo podruije koriste kao

loviite dok kolonije u speleoloikim objektima nisu zabiljeiene. Slijedom navedenog, ovai
utjecaj se ocjenjuje kao umjereno negativan. Tijekom koriJtenja zahvata i odvijania prometa
moguti su utjecaji na prisutnu faunu u vidu fragmentacije staniita za vrste kojima cesta moZe

predstavljati fiziiku barijeru, degradacije staniinih uujeta u zoni neizravnog utjecaia uslijed
emisija buke, vibracija, sujetlosti i oneiiscujutih tvari te stradavanja jedinki na cesti uslijed
kolizije s vozilima. Trasa ceste prolazi podruijem na kojem nije prisutno sujetlosno oneiiftenie,
izuzev samog poietka i zavr1etka trase u naseljenom podruiju Saborskog i Grabovca.
Antropogeni imori sujetlosti i posljediino sujetlosno oneiiitenje mogu uzrokovati
uznemirovanje i promjene u ponaianju iivotinja. Buduti da rasujeta ceste nije planirana,
procjenjuje se da te utjecaj sujetlosnog oneiistenja uzrokovanog prometovanjem vozila po noti
biti slabo negativan i ograniien na uZe podruije zahvata. Odvijanjem prometa na

t9



novoizgradenoj cesti dolazit te do emisije buke 1to te uzrokovati promjene stanifinih uujeta i
uznemiravanie Zivotinjskih vrsta (prvenstveno lwaljeinjaka). Vetina iivotinjskih vrsta na
novonastale staniYne uujete reagirat te izbjegavanjem koriitenja uieg podruija uz cestu kao
prostora za odmor, podizanja nastambi i brigu za mlade. Buduti da se na iirem podruiju
zahvato nalaze staniita sliinih ili istih karakteristika (dominantno iumska stanifita), oiekuje se
da te iivotinje migrirati u okolno podruije te se utjecaj na faunu u vidu uznemiravanja ne
smqtra znaiajnim. Kroz odredeno vremensko razdoblje Zivotinjske vrste te se postepeno
navikavati na novi element u prostoru te te samim time poieti koristiti i uZe podruije uz
predmetnu cestu. Utjecai fragmentacije izgradnjom cesta je dvojak: (i) cesta u potpunosti
onemogutuie dnevne i/ili sezonske migracije buduti da predstavlja neprelaznufiziiku barijeru,
a Jto se negativno odraiava na populacije utjecanih Zivotinja te dovodi do smanjenja areala
lvetania i genetiike izolacije manjih populacija; (ii) cesta je iivotinjama prijelazna, ali
prilikom njezinog prelaskn Zivotinje stradavaju u koliziji s vozilima. Buduti da cesta nete biti
ogradena, diielu Zivotinja te i dalje biti omoguten prelazak iste u razdobljima kada je intenzitet
prometovania vozila po cesti nizak. Prema podacima iz struinih smjernica - Prometna
infrastruktura (Hahn,2015), ceste s gustotom prometa manjom od 1.000 vozila na dan
prohodne su za migraciju vetine divljih vrsta, dok su ceste s gustotom prometa izmedu 1.000 i
4.000 vozila na dan propusne za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za
2021. godinu prosjeini godiinji dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojaikom mjestu 4306
Saborsko-istok iznosioie 765 vozila, dok se realizacijom zahvata procjenjuje povetanje na oko
3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da te cesta biti propusna za dio iivotinja, pri
iemu te propusnost biti znaiajno viia iman ljetnog perioda i turistiike sezone, knd se oiekuje
znaiajno smanienje intenziteta prometa. Osim zbog intenziteta prometa, prelazak iivotinja
(onih koie ne lete) bit 6e oteZan ili onemoguten na dionicama s viiim usjecima, zasjecima i
nasipima, koje te predstavljati barijeru u prostoru. Analiza je pokazala kako te oko I/3 duljine
predmetne ceste biti denivelirano u rqsponu od -2 m do 2 m, iime se zakljuiuje kako 6e na trasi
ceste velikim sisavcima ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani
usieci, zasieci i nasipi nete uzrokovati znaiajnu fragmentaciju staniita. Nasipi i usjeci
apsolutne visine manje od 2 m rasporedeni su dui cijele trase ceste, Sto ovaj negativan utjecaj
dodatno ublaZava i ostavlja dovoljno mogutnosti iivotinjama za prolaz. Planiranq cesta na
vife miesta presiieca postojetu mreZu iumskih putova koje veliki sisavci u odredenoj mjeri
koriste tiiekom migracija. Izgradnjom paralelnih putovq i prolaza ispod ceste zadriat te se
funkcionalnost postojete mreie iumskih putova. Iako izgradnja paralelnih putova uktjuiuje
lvienje vegetaciie na trasi odnosno degradaciju staniita, buduti da se radi o putovima iznimno
niskog intenziteta prometa, koji su i u postojetem stanju iesti na Jirem podruiju zahvata i na
koie su veliki sisavci prilagodeni, njihova izgradnja nete uzrokovati dodatnu fragmentaciju
staniita. Slijedom navedenog, procjenjuje se da migracije divljih Zivotinja duZ trase predmetne
ceste nete biti zaustavliene, no svakako te biti oteZane ili privremeno onemogutene tijekom
ljetnog perioda. U svakom sluiaju, izgradnjom i koriitenjem ceste doti te do promjene u naiinu
koriJtenia Sireg podruija zahvata i migratornih pravaca iivotinja, a pogotovo velikih mijeri
(vuk, meduied, ris), Zivotinja s velikim arealom lcretanja i osjetljivih na uznemiravanje. Za
analizu utiecaja predmetne ceste na migratorne koridore vetikih nijeri iireg podruija zahvata,
definiran ie prostorni obuhvqt koji iini prostornu cjelinu u kontekstu prostornih ograniienja i
pogodnosti stanifta velikih mijeri. Predmetna trasa nalazi se unutar podruija omedenog
postojetom cestovnom i ieljezniikom infrastrukturom - sa zapadne strane s DC42 i
ieljezniikom prugom Ostarije-Knin, s juZne s DC42, s istoine s DCI i sa sjeverne s DC23 i
2C3256. Na vetem dijelu promatranog prostora sjeverno od predmetne trase nalazi se Vojni
poligon Eugen Kvaternik. Uvidom u kartu pogodnosti (osjetfivosti) staniita za medu.ieda moie
se uoiiti kako ie podruije unutar Vojnog poligona Eugen Kvaternikvetim dijelom neprikladno
ili niske prikladnosti za medujeda, ito je posljedica vete zastupljenosti travnjaka i iikarq ali i
vojnih aktivnosti koie se unutqr poligona odvijaju. Zakljuieno je da medujedi, iako izgledno
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obitavaju na juZnom dijelu vojnog poligona i podruiju sjeverno i juZno od trose predmetnog
zahvata, prostor vojnog poligona ne koriste (ili koriste u manjoj mjeri) za migracije prema
sjeveru i podruiju Gorskog kotara, dok je puno veta ujerojatnost da za migraciie koriste
prostor Male i Velike Kapele zapadno od predmetnog zahvata i postojete prometne
infrastrukture (DC42 i Eeljezniikn pruga Ostarije-Knin), koje je visoke prikladnosti za

medujede. Slijedom navedenog zakljuiuje se knko 6e oteiana migracija izmedu prostora
sjeverno i juZno od predmetne ceste imati samo loknlan utjecaj na medujeda, dok do utjecaja
na migracijske koridore prema Gorskom kotaru preko Male i Velike Kapele nete doti. Za vuka

i risa mogu se donijeti jednaki zakljuici kao i za medujeda - podruije Vojnog poligona Eugen

Kvaternik predstavlja znaiajniju barijeru za odvijanje migracija prema sjevernijim podruijima
RH, a 1to je posljedica prirodnih obiljeZja i antropogenograzvoja podruija. Iako te izgradnjom

predmetnog zahvata doti do odreilenog smanjenja pogodnosti migracijskog koridora velikih
nijeri prema podruiju Vojnog poligona Eugen Kvaternik, iz prethodno navedenog razloga
ovaj utjecoj se ne smatra znaiajnim zbog prisutnosti znaiajno povoljnijih migratornih koridora
(Mala i Velika Kapela) na koje predmetni zahvat ne utjeie. ZadrZavanjem postojete mreie
iumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste lokalni utjecaj fragmentacije svest te se na
prihvatljivu razinu. Slijedom navedenog, procjenjuje se kako se radi o umierenom trainom
negativnom utjecaju na velike nijeri. Drugi aspeh utjecaja ceste je stradavanie Zivotinia
odvijanjem prometa, iime moZe doti do utjecaja na njihovu brojnost i opstanak populaciia. Za
male Zivotinje poput manjih sisoveca, vodozemaca i gmazova ovaj se utiecaj moZe ublaZiti
postavljanjem propusta za male iivotinje na viJe lokncija ispod ceste, Udaljenost izmeilu
propusta ne smije biti veta od I lcrn. Osim utjecaja na populacije malih iivotinia, niihovo
stradavanje moZe uzrokovati sekundarne negativne utjecaje u vidu privlaienja ptica i sisavaca

koji se hrane strvinama, iime moZe doti i do njihovog stradavanja. Stoga osim izgradnjom
prijelaza (propusta) za male iivotinje, iime se smanjuje njihovo stradavanie a time i privlainost
ceste kao hraniliita za ptice i sisavce, mogutnost stradavanja Zivotinja radi kolizije s vozilima
moie se smanjiti i redovitim uklanjanjem strvina s ceste i pojasa uz cestu. Osim u koliziji s

vozilima, ptice mogu stradati i u koliziji s bukobranimq, ako te njihovo postavlianie biti
planirano Projektom zaitite od buke. Ako se Projektom zaitite od buke utvrdi potreba
postavljanja bukobrana i ako 6e biti transparentni tada ih je potrebno opremiti odgovarajutim
naljepnicama u svrhu sprjeiavanja zalijetanja ptica. Odvijanjem prometa mogu stradati i veti
sisavci (npr. vuk, ris, medujed, srna, iagalj, divlja svinja itd.) kojima ceste presijecaju
migracijske putove. Planirano je 5 propusta za Zivotinje minimalnog otvora 20 m2 i I prolaz za

vozila (u k* 9+030). Navedeni propusti i prolaz omogutit te vetim sisavcima siguran prijelaz
ceste i smanjiti opasnost od stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazama razrade
projeha definirat te se potreba za eventualnom izgradnjom dodatnih prolaza za vozila. Sve

prolaze za_vozila potrebno je projektirati na naiin da budu prikladni i za prolaz divljih
Zivotinja. SiSmtSi su takocler izloZeni stradavanju uslijed kolizija s vozilima te su propisane
odgovarajute mjere kako bi se stradavanje umanjilo.
Planirana trasa ne prolazi zaitiienim podruijem, a najbliZe zastiteno podruiie je Nacionalni
park Pliniika jezera, smjeiteno juino od predmetnog zahvata, koje se oko km 2+000 nalazi na

najmanjoj udaljenosti od oko 700 m. S obzirom na udaljenost od granica NP i ioi vetu
udaljenost od samih jezera, izgradnjom i koriitenjem predmetne ceste ne oiekuiu se negativni
utjecaji nq ovo zaititeno podruije. S druge strane, izmjeitanjem tranzitnog prometa izvan
granica NP mogu se oiekivati odredeni pozitivni utjecaji na ovo zastiteno podruije lvoz
smanjenje emisija oneii\tujutih tvari iz sektora prometa i optenito smanienje intenziteta
prometa unutar granica NP. Ostala zaititena podruija udaljena su 4 hn i viie od trase
predmetne ceste te se s obzirom na karakter zahvata i doseg utjecaja moie iskljuiiti mogutnost
negativnog utjecaja na zaititena podruija.
Najveti direktni negativni utjecaj na Sumski ekosustav generirat te se tijekom pripreme i
izgradnje zahvata trajnim izdvajanjem povriina iuma iz iumskogospodarskog podruiia
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povrfine oko 23 ha od iega se 15,5 ha (57 %o) odnosi na Sume u drZavnom vlasniJtvu, a 7,4 ha
(22,3 %o) na privatne iume. U dijelu zone izravnog zaposjedanja nalaze se i povriine zarasle
iumskom vegetacijom, oko 16 %. Povriine uredenih Suma obuhvatene su unutar tri
gospodarske iedinice drZavnih iuma (BrJljanovica Ogulinska, Briljanovica i Piienica) i dvije
gospodarske jedinice privatnih Suma (Ladevac-Rakovica i Plaike iume). U drZavnim Sumama
prevladavaju uredaini razredi sjemenjaia buleve i jele dok se degradirane sastojine (iikare)
iavljaiu na manjim povriinama, uz naselja. U privatnim iumama u podruiju utjecoja zahvata
u naivetoi su mjeri zastupljeni uredajni razredi sjemenjaia bulwe, kitnjaka i cera s jednako
znaiainim udielima panjaia bukve i graba te prebornih iuma jele i bukve i jele i smreke.
Gubitak Sumskoproduhivnih povrYina zbog trajnog zaposjedanja najveti je u visokovrijednim
sastojinama (sjemenjaie, kulture i preborne Sume) i iznosi pribliino 14 ha u driavnim i
pribliino 5 ha u privatnim iumama dok gubitak povr1ina panjaia iznosi pribliino 2 ha i vezan

ie samo za privatne iume. Takoder, za predmetne iume karaheristiina je prirodna struktura i
sastav iumskih zajednica. Tijekom pripreme doti te do lvienja Suma u radnom pojasu zahvata
i gubitka drvne zalihe, pribliZno 5.949 m3 preteZito visoko vrijedne drvne mase, od iega 4.428
m3 u drZavnim i L52I m3 u privatnim Sumama. Dodatni gubitak je onemogutavanje
potencijalnog teiajnog godiinjeg prirasta od pribliZno 147 m3, od iega 95,5 m3 u drZavnim i
51,5 m3 u privatnim iumama. Iako ovaj negativan utjecaj na gubitak drvne zalihe i prirasta te
smanienje potencijalnog sjeiivog etata lvienjem iuma za potrebe uspostavljanja gradilista je
ociienjen umiereno negativnim u odnosu na ukupni iumskogospodarski potencijal odjela i
gospodarskih jedinica u referentnom podruiju. Ove vrijednosti temelje se na procjeni i sigurno
te odstupati od vrijednosti koja te se utvrditi prilikom doznake stabala za sjeiu, jednim dijelom
i zbog, u meduvremenu, akumuliranog prirasta. (Jtvrdene koliiine posjeiene drvne mase
evidentirat te se kao imanredni prihod u osnovama i programima gospodarenja. Takocler,
lcrienjem Suma u zoni izravnog zaposjedanja naruiava se cjelovitost Jumskih sastojina i stvara
se novi Sumski rub. Podruije pod utjecajem novoformiranog Jumskog ruba ovisi o reljefu i
strukturi sastoiina uz budutu cestu (dob, gustota, fitocenoza i dr.). Meilutim, prepoznati su
naiintenzivniii moguti negativni utjecaji neposredno uz trasu budute ceste u dijelu smanjenja
vitalnosti Sumskih sastojina (promjena milcroklimotskih uujeta), o1tetenje ili suflenje stabala
uslijed oneiiitenja Sumskog tla (sluiajnim izlijevanjem motornih ulja u tlo ili emisijama
oneiii1enih tvari i praiine u zrakradom gradevinske mehanizacije) i moguta promjena sastava
iumske zajednice unosom invazivnih vrsta biljaka u Jumske sastojine (izvodenjem svih vrsta
planiranih radova). S obzirom na to da su prepoznati negativni utjecaji ograniienog podruija
utjecaja, uz propisivanje mjera zaitite okoliia utjecaji su ocijenjeni umjereno negativni. Trajni
gubitakpovrYina iuma utjeie i na smanjenje potencijala optekorisnihfunkcija iuma (OKF$ s
ukupnom vrijednoYtu optekorisnih funkcija iuma od 5.858.850 bodova, Sto iini smanjenje
potencijala OKFS za 0,33 '% u dijelu zaitita od erozije i bujica, utjecaj na klimu, relweaiivia,
turistiika i zdravstvena funkcija, utjecaj na faunu i lov i dr.). S obzirom na to da se zahvat
planira na podruiju Suma na lv1u, geomorfoloJke i pedolo1ke karaheristike uputuju da lvienje
iuma i inodenje radova moie uzrokovati pojaianu eroziju i erozivne nanose u okolni teren te
gubitak Jumskog tla. Ovaj negativan utjecaj naglaieno je izraZen na dijelu trase od km oko
3+000 do lvn 4+000 te od lcrn oko 6+000 do km II+000 s elementima ceste u nasipima i
usjecima znaiajnog opsega. Analiza je pokazala kako je 21 % duljine trase planirano s
usjecima i nasipima viiim od 5 m, dok su na 79 % duljine trase planirani usjeci i nasipi niZi od
5 m. Manji dio trase nalazi se unutar kategorija malog nagiba (0-2" - rqvnica i 2-5" - blago
nagnuti teren- dionice izmedu km 0+000 i km 2+000, km 4+000 i km 6+000, lnn 9+000 i km
10+000 te km 11+000 i km 12+299). Izmeclu km 7+000 i 9+000 trasa se nalazi na podruiju
nagiba terenq izmedu 20" i 32", ito ukazuje na mogutnost pojave erozije i klizanje masa tijekom
izvodenja nasipa i usjeka znaiajnog opsega te uslijed odvodnje oborinskihvoda s ceste direktno
u okolni teren. Propisivanjem mjera zaitite okoliia ovi negativni utjecaji mogu se svesti na
prihvatliivu razinu. Tijekom izvodenja gradevinskih radova uslijed rada vozila i mehanizacije
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poveeana je opasnost od pojave iumskih poZara. Medutim, zbog iinjenice da su iumske
sastojine duZ ceste uglavnom obuhvatene u IIL i IV. kategoriju opasnosti od poiara (umjerena

i mala opasnost) i jednim manjim dijelom na oko km 9+500 u IL kategoriju opasnosti od poZara
(velika opasnost), potencijalna opasnost od nastanka poiara na prihvatljivoj je razini. Na iirem
podruiju razmatranja utjecaja uspostavljena je mreZa od 9.245 m Sumskih cesta koje su

primarno u funkciji gospodarenja iumama. Planirana cesta presijeca postojete Sumske ceste

na 13 mjesta pri iemu te dijelovi cesta ostati izolirani na jednoj strani ceste, ito moie
djelomiino onemogutiti i oteZati obavljanje Sumskogospodarskih aHivnosti. Izgradnjom
paralelnih iumskih putova (od lvn 0+700 do lvn 0+750 - desna strana, od hn 2+720 do lcrn

2+950 - lijeva strana, od hn 3+ 120 do hn 3+240 - lijeva strana, od lvn 4+560 do hn 4+700

- desna strana)i propusta na nasipu koji je planiran kao prolaz zq vozila izmedu km 8+750 i
km 9+150 te dodatnih prolaza najmanje visine od 5 m kao dio makndamskih iumskih putova
na hn I+860 - km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - km 6+700, l(m 7+750 - km

8+200 i km I0+020 - km 10+510 koji omogutuju obavljanje Sumskogospodarskih aktivnosti,
zadrZat te se funkcionalnost iumske prometne infrastrukture iime te se omogutiti obavljanie
iumskogospodarskih qhivnosti u iumskom podruiju. Propisivanjem mjera za{tite okoliia ufazi
planiranja i projehiranja te se uspostaviti nova Sumska infrastruhura te se stoga ovaj utjecaj
ocjenjuje dugoroian i umjereno negativan. Prema podacima iz iumskogospodarskih osnova
minski sumnjive povriine nisu prisutne unutar uieg podruija zahvota. Tijekom koriStenia
najvainiji negativni utjecaj odnosi se na zimsko odrZavanje ceste, odnosno posipavanie solju,
pri iemu se sol s ceste, ako nije odgovarajute izgradena odvodnja, ispire u okolni prostor te

oneiiituje tlo Sto moZe dovesti do slabljenja vitalnosti Jumske vegetacije. Ostali moguti
utjecaji tijekom koriitenja i odrZavanja ceste odnose se na nekontrolirane dogadaie koii
rezultiraju oneiiitenjem okoliia prvensveno tla ito posredno moZe dovesti do slabljenia
iumskog drveta, zamuljivanje i zaiepljenje oborinskih kanala i propusta koje moZe uzrokovati
erozivno djelovanje oborinskih voda na Jumsko tlo. Tijekom koriitenja ceste bit te prisutna
opasnost od pojave iumskih poiara, prvenstveno uslijed vetih prometnih nesreta i zapalienja
vozila te bacanja zapaljivog otpada u okolii. U sluiaju pojave poZara pravovremenom
reakcijom vatrogasnih sluibi sprijeiit te se vete itete za iumske ekosustave.
Tijekom pripreme gradili{ta i izgradnje doti te do trajnog gubitka povrfina na kojima divliai
ima prirodne uujete za obitavanje, prehranu i napajanje, razmnoZavanje i sklanianie. Ukupan
gubitak lovnih povrfina odnosi se na uklanjanje vegetacijskog polvova duZ trase zahvata u zoni
izravnog zaposjedanja u povrSini pribliino 246 ha. Zahvat se planira unutar loviita IV/2
Br1ljanovica, IV/23 Krivi Javor I i IV/L48 Grabovac. Glavne vrste divljaii u ovim loviitima su
jelen obiini, srna obiina, divlja svinja, smedi medujed, zec obiini i patke divlje. Direktan
negativan utjecaj na divljai i lovstvo oiituje se u gubitku lovnoproduhivnih povrSina i u

prekidu ustaljenih migracijskih koridora gdje je utjecaj najizraieniji na lcrupnu i sitnu dlakavu
divljai iije je lcretanje u loviYtu ovim putem oteZano. Planirana cesta na viSe mjesta presijeca
postojetu mreZu iumskih putova koje veliki sisavci koriste tijekom migracija. Izgradnjom
paralelnih putova i prolaza ispod ceste omogutit te se lvetanje divljaii u loviitu i populaciii
medusobnu povezanost. Paralelni Sumski putovi planirani su na sljedetim stacionaZama: od
km 0+700 do km 0+750 - desna strena, od lvn 2+720 do lqn 2+950 - lijeva strqna, od lvn

3+120 do hn 3+240 - lijeva strqna, od lvn 4+560 do lvn 4+700 - desna strana. Prolazie
planiran izmedu km 8+750 i km 9+ 150 dok su propusti za Zivotinje planirani na sljedetim: km

I+860 - km 2+030, km 5+250 - km 5+350, km 6+380 - hn 6+700, km 7+750 -km 8+200 i km

10+020 - km 10+510. Sitna divljai 6e osim projektiranih objekata u velikoj ujeroiatnosti
koristiti cijevne i ploiaste propuste na manjim vodotocima. Slijedom navedenog, utjecaj na

sitnu divljai manjeg je intenziteta u odnosu na lcrupnu divljai. Nadalje, prisutnost ljudi
(radnika), mehanizacije i strojeva, buke i sujetlosti djelovat te stresno na prisutne iedinke
divljaii, posebno za vrijeme reprodukcijskog razdoblja, mir u lovistu te se naruiitL Ujedno su

moguta i stradavanja divljaii inodenjem grailevinskih radova, odnosno lcretanja
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mehanizacije, a najugroZeniji je pomladak svih vrsta prisutne divljaii. Ovime se divljai
udaljava od mjesta imora buke, iime se dodatno smanjuju lovnoproduhivne povriine, a
ukupna veliiina te prvenstveno ovisiti o karaheristikama okolnog terena (retjef, inklinacija,
karakteristike vegetacijskog polcrova, itd.). Divljai 6e pri tome nastaniti okolna stanifita
optimalnih iivotnih uujeta na kojima je stresni faktor generiran bukom mnogo manje izraZen.
Iakoie ovai utjecaj negativnogpredznaka, ograniienje navrijeme imodenjaradova. Zahvatom
6e se smaniiti oko 1,64 o% njihove ukupne lovnoproduhivne povriine, medutim, buduti da
predmetna lovi1ta zauzimaju relativno veliku povr1inu (14.999 ha) te da postoje znaiajna
podruija prirodnih stani\ta u referentnom podruiju, uz propisivanje mjera zastite okolisa
utjecaj je procijenjen prihvatljivim. Tijekom kori1tenja zahvata dolazit te do stradavanja
divljaii uslijed sudara divljaii i cestovnih vozila kad prelaska ceste. Buduti da cesta nete biti
u vaniskoj zaYtitnoj ogradi, ocijenjeno je da 6e divljaii u dijelu i datje biti omoguteno lvetanje
u loviitu. Postavljanje zastitnih ograda, ito je predviileno u razdjelnom po.jasu ovisno o veliiini
prometa, kadie cesta na nasipu viiem od 3 m i ispred opasnog mjesta (boine opasnosti), nete
utiecati na prolaznost ceste za sitnu divljai. S obzirom na konfiguraciju terena, zaititne ograde
te u naivetoj mieri biti postavljene s obje strane ceste. Osim zbog intenziteta prometa, prelazak
Zivotinia bit 6e oteZan ili onemoguten na dionicama s visim usjecima i nasipima, koje te
predstavljati svojevrsnu barijeru u prostoru. Analiza je pokazala kako te oko I/3 duljine
predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, iime se zakljuiuje kako te na trasi
ceste lvupnoj divljaii ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci
i nasipi nete uzrokovati fragmentaciju staniita. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m
rasporedeni su duZ cijele trase ceste, ito ovaj negativan utjecaj dodatno ublaiava i ostavlja
dovoljno mogutnosti Zivotinjama za prolaz. Planirana cesta na vise mjesta presijeca postojetu
mreiu iumskih putova koje veliki sisavci koriste tijekom migracija. Izgradnjom paralelnih
putova, prolaza ispod ceste i propusta visine od najmanje 5 m omogutit te se jelenskoj i ostaloj
lcrupnoi divf aii lvetanje u staniitu i smanjiti rizik od stradavanja divtjaii. Sitna divljai te osim
projektiranih objekata vrlo ujerojatno koristiti cijevne i ploiaste propuste na manjim
vodotocima. Iako ie nesumnjivo je da 6e cesta nakon izgradnje utjecati na svu divtjai i da te
trebati odredeno vrijeme za uspostavfanje nove ravnoteZe u odnosu izmedu staniita i divljaii
koia obitava u njemu, uz propisane mjere zaitite divljaii i lovstva ne oiekuju se znaiaini
negativni utiecaji na stabilnost i vitalnost populacije lvupne divljaii i ostale divljaii te na lovni
turizam.
Tiiekom izgradnie zahvata doti te do izravnih i trajnih utjecaja nafiziiku strukturu krajobraza
prenamienom odnosno gubitkom tla, promjenom morfolo4tje terena i uklanjanjem povriinskog
polcrova. Promjene morfologije terena oiitovat te se lvoz usjeke, zasjeke i nasipe, a bit te
znatnije, a time i vidljivije Yto je veta razlika izmeilu kote nivelete i kote terena te ito su strmine
padina na koiima se planiraju usjeci, zasjeci i nasipi vete. Nasipi visine do 5 m prisutni slt na
oko 4,6 hn ceste, Sto iini oko 37 o% njene ukupne duljine.

viiih od 5 m:I

usjek/nasip stacionaZa maksimum visine stacionaZa
maksimuma

naslp km l+860 - km 2+030 12m km 1+910
naslp km 5+250 - km 5+350 12m km 5+300
nasrp km 6+380 - km 6+700 19m km 6+600
usiek km 7+310 - km 7+680 18m km 7+450
naslp krnT+750 - km 8+200 16m km 8+000
naslp km 8+750 - km 9+150 14m km 9+080
usiek krn9+670 - km 9+950 77m km 9+750
naslp km 10+020 - km 10+510 26m km 10+280
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Kod izrqde visokih nasipa te se koristiti gabioni ili sliini elementi koji te smanjiti iirinu samog

nasipa, a prilikom izrade usjeka vi|ih od l0 m izvesti etaZe sukladno geotehniikom projeHu, a
povriine usjeka i nasipa te se ozeleniti i hortikulturno urediti knko bi se Kto bolje uklopile u
okolii, sve sukladno propisanim mjerama zaitite. Izgradnjom zahvata i uklanianiem
povriinskog pokrova doti te do fragmentacije vetih struhurnih elemenata kraiobraza, a fto te
se najviie oiitovati u sMaranju prosjeka u volumenu Jume. Sve navedeno te utjecati na vizualne

znaiajke lokacije zahvata i percepciju tog podruija, prvenstveno na poietnom i lvainjem dijelu
trase koji je bliZi stambenim objektima i postojetim cestama te gdje prevladava niii povrfinski
pokrov. Opisane izravne i trajne promjene u strukturi krajobraza i naiinu kori1tenia odredenih
povr|ina, utjecat te na vizualne lcvalitete i naiin percepcije lcrajobraza tijekom koriitenia
zahvata. To se odnosi napodruija gdjeje trasavizualno izloZena s podruija gdje se zadrZava

i nalazi znatan broj promatraia kao Jto su naselja i ceste, koja se nalaze u poietnom i lvajniem
dijelu trase. (Jz navedeno, vizualna izloZenost ovisi i o topografiji tereno, povriinskom polwovu,

udaljenosti promatraia, gradevinskim objehima te karakteristikama zahvata, ti. o naiinu na

koji je trasa smjeitena u prostor s obzirom na morfologiju terena. Na dionici od lvn 0+000 do

km 1+000 vizualno te trasa biti izloZena samo u poietnom dijelu zaselaka Panjiti i Funtana
gdje nema visoke vegetacije. Na dionici od lvn I+000 do lvn 7+000 povriinski polcrov uz

dionicu i u Sirem podruiju najvetim dijelom iine Jume koje te vetim dijelom zakloniti trasu.

Na dionici od hn 7+000 do lcrn 10+000 visoka vegetacija prevladava na iirem podruiju
takoder olcruZuie dionicu i vetim te dijelom zakloniti trqsu. Na dionici od hn 10+000 do hn
l2+299 povr1inski polvov uz dionicu i u iirem podruiju najvetim dijelom iine Sume koie te
vetim diielom zakloniti trasu, no vizualno te trasa biti izloZena u lcrajnjem dijelu na diielovima
gdje nema visoke vegetacije. Slijedom navedenog procijenjeno je da te utjecaj na lvajobraz
biti slab negativan.
Tiiekom izgradnie moZe doti do utjecaja na kulturnu baitinu. Buduti da se na Jirem podruiju
zahvata nolaze arheolo|ki loknliteti, postoji mogutnost otlcrivanja novih na podruiiu trase

ceste, Na zavrinom dijelu ceste u Rakovici (od lvn I1+800 do kraja trase) nqlazi se arheoloikn
zona Crkvina. Takoder, prema Katastru speleoloikih objekata -RH unutar analiziranog
podruija uz cestu nalazi se Sire podruije arheolofkog lokaliteta Spilja u Bunaritu (ipiljska
utvrda s ostacima bedema iz vremenq turske opasnosti). (Jvidom u Registar kulturnih dobara
RH i prostorno plansku dokumentaciju Zupanije i optina, utvrdeno je da se na podruiju
izravnog i neizravnog utjecaja zahvata ne nalaze zasti1ena, preventivno zaititena i
evidentirana nepokretna kulturna dobra. Trasa planirane ceste udaljena je oko 700 m od
najbliZeg kulturnog dobra. Tijekom koriitenja ne oiekuje se utjecai na kulturnu baitinu.
Tijekom izgradnje predmetne ceste u okoliiu te se javljati buka prvenstveno kao posfedica
rada grailevinskih strojeva i uredaja kno i transportnih vozila u sluZbi izgradnje planiranog
zahvata. PridrZavanjem odredbi propisa o najviiim dopuitenim razinama buke s obzirom na

vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka ovaj utjecaj nete biti znaiajan. Za analizu utiecaja
buke tijekom koristenja napravljen je proraiun razine buke imisije. Rozine buke koje te se

javljati kao posljedica prometa predmetnom cestom su niZe od dopuStenih vrijednosti za

razdoblje ,,dan" i ,,veier". Utjecaj prometne buke na objekte izgradene neposredno uz poietak
nove drZavne ceste u naselju Panjiti, u km 0+050, za razdoblje ,,not" su prekoraiene, zajedan
objekt za 8,6 dB(A), a za drugi objeh za 9,0 dB(A). Za navedene objekte nije mogute
postavljanje barijera za zaititu od buke pa je potrebno poduzeti druge raspoloZive tehniiki i
ekonomski prihvatljive mjere za zaititu od buke. Mjere za zastitu od buke definirat te se

Projektom zaitite od buke u daljnjim fazama razrade projekta. Ako aktivne miere zaitite od
buke nete biti primjenjive ili dovoljno uiinkovite, potrebno je provoditi pasivne mjere zaitite
od buke.
Tijekom izgradnje nastajat te razliiite vrsta otpada. Oiekuje se nastanak gradevinskog otpada
od pripremnih, zemljanih i inedbenih radova te manja koliiina mijeianog komunalnog otpada
od radnika na gradiliitu. Takoder, uslijed nekontroliranih dogadaja moZe doti do izliievanja
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otpadnih ulia i tekutih goriva na gradiliitu iz vozila i strojeva. Koliiine otpada koji te nastati
tijekom izgradnje nije mogute procijeniti buduti da ovise o brojnim faktorima, no imajuti na
umu vrstu zahvata, radit te se o koliiinama i vrsti otpada koje nete predstavljati problem kod
zbrinjavania. Tiiekom koriftenja zqhvata ne oiekuje se nastajanje otpada osim mulja iz
separatora ulja i masti.
Prema procienamo, za izgradnju zahvata bit te potrebno 865.000 m3 materijala (kamenog i
zemlianog) dok te od iskopa nastati 450.000 m3 najvetim dijelom kamenog materijala. S
obzirom na navedeno, ne oiekuje se negativan utjecaj viska materijala od iskopa na okolii.
Tijekom izgradnje do utjecaja sujetlosnog oneiiflienja moZe doti ako te radovi biti planirani
izvan dnevnog termina imodenja radova. S ciljem umanjivanja ovog utjecaja radove je u
naivetoj mogutoi mjeri potrebno imoditi po danjem svijetlu. Osujetfenje gradilista u notnim
uujetima rada potrebno je izvesti sa snopom svijetla usmjerenim prema tlu, a za rasujetu
koristiti ekoloiki prihvatljiva rasujetna tijela. Tijekom koristenja utjecaj te biti slabo negativan
jer nije planirano osujetljivanje ceste.
Negativni utjecaii budute ceste na stanovnifltvo odnose se na povetanje razine buke i smanjenje
kvalitete zraka emisijama oneii1tujutih tvari iz motornih vozila. Radi se o slabim negativnim
utiecaiima, lokalno ograniienim na mjestima spoja planirane ceste na postojete ceste gdje se
nalaze postojeti objekti. Pozitivni utjecaji oiituju se prvenstveno lcroz unaprjedenje prometne
komunikacije, kako u svakodnevnom Zivotu lokalnog stanovniitva tako i u prometovanju turista.
S obzirom na blizinu NP Plitviika jezera, iire podruije zahvata turistiiki je ramijeno te je
tijekom ljetnih mieseci prisutan pojaian promet buduti da je DC42 jedan od prilaza
Nacionalnom parku s autoceste AI Zagreb-Split-Dubrovnik. Navedeno negativno utjeie na
lokalno stanovniitvo i svakodnevno prometovanje. Puitanjem u promet predmetne dionice uz
istovremeno ostavljanje u funkciji postojete dionice DC42 u niiem rangu turistima ee biti
omoguten ugodniji, sigurniji i brii dolazak do Nacionalnog parka, dok te lokalnom
stanovniitvu prometovanje takoder biti olakiano rasteretenjem postojete dionice DC42
(prvenstveno stanovnicima naselja Poljanak, Sertit Poljana, Kuselj i Gornja Biljevina).
Prociena utjecaja zahvata na klimatske promjene i utjecaja klimatskih promjena na zahvat
izradena ie prema dokumentu ,,Tehniike smjernice za pripremu infrastrukture zq klimatske
promjene u razdobliu 202L-2027.". Izgradnjom zahvata oiekuje se povetanje emisija COz od
62,84 o% u odnosu na postojete stanje. Budute emisije izraiunqte su na temelju stanja s
prosieino 3.000 vozila dnevno srednjeg godiinjeg prometa ito je teiko za oiekivati u skorijem
vremenskom razdoblju, stoga se moZe zakljuiiti kako te povetanje emisija izgradnje predmetne
dionice biti znatno manje od dobivenih 62,84 o%. (Jzimajuti u obzir i gubitak Sumskog polvova,
godiinie emisiie COz provedbom zahvqta iznosit te L946,95 t COz". Navedeno je znatno manje
od 20.000 t Coz"/god, praga znaiajnosti odredenog Tehniikim smjernicama za pripremu
infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027. U pogledu utjecaja klimatskih
promiena nq zahvat, ocijenjeno je da srednji rizik predstavlja erozija tla i nestabilnost
tla/kliziita. Uz miere prilagodbe koje su vet predviilene projektnim rjeienjem za predmetni
zahvat, zakljuieno ie da nema potrebe za provedbu daljnje analize varijanti i implementacije
dodatnih mj era prilagodbe.
Analiza kumulativnih utjecaja predmetnog zahvata s postojetim i planiranim zahvatima
izradenaie temeliem podataka iz prostornih planova jedinica lokalne i regionalne samouprave
unutar iiiih granica je zahvat smjeiten - Karlovaike Zupanije te optina Saborsko i Rakovica.
Prema navedenim prostornim planovima, u uiem podruiju zahvata ne nalaze se izgradeni
antropogeni elementi, izuzev na samom poietku i lvaju trase gdje se nalazi postojeta cesta
DC42 na koiu se predmetna cesta spaja. Od prometne infrastrukture na podruiju optina
Saborsko i Rakovica planirana je obilaznica u naselju Liika Jasenica (Optina Saborsko) i
obilaznica Rakovice (Optina Rakovica). Obilaznica Liike Jasenice, dutjine oko 5 km, u
otprilike pola svoje duljine prolazi Sumskim staniitem, a drugom polovicom travnjaikim i
polioprivrednim povriinama. Obilaznica Liike Jasenice doprinijet te kumulativnim utjecajima
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predmetnog zalvatd prvenstveno na bioraznolikost (gubitak stani{ta, degradacija i
fragmentacija staniita), iumarstvo, lovstvo, tlo i poljoprivredu, no s obzirom na malu duliinu
obilaznice i blizinu postojete DC42, procjenjuje se da se nete raditi o znaiainom doprinosu.

Obilaznica Rakovice, duljine oko 7 km na podruiju Optine Rakovica, smie\tena ie na maloi
udaljenosti od postojetih DC I i DC42 i najvetim dijelom prolazi poljoprivrednim i travniaikim
povriinama, a u vrlo maloj duljini i iumskim staniitem, Zahvat te takoder doprinijeti
kumulativnim utjecajima navedenih sastavnico okoli1a, no on te biti malog znaioja zbog

postojeteg antropogenog karaktera podruija trase obilaznice. Od energetske infrastruhure
trasu predmetnog zahvata prati planirani dalekovod, dok je sjeverno od zahvata poloiena i
trasa u istraZivanju magistralnog plinovoda. Navedena infrastruktura kao i predmetna cesta

naivetim dijelom prolazi Sumskim podruijem, stoga te uredenjem koridora ove infrastrukture
doti do gubitka Jumske vegetacije, a time i utjecaja na bioraznolikost i Sumarstvo. Buduti da

se radi o ,,pasivnoj" infrastruhuri koja u fozi koriStenja ukljuiuje jedino periodiina
odrZavanja, procjenjuje se da doprinos kumulativnim utjecajima na faunu (gubitak staniita,
degradacija i fragmentacija staniita) nete biti znaiajan. Istoino od DC42 u Optini Rakovica

planirane su dvije suniane elehrane (Lipovaia i Dreinik) i dvije ujetroelektrane/uietroparka
(Metla i Lipovaia). Na granici Optine Rakovica i grada Slunja, sjeveroistoino od predmetnog

zahvata planirana je joi jedna ujetroelektrana/ujetropark (Maivina). Ovi zahvati se nalaze na

mozaicima Sumskih i travnjaikih staniita, stoga te doprinijeti kumulativnom utjecaju na

bioraznolikost, lvajobraz, Sumarstvo i lovstvo. S obzirom na to da se radi o zahvatima veteg
prostornog obuhvata, moguti su i znaiajni negativni utjecaii na navedene sastavnice. Na
podruiju obje optine planirano je i nekoliko trasa magistralnog vodoopslcrbnog cievovoda, no

buduti da su poloZene uz postojetu prometnu infrastruhuru (od asfaltiranih cesta do iumskih
putova), procjenjuje se da te utjecaj ovih zahvata biti zanemariv. U Optini Saborsko uz

postojetu DC42 planiran je ramoj i uredenje povrYina izvan naselja (gospodarske,

ugostitef sko-turistiike i sportsko-rekreacijske namjene). Ove povriine se nalaze na

travnjaikim i poljoprivrednim stanifitima, neposredno uz izgradena podruiia stoga se

procjenjuje da te u zanemqrivoj mjeri doprinijeti kumulativnom utiecaju. Prema dostupnim

podacima ni jedan navedeni zahvat nema proveden odgovarajuti postupak procjene utjecaia
zahvata na okolii. Vezano uz kumulativne utjecaje na velike nijeri i njihove migratorne
koridore, kumulativan utjecaj s navedenim planiranim zahvatima se ne oiekuje buduti da se

planirani zahvati nalaze najvetim dijelom na podruijima niske prikladnosti i iman
migracijskog koridora preko Male i Velike Kapele.
S obzirom na udaljenost predmetnog zahvata od najbliZe drZsvne granice (oko 8 lvn istoino od
zahvata nalazi se drZavna granica s Bosnom i Hercegovinom) i karakteristika zahvata

i s klj ui en a j e m o gut no s t p r e k o g r a n ii n ih uti e c ai a.

Predmetni zqhvat nalqzi se unutar podruija ekoloske mreie HR5000019 Gorski kotar i
sjeverna Lika i HRI000019 Gorski kotar i sjeverna Lika, dok se nq najmanjoj udaljenosti od

700 m nalaze podruija ekolo1ke mreie HR5000020 Nacionalni park Plitviikn jezera i
HRL000020 NP Plitviika jezera.
HR5000019 Gorski i sie,verna [,ika
Provedene analize su pokazale da predmetnim zahvatom nete doti do negativnog utjecaja na

sljedete ciljne vrste i ciljna staniSta: mirisava ilijezdaia (Adenophora lilifulia), cjelolatiina
Zutilovka (Genista holopetala), istoina vodendjevojiica (Coenagrion ornatum), gorski potoiar
(Cordulegaster heros), potoini rak (Austropotamobius torrentium*) i 9530 (Sub)
mediteranske iume endemiinog crnog bora buduti da se lokacija zahvata ne preklapa s

pogodnim stqniitima za navedene ciljne vrste ni s rasprostiranjem ciljnog staniinog tipa i
nalaze se na udaljenosti izvan dosega djelovanja zahvata. Provedene analize su pokazale da te
predmetnim zahvatom doti do negativnog utjecaja koji nije znaiaian na sliedete ciline vrste:

velika ietveropjega cvilidreta (Morimus funereus), Sirokouhi mrainiak (Barbastella

barbastellus), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), vuk (Canis lupus), meduied (Ursus
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qrctos) i ris (Lynx lynx). Za veliku ietveropjegu cvilidretu doti 6e do gubitka 0,008 o% pogodnih
staniita, a mogute ie i stradavanje jedinki tijekom inodenja radova bez utjecaja na populaciju
vrste. Za iirokouhog mrainjaka doti te do gubitka 0,007 %, a za malog potkovnjaka 0,006 o%

pogodnih staniita. Mogute je i stradavanje jedinki tijekom izgradnje i korifitenja zahvata koje
je mogute ublaZiti/izbjeti propisanim mjerama ublaiavanja. Za vuka te doti do gubitka 0,01
o% visoko pogodnih stani|ta, dok 6e pod utjecajem degradacije izvan zone izravnog utjecaja biti
od 0,16 o% do 1,47 o%visoko pogodnih staniita. Odvijanjem prometa doti te do djelomiine
fragmentaciie staniJta i oteianih migracija, a mogute je i stradavanje jedinki u koliziji s
vozilima. Navedene utiecaje mogute je ublaZiti propisanom mjerom ublaZavanja. Utjecaj na
migratorne koridore prema sjeveru preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje. Za medujeda te
doti do gubitka 0,01 '% visoko pogodnih staniita, dok te pod utjecajem degradacije izvan zone
izravnog utiecaia biti od 0,76 ok do 1,44 okvisoko pogodnih staniita. Odvijanjem prometa doti
te do djelomiine fragmentacije staniita i oteZanih migracija, a mogute je i stradavanje jedinki
u koliziii s vozilima. Navedene utjecaje mogute je ublaZiti propisanom mjerom. Radi
izbjegavanja utjecaja na hibernaciju i podizanje mladih, radove na vetem dijelu trase je
potrebno zaustaviti tijekom kalendarske zime. (ftjecaj na migratorne koridore prema sjeveru
preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje. Za risa te doti do gubitka 0,01 o% visoko pogodnih
staniYta, dok te pod utjecajem degradacije iman zone izravnog utjecaja biti od 0,14 ok do 1,36
o% visoko pogodnih stanista. Odvijanjem prometa doti te do djelomiinefragmentacije stanista
i oteZanih migraciia, a mogute je i stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Navedene utjecaje
mogute je ublaiiti propisanom mjerom ublaZavanja. tJtjecaj na migratorne koridore prema
sjeveru preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje.
Izgradnjom predmetnog zahvata nete doti do znaiajnih kumulativnih utjecaja s ostalim
odobrenim zahvatima na podruiju ekoloike mreie HR5000019 Gorski kotar i s.ieverna Lika.
Temeliem provedenih analiza zakljuieno je da ostqli zahvati u zanemqrivoj mjeri doprinose
kumulativnom utjecaju s predmetnim zahvatom, pri iemu doprinos iznosi izmedu 0,02 o% i 0,03
% gubitka pogodnih staniita.
HRI000019 Gorski i sieverna Lika
Predmetnim zahvatom nete doti do negativnog utjecaja na sljedete vrste: mala prutka (Actitis
hypoleucos), vodomar (Alcedo atthis), jarebica kamenjarka (Alectoris graeca), primorska
treptelika (Anthus campestris), zmijar (Circaetus gallicus), vrtna strnadica (Emberiza
hortulana) i sivi sokol (Falco peregrinus) buduti da se lokncija zahvqta ne preklapa s pogodnim
staniitima za navedene ciljne vrste i pogodna se staniita nqlaze na udaljenosti izvan dosega
dielovanja zahvata. Predmetnim zahvatom doti te do negativnog utjecaja koji nije znaiajan na
sliedete ciljne vrste: planinski 6uk (Aegolius funereus), suri orao (Aquila chrysaetos), sova
moivarica (Asio flammeus), lje\tarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo), leganj
(Caprimulgus europaeus), crna roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosac
(Crex crex), planinski djetlit (Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlit (Dendrocopos
medius), crna iuna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala
muharica (Ficedula parva), mali tuk (Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps futvus),
rusi svraiak (Lanius collurio), sivi svraiak (Lanius minor), Seva lcrunica (Lullula arborea),
Jkaniac osal (Pernis apivorus), troprsti djetlit (Picoides tridactylus), siva iuna (Picus canus),
iastrebaia (Strix uralensis), pjegava grmufia (Sylvia nisoria) i tetrijeb gluhan (Tetrao
urogallus). Gubitak pogodnih staniita navedenih vrsta u odnosu na povriinu pogodnih stanifita
na podruiiu ekoloike mreZe lcrete se od 0,003 o% za eju strnjaricu do 0,01 o% za kosca, sivog
svraika i jastrebaiu. Ostali moguti utjecaji (uznemiravanje, stradavanje, fragmentacija
staniita) takoder nisu znaiajni s obzirom na zanemariv udio pogodnih staniita koji 6e biti pod
utiecaiem. Kako bi se izbjegao utjecaj na gnijeidenje i potenctjalno stradavanje mladih jedinki,
propisana je mjera ublaiavanja.
Izgradnjom predmetnog zahvata nete doti do znaiajnih kumulativnih utjecaja s ostalim
odobrenim zahvatima na podruiju ekoloike mreie HRl0000l9 Gorski kotar i sjeverna Lika.

28



Temeljem provedenih analiza moZe se zakljuiiti kako ostali analizirani zahvati u zanemarivoi
mjeri doprinose kumulativnom utjecaju s predmetnim zahvatom, pri iemu doprinos iznosi

izmedu 0,00 o% i 0,03 ok gubitka pogodnih staniita. Uz analizirane zahvate, na podruiiu
ekoloike mreie odobrena su i 83 zahvqta prenamjene poljoprivrednih zemljiita, gdie se

travnjaci i druge doprirodne povriine prenamjenjuju u orenice, votniake i druge

poljoprivredne povriine koje su u pravilu nepogodnije za ciljne vrste vezane uz otvorenq

travnjaika staniita. Provedene anqlize pokazale su da kumulativni utjecaj niti kod jedne vrste

ne prelazi I % 1to bi se smatralo znaiainim negativnim utjecajem.
HR5000020 Nacionalni park Pliniikq iezera
Predmetnim zahvatom nete doti do negativnog utjecaja na sljedete ciljne vrste i cilina stanifta:
moivarna rida (Euphydryas aurinia), velika ietveropjega cvilidreta (Morimus funereus),
alpinska strizibuba (Rosalia alpina*), potoini rak (Austropotamobius torrentium*), puzavi

celer (Apium repens), sibirskn jeziinjaia (Ligularia sibirica), gospina papuiica (Cypripedium

calceolus), istoina vodendjevojiica (Coenagrion ornatum), livadni procjepak (Chouardia

litardierei), Hamatocaulis vernicosus, Dicrqnum viride, Buxbaumia viridis, Mannia triandra,

miriiljavi sqmotar (Osmoderma eremita)x, danja medonjica (Euplagia quadripunctaria)x,
dvoprugasti vijun (Cobitis bilineata), talijanski zlatni vijun (Sabanejewia larvata), 4030

Europske suhe vriitine, 6230 Travnjaci tvrdaie (Nardus) bogati vrstama*, 6410 Travnjaci

beskoljenke (Molinion caeruleae), 6210* Suhi kontinentalni travnjaci (Festuco- Brometalia)
(*vaZni lokaliteti za katune), 9lK0 llirske bukove iume (Aremonio-Fagion), 91M0 Panonsko-

balkanske iume kitnjaka i sladuna, 9410 Acidofi.lne iume smreke brdskog i planinskog pojasa
(Vaccinio-Piceetea), 91R0 Dinarske borove iume na dolomitu (Genisto ianuensis-Pinetum),
8210 Karbonatne stijene s hazmofitskom vegetacijom, $ 10 Spilje i jame zatvorene za javnost,

32A0 Sedrene bariiere tcrit{ih r'iieka Dtnaitda, 7230 Bazofitni cretovi, 9180* Su*n velikih
nagiba i klanaca Tilio-Acerion, 7140 Prijelazni cretovi, 5130 Sastojine Juniperus communis

na kiseloj iti baziinoj podlozi, 3I40 Tvrde oligo-mezotrofne vode s dnom obraslim paroZinama
(Characeae), 3260 Vodni tokovi s vegetacijom Ranunculionfluitantis i Callitricho-Batrachion,
6430 Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i iume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis), 9lL0 Ilirske hrastovo-grabove iume (Erythronio-Carpinion) i 9IE0
Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)* buduti da se lokacija zahvata

ne preklapa s podruijem ekolofike mreie i da se podrruije ekoloike mreZe nalazi na udaljenosti
iman dosega djelovanja zahvata. Predmetnim zahvatom doti te do negativnog utiecaia kaii
nije znaiajan na sljedete ciljne vrste: vuk (Canis lupus), medujed (Ursus arctos), ris (Lynx

lynx), veliki potkovnjak (Rhinolophusferumequinum), juini potkovnjak (Rhinolophus euryale),

Jirokouhi mrainjak (Barbastella barbastellus), dugolvili prinjak (Miniopterus schreibersii),
dugonogi iiimii (Myotis capaccinii), velikouhi iiimii (Myotis bechsteinii) i veliki iiimii
(Myotis myotis). Pod utjecajem degradacije inan zone izravnog utjecaia bit te od 0,09 % do

I,4l (%visoko pogodnih stanifitavukn (Canis lupus). Odvijanjem prometa doti te do djelomiine

fragmentacije stani1ta i oteZanih migracija, a mogute je i stradavanie iedinki u koliziii s

vozilima. Navedene utjecaje mogute je ublaZiti propisanom mjerom ublaZavanja. Utjecaj na

migratorne koridore prema sjeveru preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje. Pod utjecajem

degradacije izvan zone izravnog utjecaja bit te od 0,09 o% do 1,78 o/o visoko pogodnih staniita
medujeda (Ursus arctos). Odvijanjem prometa doti te do djelomiine fragmentaciie staniita i
oteianih migracija, a mogute je i stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Navedene utiecaje

mogute je ublaiiti propisanom mjerom ublaZavanja. Radi izbjegavanja utiecaia na hibernaciju
i podizanje mladih, radove na vetem dijelu trase je potrebno zaustaviti tijekom kalendarske

zime. tJtjecaj na migratorne koridore prema sjeveru preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje.
Pod utjecajem degradacije izvan zone izravnog utjecaja bit te od 0,09 o% do 1,25 ok visoko

pogodnih staniita risa (Lynx lynx). Odvijanjem prometa doti te do dielomiine fragmentacije
staniita i oteZanih migracija, a mogute je i stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Navedene

utjecaje mogute je ublaZiti propisanom mjerom ublaiavanja. Utiecaj na migratorne koridore
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prema sjeveru preko Male i Velike Kapele se ne oiekuje. Utjecaj na ciljne vrste iismifla mogut
je usliied uznemiravanja i stradavanja buduti da vrste imaju veliki radijus lvetanja i moguta
je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podruiju zahvata.
Izgradniom predmetnog zahvata nete doti do znaiajnih kumulativnih utjecaja s ostalim
odobrenim zahvatima na podruiju ekoloYke mreZe HR5000020 Nacionalni park Plitviika
iezera. Temeljem provedenih analiza moZe se zakljuiiti knko ostali analizirani zahvati u
zanemarivoi mieri doprinose kumulativnom utjecaju gubitka pogodnih staniita (0,01 %o) s
predmetnim zahvatom.
HRL000020 NP Pliniika jezera
Provedene analize su pokazale da se moie iskljuiiti mogutnost znaiajnog negativnog utjecaja
predmetnog zahvata na ciljne vrste i ciljeve oiuvanja ovog podruija ekolo1ke mreie. Do
negativnog utjecaja nete doti na ciljne vrste vodomar (Alcedo atthis) i sivi sokol (Falco
peregrinus), uzimajuti u obzir ekologiju vrsta i da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s
podruijem ekoloske mreie. Za dio ciljnih vrsta ptica ne moie se iskljuiiti mogutnost
stradavanja u koliziji s vozilima, no buduti da se ne oiekuje znaiajna i iesta prisutnost jedinki
na lokaciji zahvata, a iija je populacija vezena uz ovo podruije eknlofike mreie, potenciialan
negativan utiecaj nete biti znaiajan. Radi se o sljedetim vrstama: planinski 6uk (Aegolius
funereus), sova moivarica (Asio flammeus), ljeitarka (Bonasa bonasia), uiara (Bubo bubo),
eja livadarka (Circus pygargus), kosac (Crex crex), planinski djettit (Dendrocopos leucotos),
crna Zuna (Dryocopus martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala muharica
(Ficedula parva), mali tuk (Glaucidium passerinum), rusi svraiak (Lanius collurio), sivi
svraiak (Lanius minor), ieva lvunica (Lullula arborea), Sknnjac osas (Pernis apivorus),
troprsti dietlit (Picoides tridactylus), siva Zuna (Picus canus), jastrebaia (Strix uralensis) i
piegava grmuia (Sylvia nisoria). Buduti da predmetnim zahvatom nete doti do
gubitka/degradacije pogodnih staniita ciljnih vrsta ovog podruija ekoloike mreZe, iskljuiuje
se i mogutnost kumulativnih utjecaja.

Kod odredivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalale da se razmotre
i primjene mjere koje doprinose smanjivanju onedi5denja okoli5a utvrdene propisima i
odgovaraju6im aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne
novine", broj 80/13, 153113,78115, l2ll8 i 118/18), zakonom o gradnji (,,Narodne
novine", broj 153/13,20117,39119 i l25ll9) i Pravilnikom o za5titi na radu na
privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj 4Sl1 8).

o Miere za5tite voda propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine"
broj 66119, 84121 i 47123), Zakonom o gradnji i Pravilnikom o odrZavanju cesta
(,,Narodne novine", broj 90/14 i3l2l).

. Miere zaStite tla i poljoprivrednog zemlji5ta propisane su u skladu sa Zakonom o
zaltiti okoli5a, Zakonom o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novineo', Woj 20/18,
115/18, 98119 i 57/22), Zakonom o gradnji i Pravilnikom o zaltiti poljoprivrednog
zemlj i5ta od onedi5denja (,,Narodne novine", broj 7 I I 19).

o Mjere za5tite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode
(,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, 74119, I27ll9 i 155123) i Zakonom o za5titi
okoliSa.

. Miere ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost ekoloSke
mreZe propisane su u skladu sa Zakonom o zaStiti prirode.

o Miere za5tite Sumskih ekosustava propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama
(,,Narodne novine", broj 68/18, 1 15/18, 98/19, 32120, l0llZ3 i 36124).

. Miere zaStite divtjaii propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine",
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broj 99/18,32/19 i 32120).
o Mjere za5tite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji i Zakonom o

prostomom uredenju.
. Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi

i oduvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 69199, l5ll03, I57103,87109,
88/10,61111,25112,136/12,I57l13,l52l14,ggl15,44l17,g0l19,32120,62120,117121
i tt4t22).

o Mjere za5tite od pove6anih razina buke propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi
od buke (,,Narodne novine", broj 30/09,55113, l53ll3,41116, II4ll8, l4l2l) i
Pravilnikom o najvi5im dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
wijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj l43l2I).

o Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a i
Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine",broj 8412I, 142123 - Odluka
Ustavnog suda RH).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom I. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a i
ekolo5ke mreZe (B) posredstvom strudnih i za to ovlaitenih osoba, koje provode mjerenja
emisija i imisija, vode odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je
sukladno dlanku 142. stavku 6. istog Zakonaosigurati i financijska sredstva zapralenje stanja
okoli5a i ekolo5ke mreLe.

o Program pradenja voda u skladu je sa Zakonom o vodama.
. Program pradenja bioraznolikosti u skladu je sa Zakonom o za5titi prirode.
o Program pradenja razine buke utvrden je temeljem Zakona o za5titi od buke i

Pravilnika o najvi5im dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu izvora buke, wijeme
i mjesto nastanka.

o Program pradenja i izvje5divanja o stanju ciljeva oiuvanja i cjelovitosti podruija
ekolo5ke mreZe u skladu je sa Zakonom o za5titi prirode.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka
3.Zakonao za5titi okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izblegavanjaizlkai opasnosti po okoli5
pri planiranju i izvodenjuzahvatamorajuprimjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5ai ekolo5ke
mrele.

Todka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rjesenja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom L Zakona, dok je
mogudnost produZenja vaLetja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4.
Zakona (todka V. ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 9l
stavkom 2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).
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Prilog 3. Analiza utjecaja zahvata ,,Dfiavna cesta Saborsko-Rakovica" na ciljeve
oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreLe

Predmetni zahvat se nalazi unutar posebnog podrudja oduvanja znadajnog za vrste i stani5ne

tipove (PPOVS) HR5000019 Gorski kotar i sjevema Lika i podrudja oduvanja znalainog za

ptice (POP) HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika u duljini od oko 6,8 km dok se na

najmanjoj udaljenosti od 700 mnalazeposebno podrudje oduvanja znalajno za vrste i stani5ne

tipove (PPOVS) HR5000020 Nacionalni park Plitvidka jezerai podrudje oduvanja znadajno za

ptice (POP) HRI000020 NP Plitvidka jezera.

Ciljevi oduvanja za podrudja ekolo5ke mrele propisani su Pravilnikom o ciljevima oduvanja i
mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekolo5ke mreZe (,,Narodne novine", broj
25120,38120) i Pravilnikom o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih

tipova u podrudjima ekolo5ke mreie (,,Narodne novine", b.oJ I lll22) dok su za dio podrudja

dostupni na internetskim stranicama Ministarstva (http://www.haop.hrlhrlnovosti/informacija-
o-primjeni-ciljeva-ocuvanja-u-postupcima-ocjene-prihvatljivosti-za-ekolosku).

l. Analizapojedinadnih utjecaja

HR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika

Tablica l.Analizamoguiihutjecajanaciljnevrsteiciljnastani5tapodrudjaHR50000l9Gorski
kotar i sjevema Lika

mirisava i,lijezdaila (Adenophora lilifolia)

Mirisava llijezdala je biljna vrsta vezana uz sjenovite Sume i vlaLne livade. Na lokaciji zahvata ne nalaze se

pogodna stani5ta za ovu vrstu. Pogodna stani5ta ovs vrste nalaze se u Gorskom kotaru u blizini rijeke Kupe,

udaljena vi5e od 80 km od lokacije zahvata. Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i
karakteristike zahvata te da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se

iskljuditi moguinost znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

cjelolatiina Zutilovka (Genista holopetala)

Cjelolatidna Zutilovka je biljna vrsta vezana uz kamenjarske i sundane travnjake. Na lokaciji zahvata ne nalaze

se pogodna stani5ta za ovu vrstu. NajbliZa pogodna staniSta ove vrste nalaze se na podrudju Novog Vinodolskog,

udaljena vi5e od 50 km od lokacije zahvata. Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i
karakteristike zahvata te da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se

iskljuditi moguinost madajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

istodna vodendj evoj Eica (Co e nagrio n orn atu m)

Istodna vodendjevojdicaje vretence vezano uz vodena stani5ta. U zoni utjecaja zahvatane nalaze se pogodna

stani5ta za ovu vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na udaljenosti oko 700 m zapadno od podetka

trase ceste u Saborskom (povremeni vodotok Babin potok). Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije
pogodnih stani5ta i karakteristike zahvatate da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim staniStima

za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

gorski potoiar (Cordulegaster heros)

Gorski potodar je vretence yezano uz vodena staniSta. U zoni udecaja zahvata ne nalaze se pogodna staniSta za

ovu vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na udaljenosti oko 700 m zapadno od podetka trase

ceste u Saborskom (povremeni vodotok Babin potok). Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih

stani5ta i karakteristike zahvata te da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu,

moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

velika detveropjega cvilidreta (Morimus funereu s)

Stani5ta kornja5a velike detveropjege cvilidrete su listopadne Sume bogate starim i mrtvim deblima. U zoni
od12 18zahvatanalaze se stani5ta za ovu vrstu zahvata



doii ce do trajnog gubitka pogodnih staniSta u navedenoj povr5ini U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih
staniSta ove vrste na podrudju ekolo5ke mreie ( 56 800 ha), izgradnjom zahvata doii ce do trajnog gubitka
0 ,00 8 o//o pogodnih staniSta, odnosno radi SE o zaflemarlvom negati vnom utjecaju. U daljnjim fazama razrade
projekta definirat ce SE potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih
putova na 4 dionice (km 0+700 km 0+750, km 2+7 20 km 2+950, km J + I 20 km 3+240 I km 4+560 hn
4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih nijedan nede biti dulji od 500
m, maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 7,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni
gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova
i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekoloSke mreZe.

Izvodenjem radova moZe do6i i do stradavanja jedinki ove vrste, no s obzirom na zanemarivu povrsinu
pogodnog stani5ta koja ie biti pod utjecajem, radi se o zanemarivom utjecaju koji neie utjecati na populaciju
ove vrste na podrudju ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu uklanjanja stabala i degradacije
staniSta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga
potrebno ograniditi na Sto je mogu6e manje podrudj e izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija
stani5ta izvan zone izravnog utjecaja. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zonineizravnog utjecaja
potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju. Ostali utjecaji na ovu vrstu u fazamaizgradnje i
koriStenja, uzimajuii u obzir veliku povrSinu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreZe i Siroku
rasprostranjenost su zanemarl t.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost nadajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

potoini rak (Austropotamobius torrentium*)

Potodni rak je vrsta vezana uz vodena stani5ta. lJ zoni utjecaja zahvala ne nalaze se pogodna stani5ta za owr
vrstu. NajbliZa pogodna staniSta ove vrste nalaze SE na udaljenosti oko 700 m zapadno od podetka trase ceste u
Saborskom (povremeni vodotok Babin potok) Uzimajui u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih staniSta I
karakteristike zahvata te da se doseg dje lovanja zahvata ne preklapa S pogodnim staniStima ZA vrstu, moze SC

iskljuditi moguinost znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanj a ove vrste.

Sirokou hi m radnj ak (B arb a ste ll a b arb aste I lu s)

Sire podrudje zahvata predstavlja povoljno stani5te za ovu vrstu. Vrsta je terenskim istraZivanjima (2022.)
zabilje1ena u vrlo maloj brojnosti, iz Eega se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvatate da je
rijed o pojedinadnim jedinkama zakoje se, s obzirom na kori5tenje stani5ta i nadin lova, moie prepostaviti da
su zabiljeZene u potrazi za hranom. Za nisku brojnost ove vrste moZe se pretpostaviti da se lokacija zahvata
nalazina rubnom dijelu zone hranjenja dok kolonije u zoni utjecaj a zahvatanisu prisutne.
U zoni iztavnog utjecaja zahvata nalaze se pogodna stani5ta za ovu wstu (na povr5ini od 12,33 ha). Izgradnjom
zahvata doii ie do trajnog gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu
pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekoloSke mrele (173.690 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog
gubitka 0,007 yo pogodnih staniSta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim faiama
ranade projekta definirat ie se potreba zaizgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje
paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, km 2+720 - l<rn 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km
4+560 - kan 4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih nijedan neie biti
dulji od 500 m, maksimalni dodatnigubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Bududi da se radi o maloj povrsini,
navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno
o broju putova i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekoloSke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu
uklanjanja stabala i degradacije staniSta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog
pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Stoje moguie manje podrudje izvankoridora ceste, kako bi
se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone izravnog utjecaja. Buduii da je staniSta nakon zavrsetka
radova u zonineizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do stradavanja jedinki ove vrste, prvenstveno uslijed unidtavanja njihovih
potencijalnih skloniSta (speleolo5ki objekti i stabla). Uzimajuii u obzir rezultate provedenih istraZivanja i mali
broj zabiljeLenih jedinki, u zoni utjecaja zahvata ne odekuje se prisutnost skloni5ta te se stoga ne odekuje
stradavanje jedinki u fazi izvodenja radova. Kao mjera ubla?avanja iz predostroZnosti predlaZe se ostavljanje
stabala na tlu najmanje 24 sata nakon sjede, dime se omoguiuje Si5mi5ima napu5tanje skloni5ta u kori i dupljama
i izbjegavanje njihovog potencijalnog stradavanja. Takoder, u sludaju nailaska na kolonije SiSmiSa u
speleolo5kom objektu potrebno je zaustaviti radove u blizini speleolo5kog objekta, obavijestiti sredi5nje tijelo
drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite prirode te postupiti prema naputku istog. U meduvremenu treba
sprijediti bilo kakav oblik devastacije, zapra5ivanjaizatrpavanja speleolo5kog objekta, i uznemiravanje SiSmiSa.
Tijekom faze izvodenja radova doii ie do degradacije staniSnih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,
vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako ie jedinke izbjegavati uZe podrudj e zahvata. prema provedenim
istraZivanJ 022 ) J u zoni utjecaja zahvata prr samo sporadidno u se stoga
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podrudju zahvata za pretpostaviti je da ie jedinke pronaii zamjenska stani5ta. Takoder, s obzirom na

pokretljivost ovih Zivotinja ne odekuje se utjecaj fragmentacije stani5ta.

Tijekom koriStenja zahvata moZe doii do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima. Kako bi se u najveioj
mogudoj mjeri sprijedilo stradavanje 5i5mi5a u koliziji s vozilima, propisana je sadnja visoke i guste vegetacije

neposredno uz cestu (eng. hop-over). Swha sadnje ove vegetacije (drveie i grmlje) je uzrokovati povedanje

visine na kojoj 5i5mi5i lete u preletu preko ceste te na taj nadin izbjedi koliziju s vozilima. Mjeru je potrebno

primijeniti na dionicama gdje 6e se planirana cesta nalaziti na nasipu ili u razini terena dok je nije potrebno

primijeniti na dionicama gdje ie planirana cesta biti u usjeku. Za sadnju je potrebno koristiti autohtone biljne
vrste, tipidne za podrudje zahvata. S obzirom na pokretljivost ovih Zivotinja i mogudnost preleta ceste u fazi

kori5tenja ne odekuje se utjecaj fragmentacije stani5ta.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost madajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros'y

Sire podrudje zahvata predstavlja povoljno stani5te za ovu vrstu. Vrsta je terenskim ishaZivanjima Q022.)
zabiljeLenau maloj brojnosti, izdegase zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvatate da je rijed

o pojedinadnim jedinkama zakoje se, s obzirom na koriStenje stani5ta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su

zabiljeLene u potrazi za hranom. Kolonije u zoni utjecajazahvata nisu prisutne.

U zoni izravnog utjecaja zahvata nalaze se pogodna lovna stani5ta za ovrt vrstu (na povr5ini od 13,76 ha)'

Izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu

povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekoloSke mreile (217.440 ha), izgradnjom zahvata doii ie do

trajnog gubitka 0,006 oh pogodnih stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. Do
zanemarivog utjecaja do6i 6e i na pojedinadna lovna staniSta: bjelogoridne Sume (1,36 ha I 61 .670 ha : 0,002

%) i mje5ovite Sume (4,35 ha I 94.610 ha: 0,005 %). U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba

zaizgradnjomparalelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnjeparalelnih putova na 4 dionice (km 0+700

- km 0+750, lrln2+720 - km 2+950, km 3+120 -krrL3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,

uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar ili izvan

podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu uklanjanja stabala i degradacije stani5ta moZe

dodi u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi

na Sto je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimaliziraladegradacija stani5ta izvanzone
izravnog utjecaja. Bududi da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,

radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Izvoilenjem radova moZe doii do stradavanja jedinki ove vrste, prvenstveno uslijed uni5tavanja njihovih
potencijalnih skloni5ta (speleoloSki objekti i stabla). Uzimajuii u obzir rezultate provedenih istraZivanja i mali
broj zabiljelenih jedinki, u zoni utjecaja zahvala ne odekuje se prisutnost skloniSta te se stoga ne odekuje

stradavanje jedinki u fazi izvodenja radova. Kao mjera ublaLavanja iz predostroZnosti predlaZe se ostavljanje

stabala na tlu najmanje 24 satanakonsjede, dime se omoguduje Si5mi5ima napu5tanje skloni5ta u kori i dupljama

i izbjegavanje njihovog potencijalnog stradavanja. Takocler, u sludaju nailaska na kolonije 5i5mi5a u

speleolo5kom objektu potrebno je zaustaviti radove u blizini speleolo3kog objekta, obavijestiti sredi5nje tijelo
drZavne uprave nadleZno za poslove zaStite prirode te postupiti prema naputku istog. U meduvremenu treba

sprijediti bilo kakav oblik devastacije, zapra5iv anja i zatrpavanja speleolo5kog objekta, i uznemiravanje 5i5mi3a.

Tijekom faze izvoderya radova doii ie do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,

vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati da ie jedinke izbjegavati uZe podrudje zahvata. Prema provedenim

istraZivanjima (2022.) vrsta je u zoni utjecaj a zahvata prisutna samo sporadidno u malom broju te se stoga ne

odekuje znalajan utjecaj na populaciju ove vrste. S obzirom na prisutnost slidnih stani5ta (prvenstveno Suma)

na Sirem podrudju zahvata za pretpostaviti je da 6e jedinke pronaii zamjenska stani5ta. Takoder, s obzirom na

pokretljivost ovih Zivotinja, ne odekuje se utjecaj fragmentacije stani5ta.

Tijekom kori5tenja zahvata moZe doii do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima. Kako bi se u najveioj
mogu6oj mjeri sprijedilo stradavanje 5i5mi5a u koliziji s vozilima, propisana je mjera sadnja visoke i guste

vegetacije neposredno uz cestu (eng. hop-over). Svrha sadnje ove vegetacije (drvede i grmlje) je uzrokovati

poveianje visine na kojoj 5i5mi5i lete u preletu preko ceste te na taj nadin izbjegnuti koliziju s vozilima. Mjeru
je potrebno primijeniti na dionicama gdje ie se planirana cesta nalaziti na nasipu ili u razini terena dok je nije
potrebno primijeniti na dionicama gdje 6e planirana cesta biti u usj eku. Za sadnju je potrebno koristiti autohtone

biljne vrste, tipidne za podrudje zahvata. S obzirom na pokretljivost ovih Zivotinja i moguinost preleta ceste u

fazi kori5tenja ne odekuje se utjecaj fragmentacije staniSta.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znatajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.



vak (Canis lupus*)

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povr5ina zone visoke prikladnosti stani5ta
(kategorije 7, I i 9) na podrudju ekolo5ke mreZe HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Liki iznosi 158.080 ha.
Zaptocjenu znadajnosti utjecaja izgradnje predmetne ceste usporedenaje navedena povr5ina s povrsinom zone
visoke prikladnosti stani5ta unutar l) zone izravnog utjecaja zahvata,2) analiziranogpodrudja (zon a inavnog
utjecaja predmetnog zahvata-| zona neizravnog utjecaja (koridor Sirine 200 m od zone izraitogutjecaja)), 3)
buffer zone radijusa I km od trase ceste, 4) buffer zone radijusa 2 km od trase ceste. Gubitak stani5ta visoke
prikladnosti u zoni izravnog utjecaja (prostor koji 6e biti zauzet radi buduiih voznih trakova, bankina i bermi,
usjeka i nasipa) ie biti zanemanv (0,01%) dok potencijalni gubitak stani5ta, odnosno degradacija stanista unutar
analiziranog podrudja (buffer 200 m) i buffer-a 1 km neie biti malajna (<1 %). Degradacija/gubitak stanista
visoke prikladnosti unutar zone buffer-a 2 km odnosi se na utjecaj na reprodukciju, koja u itu8alu apsolutnog
gubitka stani5ta iznosi 1,47 % stani5ta visoke prikladnosti te se potencijalno radi o znadajnom utjicaju. No
uzimajuti u obzir veliki radijus ove zone (2 km) te dinjenicu da se na ovom prostor u ne nalaze izgradena stani5ta
mi antropogeni izvori uznemiravanja (izuzev podetka trase u Saborskom i postojeiu DC42t, i dominantnu
prisutnost Sumskog stani5ta koje ie u odredenoj mjeri umanjiti Sirenje buke nastale odvijanjem prometa,
procjenjuje se kako do utjecaja neie do6i na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan utjecaj neie
biti znadajan. U daljnjim fazamaranade projekta definirat 6e se potreba zaizgradnlom paralelnih Sumskih
putova. Uz pretpostavku rzgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, kn 2+720 - fun
2+950, km 3+120 -krn3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnjenajvi5e 4 paralelna
puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak stanista iznosio bi 1,27 tri. nuduei
da se radi o maloj povrSini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak
potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreae.
Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je mogu6e manje
podrudje izvan koridora ceste. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova uzoni neizravnog utjecaJa potrebno
sanirati, radi se o privremenom negativnom udecaju.
Tijekom faze izvodenja radova doii ie do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,
vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako 6e jedinke izbjegavati uZe podrudje zahvita. S obzirom na
prisutnost pogodnih stani5ta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o znadajnom utjecaju.
Utjecaj u vidu stradavanja jedinki u fazi izvodenja radova se ne odekuje
Izgradnjom ceste moZe doii do fragmentacije stani5ta. Buduii da cesta neie biti ogradena, Zivotinjama ie i dalje
biti omoguien prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanja vozila. Prema podacima iz Strudnih
smjernica - prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoiom prometa manjom od 1.000 vozila na dan
prohodne su za migraciju ve6ine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu 1.000 i 4.000 vozila na
dan propusne za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podac ima za 2021 . godinu prosjedni godiSnji
dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio ie ieS vozila dok se
realizacijom zahvata procjenjuje pove6anje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da ie cesta
biti djelomidno propusna, pri demu ie propusnost biti znadajno vi5a izvan ljetnog peiioai i tuiistieke sezone,
kad se odekuje znadajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemoguien na dionicama s vi5im
usjecima i nasipima, koji ie predstavljati barijeru u prostoru. Za ocjenu znadajnosti utjecaja planiranih usjeka i
nasipa na prolaznost ceste analizirana je visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren, pri demu se razlika
u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolaznom. Analiza je pokazala kako Ce oko 1/3 duljine
predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, dime se zakljuduje kako ie na trasi ceste ostati
dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci i nasipi ne6e znalajno uzrokovati
fragmentaciju staniSta. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m rasporedeni su duZ cijele trase ceste, Sto
ovaj negativan utjecaj dodatno ublalava i ostavlja dovoljno moguinosti Zivotinjama zaprolaz. Na nasipima
vi5im od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m, i njih ie Zivotinje moii koristiti
zaprelazak ceste, Sto dodatno ublaZava utjecaj fragmentacije stani5ta.
Planirana cesta na vi5e mjesta presijeca postojeiu mreZu Sumskih putova koje vukovi u odredenoj mjeri koriste
tijekom migracija. Potrebno je zadrLati postojedu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolazaispod ceste, a
izgradnju paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paraielnih putova iprolaza
ispod ceste zadrLatie se funkcionalnost postoje6e mreZe Sumskih putova. Propuste i prolaze zaiozilausuradnji
sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i za prolaz velikih zvijeri.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, buduii da se radi o putovima iznimno
niskog intenziteta prometa, koji su i u postojedem stanju desti na Sirem podrudju zahvata ina koje su veliki
sisavci prilagodeni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju stani5ta.
utjecaJ predmetnog zahvata na migratome koridore velikih zv\ert ce biti lokalan 1 prihvatlji dok do utjecaja
na znadajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male l Ve like Kape le nece doii. (
analiza nalazi se u odlomku: Moguii utjecaj tijekom pnpreme, izgradnje koriStenja zahvata fauna)

detaljna



Tijekom kori5tenja zahvata moZe do6i do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima
Idejnim rje5enjem projektirano je 5 propusta za Livotinje minimalnog otvora 20 m2 i 7 prolaz za vozila (u km
9+030). Navedeni propusti i prolaz omoguiit ie veiim sisavcima siguran prijelaz ceste i smanjiti opasnost od

stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se poffeba za eventualnom

izgradnjom dodatnih prolaza za vozila. Sve propuste i prolaze za vozila potrebno je u suradnji sa strudnjakom

za velike zvijeri projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znalajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

prilikom prelaska ceste

medvjed (Ursus arctos*)

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povr5ina zone visoke prikladnosti stani5ta

(kategorije 7, 8 i g) na podrudju ekolo5ke mreZe HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Lika iznosi 160.000 ha

dok povr5ina zone visoke prikladnosti stani5ta za brloZenje iznosi 98.990 ha. Zaprocjenu znadajnosti utjecaja

izgradnje predmetne ceste usporedene su navedene povrSine s povr5inom zone visoke prikladnosti stani5ta

unutar l) zone iaavnog utjecaja zahvata,2) analiziranog podrudja (zonainavnog utjecaja predmetnog zahvata

+ zoraneizravnog utjecaja (koridor Sirine 200 m od zone izravnog utjecaja)), 3) buffer zone radijusa I km od

trase ceste, 4) buffer zone radijusa 2 km od trase ceste. Gubitak stani5ta visoke prikladnosti u zoni izravnog

utjecaja (prostor koji ie biti zauzet radi buduiih vomih trakova, bankina i bermi, usjeka i nasipa) ie biti
zanemariv (0,0 I %) dok potencijalni gubitak stani5ta, odnosno degradacija stani5ta unutar analiziranog podrudja

(buffer 200 m) i buffer-a I km neie biti znadajna (<l %\ Nadalje, gubitak potencijalnog staniSta zabrloienie
u zoni izravnog utjecaja ie biti zanemariv (0,00 %), i potencijalni gubitak stani5ta, odnosno degradacija stani5ta

unutar analiziranog podrudja (buffer 200 m) (0,07 %). Gubitak/degradacija potencijalnog stani5ta zabrloLenie
unutar zone buffer-a 2 km, u sludaju apsolutnog gubitka stani5ta iznosi 1,44 %o te se potencijalno radi o

znadajnom utjecaju. No uzimajuii u obzir veliki radijus ove zone (2 km) te dinjenicu da se na ovom prostoru

nenalaze izgradenastani5ta ni antropogeni izvori uznemiravanj a(izuzev podetka trase u Saborskom i postojedu

DC42), i dominantnu prisutnost Sumskog stani5ta koje ie u odredenoj mjeri umanjiti Sirenje buke odvijanjem
prometa, procjenjuje se kako do utjecaja ne6e doii na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan

utjecaj ne6e biti znalajan. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat 6e se potreba zaizgradniom paralelnih

Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, krra2+720
- km 2+950, km 3+120 - l.f,n 3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4

paralelna puta, od kojih ni jedan nede biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27

ha. Bududi da se radi o maloj povrSini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj

gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjeStaju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mteie.

Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je mogude manje

podrudje izvan koridora ceste. Buduii daje staniSta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno

sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Tijekom faze izvodenja radova doii 6e do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,

vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako ie jedinke izbjegavati uZe podrudje zahvata. S obzirom na

prisutnost pogodnih staniSta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o madajnom utjecaju'

Buduii da medvjedi spavaju zimski san, tijekom kojeg Zenke i raclaju mlade, ovaj period Livota je posebno

osjetljivteseradovi naizgradnjinesmijuprovoditiurazdoblju od2l. prosincado20.oZujka. Iznimno je

neposredno prije podetka radova potrebno provesti istraZivanje postojanja brloga medvjeda u podrudju od 500

m s obje strane trase ceste (ukljudujuii i radni koridor) na dionici od km 1+000 do km 10+000. Ako se ne utvrdi
postojanje brloga, radovi se imimno mogu provoditi i u razdoblju od 21. prosinca do 20. oinjka uz kontinuirano

praienje. U sludaju da se tijekom praienja utvrdi nalaz brloga medvjeda u podrudju od 500 m od s obje strane

trase ceste radove u tom razdoblju treba obustaviti.

Utjecaj u vidu stradavanjajedinki ufaziizvodenja radova se ne odekuje.

Izgradnjom ceste moZe dodi do fragmentacije staniSta. Bududi da cesta ne6e biti ogradena, Zivotinjama 6e i dalje

biti omoguden prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanja vozila po cesti. Prema podacima iz Strudnih

smjernica - prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoiom prometa manjom od 1.000 vozila na dan

prohodne su za migraciju veiine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu 1.000 i 4.000 vozila na

dan propusne zaneke vrste, alije izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za202l. godinu prosjedni godi5nji

dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila dok se

realizacijom zahvata procjenjuje poveianje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da ie cesta

biti djelomidno propusna, pri demu 6e propusnost biti znadajno vi5a izvan ljetnog perioda i turistidke sezone,

kad se odekuj e znadajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemoguien na dionicama s vi5im

usjecima i nasipima, koji 6e predstavljati barijeru u prostoru. Za ocjenu znadajnosti utjecaja planiranih usjeka i
nasipa na prolaznost ceste analizirana je visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren, pri demu se razlika
u vlslnama aod2msmatra vom I laznom. Analiza kako ie oko l/3



predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od 2 m do 2 m, clme SE zakljuduj e kako ce na trasi ceste ostati
dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci naslp nece uzrokovati znalajnu
fragmentaciju staniSta. Naslpl I usjec apsolutne vlslne manJe od 2 m rasporeileni SU duL cijele trase ceste, 5to
ovaj negati van utjecaj dodatno ublalava I ostaVUa dovo Uno moguinosti Zivotinjama za prolaz. Na naslplma

lslm od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m2 nJ ih ce Zivotinje mocl koristiti
za prelazak ceste, 5to dodatno ub lalavautjecaj fragmentacij staniSta.
Planirana cesta na vi5e mjesta presijeca postojeiu mreZu Sumskih putova koje medvjedi u odredenoj mjeri
koriste tijekom migracija. Pohebno je zadrlatipostojedu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolazaispod ceste,
aizgradnjuparalelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paralelnih puto vaiprolaza
ispod ceste zadrlat 6e se funkcionalnost postojeie mreZe Sumskih putova. Propuste iprolaze zavozilau zuradnji
sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i za prolaz velikih zvijeii.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, budu6i da se radi o putovima iznimno
niskog intenziteta prometa, koji su i u postojeiem stanju desti na Sirem podrudju zahvata i na koje su veliki
sisavci prilagodeni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju stani5ta.
Utjecaj predmetnog zahvata na migratome koridore velikih zvijeri 6e biti lokalan i prihvatljiv dok do utjecaja
na znalajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male i Velike Kapele ne6e doii. (detaljna
analiza nalazi se u odlomku: Moguii utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i kori5tenja zahvata- fauna)
Tijekom kori5tenja zahvata moZe doii do shadavanja jedinki u koliziji s vozilima prilikom prelaska ceste.
Idejnim rje5enjem projektirano je 5 propusta za Livotinje minimalnog otvora 20 m, i I prolaz za vozila (u km
9+030). Navedeni propusti iprolaz omogudit ie ve6im sisavcima siguran prijelazceste i smanjiti opasnost od
stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat 6e se potreba za eventualnom
izgradnjom dodatnih prolaza za vozila. Sve propuste i prolaze za vozila potrebno je u suradnji sa strudnjakom
za velike zvijeri projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.
Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negati vnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

ris (Lynx lynx)

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povr5ina zone visoke prikladnosti stanista
(kategorije 7 , 8 i 9) na podrudju ekolo5ke mreZe HR50000 19 Gorski kotar i sjeverna Lika iznosi I 53 .700 ha.
Za procjenu znadajnosti utjecaja izgradnje predmebre ceste usporedenaje navedena povr5ina s povrSinom zone
visoke prikladnosti staniSta unutar l) zone izravnog utjecaja zahvata,2) analiziranogpodrudja (zonaizravnog
utjecaja predmetnog zahvata+ zonaneizravnogudecaja (koridor Sirine 200 m od zone izravnog utjecaja)), 3)
buffer zone radijusa 1 km od trase ceste,4) buffer zone radijusa 2 km od trase ceste. Gubitak stanista visoke
prikladnosti u zoni izravnog utjecaja (prostor koji ie biti zauzet radi buduiih voznih trakova, bankina i bermi,
usjeka i nasipa te odmori5ta) ie biti zanemariv (0,01 %) dok potencijalni gubitak staniita, odnosno degradacija
stani5ta unutar analiziranog podrudja (buffer 200 m) i buffer-a I km neie biti znadajna t t V"l.
Degradacija/gubitak stani5ta visoke prikladnosti unutar zone buffeva2kmodnosi se na utjecaj na reprodukciju,
koja u sludaju apsolutnog gubitka staniSta iznosi 1,36 o/o stani5ta visoke prikladnosti te se potenci.lalno radi o
zna(,ajnom utjecaju. No uzimajuii u obzir veliki radijus ove zone (2 km) te dinjenicu da se na ovom prostoru
ne nalaze izgradena stani5ta ni antropogeni izvori umemiravanja (izuzev podetka trase u Saborskom i pbstojeiu
DC42), i dominantnu prisutnost Sumskog stani5ta koje ie u odredenoj mjeri umanjiti Sirenje buke odvijanjem
prometa, procjenjuje se kako do utjecaja nede doii na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan
utjecaj nede biti znad,ajan. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se poheba zaizgradnjimpa.atetnit
Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, t*rz+lzo
- km 2+950, krn 3+120 - km3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4
paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak staniSta iznosio bi t,Zl
ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj
gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjeStaju unutar ili izvan podrudja ekoloske mreZe.
Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je moguie manje
podrudje izvan koridora ceste. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zonineizravnog utjecaja potrebno
sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Tijekom faze izvodenja radova doii ie do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,
vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako ie jedinke izbjegavati uZe podrudje zahvita. S obzirom na
prisutnost pogodnih stani5ta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o znadajnom utjecaju.
Utjecaj u vidu stradavanja jedinki u fazi izvodenja radova se ne odekuje
Izgradnjom ceste moZe doii do fragmentacije stani5ta. Buduii da cesta neie biti ogratlena, Zivotinjama 6e i dalje
biti omoguien prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanj avozilapo cesti. prema podacima iz Strudnih
smjernica - prometna inffastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoiom prometa manjom oa t.OOO vozila na dan
prohodne su za migraciju veiine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu 1.000 i 4.000 vozila na
dan oroousne zaneke ali ie izhieocrreirr ncipfl ije. Prema podacima 2a2021. godinu prosiedni eodi5nii



dnevni promet (PGDP) naDC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je765 vozila dok se

realizacijom zahvata procjenjuje povedanje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da ie cesta

biti djelomidno propusna, pri demu 6e propusnost biti madajno vi5a izvan ljetnog perioda i turistidke sezone'

kad se odekuje znadajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemogu6en na dionicama s vi5im

usjecima i nasipima, koji 6e predstavljati barijeru u prostoru. Za ocjenu znadajnosti utjecaja planiranih usjeka i
nasipa naprolaznost ceste analizirana je visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren, pri demu se razlika

u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolaznom. Analizaje pokazala kako ie oko l/3 duljine
predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, dime se zakljuduje kako 6e na trasi ceste ostati

dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci i nasipi neie uzrokovati znadajnu

fragmentaciju stani5ta. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m rasporedeni su duZ cijele trase ceste, Sto

ovaj negativan utjecaj dodatno ublaLava i ostavlja dovoljno mogudnosti Zivotinjama zaprolaz. Na nasipima

vi5im od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m' i njih ie Zivotinje mo6i koristiti
za prelazak ceste, Sto dodatno ublaiava utjecaj fragmentacije staniSta.

Planirana cesta na vi5e mjesta presijeca postoje6u mreZu Sumskih putova koje risovi u odredenoj mjeri koriste

tijekom migracija. Potrebno je zadrlati postojeiu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste, a

izgradnju paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paralelnih putova iprolaza
ispod ceste zadrLatie se funkcionalnost postojeie mreZe Sumskih putova. Propuste iprolazezavozilau suradnji

sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, buduii da se radi o putovima iznimno

niskog intenzitetaprometa, koji su i u postojeiem stanju desti na Sirem podrudjuzahvata i nakoje su veliki
sisavci prilagodeni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju stani5ta.

Utjecaj predmetnog zahvata na migratorne koridore velikih zvijeri ie biti lokalan i prihvatljiv dok do utjecaja

na znadajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male i Velike Kapele nede dodi. (detaljna

analizanalazi se u odlomku: Moguii utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i kori5tenja zahvata - fauna)

Tijekom kori5tenja zahvata moZe dodi do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima prilikom prelaska ceste.

Idejnim rjesenjem projektirano je 5 propusta za Livotinje minimalnog otvora 20 m2 i I prolaz za vozila (u km
9+030). Navedeni propusti i prolaz omoguiit ie veiim sisavcima siguran prijelaz ceste i smanjiti opasnost od

stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat 6e se potreba za eventualnom

izgradnjom dodatnih prolazazavozila. Sve propuste i prolaze zavozila potrebnoje u suradnji sa strudnjakom

za velike zvijeri projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost madajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

9530 (Sub-) mediteranske Sume endemiinog crnog bora

Navedeno stani5te prisutno je na udaljenosti veioj od 30 km od lokacije zahvata. Uzimaju6i u obzir

karakteristike stani5ta i karakteristik e zahvatale da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s rasprostranjeno5iu

ovog stani5ta, moLe se iskljuditi mogu6nost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika

Tablica 2. Analizamogudih utjecaja na ciljne vrste podrudja HRl000019 Gorski kotar i sjeverna

Lika

Procjena utjecaja na ciljne vrste podruija HRl000019 Gorski kotar i sjeverna Lika

mala prutka (Actitis hypoleucos) (G)

Mala prutka je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe,vezana uz vodena staniSta. Na podrudju zahvatane nalaze

se pogodna stani5ta za ow vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na udaljenosti od oko 3,7 km

zapadno od podetka trase ceste u Saborskom (rijeka Lidka Jesenica). S obzirom na karakteristike zahvata i
udaljenost, te da se doseg djelovanjazahvatane preklapa s pogodnim stani5tima zaovrt vrstu, moZe se iskljuditi
moguinost znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

planinski 6uk (Aegolius funereus) (G)

Planinski iuk je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog utjecaja

zahvatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od I 1,76 ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih staniSta ove vrste na

podrudju ekoloSke mreZe (130.457 ha), izgradnjom zahvata do6i ie do trajnog gubitka 0,009 yo pogodnih

staniSta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamaranade projekta definirat 6e

se potreba za izsradniom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje putova na 4 dionice



(km 0+700 km 0+750, km 2+720 km 2+950, km 3+ t20 km 3+240 i km 4+560 km 4+700), te uz
pretpostavku dodatne izgradnje naJvlse 4 paralelna puta, od kojih n1 Jedan nece biti dulji od 500 m, maksimalni
dodatni gubitak staniSta lznoslo bi I )7 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak staniSta
J prih vatljiv, uz napomenu da ce ovaJ gubitak potencijalno biti manJ l, ovlsno o broju putova smjeStaju unutar
ili lzvan podrudja ekolo5ke mreze. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu uklanjanja ulegpoJasa stabala moze
doii zom nelzravnog utjecaja zahva|a, ovlsno o Sirini radnog poJasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi
na 5to Je moguie manJe podrudj e nyan koridora ceste, kako bi SE minimalizirala degradacija staniSta lzvan zone
vxavnog utj ecaJa. Bududi da Je stan iSta nakon zavr5etka radova u zotll nelzravnog utjecaJa potrebno san irati,
radi SC o pnvremenom negatirmom udecaju.

Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni potencijalni utjecaj izbjegao, pripremne gradevinske radove
uklanjanja vegetacije potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. srpnja do
L oZujka).

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata,u fazi koristenja se ne
odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni madajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako 6e biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanjaptica. Pri tome treba koristiti suvremene
metode za omailavanje prozimih prepreka radi sprjedavanjazalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s raznakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata do6i ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu te uLe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie doii buduii da ptidje vrste
mogu bez problema letom prelaziti cestu i koristiti staniSta s obje strane ceste. S obzirom na malu p-ovrlinu
pogodnih staniSta koja ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti maEajan.
Do uznemiravanja i promjene staniSnih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvo<lenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogudu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie wste za gnijeLdenje odabirati stabla na odredenoj udaljenosti od ceite. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znaEajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

vodomar (Alcedo atthis) (G)

Vodomar je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mrele,vezanauz vodena stani5ta. Na podrudju zahvatane nalaze se
pogodna stani5ta za ovu vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na udaljenosti od oko 700 m
zapadno od podetka trase ceste u Saborskom (powemeni vodotok Babin potok). S obzirom na karakteristike
zahvata i udaljenost te da se doseg djelovanj a zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za oyuwstu, moZe se
iskljuditi moguinost nadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

jarebica kamenjarka (Alectoris graeca\ (G\

Jarebica kamenjarka je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mrele, vezana uz otvorene kamenjarske travnjake. Na
podrudju zahvata ne nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na
udaljenosti od oko 40 km zapadno od podetka trase ceste u Saborskom. S obzirom na karakteristike zahvatar
udaljenost te da SC doseg djelovanja zahvata ne preklapa pogodnim staniStima za ovu wstu, moze SE iskljuditi
moguinost zna(,ajnog negati vnog utjecaj a na cilj ocuvanJ ove vrste.

primorska trepteljka (Anthus campestris) (G)

Primorska trepteljkaje gnjezdarica podrudja ekolo5ke rnrele, vezana uz otvorene suhe travnjake. Na podrudju
zahvata ne nalaze se pogodna stani5ta za ow vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na udaljenoiti
od oko 40 km zapadno od podetka trase ceste u Saborskom. S obzirom na karakteristike zahvatai udaljenost te
da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za ovu vrstu, moZe se iskljuditi moguinost
znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

suri orao (Aquila chrysaetos\ (G)

Suri orao je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana\zotvorena staniSta. U zoni izravnogutjecaja zahvata
nalaze se pogodna lovi5ta za ovu vrstu (na povr5ini od 0,90 ha). Izgradnjom zahvatadodi 6e do trajnog gubitka
pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povrSinu pogodnih stani5ta ove vrstena podrueju
ekolo5ke mreZe Q4.526ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,004 yo pogodnih lovi5ta, odnosno

vom negativnom utjecaj fazama definirat ce SE potreba zaradi SE o zanemarl
Sumskih Uz

u. U daljnjim
e

razrade projekta
na 4 dionice 0+700



km 0+750, kra2+720 - km 2+950, km 3+120 - krn3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Budu6i da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,
uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar ili izvan

podrudja ekoloSke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu uklanjanjauLegpojasa stabala moZe doii u
zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto

je moguie manje podruEje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone

izravnog utjecaja. Budu6i da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,

radi se o privremenom negativnom utjecaju.

S obzirom na to daje vrsta gnijeZdenjem vezana uz stjenovita podrudja i litice, stani5ta koja nisu prisutna u zoni

utjecaja zahvata, moZe se iskljuditi mogu6nost utjecaja na gnijeZtlenje ove vrste.

U fazi kori5tenja do stradavanja ove vrste u koliziji s vozilima moZe doii prilikom potrage za hranom odnosno

strvinama na cesti. Stoga je potrebno redovito provoditi uklanjanje strvina s ceste i pojasa uz cestu. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako 6e biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznalavanje prozirnih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvata ne6e doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povrSina povoljnih stani5ta koja
6e biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii 6e tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. S obzirom na veliku povr5inu pogodnih

staniSta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj nede biti znalaian.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

sova modvarica (Asio flammeus) (G)

Sova modvarica je gnjezdarica podrudja'ekolo5ke mreLe, vezana uz otvorena i modvarna stani5ta. U zoni

izravnogutjecaja zahvata nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od 0,8 t ha). Izgradnjom zahvata

doii 6e do trajnog gubitka pogodnih staniSta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih

stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke mreLe (13 .664 ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,006

% pogodnih stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazartarazrade projekta

definirat ie se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova

na 4 dionice (krn 0+700 - km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -krn3+240 i km 4+560 - km 4+700),

t€ uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m,

maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Bududi da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni

gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova

i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije

staniSta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga

potrebno ograniditi na 5to je moguie manje podrudj e izvankoridora ceste, kako bi se minimalizkala degradaclja

staniSta izvan zone izravnogutjecaja. Bududi daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja

potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZ<tenja (radove izvoditi u razdoblju od l. srpnja do l. travnja).

S obzirom na zanemarivu pow5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znaiajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zahjetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznalavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvata ne6e doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povriina povoljnih stani5ta koja
6e biti pod utjecajem zanemariva.

Do umemiravanja i promjene staniSnih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZclenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijehdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povrSinu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.



ljeStarka (Bonasa honasia) (G)

Lje5tarkaje gnjezdaricapodrudja ekolo5ke mreZe,vezanauz Sumska stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvata
nalazesepogodnaikljudnastaniStazaovuvrstu(pogodnanapovr5iniodl2,lsha,kljudnanapovrSini odll,76
ha). Izgradnjomzahvatadoii ie do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih staniSta u navedenoj povr5ini. U odnosu
na ukupnu povrSinu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke mrehe (176.674ha),izgradnjom zahvata
doii 6e do trajnog gubitka 0,007 yo pogodnih stani5ta. U odnosu na ukupnu povrSinu kljudnih stani5ta ove vrste
na podrudju ekoloSke mreile (130.457 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,009 yo kljudnih
stani5ta. Slijedom navedenog, radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazarnarazradeprojekta
definirat ie se potreba zaizgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova
na4dionice(km0+700-km0+750,km2+720 -km2+950,km3+120 -km3+240 ikm4+560-km4+700),
te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m,
maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni
gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova
i smjeStaju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije
stani5ta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga
potrebno ograniditi na Sto je moguie manje podrudj e izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija
stani5ta izvan zone izravnog utjecaja. Bududi daje stani5ta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja
potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do uniStenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZ<tenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. lipnja do L travnja)
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih staniSta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi koristenja se ne
odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke uwrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznadavanie prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeLdenje. Do potpune fragmentacije stani5ta nede doii buduii da ptidje vrste
mogu bez problema letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu pbvr5inu
pogodnih staniSta koja ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti mad,ajan.
Do uznemiravanja i promjene stani3nih uvjeta dodi ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnileZeenla.
Tijekom koriStenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste zagnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceite. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekoloSke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

ulara (Bubo bubo) (G)

U5araje gnjezdarica podrudja ekoloSke mreLe, vezana uz otvorena stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvara
nalaze se pogodna lovi5ta zaovu vrstu (na povr5ini od 0,90 ha). Izgradnjomzahvatadodi ie do trajnog gubitka
pogodnih lovi5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih lovi5ta ove vrste na poa.ue;u
ekolo5ke mreLe (24.526ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,004 o6pogodnih loviSta, odnosno
radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazama razrade projekta definirat ie se potreba za
izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 -
km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -k{n3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne
izgtadnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak
stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stanista je prihvatljiv,
uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar lli izvan
podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije staniSta moZe doii u zoni
neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga pohebno ograniditi na Stoje
moguie manje podrudj e izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija staniSta izvanzone izravnog
utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o
privremenom negativnom utj ecaju.

S obzirom na to daje vrsta gnijeZtlenjem vezana uz stjenovita podrudja i litice, stani5ta koja nisu prisutna u zoni
utjecaja zahvata, moZe se iskljuditi moguinost utjecaja na gnijeZdenje ove vrste.



S obzirom na zanemariyu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znaiajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom zaltite od buke uWrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako Ce biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznalavanje prozirnih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm)'

Izgradnjom zahvataneie doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii daje povr5ina povoljnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do umemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii 6e tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenia radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izblegavati lokaciju zahvata. S obzirom na veliku povr5inu pogodnih

stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj nede biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znaEajno g negativnog utj ecaj a na cilj oduvanj a.

legtnj (Caprimulgus europaezs) (G)

Leganj je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz otvorena staniSta. U zoni izravnog utjecaja zahvata

nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povrSini od 0,90 ha). Izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka

pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju

ekolo5ke mrele (24.401 ha), izgradnjom zahvata do6i 6e do trajnog gubitka 0,004 % pogodnih stani5ta, odnosno

radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazama razrade projekta definirat ie se potreba za

izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700 -

km0+750,krn2+720-km2+950,km3+120 -krn3+240ikm4+560-km4+700),teuzpretpostavkudodatne
izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Bududi da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,

uz napomenu da Ce ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar ili izvan
podrudja ekolo5ke mrehe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe dodi u zoni

neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je

moguie manje podrudj e izvankoridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvanzone izravnog

utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o

privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako vrsta gnijezdi

na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZttenja (radove izvoditi u razdoblju od l. rujna do 1. svibnja).

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznadavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanjazalijetarya ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm)'

Izgradnjom zahvatanede doii do fragmentacije staniSta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih stani5ta koja

ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do umemiravanja i promjene staniSnih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogu6u

razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije pohebno je izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijeZdenje odabirati lokacije na odreilenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povrSinu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie

biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

crna roda (Ciconia nigra) (G)

Crna roda je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezanauz Sumska stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvata

nalaze se pogodna stani5ta zaoyuvrstu (napovr5ini od 12,18 ha). Izgradnjom zahvatadoti ie do trajnog gubitka

pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju

ekolo5ke mreLe (166.942 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,007 yo pogodnih stani5ta,

odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba

zaizgradnjomparalelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700

- km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -Y,rn3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

staniSta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloi povr5ini, navedeni dodatni gubitak staniSta ie prihvatliiv,



uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar ili izvan
podrudja ekolo5ke mreile. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe do6i u zoni
neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je
moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvanzone izravnog
utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o
privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZ<lenja (radove izvoditi u razdoblju od l. kolovoza do 1. tra-vnja).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih staniSta koja ie biti pod utjecajem zahvata,u fazi koristenja se ne
odekuje malajnija prisutnost jedinki, a time ni znalajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za omalavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanjazalijetanja (primjerice postavljanje okomitih crnih
pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata do6i ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeZdenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie doii buduii da ptidje vrste
mogu bez problema letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom nu -ulu p-ovr5inu
pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stanista neie biti malajan.
Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnleZAenia.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj umemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj ne6e
biti madajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost mad,ajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

zmijar (Circaetus gallicus) (G)

Zmijar je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezana uz kamenjarske travnjake i otvorena podrudja. Na
podrudju zahvata ne nalaze se pogodna stani5ta za ovv, vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta ove vrste nalaze se na
udaljenosti od oko 40 km zapadno od podetka fiase ceste u Saborskom. S obzirom na karakteristike zahvata i
udaljenost te da se doseg djelovanja zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za oy:uwstu, moZe se iskljuditi
moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.

eja strnjarica (Circus cyaneus) (Z)

Eja strnjarica je zimovalica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz otvorena staniSta. U zoni izravnogudecaja
zahvata nalaze se pogodna i kljudna stani5ta zaov\vrstu (pogodna na povr5ini od 0,90 ha, kljudna na povrSini
od 0,58 ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih stani5ta u navedenoj povrsini.
U odnosu na ukupnu povrSinu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke nreie (24.152ha),izgradnjom
zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,004 yo pogodnih stani5ta. U odnosu na ukupnu povr5inu kljudnih stanista
ove vrste na podrudju ekoloike mreZe (19.595 ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,003 yo

kljudnih stani5ta. Slijedom navedenog, radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade
projekta definirat ie se potreba zaizgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih
putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -km3+240 i km 4+560 - km
4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500
m, maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povrsini, navedeni dodatni
gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova
i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekoloSke mreie. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degridacije
stani5ta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasle stoga
potrebno ograniditi na Sto je moguie manje podrudj e izvan koridora ceste, kako bi se minimal izirila-degradac1a
stani5ta izvan zone izravnog utjecaja. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja
potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
S obzirom na to da je vrsta zimovalica ovog podrudja ekolo5ke mrehe,moZe se iskljuditi moguinost utjecaja na
gnijeZdenje ove vrste.

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata,ufazi kori5tenja se ne
odekuje znadajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom zaitite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih Je
opremiti odgovaraiuiim cama u svrhu spriedavania zalijetania ptica. Pri tome koristiti suvremene



metode za oznalavanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm)'

Izgradnjom zahvata neie doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih stani5ta koja

ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvoilenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izblegavati lokaciju zahvata. S obzirom na veliku povr5inu pogodnih

stani5ta na podrudju ekolo5ke mreile, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie biti znalajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znalajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.

kosac (Crex crex) (G)

Kosac je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mrele, vezana uz vlaLne livade koSanice. U zoni izravnog utjecaja

zahvatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od 0,75 ha). Izgradnjom zahvatadoii 6e do trajnog

gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na

podrudju ekolo5ke mrele (7 .033 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,01 yo pogodnih stani5ta,

odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba

za izgradnjomparalelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice (km 0+700

- km 0+750, 1rlrn2+720 - km 2+950, km 3+120 -krfl3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta imosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povrSini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,

uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar ili izuan
podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe doii u zoni

neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je

moguie manje podrudj e imankoridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvanzone izravnog

utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o

privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe dodi do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako vrsta gnijezdi

na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. rujna do 1. svibnja)'

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znatajnija prisutnost jedinki, a time ni madajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako 6e biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za onnlavanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvataneie doii do fragmentacije stani5ta ove vrste budu6i da je povr5ina povoljnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do umemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogu6u

razinu, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZ<lenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijeZdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih staniSta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj ne6e

biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

planinski djetli6 (Dendrocopos leucotos) (G)

Planinski djetlid je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog utjecaja

zahvatanalaze se pogodna i kljudna stani5ta za oyu vrstu (oba na povr5ini od 12,18 ha). Izgradnjom zahvata

dodi 6e do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu

pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke mrele (774.513 ha), izgradnjom zahvata doii ie do hajnog

gubitka 0,007 oA pogodnih stani5ta. U odnosu na ukupnu povr5inu kljudnih stani5ta ove vrste na podrudju

ekolo5ke mreZe (l4l .362ha), izgradnjom zahvata doti ie do hajnog gubitka 0,009 % kljudnih stani5ta. Slijedom

navedenog, radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazama razrade projekta definirat ie se

potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice

(km 0+700 - km 0+750, km2+720 - km 2+950, lffi 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - km 4+700),tevz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni

dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta

Je prihvatljiv napomenu da ce ovaj gubitak I ovlsno putova smjeStaju unutar

ili lzvan
vz

a ekoloSke mreze. Do
potencijalno biti manJl,

u vidu
o broju

stani5ta moze doii u



Izvodenjem radova moZe do6i do uni5tenja gnij ezda, a time i stradav anla jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do L travnja). 

-

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvara, u fazi koristenja se ne
odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznalavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanjazalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije stani5ta nede doii buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu powsinu pogodnih sianiSta kola
6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti ma1ajan.
Do umemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnleZOinla.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odreilenoj udaljenosti odceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreile, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost
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crvenoglavi djetli6 (Dendrocopos medius) (G)

Crvenoglavi djetlii je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezanauz Sumska stani5ta. U zoni izravnog utjecaja
zahuatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od I 2, I 8 ha). Izgradnjom zahvata doei ee do tralnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove wste na
podrudju ekolo5ke mreZe (156.820ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,008 % pogodnih
stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazradeprojekta definirat ie
se potreba za rzgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, l<n 2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelnaputa, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni
dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar
ili izvan podrudja ekoloSke mrele. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradaiije stani5ta moZe doii u
zonineiztavnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Sto
je mogude manje podruEjeizvan koridora ceste, kako bi se minimahzirala degradacija stani5ta jzvanzone
inavnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,
radi se o privremenom negati'unom utjecaju.
Izvoilenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako vrsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. srpnja do 1. travnja). 

-

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi koristenja se ne
odekuje zna(,ainija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalljetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za omadavanje prozirnih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja (primjerice postavljanje okomitih crnih
pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeidenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie doii buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih stanista koja
6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti zna1ajan.
Do uznemlra vanJ promjene stan iSnih uvJeta doii ce tijekom izgradnj zahvata zbog izvo<lenj radova
prisutnosti ljudi, zbogdega ce jedinke izbjegavati lokacij zahvata. Kako b SC utjecaj SVCO na najmanju moguiu
razinu, pnpremne gradevinske vegetacije Je gnijeZtlenj a.
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odekivati da 6e vrste za gnijeldenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreZe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj nede

biti znalajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

crna Zuna (Dryocopus martius) (G)

Crna Zuna je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe,vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvata

nalaze se pogodna i kljudna stani5ta za ovu vrstu (pogodna na povr5ini od 12,22 ha, kljudna na povr5ini od 12, 1 8

ha). Izgradnjom zahvatadoii Ce do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu

na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke mreZe (186.365 ha), izgradnjom zahvata

dodi ie do trajnog gubitka 0,007 yopogodnih stani5ta. U odnosu na ukupnu povrSinu kljudnih stani5ta ove vrste

na podrudju ekolo5ke mrele (162.005 ha), izgradnjom zahvala doii 6e do trajnog gubitka 0,008 % kljudnih
staniSta. Slijedom navedenog, radi se o zanemarivom negati'unom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta

definirat 6e se potreba zaizgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova

na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, kn2+720 - km 2+950, km 3+120 -k{n3+240 i km 4+560 - km 4+700),

te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m,

maksimalni dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Budu6i da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni

gubitak staniSta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova

i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekoloSke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije

stani5ta moZe do6i u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga

potrebno ograniditi na Sto je moguCe manje podrudj e izvankoridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija

stani5ta izvan zone inavnog utjecaja. Budu6i da je staniSta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja

potrebno sanirati, radi se o priwemenom negativnom utjecaju.

Izvoilenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi

na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZclenja (radove izvoditi u razdoblju od L kolovoza do 1. travnja).

S obzirom na zanemarivu povrSinu pogodnih staniSta koja Ce biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom zaStite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznaEavanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz

cestu postati neprivladnije za gnijeildenje. Do potpune fragmentacije stani5ta ne6e dodi buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih stani5ta koja

6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta nede biti znalajan.

Do umemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii 6e tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da Ce vrste za gnijeildenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekoloSke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj nede

biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

vrtna strnadica (Emberiza hortulana) (G)

Vrtna strnadi ca je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz kamenjarske travnjake. Na podrudju zahvata

ne nalaze se pogodna stani5ta za o.r:rJ vrstu. NajbliZa pogodna staniSta ove vrste nalaze se na udaljenosti od oko
40 km zapadno od podetka trase ceste u Saborskom. S obzirom na karakteristike zahvata i udaljenost te da se

doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za oyv vrstu, moZe se iskljuditi moguinost
znaEajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste

sivi sokol (Falco peregrinzs) (G)

Sivi sokol je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezanauzraznolka stani5ta, ali su gnijeZdenjem vezani uz

visoke stijene i litice. Na podrudju zahvatane nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu. NajbliZa pogodna stani5ta

ove vrste nalaze se na udaljenosti od oko 40 km zapadno od podetka trase ceste u Saborskom. S obzirom na

karakteristike zahvata i udaljenost te da se doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za ow
vrstu, moZe se iskljuditi mogu6nost negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste.



bj elovrata muharica (F ic e d ul a al b ic o I lis) (G)

Bjelovrata muharica je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog
utjecaja zahvata nalaze se pogodna stani5ta za ow vrstu (na povr5ini od 12,18 ha). Izgradnjom zahvatadoii ie
do trajnog gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povrSini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove
vrste na podrudju ekolo5ke mreZe (160.535 ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,008 %
pogodnih stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazana razrade projekta
definirat ie se potreba zaizgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova
na4dionice(km0+700-km0+750,km2+720-km2+950,km3+120 -furrn3+z4oikm4+560-krn4+700),
te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m,
maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni
gubitak staniSta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova
i smjeStaju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije
stani5ta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga
potrebno ograniditi na Sto je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija
stani5ta izvan zone inavnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja
potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnijezda, a time i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. kolovoza do 1. havnja).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih staniSta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi koriStenja se ne
odekuje znat'ajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za ozna(,avanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najvi5e2S mm).
Izgradnjom zahvata do6i ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu de uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije zagnijeLdenje. Do potpune fragmentacije stani5ta nede doii bududi ptice mogu letom
prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povrSinu pogodnih stani5ta koja ie biti
pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stanista neie biti znalajan.
Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izblegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogu6u
razinu, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZttenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekoloSke mreie, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znahjan.
Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

mala muharica (Ficedula parva) (G)

Mala muharica je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreie, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog udecaja
zahvatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od I 2,1 8 ha). Izgradnjom zahvata do6i ie do trajnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na
podrudju ekolo5ke mreZe (160.535 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,008 % pogodnih
stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, krn 2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i kn 4+560 - km 4+700), te uz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni
dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stanista
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar
ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije staniSta moZe doii u
zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga pohebno ograniditi na Sto
je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani$ta izvan zone
izravnog utjecaja. Buduii da je staniSta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,
radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jajai mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do 1. svibnja).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne
odekuie znadainiia orisutnost iedink i, a time ni znadaino e jedinki u koliziji s vozilima. Ako se



Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznalavanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

lzgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeLdenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie dodi buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih staniSta koja
ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti znaEajan.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogudu

razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj ne6e

bitiznaEajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znalajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.

mali 6uk (Glaucidium passerinum) (G)

Mali iuk je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mrele, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog utjecaja zahvata

nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od I 1,76 ha). Izgradnjom zahvata dodi ie do trajnog gubitka
pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju

ekolo5ke mreZe (130.457 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,009 o pogodnih staniSta,

odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba

zaizgradnjomparalelnih Sumskih putova.lJzpretpostavku izgradnje paralelnih putovana4 dionice (km 0+700
- km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 ikm 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,
uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar rli izvan
podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe doii u zoni
neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je
moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvafizorLeizravnog
utjecaja. Bududi daje staniSta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o

privremenom negativnom utj ecaju.

Izvodenjem radova moZe do6i do uni5tenja gnij ezda, a time i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. kolovoza do l. travnja).

S obzirom na zanemarivu powsinu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje zradajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznaEavanje prozirnih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najvi5e 28 mm).

Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije staniSta neie doii buduii da ptice mogu

letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih stani5ta koja
6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti znaEajan.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta dodi ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogu6u

razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZdenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti hajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da 6e vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

bjeloglavi sup (Gyps fubas) (G)*

Bjeloglavi sup je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz otvorena stani5ta. U zoni izravnog utjecaja
zahvatanalaze se pogodna stani5ta zaoyvvrstu (napovr5ini od 0,90 ha). Izgradnjom zahvatadoii ie do trajnog

eubitka pogodnih stani5ta u navedenoi povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na



neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Stoje
moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvanzoneizravnog
utjecaja. Buduii da je staniSta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o
priwemenom negativnom utjecaju.

S obzirom na to daje vrsta gnijeZilenjem vezana uz stjenovita podrudja i litice, stani5ta koja nisu prisutna u zoni
utjecaja zahvata, moZe se iskljuditi moguinost utjecaja na gnijeZdenje ove vrste.
U fazi kori5tenja do stradavanja ove vrste u koliziji s vozilima moZe doii prilikom potrage za hranom odnosno
strvinama na cesti. Stoga je potrebno redovito provoditi uklanjanje strvina s ceste i pojasa uz cestu. Ako se
Projektom zaStite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznaiavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata nede doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih stanista koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvotlenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izbjegavati lokaciju zahyata. S obzirom na veliku povriinu pogodnih
staniSta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie biti ma1ajan.
Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost

kojih
prihvatlji

potencij

mrezeekoloSke zahvata cedoii dopodrudju ha),(24.s26 o//oizgradnjom 0,004trajnog gubitka pogodnih staniSta,
radiodnosno oSC zanemanvom U lm razradefazama definirat SEcenegativnom utjecaju. daljnj projekta potreba

za Sumskih Uzizgradnjom paralelnih putova. na dionice4 0+700pretpostavku paralelnihizgradnje putova (km
km 0+ km 2+720 km 2+9 km750, 3+ 20 km +240J km 4+56050, km 4+ uzte ku dodatne700), pretpostav

4 od nl birinecenajvi5e paralelna puta,izgradnje 5od 00 dodatnimaksimalnijedan m,dulj gubitak
lznoslostaniSta bi ha. Buduii da radiSC o1,1 navedeni dodatni staniStamaloj povr5ini, gubitak Je

uz ceda bitak alno biti ovlsnonapomenu guovaJ unutar ilimanJl, tzvanbroju putova smje5taju
ekoloSke DomreZe. upodrudj vidu moZestaniSta udoiinegativnogdodatnog utjecaja zomdegradacije

madajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

rusi svraiak (Lanius collurio) (G)

Rusi svradakje gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe,vezanauz otvorena mozaidna stani5ta. U zoni izravnog
utjecaja zahvata nalaze se pogodna stani5ta za ov:u vrstu (na povr5ini od 0,9 ha). Izgradnjom zahvatadoii 6e do
trajnog gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povriinu pogodnih stanista ove
vrste na podrudju ekolo5ke mrele (23.870 ha), izgradnj om zahvatadoii ie do trajnog gubitka 0,004 % pogodnih
stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamaranadeprojekta definirat 6e
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku rzgradnjeparalelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, kf,n 2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - tm ++ZOO), te vz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan ne6e biti dulji od 500 m, maksimalni
dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povrSini, navedeni dodatni gubitak stanista
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar
ili izvan podrudja ekolo5ke mrele. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stanista moZe do6i u
zonineizravnog udecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Sto
je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimaliztrala degradacija stani5ta izvan zone
izravnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neinavnog utjecaja potrebno sanirati,
radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, a time i stradav anja jaja i mladih jedinki, ako vrsta gnljezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. kolovoza do 1. svibnja).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi koristenja se ne
odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni znalajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznalavanje prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata neie doii do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih stanista koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznem lravanJa I promjene stan iSnih uvjeta doii ce tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova
prisutnosti ljudi, zbogdega ce jedinke izbjegavati lokacij u zahvala. Kako bi SE utjecaj sveo na najmanju moguiu
razlnu, pnpremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno Je izvoditi lzvan sezone gnijeZtlenja.
Tijekom koriStenja zah uznemlravanJa ce biti uslij ed anJa prom eta, stoga se moze
odekivati da ce vrste za

vata, utjecaj
odabirati lokac na

traj
udal

odvrj
od ceste. S obzirom na veliku



povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekoloSke mreZe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
bili znaEajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

sivi svraiak (Lanius minor) (G)

Sivi svradak je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezana uz otvorena mozaidna stani5ta. U zoni izravnog

utjecaja zahvata nalaze se pogodna i kljudna staniSta za ovv vrstu (pogodna na povr5ini od 0,9 ha, kljudna na

povr5ini od0,74 ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih stani5ta u navedenoj

povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju ekolo5ke mreLe (23.870 ha),

izgradnjom zahvata dodi ie do trajnog gubitka 0,004 yo pogodnih staniSta. U odnosu na ukupnu pow5inu

kljudnih stani5ta ove vrste na podrudju ekoloSke mreZe (7.033 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog
gubitka 0,O1oA kljudnih stani5ta. Slijedom navedenog, radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim
fazama ranade projekta defurirat ie se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku

izgradnjeparalelnih putova na 4 dionice (km 0+700 - km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -km3+240
i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih nijedan ne6e

biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini,

navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno

o broju putova i smje5taju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreLe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu
degradacije stani5ta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas
je stoga potrebno ograniditi na Sto je mogude manje podruEje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizkala
degradacija staniSta izvan zone izravnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni
neizravnog udecaja potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe dodi do uni5tenja gnij ezda, alime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi

na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izblegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZilenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do L travnja).

S obzirom na zanemarivu powsinu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje zradajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznalavanje prozirnih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvatane6e dodi do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih staniSta koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do umemiravanja i promjene stani5nih uvjeta dodi ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogudu

razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZclenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj umemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnljeZdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreZe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti madajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost zna(ajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

Seva krunica (Lullula arborea) (G)

Seva krunica je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreZe, vezafia uz otvorena mozaidna stani5ta. U zoni iztavnog
utjecaja zahvatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od 0,9 ha). Izgradnjom zahvata doii 6e do

trajnog gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove

vrste na podrudju ekoloSke mrele (23.693 ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,004 % pogodnih

stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamaranade projekta definirat ie
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - kn 4+700),teluz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni

dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Bududi da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta
je prihvatljiv, uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar
ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije staniSta moZe doii u

zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na 5to

je mogude manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone

izravnog utjecaja. Buduii da je stani3ta nakon zavrietka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,

radi se o privremenom negativnom utjecaju.



Izvotlenjem radova moZe doii do uniStenja gnijezda, trme I stradavanja JAJA mladih Jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pnpremne grailevinske radove uklanjanja vegetacij e
pohebno Je izvoditi lZVan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od I kolovoza do oZuika).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne
odekuje znaEajniia prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznalavanje prozimih prepreka radi sprjedavanjazalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
cmih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata neie dodi do fragmentacije stani5ta ove vrste buduii da je povr5ina povoljnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvo<lenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedink e izblegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZclenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreZe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost zna(ajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

Skanjac osa5 (Perzrb apivorus) (G)

Skanjac
zahvata
gubitka

osaS je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezana uz Sumska stani5ta. U zoni izravnog utjecaja
nalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od I 2, I 8 ha). Izgradnjom zahvata do(iie do trajnog
pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na

podrudju ekoloSke mrele (176.673 ha), izgradnjom zahvata doii Ce do trajnog gubitka 0,007 yo pogodnih
stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazradeprojekta definirat ie
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, l<n 2+720 - km 2+950, km 3+120 - km 3+240 i km 4+560 - km 4+700), te.tz
pretpostavku dodatne izgradtje najvi5e 4 paralelnaputa, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni
dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak staniita
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjestaju unutar
ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe doii u
zonineizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Sto
je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone
izravnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,
radi se o privremenom negati'unom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne gratlevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZ<lenja (radove izvoditi u razdoblju od l. listopada do 1. travnja).
S obzirom nazanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata,u fazi kori5tenja se ne
odekuje znadainija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za oznatavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanja zatijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeidenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie doii buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu powsinu pogodnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta neie biti znadajan.
Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta dodi ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZdenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti hajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da 6e vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.



troprsti djetlid (Picoides tridactylus) (G)

Troprsti djetlii je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mrehe, vezana uz Sumska staniSta. U zoni iztavnog utjecaja

zahvatanalaze se pogodna stani5ta za ovu vrstu (na povr5ini od 17,76 ha). Izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih staniSta ove vrste na

podrudju ekolo5ke mreLe (130.457 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,009 yo pogodnih

stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamaranade projekta definirat ie
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, k{n 2+720 - km 2+950, km 3+120 - k{n 3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelnaputa, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni

dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Bududi da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar

ili izvan podrudja ekolo5ke mreZe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe do6i u

zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto

je moguie manje podruEje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone

izravnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neinavnog utjecaja potrebno sanirati,

radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Izvoilenjem radova moZe do6i do uni5tenja gnijezda, a time i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi

na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije

potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZ<lenja (radove izvoditi u razdoblju od l. svibnja do l. oZujka).

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znalajnija prisutnost jedinki, a time ni zna(ajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako 6e biti transparentni, potrebno ih je

opremiti odgovaraju6im naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oma(avanje prozimih prepreka radi sprjedavanjazalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najvi5e 28 mm).

Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz

cestu postati neprivladnije za gnijeZdenje. Do potpune fragmentacije staniSta nede dodi buduii da ptidje vrste

mogu bez problema letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr3inu

pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije staniSta nede biti maEajan.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta dodi ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega 6e jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogu6u

razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZclenja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijeZdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znaEajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.

siva Zuna (Picas canus) (G)

Siva Zunaje gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe,yezanauz Sumska stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvata

nalaze se pogodna staniSta za ovu vrstu (na povr5ini od 12,21 ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka

pogodnih staniSta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na podrudju

ekolo5ke mreZe (186.404 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,007 yo pogodnih stani5ta,

odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat 6e se potreba

zaizgradnjomparalelnih Sumskih putova.lJzpretpostavku izgradnje paralelnih pulovana4 dionice (km 0+700

- km 0+750, k{n2+720 - km 2+950, km 3+120 -krn3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,
uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar lli izvan
podrudja ekolo5ke mreile. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije staniSta moZe doii u zoni

neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je

moguie manje podrudj e izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone izravnog
utjecaja. Buduii da je staniSta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o

privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe do6i do uni5tenja gnijezda,a time i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako vrsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do 1. travnja).

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih staniSta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuie znahiniia prisutnost iedinki, a time ni znada.ino stradavanje jedinki u koliziii s vozilima. Ako se



Projektom za5tite od buke utvrdi potreba
opremiti odgovaraju6im naljepnicama u

postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za oznatavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata dodi ie do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu 6e uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie doii budu6i da ptidje vrste
mogu bez problema letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu
pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije stani5ta ne6e biti malajan.
Do umemiravanja i promjene staniSnih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije pohebno je izvoditi izvan sezone gnijeZdenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste zagnijeZdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povrSinu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreZe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi mogudnost znaEajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

jastrebaia (Strix uralensrs) (G)

Jashebada je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe,vezanauzsumska stani5ta. U zoni izravnogutjecaja zahvata
nalaze se pogodna i kljudna stani5ta za ovu vrstu (pogodna na povr5ini od 12, I 8 ha, kljudna na povr5ini od I I ,76
ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka pogodnih i kljudnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu
naukupnupovr5inupogodnihstani5taovevrstenapodrudjuekolo5kemreZe(173.882ha),izgradnjom zahvata
doii ie do trajnog gubitka 0,007 o pogodnih stani5ta. U odnosu na ukupnu povrSinu kljudnih stani5ta ove vrste
na podrudju ekololke mreZe (108.568 ha), izgradnjom zahvata doii ie do trajnog gubitka 0,01 yo kljudnih
stani5ta. Slijedom navedenog, radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazama razrade piojekta
definirat ie se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova
na 4 dionice (krn 0+700 - km 0+750, krn2+720 - km 2+950, km 3+120 - lor 3+240 i km 4+560 - km 4+700),
te uz pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m,
maksimalni dodatni gubitak stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj powsini, navedeni dodatni
gubitak stani5ta je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova
i smjeStaju unutar ili izvan podrudja ekolo5ke mreLe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degridacije
stani5ta moZe doii u zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga
potrebno ograniditi na Sto je moguie manje podruej e izvankoridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija
staniSta izvan zone izravnog utjecaja. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja
potrebno sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Izvodenjem radova moZe doii do uni5tenja gnijezda,a time i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od l. kolovoza do l. veljade).
S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja ie biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne
odekuje malajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se
Projektom zabtite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene
metode za ozna('avanie prozimih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije stani5ta neie do6i buduii da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije staniSta neie biti malajan.
Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se udecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da ie vrste za gnijeldenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.



pjegava grmu5a (Sylvia nisoria) (G)

Pjegava grmuSaje gnjezdaricapodrudja ekolo3ke mreLe,yezanauz otvorena stani5ta. U zoni izravnog utjecaja
zahvatanalaze se pogodna stani5ta za oyv vrstu (na povr5ini od 0,90 ha). Izgradnjom zahvata dodi ie do trajnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povrSinu pogodnih stani5ta ove vrste na

podrudju ekolo5ke mre 2e (23.870 ha), izgradnjom zahvata doii 6e do trajnog gubitka 0,004 % pogodnih stani5ta,

odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba

zaizgradnjomparalelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putovana4 dionice (km 0+700
- km 0+750, km2+720 - km 2+950, km 3+120 -krrr3+240 i km 4+560 - krn 4+700), te uz pretpostavku dodatne

izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni dodatni gubitak

stani5ta iznosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta je prihvatljiv,
uz napomenu da 6e ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smjebtaju unutar lli izvan
podrudja ekolo5ke mreLe. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije staniSta moZe doii u zoni

neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojas je stoga potrebno ograniditi na Sto je
moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani3ta izvanzone izravnog

utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati, radi se o

privremenom negativnom utjecaju.

Izvodenjem radova moZe do6i do uni5tenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao,pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZtlenja (radove izvoditi u razdoblju od l. rujna do 1. svibnja).

S obzirom na zanemarivu povr5inu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuje znatajnija prisutnost jedinki, a time ni znadajno stradavanje jedinki u koliziji s vozilima. Ako se

Projektom za5tite od buke utvrdi potreba postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za ontatavanje prozimih prepreka radi sprjedav anja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
cmih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).

Izgradnjom zahvatane6e doii do fragmentacije stani5ta ove vrste budu6i da je povr5ina povoljnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem zanemariva.

Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zaltvata zbog izvodenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju moguiu
razinu, pripremne grailevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnlje1denja.

Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja ie biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe

odekivati da ie vrste za gnijeLdenje odabirati lokacije na odredenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekoloSke mrele, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj neie
biti madajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znaEajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus) (G)

Tetrijeb gluhan je gnjezdarica podrudja ekolo5ke mreLe, vezana uz Sumska stani5ta. Provedenim terenskim
istraZivanjimazapotrebe izrade predmetne Studije (Damjanovi6 i Prlii, 2022),na podrudju zahvata nisu

zabiljeZenejedinke tetrijeba gluhana, tragovi njegove prisutnosti ni pogodna stani5ta. U zoni izravnogutjecaja
zahvatanalaze se pogodna staniSta za ovu vrstu (na povr5ini od 11,76 ha). Izgradnjom zahvata doii ie do trajnog
gubitka pogodnih stani5ta u navedenoj povr5ini. U odnosu na ukupnu povr5inu pogodnih stani5ta ove vrste na

podrudju ekolo5ke mreZe (139.614ha), izgradnjom zahvata do6i 6e do trajnog gubitka 0,008 % pogodnih

stani5ta, odnosno radi se o zanemarivom negativnom utjecaju. U daljnjim fazamaranade projekta definirat ie
se potreba za izgradnjom paralelnih Sumskih putova. Uz pretpostavku izgradnje paralelnih putova na 4 dionice
(km 0+700 - km 0+750, km 2+720 - km 2+950, km 3+120 - U$ 3+240 i km 4+560 - km 4+700), te uz
pretpostavku dodatne izgradnje najvi5e 4 paralelna puta, od kojih ni jedan neie biti dulji od 500 m, maksimalni

dodatni gubitak stani5ta imosio bi 1,27 ha. Buduii da se radi o maloj povr5ini, navedeni dodatni gubitak stani5ta
je prihvatljiv, uz napomenu da ie ovaj gubitak potencijalno biti i manji, ovisno o broju putova i smje5taju unutar

ili izvan podrudja ekolo5ke mrele. Do dodatnog negativnog utjecaja u vidu degradacije stani5ta moZe doii u

zoni neizravnog utjecaja zahvata, ovisno o Sirini radnog pojasa. Radni pojasje stoga potrebno ograniditi na Sto

je moguie manje podrudje izvan koridora ceste, kako bi se minimalizirala degradacija stani5ta izvan zone

izravnog utjecaja. Buduii da je stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno sanirati,
radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Izvoilenjem radova moZe doii do uniStenja gnij ezda, atime i stradavanja jaja i mladih jedinki, ako wsta gnijezdi
na podrudju zahvata. Kako bi se navedeni utjecaj izbjegao, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije
potrebnoje izvoditi izvan sezone gnijeZdenja (radove izvoditi u razdoblju od 1. srpnja do l. travnja).

S obzirom na zanemarivu povrSinu pogodnih stani5ta koja 6e biti pod utjecajem zahvata, u fazi kori5tenja se ne

odekuie znalainiia prisutnost iedinki. a time ni znadaino stradavanie iedinki u koliziji s vozilima. Ako se



Projektom za5tite od buke utvrdi potreba
opremiti odgovarajuiim naljepnicama u

postavljanja bukobrana, i ako ie biti transparentni, potrebno ih je
svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica. Pri tome koristiti suvremene

metode za omatavanje prozirnih prepreka radi sprjedavanja zalijetanja ptica (primjerice postavljanje okomitih
crnih pruga dija Sirina nije manja od 2 mm s razmakom od najmanje 28 mm).
Izgradnjom zahvata doii 6e do formiranja novog Sumskog ruba i rubnog efekta, pri demu ie uZe podrudje uz
cestu postati neprivladnije za gnijeldenje. Do potpune fragmentacije stani5ta ne6e do6i budu6i da ptice mogu
letom prelaziti cestu i koristiti stani5ta s obje strane ceste. S obzirom na malu povr5inu pogodnih stani5ta koja
ie biti pod utjecajem, procjenjuje se da utjecaj fragmentacije staniSta neie biti znadajan.
Do uznemiravanja i promjene stani5nih uvjeta doii ie tijekom izgradnje zahvata zbog izvotlenja radova i
prisutnosti ljudi, zbog dega ie jedinke izbjegavati lokaciju zahvata. Kako bi se utjecaj sveo na najmanju mogudu
razinu, pripremne gradevinske radove uklanjanja vegetacije potrebno je izvoditi izvan sezone gnijeZclenja.
Tijekom kori5tenja zahvata, utjecaj uznemiravanja 6e biti trajan uslijed odvijanja prometa, stoga se moZe
odekivati da 6e vrste zagnijeldenje odabirati lokacije na odreilenoj udaljenosti od ceste. S obzirom na veliku
povr5inu pogodnih stani5ta na podrudju ekolo5ke mreLe, procjenjuje se kako navedeni negativan utjecaj ne6e
biti znadajan.

Slijedom svega navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

HR5000020 N park Plitvidkaiezeru

Tablica 3. Analiza mogu6ih utjecaja na ciljne vrste i ciljna stani5ta podrudja HR5000020
Nacionalni park Plitvidka jezera

moivarna rida (Euphydryas aurinia)
velika ietveropjega cvilidreta (Morimus funereus\
alpinska strizibuba (Rosalia alpina*\
potodni rak (Austropotamobius torue ntium*)
vidra (Lutra latra)
puzavi celer (Apium repens)

sibirska j eziinjaia (Ligularia sibiric a)
gospina papuCica (Cypripedium calceolus)
istodna vodendj evoj Eica (C o e n agr io n o rnatum)
livadni procjepak (Chouardia litardierei)
H um ato c au lis v ernic o s u s

Dicranum viride
Buxbaumia viridis
Manniu triandru
miri5ljavi samotar (Osmoderma eremita)x
danja medonj ica (Euplagia quadripunctaria)*
dvoprugasti vijun (Cobitis bilineata)
talijanski zlatni vijun (Sabanejewia lawata)

Uzimajuii u obzir ekologiju vrsta, lokacije pogodnih stani5ta i karakteristike zahvatate da se doseg djelovanja
zahvata ne preklapa s podrudjem ekolo5ke mreZe odnosno pogodnim stani5tima zavrste na podrudju ekolo3ke
mrele, moZe se iskljuditi moguinost negativnog utjecaja na cilj oduvanja ovih vrsta.

veliki potkovnjak (Rhinolop hus feramequinum)
Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvatate da se
doseg djelovanja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog
negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i prateie atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,
moguda je powemena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i kori5tenja zahvata. Vrsta je terenskim istraZivanjim a (2022.) zabiljelena u maloj brojnosti, iz d,ega
se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahyatate da je rijed o pojedinadnim jedinkamazakoje se,
s obzirom na koriStenje stani5ta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su zabiljeZene u potrazi za hranom. Slijedom
navedenog, iskljuduje se moguinost znalajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.



j uZni potkovnjak (Rhinolophus euryale)

Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvata te da se

doseg djelovanja zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi mogudnost maEainog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i pratede atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

moguia je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i kori5tenja zahvata. Vrsta terenskim istraZivanjima (2022.) nije zabiljeZena Slijedom navedenog,

iskljuduje se moguinost znalajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.

5i rokou h i m radnj ak (B arb aste lla b arb aste I Iu s)

Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih staniSta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvala te da se

doseg djelovanj a zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i prateie atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

moguia je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i kori5tenja zahvata. Vrsta je terenskim istraZivanjima (2022.) zabilieLena u maloj brojnosti, iz Eega

se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvatate da je rijed o pojedinadnim jedinkama za koje se,

s obzirom na kori5tenje stani5ta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su zabiljeZene u potrazi za hranom. Slijedom

navedenog, iskljuduje se moguinost maEajnognegativnog utjecaja na cilj oduvanja.

dugokrili pr5njak (Miniopterus schreibersif)

Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvata te da se

doseg djelovanja zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost maEajnog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i pratede atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

moguia je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i kori5tenja zahvata. Vrsta je terenskim istraZivanjima (2022.) zabilje7:ena u maloj brojnosti, iz Eega

se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvatate da je rijed o pojedinadnim jedinkamazakoje se,

s obzirom na kori5tenje stani5ta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su zabiljelene u potrazi za hranom. Slijedom
navedenog, iskljuduje se moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

dugonogi 5i5mi5 (Myofi's capaccinifl

Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvata te da se

doseg djelov anja zahvata ne preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost madajnog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i pratede atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

moguia je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i koriStenja zahvata. Vrsta je terenskim istraZivanjima (2022.) zabiljelena u maloj brojnosti, iz dega

se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvata te da je rijed o pojedinadnim jedinkama za koje se,

s obzirom na kori5tenje stani5ta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su zabiljeZene u potrazi za hranom. Slijedom
navedenog, iskljuduje se mogudnost znaEajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

velikouhi 5i5mi5 (Myotis bechsteinif

Uzimajuii u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih stani5ta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvata te da se

doseg djelovanja zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi moguinost znat'ajnog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove wste i prateie atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

mogu6a je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i koriStenja zahvata. Vrsta je terenskim istraZivanjima (2022.) zabiljeLena u maloj brojnosti, iz tega
se zakljuduje da se sporadidno pojavljuje na lokaciji zahvata te da je rijed o pojedinadnim jedinkama za koje se,

s obzirom na kori5tenje staniSta i nadin lova, moZe pretpostaviti da su zabiljeZene u poffazi za hranom. Slijedom

navedenog, iskljuduje se moguinost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

veliki 5i5mi5 (Myotis myotis')

Uzimajudi u obzir ekologiju vrste, lokacije pogodnih staniSta i skloni5ta za vrstu, karakteristike zahvata te da se

doseg djelovanja zahvatane preklapa s pogodnim stani5tima za vrstu, moZe se iskljuditi mogudnost znadajnog

negativnog utjecaja na cilj oduvanja ove vrste i prate6e atribute. No buduii da vrsta ima veliki radijus kretanja,

moguia je povremena prisutnost manjeg broja jedinki i na podrudju zahvata, a time i stradavanje tijekom
izgradnje i kori5tenja zahvata. Vrsta terenskim istraZivanjima(2022.) nije zabiljeZena. Slijedom navedenog,

iskljuduje se mogu6nost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

vuk (Canis lupus)*

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povrSina zone visoke prikladnosti stani5ta

(kategorije 7,8 i 9) na podrudju ekolo5ke mreZe HR5000020 Nacionalni park Plitvidka jezera iznosi 22.778 ha.

Za procjenu znadajnosti utjecaja izgradnje predmetne ceste usporedena je navedena povr5ina s povrSinom zone

visoke prikladnosti stani5ta unutar 1) zone izravnog utiecaia zahvata,2) analiziranoC podrudjaLzq44jqqylgg-



utjecaja predmetnog zahvata + zona neizravnog utjecaja (koridor slrme 200 m od zone vxavnog utjecaja)), 3)
buffer zone radijusa I km od trase ceste, 4) buffer zorle radijusa 2 km od trase ceste. Do gubitka/degradacije
stan i5ta visoke prikladnosti doii ce jedino unutar buffer-a od I km I 2 km. Gubitak/degradacija staniSta unutar
buffer-a I km neie biti znadajan (0,09 %). Degradacija/gubitak stani5ta visoke prikladnosti unutar zone buffer-
a2km odnosi se na utjecaj na reprodukciju, koja u sludaju apsolutnog gubitka stani5ta iznosi 1,41 %o stanista
visoke prikladnosti te se potencijalno radi o znadajnom utjecaju. No uzimajuii u obzir veliki radijus ove zone
(2 km) te dinjenicu da se na ovom prostoru ne nalaze izgradena stani5ta ni antropogeni izvori uznemiravanja, i
dominantnu prisutnost Sumskog staniSta koje ie u odreilenoj mjeri umanjiti Sirenje buke odvijanjem prometa,
procjenjuje se kako do utjecaja neie doii na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je moguie manje
podrudje izvan koridora ceste. Buduii daje stani5ta nakon zavrSetka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno
sanirati, radi se o privremenom negativnom udecaju.
Tijekom faze izvodenia radova do6i ie do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,
vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako ie jedinke izblegavari uZe podrudje zahvata. S obzirom na
prisutnost pogodnih stani5ta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o znadajnom utjecaju.
Utjecaj u vidu stradavanjajedinki ufaziizvodenja radova se ne odekuje.
Izgradnjom ceste moZe doii do fragmentacije stani5ta. Buduii da cesta neie biti ogradena, Zivotinjama 6e i dalje
biti omoguden prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanja vozila. Prema podacima iz Strudnih
smjernica - prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoiom prometa manjom od 1.000 vozila na dan
prohodne su za migraciju veiine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu 1.000 i 4.000 vozila na
dan propusne za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za 2021. godinu prosjedni godisnji
dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila dok se
realizacijom zahvataprocjenjuje poveianje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da ie cesta
biti djelomidno propusna, pri demu ie propusnost biti madajno vi5a izvan ljetnog perioda i turistidke sezone,
kad se odekuje znadajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemoguien na dionicama s vi5im
usjecima i nasipima, koji ie predstavljati svojevrsnu barijeru u prostoru. Za ocjenu madajnosti utjecaja
planiranih usjeka i nasipa na prolaznost ceste analiziranaje visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren,
pri demu se razlika u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolaznom. Analiza je pokazala kako ie
oko l/3 duljine predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, dime se zakljuduje kako ie na trasi
ceste ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci i nasipi neie uzrokovati
fragmentaciju stani5ta. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m rasporedeni su duZ cijele hase ceste, Sto
ovaj negativan utjecaj dodatno ublaZava i ostavlja dovoljno moguinosti Zivotinjama za prolaz. Na nasipima
vi5im od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m, i njih ie Zivotinje takoder
moii koristiti zaprelazak ceste, Sto dodatno ublalavautjecaj fragmentacije staniSta.
Planirana cesta na viSe mjesta presijeca postojedu mreZu Sumskih putova koje vukovi u odreilenoj mjeri koriste
tijekom migracija. Potrebno je zadrlati postojeiu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste, a
izgradnju paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paralelnih putova iprolaza
ispod ceste zadrLat 6e se funkcionalnost postoj efe mreLe Sumskih putova. Propuste iprolaze zavozilausuradnji
sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i za prolaz velikih zvljeri.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, buduii da se radi o putovima iznimno
niskog intenziteta prometa, koji su i u postojeiem stanju desti na Sirem podrudju zahvata i na koje su veliki
sisavci prilagodeni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju stani5ta.

Utjecaj predmetnog zahvata na migratome koridore velikih mljeri & biti lokalan i prihvatljiv dok do utjecaja
na znadajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male i Velike Kapele neie do6i. (detaljna
analiza nalazi se u odlomku: Moguii utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koriStenja zahvata- fauna)
Tijekom kori5tenja zahvata moZe dodi do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima prilikom prelaska ceste.
Idejnim rje5enjem projektirano je 5 propusta za Livotinje minimalnog otvora 20 m2 i I prolaz za vozila (u km
9+030). Navedeni propusti i prolaz omoguiit ie veiim sisavcima siguran prijelaz ceste i smanjiti opasnost od
stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba za eventualnom
izgradnjom dodatnih prolaza za vozila. Sve propuste i prolaze za vozila potrebno je u suradnji sa strudnjakom
za velike zvijeri projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.
Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost zna(,ajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

medvjed (Ursus arctos)*

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povr5ina zone visoke prikladnosti stanibta
(kategorije 7 , 8 i 9) na podrudju ekolo5ke mreZe HR5000020 Nacionalni park Plitvidka jezera iznosi 22.323 ha

stani5ta zabrlolen e iznosi 12.903 ha. Zadok zone visoke



izgradnje predmetne ceste usporedene su navedene povrSine s povr5inom zone visoke prikladnosti stani5ta

unutar 1) zone izravnog utjecaja zahvata,2) analiziranog podrudja (zonainavnog utjecaja predmetnog zahvata

+ zonaneizravnog utjecaja (koridor Sirine 200 m od zone izravnogutjecaja)), 3) buffer zone radijusa I km od

trase ceste, 4) buffer zone radijusa 2 km od trase ceste. Do gubitka/degradacije stani5ta visoke prikladnosti doii
ie jedino unutar buffer-a od I km i 2 km. GubitaVdegradacija stani5ta unutar buffer-a I km neie biti madajan
(0,09 %). Gubitak/degradacija potencijalnog stani5ta za brloLenje unutar zone buffer-a 2 km, u sludaju

apsolutnog gubitka stani5ta iznosi 1,78 ohte se potencijalno radi o znadajnom utjecaju. No uzimajuii u obzir
veliki radijus ove zone (2 km) te dinjenicu da se na ovom prostoru ne nalaze izgradena stani5ta ni antropogeni

izvori uznemiravanja (izuzev podetka trase u Saborskom i postojeiu DC42), i dominantnu prisutnost Sumskog

stani5ta koje 6e u odredenoj mjeri umanjiti Sirenje buke odvijanjem prometa, procjenjuje se kako do utjecaja

neie doii na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan utjecaj nede biti znalajan.

Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je moguie manje

podrudje izvan koridora ceste. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno

sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.

Tijekom faze izvoilenja radova doii ie do degradacije stani5nih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,

vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako 6e jedinke izbjegavati uZe podrudje zahvala. S obzirom na

prisutnost pogodnih stani5ta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o znadajnom utjecaju.

Postoji vjerojatnost da se pojedine jedinke ovog podrudja ekolo5ke mreZe krade ili dulje razdoblje zadrLavaju i
na podrudju obuhvata zahvata ukljudujuii i vrijeme brloZenja te se radovi naizgradnji ne smiju provoditi u

razdoblju od 21. prosinca do 20. oZujka. Iznimno je neposredno prije podetka radova pohebno provesti

istraZivanje postojanja brloga medvjeda u podrudju od 500 m s obje strane trase ceste (ukljudujudi i radni

koridor) na dionici od km l+000 do km 10+000. Ako se ne utvrdi postojanje brloga, radovi se iznimno mogu

provoditi i u razdoblju od 21. prosinca do 20. oZujka uz kontinuirano praienje. U sludaju da se tijekom pradenja

utvrdi nalaz brloga medvjeda u podrudju od 500 m od s obje strane trase ceste radove u tom razdoblju treba

obustaviti. Utjecaj u vidu stradavanjajedinki u fazi izvodenja radova se ne odekuje.

Izgradnjom ceste moZe do6i do fragmentacije stani5ta. Bududi da cesta ne6e biti ogradena, Zivotinjama 6e i dalje

biti omoguien prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanja vozila po cesti. Prema podacima iz Strudnih

smjernica - prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoCom prometa manjom od I .000 vozila na dan

prohodne su za migraciju vedine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu 1.000 i 4.000 vozila na

dan propusne za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za 2021 . godinu prosjedni godi5nji

dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila dok se

realizacijom zahvata procjenjuje poveianje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da 6e cesta

biti djelomidno propusna, pri demu ie propusnost biti znadajno vi5a izvan ljetnog perioda i turistidke sezone,

kad se odekuj e znalajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemoguien na dionicama s vi5im

usjecima i nasipima, koji ie predstavljati svojevrsnu barijeru u prostoru. Za ocjenu madajnosti utjecaja
planiranih usjeka i nasipa na prolaznost ceste analizirana je visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren,

pri demu se razlika u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolamom. Analiza je pokazala kako ie
oko 1/3 duljine predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do 2 m, dime se zakljuduje kako ie na trasi

ceste ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci i nasipi ne6e uzrokovati

fragmentaciju stani5ta. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m rasporedeni su duZ cijele trase ceste, 5to

ovaj negativan utjecaj dodatno ublaZava i ostavlja dovoljno mogudnosti Zivotinjama za prolaz. Na nasipima

vi5im od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m'z i njih ie Zivotinje takoder

moii koristiti zaprelazak ceste, Sto dodatno ublalava utjecaj fragmentacije stani5ta.

Planirana c€sta na vi5e mjesta presijeca postojeiu mreZu Sumskih putova koje medvjedi u odredenoj mjeri
koriste tijekom migracija. Potrebno je zadrlatipostojedu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste,

a izgradnju paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paralelnih putovaiptolaza
ispod ceste zadrLatie se funkcionalnost postojeie mreZe Sumskih putova. Propuste i prolaze za vozila u suradnji

sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, buduii da se radi o putovima iznimno

niskog intenziteta prometa, koji su i u postojedem stanju desti na Sirem podrudjuzahvata i na koje su veliki
sisavci prilagodeni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju stani5ta.

Utjecaj predmetnog zahvata na migratorne koridore velikih zvijeri ie biti lokalan i prihvatljiv dok do utjecaja

na znadajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male i Velike Kapele nede doii. (detaljna

analizanalazi se u odlomku: Mogudi utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koriStenja zahvata - fauna)

Tijekom kori5tenja zahvata moZe do6i do stradavanja jedinki u koliziji s vozilima prilikom prelaska ceste'

Idejnim rjesenjem projektirano je 5 propusta za Livotinje minimalnog otvora 20 m2 i I prolaz za vozila (u km
9+030). Navedeni propusti i prolaz omoguiit 6e vedim sisavcima siguran prijelaz ceste i smanjiti opasnost od

strada s vozilima. U im fazama razrade ekta definirat ie se ba za eventualnom



izgradnjom dodatnih prolaza za v ozila.
za velike zvijeri projektirati na nadin da

Sve propuste i prolaze zavozila pohebnoje u suradnji sa strudnjakom
budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi moguinost znadajnog negati vnog utjecaja na cilj oduvanja.

ris (Lynx lynx)

Prema karti pogodnosti (osjetljivosti) stani5ta (Kusak i sur., 2016) povr5ina zone visoke prikladnosti stani$ta
(kategorije 7 , I i 9) na podrudju ekolo5ke mreZe HR5000020 Nacionalni park Plitvidka jezera iznosi 2t .BS2 ha.
Za procjenu znadajnosti utjecaja izgradnje predmetne ceste usporedenaje navedena povr5ina s povr5inom zone
visoke prikladnosti stani5ta unutar l) zone izravnog utjecaja zahvata,2) analiziranog podrudja (zona inavnog
utjecaja predmetnog zahvata* zonaneizravnog utjecaja (koridor Sirine 200 m od zone izravnog utjecaja)), 3)
buffer zone radijusa I km od trase ceste, 4) buffer zone radijusa 2 km od trase ceste. Do gubitka/degradacije
stani5ta visoke prikladnosti doii ie jedino unutar buffer-a od I km i 2 km. Gubitak/degradacija stani5ta unutar
buffer-a 1 km ne6e biti madajan (0,09 %).Degradaclja/gubitak stani5ta visoke prikladnosti unutar zone buffer-
a 2 km odnosi se ira utjecaj na reprodukciju, koja u sludaju apsolutnog gubitka stani5ta iznosi 7,25 o% stani5ta
visoke prikladnosti te se potencijalno radi o znadajnom utjecaju. No uzimaju6i u obzir veliki radijus ove zone
(2 km) te dinjenicu da se na ovom prostoru ne nalaze izgradena stani5ta ni antropogeni izvori uznemiravanja, i
dominantnu prisutnost Sumskog stani5ta koje ie u odreilenoj mjeri umanjiti Sirenje buke odvijanjem prometa,
procjenjuje se kako do utjecaja neie do6i na ditavo podrudje u radijusu od 2 km te stoga negativan utjecaj neie
biti znadajan.

Radi ublaZavanja utjecaja degradacije stani5ta, radni pojas je potrebno ograniditi na Sto je moguie manje
podrudje izvan koridora ceste. Buduii daje stani5ta nakon zavr5etka radova u zoni neizravnog utjecaja potrebno
sanirati, radi se o privremenom negativnom utjecaju.
Tijekom faze izvodenja radova doii ie do degradacije staniSnih uvjeta prvenstveno uslijed emisija buke,
vibracija i svjetlosti te se moZe odekivati kako ie jedinke izblegavati uZe podrudje zahvata. S obzirom na
prisutnost pogodnih stani5ta na Sirem podrudju zahvata, procjenjuje se kako se ne radi o znadajnom utjecaju.
Utjecaj u vidu stradavanjajedinki u fazi izvodenja radova se ne odekuje.
Izgradnjom ceste moZe doii do fragmentacije staniSta. Buduii da cesta neie biti ogradena, Zivotinjama ie i dalje
biti omoguien prelazak iste u razdobljima kada nema prometovanja vozila po cesti. Prema podacima iz Strudnih
smjernica - prometna infrastruktura (Hahn, 2015), ceste s gustoiom prometa manjom od 1.000 vozila na dan
prohodne su za migraciju vedine divljih vrsta dok su ceste s gustoiom prometa izmedu L000 i 4.000 vozila na
dan propusne za neke vrste, ali je izbjegavaju osjetljivije. Prema podacima za202l. godinu prosjedni godisnji
dnevni promet (PGDP) na DC42 na brojadkom mjestu 4306 Saborsko-istok iznosio je 765 vozila dok se
realizacijom zahvataprocienjuje poveianje na oko 3.000 vozila. Temeljem navedenog procjenjuje se da ie cesta
biti djelomidno propusna, pri demu ie propusnost biti znadajno viSa izvan ljetnog perioda i turistidke sezone,
kad se odekuje zna(,ajno smanjenje intenziteta prometa.

Osim zbog samog intenziteta prometa, prelazak Zivotinja ie biti oteZan ili onemoguien na dionicama s visim
usjecima i nasipima, koji ie predstavljati svojevrsnu barijeru u prostoru. Za ocjenu znadajnosti utjecaja
planiranih usjeka i nasipa na prolaznost ceste analiziranaje visinska denivelacija ceste u odnosu na okolni teren,
pri demu se razlika u visinama manja od 2 m smatra prihvatljivom i prolaznom. Analiza je pokazalakako ie
oko 1/3 duljine predmetne ceste biti denivelirano u rasponu od -2 m do2 m, dime se zakljuduje kako ie na trasi
ceste ostati dovoljno povoljnih lokacija za prelazak ceste te da planirani usjeci i nasipi neie uzrokovati
fragmentaciju stani5ta. Nasipi i usjeci apsolutne visine manje od 2 m raspore<leni su duZ cijele trase ceste, Sto
ovaj negativan utjecaj dodatno ublalava i ostavlja dovoljno moguinosti Zivotinjama zaprolaz. Na nasipima
vi5im od 5 m (6 nasipa) planirana je izgradnja propusta minimalnog otvora 20 m, i njih ie Zivotinje takotler
modi koristiti zaprelazak ceste, Sto dodatno ublaLavautjecaj fragmentacije stani5ta.
Planirana cesta na vi5e mjesta presijeca postojedu mreZu Sumskih putova koje risovi u odreilenoj mjeri koriste
tijekom migracija. Potrebno je zadrlati postojeiu mreZu Sumskih putova izgradnjom prolaza ispod ceste, a
izgradnju paralelnih Sumskih putova planirati samo gdje je neophodno. Izgradnjom paralelnih putova iprolaza
ispod ceste zadrlat ie se funkcionalnost postojeie mreZe Sumskih putova. Propuste i prolaze zavozilau suradnji
sa strudnjakom za velike zvijeri potrebno je projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.
Iako izgradnja paralelnih putova ukljuduje krdenje vegetacije na trasi, buduii da se radi o putovima iznimno
niskog intenziteta prometa, koji su i u postojeiem stanju desti na Sirem podrudju zahvata i na koje su veliki
sisavci prilagoileni, njihova izgradnjaneie uzrokovati dodatnu fragmentaciju staniSta.
Utjecaj predmetnog zahvata na migratorne koridore velikih zvijeri 6e biti lokalan i prihvatljiv dok do utjecaja
na zna(,ajno povoljniji migracijski koridor prema sjeveru preko Male i Velike Kapele nede doii. (detaljna
anahza nalazi se u odlomku: Moguii utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i kori5tenja zahvata- fauna)
Tijekom koriStenja zahvata moze doi do stradavanja Jedinki koliziji S vozilima prilikom prelaska ceste

rJeSenjem 5 za Zivotinje minimalnog m2 kmIdejnim
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stradavanja u koliziji s vozilima. U daljnjim fazamarazrade projekta definirat ie se potreba za eventualnom

izgradnjom dodatnih prolaza za vozila. Sve propuste i prolaze za vozila potrebno je u suradnji sa strudnjakom
za velike zvijeri projektirati na nadin da budu prikladni i zaprolaz velikih zvijeri.

Slijedom navedenog, moZe se iskljuditi mogu6nost znadajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja.

4030 Europske suhe vri5tine
6230 Travnjaci tvrdade (Nardus) bogati vrstama*
64 1 0 Travnj aci beskolj enke (Mo linio n c aerule ae)

6210* Suhi kontinentalni travnjaci (Festuco- Brometalia) (*vaZni lokaliteti za ka6une)

91K0 Ilirske bukove Sume (Aremonio-Fagion)

91M0 Panonsko-balkanske Sume kitnjaka i sladuna

9410 Acidofilne Sume smreke brdskog i planinskog pojasa (Vaccinio-Piceetea)

91R0 Dinarske borove Sume na dolomitu (Genisto januensis-Pinetum)

8210 Karbonatne stijene s hazmofitskom vegetacijom

8310 Spilje i jame zatvorene za javnost

32A0 Sedrene barijere kr5kih rijeka Dinarida
7230Bazofrlni cretovi
9180* Sume velikih nagiba i klanaca Tilio-Acerion

7140 Prijelazni cretovi
5130 Sastojine Juniperus communis na kiseloj ili baziCnoj podlozi

3140 Tvrde oligo-mezotrofne vode s dnom obraslim paroZinama (Characeae)

3260 Vodni tokovi s vegetacijom Ranunculion tluitantis i Callitricho-Batrachion

6430 Ilidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Cozlolvulion sepii, Filipendulion, Senecion

fluviatilis)
91L0 Ilirske hrastovo-grabove Sume (Erythronio-Carpinion\

91E0 Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)*

Uzimajudi u obzir karakteristike stani5ta i karakteristike zahvatate da se doseg djelovanjazahvata ne preklapa

s podrudjem ekolo5ke mreZe ni s rasprostranjeno5iu ovih stani5ta na ovom podrudju ekolo5ke mreile, moZe se

iskljuditi moguinost negativnog utjecaja na cilj oduvanja i prateie atribute.

HRl 000020 NP Plitvi dka iezera

Tablica 4. Analizamoguiih utjecaja na ciljne vrste podrudja HR1000020 NP Plitvidka jezera

pfaninski 6uk (Aegolius funereus) (G)

sova moivarica (Asio flammeus\ (G)

lje5tarka (Bonasa bonasia) (G)

a{ara (Bubo bubo) (G)

eja livadarka (Circus pygargus) (G)

kosac (Crex uex) (G)

planinski djetli6 (Dendrocopos leucotos) (G)

crna Zuna (Dryocopus martius) (G)

bjelovrata muharica (Ficedula albicollis) (G)

mala muharica (Ficedula pawa) (G)

mali 6uk (Glaucidium passerinum) (G)

rusi svraiak (Lanius collurio) (G)

sivi svraiak (Lanius minor) (G)

Seva krunica (Lullula arborea) (G)

Skanjac osa5 (Pernlb apivorus') (G)

troprsti djetlid (Picoides tridactylus) (G)

siva Zuna (Picus canus) (G)
jastrebada (Stix uralensis) (G)
pjegava grmu5a (Sylvia nisoria) (G)



Uzimajuii u obzir ekologiju vrsta, lokacije pogodnih stani5ta i karakteristike zahvatate da se doseg djelovanja
zahvata ne preklapa s podrudjem ekoloSke mreZe odnosno s pogodnim staniStima za vrste na ovom podrudju
ekolo5ke mreie, moZe se iskljuditi moguinost zna(ajnog negativnog utjecaja na cilj oduvanja ovih wsta. No
buduii da se ne moZe iskljuditi moguinost povremenog zadrZavanjapojedinih jedinki na lokaciju zahvata, ne
moZe se iskljuditi ni moguinost stradavanja u koliziji s vozilima. Buduii da se ne odekuje znadajnija i desta
prisutnost jedinki ovih vrsta dija populacija je vezana uz ovo podrudje ekolo5ke mreZe, potencijalan negativan
utjecaj neie biti znalajan.

vodomar (Alcedo atthis) (G)

sivi sokol (Falco peregrinzs) (G)

Uzimajuii u obzir ekologiju wsta, lokacije pogodnih stani5ta i karakteristike zahvatate da se doseg djelovanja
zahvata ne preklapa s podrudjem ekolo5ke mreZe kao ni pogodnim stanistima za vrste na ovom podrudju
ekolo5ke mre1e, moZe se iskljuditi mogudnost negativnog utjecaja na cilj oduvanja ovih vrsta.

2. Analiza kumulativnih utjecaja

HR5000019 Gorski kotar i sieverna Lika

Analizirani su kumulativni utjecaji predmetnog zahvata sa svim zahvatima na podrudju
ekolo5ke mreZe HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Likazakoje su ishodena pozitivna rje5enja
u postupcima procjene utjecaja na okoli5 i ocjene prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu od 2013.
godine (progla5enje ekolo5ke mrele Republike Hrvatske Uredbom o ekolo5koj mreli
(,,Narodne novine", broj l24ll3)) do trenutkaizrade predmetne Studije.

Kumulativni utjecaji razmatrani su za ciljne vrste za koje je u prethodnom odlomku
procijenjeno daizgradnjom predmetnog zahvata moZe do6i do odredenih negativnih utjecaja:
velika detveropjega cvilidreta (Morimus funereus), Sirokouhi mradnjak (Barbastella
barbastellus), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), vuk (Canis lupus),medvjed ((Jrsus
arctos) i is (Lynx lynx). U tablici u nastavku (Tablica 5) izdvojeni su zahvati koji doprinose
kumulativnom utjecaju na navedene vrste i navedeni su negativni utjecaji u vidu gubitka
povoljnih stani5ta ciljnih vrsta dok je u tablici u nastavku (Tablica 6) dana analizakumulativnih
utjecaja u odnosu na ciljeve oduvanja. Temeljem navedenih podataka mole se zakljuditi kako
ostali analizirani zahvati u zanemarivoj mjeri doprinose kumulativnom utjecaju s predmetnim
zahvatom, pri demu doprinos iznosi izmedu 0,02 yo i 0,03 Yo ggbltkapogodnih stani5ta.

Slijedom navedenog, izgradnjom predmetnog zahvata neie dodi do znadajnih kumulativnih
utjecaja s ostalim odobrenim zahvatimana podrudju ekolo5ke mreZe HR5000019 Gorski kotar
i sjeverna Lika.



Tablica 5. Pregled gubitka povoljnih stani5ta provedbom ostalih zahvata na podruiju HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Lika
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analizirani zahvati:

| - lzgradnja spoja izmedu dva dalekovoda, DV35 kV HE Vinodol - EVP Drivenik i DC35 kV EVP Drivenik - TS 35/20 kV Vrata

2 _ lzgradnja Sumske prometne infrastrukture u svrhu otvaranja gospodarske jedinice Stajnidka Kapela

3 -Izgradnjanerazwstane ceste ,,Kraljev jarak" u zoni TN Tl-2 u FuZinama

4 - Rekonstrukcija primarne Sumske prometne infrastrukture D3-Roswell

5 - Rekonstrukcija i izgradnjaprimarne Sumske prometne infrastrukture u veiem Sumskom kompleksu,,Gorica-Gomirje"

6 -Izgradnjavodospreme VS Platak

I - t,l'tr ;l:t;:i;:ilffic;o;;::T:ff-:':tt;xblx]l'*"u"5evo - rerekit i zasnjezivanje stazana k.d. s687 t33k.o. cernik davre, op6ina davre, primorsko-goranska

Zupanija

9 - Izgradnjakampa,,Potok" u Saborskom

l0 - Kupali5te Pritiske Kupa

I I - Eksploatacija tehnidko-grailevnog kamena na budu6em eksploatacijskom polju,,Rididko bilo"



Tablica 6. Analiza kumulativnih utjecaja
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HR1000019 Gorski kotar i sieverna Lika

Analizirani su kumulativni utjecaji predmetnog zahvata sa svim zahvatima na podrudju
ekolo5ke mreLe HRl000019 Gorski kotar i sjeverna Likazakoje su ishodena pozitivna rje5enja
u postupcima procjene utjecaja na okoliS i ekoloSku mreLu od 2013. godine (proglaienje
ekolo5ke mrele Republike Hrvatske Uredbom o ekolo5koj mreLi (,,Narodne novine", broj
l24ll3)) do trenutka izrade predmetne Studije.

Kumulativni utjecaji razmatrani sr za ciljne vrste za koje je u prethodnom odlomku
procijenjeno daizgradnjom predmetnog zahvatamole dodi do odredenih negativnih utjecaja:
planinski 6uk (Aegolius funereas), suri orao (Aquila chrysaefos), sova molvarica (,Asio

flammeus), lje5tarka (Bonasa bonasia), u5ara (Bubo bubo),leganj (Caprimulgus europaeus),
crna roda (Ciconia nigra), eja strnjarica (Circus cyaneus), kosac (Crex crex), planinski djetlid
(Dendrocopos leucotos), crvenoglavi djetlid (Dendrocopos medius), cma Luna (Dryocopus

martius), bjelovrata muharica (Ficedula albicollis), mala muharica (Ficedula parva), mali 6uk
(Glaucidium passerinum), bjeloglavi sup (Gyps fulvus), rusi svradak (Lanius collurio), sivi
svradak (Lanius minor),Seva krunica(Lullula arborea),Skanjac osal (Pernis apivorus), troprsti
djetlii (Picoides tridactylus), siva Luna (Picus canus), jastrebada (Strix uralensis), pjegava
grmu5a (Sylvia nisoria) i tetrijeb gluhan (Tetrao urogallus).

U tablici u nastavku (Tablica 7) izdvojeni su zahvati koji doprinose kumulativnom utjecaju na

navedene vrste i naveden je gubitak povoljnih stani5ta dok je u tablici u nastavku (Tablica 8)

dana analiza kumulativnih utjecaja u odnosu na povr3inu pogodnih stani5ta. Temeljem
navedenih podataka mole se zakljuditi kako ostali analizirani zahvati u zanemarivoj mjeri
doprinose kumulativnom utjecaju s predmetnim zahvatom, pri demu doprinos iznosi izmedu
0,00 yo i 0,03 % gubitka pogodnih stani5ta.

Uz prethodno analizirane zahvate, na podrudju ekoloSke mreLe odobrena su i 83 zahvata
prenamjene poljoprivrednih zemlji5ta, gdje se travnjaci i druge doprirodne pow5ine
prenamjenjuju u oranice, vo6njake i druge poljoprivredne povr5ine koje su u pravilu
nepogodnije za ciljne vrste vezane uz otvorena travnjadka stani5ta. U tablici u nastavku (Tablica
9) dana je analiza ukupnih kumulativnih utjecaja predmetnog zahvata s ostalim odobrenim
zahvatimai zahvatima prenamjene poljopriwednog zemlji5ta. [z navedenih podataka moZe se

vidjeti kako kod vrsta za koje ukupan kumulativan utjecaj prelazi 0,04 o/o najve6i dio gubitka
stani5ta proizlazi upravo iz prenamjene poljoprivrednog zemlji5ta, no ni kod jedne vrste ne

prelazi 1 % Sto bi se smatralo znalajnim negativnim utjecajem.

Slijedom navedenog, izgradnjom predmetnog zahvata ne6e do6i do znadajnih kumulativnih
utjecaja s ostalim odobrenim zahvatimana podrudju ekolo5ke mrele HR1000019 Gorski kotar
i sjeverna Lika.



Tablica 7. Pregled gubitka povoljnih stani5ta provedbom ostalih zahvata na podruiju HRl000019 Gorski kotar i sjeverna Lika
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analizirani zahvati:

| - lzgradnja spoja izrnedu dva dalekovoda, DV35 kV HE Vinodol - EVP Drivenik i DC35 kV EVP Drivenik - TS 35/20 kV Vrata

2 - lzgradnja Sumske prometne infrastrukture u svrhu otvaranja gospodarske jedinice Stajnidka Kapela

3 -Izgradnjanerazwstane ceste ,,Kraljev jarak" u zoni TN Tl-2 u FuZinama

4 - Rekonstrukcija primarne Sumske prometne infrastrukture D3-Roswell

5 - Rekonstrukcija i izgradnjaprimarne Sumske prometne infrastrukture u veiem Sumskom kompleksu,,Gorica-Gomirje"

6 -Izgradnja vodospreme VS Platak

7 - Alpine coaster s pomoinom zgradom u Vratima, FuZine

8 - Rekonstrukcija postoje & Lllare i skija5ke staze Gornje Rada5evo - Telekit i zasnjeZivanj e stazana k.d. 5687 133 k.o. Cernik iavle, Op6ina davle, Primorsko-goranska

Zupanija

9 - lzgradnjakampa,,PotoK' u Saborskom

a tehnidko-gradevnog kamena na budu6em eksploatacijskom polju ,,Rididko bilo"10 - Eksploatacij

Tablica 8. Analiza kumulativnih utjecaja predmetnog zahvttai ostalih odobrenih zthvata (bez prenamjene poljoprivrednog zemlji5ta)
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Tablica 9. Analna ukupnih kumulativnih utjecaja
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46,73

46,40

46,40

43,42

43,42

99,36

89,59

7946,

43,42

99,36

89,72

46,79

99,41

89,36

44,15

46,79

44,15

46,40

2,61

?55

2,57

)\1

1,97

l,9l
93,18

84,20

2,6r

l,9l
93,18

84,24

2,61

93,23

84,20

43,00

2,61

)51

2,57

0,03

0,03

0,03

0,03

0,03

0,03

0,03

0,02

0,03

0,03

0,03

0,02

0,03

0,03

0,03

0,02

0,03

0,03

0,04

6,18

5,16

1,15

44,18

41,58

43,83

44,22

44,18

43,83

43,83

41,51

41,51

6,18

5,39

44,18

41,51

6,18

5,48

44,18

160.535,00

130.457,00

24.526,00

24.401,00

t66.942,00

24.t52,00

19.595,00

7.033,00

174.513,00

141.362,00

156.820,00

186.365,00

162.005,00

160.535,00

130.457,00

24.526,00

13.664,00

176.674,00

t30.457,00

Glaucidium passerinum

Caprimulgus europaeus

Ciconia nigra

Circus cyaneus (pogodna)

Circus cyqneus (kljudna)

Crex crex

Dendrocopos leucotos (pogodna)

Dendroc opo s I eucoto s (kljudna)

Dendrocopos medius

Dryocopus martius (pogodna)

Dry ocopus mqrtius (kljudna)

Ficedula albicollis

Ficedula parva

Aegolius funereus

Aquila chrysaetos

Asioflammeus

B onasa bonasia (pogodna)

B onasq bonasia (kljudna)

Bubo bubo

pogodna
stani5ta (ha)

kumulativan utjecaj bez
zahvata prenamjene
poljop. zemlji5ta (ha)

kumulativan utjecai bez
zahvata prenamjene

poljop. zemtji5ta ( 7o)

prenamJena
poljop.

zemlji5ta (ha)

ukupan
kumulativan
utjecaj (ha)

ukupan
kumulativan
utjecaj ( 7')

ciljna vrsta



0,41

0,42

0,03

0,63

0,42

0,03

0,03

0,03

0,03

0,04

0,42

0,03

99,36

99,36

6,18

44,15

99,36

46,79

43,42

46,92

46,79

42,48

99,36

45,67

93,18

93,18

0

43,00

93,18

2,61

1,91

2,61

2,61

1,32

93,19

l,9l

0,03

0,03

0,03

0,02

0,03

0,03

0,03

0,02

0,03

0,04

0,03

0,03

6,18

6,18

6,18

04l,
6,18

44,18

41,51

44,21

44,18

41,16

6,18

43,76

24.526,00

23.870,00

23.870,00

7.033,00

23.693,00

176.673,00

130.457,00

186.404,00

173.882,00

108.568,00

23.970,00

139.614,00

Gypsfulvus

Lanius collurio

Lanius minor Qtogodna)

Lanius minor (kljulna)

Lullula arborea

Pernis apivorus

Picoides tridactylus

Picus canus

Strix uralensrs (pogodna)

S trix uralensrs (kljudna)

Sylvia nisoria

Tetrao urogallus

pogodna
staniSta (ha)

kumulativan utjecaj bez
zahvat^ prenamjene
poljop. zemlji5ta (ha)

kumulativan utjecaj bez
zah\ata prenam.iene

poljop. zemlji5ta ( 7o)

prenamJena
poljop.

zemljiSta (ha)

ukupan
kumulativan
utjecaj (ha)

ukupan
kumulativan
utjecaj ( 7o)

ciljna vrsta
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HR5000020 Nacionalni park Plitvidka iezera

Analizirani su kumulativni utjecaji predmetnog zahvata sa svim zahvatima na podrudju

ekolo5ke mreLe HR5000020 Nacionalni park Plitvidka jezeru za koje su ishodena pozitivna
rjesenja u postupcima procjene utjecaja na okoliS i ekolo5ku mrelu od 2013. godine
(progla5enje ekolo5ke mrele Republike Hrvatske Uredbom o ekolo5koj mreLi (,,Narodne

novineoo, broj l24ll3)) do trenutkaizrade predmetne Studije.

Kumulativni utjecaji razmatrani su za ciljne wste za koje je u prethodnom odlomku
procijenjeno daizgradnjom predmetnog zahvatamoZe dodi do odredenih negativnih utjecaja u
vidu gubitka/degradacije stani5ta; vuk(Canis luput), medvjed (Ursus arctos) tris (Lynx lynx).
U tablici u nastavku (Tablica 10) izdvojeni su zahvati koji doprinose kumulativnom utjecaju na

navedene vrste i navedeni su negativni utjecaji u vidu gubitka povoljnih stani5ta ciljnih wsta
dok je u tablici u nastavku (Tablica 11) dana analizakumulativnih utjecaja u odnosu na ciljeve
oduvanja. Temeljem navedenih podataka moLe se zakljuditi kako ostali analizirani zahvati u
zanemarivoj mjeri doprinose kumulativnom utjecaju gubitka pogodnih stani5ta (0,01 %) s

predmetnim zahvatom.

Slijedom navedenog, izgradnjom predmetnog zahvata neie doii do zna(ajnih kumulativnih
utjecaja s ostalim odobrenim zahvatima na podrudju ekolo5ke mreLe HR5000020 Nacionalni
park Plitvidka jezera.



Tablica 10. Pregled gubitka povoljnih staniSta provedbom ostalih zahvata na podruiju HR5000020 Nacionalni park Plitviika jezera

Tablica 11. Analiza kumulativnih utjecaja

0,010,030,04

0,04

0,01

0,01

0,01

0,1I

0,1I

0,02

0,02

0,02

1,60

1,07

0,43

0,1

0,030,000,42

0,04

Canis lupus

Ursus arctos

Lynx lynx

analizirani zahvati:

I - Ugostiteljski objekt Plitvidka jezera

2 - Zamjenska stambena pomoina grailevina

3 - Rekonstrukcija stambene gradevine Gudeljevic
4 - Ceste, parking, odvodnja Mukinje 2

5 - Ceste, parking, odvodnja Mukinje I
6 - Uklanjanje stabala na lokalitetu Prozor grad

7 - Stambena i pomoina grailevina Mukinje
8 - Rekonstrukcija stambene gradevine

9 - Prenamjena Djurina ograda

10 - Rekonstrukcija stambene gradevine Gudeljevic
I I - Plinsko postrojenje Hotel Jezera

0,10

1,42

0,09

0,10

1,26

22,49

324,15

20,07

21,05

274,99

0,01

0,01

0,00

0,01

0,01

2,6r

2,61

0,20

1,28

1,28

0,09

l,4l
0,09

0,09

1,25

19,87

321,54

19,87

19,77

273,71

22.778

22.778

22.323

21.8s2

2t.852

Canis lupus (buffer I km)

Canis lupus (buffer 2 km)

Ursus arctos (buffer 1 km)

Lynx lynx (buffer 1 km)

Lynx lynx (buffer 2 km)

cilj
oiuvanja

(ha)

utjecaj
predmetnog
zahvata (ha)

utjecaj
predmetnog
zahvata (oh)

utjecaj
ostalih

zahvata (ha)

utjecaj
ostalih

zahvata (oh)

ukupan
kumulativan
utjecaj (ha)

ukupan
kumulativan
utjecaj ( %o)

c. vrsta
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HR1 000020 NP Plitvidka jezera

U prethodnom odlomku o pojedinadnim utjecajima zakljudeno je da ne6e dodi do gubitka/

degradacije pogodnih staniSta ciljnih vrsta ovog podrudja ekolo5ke mreLe, stoga se iskljuduje i
mogu6no st kumulativnih utj ecaj a.



l"


