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Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja na temelju odredbe &lanka 89. stavka 1. Zakona o
zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 1 118/18) i €lanka 21. stavka 2.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine*, broj 61/14 i 3/17), povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Vonginina 3, Zagreb, za procjenu utjecaja na
okoli§ brze ceste DC12: &voriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica — GP Terezino Polje
(granica Republike Madarske), dionica: Bjelovar — Virovitica — &vor Terezino Polje (DCS5),
Bjelovarsko-bilogorska i Viroviti¢ko-podravska Zupanija, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I.  Namjeravani zahvat — brza cesta DC12: &voriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar —
Virovitica — GP Terezino Polje (granica Republike Madarske), dionica: Bjelovar —
Virovitica — &vor Terezino Polje (DC5), Bjelovarsko-bilogorska i Viroviti€ko-
podravska Zupanija, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3, Zagreb,
temeljem studije o utjecaju na okoli§ koju je izradio u listopadu 2019., a dopunio u
ozujku 2020. godine ovlastenik InZenjerski projektni zavod d.d. iz Zagreba u suradnji s
Ires ekologija d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okolis i ekoloSku mreZu uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zaStite okoliSa i mjera
ublaZzavanja negativnih utjecaja na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske
mreZe (A) i provedbu programa pracenja stanja okolisa i ekoloSke mreZe (B).

A. MIJERE ZASTITE OKOLISAg MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA I CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM PRIPREME I GRAPENJA

Opée mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem Ce biti prikazan nadin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolia i mjere ublaZavanja negativnih utjecaja
na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podruja ekoloske mreZe i program pracenja stanja
okoli3a i ekoloske mreze iz ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima
suglasnost za obavljanje odgovaraju¢ih struénih poslova zastite okoli3a i zastite prirode u
suradnji s projektantom.



Al2.

A.13.

Al4.

A.l5.

A.l.6.

Al.7.

A.1.8.

U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim e se, osim privremene regulacije prometa, to€no definirati i
tocke privoza na postoje¢i prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije,
pretakaliSta goriva, betonare) planirati unutar koridora brze ceste. Za te potrebe koristiti
ve¢ degradirane povrsine.

Tijekom izvodenja radova i organizacije gradilista provoditi mjere opreza da ne dode do
onefid¢enja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju formiranje mjesta za
pretakanje goriva, za ¢uvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.
Ogranic¢iti kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najvecoj mogucoj
mjeri koristiti postojeu mreZu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba
sanirati. Nove pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjezno, vodeéi rauna da
takve prometnice trebaju biti viSenamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupozarni
putovi).

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloziti na za
to predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom.
Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku
inspekciju, te ga eventualno odloZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno
podru¢ne samouprave.

Sve povrsine pod privremenim utjecajem gradiliSta dovesti do stanja bliskog prvobitnom,
odnosno sanirati autohtonim biljnim vrstama.

Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, stijenske mase, ostalog
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehni¢kim
svojstvima tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mjere zastite od poveéane razine buke

A.l1.9.

A.1.10.

Al.11.

Gradevinska podru¢ja naselja s postojeCom stambenom gradnjom, unutar kojih se
ocekuju razine buke vise od dopustenih, zastititi izgradnjom barijera za zaStitu od buke.

U sklopu Glavnog projekta izraditi projekt zaStite od buke, a na temelju detaljnih
projektnih podloga, izraditi zidove ili druge vrste barijera za zastitu od buke, ukljucujuéi i
preciznije odredivanje visine i duljine barijera.

Zidove projektirati na nacin da se najprije izvede temeljenje te postave visine zidova za
odredeno plansko razdoblje.

Mjera gospodarenja otpadom

Al.12.

Otpad odvojeno skupljati prema vrstama u odgovaraju¢im spremnicima i predati
ovlastenoj osobi.
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Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja

A.1.13.

A.l.14.

U sklopu Glavnog projekta definirati moguénost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih
tijela sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu
(PGDP).

Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela (Evoridta, prateéi usluzni objekti
(PUO)) projektirati rasvjetu uz koriStenje okolisno prihvatljivih solucija (LED
tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na na€in da svjetiljke budu
okrenute prema tlu.



Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.l.15.

A.l.16.

A.1.17.

A.1.18.

A.1.19.

A.1.20.

Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postojecu cestovnu mrezu i poljske puteve kako
bi se izbjeglo devastiranje okolnog tla druge namjene, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu nove prometnice. Ako je na trasu nemoguce doéi postojeCom cestovnom mrezom i
poljskim putovima, nova pristupna cesta mora biti visenamjenska (poljoprivredna i
Sumska cesta, protupoZarni put) i treba osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povrsina.

Nasipe, zasjeke, usjeke i ostale ogoljene povrsine ozeleniti autohtonim biljnim vrstama
radi stabilizacije 1 zaStite.

Izbjegavati radove na trasi u vegetacijskoj fazi zriobe, pred berbu i Zetvu poljoprivrednih
kultura.

Prilikom izvodenja zemljanih radova, povrsinski sloj tla privremeno skladidtiti te kasnije
iskoristiti za krajobrazno uredenje pokosa i zelenog pojasa.

U slu€aju potrebe organizacije gradili§ta na poljoprivrednom zemljistu izbjegavati
zemljiSta P1 i P2 bonitetne vrijednosti.

U najve¢oj mogucoj mjeri izbjegavati poljoprivredna podru&ja pod visegodisnjim
nasadima.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.1.21.

A.1.22.

A.1.23.

A.1.24.

A.1.25.

A.1.26.

A.1.27.

Kako bi hidromorfoloske promjene posvuda bile §to manje znalajne, a naro&ito na
podru¢ju Bilogore (od km 26+000,00 do km 40+000,00), izbjegavati premjestanje ili
preusmjeravanje postojecih vodotoka. Na lokacijama gdje to nije moguée nova korita
vodotoka izgraditi sukladno dobroj graditeljskoj praksi.

Osigurati funkcionalnost sustava melioracijske odvodnje na na¢in da se rijesi
funkcionalnost odvodnje presje¢enog odvodnog sustava oborinskih voda.

Na vodotocima koje prelazi brza cesta organizirati izvodenje radova na na¢in da je uvijek
osigurana proto¢nost korita za slu¢ajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.
Manipulaciju i opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljugivo iz cisterni pod stru¢nim
vodstvom i na zadti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima,
koji moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i
maziva.

Prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako da je podloga
nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smijestiti u
vodonepropusne zastitne bazene (tankvane).

U zoni sanitarne zaStite izvorita Bikana (od km 39+970 do km 50+265) i u podrugju
Bilogore (od km 30+750 do km 38+000) predvidjeti kontrolirani sustav odvodnje.

Mjere zastite zraka i klime

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.
A.1.31.

Rasuti gradevinski materijal prevoziti u tehni¢ki ispravnim i primjerenim vozilima te ga
za potrebe prijevoza prekriti ili prethodno ovlaziti.

Tijekom su$nih dana vlaziti manipulativne povriine i transportne puvriine koje nisu
asfaltirane, osobito u blizini stambenih objekata.

Gasiti motore zaustavljenih vozila i svih uredaja i mehanizacije koji nisu u pogonu.

Kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir oekivano povecanje temperature u
buducnosti kako bi se izbjeglo ubrzano o3te¢ivanje (trodenje) asfaltnih slojeva brze ceste.



Mjere zastite bioraznolikosti

A.1.32.

A.1.33.
A.1.34.

A.1.35.

A.1.36.

A.1.37.

A.1.38.

A.1.39.

A.1.40.

A.14l.

Na podruéju Svapskog Bereka prilikom planiranja radova ograniiti radni pojas u
zamocvarenim podru¢jima, tj. zahvatiti $to manju povrSinu ovih staniSta te zadrZati
postojeci rezim plavljenja i povezanosti poplavnih stanista uz primjenu odgovarajuéih
tehni¢kih rjesenja. Takoder, na podrugju Svapskog Bereka osigurati prolaze za male
Zivotinje na stacionaZzama 51+440,00, 51+490,00 i 51+540,00 (sukladno smjernicama
navedenima u dokumentu ,,Struéne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2:
Stru¢ne smjernice za izabrane tipove zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM,
naroCito za infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate* ili u skladu s novijim
saznanjima).

U slu€aju pojave invazivnih vrsta u podru¢ju radnog pojasa provoditi njihovo uklanjanje.
Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje mostova preko vodotoka u radnom
pojasu, izvan zaStitnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se
osigurala stabilnost i heterogenost obale te omoguéila brza spontana obnova stablasica
putem mladica.

Mostove preko stalnih vodotoka projektirati na na¢in da elementi mosta (npr. stupovi,
upornjaci) ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na
vodena i obalna stanista i vrste vezane za ista.

Ukoliko ¢e se prilikom izgradnje mostova radovi izvoditi u vodotoku, prije radova
mehanizaciju odistiti od mulja, §ljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom ako je
mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno koriStena na vodotocima i drugim
vodenim stani§tima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

Planirati izvodenje radova uklanjanja vegetacije izmedu 1. rujna i 1. oZujka, &ime se
kako ne bi dolazilo do ostecenja ili promjene stani$nih uvjeta u razdoblju njihove najveée
aktivnosti.

U suradnji sa struénjakom za vodozemce propuste kroz brzu cestu planirati tako da
ujedno sluze i kao prijelazi za male Zivotinje. Propuste izvesti s usmjerivalima za
vodozemce i1 gmazove (sukladno smjernicama navedenima u dokumentu ,,Stru¢ne
smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Stru¢ne smjernice za izabrane tipove
zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM, narogito za infrastrukturne zahvate i
ostale javne zahvate“ ili u skladu s novijim saznanjima). Uz objekte i propuste preko
vodotoka, projektirati dodatne propuste na udaljenosti 50 m od samog vodotoka, odnosno
na rubnim dijelovima migracijskih puteva.

U slucaju pronalaska nastamba vidre i dabra ili uogene aktivnosti navedenih vrsta
obustaviti radove u granicama od 200 m nizvodno i uzvodno te o tome obavijesitit
srediSnje tijelo drZzavne uprave nadlezno za poslove zastite prirode.

Projektirati sve mostove i cestovne propuste preko stalnih i ve¢ih povremenih vodotoka
na nacin da se ispod njih nalazi dio kopna koje moZe posluziti za prolaz Zivotinja
(sukladno smjernicama navedenima u dokumentu ,Strué¢ne smjernice — prometna
infrastruktura, Rezultat 2: Struéne smjernice za izabrane tipove zahvata s ciljem
unaprjedenja kvalitete OPEM, narogito za infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate*
ili u skladu s novijim saznanjima).

Zastitnu ogradu duZ trase brze ceste projektirati na na¢in da sprecava prolazak sitne faune
(npr. vodozemci i gmazovi) na prometne povrsine (sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Stru¢ne smjernice
za lizabrane tipove zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM, narogito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate® ili u skladu s novijim saznanjima).



A.1.42.

A.1.43.

Ukoliko na brzoj cesti budu postavljani prozirni bukobrani, ozna¢iti ih naljepnicama
odgovarajuceg dizajna kako bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s predmetnom
gradevinom. Prozirne bukobrane ne postavljati na lokacijama u blizini drveéa.

U zonama mostova i propusta navedenih u tablici u daljnjoj razradi projektne
dokumentacije i sukladno stvarnom stanju na terenu predvidjeti tehnicka rjesenja koja
omogucavaju kontinuitet migracijskih puteva vodozemaca, gmazova i ostale sitne faune:

Objekt preko vodotoka StacionaZa Propusti preko vodotoka | StacionaZa

most Kestenjevac ~ 30+967 potok ~31+560

most Jelenka ~ 334597 potok Jovnjaca ~33+100
kanal ~34+370
potok ~ 34+655
Kanal ~ 35+355
potok ~35+880
potok LuZnjak ~36+110

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrucja
ekoloSke mreZe

A.1.44.

A.145.

A.1.46.

A.147.

A.1.48.
A.1.49.

A.1.50.
A.1.51.

Organizirati ornitoloki pregled terena prije izvodenja radova, kako bi se evidentirala
potencijalna gnijezda ciljnih vrsta formirana u periodu od okonéanja postupka procjene
utjecaja na okoli§ do poéetka izvodenja radova.

Pripremu radnog pojasa (ukljucujuci sjecu i uklanjanje visoke vegetacije te izvodenje
miniranja) obavljati izvan sezone gnijeZdenja i podizanja pologa vecine ciljnih vrsta ptica
(Alcedo atthis, Anas clypeata, Anas platyrhynchos, Anas querquedula, Ardea purpurea,
Ardeola ralloides, Chlidonias hybrida, Chlidonias niger, Ciconia ciconia, Dryocopus
martius, Egretta garzetta, Gallinago gallinago, Ixobrychus minutus, Lanius collurio,
Lanius minor, Milvus migrans, Rallus aquaticus, Vanellus vanellus, Ciconia nigra,
Dendrocopos medius, Ficedula albicollis, Pernis apivorus, Picus canus, Caprimulgus
europaeus, Columba oenas, Hieraaetus pennatus, Sylvia nisoria) te razdoblja
razmnoZavanja ciljne vrste Bombina variegata, tj. u razdoblju izmedu 1. rujna i 1. oZujka.
Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja autohtone vegetacije,
tj. za pristup gradilistu planirati koriStenje postoje¢e mreze putova, a kao glavni pristupni
put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo
kada je nuZno uz izbjegavanje ciljnih stanisnih tipova podrucja ekoloske mreze
HR2001281 Bilogora.

Sve povrSine gradilista izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog utjecaja
nakon zavretka radova sanirati do stanja bliskog prvobitnom. Za obnovu uklonjenog
prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u
sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

U slu¢aju pojave invazivnih vrsta u podruéju radnog pojasa vrsiti njihovo uklanjanje.
Mostove preko vodotoka projektirati na na¢in da elementi mosta (npr. stupovi, upornjaci)
ne zadiru u sam vodotok i riparijsku zonu kako bi se izbjegao utjecaj na vodena i obalna
staniSta, odnosno stanista pogodna za ciljnu vrstu Bombina variegata.

Uvesti kontrolirani sustav odvodnje na podrugje ekoloske mreze HR2001281 Bilogora.
Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela (prateé¢i usluzni objekti (PUO)) koristiti
okolisno prihvatljive solucije (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom
svjetlosti).



A.1.52.

A.1.53.

A.1.54.

A.1.55.

A.l1.56.

Ukoliko ¢e se prilikom izgradnje mostova radovi izvoditi u vodotoku, prije pocetka
radova mehanizaciju oéistiti od mulja, §ljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom
ako je mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno koriStena na vodotocima i
drugim vodenim stani§tima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

U podruju $umskih stanista na podruéju ekoloske mreze HR 1000009 Ribnjaci uz Cesmu
i HR1000008 Bilogora i Kalni¢ko gorje ograniéiti vrijeme obavljanja aktivnosti izgradnje
na dnevni dio dana, kako bi se sprije€ilo svjetlosno uznemiravanje nokturalnih ciljnih
vrsta ptica.

Unutar podrucja ekoloske mreze HR2001281 Bilogora na podruéju poplavnih Suma crne
johe, prilikom planiranja radova ograni€iti radni pojas, tj. zahvatiti §to manju povr§inu
ovih staniSta te zadrZati postojeci reZim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu
odgovarajucih tehnickih rjesenja.

Zastitnu ogradu duz trase brze ceste projektirati na nadin da sprecava prolazak sitne faune
(npr. vodozemci i gmazovi) na prometne povrsine (sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,,Struéne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Struéne smjernice
za izabrane tipove zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM, narocito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate* ili u skladu s novijimm saznanjima).

U suradnji sa struénjakom za vodozemce tijekom projektiranja brze ceste propuste kroz
cestu planirati tako da ujedno sluze i kao prijelaz za ciljnu vrstu Bombina variegata.
Propuste izvesti s usmjerivaima za vodozemce i gmazove (sukladno smjernicama
navedenima u dokumentu ,,Stru€ne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2:
Struéne smjernice za izabrane tipove zahvata s ciljem unaprjedenja kvalitete OPEM,
naroCito za infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate* ili u skladu s novijim
saznanjima). U zonama mostova i1 propusta navedenih u tablici u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije i sukladno stvarnom stanju na terenu predvidjeti tehnicka
rjeSenja koja omogucavaju kontinuitet migracijskih puteva vodozemaca, gmazova i ostale
sitne faune:

Objekt preko vodotoka | Stacionaza Propusti preko vodotoka Stacionaza

most Kestenjevac ~ 30+967 potok ~31+560

most Jelenka ~ 33+597 potok Jovnjaca ~33+100
kanal ~34+370
potok ~ 344655
Kanal ~35+355
potok ~ 35+880
potok LuZnjak ~36+110

Mjere zastite Suma i Sumarstva

A.1.57.

A.1.58.
A.1.59.

A.1.60.

Uspostaviti stalnu suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama zbog definiranja prilaznih
puteva gradiliStu i koriStenja postojece Sumske infrastrukture.

Tijekom planiranja i organizacije gradiliSta osigurati stru¢ni nadzor Sumarskih struénjaka.
Maksimalno koristiti postojee Sumske prometnice, prosjeke i vlake, a izbjegavati
izgradnju prilaznih putova gradiliStu na obraslom Sumskom zemlji§tu.

Kréenje Suma provoditi u skladu s dinamikom izgradnje zahvata i sjeama propisanim
Sumskogospodarskim planovima.



A.l.6].

A.1.62.
A.1.63.

A.1.64.

A.1.65.

Tijekom izvodenja radova obratiti pozornost prilikom koristenja materijala koji su
lakozapaljivi i alata koji bi mogli izazvati iskrenje, kako bi se izbjegla potencijalna
opasnost od nastanka Sumskih poZara.

Nakon obavljenog kréenja Suma uspostaviti i odrzavati umski red.

U dijelovima svih prokréenih Sumskih odsjeka zastititi novonastali Sumski rub sadnjom
autohtonih vrsta drveca i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za
predmetni odsjek.

Na podrucju poplavnih $uma crne johe (od km 35+750,000 do km 36+750,000), prilikom
planiranja radova ograni¢iti radni pojas, tj. zahvatiti §to manju povrsinu ovih stanista te
zadrZati postojeéi rezim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu odgovarajuéih
tehnickih rjesenja.

Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene Sumske ceste vratiti u stanje blisko
prvobitnom.

Mjere zastite divijaci i lovstva

A.1.66.

A.1.67.

A.1.68.
A.1.69.

A.1.70.

A.1.71.

Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovlastenicima lovi§ta zbog usmjeravanja divljaci
zateCene na trasi brze ceste prema stanistima u kojima ¢e imati osiguran mir te definiranja
adekvatnih lokacija za mjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljati na
trasi brze ceste.

Svako stradavanje divljaéi nastalo tijekom izvodenja radova prijaviti nadleZznom
lovoovlasteniku.

Zastitnu ogradu postaviti na minimalnu visinu od 2 metra.

U suradnji s lovoovlastenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte s
trase brze ceste.

Uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima vezano za vrijeme odvijanja lova radi
sigurnosnih razloga.

Projektirati prijelaze/objekte za krupnu divlja¢ u lovistima, odnosno na kriti¢nim toc¢kama
njihove intenzivne migracije kako je navedeno u tablici:

Objekt SEOl e Ay ] e Loviite Krupna divljag
km m m
Vlgad'lfkt 2+650,000 50 2.6-3.3
JeCmiste
Most 4+793,000 75 49
Ciglenska ’ Dabravine - sma obi¢na
Most 6+190,000
Severinska 75 4,5-4,7
1
Most 8+125,000
Severinska 75 4.9-5,5
2
Most 9-+608,000
Severinska 75 3,3-5,2 . .y
3 Gaj - srna obi¢na
Vijadukt 10+295,000 75 1345
Berek
Vlja}dukt 13+335,000 75 4,0-5.6
Bulinac
Mos.t . 15+011,000 75 3235 Gaj/. Sve'l}ste - - srna obi¢na
Babincica Babinci¢




2 StacionaZa | Duljina | Visina : Wil
Objekt o = = Loviste Krupna divlja¢
Most 17+035,000
Grebenska 100 2,7-3,8
1
Vijadukt 18+500,000
Grebenska 75 3,9-4,8
2 Seliste-Babindié - srna obi¢na
Moit 21+211,000 75 2,637
Seliste
Most 22+696,000
Grebenska 75 4,8
3
Vijadukt 26+300,000 100 | 3,748
Buban - jelen obi¢ni
VlJadUkt 29+553,000 75 3,7-4,4 | Pisanicka Bilogora | - srna obi¢na
£Hnska -svinja divlja
Most 30+967,000 e
. 75 1,5-5,2
Kestenjevac
Tunel 31+990,000 Pisani¢ka - jelen obicni
495 / Bilogora/Viroviticka | - srna obi¢na
Bogaz : Ty
Bilogora -svinja divlja
Most 33+597,000 - jelen obiéni
Jelenka 75 4,9-5,2 - srna obi¢na
Tunel 37+013,500 211 / Virovitiékva -svinja divlja
LuZnjak Bilogora/Spisié
Vijadukt 37+358,000 Bukovica
Skresni 75 4,9
Breg
Vijadukt 43+007,000 150 | 6,672
Golo Brdo Viroviti - srna obi¢na
Most 46+755,000 A
; 50 3,2-3,3
Odenica
Vijadukt 53+500,000 100 | 4,0-44 | Lukag - jelen ot?lvcm
Labudovac - srna obi¢na

Mjere zastite krajobraznih karakteristika

A.1.72. Sve nasipe, zasjeke, usjeke 1 portale tunela u zavrSnoj obradi izvesti u prirodnom
materijalu — kamenu ili ozeleniti autohtonim biljnim vrstama, a ne upotrebljavati mlazni

beton.

A.1.73. U okviru izrade projektne dokumentacije (glavni/izvedbeni projekt) izraditi krajobrazni

elaborat na nacin da se:
— analiziraju elementi krajobraza neposredno uz brzu cestu;

— integriraju objekti (nadvoZnjaci, barijere za zadtitu od buke, itd.) u krajobraz

sustavom ozelenjavanja (hidrosjetva);

— koristi autohtoni biljni materijal i zemljani materijal nastao tijekom zemljanih

radova;

— urede oSteceni vodotoci, lokalni poljski putevi te ostale zone privremenog utjecaja

nakon zavrietka radova.




Mjere zastite stanovnistva i zdravija ljudi

A.1.74. Parkiranje i manipuliranje teskom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrugjima
Sto udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.

A.1.75. Butne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
slu¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.1.76. U slucaju iznimnog prekoraéenja dopustenih razina buke prema propisu izvoda¢ radova
obvezan je pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se sludaj mora i upisati u
gradevinski dnevnik.

A.1.77. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji brze ceste.

A.1.78. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢e se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo
pristup prije izgradnje brze ceste. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase
planiranog zahvata moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu brze
ceste mora biti onemogucen.

A.1.79. Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene lokalne i nerazvrstane ceste vratiti u
stanje blisko prvobitnom.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.1.80. Prije pocetka gradevinskih radova provesti zastitna arheoloska istraZivanja na
pronadenim arheolo3kim nalazistima koji se nalaze na samoj trasi brze ceste.

A.1.81. Tijekom izgradnje ceste osigurati stalan arheoloski nadzor nad svim zemljanim radovima
radi zaStite novootkrivenih arheolo$kih nalazista, kao i onih koja nije bilo moguée utvrditi
prilikom terenskog pregleda. Ukoliko se tijekom arheolodkog nadzora zabiljeZe nova
arheoloska nalaziSta, osigurati zaititna arheoloska istraZivanja na zabiljeZenim
pozicijama.

A.1.82. U cilju zastite graditeljske bastine (u zoni neposrednog utjecaja do 100 m) izvriiti
dokumentiranje svih objekata graditeljske bastine i osigurati konzervatorski i gradevinski
nadzor za vrijeme obavljanja svih radova u blizini, te pristupiti sanaciji i obnovi
gradevina koje su ostecene gradevinskim radovima.

A2. MIJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH
UTJECAJA NA CILJEVE OCUVANJA 1 CJELOVITOST PODRUCJA
EKOLOSKE MREZE TIJEKOM KORISTENJA

Mjera zastite od buke

A2.1. U slu¢aju utvrdene potrebe nastale pracenjem razina buke, povisiti barijere za zastitu od
buke na priblizno sljede¢im stacionazama: km 2+250,00, km 2+600,00, km 12+100,00,
km 12+250,00 i km 43+422,00, a na novim lokacijama prekoraenja postaviti nove
barijere, kako bi se postigla odgovarajuéa zastita.

Mjera zastite od otpada i otpadnih voda
A.2.2. Redovito odrzavati brzu cestu i otpad sakupljati odvojeno prema vrstama te ga predavati
ovlastenim osobama.



Mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista

A.23. Zastititi poljoprivredne povr$ine od mogucih oneciscenja zraka u blizem podrucju brze
ceste, narocito na stacionaZzama od km 49+000,00 do km 50+000,00, sadnjom autohtone
vegetacije u funkciji zaStitnih pojaseva uz samu trasu.

Mjere zastite povrSinskih i podzemnih voda

A.2.4. Redovito odrzavati sustave oborinske odvodnje, §to ukljucuje ¢is€enje i praéenje
funkcionalnog stanja kontroliranog sustava odvodnje i separatora te odgovarajuce
gospodarenje otpadom (talogom) koji nastaje pro¢i§éavanjem oborinskih voda.

A.2.5. Redovito odrZzavati prohodnost propusta vodotoka na trasi brze ceste.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.2.6. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje strvina s
podrucdja cestovnog koridora.

A.2.77. Odrzavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuce strukture) i sprijeiti
njihovo zarastanje. Objekte obilaziti jednom godidnje i ukloniti previsoku i bujnu
vegetaciju te druge objekte koji bi mogli sprijeciti prolazak Zivotinja, ili im pomodéi pri
prelasku usmjeravajuéih struktura.

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja brze ceste na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrudja

ekoloSke mreZe

A.2.8. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja grabljivica (Hieraaetus pennatus, Pernis
apivorus, Milvus migrans, Haliaeetus albicilla), redovito vr$iti uklanjanje strvina s
podrucja cestovnog koridora.

A29. U podrugju ekoloske mreze HR2001281 Bilogora zabranjeno je koristenje herbicida za
odrZzavanje vegetacije na nasipu.

A.2.10. Odrzavati objekte za prijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuce strukture) te zastitnu
ogradu 1 sprije€iti njihovo zarastanje. Objekte obilaziti jednom godisnje i ukloniti
previsoku i bujnu vegetaciju te druge objekte koji bi mogli sprijeciti ciljnu vrstu Bombina
variegata u koriStenju usmjeravajuéih struktura.

Mjere zastite divijaci i lovstva

A.2.11. Ukoliko se utvrde stradavanja divljaci od naleta vozila, u suradnji s lovoovlastenicima,
primijeniti dodatne mjere zaStite.

A.2.12. Svako stradavanje divljaci prijaviti nadleznom lovoovlasteniku.

A.2.13. Na cijeloj duZini trase brze ceste, u suradnji s lovoovlastenicima, postaviti na adekvatnim
lokacijama znakove opasnosti divljaé na cesti, posebno na prometnicama koje nisu
zaSti¢ene zaStitnom ogradom (cestovne denivelacije postoje¢e prometne infrastrukture —
nadvoZnjaci i podvoZnjaci).

A.2.14. Konstantno odrzavati zastitnu ogradu uz cijelu trasu brze ceste.

Mjera zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

A.2.15. Ukoliko se prac¢enjem razine buke tijekom koriStenja zahvata ustanovi potreba pojacati
ve¢ izgradene zadtitne barijere za zastitu od buke, odnosno predvidjeti nove na kriti¢nim
lokacijama.
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Mjere zastite u slucaju nekontroliranih dogadaja
A.2.16. Na cijeloj trasi predvidjeti postavljanje odbojne ograde i prometne signalizacije kojom ée

se sukladno propisima o sigurnosti prometa utjecati na sudionike u prometu koji prevoze
opasne tvari i preventivno sprijeéiti nesrece.

A.2.17. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprje¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

Buka
B.1.

onecidcenja voda.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Kontrolno mjerenje razine buke za dan, ve&er i no¢ u trajanju 24 sata za najblize objekte
naselja provesti najkasnije dvije godine nakon pustanja brze ceste u promet. Daljnja
mjerenja provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaZe da je koli¢ina prometa veéa za 25
% u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom prethodnog brojanja. Mjerenje provesti uz
istovremeno brojanje prometa.

Povrsinske i podzemne vode

B.2. Nakon prociS¢avanja onetisc¢enih kolni¢kih oborinskih voda, a prije ispuStanja u
predvideni recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodi¢ki pratiti parametre otpadnih
voda sukladno programu pracenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

Bioraznolikost

B.3. Tijekom koridtenja u razdoblju od dvije godine pratiti ucestalost i distribuciju stradanja

Zivotinja od prometa. Nakon prve godine pracenja izvrsiti analizu o mjestima stradavanja i
taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te predloZiti eventualne korekcije mjera
zatite. Nakon provedenih mjera zastite ponoviti pracenje radi provjere u¢inkovitosti mjera
zaftite.

EkoloSka mreia

B.4.

IL.

Tijekom odvijanja prometa pratiti utestalost i distribuciju stradavanja ciljnih vrsta podrugja
ekoloske mreze HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu, HR1000008 Bilogora i Kalni¢ko gorje te
HR2001281 Bilogora od prometa. Pracenje stradavanja Zivotinja provoditi tijekom dvije
godine. U zimskom periodu provoditi praéenje stanja jednom mjeseéno du cijele trase
brze ceste, a tijekom ljetnih mjeseci provesti pracenje stanja 2 puta mjese¢no duZ cijele
trase brze ceste. Nakon prve godine pracenja izvr§iti analizu o mjestima stradavanja i
taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te predloZiti eventualne korekcije mjera
zaftite. Nakon provedenih mjera zastite ponoviti pracenje radi provjere uéinkovitosti tih
mjera.

Program pracenja stanja ekoloSke mreZe primijeniti u cijelosti za sve etape izgradnje.

Sva [zvje3¢a o programu pracenja dostaviti nadleZznom tijelu za zastitu prirode.

Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vonéinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa i mjera ublaZavanja negativnih utjecaja na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrudja ekoloske mreZe te programa pracenja stanja okoli$a i
ekoloske mreZe kako je to odredeno ovim rjesenjem.
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III. Rezultate pracenja stanja okoliSa i ekoloSke mreZe nositelj zahvata, Hrvatske ceste
d.o.0., Voncinina 3, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i
odrZivog razvoja na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom
propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Ministarstvo pridrZzava pravo opoziva ovog rjeSenja ako nositelj zahvata, Hrvatske
ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, ne provodi ovim RjeSenjem propisane mjere zastite i
program pracenja, te ukoliko nositelj zahvata ne bude provodio dodatne mjere
ublaZavanja i/ili program pracenja ako ih, temeljem zavrSnog izvjeS¢a pracenja,
srediSnje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode propise.

V. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve tros§kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoliS. O troSkovima ovog postupka odlucit ée se
posebnim rjeSenjem Kkoje prileZi u spisu predmeta.

VI. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rjesenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Von¢inina 3,
Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo$ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

VII. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VIII. Sastavni dio ovog RjesSenja su sljedeéi graficki prilozi:

e Prilog 1. Pregledna situacija M 1:150 000
e Prilog 2. Situacija etapnosti gradenja, Listovi 1, 2, 314 M 1:50 000

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.0., Von¢inina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomocéenika InZenjerski
projektni zavod d.d., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, 25. listopada 2019. godine zahtjev za
procjenu utjecaja na okoli§ brze ceste DC12: ¢voriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica —
GP Terezino Polje (granica Republike Madarske), dionica: Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino
Polje (DC5), Bjelovarsko-bilogorska i Viroviti¢ko-podravska Zupanija. U zahtjevu su navedeni svi
podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢&lanka 80. stavka 2. Zakona o
zastiti okoliSa (dalje u tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§
(dalje u tekstu: Uredba), kao §to su:

o Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znacaja Ministarstva graditeljstva i prostornoga
uredenja o uskladenosti zahvata sa prostornim planovima (KLASA: 350-02/19-02/8;
URBROIJ: 531-06-2-1-1-19-4 od 26. srpnja 2019. godine).

. Rjesenje Uprave za zadtitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I-612-07/18-60/78;
URBROJ: 517-05-2-2-19-4 od 4. ozujka 2019. godine) da se za planirani zahvat ne moze
isklju€iti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost
podrucja ekoloSke mreZe te da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.
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° Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovlastenici
InZenjerski projektni zavod d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za
obavljanje struénih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-02/13-08/87; URBROJ:
517-06-2-1-1-13-2 od 11. rujna 2013. godine) i Ires ekologija d.o.0. iz Zagreba, kojem je
Ministarstvo izdalo Rje$enje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-
351-02/15-08/100; URBROJ: 517-03-1-2-19-8 od 11. sije¢nja 2019. godine) i Rjesenje za
obavljanje stru¢nih poslova zastite prirode (KLASA: UP/I-351-02/16-08/25; URBROJ:
517-06-2-1-1-18-8 od 27. ozujka 2018. godine). Studija je izradena u listopadu 2019., a
dopunjena u ozujku 2020. godine. Voditelj izrade Studije je Hrvoje Kapetanié,
dipl.ing.grad., a voditelj izrade Glavne ocjene Mriko Mesari¢, dipl.ing.biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢&lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 14. studenoga 2019. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okoli§ brze ceste DC12: &voriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica —
GP Terezino Polje (granica Republike Madarske), dionica: Bjelovar — Virovitica — &vor Terezino
Polje (DCS5), Bjelovarsko-bilogorska i Viroviti¢ko-podravska Zupanija (KLASA: UP/1-351-03/19-
08/34; URBROVJ: 517-03-1-2-19-2 od 8. studenoga 2019. godine).

Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drzavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
i 118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja
2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-
19-6 od 12. veljate 2019. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651;
URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 23. sije¢nja
2020. godine u Virovitici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni
u skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi
na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog ogitovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu sa ¢lankom 13. Uredbe 14. travnja 2020. godine donijelo Odluku o upuéivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/19-08/34; URBROJ: 517-03-1-2-20-7).
Zamolbom za pravnu pomo¢ koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/19-08/34; URBROIJ: 517-03-1-2-20-8 od 14. travnja 2020. godine) povjerena je Upravnom
odjelu za poljoprivredu, zastitu okolifa i ruralni razvoj Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i
Upravnom odjelu za graditeljstvo, zastitu okolia i imovinsko-pravne poslove Viroviti¢ko-
podravske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa ¢lankom 162. stavka 2. Zakona u
razdoblju od 1. do 30. svibnja 2020. godine u prostorijama Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u
Bjelovaru, Dr. Ante Stardevica 8, soba broj 46 i prostorijama Viroviticko-podravske Zupanije u
Virovitici, Trg Ljudevita Patadiéa 1, soba broj 6, svakog radnog dana u vremenu od 8 do 15 sati.
Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Ve&ernji list*, na oglasnim plo¢ama
Bjelovarsko-bilogorske i Virovititko-podravske Zupanije te na internetskim stranicama
Ministarstva, Bjelovarsko-bilogorske i Viroviti¢ko-podravske Zupanije. U sklopu javne rasprave
22. svibnja 2020. godine odrzano je javno izlaganje u Velikoj vijeénici Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije u Bjelovaru, Dr. Ante Starevica 8, s potetkom u 10 sati, te istoga dana s pogetkom u 13
sati u Velikoj vijeénici Virovititko-podravske Zupanije u Virovitici, Trg Ljudevita Patadiéa 1.
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Prema izvje$¢u Upravnog odjela za poljoprivredu, zadtitu okoliSa i ruralni razvoj Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije i Upravnog odjela za graditeljstvo, zatitu okoli$a i imovinsko-pravne poslove
Viroviti¢ko-podravske Zupanije, tijekom javnog uvida, kao i u knjigama primjedbi izloZzenim uz
Studiju, nisu zaprimljene primjedbe, prijedlozi ili mi$ljenja javnosti i zainteresirane javnosti.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 9. srpnja 2020. godine u Zagrebu u
skladu sa ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i ekoloSku mrezu uz primjenu predloZzenih mjera zastite
okolisa i mjera ublazavanja negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podru¢ja ekoloske
mreZe i provedbu programa pracenja stanja okolia i ekolo3ke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i nalin: Trasa brze ceste DCI2
Bjelovar — Virovitica — évor Terezino Polje prolazi podrucjem dviju Zupanija i osam jedinica
lokalne samouprave, odnosno podrucjem Grada Bjelovara te opéina Severin, Nova Raca, Velika
Pisanica i Veliki Grdevac na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, odnosno Opéine Spisi¢
Bukovica, Grada Virovitice i Opéine Luka¢ na podrucju Viroviticko-podravske Zupanije.

Brza cesta projektirana je kao drfavma cesta I kategorije sa zadaéom driavno —
regionalnog povezivanja. Horizontalni i vertikalni elementi trase ceste projektirani su tako da
zadovoljavaju racunsku brzinu, Vraé = 100 km/h.

Dionica brze ceste DCI12 Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino Polje (DC 5) duljine je
priblizno 57,07 km i nastavlja se na prethodnu dionicu brze ceste Vrbovec — Bjelovar koja se
nakon ¢vora ,, Bjelovar “ uklapa u km 27+530 (stacionaza prethodne dionice) = 0+000.

Brza cesta nastavlja se na prethodnu dionicu kao Jetverotracna cesta kojoj su kolnici
odvojeni zelenim pojasom. Ukupna Sirina jednog kolnika brze ceste iznosi 8,00 m (dva vozna traka
Sirine po 3,50 m i rubni trakovi Sirine po 0,5 m), Sirina razdjelnog pojasa izmedu kolnika iznosi
4,00 m, sa Sirinom bankina 2 x 1,50 m odnosno bermi 2 x 1,50 m (2,00 m).

Poprecni nagibi kolnika iznose od qmin=2.5 % u pravcu, do qmax=7.0 % u krivini.
Minimalni koristeni tlocrtni radijus iznosi Rmin=550 m, a maksimalni koristeni uzduini nagib
smax=>5,5%.

Nagibi pokosa usjeka i nasipa i njihovo oblikovanje izravno ovise o geomehanickim
uvjetima, odnosno o geotehnickim karakteristikama terena kroz koji prolazi trasa kao i o vrsti
materijala koji ¢e se koristiti za izvadu nasipa, te o projektiranoj visini pokosa (za nasipe od
mijesanih materijala nagib pokosa 1:2 do visine 3,0 m, a za nasipe vece od 3,0 m koriste se nasipi
od mijesanih materijala nagiba 1:1.5, nagib pokosa usjeka 1:1-1:3). -

Cvorista
Polozaj i broj évorova na brzoj cesti DC12 Bjelovar — Virovitica — ¢vor Terezino Polje

odreden je u odnosu na postojecu cestovnu mrezu, prometno opterecenje i potrebu za pristupom
gradovima i naseljima na brzu cestu. S obzirom na tip prometnice svi ¢vorovi projektirani su u
dvije razine. Projektom su predvideni sljedeci ¢vorovi:

 Cvor ,,Bulinac* u km 13+633;

« Cvor , Velika Pisanica* u km 20+100;

« Cvor ,,Spisi¢ Bukovica" u km 40+139;

« Cvor,, Virovitica* u km 44+817.

Cestovne denivelacife - prijelazi i prolazi
Predvideno je 12 prijelaza i 10 prolaza prometnica i Zeljeznicke pruge kroz trup ili preko
trupa brze ceste:
* Prijelaz ZC3045 u km 2+445;
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 Prijelaz ., Jecmiste“ (nerazvrstana cesta - NC) u km 3+685;
* Prolaz LC37073 u km 5+070;

e Prijelaz L37079 u km 7+575;

* Prolaz ZC3029 u km 9+414;

* Prijelaz ,,Seliste” (NC) u km 10+655;

* Prijelaz ZC3090 u km 12+050;

e Prolaz DC28 (Cvor ,, Bulinac*) u km 13+626;
* Prijelaz LC37081 ukm 16+257;

* Prijelaz ZC4002 (Cvor ,, Velika Pisanica*) u km 20+100;
* Prolaz (NC) u km 22+696;

* Prijelaz LC37086 u km 23+437;

* Prijelaz ,,Buban“ (NC) u km 25+040;

» Prijelaz (NC) u km 27+730;

» Prolaz (NC) u km 33+570;

* Prolaz ZC4242 u km 39+947;

e Prolaz ¢vor ,, Spisi¢ Bukovica* u km 40+139;
e Prolaz (NC) ukm 42+951;

* Prolaz HZ R202 u km 43+007;

* Prolaz DC2 - ¢évor ,, Virovitica* u km 44+817;
* Prijelaz ,,Busetina* — Z4007 u km 50+278;

* Prijelaz , Tabor* (NC) u km 55+628.

Prolazi za Zivotinje

Predviden je 21 objekt u funkciji prolaza za Zivotinje kroz trup brze ceste. Prolazi za
Zivotinje kroz trup brze ceste predvideni su u duljinama od 50 do 150 m i minimalnog slobodnog
visinskog otvora od 3,5 m. Kod pozicioniranja prolaza za Zivotinje u obzir su uzeti podaci svih
migracijskih putova velike divijaci, podaci o tragovima malih Zivotinja u blizini vodotoka (dabar,
vidra) direkino s obilaska terena te podaci o lokacijama vodozemaca (Zuti mukac) utvrdeni
terenskim istrazivanjima.

Pristupni i poljski putovi

Izgradnjom brze ceste doci ¢ée do presijecanja postojeéih poljskih i Sumskih putova. S
obzirom da svakom vlasniku (korisniku) mora biti omoguéen pristup zemljistu potrebno je
izgraditi zamjenske poljske i pristupne puteve.

Okvirno se predvida izgradnja 40 km poljskih puteva. Detaljnija elaboracija pristupnih i
poljskih putova provest ¢e se na visim stupnjevima projekta.

Objekti u trupu ceste (mostovi, tuneli, nadvoznjaci, podvoznjaci)
Na glavnoj trasi brze ceste predvideni su sljedeéi mostovi, tuneli, vijadukti, nadvoznjaci i
podvoznjaci:
o nadvoznjak ZC3045 u km oko 2+445, duljina oko 61 m
* vijadukt ,,Jecmiste" u km oko 2+650, duljina oko 50 m, (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)
® nadvoznjak ,, Jecmiste (NC) u km oko 3+685, duljina oko 61 m;
o most ,Ciglenska“ u km oko 4+793, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)
e podvoinjak LC37073 u km oko 5+070, duljina oko 12 m;
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most ,,Severinska 1“ u km oko 6+190, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

nadvoznjak LC37079 u km oko 7+575, duljina oko 61 m,

most ,,Severinska 2* u km oko 8+125, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
zivotinje)

podvoznjak ZC3029 u km oko 9+414, duljina oko 12 m;

most ,,Severinska 3 u km oko 9+608, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

vijadukt ,,Berek™ u km oko 10+295, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

nadvoznjak ,,Seliste“ (NC) u km oko 10+655, duljina oko 61 m;

nadvoznjak ZC3090 u km oko 12+050, duljina oko 61 m;

vijadukt ,, Bulinac* u km oko 13+335, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

podvoznjak DC28 (¢vor ,, Bulinac*) u km 13+633, duljina oko 16 m;

most ,,Babincica” u km oko 15+011, duljin aoko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

nadvoznjak LC37081 u km oko 16+257, duljina oko 61 m;

most ,, Grebenska 1 u km oko 17+035, duljina oko 100 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

most ,,Grebenska 2* u km oko 18+500, duljina oko 75 m, (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

nadvoznjak ZC4002 u évoru ,, Velika Pisanica* u km oko 20+100, duljina oko 61 m;

most ,,Seliste” u km oko 21+211, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

most ,,Grebenska 3 u km oko 22+696, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
zivotinje)

nadvoznjak LC37086 u km oko 23+437, duljina oko 61 m;

nadvoznjak ,, Buban “ (NC) u km oko 25+050, duljina oko 38 m;

vijadukt ,,Buban‘ u km oko 26+300, duljina oko 100 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

nadvoznjak NC u km oko 27+730, duljina oko 38 m;

vijadukt ,, Zrinska*“ u km oko 29+533, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

most ,, Kestenjevac* u km oko 30+967, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

tunel ,,Bogaz“ u km oko 31+990, duljina oko 495 m;

most ,,Jelenka* u km oko 33+597, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

tunel ,, Luznjak* u km oko 37+013, duljina oko 211 m;

vijadukt ,,Skresni breg* u km oko 37+538, duljina oko 75 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

podvoznjak ZC4242 u km oko 39+947, duljina oko 16 m;

podvoznjak évor ,,Spisi¢ Bukovica“ u km oko 40+139, duljina oko 16 m;

most ,,Skranja* u km oko 40+395, duljina oko 50 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

16



* vijadukt ,, Golo brdo* u km oko 43+007, duljina oko 150 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

® vijadukt ,, Virovitica 1 u km oko 44+766, duljina oko 50 m;

® vijadukt ,, Virovitica 2* u km oko 44+868, duljina oko 50 m;

e most ,,Odenica” u km oko 46+755, duljina oko 50 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje)

* nadvoznjak ,, BuSetina* (Z4007) u km oko 50+278, duljina oko 61 m;

* vijadukt ,, Labudovac“ u km oko 53+500, duljina oko 100 m; (takoder u funkciji prolaza za
Zivotinje);

e nadvoznjak ,, Tabor* (NC) u km oko 55+628, duljina oko 61 m.

Prateci usluzni objekti (PUQ)
U sklopu dionice Bjelovar — Virovitica — évor Terezino Polje (DC5) predvidene su
lokacije PUO na lokacijama:
e PUO Bedenik ~u km 15+650 tip C;
e PUO Bilogora ~u km 34+550 tip C.

Odvodnja

Unutarnjom odvodnjom brze ceste obuhvaceno je prikupljanje oborinskih voda s kolnicke
konstrukcije, bankina, pokosa i objekata duz trase. Na dijelovima trase gdje nema posebnih uvjeta
u pogledu vodozastite primijenit ce se rasprSeni sustav odvodnje. S dijelova brze ceste koja je
izvedena na niskim nasipima voda ée se ispustati slobodno u teren, a na mjestima visokog nasipa
ispustat Ce se kanalicama niz pokos nasipa u jarke pored brze ceste. Paralelni jarci ¢e se odvoditi
do najblizeg recipijenta.

Na dionici koja prolazi kroz vodozastitno podrucje vodocrpilista Bikana od km 39+870 do
km 50+200 i na dijelu gdje glavna trasa prolazi kroz POVS Bilogora (ekolosku mrezu) od km
30+750 do km 38+000 predviden je kontrolirani sustav oborinske odvodnje. Vode s kolnika se
preko rigola i slivnika kanalizacijskim sustavom dovode do separatora nakon kojeg se prociséene
vode ispustaju u paralelne jarke, kanale ili postojeée vodotoke.

Vanjskom odvodnjom u zoni zahvata predvideno je uredenje postojeéih kanala i vodotoka
na nacin da se njihove trase dovedu u optimalni odnos s trasom brze ceste kako bi se smanjili
kutovi krizanja, odnosno kako bi se smanjili rasponi mostova. Manji kanali i potoci proéi ée kroz
trup brze ceste kroz cijevne ili plocaste propuste koji ¢e se u daljnjoj razini projektiranja
dimenzionirati na mjerodavne kolicine vode.

Paralelni jarci koji Stite trasu brze ceste od oborinskih brdskih voda izvode se na
udaljenosti minimalno 1,5 m od ruba pokosa usjeka i nozice nasipa. Oborinska voda iz paralelnih
Jjaraka se ispusta u korita postojeéih kanala ili potoka.

Prometna signalizacija i oprema

Prometni znakovi svojom vrstom, znacenjem, oblikom, bojom, dimenzijama i nacinom
postavijanja bit e projektirani u skladu s propisom o prometnim znakovima i signalizaciji na
cestama. Svu opremu ceste kao $to su smjerokazni stupici, jednostrana distantna ograda, zastitna
Zi¢ana ograda, predvida se izvesti prema odgovarajuéim propisima i normama.

Cestovna rasvjeta
Na temelju obveze da se javne ceste moraju projektirati, graditi, opremati, odriavati i
Stititi tako da odgovaraju svojoj svrsi postujuci zahtjeve sigurnosti prometa, cestovna rasvjeta ée
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se izgraditi na svim dijelovima ceste gdje dolazi do preusmjeravanja, kolizije, smanjenja brzine i
zaustaviljanja prometa, u Sto se posebno ubrajaju: prometni ¢vorovi, tuneli i PUO.
Predvidene lokacije cestovne rasvjete:

o Cvor,, Bulinac* u km 13+626 i prikljucci na drzavnu cestu DC28;
PUO Bedenik u km 15+560;
Cvor ,, Velika Pisanica* u km 20+100 i prikljucci na zupanijsku cestu ZC4002;
Tunel ,,Bogaz“ u km 31+990 i zone pred portalima;
PUO Bilogora u km 34+550;
Tunel ,, Luznjak* u km 37+013 i zone pred portalima;
o Cvor,,Spisi¢ Bukovica® u km 40+139 i prikljucak na zupanijsku cestu ZC4242;
o Cvor,, Virovitica*” u km 44+817 i zona rotora;
e Prikljucna cesta na DC 5 (zona évora Terezino Polje).

Krizanja trase s objektima komunalne infrastrukture
Sukladno podacima iz prostorno-planske dokumentacije i nakon obrade podataka s terena

ustanovljene su sljedece lokacije krizanja instalacija i trase brze ceste:

o ~u km 2+445 planirani lokalni vodovod i postojeci lokalni plinovod;
~u km 5+045 planirani lokalni plinovod;
~u km 7+625 planirani lokalni vodovod i postojeci lokalni plinovod;
~u km 7+810 postojeéi 10(20) kV dalekovod;
~u km 7+995 planirani dalekovod;
~u km 8+230 postojeci magistralni plinovod;
~u km 9+414 planirani lokalni vodovod i postojeéi lokalni plinovod;
~u km 10+625 postojeéi lokalni vodovod;
~u km 10+635 postojeéi lokalni plinovod;
~u km 12+170 postojeci lokalni vodovod, postojeéi lokalni plinovod i magistralna TK
instalacija;
~u km 13+460 magistralna TK instalacija (HZ);
~u km 13+633 postojec¢i magistralni vodovod i planirani dalekovod 10(20) kV;
~u km 13+885 postojeci dalekovod 10(20) kV;
~u km 14+ 040 postojeéi dalekovod 35 kV;
~u km 15+700 postojeca TK instalacija;
~u km 16+165 postojeéi svjetlovod;
~u km 16+290 postojeéi svjetlovod;
~u km 16+410 planirani plinovod i planirani vodovod;
~u km 17+650 postojeci VN dalekovod;
~u km 20+ 040 postojeca TK instalacija;
~u km 21+ 690 postojeci VN dalekovod;
~u km 22+475 postojeci NN dalekovod;
~u km 23+400 postojeéi vodovod, postojeci plinovod i postojeci NN dalekovod;
~u km 22+480 postojeéi VN dalekovod;
~u km 27+ 930 postojeci dalekovod;
~u km 37+055 postojeéi magistralni vodovod;
~u km 39+ 950 postojeéi vodovod, postojeéi plinovod i postojeéa TK instalacija;
~u km 40+011 postojecu 10(20) kV dalekovod;
~ u km 40+ 540 postojeci magistralni plinovod i postoje¢a magistralna TK instalacija;
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~u km 42+980 postojeéi SV kabel;

* ~ukm 44+817 postojeéa TK instalacija;

® ~ukm 44+827 postojeéi vodovod i plinovod;

® ~u km 46+398 postojeéi magistralni 110 kV dalekovod;

® ~ukm 46+662 postojeéi 35 kV dalekovod i planirana 2x100 kV dalekovoda;
[ ]

~u km 47+067 postoje¢i magistralni plinovod;
~u km 47+172 postojeéi magistralni 400 kV dalekovod;
~u km 47+ 222 postojeci magistralni 400 kV dalekovod;

~u km 50+277 postojeci vodovod, postojeéi plinovod, postojeéa TK instalacija i planirana
kanalizacija;

~u km 53+042 planirani vodovod;

~u km 55+627 postojeéa TK instalacija;

~u km 56+627 postojeéi VN dalekovod 100kV;
~u km 57+082 postojeéa TK instalacija;

~ u km 57+327 prikljucak na DCS5 (najjuzniji krak évora Terezino Polje)— postojeéi
vodovod i planirani plinovod.

Etapnost izgradnje

Izgradnja predmetnog zahvata u prostoru predvidena je u 4 etape sukladno rasporedu
buducih cestovnih évorista.
Etapa 1: Bjelovar — évor ,, Bulinac“ (DC28), L=oko 14,25 km;
Etapa 2: évor ,, Bulinac* (DC28) — évor ,, Spisi¢ Bukovica* (ZC4242) ; L=oko 25,5 km;
Etapa 3: évor ,,Spisi¢ Bukovica* (Z4242) - évor ,, Virovitica (DC2), L=o0ko 5,6 km;
Etapa 4: ¢vor ,, Virovitica® (DC2) — évor ,, Terezino Polje “ (DCS5); L=oko 11,8 km.

Etapnost ¢e biti obradena na nacin da se omoguéi dovodenje pojedinih dionica u prometnu
Junkcionalnost, odnosno ostvarenja prometnih veza postojeéih prometnica i brze ceste.

U daljnjoj razradi projektne dokumentacije, a sukladno tehnickim i ekonomskim
mogucnostima, ispitat ¢e se mogucnost fazne izgradnje zasebno lijevog i desnog kolnika po
pojedinim etapama.

Utjecaji zahvata na okoliS tijekom projektiranja i gradenja

Za potrebe izgradnje tunela Bogaz i Luznjak bit ée potrebno iskopati stijensku masu
pribliznog volumena 120 000 m’. Prema podacima iz Osnovne geoloske karte Republike Hrvatske,
na lokaciji izgradnje tunela Bogaz povrsinske naslage ¢ine naslage lesa i rhomboidejski fosiliferni
pijesci, dok na lokaciji tunela Luznjak povrsinske naslage cine naslage lesa. Narusavanje
kompaktnosti stratigrafskih jedinica iskapanjem stijenske mase za potrebe izgradnje tunela u zoni
izravnog zaposjedanja zahvata ocjenjuje se zanemarivim.

Za potrebe izgradnje cestovne infrastrukture bit ¢e potrebno prenamijeniti priblizno
239,03 ha proizvodne, ekolosko regulacijske i genofondne funkcije tla u infrastrukturnu funkciju,
od cije povrine 187,59 ha je trenutno koristeno poljoprivredno zemljiste. Takoder za iste potrebe
bit ¢e potrebno prenamijeniti 17,09 ha osobito vrijednog obradivog zemljista i 41,03 ha vrijednog
obradivog zemljista.

Pripremnim radovima kao i radovima izgradnje brze ceste doéi ée do promjene strukture
tla na podrucju izravnog zauzimanja, gdje ée ona biti trajnog karaktera, dok ée na okolnom
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podrucju koje je planirano kao prostor za manevriranje mehanizacije taj utjecaj trajati samo
tifjekom izvodenja radova, a potom ée se stanje postupno vracati u prijasnje ili $to bliZe istom.

Posljedica zbijanja tla odnosno narusavanja odnosa mikro i makro pora u tlu u vidu
smanjenja prostora za zrak i vodu je smanjena infiltracija vode u tlo, Sto uzrokuje posredan
utjecaj pojacanog povrsinskog otjecanja uzrokujuéi moguca ostecenja tla vodenom erozijom
uslijed obilnih padalina ili poplava, $to se posebice ocituje u podrucju veceg nagiba padina
(podrucje Bilogore). Erozija cini Stetu tlu na kojem zapocinje, vodi koja ju uzrokuje i u konacnici
povrsini na koju se erodirani materijal talozi. Erodirano tlo, osim direkinih i uocljivih Steta na
samom poljoprivrednom tlu, Stete Cini i posredan utjecaj onediséujuéi rijeke i ostale vodotoke
(pesticidi, visoka koncentracija hranjiva itd.).

Zbijanjem tla se utjece na odnos mikro i makro pora u tlu, a samim time i na sniZavanje
temperature tla Sto uzrokuje daljnje posljedice na brojnost i aktivnost mikroorganizama u tlu.
Pripremnim radovima kao i radovima izgradnje brze ceste do promjene strukture tla doéi ¢e na
podrucju izravnog zauzimanja, gdje ¢e ona biti trajnog karaktera, dok ¢e na okolnom podrucju
koje je planirano kao prostor za manevriranje mehanizacije taj utjecaj trajati samo tijekom
izvodenja radova, a potom (e se stanje postupno vracati u prijasnje ili $to blize istom.
Implementacijom propisanih mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista navedeni utjecaji
znacajno Ce se ublaziti.

Izgradnja brze ceste imat ¢e dva glavna utjecaja na okolna vodna tijela. Prvi se odnosi na
fizicko zadiranje u korita postojecih vodotoka, koji su veéim dijelom u prirodnom stanju, prilikom
izgradnje objekata kao Sto su propusti, mostovi, vijadukti i dr. ili regulacije korita. Popis svih
lokacija krizanja trase brze ceste s postoje¢im vodotocima / kanalima te nacin prelaska i uredenja
dan je u sljedecoj tablici:

Redni broj | StacionaZa Vodno tijelo Nacin prelaska/uredenja vodotoka

1 0+683,00 CSRNO0635_001 Novi cestovni propust

2 1+236,00 CSRNO0635 001 Novi cestovni propust

3 1+838,00 | CSRN0635 001 Potencijalna regulacija korita
4 2+500,00 CSRN0635 001 Novi cestovni propust

5 4+096,00 CSRN0098 001 Novi cestovni propust

6 4+781,00 CSRNO0297 001 Most Ciglenska

7 5+397,00 CSRN0297 001 Novi cestovni propust

8 5+541,00 CSRN0297 001 Novi cestovni propust

9 6+174,00 CSRNO0098 001 | Most Severinska 1

10 6+876,00 CSRNO0098 001 Novi cestovni propust

11 7+819,00 CSRNO0098 002 Potencijalno zadiranje u korito
12 8+090,00 | CSRNO0098 002 Most Severinska 2

13 8+629.,00 CSRN0098 002 Potencijalno zadiranje u korito
14 8§+927,00 | CSRN0098 002 Potencijalna regulacija korita
15 9+510,00 | CSRN0098 002 Most Severinska 3

16 9+573,00 | CSRNO0098 002 Most Severinska 3

17 14+976,00 | CSRNO0133 001 Most Babincica

18 16+931,00 | CSRN0459 001 Novi cestovni propust

19 16+985,00 CSRN0459 001 Most Grebenska 1
20 21+200,00 | CSRN0133 002 Most Seliste
21 22+243,00 | CSRNO133 002 Novi cestovni propust
22 22+662,00 | CSRN(O133 002 | Most Grebenska 3
23 22+813,00 | CSRNO133 002 | Potencijalna regulacija korita
24 23+425,00 | CSRNO133 002 | Nadvoznjak L37086
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Redni broj | Stacionaza Vodno tijelo Nadin prelaska/uredenja vodotoka
25 29+290,00 | CSRNO0010 008 Potencijalna regulacija korita
26 29+510,00 | CSRNO0O010 008 Vijadukt Zrinska
27 30+132,00 | CSRNO0010 008 Potencijalna regulacija korita
28 30+912,00 | CSRNO0010 008 Most Kestenjevac
29 31+162,00 | CSRNO010 008 Potencijalna regulacija korita
30 31+441,00 | CSRNO0O010 008 Potencijalna regulacija korita
31 33+109,00 | CDRNO0O078 002 Novi cestovni propust
32 33+596,00 | CDRN0O078 002 Potencijalna regulacija korita
33 34+363,00 [ CDRNO0078 002 Novi cestovni propust
34 34+649,00 | CDRNO0078 002 Novi cestovni propust
35 35+356,00 | CDRNO0078 002 Novi cestovni propust
36 35+868,00 | CDRNO0078 002 Novi cestovni propust
37 36+109,00 | CDRNO0078 002 Novi cestovni propust
38 36+321,00 | CDRNO078 002 Potencijalna regulacija korita
39 40+295,00 | CDRN0230 001 Potencijalna regulacija korita
40 44+846,00 | CDRNO0081 002 Vijadukt Virovitica 2
41 45+380,00 | CDRNO0081 002 Novi cestovni propust
42 46+023,00 | CDRNO081 002 Novi cestovni propust
43 46+747,00 | CDRN0081 002 Novi cestovni propust
44 47+570,00 | CDRN0298 001 Novi cestovni propust
45 47+799,00 | CDRNO0298 001 Novi cestovni propust
46 48+208,00 | CDRN0298 001 Novi cestovni propust
47 50+020,00 | CDRNOQ081 002 Novi cestovni propust
48 51+480,00 | CDRNO0018 003 Novi cestovni propust
49 52+789,00 | CDRNO0081 001 Novi cestovni propust
50 53+919,00 | CDRNO0018 003 Novi cestovni propust
51 54+404,00 | CDRN0018 003 Novi cestovni propust
52 55+380,00 | CDRN0018 003 Novi cestovni propust
53 57+051,00 | CDRI0002 008 Novi cestovni propust

Izgradnjom mostova, vijadukata i propusta te regulacijom korita vodotoka i kanala
neposredno (e se i trajno utjecati na odredene hidromorfoloske elemente navedenih vodnih tijela.
Realizacija planiranog zahvata imat ¢e najveéi utjecaj na morfoloske uvjete vodnih tijela,
primarno zbog promjena u geometriji korita.

Mogué je trajan utjecaj na hidromorfoloske karakteristike predmetnih vodotoka ukoliko se
ne provedu propisane mjere zastite.

Drugi utjecaj odnosi se na oneciséenje povrSinskih i podzemnih voda razlicitim
oneciséujuéim tvarima koje nastaju prilikom izgradnje brze ceste te prilikom njegovog koristenja.
NaruSavanje ekoloSkog i kemijskog stanja vodnih tijela povrSinskih voda, odnosno kemijskog
stanja tijela podzemnih voda, moguée je u slucaju iznenadnog ispustanja oneciséujuéih tvari iz
gradevinskih vozila i radnih strojeva na podrucju gradilista. Najucestalije oneciséujuée tvari koje
mogu nastati prilikom izgradnje su goriva i maziva koja potencijalno mogu iscuriti na radne
povrsine. Do curenja goriva i maziva moze doéi uslijed koristenja neispravne mehanizacije ili
nepravilnog koristenja iste, a ukoliko ove onecis¢ujuée tvari dospiju u povrsinske ili podzemne
vode one mogu narusiti stanje vodnih tijela. Buduéi da se radi o potencijalnom i kratkorocnom
utjecaju, koji se moze ublaziti ili sprijeciti pridriavanjem odgovarajuéih mjera zastite, procjenjuje
se da ovaj utjecaj neée biti znacajan.
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Izgradnjom brze ceste takoder ce se poveclati povrsina terena pod nepropusnom podlogom,
koju u slucaju planiranog zahvata predstavija asfaltna podloga kolnika. Izgradnjom brze ceste
nastat ¢e priblizno 102 ha nepropusne asfaltne podloge kroz koju se oborinske vode neée moéi
procjedivati i prihranjivati podzemne vode.

Skupljanjem i kontroliranom odvodnjom otpadnih voda u povrsinske vodotoke, poveéat ée
se udio oborinskih voda koje povrsinski otjecu s asfaltne podloge brze ceste, odnosno smanjiti
udio oborinskih voda koje se zadriavaju na povrsini terena i naknadno kroz tlo procjeduju u
podzemlje.

Kontrolirani sustav odvodnje predviden je na dionici koja prolazi kroz vodozastitno
podrucje vodocrpilista Bikana od stacionaze 39+870 do 50+200 i na dijelu gdje glavna trasa
prolazi kroz POVS Bilogora (ekolosku mrezu) od km 30+750 do km 38+000. Kontrolirani sustav
predvida odvodnju vode s kolnika preko rigola i slivnika kanalizacijskim sustavom separatora
nakon kojeg se procis¢ene vode ispustaju u paralelne jarke, kanale ili postojece vodotoke.

Utjecaj na povrsinske i podzemne vode tijekom pripreme i gradenja ocjenjuje se
umjerenim, a primjenom predvidenih mjera zastite okolisSa doc¢i ce do ublaZavanja predvidenih
utjecaja.

Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje imaju emisije prasine,
emisije produkata izgaranja fosilnih goriva te staklenickih plinova.

Do emisija prasine u zrak dolazi prilikom iskopavanja i nasipanja povrsina po kojima se
krece mehanizacija nuzna za izvodenje gradevinskih radova. Koli¢ina prasine iz navedenih izvora
ovisi o stanju podloge i brzini kretanja vozila po gradilistu. Disperzija praSine uvelike ovisi o
intenzitetu izvodenja radova, kao i o meteoroloskim uvjetima na gradilistu, posebno vjetru i
viaznosti zraka. Za vrijeme susnog vremena, ukoliko puSe vjetar, moze doc¢i do podizanja
nataloZene prasine u atmosferu, iako radovi nisu u tijeku.

Osim neposrednih emisija praSine u zrak, do neposrednog oneciséenja dolazi i uslijed rada
gradevinske mehanizacije i vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem. Buduéi da je kretanje
vozila gradilista nuzno i izvan granica planiranog zahvata, negativan utjecaj na kvalitetu zraka
tijekom izgradnje mogué je i izvan granica gradilista.

Emisije prasine, kao i produkte izgaranja i njima prouzrocéenog smanjenja kvalitete zraka,
nije moguce u potpunosti sprijeciti, ali odredenim mjerama i odgovornim postupanjem moguce ih
Jje smanjiti. Zbog relativno kratkog vremena izvodenja radova, u odnosu na vijek koristenja
planiranog zahvata, navedene emisije nisu tolike da bi dugorocno znacajno negativno utjecale na
kvalitetu zraka, te su ogranicenog podrucja utjecaja.

Najveli doprinos utjecaju na klimatske znacajke tijekom faze pripreme i izgradnje imaju
emisije produkata izgaranja fosilnih goriva odnosno, staklenicki plinovi pri cemu najznacajniju
ulogu ima CO: nastalih kao posljedica rada motora s unutarnjim izgaranjem. Sukladno izvrSenim
proracunima ukupne emisije CO; u fazi pripreme i izgradnje iznosit ¢e oko 9 t/god po jednom
kilometru brze ceste, uz pretpostavku da gradiliste radi svaki dan, a ukupna godisnja emisija CO;
ovisit ¢e o broju kilometara prometnice izgradenih u jednoj godini. S obzirom na navedeno, kao i
na to da je faza pripreme i izgradnje srednjorocna, procijenjeno je kako ¢e utjecaj brze ceste na
klimu biti zanemariv.

Najznalajniji ulinak klimatskih promjena na brzu cestu bit ¢e oclekivano povisenje
temperature zraka koje utjece na karakteristike, odnosno osteéenje asfalta. Isto ée se uzeti u obzir
pri projektiranju i realizaciji zahvata, te se ne ocekuje utjecaj klimatskih promjena na zahvat.

Promjena funkcije tla kao posljedica izgradnje brze ceste utjecat ¢e na neznatnu promjenu
mikroklimatskih prilika unutar ogranicenog podrucja utjecaja planiranog zahvata. Novonastale
promjene ocitovat Ce se kroz promjene klimatskih znacajki poput razine isparavanja, promjene
viaznosti zracnih masa, lokalnu promjenu smjera vjetra, vertikalno strujanje zraka, mijenjanje
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turbulencije zracnih masa, promjenu insolacije i dr. lako ée se navedene promjene dogadati
dugorocno navedeni utjecaj bit ce zanemariv jer se oéekuje na ogranicéenom podrucju utjecaja u
prizemnom sloju atmosfere te ne moze imati utjecaja na ukupne atmosferske znacajke.

Utjecaji na bioraznolikost u fazi pripreme i izgradnje brze ceste su gubitak prirodnih i
poluprirodnih stanista uslijed izgradnje planirane prometnice, pripadajuéih pokosa, nasipa te
izmjestanje postoje¢ih Sumskih i poljskih puteva. Radni pojas je takoder podrucje osjetljivo za
Sirenje invazivnih biljnih vrsta jer se njegovim narusavanjem stvaraju povoljni uvjeti za Sirenje
invazivnih biljnih vrsta ¢ija prisutnost je potvrdena na velikom broju lokaliteta u blizini planirane
brze ceste. Unutar 1. fragmenta od rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova u najveéoj se mjeri gube
livade koSanice. Uzevsi u obzir njihovu rasprostranjenost unutar referentnog podrucja 1.
Jfragmenta, ovaj gubitak nije znacajan. Unutar 2. fragmenta uz livade koSanice gube se ugrozene i
rijetke Sumske sastojine i to u najvecoj mjeri Sume hrasta luznjaka i obi¢nog graba (tipicna
subasocijacija). Uslijed fragmentiranja Sumskih sastojina dolazi do promjene stanisnih uvjeta u
zoni ogranicenog podrucja utjecaja, odnosno dolazi do stvaranja novog Sumskog ruba Sto ée
generirati negativan utjecaj na floru i faunu u vidu ometanja Zivotnih funkcija vrsta. Uzevsi u
obzir da je planirana brza cesta linijski objekt, iako ¢e dovesti do fragmentacije stanista i
promjene stanisnih uvjeta, izgubljena povrsina nije znacajna s obzirom da ée se u velikoj mjeri
zadrzati cjelovitost Sumskog ekosustava na Sirem podruciu. Unutar 3. fragmenta planirane brze
ceste nalaze se vrlo male povrsine rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova, no valja istaknuti stanista
triéaka (Svapski Berek), koje ée se za vrijeme pripreme i izgradnje planiranog zahvata trajno
prenamijeniti. Navedeni utjecaji umanjit ¢e se propisanim mjerama zastite okolisa.

Negativni utjecaji na kopnenu faunu ocekuju se u vidu prenamjene stanista i promjene
stani$nih uvjeta, kao i uznemiravanja uzrokovanih bukom i vibracijama te poveéanom prisutnoséu
ljudi. Tijekom izgradnje moZe doéi i do slucajnog usmréivanja divijih vrsta uslijed kolizije sa
strojevima. Fauna ¢e se za vrijeme izvodenja radova povuéi u mirnija stanista, no s prestankom
radova izvjestan je, s obzirom na pogodnost okolnih stanista, njen povratak na podrucje
planiranog zahvata te se iz tog razloga ovaj utjecaj procjenjuje kao umjereno negativan. Buka
koja ¢e nastati izvodenjem radova moZe posebno uznemiriti gnijezdeéu ornitofaunu. Vrste koje
gnijezde ili se hrane u blizini zahvata uslijed poveéanog stresa mogu napustiti svoje staniste. Ovaj
utjecaj posebno je znacajan za grabljivice koje su posebno osjetljive na prisutnost ljudi. Navedeni
utjecaj ublazit ée se na prihvatljivu razinu propisanom mjerom zastite okolisa, odnosno
izvodenjem radova uklanjanja vegetacije izvan perioda gnijezdenja ptica.

Sto se vodene faune tice, negativan utjecaj se ocekuje tijekom izgradnje objekata preko
vodotoka kao i prilikom izmjestanja dijelova vodotoka. Evidentirane vrste na Sirem podruciu
obuhvata planiranog zahvata ovisne o vodenim stanistima na koje je mogué utjecaj su strogo
zasticene jedinke herpetofaune i riba, vretence Condulogaster heros i $koljkas Unio crassus.
Najveli utjecaj na vodenu faunu manifestirat ée se na mjestima gdje je planirano izmjestanje
dijela vodotoka. Prilikom izmjestanja moZe doéi do stradavanja potencijalno prisutnih jedinki
Skoljkasa s obzirom da su to sesilni organizmi koji se nebe moci skloniti u mirnije dijelove
vodotoka. Suprotno tome, ocekuje se povilacenje riba (ali i herpetofaune te vretenaca ukoliko se
radovi izvode u vrijeme kad Zivotnu fazu provode u vodi) u mirnije dijelove vodotoka, s obzirom
na to da ¢e zahvaceno podrucje postati nepovoljno za navedene vrste. lako se ocekuje poviacenje
pokretne vodene faune, ne moZe se u potpunosti iskljuciti moguénost stradavanja pojedinih slabije
pokretih jedinki. U zonama vodotoka koje ée biti pod utjecajem radova a neée se izmjestati
ocekuje se privremeno povlacenje pokretne faune kao posljedica privremeno narusenih stanisnih
uvjeta, no buduéi da neée doci do prekida toka vode, kao ni do izmjena hidroloskog rezima, nakon
odredenog vremenskog razdoblja izvjestan je povratak ovih vrsta te obnova zajednica na svim
navedenim vodotocima. Privremeno naruSavanje stanisnih uvjeta na dijelovima vodotoka moze
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negativno utjecati na vidru i dabra, koji pridolaze na stanista usko vezana za vodotok. Oni ¢e se
izmaknuti s predmetnog podrucja ne samo radi privremeno narusenog stanista, nego i radi buke i
vibracija uzrokovanih mehanizacijom. Ipak, s prestankom radova izvjestan je njihov povratak na
podrucje zahvata uzevsi u obzir pogodnost stanista nakon izgradnje.

Brza cesta generira promjenu vizualno-doZivljajnih kvaliteta krajobraza koje su posljedica
promjena prirodnih i kulturnih elemenata krajobraza.

Najranjivija podrucja s obzirom na kulturne kvalitete krajobraza odnosno podrucja s
najvecim utjecajem brze ceste na kulturne karakteristike krajobraza su podrucja u neposrednoj
blizini objekata arheoloske, etnoloske i memorijalne bastine te povijesnih graditeljskih cjelina i
povijesnih sklopova i gradevina. Narocito su ranjiva podrucja kulturnog krajobraza u okolici
Bjelovara, Spisi¢ Bukovice i Virovitice.

Najranjivija podrucja s obzirom na vizualnu izloZenost krajobraza su podrucja koja su
izloZzena s tocaka atrakcije Bilogore te naseljenih podrucja neovisno o reljefnoj zakrivijenosti i
vegetacijskom pokrovu, pri cemu je intenzitet promatranja definiran frekvencijom promatranja.
Najranjivija podrucja odnosno podrucja s najveéim utjecajem brze ceste s obzirom na elemente
krajobraza su mozaici razlic¢itih nacina poljoprivrednog koristenja zemljista sa specificnim
krajobraznim uzorcima (pravilne, male i guste parcelacije), a zatim slijede vizualno vrijedna
podrucja vezana za povijesne graditeljske cjeline te pojedinacna kulturna dobra. Negativan
vizualni utjecaj na podrucje Bilogore smanjit ¢e se izvedbom tunela te ée utjecaj na vizualnu
prepoznatljivost krajobraznog podrucja Bilogore biti najmanji moguci.

Prema vrijednosnoj ljestvici moguéih utjecaja planiranih aktivnosti na krajobraz,
prosjecna ocjena ranjivosti krajobraza na lokacijama planiranog zahvata varira od umjerenog
(prometnice bez objekta, popratne prometnice te objekti) do velikog utjecaja (prateci usluzni
objekti) koji se ponajvise ogleda u umjerenoj negativnoj promjeni krajobraznih elemenata
stvaranjem novog antropogenog elemenata prometnice.

Najveéi utjecaj na Sumski ekosustav generirat ée se tijekom pripreme izgradnje brze ceste
gubitkom Sumskih povrsina, odnosno trajnim izdvajanjem Suma iz Sumskogospodarskog podrucja
ukupne povrsine 45,61 ha, od cega se 38,01 ha (83,33 %) odnosi na Sume drzavnog viasnistva, a
7,60 ha (16,67 %) na privatne Sume u zoni izravnog zaposjedanja. Promatrajuéi cjelokupno
referentno podrucje, ukupan gubitak Sumskih povrsina obuhvaéa 0,13 % povrsina obraslog
Sumskog zemljista. S udjelom od 74,63 %, najveéim dijelom doci ¢e do gubitka Sumskih povrsina
uredajnih razreda gospodarskih sjemenjaca graba, bukve i bagrema, dok su ostali uredajni
razredi mnogo manje zastupljeni (preostalih 25,37 %,). Vise od polovice gubitka Sumskih povrsina
(53,47 %) odnosi se na uredajne razrede obicnog graba i bagrema, koji su u smislu kvalitete
inferiornije sastojine. Grabici su uglavnom blaZi degradacijski stadiji vrjednijih luznjakovih,
kitnjakovih i bukovih sastojina, gdje je zbog utjecaja gospodarenja grab preuzeo ulogu glavne
vrste, dok su bagremici zapravo alohtone Sumske sastojine, koje zauzimaju stanista prirodnih,
autohtonih sastojina te predstavljaju pritisak na bioraznolikost Suma. Isto tako, za potrebe
izgradnje brze ceste bit ée potrebno iskrciti 11 292 m’ zateéene drvne mase u podrucju izravnog
zaposjedanja, koja se nalazi iznad taksacijske granice, pri tome 10 805 m® obuhvaéa sastojine
dravnih Suma, a samo 487 m’ privatnih suma. Uz gubitak drvne zalihe, kao vazne gospodarske
komponente, trajnim zaposjedanjem 44,72 ha Sumsko-proizvodnih povrsina (bez neuredenih
Suma) doCi ¢e do smanjenja/unistavanja visestruko vrjednijih opéekorisnih funkcija Suma ukupne
vrijednosti od 8 637 295 bodova, od kojih se 7 270 895 bodova (84,18 %) odnosi na driavne
Sume, a 1 366 400 bodova (15,82 %) na privatne Sume.

Krcenjem Sumske vegetacije u zoni izravnog zaposjedanja fragmentira se Sumsko staniste i
stvara novi Sumski rub duz citave trase brze ceste. Promatrajuci cjelokupno referentno podrucje,
ukupan utjecaj efekta Sumskog ruba zahvaéa 0,71 % povrsina obraslog Sumskog zemljista, a
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utjecqj Ce biti najintenzivniji neposredno uz trasu buduée brze ceste, a s dodatnom udaljenoséu od
iste progresivno ¢e se smanjivati. Na zdravstveno stanje Sumskih sastojina moze negativno utjecati
odvodnja oborinskih voda i postavijanje brze ceste na nasipe razlicitih visina koji izravno
presijecaju Sumska stanista i time se potencijalno sprjecava/otezava slobodan prolazak i
zadrZavanje vode u jednom dijelu Sumskih stanista, dok u isto vrijeme u drugim dijelovima
uzrokuje predugo i prekomjerno zadrzavanje vode. Ovi potonji utjecaji iskljucivo su ograniceni na
Sumska stanista koja su manjim dijelom zastupljena u zoni ograniéenog podrudja utjecaja, a
ovisna su o povremenom plavijenju (poplavne Sume crne johe). NaruSena vitalnost, odnosno
zdravstveno stanje Sumskih sastojina za posljedicu ima smanjenu sposobnost optimalnog
ispunjavanja opéekorisnih funkcija Suma, potencijalnim prekidom sklopa nastalim poveéanom
osutosti kroSanja stabala, ali i susenjem odredenog broja stabala. S gospodarskog aspekta,
smanjuje se drvna zaliha i kvaliteta drvne grade narusavanjem tehnickih i mehanickih svojstava
drva, ¢ime se potencijalno poveéava intenzitet sjece slucajnim prihodom.

Moguéi su i kratkorocni utjecaji na Sumske sastojine u zoni ograni¢enog podrudja utjecaja
(oneciSéenje zraka i tla, invazivne vrste, oteZano gospodarenje presijecanjem Sumskih cesta,
oStecenje Sumskih cesta, erozija). Nadalje, izvodenjem gradevinskih radova postoji rizik za
nastanak i Sirenje Sumskih pozara. Medutim, Sume i Sumsko zemljiste u zoni ograniéenog podrucia
utjecaja te u zoni izravnog zaposjedanja svrstane su u IIl. i IV. kategoriju opasnosti od pozara, sto
predstavlja umjerenu i malu opasnost za nastanak i Sirenje Sumskih pozara. S obzirom na sve
navedeno i uz postivanje propisanih mjera zastite okolisa, utjecaji brze ceste na Sumski ekosustav
na prihvatljivoj je razini.

Prilikom pripreme gradilista, zemljanih gradevinskih radova i izgradnje brze ceste doci ée
do trajnog gubitka povrsina na kojima divlja¢ ima prirodne uvjete za obitavanje, prehranu i
napajanje, razmnozavanje i sklanjanje te koje ujedno sluze za lov divljaci i ostale
lovnogospodarske aktivnosti. Ukupan gubitak lovnih povrSina odnosi se na uklanjanje
vegetacijskog pokrova duZ trase brze ceste u zoni izravnog zaposjedanja te iznosi 225,19 ha.
Najveli gubitak odnosi se na loviste VII/117 - Seliste — Babinéi¢, a najmanji na loviste X/102 -
Spisi¢ Bukovica. Prisutnost ljudi (radnika), mehanizacije i strojeva djelovat ée stresno na prisutne
Jjedinke divljaci, posebno za vrijeme reprodukcijskog razdoblja. Intenzifikacijom buke koju ce
proizvoditi rad strojeva i gradevinske mehanizacije za potrebe realizacije planiranog zahvata, kao
i svjetlosnim onecis¢enjem, narusit e se mir u lovistu, tj. poveéat ée se stresni faktor lovne
divljaci. Ovime se divlja¢ udaljava od mjesta izvora buke i svjetlosti, ¢ime se dodatno smanjuju
lovnoproduktivne povrsine, a ukupna velicina ¢e prvenstveno ovisiti o karakteristikama okolnog
terena (reljef, inklinacija, karakteristika vegetacijskog pokrova, itd.). Divljaé ée pri tome nastaniti
okolna stanista optimalnih Zivotnih wuvjeta na kojima je stresni faktor generiran bukom i
svjetlosnim onecis¢enjem mnogo manje izraZen. lako je ovaj utjecaj negativnog predznaka,
ogranicen je na vrijeme izvodenja gradevinskih radova. Navedenim aktivnostima doéi ée do
postupne fragmentacije stanista, odnosno kako radovi budu napredovali tako ée se na pojedinim
dionicama trase populacije divijaci razdvajati fizickim preprekama, ali i samom prisutnoséu ljudi
zbog koje ¢e se divijac udaljiti na siguran razmak. Utjecaj se odrazava na krupnu i sitnu dlakavu
divijac ¢iji ¢e se ustaljeni migracijski koridori ovim putem prekinuti. Sto se tice krupne divljaci,
utjecaj fragmentacije generira se duZ cijele trase planirane brze ceste, s obzirom da u svim
predmetnim lovistima obitavaju krupne vrste divijaci kao glavne vrste. Na sumovito podrucje
Bilogore (lovista VII/11 Pisanicka Bilogora, VII/13 Viroviticka Bilogora, X/102 Spisi¢ Bukovica),
gdje su zastupljene sve tri vrste krupne divljaci (srna obicna, jelen obicni, divlja svinja obicna) te
krajnje sjeveroistocno loviste (X/105 Lukac), odnosno obitavaliste srne obicne i jelena obicnog,
utjecaj ¢e biti najizraZeniji, jer su istaknuta lovista I bonitetnog razreda za uzgoj ovih vrsta
divljaci. Takoder su moguca i stradavanja divljadi izvodenjem gradevinskih radova, odnosno

25



ponajvise uslijed kretanja mehanizacije, a najugroZeniji je pomladak svih vrsta prisutne diviljaci.
Moguée je i unistavanje lovnogospodarskih i lovnotehnickih objekata te negativan utjecaj
otezanog provodenja lovnog turizma. Navedeni utjecaji umanjit ¢e se propisanim mjerama zastite
okolisa.

U fazi pripreme i izgradnje doci ¢e do poveéanih potreba za radnom snagom. Navedeno se
najvise odnosi na zanimanja u gradevinarstvu, prijevozu te poslovima rukovodenja i upravljanja
projektom. Posljedicno, moze doéi i do porasta radne snage u usluznim djelatnostima.

Tijekom radova na izgradnji ceste ocCekuje se povecana hkoncentracija praSine i
onecis¢ujucih tvari u zraku kao produkta samih gradevinskih radova, ali i gradevinske
mehanizacije koja izgaranjem fosilnih goriva emitira oneciséujuce tvari, u emisijama koje nisu
tolike da bi znacajno utjecale na kvalitetu zraka zbog cega se utjecaj na zdravije ljudi koji
obitavaju u ogranicenom podrucju utjecaja ocjenjuje zanemarivim. Do poveéanja kolicine prasine
i onecis¢ujucih tvari doci Ce i tijekom transporta materijala i strojeva do lokacije planiranog
zahvata, ali u kolicinama koje ne mogu narusiti zdravlje ljudi koji obitavaju u naseljima kroz koja
prolaze.

Takoder, tijekom gradevinskih radova doé¢i ¢e do poveéanja emisije buke kao posljedice
kretanja mehanizacije, rada teskih gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih uz
rad gradilista. U vrijeme gradnje najveéa buka bit ée tijekom dana prilikom rada strojeva na
gradilistu te prilikom utovara i odvoZenja/dovoZenja materijala potrebnih za gradevinske zahvate.
Povecéanje razine buke umjereno negativno ¢e se odraziti na kvalitetu Zivota ljudi jer su u
pojedinim naseljima stambeni objekti udaljeni manje od 200 m od trase brze ceste.

Tijekom faze izgradnje moZe doéi do negativnog utjecaja na kvalitetu Zivota stanovnika
koji zive u obliznjim naseljima povecanjem teretnog prometa lokalnim i nerazvrstanim cestama u
blizini gradilista, a koje u pravilu nisu osposobljene za isti. Teretni promet moze priciniti Stete na
lokalnim i nerazvrstanim cestama, a $to narusava kvalitetu Zivota ljudi koji koriste navedene ceste
u svakodnevnom Zivotu i nakon izgradnje.

Arheoloska nalazista evidentirana prilikom terenske prospekcije (55 lokaliteta) veéinom se
nalaze se podrucju izravnog zaposjedanja trase brze ceste i njezinoj neposrednoj blizini. Time su
izloZeni mogucim negativnim utjecajima fizickog osteéenja, cime dolazi do promjene prostornih
obiljezja oko arheoloskih lokaliteta.

Prilikom gradnje brze ceste mogu¢ je pronalazak novih arheoloskih lokaliteta cime moZze
docéi do pozitivnog utjecaja u vidu dokumentiranja novootkrivenih nalaza te provodenja mjera
njihove zastite. Time Ce se obogatiti kulturno naslijede te, s ostalim vec evidentiranim i zasticenim
kulturnim dobrima, doprinijeti kulturnoj vrijednosti podrudja.

Gradevinskim radovima ¢iséenja terena odnosno vibracijama, podrhtavanjem te ispusnim
plinovima koje generira gradevinska mehanizacija mozZe doci do fizickih promjena i/ili promjene
obiljezja objekata graditeljske bastine. Rije¢ je o 18 objekata kulturno-povijesne bastine u
naseljima Galovac, Bulinac, Stara Raca i Spisi¢ Bukovica koji su evidentirani terenskom
prospekcijom te devet (9) arheoloskih lokaliteta, Cetiri (4) povijesna sklopa i gradevine te jednog
(1) objekta memorijalne bastine zasticenih prostornim planovima Bjelovarsko-bilogorske i
Viroviticko-podravske Zupanije. Veéinom je rije¢ o kuéama i gospodarskim objektima vaznima s
aspekta etnografske bastine i tradicijske arhitekture.

Utjecaji na poveéanje razine buke generalno se mogu podijeliti u dvije razlicite kategorije.
Prva su utjecaji tijekom izgradnje koji se ocituju u poveéanju razine buke kao posljedice kretanja
mehanizacije, rada teskih gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila vezanih za rad
gradilista. Predmetni utjecaj obuhvatit ¢e Sire podrucje prvenstveno zbog kretanja transportne
mehanizacije postojecim prometnicama u okolnim naseljima. Predmetni utjecaji privremenog su
karaktera i ograniceni na razdoblje izgradnje brze ceste.
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Buduéi da se tijekom koristenja brze ceste ocekuje poveéanje razine buke od prometa u
Sirem podrucju trase brze ceste, u vi§im razinama projektiranja potrebno je na temelju detaljnih
projekinih podloga definirati podrucja ugrozena poveéanjem razine buke te izraditi projekte
zidova ili druge vrste barijera za zastitu od buke.

Tijekom izgradnje brze ceste moguca je pojava nepropisno odlozenog otpada, uglavnom
glomaznog otpada, otpadnih guma te drugog mijesanog otpada (plasticna i drvena ambalaza).

Tijekom izgradnje zbog mogucih rusenja pojedinih gradevina u koridoru brze ceste nastat
¢e I odredena kolicina gradevinskog otpada (beton, Celik, asfalt, kameni materijal srusene
kolnicke konstrukcije). Sav gradevni otpad potrebno je zbrinuti na lokacijama za gospodarenje
otpadom sukladno zakonskoj regulativi.

Uz postivanje svih propisanih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.

Nakon iskoristenja materijala iz iskopa za nasipe i platoa jedan dio materijala neée biti
pogodan za ugradnju i nece ga se moci iskoristiti u gradevinske svrhe. Ukoliko se ipak radi o
materijalu koji predstavlja korisnu mineralnu sirovinu za gradnju bit ¢ée potrebno obavijestiti
nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrucne (regionalne) samouprave i jedinicu
lokalne samouprave te ga odloZiti na lokaciju koju je odredila JL(R)S.

Sva infrastruktura u zoni utjecaja zahvata bit ée izmjeStena ili zastiéena sukladno
posebnim uvjetima izdanim od nadleznih sluzbi prilikom daljnje razrade projekine dokumentacije.

Preliminarnim planom- gradenja, u ovisnosti o etapnosti gradnje, na pojednim etapama
prvo se predvida izgradnja cestovnih prijelaza, prolaza i évorova. Tijekom izvodenja radova na
objektima ocekuje se odvijanje cestovnog prometa sukladno posebnoj privremenoj regulaciji
prometa uz moguce povremene zastoje.

Zbog potrebe uklanjanja postojeéeg nadvoznjaka preko drzavne ceste DC2 na zapadnom
ulazu u Viroviticu u km 44+817 i izgradnje novih objekata na planiranom cévoru Virovitica
oCekuju se utjecaji na odvijanje prometa drzavnom cestom DC2 zbog stvaranja prasine i lebdeéih
Cestica. Takoder se ocekuju i povremeni zastoji i privremena regulacija prometa na tom potezu
driavne ceste.

Izgradnjom brze ceste, te izgradnjom cestovne rasvjete u zonama cvorova, PUO i tunela
doci ¢e povetane potrebe za elektricnom energijom Sto ée nadomjestiti izgradnjom novih trafo
stanica na mjestima gdje se projektom ukaze potreba.

Trasa brze ceste na pojedinim lokacijama doéi ée u konflikt s postojeéim instalacijama
elektroenergetske infrastrukture (dalekovodi, podzemni kabeli i sl.) koje ée biti potrebno izmjestiti
i/ili zastititi  sukladno posebnim uvjetima nadleznog javnog upravitelia predmetnom
infrastrukturom.

Tijekom izgradnje moguéi su utjecaji na predmetnu infrastrukturu u vidu kraéih prekida u
opskrbi te moguéih guzvi i zastoja u prometu ukoliko se radovi vrSe neposredno uz postojeée
prometnice. Uljecaj je kratkotrajan i ograni¢en na vrijeme izvodenja radova na prelaganju
postojece infrastrukture.

Izgradnjom brze ceste pojavit ¢e se potreba zastite ili izmjeStanja odredenog broja
cjevovoda koji prolaze koridorom planirane brze ceste.

Tijekom izgradnje moguéi su utjecaji na predmetnu infrastrukturu u vidu kraéih prekida u
opskrbi. Uljecaj je kratkotrajan i ogranicen na vrijeme izvodenja radova na prelaganju postojeée
infrastrukture naftovoda i plinovoda.

Tijekom izgradnje samog zahvata moguéi su utjecaji na prometnu infrastrukturu u vidu
moguéih guzvi i zastoja u prometu ukoliko se radovi vrSe neposredno uz postojeée prometnice u’
zonama naselja.

Trasa na mjestima krizanja s lokalnim i Zupanijskim prometnicama neminovno presijeca
neizgradena gradevinska podrudja naselja koja su oformljena uzduzno uz presjecenu prometnicu.
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U svim prostornim planovima kroz koji prolazi trasa zahvata ostavijen je koridor u neizgradenom
gradevinskom podrucju na mjestu presjeka trase i naselja. Zamjenskim prolazima i prijelazima
osigurat Ce se kontinuitet naselja i postojecih prometnica koje su trasom zahvata presjecena.

Tijekom radova moguci su utjecaji poveéane buke, vibracija, prasenje te otezanog pristupa
pojedinim gradevinama zbog radova. Isto tako mozZe do¢i do promjena redoslijeda voznje
lokalnog autobusnog i Zeljeznickog prometa i zatvora prometa uslijed fega je moguce stvaranje
guzvi na pojedinim dionicama postojeéih prometnica. Veéina ovih utjecaja su privremeni i
kratkotrajni.

Dijelovi teritorija Republike Hrvatske znacajnih bioloskih, krajobraznih, geoloskih i
drugih karakteristika zasticeni su Zakonom o zastiti prirode. NajbliZze zastiéeno podrudje
Regionalni park Mura Drava nalazi se na udaljenosti od 2 km od trase planiranog zahvata.

S obzirom na udaljenost trase brze ceste od zasti¢enih podrudja prirode ne ocekuju se
utjecaji na zasticena podrucja.

Planirana brza cesta dijelom prolazi kroz vise podrucja ekoloske mreZe: podrucja
ocuvanja znacajnih za vrste i stanisne tipove (POP) HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu i HR1000008
Bilogora i podrucja oéuvanja znacajnog za ciljne vrste i stanisne tipove (POVS) Kalnicko gorje i
HR2001281 Bilogora.

HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu i HR1000008 Bilogora i Kalnicko -gorie

Tijekom pripreme i izgradnje brze ceste na predmetnom podrucju Ce se uslijed rada
strojeva i mehanizacije poveéati razina buke i vibracija tla te ¢e doéi do trajnog zauzimanja
povrsina koje pojedine ciljne vrste koriste kao stanista za gnijezdenje, a time i do fragmentacije
navedenih stanista, obzirom da se njihovo rasprostranjenje nastavlja i izvan granica obuhvata
predmetnog zahvata. U periodu izvodenja radova stanisni uvjeti na podrucju brze ceste, ali i
Sirem podrucju bit ée u odredenoj mjeri naruSeni, Sto ¢e moguce posljedicno utjecati na
ornitofaunu koja stanista Sireg podrucja koristi za gnijeZdenje i hranjenje. Ciljne vrste ptica
povuci ¢e se na mirnija stanista. Takoder, u periodu izgradnje smanjit ¢e im se areal kretanja
upravo zbog izbjegavanja podrudja.

IzraZeniji utjecaji na ciljne vrste nastali bi ukoliko bi se radovi pripreme i izgradnje
izvodili u periodu gnijezdenja ptica $to bi dovelo do moguceg izravnog stradavanja jedinki ili
poveéanja stresa i time moguceg utjecaja na potomstvo (smanjenje kondicije juvenilnih jedinki ili
stradavanje uslijed napustanja gnijezda). Ponajvise bi bile pogodene vrste koje se potencijalno
gnijezde na podrucju planirane brze ceste iako na podrulju obuhvata planiranog zahvata
terenskim obilaskom nisu utvrdena gnijezda ciljnih vrsta ptica. Vrste koje su potencijalno prisutne
na Sirem podrulju bit ¢e pod utjecajem manjeg intenziteta, poglavito stresa, koji bi takoder
ponajvise pogodio vrste koje potencijalno gnijezde u tom podrucju.

Medutim, iako su evidentirani utjecaji na ciljne vrste, imajuc¢i u vidu zastupljenost
pogodnih stanista na Sirem podrucju obuhvata planiranog zahvata oni nisu ocjenjeni kao
znacajno negativni jer okolni nenaruseni prostor pruza znatne povrsine pogodnih stanista.

Ekoloska mreza: HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu — ciljne vrste, Alcedo atthis, Anas
clypeata, Anas platyrhynchos, Anas querquedula, Ardea purpurea, Ardeola ralloides, Chlidonias
hybrida, Chlidonias niger, Ciconia ciconia, Egretta garzetta, Fulica atra, Gallinago gallinago,
Ixobrychus minutus, Lanius collurio, Lanius minor, Milvus migrans, Nycticorax nycticorax
pretezito gnijezde uz stajace kopnene vode i mocvare te na otvorenim travnjackim stanistima,
izuzev ciljne vrste Ciconia ciconia Cijih je 8 gnijezda evidentirano u okolnim naseljima, ali izvan
obuhvata zahvata. Najblizi ribnjak u ekoloskoj mrezi HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu je ribnjak
Narta udaljen oko 1,7 km od trase planirane brze ceste. S obzirom da gnijezda ciljnih vrsta nisu
evidentirana na podrucju planiranog zahvata pretpostavija se da vrste vjerojatno gnijezde na
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podrucjima gdje se nalaze pogodnija stanista za njih (npr. ribnjaci). Izgradnjom planiranog
zahvata izgubit ¢e se 6,8 ha travnjackih stanista koje predstavijaju pogodno obitavaliste i
hraniliste za ciljne vrste. Medutim, gubitak 6,8 ha travnjackih stanista neée predstavijati znacajna
gubitak zbog male povrsine koja se trajno gubi izgradnjom brze ceste u odnosu na
rasprostranjenost pogodnih stanista za ove vrste na podrucju ekoloske mreze (0,48 %). Tijekom
pripreme i izgradnje planiranog zahvata prilikom izvodenja radova uslijed buke i vibracija
moguce je uznemiravanje vrsta koje potencijalno gnijezde u obliznjim pogodnim stanistima.
Navedeni utjecaj umanyjit ¢e se pripremom radnog pojasa izvan sezone gnijezdenja ovih vrsta.

Od ostalih ciljnih vrsta (Ciconia nigra, Dendrocopos medius, Dryocopus martius,
Ficedula albicollis, Haliaeetus albicilla, Pernis apivorus, Picus canus), a koje se gnijezde u
Sumama, na podrucju trase brze ceste unutar podrucja ekoloske mreze HR1000009 Ribnjaci uz
Cesmu nije pronadeno ni jedno gnijezdo. S obzirom da na samoj trasi brze ceste postoji samo
Jjedan manji Sumski fragment kroz koji prolazi postojeéa prometnica, on nije pogodno staniste za
gnijezdenje ciljnih vrsta. lako se smjestajem same brze ceste ne ocekuje gubitak povr§ina za
gnijezdenje, tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata prilikom izvodenja radova uslijed
buke i vibracija moguce je uznemiravanje vrsta koje gnijezde u obliznjm ocuvanim Sumskim
fragmentima. Navedeni utjecaj umanjit ¢e se pripremom radnog pojasa izvan sezone gnijezdenja
ovih vrsta.

HR1000008 Bilogora i Kalnicko gorje - tijekom pripreme i izgradnje brze ceste prilikom
uklanjanja stabala moguée je unistavanje potencijalno prisutnih gnijezda ciljnih vrsta ptica
Columba oenas, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula albicollis, Hieraaetus
pennatus i Picus canus kojima su stanista na podrucju obuhvata planirane prometnice unutar
ekoloske mreze HR1000008 Bilogora i Kalnicko gorje pogodna za gnijezdenje. Iako gnijezda
navedenih vrsta nisu evidentirana na podrucju trase brze ceste, ukoliko ée se radovi izvoditi u
periodu gnijezdenja navedenih vrsta znacajno negativan utjecaj nije moguée iskljuciti. Izgradnjom
brze ceste izgubit ¢e se 9,8 ha hrastovih suma starosne dobi iznad 80 godina te 16 ha bukovih
Suma starosne dobi iznad 60 godina, odnosno suma koje predstavljaju pogodno staniste za ove
ciljne vrste. Medutim, nece do¢i do znacajnog gubitka zbog male povrsine koja se trajno gubi
izgradnjom brze ceste u odnosu na rasprostranjenost pogodnih stanista za ove vrste na podruciu
ekoloske mreze (0,05 %). Tijekom pripreme i izgradnje, prilikom izvodenja radova uslijed buke i
vibracija uzrokovane radom strojeva, antropogenim prisustvom te miniranjem takoder je moguce
uznemiravanje vrsta koje potencijalno gnijezde u obliznjim pogodnim stanistima. Navedeni utjecaj
umanjit e se pripremom radnog pojasa izvan sezone gnijezdenja ovih vrsta.

Od ostalih ciljnih vrsta (Ciconia ciconia, Lanius collurio, Lanius minor, Sylvia nisoria),
koje preteZito gnijezde na otvorenim travnjackim stanistima i Sumskim rubovima, izuzev vrste
Ciconia ciconia cijih je 8 gnijezda evidentirano u okolnim naseljima, ali izvan obuhvata zahvata.
Izgradnjom brze ceste izgubit ¢e se 32 ha travnjackih stanista koja predstavijaju pogodno staniste
za ove ciljne vrste. Medutim, nece doéi do znacajnog gubitka zbog male povrsine koja se trajno
gubi izgradnjom brze ceste u odnosu na rasprostranjenost pogodnih stanista za ove vrste na
podrucju ekoloske mreze. Tijekom pripreme i izgradnje, prilikom izvodenja radova uslijed buke i
vibracija uzrokovane radom strojeva, antropogenim prisustvom te miniranjem takoder je moguce
uznemiravanje vrsta koje potencijalno gnijezde u obliznjim pogodnim stanistima. Navedeni utjecaj
umanjit ¢e se pripremom radnog pojasa izvan sezone gnijezdenja ovih vrsta.

Ekoloska mreza: HR2001281 Bilogora

Zuti muka¢ (Bombina variegata) - istrazivanje Zutog mukaca provelo se sukladno
Prirucniku za inventarizaciju i praéenje stanja vodozemaca i gmazova (Hutinec, 2008.), odnosno
pomocu pet razlicitih metoda: promatranjem, lovijenjem rukom, loviljenjem mrezicom, metodom
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cestovnog uzorkovanja i biljezenjem glasanja. Zadatak je bio evidentirati prisutnost vrste na
lokacijama zabiljezenim literaturnim podacima te istraZiti sva pogodna mikrostanista, uglavnom
vodotoke i lokve (prirodne lokve i u kolotrazima mehanizacije), kako bi se utvrdila recentna
rasprostranjenost.

Tijekom pripreme, za potrebe izgradnje trase planirane brze ceste, pripadajucih pokosa i
nasipa, izmjestanja postojecih poljskih/Sumskih putova, izgradnje jaraka te PUO mozZe doci do
izravnog zaposjedanja/unistavanja pogodnih stanista za Zutog mukaca, odnosno 13,3 ha Sumskih
stanista, 18,1 ha travnjackih stanista i 3,7 ha vodenih stanista. Zuti mukac¢ obitava na razlicitim
tipovima vodenih stanista u blizini Sume, a najéesée su to prirodne lokve, vodotoci te privremeni
kolotrazi Sumskih cesta i poljskih putova koji se ispune vodom nakon kise. To su osuncana vodena
stanista bez ili s vrlo malo vegetacije, a koja mogu presusiti s vremena na vrijeme. S obzirom na
to da se stanista nastanjena Zutim mukacem, evidentirana terenskim istraZivanjem, ne nalaze na
trasi planiranog zahvata, utjecaji se ne ocjenjuju kao znacajni. Slijedom navedenog nece doéi do
znacajnog gubitka potencijalno povoljnih stanista za pridolazak vrste zbog male povrsine koja se
trajno gubi izgradnjom brze ceste u odnosu na rasprostranjenost pogodnih stanista za ovu vrstu
na podrucju ekoloske mreZe odnosno zbog smjestaja prometnice na podrudju na kojem nije
zabiljezena prisutnost vrste osim pojedinacnih jedinki. Eventualna opasnost od gubitka stanista
postoji uspostavijanjem prilaznih putova ili deponiranjem materijala, prvenstveno sjeverno od
stacionaza 36+750,00 i 38+000,00, gdje je utvrden najveéi broj jedinki predmetne vrste, $to ce se
moci izbjeci postivanjem propisanih mjera ublazavanja.

Povecanim prometovanjem gradevinskih vozila, radom strojeva i mehanizacije moze doci
do emisija oneciscujuéih tvari i prasine te njihovog taloZenja na vodena stanista pogodna za
obitavanje Zutog mukaca te uzrokovati njihovu degradaciju. Buduéi da se na najveéem broju
lokaliteta nastanjenih Zutim mukacem nalazi buffer zona zastitnog zelenila, izmedu pogodnih
stanista i planirane prometnice, koja moze imati funkciju asimilacije potencijalnih oneciséenja, ne
oCekuju se znacajni utjecaji u mjeri kojom bi se utjecalo na stanje vrste i njezina stanista.

Takoder, negativan utjecaj se ocekuje i uredenje dijelova vodotoka. Ukoliko se uredenje
dijelova vodotoka provodi u fazi kada je ciljna vrsta 2uti mukac vezana uz vodu oéekuje se njeno
povlacenje u mirnije dijelove vodotoka, s obzirom na to da ¢e zahvaceno podrucje postati
nepovoljno. lako se ocekuje njeno povlacenje, ne moze se u potpunosti iskljuciti mogucénost
stradavanja pojedinih slabije pokretnih jedinki. Buduéi da neée doéi do prekida toka vode, kao ni
do izmjena hidroloskog reZima, nakon odredenog vremenskog razdoblja doéi ée do uspostave
stanisnih uvjeta bliskih postojeéem stanju, sto ¢e vrlo izvjesno rezultirati povratkom ciljne vrste
Zuti mukac¢ na zahvaéene vodotoke.

Prisutnost ljudi (radnika), mehanizacije i strojeva, kao i miniranje, rezultirat e poveéanim
emisijama buke i vibracija, §to moZe djelovati stresno na prisutne jedinke Zutog mukaca. Sirenje
buke i vibracija ovisit ¢e uglavnom o karakteristikama okolnog terena (reljef, inklinacija,
karakteristika vegetacijskog pokrova, itd.). S obzirom na to da se radi o utjecaju kratkorocnog
karaktera, ogranicenom na vrijeme izvodenja gradevinskih radova, negativni utjecaji ocjenjuju se
kao umjereno negativni.

Potencijalna opasnost jedinkama zutog mukaca prijeti i od izravnog stradavanja za
vrijeme izvodenja radova uslijed rada mehanizacije te kretanjem ljudi. Ipak, ovi utjecaji izbjeéi ¢e
se propisanom mjerom ublaZavanja, odnosno izvodenjem planiranih radova za vrijeme
hibernacije zutog mukaca (listopad-ozujak). Sto se tice stradavanja za vrijeme hibernacije, isto je
potencijalno moguée zbog gubitka Sumskog stanista, medutim, ono nije ocekivano u mjeri u kojoj
bi se zmacajno utjecalo na populaciju Zutog mukaca. Naime, najveéa koncentracija jedinki
utvrdenih u lokvama kolotraga sjeverno od stacionaza 36+750,00 km i 38+000,00 km nalaze se
na udaljenosti od oko 200 m od planirane trase brze ceste te postoji manja vjerojatnost, odnosno
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potreba ove vrste za migracijom na toliku udaljenost, posebno uzevsi u obzir da ove iste lokve u
potpunosti okruzuju pogodna Sumska stanista na kojima vrsta moze hibernirati. Isto tako, trasa
brze ceste se u ovom dijelu proteze kroz brdovite predjele prema kojima se dodatno otezava
migracija Zutog mukaca, a uz to se trasa udaljava i od vodotoka, gdje su zabiljeene jedinke u
mnogo manjem broju, $to sve skupa znatno smanjuje moguénost potencijalnih stradavanja.

Danja medonjica (Euplagia quadripunctaria) - istraZivanje za danju medonjicu provelo se
prema Prirucniku za inventarizaciju i pracenje stanja danjih leptira (Kucini¢ i Plavac, 2009.)
modificiranu prema metodologiji iz istraZivanja Monitoring danje medonjice na podruciu
Nacionalnog parka Macin (Rumunjska) (Manu i dr., 2018.). Koristena je standardna metoda
transekata uz rubove Suma, odnosno na prijelazu livadnog i Sumskog stanista, u jutarnjim satima,
s obzirom na moguéu veéu aktivnost ove vrste. Pri tome se uzimala Sirina transekta od 50 m na
nacin da su dva terenska istrazivaca koristila stalan pravac Sirine 5 m, tj. 2,5 m s lijeve i desne
strane. Prisutnost predmetne vrste na podrucju planiranog zahvata nije zabiljezena, Stovise, biljke
hraniteljice gotovo da i nisu evidentirane, stoga je prisutnost ove vrste u zoni utjecaja planiranog
zahvata iskljucena. Naime, od 8 transekata, samo na 3 transekta zabiljezene su biljke hraniteljice,
[ to par jedinki po transektu, Sto ukazuje na dinjenicu da podrucje planiranog zahvata ne
omogucuje povoljne uvjete za obitavanje ove ciljne vrste, odnosno pogodna stanista na
predmetnom podrucju nisu zabiljezena.

Najveéi utjecaj na stanisni tip 9130 bukove Sume (Asperulo-Fagetum) imat ée faza
pripreme planiranog zahvata, gdje ée za potrebe izgradnje trase planirane brze ceste,
pripadajuéih pokosa i nasipa te izmjestanjem postojeéih poljskih/Sumskih putova doéi do izravnog
[ trajnog zaposjedanja ovog staniSnog tipa u iznosu od 5,20 ha, §to cini ukupno 0,10 % ovog
stanisnog tipa unutar predmetne ekoloSke mreze. S obzirom na navedeni omjer gubitka ciljnog
staniSta te preostalih povrsina pod ovim stanisnim tipom, negativan utjecaj se procjenjuje kao
umjereno negativan. Osim toga, moze doci i do kratkorocnog zauzimanja/narusavanja povrsina
ovog stanisnog tipa uspostavljanjem novih prilaznih putova do zone gradilista te deponiranjem
materijala. U tom slucaju bi, s obzirom na to da je rije¢ o Sumskom stanistu, oporavak sumske
vegetacije potrajao neSto duZi vremenski period. Medutim, prethodno navedene utjecaje je
moguce u polpunosti izbjeci postivanjem propisanih mjera ublazavanja, odnosno, uzevsi u obzir
da se prilazni putovi mogu realizirati na dobro razvijenu mrezu Sumskih prometnica, odnosno
postojeCih poljskih putova, dok je deponiranje materijala potrebno smjestiti na stanista
male/zanemarive vrijednosti s aspekta bioraznolikosti, koje su evidentirane na predmetnom
podrucju (poljoprivredno zemljiste, invazivna vegetacija i sl.).

Degradacija stanisnog tipa ocituje se kréenjem vegetacije u zoni izravnog zaposjedanja,
¢ime se Sumsko staniste fragmentira na dvije ili vise prostorno odvojenih jedinica te se tako
stvaraju novi Sumski rubovi (tzv. , edgeeffect” ili rubni efekt). U zoni Sumskog ruba dolazi do
promjene mikroklimatskih uvjeta u Sumskim sastojinama, §to ukljucuje poveéanu insolaciju,
temperaturu, te smanjenu vlaZnost, odnosno promjenu, do sada, dugotrajno uspostavijanih
meduodnosa u Sumskoj zajednici. Ovime su najugroZenije upravo bukove Sumske zajednice, s
obzirom da je edifikator zajednice (bukva) kao izraziti skiofit (vrsta sjene) izrazito osjetljiv na
naglo otvaranje Sumskog sklopa, prvenstveno zbog tanke kore stabala, ali i izostanak sloja grmlja
u bukovim zajednicama, koji bi predstavijao svojevrsni zastitni element. Spomenuti utjecaji mogu
dovesti do naruSene vitalnosti zajednice te veée podloinosti napadu biotskih i abiotskih
Cimbenika, 1j. dodatne degradacije stanista. Duljina prostiranja i intenzitet utjecaja Sumskog ruba
prvenstveno Ce ovisiti o reljefu te strukturi Sumske sastojine uz trasu planiranog zahvata. S
obzirom na to da su na predmetnom podrucju bukove sastojine dobrog stanja tj. predstavijaju
stabilni ekosustav, pretpostavija se da ée se stanje zajednice u podrucju Sumskog ruba kroz
odredeni vremenski period samoregulirati (oporaviti), stoga se potencijalni utjecaji ocjenjuju kao
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umjereni. Dodatno, ovaj utjecaj je moguce i smanjiti, formiranjem zastitnog zelenog pojasa nakon
izvodenja gradevinskih radova, Sto omoguéuje i samo Idejno rjesenje.

Povecanim prometovanjem gradevinskih vozila, radom strojeva i mehanizacije doci ée do
emisija oneCis¢ujuCih tvari i prasine te njihovog taloZenja na nadzemnim dijelovima biljaka
unutar ciljnog stanista, §to moZe dovesti do oteZanog procesa fotosinteze tih biljaka te
prouzrokovati smanjenu vitalnost i/ili odumiranje. Buduéi da je utjecaj kratkorocnog karaktera i
uglavnom vezan na uzi koridor uz radni pojas, utjecaj se ocjenjuje kao umjereno negativan.

Mogué je unos invazivnih biljaka u staniste putem odjeée radnika ili kotaca motornih
vozila, §to utjeCe na sastav vrsta u Sumskoj zajednici, odnosno smanjuje se bioraznolikost
zajednice. Najvecu prijetnju predstavija Sirenje bagrema, koji je vrlo rasiren u okolici ovog
stanisnog tipa. Medutim, s obzirom na utvrdeni potpuni sklop krosanja koji karakterizira ovaj
stanisni tip, ne ocekuje se znacajnije zadiranje invazivne vegetacije u sastav zajednice, eventualno
u zonu Sumskog ruba, ukoliko dode do vebeg otvaranja sklopa uslijed veée osutosti krosanja
bukovih stabala.

U fazi pripreme, odnosno za potrebe izgradnje trase planirane brze ceste, pripadajuéih
pokosa i nasipa te izmjestanja postojecih poljskih/Sumskih putova doéi ée do izravnog i trajnog
zaposjedanja stanisnog tipa 91E0 aluvijalne sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)
u iznosu od 0,36 ha, $to ¢ini ukupno 0,57 % ovog stanisnog tipa unutar podrucdja ekoloske mreze
HR2001281 Bilogora. S obzirom na navedeni omjer gubitka ciljnog stanista te preostalih povrsina
pod ovim staniSnim tipom, negativan utjecaj se procjenjuje kao umjereno negativan. Isto tako,
valja naglasiti da se gubitak ciljnog stanista odnosi na degradiranu sastojinu prekinuta sklopa i
loSe kvalitete, koja je velikim dijelom obrasla korovnom vegetacijom i grmljem. Do kratkorocnog
zauzimanja/narusavanja povrsina ovog stanisnog tipa moze doc¢i uspostaviljanjem novih prilaznih
putova do zone gradilista te deponiranjem materijala. U tom slucaju bi, oporavak Sumske
vegetacije potrajao nesto duzi vremenski period. Medutim, prethodno navedene utjecaje je
moguce u potpunosti izbjeci postivanjem propisanih mjera ublaZzavanja, odnosno, uzevsi u obzir
da se prilazni putovi mogu realizirati na dobro razvijenu mrezu Sumskih prometnica, odnosno
postojecih poljskih putova, dok je deponiranje materijala potrebno smjestiti na stanista
male/zanemarive vrijednosti s aspekta bioraznolikosti, koje su evidentirane na predmetnom
podrucju (poljoprivredno zemljiste, invazivna vegetacija i sl.).

Degradacija stanisnog tipa ocituje se kréenjem vegetacije u zoni izravnog zaposjedanja,
Cime se Sumsko staniste fragmentira na dvije ili vise prostorno odvojenih jedinica te se tako
stvaraju novi Sumski rubovi (tzv. , edgeeffect” ili rubni efekt). U zoni sumskog ruba dolazi do
promjene mikroklimatskih uvjeta u Sumskim sastojinama, sto ukljucuje poveéanu insolaciju,
femperaturu, te smanjenu vlaznost, odnosno promjenu, do sada, dugotrajno uspostavijanih
meduodnosa u Sumskoj zajednici. Utjecaji ¢e biti manjeg intenziteta u odnosu na bukove sastojine
zbog izuzetno razvijenog sloja grmlja i korovne vegetacije u sumskom sastavu koji stite stabla, ali
i Sumsko tlo svojom velikom pokrovnoséu po jedinici povrsine. Isto tako, edifikatora zajednice
(crnu johu) karakterizira heliofilnost (svjetoljubivost) te bolje podnosi otvaranje sklopa, a
pionirski karakter ukazuje na mogucu brzu obnovu sumske zajednice. Postavljanjem dijela trase
brze ceste na nasipe razlicitih visina koji izravno presijecaju ovaj stanisni tip moZe doéi do
izostanka postojeceg rezima plavijenja ili predugog zadriavamnja poplavnih voda, $§to moZe
uzrokovati promjenu sastava zajednice ili potpuno zamocvarenje, koje u konacnici dovodi do
suSenja/odumiranja edifikatora zajednice. Medutim, s obzirom na to da se Idejnim rjeSenjem
omogucuje slobodan prolazak vodotoka kroz trup ceste putem cijevnih ili plocastih propusta ne
oCekuju se znatne promjene stanisnih uvjeta. Medutim, potrebno je u daljnjoj razini projektiranja
propuste dimenzionirati na mjerodavne koli¢ine vode, po mogucnosti priblizne sadasnjim
iznosima, zbog cega je propisana i mjera ublazavanja.
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Poveéanim prometovanjem gradevinskih vozila, radom strojeva i mehanizacije doéi ée do
emisija oneciScujucih tvari i prasine te njihovog taloZenja na nadzemnim dijelovima biljaka
unutar ciljnog stanista, §to moZe dovesti do otezanog procesa fotosinteze tih biljaka te
prouzrokovati smanjenu vitalnost i/ili odumiranje. Buduéi da je utjecaj kratkorocénog karaktera i
uglavnom vezan na uzi koridor uz radni pojas, utjecaj se ocjenjuje kao umjereno negativan.

Mogué je unos invazivnih biljaka u staniste putem odjece radnika ili kotaca motornih
vozila, §to utjece na sastav vrsta u Sumskoj zajednici, odnosno smanjuje se bioraznolikost
zajednice. Medutim, s obzirom da evidentirane invazivne vrste ne predstavljaju veliku
konkurenciju johi u njezinom stanistu, prvenstveno u smislu podnosenja uvjeta dugotrajnijih
poplava, utjecaji se neée odraziti kao znaéajni.

Poveéanim prometovanjem gradevinskih vozila, radom strojeva i mehanizacije doéi ée do
emisija oneCiS¢ujucih tvari i prasine te njihovog taloZenja na nadzemnim dijelovima biljaka
unutar ciljnog stanista 91L0 ilirskih hrastovo — grabove sume (Erythronio-carpinion), §to moZe
dovesti do oteZanog procesa fotosinteze tih biljaka te prouzrokovati smanjenu vitalnost i/ili
odumiranje. Buduci da je utjecaj kratkorocnog karaktera i uglavnom vezan na uzi koridor uz
radni pojas, utjecaj se ocjenjuje kao umjereno negativan.

Utjecaji zahvata na okoli§ i ekolosku mreZu tijekom koriStenja

Tijekom koristenja i odrzavanja ne ocekuju se utjecaji na geolosku gradu.

Promet kao izvor oneciscenja obuhvaca oneciséujuce tvari koje nastaju prilikom emisije
ispusnih plinova nastalih buduc¢im prometovanjem cestovnih vozila, trosenja guma i kocnica,
koristenja sredstva protiv smrzavanja te polutanata, najéesée hlapivi organski spojevi i
policiklicki aromatski ugljikovodici iz raznih tekuéina kao $to su ulja, goriva i maziva. U obzir se
uzima i prasina koja je rezultat troSenja asfaltne podloge.

Oneciséujuce tvari dospijevaju u tlo otjecanjem oborinskih voda s asfalta prometnice u
lateralne kanale gdje ce se dio vode procijediti dalje u tlo zajedno s oneéiséujuéim tvarima zbog
Cega se moze ocekivati da Ce oneciscenje biti najkoncentriranije u podrucju izravnog
zaposjedanja planiranog zahvata.

Otjecanje oborinskih voda s asfalta brze ceste neée imati utjecaja na oneéiséenje tala
udaljenih od ceste ve¢ ¢e se ono generirati taloZenjem iz zraka, veéinom dusikovih i ugljikovih
oksida koji nastaju prometovanjem cestovnih vozila na trasi buduée prometnice. Oni se u tlima
mogu transformirati u spojeve Stetne za pedofloru i pedofaunu. Kada dospiju u tlo, teski metali ée
se vezati na adsorpcijski kompleks tla ili ¢e biti u ionskom obliku u otopini tla te na taj nacin
pristupacni i biljci §to mozZe dovesti do akumulacije teskih metala u biljnom organizmu te
posrednog narusavanja kvalitete neke poljoprivredne kulture u blizini.

Uzimaju¢i u obzir prognozirano povelanje razine prometa ocekuje se naruSavanje
kvalitete poljoprivrednih kultura oneliséujuéim tvarima iz ispusnih plinova motornih vozila
njihovom akumulacijom u biljni organizam, narocito u zoni od km 49+000 do km 50+000.

Primjenom mjera zastite ocekuje se ublazavanje utjecaja na tlo i poljoprivredno zemljiste.

Utjecaji na povrsinske i podzemne vode prilikom koristenja i odrzavanja bit ée posljedica
generiranja oneciScujuéih tvari na brzoj cesti, a koje mogu nepovoljno utjecati na ekolosko i
kemijsko stanje vodnih tijela povrsinskih voda i kemijsko stanje tijela podzemnih voda.

Popis povrsinskih vodnih tijela preko kojih direktno prelazi trasa zahvata i na koje se moze
ocekivati direktni utjecaji prikazan je u sljedeéoj tablici:
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Redni | StacionaZa Vodno tijelo Redni | StacionaZa Vodno tijelo
broj broj

1 0+683,00 CSRN0635 001 28 30+912,00 CSRN0010_008
2 1+236,00 CSRN0635 001* 29 31+162,00 | CSRNOO10 _008**
3 1+838,00 CSRNO0635 001 30 31+441,00 CSRN0010_008
4 2+500,00 CSRNO0635 001 31 33+109,00 CDRNO0078 002
5 4+096,00 CSRNO0098 001 32 33+596,00 CDRNO0078 002
6 4+781,00 CSRN0297 001 33 34+363,00 | CDRNO0078 002*
7 5+397,00 CSRN0297 001 34 34+649,00 CDRNO0078_002
8 5+541,00 CSRN0297 001 35 35+356,00 | CDRNO078 002*
9 6+174,00 CSRNO0098 001 36 35+868,00 CDRNO0078 002
10 6+876,00 CSRNO0098 001* 37 36+109,00 CDRNO0078 002
11 7+819,00 CSRNO0098_002* 38 36+321,00 | CDRN0O078 002**
12 8+090,00 CSRNO0098 002 39 40+295,00 CDRN0230_001
13 8+629,00 | CSRNO098 002* ** | 40 44+846,00 | CDRN0081 002*
14 8+927,00 CSRNO0098_002* 41 45+380,00 CDRNO0081 002
15 9+510,00 CSRNO0098_002* 42 46+023,00 CDRN0081 002
16 9+573,00 CSRNO0098 002 43 46+747,00 CDRNO0081 002
17 14+976,00 CSRNO0133 001 44 47+570,00 CDRNO0298 001
18 16+931,00 CSRN0459 001 45 47+799,00 CDRN0298 001
19 16+985,00 CSRN0459 001 46 48+208,00 CDRN0298 001
20 21+200,00 | CSRNO133 002* 47 50+020,00 | CDRNO081 002*
21 22+243,00 | CSRNO0133 002* 48 51+480,00 CDRNO0018 003
22 22+662,00 CSRNO133 002 49 52+789,00 CDRNO0081 001
23 22+813,00 | CSRNO0133 002* 50 53+919,00 CDRNO0018 003
24 23+425,00 | CSRNO133 002* 51 54+404,00 CDRNO0018 003
25 29+290,00 | CSRNO0010 008** 52 55+380,00 CDRN0018 003
26 29+510,00 CSRNO0010 008 53 57+051,00 CDRI0002 008
27 30+132,00 | CSRNOO10 008**

Glavni izvor oneciséujucih tvari na cestama predstavljaju cestovna vozila uslijed curenja
goriva i maziva, ali i troSenja automobilskih guma ili kocnica. Ove onedis¢ujuce tvari zavrsavaju
na nepropusnoj podlozi prometnice te prilikom oborina ispiranjem zavrsavaju u okolnim
vodotocima ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Slijedom navedenog, kolicina
onecis¢ujucih tvari koja nastaje na prometnicama generalno korelira s gustoéom prometa na
cesti. Tip oneciscujuéih tvari koje dospijevaju na prometnice varira od lokaliteta do lokaliteta te
ovisi o vise razlicitih faktora. Najéeiée zabiljeZene oneciséujuée tvari su teski metali, policiklicki
aromatski ugljikovodici i hlapivi organski spojevi. Sve navedene tvari predstavijaju oneciséivala
koja ukoliko dospiju u vode mogu ugroziti ekolosko i kemijsko stanje vodnih tijela. Ipak,
pojedinacni utjecaj oborinskih oneciséenih voda s prometnica u pravilu nema znacajno negativan
utjecaj na stanje voda, osim u slucaju osjetljivih podrucja. Oborinske vode s prometnice, ovisno o
dionici trase planiranog zahvata odvodit ¢e se kontroliranim sustavom odvodnje (unutar zone
sanitarne zastite) ili rasprsenim sustavom odvodnje. Oborinske vode dalje ¢e se ispustati slobodno
u teren ili se putem jaraka odvoditi u najblizi recipijent, kao sto su povrsinski vodotoci.

Trasa prolazi kroz dva tijela podzemne vode:

e odkm 0+000 do km 32+010 CSGN 25 Sliv Lonja — Pakra — llova;
e odkm32+010do km 57+057 CDGI 21 Legrad — Slatina.

Od km 39+970 do km 50+265 trasa prolazi podrucjem Il zone sanitarne zastite izvorista

Bikana. Svako oneciséenje povrsinskih i podzemnih voda unutar zona sanitarne zastite izvorista
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Bikana moze dovesti i do oneciséenja podzemnih leZista vode za ljudsku potrosnju. Unutar
predmetnog podrucja planira se izgradnja kontroliranog sustava odvodnje. Oborinske vode ée se
sustavom odvodnje odvodit do separatora masti i ulja nakon kojih ée se proéiséene vode ispustati
u paralelne jarke, kanale ili postojece vodotoke. Buduéi da ée se oborinske vode prociséavati prije
ispustanja u okolis, procjenjuje se da ovaj utjecaj neée biti znacajan.

S obzirom na prognoziranu kolic¢inu prometa ne odekuju se znacajniji utjecaji na zrak
tijekom koriStenja brze ceste. Koristenjem brze ceste, odnosno poveéanjem prometovanja
cestovnih vozila doci ¢e do poveéanja koncentracija oneéiséujuéih tvari u zraku, ali su ocekivane
vrijednosti ispod gramicnih vrijednosti koncentracija za NOx, a koje se odnose na zastitu
vegetacije i prirodnog ekosustava.

Koristenjem brze ceste doci ¢e i do poveéanja emisije stakleni¢kih plinova, medutim isto
se ne ocjenjuje znacajnim.

Tijekom koriStenja do¢i ¢e do uznemiravanja faune uslijed buke izazvane poglavito
prometovanjem vozila. U pocetku se ocekuje da ée vrste izbjegavati podrucje uz samu prometnicu
no kroz odredeno vremensko razdoblje, s obzirom na rasprostranjenost pogodnih stanista,
izvjesno je da Ce se priviknuti na novi element u prostoru te e se s vremenom vratiti na podrucje
uz samu prometnicu. Uljecaj kolizije faune s vozilima na brzoj cesti sveden je na minimum zbog
zastitne ograde koja ce se protezati duz trase prometnice i koja ée sprijeciti prolazak terestrickih
vrsta na samu prometnicu. Dodatnom zastitom navedene ograde mogucée je sprijeciti i prolazak
sitne faune (npr. vodozemci i gmazovi), §to je i propisano mjerom zastite okolisa. Vrste koje ée i
dalje biti u opasnosti od kolizije su leteée vrste (ornitofauna i fauna sismisa). Od ptica, najéesée
stradavaju grabljivice koje skupljaju pregazeni plijen na cesti. S obzirom da zastitna ograda
gotovo u potpunostt onemogucava stradavanje plijena utjecaj kolizije na ptice sveden je na
minimum. Sto se tice stradavanja Sismisa uslijed kolizije dokazano je da je moguénost stradavanja
najveéa kada se brzom cestom kreéu pojedinacna brza vozila, dok je najmanja kad je promet gust
i spor. Intenziviranju ovog utjecaja mogu pridonijeti i osvjetljeni dijelovi brze ceste jer svjetlost
Javne rasvjete privlaci kukce te $ismisi mogu stradati u koliziji s vozilima prilikom hranjenja
kukcima. Svjetlosno oneciscenje takoder ometa zivot i/ili seobu ptica, kukaca i drugih Zivotinja te
remeti rast biljaka i ugroZava prirodnu ravnotezu. S obzirom da trasa brze ceste neée biti
osvijetljena cijelom duzinom, veé samo na PUO te na évoristima i raskrizjiima, ovaj utjecaj nece
biti znacajan. Uslijed prometovanja vozila dolazi do oneéiSéenja okolnih stanista (ukljucujuéi i
vodena stanista) Sto posredno utje¢e na prisutnu faunu.

Na prometnim povrsinama dolazi do curenja goriva i maziva, kao i do troSenja
automobilskih guma i kocnica. Ove oneciséujuée tvari zavrSavaju na nepropusnoj podlozi
prometnice te prilikom oborina ispiranjem zavrSavaju u okolnim vodotocima, paralelnim jarcima i
tlu ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Takoder, emisijom oneciséujuéih tvari putem
ispusnih plinova dolazi do njihove akumulacije na nadzemnim i podzemnim organima biljaka, $to
posljedicno dovodi do narusavanja stanisnih wvjeta. Do narusavanja stanisnih uvjeta moze doci i
ukoliko ¢e se povrsine uz samu brzu cestu tretirati herbicidima. Oneciséenje moze uzrokovati
stradavanje jedinki beskraljesnjaka, riba i vodozemaca, a time posredno negativno utjecati i na
ornitofaunu te faunu Sismisa koje se hrane navedenim vrstama. S obzirom da su ovi utjecaji vezani
za podrucje uz brzu cestu oni nisu znacajni jer okolni prostor pruza znatne povrsine pogodnih
stanista za obitavanje i hranjenje.

S obzirom na nacin izvodenja zahvata najveéi utjecaj koji ée prometnica generirati na
prisutnu faunu bit ce fragmentacija. Naime, s obzirom da ograda prati éitavu trasu planiranog
zahvata doci ¢e do fragmentacije stanista te do prekida dnevne i sezonske migracije pojedinih
vrsta. Nemogucnost kretanja migracijskim koridorima dovodi do odvajanja populacije, §to moze
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dovesti do gubitka genetske raznolikosti faune. Propisanim mjerama zastite okolisa navedeni
utjecaji ce se ublaZiti na prihvatljivu razinu.

Prilikom koristenja i odrZzavanja zahvata ocekuju se negativni utjecaji na bioraznolikost
promatranog podrucja zbog uznemiravanja divijih vrsta te emisije prasine i ispusnih plinova
nastalih prometovanjem vozila. Utjecaj kolizije faune s vozilima na ovoj prometnici sveden je na
minimum zbog zastitne ograde koja ée se protezati duZ trase prometnice i koja Ce sprijeciti
prolazak terestrickih vrsta na samu prometnicu.

Utjecaj na bioraznolikost tijekom koristenja zahvata ocjenjuje se umjerenim. Primjenom
mjera zastite okolisa doci ¢e do ublaZavanja navedenih utjecaja.

Izgradnja brze ceste kao novog elementa u prostoru imat ¢e procijenjeno umjeren do
negativan utjecaj (u zonama izgradnje prateéih usluznih objekata) na elemente krajobraza.

U smislu pojedinacne vizualne izloZenosti najveéi utjecaj zahvata na krajobrazna obiljezja
Jje s okolnih vrhova. Navedeni utjecaj je povremen, obzirom da vrhovi nisu pod stalnom ljudskom
prisutnoscéu. Sljedeéa najveéa vizualna izloZenost je s najfrekventnijih prometnica te je samim time
utjecaj trajan i jace izraZen.

Prometovanjem vozila generirat ée se emisije metala i drugih oneciséivala koje ée biti
najizraZenije uz samu trasu brze ceste, ali se ne ocekuju znacajniji negativni utjecaji na Sume i
Sumarstvo.

Tijekom koristenja zahvata postoji opasnost od nastanka Sumskih poZara, prvenstveno u
zoni novonastalog Sumskog ruba, potencijalnom neopreznoséu korisnika prometnice odlaganjem
zapaljivog materijala. Uzevsi u obzir cinjenicu da su Sumske sastojine duZ brze ceste uglavnom
obuhvacene III. i IV. stupnjem opasnosti od pozara (najnize kategorije), potencijalna opasnost od
nastanka pozara je na prihvatljivoj razini.

Najznacajniji element buduce brze ceste predstavija zastitna ograda, koja ima funkciju
sprjecavanja intruzije divijih vrsta, a prvenstveno krupne divljali na podrucje prometnice. Zbog
toga ¢e uspostavijanje zastitne ograde imati ambivalentni utjecaj, tj. pozitivan i negativan. U
pozitivnom smislu ograda onemogucuje kolizije diviljaci i cestovnih vozila, $to uz opasnost od
stradavanja ili smrtnih posljedica po korisnike cestovnih vozila te neposredne Stete na vozilima,
mozZe imati negativan utjecaj na brojnost i strukturu populacija divljaci uslijed stradavanja. S
druge strane, kombinacija prometnice zajedno sa zastitnom ogradom putem cijele trase buduce
brze ceste fragmentirat ¢e stanista i prekinuti ustaljene migracijske koridore za krupnu i sitnu
dlakavu divljaé. Na taj nacin razdjeljuju se populacije divljaci, odnosno smanjuje se genetska
raznolikost populacija, sto utjece na njihovu vitalnost, a u konacnici moZe biti prijetnja stabilnosti
populacija. U odnosu na stanista krupne divijaci, planirani zahvat fragmentirat ée bonitetno
vrijedna lovista srne obicne duZ cijele trase, divije svinje obic¢ne na podruéju Bilogore (lovista
VII/11 Pisanicka Bilogora, VII/13 Viroviticka Bilogora, X/102 Spisi¢ Bukovica i jelena obicnog na
podrucju Bilogore te na podrucju lovista X/105 Lukac. S obzirom na vrlo izvjestan znacajno
negativan utjecaj zbog navedenih razloga, u suradnji sa Zupanijskim lovackim savezima te
lovooviastenicima predmetnih lovista, utvrdili su se postojeci glavni migracijski putevi krupne
divljaci (srna obicna, jelen obicni i divilja svinja obi¢na) i u skladu s time projektirali adekvatni
objekti/prijelazi koje ¢e divijac moci koristiti kako bi populacije ostale medusobno povezane, a
koji su sastavni dio propisanih mjera zastite okolisa.

Mir u lovistu trajno ¢e se narusiti prometovanjem cestovnih vozila (buka i svjetlosno
oneciséenje), ¢ime Ce se divlja¢ udaljiti od trase prometnice te obitavati na razmaku na kojem
stresni faktor ne dosezZe, odnosno nije prisutan. Kroz odredeno vremensko razdoblje divijac ée se
postepeno navikavati na novi element u prostoru te ée samim time poceti koristiti podrucje uz
postavijenu Zicanu ogradu. Opasnost od stradavanja je malo vjerojatna, buduci da je ograda
postavijena na dovoljnu visinu, $to onemogucuje i najspretniju diviljac¢ da je preskoCi (jelen, srna),
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stoga su i potencijalne kolizije divljaci s cestovnim vozilima sprijecene. Postivanjem propisanih
mjera zastite prepoznati utjecaji dodatno ée se ublaziti.

Izgradnjom brze ceste poveéat ¢e se prometna dostupnost regije. Osim foga, nova brza
cesta osigurat ¢e i bolju prometnu povezanost, kako samih naselja unutar regije, tako i
prekogranic¢nu povezanost s naseljima u Republici Madarskoj. Poveéanjem broja putnika na
prometnicama povecava se i pritisak na gradsku infrastrukturu gradova Bjelovara i Virovitice, Sto
moZe potaknuti lokalne vlasti na ulaganje u kvalitetniju prometnu i drugu infrastrukturu, a
navedeno Ce se onda pozitivno odraziti i na lokalno stanovnistvo koje se koristi istom.

Takoder, koristenje brze ceste utjecat ¢e na visu razinu prometne usluge i sigurnost
prometa te ce omoguciti bolje prometne uvjete povezivanja i prohodnosti izmedu Zupanija. Doéi
¢e do rasterecivanja postojeéih drzavnih cesta DC43 (Bjelovar — Durdevac), DC2 (Purdevac —
Virovitica) i DC28 (Bjelovar — V. Zdenci) $to ée pozitivno utjecati na poboljsanje Zivotnih i radnih
uvjeta stanovnika u gradovima i naseljima koja su se razvila uz drzavne ceste. Posljedi¢no, doéi
¢e do smanjenja guzvi na postojeéim prometnicama Sto ée se pozitivno odraziti na sigurnost
putnika.

Tijekom koristenja i odrzavanja ne ocekuju se utjecaji na kulturna dobra s obzirom da
planirani zahvat generira promjene vizualnih kvaliteta prostora oko kulturnog dobra koji ¢e
nastati tijekom gradnje te trajno ostati u prostoru.

Tijekom koristenja u slucaju utvrdivanja poveéanja razine buke u odnosu na stanje
predvideno projektom povisit ¢e se postojece barijere ili postaviti nove.

Tijekom koristenja nastajat ée opasni i neopasni otpad, prvenstveno u zonama PUO (rad
benzinskih postaja i restorana) kao glavnih to¢aka zadrzavanja prometa i koncentracije servisnih
aktivnosti duZ trase brze ceste. Sav otpad ée se prikupljati odvojeno i predavati oviastenim
osobama.

Izgradnjom brze ceste predvidena je izvedba deniveliranih cestovnih prijelaza i prolaza
¢ime se znacajno poboljsava sigurnost sudionika u prometu.

Izgradnjom brze ceste fizicki se zauzima prostor na kojem se nalazi veliki broj paralelnih i
poljskih puteva koji uglavnom imaju funkciju omoguéavanja pristupa obliznjim poljoprivrednim i
Sumskim povr§inama. Svi prekinuti poljski putevi bit ée zamijenjeni novima.

Realizacijom zahvata doci ée do odredenih promjena u rezimima cestovnog prometa, ali
Ce izgradnjom nove cestovne infrastrukture i obnovom poljskih puteva zahvat pozitivno utjecati
na postojeéu prometnu infrastrukturu.

Izgradnjom nove drzavne ceste ocekuje se znacajno prometno rasterecenje postojeée
prometne mrezZe koja veéim svojim dijelom prolazi kroz naselja na podrucju Bjelovarsko-
bilogorske i Viroviticko-podravske Zupanije (Bjelovar, Durdevac, Klostar Podravski, Pitomaca,
Virovitica, Gornje Bazje i Terezino Polje).

Bolja prometna dostupnost rezultirat ¢e veéom mobilnoséu stanovnistva i boljom
dostupno$cu razlicitih sadrZaja u prostoru.

S obzirom na udaljenost za$ticenog podrucja Regionalni park Mura-Drava na udaljenosti
2 km od trase planiranog zahvata ne ocekuju se utjecaji na zastiéena podrudja.

Koristenjem zahvata do¢i do utjecaja na podrucja ekoloske mrefe: podrudja ocuvanja
znacajnih za vrste i stanisne tipove (POP) HRI1000009 Ribnjaci uz Cesmu i HR1000008 Bilogora
i podrucja ocuvanja znacajnog za ciljne vrste i stanisne tipove (POVS) Kalnicko gorje i
HR2001281 Bilogora.

HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu i HR1000008 Bilogora i Kalnicko gorje
Tijekom koristenja zahvata doéi ée do uznemiravanja vrsta uslijed buke izazvane poglavito
prometovanjem vozila. U pocetku se ocekuje da ée ciljne vrste izbjegavati podrucje uz samu brzu
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cestu no kroz odredeno vremensko razdoblje vrste e se priviknuti na novi element u prostoru te ée
se s vremenom vratiti na podrudje uz samu prometnicu. Utjecaj kolizije ciljnih vrsta ptica s
vozilima na brzoj cesti nee biti znacajan zbog zastitne ograde koja ce se protezati duz trase brze
ceste, Cime ce se kolizija ptica grabljivica koje obicno stradavaju skupljajuci pregaZeni plijen na
cesti svesti na minimum.

Takoder, uslijed prometovanja vozila dolazi do oneciséenja okolnih stanista (ukljucéujuéi i
vodena staniSta) sto posredno utjece i na ciljne vrste ptica. Na prometnim povrSinama moze doci
do curenja goriva i maziva, kao i do troSenja automobilskih guma i kocnica. Ove oneciséujuce
tvari zavrsavaju na nepropusnoj podlozi prometnice te prilikom oborina ispiranjem zavrSavaju u
okolnim vodotocima i tlu ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama. Takoder, emisijom
onecis¢ujucih tvari putem ispusnih plinova dolazi do njihove akumulacije na nadzemnim i
podzemnim organima biljaka, $to posljedicno dovodi do narusavanja stanisnih uvjeta. Do
naruSavanja stanisnih uvjeta moze doc¢i i ukoliko bi se povr§ine uz samu brzu cestu tretirale
herbicidima. Oneci§éenje moZe uzrokovati stradavanje jedinki beskraljesnjaka, riba i vodozemaca
te time posredno negativno utjecati na ciljne vrste ptica koje se hrane navedenim vrstama. S
obzirom da su ovi utjecaji vezani za podrudje uz prometnicu oni nisu znacajni jer okolni prostor
pruza znatne povrsine pogodnih stanista za obitavanje i hranjenje.

Potencijalno prisutne ciljne vrste ptica, kao i veéina divijih Zivotinja izbjegavaju podrudja
ljudske prisutnosti i buke, stoga ce im se tijekom koristenja prateceg usluznog objekta (PUQO)
smanyjiti areal kretanja s obzirom da ce vrste izbjegavati podrucje uz PUO (vecu razinu stresa kod
ptica izazivaju pjesSaci nego vozila). Osim uznemiravanja ljudskom prisutnoséu postavljanje
rasvjetnih tijela za osvijetljenje PUO dovesti ¢e do svjetlosnog oneciséenja koje ometa Zivot i/ili
seobu ptica, a sto ¢e se ublaziti propisanom mjerom ublazavanja.

HRI1000009 Ribnjaci uz Cesmu - prilikom faze koristenja i odrzavanja brze ceste moguéi
su negativni utjecaji ponajvise zbog uznemiravanja ciljnih vrsta te onecis¢enja stanista na kojima
ciljne vrste obitavaju ili se hrane §to moze dovesti i do potencijalno posljedicnog smanjena plijena
ciljnih vrsta. Navedeno se odnosi na ciljne vrste: Alcedo atthis, Anas clypeata, Anas
platyrhynchos, Anas querquedula, Ardea purpure, Ardeola ralloides, Chlidonias hybrida,
Chlidonias niger, Egretta garzetta, Fulica atra, Gallinago gallinago, Ixobrychus minutus, Lanius
collurio, Lanius minor, Milvus migrans, Nycticorax nycticorax, Rallus aquaticus, Vanellus
vanellus, Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula
albicollis, Haliaeetus albicilla, Pernis apivorus, Picus canus.

Utjecaj kolizije ciljnih vrsta ptica s vozilima na brzoj cesti neée biti znacajan zbog zastitne
ograde koja e se protezati duz trase brze ceste. Od ptica uslijed kolizije na prometnicama
najcesée stradavaju grabljivice (Haliaeetus albicilla, Pernis apivorus, Milvus migrans) koje
skupljaju pregaZeni plijen na cesti. S obzirom da ¢e zastitna ograda sprijeciti prolazak veéine
terestrickih vrsta, koje su plijen pticama, na samu prometnicu ne ocekuje se da ¢ée brza cesta
privuci ptice grabljivice. Ipak, postoji mogucnost stradavanja faune koja moze proéi na cestu
ispod ili kroz ogradu (uglavnom sitni sisavci) i stradati na prometnici tako da je utjecaj
stradavanja grabljivica na prometnicama i dalje mogué no nije znacajnog karaktera. Propisanom
mjerom ublaZavanja smanjuje se intenzitet navedenog utjecaja.

HRI1000008 Bilogora i Kalni¢ko gorje

Prilikom faze koriStenja i odriavanja moguéi su negativni utjecaji ponajvise zbog
uznemiravanja ciljnih vrsta te onecis¢enja stanista na kojima ciljne vrste obitavaju ili se hrane sto
moZe dovesti i do potencijalno posljedicnog smanjena plijena ciljnih vrsta. Navedeno se odnosi na
ciline vrste: Caprimulgus europaeus, Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Columba oenas,
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Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula albicollis, Hieraaetus pennatus, Pernis
apivorus, Picus canus, Lanius collurio, Lanius minor, Sylvia nisoria.

Utjecaj kolizije ciljnih vrsta ptica s vozilima na brzoj cesti neée biti znacajan zbog zastitne
ograde koja ce se protezati duz trase brze ceste. Od ptica uslijed kolizije na prometnicama
najcesce stradavaju grabljivice (Pernis apivorus, Hieraaetus pennatus) koje skupljaju pregazeni
plijen na cesti. S obzirom da Ce zastitna ograda sprijeciti prolazak veéine terestrickih vrsta koje su
plijen pticama na samu brzu cestu ne ocekuje se da ée brza cesta privuci ptice grabljivice. Ipak,
postoji moguénost stradavanja faune koja moze proc¢i na brzu cestu ispod ili kroz ogradu
(uglavnom sitni sisavci) i stradati na prometnici tako da je utjecaj stradavanja grabljivica na
prometnicama i dalje mogué¢ no nije znacajnog karaktera. Propisanom mjerom ublazavanja
smanjuje se intenzitet navedenog utjecaja.

HR2001281 Bilogora

Tijekom faze koristenja i odriavanja doéi ée do fragmentacije predmetnog podrudja.
Utjecaj fragmentacije obi¢no ima ucinak razdjeljivanja populacija divijih vrsta, éime se smanjuje
njihova genetska raznolikost, vitalnost, a u konacnici moze dovesti i do narusavanja stabilnosti. U
ovom konkretnom slucaju ne ocekuje se znacajni utjecaj na stabilnost lokalne populacije Zutog
mukaca. Naime, utvrdena populacija Zutog mukaca na predmetnom podruciu povezana je
sustavom vodotoka, a Idejno rjesenje omogucuje slobodan prolazak vodotoka kroz trup ceste
putem cijevnih ili plocastih propusta, dakle otvara moguénost daljnje povezanosti populacija.
Utvrden veliki broj jedinki izmedu stacionaza 36+750,000 km i 38+000,00 km, brza cesta nece
izravno presjeci te ¢e evidentiran i povezan sustav lokvi na Sumskom/poljskom putu u navedenoj
Stacionazi ostati u istom fragmentu. Nadalje, utjecaji ¢e se ublaZiti propisanim mjerama
ublazavanja.

Prometovanjem cestovnih vozila, odnosno nastankom buke i vibracija moZe doéi do
uznemiravanja jedinki Zutog mukaca. Uzevsi u obzir predvideni intenzitet prometa na buduéoj
brzoj cesti te pretpostavku da ée kroz odredeni vremenski period doéi do navikavanja vrste na
novi element u prostoru, ne ocekuju se utjecaji koji bi se okarakterizirali kao znacajno negativni.

Zastitna ograda u dobroj mjeri onemoguéuje prijelaz divljih vrsta na brzu cestu te njihovo
potencijalno stradavanje od naleta cestovnih vozila. Zbog malih dimenzija 2utog mukaca nije
poznato da li planirana zastitna ograda, navedena Idejnim rjesenjem, onemoguéuje prodor ove
vrste na brzu cestu, j. sprjecava li njezino stradavanje. Ipak, dodatnom zastitom ograde, kojom se
uzima u obzir i navedena problematika, potencijalne negativne utjecaje moguée je u potpunosti
izbjeéi, na $to se odnosi i propisana mjera ublazavanja, odnosno projektiranja zastitne ograde s
ciljem sprjecavanja ulaska ove vrste na brzu cestu.

Uslijed prometovanja vozila dolazi do oneciséenja okolnih stanista (ukljucujuci i vodena
stanista) Sto neposredno utjece na Zutog mukaca. Na prometnim povrsinama moze doéi do curenja
goriva i maziva, kao i do troSenja automobilskih guma i kocnica. Ove oneciséujuée tvari
zavrSavaju na nepropusnoj podlozi prometnice te prilikom oborina ispiranjem zavrsavaju u
okolnim vodotocima, paralelnim jarcima i tlu ili procjedivanjem kroz tlo u podzemnim vodama.
Najcesée oneciséujuce tvari su ugljicni monoksid, dusikovi oksidi, sumporov dioksid, policiklicki
aromatski ugljikovodici (PAH), dioksini, itd. Vozila su takoder izvori teskih metala poput olova,
cinka, bakra i kadmija. Takoder, ukoliko ¢e se u svrhu odledivanja prometnica tijekom zimskih
mjeseci koristiti soli za odmrzavanje doéi ée do poveéanih koncentracija klorida (Cl-) i natrija
(Na+) u okolnim vodotocima i tlu uz brzu cestu (van der Ree i sur., 2015.). Ove oneciséujuce tvari
mogu imati smrini, subletalni, direktni ili indirektni ucinak na vodozemce, odnosno na ciljnu vrstu
Zutog mukaca. OneciSéenje moze uzrokovati stradavanje jedinki, smanjenu brzinu rasta i razvoja,
abnormalnosti u razvoju i ponaSanju, smanjenu uspjesnost razmnozavanja, oslabljeni imunoloski
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(dvospolnost). Slijedom navedenog nije moguce iskljuéiti znacajno negativan utjecaj oneciséenja
na jedinke ciljne vrste Zutog mukaca, no prepoznati utjecaj ublazit ¢e se na prihvatljivu razinu
postivanjem propisane mjere ublazavanjem, odnosno koristenjem zatvorenog sustava odvodnje na
podrucju obuhvata ekoloske mreze HR2001281 Bilogora.

Danja medonjica (Euplagia quadripunctaria) - prisutnost predmetne vrste na podrucju
planiranog zahvata nije zabiljeZena, odnosno podrucje planiranog zahvata ne omoguéuje
povoljne uvjete za obitavanje ove ciljne vrste, stoga se ne ocekuju utjecaji na ovu vrstu tijekom
koristenja planiranog zahvata.

Potencijalni utjecaji ocituju se tijekom prometovanja cestovnih vozila u smislu oneciscenja
zraka, okolnog tla i emisijom oneciséujucih tvari (ispusni plinovi, gorivo, ulje, prasina), koja se
potom akumuliraju na nadzemnim i podzemnim organima biljaka, Sto dovodi do smanjenja
vitalnosti Sumske vegetacije. Doseg oneciséenja ovisit ¢e o samoj topografiji terena te poziciji
razlic¢itih elemenata na prometnici (tunel, zasjek, nasip i dr.). S obzirom na to da je doseg
onecis¢ujucih tvari uvelike ograniden na uzi pojas uz trasu planiranog zahvata, ne ocekuju se
znacajni utjecaji na daljnji razvoj stanisnih tipova 9130 bukove Sume (Asperulo-Fagetum), 91L0
ilirskih hrastovo — grabove Sume (Erythronio-carpinion) i 91EQ aluvijalne Sume (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae). Ovdje je potrebno istaknuti i moguce dodatno oneciséenje ciljnog
staniSnog tipa 91E0 aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) herbicidima,
potencijalno koristenih za potrebe odriavanja zelenila uz trasu brze ceste (nasipi i dr.), koji bi
zajedno s navedenim oneciséivalima mogli ispiranjem s prometnice, kroz sustav jaraka dospjeti u
povrsinske i podzemne vode, koje imaju neodvojivu korelaciju s ovim stanisnim tipom. Medutim, s
obzirom na ocekivanu dulju putanju onecisc¢ivala, koja bi se dijelom profiltrirala kroz okolno tlo,
ne oCekuju se utjecaji koji bi se mogli znacajno odraziti na ovo ciljno staniste.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
1 nacela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaze da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju one¢i$¢enja okolisa utvrdene propisima i odgovarajué¢im aktom.

e Opce mjere zastite: Mjera zastite A.1.1. propisana je u skladu sa ¢lankom 69. stavkom 2.
tockom 8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine“, broj 153/13, 20/17, 39/19 1 125/19),
¢lankom 40. stavkom 2. to¢kom 2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne
novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18). Ostale mjere zastite propisane su
sukladno ¢lancima 133. i 134. Zakona o gradnji, Dodatku IV. Pravilnika o zastiti na radu
na privremenim gradili§tima (,,Narodne novine®, broj 48/18), ¢lancima 5. i 6. Pravilnika o
gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (,,Narodne novine“, broj 69/16), Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine®, broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,
92/14, 64/15, 108/17 i 70/19), ¢l. 62. Zakona o cestama (,,Narodne novine*, broj 84/11,
22/13, 54/13, 148/13, 92/14 i 110/19), ¢lancima 5. i 29. Pravilnika o zastiti na radu za
mjesta rada (,,Narodne novine®, broj 29/13), €¢lancima 13. i 14. Pravilnika o postupanju sa
viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova
(,,Narodne novine“, broj 79/14), kao i rezultatima pozitivne stru¢ne prakse i rada
Povjerenstva.

¢ Mjere zastite od povecane razine buke propisane su temeljem ¢lanaka 3. i 4. Zakona o
zastiti od buke (,,Narodne novine®, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18), ¢lancima 5.
i 7. Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(;,Narodne novine®, broj 145/04).

e Mjere gospodarenja otpadom propisane su sukladno odredbama Pravilnika o postupanju s
viSkom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova,
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¢lancima 8.-13. Pravilnika o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest, ¢lancima 3., 9.,
11.112. Zakona o odrZivom gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 94/13, 73/17,
14/19 1 98/19) te ¢lancima 7., 8., 9. i 12. Pravilnika o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine“, broj 23/14, 51/14, 121/15 i 132/15).

Mjere zadtite od svjetlosnog onefiS¢enja propisane su sukladno odredbama Zakona o
zaStiti od svjetlosnog oneci$éenja (,,Narodne novine*, broj 14/19).

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista propisane su sukladno odredbama Zakona o
zaStiti okoliSa i Zakona o poljoprivrednom zemljistu (,,Narodne novine*, broj 20/18,
115/18198/19).

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda propisane su sukladno odredbama Zakona o
vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19).

Mjere zaStite zraka i klime propisane su sukladno odredbama Zakona o zastiti zraka
(-»Narodne novine“, broj 127/19) i Zakona o klimatskim promjenama i zatiti ozonskog
sloja (,,Narodne novine®, broj 127/19).

Mjere zatite bioraznolikosti propisane su sukladno odredbama Zakona o zastiti prirode
(,Narodne novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19), Zakona o zatiti okolisa i
Pravilnika o popisu stani$nih tipova, karti stanita te ugroZenim i rijetkim staninim
tipovima (,,Narodne novine®, broj 88/14).

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrudja
ekoloSke mreZe propisane su sukladno odredbama Zakona o zastiti prirode, Uredbe o
ekoloskoj mrezi i nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podru&jima ekoloske
mreZe (,,Narodne novine®, broj 80/19) i Pravilnika o ciljevima oCuvanja i mjerama
ocuvanja ciljnih vrsta ptica u podruéjima ekoloke mreZe (,,Narodne novine*, broj 25/20 i
38/20).

Mjere zaStite Suma i Sumarstva: propisane su sukladno odredbama Zakona o $umama
(,,Narodne novine*, broj 68/18, 115/18, 98/19 i 32/20).

Mjere zaStite divljaci i lovstva propisane su sukladno odredbama Zakona o lovstvu
(,,Narodne novine*, broj 99/18, 32/19 i 32/20).

Mjere zastite krajobraznih karakteristika propisane su sukladno odredbama Zakona o
za§titi prirode.

Mjere zastite stanovniStva i zdravlja ljudi propisane su sukladno odredbama Zakona o
za§titi okoliSa.

Mjere zaStite kulturno-povijesne baStine propisane su sukladno odredbama Zakona o
zadtiti i o€uvanju kulturnih dobara (,,Narodne novine*, broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04,
87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 , 98/15, 44/17, 90/18 1 32/20).

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja temelje se na Uredbi o sprjeCavanju velikih
nesre¢a koje ukljucuju opasne tvari (,,Narodne novine*, broj 44/14, 31/17 i 45/17), Zakonu
0 vodama i Drzavnom planu mjera za sluéaj izvanrednih i iznenadnih one¢i$¢enja voda
(,,Narodne novine®, broj 5/11).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolifa i
ekolo3ke mreZe (B) posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija
1 imisija, vode ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno
Clanku 142. stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okoli3a i
ekoloske mreze.

Program pracenja vrijednosti buke propisan jetemeljem ¢lanaka 3. i 4. Zakona o zastiti od
buke te ¢lancima 5. i 7. Pravilnika o najvisim dopuStenim razinama buke u sredini u kojoj
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ljudi rade i borave.

e Program pracenja stanja voda temelji se na Zakonu o vodama, Planu upravljanja vodnim
podruc¢jima 2016.-2021. (,,Narodne novine“, broj 66/16), Uredbi o standardu kakvoée voda
(,,Narodne novine®, broj 96/19) i Pravilniku o graniénim vrijednostima emisija otpadnih
voda (,,Narodne novine*, broj 26/20).

e Program pracenja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o zastiti prirode te ¢lancima 8. i
11. Pravilnika o popisu stani$nih tipova, karti stani$ta te ugroZenim i rijetkim stanisnim
tipovima.

e Program pracenja stanja ciljeva ouvanja i cjelovitosti podrucja ekolo$ke mreZe utvrden je
u skladu sa €lancima 33., 41. i 42. Zakona o zajtiti prirode te Uredbom o ekoloskoj mreZi i
nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima ekolo$ke mreZe.

Obveza nositelja zahvata pod tockom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okoli3a.

Tocka 111. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Tocka IV. ovog rjeSenja sadrZi pridrZaj opoziva rjeSenja ako nositelja zahvata ne provodi
propisane mjere zastite i programa praenja s obzirom na to da je za ofuvanje sastavnica okoli3a,
kao i ciljnih vrsta i ciljnih stani$nih tipova podrugja ekoloske mreZe to nuzno. Sukladno &lanku 98.
Zakona o opéem upravnom postupku, izrekom rjeSenja se odluCuje o upravnoj stvari te ona mora
biti jasna i nedvosmislena, te kratka i odredena. Kada je za provodenje rjeSenja bitan rok, ili se
rjeSenjem odreduje neki namet ili pridrZzaj opoziva te sve mora biti navedeno u izreci. Tako
Ministarstvo pridrzava pravo opoziva ovoga Rje$enja i ako rezultati pracenja stanja pokaZzu
negativne utjecaje zahvata na ciljne vrste i/ili njihova stanita te ciljne stanine tipove podrucja
ekoloske mreze te sredi$nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zastite prirode donese
miSljenje o obvezi primjene dodatnih mjera ublaZavanja i/ili potrebi nastavka programa pracenja, a
nositelj zahvata ih ne izvrsava.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro$kove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka V. ovog rjeSenja).

Rok vazenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
mogucnost produzZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(to€ka VI. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (to¢ka VII. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje poStom odnosno
dostavlja elektronicki.
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Upravna pristojba na zahtjev i ovo rje$enje napladena je drZavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*“, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 i
128/19).
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