REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 135

KLASA: UP/I-351-03/18-02/59
URBROJ: 517-03-1-1-19-26
Zagreb, 31. svibnja 2019.

Ministarstvo zastite okoliSa i energetike na temelju odredbe &lanka 84. stavka 1. Zakona o zagtiti
okoliSa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18), a vezano uz odredbu &lanka 71.
Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine“, broj 118/18) i
odredbe €lanka 5. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine*, broj
61/14 i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata HZ Infrastrukture d.o.o., Mihanoviéeva 12,
Zagreb, za procjenu utjecaja na okolis izgradnje drugog kolosijeka, obnove i modermzacue
pruzne dionice Skrljevo - Rijeka - Jurdani - Sapjane, donosi

RJESENJE

L. Namjeravani zahvat — izgradnja drugog Kolosijeka, obnova i modernizacija pruZne
dionice Skrljevo - Rijeka - Jurdani - Sapjane, nositelja zahvata HZ Infrastruktura
d.o.o., Mihanoviceva 12, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okolis koju je izradio
u lipnju 2018. godine, a dopunio u studenom 2018. te oZujku 2019. godine ovlastenik
Institut IGH d.d. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli$, uz primjenu zakonom
propisanih i ovim RjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoli$a (A) i provedbu programa
pracenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME ZAHVATA

Opca mjera

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢ée biti prikazan naéin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoliSa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoli3a, u suradnji s projektantom.
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Mjere zastite voda

Al.2.

A.l1.3.

A.l.4.

A.l15.

A.l.6.

Al.7.

A.1.8.

Projektirati sustav kontrolirane odvodnje, skupljanja, pro¢is¢avanja i ispuStanja otpadnih
voda. Na lokacijama gdje pruga prolazi kroz zone sanitarne zastite izvoriSta planirati
zatvoreni sustav odvodnje.

U zonama sanitarne za$tite odvodnju otpadnih voda projektirati tako da su svi spojevi
vodonepropusni te da se one¢i$éena voda preko separatora i mastolova odvodi u najblizi
recipijent ili kanalizacijski sustav.

Oborinsku odvodnju s parkiraliSta na kolodvorima i stajali§tima odvoditi sustavom
odvodnje te procistiti preko separatora prije upustanja u recipijent ili kanalizacijski
sustav.

Tehnickim rjeSenjem propusta i hidrotehni€kih objekata onemogucéiti zasipavanje kanala
vodotoka zastornim materijalom iz Zeljezni¢ke pruge prilikom njenog odrZavanja.
Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
onefiS¢enja voda. Osobitu paznju posvetiti ranjivim zonama s obzirom na geolosku
gradu terena te podru¢ja zona sanitarne zastite.

Izraditi plan intervencija za sluéaj izvanrednih situacija prilikom prijevoza opasnih tvari,
koji sadrZi postupke i mjere za sprefavanje i/ili ublaZavanje posljedica za slucaj
izvanrednih i iznenadnih one¢i$¢enja voda.

U okviru glavnog projekta odvodnje otpadnih voda izraditi Pravilnik o radu i odrZavanju
sustava odvodnje za normalno funkcioniranje i izvanredne situacije.

Mjera zastite tia

A.19.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije,
pretakali§ta goriva) planirati unutar koridora pruge. Za te potrebe iskoristiti ve¢
degradirane povrsine.

Mjera zastite bioraznolikosti

A.1.10.

Al.11.

A1.12.

Planirati radove uklanjanja stabala i vi$e vegetacije u doba najmanje aktivnosti Zivotinja
— tijekom jeseni i zime.

Planirati radove tako da grani¢ni radni pojas u Zamo¢&varenim podru¢jima uz Zeljezni¢ki
nasip u Dragi zahvati $to manju povr$inu ovih stanista (do 10 m od postojeceg nasipa na
djelu kod cestovnog nadvoznjaka). Izgraditi kanal kroz nasip (kao §to je slu¢aj i kod
postoje¢eg nasipa) da bi se omogucio protok vode i osigurala povezanost i funkcija
poplavnih stani$ta s juZne strane nasipa.

Projektirati spojeve na elektroenergetskoj mreZi na nacin siguran za ptice (kako ne bi
dolazilo do strujnog udara — elektrokucije) — na svim dijelovima stupa vodi¢e odmaknuti
za 1-1,4 m od ostalih dijelova nosive konstrukcije.

Mijere zastite za zasti¢ena podrudja

A.1.13.

A.1.14.

Tijekom izrade idejnog projekta izbjegavati planiranje gradnje na podru¢ju uz rub Sume
iznad Bivije koje se predlaze za zaStitu u kategoriji Park $uma, odnosno ograniditi
zadiranje u ovo podruédje na najmanju mogucu mjeru.

Podru¢ja predloZena za zaStitu Zupanijskim prostornim planom, Zamoé&varena podrucja
uz Zeljezni¢ki nasip u Dragi (stacionaze od 647+000 do 648+000) te Suma iznad Bivia
(postojeée stacionaze 49+000 — 47+000, nove stacionaze 6+000 do 9+000) planirati tako
da se radovi u ovim podrué¢jima odvijaju na na¢in da se ograni¢i zadiranje u ova podrucja
na najmanju mogucu mjeru.
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Mjera zastite krajobraza

A.1.15. U sklopu glavnog i izvedbenog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja prostora
uz prugu s ciljem sanacije podru¢ja gradevinskih radova, odnosno uklapanja trase pruge
u okolni krajobraz.

A.1.16. U projekt krajobraznog uredenja ukljuditi sljedeée smjernice:

- osmisliti zaStitni zeleni pojas uz prugu (posebno u blizini stambenih objekata i naselja)
na nacin da se smanji vidljivost pruge s okolnih podru&ja, ali da se ujedno o&uvaju
potencijalno privlaéne vizure s pruge na okolno podrudje,

- osmisliti sanaciju/uredenje dijelova terena na kojima je predvideno izmicanje
postojece pruge,

- denivelirane cestovne i pjeSacke prijelaze (posebice nasipe nadvoZnjaka)
ozelenjavanjem uklopiti u okolni krajobraz,

- koristiti autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica
prisutnih na §irem podru&ju zahvata,

- osmisliti uredenje kolodvorskih i stajali$nih trgova i parkiralidta u obimu zahvata
projekta,

A.1.17. Barijere za zaStitu od buke oblikovati/planirati od materijala koji odgovaraju prirodnim
ili/i kulturnim obiljeZjima okolnog krajobraza.

Mjera zastite od buke

A.1.18. Primjenom pasivnih i aktivnih mjera osigurati zastitu od buke u gradevinskim
podrugjima naselja sa stambenom gradnjom, unutar kojih se o&ekuju razine buke vige od
dopustenih. U sklopu glavnog projekta, na osnovu detaljnijih projektnih podloga i
proraCuna, izraditi elaborat zastite od buke.

Mijera zastite od poveéanja razine vibracija i niskofrekventne buke

A.1.19. U viSim fazama izrade projektne dokumentacije na mjestima prolaska pruge kroz
gradevinska podrudja naselja uz skupine objekata kod kojih ¢e doéi do prekoragenja
dopustenih razina vibracija i niskofrekventne buke, predvidjeti mjere zastite od vibracija
i niskofrekventne buke temeljene na Projektu zastite od vibracija i niskofrekventne buke
kao dio glavnog projekta.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

Opce mjere zastite

A.1.20 Ugraditi lokacije evidentiranih kulturnih dobara u projektnu dokumentaciju.

A.1.21. Za evidentirane objekte povijesne Zeljeznicke infrastrukture koji se nalaze izravno na
trasi zahvata i potencijalno su predmet uklanjanja, izraditi skupni konzervatorski elaborat
te predvidjeti izradu varijantnih arhitektonskih rjeSenja kojima je osnovni cilj analiza
mogucnosti zadrZavanja i obnove objekata povijesne Zeljeznitke infrastrukture i svih
povijesnih objekata (zgrada i opreme) na trasi pruge.

A.1.22. Za povijesne gradevine koje se nalaze iznad, uz ili ispod trase pruge te u zoni izravnog
utjecaja, izraditi analizu staticke stabilnosti radi procjene ugroZenosti od urusavanja
(prije izrade projektne dokumentacije).

A.1.23. Ukoliko se stati¢kim analizama ustanovi moguca opasnost od uru$avanja, projekt je
potrebno prilagoditi i izraditi tehnitka rjeSenja koja e osigurati stati¢ku stabilnost
potencijalno ugroZenih gradevina. Projektnom dokumentacijom treba garantirati
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sigurnost svih povijesnih struktura i nagin izvodenja radova prilagoditi u svrhu potpunog
neutraliziranja eventualne opasnosti.

A.1.24. Projektnom dokumentacijom predvidjeti sanaciju eventualne Stete na povijesnim
gradevinama.

Mjere zastite kulturno - povijesnih cjelina
o Sv. Kuzam (nije zastiéeno)

A.1.25. Oblikovanjem novih objekata, nadvoZnjaka, usjeka i pokosa minimalizirati utjecaje na
vizure i povijesni karakter naselja.
e Naselje Ogranak (zastita kroz GUP)

A.1.26. Oblikovanjem novih objekata, nadvoznjaka, usjeka i pokosa minimalizirati utjecaje na
vizure i povijesni karakter naselja.

A.1.27. Unutar projektne dokumentacije predvidjeti hortikulturno oblikovanje granice pruge
prema naselju.

o Urbanistic¢ka cjelina grada Rijeke (Z-2691)

A.1.28. Zasve radove unutar Zasticene urbanistitke cjeline grada Rijeke ishoditi posebne uvjete
tijela nadleznog za kulturnu bastinu.

A.1.29. Oblikovanjem novih objekata, nadvoZnjaka, usjeka i pokosa minimalizirati utjecaje na

vizure i povijesni karakter naselja.
e Bivia tvornica INA Mlaka (Z-6993)

A.1.30. Zasve radove unutar Zasticene cjeline bivie tvornice INA Mlaka ishoditi posebne uvjete
tijela nadleznog za kulturnu bastinu.

Mijere zastite pojedinacnih kulturnih dobara

o Kolodvor Skrljevo

A.1.31. Oblikovanjem rekonstruirane kolodvorske zgrade uvaziti povijesnu kolodvorsku
arhitekturu. Izradu projekta zgrade uskladiti s uvjetima nadleZnog konzervatorskog
odjela.

e Podvoznjak Draga Gusé

A.1.32. Zadrzati izvornu strukturu ukoliko to dopustaju konstruktivni parametri.

e Niz zgrada u gornjem redu ul. Bulevar (Susak)

A.1.33. IzviSiti procjenu osjetljivosti objekata na negativne utjecaje tijekom izgradnje i
kori3tenja pruge. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju objekata.

o Trsatske stube

A.1.34. Oblikovanje Zeljeznitkog objekta koji premo3¢uje stube mora biti predmetom
arhitektonskog oblikovnog rjesenja, zajedno sa susjednim sklopom Zeljezni¢kog mosta
Skoljié i nasipom do Vodovodne ulice. U rjeSenju je poZeljno oCuvati postojecu strukturu
kamenog nadvoZnjaka, ukoliko to dopustaju konstruktivni parametri.

e Prva hrvatska Stedionica

A.1.35. Izvrsiti procjenu osjetljivosti objekta na negativne utjecaje tijekom izgradnje i koristenja
pruge. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju objekata.

o Zeljeznicki most na Skoljicu

A.1.36. Oblikovanje novog Zeljezni¢kog mosta mora biti predmetom arhitektonskog oblikovnog
rjeSenja, zajedno sa dijelom koji premo$cuje trsatske stube te nasipom do Vodovodne
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ulice. U novo rjedenje je poZeljno integrirati postojeéi kameni dio mosta, ukoliko
konstruktivni parametri to dopustaju.

e Prolaz pod prugom na Skoljicu

A.1.37. Oblikovanje Zeljeznitkog nasipa do Vodovodne ulice (ukoliko se ne uklanja) mora biti
predmet arhitektonskog obhkovnog rjeSenja, zajedno sa susjednim sklopom Zeljezni¢kog
mosta Skolji¢. U rjeSenju je poZeljno oCuvati postojecu strukturu prolaza ispod pruge,
ukoliko to dopustaju konstruktivni parametri.

e Podvoznjak Vodovodna

A.1.38. Oblikovanje Zeljeznitkog nasipa do Vodovodne ulice (ukoliko se ne uklanja) mora biti
predmet arhitektonskog obllkovnog rjeSenja, zajedno sa susjednim sklopom Zeljeznitkog
mosta Skoljié. U novo rjeSenje je pozeljno integrirati postoje¢u kamenu strukturu
podvoznjaka, ukoliko konstruktivni parametri to dopustaju.

e Vila nadvojvode Josipa Habsburga

A.1.39. Izvrsiti procjenu osjetljivosti objekta na negativne utjecaje tijekom izgradnje i koristenja
pruge. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju objekta.

e Guvernerova palaca

A.1.40. Izvrsiti procjenu osjetljivosti objekta na negativne utjecaje tijekom izgradnje i koristenja
pruge. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju objekta.

e Teatro Fenice

A.1.4]1. Tzvrsiti procjenu osjetljivosti objekta na negativne utjecaje tijekom izgradnje i koridtenja
pruge zbog moguce statitke ugroZenosti. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju
objekta.

o Lucka skladista u zoni neposrednog utjecaja

A.1.42. Jzvrsiti procjenu osjetljivosti objekta na negativne utjecaje tijekom izgradnje i koristenja
pruge zbog moguce stati¢ke ugroZenosti. Po potrebi predvidjeti stati¢ku konsolidaciju
objekata.

o Podvoznjak u Matuljima

A.1.43. Zadrzati izvornu strukturu ukoliko to dopustaju konstruktivni parametri.

e Zeljeznicki kolodvor Matulji/Opatija

A.1.44. Novim rjeSenjima adekvatno oguvati bastinsku vrijednost zgrade.

e Podvoznjak Jusici

A.1.45. Zadrzati izvornu strukturu objekta ukoliko konstruktivni parametri to dopustaju.

o NadvozZnjak Jusi¢i

A.1.46. Saluvati izvorni objekt ukoliko prometni i konstruktivni parametri to dopustaju.

e Nadvoznjak, Znidari

A.1.47. Saluvati izvorni objekt ukoliko prometni i konstruktivni parametri to dopustaju.

o Zeljeznicki kolodvor Jurdani

A.1.48. Arhitektonskim oblikovanjem rekonstruirane zgrade kolodvora uvaziti arhitekturu
povijesne kolodvorske zgrade. Izradu projekta zgrade uskladiti s uvjetima nadleznog
konzervatorskog odjela.

A.1.49. Prilikom rekonstrukcije kolodvorske zgrade oduvati pokretno kulturno dobro Z-4275
(blok upravljanja skretnicama i signalima) koje se nalazi u njoj.

e Pecina kod Gradina od Velih Laza

A.1.50. Osigurati nalazi$te od negativnih utjecaja tijekom izgradnje i koristenja pruge.

o Zeljeznicki kolodvor Sapjane

Stranica 5 od 28



A.1.51.

A.1.52.

Arhitektonskim oblikovanjem rekonstruirane kolodvorske zgrade uvaziti arhitekturu
povijesne kolodvorske zgrade. Izradu projekta zgrade uskladiti s uvjetima nadleZnog
konzervatorskog odjela.

Prilikom rekonstrukcije kolodvorske zgrade ofuvati pokretna kulturna dobra Z-3712
(Blok upravljanja skretnicama i signalima) i Z-2669 (Kameno kruniste §terne) koja se
nalaze u njoj ili u njenoj neposrednoj blizini.

o Zeljeznicki vodotoranj u Sapjanama

A.1.53.

Predvidjeti staticku analizu gradevine i ako (s obzirom na stanje) postoji moguénost
konsolidacije i rekonstrukcije, predvidjeti prezentaciju objekta.

Mjera zastite prometnih tokova i infrastrukture

A.1.54.
A.1.55.

A.1.56.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa tijekom izvodenja zahvata.

Utvrditi postojece stanje prometnica koje ¢e biti u funkciji izgradnje zahvata, te ih
sanirati ukoliko dode do ostecenja.

Sve presjeCene putove i pristupe parcelama, povezati novim zamjenskim putovima i
osigurati pristupe svim parcelama.

Mjera zastite stanovnistva

A.1.57.

A.1.58.

A.1.59.

A.1.60.

A.l.61.

PovrSinu terena koja ¢e biti ometana tijekom izgradnje, svesti na najmanju mjeru.
Osigurati pristupe obradivom zemljistu. Izvodadi i radnici moraju dobiti instrukcije da
tokom radova koriste samo neplodne povrSine tla i da ostaju unutar obiljeZenih zona
radova.

Lokalne zajednice informirati o mjestima prelaska pruge i cesta, ukljuujuéi ona za
mehanizaciju i Zivotinje kao i o uspostavljanju zamjenskih putova.

Radi pristupa poljoprivrednim parcelama, zgradama i stambenim objektima tijekom
izgradnje, osigurati alternativne putove.

Gdje to bude moguce, povrsinski sloj tla sacuvati tako da ono moze biti po zavrSetku
izgradnje dovedeno u prvobitnu namjenu.

Razmotriti moguce lokalne promjena trase ili detalje tehni¢kih rjeSenja i u glavnom
projektu u mogucoj mjeri usvojiti.

A.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM GRADNJE

Mjere zastite voda

A2l

A22.

A23.

A24.

A25.

Radove u blizini povrSinskih vodotoka izvoditi tako da se ne mijenjaju hidromorfoloske
karakteristike korita, da se ne mijenja protok te da ne dolazi do zamucenja.

U zonama sanitarne zastite izvori$ta, odvodnju otpadnih voda izvesti s vodonepropusnim
spojevima te oneciS€enu vodu preko separatora upustati u najbliZi recipijent ili prema
potrebi u zadtitnu gradevinu.

GradiliSte i povriine za skladiStenje materijala, opreme i gradevinskih strojeva
organizirati izvan podru¢ja moguénosti pojave visokih voda te podru¢ja moguéih odrona
tla i kliziSta.

Parkirali$ni prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti s nepropusnom
podlogom, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti prije upustanja u
okolno tlo.

Radove s mehanizacijom izvoditi uz potreban oprez, a u slu¢aju akcidenata postupiti
prema Operativnom planu za provedbu mjera sprjeCavanja S$irenja 1 uklanjanja
1znenadnog onecis¢enja voda.

Stranica 6 od 28



Mjere zastite tla

A.2.6. Degradaciju okolnog tla izbje¢i ograni¢enjem kretanja te$ke mehanizacije prilikom
izgradnje, odnosno koristenjem postojeCe mreZe putova, koju nakon zavrietka
gradevinskih radova treba sanirati.

A.2.7.  Zabraniti privremeno ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo, te osigurati
nepropusne kontejnere za otpad.

A.2.8. Prilikom izgradnje, odnosno rekonstrukcije sprijeéiti pojavu erozije, a nagnuti teren te
podrucja s velikom opasno$¢u od erozije, stabilizirati.

A.2.9. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj kontrolirano skladistiti i nakon
izvedenih radova vratiti (gdje je to moguée) kao gomji sloj.

Mjere zastite Sumskih ekosustava

A.2.10. Prilikom pripreme radova urediti rubne dijelove gradilista, kako bi se sprijetilo
izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i klizanje terena.

A2.11. Oprezno rukovati lakozapaljivim materijalima kao i alatima s otvorenim plamenom ili
koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati sve propise i postupke o zastiti od poZara.

A.2.12. Odmah nakon prosijecanja trase, izvesti posje€enu drvnu masu te uspostaviti i odrzavati
Sumski red.

Mjera zastite divijaci i lovstva

A.2.13. Odredivanjem pravaca i koridora za kretanje ljudi i vozila zatititi stani3te od nepotrebnih
1 nekontroliranih ulazaka i kretanja po loviStu radi izbjegavanja uni$tavanja stanita i
uznemiravanja divljaci, osobito u vrijeme kada su Zenke dlakave divlja¢i visoko brede
ili dok vode sitnu mladungad.

Mjera zastite bioloske raznolikosti

A.2.14. U slu¢aju pojave invazivnih vrsta (ambrozija (Ambrosia artemisifolia), bagrem (Robinia
pseudoacacia), japanski dvornik (Reynoutria japonica), pajasen (Ailanthus altissima) i
druge) u podru&ju radnog pojasa vriiti njihovo uklanjanje. U suradnii sa struénjakom
primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim istraZivanjima i saznanjima
vezanim za suzbijanje invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno
uklanjanje na podruéju gradevinskog pojasa tijekom izgradnje zahvata.

Mjere zastite speleoloskih objekata

A.2.15. U slu€aju otkri¢a speleoloskog objekta odmah prekinuti sve radove na lokaciji i o istom
bez odgadanja obavijestiti sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za poslove zastite
prirode te postupiti po rjeSenju nadleZnog tijela.

A.2.16. Tijekom radova u blizini speleoloskih objekata udaljenih manje od 50 metara od
podrucja zahvata paziti da se ne zadire teSkom mehanizacijom u neposrednu okolinu
objekata (na podrugju izmedu stacionaza 651+300 i 651+400, 18+800 i 18+900, 17-+600
117+700, 18+000 i 18+100, 8+300 i 8+400, 13+300 u 14+000, 19+300 i 19+400). To se
posebice odnosi na objekte smjestene na podrugjima zahvata gdje se planira izgradnja
drugog kolosijeka (objekti na podru¢ju izmedu stacionaza 651+300 i 651+400 te izmedu
8+300 i 8+400). Takoder, treba pripaziti tijekom izvodenja radova na podru&ju Male
Spilje u Permanima (izmedu stacionaza 18+000 i 18+100) &iji glavni kanal prolazi ispod
trase zahvata.
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Mjera zastite krajobraza
A.2.17. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova
sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Mjere zastite kulturnih dobara

Opca mjera zastite

A.2.18. Ukoliko se prilikom radova naide na tragove arheolo$kih materijala i nalaza, privremeno
obustaviti radove i obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel.

Miere zastite kulturno - povijesnih cjelina

o Sv. Kuzam (nije zasti¢eno)

e Naselje Vulkan (zastita kroz GUP)

e Naselje Ogranak (zastita kroz GUP)

A.2.19. Osigurati mjere zaStite od vibracija uzrokovanih miniranjem, radom i kretanjem
gradevinske mehanizacije te ostalim aktivnostima na gradili$tu na naéin da se izvodenje
radova prilagoditi mikrolokaciji u svrhu potpunog neutraliziranja eventualne opasnosti
po staticku stabilnost povijesnih gradevina unutar cjeline.

o Urbanistic¢ka cjelina grada Rijeke (Z-2691)

A.2.20. Za sve radove unutar Zasticene urbanisticke cjeline grada Rijeke ishoditi prethodno
odobrenje tijela nadleZznog za kulturnu bastinu.

A.2.21. Osigurati stalan arheoloski nadzor tijekom zemljanih radova unutar Za$ti¢ene
urbanisticke cjeline grada Rijeke

A.2.22. Osigurati povremeni konzervatorski nadzor tijekom svih radova unutar ZastiCene
urbanisti¢ke cjeline grada Rijeke.

e Biv§a tvornica INA Mlaka (Z-6993)

A.2.23. Za sve radove unutar zasti¢ene cjeline Bivsa tvornica INA Mlaka ishoditi prethodno
odobrenje tijela nadleznog za kulturnu bastinu.

A.2.24. Osigurati povremen konzervatorski nadzor tijekom svih radova unutar zasti¢ene cjeline
Bivsa tvornica INA Mlaka.

Mjere zastite pojedinacnih kulturnih dobara

A.2.25. Osigurati mjere zastite pojedinaénih kulturnih dobara (zgrada, pokretnih dobara u njima,
pothodnika, propusta, i ostalih, prema navodu u nastavku) od negativnih utjecaja tijekom
izgradnje pruge na nacin kako slijedi:

- Nacin izvodenja radova prilagoditi mikrolokaciji u svrhu potpunog neutraliziranja
eventualne opasnosti po stati¢ku stabilnost povijesnih gradevina (radove koji mogu
prouzro€iti snaZzne vibracije zamijeniti adekvatnim alternativnim metodama).

- Tijekom izvodenja radova kontinuirano pratiti utjecaj vibracija na povijesne zgrade
te provoditi mjere preventivne zastite (podupiranja, statiCka konsolidacija,
popravci).

- Tijekom izvodenja radova angazirati licenciranog statiCara u svrhu stru¢nog
nadzora.

- U slu€aju eventualne $tete radove odmah zaustaviti i o primijeenim promjenama na
kulturnom dobru obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

- Provoditi arheoloski nadzor pri zemljanim radovima.

Gradevine na kojima posebno treba primijeniti navedene mjere zastite su:

Kolodvor Skrijevo
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Sterne na podrucju kolodvora Skrljevo

Sv. Ambroz

Draga — Brig pothodnik

Niz zgrada u ul. Bulevar

Trsatske stube

Prva hrvatska stedionica

Vila nadvojvode Josipa Habsburga
Guvernerova palaca

Teatro Fenice

Nadstresnica na zgradi Zeljeznickog kolodvora Rijeka
Lucka skladista u zoni neposrednog utjecaja
Svjetionik

Elektrovucna podstanica Matulji

Zeljeznicki kolodvor Matulji/Opatija
Zeljeznicki kolodvor Jurdani

Zeljeznicki kolodvor Sapjane

Zeljeznicki vodotoranj na kolodvoru Sapjane

Mjere zastite od buke i vibracija

A.2.26.

A227.

A.2.28.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova, zatitu od prekomjerne buke ostvariti kroz
organizaciju gradilista, te koriStenjem malobuénih gradevinskih strojeva i uredaja.
Bu¢ne radove organizirati na na¢in da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

Za kretanje teretnih vozila koristiti putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i/ili koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

Mjere postupanja s otpadom i uporabljenim gradevinskim materijalom

A2.29.

A.2.30.

A2.31.

A232.

U slu€aju da tijekom izvodenja radova nastane viak iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu (utvrditi geomehani¢kim ispitivanjem uzoraka tla) postupiti sukladno pravilniku
koji definira postupanje s viskom materijala iz iskopa.

Za rabljeni kameni agregat III. kategorije provesti fizikalno-kemijsku analizu kojom ée
se odrediti radi li se o opasnom ili neopasnom otpadu, te ga predavati ovlastenoj osobi.
Rabljene drvene pragove III. kategorije, koji nisu pogodni za ponovnu uporabu,
razvrstati kao otpad te provesti fizikalno-kemijsku analizu kojom ée se odrediti radi li se
o opasnom ili neopasnom otpadu, te predati ovla§tenoj osobi.

Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati
propisane uvjete skladitenja i predati ovlastenoj osobi.

Mjere zastite zraka

A233.

A2.34.
A235.

Prilikom transporta praskastog materijala isti poprskati vodom i pokriti za$titnom
ceradom.

Za vrijeme su$nih dana manipulativne povrine i pristupne prometnice prskati vodom.
Redovito obavljati nadzor i odrZzavanje radnih strojeva.

Mjere zastite od elektromagnetskog zracenja

A.2.36.

Pribaviti odobrenje tijela nadleznog za zdravstvo temeljem mjerenja i mi§ljenja ovlastene
pravne osobe o udovoljenju uvjetima propisanim regulativom.
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Mjere zastite prilikom miniranja
A.2.37. Prije svakog miniranja pravovremeno provesti mjere obavjes¢ivanja, najave i osiguranja
podrucja djelovanja miniranja.

A.3. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A.3.1. Za odrzavanje pruge koristiti sredstva koja imaju vodopravnu dozvolu.

A.3.2. Ucestalost uporabe sredstava za redovito odrZavanje pruge prilagoditi internim
pravilnicima Zeljeznice.

A.3.3. Odrzavati i redovito Cistiti sve objekte namijenjene povrsinskoj odvodnji, naro€ito u zoni
sanitarne zastite izvori$ta. Odrzavanje sustava odvodnje ukljuduje pracenje funkcionalnog
stanja sustava (slivnika, cijevi, separatora), ¢iS¢enje i odgovarajuce postupanje s nastalim
otpadom.

Mjere zastite tla

A.3.4. Pratiti pojavu slijeganja terena te prema potrebi sanirati ostecenja.

A.3.5. Bankine i pokose nasipa ozeleniti autohtonim biljnim vrstama (niskim grmljem) radi
stabilizacije i zaStite od erozije.

Mjere zastite divijadi i lovstva

A.3.6. Uz pruznu dionicu odrzavati zelene povr$ine koje su u nadleznosti nositelja zahvata da bi
se divljaci omoguéilo lak$e uo¢avanje nadolazeéeg vozila. Time se umanjuje i privlaénost
rubnih pojaseva pruge zbog veée izloZenosti.

A.3.7. U slu€aju da se na odredenim dionicama pruge pojavljuju u€estali naleti vlaka na divljag,
postaviti reflektirajuce svjetlosne znakove upozorenja - prizmati¢na ogledalca koja rade
na principu da svjetlo s nadolazecéeg vozila reflektiraju u okolinu te odasilju upozoravajudi
odbljesak i stvaraju kontinuiranu vizualnu barijeru (opticku ogradu) &ime odgadaju
prelazak divljaéi preko pruge.

Mjere zastite bioraznolikosti

A.3.8. U slu¢aju pojave invazivnih vrsta (ambrozija (Admbrosia artemisifolia), bagrem (Robinia
pseudoacacia), japanski dvornik (Reynoutria japonica), pajasen (dilanthus altissima) i
druge) u podru¢ju radnog pojasa vrsiti njihovo uklanjanje. U suradnji sa struénjakom
primijeniti metodologiju eradikacije temeljenu na aktualnim istraZivanjima i saznanjima
vezanim za suzbijanje invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno
uklanjanje na podrudju gradevinskog pojasa tijekom koristenja zahvata.

Mjere postupanja s otpadom
A.3.9. Otpad razvrstavati prema vrstama i predati ovlastenim sakupljadima otpada te o tome
voditi o¢evidnike.

Mjere zastite od povecanja razina buke i vibracija

A.3.10. Redovito odrzavati barijere za zastitu od buke, ZeljezniC¢ku prugu i vlakove koji
prometuju prugom.

A.3.11. Redovito odrzavati kolosije¢nu konstrukciju radi smanjenja vibracija i niskofrekventne
buke, posebno u podru¢jima prolaska pruge kroz gradevinska podrucja naselja.

Stranica 10 od 28



Mjere zastite od elektromagnetskog zracenja

A.3.12. Ishoditi odobrenje tijela nadleZnog za zdravstvo vezano za elektromagnetsko zragenje
kontaktne mreZe, a nakon eventualne promjene karakteristika izvora, odnosno
rekonstrukcije izvora elektromagnetskog zragenja, ishoditi novo odobrenje.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

B.1. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Buka

B.1.1. Ukoliko se ukaze potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja,
provesti mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom najugroZenijih stambenih
objekata.

B.1.2. Mjerenje provesti tijekom prvih noénih radova te ponavljati tijekom svakih idu¢ih 30 dana,
sve do prekida radova noéu.

B.1.3. Mjesta mjerenja ¢e odrediti ovlastena struéna osoba koja provodi mjerenja, ovisno o
situaciji na gradili$tu odnosno procjeni ugroZenosti okolnih objekata bukom gradilista.

Kulturno-povijesna bastina

B.1.4. Tijekom izvodenja radova, na bastinskim lokalitetima i objektima (oznake na Prilogu 2:
58, 65,75, 92, 95) angazirati ovlaStenu osobu (dipl. ing. gradevine — stati¢ar) radi pracenja
eventualnih ostecenja uzrokovanih vibracijama.

B.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Vode

B.2.1. Pratiti emisije pro¢id¢enih oborinskih voda s trase Zeljeznitke pruge prije upustanja u
prirodni recipijent ili sustav javne odvodnje u zoni sanitarne zatite izvoriSta prema
odgovaraju¢im propisima. Pokazatelji i u€estalost praéenja bit ée propisani vodopravnim
uvjetima.

Buka

B.2.2. Tijekom prve godine nakon zavr§etka rekonstrukcije odnosno pustanja pruge u promet,
provesti mjerenje buke na kritiénim to¢kama imisije prema Elaboratu o zastiti od buke.
Minimalno provesti mjerenja na po jednoj karakteristinoj mjernoj toéci zadti¢enoj
barijerama za zaStitu od buke. Mjerenje provesti uz istovremeno brojanje prometa.
Kontrolna mjerenja provoditi svakih pet godina i po potrebi dogradivati sustav zastite od
buke.

B.2.3. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke mozZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

Kulturna bastina

B.2.4. Tijekom koristenja u razdoblju od 2 godine nakon pustanja pruge u promet, na bastinskim
lokalitetima i objektima (oznake na Prilogu 2: 58, 65, 75, 92, 95) provoditi nadzor objekata
i lokaliteta, zbog mogucih ostecenja uzrokovanih vibracijama od poveéanog Zeljeznitkog
prometa. Nadzor provodi ovlastena osoba, dipl. ing. gradevine — statigar.
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Vibracije

B.2.5

B.2.6.

II.

IIIL.

VIIL.

. Za skupine objekata koje se §tite od vibracija i niskofrekventne buke, provesti kontrolna

mjerenja vibracija i niskofrekventne buke nakon pustanja Zeljezni¢ke pruge u promet. Za
pojedino mjerenje (najmanje jedno za prugu M202 i jedno za prugu M203) izabrati
karakteristi¢an objekt i mjerenje provesti na strani koja je najvise izloZena vibracijama i
niskofrekventnoj buci od Zeljezni¢kog prometa. Mjerenja provesti u reprezentativnom
vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan i posebno za noc.

Efekt naknadne zaStite od vibracija i niskofrekventne buke provjeriti ponovljenim
mjerenjima nakon zavrSetka gradnje. Detalje mjerenja definirati u okviru Projekta zastite
od vibracija i niskofrekventne buke.

Nositelj zahvata, HZ Infrastruktura d.o.0., Mihanovi¢eva 12, Zagreb, duzan je
osigurati provedbu mjera zaStite okoliSa i programa pracenja stanja okoli$a kako je
to odredeno ovim rjeSenjem.

Rezultate praéenja stanja okolifa nositelj zahvata, HZ Infrastruktura d.o.o.,
Mihanovi¢eva 12, Zagreb, je obvezan dostavljati Ministarstvu zasStite okoliSa i
energetike na propisani nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

Nositelj zahvata, HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanoviceva 12, Zagreb, podmiruje sve
troSkove u postupku procjene utjecaja na okoli§ zahvata iz tolke I. izreke ovog
rjeSenja. O troSkovima ovog postupka odludit ¢e se posebnim rjesenjem koje prileZi u
spisu predmeta.

Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvr3nosti rjeSenja
nositelj zahvata, HZ Infrastruktura d.o.o., Mihanoviéeva 12, Zagreb, ne podnese
zahtjev za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom
zakonu. VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata, HZ Infrastruktura d.o.o.,
Mihanoviceva 12, Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se
nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
energetike.

Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi grafi¢ki prilozi:
Prilog 1. Pregledna situacija

Prilog 2. Kulturna bastina — pregledna situacija

Prilog 3. Kulturna bastina — detaljna situacija za Grad Rijeku

ObrazloZenje

Nositelj zahvata, HZ Infrastruktura d.0.0., Mihanoviéeva 12, Zagreb, podnio je

Ministarstvu zastite okoliSa i energetike (dalje u tekstu: Ministarstvo) 16. srpnja 2018. godine
zahtjev za procjenu utjecaja na okolis izgradnje drugog kolosijeka, obnove i modernizacije pruzne
dionice Skrljevo - Rijeka - Jurdani - Sapjane. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi
dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolisa (dalje u
tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba),
kao §to su:
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e Potvrda Ministarstva graditeljstva i prostornoga uredenja o uskladenosti zahvata s
prostornim planovima (KLASA: 350-02/17-02/64; URBROJ: 531-06-1-1-1-18-3 od 3.
srpnja 2018. godine),

® RjeSenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/17-60/123;
URBROIJ: 517-07-1-1-2-17-4 od 20. srpnja 2017. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv
za ekoloSku mreZu te nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

e Studija o utjecaju na okoli$ (dalje u tekstu: Studija), koju je izradio ovlastenik INSTITUT
IGH d.d. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje stru¢nih poslova
zaftite okoliSa: Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli§ (KLASA: UP/I 351-02/13-
08/123; URBROI: 517-06-2-1-1-18-10 od 10. travnja 2018. godine). Studija je izradena u
lipnju 2018. godine, a dopunjena u prosincu 2018. te svibnju 2019. godine. Voditelj izrade
Studije je mr.sc. Stjepan Kralj, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli¥,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zatite okoli3a (,,Narodne novine*, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 10. rujna 2018. godine Informacija o zahtjevu (KLASA:
UP/1351-03/18-02/59; URBROJ: 517-03-1-1-18-2 od 3. rujna 2018. godine).

Odluka o imenovanju savjetodavnog struénog povjerenstva u postupku procjene utjecaja
na okoli8 (dalje u tekstu: Povjerenstvo) donesena je temeljem &lanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona
o zastiti okoliSa 21. rujna 2018. godine (KLASA: UP/I 351-03/18-02/59; URBROJ: 517-03-2-1-
1-18-10) te je 11. listopada 2018. godine donesena Odluka o izmjeni Odluke o imenovanju
savjetodavnog stru¢nog povjerenstva (KLASA: UP/I 351-03/18-02/59; URBROJ: 517-03-2-1-1-
18-12).

Povjerenstvo je odrzalo dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 9. listopada 2018.
godine u Rijeci, Povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima
strucno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predlozilo da se Studija dopuni u skladu s
primjedbama ¢lanova Povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na javnu raspravu.

Nakon pozitivnog ogitovanja &lanova Povjerenstva, Ministarstvo je 4. prosinca 2018.
godine donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I 351-03/18-02/59;
URBROJ: 517-03-1-1-18-18), a zamolbom za pravnu pomoé¢ (KLASA: UP/I 351-03/18-02/59;
URBROJ: 517-03-1-1-18-19 od 4. prosinca 2018. godine) povjerilo je koordinaciju (osiguranje i
provedbu) javne rasprave Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolisa
Primorsko-goranske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa &lankom 162. stavka 2.
Zakona u razdoblju od 28. prosinca 2018. godine do 28. sijenja 2019. godine te se javni uvid u
po jednu cjelovitu Studiju i po jedan ne-tehnitki saZetak Studije mogao izvriti u sljedeéim
sluzbenim prostorijama:

* Informativnom centru Grada Rijeke — RI INFO, Korzo 18b, Rijeka, svakog radnog dana od 10
do 14 satii od 16 do 18 sati,

* Vijec¢nici Grada Bakra, Primorje 39, Bakar, ponedjeljkom, srijedom i petkom od 8 do 11 sati te
utorkom i etvrtkom od 12 do 15,30 sati,

* Vije¢nici Op€ine Matulji, Trg mar3ala Tita 11, Matulji svakog radnog dana od 9 do 14 sati.
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Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Novom listu te na internetskim
stranicama i objavnim ploama Grada Rijeke, Grada Bakra, i Op¢ine Matulji. U sklopu javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 16. sije¢nja 2019. godine u Vijeénici Grada Rijeke, Korzo 16,
Rijeka. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okoliSa
Primorsko-goranske Zupanije o odrzanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-01/18-01/75; URBROJ:
2170/1-03-08/6-19-44 od 4. veljate 2019. godine), tijekom javnog uvida zaprimljene su
primjedbe Filipa Kasala, Milivoja Antolovi¢a, Milene Zavadlav, Tanje LuSi¢i¢-Bajramovic,
stanovnika naselja Draga, Emila Kanobelj, Ognjena RuZi¢a, mjesnog odbora Bulevar, mjesnog
odbora Draga, Zorana Suvadareva, Ivice Delada, Alena Miculini¢a, Vladimira i Sanjina Miceti¢a,
Marine Pribani¢, Vojke i Marijana Ljevara, Silvije Benkovi¢, Marinka Roncevica, stanara
Pelinove Gore, Eveline Lucovié, Jerka Lucoviéa, Ivana Ruzi¢a, Dragana Vrbani¢a, Zdravka
Ljevara, Josipe Ljevar, mjesnog odbora Skolji¢-Stari grad, stanovnika Susaka, Igora PoZgaja,
Vijeéa mjesnog odbora Skrljevo, Grada Bakra i Natade Vrankovié. Takoder, u knjigu primjedbi
izloZenu u prostorijama Grada Rijeke upisano je devet primjedbi (Robert Grbac, Zeljka Petrigié,
Snjezana Miklausi¢, Bojan Janéikié, Milivoj Antolovi¢, Milan Staréevié, stanovnici naselja Gus¢,
Silvija Benkovi¢, Sonja Deluka Babic), dok u knjige primjedbi izloZene u prostorijama Grada
Bakra i Op¢ine Matulji nisu bile upisane primjedbe.

Zaprimljene primjedbe su se, u bitnom, odnosile na dodatna pojasnjenja i detalje rjeSenja
zahvata, na zahtjeve za izgradnju bukobrana, na izmjestanje, izgradnju ili uredenje prometnica te
pristupa parcelama i objektima u obuhvatu zahvata, na dodatna moguéa povezivanja dijelova
naselja, moguce negativne utjecaje zahvata na naselja i stanovnistvo tijekom izgradnje i koristenja
zahvata, utjecaj na razine buke i vibracija, status pojedinih stambenih gradevina obzirom na
planirani zahvat, status jednog kulturnog dobra u Sirem obuhvatu zahvata, na geometriju dijela
trase te na privremena deponiranja uporabljenog materijala.

Povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 12. travnja 2019. godine u Zagrebu u skladu s
odredbama ¢lanka 14. stavka 2. Uredbe razmotrilo odgovore na primjedbe s javne rasprave, a koje
je pripremio nositelj zahvata. Odgovori na primjedbe s javne rasprave, koje Povjerenstvo nakon
predmetne rasprave nije prihvatilo, u bitnom su sljede¢i:

Primjedbe koje se odnose na tvrdnju da drugi kolosijek nije potreban i da treba graditi
obilaznicu Rijeke, se ne prihvacaju, jer se ne odnose na zahvat koji je predmet procjene utjecaja.
Predmetni zahvat dogradnje i modernizacije pruge definiran je prostorno-planskom
dokumentacijom na razini Primorsko-goranske Zupanije i Grada Rijeke, te Strategijom prometnog
razvoja RH (2017.-2030.) i Strategijom prostornog razvoja RH (,,Narodne novine®, broj 106/17).

Primjedba/zahtjev koja se oduusi na izgraduju vodovodue mreze u naselju ne prihvaca se
jer se ne odnosi na zahvat koji je predmet ove procjene utjecaja. Za pitanje vezano uz dogradnju
vodovodnog sustava nadlezne su druge institucije te jedinica lokalne samouprave. U okviru ovog
projekta predvideno je izvesti zadtitu ili po potrebi izmjeStanje dijela instalacija koje ¢e biti u
koliziji sa zahvatom pruge, a sve u skladu s posebnim uvjetima javnopravnih tijela.

Primjedba/komentar, koja se odnosi na zonu Bulevar — Rjecina nije prihvaéena iz razloga
Sto je problematika utjecaja na okoli§ (buka, vibracije, parkirali§ta) odgovarajué¢e obradena
projektnim rjeSenjem i studijom. Projektna rjeSenja sadrZe sustave za smanjenje buke i vibracija,
tako da je i na predmetnom podruéju predvideno primijeniti elemente za smanjenje vibracija kao
i buke (zidovi za zastitu od buke, izvodenje elemenata za ublaZzavanje vibracija ugradnjom
elasti¢nog kolosije¢nog pribora). [zmedu prijelaza Bulevar i mosta Rje¢ina predvidena je izvedba
galerije (,,umjetni tunel®) €ime se rjeSava pitanje zastite od buke na tom potezu. Uredenje prostora
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oko galerije bit ¢e predmet gradskih projekata (prema dogovoru s Gradom). U okviru rje3avanja
svih stajali§ta planirana je izvedba potrebnog broja parkirnih mjesta. Pruga je elektrificirana i
redovni promet ¢e se odvijati elektrovuom &ime se dodatno umanjuje utjecaj buke. Odvijanje
prometa (upotreba zvu¢nih signala) definirana je propisima i nije predmet ovog postupka
procjene.

Grupa istovjetnih primjedbi koje se odnose na zahtjev za pomicanje trase Zeljeznicke
pruge u zoni Skrljevo-Kuzam, za izvodenje dodatne zastite od buke, za kulturno dobro Sv.
Ambroz, se ne prihvaca uz sljedeée obrazloZenje. Da bi zadovoljili traZenu geometriju pruge
sukladno propisima, u tom dijelu trase nije bilo moguce zadrZati trasu i geometriju postojeée pruge
iz sljedecih razloga :

- Projektirani pomak trase prema naselju, na izlazu iz kolodvora Skrljevo, potreban je zbog
dogradnje 2. kolosijeka, ostvarenja propisanih korisnih duljina kolodvorskih kolosijeka, ugradnje
skretnica na izlaznoj strani kolodvora za medusobno povezivanje lijevog i desnog kolosijeka
dvokolosijecne pruge, te ugradnje skretnice za vezu bakarske pruge, M602 Skrljevo — Bakar.

- Projektirana brzina od 75 km/h nije jedini razlog izmicanja trase, ali se moze reéi da se bez
izmicanja trase, uz gore navedeno, ne bi mogla posti¢i brzina od 75 km/h, koja je propisana
(najveéa moguéa) za dionicu od Skrljeva do Rijeke.

- PredloZenim prOJektmm 1j esenjem dobivene su propisane potrebne korisne duljine kolodvorskih
kolosijeka od najmanje 400 m, te je ostvarena moguénost obostrane izgradnje bo¢nih perona u
kolodvoru Skrljevo uz 1. i 7. kolosijek. Izmicanje pruzne trase nakon izlaza iz kolodvora Skrlj jevo
bilo je potrebno i zbog toga da se ostvare potrebne kolosijeéne veze izmedu 3 kolosijeka (dupla
skretnicka veza sa kriZiStem na dvokolosije¢noj Rije¢koj pruzi M202 Zagreb Gk — Karlovac -
Rijeka, te skretnitka veza lijevog kolosijeka i Bakarske pruge M602 Skrljevo — Bakar). Iz
navedenih razloga pruga nije mogla ostati na istoj poziciji, tako da je to utjecalo na koligine
radova, a sam smjer pruge prema Rijeci odreduje stranu kamo se trasa morala pomaknuti.
Navedena tri objekta (na k.. 68, k.o. Bakar) se u svim opcijama (i u postojeem stanju pruge)
moraju ukloniti. Zbog proirenja pruge za drugi kolosijek, postojeéi nadvoznjak na cesti za
Krasicu nema dovoljne raspone pa se mora zamijeniti. Ovim projektnim rje$enjem postignut je
izravni ulazak vlakova iz smjera Bakra na novi 5. kolosijek, sa mogu¢no3¢u koristenja i drugih
kolodvorskih kolosijeka. Na izlazu iz kolodvora Skrljevo ne mozZe se zadrZati trasa postojece
pruge za Bakar. Cak i u slutaju da se uz postojecu Rijecku prugu M202 izravno ,,dodaje* drugi
kolosijek, bez zna€ajnijih rekonstrukcija postojeéih pruga, dogodit ¢e se to da ¢e kuce s desne
strane pruge, oko km 6414850, biti od osi novoga desnog kolosijeka udaljene samo 3 do7 m, pa
¢e ih u svakom slu€aju trebati ukloniti. Predmetne zgrade (izmedu 642+000 i 642+500) nalaze se
u zoni dozvoljene razine buke (izvan su granice gdje je buka manja od 45 dB). Temeljem izradenih
detaljnijih projekata (na nivou glavnog projekta) ¢e se ponovno raditi akustiéni proraduni i
detaljnije utvrditi pozicije potrebne zastite, tako da Ce se to jo§ jednom razmatrati u toj fazi i po
potrebi postaviti zaStita od buke i u tim zonama. Pruga M202 Zagreb Gk-Rijeka u dijelu od km
oko 642+000 do 642+260 prolazi u zoni visokog usjeka (oko 9 m), a potom izlazi i dijelom prolazi
u ravnini terena odnosno u nasipu sve do km oko 642+470 kada se teren prema naselju ponovno
izdiZe iznad kote osi pruge. Zbog konfiguracije terena, na toj dionici se buka Zeljeznice slobodno
Siri prema samom naselju, $to je na grafickom prikazu u studiji vidljivo kao progireno podrugje
Sirenja buke u odnosu na uZe podru&je gdje pruga prolazi usjekom. Proragun $irenja buke u okoli§
pokazuje da su razine buke na granici naselja unutar dopustenih razina te zbog toga u ovoj fazi na
ovom dijelu pruge nije predvidena zaitita od buke barijerama. U km 642+500 se radi o poslovnom
objektu. Oc¢ekivana razina buke uz taj objekt tijekom dnevnog razdoblja je unutar dopustene
granice pa nije predvidena zastita od buke. Dodatni i detaljni proraduni provest ée se u daljnjim
fazama razrade dokumentacije (glavni projekti) te ée se sukladno prijedlogu iz primjedbe postaviti
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kontrolna raunska to¢ka u naselju Skrljevo. Krivulje jednakih razina buke prikazane na grafi¢kim
prilozima u studiji, dobivene su radunskim putem iz modela, a ne mjerenjem buke. Kontrolna
mjerenja buke provodit ¢e se nakon izgradnje pruge. Proratun buke u ovoj fazi (studija utjecaja
na okoli$) je izraden na bazi poveéanog prometa u planskom razdoblju (prema prometnoj studiji
i prognozi prometa koja je radena u okviru ovog projekta) i broju vlakova koji proizlaze iz takve
prognoze. Temeljem takvih podataka i modeliranja terena i objekata u prostoru, izradeni su modeli
Sirenja buke $to je prikazano u studiji i kontrolirane su vrijednosti na to¢kama oznacenim u studiji.
- Sv. Ambroz je lokacija na oko 50 m od pruge, uredno je evidentiran u studiji te je dana procjena
utjecaja na njega. Predmetno dobro nije zasticeno, no unato¢ tome u studiji je predvidena mjera
njegove zastite tokom izvodenja radova, kako bi se u daljnjoj razradi dokumentacije i kod
izvodenja radova o tome vodilo raduna i po potrebi provele dodatne mjere zatite. Privremeno
skladiStenje materijala (uporabljenog i novog za izgradnju) naéelno je planirano na zemljistu pod
upravljanjem nositelja zahvata te jedinica lokalne samouprave uz samu prugu, u pravilu u zonama
postojecih kolodvora Skrljevo, Rijeka, Jurdani i Sapjane, odakle ée se gradili¥nim transportom
dopremati na lokacije trase u skladu s napredovanjem radova. Privremene deponije uz prugu
oznacene su na nacrtu 1:5000 koji je sastavni dio studije. Za potrebe privremenih odlagalista
(gradili$nih) postoji moguénost osiguranja dodatnog prostora na prigodnim lokacijama u
kolodvorima i uz trasu, $to ée biti definirano kroz glavni projekt i u suradnji s lokalnom
samoupravom, a sve u skladu s propisima o odrZzivom gospodarenju otpadom i o postupanju s
viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova.

U vezi upita o detaljima projektnih rjeSenja, o statusu pojedinih Eestica, o objektima koji
se uklanjanju, obrazloZeno je na slijedeéi naéin:
- Vijadukt ,jisto¢ni izlaz“ — planirane su dvije varijante: kompletno s novim objektom ili
rekonstrukcijom postojefeg uz izgradnju novog objekta za drugi kolosijek, duzine je oko 165 m.
- Planirani vijadukt (novi zamjenski ili dogradnja jo§ jednog uz postojec¢i na razmaku od 6 m) ¢e
biti na istoj poziciji kao i postojeci, a sve ¢e biti uskladeno s propisanim uvjetima ceste ispod
vijadukata (Kumiciéeva ul.).
- Predmetna zgrada u ul. J.P. Kamova 14 je van utjecaja radova na vijaduktu, stanje oko zgrade
ostaje nepromijenjeno u odnosu na postojece.
- Predvideni su zidovi za zastitu od buke duZ trase pruge i na cijelom vijaduktu.
- Zaruenje su predvideni objekti (prema pitanju o njihovom statusu) sa sjeverne strane pruge na
dionici Skrljevo — Rijeka koji se nalaze na k.¢. 4272/1 i k.&. 2760, k.o. Susak.
- Projektima je predvideno smanjenje vibracija ugradnjom elasti¢nog priévrsnog kolosije¢nog
pribora u cilju smanjenja utjecaja i opterecenja vibracija (ispod traénica, ispod pragova) te po
potrebi dodatnih obloga §to ée biti detaljno razradeno u glavnim projektima.
- U predmetnoj zoni od prelaska pruge preko Bulevara do pred most Rje¢ina, predvideno je prugu
staviti u galeriju - ,,umjetni tunel” te se stoga ne oéekuju problemi s prekoradenjem buke.
- Na predmetnoj lokaciji (status k.¢. 3131, k.o. Su$ak) zahvat na pruzi se izvodi u parceli nositelja
zahvata, dakle ne ulazi u parcelu ku¢e na k.€. 3131, k.o. Susak.
- U studiji je obradeno elektromagnetsko zragenje i predloZzene su mjere zastite te je navedena
dokumentacija na kojoj su bazirani proracuni.
- Zgrade na predmetnoj &estici (status k.¢. 68, k.o. Bakar) su predvidene za rusenje s obzirom na
to da se nalaze neposredno uz postojecu prugu (kuc¢a oko 10 m od pruge), zbog korekcije zavoja
u nastavku, kao i izmjene kolosijeéne slike kolodvora Skrljevo (u skladu s propisima), izlaz iz
kolodvora u smjeru Rijeke se pomice sjeverno prema naselju za oko 9 do 10 m tako da novi zahvat
prelazi preko pomoénog objekta i kuce.
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- PoCetak rjeSavanja imovinsko-pravnih odnosa ovisi o dostavi geodetskih elaborata parcelacije
Sto se prema predvidenoj dinamici ogekuje krajem 2019. godine te ée se u sklopu rje$avanija istih
definirati detalji vezani uz otkupe i provesti procjena vrijednosti od strane neovisnog vjestaka.

- Postojeca kuca na k.¢. 1578, k.o. Draga (pitanje statusa) nalazi se oko 18 m od novog kolosijeka,
odnosno oko 13 m od perona stajalifta Draga. Postojeéi pruzni pjesacki prijelaz (pitanje je
njegovog statusa) se ukida i svodi na novi pjeagki pothodnik u stajalistu Draga, gdje bi pjesacki
pristup do kuce bio preko perona. Zahvat na ovoj mikrolokaciji se izvodi u okviru postojece
Cestice nositelja zahvata i nije predvideno uklanjanje predmetne gradevine na k.&. 1578, k.o.
Draga.

- Sto se tice izvodenja radova, studijom su predvidene, a kroz daljnju dokumentaciju ée se
detaljnije razraditi, metode izvodenja radova $to se ti¢e miniranja (,,prespliting®) upravo zato $to
su kuce u blizini. U ovoj zoni (zona Draga) nisu duboki usjeci, a dio je trase i u nasipu, tako da se
ne o¢ekuju ti problemi (moguce da se radovi izvode i bez miniranja).

- U studiji su prikazana predloZena projektna rjeSenja na poziciji Bulevar - Rjecina, a bilo je
prezentirano i na samom javnom izlaganju, na dijelu pruge od prelaska preko Bulevara prema
mostu Rje€ina izvodi se galerija (,,umjetni tunel). Neposredno nakon kriZanja KriZani¢eve ulice
i Bulevara, u nastavku Bulevara, zapo&inje galerija i u duZini oko 200 m se pruza prema Rjeéini.
U KriZani¢evoj ulici naCelno nije predvideno uklanjanje objekata. Uklanjanje objekata
predvideno je na pocetku Bulevara (uz kriZanje s Krizaniéevom), na k.&. 933, 934, 935/1, 935/2,
936, sve k.o. Susak.

- Status kuce u Brig 22a - podru¢je oko pruge na dijelu od pruge prema kuéi na adresi Brig 22a
ostaje nepromijenjeno u odnosu na postojece stanje. Ukida se postojeéi pjesacki prijelaz u razini,
osigurava se preko novog pothodnika na stajaliStu Draga, ali se cijeli zahvat na rekonstrukciji
pruge na tom dijelu obavlja unutar postojece &estice nositelja zahvata.

- Status kuce u Judi¢ima 119/a (k.§. 1002/4, k.o. Jusiéi) - na predmetnoj lokaciji pruga se nalazi u
usjeku. Na dionici Opatija-Matulji predvidena je samo obnova postojeéeg kolosijeka na poziciji
postojeceg (ne gradi se drugi kolosijek),a pruga je i sada elektrificirana. S obzirom na uvijete na
lokaciji i zahvate na pruzi, u ovoj fazi nije predvidena gradnja zidova za zaititu od buke, $to ne
iskljucuje takvu moguénost u fazi glavnog projekta kada se radi detaljan proratun Sirenja buke.
Projektnom dokumentacijom je predvideno izvodenje elemenata za ublaZavanje vibracija (izbor
elastinog pri€vrsnog pribora, elasti¢ne podloske ispod tragnica i/ili ispod pragova). U okviru
rjeSenja kontaktne mreZe u smislu prekomjernog zratenja, predvideno je poduzeti sve sigurnosne
mjere koje su propisima definirane.

- Sto se tice pitanja privremenih deponija za vrijeme gradnje, nalaziste Sv. Ambroza nije ugroZeno
jer je oko 80 do 100 m udaljeno od moguée privremene deponije na k.¢. 207/1, k.o. Bakar. Za
potrebe privremenih odlagalista (gradili$nih) postoji moguénost osiguranja dodatnog prostora na
prigodnim lokacijama u kolodvorima i uz trasu, §to e biti definirano glavnim projektom i u
dogovoru s lokalnom samoupravom.

U vezi upita za lokaciju Skolji¢ dano je obrazloZenje - na podrugju Skolji¢a predvideno je
stajaliste na objektu, povezano s dizalima. Za cijelo podrugje Skoljica predvidena je u okviru
Konzervatorskog elaborata i urbanisti¢ka valorizacija prostora te dono$enje potrebnih mjera koje
bi se dalje kroz glavni projekt implementirale. Prema sugestiji Konzervatorskog odjela formiran
Je poseban stru¢ni tim koji ¢e suradivati u izradi konzervatorskog elaborata i donositi smjernice
za daljnje projektiranje (urbanisti, arhitekti, konzervatori, povjesni¢ari umjetnosti i ostali
stru€njaci). ProraCun Sirenja buke u okoli§u pokazuje da su razine prekoragenja buke u ovom
podrugju, najve¢im dijelom u uskom pojasu uz prugu (izvan su podruéja od 45 dB, odnosno razina
buke je u granicama dozvoljene). Prije i nakon ove zone, pruga je u tunelu i ne postavljaju se
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dodatni zahtjevi za zastitu od buke. Studijom su predvidena podruéja za koja je propisano pracenje
stanja okoli$a. Lokalna zajednica te Grad Rijeka uklju¢eni su u projekt od samih pocetaka i dalje
¢e biti informirani o svim klju¢nim pitanjima tijekom daljnjeg razvoja projekta.

U vezi upita o statusu ceste u naselju Skrljevo dano je obrazloZenje - na predmetnom dijelu
je izlaz iz kolodvora Skrljevo, a zahvat se nalazi u okviru &estice nositelja zahvata. Zbog dodatnih
kolosijeka zahvat se $iri, $to zahtjeva manju korekciju postojeée ceste. Cesta se na tom dijelu
ureduje, ostaje pjeSacka staza kako je i sada i dodaje se autobusno ugibaliste te se povezuje sa
stazom prema centru mjesta.

U vezi upita o lokaciji odvajanja pruge M602 za Bakar, §to se odnosi na podrucje razdvajanja
rijecke i bakarske pruge, obrazloZenje je da se na odvojku bakarske pruge (crvena crta u grafickim
prilozima) planira samo uklapanje postojeéeg kolosijeka u novo rjesenje dionice pruge Skrljevo-
Rijeka, po postoje¢em stanju, bez vecih gradevinskih zahvata.

U vezi primjedbe za objekt na k.¢. 3076, k.o. Susak (status) - predmetni objekt ima samo
neuredeni nelegalni pjeSacki pristup (Sto i stranka navodi) preko pruge iz ul. J.P. Kamova. Ku¢a
se nalazi na vrhu usjeka, stepenicama u terenu se silazi niz pokos na prugu, prelazi preko pruge i
drugim stepenicama niz pokos se silazi na prometnu Kamovu ulicu (dvotracna, bez oznacenih
pjesackih prijelaza, bez staza, bez bankina). Situacija je apsolutno nesigurna i opasna.
Dogradnjom drugog kolosijeka ruSe se stepenice od pruge prema kuéi. Prijedlog u fazi idejnog
projekta je uklanjanje grupe objekata (na k.¢. 4274 i k.€. 4273, sve k.o. SuSak, neki su unutar
parcele nositelja zahvata). U nacelu, prijedlog je da se svi ti objekti (na k.€. 4273, 4274, 3076,
4270/7 i 3075/2, sve k.o. Susak) uklone zbog nemoguénosti osiguranja legalnog prilaza na javne
prometnice i lo$ih uvjeta Zivota u okruZenju (dvije pruge, dvije glavne gradske ceste).

Prihvacena je primjedba koja se odnosi na moguénost povezivanja naselja Gusce.
Razmotrena je moguénost i predvidena izvedba dodatnog prolaza i povezivanja naselja Gusée s
jedne i druge strane pruge uredenjem postojece cestovne mreze. Veza s naseljem Gusc¢e osigurana
Jje preko novog podvoZnjaka Draga Brig u km 646+505 pruge M202 Zagreb Gk - Rijeka. Postojeci
podvoZnjak se pro$iruje prema propisanim uvjetima za cestovne prometnice ($irina 4,50 m) ¢ime
se osigurava provoznost za interventna vozila. Takoder, prihvacena je primjedba koja se odnosi
na dodatno povezivanje Pelinove Gore - od podvoznjaka Pelinova gora (ulaz u naselje) sa sjeverne
strane pruge (sjeverno od stajali$ta Draga) prema zapadu planirana je nova cesta (duZine oko 150
m, $irine 5,0 m) do prikljucka na postojecu cestu nesto prije postojeceg pjesackog prijelaza preko
pruge. Navedeni pje$acki prijelaz se ukida, a pjeSacka komunikacija se ostvaruje kroz pothodnik
na stajali$tu Draga.

Povjerenstvo je, nakon usvajanja odgovora na primjedbe zaprimljene tijekom javne rasprave,
u skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli$ uz primjenu predloZenih mjera zastite okoli$a i programa
pracenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin:

Dionica pruge Skrljevo — Rijeka dio je glavne koridorske Zeljeznitke pruge od znalaja za
medunarodni promet M202 Zagreb GK - Rijeka, ishodiste odnosno odrediste nekada$njeg V.b
koridora Budimpesta - Rijeka, a sada dijela Mediteranskog TEN-T koridora odnosno koridora
RH2, te pruge M203 od znataja za medunarodni promet od Rijeke do Sapjana. Pogetna totka
zahvata je neposredno prije kolodvora Skrljevo, dok je zavréna todka pruge M202 u kolodvoru
Rijeka, a zavrina to&ka pruge M203 neposredno iza kolodvora Sapjane.
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Predmet zahvata je modernizacija postojeée Zeljeznicke pruge izgradnjom drugog kolosijeka
uz postojeéi i rekonstrukcijom postojeéeg kolosijeka na dionici Skrljevo- Rijeka-Opatija/Matulji
u duljini oko 23 km, te rekonstrukcija postojeceg kolosijeka od Opatije/Matulja do Jurdana u
duljini oko 6,5 km, rekonstrukcija dijela priklju¢nih pruga M602 (odvojak za Bakar) i M640
(odvojak za Brajdicu), izgradnja nove zgrade Operativno upravljatkog centra za upravljanje
prometom (OUC), modernizacija i dogradnja elektroenergetskog podsustava, modemizacija i
dogradnja prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog podsustava na dionici
Skrljevo-Rijeka-Jurdani-Sapjane, rekonstrukeija postoje¢ih kolodvorskih zgrada za potrebe
Zeljezni¢kog prometa.

U okviru zahvata modernizacije i dogradnje je i rekonstrukcija postojeéih i gradnja novih
stajaliSta, kanala, servisnih i svodnih cesta, rekonstrukcija ve¢ih objekata u trasi pruge, gradnja
jednog novog i rekonstrukcija dva postojeca tunela, rekonstrukcija Zeljezni¢ko-cestovnih i
pjeSackih prijelaza (postojeéih i/ili izgradnja novih), rekonstrukcije kolodvora, izgradnja zidova
zadtite od buke, krajobrazno uredenje kolodvora, stajalista i kriZanja te prilagodba geometrije
postojeceg Zeljeznickog kolosijeka za najvecu brzinu (max 80 km/h, odnosno na dijelovima radi
prostornih ograni¢enja 75 km/h).

Rekonstruirat ée se kolodvori Skrljevo, Susak/Peéine, Rijeka, Opatija/Matulji, Jurdani i
Sapjane, te postojeéa stajalista Krnjevo, Rukavac, Ju$i¢i i Permani. U skladu s planskom
dokumentacijom planirana je izgradnja do 12 novih stajalista: Sv. Kuzam, Draga, VeZica, Sudak,
Skolji¢, Zagrad, Mlaka, Kantrida, Zamet, Maréeljeva Draga, Martinkovac i Pavlovac. Kona¢an
odabir broja i raspored stajaliita bit ¢e definiran u okviru projekine dokumentacije, ovisno o
detaljnim tehnicko-tehnoloskim zahtjevima.

Kolodvori Skrljevo, Susak/Peéine, Rijeka, Opatija/Matulji rekonstruirat ¢e se radi prijema
vlakova duljine do 450 m i izgraditi peroni duljine 400 m (Rijeka) i peroni duljine 160 m u ostalim
kolodvorima i stajalitima. Svi peroni na kolodvorima i stajalitima ¢e imati nadstre$nice i bit ée
povezani pjeSackim pothodnicima s osiguranim pristupom osobama smanjene pokretljivosti. U
kolodvoru Rijeka izgradit ¢e se dva pothodnika radi lakSeg komuniciranja s obzirom na duZinu
kolodvorske zgrade. U svim kolodvorima i stajalistima rekonstruirat ¢e se postojeca i/ili izgraditi
nova parkirali§ta za korisnike.

Od cestovne infrastrukture, u obuhvatu zahvata, rekonstruirat ¢e se sve postojece ceste koje
se kriZaju sa Zeljeznickom prugom M202 Zagreb GK - Rijeka i prugom M203 Rijeka-Sapjane-
DG. KriZanja s postoje¢im cestama predvida se rijesiti zadrzavanjem postojeéih prijelaza u razini
kod cesta koje se krizaju s jednokolosije¢nom prugom, te rekonstrukcijom postojeéih Zeljezni¢ko-
cestovnih prijelaza van razine, odnosno svodenjem na projektirane denivelacije postojeéih cesta
na dijelu dvokolosije¢ne pruge.

Predvidena je rekonstrukcija cestovnih i pjesa¢kih komunikacija preko pruge: osam
postoje¢ih cestovnih podvoznjaka, Sest postojecih cestovnih nadvoznjaka, Cetiri pjeacka
pothodnika i dva pjeSactka nathodnika. Takoder je predvidena rekonstrukcija Sest postojeéih
pjeSackih prijelaza pruge u razini na na¢in da se deniveliraju preko novih pothodnika. Jedan
pjeSacki prijelaz u razini (Rukavac) se rekonstruira i ostaje u razini. U trupu Zeljezni¢ke pruge
predvidena je rekonstrukcija tri vijadukta (Istoéni izlaz, Rjegina/Skolji¢, Industrijska). Od 27
postojecih Zeljezni¢ko cestovnih prijelaza i pjesalkih prijelaza u razini i van razine, od Skrljeva
do Sapjana, zatvara se i svodi na susjedne njih 21, a Sest pjesackih prijelaza u razini (na poddionici
Opatija/Matulji-Jurdani-Sapjane) ostaje u postojecem stanju (ne rekonstruira se).

Za pet cestovnih podvoznjaka i €etiri nadvoZnjaka koji se nalaze u zahvatu modernizacije ove
dionice pruge, a nisu predmet ovog zahvata, paralelno se izraduje dokumentacija i provode
postupci oko ishodenja dozvola (detaljnije ¢e biti obradeno kroz postupak ishodenja lokacijske
dozvole za ovaj zahvat).
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Rekonstruirat ¢e se postojeca cestovna infrastruktura neposredno uz Zeljezni¢ku prugu radi
uskladenja s tehni¢kim rjeSenjima Zeljeznike pruge te ce se prilagoditi postojeci ulazi sa servisne
ceste u poljoprivredne parcele na mjestima gdje je potrebno.

Rekonstruirat ¢e se ili izgraditi sustav odvodnje s pripadaju¢im hidrotehni¢kim gradevinama.
Na mjestima prolaska Zeljeznicke pruge kroz podruéja Il zone sanitarne zastite izvorista Dobra,
Dobrica, Perilo (od km 639+640 do km 640+757), Il zone sanitarne zastite izvoriSta Perilo (od
km 640+757 do km 643+054,43) i zone izvoriSta Martin§¢ica (od km 643+638,27 do km
649+053,42), izgradit ¢e se zatvoreni sustav odvodnje.

Zahvat se nalazi unutar obuhvata Prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije ("SluZbene
novine Primorsko-goranske Zupanije", brojevi 32/13, ispravak 7/2017., 1. Izmjena i dopuna
prostornog plana PGZ, 41/18, 4/19 — odredbe za provodenije, pro&isceni tekst), te Prostornog plana
uredenja opéine Matulji ("SluZbene novine Primorsko-goranske Zupanije", broj 20/17, 31/17 i
3/19), Prostornog plana uredenja Grada Rijeke ("Sluzbene novine Primorsko-goranske Zupanije",
broj 31/03, 26/05, 14/13 13/17) i Prostornog plana uredenja Grada Bakra ("'Sluzbene novine grada
Bakra", broj 7/17).

Utjecaji zahvata na okolis tijekom pripreme, gradnje i koriStenja

Koridor kojim dionica Zeljezni¢kih pruga prolazi je pod utjecajem postojeée prometne
infrastrukture, naselja i urbanizacije te poljoprivrednih i industrijskih djelatnosti. Tijekom radova
na rekonstrukciji i dogradnji zeljezni¢ke pruge doci ¢e do emisije prasine uslijed zemljanih radova
i radova na ruSenju starih i izgradnji novih objekata te ispusnih plinova iz gradevinskih strojeva i
vozila na lokaciji gradili§ta. Stoga je utjecaj na zrak tijekom izgradnje ocijenjen privremenim i
lokalnog karaktera. Dvokolosije¢nom Zeljezni¢kom prugom kretat ¢e se iskljuéivo vlakovi s
elektromotornim pogonom, osim u slu€aju nestanka elektri¢ne energije, kada ¢e doéi do
privremene zamjene elektri¢ne lokomotive dizelskom. Stoga se moZe olekivati da nece doéi do
promjene kvalitete zraka u odnosu na postojece stanje.

Uslijed gradnje ¢e se trajno prenamijeniti manji dio tla pri ¢emu dolazi do naruSavanja
zemljiSnog pokrova. S obzirom da na promatranom podrudju intenzivna poljoprivredna
proizvodnja, kao ni zna¢ajne povrsine pod poljoprivrednom proizvodnjom nisu zastupljene, ne
ocekuju se utjecaji na poljoprivredno zemljiste. Unutar radnog pojasa moguce je i ispustanje
tekucih tvari (gorivo, motorna ulja, sredstva protiv smrzavanja i sl.) u okolno tlo do kojeg moze
do¢i u slu¢aju nepazljivog upravljanja strojevima. Takoder je moguca povecana emisija Stetnih
tvari uz radni pojas u okolno tlo. Tijekom koristenja do oneéi$éenja tla moZe doéi jedino u slucaju
izvanrednih dogadaja prilikom prevoZenja opasnih tvari, $to se moZe sprijeiti postivanjem
propisa i pravila vezanih uz sigurnost prometa na Zeljeznici.

Prilikom gradevinskih radova do¢i ¢e do trajnog gubitka dijela povr$ina pod Sumoem izravnim
zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrSina. Uzimajuéi u obzir navedene utjecaje zahvata i
¢injenicu da ¢e se radovi odvijati u uskom pojasu oko osi trase, utjecaj na Sume i Sumarstvo je
zanemariv. Negativni utjecaji tijekom koriStenja mogu nastati prilikom prevrtanja, sudara ili
iskakanja vlaka iz traénica ako bi pri tom do$lo do zapaljenja i uzrokovanja Sumskog poZara.
Gotovo sigurno bi takvi utjecaji bili srednjoro¢ni do dugoro€ni, a u slu¢aju oneci$éenja i
akumulirajuéi. Gospodarska vrijednost uma na ovom podruéju nije velika, odnosno zna¢ajno je
manja od opcekorisne funkcije Suma, pa je stoga uz provodenje propisanih mjera, negativni utjecaj
na Sume i Sumarstvo prihvatljiv.

[zvodenje radova na predmetnom zahvatu uzrokovat ¢e migraciju pojedinih vrsta divlja¢i na
podrucju i u neposrednoj blizini trase, posebno neke vrste krupne divlja¢i koje obitavaju u blizini
pruge. Utjecaj izvodenja radova na krupnu divlja¢ bit ée izraZeniji na dionicama na kojima pruga
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prolazi kroz Sumske povriine. Lovoovlastenike koji gospodare lovistima, kroz koja prolazi trasa
pruge, obavijestit ¢e se o periodu i lokaciji izvodenja radova, kako bi pravovremeno
lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte uklonili ili preselili. S obzirom na moguée poveéanje
broja vlakova, moguce je povecanje broja naleta vlakova na divljag.

Tijekom izgradnje oéekuje se negativan utjecaj na bioraznolikost s obzirom na to da ¢e dodi
do privremene degradacije stanista unutar radnog pojasa (do 20 m od osi pruge) &ime se otvara
koridor naseljavanju i Sirenju alohtonih, invazivnih ili ruderalnih biljnih vrsta, koje na podrugju
nesaniranih degradiranih povr§ina mogu uspostaviti odrZive populacije te se pomoéu njih iriti na
okolna stani3ta. Najvece povriine pod zauzeéem bit ée aktivna seoska podruéja izvan grada Rijeke
koja su ve¢inom izgradene povriine te povrsine gradskih jezgri i stambene povrsine, preteZno oko
grada Rijeke, no radi se o antropogeno nastalim stani§tima gdje ne prevladava velika
bioraznolikost te je s tog aspekta gubitak prihvatljiv. Sume i Sikare medunca prevladavaju na
podru&ju Sapjana sve do Opatije, a na podrucju koje ¢e biti pod gubitkom stanista (oko 2,26 ha)
zbog izgradnje kolosijeka nalaze se od Matulja do mjesta Orbani u blizini Opatije. Radi se o
stani$tima koja su Siroko rasprostranjena na okolnom podruéju, a gubitak dijela ovog stanista neée
utjecati na njihovu stabilnost i funkciju. Takoder ova su staniSta pod postojeéim utjecajem
fragmentacije, a i razvijena su u degradacijskom stadiju Sikare te je razmjerno mali gubitak ovih
stanista prihvatljiv. Manji dio stani$ta suhih travnjaka koji se nalazi oko Skrljeva takoder ¢e biti
izgubljen izvodenjem zahvata (oko 1,44 ha). Ova stanista polako zaradtaju u dradike i $iroko su
rasprostranjena na submediteranskom podruéju te je mali gubitak ovih stanista prihvatljiv.
Tijekom izgradnje ¢e doci i do privremenog uznemiravanja Zivotinja na $irem podruéju (oko 200
m od osi pruge) bukom, vibracijama te prisutno3¢u ljudi i strojeva. Ovaj utjecaj je lokaliziran te
se ofekuje da ¢e za vrijeme izgradnje Zivotinje izbjegavati uze podrugje zahvata. Za vrijeme
koristenja Zeljezni¢ke pruge prepoznat je negativan utjecaj na faunu Sireg podrucja zahvata, a to
je efekt barijere izazvan fragmentacijom stanista. S obzirom na to da se radi o dogradnji kolosijeka
na postojecu trasu Zeljeznitke pruge, utjecaji fragmentacije nije nov, ve¢ moze doéi do njegovog
povecanja. Prelazak Zivotinja preko Zeljeznitke pruge bit ¢e dodatno oteZan dodavanjem
kolosijeka, tj. proSirenjem povrdine koje moraju prijeéi te poveéanjem brzine i frekvencije
prolaska vozila. Obnovom postojeéih prolaza za male i srednje Zivotinje te njihovim redovitim
odrzavanjem, negativan utjecaj fragmentacije moZe se umanjiti. Fragmentacija podruéja koja
ptice koriste u dnevnoj ili sezonskoj migraciji dovodi i do poveéanja vjerojatnosti njihove kolizije
s vlakom i elektrokucije. Izvedbom energetske mreZe po suvremenim preporukama struke
(zasti¢ene konzole s naponom te dovoljni razmak izmedu vodova kojima se sprjecava kontakt
ptice i dijelova konstrukcije pod naponom) utjecaj elektrokucije moZe se smanjiti i ublaZiti.
Zeljeznika pruga ne prolazi kroz podrudja ekoloske mreZe, stoga nema izravnih utjecaja
Zeljezni¢ke pruge na staniSta ciljnih vrsta ekoloske mreZe. Najblize zadticeno podrudje,
geomorfoloski spomenik prirode Zametska pe¢ina, udaljeno je oko 560 m sjeverno od predloZene
trase pruge. Ulaz u 3pilju nalazi se na 138 m nadmorske visine, a planirana trasa pruge u okolici
Spilje prostire se na 70 do 80 m nadmorske visine. S obzirom na dostatnu horizontalnu i visinsku
udaljenost Zametske pecine od trase zahvata, ne o¢ekuju se negativni utjecaji zahvata na prirodne
vrijednosti Zametske pecine. U blizini pruge nalaze se etiri podruéja predloZena za zastitu: jama
iznad Martin¢ice, kaverna u tunelu Peé¢ine, Kukuljanske ponikve i brdo Sveti KriZ (Vezica). Iako
se prostorno nalaze u blizini pruge, ne ofekuje se znagajan utjecaj zahvata na njihove prirodne
vrijednosti jer su ova podrucja smjestena izvan uZe zone utjecaja. Pruga prolazi uz rub ume iznad
Bivije (autohtona Suma na povriini Preluk-Pavlovac-Bivio-Zeljeznitka pruga M203 Rijeka-
Sapjane-DG, $uma na grebenu Solin-Sopalj ), podru¢je koje se predlaze za zastitu u kategoriji
Park Suma. Mogu¢ je utjecaj izgradnje drugog kolosijeka u vidu zauzeéa manjeg dijela povriine
Sume. S obzirom na to da je zahvatom planirana dogradnja drugog kolosijeka te da pruga prolazi
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kroz izgradeno podru¢je s mnogim ograni¢enjima u prostoru, nece biti moguce u potpunosti
izbje¢i zadiranje u ovo podrugje predlozeno za zastitu. Predlazu se za zastitu i zamo&varena
podrucja uz Zeljeznicki nasip u Dragi (poplavna stanista u Dragi) u kategoriji zastite spomenika
prirode te podrucje Draskog potoka i stijene iznad Drage u kategoriji zna¢ajnog krajobraza.
Tijekom izgradnje drugog kolosijeka moguci su negativni utjecaji na ova podruéja u vidu trajnog
zauzec¢a manjeg dijela povr$ine i promjene kvalitete okolnih stani$ta, no kako se podru¢je Draskog
potoka i stijene iznad Drage rasprostiru na vec¢em podruéju sjeverno od planiranog kolosijeka, ta
¢e zauzeca stanista biti na manjim povr$inama, ve¢inom u naseljenom podru¢ju pa se ne oekuju
negativni utjecaji na ovo podrucje.

Od ukupno pet vodnih tijela povr§inskih voda koja se nalaze na Sirem podrudju obuhvata
zahvata, u neposrednoj blizini zahvata se nalazi vodno tijelo Skurinjski potok, JKRN0278 001 s
kojim trasa zahvata ima sjeci$te na stacionaZi km 652+925 u blizini Rije¢ke luke. Preostala vodna
tijela koja se nalaze u blizini zahvata na prosje¢noj najblizoj udaljenosti od 350 m, su Rje€ina
JKRNO0058 002 i JKRNOO058 001, Lokvis¢a JKRIO160 001 Javor potok JKRNO0322 001.
Vodno tijelo Skurinjski potok je u vrlo losem, vodno tijelo Javor potok u umjerenom, a povrsinsko
vodno tijelo Lokviséa je u dobrom ekoloskom i ukupnom stanju. Sva predmetna vodna tijela su u
dobrom kemijskom stanju osim Rjefine. S obzirom na stanje povrSinskih vodnih tijela,
ZeljezniCka pruga prilikom kori$tenja ne bi trebala dodatno pogorsati stanje. Negativni utjecaji na
stanje vodnih tijela moguci su uslijed neodgovarajuée upotrebe kemijskih sredstava za odrzavanje
ZeljezniCke pruge, zbog nepravilnog tehni¢kog odrzavanja sustava za prikupljanje i obradu
otpadnih voda ili u slu¢aju nesreca, no ovi utjecaji se do sada nisu pokazali kao znalajni. S
obzirom da ¢e se dogradnjom i modernizacijom dionice Zeljezni¢ke pruge izvesti kontrolirani
sustav odvodnje sa sustavima pro¢is¢avanja, moZe se zakljuditi da ¢e se kemijsko stanje vodnih
tijela poboljsati u odnosu na postojece stanje. Podzemne vode na podruéju Zeljezni¢ke pruge
vecinom pripadaju vodnim tijelima Rijecki zaljev JKGI-04 i manjim dijelom tijelu Rijeka-Bakar
JKGI-05, ukupne povrsine 1 057 km2. Oba vodna tijela pripadaju jadranskom vodnom podruéju
u kr8kom dijelu Republike Hrvatske. Na predmetnom podruéju su identificirana i priobalna (0423-
RIZ 1 0423-RILP) te prijelazna (P1/P2_2-RJP) vodna tijela kojima su svi pokazatelji kakvoce u
dobrom i vrlo dobrom stanju te u ukupnom dobrom stanju. Kemijsko, koli¢insko i ukupno stanje
vodnih tijela podzemne vode na podrudju zahvata je ocijenjeno kao dobro. Na mjestima prolaska
zeljezniCke pruge kroz podru¢ja III zone sanitarne zastite izvori§ta Dobra, Dobrica, Perilo (od km
639+640 do km 640+757), II zone sanitarne zaStite izvorista Perilo (od km 640+757 do km
643+054,43), i Il zone izvoriSta Martins¢ica (od km 643+638,27 do km 649+053,42), izgradit e
se zatvoreni sustav odvodnje gdje se vode s pruge nakon pro¢ii¢avanja u separatoru ispustaju
izvan granice zone zaStite u najbliZi vodotok ili u sustav javne oborinske odvodnje. Najblize
granice zona sanitarne za$tite se nalaze na udaljenosti od 150 m (II. zona izvoriSta Zvir)
sjeveroisto¢no (uzvodno) od smjera pruZanja trase od stacionaZe km 649+55 do km 1+210. Manji
odsje€ci sustava odvodnje mogu se van urbane zone nakon pro¢i§¢avanja, na pogodnoj lokaciji
upustiti preko upojne gradevine u teren. Otvoreni sustav odvodnje uz odvodne kanalice uz noZicu
pokosa, ¢ine i propusti koji se izvode na mjestima presijecanja vodotoka ili za potrebe prevodenja
odvodnog kanala s jedne na drugu stranu. lako se dva segmenta trase Zeljezni¢ke pruge nalaze u
podrucju mogucih poplava (320 m u podrudju velike opasnosti), ugroZenost Zeljezni¢ke pruge od
velikih voda na mjestima gdje Zeljeznicka pruga presijeca vodotoke nije izraZena i ne o¢ekuje se
jer se trup Zeljeznicke pruge nalazi na vijaduktu i niveletom dosta nadvisuju kotu visegodi$njeg
povratnog razdoblja. Trasa Zeljezni¢ke pruga je u podru¢ju srednje i male opasnosti od poplava
od km 652+550 do km 1+060 (od km 652+664 do km 54+337), oko 1 550 m, takoder u visokom
nasipu, dok je ostatak trase izvan podruéja opasnosti od poplavljivanja.
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Kulturno-povijesna bastina u zoni utjecaja predmetnog zahvata obuhvaca povijesna
naselja, pojedinacne kulturno-povijesne gradevine (civilne, sakralne, tradicijske, gospodarske i
infrastrukturne) te kulturno-povijesne cjeline i pokretna kulturna dobra. Terenskim pregledom
zaklju€eno je da je radovima i koriStenjem pruge potencijalno ugroZen integritet 20 objekata koji
se nalaze u neposrednoj blizini zahvata. Lokaliteti i objekti koji se nalaze u prostoru izravnog
utjecaja u mogucoj su opasnosti od fizi¢ke destrukcije tijekom izvodenja radova. Do nje moze
do¢i to zbog Cinjenice da se prostorno preklapaju sa planiranim zahvatom i potrebnim radnim
prostorom gradiliSta, tako i zbog vibracija uzrokovanih miniranjem, radom i kretanjem
gradevinske mehanizacije te ostalim aktivnostima na gradilistu. Do proSirenja podru&ja izravnih
negativnih utjecaja moZze doéi i zbog potrebe za izgradnjom pratece gradili$ne infrastrukture poput
pristupnih putova ili deponiranja viskova materijala nastalih tijekom iskopa, o &emu ¢e se voditi
ratuna pri planiranju radova. Pruga prolazi u blizini 21 vrijednog objekta i &etiri kulturno
povijesne cjeline evidentirane uz trasu. Glavni predvidljiv utjecaj koriStenja planirane
infrastrukture na kulturnu ba$tinu koja se nalazi neposredno uz planiranu infrastrukturu su
vibracije koje se mogu ocekivati uslijed poveanja intenziteta Zeljeznitkog prometa. No,
primjenom suvremenih tehnoloskih rjeSenja u gradnji pruge, iste ée biti svedene na minimum, pa
time i sam utjecaj na objekte kulturne bastine.

S obzirom na to da predmetna dionica prolazi duZ trase postojece Zeljeznitke pruge,
izgradnja nece uzrokovati znatne promjene prostornih uzoraka, odnosno vizualnih obiljeZja
krajobraza. Gradevinski radovi ¢e izmijeniti izgled podru&ja, no buduéi da je ovaj utjecaj
privremenog karaktera moZe se smatrati zanemarivim uz primjenu predloZenih mjera. S obzirom
na karakter utjecaja tijekom koriStenja planiranog zahvata utvrdeno je da zahvat neée uzrokovati
nepoZeljne utjecaje na krajobraz koji se primjenom predloZenih mjera zastite ne bi mogle ublaziti.
Osim toga, rekonstrukcijom i modernizacijom kolodvora i stajaliSta (ruSenje dotrajalih zgrada,
gradnja novih perona, pothodnika, nadstre$nica, hortikulturno uredenje) do¢i ée do pozitivnih
promjena u funkcionalnosti i izgledu Zeljezni¢kih kolodvora.

Buka ce se javljati kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja te teretnih vozila
vezanih za potrebe gradiliSta. Ova buka je privremena i prestaje po zavretku izvodenja radova te
se uz postivanje tehnoloske discipline ne olekuje njen znalajan utjecaj na okolna naseljena
podrucja. Nastanak vibracija kao posljedica gradevinskih radova ¢e biti privremen i prestat ¢e po
zavrSetku izvodenja radova. Planirani zahvat nije novi izvor buke, jer istim koridorom ve¢ prolazi
jednokolosijena pruga pa su gradevinska podruéja naselja ve¢ izloZena buci Zeljeznickog
prometa. Osim pruge, kao znacajan postojeci izvor buke kroz grad Rijeku je cestovni promet, §to
posebno dolazi do izraZaja duz koridora Zeljeznitke pruge (VeZica - kolodvor Rijeka — Matulji)
gdje izmedu Zeljezni¢ke pruge i gradevinskog podru¢ja sa stambenim objektima prolazi vrlo
frekventna cestovna mreZa glavnih gradskih prometnica. Nakon izgradnje zahvata do¢i ée do
povecanja broja vlakova na pruzi, a time i do povecanja razina buke u okoliSu. Proratun buke uz
ZeljezniCku prugu je proveden za predvideni promet nakon zavrietka modernizacije za plansku
2050. godinu, kada se o¢ekuje najvece prometno opterecenje i za maksimalne brzine vlakova na
pruzi. Iz rezultata proracuna je vidljivo da ¢e razinama buke iznad dopustenih biti izloZzena
gradevinska podrucja naselja do oko 200 m od Zeljezni¢ke pruge, ovisno o udaljenosti od
ZeljezniCke pruge, konfiguraciji terena, izgradenosti te brzini vlakova na odredenoj dionici pruge.
Rekonstrukcijom postojeceg kolosijeka, tj. zamjenom gornjeg ustroja Zeljeznitke pruge znatno ée
se poboljSati postojece stanje i smanjiti vibracije uzrokovane loSim spojevima tradnica i
dotrajalom tratni¢kom konstrukcijom. Zbog pribliZzno istih brzina vlakova, ali pove¢anog prometa
koji se oCekuje, moguca je i dalje pojava vibracija koje ¢e biti osjetne za stanovnistvo koje Zivi u
neposrednoj blizini Zeljezni¢ke pruge. Stoga su predvidene mjere za smanjenje emisije buke u
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okoli§ u vidu izvedbe zaititnih barijera protiv Sirenja buke, kao i druge raspoloZive mjere ovisno
o lokaciji i raspolozivom prostoru.

Neionizirajuce zrafenje su elektromagnetska polja i elektromagnetski valovi frekvencije
nize od 3 000 000 GHz ili ultrazvuk frekvencije nize od 500 MHz koji u medudjelovanjima s
tvarima ne stvaraju ione. Pravilnikom o zastiti od elektromagnetskih polja (,,Narodne novine®,
broj 146/14 1 59/16) definiraju se izvori elektromagnetskih polja (EM) za koja se propisuje nadzor
razina polja. Medu te izvore u sustavu Zeljeznicke pruge spadaju transformatorske stanice te
elektroenergetski vodovi srednjeg i visokog napona. Nadzor nad zragenjem podrazumijeva
provedbu i evidentiranje rezultata struénih poslova zastite od elektromagnetskih polja. Ovi
poslovi obuhvaéaju proradune ogekivanih razina polja prije dobivanja gradevinske dozvole te
nakon izvedbe prva i perioditka mjerenja razina polja na mjestima dvaju podru&ja izloZenosti u
okolidu (podrucje povecane osjetljivosti i podrugje profesionalne izloZenosti). IzloZenost opée
populacije elektromagnetskim poljima procjenjuje se na temelju mjerljivih parametara izloZenosti
(tzv. referentne veliCine), medu kojima su, za polja mrezne frekvencije, vazni jakost elektri¢nog i
Jakost magnetskog polja (ili gustoéa magnetskog toka). IzloZenost stanovnistva se ograni¢ava tako
da se propisuju (dopustene) graniéne razine polja. Grani¢ne razine referentnih veligina (razine
polja) izvode se iz temeljnih ograni&enja, a ona se postavljaju na temeljne veli¢ine, tj. one koje su
izravno povezane uz do sada potvrdene bioloske uinke elektromagnetskog polja, a same obi¢no
nisu izravno mjerljive. Graniéne razine referentnih veli¢ina postavljaju se tako da se njihovim
odrZavanjem osigurava i zadovoljavanje temeljnih ograni¢enja. Grani¢na razina elektriénog polja
za frekvenciju od 50 Hz za podrugja povecane osjetljivosti (za opéu populaciju) iznosi 2 kV/m,
dok za podrucja profesionalne izloZenosti iznosi 5 kV/m. Grani¢na razina gustoée magnetskog
toka za frekvenciju od 50 Hz za podruéja povecane osjetljivosti iznosi 40 uT, dok za podrugja
profesionalne izloZenosti iznosi 100 pT. Grani¢ne razine dane su za efektivne vrijednosti jakosti
nesmetanog polja i gustoe magnetskog toka, a vrijede za jednoliku izloZenost cijelog ljudskog
tijela elektromagnetskim poljima. Sukladno rezultatima provedenih proratuna u studiji, jakost
elektri¢nog polja doseZe vrijednost ve¢u od dozvoljene (2 000 V/m) samo u neposrednoj blizini
vodi¢a kontaktnog voda (u krugu od 120 cm od vodica), na visini od 5,80 m. Na udaljenosti veéoj
od 120 cm (u odnosu na vodi¢) vrijednost elektri¢nog polja pada ispod 400 V/m (dozvoljeno
2 000 V/m). Gusto¢a magnetskog toka doseze vrijednost vecu od 40 uT samo u neposrednoj
blizini vodi¢a kontaktnog voda. Na udaljenosti ve¢oj od 160 ¢cm (u odnosu na vodi€) vrijednost
magnetskog toka pada ispod dozvoljenih 40 uT. Gradevine opée populacije (stambene zone,
objekti javnih sadrzaja), nalaze se duZ trase pruge na najmanjoj udaljenosti veéoj od 8 m od izvora
zraCenja.

Utjecaj na naselja i stanovni§tvo ogituje se u povecanju razina buke i vibracija tijekom
izvodenja radova koristenjem mehanizacije, koje ée moguée duZe trajati na kolodvorima i
stajaliStima zbog vece sloZenosti planiranih radova nego na otvorenim dijelovima dionice pruge.
Tijekom izgradnje doi ¢e i do privremene emisije prasine i ispudnih plinova iz gradevinskih
strojeva i vozila na lokaciji gradili$ta. Utjecaji su privremeni te stoga uz postivanje tehnoloske
discipline i mjera zastite ocijenjeni prihvatljivima. Tijekom izvodenja radova bit ée veéi intenzitet
prometa na pojedinim prometnicama i promet ¢e se odvijati uvodenjem privremene regulacije
prometa te se oekuje oteZano odvijanje prometa u odnosu na trenutaéno stanje. Razvoj putni¢kog,
ali i teretnog Zeljezni¢kog prometa moZe potaknuti revitalizaciju naselja i gospodarstva uz
zadrZavanje stanovniStva zbog smjestaja infrastrukturnih objekata u prostorima u kojima pada
broj stanovnika. Postizanjem veéih brzina vlakova i poveéanim brojem putni¢kih vlakova u
lokalnom prometu na predmetnoj dionici omoguéit ée se jatanje dnevne mobilnosti. Stoga se
oCekuje pozitivan utjecaj na mobilnost stanovnistva. Povecat ée se sigurnost prometa, brzine
vlakova te kapacitet Zeljeznitke pruge. Za planirani zahvat poveéat ée se emisije buke, koje ¢e
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mjerama zatite biti odrZane u prihvatljivim granicama. Zeljezni¢kom prugom kretat ée se
iskljucivo vlakovi s elektromotornim pogonom pa neée doéi do promjene kvalitete zraka u odnosu
na postojece stanje, osim u sluéaju incidentnih situacija kada ée doéi do potrebe za privremenom
zamjenom elektri¢nih lokomotiva dizelskom. Tijekom gradnje i odvijanja prometa moguéi su
nekontrolirani dogadaji kao §to su poZari te izlijevanje opasnih tvari u tlo ili vode. Ovakve
situacije su izvanredne i pazljivim izvodenjem radova tijekom gradnje i primjenom potrebnih
sigurnosnih mjera tijekom odvijanja prometa smanjena je vjerojatnost njihovog nastanka. U
slucaju da do njih ipak dode, primjenom propisanih postupaka i pravovremenom intervencijom
negativni utjecaji se mogu sprijegiti ili zna¢ajno umanjiti. Negativni utjecaj na dio stanovnistva
ofituje se zbog preseljenja iz razloga §to ¢e se odredeni broj stambenih objekata koji su sada u
neposrednoj blizini Zeljezni¢ke pruge, morati ukloniti da bi se mogao izgraditi drugi kolosijek.
Utjecaj na stanovnistvo, privremenog karaktera, o¢itovat ¢e se i zbog privremenog presijecanja i
izmjeStanja cestovne i komunalne infrastrukture. Zbog nove organizacije prostora (ukidanje nekih
postojecih prijelaza preko pruge i/ili svodenje na susjedne) utjecaji na mobilnost ée ostati trajni.

Rezultati analize klimatske otpornosti zahvata uslijed klimatskih promjena pokazali su
da je buduca ranjivost zahvata jednaka sadasnjoj, kao i to da nema utjecaja klimatskih promjena
na zahvat, kao ni zahvata na klimatske promjene te stoga nema potreba za mjerama prilagodbe
klimatskim promjenama.

Prilikom postupanja s uporabljenim materijalima, tvarima i proizvodima (tradnice,
kolosije¢ni pribor, pragovi, tucanik, skretnice) koji ¢e nastati demontaZom postojeéeg kolosijeka,
prije njihovog ponovnog koristenja potrebno ih je predati na ispitivanje kako bi se utvrdilo je li
dopusteno ponovno koriStenje ili predstavljaju opasni gradevni otpad. Nastali otpad privremeno
¢e se skladistiti na deponijama na Zeljeznitkim kolodvorima. Sve lokacije se nalaze u koridoru
zahvata. Tijekom izvodenja zemljanih radova, nastat ¢e kameni i zemljani materijal koji je
moguce koristiti za gradnju, a s viskom tog materijala postupit ée se u skladu s propisima i
internim aktima nositelja zahvata. Tijekom izvodenja radova nastaje i komunalni otpad,
ambalaZni otpad, otpadna ulja, otpadna elektri¢na i elektroni¢ka oprema te mjesavine ulja/masti
iz separatora. Ne ofekuje se negativan utjecaj otpada na okoli3. Visak materijala iz iskopa koji
nece biti upotrijebljen i koji predstavlja mineralnu sirovinu, a dokaz da se radi o mineralnoj
sirovini predstavljaju uzorci dobiveni geomehani¢kim ispitivanjem tla, odloZit ¢e se na lokaciji
koju odredi jedinica lokalne samouprave, u skladu s propisima. U okviru izvedbe planiranog
zahvata, procjenjuje se da ée biti iskapano oko 200 000 m? zemljanog materijala te da ¢e trebati
dopremiti oko 189 000 m* materijala za nasipe, 150 000 m’ tamponskog materijala i 70 000 m3
tucanika. Uporabljeni gradevinski materijal i novi materijal za ugradnju privremeno ¢e se odlagati
na postojec¢im kolodvorskim platoima i privremenim deponijama uz trasu, gdje ée se dopremati
uglavnom Zeljeznicom ili kamionima po trasi Zeljeznitke pruge.

Prilikom izvodenja radova na pojedinim dijelovima trase, pravilnim izborom geometrije
buSenja i duljine ¢epa minske busotine kao i koristenjem razdvojenog eksplozivnog punjenja u
minskoj bu3otini koje ¢e se otpucavati u razli¢itom vremenskom intervalu, utjecaj uslijed
miniranja Ce biti prihvatljiv.

Uz primjenu pravila zastite na radu i predloZene mjere zastite koje onemoguéuju ispustanje
Stetnih tvari u okoli§, vjerojatnost nastajanja nekontroliranih dogadaja odnosno iznenadnog
oneci$¢enja svedena je na minimum.

Kod odredivanja mjera (A) i programa praéenja stanja okoliSa (B), 3to ih nositelj zahvata mora
poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i nadela predostroZnosti navedenih u &lanku 10. Zakona,
koji nalaze da se razmotre i primjene mjere koje doprinose smanjivanju oneéid¢enja okolisa
utvrdene propisima i odgovarajué¢im aktom.
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Opéa mjere zastite okoliSa propisana je u skladu s €lancima 69., 133. - 135. Zakona o gradnji
(,,Narodne novine®, broj 153/13, 20/17 i 39/19).

Mjere zastita voda temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne novine®“, broj 153/09, 63/11,
130/11, 56/13, 14/14 1 46/18), Pravilniku o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvori§ta
("Narodne novine", broj 66/11 i 47/13), Pravilniku o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i pro¢is¢avanja
otpadnih voda ("Narodne novine", broj 3/11) i Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija
otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 8/13).

Mjere zastite zraka su u skladu sa ¢lankom 9. Zakona o zastiti zraka ("Narodne novine", broj
130/11,47/14161/171 118/18).

Mjere zastite tla propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okoli3a (,,Narodne novine* broj 80/13,
153/13, 78/15, 12/18 i 118/18), Zakonom o poljoprivrednom zemljistu ("Narodne novine", broj
20/18 1 115/18) i prema Pravilniku o zaititi poljoprivrednog zemljista od one&iséenja ("Narodne
novine", broj 9/14).

Mjere zastite bioraznolikosti propisane su u skladu sa Zakonom o zaStiti prirode (,,Narodne
novine®, broj 80/13, 15/18 i 14/19), Pravilnikom o ciljevima ofuvanja i osnovnim mjerama za
oCuvanje ptica u podrucju ekoloske mreze ("Narodne novine", broj 15/14), Pravilnikom o popisu
staniSnih tipova, karti staniSta te ugroZenim i rijetkim stani$nim tipovima (""Narodne novine", broj
88/14) i Uredbom o ekoloskoj mreZi ("Narodne novine", broj 124/13 i 105/15).

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti i o&uvanju
kulturnih dobara ("Narodne novine", broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12, 157/13, 152/14, 98/15, 44/17 1 90/18).

Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa €lancima 4. i 7. Zakona o zastiti prirode,
¢lankom 49. Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje ("Narodne
novine", broj 78/15 i 118/18), ¢lankom 69. Zakona o gradnji te dosadadnjom inZenjerskom
praksom.

Mjere zastite od buke i vibracija temelje se na Zakonu o zastiti od buke ("Narodne novine", broj
30/09, 55/13,153/13,41/16 1 114/18) te Pravilniku o najvisim dopustenim razinama buke u sredini
u kojoj ljudi rade i borave ("Narodne novine", broj 145/04).

Mjere zastite divijaci i lovstva propisane su u skladu sa Zakonom o lovstvu ("Narodne novine",
broj 99/18 i 32/19) i Pravilnikom o sadrZaju, nadinu izrade i postupku dono3enja, odnosno
odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divlja¢i i programa zatite divljaci
("Narodne novine", broj 40/06, 92/08, 39/11 1 41/13).

Mjere gospodarenja otpadom u skladu su s ¢lancima 44., 45. i 47. Zakona o odrZzivom
gospodarenju otpadom ("Narodne novine", broj 94/13, 73/17 i 14/19), &lankom 6. Pravilnika o
gospodarenju otpadom ("Narodne novine", broj 117/17) i €&lancima 9. i 10. Pravilnika o
gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest ("Narodne novine", broj 69/16). Mjere gospodarenja
otpadnim kamenim agregatom i drvenim pragovima u skladu su s Uputom o razvrstavanju
rabljenih drvenih Zeljeznickih pragova (SL. vjesnik HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.0.0. broj
14/2010 i SL. vjesnik HZ Infrastrukture d.o.o. broj 32/2012), s Uputom 0 postupanju s rabljenim
kamenim agregatima pridobivenima radovima na pruznom gornjem ustroju ZeljezniCkih pruga
(SL. VJequ HZ Infrastrukture d.o.o. broj 2/2015) te Pravilnikom o otpadu (Pravilnik HZI-620, SI.
vjesnik HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.0.0. broj 7/2012).

Mjera gospodarenja viskom materijala iz iskopa propisana je u skladu s &lancima 3. i 4. Pravilnika
o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova ("Narodne novine", broj 79/14).

Mjere zastite stanovnistva propisane su u skladu sa Zakonom o vodama, Pravilnikom o uvjetima
za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvori$ta, Zakonom o poljoprivrednom zemljidtu, Zakonom
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o zatiti zraka, Zakonom o zatiti od buke, Pravilnikom o najvi$im dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave, Zakonom o zatiti od neionizirajuéeg zradenja (,Narodne
novine®, broj 91/10 i 114/18), Pravilnikom o zastiti od elektromagnetskih polja ("Narodne
novine", broj 146/14), Pravilnikom o gospodarenju otpadom, Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom te struénom inZenjerskom praksom.

Mjere zastite prometa propisane su u skladu sa Zakonom o sigurnosti prometa na cestama
("Narodne novine", broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15 i 108/17 ), Zakonom o
sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava ("Narodne novine", broj 82/13, 18/15, 110/15
i 70/17), Pravilnikom o naginu osiguravanja prometa na cestovno-Zeljezni€kim prijelazima i
pjeSackim prijelazima preko pruge ("Narodne novine", broj 111/15), Pravilnikom o tehni¢kim
uvjetima za sigurnost Zeljeznitkog prometa kojima moraju udovoljavati Zeljeznitke pruge
("Narodne novine", broj 128/08) i Pravilnikom o opéim uvjetima za gradenje u zaStitnom
pruznom pojasu ("Narodne novine", broj 93/10).

Mjere zastite speleoloskih objekata propisane su u skladu sa odredbama Zakona o zastiti prirode
te dosada$njom inZenjerskom praksom.

Mjere zastite od elektromagnetskog zradenja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti od
neionizirajuceg zracenja, Pravilnikom o zdravstvenim uvjetima kojima moraju udovoljavati
radnici koji obavljaju poslove s izvorima neionizirajuéeg zragenja ("Narodne novine", broj 59/16),
te Pravilnikom o za$titi od elektromagnetskih polja.

Mjere zastite kod miniranja propisane su u skladu sa Zakonom o eksplozivnim tvarima te
proizvodnji i prometu oruzja ("Narodne novine", broj 70/17), Pravilnikom o uvjetima i na¢inu
provedbe sigurnosnih mjera kod skladiStenja eksplozivnih tvari ("Narodne novine", broj 26/09,
41/09-ispravak i 66/10), Zakonom o za$titi na radu ("Narodne novine", broj 71/14, 118/14-
ispravak, 154/14-uredba Vlade RH, 94/18 i 96/18-ispravak).

Program pracenja voda provodi se sukladno Zakonu o vodama.

Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zastiti od buke i Pravilniku o najvi$im dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade.

Program pracenja vibracija i niskofrekventne buke temelji se na $vicarskoj direktivi federalnog
ureda (BEKS 1999) koja se poziva na njemaku normu DIN 4150-2 (u Hrvatskoj prihvaéena
2011. godine kao HRN DIN 4150-2).

Program pracenja stanja kulturnih dobara temelji se na Zakonu o gradnji (osiguranje bitnih
zahtjeva za gradevinu) i Zakonu o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara.

Sukladno €lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rjeSenja nacrt rjesenja je stavljen
na uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s datumom objave
22. svibnja 2019. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe &lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okoli3a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolifa i
program pracenja stanja okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjesenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troskove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ (to¢ka IV. ovog rje3enja).
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Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s &lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
moguénost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona
(to¢ka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je &lankom
91. stavkom 2. Zakona (to¢ka VI. ovog rjesenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali
se moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci,
Erazma Bar¢i¢a 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom
upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno
dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rje$enje naplaéena je drzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I.
Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne novine*, broj 8/17, 37/17 i 129/17).

DOSTAVITL

NA ZNANIJE: 5
1. Drzavni inspektorat, Inspekcija zastite okolisa, Subiéeva 29, Zagreb
2. Institut IGH d.d., Janka RakuSe 1, Zagreb
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