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UVOD 

Razlozi izrade Studije i propisi na kojima se zasniva 

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okoliš je izgradnja i korištenje zapadne obilaznice Karlovca i 
spojne ceste na DC36 (ulica Banija). Studija je izrađena prema Zakonu o zaštiti okoliša (NN 80/13, 
153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14 i 3/17) koja 
određuje da je za svaku gradnju državnih cesta (Prilog I točka 15.) obvezno provesti procjenu utjecaja 
na okoliš. Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d. o. o. 

Sadržaj studije određen je Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14 i 3/17), a sama 
Studija služi kao stručna podloga za potrebe provedbe postupka procjene utjecaja na okoliš. Ujedno, 
ona je jedan od dokumenata u postupku planirane izgradnje i jedan od uvjeta za dobivanje lokacijske 
dozvole. Izrada Studije o utjecaju na okoliš povjerena je tvrtki DVOKUT-ECRO d. o. o. iz Zagreba, kao 
pravnoj osobi ovlaštenoj za obavljanje stručnih poslova zaštite okoliša. 

Studija o utjecaju na okoliš izrađena je na temelju sljedećih dokumenata: 

• Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 
2023.) i  

• Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (ulica Banija) do planirane zapadne obilaznice 
Karlovca (Promel projekt d. o. o., Zagreb, 2021.). 

Cilj i svrha izrade Studije 

Ovisno o mogućim utjecajima, njihovom rasprostiranju, jačini i trajanju, cilj ove Studije je argumentirati 
prihvatljivost zahvata odnosno procijeniti mogući utjecaj planiranog zahvata na okoliš, utvrditi uvjete 
pod kojima se on može izvesti te utvrditi mjere zaštite i program praćenja stanja okoliša tijekom 
izvođenja i korištenja zahvata. 

Svrha izrade studije je procjena utjecaja na okoliš izgradnje i korištenja predmetne prometnice. 
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Grafički prikaz 0-1: Predmet Studije o utjecaju zahvata na okoliš 
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A. OPIS ZAHVATA 

A.1. ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA 

Planirani zahvat nalazi se u Karlovačkoj županiji i generalno je položena u smjeru sjever – jug (zapadna 
obilaznica Karlovca) te istok – zapad (spojna cesta do DC36 – ulica Banija). 

Početak zahvata zapadne obilaznice je uklapanje u postojeću DC228, cca 250m (po Ul. Novi Novaki) 
sjeverno od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac. 

 

Grafički prikaz A-1: Početak zahvata 

Kraj zahvata je postojeće raskrižje (T-oblika) Splitske ul. i Ul. Alfreda Krupe. Na lokaciji postojećeg 
raskrižja, idejnim rješenjem predviđeno je četverokrako raskrižje. 

Južno od postojećeg raskrižja Splitske ul. i Ul. Alfreda Krupe, po Ul. Alfreda Krupe je izgrađeni dio 
(duljine cca 550 m) razvrstane ceste DC545 (Odluka o razvrstavanju javnih cesta, NN 41/22) s 
izgrađenim mostom preko rijeke Kupe kojim zahvat iz ovog idejnog rješenja ostvaruje vezu na državnu 
cestu DC6. 
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Grafički prikaz A-2: Kraj zahvata 

Do realizacije cjelovite cestovne mreže predviđene GUP-om (a obilaznica je dio navedene cestovne 
mreže) te uz pretpostavku da će se trasa obilaznice realizirati prije ostalih cesta u navedenoj mreži, 
planirano je trokrako raskrižje na DC228 Ul. Ilovac (stac. 0+340) s ciljem kontinuiranog odvijanja 
prometa po postojećim ulicama i realiziranoj obilaznici koja je razmatrana Idejnim rješenjem. 

A.2. SPOJNA CESTA OD DC36 (ULICA BANIJA) 

Spojna cesta od zapadne obilaznice Karlovca od ulice Banija (DC36) projektirana je kao nadvožnjak, 
poštujući rubne uvjete u prostoru (postojeću prometnu infrastrukturu cestovnu i željezničku).  
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Na istočnoj strani trasa počinje na raskrižju s Ulicom Banija koje se formira kao četverokrako raskrižje 
s lijevim skretačima ili kao kružno raskrižje. Na zapadu spojna cesta završava na projektiranoj zapadnoj 
obilaznici Karlovca. 

 

Grafički prikaz A-3: Spojna cesta do DC36 

Na sljedećem grafičkom prikazu vidljive su trase planiranih zahvata na topografskoj podlozi mjerila 
1:25.000. 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

17 

 

Grafički prikaz A-4: Pregledna karta planiranog zahvata na TK25 
Izvor podloge: TK WMS Državna geodetska uprava
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B. RAZMATRANA VARIJANTNA RJEŠENJA ZAHVATA 

U nastavku je napravljeno odvojeno varijantiranje trase zapadne obilaznice Karlovca i spojne ceste do 

DC36. 

Zapadna obilaznica Karlovca 

Varijanta 1, duljina 3+319,46 

Početak zahvata je uklapanje u postojeću DC228, cca 250m (po Ul. Novi Novaki) sjeverno od raskrižja 
ulica Kaštel i Ilovac. 

Kraj zahvata je postojeće raskrižje (T-oblika) Splitske ul. i Ul. Alfreda Krupe. Na lokaciji postojećeg 
raskrižja, ovim zahvatom će se formirati četverokrako raskrižje. 

Os trase i položaj raskrižja duž trase su u skladu s važećim Generalnim urbanističkim planom Grada 
Karlovca (Glasnik Grada Karlovca 14/07, 6/11, 8/14, 13/19, 15/19 - pročišćeni tekst). 

 

Grafički prikaz B-1: Varijanta 1 – situacija na DOF-u 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

Trasa je podijeljena je u tri segmenta: OS1, OS2 i OS3 zbog različitih poprečnih presjeka. Svi segmenti 
skupa imaju jedinstvenu duljinu. 

Duž nove trase planirana su raskrižja u kojima OS1, OS2 i OS3 su glavni smjerovi u smislu odvijanja 
prometa. Svi ostali krakovi u raskrižjima su planirane ulice po GUP-u a njihov presjek te raspored i širina 
elemenata presjeka je u skladu s GUP-om  Osi planiranih ulica označene su oznakama OS4, OS5, OS6, 
OS7, OS8, OS9, OS10 i OS11. 

Varijanta 1 predviđena Idejnim rješenjem ne uzima u obzir spojnu cestu do DC36 te je odbačena od 
strane naručitelja jer ne zadovoljava prometno rješenje prostora na kojem je planirana. 

Varijanta 2 - duljina 3+350.502 

Trasa počinje uklapanjem u državnu cestu DC228 cca 250m sjeverno od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac, a 
završava kao četvrti krak u postojećem raskrižju (T-oblika) kojeg formiraju Splitska ul. i Ul. Alfreda 
Krupe. 
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Os trase i položaj raskrižja duž trase su u skladu s važećim Generalnim urbanističkim planom Grada 
Karlovca (Glasnik Grada Karlovca 14/07, 6/11, 8/14, 13/19, 15/19 - pročišćeni tekst). Izuzetak je 
raskrižje u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i spojna cesta do Ul. Banija (Promel projekt, siječanj 
2021.). 

 

Grafički prikaz B-2: Varijanta 2 – situacija na DOF-u 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

Trasa je podijeljena je u tri segmenta OS1, OS2 i OS3 zbog različitih poprečnih presjeka. Svi segmenti 
skupa imaju jedinstvenu duljinu. 

Duž nove trase planirana su raskrižja u kojima su osi OS1, OS2 i OS3 glavni smjerovi u smislu odvijanja 
prometa. Svi ostali krakovi u raskrižjima su planirane ulice po GUP-u, a njihov presjek te raspored i 
širina elemenata presjeka su u skladu s GUP-om. 

Osi planiranih ulica označene su oznakama OS4, OS5, OS6, OS7, OS8, OS9, OS10 i OS11. Ove osi nisu 
dio projektnog zadatka ovog idejnog rješenja, ali su nužne za definiranje geometrije raskrižja. 

OS7 je ekvivalentna spojnoj cesti do Ul. Banija. Navedena spojna cesta je valorizirana dokumentom 
Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice 
Karlovca (Promel projekt d.o.o., Zagreb, siječanj 2021.). U navedenoj Studiji, kao optimalna varijanta 
odabrana je Varijanta 5 koja poštuje rubne uvjete u prostoru (prometnu infrastrukturu željezničku i 
cestovnu, zadržavajući objekt Konteks) te se postavlja na nadvožnjaku maksimalnog nagima 4,5%, ali 
predviđa izmještanje zapadne obilaznice zapadnije od prostorno-planskog koridora. 

Varijanta 3 - duljina 3+350.502 

Trasa započinje uklapanjem u državnu cestu DC228 cca 250m sjeverno od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac, 

a završava kao četvrti krak u postojećem raskrižju (T-oblika) kojeg formiraju Splitska ul. i Ul. Alfreda 

Krupe. Ukupna duljina trase je 3350 m. 

Do realizacije cjelovite cestovne mreže predviđene GUP-om (a obilaznica je dio navedene cestovne 

mreže), te uz pretpostavku da će se trasa obilaznice realizirati prije ostalih cesta u navedenoj mreži, 

planirano je raskrižje na DC228 Ul. Ilovac (stac. 0+340) s ciljem kontinuiranog odvijanja promet po 

postojećim ulicama i realiziranoj obilaznici koja je razmatrana ovim Idejnim rješenjem. 
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Os trase i položaj raskrižja duž trase su u skladu s važećim Generalnim urbanističkim planom Grada 

Karlovca (Glasnik Grada Karlovca 14/07, 6/11, 8/14, 13/19, 15/19 - pročišćeni tekst). Izuzetak je 

raskrižje u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i spojna cesta do Ul. Banija (Promel projekt, siječanj 

2021.). 

 

Grafički prikaz B-3: Varijanta 3 – situacija na DOF-u 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

Trasa je podijeljena je u tri segmenta OS1, OS2 i OS3 zbog različitih poprečnih presjeka. Svi segmenti 
skupa imaju jedinstvenu duljinu. 

Duž nove trase planirana su raskrižja u kojima su osi OS1, OS2 i OS3 glavni smjerovi u smislu odvijanja 
prometa. 

Svi ostali krakovi u raskrižjima su planirane ulice po GUP-u, a njihov presjek te raspored i širina 
elemenata presjeka su u skladu s GUP-om. Izuzetak je raskrižje na DC228 Ul. Ilovac, koje je planirano 
ovim idejnim rješenjem, a koje definira faznost realizacije Zapadne obilaznice. 

Osi planiranih ulica označene su oznakama OS4, OS5, OS6, OS7, OS8, OS9, OS10 i OS11. Ove osi nisu 
dio projektnog zadatka ovog idejnog rješenja, ali su nužne za definiranje geometrije raskrižja. 

OS7 koja je ekvivalentna spojnoj cesti do Ul. Banija. Navedena spojna cesta je valorizirana 
dokumentom Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne 
obilaznice Karlovca (Promel projekt d.o.o., Zagreb, siječanj 2021.). U navedenoj Studij, kao optimalna 
varijanta odabrana je Varijanta 5 koja poštuje rubne uvjete u prostoru (prometnu infrastrukturu 
željezničku i cestovnu, zadržavajući objekt Konteks) te se postavlja na nadvožnjaku maksimalnog 
nagima 4,5%, ali predviđa izmještanje Zapadne obilaznice zapadnije od prostorno-planskog koridora. 

OCJENA VARIJANTI ZAPADNE OBILAZNICE KARLOVCA 

Varijanta 1 predviđena Idejnim rješenjem ne uzima u obzir spojnu cestu do DC36 te je odbačena od 
strane naručitelja jer ne zadovoljava prometno rješenje prostora na kojem je planirana. 

Varijante 2 i 3 će se ocijeniti u sljedećoj tablici te je ocjena napravljena s obzirom na utjecaj na okoliš i 
tehničkim elementima zahvata koji se uvode u prostor. Varijantna rješenja su međusobno rangirana u 
odnosu na postavljene kriterije, a zatim su rangovima pridruženi bodovi, odnosno težinski faktori kako 
bi se došlo do konačnog numeričkog rezultata. Ovaj zbirni rezultat bio je osnova za poredak varijantnih 
rješenja. 
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Varijante 2 i 3 se u naravi razlikuju tlocrtno u osi 1 planiranog zahvata, gdje je varijanta 2 nema 
predviđeno raskrižje s postojećim prometnicama (Kaštel ulica i Ilovac), dok Varijanta 3 ima projektirano 
raskrižje u stacionaži 0+340 koje omogućava povezivanje DC228 sa Zapadnom obilaznicom Karlovca s 
ciljem kontinuitet prometnih tokova na navedenim prometnicama. 

 

Grafički prikaz B-4: Varijanta 2 
Izvor: Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

 

Grafički prikaz B-5: Varijanta 3 
Izvor: Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

22 

U svaku od skupina kriterija razvrstani su pojedinačni kriteriji te su ocijenjeni u ovisnosti o ispunjenju 
kriterija ocjenama od 1 do 3 gdje je 1 najslabija, a 3 najbolja ocjena. Ukupna najviša ocjena predstavlja 
optimalnu varijantu. 

Tablica B-1: Usporedba varijanti zapadne obilaznice Karlovca 

VARIJANTNA 
RJEŠENJA 

VARIJANTA 2 VARIJANTA 3 

Utjecaj na okoliš 

Naselja i 
stanovništvo 

Predmetnim zahvatom planira se poboljšanje kvalitete života za stanovništvo preraspodjelom prometa 
kroz naselje. Smanjenjem intenziteta prometa u naselju izgradnjom prometnice doći će do povećanja 
sigurnosti poboljšanjem prometnih uvjeta. 

Značajniji utjecaj na stanovništvo odnosi se na stanovnike koji žive bliže trasi planiranog zahvata, te one 
na samoj trasi čiji će objekt biti uklonjen. Utjecaj obje varijante je istovjetan 

Bodovi 2 2 

Promet i 
infrastruktura 

Varijante 2 i 3 se u naravi razlikuju tlocrtno u osi 1 
planiranog, gdje varijanta 2 nema predviđeno 
raskrižje s postojećim prometnicama (Kaštel ulica 
i Ilovac), dok Varijanta 3 ima projektirano raskrižje 
u stacionaži 0+340 koje omogućava povezivanje 
DC228 sa Zapadnom obilaznicom Karlovca s ciljem 
kontinuitet prometnih tokova na navedenim 
prometnicama. 

Varijante 2 i 3 se u naravi razlikuju tlocrtno u osi 1 
planiranog, gdje varijanta 2 nema predviđeno 
raskrižje s postojećim prometnicama (Kaštel ulica 
i Ilovac), dok Varijanta 3 ima projektirano raskrižje 
u stacionaži 0+340 koje omogućava povezivanje 
DC228 sa Zapadnom obilaznicom Karlovca s ciljem 
kontinuitet prometnih tokova na navedenim 
prometnicama. 

Bodovi 2 3 

Krajobraz 

Obje varijante trase prolaze istim područjem. Varijante 2 i 3 se u naravi razlikuju tlocrtno u OSI 1, gdje 
varijanta 2 nema predviđeno raskrižje s postojećim prometnicama, dok je za varijantu 3 predviđeno 
raskrižje. Površina se razlikuje u manjoj i neznatnoj mjeri na području predmetnog raskrižja te je utjecaj 
na krajobraz ocijenjen jednako. 

Bodovi 2 2 

Kulturno-
povijesna 
baština 

Varijante prolaze istovjetno kroz područje s nalazima na trasi te je iz toga razloga njihov utjecaj isti. 

Bodovi 2 2 

Zaštićena 
područja 
prirode 

Trase obje varijante ne prolaze kroz zaštićeno područje prirode. Najbliže zaštićeno područje spomenik 
parkovne arhitekture Marmontova aleja u Karlovcu i nalazi se na udaljenosti oko 470 m južno od 
planirane trase. 

Varijante neće utjecati na navedeno zaštićeno područje prirode.   

Bodovi 3 3 

Bioraznolikost 

Ukupna duljina trase je oko 3350 m.  

Trasa najvećim dijelom prolazi mozaicima kultiviranih površinama i izgrađenim staništima, a u manjoj 
mjeri prolazi livadnim staništima i šikarama. Trasa presijeca i 3 povremena vodotoka gdje je predviđena 
izgradnja propusta.  

Ukupno će izgradnjom ove varijante doći do gubitka/ degradacije i fragmentacije oko 9 ha prirodnih, 
doprirodnih i antropogeno utjecanih staništa. 

Bodovi 2 2 

Šumarstvo i 
lovstvo 

Zahvat se ne izvodi na šumskom području i neće doći do krčenja šumskih površina te utjecaja na šume 
i šumarstvo.  
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VARIJANTNA 
RJEŠENJA 

VARIJANTA 2 VARIJANTA 3 

Izgradnjom zahvata neće doći do presijecanja migracijskih putova divljači, smanjenja lovnoproduktivne 
površine i boniteta lovišta za pojedine vrste divljači budući da se zahvat izvodi u antropogeno visoko 
utjecanom području na kojemu se lovište ne ustanovljuje i lov ne odvija te koje divljač u principu 
izbjegava, odnosno na kojemu nije poželjna. 

Bodovi 2 2 

Tlo i 
poljoprivreda 

Obje varijante trase prolaze istim područjem i zauzimaju gotovo jednaku površinu tla. Varijante 2 i 3 se 
u naravi razlikuju tlocrtno u OSI 1, gdje varijanta 2 nema predviđeno raskrižje s postojećim 
prometnicama, dok je za varijantu 3 predviđeno raskrižje. Površina zauzimanja tla razlikuje se u manjoj 
i neznatnoj mjeri na području predmetnog raskrižja te je utjecaj na tlo ocijenjen jednako. 

Obje varijante trase prolaze istovjetno kroz područje poljoprivrednih površina te je iz tog razloga njihov 
utjecaj isti. Trajna prenamjena poljoprivrednih površina iznosi 7,36 ha za obje varijante. 

Bodovi 2 2 

Vode i vodna 
tijela 

Varijante se nalaze izvan zona sanitarne zaštite izvorišta. 

Varijante prolaze poplavnim područjem 100 god povratnog razdoblja, od stacionaže 0+500 do 
stacionaže 3+000. 

Prema Planu upravljanja vodnim područjima do 2027. (NN 84/23) površinsko vodno tijelo 
CSR00821_000000, Koretinac dolazi u kontakt s varijantama u okvirnim stacionažama 0+740, 1+460 i 
2+690. Najbliže vodno tijelo koje nije u kontaktu s varijantama je CSR00002_133407, Kupa, na 
udaljenosti cca 310 m južno od zahvata. 

Varijante se nalaze se na području vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa. 

Bodovi 2 2 

Buka 

Varijante najvećim dijelom prolaze izvan naseljenog područja. Buci prometa najizloženije će biti 
stambeni objekti na samom početku i kraju planiranog zahvata. 

Na mjestima gdje će razina buke prelaziti granične vrijednosti primijenit će se mjere zaštite od buke. 

Bodovi  2 2 

Kvaliteta zraka 

Duljina prometnice i lokacija prometnice u slučaju obje varijante je vrlo slična te se očekuju gotovo 
identične emisije onečišćujućih tvari za obje varijante. 

Utjecaj na kvalitetu zraka obje varijante je ocijenjen podjednakim. 

Bodovi 2 2 

Klimatske 
promjene 

Duljina prometnice u slučaju obje varijante je vrlo slična te se očekuju gotovo identične emisije 
stakleničkih plinova tijekom izgradnje. Broj vozila koja će koristiti prometnicu u slučaju obje varijante 
je jednak. 

Obje varijante se nalaze na približno istoj lokaciji te će utjecaji klimatskih promjena na prometnice u 
slučaju obje varijante biti podjednaki. 

Bodovi 2 2 

Nekontrolirani 
događaj 

Nekontrolirani događaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih 
štetnih tvari u okoliš) tijekom korištenja predstavljaju potencijalni negativni utjecaj na okoliš (osobito 
vode i tlo) pri kojem može doći do ekoloških nesreća velikih razmjera. S obzirom da su varijante gotovo 
istovjetno ocjena mogućeg utjecaja je identična. 

Bodovi 2 2 

Bodovi okoliš 27 28 

Tehnički aspekt 

Trasa 
Trasa počinje uklapanjem u državnu cestu DC228 
cca 250m sjeverno od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac, 
a završava kao četvrti krak u postojećem raskrižju 

Isto kao Varijanta 2 
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VARIJANTNA 
RJEŠENJA 

VARIJANTA 2 VARIJANTA 3 

(T-oblika) kojeg formiraju Splitska ul. i Ul. Alfreda 
Krupe.. 

Bodovi 3 3 

Duljina trase 

Trasa je podijeljena je u tri segmenta OS1 
(računske duljine cca 516m), OS2 (računske 
duljine cca 2210m) i OS3 (računske duljine cca 
624m) zbog različitih poprečnih presjeka. Svi 
segmenti skupa imaju jedinstvenu računsku 
duljinu od cca 3350m.. 

Isto kao Varijanta 2 

Bodovi 3 3 

Broj raskrižja 

Na duljini trase (trasu tvore OS1, OS2 i OS3) 
formiraju se četiri četverokraka raskrižja s 
poprečnim osima (poprečne osi nisu predmet 
Idejnog rješenja Zapadne obilaznice Karlovca):  

Raskrižje1 – formiraju OS1 i OS2 i poprečne OS4 i 
OS5 

Raskrižje2: na osi OS2 s poprečnim osima OS6 i 
OS7 

Raskrižje3 – formiraju OS2 i OS3 i poprečne OS8 i 
OS9 

Raskrižje4: na osi OS3 s poprečnim osima OS10 i 
OS11 

Na duljini trase (trasu tvore O1, OS2 i OS3) 
formira se pet četverokrakih raskrižja s 
poprečnim osima (poprečne osi nisu predmet 
Idejnog rješenja Zapadne obilaznice Karlovca):  

U stacionaži cca 0+340 je raskrižje OS1 s 
poprečnom osi DC228 (Ul. Ilovac). 

Raskrižje1 – formiraju OS1 i OS2 i poprečne OS4 i 
OS5 

Raskrižje2: na osi OS2 s poprečnim osima OS6 i 
OS7 

Raskrižje3 – formiraju OS2 i OS3 i poprečne OS8 i 
OS9 

Raskrižje4: na osi OS3 s poprečnim osima OS10 i 
OS11. 

Bodovi 3 2 

Broj objekata 
Na duljini trase (zajedno OS1, OS2 i OS3) nama 
objekata. 

Isto kao Varijanta 2). 

Bodovi - - 

Kontinuitet 
prometnih 

tokova 

Trase nove ceste presijeca postojeću DC228 (ul. 
Ilovac) bez mogućnosti odvijanja prometa na i sa 
Ul Ilovac. 

Trase nove ceste s postojećom DC228 (ul. Ilovac) 
formira četverokrako raskrižje 

Bodovi 1 3 

Bodovi tehnički 
aspekt 

10 11 

SVEUKUPNO 
BODOVI 

37 39 

UKUPNO RANG 2 1 

Zaključak 

S okolišnog aspekta obje varijante imaju gotovo jednak utjecaj na okoliš. Osnovna os je ista, a varijante 
se razlikuju samo u jednom križanju. Varijanta 3 je neznatno povoljnija na okoliš od Varijante 2. 

Odabrana Varijanta 3 zapadne obilaznice Karlovca je najpovoljnija varijanta s okolišnog aspekta i 
analizira se ovom Studijom. 
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Spojna cesta do DC36 

Studija (Promel projekt d.o.o., siječanj 2021.) je definirala varijante denivelacije nove spojne ceste 
preko/ispod državne ceste DC1 (Prilaz Većeslava Holjevca), postojećeg i budućeg kolosijeka željezničke 
pruge M202 (Zagreb Glavni kolodvor – Karlovac – Rijeka), te postojećeg kolosijeka željezničke pruge 
L103 (skraćenog naziva, Karlovac – Kamanje – DG). 

 

Grafički prikaz B-6: Trasa spojne ceste od zapadne obilaznice do DC36 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, 

Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 

U Studiji varijantnih rješenja razmatrane su šest varijanti, kako je prikazano na sljedećem grafičkom 
prikazu. 
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Grafički prikaz B-7: Razmatrane varijante 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, 

Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 

Varijanta 1 

Podvožnjak-kanal ostaje na istom mjestu, objekt Konteks se ruši, spajanje na planiranu zapadnu 
obilaznicu prema prostornom planu, uzdužni nagib max. 6.0%. 
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Varijanta 2 

Podvožnjak-kanal ostaje na istom mjestu, objekt Konteks se ruši, spajanje na izmještenu zapadnu 
obilaznicu. 
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Varijanta 3 

Podvožnjak – izmicanje kanala između kolosjeka, objekt Konteks se ruši, spajanje na izmještanju 
zapadnu obilaznicu, uzdužni nagib 3.5%. 
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Varijanta 4 

Nadvožnjak – spajanje na planiranu zapadnu obilaznicu prema prostornom planu, objekt Konteks se 
zadržava, uzdužni nagib 4.5%. 
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Varijanta 5 

Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se zadržava, uzdužni nagib 
4.5%. 
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Varijanta 6 

Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se ruši, uzdužni nagib 4.0%. 
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S prometno-tehničkog značaja sve varijante mogu se ocijeniti jednakovrijednim, međutim s obzirom 
da varijante 1, 2 i 3 (varijante s podvožnjakom) gube funkcionalnost pri poplavnom događaju varijante 
4, 5 i 6 su s prometnog stajališta prihvatljivije. Stoga će se u nastavku obaviti varijantiranje samo 
varijanti 4, 5 i 6. 

OCJENA VARIJANTI SPOJNE CESTE DO DC36 

Varijante 1, 2 i 3 (varijante s podvožnjakom) gube funkcionalnost pri poplavnom događaju te su 
odbačene u daljnjem razmatranju varijanti. 

Varijante 4, 5 i 6 će se ocijeniti u sljedećoj tablici te je ocjena napravljena s obzirom na utjecaj na okoliš 
i tehničkim elementima zahvata koji se uvode u prostor. Varijantna rješenja su međusobno rangirana 
u odnosu na postavljene kriterije, a zatim su rangovima pridruženi bodovi, odnosno težinski faktori 
kako bi se došlo do konačnog numeričkog rezultata. Ovaj zbirni rezultat bio je osnova za poredak 
varijantnih rješenja. 
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VARIJANTNA RJEŠENJA VARIJANTA 4 VARIJANTA 5 VARIJANTA 6 

Utjecaj na okoliš 

Naselja i stanovništvo 
Varijante 4 i 5 nadzemne su varijante projektirane kao nadvožnjak na istoj trasi kao i varijante 1, 2 
i 3, ali bez opasnosti od nadiranja poplavnih voda. Pri njihovoj izgradnji ne ruši se objekt Konteks i 
promet se ne preusmjerava s DC1, nego se odvija nesmetano tijekom izvođenja radova. 

Varijanta 6 je, kao i varijante 4 i 5, nadzemna 
(nadvožnjak), ali pri njenoj izgradnji ruši se i 
rekonstruira objekt Konteks i dio DC1, te se 
tako remeti protok prometa na DC1, tj. promet 
se s nje preusmjerava tijekom izvođenja 
radova. 

Bodovi 3 3 2 

Promet i infrastruktura 

Varijante denivelacije nove spojne ceste ovisno o tome da li ide preko/ispod državne ceste DC1 (Prilaz Većeslava Holjevca), postojećeg i budućeg 
kolosijeka željezničke pruge M202 (Zagreb Glavni kolodvor – Karlovac – Rijeka), te postojećeg kolosijeka željezničke pruge L103 (skraćenog naziva, 
Karlovac – Kamanje – DG): 

• Varijanta 4 Nadvožnjak – spajanje na planiranu zapadnu obilaznicu prema prostornom planu, objekt Konteks se zadržava, uzdužni nagib 
4.5%. 

• Varijanta 5 Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se zadržava, uzdužni nagib 4.5%. 

• Varijanta 6 Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se ruši, uzdužni nagib 4.0%. 

S prometno-tehničkog značaja sve varijante mogu se ocijeniti jednakovrijednim. 

Bodovi 3 3 3 

Krajobraz 
Krajobraz područja predmetnog zahvata nije ocijenjen kao izniman i izuzetno vrijedan već spada u tipične krajobraze odnosno krajobrazne uzorke 
tog područja. S obzirom na duljinu trase i ključne elemente varijante, u pogledu utjecaja na krajobraz, varijante su jednakovrijedne. Varijante 4, 5 i 6 
su planirane kao nadvožnjak. 

Bodovi 1 1 1 

Kulturno-povijesna baština Varijante prolaze istovjetno kroz područje te ne postoji utjecaj na kulturnu baštinu ni za jednu varijantu. 

Bodovi 3 3 3 

Zaštićena područja prirode 
Spojna cesta DC36 ne prolazi kroz zaštićeno područje prirode. Najbliže zaštićeno područje je spomenik parkovne arhitekture Marmontova aleja u 
Karlovcu i nalazi se na udaljenosti oko 1,7 km južno od planirane ceste . 
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VARIJANTNA RJEŠENJA VARIJANTA 4 VARIJANTA 5 VARIJANTA 6 

Varijante neće utjecati na navedeno zaštićeno područje prirode. 

Bodovi 3 3 3 

Bioraznolikost 

Ovom varijantom će doći do 
gubitka/degradacije i fragmentacije staništa. 
Gubitak će iznositi oko 1,8 ha (uključujući 
stupove nadvožnjaka) prirodnih, doprirodnih i 
antropogeno utjecanih staništa. 

Ovom varijantom neće doći do izmještanja 
povremenog vodotoka. 

Ovom varijantom će doći do 
gubitka/degradacije i fragmentacije staništa. 
Gubitak će iznositi oko 1,8 ha (uključujući 
stupove nadvožnjaka) prirodnih, doprirodnih i 
antropogeno utjecanih staništa. 

Ovom varijantom neće doći do izmještanja 
povremenog vodotoka. 

Ovom varijantom će doći do 
gubitka/degradacije i fragmentacije staništa. 
Gubitak će iznositi oko 1,8 ha (uključujući 
stupove nadvožnjaka) prirodnih, doprirodnih i 
antropogeno utjecanih staništa. 

Ovom varijantom neće doći do izmještanja 
povremenog vodotoka. 

Bodovi 2 2 2 

Šumarstvo i lovstvo 

U svim razmatranim varijantama zahvat se ne izvodi na šumskom području (niti unutar šumskogospodarskog područja RH niti na šumskom području 
u naravi) te neće doći do krčenja šumskih površina ili bilo kakvog utjecaja na šume i šumarstvo izvedbom bilo koje pojedine varijante. 

Izgradnjom zahvata neće doći do presijecanja migracijskih putova divljači, smanjenja lovnoproduktivne površine i boniteta lovišta za pojedine vrste 
divljači budući da se zahvat izvodi u antropogeno visoko utjecanom području na kojemu se lovište ne ustanovljuje i lov ne odvija te koje divljač u 
principu izbjegava, odnosno na kojemu nije poželjna. 

Bodovi 2 2 2 

Tlo i poljoprivreda 

Sve tri varijante trase prolaze istim područjem i zauzimaju jednaku površinu tla.. Površina zauzimanja tla jednaka je u sve tri varijante te je utjecaj na 
tlo ocijenjen jednako. 

Sve tri varijante trase prolaze istovjetno kroz područje poljoprivrednih površina te je iz tog razloga njihov utjecaj isti. Varijante su planirane kao 
nadvožnjak. 

Bodovi 2 2 2 

Vode i vodna tijela 

Varijanta se nalaze izvan zona sanitarne zaštite izvorišta. 

Varijanta se nalazi u poplavnom području 100 godišnjeg povratnog razdoblja na početku i na kraju trase spojne ceste. Pojava poplavnog događaja, 
navedenog povratnog razdoblja ne uzrokuje plavljenje prometnice s obzirom da je ista u nasipu te je projektiran nadvožnjak. 

Trasa spojne ceste se križa na jednom mjestu s vodnim tijelom CSR00821_000000. 

Bodovi 3 3 3 
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VARIJANTNA RJEŠENJA VARIJANTA 4 VARIJANTA 5 VARIJANTA 6 

Buka 

Varijante denivelacije nove spojne ceste ovisno o tome da li ide preko/ispod državne ceste DC1 (Prilaz Većeslava Holjevca), postojećeg i budućeg 
kolosijeka željezničke pruge M202 (Zagreb Glavni kolodvor – Karlovac – Rijeka), te postojećeg kolosijeka željezničke pruge L103 (skraćenog naziva, 
Karlovac – Kamanje – DG): 

• Varijanta 4 Nadvožnjak – spajanje na planiranu zapadnu obilaznicu prema prostornom planu, objekt Konteks se zadržava, uzdužni nagib 
4.5% 

• Varijanta 5 Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se zadržava, uzdužni nagib 4.5%. 

• Varijanta 6 Nadvožnjak – spajanje na izmještenu zapadnu obilaznicu, objekt Konteks se ruši, uzdužni nagib 4.0%. 

Razine buke će biti ispod graničnih vrijednosti te nisu predviđene mjere zaštite od buke. 

Bodovi  2 2 2 

Kvaliteta zraka 
Duljina prometnice i lokacija prometnice u slučaju svih varijanti je vrlo slična te se očekuju gotovo identične emisije onečišćujućih tvari za sve varijante. 

Utjecaj na kvalitetu zraka svih varijanti je ocijenjen podjednakim. 

Bodovi 2 2 2 

Klimatske promjene 

Duljina prometnice u slučaju svih varijanti je vrlo slična te se očekuju gotovo identične emisije stakleničkih plinova tijekom izgradnje. Broj vozila koja 
će koristiti prometnicu u slučaju svih varijanti također je jednak. 

Sve varijante se nalaze na približno istoj lokaciji te će utjecaji klimatskih promjena na prometnice u slučaju svih varijanti biti podjednaki. 

Bodovi 2 2  

Nekontrolirani događaji 
Nekontrolirani događaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih štetnih tvari u okoliš) tijekom korištenja 
predstavljaju potencijalni negativni utjecaj na okoliš (osobito vode i tlo) pri kojem može doći do ekoloških nesreća velikih razmjera. 

Bodovi 2 2 2 

Bodovi okoliš 30 30 29 

Tehnički aspekt1 

Trasa Varijanta 4 Varijanta 5 Varijanta 6 

Bodovi 3 3 2 

 
1 Tehnički aspekt ocjene najpovoljnije varijante je napravljen u Studiji varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice u Karlovcu (Promel Projekt d.o.o., 2021.) te su u ovom 
dokumentu ocjene prilagođene za ujednačen prikaz. 
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VARIJANTNA RJEŠENJA VARIJANTA 4 VARIJANTA 5 VARIJANTA 6 

SVEUKUPNO BODOVI 33 33 31 

UKUPNO RANG 1 1 2 

Zaključak 

S okolišno/tehničkog aspekta dvije varijante (4 i 5) su ocijenjene kao najpovoljnije. Na temelju provedene višekriterijalne analize (pri čemu su uzeti u obzir 
prostorni, prometni, građevinsko-tehnički, financijski i okolišni parametri) optimalnom varijantom spojne ceste, ocijenjena je Varijanta 5. Odabrana varijanta 
postavljena je na nadvožnjaku s uzdužnim nagibom max 4.5% kojim se prelazi preko postojećeg objekta „Konteks“ i preko kolosijeka te predviđa izmještanje 
Zapadne obilaznice zapadnije od prostorno-planskog koridora. 

Odabrana varijanta 5 spojne ceste do DC36 se analizira ovom Studijom. 
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B.1. ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA2 

Projektni elementi za horizontalnu i vertikalnu geometriju trase definirani su temeljem „Pravilnika o 
osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajališta 
sigurnosti prometa“ (NN 110/01, 90/22). 

Poprečni presjek u kruni ceste utvrđen je prema GUP-u, odnosno prema pojasu glavne mjesne ulice, a 
kojoj trasa odgovara zahvatu. Obzirom da se planirana cesta nalazi unutar naselja, u skladu sa Zakonom 
o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 
70/19, 42/20, 85/22, 114/22, članak 53. stavci 1 i 2) za projektnu brzinu odabrana je brzina 70km/h 
(60km/h). 

Za Vp=70 km/h  

Elementi horizontalne i vertikalne geometrije trase  

• minimalni polumjer horizontalne krivine (Tabl. 2.1.) R=175 m  

• minimalna duljina klotoidne prijelazne krivine (Tabl. 3.3.)  L=50 m  

• minimalni polumjer konveksnog zaobljenja (Tabl. 4.2.) R=1900 m  

• minimalni polumjer konkavnog zaobljenja (Tabl. 4.3.) R=1300 m  

• maksimalni uzdužni nagib (Tabl. 1.3.1. i 4.1.) smax = 7%. 

Poprečni nagib ceste je 2.5% u pravcu, a u krivinama se povećava ovisno o polumjerima krivina. Pokosi 
nasipa projektirani su u nagibu 1:1.5. 

• Osnovu za projektiranje zahvata iz ovog idejnog rješenja je primarna gradska ulica (glavna 
mjesna ulica) u naselju Karlovac čiju su dijelovi u GUP-u označeni s 2-2, 2-3, 2-4, 2-5 i 2-6 te su 
utvrđeni pojasevi ulice slijedećih širina 30 m (presjek C-C):  2-3 i 2-4 

• 23 m (presjek D-D): 2-2, 2-5 i 2-6 

Isto tako utvrđen je raspored i širina površina unutar presjeka. 

 
2 Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 
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Grafički prikaz B-8: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet s ucrtanim zahvatom 
(crtkana plava linija) 

Prema Pravilniku o biciklističkoj infrastrukturi (NN 28/16) minimalan širina pješačke i biciklističke staze 
iznosi 2.5 m.
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Tablica B-2: Raspored i širina površina unutar presjeka 
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(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) 

C – C (1) 3,00 4,50 7,00 1,00 7,00 4,50 3,00 30,00 

D – D (1) 3,80 4,20 7,00    4,20 3,80 23,00 

Izvor: GUP Grada Karlovca, Glasnik Grada Karlovca, 15/19 

Prateći uslužni objekti 

Duž trase Zapadne obilaznice Karlovca nisu predviđeni prateći uslužni objekti. 

Kolnička konstrukcija 

Predložena je kolnička konstrukcija s rasporedom slojeva gornjeg ustroja kako slijedi: 

 

 - habajući sloj: AC 11 surf 1 surf PmB 45/80-65 AG2 M2 4 cm 

 - nosivi sloj: AC 32 base35/50 AG6 M1 8 cm 

 - nosivi sloj od mehanički stabiliziranog drobljenog  

   kamenog materijala 0/31.5 mm(Ms ≥ 100 MN/m2)  35 cm 

 

 Ukupno: 47 cm 

Napominje se da je ovo idejno rješenje, tako da je u narednim etapama projektiranja, provedbe 
istražnih radova i izrade projekta kolničke konstrukcije moguća promjena predložene kolničke 
konstrukcije. 

Zapadna obilaznica Karlovca – Os1, Os2 i Os3 

Trasa započinje uklapanjem u državnu cestu DC228 cca 250m sjeverno od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac, 
a završava kao četvrti krak u postojećem raskrižju (T-oblika) kojeg formiraju Splitska ul. i Ul. Alfreda 
Krupe. Ukupna duljina trase je 3350 m. 
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Nova cesta razmatrana ovim idejnim rješenjem podijeljena je u tri segmenta: od početka zahvata do 
Raskrižja 1 ; od Raskrižja 1 do Raskrižja 3 te od Raskrižja 3 do kraja zbog različitih poprečnih presjeka. 
Svi segmenti skupa imaju jedinstvenu duljinu. 

Duž nove trase, uz raskrižja s DC228 (Ul. Ilovac) i raskrižja na kraju trase, u skladu s GUP-om, planirana 
su četiri raskrižja u kojima su tri navedene segmenta glavni smjerovi u smislu odvijanja prometa.  

Svi ostali krakovi u raskrižjima su planirane ulice po GUP-u, a njihov presjek te raspored i širina 
elemenata presjeka su u skladu s GUP-om. Izuzetak je raskrižje na DC228 Ul. Ilovac, koje definira 
faznost realizacije predmetnog zahvata. 

GUP-om planirane ulica koje tvore raskrižja s novom cestom nisu dio zapadnom obilaznice Karlovca,, 
ali su nužne za definiranje geometrije raskrižja. 

Prvi segment - stacionaža od 0+000,00 do 0+516 

Započinje uklapanjem u DC228 (stac. 0+000,00 Ul. Novi Novaki), a završava u planiranom Raskrižju 1 
(stac.0+516) kojeg formiraju prva dva segmenta zapadne obilaznice te dvije poprečne ulica definirane 
GUP-om. 

Poprečni presjek ovog segmenta je definiran GUP-om kao presjek D-D, odnosno nova cesta ima jedan 
kolnik s dva vozna traka, po jedan vozni trak za svaki smjer kretanja (uobičajena oznake je 1+1). 

Od početka stac. 0+000 do cca stac. 0+200 trasa nastavlja prema jugu te je u duljini od cca 193m 
paralelna s postojećom željezničkom prugom (L103: Karlovac– Kamanje – DG,  Uredba o razvrstavanju 
željezničkih pruga, NN 84/21). 

Razmak u osi ceste i željezničke pruge iznosi 25 m, a razmak između osi najbližega kolosijeka i najbliže 
točke gornjega ustroja ceste iznosi 13.5 m te je veći od propisane vrijednosti od 8 m prema Zakonu o 
sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog sustava (NN 63/20).  

Od cca stac. 0+200 trasa OS1 se krivinom polumjera R=100m (krivina zadovoljava brzinu od 60km/h) 
odmiče od kolosijeka i vodi prema postojećoj državnoj cesti DC228 (UL. Ilovac). 

U visinskom smislu, prvi segment trase položen je na terenu na način da započinje (0+000) na koti 
113m n.m. parti trene u padu od 0,4% do ctac 0+193, kota 112m n.m. te potom u usponu od 0,18% do 
stac 0+430  i kota 112,5m n.m. 

U stacionaži cca 0+340 je raskrižje Zapadne obilaznice Karlovca s DC228 (UL. Ilovac). Raskrižje nove i 
postojeće državne ceste DC228 razdvaja prvi segment na dva dijela, tj. dvije faze – dio koji je sjeverno 
od DC228 te dio jugozapadno od DC228. 

Do formiranja mreže planiranih ulica po GUP-u te uz pretpostavku da će se Zapadna obilaznica prva 
realizirati, predlaže se fazna realizacija obilaznice: 

1.Faza od cca 0+340 do kraja (jugozapadno od DC228 – T-raskrižje formiraju  nova tasa i DC228 (Ul. 
Ilovac) što omogućava prometni tok „kao i do sada“ na postojećim cestama Kaštel ul. te DC228 (ul. 
Novi Novaki i Ilovac); 

2.Faza od cca 0+000 do cca 0+340 /sjeverni dio od DC228) – kad se realizira mreža ulica, a time i 
prometna koncepcija utvrđena GUP-om. 
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Faznom realizacijom osigurava se, u smislu kontinuiteta prometnih tokova, kvalitetna interpolacija 
većeg dijela Zapadne obilaznice Karlovca (duljina jugozapadnog dijela obilaznice je 3.1km od ukupne 
duljine obilaznice 3.5km) u postojeću cestovnu mrežu naselja. 

U Raskrižju 1 (stac 0+516) je četverokrako raskrižje u kojem je glavni smjer nova državna cesta, a dva 
poprečna privoza su sporedni smjer. 

Drugi segment-  stacionaža od 0+516 do 2+726 

Počinje u Raskrižju 1 (stac 0+516,09) kojeg formiraju prvi i drugi segment zapadne obilaznica te dva 
porečna privoza (dio ulica koji formira geometriju raskrižja), potom nastavlja na jug prema planiranoj 
trasi GUP-a, a završava u Raskrižju 3 (stac. 2+726) kojeg uz drugi segment formiraju dva poprečna 
privoza. 

Primijenjeni polumjeri horizontalnih krivina (1000m, 400m, 250m) odgovaraju Vp=70km/h. 

Križanje s autocestom A1 je van razine, odnosno trasa nove ceste se vodi ispod vijadukta „Drežnik“, a 
između dva stupa vijadukta. 

Duž trase je planirano raskrižje u razini - Raskrižje 2 nove ceste s planiranim ulicama, od kojih je lijevi 
privoz u smjeru rasta stacionaža istovjetan Spojnoj cesti od DC36 (Ulica Banija) do Zapadne obilaznice 
Karlovca. 

Poprečni presjek je definiran GUP-om kao presjek C-C, odnosno kao dva kolnika, svaki s po dva vozna 
traka (uobičajena oznake je 2+2). 

Međutim, zeleni pojas koji razdvaja dva kolnika suprotnog smjera u širini od 1m je nedostatan za 
sigurnost prometa na državnoj cesti. 

Stoga se predlaže da širina središnjeg zelenog pojasa bude: 

- na potezima između raskrižja – 2m (min 1,5m) kako bi se mogli postaviti prometni znakovi i 
osigurao prometni profil na cesti, 

- u području raskrižja  -  min 2,5m kako bi se u širini središnjeg pojasa mogao zaustaviti biciklist 
pri vožnji preko ceste. 

U Raskrižju 2 spajaju se Zapadna obilaznica i Spojna cesta do Ul. Banija (realizacija u 3.Fazi). Poštujući 
geometriju Spojne ceste, (dakle bez promjene visinskog položaja zadnje točke spojne ceste) raskrižje 
se pomiče cca 60m na zapad što uvjetuje devijaciju Zapadne obilaznice u odnosu na trasu glavne 
mjesne ulice po GUP-u. Nadalje, kota kolnika u Raskrižju 2 na Zapadnoj obilaznici ima odstupanje od 
cca 0.7m u odnosu na kotu kolnika Spojne ceste. Međutim, ukoliko se uzdužni nagib na Spojnoj cesti 
povećava od 1,5% do cca 1,9%, odstupanje u koti raskrižja se gasi. 

U visinskom smislu, drugi segment se nastavlja na prvi segment trase te je na nasipu, kako slijedi: 

od stac 0+430 i kote112,5m n.m. nastavlja usponom od 0,18% do stac cca 0+248 i kote 112,7m n.m. te 
usponom od 1,24% do 0+580 i kote 114,6m n.m. prosječna visina nasipa je cca 0.5m; 

odstac  0+850 i kote 114,6m n.m. do stac 0+981 i kote 111,8m n.m. trasa je u padu od cca 0,69%, 
prosječna visina nasipa je 1m; 

od stac 0+981 i kote 111,8m n.m. do stac. 1+665 i kote 114,5m n.m.  trasa je u usponu od cca 0,38%, 
prosječna visina nasipa je 1,5m; 
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od stac. 1+665 i kote 114,5m n.m. do stac 2+108 i kote112,9m n.m. trasa je u padu od cca 0,34%, 
prosječna visina nasipa je 1,6m; 

od stac 2+108 i kote112,9m n.m. do stac. 2+379 i kote 112,7m n.m. trasa je u padu od cca 0,07%, 
prosječna visina nasipa je 1,4m; 

od stac. 2+379 i kote 112,7m n.m. do stac 2+726 i kote 110m n.m. trasa je u padu od cca 0,52%, 
prosječna visina nasipa je 1,2m. 

Drugi segment će se realizirati u fazama: 

1.Faza – istočni kolnik prema GUP-u; 

2.Faza – zapadni kolnik prema GUP-u. 

Treći segment – stacionaža od 2+726,90 do 2+350 

Počinje u Raskrižju 3 (stac 2+726) kojeg formiraju nova cesta te dvije ulice planirane GUP-om (privozi 
u raskrižjui), potom nastavlja na jug prema planiranoj trasi GUP-a, a završava u T-raskrižju (stac. 3+350) 
kojeg uz novu cestu formiraju postojeće ceste Splitska ulica i Ulica Alfreda Krupe. 

Treći segment je položena u izgrađenom dijelu promatranog područja. 

Primijenjeni polumjeri horizontalnih krivina (250m, 450m, 375m) odgovaraju Vp=70km/h. 

Duž trase je jedno planirano Raskrižje 4 kojeg uz novu cestu formiraju ulica i pristupna cesta. 

Poprečni presjek je definiran GUP-om kao presjek D-D, odnosno nova cesta ima jedan kolnik s dva 
vozna traka, po jedan vozni trak za svaki smjer kretanja (uobičajena oznake je 1+1). 

U visinskom smislu, treće segment položen je na terenu na prosječnoj koti od cca 111m n.m. 

Treći segment  će se realizirati u 1.fazi. 

Raskrižja 

Na duljini trase nalaze se T-raskrižja (u stac cca 0+350 i na kraju trase) te četiri planirana raskrižja. 
Planirana raskrižja će se realizirat u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprečnim osima. 

Slijedećom tablicom dat je popis svih raskrižja: 
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Tablica B-3: Raskrižja duž trase 

STACIONAŽA OZNAKA RASKRIŽJA PROMETNICA NAPOMENA 

  OS1, 2.Faza  

0+000  Početak  Uklapanje u postojeću DC228 

0+340  Početak OS1, 2.Faza Raskrižje s državnom cestom DC228 

  OS1, 1. faza  

0+350 
Početak Zapadne 
obilaznice Karlovca  

Državna cesta DC228 
Ul. Ilovac 

Trokrako raskrižje 

0+516 

Raskrižje 1 
(realizacija u skladu s 
izgradnjom cesta/ulica 
u poprečnim osima) 

Planirana sabirna ulica (OS5) 
Planirana ulica (OS4) 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

1+606  Autocesta A1 
Raskrižje van razine – autocesta je na 
objektu (vijaduktu) 

1+355 
Raskrižje 2 
(3.faza) 

Planirane glavne mjesne ulice OS6 i 
OS7 (3.Faza) je Spojna cesta do Ul. 
Banija 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

2+726 

Raskrižje 3 
(realizacija u skladu s 
izgradnjom cesta/ulica 
u poprečnim osima) 

Planirane glavne mjesne ulice (OS8 i 
OS9) 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

  OS3, 1.Faza  

3+030  Željeznička ulica Bez pristupa na zahvat (zatvaranje*) 

3+031 
Raskrižje 4 
(1.faza) 

Sušačka ulica (OS10 i OS11) 

sabirna ulica (OS10)planirana  GUP-
om, pristupna ulica (OS11) je 
postojeća prometnica 
četverokrako raskrižje 

3+350  
Kraj Zapadne obilaznice 
Splitska ulica 

Splitska ul. i Ul. Alfreda Krupe - 
postojeće T-raskrižje 

Trokrako raskrižje u stac 0+340 

Trokrako raskrižje, početak Zapadne obilaznice Karlovca, realizira se u 1.fazi:  

Sjeverozapadni privoz je Ul Kaštel (postojeća DC228) 

Jugozapadni privoz je nova cesta tj. dio Prvog segmenta Zapadne obilaznice Karlovca iz ovog IR-a 

Jugoistočni privoz je Ul. Ilovac (postojeća DC228) 

Svi privozi imaju jedan kolnik s dvije vozne trake, svaka vozna traka je za jedan smjer kretanja vozila. 

Formiranjem raskrižja u stac 0+340 omogućava najbrži i najjednostavniji način povezivanje DC228 sa 
Zapadnom obilaznicom Karlovca s ciljem kontinuitet prometnih tokova na navedenim prometnicama. 

Raskrižje 1 

Četverokrako raskrižje nove trase s planiranim ulicama po GUP-u. 

Nova cesta je glavni prometni pravac, dok su poprečne ulice sporedni prometni pravci. 

Prvi segment ima dvije vozna trake, po jednu za svaki smjer kretanja vozila, dok drugi segment ima dva 
kolnika s po dva vozna traka za svaki smjer. 
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Raskrižje će se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprečnim osima. 

Raskrižje 2 

Četverokrako raskrižje nove trase s planiranim ulicama po GUP-u. 

Nova trasa je glavni prometni pravac, dok su ulice sporedni prometni pravci. 

Nova cesta ima po dva vozna traka za svaki smjer na oba privoza raskrižju. 

Lijevi privoz raskrižju je Spojna cesta od DC36 (Ul. Banija) do Zapadne obilaznice Karlovca.  

Raskrižje 2 će se realizirati u 3.fazi zajedno s izgradnjom Spojne ceste do Ul. Banija  

Raskrižje 3 

Četverokrako raskrižje nove trase (njenog drugog i trećeg segmenta) s planiranim ulicama po GUP-u. 

Nova trasa je glavni prometni pravac, dok su ulice sporedni prometni pravci. 

Drugi segment ima dva kolnika s po dva vozna traka (2+2), a treći segment ima jedan kolnik s dva vozna 
traka (1+1). 

Raskrižje će se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprečnim osima. 

Raskrižje 4  

Četverokrako raskrižje nove trase s planiranim ulicama po GUP-u. 

Nova trasa (treći segment) je glavni prometni pravac, dok su ulice sporedni prometni pravci. 

Treći segment ima dvije vozne trake, po jednu za svaki smjer kretanja vozila.  

Raskrižje 4. će se realizirati u 1.fazi 

Objekti 

Duž trase Zapadne obilaznice Karlovca nema objekata (mostova, vijadukata, nadvožnjaka, 
podvožnjaka). 

Zbrinjavanje viška materijala 

Iskopani humusni sloj će se pažljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa 
usjeka i nasipa. Točna količina humusnog materijala preciznije će se odrediti u slijedećoj fazi projektne 
dokumentacije. Lokacija na kojoj će se privremeno i/ili trajno odložiti humusni materijal preciznije će 
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi tehničke dokumentacije. 

Oborinska odvodnja 

Za područje kojim zahvat prolazi, važećim GUP-om planiran je razdjelni sustav odvodnje otpadnih voda 
te je predviđeno da se oborinske vode s prometnih površina prikupljaju te da se nakon odvajanja ulja 
i masti na separatorima, mogu ispuštati u sustav odvodnje sanitarnih voda. 

Budući da u području zahvata ne postoji sustav odvodnje otpadnih voda otpadnih voda, u skladu GUP-
om Karlovca, predviđen je kontrolirani sustav odvodnje s građevinama za dodatno pročišćavanje – 
separatorima i lagunama. Nakon prikupljanja rigolima i slivnicima, površinske vode se kanaliziraju do 
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separatora. Nakon odvajanja ulja i masti, pročišćene vode se ispuštaju u lagunu radi daljnjeg 
pročišćavanja prije ispuštanja u okolno tlo. U narednim fazama izrade projekta, a u skladu s sustav 
Odlukom o odvodnji otpadnih voda za područje aglomeracije Karlovac – Duga Resa (Glasnik Karlovačke 
županije 6a/15), odvodnja oborinskih voda projektirat će se u skladu s uvjetima izdanim od strane 
Hrvatskih voda. 

Kanali oborinske odvodnje (vanjskih voda) 

Prema katastru vodotoka, na području zahvata nema postojećih vodotoka. 

U sljedećoj tablici dat je prikaz otvorenih kanala i kolektora koji služe za odvodnju oborinskih voda, a 
nalaze se u području zahvata. 

Tablica B-4: Popis kanala 

OTVORENI KANALI I KOLEKTORI ZA ODVODNJU OBORINSKIH VODA 

1.Faza 

0+763,50 
Kanal za odvodnju oborinske odvodnje – križanje 

Okvirni AB propust 

1+460,65 
Kanal za odvodnju oborinske odvodnje – križanje 

Okvirni AB propust 

1+882 Kolektor oborinske odvodnje –u području Raskrižja 2  

2+726 
Kolektor oborinske odvodnje – u području Raskrižja 3 

Izmještanje kolektora (u duljini cca 155m, dva cijevna propusta) 

Križanja nove ceste i kanala i kolektora za prikupljanje oborinskih voda riješit će se AB propustima. 

U području Raskrižja 3 predviđeno je izmještanje kolektora oborinske odvodnje, s cijevnim propustima 
na križanju s osima OS2 i OS8. 

Prelaganja, zaštita i izmicanja objekata i instalacija komunalne infrastrukture u koridoru ceste 

Pri polaganju trasa vodilo se računa o instalacija komunalne infrastrukture (elektroenergetska mreža, 
javna rasvjeta, telekomunikacijske, vodovodne i ostale instalacije), a način polaganja, zaštite i 
izmještanja ovih instalacija će biti detaljno razrađeni u višim fazama projekta.  

Odvodnja sanitarnih otpadnih voda 

U području zahvata, postojeća trasa odvodnje sanitarnih otpadnih voda postavljena je u Splitskoj ul. s 
kojom nova trasa formira četverokrako raskrižje. 

Na preostalom dijelu trase nema izgrađenih trasa odvodnje sanitarnih otpadnih voda. 

Tablica B-5: Odvodnja sanitarnih otpadnih voda 

Odvodnja sanitarnih otpadnih voda 

3+342 
Kraj trase - sjeverni privoz novog raskrižja 
Postojeće trase odvodnje otpadnih voda – Splitska ul. zapadni i istočni privoz 
raskrižja (kako postojećeg trokrakog raskrižja, tako i novog četverokrakog raskrižja) 

Zbog nove ceste vjerojatno nije potrebno premiješati ili štiti postojeću trasu odvodnje sanitarnih 
otpadnih voda u Splitskoj ulici. 
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U narednim fazama izrade projekta, projektirati će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja sustavom odvodnje sanitarnih voda u području zahvata. 

Vodovodna mreža  

U tablici koja slijedi dat je prikaz lokacija na kojima je planirana trasa ceste u neposrednoj blizini ili 
direktnoj koliziji s trasom postojećih vodo-opskrbnih cjevovoda. 

Tablica B-6: Vodovod 

Vodovod 

OS1, 2.Faza 

0+339,75 
vodoopskrbni cjevovod paralelan s Kaštel ul. i Ul. Ilovac (sa sjeverne strane obje 
ulice) , križanje s novom trasom ceste – izmještanje i zaštita 

OS3,1.Faza 

3+031 
vodoopskrbni cjevovod paralelan s Željezničkom ulicom, križanje s novom trasom 
ceste - izmještanje i zaštita 

3+181 
vodoopskrbni cjevovod paralelan sa Sušačkom ulicom, križanje s novom trasom 
ceste - izmještanje i zaštita 

3+342,00 vodoopskrbni cjevovod paralelan sa Splitskom ulicom 

Zbog nove ceste vjerojatno nije potrebno premiješati ili štiti postojeću vodoopskrbnu trasu u Splitskoj 
ulici. 

Međutim, točan obim i vrsta radova te tehnička rješenja (zaštita i pridržavanje ili izmještanje) utvrdit 
će se u narednim fazama izrade projekta, kada će se izvršiti točno lociranje instalacija na terenu. 

U narednim fazama izrade projekta, projektirati će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja sustavom vodoopskrbe u području zahvata. 

Elektroenergetska mreža 

Trasa na više mjesta presijeca komunalne instalacije koje će se po potrebi zaštititi ili izmjestiti. Na 
predmetnom području se nalazi elektroenergetska mreža (10(20)kV, 35kV) te telekomunikacijski 
vodovi.  

Sljedećom tablicom daje se pregled križanja s postojećom EE mrežom i poklapanja s rezerviranim 
koridorom za EE instalacije: 

Tablica B-7: Elektroenergetska mreža 

ELEKTROENERGETSKA MREŽA 

OS1, 2.Faza 

0+339,75 SN kabel 10(20)kV 

OS2, 1. Faza 

1+606,08 SN kabel 35kV kabel (postavljen uz objekt vijadukt Drežnik, autocesta A1) 

3+115 SN kabel 10 kV nadzemni kabel u trasi prometnice OS 1 

Od 3+100,00 do 3+342 SN kabel 35kV postavljen paralelno s novom trasom 

Od 3+000,00 do 3+334 SN kabel 35kV položen  paralelno s novom trasom ili je presijeca 

Budući na karti 1: 5000 nisu ucrtani točni položaji stupova EE mreže, dok se ne napravi snimak 
postojećeg stanja ne mogu se odrediti moguća značajnija izmještanja. 
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Međutim, točan obim i vrsta radova te tehnička rješenja (zaštita i pridržavanje ili izmještanje) utvrdit 
će se u narednim fazama izrade projekta, kada će se izvršiti točno lociranje instalacija na terenu. 

U narednim fazama izrade projekta, projektirati će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja elektroenergetskom mrežom u području zahvata.. 

EKI instalacije 

Sljedećom tablicom daje se pregled križanja s postojećom EKI mrežom i poklapanja s rezerviranim 
koridorom za tu mrežu: 

Tablica B-8: EKI Mreža 
EKI  MREŽA 

OS1, 2.Faza 

Od 0+000,00 do 0+273,00 Magistralni - kanal paralelan s trasom nove ceste  

1.Faza 

0+516,90 
OS2 

Magistralni TK– kabeli i korisnički TK -kabeli nalaze se u planiranom raskrižju Raskrižje 1 

3+181,00 
OS3 

Magistralni TK i korisnički TK – kabeli nalaze se u planiranom raskrižju Raskrižje 4 (Sušačka 
ulica, zapadni i istočni privoz) 

Od 3+181,00 do 3+342, 
OS3 

Od Sušačke ulice do Splitske ul. 
korisnički TK kabeli 

Međutim, točan obim i vrsta radova te tehnička rješenja (zaštita i izmještanje) utvrdit će se u narednim 
fazama izrade projekta, kada će se izvršiti točno lociranje instalacija na terenu. 

U narednim fazama izrade projekta, projektirati će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja EKI mrežom u području zahvata. 

Javna rasvjeta 

Na početku i na kraju zahvata, kao i u svim postojećim cestama/ulicama pri kraju zahvata postoje 
stupovi s javnom rasvjetom. Dok se ne napravi snimak postojećeg stanja ne mogu se odrediti moguća 
značajnija izmještanja i/ili križanje. 

Planira se izgradnja nove javne rasvjete duž cijele dionice prometnice s predviđenim raskrižjima. 

U narednim fazama izrade projekta, projektirati će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja elektroenergetskom mrežom u području zahvata. 

Toplovod 

Na početku i na kraju, kao i na cijeloj njenoj duljini Zapadne obilaznice Karlovca nema postojećih trasa 
toplovoda. 

Plinovod 

U tablici koja slijedi dat je prikaz lokacija na kojima je planirana trasa ceste u neposrednoj blizini ili se 
križa s trasom postojećih plinovoda. 
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Tablica B-9: Plinovod 

PLINOVOD 

2.Faza 

0+339,75 
OS1 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan s Kaštel ul. i Ul. Ilovac (sa južne strane 
obje ulice),  
križanje s novom trasom ceste (širina pojasa ceste 23m) 

1.Faza 

3+133,18 
OS3 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan sa Sušačkom ul. (sa sjeverne strane)  
Područje Raskrižja 4 (širina pojasa ceste OS2 je 30m) 

Od 3+181,00 do 3+342,51  
OS3 

plinovod (visoko tlačni, 12 bara) paralelan sa Sušačkom ul. (sa sjeverne strane) 
istočni privoz Raskrižja 4 
u područje Raskrižja 4 prolazi ispod Sušačke ulice te s istočne strane planirane trase 
(širina pojasa ceste OS3 je 23m + dodatni trak u zoni raskrižja 3m ) nastavlja prema 
ulici Adolfa Krupe  

Kraj Zapadne obilaznice Karlovca – 
raskrižje sa Splitskom ul. 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan sa Splitskom ul. (s južne strane)  

Zbog nove ceste vjerojatno nije potrebno premiješati ili štiti postojeće plinovode u Splitskoj ulici. 

Međutim, točan obim i vrsta radova te tehnička rješenja (zaštita i pridržavanje ili izmještanje) utvrdit 
će se u narednim fazama izrade projekta, kada će se izvršiti točno lociranje instalacija na terenu. 

U narednim fazama izrade projekta, projektirat će se u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim 
ovlastima koja upravlja sustavom opskrbe plinom u području zahvata. 
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Grafički prikaz B-9: Situacija planirane prometnice na ortofoto podlozi od stacionaže 0+000 do stacionaže 1+700 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 
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Grafički prikaz B-10: Situacija planirane prometnice na ortofoto podlozi od stacionaže 1+700 do stacionaže 3+350 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 (ULICA BANIJA) 

 

 

53 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grafički prikaz B-11: Uzdužni presjek ceste od stacionaže 0+000 do stacionaže 1+550 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 
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Grafički prikaz B-12: Uzdužni presjek ceste od stacionaže 1+550 do stacionaže 3+350 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 
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Na idućem grafičkim prikazima vidljivi su poprečni presjeci zapadne obilaznice Karlovca. 

 

 

Grafički prikaz B-13: Normalni poprečni presjek glavne trase osi 1 i 3 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 
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Grafički prikaz B-14: Normalni poprečni presjek glavne trase osi 2 
Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

B.2. SPOJNA CESTA OD DC36 DO ZAPADNE OBILAZNICE KARLOVCA3 

Spojna cesta je riješena kroz nadvožnjak, poštujući rubne uvjete u prostoru (postojeću prometnu 
infrastrukturu cestovnu i željezničku) ali ne završava na zapadnoj obilaznici kako je planirana prostorno 
planskom dokumentacijom, već 50 m zapadnije.  

Na istočnoj strani trasa počinje na raskrižju s Ulicom Banija koje se formira kao četverokrako raskrižje 
s lijevim skretačima ili kao kružno raskrižje. Na zapadu spojna cesta završava na zapadnoj obilaznici 
koja je izmještena u odnosu na prostorno-planski koridor za 50 m.  

Visinski tok trase s istočne strane prati postojeći teren te se diže s nagibom od 4,5% na nadvožnjak te 
nakon konveksnog zaobljenja od 2000 m spušta s nagibom od 4,5%. U visinskom smislu u stacionaži 
0+000 kota nivelete iznosi 111,83 m n.m. Najviša točka nadvožnjaka (stacionaža okvirno 0+400) nalazi 
se na koti nivelete od 124,09 m n.m. Završna točka spojne ceste (stacionaža 0+700) nalazi se na 114,09 
m n.m. Kod realizacije nadvožnjaka objekt Konteks se ne rekonstruira pa nije potrebno 
preusmjeravanje prometa s DC1. Ova varijanta ne omogućava formiranje novog raskrižja na DC1 i 
povezivanje istočnih poslovnih zona direktno na DC1. Zona omeđena DC36, DC1 i spojnom cestom 
spaja se preko trokrakog raskrižja na spojnu cestu.

 
3 Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (ulica Banija) do planirane zapadne obilaznice Karlovca (Promel projekt d.o.o., Zagreb, 
2021.) 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 (ULICA BANIJA) 

 

 

57 

 

Grafički prikaz B-15: Situacija odabrane varijante spojne ceste - Varijanta 5 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021.
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Grafički prikaz B-16: Uzdužni profil odabrane varijante (Varijanta 5) 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 
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Grafički prikaz B-17: Nacrt nadvožnjaka 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 
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Spojna cesta ima oznaku F-F, tj. širinu kolnika 7 m, zelenog pojasa od 2,5 m i pješačko biciklističke staze 
od 3 m 

 

Grafički prikaz B-18: Prikaz presjeka pojaseva prema GUP-u – presjek F-F 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, 

Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 

 

Grafički prikaz B-19: Normalni poprečni profil spojne ceste 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, 

Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 
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Grafički prikaz B-20: Normalni poprečni profil nadvožnjaka 
Izvor: Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne obilaznice Karlovca, 

Promel projekt d.o.o. , Zagreb, siječanj 2021. 

B.3. FAZNOST GRADNJE 

Planirana je fazna realizacija Zapadne obilaznice Karlovca: 

PRVA FAZA (1.Faza) obuhvaća realizaciju Zapadne obilaznice Karlovca u duljini od 3150 m jugozapadno 
od raskrižja s DC228 (stac cca 0+340):  

• OS1 – duljine cca 166m, jedan kolnik s dvije vozne trake, za svaki smjer po jedan kolnik (u 
skladu s GUP-om);  

• OS 2 (od stac cca 0+516 do stac cca 2+726) – jedan kolnik s dvije vozne trake, za svaki smjer po 
jedna, (odnosno, pola po širini na cijeloj duljini) – prema odredbama Čl.57, st.7 GUP-a Karlovca;  

• OS3 - jedan kolnik s dvije vozne trake za svaki smjer po jedna (kolnik u skladu s GUP-om). 

DRUGA FAZA (2.Faza) obuhvaća:  

• OS1 od 0+000 do cca 0+350;  
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• OS2 - drugi kolnik. 

TREĆA FAZA (3.Faza) obuhvaća:  

• OS 7 – Spojna cesta BANIJA (Promel projekt, Zagreb, siječanj 2021) 

Na duljini trase Zapadne obilaznice Karlovca nalaze se četiri raskrižja planirana GUP-om. Planirana 
raskrižja će se izgraditi u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprečnim osima OS4, OS5, OS6, OS7, 
OS8, OS9, OS10 i OS11. Izuzetak su: Raskrižje 4 koje će se izgraditi u 1.fazi te Raskrižje 2 koje će se 
izgraditi u 3. fazi realizacije Zapadne obilaznice Karlovca. 

Kartografski je faznost gradnje prikazana na grafičkim prikazima B-8 i B-9. 

B.4. OBJEKTI PREDVIĐENI ZA UKLANJANJE NA TRASI ZAPADNE OBILAZNICE 
KARLOVCA I SPOJNE CESTE OD DC36 DO ZAPADNE OBILAZNICE 
KARLOVCA 

Izgradnja zapadne obilaznice i spojne ceste znači uvođenje novog prometnog pravca i bolje prometne 
povezanosti grada s okolicom, ali i unutar grada, ali da bi se to ostvarilo potrebno je uklanjanje 
nekolicine objekata sa trase. 

Izgradnja spojne ceste do DC36 zahtijevati će uklanjanje četiri objekata, od kojih tri između stacionaže 
0+000 i 0+100 (Fotografija D-6), te jedan oko stacionaže 0+100 (Fotografija D-5). 
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C. OPIS LOKACIJE ZAHVATA I PODACI O OKOLIŠU 

C.1. OPIS POSTOJEĆEG STANJA OKOLIŠA NA KOJE BI ZAHVAT MOGAO IMATI 
ZNAČAJAN UTJECAJ 

C.1.1. ZATEČENO STANJE DUŽ TRASA ZAHVATA 

Trasa zapadne obilaznice Karlovca generalno prolazi poljoprivrednim područjem zapadno od 
željezničke pruge M202 Zagreb Glavni kolodvor – Karlovac - Rijeka. Na kraju zahvata trasa prolazi 
urbanim područjem te se spaja na postojeću DC545. Trasa spojne ceste do DC36 (oko stacionaže 1+900 
osi 2 zapadne obilaznice Karlovca) se pruža u pravcu istok – zapad, prelazi preko pruge u urbanom 
dijelu grada Karlovca, nadvožnjak „Konteks“ te se spaja na postojeću DC36.  

Obilazak trase planirane prometnice, od strane izrađivača Studije izvršen je u listopadu 2022. godine. 
Lokacije fotografiranih lokaliteta područja zahvata nalaze se na grafičkom prikazu u nastavku. 

 

Grafički prikaz C-1: Lokacije fotografija 
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Fotografija C-1: Lokacija 1 – pogled na početak trase (stacionaža 0+000) spoj na postojeću DC228 
Izvor: Obilazak terena 

  

Fotografija C-2: Lokacija 2 (oko stacionaže 0+300); lijevo – križanje s postojećom DC228; desno – pogled u 
smjeru jugozapada 

Izvor: Obilazak terena 

 

Fotografija C-3: Lokacija 3 (kod stacionaže 0+500); pogled na trasu 
Izvor: Obilazak terena 
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Fotografija C-4: Lokacija 4 (oko stacionaže 0+900); lijevo – pogled na trasu u smjeru juga; desno – pogled na 
trasu u smjeru sjevera 
Izvor: Obilazak terena 

 

Fotografija C-5: Lokacija 5 (oko stacionaže 1+500); pogled na trasu u smjeru juga (prema autocesti A1) 
Izvor: Obilazak terena 

 

Fotografija C-6: Lokacija 6 (oko stacionaže 1+900); pogled na trasu u smjeru sjevera 
Izvor: Obilazak terena 
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Fotografija C-7: Lokacija 7 (oko stacionaže 2+300); pogled na trasu u smjeru sjevera  
Izvor: Obilazak terena 

  

Fotografija C-8: Lokacija 8; teren oko stacionaže 2+700  
Izvor: Obilazak terena 

  

Fotografija C-9: Lokacija 9 (oko stacionaže 3+000, sjeverni rub naselja – Željeznička ulica) 
Izvor: Obilazak terena 
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Fotografija C-10: Lokacija 10 (oko stacionaže 3+150); pogled na trasu 
Izvor: Obilazak terena 

 

Fotografija C-11: Lokacija 11 (kraj trase); spoj na DC545 
Izvor: Obilazak terena 

  

Fotografija C-12: Lokacija 12 pogled na teren duž spojne ceste (lokacija nadvožnjaka) 
Izvor: Obilazak terena 
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Fotografija C-13: Lokacija 13 - lokacija nadvožnjaka 
Izvor: Obilazak terena 

 

Fotografija C-14: Lokacija 14 – spoj na DC36 
Izvor: Obilazak terena 

C.1.2. NASELJA I STANOVNIŠTVO 

Trasa zahvata nalazi se na području Karlovačke županije, na području Grada Karlovca. Trasa zahvata 
prolazi gradom Karlovcem. 
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Grafički prikaz C-2: Naselja duž trase planiranog zahvata 
Izvor: WMS DGU DOF 

Područje zahvata nalazi se u Karlovačkoj županiji, na području Grada Karlovca, naselja Karlovac. 
Analizirane su opće demografske karakteristike područja na kojem se zahvat nalazi, a pritom su 
korišteni podaci Državnog zavoda za statistiku. 

Karlovačka županija 

Prema Popisu stanovništva 2021. godine Karlovačka županija imala je 112.195 stanovnika, što je oko 
12,96 % manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na području Karlovačke županije 2011. 
godine zabilježena je gustoća naseljenosti od 35,55 stanovnika/km2 na površini od 3.622 km2, dok se 
2021. godine ta gustoća smanjuje na 30,98 stanovnika/km2. 
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Grad Karlovac 

Prema Popisu stanovništva 2021. godine Grad Karlovac imao je 49.377 stanovnika, što je oko 11,36 % 
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na području Grada Karlovca 2021. godine 
zabilježena je gustoća naseljenosti od 122,83 stanovnika/km² na površini od 402 km2, što je 12,87 % 
smanjenje gustoće stanovnika u odnosu na 2011. godinu. 

Naselje Karlovac 

Prema Popisu stanovništva 2021. godine naselje Karlovac imalo je 41.869 stanovnika, što je oko 10,6 
% manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na području naselja Karlovac 2021. godine 
zabilježena je gustoća naseljenosti od 437,87 stanovnika/ km², što je također 10,6 % smanjenje u 
gustoći naseljenosti od 489,78 stanovnika/km² što je bio slučaj 2011. godine. 

Tablica C-1: Opće kretanje broja stanovnika u području obuhvata zahvata 

Općina/Grad 
Broj stanovnika 

2011. godine 
Broj stanovnika 

2021. godine 

Gustoća naseljenosti 
2021. godine 

(stanovnika/km2) 

Indeks 
promjene broja 

stanovnika 
2021./2011 

Površina (km2) 

Karlovačka 
županija 

128.899 112.195 30,98 87,04 3.622 

Grad Karlovac 55.705 49.377 122,83 88,64 402 

Naselje Karlovac 46.833 41.869 437,87 89,40 95,62 

Izvor: Popis stanovništva, kućanstava i stanova 2011. i 2021., DZS 

Kućanstva 

Prema Popisa stanovništva iz 2011. godine na području Karlovačke županije, unutar čijeg obuhvata se 
nalazi zahvat, ima ukupno 47.524 privatnih kućanstava što je oko 4,2 % manje nego 2001. godine. 
Prosječan broj osoba u kućanstvu 2011. godine iznosio je 2,69 stanovnika. 2021. godine broj 
kućanstava u Karlovačkoj županiji smanjio se na 42.685, tj. za 10,18 % u odnosu na 2011. godinu. 

Prema Popisa stanovništva iz 2021. godine na području Grada Karlovca, unutar čijeg obuhvata se nalazi 
zahvat, ima ukupno 19.385 privatnih kućanstava što je oko 8,8 % manje nego 2011. godine. Prosječan 
broj osoba u kućanstvu 2021. godine iznosio je 2,51 stanovnika. 

Dobna struktura 

Sastav prema dobi jedna je od temeljnih pokazatelja potencijalne biodinamike stanovništva nekog 
područja te je posebno važan zbog svojih društveno-gospodarskih implikacija. 

Na razini naselja analizirana je dobna struktura po dobnim skupinama: od 0-14 godina, 15-64 godina i 
65+ godina. Takva je razdioba uobičajena je pri analizi dobnog sastava stanovništva, a pogodna je za 
određivanje tipova stanovništva prema obilježjima dobnog sastava. Na području obuhvata zahvata, 
Grada Karlovca, najveći broj stanovnika pripada zreloj dobnoj skupini (15-64 godine), to znači da 
pripada zrelom ili stacionarnom stanovništvu, ukupno 66,122 %. Ova se razdioba koristi i za ocjenu 
radnog potencijala stanovništva. 

Određen je koeficijent starosti koji pokazuje udjel (%) starijih od 65 godina u ukupnom stanovništvu. 
Ukoliko je veći od 8% stanovništvo spada u kategoriju starog stanovništva. Na analiziranom području 
koeficijent je veći od 8%, što znači da stanovništvo cjelokupnog analiziranog područja spada u 
kategoriju starog stanovništva. 
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S druge strane, za društveno-gospodarski razvitak nekog područja važna je dobna skupina od 15-64 
godine koja se naziva radnom ili radno sposobnom dobi (radni kontingent). Promjena opsega, strukture 
i općenito kretanje ove dobne skupine oblikuje demografski potencijalnu ponudu radne snage. Ova 
dobna skupina utječe na čimbenike koji su dugoročno presudni za ukupnu dobnu strukturu (natalitet, 
mortalitet, migracije, aktivno stanovništvo i dr.), a time i na cjelokupni razvitak prostora. 

Tablica C-2: Dobna struktura po Općinama/Gradovima 2021. godine 

Grad/Naselje 
Broj 

stanovnika 
2021. godine 

Dobna struktura % 

0-14 

Radno 
sposobno 

stanovništvo 
(15-64) 

65 i 
više 

godina 
0 - 14 15 - 64 65+ 

Grad Karlovac 49.377 6.241 36.833 12.267 11,28 66,56 22,17 

Naselje Karlovac 41.869 5.268 26.287 10.314 12,58 62,78 24,63 

Izvor: Popis stanovništva, kućanstava i stanova 20021 

C.1.3. INFRASTRUKTURA I ZAHVATI 

C.1.3.1. Prometni sustav4 

Prometna mreža Grada Karlovca dobro je razvijena. Karlovac je smješten na trasi međunarodne 
željezničke prometne koridorske grane Vb (Rijeka-Zagreb-HR/H granica-Budimpešta, Paneuropski 
koridor V), a ujedno je i točka razdvajanja/spajanja (čvorište) europskih cestovnih pravaca E65 i E71. 
Spomenutim europskim cestovnim pravcem E71 ostvaruje se unutareuropska prometna veza, a preko 
E65, veza sjeverne Europe i Azije. Gradsko područje Karlovca presijecaju ključne hrvatske i europske 
transverzale, poveznica sjever - jug Hrvatske, autocesta (A1), državna cesta DC1, kao i državni cestovni 
pravac DC3 kojim se ostvaruje veza kontinentalnog i primorskoga dijela Hrvatske.  

Cestovni promet 

Postojeća cestovna mreža definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta5. 

Osnovnu prometnu mrežu predstavlja sustav autocesta, državnih i županijskih cesta, od kojih se na 
širem promatranom prostoru nalaze sljedeće razvrstane ceste6: 

• A1 (Zagreb (čvorište Lučko, A3) – Karlovac – čvorište Bosiljevo 2 (A6) – Split – Ploče – Opuzen 
– Zavala (granica RH/BiH) – Imotica (granica RH/BiH) – Dubrovnik – Osojnik (granica RH/BiH)) 

• DC1 (Gornji Macelj (A2) – Krapina – Ivanec Bistranski (A2) – Zagreb (A1) – Karlovac – Gračac 
– Knin – Sinj – Split (DC8)) 

• DC3 (Goričan (GP Goričan (granica RH/Mađarska) – A4) – Hodošan (A4) – Čakovec – Varaždin 
– Breznički Hum – Popovec (A1) – Karlovac (DC1) – Rijeka (DC8)) 

• DC6 (Jurovski Brod (GP Jurovski Brod (granica RH/Slovenija)) – Ribnik – Karlovac (DC3) – 
Brezova Glava (DC1) – Vojnić – Glina – Matijevići (GP Dvor (granica RH/BiH))) 

• DC228 (Jurovski Brod (DC6) – Kamanje – Ozalj – Karlovac (DC1)) 

• DC545 (Karlovac (DC228 – DC6 – DC3)) 

Sukladno Odluci o razvrstavanju javnih cesta (NN 59/23, 64/23, 71/23, 97/23) Zapadna obilaznica 
Karlovca razvrstana je u državnu cestu DC545. 

 
4 Izvor: Plan razvoja Grada Karlovca 2021.-2030., NOTITIA d.o.o., Strategija razvoja Grada Karlovca za razdoblje od 2013. do 2020. godine. 
5 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12). 
6 Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 59/23, 64/23, 71/23, 97/23). 
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Autocesta A1 izgrađena je u punom profilu s fizički odvojenim kolnicima (dva vozna traka i zaustavni 
trak). Jedina veza autoceste A1 na cestovnu mrežu unutar gradskog područja ostvaruje se preko 
cestovne građevine s naplatom prolaska vozila (čvor Karlovac), no nedostatnog je kapaciteta pa se 
planira izgradnja čvora Gornje Stative. Time je izbjegnuta mogućnost korištenja autoceste za unutar 
gradska putovanja. Autocesta je u funkciji ulazno-izlaznog i tranzitnog prometa. Autocesta A1, na 
području Karlovca, ujedno je i zajednička dionica razvrstanih državnih cesta DC1 i DC3 (iz smjera 
Zagreba do čvorišta Karlovac). U nastavku, od čvora Karlovac prema čvoru Bosiljevo, A1 je ujedno i 
DC3. 

Državna cesta DC1, poprečna gradska prometnica, dijelom je izvedena s fizički odvojenim kolnicima. 
Širina kolnika je 3,5 m, a širina središnjeg razdjelnog pojasa je 1 m. Cestu DC6 obilježava prikupljanje 
tranzitnog prometa u kojem sudjeluju teška teretna vozila koja prolaze samim gradskim središtem. 

Na karlovačkom području razvrstano je deset lokalnih cesta preko kojih se ostvaruje prometna veza 
unutar gradskih naselja. Sve lokalne ceste izvedene su kao dvosmjerne, s dva kolnika. Sve županijske, 
lokalne i nerazvrstane ceste su u nadležnosti Grada Karlovca. Obveza Grada Karlovca je održavanje, 
zaštita, rekonstrukcija, izgradnja i upravljanje nerazvrstanim cestama. Lokalni promet uglavnom ne 
koristi infrastrukturu postojećih autocesta. Posljedica svega toga je znatna količina prometa na cesti 
DC1 prema Karlovcu. Uz razvrstane javne ceste, na području grada Karlovca, prema Registru 
nerazvrstanih cesta ima i 1.432 nerazvrstane ceste ukupne duljine 600,3 km (asfalt, makadam i poljski 
putevi) i 226 parkirališta o kojima brine Grad. Stalan rast teretnog prijevoza cestovnim pravcima 
posljednjih desetljeća sve više negativno utječe na prometnu mrežu i životne uvjete u blizini glavnih 
prometnica pa najvažniji cilj ostaje i nadalje izgradnja obilaznice. 

 

Grafički prikaz C-3: Prikaz javnih cesta na širem području zahvata 
Izvor: Idejno rješenje - zapadna obilaznica Karlovca, L = cca 4.00 km, (Geoprojekt d.d.. siječanj 2023.), 

http://www.zuc-karlovac.hr/ceste/ (21.05.2020) 

Na predmetnoj prometnoj mreži (državne ceste) obavlja se brojanje prometa. U širem području 
planiranog zahvata nalaze se sljedeća brojačka mjesta: 

• brojačko mjesto broj 3114 (Karlovac) na DC1 
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Sadašnji intenzitet prometa (PGDP i PLDP) u okruženju planiranog zahvata sagledavan je na državnoj 
cesti DC1 na brojačkom mjestu 3114 (Karlovac) na državnoj cesti DC1. Naime, navedeni odsječak je 
gotovo paralelan sa Zapadnom obilaznicom Karlovca, stoga su podaci s ovog brojačkog mjesta uzeti za 
procjenu prometnog opterećenja. 

 

 

Grafički prikaz C-4: Mreža državnih cesta i autocesta - razmještaj mjesta brojenja prometa (stanje, 
31.12.2022.) 

Izvor: Brojanje prometa na cestama RH godine 2022., Hrvatske ceste d. o. o., Zagreb, 2023. 
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Tablica C-3: Intenzitet prometa (PGDP i PLDP): Struktura po skupinama vozila, neprekidno automatsko 
brojanje 

 

Izvor: Brojanje prometa na cestama RH godine 2022., Hrvatske ceste d. o. o., Zagreb, 2023. 

Brojanje prometa na postojećim cestama pokazuje trend blagog rasta prometa u zadnjih pet godina, s 
izuzetkom 2020. kada je vidljiv pad intenziteta prometa a što je vjerojatno posljedica početka 
pandemije koronavirusa COVID-19. Prosječni godišnji dnevni promet (PGDP) u. 2021. godini na 
brojačkom mjestu Karlovac iznosio je 25309 voz/dan, a PLPD je iznosio 27797 voz/dan. 

Struktura prometnog toka na hrvatskim cestama je s dominantnim udjelom osobnih automobila. Niti 
u budućnosti neće doći do značajnije promjene u strukturi prometnog toka. Ovome treba pridodati 
činjenicu kako se u budućnosti može očekivati povećanje biciklista u prometu, što uz neprimjereno 
uređenje biciklističkih prometnica, na određenim ulicama i cestama, može dovesti do smanjenja 
propusne moći. Analiza strukture prometa po skupinama vozila (PGDP) pokazuje da najviše zastupljena 
osobna vozila (skupina A2) 87,11% , sva teretna vozila (skupine od B1 do B5) zastupljena su sa 6,99%, 
dok su motocikli (A1) zastupljeni s 0,74%, a autobusi (C1) s 0,52%. 

Bazu javnog gradskog putničkog prijevoza u Karlovačkoj županiji čini mreža autobusnih linija kojima je 
središte Karlovac. Usluge djelatnosti prijevoza obavlja poduzeće Autotransport d.d. s ukupno 32 linije. 
Temeljem Ugovora Grada Karlovca i poduzeća Autotransport d.d. te stvarnih potreba i troškova 
održavanja potrebnih linija, Grad Karlovac subvencionira nerentabilne linije na svom području. Grad 
Karlovac svake godine donosi Program razvoja i sigurnosti prometa, a sve aktivnosti koje čine ovaj 
program od općeg su značaja te poboljšavaju uvjete u prometovanju. Program obuhvaća opću brigu o 
djeci, pješacima u prometu, vozačima u prometu i doprinosi jeftinijem korištenju javnog prijevoza za 
građanstvo na nerentabilnim pravcima. Također, Odlukom o uređenju prometa na području Grada 
Karlovca, uređeni su uvjeti i pravila odvijanja prometa vozila, pješaka i drugih sudionika u prometu na 
javnim prometnim površinama te mjere za njihovo provođenje. 

Budući da je količina prometa na dionici Zagreb – Karlovac visoka, Strategijom prometnog razvoja 
Republike Hrvatske (2017. – 2030.) predlaže se izraditi dodatne vozne trake, a projektom bi trebalo 
predvidjeti i gradnju zatvorenog odvodnog sustava. 

Željeznički promet 

Karlovac je u sustav željezničkog prometa povezan sljedećim željezničkim prugama7: 

 
7 Izvor: Uredba o razvrstavanju željeznički pruga (NN 84/21). 

PGDP         i PLDP

od 2018. do 2022. godine

(u 000 vozila)

S   K   U   P   I   N   A        V  O   Z   I   L   A

A2 A3 B1 B2 B3 B4 B5 C1

PGDP

100%

PLDP

100%

Oznaka 

ceste
OZNAKA IME

BROJAČKO MJESTO

A1

26405 202 22917 1357 349 320 190 164 726 180

100% 0,77 86,79 5,14 1,32 1,21 0,72 0,62 2,75 0,68

1 27884 468 23897 1500 379 282 215 156 797 190

100% 1,68 85,70 5,38 1,36 1,01 0,77 0,56 2,86 0,68

3114 Karlovac
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Skupine vozila stacionarnih brojila QLD-6CX nano

Skupina Opis vozila u skupini

A1 motocikli

A2 osobna vozila sa ili bez prikolice

A3 kombi-vozila sa ili bez prikolice

B1 manja teretna vozila

B2 srednja teretna vozila

B3 teška teretna vozila

B4 teška teretna vozila s prikolicom

B5 tegljači

C1 autobusi
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• željeznička pruga za međunarodni promet M202 (Zagreb Glavni kolodvor – Karlovac – Rijeka) 

• željeznička pruga za lokalni promet L103 (Karlovac – Ozalj – Kamanje – Državna granica – 
(Metlika)). 

Duž željezničke pruge između Zagreba i Rijeke izraženija je zastupljenost putničkog naspram teretnog 
prometa, no izuzev prijevoza putnika u sklopu dnevnih migracija između Zagreba i Karlovca te u okolici 
Rijeke i Ogulina, međugradski prijevoz putnika između Zagreba i Rijeke te Zagreba i Splita je vrlo 
ograničen. Koridor koji spaja Zagreb i Rijeku u prvom je redu važan za teretni promet a djelomično i za 
prigradski putnički promet. Prema podacima DZS-a, ukupno je u razdoblju od 2016. – 2019. godine 
željezničkim prometom prevezeno 1.352.693 putnika (prosječno 338.117 putnika godišnje), utovareno 
je 78.355 tona robe (prosječno 19.589 tona godišnje), a istovareno 7.022 tone (u prosjeku 1.756 tona 
godišnje). 
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Grafički prikaz C-5: Karta željezničke mreže s kolodvorima i stajalištima 
Izvor: Službene internetske stranice HŽ Infrastruktura (https://www.hzinfra.hr/wp-

content/uploads/2020/08/HZ_MREZA-PRUGA-27-8-2020.pdf) 

Planirana je rekonstrukcija postojećeg i izgradnja drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici 
Hrvatski Leskovac - Karlovac 

C.1.3.2. Elektroničke komunikacije 

Instalirani kapaciteti komunikacijskih (telefonskih) priključaka zadovoljavaju postojeće potrebe, kao 
što bi mogli zadovoljiti, uz neznatna proširenja, i sve buduće potrebe. 

Planirana je izgradnja svjetlovodne mreže s nazivom FTTR (fibre-to-the-remote). Na čitavom području 
grada planirana je izgradnja kabelske televizije i rekonstrukcija postojeće komunikacijske mreže (npr. 
postojeći “zračni” priključci zamijenjeni podzemnim). 

Trasa zahvata se na više mjesta križa s postojećim i planiranim elementima elektroničkih komunikacija. 
Mjesta križanja pojedinih elemenata elektroničkih komunikacija s trasom zahvata navedena su po 
zonama stacionaža (Tablica C-4). 

Tablica C-4: Križanja elektroničkih komunikacijskih vodova s planiranim zahvatom 
EKI  MREŽA 

OS1, 2.Faza 

Od 0+000,00 do 0+273,00 Magistralni - kanal paralelan s trasom nove ceste  

1.Faza 

0+516,90 
OS2 

Magistralni TK– kabeli i korisnički TK -kabeli nalaze se u planiranom raskrižju Raskrižje 1 

3+181,00 
OS3 

Magistralni TK i korisnički TK – kabeli nalaze se u planiranom raskrižju Raskrižje 4 (Sušačka 
ulica, zapadni i istočni privoz) 

Od 3+181,00 do 3+342, 
OS3 

Od Sušačke ulice do Splitske ul. 
korisnički TK kabeli 

Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

C.1.3.3. Elektroenergetika 

Trasa na više mjesta presijeca komunalne instalacije koje će se po potrebi zaštititi ili izmjestiti. Na 
predmetnom području se nalazi elektroenergetska mreža (10(20)kV, 35kV) te telekomunikacijski 
vodovi. 
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Trasa zahvata križa se na više mjesta s postojećim i planiranim elementima elektroenergetskog sustava. 
Mjesta križanja pojedinih dalekovoda s trasom ceste navedena su po zonama stacionaža (Tablica C-5). 

Tablica C-5: Križanja kabela s planiranim zahvatom 

ELEKTROENERGETSKA MREŽA 

OS1, 2.Faza 

0+339,75 SN kabel 10(20)kV 

OS2, 1. Faza 

1+606,08 SN kabel 35kV kabel (postavljen uz objekt vijadukt Drežnik, autocesta A1) 

3+115 SN kabel 10 kV nadzemni kabel u trasi prometnice OS 1 

Od 3+100,00 do 3+342 SN kabel 35kV postavljen paralelno s novom trasom 

Od 3+000,00 do 3+334 SN kabel 35kV položen  paralelno s novom trasom ili je presijeca 

Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

C.1.3.4. Proizvodnja i cijevni transport nafte i plina 

Trasa zahvata križa se na 1 mjestu s planiranim plinskim instalacijama. Mjesto križanja planiranog 
plinovoda s trasom zahvata navedena je po zoni stacionaže (Tablica C-6). 

Tablica C-6: Križanja plinovoda s planiranim zahvatom 

PLINOVOD 

2.Faza 

0+339,75 
OS1 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan s Kaštel ul. i Ul. Ilovac (sa južne strane 
obje ulice),  
križanje s novom trasom ceste (širina pojasa ceste 23m) 

1.Faza 

3+133,18 
OS3 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan sa Sušačkom ul. (sa sjeverne strane)  
Područje Raskrižja 4 (širina pojasa ceste OS2 je 30m) 

Od 3+181,00 do 3+342,51  
OS3 

plinovod (visoko tlačni, 12 bara) paralelan sa Sušačkom ul. (sa sjeverne strane) 
istočni privoz Raskrižja 4 
u područje Raskrižja 4 prolazi ispod Sušačke ulice te s istočne strane planirane trase 
(širina pojasa ceste OS3 je 23m + dodatni trak u zoni raskrižja 3m ) nastavlja prema 
ulici Adolfa Krupe  

Kraj Zapadne obilaznice Karlovca – 
raskrižje sa Splitskom ul. 

plinovod (srednje tlačni, 4 bara) paralelan sa Splitskom ul. (s južne strane)  

Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

C.1.3.5. Javna rasvjeta 

Na početku i na kraju zahvata, kao i u svim postojećim cestama/ulicama pri kraju zahvata postoje 
stupovi s javnom rasvjetom. Dok se ne napravi snimak postojećeg stanja ne mogu se odrediti moguća 
značajnija izmještanja i/ili križanje. 

Planira se izgradnja nove javne rasvjete duž cijele dionice prometnice s predviđenim raskrižjima. 

C.1.3.6. Vodoopskrba 

Trasa zahvata dolazi u dodir s infrastrukturnim objektima sustava vodoopskrbe, kako postojećim tako 
i planiranim. Mjesta križanja vodoopskrbnog sustava s trasom ceste navedene su po zonama 
stacionažama (Tablica C-7). 
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Tablica C-7: Križanja vodoopskrbnog sustava s planiranim zahvatom 

VODOVOD 

OS1, 2.Faza 

0+339,75 
vodoopskrbni cjevovod paralelan s Kaštel ul. i Ul. Ilovac (sa sjeverne strane obje 
ulice) , križanje s novom trasom ceste – izmještanje i zaštita 

OS3,1.Faza 

3+031 
vodoopskrbni cjevovod paralelan s Željezničkom ulicom, križanje s novom trasom 
ceste - izmještanje i zaštita 

3+181 
vodoopskrbni cjevovod paralelan sa Sušačkom ulicom, križanje s novom trasom 
ceste - izmještanje i zaštita 

3+342,00 vodoopskrbni cjevovod paralelan sa Splitskom ulicom 

Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

C.1.3.7. Odvodnja otpadnih voda 

U području zahvata, postojeća trasa odvodnje sanitarnih otpadnih voda postavljena je u Splitskoj ul. s 
kojom nova trasa formira četverokrako raskrižje. Na preostalom dijelu trase nema izgrađenih trasa 
odvodnje sanitarnih otpadnih voda. 

Trasa zahvata dolazi u dodir s infrastrukturnim objektima sustava odvodnje otpadnih voda, kako 
postojećim tako i planiranim. Mjesta križanja sustava odvodnje otpadnih voda s trasom ceste navedene 
su po zonama stacionažama (Tablica C-8). 

Tablica C-8: Križanja sustava odvodnje otpadnih voda s planiranim zahvatom 

Odvodnja sanitarnih otpadnih voda 

3+342 
Kraj trase - sjeverni privoz novog raskrižja 
Postojeće trase odvodnje otpadnih voda – Splitska ul. zapadni i istočni privoz 
raskrižja (kako postojećeg trokrakog raskrižja, tako i novog četverokrakog raskrižja) 

Izvor: Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 2023.) 

C.1.4. KRAJOBRAZNE ZNAČAJKE 

Lokacija planiranog zahvata nalazi se na zaravnjenom terenu, sjeverno od rijeke Kupe na području 
grada Karlovca. Prema Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obilježja (1997.)8, 
lokacija pripada krajobraznoj jedinici Nizinska područja sjeverne Hrvatske. Osnovne karakteristike 
predstavlja agrarni krajolik s kompleksima hrastovih šuma i poplavnim područjima. Vrijednost i 
identitet prostora čine rubovi šuma te fluvijalno-močvarni ambijenti. Degradacije se očituju u vidu 
manjka šume, nestanka živica u agromeliorativnim zahvatima, geometrijske regulacije vodotoka i 
nestanka tipičnih i doživljajno bogatih fluvijalnih lokaliteta. 

 
8 Bralić, I. (1995.) Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obilježja; Strategija prostornog uređenja Republike Hrvatske, 
Ministarstvo prostornog uređenja, graditeljstva i stanovanja, Zavod za prostorno planiranje, Zagreb. 
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Grafički prikaz C-6: Lokacija zahvata na prikazu krajobrazne tipologije RH 
Izvor: Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obilježja (Bralić, I. 1995.) unutar: Koščak, V. i 

sur., 1999, Krajolik- Sadržajna i metodska podloga krajobrazne osnove Hrvatske 

Reljef 

Prema geomorfološkoj regionalizaciji reljefa Hrvatske (Bognar, 2001), lokacija zahvata nalazi se u 
mezogeomorfološkoj regiji Vukomeričke gorice sa zavalom Crne Mlake, u subgeomorfološkoj regiji 
Zavala Crne Mlake s nizinom Kupe, u mikrogeomorfološkoj regiji Karlovačka zavala s rubnim pobrđem, 
u sklopu zaravnjenog terena u nizini Kupe, na visini od oko 111 m. 

Karlovačka zavala s rubnim pobrđem prostire se na sjeveroistočnom dijelu Karlovačke županije. To je 
najniže područje Karlovačke županije, a čini ga proširena dolina rijeke Kupe. Središnjim dijelom, prema 
istoku, protječe rijeka Kupa na nadmorskoj visini oko 110 m. Dominantni reljefni oblik rijeke Kupe na 
području zahvata je meandar, dok ostali riječni reljefni oblici nisu prisutni zbog izražene regulacije 
rijeke Kupe.  
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Egzogeni reljef na području zahvata čini fluvijalni reljef koji je oblikovan denudacijskim i akumulacijskim 
radom rijeke Kupe u zoni srednjega mehanizma vodenog toka. To znači da je nagib korita mali, dno 
doline je široko, a tekućica uglavnom teče po vlastitim nanosima te ih erodira.9 

Tipologija krajobraza 

Lokacija zahvata se nalazi u krajobraznom području Dolina rijeke Kupe, definiranom kao morfološka 
jedinica specifičnih reljefnih značajki. To krajobrazno područje mozaično oblikuju krajobrazni tipovi, 
definirani kao manje vizualno specifične i učestale morfološke jedinice: prirodni krajobraz, izgrađeni 
krajobraz i kultivirani krajobraz. Prevladavajući krajobrazni tip čini kultivirani krajobraz.  

Područje zahvata je pod dominantnim utjecajem čovjeka. Šire područje karakterizira kultivirani 
krajobraz (polja i livade) uz izgrađeni krajobraz (grad Karlovac), okružen prirodnim krajobrazom 
(meandrom rijeke Kupe i šumama na području Ciglanske mlake i Orlovca). Uže područje zahvata 
pretežno čini kultivirani krajobraz s fragmentiranim, manjim površinama prirodnog krajobraza, te 
također manjim površinama izgrađenog krajobraza na krajnjem južnom, sjevernom i istočnom rubu 
tog područja.  

Opseg inventarizacije krajobraza i procjene utjecaja na krajobrazne značajke 

Prema preliminarnim procjenama vizualne izloženosti i snage utjecaja planiranog zahvata na 
krajobrazne i vizualne značajke definirano je šire i uže područje lokacije zahvata. Uže područje je zona 
do 100 m od granice planiranog zahvata. Šire područje je zona do 1 km od granice planiranog zahvata. 

Šire područje obuhvata zahvata 

Planirani zahvat nalazi se u dolini rijeke Kupe sjeverno uz grad Karlovac. Od najjužnije točke zahvata 
udaljena je oko 300 m prema jugu. Rijeka Kupa je najznačajniji krajobrazni uzorak na širem području 
koja svojim meandrirajućim tokom spada u iznimni krajobraz posebnih vizualnih kvaliteta. Kao linijski 
element, Kupa se ističe u krajobrazu fizički odvajajući brežuljkasti kraj Korduna od prostranog 
zaravnjenog terena Pokupske ravnice. Usmjeravajućim vizurama čini područje prepoznatljivim i 
privlačnim. U meandru uz planirani zahvat i kroz grad Karlovac, Kupa je regulirana obaloutvrdama, 
mjestimično obrasla visokim potezima vegetacije, a mjestimično travnjacima. 

 
9 Bočić N., Pahernik M., Maradin M., 2016, Temeljna geomorfološka obilježja Karlovačke županije, Prirodoslovlje 16(1-2) 153 – 172 
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Grafički prikaz C-7: Šire područje obuhvata zahvata – zona 1 km 

Vizualne značajke 

Šire područje zahvata je otvoreno pogledima i pristupačno kroz gustu cestovnu i makadamsku mrežu. 
Krajnji južni dio užeg područja zahvata, krajnji istočni dio zahvata te krajnji sjeverni dio zahvata čine 
stalna boravišna područja s kojih se pružaju trajni pogledi. Zbog ravnog terena i prepreka pružanju 
pogleda (kuće, potezi vegetacije, šumarci, šikare, drveće) pogledi su kratki i ograničeni. Dulji pogledi se 
pružaju s autoceste A1, no oni su brzi i kratkotrajni, te također ograničeni ogradama i objektima uz rub 
autoceste. Dugotrajniji pogledi su sa željezničkog kolodvora Karlovac, a ograničeni su šikarom. 
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Struktura krajobraza 

Oblikovno širim područjem zahvata dominiraju plohe polja i livada te snažni linijski elementi, autocesta 
A1, željezničke pruge M202 i L103, te rijeka Kupa sa homogenom linijskom plohom vode obrubljenom 
potezima drveća na obalama. Južno i istočno od planiranog zahvata dominira volumen izgrađenog 
krajobraza (grad Karlovca i njegovo industrijsko područje). Zapadno od Karlovca uzdižu se šumski 
brežuljci Korduna, a sjeveroistočno prostrane šume Pokupske ravnice. 

Uže područje zahvata pretežno čini ploha livada i polja raščlanjena manjim volumenima šumaraka, 
niskim volumenima šikara, linijskim volumenima poteza vegetacije i točkastim volumenima 
pojedinačnih stabala i kuća. Južnim i istočnim rubom užeg područja zahvata dominira izgrađeni 
volumen gušće premrežen plošnim linijama. Središnji dio užeg područja zahvata presječen je 
vijaduktom autoceste A1. 
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Grafički prikaz C-8: Struktura krajobraza užeg područja zahvata (zona 100 m) 

Uže područje zahvata – krajobrazni uzorci 

Uže područje zahvata je zaravnjeno i pretežno ga čini kombinacija livada i polja koji su raščlanjeni 
šumarcima, šikarama, pojedinačnim stablima i potezima vegetacije. Navedeni oblici visoke vegetacije 
su rjeđi zbog čega spadaju u elemente raznolikosti. Najjužniji dio zahvata, od stacionaže 3+000 do 
stacionaže 3+350 nalazi se u karlovačkom naselju Banija, kojeg čine nizovi samostojećih, obiteljskih 
kuća s vrtovima. Spojna cesta od stacionaže 0+000 do stacionaže 0+300 nalazi se u industrijskoj zoni 
grada Karlovca u kojoj se nalaze tvornički kompleksi (DIP d.d. i Lana karlovačka tiskara d.d.). Odmah uz 
tvorničke komplekse prema istoku nalaze se obiteljske kuće s vrtovima karlovačkih naselja Banija i 
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Selce. Na najsjevernijem dijelu užeg područja zahvata nalaze se rubni dijelovi naselja Novaki i prostrano 
asfaltirano područje s objektima i skladištima carinarnice Karlovac.  

Kroz uže područje zahvata prolaze značajni koridori – autocesta A1, pruga M202 i pruga L103. Ostale 
prometnice su ceste u sklopu naselja te makadami u sklopu polju. Povremeni kanali se također nalaze 
unutar polja. 

 

Grafički prikaz C-9: Krajobrazni uzorci unutar užeg područja zahvata (zona 100 m) 
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Opis krajobraza užeg područja obuhvata zahvata 

Uže područje obuhvata zahvata smješteno je 300 m sjeverno od rijeke Kupe, na području 
poljoprivrednih površina okomito na autocestu, uz željeznički pravac. Planirana prometnica položena 
je sjeverno od grada Karlovca. Teren je zaravnjen, ispresijecan putovima, odvodnim kanalima i 
šumarcima. Krajobrazne značajke užeg područja definirane su poljoprivrednim površinama na koje se 
vežu naselja u sastavu grada Karlovca položena usporedno s tokom rijeke Kupe na zapadnoj strani. 
Istočni dio karakterizira gospodarska zona položena uz željeznički pravac. Užim područjem prolazi 
autocesta koja predstavlja snažni linearni element. 

 

Fotografija C-15: Autocesta na užem području obuhvata zahvata 
Izvor: Terenski obilazak 

Trasa počinje uklapanjem u postojeću državnu cestu DC228 na području naselja Novaki i pruža se 
usporedno s gospodarskom zonom na istoku. 

Od stacionaže 0+300 do 1+600 trasa planirane prometnice prolazi poljoprivrednim površinama sve do 
autoceste na stacionaži 1+600 nakon čega nastavlja kultiviranim krajobrazom do stacionaže 3+000 
paralelno s željezničkom trasom. Križanje s autocestom je van razine, odnosno trasa planiranog zahvata 
prolazi ispod vijadukta „Drežnik“, a između dva stupa vijadukta. Kultiviranim krajobrazom prevladavaju 
oranice i livade. Vizure su otvorene bez specifičnih prepreka (osim autoceste) ili akcenata u prostoru. 
Mjestimično se pojavljuju manji šumarci, manje grupacije vegetacije i živice koje doprinose dinamici 
prostora. 
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Fotografija C-16: Kultivirani krajobraz užeg područja 
Izvor: Terenski obilazak 

Do kraja trase (3+350) planirana prometnica prolazi naseljem na području livada između stambenih 
objekata nakon čega se spaja na postojeću DC545, 300 m sjeverno od rijeke Kupe. 

 

Fotografija C-17: Kraj trase na području spoja na DC545 
Izvor: Terenski obilazak 
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Spojna cesta počinje uklapanjem u postojeću DC36 odakle se pruža u pravcu istok-zapad do stacionaže 
1+900 osi 2. Trasa prelazi preko pruge na području gospodarske zone grada Karlovca. Između 
stacionaže 0+500-0+729 spojna cesta prolazi poljoprivrednim površinama, a na mjestu spoja na os 2 
nalazi se trajni nasad – voćnjak. 

 

Fotografija C-18: Područje spojne ceste Banija 
Izvor: Terenski obilazak 

Vidljivost zahvata 

Zbog različitih značajki okolnog područja i karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti je različit. 
Zaravnjenost terena i niske nadmorske visine doprinose otvorenim vizurama, ali i otežanoj 
preglednosti. Zbog  prizemnog karaktera zahvata, on neće biti vidljiv s većih udaljenosti. Sa istočne 
strane zahvata vidljivost je ograničena zbog željezničkog koridora i velike gospodarske zone te pojasa 
guste šumske vegetacije između njih i seže do 250 m. Sa sjeverozapadne i jugozapadne strane vidljivost 
je ograničena naseljem i objektima te s obzirom na otvorenost prostora, vidljivost je nešto veća i kreće 
se do 700 m, ovisno o vegetaciji i usjevima na oranicama, kao i vremenskim uvjetima. Sa sjeverne  i 
južne strane vidljivost zahvata je niska zbog blizine naselja i objekata. Najveća vidljivost biti će na 
području autoceste s obzirom da prolazi iznad planiranog zahvata, dok će najvidljiviji dio zahvata biti 
područje spojne ceste koja prelazi preko željezničkog koridora. 

Navedena vidljivost je apsolutna i predstavlja idealnu situaciju terena. Međutim, u stvarnosti ona ovisi 
o različitim čimbenicima kao što su atmosferski uvjeti, drugi objekti i vegetacija te infrastruktura koji 
se nalaze na liniji pogleda. U ovom slučaju, vegetacija i objekti na terenu znatno mijenjaju doseg 
vidljivosti. 
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Grafički prikaz C-10: Vidljivost zahvata 
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C.1.5. KULTURNO-POVIJESNA BAŠTINA10 

C.1.5.1. Povijesna i kulturna obilježja prostora 

Grad Karlovac nastao je planski kao utvrda za obranu od daljnjeg teritorijalnog prodora Osmanlija. 
Gradnja karlovačke utvrde u obliku šesterokrake zvijezde počela je 13. srpnja 1579. godine na posjedu 
obitelji Zrinskih. Grad je dobio ime po svom osnivaču Karlu II. Habsburškom. Unutrašnjost grada 
podijeljena je na 24 pravilna bloka sa središnjim trgom i ulicama koje se sijeku pod pravim kutom što 
čini njegovu baroknu unutrašnjost. Od osnutka pa sve do kraja 17. st. Karlovac je bio tipičan vojni grad. 
Godine 1776. dobiva status slobodnoga kraljevskog grada. Krajem 18. i početkom 19. st. kreće 
intenzivan gospodarski razvitak obilježen jačanjem lađarstva na Kupi i izgradnjom važnih cesta koje su 
preko Karlovca spajale kontinentalnu Hrvatsku s Jadranskim morem. U 18. st. grad se počeo širiti i izvan 
zidina, na području od Zvijezde prema obali rijeke Kupe na kojem su građeni objekti vezani uz žitnu 
trgovinu. Duga Resa i Karlovac sa svojim prigradskim naseljima tvore jedinu konurbaciju u Karlovačkoj 
županiji. Arheološki nalazi na lokalitetu Sveti Petar Mrežnički svjedoče o rimskoj naseljenosti na širem 
području grada iako se Duga Resa spominje tek od kraja 14. st., a jača i raste s pojavom tekstilne 
industrije u 19. st. Na razvoj grada uvelike je utjecala izgradnja Jozefinske ceste krajem 18. stoljeća te 
željezničke pruge krajem 1873., koja je preko Duge Rese povezivala Rijeku s Karlovcem. Najstariji 
dijelovi grada, Kasar i Inzl, nastali krajem 19. st. kao moderna radnička naselja, danas predstavljaju 
vrijednu kulturnu industrijsku baštinu iz austrougarskoga razdoblja.  

Područje grada Karlovca bogato je arheološkom baštinom koja se datira od najstarijih razdoblja 
ljudskog postojanja do ranog novog vijeka, te je područje Karlovca zbog svoje arheološke važnosti bilo 
temom arheoloških skupova Hrvatskog arheološkog društva održanih 1986. i 2014. godine (Nives 
Majnarić – Pandžić 1986). 

C.1.5.1. Analiza stanja kulturno povijesne baštine 

U užem prostoru utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH. U širem prostoru utjecaja 
obuhvaćenom planom područja izgradnje zapadne obilaznice Karlovca registrirano je više kulturnih 
dobara RH. Valorizacija kulturno-povijesnih dobara dopunjena je arhivskim istraživanjima objavljene 
literature i podataka u arhivu Instituta za arheologiju; Ministarstva kulture-Uprave za zaštitu kulturne 
baštine i Nacionalnoj i sveučilišnoj biblioteci u Zagrebu. 

Registrirana kulturna dobra u širem području obuhvata zahvata 

1. Zgrada transformatorske stanice Ilovac (kartografska oznaka crvena točka br.1, Grafički prikaz 
C-11) 

    Registarski broj kulturnog dobra:    Z-6355 

    Status zaštite:    Zaštićeno kulturno dobro 

    Vrsta kulturnog dobra:    Pojedinačna kulturna dobra 

    Klasifikacija:    industrijske građevine 

    Datacija:    1930. g. n.e. 

    Autor (arhitekt/graditelj):    Dvornik i Heksch 

 
10 Konzervatorska studija o utjecaju  izgradnje zapadne obilaznice Karlovca, Institut za arheologiju, Zagreb, 2023. 
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    Naselje i adresa:    Karlovac, ILOVAC 

Opis: 

Monumentalna samostojeća jednokatnica pravokutnog tlocrta s nižim prizemnim rizalitima uz duže 
stanice, sagrađena je 1930. g. nakon spajanja karlovačke hidrocentrale i zagrebačke kalorične centrale, 
te osnivanja društva „Udružene električne centrale“ čiji je početak rada označio i početak elektrifikacije 
sjeverne Hrvatske. Svojom funkcionalističkom formom čistih oblika zgrada zauzima značajno mjesto u 
topografiji međuratne arhitekture javne namjene. (Izvor: Registar kulturnih dobara RH)  

2. Dvorac Kaštel (kartografska oznaka crvena točka br.2,  Grafički prikaz C-11) 

    Registarski broj kulturnog dobra:    Z-3959 

    Status zaštite:    Zaštićeno kulturno dobro 

    Vrsta kulturnog dobra:    Pojedinačna kulturna dobra 

    Klasifikacija:    stambene građevine 

    Datacija:    18. st. n.e. - 19. st. n.e. 

    Naselje i adresa:    Karlovac, KAŠTEL 94 

    Opis: 

    Ladanjski kompleks sagrađen je na okuci rijeke Kupe, na imanju Kaštel koje se spominje u vlasništvu 
Zrinskih te kasnije Oršića i Patačića. Sagrađen je u 18. st., a nakon što ga je 1825. g. kupio grof Laval 
Nugent obnovljen je i uređen. Od kompleksa je sačuvan dvorac s gospodarskom zgradom. Prostrani 
park je dvadesetih godina 20. st. devastiran izgradnjom tvornice Isis (današnja Pliva) na mjestu 
gospodarskih zgrada. Dvorac je jednokatnica pravokutnog tlocrta, u prizemlju svođena češkim 
svodovima i češkim kapama, s pročeljima izrazitih klasicističkih odlika. Pomoćna zgrada je jednokatnica 
pravokutnog tlocrta s prizemljem svođenim bačvastim svodom sa susvodnicama. (Izvor: Registar 
kulturnih dobara RH)  

3. Kurija starog župnog dvora (kartografska oznaka crvena točka br.3, Grafički prikaz C-11) 

    Registarski broj kulturnog dobra:    Z-6599 

    Status zaštite:    Zaštićeno kulturno dobro 

    Vrsta kulturnog dobra:    Pojedinačna kulturna dobra 

    Klasifikacija:    stambene građevine 

    Datacija:    18. st. n.e. 

    Naselje i adresa:    Karlovac, HRNETIĆ 61 

    Opis 

    Kurija župnog dvora smještena u blizini župne crkve i rijeke Kupe samostojeća je jednokatnica 
pravokutnog tlocrta s rizalitom na dvorišnom pročelju. Sačuvana je karakteristična uravnotežena masa 
kubusa i visokog i strmog dvostrešnog krovišta s poluskošenim zabatima, tlocrtna dispozicija i unutarnji 
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raspored. Podrum svođen s dva traveja čeških svodova nalazi se u dijelu prizemlja, ukopan za jednu 
stubu. Kasnobarokna kurija sagrađena je krajem 18. st. (Izvor: Registar kulturnih dobara RH)  

4. Crkva sv. Martina (kartografska oznaka crvena točka br.4, Grafički prikaz C-11) 

    Registarski broj kulturnog dobra:     Z-3552 

    Status zaštite:    Zaštićeno kulturno dobro 

    Vrsta kulturnog dobra:    Pojedinačna kulturna dobra 

    Klasifikacija:    sakralne građevine 

    Datacija:    18. st. n.e. - 19. st. n.e. 

    Naselje i adresa:    Karlovac, HRNETIĆ 

    Opis 

    Crkva je smještena u naselju, na groblju. Jednobrodna je, s kapelom uz istočni zid lađe, užim i nižim 
peterostranim svetištem sa čije je zapadne strane prigrađena sakristija i zvonikom u osi pročelja. Na 
prijelazu 19. u 20. st. unutarnji prostor crkve je adaptiran, stari inventar zamijenjen je neostilskim 
glavnim oltarom iz 1881., te bočnim iz 1925. godine. Iste godine unutrašnjost crkve je oslikao Martin 
Rutar. Crkva je zakladom grofova Patačića sagrađena između 1741. i 1756. godine na mjestu starije 
sakralne građevine od koje su bočna kapela (nekadašnja sakristija) i svetište inkorporirani u nove 
gabarite. Tijekom 19. stoljeća pročelje je preoblikovano u klasicističkom stilu. (Izvor: Registar kulturnih 
dobara RH)  

5. Kompleks željezničkoga kolodvora (kartografska oznaka crvena točka br.5, Grafički prikaz C-11) 

    Registarski broj kulturnog dobra:    Z-5912 

    Status zaštite:    Zaštićeno kulturno dobro 

    Vrsta kulturnog dobra:    Pojedinačna kulturna dobra 

    Klasifikacija:    komunalna i tehnička građevina 

    Datacija:    1865. g. n.e. - 1907. g. n.e. 

    Autor (arhitekt/graditelj):    Julije Deutsch, arhitekt, Lav Hönigsberg, arhitekt, Ferenz Pfaff,  

    Naselje i adresa:    Karlovac, VILIMA REINERA 

    Opis  

    Gradnja kompleksa započela je 1865. g. kada je Društvo južnih željeznica sagradilo željezničku prugu 
Zagreb-Karlovac. Nakon što je privremena drvena kolodvorska zgrada izgorjela, 1903.g. sagrađena je 
današnja prema projektu glavnog inženjera Mađarskih državnih željeznica, mađarskog arhitekta F. 
Pfaffa. Posao gradnje dobila je tvrtka Hönigsberg i Deutsch. Infrastrukturni objekti građeni u periodu 
od 1873. do 1907. g. uglavnom sačuvani u izvornom obliku, primjeri su objekata građenih u „stilu 
mađarske škole“, Kompleks je jedinstven i jedan od najstarijih primjera cjelovito sačuvanog 
industrijsko-tehničkog sklopa te vrste u Hrvatskoj.(Izvor: Registar kulturnih dobara RH) 
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Položaji otkriveni arheološkim terenskim pregledom 

1. STACIONAŽA: 0+100 m do 0+250 m 

NALAZI: keramika, kućni lijep 

DATACIJA: recentno, rani novi vijek/srednji vijek, prapovijest 

 

Fotografija C-19: Pogled s juga na oranice na trasi obilaznice unutar stacionaža 0+300 do 0+200 

 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

93 

 

Fotografija C-20: Nalazi s trase unutar stacionaža 0+200 do 0+350 

2. STACIONAŽA: 0+500 m do 0+600 m 

NALAZI: keramika 

DATACIJA: srednji vijek, novi vijek, prapovijest 

 

Fotografija C-21: Pogled s istoka na oranice na trasi obilaznice unutar stacionaža 0+300 do 0+400 
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Fotografija C-22: Nalazi s trase unutar stacionaža 0+500 do 0+600 

3. STACIONAŽA: 1+100 m do 1+200 m 

NALAZI: keramika 

DATACIJA: novi vijek, recentno 

 

Fotografija C-23: Pogled s istoka na oranice na trasi obilaznice unutar stacionaža 1+100 do 1+200 
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Fotografija C-24: Nalazi s trase unutar stacionaža 0+500 do 0+600 

4. STACIONAŽA: 1+400 m do 1+500 m 

NALAZI: keramika 

DATACIJA: novi vijek, recentno 

 

Fotografija C-25: Nalazi s trase unutar stacionaža 1+400 do 1+500 
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5. STACIONAŽA: 2+050 m do 2+350 m 

NALAZI: keramika, crijep, glazirana keramika 

DATACIJA: srednji vijek, novi vijek, recentno, prapovijest 

 

Fotografija C-26: Nalazi s trase unutar stacionaža 2+050 m do 2+350 m 

6. STACIONAŽA: 2+900 m do 3+000 m 

NALAZI: keramika 

DATACIJA: srednji vijek, novi vijek, recentno, prapovijest 
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Fotografija C-27: Pogled s juga na oranice na trasi obilaznice unutar stacionaža 3+000 do 2+900 

 

Fotografija C-28: Nalazi s trase unutar stacionaža 2+900 do 3+020 
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Grafički prikaz C-11: Položaj registriranih kulturnih dobara u širem području obuhvata radova (crvene 
oznake) i položaji s nalazima na trasi (plave oznake) 

Izvor: Konzervatorska studija
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C.1.6. ZAŠTIĆENA PODRUČJA, STANIŠTA, FLORA I FAUNA I EKOLOŠKA MREŽA 

C.1.6.1. ZAŠTIĆENA PODRUČJA 

Trasa planirane prometnice se nalazi u blizini, prema Zakonu o zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 
i 127/19), sljedećih zaštićenih područja prirode: 

• spomenik parkovne arhitekture Karlovac – Marmontova aleja (udaljen oko 480 m od planirane 
trase) i 

• spomenik parkovne arhitekture Karlovac – Vrbanićev perivoj (udaljen oko 1,7 km od planirane 
trase). 

Spomenik parkovne arhitekture Karlovac - Marmontova aleja obuhvaća površinu od 1,89 ha. 
Predstavlja područje povijesnog niza stabala u obliku aleje (drvored platana). Platane su sađene 
prilikom gradnje Lujzijanske ceste na tri mjesta (Karlovcu - Dubovcu, Grobničkom Polju, i Rijeci), 
(Strohal, 1993). Platane su sađene u periodu od 1809. do 1811. godine. Platane su alohtona vrsta koja 
se koristi uglavnom u hortikulturne potrebe, a procvat je doživjela tipskim sađenjima oko željezničkih 
postaja za vrijeme Austro-ugarske (HUKI, 2008). Javorolisna platana (Platanus acerifolia (Ait.) Willd.) je 
vjerojatno križanac nastao hibridizacijom između američke platane (P. orientalis) i azijske platane (P. 
occidentalis) (HUKI, 2008). Javorolisna platana je drvo koje naraste do 35 m s prsnim promjerom do 
2,3 m. Danas je Marmontova aleja u Karlovcu prepoznatljiva vizura grada, koja spada u kulturno 
povijesne znamenitosti Karlovca.  

Spomenik parkovne arhitekture Karlovac – Vrbanićev perivoj obuhvaća površinu od 4,58 ha. Vrbanićev 
perivoj predstavlja povijesnu, prirodnu i kulturnu cjelinu, te svojom biološkom raznolikošću učvršćuje 
ekološku stabilnost i ravnotežu same jezgre grada smanjujuću negativne vanjske utjecaje. Vrbanićev 
perivoj je polivalentni prostor koji predstavlja perivojno-urbanističko-arhitektonsku cjelinu. Uređenje 
Vrbanićevog perivoja započelo je 1895. godine na poticaj tadašnjeg gradonačelnika Josipa Vrbanića, a 
danas je ovaj perivoj gotovo u cijelosti izgubio izvornu sliku. U perivoju je zabilježeno 50 vrsta (drveća 
i grmlja). Od toga je 10 vrsta crnogoričnog drveća, 34 vrste listopadnog drveća i 6 vrsta grmlja. Stabla 
su kroz povijest prošla kroz određena oštećivanja pa im je i vitalitet oslabljen. U urbanom prostoru u 
kakvom se i nalazi Vrbanićev perivoj, antropogeni i klimatski utjecaji su nepovoljniji nego u prirodnim 
ambijentima.  

Položaj zaštićenih područja prirode u odnosu na trasu planirane prometnice prikazan je na grafičkom 
prikazu u nastavku. 
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Grafički prikaz C-12: Zaštićena područja prirode na širem području  
Izvor: WFS informacijskog sustava zaštite prirode 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

101 

C.1.6.2. STANIŠTA, FLORA I FAUNA 

U tablici u nastavku (Tablica C-9) navedeni su glavni tipovi kopnenih staništa unutar obuhvata 
planiranog zahvata - glavna trasa i spojna cesta (buffer 100+100m) prema Karti kopnenih nešumskih 
staništa 2016. (www.bioportal.hr). 

Neki prirodni stanišni tipovi kategorizirani su kao ugroženi i rijetki (oznaka *) temeljem nacionalnih 
propisa, Bernske konvencije o zaštiti europskih divljih vrsta i prirodnih staništa i EU Direktive o 
staništima. 

Tablica C-9: Kopnena staništa prema Karti kopnenih nešumskih staništa 2016 
NKS kod  Naziv stanišnog tipa 

C.2.3.2.  Mezofilne livade košanice Srednje Europe* 

D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 

E.  Šume 

I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine 

I.2.1. Mozaici kultiviranih površina 

J.  Izgrađena i industrijska staništa 

Prema Karti staništa iz 2004. godine te DOF-u iz 2020. na području oko planiranog zahvata nema 
šumskog staništa, već se radi o mozaiku šikara i šume.  

Prostorni raspored nešumskih stanišnih tipova koji su zastupljeni na području prolaska planiranog 
zahvata i buffera 100+100m prikazan je u nastavku.  
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Grafički prikaz C-13: Karta staništa u području buffera (100+100 m) planiranog zahvata 
Izvor: WFS informacijskog sustava zaštite prirode  
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Terenski obilazak 

Za potrebe izrade Studije, u listopadu 2022. godine, proveden je obilazak terena te je na temelju 
prikupljenih podataka napravljena usporedba rasprostranjenosti stanišnih tipova na terenu i podataka 
iz Karte kopnenih nešumskih staništa 2016 RH (bioportal.hr). Terenskim obilaskom utvrđeno je da 
stvarna rasprostranjenost stanišnih tipova u najvećoj mjeri odgovara Karti kopnenih nešumskih 
staništa RH (2016). 

Tipičan izgled stanišnih tipova na terenu prikazan je na fotografijama u nastavku. 

 

Fotografija C-29: Zapuštene poljoprivredne površine (oko stacionaže 0+900) 

Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fotografija C-30: Stanište šikare (oko stacionaže 1+700) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 
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Fotografija C-31: Stanište kanala (stacionaža 1+460) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

 

Fotografija C-32: Mozaik poljoprivrednih površina i izgrađenog staništa (između stacionaža 0+600 i 0+700) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

105 

 

Fotografija C-33: Obradive površine (stacionaža 2+700) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

Staništa, flora, vegetacija 

Područje trase najvećim dijelom prolazi preko poluprirodnih, kultiviranih i izgrađenih staništa, koja 
zauzimaju stanišni tipovi poput I. Kultivirane nešumske površine i staništa s korovnom i ruderalnom 
vegetacijom i J. Izgrađena i industrijska staništa. To su uglavnom staništa I.2.1. Mozaici kultiviranih 
površina i I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine, gdje prirodnu vegetaciju pretežno čine travnjačke 
zajednice pod sukcesijom. Na poljoprivrednim površinama najviše se uzgajaju žitarice (kukuruz, 
pšenica).  

Od vegetacije šikara najzastupljenije su D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva koje su razvijene uglavnom kao živica između poljoprivrednih površina te uz rubove 
cesta i putova. Sastoje se od pravih grmova drijena (Cornus sanguinea), obične kaline (Ligustrum 
vulgare), obične kurike (Euonymus europaeus), trnjine (Prunus spinosa), obične žutike (Berberis 
vulgaris), Rosa sp. uz nisko drveće bijelog gloga (Crataegus monogyna), crne bazge (Sambucus nigra), 
obične lijeske (Corylus avellana), poljskog javora (Acer campestre) i dr.  

Od travnjačkih staništa dolazi stanišni tip C.2.3.2. Mezofilne livade košanice Srednje Europe, koji je 
prisutan kao fragmenti travnjačke zajednice te u kompleksu s drugim stanišnim tipovima. Na dijelu 
travnjačkih staništa dolazi do postupnog zarastanja grmolikim biljkama i prelaska u stadij šikare te 
širenja drvenastih vrsta kao što su jasen (Fraxinus sp.) i hrast (Quercus sp.). U florističkom sastavu 
većine prisutnih travnjačkih staništa česti su pripadnici rodova: kiselica (Rumex spp.), žabnjaka 
(Ranunculus spp.), kopriva (Urtica sp.), trputaca (Plantago spp.), mlječika (Euphorbia spp.), petoprsta 
(Potentilla spp.), djetelina (Trifolium spp.), cikorija (Cichorium spp.), vratića (Tanacetum sp.) i dr. Na 
širem području zahvata (buffer 1 km) se mogu naći vrste poput žućkaste zobenice (Trisetum 
flavescens), obične rosulje (Agrostis capillaris), livadnog repka (Alopecurus pratensis), ljekovite krvare 
(Sanguisorba officinalis), širokog zvončića (Campanula patula), srednje treslice (Briza media), obične 
mirisavke (Anthoxanthum odoratum) te bljedolikog šaša (Carex pallescens).  

Na najvećem dijelu područja obuhvata planirane trase razvijeni su tipovi vegetacije nastali djelovanjem 
čovjeka na već prenamijenjenim staništima, pa tako nalazimo livade košanice, vegetaciju kanala te 
ruderalnu i korovnu vegetaciju vezanu uz poljoprivredne površine na ovom području. Na staništima 
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oko kuća i drugih objekata razvijena je vegetacija utrina, rubova putova, šumskih fragmenata, starih 
zidova i sl. 

 

Cikorija (Cichorium intybus) 

 

 

Vratić (Tanacetum vulgare) 

 

Kopriva (Urtica dioica) Livadna zečina (Centaurea jacea) 
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Stolisnik (Achillea millefolium) 
 

Obični lanilist (Linaria vulgaris) 

Fotografija C-34: Fotografije primjeraka flore rasprostranjenih na području buffera 100+100 m 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

Pojava invazivnih biljnih vrsta vjerojatnija je na područjima koja su oštećena i na kojima su životni 
uvjetni poremećeni i pod značajnim antropogenim utjecajem. Invazivne biljne vrste predstavljaju 
prijetnju autohtonim vrstama koja se pojačava urbanizacijom i fragmentacijom staništa.  

Prema dostupnim podacima11, na širem području obuhvata zahvata (buffer 1 km) prisutne su sljedeće 
invazivne biljne vrste: 

1. Solidago gigantea Aiton – velika zlatnica 

2. Solidago canadensis L. – gustocvjetna zlatnica 

3. Robinia pseudoacacia L. – bagrem 

4. Ailanthus altissima (Mill.) Swingle – pajasen 

5. Erigeron annuus (L.) Desf. – jednogodišnja hudoljetnica 

6. Conyza canadensis (L.) Cronquist – kanadska grmika 

7. Artemisia verlotiorum Lamotte – kineski pelin 

8. Ambrosia artemisiifolia L. – pelinolisni limundžik 

9. Amaranthus retroflexus L. – oštrodlakavi šćir 

10. Amaranthus hybridus L. – križani šćir 

11. Amaranthus viridis L. – zeleni šćir 

12. Amorpha fruticosa L. – grmasta amorfa 

13. Reynoutria x bohemica Chrtek et Chrtkova – češki dvornik 

14. Sorghum halepense L. (Pers) – piramidalni sirak 

 
11 Nikolić, T., ur. (2005-nadalje): Flora Croatica baza podataka, On-Line (http://hirc.botanic.hr/fcd), Botanički zavod, Prirodoslovno-
matematički fakultet, Sveučilište u Zagrebu (pristupljeno: 25. svibnja 2023.) 
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Terenskim obilaskom šireg područja obuhvata, uočeno je nekoliko invazivnih biljnih vrsta (Solidago 
gigantea Aiton, Robinia pseudoacacia L., Ailanthus altissima (Mill.) Swingle, Conyza canadensis (L.) 
Cronquist), Ambrosia artemisiifolia. 

 
Velika cvjetnica (Solidago gigantea) 

 

Bagrem (Robinia pseudoacacia) 

Fotografija C-35: Fotografije primjeraka invazivnih stranih vrsta na području buffera 100+100 m 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

Fauna 

Izgrađena i kultivirana staništa područja obuhvata i šire okolice (buffer 1 km) podržavaju relativno malu 
bioraznolikost. Za takve vrste staništa od faune sisavaca karakteristične su manje vrste, posebno iz 
porodica rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miševa (Muridae), a od većih vrsta karakterističnih 
za šumska i mozaična staništa šireg područja, divlji zec (Lepus europaeus), tvor (Mustela putorius), kuna 
zlatica (Martes martes), obična srna (Capreolus capreolus), divlja svinja (Sus scrofa) i jazavac (Meles 
meles). Najveći predator je lisica (Vulpes vulpes). S obzirom na relativnu blizinu vodenog staništa, na 
širem području zahvata (buffer 1 km) mogu se naći vidra (Lutra lutra) i dabar (Castor fiber). Prema 
dostupnim podacima12, nalazi prisutnosti sisavaca vezanih uz vodena staništa kao što je vidra (Lutra 
lutra) zabilježeni su na najbližoj udaljenosti oko 840 m sjeverozapadno na lokalitetu rijeka Kupa, Donje 
Pokuplje, most. 

Prema dostupnim podacima13, u širem području zahvata (buffer 5 km) javljaju se šišmiši mali 
potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), veliki šišmiš (Myotis myotis), veliki potkovnjak (Rhinolophus 
ferrumequinum), širokouhi mračnjak (Barbastella barbastellus), dugokrili pršnjak (Miniopterus 
schreibersi),  

Na širem području (buffer 10 km) prema dostupnim podacima14, pojavljuju se zbog blizine rijeka, 
povremeno ili stalno ptice koje preferiraju vodena, vlažna i močvarna staništa kao što su divlja patka 

 
12Jelić M., (2009): Rasprostranjenost vidre (Lutra lutra L.) u kontinentalnoj Hrvatskoj 
13 Hamidović, D. (2009): Šišmiši u spiljama Karlovačke županije u okolici Ogulina i Kamanja, Technical report, Hrvatsko biospeleološko društvo 
14 Dumbović Mazal V., Pintar V., Zadravec M. (2019): Prvo izvješće o brojnosti i rasprostranjenosti ptica u Hrvatskoj sukladno odredbama 
Direktive o pticama; Mikulić K., Kapelj S., Zec M., Katanović I., Budinski I., Martinović M., Hudina T., Šoštarić I., Ječmenica B., Lucić V., 
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(Anas platyrinchos), patka njorka (Aythya nyroca), bijela roda (Ciconia ciconia), čaplja danguba (Ardea 
purpurea), siva čaplja (Ardea cinerea), velika bijela čaplja (Casmerodius albus) i vodomar (Alcedo 
atthis). Čest je i golub dupljaš (Columba oeans), siva vrana (Corvus corone cornix), gačac (Corvus 
frugilegus), svraka (Pica pica) i fazan (Phasianus colchicus) te veći broj vrapčarki (Passeriformes) kao 
što su npr. crni kos (Turdus merula), poljski vrabac (Passer montanus), velika sjenica (Parus major), 
dugorepa sjenica (Aegithalos caudatus) te veliki trstenjak (Acrocephalus arundinaceus). Od grabljivica 
karakteristične su vrste kobac ptičar (Accipiter nisus), vjetruša kliktavka (Falco tinnunculus), obični 
škanjac (Buteo buteo). Prema dostupnim podacima, aktivno gnijezdo bijele rode (Ciconia ciconia) nalazi 
se na najbližoj udaljenosti od planirane trase na oko 290 m sjeverno od spojne ceste na lokalitetu Ilovac 
i oko 550 m zapadno od trase obilaznice na lokalitetu Novaki.  

Od gmazova na širem području zahvata (buffer 1 km)15 mogu se naći zmije bjelica (Zamenis 
longissimus), smukulja (Coronella austriaca), riđovka (Vipera berus), ribarica (Natrix tessellata), 
bjelouška (Natrix natrix), te gušteri zelembać (Lacerta viridis), zidna gušterica (Podacris muralis), 
livadna gušterica (Lacerta agilis), sljepić (Anguis fragilis) te barska kornjača (Emys orbicularis). 
Vodozemci koji se mogu naći na ovom području su veliki vodenjak (Triturus carnifex), mali vodenjak 
(Lissotriton vulgaris), pjegavi daždevnjak (Salamandra salamandra), crveni mukač (Bombina bombina), 
žuti mukač (Bombina variegata), močvarna smeđa žaba (Rana arvalis), smeđa krastača (Bufo bufo) i 
gatalinka (Hyla arborea). 

Prema dostupnim podacima16, u obližnjim većim tekućicama kao što je rijeka Kupa rasprostranjene su 
slatkovodne ribe: uklija (Alburnus alburnus), smuđ (Sander lucioperca), štuka (Esox lucius), platnica 
(Rutilus virgo), klen (Squalius cephalus), mrena (Barbus barbus), deverika (Abramis brama), babuška 
(Carassius gibelio), som (Silurus galnis), bolen (Leuciscus aspius), vijun (Cobitis elongatoides), manjić 
(Lota lota), vretenac (Zingel sp.), mladica (Hucho hucho), bodorka (Rutilus rutilus), linjak (Tinca tinca), 
tankorepa krkuša (Romanogobio uranoscopus), nosara (Vimba vimba), šaran (Cyprinus carpio).  

Uz vodena staništa u širem području zahvata (buffer 1 km)17 se mogu naći i deseteronožni rakovi 
(Decapoda) poput vrste potočni rak (Austropotamobius torrentium) te školjkaši (Bivalvia). Na širem 
području prisutne su brojne vrste kukaca od kojih su mnoge ugrožene i zaštićene vrste. Prisutne su 
vrste dvokrilaca (Diptera), kornjaša (Coleoptera), raznokrilaca (Heteroptera), opnokrilaca 
(Hymenoptera), vretenaca (Odonata) te obalčara (Plecoptera). Od leptira (Lepidoptera) se na širem 
području zahvata mogu naći vrste poput male preljevalica (Apatura ilia), velike preljevalice (Apatura 
iris), narančastog poštara (Colias myrmidone), ljubičastorubnog vatrenog plavca (Lycaena hippothoe), 
močvarne riđe (Euphydryas aurinia), male svibanjske riđe (Euphydryas maturna) Niklerove riđe 
(Melitaea aurelia), uskršnjeg leptira (Zerynthia polyxena) itd.  

 
Dumbović Mazal V. (2016) Završno izvješće za skupinu Aves. U: Mrakovčić M., Mustafić P., Jelić D., Mikulić K., Mazija M., Maguire I., Šašić 
Kljajo M., Kotarac M., Popijač A., Kučinić M., Mesić Z. (ur.) Projekt integracije u EU Natura 2000 - Terensko istraživanje i laboratorijska analiza 
novoprikupljenih inventarizacijskih podataka za taksonomske skupine: Actinopterygii i Cephalaspidomorphi, Amphibia i Reptilia, Aves, 
Chiroptera, Decapoda, Lepidoptera, Odonata, Plecoptera, Trichoptera. OIKON-HID-HYLA-NATURA-BIOM-CKFF-GEONATURA-HPM-TRAGUS, 
Zagreb, 1-49 
15 Izvor podataka: Baza podataka Zavoda za zaštitu okoliša i prirode Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, pristupljeno: 25. svibnja 
2023. 
16 Izvor podataka: Baza podataka Zavoda za zaštitu okoliša i prirode Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, pristupljeno: 25. svibnja 
2023.; projekt OPKK 2014.-2020. "Izrada prijedloga planova upravljanja strogo zaštićenim vrstama (s akcijskim planovima)“ s pripadajućim 
izvješćem 
17 Izvor podataka: Monitoring potočnih rakova (A. torrentium Schrank) na području PP Medvednica, Udruga BIOM, 2012. 
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Fotografija C-36: Fotografije faune (fazan Phasianus colchicus, sljepić Anguis fragilis) prisutne na području 
buffera 100+100 m 

Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

Ugrožene, rijetke i zaštićene vrste 

Flora 

Prema podacima iz Flora Croatica Database (http://hirc.botanic.hr/fcd/) te dostupnim podacima18 na 
širem području moguća je prisutnost sljedećih strogo zaštićenih biljnih vrsta: 

Hrvatsko/znanstveno ime vrste 
Kategorija 
ugroženosti* 

Zaštita prema 
Pravilniku19 

Četverolisna raznorotka (Marsilea quadrifolia L.) EN SZ 

Grbasta vodena leća (Lemna gibba L.) EN SZ 

Trozubi kaćun (Orchis tridentata Scop.) VU SZ 

Kožasti kaćun (Orchis coriophora L.) VU SZ 

Kaćun (Orchis laiflora Lam. Ssp. Elegans (Heuff.) 
Soo 

DD SZ 

Mali kaćun (Orchis morio L.) NT SZ 

Pčelina kokica (Ophrys apifera Huds.) EN SZ 

Kokica paočica (Ophrys sphegodes Mill.) VU SZ 

Jadranska kozonoška (Himantoglossum adriaticum 
H. Baumann) 

NT - 

Mješinasti repak (Alopecurus rendlei Eig) VU SZ 

Crvenožuti repak (Alopecurus aequalis Sobol.) VU SZ 

Koljenčasti repak (Alopecurus geniculatus L.) VU SZ 

Prava kockavica (Fritillaria meleagris L.) VU SZ 

Potočni piličnjak (Lythrum portula (L.) D.A. Webb) VU SZ 

Plivajuća pirevina (Glyceria fluitans (L.) R.Br.) VU SZ 

Plućna sirištara (Gentiana pneumonanthe L.) EN SZ 

Smeđi šilj (Cyperus fuscus L.) VU SZ 

Dvostupka (Cyperus michelianus (L.) Link) VU SZ 

 
18 Nikolić, T., ur. (2005-nadalje): Flora Croatica baza podataka, On-Line (http://hirc.botanic.hr/fcd), Botanički zavod, Prirodoslovno-
matematički fakultet, Sveučilište u Zagrebu (pristupljeno: 25. svibnja 2023.) 
19 Pravilnik o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13, 73/16) 

http://hirc.botanic.hr/fcd/
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Hrvatsko/znanstveno ime vrste 
Kategorija 
ugroženosti* 

Zaštita prema 
Pravilniku19 

Vrećasta ljubica (Viola uliginosa Besser) DD - 

Šarena perunika (Iris variegata L.) NT SZ 

Žuta perunika (Iris pseudacorus L.) - SZ 

Zlatni ljiljan (Lilium martagon L.) VU SZ 

Hrnocrveni kukurijek (Helleborus atrorubens 
Waldst. et Kit.) 

- SZ 

Velecvjetni kukurijek (Helleborus niger L.) - SZ 

Zimska preslica (Equisetum hyemale L.) VU SZ 

Buekov šaš (Carex buekii Wimm.) NT - 

Zvjezdasti šaš (Carex echinata Murray) EN SZ 

Žuti paš (Carex flava L.) EN SZ 

Tamnozeleni šaš (Carex lepidocarpa Tausch) EN SZ 

Crnkasti šaš (Carex nigra (L.) Reichard EN SZ 

Prosasti šaš (Carex panicea L.) VU SZ 

Kraljevski pujanik (Osmunda regalis L.) CR SZ 

Fauna 

Od životinjskih vrsta koje potencijalno obitavaju na staništima koja dolaze na širem području, ugrožene 
i strogo zaštićene vrste su: 

Skupina Hrvatsko/znanstveno ime vrste 
Kategorija 
ugroženosti* 

Zaštita prema 
Pravilniku20 

Sisavci Riđi šišmiš (Myotis emarginatus) 
Veliki šišmiš (Myotis myotis) 
Dugokrili pršnjak (Miniopterus schreibersi) 
Sivi dugoušan (Plecotus austriacus) 
Južni potkovnjak (Rhinolophus euryale) 
Veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) 
Mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros) 
Dabar (Castor fiber) 
Sivi puh (Glis glis) 
Vidra (Lutra lutra) 
Europski zec (Lepus europaeus) 

NT 
NT 
EN 
EN 
VU 
NT 
NT 
NT 
LC 
DD 
NT 

SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
- 

SZ 
- 

Ptice Orao kliktaš (Aquila pomarina) 
Eja močvarica (Circus aeruginosus) 
Eja livadarka (Circus pygargus) 
Golub dupljaš (Columba oenas) 
Kosac (Crex crex) 
Bijela roda (Ciconia ciconia) 
Crna roda (Ciconia nigra) 
Sivi sokol (Falco peregrinus) 
Crna lunja (Milvus migrans) 
Štekavac (Haliaeetus albicilla) 
Mala prutka (Actitis hypoleucos) 
Patka kreketaljka (Anas strepera) 
Patka njorka (Aythya nyroca) 
Bukavac (Botaurus stellaris) 
Patka gogoljica (Netta rufina) 
Siva štijoka (Porzana parva) 
Tankokljuni proviždač (Numenius tenuirostris) 
Mala šljuka (Lymnocryptes minimus) 

EN (g) 
EN (g) 
EN (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
VU (g) 
EN (g) 
NT (g) 
EN (g) 
VU (g) 
EN (g) 
CR (p) 
DD (p) 

SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 

 
20 Pravilnik o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13, 73/16) 

http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2013_12_144_3086.html
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016_08_73_1745.html
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Skupina Hrvatsko/znanstveno ime vrste 
Kategorija 
ugroženosti* 

Zaštita prema 
Pravilniku20 

Bukavac (Botaurus stellaris) 
Mali vranac (Phalacrocorax pygmeus) 
Škanjac osaš (Pernis apivorus) 
Škanjac (Buteo buteo) 
Žutarica (Serinus serinus) 
Brgljez (Sitta europaea) 
Crvenokljuna čigra (Sterna hirundo) 
Jastrebača (Strix uralensis), 
Crnokapa grmuša (Sylvia atricapilla) 
Palčić (Troglodytes troglodytes) 
Sjenica mošnjarka (Remiz pendulinus) 
Češljugar (Carduelis carduelis) 
Batokljun (Coccothraustes coccothraustes) 
Crvendać (Erithacus rubecula) 
Lastavica (Hiruundo rustica) 
Crna lunja (Milvus migrans) 
Vuga (Oriolus oriolus) 

EN (g) 
CR (g) 
NT (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
NT (g) 
NT (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
LC (g) 
EN (g) 
LC (g) 

SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 

Gmazovi Smukulja (Coronella austriaca) 

Barska kornjača (Emys orbicularis) 

Livadna gušterica (Lacerta agilis) 

Zelembać (Lacerta viridis) 

Zidna gušterica (Podarcis muralis) 

Bjelouška (Natrix natrix) 

Ribarica (Natrix tessellata) 

Bjelica (Zamenis longissimus) 

LC 

NT 

LC 

NT 

LC 

LC 

LC 

LC 

 

SZ 

SZ 

SZ 

SZ 

SZ 

- 

SZ 

SZ 

Vodozemci Crveni mukač (Bombina bombina) 
Žuti mukač (Bombina variegata) 
Obična krastača (Bufo bufo) 
Gatalinka (Hyla arborea) 
Močvarna smeđa žaba (Rana arvalis) 
Šumska smeđa žaba (Rana dalmatina) 
Zelena žaba (Pelophylax kl. Esculentus) 
Mali vodenjak (Lissotriton vulgaris) 
Veliki vodenjak (Triturus carnifex) 

NT 
LC 
LC 
LC 
LC 
LC 
LC 
LC 
NT 

SZ 
SZ 
- 

SZ 

SZ 
SZ 
- 
- 

SZ 

Ribe Bolen (Aspius aspius)  
Potočna mrena (Barbus balcanicus) 
Veliki vijun (Cobitis elongata ) 
Velika pliska (Alburnus sarmaticus) 
Peš (Cottus gobio) 
Šaran (Cyprinus carpio) 
Tankorepa krkuša (Romanogobio uranoscopus) 
Manjić (Lota lota) 
Plotica (Rutilus pigus) 
Piškur (Misgurnus fossilis) 
Potočna pastrva (Salmo trutta) 
Blistavac (Telestes souffia) 
Mali vretenac (Zingel streber) 
Veliki vretenac (Zingel zingel) 

VU 

VU 
VU 
VU 

- 
EN 
- 

VU 
NT 

VU 

VU 
VU 
VU 
VU 

- 
- 

SZ 
SZ 
SZ 
- 

SZ 
- 
- 

SZ 

- 
SZ 
SZ 
SZ 

Beskralješnjaci 
(vretenca, 
kornjaši, leptiri) 

Mala zelendjevica (Lestes virens) 
Veliki tresetar (Leucorrhinia pectoralis) 
Istočna vodendjevojčica (Coenagrion ornatum) 
Istočni vilenjak (Orthetrum ramburii) 
Proljetna narančica (Epitheca bimaculata) 
Hrastova strizibuba (Cerambyx cerdo) 
Jelenak (Lucanus cervus) 
Uskršnji leptir (Zerynthia polyxena) 

VU 
EN 
NT 
DD 
EN 
-  

NT 
NT  

SZ 
SZ 
- 

SZ 
SZ 
SZ 
- 

SZ 
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Skupina Hrvatsko/znanstveno ime vrste 
Kategorija 
ugroženosti* 

Zaštita prema 
Pravilniku20 

Grundov šumski bijelac (Leptidea morsei major) 
Močvarna riđa (Euphydryas aurinia) 
Mala svibanjska riđa (Euphydryas maturna) 
Močvarni plavac (Phengaris alcon alcon) 
Kiseličin vatreni plavac (Lycaena dispar) 

VU 
NT 
NT 
CR  
NT 

SZ 
SZ 
SZ 
SZ 
SZ 

C.1.6.1. EKOLOŠKA MREŽA 

Trasa planirane prometnice se nalazi u blizini sljedećih područja ekološke mreže: 

• područje očuvanja značajno za vrste i stanišne tipove (POVS) HR2000642 Kupa (udaljeno oko 

270 m od planirane trase) i 

• područje očuvanja značajno za ptice (POP) HR1000001 Pokupski bazen (udaljeno oko 625 m 

od planirane trase). 

 

Grafički prikaz C-14: Izvod iz karte ekološke mreže 

Izvor: Web portal Informacijskog sustava zaštite prirode „Bioportal“. Dostupno na: http://www.bioportal.hr/gis 
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Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu 
u kome je Ministarstvo gospodarstva i održivog razvoja, Uprava za zaštitu prirode, izdalo Rješenje 
(KLASA: UP/I 352-03/23-06/15 URBROJ: 517-10-2-2-23-2, u Zagrebu, 6. 04. 2023.) da je zahvat 
prihvatljiv za ekološku mrežu. U Rješenju je navedeno da je slijedom provedenog postupka Prethodne 
ocjene prihvatljivosti zahvata za ekološku mrežu, analizom mogućih značajnih negativnih utjecaja 
navedenog zahvata na ciljeve očuvanja i cjelovitost područja ekološke mreže, ocijenjeno da se za 
planirani zahvat prethodnom ocjenom može isključiti mogućnost značajnih negativnih utjecaja na 
ciljeve očuvanja i cjelovitost područja ekološke mreže. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije 
potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekološku mrežu. 

C.1.7. ŠUMARSTVO I LOVSTVO 

C.1.7.1. ŠUMARSTVO 

Šire šumsko područje obuhvata zahvata u vegetacijskom smislu spada u Eurosibirsko-
sjevernoameričku regiju odnosno u njenu europsku subregiju. U smislu vertikalne raščlambe šumske 
vegetacije, riječ je o nizinskom (planarnom) vegetacijskom pojasu koji prirodno nastanjuju nizinske 
šume: poplavne šume hrasta lužnjaka, poljskog jasena ili crne johe. Šumski odsjeci najbliži planiranom 
zahvatu pripadaju šumskoj zajednici hrasta lužnjaka s velikom žutilovkom (Genisto elatae-Quercetum 
Roboris). 

 
Grafički prikaz C-15: Obuhvat zahvata u odnosu na šumskogospodarsko područje RH 
Izvor: Idejno rješenje, WFS "Hrvatskih šuma" d. o. o., WFS Ministarstva poljoprivrede 
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Obuhvat zahvata ne nalazi se unutar šumskogospodarskog područja RH, kao što je vidljivo na 
grafičkom prikazu C-15. U smislu gospodarske razdiobe državnih šuma, obuhvat zahvata u potpunosti 
se nalazi na području Uprave šuma Podružnice Karlovac, šumarije Karlovac, unutar gospodarske 
jedinice 464 Kozjača. U smislu gospodarske razdiobe privatnih šuma, područje obuhvata zahvata nalazi 
se na jugozapadnom rubu gospodarske jedinice privatnih šuma I26 Draganići - Karlovac. Kao i u slučaju 
državnih šuma, obuhvat zahvata ne nalazi se unutar šumskogospodarskog područja RH. 

Najbliži odsjek privatnih šuma obuhvatu zahvata je dio odsjeka 23a koji se nalazi na udaljenosti od oko 
75 m istočno od obuhvata zahvata kod stacionaže 1+500, a najbliži odsjek državnih šuma obuhvatu 
zahvata je odsjek 1pr koji se nalazi na udaljenosti od oko 300 m istočno od obuhvata zahvata kod 
stacionaže 0+400. 

C.1.7.2. LOVSTVO 

Područje obuhvata zahvata većinom se nalazi unutar zajedničkog (županijskog) lovišta IV/109 Pokuplje, 
a samo dio zahvata koji se odnosi na dio trase od ulice Banija do stacionaže glavne osi 1+867 unutar 
zajedničkog (županijskog) lovišta IV/111 Orlovac (grafički prikaz C-16). Lovište IV/109 Pokuplje površine 
je 2.757 ha, riječ je o otvorenom tipu lovišta, a prema uvjetima u kojima divljač obitava (reljefni 
karakter) o nizinskom lovištu. Lovoovlaštenik je LD Fazan iz Tuškana, a lovnogospodarska osnova 
izrađena je za razdoblje od 1. travnja 2018. do 31. ožujka 2028. Lovište IV/111 Orlovac površine je 
1.930 ha, riječ je također o lovištu otvorenog tipa, a prema uvjetima u kojima divljač obitava također 
je riječ o lovištu nizinskog reljefnog karaktera. Lovoovlaštenik je LD Orlovac iz Karlovca, a 
lovnogospodarska osnova izrađena je za razdoblje 1. travnja 2016. do 31. ožujka 2026. 

U tablici koja slijedi prikazani su iskazi površina za navedena lovišta. 
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Grafički prikaz C-16: Lovišta u okolici obuhvata zahvata 

Izvor: Idejno rješenje, Središnja lovna evidencija (mps.sle.hr)  
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Tablica C-10: Iskaz površina (obrazac LGO-1) za lovišta IV/109 Pokuplje i IV/111 Orlovac 

LGO-1 

IV/109 Pokuplje 

VRSTA POVRŠINE ha % površine lovišta 

šume i šumsko zemljište 1.001,00 36,3 

poljoprivredno zemljište 1.346,00 48,8 

UKUPNO 2.347,00 85,1 

vode - tekućice 53,00 1,9 

vode - stajaćice 1,00 0,0 

UKUPNO 54,00 2,0 

površine na kojima se ne ustanovljuje lovište, a opisane su 
granicom lovišta 356,00 12,9 

SVEUKUPNO 2.757,00 100,0 

VI/111 Orlovac 

VRSTA POVRŠINE ha % površine lovišta 

šume i šumsko zemljište 703,00 36,4 

poljoprivredno zemljište 923,00 47,8 

UKUPNO 1.626,00 84,2 

vode - tekućice 7,00 0,4 

vode - stajaćice 2,00 0,1 

UKUPNO 9,00 0,5 

površine na kojima se ne ustanovljuje lovište, a opisane su 
granicom lovišta 295,00 15,3 

SVEUKUPNO 1.930,00 100,0 
Izvor: Središnja lovna evidencija pri Ministarstvu poljoprivrede (mps.sle.hr) 

U sljedećoj tablici (obrazac LGO-2 lovnogospodarske osnove) prikazani su osnovni podaci o glavnim 
vrstama divljači u predmetnim lovištima. 

Tablica C-11: Osnovni podaci o glavnim vrstama divljači (obrazac LGO-2) lovišta IV/109 Pokuplje i IV/111 
Orlovac 

LGO-2 

IV/109 Pokuplje 

vrsta divljači 
gospodarski 

kapacitet 
matični 

fond 
prirast bonitet 

koeficijent 
prirasta 

broj 
divljači/100 

ha 

srna obična  
(Capreolus 
capreolus) 78 grla 60 grla 18 grla I.  

0,8 na broj 
srna 

starijih od 
dvije 

godine 6 grla 

zec obični  
(Lepus europaeus) 39 repova 27 repova 12 repova IV. (nizinsko) 

4/100 ha 
LPP-e 9 repova 

fazan - gnjetlovi 
(Phasianus 
colchicus) 528 kljunova 72 kljuna 60 kljunova III. (nizinsko) 

10/100 ha 
(1,0 po 
fazanki) 12 repova 

IV/111 Orlovac 

vrsta divljači 
gospodarski 

kapacitet 
matični 

fond 
prirast bonitet 

koeficijent 
prirasta 

broj 
divljači/100 

ha 
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srna obična  
(Capreolus 
capreolus) 78 60 18 III. (nizinsko) 0,8 5 
fazan - gnjetlovi 
(Phasianus 
colchicus) 110 kljunova 60 kljunova 50 kljunova III. (nizinsko) 1 12 

Izvor: Središnja lovna evidencija pri Ministarstvu poljoprivrede 

Osim navedenih, u oba lovišta obitavaju još sljedeće sporedne vrste divljači: svinja divlja (Sus scrofa), 
jazavac (Meles meles), mačka divlja (Felis silvestris), kuna bjelica (Martes foina), kuna zlatica (Martes 
martes), dabar (Castor fiber), lisica (Vulpes vulpes), čagalj (Canis aureus), trčka skvržulja (Perdix perdix), 
prepelica pućpura (Coturnix coturnix), šljuka bena (Scolopax rusticola), golub divlji grivnjaš (Columba 
palumbus), patka divlja gluhara (Anas platyrynchos), liska crna (Fulica atra), vrana siva (Corvux cornix), 
svraka (Pica pica) i šojka kreštalica (Garrulus glandarius). 

Iz prikazanoga je vidljivo da je riječ o lovištima relativno niskih bonitetnih vrijednosti (III. i IV.) za sve 
vrste divljači, osim za srnu običnu, dok je omjer šumskih i poljoprivrednih površina povoljan, a i vodenih 
površina ne manjka. Abundancija divljači u ova dva lovišta je relativno niska, što s obzirom na blizinu 
velikih antropogeno utjecanih područja (grada Karlovca i okolnih naselja) ne iznenađuje. 

Prema podacima očevidnika lovnogospodarskih i lovnotehničkih objekata (LGO-11 obrazac 
lovnogospodarske osnove), unutar lovišta IV/111 Orlovac nalazi se 6 čeka, 7 hranilišta za krupnu divljač, 
15 hranilišta za sitnu divljač, 10 solišta i 2 spremišta za hranu, dok podaci za lovište IV/109 Pokuplje 
nisu prikazani. 

C.1.8. TLO I POLJOPRIVREDNO ZEMLJIŠTE 

Prema Namjenskoj pedološkoj karti (Bogunović i dr., 1996) predmetni zahvat se u potpunosti nalazi na 
području hidromorfnih tala. Osnovne karakteristike ovih tala su suficitne vode, gornje površinske i/ili 
donje podzemne, zbog kojih je zemljišni profil povremeno ili trajno zasićen vodom.  Mali južni dio trase 
ceste u duljini od oko 450 m nalazi ne na izgrađenom području naselja.  

Tip tla na području predmetnog zahvata (dominantni tip tla, ostale jedinice, pogodnost i podklasa tla 
te svojstva jedinica tla), prema Namjenskoj pedološkoj karti Hrvatske21 prikazan je u tablici u nastavku. 

TablicaC-12: Tipovi tla na području zahvata 
Jedinice tla 

Pogodnost 
tla 

Podklasa 
pogodnosti 

Svojstva jedinica tla Sastav i struktura 

Broj Dominantna Ostale jedinice 

47. 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

− Pseudoglej na zaravni,  

− Močvarno glejno, 

− Lesivirano na praporu, 

− Ritska crnica,  

− Aluvijalno livadno 
(humofluvisol) 

N - 1  V, v, Dro, p3 

− V - visoka razina 
podzemne vode 

− v - stagnirajuće 
površinske vode  

− Dro - slaba 
dreniranost 

− P3 - jaka osjetljivost 
prema kemijskim 
polutantima (p) 

Izvor: Namjenska pedološka karta Hrvatske (Bogunović i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet 
Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb 

  

 
21Namjenska pedološka karta Hrvatske (Bogunović i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za pedologiju, 
Zagreb. 
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Pseudoglej- glej 

Karakterizira ga pseudooglejavanje u gornjim dijelovima profila (oborinska voda) i oglejavanje 
podzemnom vodom u donjim dijelovima profila, a karakterističan je za doline uz rijeke. Po ekološkim 
svojstvima i kapacitetu plodnosti čini prijelazni stadij između pseudogleja i močvarnih glejnih tala. Ovaj 
tip tla je dosta slabo zastupljen u pedosferi Hrvatske (zauzima samo oko 0,38% teritorija RH i to najviše 
u bioklimatu hrasta lužnjaka i običnoga graba). Prema prosječnom sadržaju čestica gline i praha 
pripadaju u praškaste do glinaste ilovače. Pseudoglej ima najčešće kiselu do srednje kiselu reakciju, a 
površinski A horizont je jako humozan i ima ekološki povoljan omjer ugljika i dušika s prosječnom 
vrijednošću 12,5. 

Rizik od erozije 

Erozija je generički proces ili skupina prirodnih procesa uzrokovanih vodom, vjetrom; itd. pri čemu se 
materijali tla otpuštaju, tope ili ispiru i premještaju s jednog mjesta na drugo. Nagib terena i vegetacijski 
pokrov jedan su od glavnih čimbenika za povećanu eroziju tla. Nepravilno korištenje zemljišta na 
padinama značajno povećava eroziju tla. U sklopu Prethodne procjene rizika od poplava (Hrvatske 
vode, 2018.) izrađena je karta Potencijalnog rizika od erozije. Podaci o potencijalnom riziku od erozije 
ukazuju na mogućnost erozije na području predmetnog zahvata gdje se mogu razlikovati područja s 
umjerenim i visokim rizikom. S obzirom na zaravnjenost prostora i riječnu dolinu, na području 
planiranog zahvata i njegovoj okolici ne nalaze se područja visokog niti umjerenog rizika od erozije. 
Obuhvat zahvata u potpunosti se nalazi na području niskog rizika od erozije. 
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Grafički prikaz C-17: Tipovi tla (dominantne jedinice) i pogodnost tla na području obuhvata zahvata  
Izvori: Namjenska pedološka karta Hrvatske (Bogunović i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski fakultet 

Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb 

Poljoprivredno zemljište 

Pogodnost tla za poljoprivredu klasificira se u redove pogodnosti (P) ili nepogodnost (N). Sukladno 
navedenome određuju se sljedeći stupnjevi pogodnosti i nepogodnosti tla za obradu:  P-1 (dobro 
obradiva tla), P-2 (umjereno ograničena obradiva tla) P-3 (ograničena obradiva tla) te N-1 (privremeno 
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nepogodna za obradu) i N-2 (trajno nepogodna za obradu). Na području planiranog zahvata, nalaze se 
privremeno nepogodna tla za obradu (N-1).  

Prema PPUG Karlovca, na području obuhvata zahvata ne nalazi se osobito vrijedno obradivo (P1) niti 
vrijedno obradivo (P2) zemljište. 

Prema Corine Land Cover (CLC) digitalnoj bazi podataka o stanju i promjenama zemljišnog pokrova te 
namjeni korištenja zemljišta, na širem promatranom području najvećim dijelom zastupljeni su mozaici 
poljoprivrednog zemljišta. Budući da se šire promatrano područje nalazi na administrativnom području 
grada Karlovca, u nastavku teksta u tablici je dan prikaz tipa poljoprivrednog zemljišta na navedenom 
području. Prema podacima Agencije za plaćanja u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju u 2022. 
godini na navedenom području registrirana je 2.651 ARKOD parcela s ukupnom površinom od 1.234,42 
ha od čega se najveći dio odnosi na oranice (755,24 ha ha) i livade (401,25 ha), a najmanji dio na 
vinograde (0,28 ha) i mješovite višegodišnje nasade (0,55 ha). 

Tablica C-13: Tip poljoprivrednog zemljišta ARKOD parcela na administrativnom području predmetnog 
zahvata (Grad Karlovac) 

 Tip poljoprivrednog zemljišta Grad Karlovac 

Oranica 755,24 ha 

Staklenici na oranici  2,39 ha 

Livada  401,25 ha 

Pašnjak  17,94 ha 

Krški pašnjak 16,32 ha 

Vinogradi  0,28 ha 

Voćnjak  33,86 ha 

Mješoviti višegodišnji nasadi 0,55 ha 

Ostale vrste uporabe zemljišta 1,59 ha 

Privremeno neodržavana parcela 5 ha 

Ukupna površina 1.234,42 ha 

Ukupan broj ARKOD parcela 2.651 

Izvor: Agencija za plaćanja u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju (Prikaz podataka iz ARKOD baze na dan 
31.12.2022.) 

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim 
obilaskom šireg područja predmetnog zahvata, može se zaključiti da je promatrano područje 
karakteristično po oranicama. Iako ne u značajnom broju, na širem promatranom području zastupljene 
su i površine pod voćnjacima te livade i pašnjaci.  

Smještaj i vrsta poljoprivrednih površina u zoni obuhvata planiranog zahvata navedeni su u tablici u 
nastavku teksta. Iskazane su površine zauzimanja poljoprivrednog zemljišta kao i tip tla te pogodnost 
tla za obradu na kojem se nalaze. 

U zoni obuhvata zahvata identificirani su slijedeći tipovi poljoprivrednog zemljišta: 

• Oranice (poljoprivredna zemljišta koja se redovito obrađuju) 

• Livade (površine koje se uglavnom kose) 

• Trajni nasadi (voćnjaci) 

• Vrtovi (površine unutar privatnih posjeda, okućnice s povremenim ili trajnim nasadima). 
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Tablica C-14: Poljoprivredne površine u zoni obuhvata planiranog zahvata 

Stacionaže 
Os 
ceste 

Tip tla 
Pedološki 
profil 

Pogodnost 
tla za 
obradu 

Bonitetna 
vrijednost 
prema 
prostornom 
planu 

Način 
korištenja 
poljoprivrednog 
zemljišta 

Površina 
zauzimanja 

0+000-
0+500 

OS1 
Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 

Vrtovi  0,04 ha  

Oranice  0,48 ha  

Livade 0,48 ha 

0+500-
1+000 

OS2 
Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 0,83 ha 

Livade 0,40 ha 

1+000-
1+500 

OS2 
Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 1,03 ha 

Livade 0,14 ha 

1+500-
2+000 

OS2 
Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 0,54 ha 

Voćnjaci 0,53 ha 

2+000-
2+700 

OS2 
Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 1,13 ha 

Livade 0,61 ha 

2+700-
3+350 
(kraj trase) 

OS3 Naselja   - - GPN* 
Oranice 0,39 ha 

Livade 0,66 ha 

0+000-
0+729 

OS7 – 
spojna 
cesta 
Banija 

Pseudoglej – 
glej, djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 

Oranice 0,1 ha 

Livade 0,002 ha 

UKUPNO 7,36 ha 

*građevinsko područje naselja 
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Grafički prikaz C-18: Poljoprivredne površine unutar granice obuhvata zahvata 
Izvor: DGU i WMS server



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

124 

 

 

Fotografija C-37: Poljoprivredne površine između stacionaža 0+000 – 0+300 (lokacija 1) 
Izvor: Terenski obilazak 

 

Fotografija C-38: Poljoprivredne površine na području stacionaže 0+500 (lokacija 2) 
Izvor: Terenski obilazak 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

125 

 

 

Fotografija C-39: Poljoprivredne površine na području stacionaže 1+000 (lokacija 3) 
Izvor: Terenski obilazak 

 

Fotografija C-40: Poljoprivredne površine na području stacionaže 1+500 (lokacija 4) 
Izvor: Terenski obilazak 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

126 

 

 

Fotografija C-41: Trajni nasad (voćnjak) na području spoja osi 2 i osi 7 – spojna cesta Banija (lokacija 5) 
Izvor: Terenski obilazak 

 

Fotografija C-42: Poljoprivredne površine između stacionaža 2+100 – 2+700 (lokacija 6) 
Izvor: Terenski obilazak 
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Fotografija C-43: Livade uz okućnice na području stacionaže 3+150 (lokacija 7) 
Izvor: Terenski obilazak 

 

Fotografija C-44: Oranice na području spojne ceste Banija – stacionaža 0+600 (lokacija 8) 
Izvor: Terenski obilazak 
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C.1.9. GEOLOŠKE ZNAČAJKE 

Promatrano područje nalazi se u Karlovačkoj kotlini. Najniži dijelovi kotline nalaze se sjeveroistočno od 
Karlovca na prostorima naplavnih i močvarnih ravnica Draganićke šume i Crne Mlake. Sjeveroistočno 
kotlinu omeđuju Vukomeričke gorice, sa sjeverozapada Žumberačko gorje, s jugoistoka brežuljkasti 
ogranci Petrove gore, dok se južno od Kupe rubni dijelovi kotline uzdižu u karlovačko nisko pobrđe. 
Najveći dio kotline smješten je sjeverno od Kupe i lepezasto se širi uz njene lijeve pritoke. S desne, 
južne strane Kupe prostiru se brežuljci s terasastim zemljištem koji prema jugu i zapadu prelaze u krške 
predjele. 

 

Grafički prikaz C-19: Promatrano područje 

Planirana zapadna obilaznica Grada Karlovca locirana je između državne ceste DC228 na sjeveru i 
Splitske ulice na jugu u samom gradu. Promatrano područje nalazi se između dva konkavna meandra 
rijeke Kupe te se prostor može okaraterizirati kao ravničarsko područje s prosječnom nadmorskom 
visinom od 109 m n.m. 
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Grafički prikaz C-20: Područje istraživanja 
Izvor podloge: ESRI Topo Map 

Litostratigrafske značajke 

Na širem istraživanom području površinski pokrivač izgrađen je uglavnom od najmlađih kvartarnih 
naslaga. Neizgrađeni dio terena je u potpunosti prekriven vegetacijom. Površinski dio terena pružanja 
trase izgrađuju naslage praha i gline. 

Osnovna obilježja terena prikazana su na temelju Osnovne geološke karte, list Karlovac M 1:100.000, 
(Benček, Đ., Bukovac, J., Magaš, N. & Šimunić, An. (2014): Osnovna geološka karta Republike Hrvatske 
1:100.000, List Karlovac L33-92. – Hrvatski geološki institut, Zagreb.). Na temelju litostratigrafskih 
značajki na širem promatranom području mogu se izdvojiti sljedeće jedinice,: mulj, glina, silt (b - barski 
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sedimenti), silt, gline, pijesci, organogeni mulj (am – sedimenti mrtvaja), pijesci, pjeskovite gline, 
šljunci, silt, barski talozi (aluvij), pliokvartarne naslage (Pl,Q), pijesci, gline, pješčenjaci i konglomerati 
te naslage gornjeg ponta (M2

7) koje su predstavljene pijescima, laporima, konglomeratima, glinama i 
ugljenom. 

Holocen 

Mulj, glina, silt (b – barski sedimenti) 

Na širem prostoru Karlovačke depresije u dolini rijeke Kupe izdvojen je veći broj udubljenja i recentnih 
bara. One su nastale kao genetski podtip naplavinskih i denudacijsko-erozijskih procesa. Osim Kupe u 
njihovom formiranju sudjelovale su vode manje važnih linijskih tokova. U sedimentacijskom smislu 
njihovi deponati ponašaju se kao Ieće u aluvijalnim talozima. Uz finouslojene siltove i partije masnih 
glina akumulira se organogeni mulj u kojem su živjeli ili žive tipični predstavnici stagnofilne barske 
malakofaune. Gline su tamnosive do crne boje i sadrže alternirane tanke zone (1-3 cm) močvarnog, 
djelomično karboniziranog bilja. Prevladavanje pojedinih litoloških komponenti ovisi o stupnju zrelosti 
i komunikativnosti močvare sa susjednim vodama. Na istraživanom području lista Karlovac pretežno se 
radi o šumskim močvarama niskog stupnja zrelosti. 

Silt, gline, pijesci, organogeni mulj (am – sedimenti mrtvaja) 

Mrtvaja je dolinski morfološki oblik fluvijativnog niza i predstavlja napušteni dio riječnog korita. 
Fenomenološki pripada uglavnom oblicima nastalim zbog horizontalnog pomicanja rijeke kroz dolinu. 
Mrtvaja se u sedimentacijskom smislu ponaša kao leća većih ili manjih dimenzija unutar aluvijalnog 
nanosa. Litološki sadržaj prvenstveno ističe siltove i pijeske različitog stupnja zaglinjenosti, a na površini 
leže organogene gline ili treset. Postotak kalcijevog karbonata je visok, a mineralni sastav njezinih 
litoloških članova adekvatan je mineralnom sastavu aluvijalnih naslaga u kojima dolazi. Fauna je u 
mrtvaji stagnofilna zastupana subrecentnim ili recentnim asocijacijama moluska pretežno barskog 
biotopa. To su razne autohtone akvatične vrste bitinida, limneida, planorbida, valvatida s kojima mogu 
doći naplavljeni primjerci raznih kopnenih vrsta. Vrlo su česti ostaci raznih unionida koji ukazuju na 
protočno stanje mrtvaje. 

Pijesci, pjeskovite gline, šljunci, silt, barski talozi (aluvij) 

Heterogeni kompleks aluvijalnih taloga recentnih tokova prekriva značajne površine lista Karlovac. U 
području rijeke Kupe, između Podbrežja i Mahična, aluvijalni je nanos karakteriziran šljuncima u kojima 
dolaze manje leće i proslojci krupnozrnatih pijesaka te glina. Među valuticama su u približno jednakim 
omjerima zastupljeni karbonati, kvarc, čert te ostale stijene. Promjer valutica iz šljunka iznosi između 
15 i 40 cm. 

Aluvijalni nanos Kupe istočno od Karlovca predstavljen je nepravilnim vertikalnim i bočnim izmjenama 
sitnozrnih šljunaka, pijesaka s detritusom različitih dimenzija, pjeskovitih glina i glina. Detritus je 
uglavnom dobro sortiran, a u mineralnom sastavu prevladava kvarc. 

Vršne dijelove aluvijalnih nanosa u pravilu izgrađuju siltovi različitih debljina, koji na primjer kod 
Karlovca na ušću Mrežnice imaju i preko 5 m. Za razliku od Kupe u aluvionu Kupčine prevladavaju 
karbonatni šljunci, često slabo vezani vapnenom supstancom. S njima se nepravilno izmjenjuju pijesci 
razne granulacije, pjeskovite gline i gline. 

Pliokvartar (Pl,Q) 

Tijekom najmlađeg pliocena i kroz pleistocen klimatska kolebanja uz tektonizaciju ovog prostora 
uzrokuju intenzivnija ispiranja morfološki istaknutih zona paleoreljefa. Ovisno o paleomorfologiji 
diferenciraju se deponati klastita padinskog i fluvijativno-limničkog niza. U nizinskim rubnim 
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područjima prevladavaju pijesci. Šira područja na padini Petrove gore sadrže uz pijeske znatne količine 
glina i šljunka. Gline su redovno zastupljene kao deponat niskih energija. U diskordantnom su odnosu 
sa starijim naslagama, prekrivajući u južnom području znatan dio paleozojskih, trijaskih, jurskih, 
krednih i tercijarnih naslaga. U sjevernom dijelu lista kod mjesta Kupinec u nedefiniranom su odnosu s 
paludinskim naslagama, dok u bregovitom području Podbrežja diskordantno leže na naslagama gornjeg 
ponta. 

Prema tome ove su naslage djelomično bočni ekvivalenti paludinskih naslaga s definiranom donjom 
granicom, dok im gornja granica nije potpuno definirana. Najvjerojatnije kontinuirano prelaze iz 
romana u pleistocen. 

Litološki sastav pliokvartarnih sedimenata je raznolik i ovisan je o starijoj podlozi. Pijesci se sastoje od 
zrna kvarca i feldspata, čestica stijena i listića muskovita, opakih zrna i prozirnih teških minerala, od 
kojih dominiraju cirkon, turmalin i rutil. Naglašena je dobra sortiranost pijesaka sa 70-95% SiO2. Česte 
su i dobro izražene sedimentne teksture, unakrsna i kosa slojevitost, kosa valovita i paralelna laminacija 
te inbrikacija. Ovisno od primjesa drugih litoloških komponenti razlikuju se šljunkoviti, glinoviti, siltozni 
i limonitizirani pijesci, onečišćeni još ostacima organskog porijekla. Značajne pojave šljunka sastoje se 
uglavnom od starijih stijena podloge, tako da u njihovom sastavu nalazimo valutice raznih veličina od 
paleozojskih kvarcita i kvarcnih pješčenjaka, kvarcsericitnih škriIjavaca, stromatolitskih dolomita i 
mikrita mezozoika, kao i raznih siltita, pelita porijeklom iz tercijarnih naslaga. U pijescima dolaze jače 
ili slabije vezani pješčenjaci. Oni su izgrađeni od zrna kvarca, čestica kvarcita, čerta i pelita vezana 
glinovito-feruginoznom supstancom ili samo feruginoznom supstancom (hematit). Konglomeratični 
pješčenjaci na desnoj obali Kupe kod Svete Margarete (Brodarci) u svom detritusu sadrže i angularna i 
subangularna zrna barita iz paleozojskih stijena, vezanih hematitno-limonitnim vezivom. Veće 
koncentracije limonita zapažene su u graničnoj zoni s naslagama gornjeg ponta kod Podbrežja. Slojevita 
zona debljine od 0,5 do 3 m postupno prelazi u kuglaste nakupine u kojima najveće valutice imaju 
promjer i do 100 cm. Analize su pokazale da Fe2O3 supstance ima oko 60-63%. Željezovita supstanca 
jako je raspršena u svim litološkim članovima pliokvartara. Gline dolaze vrlo često kao proslojci iIi Ieće 
u pijescima različitih debljina. U području lista Karlovac mnoga su ležišta pliokvartarnih glina 
iskopavana za potrebe keramičke industrije, posebice na širokom prostoru oboda Petrove gore, kod 
Kokireva, Mikašinovca, Mazalice ili Stankovaca. Tu su neki proslojci glina unutar pijesaka dugi i preko 
100 m, srednje debljine od 5-10 m. Pretežno su to ilitno-kaolinitne gline, dok su montmorilonitne 
znatno rjeđe. 

Glinoviti pijesci pliokvartara kod Karlovca sadrže bogatu i dobro sačuvanu mikrofosilnu zajednicu 
ostrakoda: Potanocypris sp., Heterocypris sp., Candona neglecta, C. (Typhlocypris) sp., Cyclocypris 
triebeli, Ilyocypris bradyi, I. gibba, I. ambiqua, Limnocythere sp. i Darwinula stevensoni. Navedena 
asocijacija potječe iz plitkih područja slatke vode, muljevito-pjeskovitog dna i karakteristična je za 
srednji pleistocen (Sokač i Gagić, 1973). To znači da su se pliokvartarne naslage fluvijativno-limničkog 
niza Karlovačke kotline barem djelomično u svom najmlađem dijelu morale stvarati tijekom srednjeg 
pleistocena. Palinološkim analizama nađeni su poleni lisnatog drveća koji bi mogli biti i pretaloženi u 
ovu sredinu. U pijescima okolice Konjekovskog nađeni su fosilni ostaci nedeterminiranog lišća i 
pougljenjenog drveća. Za pliokvartarne naslage karakteristično je gotovo potpuno pomanjkanje 
makrofaune. Najveća debljina ovih naslaga u rubnoj zoni Karlovačke depresije nije veća od 100 m. 

Pleistocen 

Pijesci, lapori, pješčenjaci, konglomerati, gline i ugljen (g. pont – M2
7) 

Naslage gornjeg ponta otkrivene su u nizu brojnih manjih pojava u dva odvojena prostora i to u 
sjeverozapadnom i jugoistočnom dijelu lista Karlovac. U sedimentacijskom smislu one kontinuirano 
prelaze iz naslaga donjeg ponta s tendencijom „širenja“ na starije komplekse. To je primjerice 
evidentno sjeverno od Krašića, gdje gornji pont transgresivno naliježe na naslage panona (Pikija,1984) 
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ili na naslage paleozoika, kao što je to slučaj u području sjeverozapadno od Karlovca. Utvrđeni su i 
brojni izdanci u koritu rijeke Kupe između Trga i Karlovca te na području sela Drežnik i Novaki. Najljepši 
izdanci se nalaze na lijevoj obali Kupe, sjeveroistočno od Zorkovca. Suvisla zona gornjeg ponta dolazi 
također južno od Krašića, u području gornjeg toka potoka SeIne i zaseoka Pobrežje kraj Kupe. Tu su ove 
naslage u rasjednom odnosu s naslagama panona. Pretežno su prekrivene pliokvartarnim tvorevinama. 
U drugoj, jugoistočnoj, po izdancima bogatijoj zoni naslage gornjeg ponta uglavnom izgrađuju dolinska 
područja oko potoka Golinje. 

U sjeverozapadnom dijelu lista najveći dio gornjopontskih naslaga tvore sitnozrnati tinjčasti pijesci s 
raznim vrstama laminacija te kosom i unakrsnom slojevitošću. Lamine su izgrađene od listićavih lapora. 
Kao proslojci u pijescima dolaze pjeskoviti i glinoviti tinjčasti lapori, zatim tanki proslojci pješčenjaka, 
subgrauvaknog tipa i vrIo slabo vezani vapnenački konglomerati. U zasjeku Kupe kod sela Podbrežje 
unutar pjeskovitih i glinovitih Iapora otkrivene su pojave ugIjena u proslojcima debljine od 20 do 100 
cm. U jugoistočnom dijelu Iista naslage su pretežno izgrađene od svijetlosivih, sivih do smeđesivih 
pjeskovitih glina u kojima dolaze ostaci konglomerata. Pijesci su obično svijetložute do sive boje, 
sitnozrni, mjestimično jako zaglinjeni s ostacima kongerija. Zapaženi su i proslojci zalaporenih pijesaka 
i pjeskovitih lapora. Naslage su bogate sadržajem provodne makrofaune s vrstama: Congeria croatica, 
C. brandenburgi, C. zagrabiensis, C. cf. rhomboidea, Limnocardium mayeri, L. zagrabinesis, L. riegeli, L. 
apertum, L. cf. proximum. L. cf. emerginatum, Valenciennius reussi i Micromelania turritellina. Ovakav 
sadržaj makrofaune sigurno ukazuje na slatkovodnu do slabije brakičnu sredinu sedimentacije u 
gornjem pontu. To donekle potvrđuju palinospektri pretežnog sastava od Histrichosphaerida i Peridina, 
kao i prisutne asocijacije ostrakoda. Varijabilnost u debljini ovih naslaga posljedica je geomorfoloških 
osobitosti rubnog dijela tektoniziranog bazena. Zbog toga evidentirane debljinske razlike u 
neporemećenim paketima imaju raspon od 40 do 430 m. 

Prostorna distribucija naslaga na širem području planirane zaobilaznice prikazana je na prilogu 1. 

Isječak OGK je prikazan na grafičkom prikazu u nastavku. 
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Grafički prikaz C-21: Isječak OGK list Karlovac 

Izvor podloge: Benček, Đ., Bukovac, J., Magaš, N. & Šimunić, An. (2014): Osnovna geološka karta Republike 
Hrvatske 1:100.000, List Karlovac L33-92. – Hrvatski geološki institut, Zagreb. 

Terenskim obilaskom predmetnog zahvata vidljivo je da se radi o zaravnjenom području, uglavnom 
prekrivenom vegetacijom i brojnim obradivim površinama (Fotografija C-45). 
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Fotografija C-45: Šire područje zahvata prekriveno vegetacijom i obradivim površinama  

Inženjersko – geološke značajke 

Prema sljedećem grafičkom prikazu trasa planirane prometnice smještena je na  aluvijalnim 
naslagama. 
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Grafički prikaz C-22: Inženjersko geološka karta 
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Kompleksi naslaga sastavljeni od šljunaka, pijesaka i gline izmjenjuju se učestalo, nepravilno i često 
postepeno. Pojedini litološki članovi se potpuno razlikuju po svojim fizičko-mehaničkim svojstvima i ta 
se svojstva mogu razlikovati ovisno o lokaciji. To se osobito odnosi na naslage glina koje svojim 
pojavljivanjem i svojstvima obilježavaju ove komplekse naslaga i terena. Osnovno je da ove komplekse 
naslaga tvore najvećim dijelom nevezani i poluvezani sedimenti. Poroznost ovih kompleksa je 
međuzrnska, te može varirati između 25 i 50 %. Najveća je kod glinovitih sedimenata. Općenito 
propusnost kod naslaga varira te kod šljunaka i pijesaka je reda veličine 10-2 cm/s, a kod prašinastih, 
zbijenih sedimenata i glina k=10-4-10-7 cm/s. Prema navedenom pojedini članovi unutar kompleksa 
variraju od dobro propusnih do slabo propusnih i nepropusnih naslaga. Posljedica ovakvih značajki je 
pojavljivanje slobodne podzemne vode u površinskim dijelovima terena pješčano – šljunčanog sastava 
te u dubljim dijelovima i pojavljivanje subarteških i arteških voda. Za terene izgrađene od nevezanih 
sedimenata (šljunci i pijesci) karakteristično je da voda bitno ne mijenja njihova fizičko – mehaničke 
karakteristike. Stabilnost takvih naslaga ovisi o granulometrijskom sastavu i zbijenosti materijala. 

C.1.10. HIDROGEOLOŠKE ZNAČAJKE 

Promatrani prostor smješten je u zaobalju rijeke Kupe. Veći dio područja (Karlovačka depresija) 
prekrivaju debele naslage kvartara. Ukupna debljina dokazana bušenjem u području Crne Mlake je oko 
150 m.  

S obzirom na hidrogeološke karakteristike sedimenti bazena Crne Mlake se dijele na tri jedinice: 

• vodonepropusni sedimenti: klastiti mezozoika i paleozoika, lapori tercijara, te prašinaste  

gline kvartara. 

• slabovodopropusni sedimenti: karbonatne stijene mezozoika i pijesci tercijara i kvartara 

• dobrovodopropusni sedimenti: šljunci i pjeskoviti šljunci, tercijarne i kvartarne starosti. 

Kvartarni nanosi su vrlo značajni i na njima se zasniva vodoopskrba Karlovca i nekih manjih mjesta. 
Vodonosnik je pokriven prašinasto-glinovitim naslagama debljine i do 20-ak m, a obnavljanje 
podzemne vode se ostvaruje podzemnim dotokom iz površinskih tokova u njihovoj neposrednoj blizini 
(rijeka Kupa na istraživanom području). Prosječna hidraulička vodljivost aluvijalnog vodonosnika se 
kreće oko 50 m/dan. Površinske naslage istraživanog područja su praktično vodonepropusne. Ovu 
činjenicu potvrđuju terenska zapažanja, iako je vodostaj rijeke Kupe bio nizak, dio zemljanih kanala 
oborinske odvodnje je imao stajaću vodu. Prosječan stupanj infiltracije iz krovinskih naslaga je 
procijenjen na oko 30%. Vodonosnik istraživanog područja je u direktnoj hidrauličkoj vezi s rijekom 
Kupom i razine podzemnih voda variraju s vodostajem rijeke. 

Podaci o razinama podzemne vode za predmetno područje nisu bili dostupni. 

Osnovu kvartarnih naslaga u središnjem dijelu bazena čine paleozojski klastiti, trijaski dolomiti i klastiti, 
jurske karbonatne naslage, te kredni vapnenci i klastiti. Na njima transgresivno leže naslage neogena. 
Prosječna debljina holocenskih naslaga čini 10 m, a maksimalna debljina ne prelazi 20 m. Litološki 
odnosi dobro su prikazani na temelju duboke strukturne bušotine KS-2: nakon površinskog dijela 
zastupljenog humusom, do dubine od 4 m nalaze se zaglinjene prašine. U podini ovih sedimenata 
nalaze se do dubine od 8,4 m prašinasti pijesci. Od 8,40 - 13,0 m dolaze šljunci, mjestimice pjeskoviti. 
U podini ovog vodonosnog horizonta nalaze se sitni pijesci do dubine od 81,3 m. Od 81,3 - 102 m dolaze 
prašinaste gline, mjestimično laporovite. 

Kartiranjem terena nisu registrirane hidrogeološke pojave. Pojedinačni zdenci na istraživanom 
području su u privatnom vlasništvu te ih nije bilo moguće sve registrirati. 
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Grafički prikaz C-23: Hidrogeološka karta promatranog područja 
Izvor: Hidrogeološka karta SFR Jugoslavije, M 1:500.000 (Savezni geološki zavod, Beograd, 1983.) 

Prirodna ranjivost vodonosnika 

U sklopu Plana upravljanja vodnim područjima (NN 66/16) određena je prirodna ranjivost vodonosnika 
na području teritorija RH. Na panonskom dijelu primijenjen je SINTACS postupak, utemeljen na sedam 
hidrogeoloških parametara: dubini do podzemne vode, efektivnoj infiltraciji oborina, obilježjima 
nesaturirane zone vodonosnika, obilježjima saturirane zone vodonosnika, svojstvima tla, hidrauličkoj 
vodljivosti vodonosnika i nagibu topografske površine. Na temelju rezultata postupka, područje je 
podijeljeno u šest kategorija ranjivosti, u rasponu od vrlo niske do vrlo visoke. Trasa planiranog zahvata 
većim dijelom nalazi se dijelom na području umjerene ranjivosti i dijelom na području povišene 
ranjivosti vodonosnika. 

• povišena ranjivost određena je za aluvijalne vodonosnike na mjestima gdje je izraženija zaštitna 
uloga tla ili debljina krovine prelazi 5 m, za manje aluvijalne vodonosnike slabijih hidrauličkih 
svojstava te za neke karbonatne vodonosnike, 
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• umjerena ranjivost vodonosnika karakteristična je za aluvijalne vodonosnike razmjerno dobrih 
hidrauličkih svojstava, ali sa značajnom zaštitnom funkcijom krovinskih naslaga vodonosnika i tla, 
za vodonosnike uglavnom slabih hidrauličkih svojstava, ali s razmjerno malom dubinom do vode i 
slabim zaštitnim svojstvima nesaturirane zone i tla kao i za većinu karbonatnih vodonosnika u 
planinskim predjelima panonske Hrvatske, 

• niska i vrlo niska ranjivost većinom je određena u planinskim predjelima izgrađenim od stijena 
slabih do vrlo slabih hidrauličkih svojstava kao i za aluvijalne vodonosnike s povoljnom zaštitnom 
funkcijom tla i debljinom krovine većom od 30 m. 

C.1.11. SEIZMOLOŠKE ZNAČAJKE 

U sklopu seizmičkih istraživanja na Balkanu, projekt UNESCO-a i UNDP-a rezultirao je izradom karate 
maksimalno očekivanih seizmičkih intenziteta ovog područja. Geofizički zavod PMF-a u Zagrebu izradio 
je 1987. god. seizmološku kartu za povratna razdoblja od 50, 100, 200, 1.000 i 10.000 godina.  

Istražno područje se prema seizmološkoj karti za povratni period 100 godina, nalazi na području 
maksimalnog intenziteta potresa 6° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina 
nalazi na području maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice. 

Prema „Karti potresnih područja RH s usporednim vršnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost 
premašaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95 i 475 godina“ područje zahvata za povratno 
razdoblje od 95 godina pri seizmičkom udaru može očekivati maksimalno ubrzanje tla od agR = 0,08 g. 
Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji zahvata 
iznosi agR = 0,16 – 0,18 g. 
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Grafički prikaz C-24: Isječak iz karte potresnih područja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 95 
godina 

Izvor: PMF, Geofizički odsjek, Marijan Herak, Zagreb, 2012. 

 

Grafički prikaz C-25: Isječak iz karte potresnih područja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 475 
godina 

Izvor: PMF, Geofizički odsjek, Marijan Herak, Zagreb, 2012. 

Prema HRN EN 1998-1:2011 (Eurokod 8) projektna akceleracija tla ag za pojedine potresne intenzitete 
dana je u sljedećoj tablici. 
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Tablica C-15: Proračunska akceleracija tla (ag) 
Intenzitet potresa u 
stupnjevima ljestvice 
MCS-64 

Projektna akceleracija ag izražena preko 
gravitacijske akceleracije 

Projektna akceleracija ag 
izražena u m/s2 

6 0,05 0,5 

7 0,10 1,0 

8 0,20 2,0 

9 0,30 3,0 

Izvor: HRN ENV 1998-1:2011 XX 

U sklopu projekta Seismic Hazard Harmonization in Europe između ostalog definirani su i aktivni rasjedi 
na širem Euro - Mediteranskom području. Karta aktivnih rasjeda na širem promatranom području 
prikazani su na sljedećem grafičkom prikazu. Uz naziv rasjeda, prikazan je i broj koji pokazuju 
maksimalnu procijenjenu magnitudu potresa. 

 

Grafički prikaz C-26: Karta aktivnih rasjeda na širem promatranom području 
Izvor: Giardini, D., Woessner J. , Danciu L., (2014) Mapping Europe’s Seismic Hazard. EOS, 95(29): 261-262. 

U sklopu seizmičkih istraživanja na Balkanu, projekt UNESCO-a i UNDP-a rezultirao je izradom karate 
maksimalno očekivanih seizmičkih intenziteta ovog područja. Geofizički zavod PMF-a u Zagrebu izradio 
je 1987. god. seizmološku kartu za povratna razdoblja od 50, 100, 200, 1.000 i 10.000 godina.  
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Istražno područje se prema seizmološkoj karti za povratni period 100 godina, nalazi na području 
maksimalnog intenziteta potresa 6° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina  
nalazi na području maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice.  

Tablica C-16: Maksimalni intenziteti potresa MCS ljestvice za predmetno područje. 

Povratni period (godine) 50 100 200 500 1.000 

Područje maksimalnog 
intenziteta seizmičnosti 
°MCS 

6 6 7 7 7 

Izvor: SFRJ Seizmološke karte za povratni period, Zajednica za seizmologiju SFRJ Beograd, 1987. 

C.1.12. HIDROLOŠKE ZNAČAJKE 

Promatrano područje nalazi se u Karlovačkoj kotlini, između dva konkavna meandra rijeke Kupe. Na 
području su prisutni i privremeni vodotoci. 

Na grafičkom prikazu niže vidljiva je hidrografska karta užeg promatranog područja s ucrtanim 
tekućicama. 

 

Grafički prikaz C-27: Hidrografska karta  
Izvor podataka: TK 1:25 000 WMS DGU 
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Poplavna područja 

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od 

poplava) planirani zahvat lociran je izvan poplavnog područja velike vjerojatnosti pojavljivanja (25 

godišnjeg povratnog period), dok se nalazi u poplavnom području srednje i male vjerojatnosti 

pojavljivanja (100 i 1.000 godišnje povratno razdoblje). 

Prema Prethodnoj procjeni rizika od poplava (Hrvatske vode, 2019.) karte opasnosti od poplava 
ukazuju na moguće obuhvate tri specifična poplavna scenarija: 

• poplave velike vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 25 godina) 

• poplave srednje vjerojatnosti pojavljivanje (povratno razdoblje 100 godina), 

• poplave male vjerojatnosti pojavljivanja (povratno razdoblje 1.000 godina) uključujući 

poplave uslijed mogućih rušenja nasipa na većim vodotocima te rušenja visokih brana - 

umjetne poplave), za fluvijalne (riječne) poplave te bujične poplave. 

 

Grafički prikaz C-28: Poplavno područje 
Izvor podloge: WMS DGU TK 25 

Na sljedećim grafičkim prikazima vidljive su dubine vode prilikom određenog specifičnog poplavnog 
scenarija te su vrijednosti i njihova značenja dane u legendi karte. 
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Grafički prikaz C-29: Prikaz dubine vode prilikom poplavnog scenarija velike vjerojatnosti pojavljivanja 
Izvor podloge: WMS DGU TK 25 
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Grafički prikaz C-30: Prikaz dubine vode prilikom poplavnog scenarija srednje vjerojatnosti pojavljivanja 
Izvor podloge: WMS DGU TK 25 
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Grafički prikaz C-31: Prikaz dubine vode prilikom poplavnog scenarija male vjerojatnosti pojavljivanja 
Izvor podloge: WMS DGU TK 25 

C.1.13. VODNA TIJELA  

Površinska vodna tijela 

Prema Planu upravljanja vodnim područjima do 2027. (NN 84/23) površinsko vodno tijelo 

CSR00821_000000, Koretinac  dolazi u kontakt s planiranim zahvatom. Najbliže vodno tijelo koje nije 

u kontaktu s planiranom zahvatu je CSR00002_133407, Kupa, na udaljenosti cca 310 m južno od 

zahvata. 

Pružanje vodnih tijela površinskih voda u odnosu na trasu planiranog zahvata prikazano je na sljedećem 
grafičkom prikazu.  
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Grafički prikaz C-32: Vodna tijela površinskih voda 
Izvor podataka: Hrvatske vode, WMS DGU – TK 1:25 000 

Terenskim obilaskom planiranog zahvata vodno tijelo površinske vode CSR00821_000000, Koretinac   
koje dolazi u kontakt s planiranim zahvatom predstavlja povremeni vodotok, odnosno u naravi 
predstavlja sustav kanala melioracijske odvodnje. Vodno tijelo Koretinac ima uređeno korito cijelom 
svojom dužinom te su obale na pojedinim lokacijama utvrđene. Na sljedećim fotografijima vidljivi su 
melioracijski kanali (vodno tijelo Koretinac) koji se križaju s trasom zapadne obilaznice Karlovca te 
povremeni vodotok koji je smješten lijevo od poljskog puta.  
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Fotografija C-46: Prikaz melioracijskog kanala obraslog vegetacijom (stacionaža 0+763) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

 

Fotografija C-47: Prikaz suhog melioracijskog kanala (stacionaža 1+460) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

 

Fotografija C-48: Prikaz kanala melioracijske odvodnje (stacionaža 1+882) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 
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Fotografija C-49: Prikaz kanala melioracijske odvodnje obraslog vegetacijom (stacionaža 2+726) 
Izvor: fotodokumentacija, terenski obilazak 

Prikaz prostornog pružanja vodnog tijela Koretinac CSR00821_000000 vidljiv je na sljedećem 
kartografskom prikazu. 

 

Grafički prikaz C-33: Vodno tijelo Koretinac CSR00821_000000 
Izvor podataka: Hrvatske vode 
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U sljedećim tablicama prikazani su opći podaci i stanje vodnog tijela CSR00821_000000, Koretinac s 
kojim planiranih zahvat dolazi u kontakt. 

Tablica C-17: Karakteristike vodnog tijela površinske vode CSR00821_000000, Koretinac 
OPĆI PODACI VODNOG TIJELA CSR00821_000000, Koretinac 

Šifra vodnog tijela CSR00821_000000 

Naziv vodnog tijela KORETINAC 

Ekoregija: Dinaridska kontinentalna 

Kategorija vodnog tijela  Prirodna tekućica 

Ekotip Gorske i prigorske male tekućice (HR-R_6) 

Dužina vodnog tijela (km) 0.63 + 8.23 

Vodno područje i podsliv Vodno područje rijeke Dunav, Podsliv rijeke Save 

Države HR 

Obaveza izvješćivanja Nacionalno, EU 

Tijela podzemne vode CSGI_31 

Mjerne postaje kakvoće 
 

Izvor podatka: Hrvatske vode 

Tablica C-18: Stanje vodnog tijela površinske vode CSR00821_000000, Koretinac 
STANJE VODNOG TIJELA CSR00821_000000 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 

 
Stanje, ukupno 
     Ekološko stanje 
     Kemijsko stanje 
    
Ekološko stanje 
     Biološki elementi kakvoće 
     Osnovni fizikalno kemijski elementi kakvoće 
     Specifične onečišćujuće tvari 
     Hidromorfološki elementi kakvoće 
    
Biološki elementi kakvoće 
     Fitoplankton 
     Fitobentos 
     Makrofita 
     Makrozoobentos saprobnost 
     Makrozoobentos opća degradacija 
     Ribe 
    
Osnovni fizikalno kemijski pokazatelji kakvoće 
     Temperatura 
     Salinitet 
     Zakiseljenost 
     BPK5 
     KPK-Mn 
     Amonij 
     Nitrati 
     Ukupni dušik 
     Orto-fosfati 
     Ukupni fosfor 
    
Specifične onečišćujuće tvari 
     Arsen i njegovi spojevi 
     Bakar i njegovi spojevi 
     Cink i njegovi spojevi 
     Krom i njegovi spojevi 
     Fluoridi 
     Organski vezani halogeni koji se mogu adsorbirati  (AOX) 
     Poliklorirani bifenili (PCB) 
    
Hidromorfološki elementi kakvoće 
     Hidrološki režim 

 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

nije postignuto dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 
umjereno stanje 
vrlo dobro stanje 

    
vrlo loše stanje 
nije relevantno 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 
dobro stanje 

vrlo loše stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo loše stanje 

vrlo dobro stanje 
loše stanje 

    
umjereno stanje 

dobro stanje 
umjereno stanje 
umjereno stanje 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

    
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

    
vrlo loše stanje 
nije relevantno 
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo loše stanje 

    
vrlo loše stanje 

vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 
vrlo loše stanje 

vrlo dobro stanje 
loše stanje 

    
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

    
vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

 
   
   
   
    
   
   
   
   
   
    
   
nema procjene 
veliko odstupanje 
veliko odstupanje 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
veliko odstupanje 
    
   
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
veliko odstupanje 
nema odstupanja 
veliko odstupanje 
    
   
nema odstupanja 
srednje odstupanje 
veliko odstupanje 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
nema odstupanja 
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STANJE VODNOG TIJELA CSR00821_000000 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 
     Kontinuitet rijeke 
     Morfološki uvjeti 
    
Kemijsko stanje 
     Kemijsko stanje, srednje koncentracije 
     Kemijsko stanje, maksimalne koncentracije 
     Kemijsko stanje, biota 
    
     Alaklor (PGK) 
     Alaklor (MDK) 
     Antracen  (PGK) 
     Antracen  (MDK) 
     Atrazin (PGK) 
     Atrazin (MDK) 
     Benzen (PGK) 
     Benzen (MDK) 
     Bromirani difenileteri (MDK) 
     Bromirani difenileteri (BIO) 
     Kadmij otopljeni (PGK) 
     Kadmij otopljeni (MDK) 
     Tetraklorugljik  (PGK) 
     C10-13 Kloroalkani (PGK) 
     C10-13 Kloroalkani (MDK) 
     Klorfenvinfos (PGK) 
     Klorfenvinfos (MDK) 
     Klorpirifos (klorpirifos-etil) (PGK) 
     Klorpirifos (klorpirifos-etil) (MDK) 
      Aldrin, Dieldrin, Endrin, Izodrin  (PGK) 
     DDT ukupni  (PGK) 
     para-para-DDT  (PGK) 
     1,2-Dikloretan (PGK) 
     Diklormetan (PGK) 
     Di(2-etilheksil)ftalat (DEHP) (PGK) 
     Diuron (PGK) 
     Diuron (MDK) 
     Endosulfan (PGK) 
     Endosulfan (MDK) 
     Fluoranten (PGK) 
     Fluoranten (MDK) 
     Fluoranten (BIO) 
     Heksaklorbenzen (MDK) 
     Heksaklorbenzen (BIO) 
     Heksaklorbutadien (MDK) 
     Heksaklorbutadien (BIO) 
     Heksaklorcikloheksan (PGK) 
     Heksaklorcikloheksan (MDK) 
     Izoproturon (PGK) 
     Izoproturon (MDK) 
     Olovo i njegovi spojevi (PGK) 
     Olovo i njegovi spojevi (MDK) 
     Živa i njezini spojevi  (MDK) 
     Živa i njezini spojevi  (BIO) 
     Naftalen (PGK) 
     Naftalen (MDK) 
     Nikal i njegovi spojevi (PGK) 
     Nikal i njegovi spojevi (MDK) 
     Nonilfenoli (4-Nonilfenol) (PGK) 
     Nonilfenoli (4-Nonilfenol) (MDK) 
     Oktilfenoli (4-(1,1,3,3-tetrametilbutil)-fenol)) (PGK) 
     Pentaklorbenzen (PGK) 
     Pentaklorfenol (PGK) 
     Pentaklorfenol (MDK) 
     Benzo(a)piren  (PGK) 
     Benzo(a)piren  (MDK) 
     Benzo(a)piren  (BIO) 
     Benzo(b)fluoranten (MDK) 
     Benzo(k)fluoranten (MDK) 
     Benzo(g,h,i)perilen (MDK) 
     Simazin (PGK) 
     Simazin (MDK) 

vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

    
nije postignuto dobro stanje 
nije postignuto dobro stanje 

dobro stanje 
nema podataka 

    
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

vrlo dobro stanje 
vrlo dobro stanje 

    
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
    

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
   
   
   
    
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
malo odstupanje 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
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STANJE VODNOG TIJELA CSR00821_000000 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 
     Tetrakloretilen  (PGK) 
     Trikloretilen  (PGK) 
     Tributilkositrovi spojevi  (PGK) 
     Tributilkositrovi spojevi  (MDK) 
     Triklorbenzeni (svi izomeri) (PGK) 
     Triklormetan (PGK) 
     Trifluralin (PGK) 
     Dikofol (PGK) 
     Dikofol (BIO) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (PGK) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (MDK) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (BIO) 
     Kinoksifen (PGK) 
     Kinoksifen (MDK) 
     Dioksini (BIO) 
     Aklonifen (PGK) 
     Aklonifen (MDK) 
     Bifenoks (PGK) 
     Bifenoks (MDK) 
     Cibutrin (PGK) 
     Cibutrin (MDK) 
     Cipermetrin (PGK) 
     Cipermetrin (MDK) 
     Diklorvos (PGK) 
     Diklorvos (MDK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (PGK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (MDK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (BIO) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (PGK) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (MDK) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (BIO) 
     Terbutrin (PGK) 
     Terbutrin (MDK) 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe a)* 
     Ekološko stanje 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe a)* 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe b)* 
     Ekološko stanje 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe b)* 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe c)* 
     Ekološko stanje 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe c)* 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 

dobro stanje 
dobro stanje 

    
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

nije postignuto dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

nije postignuto dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 

dobro stanje 
dobro stanje 

    
vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 
    

vrlo loše stanje 
vrlo loše stanje 

dobro stanje 

nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema procjene 
nema procjene 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
   
   
    
   
   
   
    
   
   
   

* Prema članku 16. Uredbe o standardu kakvoće voda (NN 96/2019 i 20/2023)  a) tvari koje se ponašaju kao sveprisutni PBT-I, b)  novoutvrđene tvari, c) tvari za koje su 

utvrđeni revidirani, stroži SKVO 

Izvor podatka: Hrvatske vode 

Površinsko vodno tijelo CSR00821_000000, Koretinac ima ocjenjeno vrlo loše ekološko stanje, nije 
postignuto dobro kemijsko stanje te mu je ukupno stanje ocjenjeno kao vrlo loše. U vrlo lošem stanju 
nalazi se radi bioloških elemenata kakvoće (fitobentos, makrofita, ribe) i osnovnih fizikalno kemijskih 
pokazatelja kakvoće (ukupni dušik). 

Prikaz prostornog pružanja vodnog tijela CSR00002_133407, Kupa vidljiv je na sljedećem 
kartografskom prikazu. 
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Grafički prikaz C-34: Vodno tijelo CSR00002_133407, Kupa 
Izvor podataka: Hrvatske vode 

U sljedećim tablicama prikazani su opći podaci i stanje površinskog vodnog tijela CSR00002_133407, 

Kupa 

Tablica C-19: Karakteristike vodnog tijela površinske vode CSR00002_133407, Kupa 
OPĆI PODACI VODNOG TIJELA CSR00002_133407, Kupa 

Šifra vodnog tijela CSR00002_133407 

Naziv vodnog tijela KUPA 

Ekoregija: Dinaridska 

Kategorija vodnog tijela  Izmjenjena tekućica (HMWB) 

Ekotip Znatno promijenjene tekućice s velikim promjenama 

protoka (HR-K_12) 

Dužina vodnog tijela (km) 13.34 + 0.77 

Vodno područje i podsliv Vodno područje rijeke Dunav, Podsliv rijeke Save 

Države HR 

Obaveza izvješćivanja Nacionalno, EU, ICPDR, SRBC 

Tijela podzemne vode CSGI_31 
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Mjerne postaje kakvoće 16016 (Kupa, Vodostaj) 

Izvor podatka: Hrvatske vode 

Tablica C-20: Stanje vodnog tijela površinske vode CSR00002_133407, Kupa 
STANJE VODNOG TIJELA CSR00002_133407 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 

 
Stanje, ukupno 
     Ekološki potencijal 
     Kemijsko stanje 
    
Ekološki potencijal 
     Biološki elementi kakvoće 
     Osnovni fizikalno kemijski elementi kakvoće 
     Specifične onečišćujuće tvari 
     Hidromorfološki elementi kakvoće 
    
Biološki elementi kakvoće 
     Fitoplankton 
     Fitobentos 
     Makrofita 
     Makrozoobentos saprobnost 
     Makrozoobentos opća degradacija 
     Ribe 
    
Osnovni fizikalno kemijski pokazatelji kakvoće 
     Temperatura 
     Salinitet 
     Zakiseljenost 
     BPK5 
     KPK-Mn 
     Amonij 
     Nitrati 
     Ukupni dušik 
     Orto-fosfati 
     Ukupni fosfor 
    
Specifične onečišćujuće tvari 
     Arsen i njegovi spojevi 
     Bakar i njegovi spojevi 
     Cink i njegovi spojevi 
     Krom i njegovi spojevi 
     Fluoridi 
     Organski vezani halogeni koji se mogu adsorbirati  (AOX) 
     Poliklorirani bifenili (PCB) 
    
Hidromorfološki elementi kakvoće 
     Hidrološki režim 
     Kontinuitet rijeke 
     Morfološki uvjeti 
    
Kemijsko stanje 
     Kemijsko stanje, srednje koncentracije 
     Kemijsko stanje, maksimalne koncentracije 
     Kemijsko stanje, biota 
    
     Alaklor (PGK) 
     Alaklor (MDK) 
     Antracen  (PGK) 
     Antracen  (MDK) 
     Atrazin (PGK) 
     Atrazin (MDK) 
     Benzen (PGK) 
     Benzen (MDK) 
     Bromirani difenileteri (MDK) 
     Bromirani difenileteri (BIO) 
     Kadmij otopljeni (PGK) 

 
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

    
loš potencijal 
loš potencijal 

umjeren potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

loš potencijal 
nije relevantno 

dobar i bolji potencijal 
umjeren potencijal 

dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

umjeren potencijal 
umjeren potencijal 

dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

    
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

    
loš potencijal 

umjeren potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
    

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 

 
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

    
loš potencijal 
loš potencijal 

umjeren potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

loš potencijal 
nije relevantno 

dobar i bolji potencijal 
umjeren potencijal 

dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

umjeren potencijal 
umjeren potencijal 

dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

    
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 
dobar i bolji potencijal 

    
loš potencijal 

umjeren potencijal 
dobar i bolji potencijal 

loš potencijal 
    

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
    

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 

 
   
   
   
    
   
   
   
   
   
    
   
nema procjene 
nema odstupanja 
malo odstupanje 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
srednje odstupanje 
    
   
vrlo malo odstupanje 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
srednje odstupanje 
nema odstupanja 
srednje odstupanje 
    
   
   
   
   
    
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
veliko odstupanje 
nema odstupanja 
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STANJE VODNOG TIJELA CSR00002_133407 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 
     Kadmij otopljeni (MDK) 
     Tetraklorugljik  (PGK) 
     C10-13 Kloroalkani (PGK) 
     C10-13 Kloroalkani (MDK) 
     Klorfenvinfos (PGK) 
     Klorfenvinfos (MDK) 
     Klorpirifos (klorpirifos-etil) (PGK) 
     Klorpirifos (klorpirifos-etil) (MDK) 
      Aldrin, Dieldrin, Endrin, Izodrin  (PGK) 
     DDT ukupni  (PGK) 
     para-para-DDT  (PGK) 
     1,2-Dikloretan (PGK) 
     Diklormetan (PGK) 
     Di(2-etilheksil)ftalat (DEHP) (PGK) 
     Diuron (PGK) 
     Diuron (MDK) 
     Endosulfan (PGK) 
     Endosulfan (MDK) 
     Fluoranten (PGK) 
     Fluoranten (MDK) 
     Fluoranten (BIO) 
     Heksaklorbenzen (MDK) 
     Heksaklorbenzen (BIO) 
     Heksaklorbutadien (MDK) 
     Heksaklorbutadien (BIO) 
     Heksaklorcikloheksan (PGK) 
     Heksaklorcikloheksan (MDK) 
     Izoproturon (PGK) 
     Izoproturon (MDK) 
     Olovo i njegovi spojevi (PGK) 
     Olovo i njegovi spojevi (MDK) 
     Živa i njezini spojevi  (MDK) 
     Živa i njezini spojevi  (BIO) 
     Naftalen (PGK) 
     Naftalen (MDK) 
     Nikal i njegovi spojevi (PGK) 
     Nikal i njegovi spojevi (MDK) 
     Nonilfenoli (4-Nonilfenol) (PGK) 
     Nonilfenoli (4-Nonilfenol) (MDK) 
     Oktilfenoli (4-(1,1,3,3-tetrametilbutil)-fenol)) (PGK) 
     Pentaklorbenzen (PGK) 
     Pentaklorfenol (PGK) 
     Pentaklorfenol (MDK) 
     Benzo(a)piren  (PGK) 
     Benzo(a)piren  (MDK) 
     Benzo(a)piren  (BIO) 
     Benzo(b)fluoranten (MDK) 
     Benzo(k)fluoranten (MDK) 
     Benzo(g,h,i)perilen (MDK) 
     Simazin (PGK) 
     Simazin (MDK) 
     Tetrakloretilen  (PGK) 
     Trikloretilen  (PGK) 
     Tributilkositrovi spojevi  (PGK) 
     Tributilkositrovi spojevi  (MDK) 
     Triklorbenzeni (svi izomeri) (PGK) 
     Triklormetan (PGK) 
     Trifluralin (PGK) 
     Dikofol (PGK) 
     Dikofol (BIO) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (PGK) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (MDK) 
     Perfluorooktan sulfonska kiselina i derivati (PFOS) (BIO) 
     Kinoksifen (PGK) 
     Kinoksifen (MDK) 
     Dioksini (BIO) 
     Aklonifen (PGK) 
     Aklonifen (MDK) 
     Bifenoks (PGK) 
     Bifenoks (MDK) 
     Cibutrin (PGK) 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nije postignuto dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
veliko odstupanje 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
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STANJE VODNOG TIJELA CSR00002_133407 

ELEMENT STANJE 
PROCJENA STANJA  

2027. god. 

ODSTUPANJE OD 

DOBROG STANJA 
     Cibutrin (MDK) 
     Cipermetrin (PGK) 
     Cipermetrin (MDK) 
     Diklorvos (PGK) 
     Diklorvos (MDK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (PGK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (MDK) 
     Heksabromociklododekan (HBCDD) (BIO) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (PGK) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (MDK) 
     Heptaklor i heptaklorepoksid (BIO) 
     Terbutrin (PGK) 
     Terbutrin (MDK) 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe a)* 
     Ekološki potencijal 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe a)* 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe b)* 
     Ekološki potencijal 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe b)* 
    
Stanje, ukupno, bez tvari grupe c)* 
     Ekološki potencijal 
     Kemijsko stanje, bez tvari grupe c)* 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
nema podataka 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

nema podataka 
nema podataka 

dobro stanje 
dobro stanje 
dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

    
loše stanje 

loš potencijal 
nije postignuto dobro stanje 

nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema procjene 
nema procjene 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
nema odstupanja 
    
   
   
   
    
   
   
   
    
   
   
   

* Prema članku 16. Uredbe o standardu kakvoće voda (NN 96/2019 i 20/2023)  a) tvari koje se ponašaju kao sveprisutni PBT-I, b)  novoutvrđene tvari, c) tvari za koje su 

utvrđeni revidirani, stroži SKVO 

Izvor podatka: Hrvatske vode 

Površinsko vodno tijelo CSR00002_133407, Kupa ima ocjenjeno ekološko stanje kao loše, nije 
postignuto dobro kemijsko stanje, te mu je ukupno stanje ocjenjeno kao loše. U lošem stanju je radi 
bioloških elemenata kakvoće (ribe) i hidromorfoloških elemenata kakvoće (morfološki uvjeti). 

Podzemna vodna tijela 

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planiran zahvat smješten je na vodnom 
tijelu podzemne vode CSGI_31, Kupa. 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

156 

 

 

Grafički prikaz C-35: Vodna tijela podzemnih voda 
Izvor podataka: Hrvatske vode, WMS DGU – TK 1:25000 

U sljedećoj tablici prikazane su karakteristike i stanje vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa. 
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Tablica C-21: Karakteristike i stanje vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa  
Kod CSGI-31 

Šifra tijela podzemnih voda  CSGI-31 

Naziv tijela podzemnih voda KUPA 

Vodno područje i podsliv Područje podsliva rijeke Save 

Poroznost dominantno međuzrnska 

Omjer površine ekosustava 
ovisnih o podzemnim vodama 
(EOPV) i ukupne površine tijela 

podzemnih voda (%) 

7 

Prirodna ranjivost 58% umjerene do povišene ranjivosti 

Površina (km2) 2871 

Obnovljive zalihe podzemne 
vode (106 m3/god) 

287 

Države HR 

Obaveza izvješćivanja Nacionalno,EU 

Kemijsko stanje dobro 

Količinsko stanje dobro 

Ukupno stanje dobro 

Izvor: Hrvatske vode, Plan upravljanja vodnim područjima za razdoblje 2016. – 2021. (NN 66/16) 

Zone sanitarne zaštite 

Trasa planiranog zahvata smještena je izvan zone sanitarne zaštite izvorišta. Najbliža je III. zona 
sanitarne zaštite izvorišta Gaza I, II, III, Svarča, Mekušje na otprilike 200 m južno od trase zahvata. 

Odnos planirane trase sa zonama sanitarne zaštite prikazan je na sljedećem grafičkom prikazu. 
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Grafički prikaz C-36: Zone sanitarne zaštite izvorišta  
Izvor: Hrvatske vode, Plan upravljanja vodnim područjima (NN 66/16) 

C.1.14. KLIMA I METEOROLOŠKI PODACI 

Klima nekog područja određuje se na temelju srednjih vrijednosti meteoroloških parametara 
neprekinutog 30-godišnjeg niza mjerenja. Köppenova klasifikacija klime temelji se na podacima o 
temperaturi i oborinama, a prema T. Šegota i A. Filipčić22 cijela kontinentalna Hrvatska, pa tako i 
promatrano područje se klasificira Cfb tipom klime – Umjereno toplom vlažnom klimom s toplim 
ljetom. 

Obilježja umjereno tople vlažne klime s toplim ljetom su jasan godišnji hod srednje mjesečne 
temperature s maksimumom ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljače). 
Najviša srednja mjesečna temperatura zraka ne prelazi 22 °C dok najniža ne pada ispod 0 °C i barem 4 
mjeseca u godini srednja mjesečna temperatura zraka je viša od 10 °C. Ukupna mjesečna količina 
oborina ima uniformnu raspodjelu tijekom godine te se ne vidi jasan godišnji hod. Najčešća oborina je 
kiša, no na višim nadmorskim visinama i većim udaljenostima od mora zimi se javlja i snijeg. 

 
22Izvor: T. Šegota, A. Filipčić: Köppenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003). 
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Grafički prikaz C-37: Geografska raspodjela klimatskih tipova za RH po Köppenovoj klasifikaciji u 
standardnom razdoblju 1961.-1990. Crna točka označava šire područje zahvata. 

Izvor: T. Šegota, A. Filipčić: Köppenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003) 

Reprezentativna meteorološka postaja za promatrano područje je postaja Karlovac udaljena 1,9 km 
istočno od južnog ruba zahvata i 4,0 km jugoistočno od sjevernog ruba zahvata. Višegodišnji prosjeci 
(1995. – 2022.) srednjih mjesečnih temperatura i oborina na meteorološkoj postaji Karlovac prikazani 
su numerički u tablici (Tablica C-22) i vizualno na klimadijagramu (Grafički prikaz C-38). 

Tablica C-22: Srednje mjesečne vrijednosti temperature zraka [°C] i količina oborine [mm] na meteorološkoj 
postaji Karlovac za razdoblje 1995. – 2022. 

 I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

T [°C] 0,7 2,7 6,6 11,6 16,3 20,5 21,9 21,0 15,7 11,2 6,4 1,6 

R [mm] 75,8 77,8 61,8 89,5 107,2 89,5 94,8 99,9 141,1 100,7 111,7 90,1 

Izvor podataka: Državni hidrometeorološki zavod 
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Grafički prikaz C-38: Klimadijagram meteorološke postaje Karlovac za razdoblje od 1995. do 2022. godine 
Izvor podataka: Državni hidrometeorološki zavod 

Godišnji hod srednje mjesečne temperature zraka karakterističan je Cfb tipu klime. Od početka godine 
srednja mjesečna temperatura raste da bi u srpnju dosegla maksimum od 21,9 °C, a prema kraju godine 
pad, s minimumom u siječnju na 0,7 °C. Srednja godišnja temperatura na promatranoj postaji u 
razdoblju 1995. - 2022. iznosila je 11,4 °C (standardna devijacija srednjih godišnjih temperatura u istom 
razdoblju iznosi 0,6 °C). Maksimum srednje mjesečne temperature promatranog perioda iznosio je 
23,6 °C, a postignut je u srpnju 2015. i kolovozu 2003. godine. Minimum srednje mjesečne temperature 
promatranog perioda iznosio je -4,0 °C i postignut je u siječnju 2017. godine. 

Srednja ukupna godišnja količina oborina za period 1995. - 2022. na meteorološkoj postaji Karlovac 
iznosi 1.136,3 mm uz standardnu devijaciju od 200,7 mm. U godišnjem hodu oborina nema značajnih 
sušnih ni vlažnih razdoblja što je karakteristično za Cfb tip klime. Mjesec s prosječno najmanje oborina 
je ožujak (61,8 mm), dok je rujan mjesec s prosječno najviše oborina (141,1 mm). U promatranom 
razdoblju, najveća ukupna mjesečna količina oborina iznosi 311,2 mm i zabilježena je u rujnu 2014. 
godine. Najmanja ukupna mjesečna oborina zabilježena je u prosincu 2015. godine sa samo 1,2 mm 
oborina. Na meteorološkoj postaji Karlovac u periodu od 2004. do 2017. godine zabilježeno je 
prosječno 40 dana godišnje sa snježnim pokrivačem većim od 1 cm. 

C.1.15. KLIMATSKE PROMJENE 

Statistički značajne promjene srednjeg stanja klimatskih veličina nazivaju se klimatskim promjenama. 
Klimatske promjene su prilagodba klimatskog sustava na poremećaje ravnoteže. Postoje dokazi o 
mnogo promjena klime kroz povijest Zemlje uzrokovane prirodnim ili ekstraterestričkim faktorima koje 
su trajale više tisuća godina. Zemlja je prolazila kroz hladna (ledena) i topla doba s nekom periodičnošću 
i predvidljivošću. Jedan od najpouzdanijih indikatora i dokaza o promjenama je razina CO₂ u atmosferi 
koja je direktno vezana na temperaturu i preko temperature i na ostale meteorološke parametre. 
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Grafički prikaz C-39: Povijesne razine CO₂ dobivene iz leda. 
Izvor: Proxy Measurements (https://climate.nasa.gov/vital-signs/carbon-dioxide/) 

Promjene klime koje se sada događaju su dokazano velikim dijelom posljedica antropogenog utjecaja 
odnosno utjecaja čovjeka i događaju se na puno kraćoj vremenskoj skali. Od početka industrijske 
revolucije izgaranjem fosilnih goriva, sječom šuma, urbanizacijom i mnogim drugim procesima 
povećavaju se količine stakleničkih plinova u atmosferi. Posljedice povećanja stakleničkih plinova su 
direktno uzrokovale povećanje temperature zraka koja kontinuirano raste na gotovo svim mjernim 
postajama na svijetu. Temperatura je glavni pokretač svih atmosferskih procesa i direktno je povezana 
s drugim meteorološkim parametrima kao što su oborina, tlak, vlažnost zraka, naoblaka… Posljedica 
promjena ovih parametara je povećana učestalost ekstremnih vremenskih događaja kao što su suše, 
poplave, ekstremne hladnoće i vrućine. Osim tih ekstremnih događaja uočeno je da vremenske prilike 
sve manje prate poznate godišnje i sezonske hodove što ima značajne posljedice pogotovo na zajednice 
koje ovise o periodičnosti sušnih i vlažnih razdoblja. Zbog naglosti tih promjena javljaju se i značajne 
posljedice na biljni i životinjski svijet koji se sporije prilagođava. One vrste koje se ne uspijevaju 
prilagoditi se nalaze pred izumiranjem ili su već izumrle zbog gubitaka staništa i izvora hrane. 

Klimatski sustav na Zemlji je složen i nelinearan pa se projekcije kretanja klimatskih parametara u 
budućnosti ne mogu jednostavno aproksimirati na temelju kretanja izmjerenih klimatskih parametara 
u prošlim razdobljima. Raspon mogućih klimatskih promjena moguće je odrediti modeliranjem 
simulacija raznih klimatskih scenarija. 

Za prikaz komponenata klimatskog sustava i njihovih međudjelovanja koriste se globalni klimatski 
modeli. Zbog grubog razlučivanja reljefa tj. horizontalne rezolucije u globalnim modelima, prizemni 
klimatski parametri koji ovise o topografiji terena i nadmorskim visinama (kao npr. temperatura zraka 
i oborina) mogu biti simulirani s velikim pogreškama u budućoj klimi. Horizontalna rezolucija globalnih 
klimatskih modela kreće se od 100 do 250 km. 

Za razliku od globalnih klimatskih modela, koji opisuju globalne promjene klime, regionalni klimatski 
modeli pokrivaju manje područje (kontinent, regiju) i u pravilu imaju znatno bolju horizontalnu 
rezoluciju od globalnih modela. Rezolucija regionalnih modela najčešće je između 10 i 50 km. 

Takva, finija, računalna mreža omogućava detaljnije izračune klimatskih elemenata nego u globalnim 
klimatskim modelima. Regionalni modeli se temelje na početnim i rubnim uvjetima koji se u praksi 
najčešće uzimaju od globalnih modela. 
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Klimatski modeli nezaobilazni su u procjenjivanju budućih klimatskih promjena koje mogu nastati zbog 
utjecaja čovjeka jer jedino oni mogu “predvidjeti” buduće stanje klimatskog sustava. Za taj proces 
važna je pretpostavka o budućim emisijama stakleničkih plinova, a koje pak ovise o socioekonomskom 
stupnju razvoja čovječanstva: broju stanovnika na Zemlji, proizvodnji i potrošnji energije, urbanizaciji, 
veličini i iskorištenosti obradivog zemljišta, korištenju vodnih resursa, biljnom pokrovu, prometu, itd. 
S obzirom da nije moguće precizno znati budući stupanj razvoja i da se on mijenja tijekom vremena, 
postoji više scenarija emisija stakleničkih plinova koji se uvažavaju u klimatskim modelima kako bi se 
onda mogao odrediti njihov utjecaj na komponente klimatskog sustava. 

U posljednjem Assesment Reportu IPCC-a određena su 4 scenarija ukupnih koncentracija stakleničkih 
plinova (eng. Representative Concentration Pathways – RCP) za period do 2050. odnosno 2100. godine: 

• jedan scenarij s vrlo niskom koncentracijom stakleničkih plinova – RCP2.6, 

• dva scenarija sa stabilizirajućim koncentracijama stakleničkih plinova – RCP4.5 i RCP6.0, 

• jedan scenarij s visokim koncentracijama stakleničkih plinova – RCP8.5. 

Scenariji su nazive dobili po povećanju dozračene toplinske energije do 2100. godine u odnosu na 
predindustrijske vrijednosti (+2.6, +4.5, +6.0 i +8.5 W/m²). 

Prema zaključcima IPCC-a temperatura zraka na površini Zemlje do kraja 21. stoljeća nastaviti će rasti, 
a intenzitet povećanja ovisi o količini proizvedenog CO₂ u budućnosti. Promjena globalne površinske 
temperature na kraj 21. stoljeća vjerojatno će prelaziti vrijednost od 1,5 °C u odnosu na razdoblje od 
1850. - 1900. godine za sve RCP scenarije osim RCP2.6. Za scenarije RCP6.0 i RCP8.5 promjena 
temperature zraka biti će iznad 2 °C, dok je velika vjerojatnost da prema scenariju RCP4.5 neće prelaziti 
2 °C. Zagrijavanje će se nastaviti i nakon 2100. godine u svim scenarijima, osim RCP2.6. 

 

Grafički prikaz C-40: Predviđeni rast srednje površinske temperature zraka prema RCP scenarijima do 2100. 
godine uspoređen s referentnim razdobljem 1986. – 2005. Desno je prikazan porast srednje temperature 

zadnjih 20 godina stoljeća 
Izvor: IPCC, 2014: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups I, II and III to the 

Fifth Assessment Report of theIntergovernmental Panel on Climate Change [Core Writing Team, R.K. Pachauri 
and L.A. Meyer (eds.)]. IPCC, Geneva, Switzerland, 151 pp. 
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U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 
2040. s pogledom na 2070.23 analizirani su rezultati numeričkih integracija regionalnog klimatskog 
modela RegCM. Klimatske promjene u budućnosti modelirane su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju 
IPCC-a24. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina emisija stakleničkih plinova uz očekivanja 
njihovog smanjenja u budućnosti, koja bi dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 
karakterizira kontinuirano povećanje koncentracije stakleničkih plinova, koja bi do 2100. godine bila i 
do tri puta viša od današnje. Kako nije moguće odrediti koji scenarij će se ostvariti, kod analize 
klimatskih promjena promatrana su oba scenarija, a zaključci su doneseni na temelju gorih projekcija. 

Srednje godišnje temperature zraka u kontinuiranom su porastu od početka industrijske revolucije do 
danas. Pozitivan trend zabilježen je na svim meteorološkim postajama u svijetu dok sam iznos porasta 
ovisi o mnogo faktora. Na meteorološkoj postaji Karlovac od 1995. do 2022. godine trend srednje 
godišnje temperature pokazuje porast za 1,2 °C. 

 

Grafički prikaz C-41: Srednje godišnje temperature zraka [°C] i linearni trend na meteorološkoj postaji 
Karlovac za razdoblje 1995. – 2022. 

Izvor podataka: Državni hidrometeorološki zavod 

Projekcije srednje godišnje temperature zraka pokazuju porast na cijelom području Republike Hrvatske 
po svim scenarijima i promatranim razdobljima. Općenito se projicira veći porast temperature zraka 
nad kopnom nego nad morem, dok same vrijednosti povećanja ovise o promatranom razdoblju i 
scenariju. Na promatranom području se projicira porast srednje godišnje temperature zraka između 
1,2 i 2,6 °C. 

Uz srednju temperaturu zraka projiciraju se promjene maksimalne i minimalne temperature zraka. 
Maksimalna temperatura zraka će narasti za 1,0 – 1,7 °C do 2040. godine, dok bi do 2070. godine taj 
porast mogao doseći čak i 3 °C na otocima Jadrana. Minimalna temperatura zraka će pratiti rast 
maksimalne s porastom od 1 – 1,5 °C do 2040. godine i porastom za čak 2,8 °C do 2070. godine. 

 
23 Izvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. s pogledom na 2070. (NN 46/2020) 
24 Izvor: IPCC - Međuvladin panel o klimatskim promjenama (Intergovernmental Panel on Climate Change) 
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Grafički prikaz C-42: Usporedba promjena srednjih godišnjih temperatura zraka (°C) za 2 scenarija emisija 
GHG – viša rezolucija Gore: razdoblje 2011.-2040.; dolje: razdoblje 2041.-2070.Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: 

scenarij RCP8.5. 
Izvor: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracije na 

prostornoj rezoluciji od 12,5 km, MZOE, studeni 2017. 

Srednje godišnje količine oborina ne pokazuju značajne promjene na području Republike Hrvatske. 
Općenito obalna područja pokazuju blagi rast srednje godišnje količine oborina, dok je na kopnenim 
područjima zabilježen blagi pad. Raspodjela oborina kroz godinu također ne pokazuje značajne 
promjene u promatranom razdoblju. Na meteorološkoj postaji Karlovac u promatranom razdoblju od 
1995. do 2022. godine trend ukupne godišnje količine oborina pokazuje zanemariv rast od 1,1 mm. 

 

Grafički prikaz C-43: Ukupne godišnje količine oborina [mm] i linearni trend na meteorološkoj postaji 
Karlovac za razdoblje 1995. – 2017. 

Izvor podataka: Državni hidrometeorološki zavod 
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Buduće promjene za scenarije RCP4.5 i RCP8.5 pokazuju statistički značajne, ali većinom male 
promjene u srednjoj godišnjoj količini oborina u prvom (do 2040. godine) i drugom (do 2070. godine) 
razdoblju. Nad obalnim područjima srednja godišnja količina oborina u oba scenarija i promatrana 
razdoblja će porasti za 5 – 20 %. Nad kopnenim područjima projicirane promjene srednje godišnje 
količine oborina su između -5 i 5 %. Projekcije srednje godišnje količine oborina nad promatranim 
područjem su također između -5 i 5 %, ovisno o scenariju i razdoblju. 

 

Grafički prikaz C-44: Usporedba promjene srednje godišnje ukupne količina oborine (%) za 2 scenarija emisija 
GHG Gore: razdoblje 2011.-2040.; dolje: razdoblje 2041.-2070. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. 

Izvor: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracije na 
prostornoj rezoluciji od 12,5 km, MZOE, studeni 2017. 

Uz ukupne količine oborina povezuju se kišna i sušna razdoblja. Kišno razdoblje se definira kao 
razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevnom količinom oborina većom od 1 mm dok je sušno 
razdoblje definirano s 5 uzastopnih dana s dnevnom količinom oborina manjom od 1 mm. Projekcije 
ukupnog broja kišnih i sušnih razdoblja ne pokazuju značajne promjene do 2070 za oba promatrana 
scenarija. Po sezonama sušna razdoblja pokazuju blagi porast u proljeće do 2 razdoblja na 
promatranom području, dok kišna razdoblja ljeti pokazuju pad do 2 razdoblja na promatranom 
području. 

Projekcije srednje brzine vjetra pokazuju ne zamjetne promjene za zimu i proljeće, dok se na Jadranu 
očekuju povećanja srednje brzine vjetra u kasno ljeto i jesen. Maksimalna brzina vjetra se prema 
projekcijama ne bi trebala mijenjati značajno na promatranom području na godišnjoj ni na sezonskoj 
razini. Ove projekcije su rađene s rezolucijom od 50 km, tako da treba imati na umu potencijalnu 
nemogućnost modeliranja lokalnih vjetrova uzrokovanih reljefom. 

Iako postoji još mnoštvo nepoznanica vezanih za učinke klimatskih promjena i stupnja ranjivosti 
pojedinih sektora, jasno je da klimatske promjene mogu imati utjecaj na široki opseg ljudskih 
djelatnosti i gotovo sve sastavnice okoliša. Republika Hrvatska već je duže vrijeme izložena negativnim 
učincima klimatskih promjena koje rezultiraju, među ostalim, i značajnim ekonomskim gubicima. 
Najbolji način djelovanja je prilagodba klimatskim promjenama što podrazumijeva poduzimanje 
određenog skupa aktivnosti s ciljem smanjenja ranjivosti prirodnih i društvenih sustava na klimatske 
promjene, povećanja njihove sposobnosti oporavka nakon učinaka klimatskih promjena, ali i 
iskorištavanja potencijalnih pozitivnih učinaka koji također mogu biti posljedica klimatskih promjena. 

 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

166 

 

C.1.16. KVALITETA ZRAKA 

Kvaliteta zraka određenog prostora kategorizira se ovisno o koncentracijama onečišćujućih tvari koje 
se nalaze u zraku. Kako na svjetskoj razini, tako i na razini Europske unije, propisane su vrijednosti 
koncentracija onečišćujućih tvari za koje se smatra da ne izazivaju značajnije posljedice na zdravlje 
ljudi, kvalitetu življenja, zaštitu vegetacije i ekosustava. Zakonom o zaštiti zraka (NN 127/19, 57/22), 
temeljnim propisom vezanim uz kvalitetu zraka te, uz Zakon vezanim uredbama i propisima, propisane 
granične vrijednosti koncentracija onečišćujućih tvari u zraku usklađene su s direktivama EU. 

Člankom 21. Zakona o zaštiti zraka (NN 127/19, 57/22) s obzirom na propisane granične vrijednosti 
(GV) i ciljne vrijednosti (CV) utvrđena je podjela kvalitete zraka na dvije kategorije: 

• Prva kategorija kvalitete zraka označava čist ili neznatno onečišćen zrak u kojem nisu 
prekoračene granične i ciljne vrijednosti 

• Druga kategorija kvalitete zraka označava onečišćen zrak u kojemu koncentracije 
onečišćujućih tvari prekoračuju granične i ciljne vrijednosti 

Praćenje kvalitete zraka u RH provodi se u okviru državne mreže za trajno praćenje kvalitete zraka i 
lokalnih mreža za praćenje kvalitete zraka u županijama i gradovima koje uključuju i mjerne postaje 
posebne namjene. Na područjima na kojima nema ili postoji mali broj mjernih postaja za praćenje 
kvalitete zraka, ona je procijenjena na razini zona i aglomeracija određenih Uredbom o određivanju 
zona i aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14). 
Predmetni zahvat nalazi se na području grada Karlovca koji je prema Uredbi uvršten u zonu Lika, Gorski 
kotar i Primorje oznake HR 03 (Grafički prikaz C-45). 

 

Grafički prikaz C-45: Prostorni prikaz podjele Republike Hrvatske na pet zona i četiri aglomeracije za potrebe 
praćenja kvalitete zraka 

Izvor: Godišnje izvješće o praćenju kvalitete zraka na području Republike Hrvatske za 2021. godinu, MINGOR, 
veljača 2023. 
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Analiza podataka o onečišćujućim tvarima u zraku zone HR 03 (Tablica C-23) pokazala je kako je 
onečišćenost zraka s obzirom na sumporov dioksid, dušikove okside, lebdeće čestice, ugljikov 
monoksid, benzen i teške metale ispod donjeg praga procjene. Kvaliteta zraka s obzirom na onečišćenje 
prizemnim ozonom je iznad dugoročnog cilja za prizemni ozon. 

Tablica C-23: Razina onečišćenosti zraka po onečišćujućim tvarima 
 Onečišćujuća tvar HR 03 

Broj sati prekor. u kal. godini NO₂ < DPP 

Broj dana prekoračenja u 

kalendarskoj godini 

SO2 < DPP 

CO < DPP 

PM10 < DPP 

O₃ > DC 

Srednja godišnja vrijednost 

NO₂ < DPP 

PM₁₀ < DPP 

PM₂,₅ < DPP 

Pb u PM₁₀ < DPP 

C₆H₆ < DPP 

Cd u PM₁₀ < DPP 

As u PM₁₀ < DPP 

Ni u PM₁₀ < DPP 

BaP u PM₁₀ < DPP 

DPP – donji prag procjene, GPP – gornji prag procjene, DC – dugoročni cilj, NA – 

neocijenjeno 

Izvor: Godišnje izvješće o praćenju kvalitete zraka na području Republike Hrvatske za 2021. godinu, MINGOR, 
veljača 2023. 

Na području zone Lika, Gorski kotar i Primorje tijekom 2021. godine kvaliteta zraka se pratila na pet 
mjernih postaja: Parg, Jezero Vrana, Delnice, Plitvička jezera i Karlovac-1. Reprezentativna postaja za 
područje zahvata je mjerna postaja Karlovac-1 koja se nalazi u sklopu meteorološke stanice Karlovac 
na približno 2 km jugoistočno od zahvata. Mjerna postaja Karlovac-1 je klasificirana kao prigradska 
pozadinska postaja na kojoj se prate koncentracije prizemnog ozona i dušikovog dioksida. 

Kvaliteta zraka na mjernoj postaji Karlovac-1 tijekom 2021. godine ocijenjena je kao kvaliteta I. 
kategorije s obzirom na onečišćenje dušikovim dioksidom i prizemnim ozonom. Srednje satne 
koncentracije dušikovog oksida značajno su ispod granične vrijednosti (200 µg/m³) dok maksimalne 
dnevne osmosatne koncentracije prizemnog ozona prelaze ciljanu vrijednost 10 puta (granična 
vrijednost je 120 µg/m³ te ne smije biti prekoračena više od 25 dana u kalendarskoj godini) tijekom 
2021. godine. 
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Grafički prikaz C-46: Izmjerene satne koncentracije NO₂ [µg/m³] na postaji Karlovac 1 i pripadna granična 
vrijednost 

Izvor podataka: HAOP; http://iszz.azo.hr/iskzl/index.html 

 

Grafički prikaz C-47: Izmjerene maksimalne dnevne osmosatne koncentracije O₃ [µg/m³] na postaji Karlovac 
1 i pripadna granična vrijednost 

Izvor podataka: HAOP; http://iszz.azo.hr/iskzl/index.html 

C.1.17. SVJETLOSNO ONEČIŠĆENJE 

Svjetlosno onečišćenje okoliša danas je globalni problem. Prema Zakonu o zaštiti od svjetlosnog 
onečišćenja (NN 14/19) svjetlosno onečišćenje je promjena razine prirodne svjetlosti u noćnim 
uvjetima uzrokovana emisijom svjetlosti iz umjetnih izvora svjetlosti koja štetno djeluje na ljudsko 
zdravlje i ugrožava sigurnost u prometu zbog bliještanja, neposrednog ili posrednog zračenja svjetlosti 
prema nebu, ometa život i/ili seobu ptica, šišmiša, kukaca i drugih životinja te remeti rast biljaka, 
ugrožava prirodnu ravnotežu, ometa profesionalno i/ili amatersko astronomsko promatranje neba i 
nepotrebno troši energiju te narušava sliku noćnog krajobraza. 
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Prema web stranici Light pollution map, najveći intenzitet svjetlosnog onečišćenja na širem području 
planiranog zahvata prisutan je unutar Grada Karlovca, gdje svjetlosno onečišćenje (magnituda po 
prostornom kutu na sekundu na kvadrat) iznosi oko 19 mag./arc sec2 te unutar prigradskih područja 
odnosno građevinskih područja naselja gdje svjetlosno onečišćenje (magnituda po prostornom kutu 
na sekundu na kvadrat) iznosi oko 20 mag./arc sec2. Planirani zahvat planiran je unutar oba dva 
područja prethodno navedenih intenziteta svjetlosnog onečišćenja (Grafički prikaz C-48). 

 

Grafički prikaz C-48: Svjetlosno onečišćenje na širem području lokacije zahvata 
Izvor: https://www.lightpollutionmap.info/ 

Prema Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima 
upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20), područje Republike Hrvatske dijeli se na zone 
rasvijetljenosti zavisno od sadržaja i aktivnosti koje se u tom prostoru nalaze. S obzirom na definiranu 
klasifikaciju, lokacija zahvata svrstava se u zonu E3 područja srednje ambijentalne rasvijetljenosti koja 
uključuje područje prometne infrastrukture gdje je vanjska rasvjeta općenito potrebna za sigurnost, 
ugođaj, udobnost i često je jednolična i/ili kontinuirana. Nastavno, nije dopušteno izravno 
osvjetljavanje strogo zaštićenih vrsta osjetljivih na svjetlosno onečišćenje, odnosno izravno 
osvjetljavanje njihovih skloništa i ključnih staništa, kao ni tamnih koridora kretanja od skloništa do 
ključnih staništa. 

Postojeća vanjska cestovna rasvjeta prisutna je na prometnicama spajanja planiranog zahvata odnosno 
na početku i na kraju planiranog zahvata. 
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Fotografija C-50: Postojeća rasvjeta na državnoj cesti DC228 (lijevo) i na raskrižju ulice Splitska ulica i Alfreda 
Krup (desno)  

Izvor: Obilazak terena 

C.2. ANALIZA ODNOSA ZAHVATA PREMA POSTOJEĆIM I PLANIRANIM 
ZAHVATIMA 

C.2.1. PODACI IZ PROSTORNIH PLANOVA 

Lokacija zahvata obuhvaćena je sljedećim prostornim planovima: 

• Prostorni plan Karlovačke županije (Glasnik Karlovačke županije, broj 26/01, 33/01-ispravak, 

36/08-pročišćeni tekst, 56/13, 07/14-ispravak, 50b/14, 06c/17, 29c/17-pročišćeni tekst, 8a/18, 

19/18-pročišćeni tekst, 57c/2022, 10/23 – pročišćeni tekst), 

• Prostorni plan uređenja Grada Karlovca („Glasnik Grada Karlovca“, broj 1/02., 5/10., 6/11. – 

počišćeni tekst i 17/20.) 

• Generalni urbanistički plan Grada Karlovca („Glasnik Grada Karlovca“, broj 14/07., 6/11., 8/14., 

13/19. i 15/19. – pročišćeni tekst) 

C.2.1.1. Prostorni plan Karlovačke županije 

Izvor: Glasnik Karlovačke županije, broj 26/01, 33/01-ispravak, 36/08-pročišćeni tekst, 56/13, 07/14-
ispravak, 50b/14, 06c/17, 29c/17-pročišćeni tekst, 8a/18, 19/18-pročišćeni tekst, 57c/2022, 10/23 – 
pročišćeni tekst 

Analiza tekstualnog dijela PP Karlovačke županije  

U nastavku ovog teksta navedeni su izvadci iz Odredbi za provođenje prostornog plana koji su 
relevantni za područje u kojem je lociran predmetni zahvat Zapadna obilaznica Karlovca.  

Članak 4. 

UVJETI ODREĐIVANJA PROSTORA GRAĐEVINA OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU  

4.1. Građevine državnog značaja su: 

4.1.1. Prometne i komunikacijske građevine i površine 
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4.1.1.1. Cestovne građevine 

... 

- državne ceste 

- postojeće: 

… 

Karlovac (D228 – D6 – D3), D545 

- planirane (brze i/ili ostale državne ceste): 

… 

- nove trase (ostale državne ceste) na pojedinim dionicama: 

… 

- zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom do D36 

… 

4.5. Sukladno točki 4.4. ovog članka te ako u Odredbama nije drugačije određeno, neposredna 
provedba temeljem PPŽ omogućuje se za: 

- cestovne građevine državnog značaja iz: 

- točke 4.1.1., podtočke 4.1.1.1. (osim trasa u istraživanju brze / ostale državne 
ceste Karlovac – Slunj - Plitvice i Karlovac – Pokupsko - Sisak temeljem 
Programa prostornog uređenja RH) 

Članak 8. 

UVJETI UTVRĐIVANJA PROMETNIH I DRUGIH INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA U PROSTORU 

... 

8.1. Po stupnju razrade, odredbama PPŽ razlikuju se građevine koje se mogu graditi temeljem 
Odredbi ovog PPŽ, te građevine koje su Odredbama ovog PPŽ određene planski i 
usmjeravajuće, a detaljno se planiraju PPUO/G. 

… 

8.3. Postojeće koridore infrastrukture, maksimalno iskoristiti uz primjenu suvremenih 
tehnoloških rješenja (poboljšanje kapaciteta i tehničkih karakteristika, korištenje novih, prirodi 
prihvatljivih tehnologija), a gdje god je to moguće težiti vođenju više infrastrukturnih pravaca 
u jedinstvenom koridoru. 

S obzirom na mjerilo, planirane linijske infrastrukturne površine (koridori ili trase) i lokacije 
objekata u funkciji pojedinog infrastrukturnog sustava, a za koje je ovim PPŽ pripisana direktna 
provedba, određene su aproksimativno u prostoru, a točan položaj odredit će se u fazi 
projektiranja, pojedinačno za svaki zahvat u prostoru, pri čemu su moguće odgovarajuće 
prostorne prilagodbe koje ne odstupaju od koncepcije rješenja, uzimajući u obzir prostorni plan, 
postojeću infrastrukturu, geodetske i geološke izmjere, tehničke mogućnosti, rezultate procjene 
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utjecaja zahvata na okoliš, prirodnu i kulturnu baštinu, speleološke objekte te ostale relevantne 
parametre. 

Za pojedine planirane linijske infrastrukturne površine (koridori ili trase) i lokacije objekata u 
funkciji pojedinog infrastrukturnog sustava, primjena mjera sprječavanja i ublažavanja 
nepovoljnih utjecaja na okoliš propisanih u Članku 12 Odredbi za provedbu, na temelju 
rezultata Strateške procjene utjecaja PPŽ na okoliš, ne zahtjeva izmjene i dopune PPŽ. 

 

8.7. Prometni sustav 

8.7.1. Postojeće i planirane ceste državnog značaja (iz Članka 4. točke 4.1.1., podtočke 4.1.1.1.), 
prikazane su na kartografskom prikazu 1.3. Promet, pošta i telekomunikacije i 4.1. Postojeće i 
planirane državne ceste za koje je omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru, a 
njegova gradnja i/ili rekonstrukcija omogućena je direktnom provedbom ovog PPŽ, ako istim 
nije drugačije određeno. 

… 

8.7.2. Za planirane koridore cestovne prometne infrastrukture optimalna širina iznosi: 

... 

- ostale državne ceste 100 m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu1:5.000; 

... 

U prostornim planovima gradova i općina potrebno je osigurati planirane koridore cestovne 
prometne infrastrukture prema trasama i optimalnim širinama utvrđenim u PPŽ, osim iznimno 
kada se unutar planiranog koridora nalaze legalno izgrađene građevine, gdje se detaljnije trase 
i manje širine koridora mogu, u suradnji s nadležnim javnopravnim tijelom, te poštujući 
relevantnu zakonsku i podzakonsku regulativu, utvrditi na temelju razrade u prostornim 
planovima gradova i općina, te sukladno manjoj širini koridora legalno izgrađene građevine 
uvrstiti u GP. 

Analiza grafičkog dijela PP Karlovačke županije  

Prema kartografskom prikazu 1.2. Korištenje i namjena prostora – prostori za razvoj i uređenje 

(Grafički prikaz C-49, Grafički prikaz C-50, Grafički prikaz C-51), zapadna obilaznica djelomično se nalazi 

na prostoru građevinskog područja naselja kao i spojna cesta. Zapadna obilaznica također križa se s 

trasom cestovnog objekta – mosta/vijadukta, a spojna cesta s trasom ostale državne ceste. Na prilogu 

se vidi da se zahvat nadovezuje na postojeće ostale državne ceste. 

Prema kartografskom prikazu 1.3. Korištenje i namjena prostora – promet, pošta i telekomunikacije 

(Grafički prikaz C-52, Grafički prikaz C-53, Grafički prikaz C-54), zapadna obilaznica nalazi se na prostoru 

planirane ostale državne ceste DC454, a spojna cesta na prostoru planirane ostale državne ceste od 

DC454 do DC36. 

Prema kartografskom prikazu 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – energetski sustav (Grafički prikaz 

C-55, Grafički prikaz C-56, Grafički prikaz C-57), planirani zahvat ne preklapa se niti s jednim ucrtanim 

elementom Infrastrukturnog sustava i mreže – energetski sustav. 
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Prema kartografskom prikazu 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – vodnogospodarski sustav (Grafički 

prikaz C-58, Grafički prikaz C-59, Grafički prikaz C-60), planirani zahvat djelomice se preklapa sa 

sljedećim ucrtanim elementima: glavni odvodni kanal (kolektor), magistralni vodoopskrbi cjevovod i 

planirani kanal oborinske odvodnje. 

Prema kartografskom prikazu 3.1. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – uvjeti korištenja (Grafički prikaz 

C-61, Grafički prikaz C-62, Grafički prikaz C-63), zapadna obilaznica nalazi se na području pojedinačnog 

elementa kulturne baštine - povijesnog graditeljskog sklopa i zaštićenog dijela prirode – planiranog 

spomenika parkovne arhitekture. Spojna cesta ne nalazi se na području niti jednog označenog 

elementa kulturne baštine. 

Prema kartografskom prikazu 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja posebnih ograničenja 

u prostoru (Grafički prikaz C-64, Grafički prikaz C-65, Grafički prikaz C-66), planirani zahvat nalazi se na 

području poplavnog područja i područja najvećeg intenziteta potresa (VII i viši stupanj MCS ljestvice). 

Prema kartografskom prikazu 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja primjene posebnih 

mjera i zaštite (Grafički prikaz C-67, Grafički prikaz C-68, Grafički prikaz C-69), zapadna obilaznica 

djelomično se preklapa sa sljedećim ucrtanim elementima: područje ugroženo bukom, dok se spojna 

cesta s istim područjem poklapa u potpunosti. 

Na kartografskom prikazu 4.1. Planirane brze i ostale državne ceste za koje je omogućena neposredna 
provedba), planirani zahvat ucrtan je kao Nove trase ostale državne ceste na pojedinim dionicama, 
pod brojem 4 – Zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom do DC36. 

Zaključak 

Predmetni zahvat spomenut je poimence u važećem Prostornom planu Karlovačke županije, u Članku 
4. UVJETI ODREĐIVANJA PROSTORA GRAĐEVINA OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU, u točki 4.1. 
Građevine od državnog značaja, 4.1.1. Prometne i komunikacijske građevine i površine,4.1.1.1. 
Cestovne građevine, te su za njega Člankom 8. određeni uvjeti utvrđivanja u prostoru. Zahvat je 
prikazan na kartografskom prikazu 4.1. Planirane brze i ostale državne ceste za koje je omogućena 
neposredna provedba kao Nove trase ostale državne ceste na pojedinim dionicama, pod brojem 4 – 
Zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom do DC36. Prema tome, predmetni zahvat je u 
potpunosti usklađen s važećim Prostornim planom Karlovačke županije. 
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Grafički prikaz C-49: Izvod iz kartografskog prikaza 1.2. Korištenje i namjena prostora – prostori 
za razvoj i uređenje bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-50:Tumač oznaka kartografskog prikaza 1.2. Korištenje i namjena prostora – 
prostori za razvoj i uređenje 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-51: Sastavnica kartografskog prikaza 1.2. Korištenje i namjena prostora – 
prostori za razvoj i uređenje 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-52: Izvod iz kartografskog prikaza 1.3. Korištenje i namjena prostora – promet, 
pošta i telekomunikacije bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-53: Tumač oznaka kartografskog prikaza 1.3. Korištenje i namjena prostora – promet, pošta i telekomunikacije 

Izvor: Prostorni plan Karkovačke županije 
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Grafički prikaz C-54: Sastavnica kartografskog prikaza 1.3. Korištenje i namjena prostora – 
promet, pošta i telekomunikacije 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-55: Izvod iz kartografskog prikaza 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
energetski sustav bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-56: Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
energetski sustav 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-57: Sastavnica kartografskog prikaza 2.1. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
energetski sustav 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-58: Izvod iz kartografskog prikaza 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
vodnogospodarski sustav bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-59 Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – vodnogospodarski sustav 
Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-60: Sastavnica kartografskog prikaza 2.2. Infrastrukturni sustavi i mreže – 
vodnogospodarski sustav 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-61: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1.Uvjeti korištenja i zaštite prostora – uvjeti korištenja bez 
ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-62: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.1.Uvjeti korištenja i zaštite prostora – uvjeti korištenja 
Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-63: Sastavnica kartografskog prikaza 3.1.Uvjeti korištenja i zaštite prostora – uvjeti korištenja 
Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-64: Izvod iz kartografskog prikaza 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja posebnih 
ograničenja u prostoru bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-65: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja 
posebnih ograničenja u prostoru 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-66: Sastavnica kartografskog prikaza 3.2. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja 
posebnih ograničenja u prostoru 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-67: Izvod iz kartografskog prikaza 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja 
primjene posebnih mjera i zaštite bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom (dolje) 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-68: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja 
primjene posebnih mjera i zaštite 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-69: Sastavnica kartografskog prikaza 3.3. Uvjeti korištenja i zaštite prostora – područja 
primjene posebnih mjera i zaštite 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-70: Izvod iz kartografskog prikaza 4.1. Postojeće i planirane državne ceste za koje je 
omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru bez ucrtanog zahvata (gore) i s ucrtanim zahvatom 

(dolje) 
Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije
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Grafički prikaz C-71: Tumač oznaka kartografskog prikaza 4.1. Postojeće i planirane državne ceste za koje je omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru 
Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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Grafički prikaz C-72: Sastavnica kartografskog prikaza 4.1. Postojeće i planirane državne ceste za koje je 
omogućena neposredna provedba zahvata u prostoru 

Izvor: Prostorni plan Karlovačke županije 
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C.2.1.2. Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 

Izvor : „Glasnik Grada Karlovca“, broj 1/02., 5/10., 6/11. – počišćeni tekst i 17/20. 

Analiza tekstualnog dijela PPUG Karlovca 

U nastavku su navedeni navodi iz Odredbi za provođenje PPUG Karlovca, koji su relevantni za 
predmetni zahvat. 

1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU GRADA 

Članak 2. 

(1) Prostornim planom uređenja Grada Karlovca (u daljnjem tekstu: PPUG Karlovac, PPUG ili 
Plan) određene su površine sljedećih namjena: 

A) GRAĐEVINSKA PODRUČJA NASELJA 

B) IZDVOJENA GRAĐEVINSKA PODRUČJA IZVAN NASELJA 

… 

G) INFRASTRUKTURNI SUSTAVI (IS) 

Članak 3. 

(1) Površine iz prethodnog Članka prikazane su u kartografskom prikazu 1. ''Korištenje i 
namjena površina'' u mjerilu 1:25.000 na detaljnim topografskim kartama (DTK) te su načelno 
razgraničene u skladu s mjerilom i točnošću koja proizlazi iz tog mjerila. 

(2) Infrastrukturni sustavi (IS) prikazani su linijski na kartografskim prikazima 1. ''Korištenje i 
namjena površina'', 2.A ''Promet, pošta i telekomunikacije'', 2.A.1. ''Promet - shema prometa'', 
2.B ''Energetski sustavi i mreže'' i 2.C ''Vodnogospodarski sustav'' u mjerilu 1:25.000 na detaljnim 
topografskim kartama (DTK) te su načelno razgraničeni u skladu s mjerilom i točnošću koja proizlazi iz 
tog mjerila. 

2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 

Članak 11. 

(1) Građevine od važnosti za državu određene su Uredbom o određivanju zahvata u prostoru i 
građevina za koje Ministarstvo izdaje lokacijsku i/ili građevinsku dozvolu, ''Programom prostornog 
uređenja Republike Hrvatske'' (NN 50/99) i ''Prostornim planom Karlovačke županije'' (GKŽ 26/01, 
33/01 i 36/08), a građevine od važnosti za županiju ''Prostornim planom Karlovačke županije'' 
(GKŽ26/01, 33/01 i 36/08). 

(2) Građevine od važnosti za državu su: 

• Prometne građevine: 

o Cestovne građevine: 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

199 

 

▪ postojeće državne ceste (autoceste, brze ceste i ostale državne ceste) - 
održavanje, uređenje i rekonstrukcija s obilaznicama naselja 

▪ planirane ceste: jugoistočna obilaznica grada Karlovca, brza cesta Karlovac - 
Slunj - Plitvice i brza cesta Karlovac - Pokupsko - Sisak 

… 

5. UVJETI ZA UTVRĐIVANJE KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 

Članak 113. 

(1) Uvjeti za utvrđivanje koridora, trasa i površina infrastrukturnih građevina određuju se obzirom na 
namjenu, značaj/razvrstaj i plansku kategoriju građevine. 

(2) Obzirom na namjenu infrastrukturnih građevina određuju se koridori, trase i površine za: 

▪ prometnu infrastrukturu i to za: 

o cestovni promet, 

o … 

(3) Obzirom na značaj/razvrstaj infrastrukturnih građevina određuju se koridori, trase i površine za 
građevine od: 

▪ državnog, županijskog i lokalnog značaja, te 

▪ magistralne i lokalne građevine. 

(4) Obzirom na plansku kategoriju infrastrukturnih građevina određuju se: 

▪ trase i površine za postojeće građevine, 

▪ koridori i površine za planirane građevine sa alternativnim rješenjima, te 

o  koridori za građevine u istraživanju. 

Članak 114. 

(1) Koridori, trase i lokacije građevina svih infrastrukturnih sustava prikazanih u grafičkom 

dijelu Plana, usmjeravajućeg su značenja i dozvoljene su odgovarajuće prostorne prilagodbe 

koje ne odstupaju od koncepcije rješenja. 

… 

(4) Prometni profili zadani ovim planom su preporučeni profili te je dokumentima prostornog 

uređenja užih područja moguće odrediti veće širine gdje je to moguće odnosno manje u 

zaštićenim i izgrađenim dijelovima naselja. Manje profile nije moguće planirati u 

neizgrađenim građevinskim područjima naselja i gospodarskim zonama. Planiranje i gradnja 

punog prometnog profila moguća je u fazama. 
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(5) Planom se omogućuje rekonstrukcija postojećih infrastrukturnih mreža, te njihova 

dogradnja novim infrastrukturnim građevinama kako unutar građevinskih područja, tako i 

izvan njih. 

(6) Detaljno određivanje trasa prometne infrastrukture, komunalne i energetske 

infrastrukture koji su određeni PPUG, utvrđuje se idejnim projektom vodeći računa o 

konfiguraciji tla, posebnim uvjetima i drugim okolnostima. 

5.1. PROMETNA INFRASTRUKTURA 

Članak 115. 

(1) Područjem Grada Karlovca prolazi mreža državnih i županijskih prometnica odnosno željezničkih 

pruga čiji su koridori definirani na kartografskom prikazu, br. 2.A ''Infrastrukturni sustavi - Promet, 

pošta i telekomunikacije'' i kartografskom prikazu 2.A.1. ''Infrastrukturni sustavi - Promet - shema 

prometa'' u mjerilu 1:25.000. 

5.1.1. Cestovni promet 

Članak 116 

(4) Postojeću javnu cestovnu mrežu na području obuhvata ovog plana čine: 

• Autoceste: 

o A1 Zagreb – Bosiljevo (ARZ) 

• Državne ceste (HC): 

o D1 Zagreb – Karlovac – Gračac 

o o D3 Zagreb - Karlovac – Rijeka (D8) 

o o D6 G. P. Jurovski Brod (gr. R. Slovenije) – Ribnik – Karlovac – Brezova Glava – Vojnić 

– Glina – Dvor – gr. BiH 

o o D36 Karlovac (D1) – Pokupsko – Sisak – čvor Popovača (A3) 

•  Ostale razvrstane ceste prema kartografskom prikazu 2.1.: 

o o Županijske ceste (ŽUC) 

o o Lokalne ceste (ŽUC) 

•  Ostale javne ceste koje nisu razvrstane 

(5) Planiranu javnu cestovnu mrežu čine: 

•  Autoceste: 

o A1 Zagreb – Bosiljevo – planira se ukidanje postojećeg čvora u Karlovcu te izgradnja 

novog na drugoj lokaciji u smjeru sjeveroistoka – čvor Selce, 

o A1 Zagreb – Bosiljevo – rezervira se prostor za izgradnju zapadnog čvora (čvor Jelsa), 

o A1 Zagreb – Karlovac – u planu je proširenje na tri prometna traka u oba smjera, čuva 

se koridor od 50 metara od osi sa svake strane postojeće autoceste, 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

201 

 

o A1 Karlovac – Bosiljevo – u planu je proširenje na tri prometna traka u oba smjera, 

čuva se koridor od 120 metara od osi sa svake strane postojeće autoceste. 

• Državne ceste: 

o Trasa brze ceste (istočne obilaznice grada Karlovca): Selce (novi čvor na Autocesti) - 

Mostanje - varijante spoja na brzu cestu Mostanje – 

o Vukmanički Cerovac A i B se međusobno isključuju, trase se tretiraju kao koridori u 

istraživanju 

o Nova trasa državne (brze) ceste D1: Mostanje – Vukmanički Cerovac (dobivena 

građevinska dozvola), 

o Brza cesta Karlovac – kanal Kupa – Kupa – Sisak – Prema strategiji prostornog 

uređenja R. Hrvatske 

o Spojna cesta Mostanje (D1) – Mrzlo Polje (D3) 

• Županijske i lokalne ceste prema kartografskim prikazima 2.A i 2.A.1. 

(6) Širine koridora za smještaj planiranih cesta: 

• Autoceste 50 i 120 metara sa svake strane ceste od osi 

• Brze ceste 150 m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000 

• Ostale državne ceste 100m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000 

• Županijske ceste 75 m ili 40 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000. 

(7) U slučaju prolaska kroz izgrađene dijelove naselja, koridori cesta iz Stavka (6) ovog Članka mogu se 

mogu planirati u širinama manjim od određenih, ali ne manje od širina određenih za slučaj kada postoji 

idejni projekt. 

5.1.1.1. Mreža javnih i nerazvrstanih cesta  

Članak 118. 

(1) Postojećim razvrstanim državnim i županijskim cestama treba očuvati koridore u širinama 

utvrđenim posebnim Zakonom. Rekonstrukcija dionice ispravkom loših tehničkih karakteristika 

ceste ne smatra se promjenom trase. 

(2) Prilikom gradnje, uređenja i/ili rekonstrukcije javnih cesta te ostalih nerazvrstanih cesta 

preporuka je planirati uređenje biciklističkih i pješačkih traka/staza (u sklopu kolnika ili 

zasebno). 

… 

5.1.1.2. Javne prometne površine – ulice 

Članak 121. 

(1) Javne ceste moraju imati najmanje dvije prometne trake i dvije rubne trake koje se grade 

neprekinuto uzduž javne ceste u istoj širini, ovisno o vrsti ceste, odnosno širini prometne trake, uz 

izdignuti rubnjak na objektima (mostovima, vijaduktima, tunelima, galerijama i sl.). 
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... 

Članak 122. 

(1) Kolnici javnih i nerazvrstanih cesta moraju imati najmanju širinu 5,5m za dvije vozne trake, odnosno 

3,0m za jednu voznu traku. 

(2) Iznad cijele širine kolnika javne ceste mora biti slobodan prostor u visini od najmanje 4,5 metra. 

(3) Iznimno na mostovima, u tunelima, na galerijama i sličnim objektima na javnoj cesti, širina kolnika 

ne mora biti ista kao širina kolnika javne ceste. 

Članak 124. 

(1) U slučaju pristupa građevne čestice na javnu cestu u postupku utvrđivanja uvjeta uređenja građevne 

čestice potrebno je sukladno posebnom propisu, ishoditi posebne uvjete priključenja od strane 

nadležnih službi koje tim cestama upravljaju. 

(2) Širine prometnih profila mjestimično mogu biti i veće, ovisno o: 

• geomehaničkim uvjetima i visinama kosina (pokosi nasipa i berme usjeka, potrebna zaobljenja 

pokosa, odvodni kanali u nožici nasipa, obodni zaštitni kanali, uporni i potporni zidovi u usjecima i 

nasipima i sl.), 

• proširenjima kolnika u zavojima, 

• proširenjima zbog potrebe izvođenja trakova za lijeve i desne skretače. 

• potrebnom prostoru za rješavanje raskrižja (pothodnika, nathodnika, stanica javnog prijevoza, 

rotora i sl.). 

Članak 125. 

(1) Najmanja udaljenost regulacijske linije od ruba kolnika treba osigurati mogućnost izgradnje 

odvodnog jarka, usjeka nasipa, bankine i nogostupa, a ne može biti manja od one određene zakonskim 

propisima. 

(2) Udaljenost regulacijske linije od osi koridora/trasa prometnica i ulica u neizgrađenim dijelovima 

građevinskih područja mora iznositi najmanje kod: 

• državnih cesta 15,0 m 

• županijskih cesta 8,0 m 

• lokalnih 7,5 m 

• i ostalih nerazvrstanih cesta 4,5 m 

… 

(4) Uz kolnik ulice je potrebno predvidjeti obostrano uređenje nogostupa u širini koja ovisi o 

pretpostavljenom broju korisnika, ali ne manjoj od 1,60 m. 
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(5) Iznimno od Stavka (4) ovog Članka, tamo gdje nije moguće ili nema opravdanih razloga za to, uz 

kolnik se može osigurati izgradnja nogostupa samo uz jednu stranu ulice. 

(6) Ne dozvoljava se izgradnja građevina, zidova i ograda, te podizanje nasada koji sprečavaju 

proširivanje preuskih ulica, uklanjanje oštrih zavoja, te zatvaraju vidno polje vozača i time ometaju 

promet. 

Članak 126. 

(1) Javne i nerazvrstane ceste/ulice moraju udovoljavati propisima za odvijanje sigurnog stalnog i 

interventnog prometa, uključivo promet vatrogasnih vozila. 

(2) Najveći dozvoljeni uzdužni nagib javnih cesta/ulica iznosi 12 %. 

(3) Sve prometne površine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih barijera tako da na njima nema 

zapreka za kretanje niti jedne kategorije stanovništva. 

5.1.1.4. Pješačke staze i putevi 

Članak 132. 

(1) Kretanje pješaka osigurava se gradnjom pješačkih nogostupa, ulica, trgova i perivojnih trgova, 

šetališta, nathodnika i pothodnika. Preporučaju se površine za kretanje pješaka širine 2,5 m dok je 

minimalna širina 1,6 m, a iznimno još manje gdje nije moguće ostvariti 1,6 m bez rušenja građevina, 

protuklizne završne obrade. 

(2) Na mjestu pješačkih prijelaza kolnika obvezna je izgradnja skošenja nogostupa (rampe) nagiba do 

10% za potrebe osiguravanja prolaza osoba s teškoćama u kretanju (invalidi, dječja kolica i sl.). 

… 

5.1.1.5. Biciklističke staze 

Članak 133. 

(1) Biciklističke staze trebalo bi urediti i graditi na temelju cjelovitog projekta – studije biciklističkog 

prometa na području grada. Biciklističke staze i trake treba predvidjeti kao zasebne staze, te u pojasu 

ulica i duž riječnih obala. Biciklističke staze i trake mogu biti mješovite- u razini s nogostupom. Vođenje 

takvih staza mora biti neprekinuto od križanja do križanja. 

(2) Biciklističke staze i trake mogu se graditi i uređivati odvojeno od ulica, kao zasebna površina uz 

nogostupe odnosno kao zasebna površina u perivojnim i pejsažnim površinama. Obilježavaju se 

posebnom prometnom signalizacijom temeljem prometnog projekta. 

(3) U koridoru ulice ili ceste moguća je gradnja i uređivanje biciklističkih staza sukladno odredbama 

posebnih propisa i normativa. 

(4) Gradnju i uređivanje biciklističkih traka moguće je izvesti u koridoru prometnice: 
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• odvojeno od kolnika u drugoj razini, 

• kao fizički odvojeni dio kolnika. 

• izvan koridora prometnice. 

(5) Minimalna širina biciklističke staze za dvosmjeran promet iznosi 1,6 metra, a za jedan smjer iznosi 

1,0 metar. 

Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja Grada Karlovca – tekstualni dio 

Županijska skupština Karlovačke županije donijela je odluku o izradi IV. izmjena i dopuna Prostornog 

plana Grada Karlovca (PPUGK). Izrađen je prijedlog izmjena i dopuna plana. Održan je javni uvid o 

prijedlogu IV. izmjena i dopuna. U narednom periodu očekuje se usvajanje izmjena i dopuna 

prostornog plana Grada.  

U nastavku je prikazane su promjene u člancima Prostornog plana relevantne za zahvat, te osvrt na 

prijedlog IV. izmjena i dopuna PPUGK. 

I. ODREDBE ZA PROVEDBU PLANA 

Odredbe za provedbu Prostornog plana uređenja Grada Karlovca („Glasnik“ Grada Karlovca broj 01/02, 

05/10, 06/11, 17/20) mijenjaju se IV. Izmjenama i dopunama na slijedeći način: 

Tekst - predstavlja pročišćeni tekst Prostornog plana uređenja Grada Karlovca („Glasnik“ Grada 

Karlovca broj 01/02, 05/10, 06/11, 17/20) 

1. UVJETI ZA ODREĐIVANJE NAMJENA POVRŠINA NA PODRUČJU GRADA 

Članak 2. 

(1) Prostornim planom uređenja Grada Karlovca (u daljnjem tekstu: PPUG ili Plan) određene 

su površine sljedećih namjena: 

… 

G) INFRASTRUKTURNI SUSTAVI (IS) 

Članak 3. 

(1) Površine iz prethodnog članka prikazane su na kartografskom prikazu 1. ''Korištenje i 

namjena površina'' u mjerilu 1:25.000 na topografskim kartama (TK25) te su načelno 

razgraničene u skladu s mjerilom i točnošću koja proizlazi iz tog mjerila. 

(2) Infrastrukturni sustavi (IS) prikazani su linijski na kartografskim prikazima 1. ''Korištenje i 

namjena površina'', 2.A ''Promet, pošta i telekomunikacije'', 2.A.1 ''Promet - shema 

prometa'', 2.B ''Energetski sustavi i mreže'' i 2.C ''Vodnogospodarski sustav'' u mjerilu 1:25.000 

na topografskim kartama (TK25) te su načelno razgraničeni u skladu s mjerilom i točnošću koja 

proizlazi iz tog mjerila. 
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2. UVJETI ZA UREĐENJE PROSTORA 

2.1. GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU I ŽUPANIJU 

Članak 11. 

(1) Građevine od važnosti za državu određene su Uredbom o određivanju građevina, drugih 

zahvata u prostoru i površina državnog i područnog (regionalnog) značaja (NN 37/14, 154/14, 

31/21 i 75/22) i Prostornim planom Karlovačke županije (Glasnik Karlovačke županije 26/01, 

36/08, 8a/18, 19/18 - pročišćeni tekst, 56/13, 6c/17, 29c/17 - pročišćeni tekst, 50b/14, 

57c/2022). 

(2) GRAĐEVINE OD VAŽNOSTI ZA DRŽAVU SU: 

1. Prometne i komunikacijske građevine i površine: 

a) Cestovne građevine: 

• Autoceste - postojeće 

▪ A1 → Zagreb (čvorište Lučko, A3) – Karlovac – čvorište Bosiljevo 2 (A6) – Split – Ploče 

– Opuzen – Zavala (granica RH/BiH) – Imotica (granica RH/BiH) - Dubrovnik 

▪ A6 → Bosiljevo (čvorište Bosiljevo 2 (A1)) – Delnice – Rijeka (čvorište Orehovica, A7) 

• državne ceste 

• postojeće: 

▪ D1 → Gornji Macelj (A2) – Krapina – Ivanec Bistranski (A2) – Zagreb (A1) – 

Karlovac – Gračac – Knin –Sinj – Split (D8) 

▪ D3 → Goričan (GP Goričan (granica RH/Mađarska) – A4) – Hodušan (A4) – 

Čakovec – Varaždin – Breznički Hum – Popovec (A1) – Karlovac (D1) – Rijeka 

(D8) 

▪ D6 → Jurovski Brod (GP Jurovski Brod (granica RH/Slovenija)) – Ribnik – 

Karlovac (D3) – Brezova Glava (D1) – Vojnić – Glina – Matijevići (GP Dvor 

(granica RH/BiH)) 

▪ D36 → Karlovac (A1/D1) – Pokupsko (D31) – Gladovec Pokupski (D31) – Žažina 

(D30) – Sisak – Popovača (Ž3124) 

▪ D228 → Jurovski Brod (D6) – Kamanje – Ozalj – Karlovac (D1) 

▪ D545 → Karlovac (D228–D6-D3) 
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• planirane (brze i/ili ostale državne ceste): 

▪ brza / ostala državna cesta Karlovac - Slunj – Plitvice (trasa u istraživanju 

kritične dionice) (temeljem važećeg Programa prostornog uređenja RH) 

▪ brza / ostala državna cesta Karlovac - Pokupsko – Sisak (trasa u istraživanju) 

(temeljem važećeg Programa prostornog uređenja RH) 

▪ nove trase (ostale državne ceste) na pojedinim dionicama: 

▪ Švarča - Mostanje 

▪ zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom do D36 

▪ istočna obilaznica Karlovca 

▪ Mostanje – Vukmanički Cerovac 

▪ gradski prsten grada Karlovca (istočni gradski prsten sa spojnom 

cestom na zapadnu obilaznicu i spojnom cestom na autoput u novo 

planiranom čvoru Selce, te zapadni gradski prsten kao „produžetak„ 

zapadne obilaznice na jug) 

5. UVJETI ZA UTVRĐIVANJE KORIDORA ILI TRASA I POVRŠINA PROMETNIH I DRUGIH 
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA 

Članak 113. i Članak 114. ostali su nepromijenjeni. 

5.1. PROMETNA INFRASTRUKTURA 

Članak 115. 

(1) Područjem Grada Karlovca prolazi mreža državnih prometnica odnosno željezničkih pruga 

čiji su koridori definirani na kartografskom prikazu, br. 2.A ''Infrastrukturni sustavi - Promet, 

pošta i telekomunikacije'' u mjerilu 1:25.000. 

5.1.1. Cestovni promet 

Članak 116. 

(1) Postojeću javnu cestovnu mrežu na području obuhvata ovog plana čine: 

• Autoceste: 

- A1 Zagreb – Bosiljevo  

• Državne ceste: 
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- D1 Gornji Macelj (A2) – Krapina – Ivanec Bistranski (A2) – Zagreb (A1) – 

Karlovac – Gračac – Knin –Sinj – Split (D8) 

- D3 Goričan (GP Goričan (granica RH/Mađarska) – A4) – Hodušan (A4) – 

Čakovec – Varaždin – Breznički Hum – Popovec (A1) – Karlovac (D1) – Rijeka 

(D8) 

- D6 Jurovski Brod (GP Jurovski Brod (granica RH/Slovenija)) – Ribnik – Karlovac 

(D3) – Brezova Glava (D1) – Vojnić – Glina – Dvor – Matijevići (GP Dvor (granica 

RH/BiH)) 

- D36 Karlovac (A1/D1) – Pokupsko (D31) – Gladovec Pokupski (D31) – Žažina 

(D30) – Sisak – Popovača (Ž3124) 

- Jurovski Brod (D6) – Kamanje – Ozalj – Karlovac (D1), D228 

- Karlovac (D228) – Karlovac (D6) – Karlovac (D3), D545 

(2) Planiranu javnu cestovnu mrežu čine: 

• Autoceste: 

- A1 Zagreb – Bosiljevo – planira se ukidanje postojećeg čvora u Karlovcu te 

izgradnja novog na drugoj lokaciji u smjeru sjeveroistoka – čvor Selce, 

- A1 Zagreb – Bosiljevo – rezervira se prostor za izgradnju zapadnog čvora (čvor 

Jelsa), 

- A1 Zagreb – Karlovac – u planu je proširenje na tri prometna traka u oba 

smjera, čuva se koridor od 50 metara od osi sa svake strane postojeće 

autoceste, 

- A1 Karlovac – Bosiljevo – u planu je proširenje na tri prometna traka u oba 

smjera, čuva se koridor od 120 metara od osi sa svake strane postojeće 

autoceste. 

• Državne ceste: 

- Trasa brze ceste (istočne obilaznice grada Karlovca): Selce (novi čvor na 

Autocesti) - Mostanje varijanta 1. – unutarnja (uži i širi gradski prsten) i 

varijanta 2. - izvan obuhvata GUP-a 

- Nova trasa državne (brze) ceste D1: Mostanje – Vukmanički Cerovac  

- spoj D228 s D545 (D6) 
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- spoj D545 s D3 (preko Luščića) 

- spoj D545 (D6) s D3 (preko Jamadola i Švarče) 

- spoj D36 s novoplaniranom D545 

- Brza cesta Karlovac – kanal Kupa – Kupa – Sisak i Karlovac - Slunj – Plitvice 

((trase u istraživanju))  

- Spojna cesta Mostanje (D1) – Mrzlo Polje (D3) 

• planirane nerazvrstane ceste prema kartografskom prikazu 2.A  

(3) Širine koridora za smještaj planiranih cesta: 

• Autocesta Zagreb-Karlovac se proširuje na šesterotračnu cestu s koridorom od 50 m 

od osi na svaku stranu ceste 

• Autocesta Karlovac-Bosiljevo se proširuje na šesterotračnu cestu sa zaštitnim 

koridorom od 120m od osi na svaku stranu ceste 

• Brze ceste 150 m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000 

• Ostale državne ceste 100 m ili 75 m u slučaju da postoji idejni projekt u mjerilu 1:5000 

(4) U slučaju prolaska kroz izgrađene dijelove naselja, koridori cesta iz stavka 6. (3) ovog Članka 

mogu se planirati u širinama manjim od određenih, ali ne manje od širina određenih za slučaj 

kada postoji idejni projekt. 

(5) Do stupanja na snagu odgovarajućih prostornih planova užih područja ili izdavanja 

odobrenja za zahvate u prostoru prema Zakonu (lokacijska dozvola) za prometne građevine, 

nije moguća izgradnja građevina drugih namjena unutar koridora iz prethodnog Stavka, osim 

linijskih infrastrukturnih i komunalnih građevina, iznimno u koridoru autoceste A1, koridor ne 

predstavlja područje zabrane gradnje, već se akti o pravu građenja mogu izdavati uz posebne 

uvjete nadležnog subjekta. 

5.1.1.1. Mreža javnih i nerazvrstanih cesta 

Članak 118. 

(1) Postojećim razvrstanim državnim cestama treba očuvati koridore u širinama utvrđenim 

posebnim Zakonom. Rekonstrukcija dionice ispravkom loših tehničkih karakteristika ceste ne 

smatra se promjenom trase. 
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 (2) Prilikom gradnje, uređenja i/ili rekonstrukcije javnih cesta te nerazvrstanih bivših 

županijskih i lokalnih cesta preporuka je planirati uređenje biciklističkih i pješačkih traka/staza 

(u sklopu kolnika ili zasebno). 

… 

5.1.1.2. Javne prometne površine - ulice 

Članak 121. 

(1) Javne ceste moraju imati najmanje dvije prometne trake i dvije rubne trake koje se grade 

neprekinuto uzduž javne ceste u istoj širini, ovisno o vrsti ceste, odnosno širini prometne trake, 

uz izdignuti rubnjak na objektima (mostovima, vijaduktima, tunelima, galerijama i sl.). 

Članak 122. 

(1) Kolnici javnih i nerazvrstanih cesta moraju imati najmanju širinu 5,5m za dvije vozne trake, 

odnosno 3,0m za jednu voznu traku. Iznimno, u izgrađenim dijelovima zaštićenih i 

evidentiranih povijesnih cjelina te na područjima s nagibom većim od 6% poprečni presjek 

javne i nerazvrstane ceste može se odrediti prema karakteristikama lokacije. 

(2) Iznad cijele širine kolnika javne ceste mora biti slobodan prostor u visini od najmanje 4,5 

metra. 

(3) Iznimno na mostovima, u tunelima, na galerijama i sličnim objektima na javnoj cesti, širina 

kolnika ne mora biti ista kao širina kolnika javne ceste. 

Članak 125. 

(1) Najmanja udaljenost regulacijske linije od ruba kolnika treba osigurati mogućnost izgradnje 

odvodnog jarka, usjeka nasipa, bankine i nogostupa, a ne može biti manja od one određene 

zakonskim propisima. 

(2) Udaljenost regulacijske linije od osi koridora/trasa prometnica i ulica u neizgrađenim 

dijelovima građevinskih područja mora iznositi najmanje kod: 

• državnih cesta 25,0 m 

• nerazvrstanih bivših županijskih cesta 8,0 m 

• nerazvrstanih bivših lokalnih 7,5 m 

• i ostalih nerazvrstanih cesta 4,5 m. 
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(3) Udaljenost regulacijskog pravca od osi prometnica i ulica na neizgrađenim građevnim 

česticama u izgrađenim dijelovima građevinskih područja (interpolacije) jednak je utvrđenom 

regulacijskom pravcu na izgrađenim susjednim građevnim česticama. 

(4) Uz kolnik ulice je potrebno predvidjeti obostrano uređenje nogostupa u širini koja ovisi o 

pretpostavljenom broju korisnika, ali ne manjoj od 1,60 m. 

(5) Iznimno od stavka 4. ovog Članka, tamo gdje nije moguće ili nema opravdanih razloga za 

to, uz kolnik se može osigurati izgradnja nogostupa samo uz jednu stranu ulice. 

(6) Ne dozvoljava se izgradnja građevina, zidova i ograda, te podizanje nasada koji sprečavaju 

proširivanje preuskih ulica, uklanjanje oštrih zavoja, te zatvaraju vidno polje vozača i time 

ometaju promet. 

Članak 126. 

(1) Javne i nerazvrstane ceste/ulice moraju udovoljavati propisima za odvijanje sigurnog 

stalnog i interventnog prometa, uključivo promet vatrogasnih vozila. 

(2) Najveći dozvoljeni uzdužni nagib javnih cesta/ulica iznosi 12 %. 

(3) Sve prometne površine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih barijera tako da na njima 

nema zapreka za kretanje niti jedne kategorije stanovništva. 

(4) Pri izgradnji novih i rekonstrukciji/održavanju postojećih prometnih površina (prometnice, 

parkirališta, pješačke i biciklističke površine), gdje god je to moguće, preporuča se koristiti 

vodopropusna popločenja (nevezani kamen, porozni asfalt i beton, sipina, travni elementi i sl.) 

radi zadržavanja propusnosti tla i smanjenja količine prikupljenih oborinskih voda. 

5.1.1.4. Pješačke staze i putevi 

Članak 132. ostao je nepromijenjen. 

5.1.1.5. Biciklističke prometnice 

Članak 133. 

(1) Biciklističke prometnice trebalo bi urediti i graditi na temelju cjelovitog projekta – studije 

biciklističkog prometa na području Grada. Biciklističke staze i trake treba predvidjeti kao 

zasebne staze, te u pojasu ulica i duž riječnih obala. Vođenje takvih staza mora biti neprekinuto 

od raskrižja do raskrižja. 

 (2) Biciklističke staze i trake mogu se graditi i uređivati odvojeno od ulica, kao zasebna 

površina uz nogostupe odnosno kao zasebna površina u perivojnim i pejsažnim površinama. 

Obilježavaju se posebnom prometnom signalizacijom temeljem prometnog projekta. 
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(3) Za trasiranje pješačko-biciklističkih staza preporuča se izraditi rješenja koje će uzeti u obzir 

zahtjeve očuvanja prirodnosti šireg područja i mikrolokacije rijeka (zadržavanje postojeće 

prirodne vegetacije, minimaliziranje potrebnih prijelaza preko rijeka, korištenje trasa 

postojećih prometnica gdje se to pokaže kao najbolje rješenje u svrhu umanjenja negativnog 

utjecaja na okoliš). 

(4) Biciklistička infrastruktura se može izvoditi u zoni svih ulica bez obzira na planirani presjek, 

a ukoliko je za to izrađena projektna dokumentacija koja je u skladu s prostornim 

mogućnostima te zakonskom regulativom iz domene biciklističkog prometa (npr. Pravilnik o 

biciklističkoj infrastrukturi). 

Analiza grafičkog dijela PPUG Karlovca 

Prema kartografskom prikazu 1. Korištenje i namjena površina trasa zahvata uglavnom prati koridor 
označen kao planirana županijska cesta (Ž). Os trase i položaj raskrižja duž trase sukladni su prikazu. 
Izuzetak je raskrižje u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i spojna cesta do Ul. Banija (Promel projekt, 
siječanj 2021.). Zahvat na tom dijelu ulazi u neizgrađeni dio građevinskog područja naselja. 

Poštujući geometriju (u horizontalnom i visinskom smislu) odabrane Varijante 5 (Promel projekt d.o.o., 
Zagreb, siječanj 2021.), raskrižje sa Zapadnom obilaznicom se pomiče cca 60m na zapad što uvjetuje 
devijaciju u odnosu na trasu planirane ceste te kota kolnika u raskrižju na Zapadnoj obilaznici odstupa 
do cca +0.7m. Međutim, ukoliko se uzdužni nagib na Spojnoj cesti povećava od 1,5% do cca 2%, 
odstupanje u koti raskrižja se gasi.  

Isto će se projektirati u kasnijoj fazi projektiranja kada će se izraditi detaljan geodetski snimak terena 
u većem mjerilu.  

Prema kartografskom prikazu 2.A Promet, pošta i telekomunikacije trasa zahvata uglavnom prati 
koridor označen kao planirana županijska cesta (Ž). Os trase i položaj raskrižja duž trase sukladni su 
prikazu. Izuzetak je raskrižje u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i spojna cesta do Ul. Banija (Promel 
projekt, siječanj 2021.). 

Prema kartografskom prikazu 2.A.1 Promet – shema prometa trasa Zapadne obilaznice uglavnom prati 
koridor označen kao planirana županijska cesta (Ž). Os trase i položaj raskrižja duž trase sukladni su 
prikazu. Izuzetak je raskrižje u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i spojna cesta do Ul. Banija (Promel 
projekt, siječanj 2021.). Spojna cesta prati koridor označen kao planirana lokalna cesta (L). 

Prema kartografskom prikazu 2.B Energetski sustavi i mreže, trasa Zapadne obilaznice prolazi u blizini 
mjerno redukcijske stanice i planiranog TE – TO postrojenja, te u duljini od oko 1 km uz trasu 
dalekovoda 35 kV. Trasa Spojne ceste križa se s trasom postojećeg lokalnog plinovoda. 

Prema kartografskom prikazu 2.C Vodnogospodarski sustav, prva polovina trase Zapadne obilaznice 
prolazi kroz poplavno područje. Trasa u prvoj trećini, oko polovine i u trećoj četvrtini svoje duljine 
prelazi preko trase vodotoka II. reda. Zadnjih 500 m trase prolazi uz ostali vodoopskrbni cjevovod te 
preko magistralnog opskrbnog cjevovoda. Oko početka zadnje četvrtine trase, ista prolazi u blizini mini 
reciklažnog dvorišta. Trasa Spojne ceste oko polovice prelazi preko vodotoka II. reda, a pri početku 
trase preko magistralnog i ostalog vodoopskrbnog cjevovoda. 
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Prema kartografskom prikazu 3.A Područja posebnih uvjeta korištenja, trasa zahvata većinom prolazi 
kroz međunarodno važno područje za ptice HR1000001 Pokupski bazen (osim zadnjih 300 m). Trasa 
Spojne ceste oko polovice prelazi preko povijesne komunikacije -željeznica (PK 06 željeznička pruga 
Karlovac - Zagreb), a na svom početku spaja se sa povijesnom komunikacijom – cesta (PK 04 stara cesta 
Karlovac - Zagreb). 

Prema kartografskom prikazu 3.B Područja posebnih ograničenja u korištenju, Prva polovina trase 
prolazi kroz lovište i uzgajalište divljači – županijsko lovište IV/109 Pokuplje. Cijela trasa nalazi se na 
vodonosnom području. Istočna polovina Spojne ceste Banija nalazi se na području lovišta i uzgajališta 
divljači – županijsko lovište IV/111 Orlovac. 

Prema kartografskom prikazu 3.C Područja primjene posebnih mjera uređenja i zaštite, cijela trasa 
zahvata se, osim zadnjih 300 m Zapadne obilaznice, nalazi unutar zone za gradnju građevina s 
potencijalnim izvorima zagađenja (iz članka 21. Odredbi za provođenje) – Zona 1. Većina trase se, 
također, osim malog dijela južno od križanja sa spojnom cestom Banija, nalazi u području ugroženom 
bukom. Cijela duljina trase se nalazi na području obuhvata obvezne izrade prostornog plana – 
generalnog urbanističkog plana (GUP). 

 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 (ULICA BANIJA) 

 

 

213 

 

 

Grafički prikaz C-73: Izvod iz kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena površina bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-74: Tumač oznaka kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena površina – 1.dio 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-75: Tumač oznaka kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena površina – 2.dio 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-76: Sastavnica kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena površina 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-77: Izvod iz kartografskog prikaza 2.A Promet, pošta i telekomunikacije bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-78: Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.A Promet, pošta i  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-79: Sastavnica kartografskog prikaza 2.A Promet, pošta i telekomunikacije  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-80: Izvod iz kartografskog prikaza 2.A.1. Promet – shema prometa bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-81: Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.A.1. Promet – shema prometa  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-82: Sastavnica kartografskog prikaza 2.A.1. Promet – shema prometa  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-83: Izvod iz kartografskog prikaza 2.B Energetski sustavi i mreže bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-84: Izvod iz kartografskog prikaza 2.B Energetski sustavi i mreže  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-85: Sastavnica kartografskog prikaza 2.B Energetski sustavi i mreže  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-86: Izvod iz kartografskog prikaza 2.C Vodnogospodarski sustav bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-87: Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.C Vodnogospodarski sustav 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-88: Sastavnica kartografskog prikaza Tumač oznaka kartografskog prikaza 2.C 
Vodnogospodarski sustav 

Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 (ULICA BANIJA) 

 

 

229 

 

 

Grafički prikaz C-89: Izvod iz kartografskog prikaza 3.A Područja posebnih uvjeta korištenja bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-90: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.A Područja posebnih uvjeta korištenja  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-91: Sastavnica kartografskog prikaza 3.A Područja posebnih uvjeta korištenja  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-92: Izvod iz kartografskog prikaza 3.B Područja posebnih ograničenja u korištenju bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-93: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.B Područja posebnih ograničenja u korištenju  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-94: Sastavnica kartografskog prikaza 3.B Područja posebnih ograničenja u korištenju  
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-95: Izvod iz kartografskog prikaza 3.C Područja primjene posebnih mjera uređenja i zaštite bez ucrtanog zahvata (lijevo) i s ucrtanim zahvatom (desno) 
Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-96: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.C Područja primjene posebnih mjera uređenja i 
zaštite 

Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-97: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.C Područja primjene posebnih mjera uređenja i 
zaštite 

Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Karlovca 
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C.2.1.3. Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 

Izvor : „Glasnik Grada Karlovca“, broj 14/07., 6/11., 8/14., 13/19. i 15/19. – pročišćeni tekst 

Analiza tekstualnog dijela GUPG Karlovca 

U nastavku su navedeni navodi iz Odredbi za provođenje GUP Grada Karlovca, koji su relevantni za 
predmetni zahvat. 

2. UVJETI ODREĐIVANJA I RAZGRANIČAVANJA POVRŠINA JAVNIH I DRUGIH NAMJENA 

2.8. Infrastrukturni sustavi (IS, Is) 

Članak 17. 

(1) Infrastrukturni sustavi su površine infrastrukturnih sustava (IS) i pojasevi infrastrukturnih sustava 
(Is). GUP-om su planirane sljedeće vrste pojaseva infrastrukturnih sustava: elektroopskrba (Is1), 
plinoopskrba (Is2), autocesta i brza cesta (Is3) i željeznička pruga (Is4). Površine infrastrukturnih 
sustava (IS) namijenjene su gradnji infrastrukturnih građevina na zasebnim građevnim česticama 
i prostorima, a pojasevi infrastrukturnih sustava (Is) namijenjeni su vođenju linijskih 
infrastrukturnih građevina kako slijedi: 

Elektroopskrba - trafostanice 220 kV, 110 kV i 35(20) kV (IS) te elektrovodovi (Is1);  
Plinoopskrba - mjerno-redukcijska stanica i redukcijske stanice, skladišta plina i ispostave (IS), te 

plinski vodovi (Is2); 
Promet - autobusni kolodvor, željeznički kolodvor (IS), te autocesta i brza cesta (Is3) i željeznička 

pruga (Is4). 
(2) Na površinama predviđenim za linijske, površinske i druge infrastrukturne građevine mogu se 

graditi i uređivati: 
Prometnice svih razina; 
… 

2.9. Prometne površine 

Članak 18. 

(1) Prometne površine namijenjene su gradnji, rekonstrukciji i održavanju autoceste i gradskih ulica 
(na vlastitim građevnim česticama). 

(2) Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i održavanja autoceste i gradskih ulica propisani su u poglavlju 7.1.1. 
Cestovni promet ovih odredbi za provođenje. 

 

7. UVJETI UTVRĐIVANJA TRASA I POVRŠINA PROMETNE, ELEKTRONIČKE KOMUNIKACIJSKE I 
KOMUNALNE INFRASTRUKTURNE MREŽE I GRAĐEVINA 

Članak 51. 

(1) Uvjeti za utvrđivanje koridora, trasa i površina infrastrukturnih građevina određuju se obzirom na 
namjenu, značaj/razvrstaj i plansku kategoriju građevine. 

(2) Obzirom na namjenu infrastrukturnih građevina određuju se koridori, trase i površine za: 
prometnu infrastrukturu i to za: 

o cestovni promet, 
... 
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(3) Obzirom na značaj/razvrstaj infrastrukturnih građevina određuju se koridori, trase i površine 
za građevine od: 

- državnog, županijskog i lokalnog značaja, te 

- magistralne i lokalne građevine. 

… 

Članak 52. 

(1) Detaljno određivanje trasa svih infrastrukturnih sustava koji su određeni GUP-om, utvrđuje se 
projektnom dokumentacijom za ishođenje akta kojim se odobrava građenje vodeći računa o 
konfiguraciji tla, posebnim uvjetima i drugim okolnostima. 

(2) Prilikom izrade podrobnijih planova moguće je korigirati GUP-om utvrđene trase svih 
infrastrukturnih sustava u smislu preciznog određivanja trase ili ispravka greške na temelju 
posebnih geodetskih i katastarskih podloga, a radi usklađivanja sa stvarnim stanjem ulica, 
regulacijskih crta i građevnih čestica. 

 

7.1. Prometni infrastrukturni sustavi 

Članak 55. 

(1) Prometni infrastrukturni sustavi prikazani su na kartografskom prikazu 3.1. Cestovni i 
željeznički promet u mjerilu 1:10.000. 

(2) GUP predviđa korištenje državnih, županijskih, lokalnih i nerazvrstanih prometnica te 
željezničkih pruga za javni gradski prijevoz. Na stajalištima javnog gradskog prijevoza potrebno je 
predvidjeti proširenja za stajališta s nadstrešnicama za putnike. 

7.1.1. Cestovni promet 

Članak 56. 

REGULACIJSKA LINIJA I KORIDOR ULICE 

(1) Najmanja udaljenost regulacijske crte ulice od ruba pojasa ulice treba osigurati mogućnost 
gradnje cestovnih građevina i ostalih elemenata ulice, a ne može biti manja od 1,00 m osim u 
slučajevima kada su drugim građevinskim elementima zadovoljeni bitni zahtjevi za građevinu 
(cestu/ulicu). 

(2) Položaj regulacijske crte ulice odnosno koridor ulice utvrđuje se na sljedeće načine: 

- lokacijskom dozvolom ulice za ukupnu širinu pojasa ulice, 

- obavezno idejnim rješenjem (za zahtjevnije raskrižje, most ili tunel) izrađenim prema uvjetima 
iz Stavka (2) Članka 59. ovih odredbi za provođenje ili podrobnijim planom - za gradnju građevina u 
krugu odnosno na udaljenosti 100 m od zahtjevnijih raskrižja, mostova i tunela utvrđenih kartografskim 
prikazom 3.1. Cestovni i željeznički promet, 

- odgovarajućom posebnom geodetskom podlogom - za gradske ulice koje zadržavaju postojeću 
širinu pojasa ulice, 
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- projektom građevine čija građevna čestica ostvaruje pristup na ulicu - projekt građevine mora 
sadržavati idejno rješenje ulica u krugu odnosno na udaljenosti 30 m od njene građevne čestice, te 
dokazati da je u koridoru ulica osigurana mogućnost gradnje pojasa ulica, cestovnih građevina i ostalih 
elemenata ulice (osobito raskrižja). 

Članak 57. 

ULICE 

(1) Cestovna prometna mreža unutar GUP-a sastoji se od:  

- autoceste AC-1, 

- gradskih ulica: 

o primarnih gradskih ulica (glavnih mjesnih ulica) - povezuju grad sa širim prostorom, 

o sekundarnih gradskih ulica (sabirnih ulica) - povezuju gradska naselja međusobno, 

o tercijarnih gradskih ulica (ostalih ulica), 

- stambenih ulica. 

… 

(3)  Primarne gradske ulice (glavne mjesne ulice) prikazane su na kartografskom prikazu 3.1. Cestovni i 
željeznički promet s crvenom crta-točka-crta osi i crnim oznakama dijelova ulica. Za primarne gradske 
ulice (glavne mjesne ulice) određuju se pojasevi sljedećih širina: 

30 m (presjek B-B): 6-1, 6-2, 6-3 

30 m (presjek C-C): 1-1, 1-2, 1-3, 1-4, 1-5, 1-6,  2-3, 2-4, 2-17, 2-18, 2-19, 2-20, 2-21, 2-22, 25-
3, 25-4, 25-5, 25-6, 25-7 

23 m (presjek D-D): 2-1, 2-2, 2-5, 2-6, 2-16, 3-1, 3-2, 3-3, 3-4, 3-5, 3-6, 5-17, 5-18, 7-2, 7-3, 7-4, 
7-5, 10-1, 10-2, 10-3, 10-4, 10-5, 25-1, 25-2, 38-2, 38-3, 38-4, 38-5 

… 

(7)  Presjeci (A-A do X-X) iz stavaka (2), (3), (4), (5) i (6) ovog Članaka prikazani su na kartografskom 
prikazu 3.1. Cestovni i željeznički promet i tabeli koja je sastavni dio ovoga Članka. Raspored i širina 
površina unutar presjeka može se mijenjati u skladu s potrebama i mogućnostima gradnje (npr. 
nemogućnosti rješavanja imovinsko-pravnih problema, fazna gradnja po širini, prilagodba postojećoj 
gradnji duž ulice, poštovanja povijesnog karaktera ulice i sl.), važećom zakonskom regulativom (npr. 
Zakon o sigurnosti prometa na cestama, Pravilnik o osiguranju pristupačnosti građevina osobama s 
invaliditetom i smanjene pokretljivosti i sl.) i sljedećim uvjetima: 

minimalna širina kolničke trake primarnih i sekundarnih gradskih ulica je 3,25 m; 
minimalna širina kolničke trake tercijarnih gradskih ulica je 3,0 m; 
minimalna širina kolnika stambenih ulica je 5,5 m za dvosmjerni promet i 4,0 m za jednosmjerni 

promet; 
minimalna širina nogostupa je 1,6 m.  
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(11)  Trase neizgrađenih ulica moguće je mijenjati podrobnijim planovima ili idejnim rješenjima 
predmetnih ulica ako se time ne mijenja položaj ovim Planom utvrđenih raskrižja i koncepcija 
prometnog sustava. 
 
(14)  Sve ulice treba graditi tako da na njima nema zapreka (arhitektonskih barijera) za kretanje niti 
jedne kategorije stanovnika, a u skladu s važećom zakonskom regulativom (npr. Pravilnikom o 
osiguranju pristupačnosti građevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti). 
 
(15)  Sve ulice treba graditi na način koji omogućava gradnju telekomunikacijske i komunalne 
infrastrukture u koridoru ulice. 
 
(16)  Zaštitni pojas javnih cesta treba štiti u skladu sa Zakonom o javnim cestama. 
 
(17)  Širina pojasa ulice mjestimično može biti i veća, ovisno o: 

geomehaničkim uvjetima i visinama kosina (pokosi nasipa i berme usjeka, potrebna zaobljenja 
pokosa, odvodni kanali u nožici nasipa, obodni zaštitni kanali, uporni i potporni zidovi u 
usjecima i nasipima i sl.), 

proširenjima kolnika u zavojima, 
proširenjima zbog potrebe izvođenja trakova za lijeve i desne skretače, 
potrebnom prostoru za rješavanje raskrižja (pothodnika, nathodnika, stanica javnog prijevoza, 

rotora i sl.). 
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C - C 3,00 4,50 7,00 1,00 7,00 4,50 3,00 30,00 

D - D 3,80  4,20 7,00     4,20 3,80 23,00 

X - X postojeća 

Članak 59. 

RASKRIŽJA, MOSTOVI I TUNELI 

(1) Zahtjevnija raskrižja, mostovi i tuneli (podvožnjaci) prikazani su na kartografskom prikazu 3.1. 
Cestovni i željeznički promet. 

(2) U krugu odnosno na udaljenosti 100 m od zahtjevnijih raskrižja, mostova i tunela zabranjeno je 
izdavanje akata o pravu građenja prije izrade idejnog rješenja (za predmetno zahtjevnije raskrižje, most 
ili tunel) odobrenog od strane tijela nadležnog za promet (Hrvatske ceste, Županijska uprava za ceste, 
Grad Karlovac i/ili dr.) ili donošenja podrobnijeg plana. Idejno rješenje treba biti izrađeno za širine 
pojaseva ulica utvrđene Člankom 57. ovih odredbi za provođenje ili po potrebi veće (kao bi se utvrdila 
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regulacijska crta okolnih građevnih čestica i osigurao prostor rezerviran za proširenje postojeće 
prometne površine), ali se gradnja (zahtjevnijeg raskrižja, mosta ili tunela) može vršiti u fazama. 

(3) Zahtjevnija raskrižja na granici dvaju podrobnijih planova moraju se riješiti u sklopu onoga 
podrobnijeg plana koji se prvi izrađuje. 

(4) Vrsta svih (zahtjevnijih i ostalih) raskrižja (npr. roto raskrižje, denivelirano raskrižje i sl.) bit će 
utvrđena idejnim projektom i lokacijskom dozvolom predmetnog raskrižja u skladu s važećom 
zakonskom regulativom (npr. Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priključaka i prilaza na 
javnu cestu). 

(5) Pri gradnji novih i rekonstrukciji postojećih raskrižja moguća je fazna gradnja ulica po dužini i 
širini. 

Članak 63. 

PJEŠAČKE POVRŠINE, PUTOVI I STAZE  

(1) Kretanje pješaka osigurava se gradnjom pješačkih nogostupa, ulica, trgova i perivojnih trgova, 
šetališta, nathodnika i pothodnika. Preporučaju se površine za kretanje pješaka širine 2,5 m dok je 
minimalna širina 1,6 m, a iznimno još manje gdje nije moguće ostvariti 1,6 m bez rušenja građevina, 
protuklizne završne obrade. 

(2) Pješačke površine, putovi i staze treba graditi u skladu s važećom zakonskom regulativom (npr. 
Pravilnik o osiguranju pristupačnosti građevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti). Na 
mjestu pješačkih prijelaza kolnika obvezna je izgradnja skošenja nogostupa (rampe) nagiba do 10% za 
potrebe osiguravanja prolaza osoba s teškoćama u kretanju (invalidi, dječja kolica i sl.). 

Članak 64. 

BICIKLISTIČKE STAZE 

(1) Sustav biciklističkog prometa treba temeljiti na studiji biciklističkog prometa grada. Biciklističke 
staze i trake treba predvidjeti kao zasebne staze, te u pojasu ulica i duž riječnih obala. Biciklističke staze 
i trake mogu biti mješovite - u razini s nogostupom. Vođenje takvih staza mora biti neprekinuto od 
križanja do križanja. 

(2) Biciklističke staze i trake mogu se graditi i uređivati odvojeno od ulica, kao zasebna površina uz 
nogostupe odnosno kao zasebna površina u perivojnim i pejsažnim površinama. Obilježavaju se 
posebnom prometnom signalizacijom temeljem prometnog projekta. 

(3) U koridoru ulice ili ceste moguća je gradnja i uređivanje biciklističkih staza sukladno odredbama 
posebnih propisa i normativa. 

(4) Gradnju i uređivanje biciklističkih traka moguće je izvesti u koridoru prometnice: 

- odvojeno od kolnika u drugoj razini, 

- kao fizički odvojeni dio kolnika, 

- izvan koridora prometnice. 
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(5) Minimalna širina biciklističke staze za dvosmjeran promet iznosi 1,6 metra, a za jedan smjer 
iznosi 1,0 metar. 

Analiza grafičkog dijela GUP Karlovca 

Prema kartografskom prikazu 1. Korištenje i namjena prostora od stacionaže 0+0000 do stacionaže 
0+1700, te od stacionaže 0+2300 do kraja trase, Zapadna obilaznica poklapa se s prometnom 
površinom ucrtanom na prikazu. Izuzetak je dio oko raskrižja u kojem se spajaju Zapadna obilaznica i 
spojna cesta do Ul. Banija (Promel projekt, siječanj 2021). Od 0+1700 do križanja sa spojnom cestom 
Banija, trasa ceste prolazi područjem Z3 – gradski gajevi i šume, a od raskrižja do 0+2300 prolazi 
područjem M31 Mješovita namjena – pretežito stambeno – javna (gradski projekti). Spojna cesta 
poklapa se s prometnom površinom ucrtanom na prikazu. 

Poštujući geometriju (u horizontalnom i visinskom smislu) odabrane Varijante 5 (Promel projekt d.o.o., 
Zagreb, siječanj 2021.), raskrižje sa Zapadnom obilaznicom se pomiče cca 60m na zapad što uvjetuje 
devijaciju u odnosu na trasu glavne mjesne ulice po GUP-u te kota kolnika u raskrižju na Zapadnoj 
obilaznici odstupa do cca +0.7m. Međutim, ukoliko se uzdužni nagib na Spojnoj cesti povećava od 1,5% 
do cca 2%, odstupanje u koti raskrižja se gasi.  

Isto će se projektirati u kasnijoj fazi projektiranja kada će se izraditi detaljan geodetski snimak terena 
u većem mjerilu. 

Prema kartografskom prikazu 2. Mreža gospodarskih i društvenih djelatnosti, kao na prethodnom 
prikazu, većina trase ceste poklapa se s prometnom površinom ucrtanom na prikazu. Izniman dio trase 
Zapadne obilaznice je od 0+1700 do križanja sa spojnom cestom Banija, gdje trasa izlazi iz ucrtane 
prometne površine, ali se ne preklapa niti s jednim ucrtanim elementom plana, te od raskrižja do 
0+2300 gdje prolazi područjem M31 Stanovanje s društvenim, javnim i poslovnim (uredskim) 
sadržajima. 

Prema kartografskom prikazu 3.1. Cestovni i željeznički promet trasa planiranog zahvata, osim 
središnjeg dijela Zapadne obilaznice od 0+1700 do 0+2300, prolazi područjem označenim kao 
neizgrađene ulice, te glavne mjesne ulice. Na početku trase Zapadne obilaznice vidi se da je os ceste 
udaljena oko 20 m od željezničke pruge od značaja za lokalni promet. Također, ista prolazi zapadno od 
željezničkog kolodvora od križanja sa spojnom cestom Banija do kraja trase u duljini od 1550 m. Najbliža 
udaljenost Zapadne obilaznice od željezničkog kolodvora je u stacionaži 0+2350 gdje je os ceste 
udaljena 140 m. Zapadna obilaznica u stacionažama 0+0500, 0+1890 (križanje sa spojnom cestom 
Banija) i 0+2700, kao i spojna cesta oko stacionaže 0+350, prolazi kroz mjesto na planu označeno kao 
zahtjevna raskrižja.  

Prema kartografskom prikazu 3.2.A Vodnogospodarski sustav – korištenje voda, Zapadna obilaznica 
prolazi od stacionaže 0+0350 do stacionaže 0+1700, te od stacionaže 0+2300 do kraja trase, uz 
magistralni opskrbni cjevovod – planirano. U stacionaži 0+0350 prelazi postojeći magistralni opskrbni 
cjevovod, a od stacionaže 0+3020 do stacionaže 0+3150 prolazi svojom osi uz njega. Trasa spojne ceste 
prati trasu magistralnog opskrbnog cjevovoda – planiranog. 

Prema kartografskom prikazu 3.2.B Vodnogospodarski sustav – zaštita i uređenje voda, Zapadna 
obilaznica od stacionaže 0+0000 do stacionaže 0+1700, te od stacionaže 0+2300 do kraja trase, poklapa 
se s kanalom oborinske vode (planirani) i ostalim odvodnim kanalom (planirani) ucrtanima na prikazu. 
Od stacionaže 0+0000 do stacionaže 0+1600, Zapadna obilaznica se nalazi na poplavnom području. 
Spojna cesta na početku trase prelazi glavni dovodni kanal (kolektor) i ostali dovodni kanal. Na kraju 
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trase prelazi preko i trasom ostalih dovodnih kanala (planiranih) i kanala za oborinske vode 
(planiranog). 

Prema kartografskom prikazu 3.3.A Energetski sustavi – elektroenergetski sustav Zapadna obilaznica 
prelazi postojeći i planirani SN kabel 10(20) kV u stacionaži 0+0350. U stacionaži 0+1610, 0+2580, 
0+2690, 0+3030, 0+3130 prelazi trasu postojećeg SN kabela 35 kV uz koji prolazi od prve stacionaže 
gdje ga prelazi do kraja trase. U stacionaži 0+2620 prelazi trasu planiranog dalekovoda 110 kV koju 
prati do kraja vlastite trase. Od stacionaže 0+3000 do 0+3100, trasa ceste prolazi u neposrednoj blizini 
jedne planirane i jedne postojeće TS 20 kV. Početak trase spojne ceste smješten je uz trasu postojećeg 
SN kabela 10(20) kV, a trasa prelazi još dva postojeća SN kabela 10(20) kV oko stacionaža 0+180 i 
0+330. 

Prema kartografskom prikazu 3.3.B Energetski sustavi – toplovodni plinoopskrbni sustav, Zapadna 
obilaznica od stacionaže 0+0350 do stacionaže 0+1700 i od stacionaže 0+2300 do 0+3000, poklapa se 
s trasom srednjetlačnog plinovoda (4 bar) – planiranog. Od stacionaže 0+3100 do kraja trase, poklapa 
se s trasom visokotlačnog plinovoda (12 bar) – postojećeg. Trasa spojne ceste cijelom duljinom prati 
trasu srednjetlačnog plinovoda (4 bar) – planiranog. 

Prema kartografskom prikazu 3.4. Pošta i elektroničke komunikacije, trasa Zapadne obilaznice prati 
trasu korisničkih i spojnih vodova i kanala – planiranih, osim od stacionaže 1+700 do 2+300. Trasa 
Spojne ceste do stacionaže 0+400 vođena je uglavnom paralelno uz postojeće spojne vodove i kanale, 
a od stacionaže 0+500 do kraja trase poklapa se s trasom korisničkih i spojnih vodova i kanala – 
planiranih. 

Prema kartografskom prikazu 4.1. Zaštita prirode i krajobraza trasa Zapadne obilaznice udaljena je 
najmanje 270 m od kopnenog područja Ekološke mreže HR2000642 Kupa, 800 m od najbliže točke i 
poteza značajnog za panoramske vrijednosti krajobraza, 220 m od prirodnog krajobraza - pejsažni 
pojas uz rijeku Kupu, 420 m do prirodnog krajobraza – šuma Ilovac, 340 m od evidentiranog spomenika 
parkovne arhitekture – drvored divljih kestena uz Kupu, 480 m od parkovne arhitekture – liječnički 
perivoj Dubovac, te 620 m od područja očuvanja značajnog za ptice (POP) – HR 1000001 Pokupski 
bazen. Trasa spojne ceste udaljena je najmanje 530 m od područja očuvanja značajnog za ptice (POP) 
– HR 1000001 Pokupski bazen, 300 m od prirodnog krajobraza - pejsažni pojas uz rijeku Kupu, najmanje 
340 m od kopnenog područja Ekološke mreže HR2000642 Kupa, te najmanje 600 m od najbliže točke i 
poteza značajnog za panoramske vrijednosti krajobraza. 

Prema kartografskom prikazu 4.2. Zaštita kulturnog nasljeđa, Zapadna obilaznica se u stacionaži 
0+0500 nalazi na udaljenosti oko 530 m istočno od sakralne građevine i oko 530 m zapadno od civilne 
građevine. U stacionaži 0+0800, nalazi se oko 500 m istočno od zone pojedinačno zaštićenih građevina 
izvan granica zaštićenih povijesnih cjelina u kojoj se nalaze sakralna građevina i spomen (memorijalni) 
objekt. U stacionaži 0+1600, predmetni zahvat nalazi se oko 620 m zapadno od civilne građevine. U 
stacioinaži 0+3100, predmetni zahvat nalazi se oko 330 m zapadno od civilne građevine. Od stacionaže 
0+1500 do kraja trase, Zapadna obilaznica trasirana je paralelno s povijesnom komunikacijom – 
Željeznička pruga Karlovac – Zagreb, s njene zapadne strane na prosječnoj udaljenosti od oko 300 m. 
Od stacionaže 0+0500 do kraja trase, Zapadna obilaznica trasirana je paralelno s povijesnom 
komunikacijom – Stara cesta Karlovac – Zagreb, s njene lijeve strane na prosječnoj udaljenosti od oko 
650 m. Trasa spojne ceste počinje uz trasu povijesne komunikacije – trasa cesta Karlovac – Zagreb, te 
oko stacionaže 0+380 prelazi povijesnu komunikaciju – željeznicu (PK 06 željeznička pruga Karlovac – 
Zagreb)  
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Prema kartografskom prikazu 4.3.A Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja – uvjeti 
korištenja, trasa ceste u cijelosti prolazi vodonosnim područjem. Zapadna obilaznica udaljena je 
najmanje 300 m, a spojna cesta najmanje 350 m od granice vodozaštitnog područja III. zone zaštite. 

Prema kartografskom prikazu 4.3.B Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja – mjere zaštite, 
od stacionaže 0+0000 do 0+1000, od 0+1300 do 0+1700, od 0+1800 do 0+1900 te od 0+2100 do 
0+2700, predmetni zahvat prolazi područjem ugroženim bukom. Od početka trase do stacionaže 
0+0600, od 0+0700 do 0+0800, od 0+1500 do 0+1700, predmetni zahvat prolazi u neposredno uz 
područje pošumljavanja koje prelazi u stacionaži 0+1700 do 0+1800. Planirani zahvat prelazi vodotok II 
reda oko stacionaže 0+ 0700, 0+1500 i 0+2700. 

Važećim Generalnim urbanističkim planom Grada Karlovca propisani su uvjeti određivanja i 
razgraničavanja prometnica svih razina (Članak 17. i Članak 18.) te uvjeti utvrđivanja trasa i površina 
prometne infrastrukture, i uvjeti gradnje, rekonstrukcije i održavanja autoceste i gradskih ulica u 
poglavlju 7. Uvjeti utvrđivanja trasa i površina prometne, elektroničke komunikacijske i komunalne 
infrastrukturne mreže i građevina.  

Predmetni zahvat većinom se poklapa s prometnom površinom na kartografskom prikazu 1. Korištenje 
i namjena prostora, te s neizgrađenom ulicom na kartografskom prikazu 3.1. Cestovni i željeznički 
promet, osim u duljini od oko 600 m kada odstupa od trasa označenih u GUP-u. U Odradbama za 
provođenje navedeno je kako je trase neizgrađenih ulica moguće mijenjati podrobnijim planovima ili 
idejnim rješenjima predmetnih ulica ako se time ne mijenja položaj ovim Planom utvrđenih raskrižja i 
koncepcija prometnog sustava. Problem važećeg GUP-a je što se raskrižje gdje se Zapadna obilaznica 
križa sa spojnom cestom Banija, ne poklapa s položajem raskrižja ucrtanome na kartografskim 
prikazima. Naime, u tijeku su izmjene i dopune GUP-a Grada Karlovca čijim je prijedlogom nacrta 
predviđeno ispravljanje položaja raskrižja, što bi zahvat vratilo u sklad s odredbama GUP-a. Prikaz 
prijedloga kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet nalazi se u nastavku. Javna rasprava 
za izmjene i dopune GUP-a je provedena no Plan još nije donesen. 

Prema svemu navedenome, može se zaključiti da će predmetni zahvat biti u skladu s tekstualnim i 
grafičkim dijelom Generalnog urbanističkog plana Grada Karlovca nakon donesenih izmjena i dopuna 
plana. 
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Grafički prikaz C-98: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet prijedloga IV ID GUPGK s 
ucrtanim zahvatom – sjeverni dio 

Izvor: Prijedlog IV ID Generalnog urbanističkog plana Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-99: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet prijedloga IV ID GUPGK s 
ucrtanim zahvatom – južni dio 

Izvor: Prijedlog IV ID Generalnog urbanističkog plana Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-100: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet prijedloga IV ID 
GUPGK 

Izvor: Prijedlog IV ID Generalnog urbanističkog plana Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-101: Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena prostora s ucrtanim zahvatom 
– 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-102: Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena prostora s ucrtanim zahvatom 
– 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-103: Tumač oznaka kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena prostora  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-104: Sastavnica oznaka kartografskog prikaza 1. Korištenje i namjena prostora  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-105: Izvod iz kartografskog prikaza 2. Mreža gospodarskih i društvenih djelatnosti s ucrtanim 
zahvatom – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-106: Izvod iz kartografskog prikaza 2. Mreža gospodarskih i društvenih djelatnosti s ucrtanim 
zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-107: Tumač oznaka kartografskog prikaza 2. Mreža gospodarskih i društvenih djelatnosti 
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-108: Sastavnica kartografskog prikaza 2. Mreža gospodarskih i društvenih djelatnosti 
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-109: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet s ucrtanim zahvatom  – 
1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-110: Izvod iz kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet s ucrtanim zahvatom  – 
2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-111: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-112: Sastavnica kartografskog prikaza 3.1. Cestovni i željeznički promet  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-113: Izvod iz kartografskog prikaza 3.2.A Vodnogospodarski sustav – korištenje voda s 
ucrtanim zahvatom  – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-114: Izvod iz kartografskog prikaza 3.2.A Vodnogospodarski sustav – korištenje voda s 
ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 

 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

263 

 

 

Grafički prikaz C-115: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.2.A Vodnogospodarski sustav – korištenje voda  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-116: Sastavnica kartografskog prikaza 3.2.A Vodnogospodarski sustav – korištenje voda  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-117: Izvod iz kartografskog prikaza 3.2.B Vodnogospodarski sustav – zaštita i uređenje voda 
s ucrtanim zahvatom  – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-118: Izvod iz kartografskog prikaza 3.2.B Vodnogospodarski sustav – zaštita i uređenje voda 
s ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-119: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.2.B Vodnogospodarski sustav – zaštita i 
uređenje voda 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-120: Sastavnica kartografskog prikaza 3.2.B Vodnogospodarski sustav – zaštita i uređenje 
voda 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-121: Izvod iz kartografskog prikaza 3.3.A Energetski sustav – elektroenergetski sustav s 
ucrtanim zahvatom  – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-122: Izvod iz kartografskog prikaza 3.3.A Energetski sustav – elektroenergetski sustav s 
ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-123: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.3.A Energetski sustav – elektroenergetski sustav  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-124: Sastavnica kartografskog prikaza 3.3.A Energetski sustav – elektroenergetski sustav  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-125: Izvod iz kartografskog prikaza 3.3.B. Energetski sustavi – toplovodni sustav i 
plinoopskrbni sustav s ucrtanim zahvatom – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-126: Izvod iz kartografskog prikaza 3.3.B. Energetski sustavi – toplovodni sustav i 
plinoopskrbni sustav s ucrtanim zahvatom – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-127: Tumač oznaka za kartografski prikaz 3.3.B. Energetski sustavi – toplovodni sustav i 
plinoopskrbni sustav 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-128: Sastavnica kartografskog prikaza 3.3.B. Energetski sustavi – toplovodni sustav i 
plinoopskrbni sustav 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-129: Izvod iz kartografskog prikaza 3.4. Pošta i elektroničke komunikacije s ucrtanim 
zahvatom – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-130: Izvod iz kartografskog prikaza 3.4. Pošta i elektroničke komunikacije s ucrtanim 
zahvatom – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-131: Tumač oznaka kartografskog prikaza 3.4. Pošta i elektroničke komunikacije s ucrtanim 
zahvatom – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-132: Sastavnica kartografskog prikaza 3.4. Pošta i elektroničke komunikacije s ucrtanim 
zahvatom – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-133: Izvod iz kartografskog prikaza 4.1. Zaštita prirode i krajobraz s ucrtanim zahvatom  – 1. 
dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-134: Izvod iz kartografskog prikaza 4.1. Zaštita prirode i krajobraz s ucrtanim zahvatom  – 2. 
dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-135: Tumač oznaka kartografskog prikaza 4.1. Zaštita prirode i krajobraz  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-136: Sastavnica kartografskog prikaza 4.1. Zaštita prirode i krajobraz 
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-137: Izvod iz kartografskog prikaza 4.2. Zaštita kulturnog nasljeđa s ucrtanim zahvatom  – 1. 
dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-138: Izvod iz kartografskog prikaza 4.2. Zaštita kulturnog nasljeđa s ucrtanim zahvatom  – 2. 
dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-139: Tumač oznaka kartografskog prikaza 4.2. Zaštita kulturnog nasljeđa  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-140: Sastavnica kartografskog prikaza 4.2. Zaštita kulturnog nasljeđa  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-141: Izvod iz kartografskog prikaza 4.3.A Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja s 
ucrtanim zahvatom  – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-142: Izvod iz kartografskog prikaza 4.3.A Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja s 
ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-143: Tumač oznaka kartografskog prikaza 4.3.A Područja posebnih ograničenja i mjera 
uređenja 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-144: Sastavnica kartografskog prikaza 4.3.A Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja  
Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-145: Izvod iz kartografskog prikaza 4.3.B Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja – 
mjere zaštite s ucrtanim zahvatom  – 1. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-146: Izvod iz kartografskog prikaza 4.3.B Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja – 
mjere zaštite s ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-147: Tumač oznaka kartografskog prikaza 4.3.B Područja posebnih ograničenja i mjera 
uređenja – mjere zaštite s ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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Grafički prikaz C-148: Sastavnica kartografskog prikaza 4.3.B Područja posebnih ograničenja i mjera uređenja 
– mjere zaštite s ucrtanim zahvatom  – 2. dio 

Izvor: Generalni urbanistički plan Grada Karlovca 
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C.3. PRIKUPLJENI PODACI I PROVEDENA MJERENJA NA LOKACIJI ZAHVATA 

Za lokaciju predmetnog zahvata izrađena je Konzervatorska studija o utjecaju na kulturna dobra, od 
strane Instituta za arheologiju u srpnju 2023. te proračun buke od strane tvrtke Sonus d.o.o. iz Zagreba. 

Za predmetni zahvat izrađen je Geološki elaborat trase od strane izrađivača Studije. 

Terenski pregled područja trase planirane prometnice obavljen je od strane izrađivača Studije u lipnju 
2020. te u listopadu 2022. godine. 

C.4. OPIS OKOLIŠA LOKACIJE ZAHVATA ZA VARIJANTU „NE ČINITI NIŠTA“ 

Varijantom „ne činiti ništa“ zadržava se postojeće stanje cestovne mreže te postojeća prometna 
povezanost na prostoru grada Karlovca. 

Varijantom „ne činiti ništa“ ne bi došlo do sljedećih negativnih utjecaja na okoliš koji će nastati 
izgradnjom planirane ceste:  

• promjena krajobraznih i vizualnih značajki nastalih zbog izgradnje ceste,  

• trajna prenamjena i fragmentacija prirodnih i antropogenih stanišnih tipova,  

• negativan utjecaj na faunu bukom i vibracijama od prometa vozila kao i rasvjetom na pojedinim 
dionicama,  

• negativan utjecaji na divljač (i lovstvo) u vidu trajne fragmentacije i trajnoj opasnosti od naleta 
vozila na divljač,  

• gubitak i trajna prenamjena poljoprivrednog zemljišta, 

• utjecaj na svjetlosnu sliku na pojedinim dionicama planirane ceste,   

• utjecaj povećane buke u naseljenim područjima nastala uslijed korištenja nove državne ceste.  

Varijantom „ne činiti ništa“ ne bi došlo do prethodno navedenih negativnih utjecaja na okoliš odnosno 
zadržalo bi se postojeće stanje u okolišu.  
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D. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIŠ 

D.1. PREGLED MOGUĆIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIŠ 

D.1.1. UTJECAJ NA STANOVNIŠTVO I ZDRAVLJE LJUDI 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom izvođenja građevinskih radova mogući su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na 
kvalitetu života stanovništva koje živi ili boravi u blizini područja izgradnje. To znači da će svakodnevni 
život stanovništva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji će se kretati zonom zahvata te 
uklanjanje objekata na trasi zahvata. 

Također, negativan utjecaj očitovat će se u smanjenoj mogućnosti nesmetanog korištenja prometnica 
tijekom transporta materijala i opreme. Građevinska vozila i strojevi koji će povremeno prometovati 
kroz naselja usporavat će i ometati prometnu protočnost te stvarati dodatnu buku i gužvu. Također, 
moguća su oštećenja kolnika i nanošenje ostataka zemlje i neispranih ostataka građevinskog 
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit će negativan, privremen, trajat će do završetka radova 
te neće biti izražen. 

Od pozitivnih utjecaja očekuje se moguće povećanje zaposlenosti u slučaju da nositelj zahvata angažira 
lokalno stanovništvo ili izvođače. Izgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angažman građevinske 
operative, prateće industrije i logistike te se može očekivati otvaranje mogućnosti za dodatnim 
zapošljavanjem lokalnog stanovništva i lokalnih/regionalnih tvrtki. Povećat će se mogućnosti za 
zapošljavanje i u popratnim djelatnostima kao što su trgovina, ugostiteljstvo, prenoćišta za djelatnike 
gradilišta, i sličnim. Ovi su utjecaji povoljni, lokalnog karaktera te vremenski ograničeni. 

Utjecaj na građevinska područja naselja, a time i na stanovnike koji tu žive ili borave najviše će se 
osjećati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na trasi zahvata (Grafički prikaz 
D-1), i to posebno na početku trase spojne ceste s DC36 gdje će biti uklonjeni objekti na trasi zahvata 
(Grafički prikaz D-2). 
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Grafički prikaz D-1: Građevinski objekti koji se nalaze unutar koridora 100 m od trase na početku I kraju trase 
spojne ceste do DC36 
Izvor: DGU WMS - DOF
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Grafički prikaz D-2: Trasa zahvata s prikazanim objektima na području trase koje će biti potrebno ukloniti; 
spojna cesta s DC36 

Izvor: DGU WMS -DOF  
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Fotografija D-1: Kuće u naselju Karlovac kod stacionaže 0+200   
Izvor: Google Maps 

 

Fotografija D-2: Kuće u naselju Karlovac kod stacionaže 0+200   
Izvor: Google Maps 
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Fotografija D-3: Kuća u naselju Karlovac kod stacionaže 3+300 koja se nalazi neposredno uz zahvata (na trasi 
biciklističke i pješačke staze)  

Izvor: Google Maps 

 

Fotografija D-4: Kuće u naselju Karlovac kod stacionaže 3+000 – 3+100  
Izvor: Google Maps 
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Fotografija D-5: Objekt kod stacionaže 0+100 spojne ceste do DC36 koji je potrebno ukloniti 
Izvor: Google Maps 
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Fotografija D-6: Objekti pri početku trase spojne ceste do DC36 koje je potrebno ukloniti 
Izvor: Google Maps 

Utjecaj tijekom korištenja 

Zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom na DC36 bolje će prometno povezati sjeverni i južni 
dio grada, te ostvariti bolju povezanost s naseljima Grada Ozalj, te Općina Krašić i Kamanje. Izgradnjom 
prometnice će osim bolje prometne povezanosti za posljedicu imati i rasterećenje postojećih 
prometnica unutar grada Karlovca. 

Preusmjeravanje prometa na obilaznicu utječe na povećanje sigurnosti stanovništva smanjivanjem 
intenziteta prometa u gradu. 
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Izgradnja zapadne obilaznice i spojne ceste znači uvođenje novog prometnog pravca i bolje prometne 
povezanosti grada s okolicom, ali i unutar grada, ali da bi se to ostvarilo potrebno je uklanjanje 
nekolicine objekata sa trase. Izgradnja spojne ceste do DC36 zahtijevati će uklanjanje četiri objekata, 
od kojih tri između stacionaže 0+000 i 0+100 (Fotografija D-6), te jedan oko stacionaže 0+100 
(Fotografija D-5). 

D.1.1.1. Građevinska područja naselja 

Planirani zahvat prolazi kroz područje obuhvata naselja Karlovac. 

Analiziran je prolazak trase prometnice kroz ili u blizini građevinskih područja naselja sljedećeg  
prostornog plana: 

• Prostorni plan uređenja Grada Karlovca („Glasnik Grada Karlovca“, broj 1/02., 5/10., 6/11. – 

počišćeni tekst i 17/20). 

Planirana trasa, prema WMS-u DGU-a25 koji prikazuje građevinska područja, prolazi građevinskim 

područjem naselja na svome početku, sredini i kraju, a u druga dva segmenta prolazi građevinskim 

područjem izvan naselja. 

Tablica D-1: Odnos građevinskih područja naselja i trase Zapadne obilaznice Karlovca 

Stacionaža PPUG/O Naselje 
Udaljenost od 
građevinskog 

područja 
Komentari 

0+000 m – 0+500 m 
Grad 

Karlovac 
Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem 
naselja 

- prema prikazu Korištenje i namjena prostora 
PPUGK, poklapa se s trasom planirane ceste; 
prema GUP-u prolazi između mješovite 
namjene M3 (pretežito stambeno-javna) i 
perivojne i pejzažne površine Z3 (gradski 
gajevi i šume) 

0+500 – 1+600 m 
Grad 

Karlovac 
Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem izvan 
naselja 

na području nisu prisutni stambeni niti drugi 
objekti 

1+600 m – 2+200 m 
Grad 

Karlovac 
Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem 
naselja 

na području nisu prisutni stambeni niti drugi 
objekti 

2+200 m – 3+000 m 
Grad 

Karlovac 
Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem izvan 
naselja 

na području nisu prisutni stambeni niti drugi 
objekti 

3+000 m – 3+350 m 
Grad 

Karlovac 
Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem 
naselja 

- prema prikazu Korištenje i namjena prostora 
PPUGK, poklapa se s trasom planirane ceste; 
prema GUP-u prolazi između mješovite 
namjene M3 (pretežito stambeno-javna) i 
stambene namjene S1A (obiteljske zgrade), 

- 1 objekt na ovoj dionici morati će biti 

uklonjen i to pomoćni objekt kod stacionaže 

3+100 dok je trasa položena neposredno uz 

jedan stambeni objekt kod stacionaže 3+300 

  

 
25 Koji je usklađen s relevantnom prostornoplanskom dokumentcijom (Prostorni plan uređenja Grada Karlovca („Glasnik Grada Karlovca“, 
broj 1/02., 5/10., 6/11. – pročišćeni tekst i 17/20)). 
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Tablica D-2: Odnos građevinskih područja naselja i trase spojne ceste na DC36 

Stacionaža PPUG/O Naselje 
Udaljenost od 
građevinskog 

područja 
Komentari 

0+000 m – 0+500 m Grad Karlovac Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem 
naselja 

- prema prikazu Korištenje i namjena prostora 
PPUGK, poklapa se s trasom planirane ceste; 
prema GUP-u prolazi između poslovne namjene 
pretežito trgovačke K2 i pretežito uslužne K1, 
proizvodne namjene pretežito industrijske I1, 
površina infrastrukturnih sustava I, mješovite 
namjene pretežito poslovne M2 i perivojne i 
pejzažne površine Z3 (gradski gajevi i šume)  

- 4 objekta na ovoj dionici, na samom početku 

trase morati će biti uklonjeni (od stacionaže 

0+000 do stacionaže 0+200) 

0+500 – 0+729 m Grad Karlovac Karlovac 

Trasa prolazi 
građevinskim 

područjem 
naselja  

na području nisu prisutni stambeni niti drugi 
objekti 
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Grafički prikaz D-3: Prikaz odnosa zahvata s građevinskim područjima naselja 
Izvor: WMS, DGU 
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D.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV 

Utjecaj na cestovni promet 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Šire područje gdje će se obavljati radovi izgradnje promreženo je razvrstanim (državnim i županijskim) 
cestama). Za vrijeme izvođenja radova, zbog pojačane frekvencije vanjskog transporta materijala i 
tehnike, može doći do ometanja u odvijanju prometa. Moguće su znatnije količine zemlje i ostalog 
građevnog materijala na prometnicama i poteškoće u odvijanju prometa i eventualna akcidentna 
oštećenja prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja 
materijala, sudara i sl.). Nakon završetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna 
oštećenja na postojećoj cestovnoj prometnoj mreži. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Zapadna obilaznica Karlovca sa spojnom cestom na DC36 bolje će prometno povezati sjeverni i južni 
dio grada, te ostvariti bolju povezanost s naseljima Grada Ozalj, te Općina Krašić i Kamanje. Izgradnjom 
prometnice će osim bolje prometne povezanosti za posljedicu imati i rasterećenje postojećih 
prometnica unutar grada Karlovca. Preusmjeravanje prometa na obilaznicu utječe na povećanje 
sigurnosti stanovništva smanjivanjem intenziteta prometa u gradu. Izgradnja zapadne obilaznice i 
spojne ceste znači uvođenje novog prometnog pravca i bolje prometne povezanosti grada s okolicom, 
ali i unutar grada. 

Trasa zapadne obilaznice Karlovca generalno prolazi poljoprivrednim područjem zapadno od 
željezničke pruge Zagreb – Rijeka. Na kraju zahvata trasa prolazi urbanim područjem te se spaja na 
postojeću DC545. Trasa spojne ceste (oko stacionaže 1+900 osi 2) se pruža u pravcu istok – zapad, 
prelazi preko pruge u urbanog dijela grada Karlovca te se spaja na postojeću DC36. 

Pretpostavke za prognozu prometa na kraju planskog razdoblja od 20 godina su slijedeće: 

• 1) Zapadna obilaznica Karlovca preuzet će 20% PGDP-a zabilježenog na brojačkom mjestu 
Karlovac  

• 2) nova cesta će biti u upotrebi 1.1.2025.god 

• 3) PGDP će rasti po stopi od 3% 

Polazeći od PGDP-a za 2021. god te uz prethodno navedene pretpostavke, procijenjeni prosječan 
godišnji dnevni promet iznositi će 5062 voz/dan na početku eksploatacije (2025. godina.) 

Za planski period od 20 godina i stopu rasta od 3%, procijenjeni prosječni godišnji dnevni promet 
iznositi će 9143 voz/dan na kraju planskog perioda. 

Planirana raskrižja će se realizirat u skladu s realizacijom cesta i/ili ulica u poprečnim osima (OS4, OS6, 
OS5, OS7, OS8, OS9, OS10 i OS11).  

Slijedećom tablicom dat je popis svih raskrižja: 
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Tablica D-3: Raskrižja duž trase 

STACIONAŽA OZNAKA RASKRIŽJA PROMETNICA NAPOMENA 

  OS1, 2.Faza  

0+000  Početak  Uklapanje u postojeću DC228 

0+340  Početak OS1, 2.Faza Raskrižje s državnom cestom DC228 

  OS1, 1. faza  

0+350 
Početak Zapadne 
obilaznice Karlovca  

Državna cesta DC228 
Ul. Ilovac 

Trokrako raskrižje 

0+516 

Raskrižje 1 
(realizacija u skladu s 
izgradnjom cesta/ulica 
ulica u poprečnim 
osima) 

Planirana sabirna ulica (OS5) 
Planirana ulica (OS4) 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

1+606  Autocesta A1 
Raskrižje van razine – autocesta je na 
objektu (vijaduktu) 

1+355 
Raskrižje 2 
(3.faza) 

Planirane glavne mjesne ulice OS6 i 
OS7 (3.Faza) je Spojna cesta do Ul. 
Banija 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

2+726 

Raskrižje 3 
(realizacija u skladu s 
izgradnjom cesta/ulica 
u poprečnim osima) 

Planirane glavne mjesne ulice (OS8 i 
OS9) 

ulice planirane GUP-om,  
četverokrako raskrižje 

  OS3, 1.Faza  

3+030  Željeznička ulica Bez pristupa na zahvat (zatvaranje*) 

3+031 
Raskrižje 4 
(1.faza) 

Sušačka ulica (OS10 i OS11) 

sabirna ulica (OS10)planirana  GUP-
om, pristupna ulica (OS11) je 
postojeća prometnica 
četverokrako raskrižje 

3+350  
Kraj Zapadne obilaznice 
Splitska ulica 

Splitska ul. i Ul. Alfreda Krupe - 
postojeće T-raskrižje 

D.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU 

Elektroničke komunikacije 

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje 

Analizom odnosa planirane trase ceste i postojeće nepokretne mreže elektroničkih komunikacija 
ustanovljeno je da se trasa ceste križa na 4 mjesta s komunikacijskim vodovima. 

Utjecaj planirane prometnice na podzemne komunikacijske vodove uglavnom su izravni financijski, jer 
je za sve vodove na mjestu križanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zaštitne cijevi, zbog 
sprječavanja oštećenja podzemnih komunikacijskih vodova uslijed mehaničkog opterećenja 
promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na kabelske telekomunikacijske vodove. 

Izravni financijski utjecaj ceste pojavljuje se i kod preklapanja trasa te je potrebno izmještanje i zaštitu 
postojeće infrastrukture elektroničkih komunikacija izvesti u skladu sa Zakonom o elektroničkim 
komunikacijama (NN 76/22), Pravilnikom o tehničkim uvjetima za kabelsku kanalizaciju (NN 114/10, 
29/13) i Pravilnikom o načinu i uvjetima određivanja zone elektroničke komunikacijske infrastrukture 
i povezane opreme, zaštitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili građevine (NN 
75/13). 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

310 

Utjecaj tijekom korištenja 

Na podzemne vodove elektroničkih komunikacija pri križanjima s planiranom trasom ceste neće biti 
negativnih utjecaja ukoliko se zaštita elektroničkih komunikacijskih vodova izvrši u skladu s propisima. 

Elektroenergetika 

Utjecaj tijekom pripreme i izgradnje 

Analizom odnosa planirane trase ceste i postojećih elektroenergetskih vodova i kabela ustanovljeno je 
da se planirana trasa ceste križa na 5 mjesta s postojećim vodovima i kabelima. 

Utjecaji planiranih prometnica u sklopu ceste na elektroenergetsku mrežu su izravni i uglavnom 
financijski, jer u slučaju nezadovoljavanja propisanih konstrukcijskih i položajnih uvjeta kod izgrađenih 
podzemnih kabelskih vodova zahtijevaju izmještanje. Najčešće su to: mehanička zaštita podzemnih 
kabelskih vodova od mehaničkog opterećenja promjenljivog intenziteta koji bi mogao oštetiti 
podzemne kabelske dalekovode. Na križanjima elektroenergetske mreže s projektiranom 
prometnicom i na pozicijama približavanja postojećoj i budućoj infrastrukturi rekonstrukcija mreže će 
se obaviti u skladu s posebnim uvjetima zaštite koje će izdati HEP ODS d.o.o., Elektra Karlovac i HOPS 
d.o.o., granskom normom Direkcije za distribuciju Hrvatske elektroprivrede, oznake N.033.01, klas. br. 
4.10/92, (Tehnički uvjeti za izbor i polaganje elektroenergetskih kabela nazivnog napona 1 kV do 35 kV, 
prve izmjene i dopune) i Pravilniku o tehničkim normativima za izgradnju nadzemnih 
elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1kV do 400kV (Sl. list. 65/88, NN 53/91, 24/97). Manji 
ali nije zanemariv utjecaj na elektroenergetsku mrežu, odnosno na elektroenergetski sustav je i prekid 
isporuke električne energije za vrijeme rekonstrukcije.  

Utjecaj tijekom korištenja 

Postoje i trajni utjecaji nadzemnih dalekovoda na ceste i prometnice u sklopu ove ceste tijekom 
korištenja. Prvi se odnosi na iznimne, ali teoretski moguće, kad se pri elementarnim nepogodama većih 
razmjera zbog rušenja stupa (ili stupova) vodiči sruše na kolničke trakove. Zatim pri redovitom 
održavanju nadzemnih dalekovoda može (ali ne mora) doći do kraćih zastoja u prometu. 

Elektromagnetski utjecaji nadzemnih dalekovoda ovih naponskih razina uz propisanu minimalnu visinu 
vodiča od kolničkih trakova, te uz kratkoću zadržavanja vozila ispod dalekovoda pri prolazu su u 
potpunosti zanemarivi. 

Na podzemne kabelske dalekovode ili dalekovode koji se kabliraju samo na križanju s planiranom 
cestom neće biti negativnih utjecaja u koliko se zaštita kabela izvrši u skladu s propisima. 

Proizvodnja i cijevni transport plina 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Trasa zahvata križa se na 4 mjesta s postojećim i planiranim plinskim instalacijama. 

U slučaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguće) trasu elementa 
proizvodnje i cijevnog transporta plina sa trasom ceste. 

Kod paralelnog vođenja trase ceste s trasom planiranih elemenata proizvodnje i cijevnog transporta 
plina pri projektiranju elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina treba uskladiti trase. Zaštitni 
koridori plinovoda definirani su Pravilnikom o tehničkim uvjetima i normativima za siguran transport 
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tekućih i plinovitih ugljikovodika magistrainim naftovodima naftovodima i plinovodima te naftovodima 
i plinovodima za međunarodni transport (SL 26/85). 

Utjecaj tijekom korištenja 

Tijekom korištenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne očekuju se negativni utjecaji na 
elemente proizvodnje i cijevnog transporta plina. Negativni utjecaji tijekom korištenja su mogući jedino 
u slučaju nekontroliranih događaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi 
ceste ili na elementima proizvodnje i cijevnog transporta plina uslijed nepoštivanja pravila i standarda 
izgradnje ceste odnosno elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina. 

Vodoopskrba i odvodnja otpadnih voda 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Trasa zahvata križa se na 5 mjesta s postojećim i planiranim sustavom vodoopskrbe i odvodnje 
otpadnih voda. 

U slučaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguće) trasu elementa 
sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda s trasom ceste. 

Kod paralelnog vođenja trase ceste s trasom planiranih elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje 
otpadnih voda pri projektiranju elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda treba 
uskladiti trase. 

Izgradnja predmetne trase ceste može uzrokovati mehaničko oštećenje elemenata vodoopskrbe i 
odvodnje otpadnih voda, što se međutim može izbjeći pravilnom organizacijom gradilišta i primjenom 
propisa o izgradnji. Očekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovarajuće mjere zaštite, nije 
značajan. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Tijekom korištenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne očekuju se negativni utjecaji na 
elemente sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda. Negativni utjecaji tijekom korištenja su 
mogući jedino u slučaju nekontroliranih događaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na 
planiranoj trasi ceste ili na elementima sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda uslijed 
nepoštivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje 
otpadnih voda. 

D.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ 

Prilikom procjene utjecaja na krajobraz, tablično su izdvojeni glavni elementi zahvata koji utječu na 
krajobraz i vizualne značajke prostora. Prikazane su fizičke manifestacije zahvata tijekom i nakon 
izgradnje, kratki opis promjena koje se unose u krajobraz i opseg promjene u odnosu na okolni prostor. 

Vrijedne i osjetljive krajobrazne cjeline, vizualne značajke ili pojedine sastavnice krajobraza obrađuju 
se u kompozitnim tablicama za opis i vrednovanje utjecaja. U tablicama se obrađuju svi detalji vezani 
za utjecaje (opis utjecaja, vrijeme trajanja, karakter...) i daje se ocjena snage utjecaja prema klasifikaciji 
snage utjecaja. 
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Tablica D-4: Klasifikacija snage utjecaja 
KLASIFIKACIJA SNAGE UTJECAJA NA  
KRAJOBRAZ / SASTAVNICE KRAJOBRAZA (TIP, UZORAK ILI ELEMENT) / VIZUALNE ZNAČAJKE 

0 
zanemariv 
utjecaj 

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje 
elemenata koji nisu u neskladu s okolnim krajobrazom 
neprimjetan utjecaj na promjenu značajki krajobraznog elementa 

1 
mali 
utjecaj 

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje 
elemenata koji su u malom neskladu s okolnim krajobrazom 
mala promjena značajki krajobraznog elementa 

2 
umjereni 
utjecaj 

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje 
elemenata koji se ističu u krajobrazu, ali nisu u bitnom neskladu s okolnim krajobrazom 
umjerena, ali još uvijek prihvatljiva promjena značajki krajobraznog elementa 

3 
veliki 
utjecaj 

preoblikovanje krajobraza ili sastavnica krajobraza, promjena vizura i/ili introduciranje 
elemenata koji su u potpunom neskladu s okolnim krajobrazom 
jaka promjena značajki krajobraznog elementa 

Tablica D-5: Izdvojeni elementi zahvata koji utječu na krajobrazne značajke i njihove prostorne manifestacije 
ELEMENT 
ZAHVATA 

FIZIČKA MANIFESTACIJA OPIS PROMJENE 
SNAGA 

UTJECAJA 

ZA
P

A
D

N
A

 O
B

IL
A

ZN
IC

A
 K

A
R

LO
V

C
A

 

– 
O

S1
, O

S2
 i 

O
S3

 

Trasa započinje uklapanjem u postojeću 
državnu cestu i ukupna duljina trase 
iznosi 3,35 km. Trasa je podijeljena u tri 
segmenta različitih presjeka. Širina osi 1 
i osi 3 iznosi 23 m, dok je širina osi 2 30 
m. Zeleni pojas koji razdvaja dva kolnika 
suprotnog smjera predlaže se da iznosi 
2 m širine između raskrižja te 2,5 m u 
području raskrižja.  
Na području trase nalaze se 4 raskrižja, 
a duž trase nisu planirani objekti. 

 Uklanjanje površinskog pokrova, živica, 
šumaraka i pojedinačnih stabala na 
relativno malim površinama budući da se 
planirana  prometnica nalazi na 
oranicama. 

 Djelomične promjene u strukturi 
krajobraza – unošenje novog elementa u 
agrarni krajolik 

 Umjerena do niska vizualna istaknutost u 
krajobrazu 

 Vizualna promjena u dijelu naselja kojim 
prolazi kraj trase (3+000 – 3+500) 

UMJEREN 
UTJECAJ 
(2) 

SP
O

JN
A

 C
ES

TA
 O

D
 D

C
3

6
 

D
O

 Z
A

P
A

D
N

E 

O
B

IL
A

ZN
IC

E 

Odabrana varijanta postavljena je na 
nadvožnjaku s uzdužnim nagibom max 
4,5% kojim se prelazi preko postojećeg 
objekta „Konteks“ i preko kolosijeka. 
Visinski tok trase s istočne strane prati 
postojeći teren te se diže s nagibom od 
4,5% na nadvožnjak te se istim nagibom 
spušta. Širina pojasa ceste iznosi 18 m. 

 Uklanjanje površinskog pokrova 
 Promjene u strukturi krajobraza  - 

unošenje  novog elementa nadvožnjaka 
na području naselja  

 Umjerena do visoka vizualna istaknutost 
u krajobrazu 

UMJEREN 
UTJECAJ 
(2) 

R
A

SV
JE

TA
 Planira se izgradnja nove javne rasvjete 

duž cijele dionice prometnice s 
predviđenim raskrižjima. Specifikacije 
će se definirati u daljnjoj razradi 
projektne dokumentacije. 

 Novo osvjetljeno područje su raskrižja 
 Vertikalne linije u strukturi krajobraza. 

 
MALI DO 
UMJEREN 
(1-2) 
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Kriteriji za vrednovanje utjecaja 

Tablica D-6: Kompozitna tablica za opis i vrednovanje utjecaja 
KRAJOBRAZ / SASTAVNICE 
KRAJOBRAZA/ VIZUALNE 
ZNAČAJKE 

krajobraz, krajobrazni tip, krajobrazni uzorak, element krajobraza ili vizualna 
značajka 

OSJETLJIVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S V 

UTJECAJ I OPIS 

Opis elemenata koji utječu i način kako utječu na: 
 posebnost karaktera 
 ključne značajke 
 priroda predviđenih utjecaja 
 stupanj promjene na ključnim značajkama 
 sposobnost krajobraza, krajobraznog tipa, uzorka ili krajobrazne značajke da 

podnese promjene 
 značaj promjena u lokalnom, regionalnom i nacionalnom kontekstu 

 
UTJECAJ SE ANALIZIRA ZA VRIJEME IZGRADNJE ZAHVATA, ZA VRIJEME RADA ZAHVATA 
ILI NAKON PRESTANKA RADA ZAHVATA 

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG 

VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROČAN/DUGOROČAN/STALAN P K D S 

NAPOMENE  

OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3 

Vrednovanje utjecaja na krajobraz 

Utjecaj na krajobraz, krajobrazne i vizualne značajke će biti procijenjen kao utjecaj na krajobrazne 
uzorke, vizualne i strukturne značajke te karakter krajobraza u cjelini. Zbog blage dominantne 
zastupljenosti neutralno vrijednih krajobraznih uzoraka (oranice, naselja) nasuprot vrijednih 
krajobraznih uzoraka (mješavina poljoprivrednih površina i visoke vegetacije, šume, vodotoci i 
vegetacija uz vodotoke) i pretežite visine nasipa oko 1 m vrijednost krajobraza u okolici do 500 m od 
planiranog zahvata je procijenjena kao umjerena. Ocjena osjetljivosti je proporcionalna ocjeni 
vrijednosti odnosno manje vrijedni krajobrazi su manje osjetljivi na novonastale promjene. 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tablica D-7: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom izgradnje zahvata 

KRAJOBRAZNI TIP RURALNI KRAJOBRAZ 

OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S V 

UTJECAJI I OPIS 

UTJECAJI TIJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA: 
 
PRIRODNI I ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:  
Uklanjanje površina prekrivenih površinskim pokrovom za potrebe izgradnje 
prometnice – ukupna dužina oko 4,1 km i površina od 11,32 ha.  
Značajniji elementi površinskog pokrova su fragmenti drvoreda (živice) između 
stacionaža 1+500 i 2+500. U ukupnoj količini uklonjenog prirodnog površinskog pokrova 
u većoj mjeri su zastupljeni antropogeni krajobrazni elementi, odnosno oranice. 
Vizualni utjecaji zbog prisustva mehanizacije i građevinskih materijala prilikom 
izvođenja radova najviše se očituju na lokaciji planiranih križanja i nadvožnjaka spojne 
ceste. 
 
VIZUALNE I STRUKTURNE ZNAČAJKE: 
Planirani zahvata proteže se paralelno s postojećom prometnicom, željeznicom i rijekom 
Kupom te okomito na autocestu ispod vijadukta. Sukladno tome, planirana prometnica 
nije jedini linearni element u prostoru koji ga dijeli u prostorno funkcionalnom i 
vizualnom segmentu. Predmetnim zahvatom nastaje dodatna antropogena linijska 
struktura u području agrarnog krajobraza. Fragmentacija područja nije značajno 
izražena zbog postojeće prometne mreže u prostoru. Fragmentacija sjevernog dijela 
trase je malo izraženija zbog veće prisutnosti poljoprivrednih površina. 
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Uvođenje svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza. 
 
KARAKTER KRAJOBRAZA 
Djelomična promjena karaktera krajobraza na mjestima vrijednih krajobraznih uzoraka 
(živice). 
 
U manjoj mjeri će se narušiti ključne značajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. 
Izražena je umjerena preglednost područja odnosno vizualna zaklonjenost uzrokovana 
vegetacijom i otežana preglednost uslijed izrazite zaravnjenosti reljefa. Iz tog razloga 
značaj promjene u regionalnom kontekstu je malen, a u nacionalnom kontekstu 
neznatan. 

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG 

VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROČAN/DUGOROČAN/STALAN P K D S 

NAPOMENE  

OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3 

Utjecaj tijekom korištenja 

Tablica D-8: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom korištenja zahvata 
KRAJOBRAZNI TIP JUŽNI DIO POŽEŠKE KOTLINE 

OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S V 

UTJECAJI I OPIS 

UTJECAJI ZA VRIJEME KORIŠTENJA ZAHVATA: 
 
PRIRODNI I ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:  
Trajni gubitak živica i poljoprivrednih površina. 
 
VIZUALNE I STRUKTURNE ZNAČAJKE: 
Vizure, vizualne i strukturne značajke krajobraza te svjetlosne značajke prostora na 
mjestima trase prometnice bit će trajno promijenjene. Dodatni linijski elementi 
prometnice uz postojeće linearne elemente će postati sastavni dio krajobrazne 
strukture. 
Najizraženiji element zahvata su križanja te nadvožnjak spojne ceste koji će postati 
stalno prisutni antropogeni elementi. 
Za vrijeme korištenja zahvata bit će omogućena izmjena kvalitetnih vizura tijekom 
vožnje što će povećati vizualnu atraktivnost prostora. 
 
SVJETLOSNE ZNAČAJKE PROSTORA 
Projektom je planirano osvjetljivanje na mjestima križanja. Specifikacije će se definirati 
u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. 
 
KARAKTER KRAJOBRAZA 
Radom zahvata trajno će se djelomično promijeniti karakter krajobraza. 
 
U maloj do umjerenoj mjeri će se narušiti ključne značajke krajobraznog tipa i karaktera 
krajobraza. Radom prometnice će se omogućiti kvalitetniji doživljaj krajobraznih 
atraktivnosti na južnom dijelu zahvata. 

KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG 

VRIJEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROČAN/DUGOROČAN/STALAN P K D S 

NAPOMENE  

OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3 

D.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO-POVIJESNU BAŠTINU 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Povoljna okolnost izgradnje zapadne obilaznice Karlovca je što planirana trasa zaobilazi naselja i 
mogući utjecaj na kulturnu baštinu već i samim tim smanjen.  
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Posebna pažnja arheološkog rekognosciranja posvećena je dionicama nove ceste koji odstupaju od 
postojećih trasa prometnica. 

Utjecaji na kulturnu baštinu mogu se očekivati tijekom pripreme i građenja objekata obilaznice u 
slučaju pronalaska lokaliteta prilikom zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat će sa završetkom 
izgradnje i pozicioniranjem predviđenog longitudinalnog objekta ceste u prostoru. 

Planirana izgradnja cestovne infrastrukture izravno će utjecati samo na lokalitete otkrivene terenskim 
pregledom i na lokalitete koji se otkriju prilikom zemljanih radova.  

Sustavom mjera zaštite moguće je smanjiti izravne i neizravne utjecaje na kulturna dobra na 
prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati. Slijedom toga, zahvat izgradnje zapadne obilaznice 
Karlovca može se ocijeniti prihvatljivim. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Trajni utjecaj postojat će sa završetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste u prostoru. 

D.1.6. UTJECAJ NA ZAŠTIĆENA PODRUČJA PRIRODE, STANIŠTA, FLORU, FAUNU 

D.1.6.1. ZAŠTIĆENA PODRUČJA PRIRODE 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Planirana prometnica se, prema Zakonu o zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19), ne nalazi 
unutar zaštićenog područja prirode. Najbliža zaštićena područja su spomenci parkovne arhitekture 
Marmontova aleja, na udaljenosti od oko 480 m metara te Vrbanićev perivoj, na udaljenosti od oko 1,7 
km od planirane trase. Oba spomenika kulture se nalaze u gradu Karlovcu te su značajna za tamošnje 
stanovništvo zbog svojeg doprinosa vizuri i bioraznolikosti grada. S obzirom na udaljenost zaštićenih 
područja od planirane trase, ograničen opseg i intenzitet radova te da se doseg djelovanja utjecaja ne 
preklapa sa zaštićenim područjima, ne očekuje se negativan utjecaj na zaštićena područja tijekom 
izgradnje planirane obilaznice Karlovca. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Tijekom korištenja planirane prometnice, odvijanje prometa radi udaljenosti od najbližih zaštićenih 
područja - spomenika parkovne arhiture Marmontova aleja i Vrbanićev perivoj, neće imati negativan 
utjecaj na ova zaštićena područja prirode. 

D.1.6.2. STANIŠTA, FLORA I FAUNA 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Staništa, vegetacija 

Šire područje utjecaja je već izloženo fragmentaciji zbog postojeće infrastrukture (prometnice, putevi, 
dalekovodi, naselja). Iako je na širem području prisutna fragmentacija staništa, izgradnjom planirane 
prometnice doći će do dodatne fragmentacije prirodnih i poluprirodnih staništa. Ukupna duljina trase 
obilaznice i spojne ceste Banija (DC36) iznosi oko 4 km.  

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doći će do trajnog gubitka kopnenih stanišnih tipova koji se 
nalaze na trasi planiranog zahvata. Gubitak površina stanišnih tipova, koja su uglavnom prisutna u 
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međusobnoj izmjeni, prikazan je u tablici u nastavku. Gubitak površina izračunat je za širinu radne zone 
obuhvata zahvata koja iznosi oko 30m. 

Tablica D-9: Gubitak površina staništa  

Stanišni tip Gubitak površine (ha) 

C.2.3.2. Mezofilne livade košanice Srednje Europe  0.45 

D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 0.26 

D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva / 
E. Šume 

0.2 

I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine / C.2.3.2 Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe 

0,13 

I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine / D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare 
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 

0.84 

I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine / C.2.3.2 Mezofilne livade košanice 
Srednje Europe / D.1.2.1. Mezofilne živice i šikare kontinentalnih, izuzetno 
primorskih krajeva 

0.53 

I.2.1. Mozaici kultiviranih površina 1.93 

I.2.1. Mozaici kultiviranih površina / C.2.3.2. Mezofilne livade košanice Srednje 
Europe 

4.9 

J. Izgrađena i industrijska staništa 1,91 

Ukupno: 11,15 

Najveći gubitak, degradacija i fragmentacija staništa je utvrđena za staništa pod antropogenim 
utjecajem, mozaike obradivih površina i izgrađena staništa (I.2.1. Mozaici kultiviranih površina, J. 
Izgrađena i industrijska staništa), na površini oko 3,84 ha te u mozaičnoj izmjeni s travnjačkom 
vegetacijom na površini oko 4,9 ha. Također će doći do gubitka oko 1,5 ha površina zapuštenih oranica 
stanišnog tipa I.1.8. Zapuštene poljoprivredne površine, uglavnom u mozaičnoj izmjeni s travnjačkim 
zajednicama i vegetacijom šikara. Tijekom izvođenja radova će doći do dodatne degradacije, osim na 
trasi same ceste i zelenih pojaseva između oranica koji predstavljaju zone veće bioraznolikosti na 
relativno homogenom i značajno antropogeno izmijenjenom području. S obzirom na vrlo dobru 
zastupljenost navedenih stanišnih tipova i zajednica na širem području, utjecaj izgradnje planirane 
ceste je lokaliziran i slab do umjeren. 

Izgradnjom planirane prometnice doći će do gubitka i fragmentacije površine na kojoj je zastupljen 
manji fragment travnjačkog stanišnog tipa C.2.3.2. Mezofilne livade košanice Srednje Europe, najviše 
oko 0,45 ha. Elementi travnjačke vegetacije ovog stanišnog tipa uglavnom su u mozaičnoj izmjeni s 
drugim stanišnim tipovima dobro zastupljeni na širem području te je utjecaj gubitkom lokaliziran i slab. 

Izgradnjom planirane prometnice uklonit će se oko 0,26 ha vegetacije šikara stanišnog tipa D.1.2.1. 
Mezofilne šikare i živice kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni s drugim elementima 
uglavnom šumske vegetacije. Kako se radi o stanišnom tipu koji je dobro zastupljen na širem području 
uglavnom na zapuštenim oranicama, negativan utjecaj gubitkom, degradacijom i fragmentacijom 
staništa je ocijenjen kao lokaliziran i slab. 

Na lokacijama postojećih kanala koji će biti presijecani (stacionaže obilaznice cca 0+760, 1+460, 1+880 
i 2+720, stacionaža spojne ceste cca 0+480), predviđena je izrada propusta. Izgradnjom cestovnih 
propusta doći će do trajnog gubitka vegetacije unutar samog propusta, no kako se radi o povremenim 
tokovima u kojima će doći do spontane obnove prethodno prisutnih stanišnih karakteristika, utjecaj će 
biti lokaliziran, reverzibilan i slab.  
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Na cijeloj trasi planirane prometnice tijekom izgradnje očekuje se širenje prašine i oštećenje vegetacije 
koja se nalazi u radnom pojasu vozila i strojeva gradilišta. Nakon završetka radova prethodno prisutna 
prirodna i poluprirodna vegetacija spontano će se djelomično ili potpuno obnoviti, stoga je ovaj 
negativni utjecaj privremen, reverzibilan, lokaliziran i slab.  

Spontana obnova vegetacijskog pokrova može biti smanjena ili usporena zbog introdukcije i širenja 
invazivnih biljnih vrsta. Veća je vjerojatnost naseljavanja i širenja već zabilježenih stranih invazivnih 
biljnih vrsta na području utjecaja zahvata kao što su Ambrosia artemisiifolia, Ailanthus altissima, 
Solidago gigantea, Robinia pseudoacacia. Sve navedene invazivne vrste uspješne su na oštećenim 
staništima te je stoga zona radnog pojasa visoko osjetljiva na širenje ovih vrsta. Radi se o potencijalno 
privremenom do trajnom lokaliziranom i umjerenom negativnom utjecaju. Kako bi se umanjila 
vjerojatnost ovog utjecaja, predložene su mjere ublažavanja. 

Tijekom izvođenja građevinskih radova mogući su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajući 
pristup gradilištu što može imati za posljedicu uništavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Mogući su 
negativni utjecaji u slučaju nepropisnog odlaganja građevinskog i drugog otpada te u slučaju izlijevanja 
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila. Ovi negativni utjecaji će biti spriječeni pravilnom organizacijom 
gradilišta. 

Fauna 

Tijekom radova na području cijele trase obuhvata građevinskih radova očekuje se privremeni utjecaj 
na potencijalno prisutnu faunu, posebno herpetofaunu, ornitofaunu i male sisavce zbog povećane 
buke, vibracija tla te povećane prisutnosti ljudi. S obzirom da će trasa planirane ceste prolaziti većinom 
kroz otvorena i mozaična staništa, zapuštene poljoprivredne površine, sporadično živice i šikare te 
izgrađena i industrijska staništa, ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani, privremeni i slabog 
intenziteta. 

Izgradnja prometnice imat će negativan utjecaj na populacije čestih vrsta ptica poljoprivrednih staništa 
kao što su kos, poljski vrabac, vijoglav, žuta strnadica, velika sjenica, siva vrana, poljska ševa, svraka26 i 
dr. Ove vrste ptica su svojim načinom života (gniježđenje, hranjenje) vezane uz mozaik poljoprivrednih 
staništa (livade, oranice, voćnjaci, živice, šikare). Gnijezda grade na tlu, u grmlju ili na drveću. 
Izvođenjem građevinskih radova doći će do gubitka oko 9,5 ha staništa pogodnih za navedene vrste 
ptica te u slučaju sezone gniježđenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dobru 
zastupljenost i dostupnost navedenih staništa na širem području obuhvata zahvata, ovaj će utjecaj, 
premda se radi o trajnom gubitku staništa, biti lokaliziran te slabog do umjerenog intenziteta. Ptice 
koje koriste otvorena mozaična staništa i poljoprivredne površine za prelet i privremeno obitavanje, za 
vrijeme izgradnje zahvata će zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat područje izgradnje. Stoga je ovaj 
utjecaj lokalan i privremen, te slabog intenziteta. 

Na području planiranog zahvata moguća je prisutnost ptica grabljivica koje otvorena i mozaična 
staništa, zapuštene poljoprivredne površine, te sporadično šikare i živice rasprostranjene duž trase 
planirane prometnice koriste za hranjenje i/ili privremeno obitavanje, a radi se o vrstama kao što su 
kobac ptičar (Accipiter nisus), vjetruša kliktavka (Falco tinnunculus) i obični škanjac (Buteo buteo). 
Izgradnjom prometnice doći će do gubitka oko 9,5 ha navedenih staništa. Budući da se radi o staništima 
koja su dobro zastupljena u širem području zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab do 
umjeren. Tijekom izvođenja radova doći će do uznemiravanja potencijalno prisutnih ptica grabljivica 
uslijed povećane buke i vibracija, zbog čega će navedene vrste izbjegavati područje radova. Slijedom 
navedenog, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab. 

 
26 Izvor: Rubinić, T. (2015): Monitoring čestih vrsta ptica poljoprivrednih staništa 
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Aktivno gnijezdo strogo zaštićene vrste bijele rode (Ciconia ciconia) nalazi se na najbližoj udaljenosti 
od planirane trase oko 290 m sjeverno od spojne ceste na lokalitetu Ilovac i oko 550 m zapadno od 
trase obilaznice na lokalitetu Novaki. Izgradnjom prometnice neće doći do značajnog gubitka i 
fragmentacije pogodnog staništa za gniježđenje/hranjenje za ovu vrstu jer su pogodna staništa dobro 
zastupljena na širem području. Radi udaljenosti navedenih lokacija gnijezda roda od planirane trase, 
neće doći do značajnijeg uznemiravanja tijekom izvođenja radova. 

Uslijed izvođenja građevinskih radova doći će do gubitka potencijalno pogodnog staništa duž trase 
(mozaik zaraslih poljoprivrednih površina, travnjaci, vegetacija šikara) te mogućeg stradavanja jedinki 
lokalno prisutne herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskralješnjaci). Kako je ovo stanište 
pogodno za pojedine vrste, doći će do gubitka/degradacije te posljedično fragmentacije oko 7,3 ha 
pogodnog staništa za pripadnike herpetofaune (močvarna smeđa žaba, sljepić, livadna gušterica i dr.) 
i sisavaca (rovka, voluharica, miš, srna i dr.) čije se jedinke mogu zateći na ovom području.  

Otvoreno mozaično stanište je i potencijalno lovno područje za šišmiše kao što su mali potkovnjak 
(Rhinolophus hipposideros), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), veliki šišmiš (Myotis 
myotis), riđi šišmiš (Myotis emarginatus), dugokrili pršnjak (Miniopterus schreibersii), sivi dugoušan 
(Plecotus austriacus). Za ove vrste šišmiša doći će do gubitka oko 7,3 ha potencijalnog lovnog staništa. 
Utjecaj je trajan ali lokaliziran radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih staništa na širem 
području.  

Iako se radi već postojeće infrastrukture i utjecaja okolnih prometnica te stambenih i drugih objekata 
u blizini, ne očekuje značajnija prisutnost biljnih i životinjskih vrsta na lokacijama postojećih kanala 
(stacionaže obilaznice cca 0+760, 1+460, 1+880 i 2+720, stacionaža spojne ceste cca 0+480), moguće 
je povremeno obitavanje jedinki lokalno prisutne herpetofaune, beskralješnjaka (npr. puževi, rakovi, 
vretenca) i sisavaca (vidra). Vodeni sisavci, kao što su vidra (Lutra lutra) i dabar (Castor fiber), su 
primarno vezani uz vodena i vlažna staništa oko rijeke Kupe koja je udaljena >300m od planirane trase. 
Stoga tijekom izvođenja radova neće doći do značajnijeg potencijalnog uznemiravanja ovih vrsta te se 
pretežito očekuje uznemiravanje jedinki herpetofaune i beskralješnjaka. S obzirom da su pogodna 
staništa za navedene vrste dobro rasprostranjena u širem području zahvata te da će jedinke faune zbog 
buke i vibracija izbjegavati područje izvođenja radova, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i 
slab. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Staništa, vegetacija 

Tijekom korištenja prometnice očekuje se slab negativan utjecaj uslijed širenja čestica prašine na 
okolnu floru i staništa. Također, moguć je negativan utjecaj u slučaju prometne nesreće i posljedičnog 
širenja požara ili izlijevanja onečišćujućih tvari koje dospiju na cestu te se potom mogu infiltrirati u 
okolna staništa. Uz primjenu propisanih tehničkih mjera zaštite te poštivanje prometnih propisa, 
navedeni utjecaj je male vjerojatnosti nastanka.  

Fauna 

Staništa šireg područja planiranog zahvata već su izložena fragmentaciji zbog postojeće prometne i 
druge infrastrukture, naselja i drugih objekata. Dodatnim zauzimanjem staništa očekuje se da će doći 
do intenziviranja postojećeg utjecaja fragmentacije. Budući da na širem prostoru prevladavaju 
otvorena i mozaična staništa, zapuštene poljoprivredne površine, sporadično živice i šikare te 
izgrađena i industrijska staništa, intenziviranje utjecaja fragmentacije staništa na lokalno prisutnu 
faunu će s obzirom na relativno malu duljinu prometnice, imati lokaliziran i slab utjecaj.  
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Tijekom redovitog korištenja uz trasu planirane ceste bit će trajno moguć negativan utjecaj na lokalno 
prisutne jedinke faune zbog povećane buke, vibracija i ispušnih plinova koje stvaraju motorna vozila. 
Primjenom mjere ublažavanja kojom se propisuje postavljanje bukobrana s neprozirnim ili prozirnim 
materijalima označenim naljepnicama odgovarajućeg dizajna, negativan utjecaj buke na potencijalno 
prisutnu faunu će se svesti na najmanju moguću razinu. 

Također uslijed novonastale prometne situacije, može doći do neposrednog stradavanja životinja u 
pokušaju prelaska i/ili preleta prometnice, a radi se uglavnom o pripadnicima herpetofaune, 
ornitofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika ugrožavanja sudionika u prometu (u slučaju sudara s 
velikom životinjom). Vrste koje su posebno osjetljive na stradavanje su vrste koje otvorena i mozaična 
staništa, zapuštene poljoprivredne površine i sporadično šikare koriste kao pogodna staništa za lov i/ili 
obitavanje, a čija se povećana prisutnost očekuje na prometnici. To su vrste manjih sisavaca kao što su 
glodavci (Rodentia), šišmiši zabilježeni u širem području zahvata (veliki šišmiš (Myotis myotis), veliki 
potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) i mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros)) te vrste 
ornitofaune kao što su crni kos (Turdus merula), poljski vrabac (Passer montanus), velika sjenica (Parus 
major) i škanjac (Buteo buteo), kojeg često privlače strvine na prometnici. Povećana prisutnost 
herpetofaune očekuje se u blizini postojećih kanala,. Budući da otvorena i mozaična staništa te staništa 
zapuštenih poljoprivrednih površina podržavaju relativno nisku bioraznolikost, da su dobro zastupljena 
u širem području zahvata te uz primjenu mjere ublažavanja kojom se propisuje projektiranje propusta 
na način da omogućuju prelazak faune, spomenuti utjecaji na faunu mogu se opisati kao lokalizirani i 
slabog intenziteta. 

Tijekom odvijanja prometa dolazit će do negativnog trajnog i dugoročnog utjecaja bukom i vibracijama 
te svjetlošću na faunu okolnog područja. Postavljanje nove rasvjete može pridonijeti negativnom 
utjecaju pojavom svjetlosnog onečišćenja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete 
privlači i razne kukce te može dovesti do ometanja ili čak stradavanja jedinki šišmiša zbog kolizije s 
vozilima. Kako bi se navedeni mogući negativni utjecaji svjetlosnog onečišćenja ublažili ili spriječili, 
potrebno je rasvjetu projektirati sukladno Zakonu o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 
118/18), Zakonu o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, 
dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20). 

D.1.7. UTJECAJ NA ŠUMARSTVO I LOVSTVO 

D.1.7.1. Utjecaj na šumarstvo 

Utjecaj tijekom izgradnje i korištenja 

S obzirom na to da se zahvat u potpunosti izvodi van šumskogospodarskog područja Republike 
Hrvatske te na činjenicu da se nalazi na više nego dovoljnoj udaljenosti od prvih šumskih odsjeka kako 
je navedeno u poglavlju opisa sastavnice okoliša šume i šumarstvo te s obzirom na činjenicu da se 
izvodi na antropogeno visoko utjecanom području s dovoljnim brojem pristupnih prometnica, sa 
sigurnošću se može zaključiti kako izvedba zahvata ni na koji način neće utjecati na okolno šumsko 
područje niti u fazi izgradnje, niti u fazi korištenja. Zahvat se donekle približava šumskom području kod 
odsjeka 23a gospodarske jedinice privatnih šuma I26 Draganići - Karlovac pri čemu može doći do 
potencijalnog indirektnog negativnog utjecaja uslijed onečišćenja prouzročenog nekontroliranim 
istjecanjem oborinskih voda s prometnice u okoliš. Međutim, sustav odvodnje osmišljen je na način 
koji to sprečava - oborinske vode prije ispuštanja u okoliš pročišćavaju se kroz separator masti i ulja, a 
zatim u lagunu radi daljnjeg pročišćavanja prije ispuštanja u okolno tlo, sve u skladu s uvjetima izdanim 
od strane Hrvatskih voda. 

https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2020_11_128_2442.html
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D.1.7.2. Utjecaj na lovstvo 

Utjecaja na lovstvo neće biti na početnom dijelu trase (glavna os) od stacionaže 0+000 do otprilike 
0+500 te od stacionaže 2+940 do 3+350 (kraj zahvata), budući da na tim dijelovima trasa prolazi na 
udaljenosti manjoj od 100 m do prvih naseljenih objekata, dakle području na kojemu je prema 
odredbama Zakona o šumama lov zabranjen. Isto se odnosi i na spojnu cestu koja ide od ulice Banija 
preko naseljenog područja te se spaja s glavnom osi obilaznice na stacionaži 1+870 glavne osi 
(stacionaže od 0+000 do 0+350 spojne ceste), tim više što se ista velikim dijelom sastoji od nadvožnjaka 
u duljini od 220 m. Lovište IV/111 Oriovac će biti izuzeto iz daljnjeg razmatranja, budući da se spojna 
cesta u dijelu koji prolazi tim lovištem u potpunosti nalazi unutar urbane gradske jezgre. 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Pri procjeni utjecaja na divljač i lovnu djelatnost promatranoga područja, prije svega treba primijetiti 
specifičnost područja koja se očituje u činjenici da se obuhvat zahvata izvodi na poljoprivrednom 
području smještenom između dva veća urbana koridora - industrijske zone i urbaniziranog područja 
grada Karlovca s istočne strane koja se prostire čitavom duljinom obuhvata na prosječnoj udaljenosti 
od oko 220 m i urbaniziranog područja naselja Hrnetić i Drežnik sa zapadne strane trase na prosječnoj 
udaljenosti od oko 485 metara. Između ova dva urbana koridora nalazi se prostrano poljoprivredno 
područje sa sporadičnom drvenastom vegetacijom nastalom procesom prirodne sukcesije na 
napuštenim poljoprivrednim površinama. Ovo područje kao takvo pruža dobre uvjete za obitavanje 
sitnih vrsta dlakave i pernate divljači (obični zec i fazan-gnjetlovi), ali i krupnih vrsta divljači (srna 
obična, divlja svinja). Međutim, velik problem za odvijanje lova i obitavanje divljači predstavlja izrazita 
blizina visoko urbaniziranog područja i čitav niz linijskih infrastrukturnih objekata (dvije pruge, državna 
cesta DC1, lokalna cesta LC34042). S druge strane, u posljednje vrijeme je sve prisutniji trend 
približavanja divljih životinja urbanim središtima pri čemu se one pretvaraju u oportunitetne vrste, s 
naglaskom prije svega na divlju svinju, ali i ostale vrste divljači, što može stvoriti velike probleme kako 
za lovnu djelatnost, tako i za suživot divljih životinja i ljudi općenito. 

U fazi izgradnje doći će do izvođenja opsežnih građevinskih radova niskogradnje na širem području što 
će prouzročiti povećanu prisutnost ljudi, građevinskih strojeva i vozila na području obuhvata te 
posljedično povećanu količinu buke, prašine i vibracija. Ove će okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir 
u lovištu i privremeno prouzročiti osnovni negativan utjecaj - rastjerivanje divljači s područja šireg 
obuhvata izvođenja radova i smanjenje bonitetne vrijednosti lovišta za pojedine vrste divljači, no ovaj 
će utjecaj biti privremen i nestat će nakon završetka faze izgradnje. Realno, teško je procijeniti hoće li 
i do koje mjere se ovaj utjecaj uopće manifestirati, budući da je - kako je već napomenuto - riječ o 
visoko antropogeno utjecanom području na kojemu pojedine vrste divljači postaju oportunitetne vrste, 
odnosno vrste navikle na život u urbanim područjima tako da, s obzirom na navedeno, možda neće ni 
doći do značajnijeg rastjerivanja divljači s utjecanog područja, budući da se ista već navikla na sve 
potencijalno negativne elemente koje će izvedba zahvata u fazi izgradnje prouzročiti (buka, vibracije, 
prašina, prisutnost ljudi itd.). Dodatni negativan utjecaj na mir u lovištu predstavljat će svjetlosno 
onečišćenje u slučaju izvođenja radova u noćnom režimu, no i ovaj će utjecaj biti uvelike umanjen 
činjenicom da se radovi izvode na području pod visokim antropogenim utjecajem na kojemu je već 
prisutna znatna količina svjetlosnog onečišćenja, što je razvidno s grafičkog prikaza u poglavlju D.1.17. 
S obzirom na faznost izgradnje, odnosno činjenicu da se neće svi radovi izvoditi istodobno, ovi će 
negativni utjecaji biti znatno umanjeni. 

Glavna vrsta divljači u lovištu su srna obična, zec obični i fazan-gnjetlovi, a od krupnih vrsta divljači u 
predmetnom lovištu prisutna je još i divlja svinja. Drugi značajan utjecaj u fazi izgradnje očitovat će se 
u mogućnosti kolizije vozila i/ili strojeva s navedenim vrstama divljači tijekom izvođenja radova. Ovaj 
utjecaj, međutim, neće biti znatnije izražen zbog relativno male brzine kojom će se kretati vozila i 
strojevi tijekom izvođenja radova, a također i činjenice da je riječ o ravničarskom, dobro preglednom 
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terenu, tim više što će buka motora i povećana prisutnost ljudi, radnih strojeva i vozila najvjerojatnije 
rastjerati divljač sa šireg područja obuhvata zahvata. Izvođenje radova značajno će poremetiti mir u 
lovištu i smanjiti bonitetnu vrijednost za pojedine vrste divljači, međutim ovaj će utjecaj biti 
kratkotrajan i nestat će nakon završetka faze izgradnje. Osim poremećenog mira u lovištu, doći će i do 
presijecanja ustaljenih migracijskih putova divljači, promjene stanišnih uvjeta i gubitka 
lovnoproduktivne površine u iznosu radnog pojasa potrebnog za izgradnju zahvata. U konačnici se 
može zaključiti kako će izvedba zahvata imati značajan negativan utjecaj na divljač i lovnu djelatnost u 
ovome dijelu predmetnoga lovišta, budući da će se značajno povećati već uvelike prisutan antropogeni 
utjecaj čime će se odvijanje lova i obitavanje pojedinih vrsta divljači na promatranome području znatno 
otežati. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Dva su najizraženija negativna utjecaja u fazi korištenja zahvata, odnosno prometovanja budućom 
obilaznicom za koju je predviđena projektna brzina od 70 km/h. Prvi i osnovni negativan utjecaj u fazi 
korištenja očitovat će se u fragmentaciji staništa, odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova 
divljači do kojega će doći izgradnjom prometnice. Zbog linijske prirode te činjenice da je riječ o 
neograđenoj prometnici projektne brzine od 70 km/h s dva kolnička traka sa po dva prometna traka, 
prisutna je stalna i značajna opasnost od kolizije vozila s pojedinim vrstama divljači koje prelaze 
prometnicu. Trajno će se smanjiti lovnoproduktivna površina predmetnoga lovišta (u iznosu od 
otprilike 7,3 ha koliko iznosi površina lovnoproduktivne površine koju će zauzeti buduća prometnica). 
Prometnica će u fazi korištenja doprinijeti i kumulativnom efektu svjetlosnog onečišćenja, budući da 
će biti osvjetljena čitavom duljinom.  

S obzirom na ukupnu površinu lovišta, ovaj utjecaj neće biti značajan, budući da je riječ o smanjenju 
lovnoproduktivne površine manjem od 1 % od ukupne površine lovišta. Duž trase obilaznice (glavne 
osi) nije predviđena izgradnja objekata (mostova, vijadukata, nadvožnjaka, podvožnjaka i sl.). 

D.1.8. UTJECAJ NA TLO I BILJNU PROIZVODNJU 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom provedbe građevinskih radova očekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište u 
vidu iskopa zemljanog materijala, narušavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teške 
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojeće biljne proizvodnje. 

Do navedenih negativnih utjecaja doći će na području zauzimanja novih površina tla i poljoprivrednog 
zemljišta na području izgradnje zapadne obilaznice i spojne ceste u ukupnoj duljini od oko 4,1 km na 
površini od oko 11,32 ha. 

Poljoprivredne površine koje se nalaze na području zahvata u funkciji su oranične poljoprivredne 
proizvodnje. Tijekom izvođenja radova moguć je privremeni utjecaj na okolno poljoprivredno zemljište 
u vidu privremenog zauzimanja i usitnjavanja parcela što ovisi o uspostavljenom radnom koridoru 
prometnice. Mjerama zaštite utjecaja okolnog poljoprivrednog zemljišta svesti će se na najmanju 
moguću mjeru. 

Kako bi se navedeni utjecaji ublažili, tijekom izvođenja radova planirano je pažljivo uklanjanje i 
deponiranje humusnog sloja koji će se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Točna 
količina humusnog materijala preciznije će se odrediti u slijedećoj fazi projektne dokumentacije i nije 
ju moguće odrediti u ovoj fazi. 

Moguće su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljište nastale uslijed nekontroliranog 
izlijevanja štetnih tekućina i opasnih tekućina (goriva, ulja, masti, sredstva za održavanje strojeva i sl.) 
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iz građevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljište. Primjenom odgovarajućih tehničkih mjera 
zaštite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogućnost od onečišćenja tla i 
poljoprivrednog zemljišta uzrokovano izlijevanjem štetnih tekućina je minimalna.  

U fazi izvođenja radova doći će do usitnjavanja poljoprivrednog zemljišta, odnosno parcela u dužini od 
oko 2,7 km. Također, doći će do fragmentacije postojeće putne i kanalske mreže, odnosno presijecanja 
postojećih prilaznih putova, što će privremeno onemogućiti pristup pojedinim parcelama. Pored toga, 
za pretpostaviti je da će fragmentacijom poljoprivrednih parcela manjih površina, doći do promjena u 
tehnološkom procesu na način da će se takve parcele sve više koristiti za travnjake a manje za oraničnu 
biljnu proizvodnju. Utjecaj će biti trajnog i lokalnog karaktera. 

Prema navedenom, negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište očekuju se tijekom izgradnje 
ceste na području zauzimanja novih površina tla i poljoprivrednog zemljišta. Navedeni negativni 
utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljište su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uže 
područje izgradnje ceste. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Izgradnjom predmetnog zahvata doći će do trajnog gubitka novo zahvaćenih površina tla te do 
zauzimanja postojećeg poljoprivrednog zemljišta. Trajni gubitak tla površinom iznosi 11,32 ha od čega 
se 7,36 ha odnosi na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljišta (65% površine zahvata). U tablici u 
nastavku nalazi se detaljan prikaz poljoprivrednih površina koje će se trajno zauzeti. Prema PPUG 
Karlovca, na području zahvata ne nalazi se osobito vrijedno obradivo (P1) niti vrijedno obradivo (P2) 
zemljište, stoga neće doći do prenamjene. 

Tablica D-10: Poljoprivredne površine u trajnom zauzimanju 

Stacionaže 
Os 
ceste 

Tip tla 
Pedološki 
profil 

Pogodnost 
tla za 
obradu 

Bonitetna 
vrijednost 
prema 
prostornom 
planu 

Način korištenja 
poljoprivrednog 
zemljišta 

Površina 
zauzimanja 

0+000-
0+500 

OS1 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 

Vrtovi  0,04 ha  

Oranice  0,48 ha  

Livade 0,48 ha 

0+500-
1+000 

OS2 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 0,83 ha 

Livade 0,40 ha 

1+000-
1+500 

OS2 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 1,03 ha 

Livade 0,14 ha 

1+500-
2+000 

OS2 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 0,54 ha 

Voćnjaci 0,53 ha 

2+000-
2+700 

OS2 
Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

A-G N-1 GPN* 
Oranice 1,13 ha 

Livade 0,61 ha 

2+700-
3+350 (kraj 
trase) 

OS3 Naselja   - - GPN* 
Oranice 0,39 ha 

Livade 0,66 ha 

0+000-
0+729 

OS7 – 
spojna 

A-G N-1 GPN* Oranice 0,1 ha 
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cesta 
Banija 

Pseudoglej – glej, 
djelomično 
hidromeliorirani   

Livade 0,002 ha 

UKUPNO 7,36 ha 

*građevinsko područje naselja 

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko područje  planirane trase obilaznice 
te na 11,32 ha novo zahvaćenih površina, utjecaj prenamjene zemljišta je od niskog do srednjeg 
značaja. Utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljišta na lokalnu proizvodnju bilja je također od 
niskog do srednjeg značaja. 

Korištenjem zahvata doći će do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela, odnosno njihove 
fragmentacije na više manjih dijelova, te devastacije postojeće putne i kanalske mreže, odnosno 
zatvaranja postojećih prilaznih putova, što će nepovoljno utjecati na daljnji razvoj lokalne poljoprivrede 
na takvom zemljištu. 

Onečišćenje tla i poljoprivrednog zemljišta 

Tijekom korištenja prometnice očekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište u vidu 
imisija i emisija čestica i štetnih tvari (prije svega teških metala, kao što su npr. kadmij, olovo i dr.) u 
tlo. Koncentracija olova u biljkama (poljoprivrednim kulturama) ovisi o blizini prometnice, gustoći i tipu 
biljke, trajanju vegetacijskog razdoblja te smjeru puhanja vjetra. Kontaminacija biljaka olovom 
najvećom mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom iz tla ali je također moguća kontaminacija 
olova preko pora u lišću apsorpcijom neposredno iz zraka. Osjetljivost biljaka na olovo ovisi o njihovoj 
tolerantnosti, primjerice povećana koncentracija olova uzrokuje pad prinosa kod pojedinih kultura 
(npr. špinat).27 

Znatno veću emisiju teških metala očekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom brzinom 
kretanja vozila (križanja s drugim cestama, itd.). Mogućnosti onečišćenja tla i poljoprivrednog zemljišta 
imisijama iz tekućih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekućine za pranje stakla i sredstva protiv 
smrzavanja tekućine u hladnjaku motora) odnosi se na područje uz samu trasu ceste, na zaustavnim 
mjestima i sl. 

Budući da se koncentracije imisija i emisija štetnih tvari iz ispušnih plinova motornih vozila, kao i emisije 
tekućih tvari (maziva i ulja), odnose na usko područje predmetne trase, te da se njihova koncentracija 
značajno smanjuje na većim udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno 
zemljište biti će lokalnog karaktera. 

Tijekom korištenja zahvata moguće je lokalo onečišćenje tla vodama sa ceste ukoliko su oborinske vode 
onečišćene uljima i gorivom iz motornih vozila. Ovaj utjecaj je niskog karaktera i može se očekivati 
prvenstveno na zaustavnim dijelovima ceste, stajalištima i sl. gdje je mogućnost izlijevanja štetnih 
tekućina i opasnih tekućina (goriva, ulja, masti, sredstva za održavanje strojeva i sl.) veća. Predmetnim 
zahvatom je predviđen kontrolirani sustav odvodnje s građevinama za dodatno pročišćavanje. Nakon 
prikupljanja rigolima i slivnicima, površinske vode se kanaliziraju do separatora. Nakon odvajanja ulja i 
masti, pročišćene vode se ispuštaju u lagunu radi daljnjeg pročišćavanja prije ispuštanja okolno tlo. 

Sukladno navedenom, utjecaj korištenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljište bit će 
trajnog i lokalnog karaktera. 

 
27 Ekotoksikologija; Sveučilište u Zagrebu Metalurški fakultet; Dr. sc. Tahir Sofilić, Sisak 2014. 
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D.1.9. UTJECAJ NA VODE I VODNA TIJELA 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom radova na izgradnji zahvata može doći do negativnog utjecaja na podzemne vode uslijed: 

• nepostojanja sustava odvodnje površinskih (oborinskih) voda na manipulativnim površinama, 

• nepostojanja primjerenog rješenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilištu, 

• neispravnog rukovanja i skladištenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladištenja u neprimjerenim 
spremnicima, 

• punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom, 

• nužnih popravaka na prostoru s kojeg je moguće istjecanje u okolni prostor, a čišćenje nije 
osigurano suhim postupkom, 

• povećane količine građevinskog, komunalnog i opasnog otpada čijim se ispiranjem mogu 
eventualno onečistiti podzemne vode. 

Navedeni propusti u organizaciji gradilišta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno 
onečišćenje voda. 

Tijekom građenja iznenadna onečišćenja mogu nastati u slučaju nekontroliranih događaja: 

• havarijom građevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradnji, 

• propuštanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekućina (gorivo, kemikalije) koje se skladište 
na gradilištima, 

• namjernim ili slučajnim ispuštanjem ili odlaganjem viškova opasnog građevinskog materijala i 
tekućina u vodotok i 

• plavljenjem dijela gradilišta pri pojavi velikih voda. 

Tijekom radova na izgradnji planiranih zahvata može doći do negativnog utjecaja na stalne/povremene 
vodotoke. Do negativnog utjecaja može doći uslijed sljedećih radova: 

• odlaganja građevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka, 

• oštećivanja korita vodotoka uslijed radova teške mehanizacije. 

Tijekom izgradnje može doći do negativnih utjecaja na kakvoću voda uslijed nekontroliranih događaja 
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje štetnih tekućina u okoliš - gorivo, ulja i dr.). Ovaj 
utjecaj se može izbjeći primjenom odgovarajućih mjera zaštite te opreznim i odgovornim rukovanjem 
strojevima.  

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata nalazi se u 
poplavnom području srednje vjerojatnosti pojavljivanja (100 godišnje povratno razdoblje) od 
stacionaže 0+500 do 3+024 (zapadna obilaznica Karlovca) i od stacionaže 0 do 0+300 (spojna cesta) i 
male vjerojatnosti pojavljivanja (1.000 godišnje povratno razdoblje) od stacionaže 0 do 3+350 (zapadna 
obilaznica Karlovca) i od stacionaže 0 do 0+300 (spojna cesta) te postoji mogućnost plavljenja gradilišta 
prilikom izvođenja radova, pogotovo prilikom izmještanja trase postojećeg kanala. Planirani zahvat se 
ne nalazi u području velike vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje). Negativni utjecaji 
uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjeći praćenjem vremenskih neprilika i pravovremenim 
reagiranjem. 

Svi mogući negativni utjecaji na površinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se 
izbjeći pravilnom organizacijom gradilišta i pridržavanjem propisa i uvjeta građenja. 

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zaštite izvorišta, odnosno crpilišta. Najbliža 
je III. zona sanitarne zaštite izvorišta Gaza I, II, III, Svarča, Mekušje na otprilike 200 m od trase zahvata. 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

325 

Utjecaj na stanje površinskih vodnih tijela 

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim područjima do 2027. (NN 84/23) površinsko vodno tijelo 
CSR00821_000000, Koretinac križa se s planiranim zahvatom na tri lokacije u okvirnim stacionažama 
0+740, 1+460 i 2+690 na trasi zapadne obilaznice Karlovca.  

Pregledom terena ustanovilo se kako je vodno tijelo CSR00821_000000, Koretinac, na širem području 
zahvata u naravi sustav kanala melioracijske odvodnje, odnosno umjetna tekućica.  Na okvirnim 
stacionažama 0+740 i 1+460 planirani su okvirni AB propusti, dok je na stacionaži oko 2+700 planirano 
izmještanje kanala u duljini l=155 m te gradnja dva cijevna propusta. Prema podacima Hrvatskih voda, 
površinsko vodno tijelo CSR00821_000000, Koretinac ima ocjenjeno vrlo loše ekološko stanje, nije 
postignuto dobro kemijsko stanje te mu je ukupno stanje ocjenjeno kao vrlo loše. U vrlo lošem stanju 
nalazi se radi bioloških elemenata kakvoće (fitobentos, makrofita, ribe) i osnovnih fizikalno kemijskih 
pokazatelja kakvoće (ukupni dušik). Hidromorfološko stanje vodnog tijela je ocijenjeno kao vrlo dobro. 
Planirani propusti te izmještanje korita vodnog tijela predstavljaju pritisak na hidromorfološko stanje 
vodnog tijela Koretinac, međutim, s obzirom da se radi o manjim modifikacijama u odnosu na ukupnu 
duljinu vodnog tijela (ukupno l=8,86 km) te činjenicu da se radi o umjetnoj hidrotehničkoj građevini, 
utjecaj se smatra prihvatljivim. 

Vodno tijelo CSR00821_000000, Koretinac križa se sa spojnom cestom (do DC36) na okvirnoj stacionaži 
0+467. Projektirana stupišta nadvožnjaka locirana su izvan vodnog tijela Koretinac te njegovog obalnog 
pojasa te spojna cesta neće uzrokovati fizičke modifikacije, odnosno neće predstavljati pritisak na 
hidromorfološko stanje vodnog tijela CSR00821_000000, Koretinac. 

Najbliže vodno tijelo koje nije u kontaktu s planiranim zahvatom je CSR00002_133407, Kupa, na 
udaljenosti cca 310 m južno od zahvata. 

Utjecaj na stanje vodnog tijela podzemne vode 

Planirani zahvat nalazi se na području vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa. 

Za navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i količinskom 
stanju. 

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradilišta mogu uzrokovati da različite vrste 
onečišćenja (ulja, masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onečišćenje podzemnih voda. 
Tijekom građenja iznenadna onečišćenja mogu nastati u slučaju nekontroliranih događaja. No svi 
mogući negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeći pravilnom 
organizacijom gradilišta i pridržavanjem propisa i uvjeta građenja. 

Radovi na izgradnji zahvata neće uzrokovati promjenu kemijskog i količinskog stanja vodnih tijela 
podzemne vode. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Utjecaj na kakvoću voda 

Ceste predstavljaju višestruke izvore onečišćenja i one su stalni i aktivni izvor onečišćenja fenolima, 
teškim metalima i ostalim onečišćivačima iz ispušnih plinova. Kondenzacijom ispušnih plinova iz 
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i 
fenola. Kad padne kiša i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onečišćenje dalje 
procjeđuje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor onečišćenja, svaka prometna nesreća 
može dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u površinske i podzemne vode. Obim 
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akumulacije onečišćenja ovisi o: karakteristikama prometa, meteorološkim uvjetima, održavanju ceste 
i okolnog zemljišta te slučajnim onečišćenjima. 

U sljedećoj tablici prikazane su veličine onečišćenja vozila s benzinskim i diesel motorom u g/km/vozilu. 

Tablica D-11: Veličine emisije onečišćenja na prometnicama 

Vrsta onečišćenja 
Emisije (g/km/vozilu) 

Vozila s benzinskim motorom Vozila s diesel motorom 

CO 10 1 

Ukupni ugljikovodici 1 0,3 

NOx 3 6 

SO2 0,03 0,2 

Elementarni ugljik 0,001 0,13 

Benzo(a)pyren 7*10-7 2*10-6 

Fluorati 2*10-5 4*10-5 

Zn 0,003 0,003 

Cd 1*10-6 1*10-6 

Cu 4,5*10-5 4,5*10-5 

Izvor: Onečišćenje automobilskim prometom u RH (3. Hrvatska konferencija o vodama, Zbornik radova, Malus, 
Ćosić-Flajsig, Petričec, 2003.) 

Opasnost za površinske i podzemne vode moguća je od posljedica odvijanja prometa kao što su: 
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotača vozila, upotreba sredstava 
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje). 
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time 
narušava kakvoću tih voda. Ovakav vid onečišćenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno 
dugotrajan s mogućnošću akumulacije štetnih tvari. 

Na širem području zahvata, GUP-om je planiran sustav odvodnje otpadnih voda. Predviđeno je da se 
oborinske vode s prometnih površina prikupljaju, te nakon odvajanja masti i ulja na separatorima 
ispuštaju u sustav odvodnje sanitarnih voda. Budući da u području zahvata ne postoji izgrađen sustav 
odvodnje sanitarnih otpadnih voda, a u skladu s navedenim hidrogeološkim značajkama područja, 
predviđen je kontrolirani sustav odvodnje s građevinama za dodatno pročišćavanje – separatorima i 
lagunama. Nakon prikupljanja rigolima i slivnicima, površinske vode se kanaliziraju do separatora. 
Nakon odvajanja ulja i masti, pročišćene vode se ispuštaju u lagunu radi daljnjeg pročišćavanja prije 
ispuštanja u okolno tlo. U narednim fazama izrade projekta, a u skladu s sustav Odlukom o odvodnji 
otpadnih voda za područje aglomeracije Karlovac – Duga Resa (Glasnik Karlovačke županije 6a/15), 
odvodnja oborinskih voda projektirat će se u skladu s uvjetima izdanim od strane Hrvatskih voda. Točne 
lokacije ispusta nisu definirane Idejnim rješenjem, međutim razvidno je kako će do izgradnje sustava 
odvodnje oborinskih voda šireg područja, recipijent pročišćenih oborinskih voda biti vodno tijelo 
podzemne vode vode CSGI-31, Kupa. 

Do najvećeg potencijalnog onečišćenja površinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko 
cestovnih kanala, može doći u slučaju prometnih nesreća (prevrnuća vozila koja prevoze opasne tvari), 
u slučaju izlijevanja štetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u području zahvata. 

Budući da se planira kontrolirani sustav odvodnje kojim bi se oborinske vode s prometnih površina 
prikupljale, te nakon odvajanja masti i ulja ispuštale u lagunu radi daljnjeg pročišćavanja prije 
ispuštanja u okolno tlo, procjenjuje se da predmetni zahvat neće imati negativni utjecaj na stanje 
vodnih tijela površinske vode u blizini zahvata, odnosno neće uzrokovati promjenu ekološkog i 
kemijskog stanja istih. Isto tako neće imati negativni utjecaj na kemijsko i količinsko stanje vodnog 
tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa, odnosno neće uzrokovati promjenu njegovog stanja. 
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Također, s obzirom da se na terenu, za vodno tijelo površinske vode CSR00821_000000, Koretinac, 
utvrdilo da predstavlja kanal melioracijske odvodnje, smatra se da predmetni zahvat neće imati 
značajan utjecaj s obzirom da se radi o umjetnoj hidrotehničkoj građevini. Također, Idejnim rješenjem 
su predviđeni propusti koji će omogućiti neometan protok vode u kanalima melioracijske odvodnje te 
zahvat neće dovesti do povećanja poplavnog rizika na slivnom području sustava kanala melioracijske 
odvodnje. 

D.1.10. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMJENA 

Na svjetskoj, EU i državnoj razini doneseni su razni sporazumi i strategije smanjenja emisija stakleničkih 
plinova te prilagodbe budućim, ali i već postojećim posljedicama klimatskih promjena. Jedan od 
sporazuma je Pariški sporazum čiji cilj je zadržati globalni rast temperature ispod 2 °C s dodatnom 
naporima kako bi se rast zadržao ispod 1,5 °C u odnosu na razdoblje prije industrijske revolucije. 
Republika Hrvatska potpisnica je sporazuma od 22. travnja 2016. godine čime se obvezuje doprinijeti 
ostvarenju tih ciljeva. Na razini EU donesen je Europski zeleni plan Europske komisije (2019.) kojim se 
želi postići klimatska neutralnost EU do 2050. godine. Republika Hrvatska donijela je Strategiju 
niskougljičnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu (Niskougljična 
strategija) kojom se na razini RH doprinosi zajedničkim ciljevima klimatske neutralnosti do 2050. 
godine. Ciljevi Niskougljične strategije su: 

• postizanje održivog razvoja temeljenog na znanju i konkurentnom niskougljičnom 
gospodarstvu i učinkovitom korištenju resursa, 

• povećanje sigurnosti opskrbe energijom, održivost energetske opskrbe, povećanje dostupnosti 
energije i smanjenje energetske ovisnosti, 

• solidarnost izvršavanjem obveza Republike Hrvatske prema međunarodnim sporazumima, u 
okviru politike EU-a, kao dio naše povijesne odgovornosti i doprinos globalnim ciljevima, 

• smanjenje onečišćenja zraka i utjecaja na zdravlje te kvalitetu života građana. 

Ciljevi Strategije doneseni su na osnovi mjera smanjenja utjecaja na klimatske promjene. Predmetni 
zahvat izgradnje prometnice ne slaže se direktno s mjerama smanjenja utjecaja na klimatske promjene, 
ali se slaže s zadnjim ciljem smanjenja onečišćenja zraka i utjecaja na zdravlje te kvalitetu života 
građana. Izgradnjom prometnice povećat će se prometna povezanost okolnog područja, te skratiti put 
i vrijeme putovanja. Samim time smanjit će se potrošnja goriva te emisije stakleničkih plinova i 
onečišćujućih tvari te doprinijeti zadnjem cilju Niskougljične strategije, ali i ciljevima smanjenja emisija 
stakleničkih plinova. 

Europska komisija donijela je Tehničke smjernice o primjeni načela ne nanošenja bitne štete u okviru 
Uredbe o Mehanizmu za oporavak i otpornost. Cilj smjernica je prepoznati zahvate koji mogu nanijeti 
bitnu štetu za šest okolišnih ciljeva: 

• Ublažavanje klimatskih promjena 

• Prilagodba klimatskim promjenama 

• Održiva uporaba i zaštita vodnih i morskih resursa 

• Kružno gospodarstvo, uključujući sprečavanje nastanka otpada i recikliranje 

• Sprečavanje i kontrola onečišćenja zraka, vode ili zemlje 
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• Zaštita i obnova bioraznolikosti i ekosustava 

Svaki zahvat mora na neki način doprinijeti ostvarenju nekom od ciljeva i također ne smije značajno 
štetiti ostvarenju ostalih ciljeva. U slučaju da se prepozna mogućnost nanošenja bitne štete, potrebno 
je poduzeti prikladne mjere kako bi se smanjila mogućnost pojave šteta ili ublažila ukupna nanesena 
šteta. Izgradnjom predmetne prometnice skratiti će se trajanje putovanja i smanjiti prijeđena 
udaljenost što će smanjiti ukupnu potrošnju fosilnih goriva. Posljedica smanjenja potrošnje su manje 
emisije stakleničkih plinova što će doprinijeti ublažavanju klimatskih promjena i sprječavanju i kontroli 
onečišćenja zraka. Za vrijeme izgradnje zahvata doći će do neizbježnih emisija koje mogu imati 
negativan utjecaj na okoliš, no zbog relativno kratkog trajanja izvođenja radova i vrlo lokalnog utjecaja 
ne očekuje se nanošenje bitne štete na okolišne ciljeve. Sama prometnica za vrijeme normalnog rada 
također neće imati negativne utjecaje na okolišne ciljeve te nije potrebno propisivanje mjera zaštite 
okoliša. 

Utjecaj zahvata na klimatske promjene 

Ublažavanje klimatskih promjena 

Utjecaj zahvata na klimatske promjene promatran je posebno za vrijeme izgradnje zahvata, a posebno 
za vrijeme korištenja zahvata. Emisije za vrijeme izgradnje se javljaju zbog upotrebe građevinske 
mehanizacije i vozila neophodnih za provođenje radova. Pogonsko gorivo je najčešće dizel, te je tako i 
pretpostavljeno u proračunu ugljičnog otiska radova. Predviđeno trajanje radova je 12 mjeseca uz 22 
radna dana mjesečno, te rad u jednoj smjeni. Procijenjen je prosječan rad strojeva od 8 sati dnevno za 
rad u jednoj smjeni. Građevinska mehanizacija i vozila podijeljena su u tri kategorije: teška 
mehanizacija, srednja mehanizacija te lagana mehanizacija i agregati. Prosječna potrošnja dizela svake 
kategorije procijenjena je na: teška mehanizacija – 25 L/h, srednja mehanizacija 18 L/h i lagana 
mehanizacija i agregati 12 L/h. Emisijski faktori stakleničkih plinova za građevinske strojeve preuzeti su 
i smjernica 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories. 
Rezultati proračuna prikazani su u tablici u nastavku. 

Tablica D-12: Procjena emisija stakleničkih plinova za vrijeme izgradnje 

Izvor 
Ukupna potrošnja 

goriva [l] 

Emisije [kg] Ukupne emisije 
CO₂eq [t] CO₂ CH₄ N₂O 

Teška 
mehanizacija 

528.000 1.510.217,28 84,58 582,89 1.686,03 

Srednja 
mehanizacija 

456.192 1.304.827,73 73,08 503,62 1.456,73 

Lagana 
mehanizacija i 
agregati 

354.816 1.014.866,01 56,84 391,70 1.133,01 

Ukupno: 4.239,67 

Tijekom korištenja zahvata dolazi do emisija stakleničkih plinova iz motora s unutarnjim izgaranjem 
vozila koja koriste predmetnu prometnicu. Predviđena je izgradnja nove prometnice ukupne dužine 
približno 4,1 km, a intenzitet prometa procijenjen je u tablici (Tablica D-13). Ukupan broj vozila 
podijeljen je u 4 kategorije ovisno pogonskom gorivu: benzin, dizel, hibridni pogon i električna vozila. 
Podjela ukupnog broja vozila napravljena je na temelju povijesnih podataka dostupnih na stranicama 
Centra za vozila Hrvatska (2015. – 2021.) te na pretpostavljenim udjelima vozila na alternativne izvore 
energije do 2050. godine u Niskougljičnoj strategiji28. Procjena broja vozila napravljena je posebno za 
dva niskougljična scenarija NU1 i NU2. 

 
28 Strategija niskougljičnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. S pogledom na 2050.godinu (NN63/21) 
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Tablica D-13: Procjena intenziteta prometa po kategorijama pogonskog goriva predmetne prometnice na 
temelju prometne studije i pretpostavljenih udjela do 2050. godine 

Godina 
NU1 scenarij NU2 scenarij 

Benzin Dizel EV Hibrid Benzin Dizel EV Hibrid 

2025 4.791 5.782 919 545 4.575 5.460 1.594 407 

2030 4.407 5.534 1.615 941 4.026 4.964 2.809 698 

2035 3.981 5.251 2.361 1.365 3.423 4.417 4.109 1.009 

2040 3.513 4.934 3.155 1.817 2.766 3.818 5.494 1.340 

2045 3.003 4.581 3.998 2.297 2.056 3.167 6.965 1.692 

2050 2.581 3.872 5.019 2.868 1.391 2.094 8.747 2.108 

Procjena emisija napravljena je na temelju prosječne potrošnje, duljine predmetne prometnice te 
emisijskim faktorima danima u smjernicama „2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National 
Greenhouse Gas Inventories“. Prosječna potrošnja vozila na 100 km pretpostavljena je na: 7,8 L za 
benzinske motore, 5,9 L za dizel motore, te 4,3 L za hibridne motore. Emisije stakleničkih plinova 
električnih vozila su nekoliko redova veličine manje od vozila na fosilna goriva te su iz tog razloga 
zanemarene u ovom proračunu. Proračun je napravljen za tri glavna staklenička plina iz sektora 
prometa: CO₂, CH₄ i N₂O. Ukupan utjecaj svih plinova sveden je na CO₂eq. 

Tablica D-14: Procjena ukupnih godišnjih emisija CO₂eq [t] za dva niskougljična scenarija 

Godina 
Ukupne godišnje emisije CO₂eq [t] 

NU1 scenarij NU2 scenarij 

2025 2.914,74 2.750,16 

2030 2.804,69 2.513,90 

2035 2.678,29 2.252,43 

2040 2.535,54 1.965,76 

2045 2.376,43 1.653,89 

2050 2.164,95 1.256,79 

Dokumentacija o pregledu klimatske neutralnosti 

Za izgradnju prometnice koristiti će se razna mehanizacija i vozila koja koriste fosilna goriva kao izvor 
energije čijim sagorijevanjem se oslobađaju staklenički plinovi. Na temelju procijenjenog trajanja 
radova i potrebne mehanizacije procijenjene su emisije stakleničkih plinova od 4.275,78 t CO₂eq za 
izgradnju predmetne prometnice. Ove emisije nisu zanemarive, ali su neophodne za provođenje 
radova. Također, po završetku radova prestaje korištenje navedene mehanizacije, njihove emisije 
stakleničkih plinova i utjecaji izgradnje na klimatske promjene. 

Za vrijeme normalnog rada prometnice ne očekuju se emisije stakleničkih plinova sa same prometnice. 
Emisije stakleničkih plinova dolaze od vozila koja će koristiti predmetnu prometnicu. Na temelju 
brojanja prometa na okolnim prometnicama tijekom 2018. – 2021. godine te očekivanog povećanja 
broja vozila do 2050. godine procijenjen je broj vozila po godinama od 2025. do 2050. godine te njihove 
emisije stakleničkih plinova. Proračunate emisije su iznose između 1.256,79 i 2.914,74 t CO₂eq, ovisno 
o promatranoj godini i scenariju. Stvarne emisije očekivane su između dva navedena ekstrema. 
Navedene emisije nisu zanemarive, ali čak i u najgorem slučaju maksimalnih emisija, one su značajno 
ispod praga od 20.000 t CO₂eq godišnje, te nema potrebe za provođenjem dodatnih mjera smanjenja 
emisija stakleničkih plinova i smanjenja utjecaja na klimatske promjene. 

Proračun je napravljen uz nekoliko pretpostavki koje negativno utječu na emisije. Pretpostavljeno je 
da će se predmetnom prometnicom koristiti nekoliko tisuća vozila dnevno. Velika većina tih vozila nisu 
nova vozila već vozila koja koriste postojeću mrežu prometnica. Samim time ona već doprinose 
emisijama stakleničkih plinova i utječu na klimatske promjene. Izgradnjom predmetne zaobilaznice 
povećat će se brzina prometa u usporedbi s postojećom prometnom mrežom što povećava 
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iskoristivost goriva te smanjuje emisije stakleničkih plinova. Također je moguće smanjenje ukupnog 
prijeđenog puta što dodatno smanjuje potrošnju i emisije stakleničkih plinova. 

Dodatna pretpostavka koja negativno utječe na emisije je pretpostavljena potrošnja goriva motora s 
unutarnjim izgaranjem. Razvojem tehnologija vezanih za promet povećava se iskoristivost goriva i 
smanjuje prosječna potrošnja. Za potrebe proračuna pretpostavljena je konstantna potrošnja do 2050. 
godine što je vrlo konzervativna pretpostavka. Uzevši u obzir da će se prosječna potrošnja vozila 
smanjivati, možemo zaključiti da će proračunate emisije biti još manje. 

Sva motorna vozila koja će koristiti predmetnu prometnicu moraju biti registrirana, a prema Zakonu o 
posebnom porezu na motorna vozila (NN 15/13), u sklopu registracije se naplaćuje porez na emisije 
stakleničkih plinova ovisno o emisijama pojedinog vozila. Sukladno tome, utjecaj emisija stakleničkih 
plinova je već naplaćen pojedinom vlasniku vozila tijekom procesa registracije. 

Ukupno se može zaključiti da će zahvat tijekom izgradnje imati kratkotrajan i neizbježan negativan 
utjecaj na klimatske promjene, a tijekom korištenja blago pozitivan utjecaj na klimatske promjene. 

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat 

Prilagodba na klimatske promjene 

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat analiziran je sukladno Tehničkim smjernicama Europske 
Komisije29. Cilj analize je utvrđivanje osjetljivosti i izloženosti projekta na primarne i sekundarne 
klimatske utjecaje, kako bi se u konačnici procijenio mogući rizik projekta te ovisno o riziku mogle 
identificirati i procijeniti opcije moguće prilagodbe zahvata s ciljem smanjenja rizika. 

Osjetljivost projekta određuje se u odnosu na široki raspon klimatskih varijabli i sekundarnih učinaka, 
te se na taj način izdvajaju one klimatske varijable koje bi mogle utjecati na promatrani zahvat/projekt. 
Osjetljivost projekta na ključne klimatske promjene (primarne i sekundarne promjene) procjenjuje se 
kroz četiri teme: 

• Imovina i procesi na lokaciji zahvata, 

• Ulazne stavke u proces (voda, energija, ostalo), 

• Izlazne stavke iz procesa (proizvodi i tržište) i 

• Prometna povezanost (transport) 

Svakoj klimatskoj varijabli za svaku od izdvojene grane dodjeljuje se ocjena osjetljivosti. Za predmetni 
zahvat stavka imovina i procesi se odnosi na samu prometnicu i pomoćnu infrastrukturu, a prometna 
povezanost se odnosi na vozila koja prometuju predmetnom prometnicom. Budući da promatrani 
zahvat nije procesni, ocjenjeno je da nema ulazne i izlazne stavke u proces te su one izbačene iz daljnje 
analize. 

Tablica D-15: Ocjene izloženosti i osjetljivosti na klimatske promjene 

Visoka  

Umjerena  

Zanemariva  

 
29 Tehničke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.–2027.; Europska komisija; 
C/2021/5430 
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Tablica ocjena osjetljivosti zahvata na klimatske utjecaje dana je u nastavku. 

Tablica D-16: Ocjena osjetljivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje 

Br. 
Klimatske varijable i opasnosti 

vezane za klimatske uvjete 

Im
o

vi
n

a 
i 

p
ro

ce
si

 

Tr
an

sp
o

rt
 

Opis osjetljivosti 

I. Primarni utjecaji      

I-1 
Prosječna godišnja/sezonska/mjesečna 
temperatura zraka 

  Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

I-2 
Ekstremne temperature zraka 
(učestalost i intenzitet) 

  
Ekstremne temperature mogu negativno 
utjecati na prometnicu. 

I-3 
Prosječna godišnja/sezonska/mjesečna 
količina padalina 

  Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

I-4 
Ekstremna količina padalina 
(učestalost i intenzitet) 

  
Ekstremno visoke količine padalina mogu 
negativno utjecati prometnicu i normalno 
odvijanje prometa. 

I-5 Prosječna brzina vjetra   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

I-6 Maksimalna brzina vjetra   
Ekstremne brzine vjetra mogu utjecati na 
normalno odvijanje prometa. 

I-7 Vlaga   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

I-8 Sunčevo zračenje   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II. Sekundarni utjecaji    

II-1 Porast razine mora   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-2 Temperature mora / vode   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-3 Dostupnost vode   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-4 
Oluje (trase i intenzitet) uključujući 
olujne uspore 

  
Olujno nevrijeme može negativno utjecati 
na normalno odvijanje prometa. 

II-5 Poplava   
Poplava može nanijeti štetu na prometnici 
te u potpunosti zaustaviti promet. 

II-6 Ocean – pH vrijednost   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-7 Pješčane oluje   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-8 Erozija obale   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-9 Erozija tla   

Erozija može nanijeti značajne štete na 
prometnici kroz dulji period. U slučaju 
zanemarivanja utjecaja erozije, može se 
smanjiti upotrebljivost prometnice što ima 
negativan utjecaj na normalno odvijanje 
prometa. 

II-10 Salinitet tla   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-11 Šumski požari   
Pojava požara može kratkotrajno zaustaviti 
promet na većem broju dionica u blizini 
požara. 

II-12 Kvaliteta zraka   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-13 Nestabilnost tla/ klizišta/odroni   

Nestabilnost tla, klizišta i odroni mogu 
nanijeti značajne štete na prometnici što 
može usporiti ili u potpunosti zaustaviti 
promet. 

II-14 Efekt urbanih toplinskih otoka   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

II-15 Trajanje sezone uzgoja   Zahvat nije osjetljiv na utjecaj. 

Nakon analize osjetljivosti zahvata na klimatske promjene, procjenjuje se izloženost zahvata na 
klimatske promjene. Procjena izloženosti obrađuje se prema tablici izloženosti u nastavku za sadašnje 



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIŠ ZA ZAHVAT: ZAPADNA OBILAZNICA KARLOVCA I SPOJNA CESTA DO DC36 
(ULICA BANIJA) 

 

 

332 

i buduće stanje na lokaciji planiranog zahvata. Analiza osjetljivosti pokazala je zanemarivu osjetljivost 
na određene klimatske utjecaje te su oni izbačeni iz daljnje analize. U nastavku je tablica ocjene 
izloženosti zahvata na klimatske utjecaje. 

Tablica D-17: Ocjena izloženosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje 

Br. 
Klimatske varijable i opasnosti 

vezane za klimatske uvjete 
Trenutno stanje Buduće stanje 

I. Primarni utjecaji         

I-2 
Ekstremne temperature zraka 
(učestalost i intenzitet) 

Zabilježen je trend 
povećanja temperatura 

zraka i ekstremnih 
temperatura zraka. 

 

Projicira se daljnji rast 
temperature zraka, do 

2,6 °C do 2070 na 
području zahvata. 

 

I-4 
Ekstremna količina padalina 
(učestalost i intenzitet) 

Zabilježene su ekstremne 
količine padalina na 
području zahvata. 

 

Prema klimatskim 
projekcijama moguće 

su intenzivnije 
vremenske prilike kao 
što su oluje praćene 

većom količinom 
oborina. 

 

I-6 Maksimalna brzina vjetra 
Na području zahvata 

moguće su visoke 
maksimalne brzine vjetra. 

 

Učestalije i intenzivnije 
ekstremne vremenske 

prilike često su praćene 
jakim vjetrom te postoji 

mogućnost takvih 
prilika na području 

zahvata. 

 

II. Sekundarni utjecaji     

II-4 
Oluje (trase i intenzitet) uključujući 
olujne uspore 

Na području zahvata 
moguće su pojave oluja. 

 

Prema projekcijama 
moguće su pojave 

intenzivnijih oluja kao 
posljedica ekstremnijih 

vremenskih uvjeta. 

 

II-5 Poplava 
Područje zahvata se nalazi 

na području srednje 
opasnosti od poplava. 

 

Kao posljedica 
klimatskih promjena 
moguće je povećanje 
opasnosti od poplava. 

 

II-9 Erozija tla 

Područje zahvata 
klasificirano je kao 

područje malog 
potencijalnog rizika od 

erozije tla. 

 

Kao posljedica 
klimatskih promjena ne 
očekuje se povećanje 

opasnosti od erozije tla. 

 

II-11 Šumski požari 

Šire područje zahvata 
klasificirano je kao 

područje male opasnosti 
požara u požarnoj sezoni. 

 

Povećanjem ekstremnih 
temperaturnih prilika 
moguće je povećanje 
mogućnosti šumskih 

požara. 

 

II-13 Nestabilnost tla/ klizišta/odroni 

Područje zahvata ne nalazi 
se na području poznatom 

po nestabilnosti tla, 
klizištima ili odronima. 

 

Ne očekuje se značajan 
utjecaj klimatskih 

promjena na 
nestabilnost tla, klizišta 
ili odrone na području 

zahvata. 

 

Ranjivost zahvata određuje umnožak ocjene izloženosti zahvata pojedinom utjecaju i ocjene 
osjetljivost zahvata na isti utjecaj, odnosno, 

V = S × E 
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gdje je: V – ranjivost, S – osjetljivost, E – izloženost 

Tablica D-18: Matrica ranjivosti na klimatske promjene 

  Osjetljivost 

  Umjerena Visoka 

Iz
lo

že
n

o
st

 Zanemariva   

Umjerena   

Visoka   

Crvenom bojom je označena visoka ranjivost zahvata s obzirom na promatranu klimatsku promjenu, a 
narančastom bojom je označena umjerena ranjivost. 

Prema dobivenim rezultatima određuje se referentna i buduća razina ranjivosti projekta na određene 
utjecaje klimatskih promjena. U nastavku je prikazana analiza ranjivosti planiranog zahvata na 
klimatske promjene. 

Tablica D-19: Ocjena ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje 

Br. 
Klimatske varijable i opasnosti vezane za 

klimatske uvjete 

RANJIVOST - 
TRENUTNO STANJE 

RANJIVOST - 
BUDUĆE STANJE 

Im
o

vi
n

a 
i 

p
ro

ce
si

 

Tr
an

sp
o

rt
 

Im
o

vi
n

a 
i 

p
ro

ce
si

 

Tr
an

sp
o

rt
 

I. Primarni utjecaji         

I-2 
Ekstremne temperature zraka (učestalost i 
intenzitet)     

I-4 
Ekstremna količina padalina (učestalost i 
intenzitet)     

I-6 Maksimalna brzina vjetra     

II. Sekundarni utjecaji     

II-4 Oluje (trase i intenzitet) uključujući olujne uspore     

II-5 Poplava     

II-9 Erozija tla     

II-11 Šumski požari     

II-13 Nestabilnost tla/ klizišta/odroni     

Prilagodba od klimatskih promjena 

Izgradnjom prometnice može doći do povećanja intenziteta urbanog toplinskog otoka na užem 
području oko zahvata. Kako je uže područje oko predmetne prometnice okruženo poljoprivrednim 
površinama, a ne urbanom infrastrukturom, ne očekuje se stvaranje značajnog urbanih toplinskih 
otoka zbog okolne infrastrukture. Dodatno, kako je predmetni zahvat izdužena i relativno uska 
infrastruktura, ne očekuje se stvaranje značajnog toplinskog otoka oko same prometnice. 

Materijali korišteni u izgradnji prometnice moraju biti nepropusni čime se u slučaju ekstremnih oborina 
povećava vjerojatnost poplava. Kako bi se spriječio negativan utjecaj od izgradnje neupojnih površina 
na poplave, uz rub prometnice će se izgraditi sustav odvodnje oborinskih voda. 

Ukupno se može zaključiti da izgradnjom predmetne prometnice neće doći do značajnih negativnih 
utjecaja na prilagodbu od klimatskih promjena. 
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Dokumentacija o pregledu otpornosti na klimatske promjene 

Na temelju procjene ranjivosti zahvata (sadašnje i buduće stanje) izrađuje se procjena rizika. Procjena 
rizika se, prema smjernicama Europske komisije za voditelje projekata, izrađuje samo za one utjecaje 
kod kojih je analizom ranjivosti zahvata procijenjena visoka ranjivost. S obzirom da za nijedan utjecaj 
nije utvrđena visoka ranjivost nema potrebe za procjenom rizika. 

Procjenom ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje procijenjeno je da nema 
visoke ranjivosti zahvata, dok je umjerena ranjivost ocijenjena za utjecaje u tablici (Tablica D-19). Svaka 
prometnica je ranjiva na temperaturne ekstreme i zahtjeva održavanje pa se rizik od ekstremnih 
temperatura smatra prihvatljivim. Ekstremne količine padalina, maksimalna brzina vjetra, oluje i 
poplave imaju veći utjecaj na promet nego na samu prometnicu. U slučaju ekstremnijih vremenskih 
prilika moguće je usporavanje prometa ili kraći prekidi, no zbog relativno malih utjecaja, rizik od tih 
utjecaja je ocijenjen kao prihvatljiv te nema potrebe za provođenjem dodatnih mjera prilagodbe. 
Utjecaj erozije tla, nestabilnosti tla, klizišta i odrona je bitan za samu prometnicu, a u slučaju značajnijih 
šteta može usporiti ili zaustaviti i promet. Zbog male vjerojatnosti takvih događaja rizik je procijenjen 
kao prihvatljiv te nema potrebe za provođenjem mjera prilagodbe. Prirodni ili šumski požari mogu 
kratkotrajno usporiti ili zaustaviti promet, no zbog male vjerojatnosti tog događaja, rizik je također 
prihvatljiv te nema potrebe za provođenjem mjera prilagodbe. 

Ranjivost zahvata na sve primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena procijenjena je kao 
zanemariva ili umjerena. Sukladno tome, rizici zahvata od klimatskih utjecaja procijenjeni su kao 
prihvatljivi te nema potrebe za provođenjem mjera prilagodbe klimatskim promjenama. 

Izgradnjom predmetnog zahvata prepoznata je mogućnost negativnog utjecaja zahvata na stvaranje 
urbanih toplinskih otoka i povećanje vjerojatnosti od poplava. Analiza utjecaja pokazala je da su 
navedeni utjecaji zanemarivi te da nema potrebe za provođenjem dodatnih mjera prilagodbe. 

Konsolidirana dokumentacija o pregledu na klimatske promjene 

Ublažavanje klimatskih promjena 

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvođenja radova i za vrijeme 
korištenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoću emisija stakleničkih plinova te uspoređen s pragom 
od 20.000 t CO₂eq godišnje propisanim u Tehničkim smjernicama. Za vrijeme radova očekuju se ukupne 
emisije stakleničkih plinova od 4.239,67 t CO₂eq godišnje, dok se za vrijeme korištenja očekuju emisije 
između 1.256,79 i 2.914,74 t CO₂eq godišnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljičnom scenariju. 
Izračunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godišnje. Sukladno tome, 
procijenjeno je da nema potrebe za provođenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena. 

Prilagodba na klimatske promjene 

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata. 
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature, 
eroziju tla i nestabilnost tla, klizišta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje 
prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne količine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, 
poplave, šumske požare i nestabilnost tla, klizišta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti 
pojedinih događaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao 
prihvatljiv te nema potrebe za provođenjem mjera prilagodbe. 
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Prilagodba od klimatskih promjena 

Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih 
toplinskih otoka i na povećanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao 
zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provođenjem dodatnih mjera prilagodbe. 

D.1.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata doći će do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog 
korištenja neophodne građevinske mehanizacije i vozila. Najveći doprinos smanjenju kvalitete zraka 
tijekom izgradnje imaju: 

• emisije prašine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja, 
nasipavanja,…), 

• emisije prašine s površina po kojima se kreće mehanizacija neophodna za izvršavanje 
građevinskih radova i 

• produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za 
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr. 
dizel agregati). 

Emisija prašine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veličina. Disperzija 
ukupno emitirane prašine (veličine čestica pretežno ispod 30 μm) ovisi prije svega o intenzitetu radova, 
ali i o trenutnim meteorološkim uvjetima na gradilištu, posebice vjetru i vlažnosti zraka. Djelovanjem 
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prašine na manjoj ili većoj 
udaljenosti. Za vrijeme sušnog vremenskog perioda, ukoliko puše vjetar, nataložena prašina može se, 
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podići u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prašine, i njima 
prouzročenog smanjenja kvalitete zraka, nije moguće u potpunosti spriječiti. Određenim mjerama i 
odgovornim postupanjem (npr. prilagođenom brzinom kretanja vozila) moguće ih je jedino ograničiti, 
odnosno smanjiti. 

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja će se koristiti pri izvođenju radova nastaju ispušni 
plinovi koji u sebi sadrže onečišćujuće tvari koje utječu na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid 
(SO2), dušikove okside (NOx), ugljikove okside (CO, CO2), krute čestice (PM), hlapive organske spojeve 
(VOC) i policikličke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograničenosti izvođenja radova količine 
emitiranih ispušnih plinova nisu tolike da bi dugoročno u većoj mjeri narušile kvalitetu zraka okolnog 
područja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onečišćujućih tvari u zrak koje mogu imati 
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povećat će se povezanost 
lokalnog stanovništva te skratit vrijeme putovanja i prijeđen put. Kao posljedica kraćeg puta smanjit će 
se potrošnja goriva i samim time emisije onečišćujućih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih 
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. Izgradnjom predmetne dionice promet će se 
odvijati na novijoj podlozi što doprinosi smanjenju emisija s prometnice. 

Izgradnjom prometnice općenito potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. Vožnjom 
po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povećane dozvoljene brzine vožnje i 
boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trošenja guma, 
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kočnica i prometnice. Iako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativno malog predviđenog 
broja vozila koja će koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv. 

Ukupno se može procijeniti da će utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom korištenja biti zanemariv. 

D.1.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONEČIŠĆENJA 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Radovi na izgradnji planiranog zahvata se u pravilu ne odvijaju noću, već, ako da, gradilišta su 
osvijetljena iz sigurnosnih razloga, odnosno radi nadzora. Iznimno, kako bi se primjerice ostvarili 
ugovoreni rokovi, moguće je izvođenje radova noću. Tada je područje izvođenja radova osvijetljeno 
tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji zahvata. S obzirom na zonu rasvijetljenosti u kojoj se 
nalaze manipulativne i radne površine koje su dio gradilišta, Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, 
dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima upravljanja rasvjetnim tijelima (NN 128/20) 
propisane su referentne vrijednosti srednje horizontalne rasvijetljenosti manipulativnih i radnih 
površina. Utjecaj osvjetljenja gradilišta prostorno je ograničen i prestaje po završetku radova izgradnje. 

Utjecaj tijekom korištenja 

S obzirom na postojeće stanje, izgradnjom zahvata se ne očekuje povećanje svjetlosnog onečišćenja 
na lokaciji zahvata. 

Sukladno projektu planira se izgraditi nova javna rasvjeta duž cijele dionice prometnice s predviđenim 
raskrižjima koje će se projektirati u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim ovlastima koja upravlja 
elektroenergetskom mrežom u području zahvata, u narednim fazama izrade projekta. Dodatno, uz 
pridržavanje Zakona o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) i Pravilnika o zonama 
rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima upravljanja rasvjetnim sustavima 
(NN 128/20) prilikom projektiranja i izgradnje, ne očekuje se značajno povećanje svjetlosnog 
onečišćenja u fazi korištenja.  

D.1.13. UTJECAJ OD POVEĆANJA RAZINE BUKE 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Izvori buke 

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolišu će se javljati buka kao posljedica rada građevinskih 
strojeva i uređaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilišta. 

Dopuštene razine buke 

Najviše dopuštene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradilišta su određene 
člankom 15 'Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i 
mjesto nastanka'. 

Najviše dopuštene ekvivalentne razine buke gradilišta na najizloženijem mjestu imisije zvuka 
otvorenog boravišnog prostora tijekom vremenskih razdoblja dan i večer iznosi 65 dB(A). U razdoblju 
od 08,00 do 18,00 sati dopušta se prekoračenje buke od dodatnih 5 dB(A).  

Pri obavljanju građevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja noć, ekvivalentna razina buke ne 
smije prijeći vrijednosti iz tablice 1 članka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopušteno prekoračenje 
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dopuštenih razina buke u slučaju ako to zahtjeva tehnološki proces građenja, u trajanju do najviše tri 
noći tijekom razdoblja od 30 dana. Između vremenskih razdoblja u kojima se očekuje prekoračenje 
dopuštenih razina buke mora se osigurati barem dva vremenska razdoblja noć bez prekoračenja 
dopuštenih razina buke. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Primijenjeni kriteriji zaštite od buke 

Najviše dopuštene razine buke u vanjskom prostoru određene su Pravilnikom o najvišim dopuštenim 
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na građevine prometne 
infrastrukture izričito se odnosi Članak 6 navedenog Pravilnika koji glasi: 

Razina buke na novoizgrađenim infrastrukturnim građevinama uzrokovana cestovnim prometom, 
željezničkim prometom, žičarama i njihovim pratećim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju 
odnosno presijecaju zone 1 – 5 iz Tablice 1. iz članka 4 ovoga Pravilnika, potrebno je projektirati i graditi 
na način da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne građevine:  

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan', 

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'večer', 

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'noć'. 

U slučaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog održavanja infrastrukturne građevine, na kojima se 
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, željezničkim prometom, žičarama i njihovim pratećim 
podsustavima iznad dopuštene razine, infrastrukturne građevine svih kategorija i vrsta potrebno je 
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na način da se razina buke smanji na dopuštenu razinu iz 
stavka 1. ovog članka. 

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog održavanja infrastrukturne građevine, 
projektom zaštite od buke i/ili elaboratom zaštite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve 
raspoložive, a tehnički prihvatljive mjere zaštite od buke. 

Iznimno, u slučaju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne građevine nemoguće 
izvesti snižavanje razina buke prema stavku 2. ovoga članka primjenom uobičajenih tehničkih mjera za 
zaštitu od buke na sličnim građevinama, projektom zaštite od buke i/ili elaboratom zaštite od buke 
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspoložive tehnički prihvatljive mjere za zaštitu od buke. 

Proračun razina buke imisije 

U nastavku su navedeni podaci bitni za proračun širenja buke u okoliš. 

• Podaci o prometnici 

Prometnica je projektirana kao cesta sa dva kolnika sa dvije vozne trake, kategorije državna cesta. Sva 
raskrižja na trasi su planirana u razini, projektna brzina za obilaznicu i za spojnu cestu iznosi 50 km/h. 

Najveći uzdužni nagib obilaznice iznosi 1,2 %, spojne ceste 4,5 %. Habajući sloj se izvodi asfaltbetona 
AC 11 surf 1 surf PmB 45/80-65 AG2 M2. 

• Podaci o prometu 
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Analiza očekivanog prometa dana je u zasebnom poglavlju Studije. U nastavku su dani podaci 
relevantni za analizu utjecaja buke, bazirani na očekivanom prosječnom godišnjem dnevnom prometu 
vozila za 2045. godinu, koji na pojedinim dionicama ceste iznosi: 

Dionica PGDP 

km 0+000 – Raskrižje 2 8458 

Raskrižje 2 – km 3+350 (kraj zahvata) 9143 

Spojna cesta 685 

• uz udio prometa od 72 % tijekom razdoblja dan, 12 % tijekom razdoblja večer te 16 % tijekom 
razdoblja noć. Udio teških vozila iznosi 8 % tijekom svih razdoblja. 

Proračun 

Na temelju raspoloživih podataka o prometnici i procijenjenom prometu računalnim programom 
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proračun širenja buke u 
okoliš. Visina točke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina točke imisije 4 m iznad kote 
terena (visina objekta P+1). 

Proračun je proveden za područje širine 300 m od osi ceste. Prikaz širenja buke u okoliš za razdoblje 
noć, kritično u pogledu zaštite od buke, dan je na grafičkim prikazima u nastavku. Na nacrtima su 
ucrtane krivulje jednakih razina buke koja će se u okolišu javljati kao posljedica prometa promatranom 
planiranom cestom. 

Dodatno su proračunate očekivane razine buke na 17 kontrolnih računskih točaka imisije buke uz 
predmetnoj buci najizloženije stambene objekte. Računske točke imisije vidljive su na grafičkim 
prikazima, a proračunate razine buke dane su u tabličnom prikazu u nastavku: 

Računska  Razina buke imisije 

točka Stacionaža dan večer noć 

TD1                  0+156,0 58,2 55,2 53,4 

TD2                  0+364,2 58,8 55,7 54,0 

TD3                  0+905,6 47,1 44,1 42,3 

TD4                  1+955,8 47,2 44,2 42,5 

TL1                  3+027,7 61,0 58,0 56,3 

TL2                  3+048,6 64,3 61,2 59,5 

TD5                  3+043,3 56,7 53,7 51,9 

TL3                  3+105,8 62,4 59,3 57,6 

TD6                  3+117,4 66,1 63,1 61,4 

TL4                  3+137,3 60,7 57,7 55,9 

TD7                  3+166,6 60,2 57,2 55,5 

TL5                  3+167,6 60,4 57,3 55,6 

TL6                  2+254,2 66,4 63,4 61,6 

TD8                  3+327,6 60,5 57,5 55,8 

TD9                  3+318,0 62,9 59,9 58,1 

TL7                  3+326,5 68,1 65,1 63,3 

TS1                  0+024,3* 53,3 50,4 48,7 

*stacionaža spojne ceste 
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Rezultati proračuna pokazuju da razine buke u okolišu duž pojedinih dionica ceste prelaze dopuštene 
vrijednosti. U pogledu zaštite od buke kritično je razdoblje noć tijekom kojega proračunate očekivane 
razine buke prelaze dopuštene vrijednosti na većini referentnih računskih točaka. Tijekom razdoblja 
dan, proračunate razine buke su više od dopuštene na tri referentne točke smještene na maloj 
udaljenosti od predmetne ceste, a na ostalim točkama su niže od dopuštene. Tijekom razdoblja večer, 
proračunate razine buke su duž cijele trase niže od dopuštene. 

U poglavlju Mjere zaštite okoliša su predložene mjere za zaštitu od buke. Stambeni objekti, uz koje se 
očekuju razine buke iznad dopuštenih će se zaštititi izgradnjom zidova za zaštitu od buke. 

Prikaz širenja buke u okoliš tijekom, u pogledu zaštite od buke, kritičnog razdoblja noć, u uvjetima 
nakon izgradnje zidova za zaštitu od buke dan je u grafičkim prikazima u nastavku. Na nacrtima su 
ucrtane krivulje jednakih razina buke koja će se u okolišu javljati kao posljedica prometa promatranom 
planiranom cestom. 

U nastavku su prezentirane očekivane razine buke koje će se na referentnim točkama imisije javljati u 
situaciji nakon postavljanja zidova za zaštitu od buke: 

Računska  Razina buke imisije 

točka Stacionaža dan večer noć 

TD1                  0+156,0 54,0 51,0 49,2 

TD2                  0+364,2 53,9 50,9 49,2 

TD3                  0+905,6 47,1 44,1 42,3 

TD4                  1+955,8 47,2 44,2 42,5 

TL1                  3+027,7 53,9 50,9 49,1 

TL2                  3+048,6 54,2 51,2 49,4 

TD5                  3+043,3 52,0 49,0 47,2 

TL3                  3+105,8 52,3 49,3 47,5 

TD6                  3+117,4 54,2 51,2 49,4 

TL4                  3+137,3 53,6 50,6 48,9 

TD7                  3+166,6 54,2 51,1 49,4 

TL5                  3+167,6 54,2 51,2 49,4 

TL6                  2+254,2 53,6 50,6 48,8 

TD8                  3+327,6 51,9 48,8 47,1 

TD9                  3+318,0 53,9 50,8 49,1 

TL7                  3+326,5 53,6 50,6 48,8 

TS1                  0+024,3* 53,3 50,4 48,7 

*stacionaža spojne ceste 

Iz rezultata proračuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zaštitu od buke postiže potrebno smanjenje 
buke uz sve štićene objekte. 
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Grafički prikaz D-4: Prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć – situacija bez zaštite od buke (od stacionaže 0+000 do stacionaže 1+700) 
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Grafički prikaz D-5: Prikaz širenja buke u okoliš – razdoblje noć – situacija bez zaštite od buke (od stacionaže 1+700 do kraja trase) 
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Grafički prikaz D-6: Prikaz širenja buke u okoliš – noćno razdoblje – situacija nakon postavljanja zidova za zaštitu od buke (od stacionaže 0+000 do stacionaže 1+700) 
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Grafički prikaz D-7: Prikaz širenja buke u okoliš – noćno razdoblje – situacija nakon postavljanja zidova za zaštitu od buke (od stacionaže 1+700 do kraja trase) 
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D.1.14. GOSPODARENJE OTPADOM 

Prema podacima Izvješća o provedbi Plana gospodarenja otpadom Republike Hrvatske na području 
Karlovačke županije i objedinjenog izvješća jedinice lokalne samouprave za 2021. godinu, tvrtka koja 
je pružala javnu uslugu organiziranog sakupljanja i zbrinjavanja miješanog komunalnog otpada na 
području grada Karlovca je Čistoća d.o.o., iz Karlovaca. Na području Karlovačke županije nalaze se tri 
aktivna odlagališta otpada na kojima se odlaže komunalni otpad s područja Karlovačke županije. 
Sakupljač Čistoća d.o.o. Karlovac, odlaže otpad na odlagalište Ilovac kojim i upravlja. Na lokaciji 
odlagališta nalazi se i stacionarno reciklažno dvorište. Građevni otpad također se zbrinjava na 
odlagalištu Ilovac, na kojemu se nalazi privremeno reciklažno dvorište za građevni otpad. U tijeku je 
izgradnja Centra za gospodarenje otpadom Babina Gora koje će preuzeti funkcije odlagališta Ilovac.   

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom izvođenja radova na izgradnji planiranog zahvata mogu nastati razne vrste opasnog i 
neopasnog otpada u prostoru, razvrstane prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22), 
kako je navedeno u tablici u nastavku. 

Tablica D-20: Otpad koji će nastati tijekom izgradnje zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o 
gospodarenju otpadom (NN 106/22) 

KLJUČNI 
BROJ 
OTPADA 

NAZIV OTPADA 

02 01 03 otpadna biljna tkiva 

13 01 10* neklorirana hidraulična ulja na bazi minerala 

13 01 11* sintetska hidraulična ulja 

13 02 05* neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala 

13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja 

13 02 08* ostala motorna, strojna i maziva ulja 

13 07 01* loživo ulje i dizel-gorivo 

13 08 99 otpad koji nije specificiran na drugi način 

15 01 01 papirna i kartonska ambalaža 

15 01 02 plastična ambalaža 

15 01 03 drvena ambalaža 

15 01 06 miješana ambalaža 

15 01 10* ambalaža koja sadrži ostatke opasnih tvari ili je onečišćena opasnim tvarima 

15 02 02 
apsorbensi, filtarski materijali (uključujući filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi 
način), tkanine za brisanje i zaštitna odjeća, onečišćeni opasnim tvarima 

17 01 01 beton 

17 02 02 staklo 

17 02 03 plastika 

17 04 05 željezo i čelik 

17 05 04 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03* 

17 06 04 izolacijski materijali koji nisu navedeni pod 17 06 01* i 17 06 03* 

17 08 02 građevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01* 
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KLJUČNI 
BROJ 
OTPADA 

NAZIV OTPADA 

17 09 04 
miješani građevinski otpad i otpad od rušenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01*, 17 
09 02* i 17 09 03* 

20 03 01 miješani komunalni otpad 

Količine otpada koji će nastati tijekom izgradnje u ovoj fazi nije moguće procijeniti.  

Negativni utjecaj nastalog otpada značajno će se ublažiti odvajanjem (selektiranjem) reciklabilnog 
otpada sukladno Zakonu o gospodarenju otpadom (NN 84/21), osiguranjem adekvatnih 
spremnika/kontejnera kao i ugovorom s ovlaštenim pravnim subjektom za odvoz na oporabu odnosno 
ako to nije moguće na zbrinjavanje otpada na okolišno, odgovarajući način, na za to predviđene 
lokacije, a sve u skladu s redom prvenstva otpada.  

Red prvenstva gospodarenja otpadom primjenjuje se sljedećem redoslijedom mjera: 

1. sprječavanje nastanka otpada, 

2. priprema za ponovnu uporabu, 

3. recikliranje, 

4. ostali postupci oporabe npr. energetska oporaba, i 

5. zbrinjavanje. 

Sukladno građevinskim propisima za rješavanje problematike otpada tijekom gradnje je zadužen 
izvođač radova pojedine faze izgradnje zahvata. Pravilnom organizacijom gradilišta, svi potencijalno 
nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za neadekvatno zbrinjavanje građevinskog, neopasnog i 
opasnog otpada, svest će se na najmanju moguću mjeru. Uz primjenu ostalih uvjeta propisanih 
Zakonom o gospodarenju otpadom (NN 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 106/22) ne 
očekuje se značajno negativan utjecaj nastanka otpada tijekom izgradnje zahvata.  

Utjecaj tijekom korištenja 

Tijekom svakodnevnog korištenja planiranog zahvata prometnica odnosno tijekom redovitog 
održavanja, moguć je nastanak sljedećih vrsta otpada navedenih u tablici u nastavku, koje je potrebno 
zbrinjavati sukladno posebnim propisima. 

Tablica D-21: Otpad koji će nastati tijekom korištenja zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o 
gospodarenju otpadom (NN 106/22) 

KLJUČNI 
BROJ 
OTPADA 

NAZIV OTPADA 

13 05 sadržaj iz separatora ulje/voda 

19 08 10* mješavine masti i ulja iz separatora ulje/voda, koje nisu navedene pod 19 08 09* 

20 01 Odvojeno sakupljeni ostaci komunalnog otpada (osim 15 01) 

20 03 Ostali komunalni otpad 

*- opasan otpad 

Uz poštivanje predloženih mjera zaštite okoliša prilikom korištenja zahvata, ne očekuju se negativni 
utjecaji otpada na okoliš. 
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D.1.15. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGAĐAJA 

Utjecaj tijekom izgradnje 

Tijekom izgradnje mogući su sljedeći nekontrolirani (iznenadni ili izvanredni)30 događaji, ujedno i vezani 
uz nepravilnu organizaciju gradilišta koja za posljedicu može imati sljedeće: 

• prometne nesreće31 prilikom bušenja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa 
strojevima uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povećanja 
broja ljudi i prometovanja velikog broja mehanizacije i otežanog pristupa, a koje su 
prouzročene tehničkim kvarom i/ili ljudskom greškom i povezane sa sigurnošću za vrijeme 
građenja, 

• incidentna izlijevanja goriva i maziva i onečišćenje tla i voda zbog oštećenja spremnika za diesel 
gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom, primjene sredstava 
za podmazivanje u slučaju nekontroliranih postupaka kao i zbog nekontroliranog 
odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada, 

• nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog odvojenog sakupljanja raznih vrsta 
otpada, 

• požari na otvorenim površinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih slučajeva 
nepažnje, 

• nesreće uzrokovane višom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave), 
udar groma i sl.). 

Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) događaji koji se mogu dogoditi prilikom izgradnje zahvata mogu 
ugroziti zdravlje i živote ljudi na gradilištu i/ili mogu prouzročiti znatnije materijalne štete u prostoru. 
Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) događaji uglavnom nastaju kao posljedica neadekvatne 
primjene zaštite na radu, nepridržavanja prometnih rješenja i ograničenja predviđenih organizacijom 
građenja te uslijed nepravilnog rukovanja zapaljivim materijalima (neprimjena zaštite od požara). 
Ograničavanjem broja lokacija i redovitom kontrolom skladišta goriva, maziva i zauljenog otpada,  
izbjegavaju se negativni utjecaji od nehotičnog istjecanja opasnih tvari u okoliš.  

Pažljivim praćenjem vremenskih prilika i upozorenja te usklađivanjem obima izvođenja radova s 
vremenskim uvjetima te dobrom organizacijom građenja rizik od pojave nesreće (poplave uslijed 
velikih kiša i otapanja snijega) odnosno negativni utjecaji se mogu spriječiti ili značajno umanjiti. 

Utjecaj tijekom korištenja 

Tijekom korištenja mogući su slijedeći nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) događaji koji su prostorno 
i vremenski ograničeni: 

• prometne nesreće, 

• izlijevanje raznih štetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje. 

 
30 Izvanredni događaj znači događaj za čije saniranje je potrebno djelovanje žurnih službi te potencijalno uključivanje operativnih snaga 
sustava civilne zaštite. Akcidenti i ekološke nesreće predstavljaju stvarnu ili potencijalnu opasnost s negativnim posljedicama po okoliš, a 
mogu biti izazvani prirodnim djelovanjem, tehničko-tehnološkim djelovanjem (osobito proizvodnja, skladištenje, prerada, rukovanje, 
prijevoz, skupljanje i druge radnje s opasnim tvarima iz Priloga Seveso II Direktive EU) te ratnim djelovanjem i terorizmom i u najgorem slučaju 
mogu prerasti u katastrofe i velike nesreće. 
31Posljedica prometovanja prijevoznih sredstava, mehanizacije su i prometne nesreće. Prometna nesreća je događaj na cesti, izazvan 
kršenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijeđena ili poginula, 
ili u roku od 30 dana preminula od posljedice te prometne nesreće, ili je izazvana materijalna šteta. 
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Na području Karlovačke županije obavlja se prijevoz zapaljivih tekućina, plinova, eksplozivnih i drugih 
opasnih tvari preko državnih, županijskih, lokalnih i nerazvrstanih cestovnih prometnica, tako da 
postoji mogućnost nastanka požara, eksplozije ili kontaminiranja dijela područja tijekom samog 
prijevoza ili u slučajevima prometnih nezgoda u kojima sudjeluju vozila za prijevoz opasnih tvari.  

Najveći utjecaj na okoliš predstavljaju upravo prometne nesreće kao najčešći nekontrolirani događaji 
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri čemu vrlo često dolazi do istjecanja raznih štetnih tvari (razne 
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehničkih ulja, masti) u 
okoliš a može doći i do ekoloških nesreća velikih razmjera. 

Tijekom korištenja zahvata najveći negativni utjecaji mogu se očekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja 
opasnih tvari u okoliš. Najveću opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni 
tekući tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i čijim se dospijećem u okoliš 
kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i životinjski svijet. 

Mogući negativni utjecaji izlijevanja/istjecanja opasnih tvari smanjuju se na prihvatljivu mjeru 
primjenom propisanih mjera zaštite kao što su: 

- poštivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao što je Zakon 

o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata, 

- angažiranjem ovlaštenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slučajevima iznenadnog 
zagađenja voda u slučaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onečišćenja prema Popisu izabranih 
stručno i tehnički osposobljenih pravnih i fizičkih osoba za otklanjanje posljedica nastalih u 
slučajevima iznenadnog zagađenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07).  

• požar32 

Prometne nesreće, nestručno rukovanje i održavanje strojeva, alata, oruđa, uređaja i opreme odnosno 
nestručno i nesavjesno izvođenje građevinskih i ostalih radova na održavanju prometnice, nepažnjom 
napravljeni građevinski i konstrukcijski nedostaci, nepravilna uporaba vatre te igra s njom te namjerno 
izazivanje i podmetanje požara najčešći su uzroci požara na i u blizini prometnica. Prirodne pojave kao 
što su udari groma i sl. puno su rjeđi uzročnici požara i u statistikama se vode kao ostali načini izazivanja 
požara. Sustav mjera i radnji radi zaštite od požara propisuje se u skladu sa Zakonom o zaštiti od požara 
(NN 92/10 i 114/2022) te nizom podzakonskih propisa. Dojave o požarima zaprimaju se na tel. br. 193 
i 112, nakon čega se uzbunjuju vatrogasne postrojbe gdje je zaprimljen poziv.  

• nesreće uzrokovane višom silom (potresi33, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave34), 
udar groma i sl.). 

Prema podacima u poglavlju C.1.10. SEIZMOLOŠKE ZNAČAJKE, epicentralno područje grada Karlovca 
se nalazi u zoni pojačane seizmičke aktivnosti. Ujedno samo područje zahvata nalazi se na okruženo 
aktivnim rasjedima Jastrebarsko, Petrinja i Bosiljevo za sve, sa maksimalnom procijenjenom 
magnitudom potresa od 6,5. Ujedno istražno područje se prema seizmološkoj karti za povratni period 
100 godina, nalazi na području maksimalnog intenziteta potresa 6° MCS ljestvice, dok se prema karti 
za povratni period od 500 godina  nalazi na području maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice 

Prema podacima u poglavlju C.1.11. HIDROLOŠKE ZNAČAJKE, područje na kojem se nalazi obilaznica i 
spojna cesta odnosno trasa planiranog zahvata prelazi poplavnim područjem male i srednje 

 
32 Požar je samopodržavajući proces gorenja koji se nekontrolirano širi u prostoru. 
33 Potres je iznenadna i kratkotrajna vibracija tla uzrokovana urušavanjem stijena (urušni potres), magmatskom aktivnošću (vulkanski potres) 
ili tektonskim poremećajima (tektonski potres) u litosferi i dijelom u Zemljinu plaštu. 
34 Poplava je privremena pokrivenost vodom zemljišta, koje obično nije prekriveno vodom, uzrokovana izlijevanjem rijeka, bujica, privremenih 
vodotoka, jezera i nakupljanja leda, kao i morske vode u priobalnim područjima i suvišnim podzemnim vodama; ovaj pojam ne obuhvaća 
poplave iz sustava javne odvodnje. 
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vjerojatnosti pojavljivanja. Hrvatske vode upravljaju obranom od poplava. Za potrebe operativnoga 
upravljanja rizicima od poplava Vlada Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva donosi Državni plan 
obrane od poplava. Sukladno provedbi sustava zaštite od poplava karlovačko sisačkog područja te 
provedbu strateškog investicijskog projekta Republike Hrvatske „Projekt zaštite od poplave Grada 
Karlovca“35, provedbom istog će se izgradnjom predviđenih zaštitnih i regulacijskih vodnih građevina 
umanjiti vjerojatnosti pojavljivanja poplava na području planiranog zahvata. 

D.2. MOGUĆI UTJECAJI NAKON PRESTANKA KORIŠTENJA 

Za predmetni zahvat nije predviđen prestanak korištenja. 

D.3. KUMULATIVNI UTJECAJI 

Kumulativni utjecaji obrađeni su kao potencijalna interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim 
postojećim i planiranim elementima u okolišu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi 
elementi u prostoru čije su značajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajući ili 
multiplicirajući negativan ili pozitivan utjecaj na okoliš i prirodu. 

Ovom analizom prvenstveno će se procjenjivati potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat 
procjene kumulativnog utjecaja predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu šireg područja zahvata, koje 
obuhvaća područje do 1 km od osi prometnice.  

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata poslužili su sljedeći izvori 
podataka: 

• Provedeni postupci zaštite okoliša (PUO, OPUO) 

• Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s 
web stranica. 

D.3.1. PROVEDENI POSTUPCI ZAŠTITE OKOLIŠA (PUO, OPUO) 

Uvidom u provedene postupke zaštite okoliša (PUO i OPUO) i u postupke koji su trenutno u procesu 
provedbe dobio se uvid u zahvate koji su u posljednje vrijeme ostvareni u prostoru ili će se s velikom 
vjerojatnošću ostvariti u sljedećem vremenskom razdoblju. 

Uvid u tekuće i provedene postupke izvršen je na web stranicama Ministarstva gospodarstva i održivog 
razvoja36 gdje su navedeni postupci u vremenskom razdoblju od siječnja 2013. do rujna 2023 te web 
stranicama Karlovačke županije (Upravni odjel za graditeljstvo i okoliš).37 Provjereni su samo oni 
zahvati koji pripadaju predmetnom području. Sukladno Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliš 
odnosno prilozima I, II i III zahvata su podijeljeni za postupak procjene utjecaja zahvata na okoliš (PUO) 
i ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliš (OPUO). 

Uvidom u provedene postupke (kao i one koji su u postupku provođenja) nisu uočeni zahvati s kojima 
bi predmetni imao kumulativan utjecaj. 

 
35 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2018_12_111_2152.html 
36https://mingor.gov.hr/, pristupljeno rujan 2023. 
37 https://www.kazup.hr/index.php/onama-uograditeljstvoiokolis 
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D.3.2. KARTOGRAFSKA I TERENSKA INVENTARIZACIJA STANJA U PROSTORU, JAVNO 
DOSTUPNA LITERATURA I DRUGI DOSTUPNI PODACI 

Kartografskom i terenskom inventarizacijom (DOF) utvrđeno je realno stanje u prostoru. Utvrđeni su 
postojeći elementi prostora i preliminarno je provjereno njihovo usklađenje s prostornim planovima. 
Kao zaključak se može navesti da su elementi koji su vidljivi u prostoru locirani i u sklopu grafičkih 
prikaza prostornih planova. 

Kartografskom i terenskom inventarizacijom nisu uočeni zahvati koji bi s predmetnim imali kumulativni 
utjecaj. 

D.3.3. OPIS MOGUĆIH KUMULATIVNIH UTJECAJA 

Bioraznolikost 

Šire promatrano područje je već izloženo fragmentaciji zbog postojeće prometne infrastrukture 
(autocesta A1, državne ceste DC1, DC3, DC6, DC228, željeznička pruga za međunarodni promet M202, 
željeznička pruga za lokalni promet L103). Na širem području zahvata odobreno je više planiranih 
zahvata izgradnje i rekonstrukcije vodoopskrbe i odvodnje naselja Grada Karlovca (npr. Izmjena 
zahvata dogradnjom sustava vodoopskrbe i odvodnje te pročišćavanje otpadnih voda na području 
naselja Grada Karlovca i rekonstrukcija sustava vodoopskrbe i odvodnje na dionici državne ceste DC6 
od km 27+150,00 do km 30+647,81) koji su predviđeni u koridorima postojećih prometnica te njihovom 
realizacijom neće doći do značajnog gubitka i fragmentacije postojećih staništa. 

Izgradnjom planirane prometnice očekuje se pojava negativnog kumulativnog utjecaja na 
bioraznolikost (staništa i faunu), uslijed trajnog gubitka i/ili degradacije poluprirodnih staništa 
rasprostranjenih na području planiranog zahvata (otvorena i mozaična staništa, zapuštene 
poljoprivredne površine, sporadično živice i šikare te izgrađena i industrijska staništa) u iznosu od oko 
11,54 ha, pri čemu će doći do intenziviranja postojećeg utjecaja fragmentacije s navedenom 
postojećom prometnom infrastrukturom, odnosno negativnog kumulativnog utjecaja fragmentacije 
staništa. S obzirom na dobru zastupljenost navedenih stanišnih tipova na širem području planiranog 
zahvata te da se radi o zahvatu unutar gospodarske zone u kojoj je predviđen urbani i industrijski 
razvoj, kumulativan utjecaj fragmentacije staništa će biti trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta. 

Lovstvo 

S obzirom na položaj obuhvata zahvata i šire područje, izvedba zahvata će u fazi korištenja izazvati 
značajan negativan kumulativni utjecaj na divljač i lovstvo promatranoga područja. Zahvat je, kao što 
je već napomenuto, smješten u prostoru između dvije velike urbane zone (industrijska i stambena zona 
grada Karlovca s istočne te urbana zona naselja Hrnetić i Drežnik sa zapadne strane obuhvata). 
Predmetno područje omeđeno je nekolicinom linijskih prometnih infrastrukturnih objekata - 
regionalnom prugom  i lokalnom prugom L103: Karlovac– Kamanje – DG sa zapadne strane, 
autocestom A1 koja presijeca po sredini promatrano područje i predstavlja nepremostivu prepreku za 
životinje, budući da je riječ o ograđenom objektu, kao i lokalnom cestom između naselja Hrnetić i 
Drežnik sa zapadne strane obuhvata. Područje je ispresijecano i brojnim poljskim putovima, ali i 
lateralnim ulicama okolnih naselja koje dosta duboko zadiru (npr. Bokeljska ulica u naselju Drežnik). 
Svi ovi elementi prouzročit će značajnu fragmentaciju staništa i visok kumulativni utjecaj na divljač šireg 
područja okolice zahvata i značajno otežati izvođenje lova na promatranome području. 
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D.4. OPIS POTREBA ZA PRIRODNIM RESURSIMA 

Iskopani humusni sloj će se pažljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa 
usjeka i nasipa. Točna količina humusnog materijala preciznije će se odrediti u slijedećoj fazi projektne 
dokumentacije. Lokacija na kojoj će se privremeno i/ili trajno odložiti humusni materijal preciznije će 
se odrediti s jedinicom lokalne samouprave u narednoj fazi tehničke dokumentacije. 

Sav eventualni višak materijala, neiskoristiv u gradnji prometnice, a nastao izgradnjom prometnice 
zbrinuti će se na način da se ponovno upotrijebi ili maksimalno materijalno i/ili energetski oporabi u 
dogovoru s jedinicama lokalne samouprave ili zbrinuti u dogovoru s jedinicama lokalne samouprave na 
deponiju kojom gospodari grad Karlovac. Niveleta i trasa prometnice definirana ovim idejnim 
rješenjem u kubaturi masa pokazuju veće količine nasipa. Ukoliko višak materijala od iskopa bude 
sadržavao mineralnu sirovinu što se utvrđuje na temelju uzoraka dobivenih prigodom geomehaničkog 
ispitivanja tla potrebno je postupati u skladu s Pravilnikom o postupanju s viškom iskopa koji 
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvođenja građevinskih radova (NN 79/14). 

Za gradnju prometnica koristi prirodno usitnjeni agregat (iz riječnih korita ili naplavina) ili umjetno 
usitnjeni kamen (koji se dobiva drobljenjem). Prema podacima očitanim s Jedinstvenog informacijskog 
sustava mineralnih sirovina na širem području koje gravitira predmetnom području postoje brojna 
aktivna eksploatacijska polja koja svojim rezervama mogu višestruko pokriti potrebe tijekom izgradnje 
planiranog zahvata. 

Eksploatacijska polja drobljenog kamena će se još dodatno definirati u daljnjoj razradi projektne 
dokumentacije (glavni i izvedbeni projekti). 
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Grafički prikaz D-8: Aktivna eksploatacijska polja na području na širem području 
Karlovačke županije 

Izvor: https://jisms.gospodarstvo.gov.hr/#/maps 

D.5. OPIS MOŽEBITNIH ZNAČAJNIH PREKOGRANIČNIH UTJECAJA 

Planirani zahvat se u najbližoj točci nalazi oko 12 km istočno od granice s Republikom Slovenijom, te s 
obzirom na navedenu udaljenost i karakteristike zahvata ne očekuje se možebitni značajni 
prekogranični utjecaj. 

D.6. OPIS MOGUĆIH UMANJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI (GUBITAKA) 
OKOLIŠA U ODNOSU NA MOGUĆE KORISTI ZA DRUŠTVO I OKOLIŠ 

U okviru Studije o utjecaju na okoliš primarni interes i zadatak analize troškova i koristi jest analiza i 
određenje učinaka planiranog zahvata na promjenu gospodarskih uvjeta, koji su na promatranom, 
užem i širem području utjecaja planiranog zahvata zabilježeni prije njegova mogućeg ostvarenja. 
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U konkretnom slučaju navedeno znači potrebu opisa postojeće društveno – gospodarske strukture 
područja utjecaja planiranog objekta i ocjenu njegovih mogućih učinaka na promjenu ekonomskih 
uvjeta, koji će rezultirati i promjenom postojeće gospodarske strukture.38 

Kako bi se sagledale štete i koristi koje se ne mogu novčano iskazati postoje mnogobrojne tehnike čije 
bi opisivanje zauzelo previše prostora. S time u svezi može se ipak reći barem toliko, da se u takvim 
slučajevima obično pribjegava principu izrade modela ocjenjivanja utjecaja39 planiranog zahvata na 
pojedine aspekte, a utjecaji se procjenjuju uporabom znanstvene metode pod nazivom "SWOT 
analiza”40. Na taj način se procjenjuju elementi koji utječu na percepciju, kvalitetu života, psiho-fizičko 
stanje ili zdravlje lokalnog stanovništva, budući da se oni ne mogu novčano kvantificirati. 

Kako bi se opisala moguća umanjenja prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliša u odnosu na moguće 
koristi za društvo i okoliš predložena trasa uspoređena je s postojećim alternativnim prometnim 
pravcima, korištenjem SWOT analize. 

Analizom se procjenjuje: 

• stvarno trenutno stanje, probleme glavnih tokova i procesa vezanih uz viziju i program 
projekta, 

• raspoložive izvore i mogućnosti postavljenog programa očuvanja čovjekove okoline, 

• očekivane društvene koristi od smanjenja negativnih utjecaja na okoliš i tehničkih rješenja 
projekta. 

Tablica D-22:Osnovni obrazac SWOT analize 

 ČINJENIČNO STANJE  

Prednosti (S)  Slabosti (W) 

Povoljnosti (0)  Opasnosti (T) 

Tablica D-23: Činjenično stanje za postojeće pravce i planirani zahvat 

Postojeća situacija Planirani zahvat  

Karlovac je grad u središnjoj Hrvatskoj, koji se nalazi 56 km 
jugozapadno od Zagreba i 130 km sjeveroistočno od Rijeke. 
Nalazi se na raskrižju važnih cestovnih i željezničkih pravaca 
iz Zagreba prema Rijeci i Splitu.  

Planirani zahvat nalazi se u Karlovačkoj županiji i generalno 
je položena u smjeru sjever – jug (zapadna obilaznica 
Karlovca) te istok – zapad (spojna cesta do DC36 – ulica 
Banija). 

 

Tablica D-24: SWOT analiza prednosti (S) planirane ceste i slabosti (W) postojećih cesta 

Prednosti (S) planirane ceste Slabosti (W) postojećih cesta 

Elementi ceste  

Početak zahvata zapadne obilaznice je uklapanje u 
postojeću DC228, cca 250m (po Ul. Novi Novaki) sjeverno 
od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac. Kraj zahvata je postojeće 
raskrižje (T-oblika) Splitske ul. i Ul. Alfreda Krupe. Na lokaciji 
postojećeg raskrižja, idejnim rješenjem predviđeno je 
četverokrako raskrižje 
U Raskrižju 2 spajaju se Zapadna obilaznica i spojna cesta do 
Ul. Banija (OS 7, realizacija u 3.Fazi). Poštujući geometriju 
odabrane Varijante 5 iz Studije (Promel projekt d.o.o., 
Zagreb, siječanj 2021.) raskrižje se pomiče cca 60m na zapad 

Na karlovačkom području razvrstano je deset lokalnih cesta 
preko kojih se ostvaruje prometna veza unutar gradskih 
naselja. Sve lokalne ceste izvedene su kao dvosmjerne, s 
dva kolnika. Sve županijske, lokalne i nerazvrstane ceste su 
u nadležnosti Grada Karlovca. Lokalni promet uglavnom ne 
koristi infrastrukturu postojećih autocesta. Posljedica 
svega toga je znatna količina prometa na cesti DC1 prema 
Karlovcu.  

 
38Lee, N. andKirkpatrick, C. (1997 b): "The relevanceandconsistency of EIA and CBA in projectappraisal, in Sustainable Development in a 
Developing World: IntegratingSocio-economicAppraisalandEnvironmentalAssesment, str. 125-138. 
39Lee, N. and George, C. (2000.): "EnvironmentalAssessment in DevelopingandTransitionalCountries", Wiley&SonsLtd. 
40Nijkamp, P., Wietveld, P. andVoogd, H. (1990.): "Multi-criteriaevaluation in PhisicalPlanning, North Holland, Amsterdam. 
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Prednosti (S) planirane ceste Slabosti (W) postojećih cesta 

što uvjetuje devijaciju Zapadne obilaznice u odnosu na trasu 
glavne mjesne ulice po GUP-u. 

Sigurnost prometa  

Planirana cesta nalazi se djelomično unutar naselja, u 
skladu sa Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (NN 
67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 
70/19, 42/20, 85/22, 114/22, članak 53. stavci 1 i 2) za 
projektnu brzinu odabrana je brzina 70km/h (60km/h). 
Za Vp=70 km/h 
Prometni znakovi, oznake na kolniku i prometna oprema 
ceste svojom vrstom, značenjem, oblikom, bojom, 
veličinom i načinom postavljanja moraju biti projektirani u 
skladu sa Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji 
i opremi na cestama (NN 92/2019) i hrvatskim normama 
koje reguliraju to područje. 
 

Stalan rast teretnog prijevoza cestovnim pravcima 
posljednjih desetljeća sve više negativno utječe na 
prometnu mrežu i životne uvjete u blizini glavnih 
prometnica pa najvažniji cilj ostaje i nadalje izgradnja 
obilaznice. 

Kapacitet  

Polazeći od PGDP-a za 2021. god te uz prethodno navedene 
pretpostavke, procijenjeni prosječan godišnji dnevni 
promet iznositi će 5062 voz/dan na početku eksploatacije 
(2025. godina.) 
Za planski period od 20 godina i stopu rasta od 3%, 
procijenjeni prosječni godišnji dnevni promet iznositi će 
9143 voz/dan na kraju planskog perioda. 

Brojanje prometa na postojećim cestama pokazuje trend 
blagog rasta prometa u zadnjih pet godina, s izuzetkom 
2020. kada je vidljiv pad intenziteta prometa a što je 
vjerojatno posljedica početka pandemije koronavirusa 
COVID-19. Prosječni godišnji dnevni promet (PGDP) u. 
2021. godini na brojačkom mjestu Karlovac iznosio je 
25309 voz/dan, a PLPD je iznosio 27797 voz/dan. 

Tablica D-25: SWOT analiza prednosti (S) postojećih cesta i slabosti (W) planirane ceste 

Prednosti (S) postojećih cesta Slabosti (W) planirane ceste 

U odnosu na planiranu prometnicu, postojeći prometni 
pravac nema prednosti, osim što je on već formiran i ostat 
će u funkciji prometnog povezivanja prostora, ali u smislu 
lokalnog povezivanja. 

Slabosti nove ceste odnose se na promjene koje će ona 
izazvati u prostoru. 

 1. Infrastruktura 

 

Trasa zahvata križa se s postojećim infrastrukturnim 
koridorima. U tijeku izrade daljnjih faza tehničke 
dokumentacije utvrdit će se točne lokacije postojećih 
instalacija s trasom prometnice i na tim mjestima adekvatnim 
tehničkim rješenjima omogućiti križanje instalacija i 
planirane prometnice. 

 2. Površinski pokrov 

 

Tijekom provedbe građevinskih radova očekuju se negativni 
utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište u vidu iskopa 
zemljanog materijala, narušavanja strukture i zbijanja tla 
nastalog usljed kretanja teške mehanizacije te odstranjivanja 
humusnog sloja i postojeće biljne proizvodnje. Do navedenih 
negativnih utjecaja doći će na području zauzimanja novih 
površina tla i poljoprivrednog zemljišta na području izgradnje 
ceste u duljini od 4.100 m na površini od oko 11,32 ha. 
Poljoprivredne površine pod navedenim utjecajima u funkciji 
su oranične poljoprivredne proizvodnje. 

 3. Vode 

 
Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih 
voda trasa planiranog zahvata prolazi poplavnim područjem 
100 godišnjeg povratnog razdoblja. 

 4. Prometni sustav 

 - 

 5. Zaštićena područja prirode, staništa, flora i fauna 
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Prednosti (S) postojećih cesta Slabosti (W) planirane ceste 

Neće doći do fragmentacije i gubitka prirodnih i 
doprirodnih staništa. 
 

Planirana prometnica ne nalazi se unutar niti u blizini 
zaštićenog područja prirode prema Zakonu o zaštiti prirode 
(NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). 
Izgradnjom planirane prometnice doći će do dodatne 
fragmentacije i trajnog gubitka većinom otvorenih i 
mozaičnih staništa, zapuštenih poljoprivrednih površina te 
izgrađenih staništa , a u manjoj mjeri staništa šikara i 
travnjaka u iznosu od oko 11,15 ha. Tijekom izgradnje 
planirane prometnice očekuje se negativan utjecaj na lokalnu 
potencijalno prisutnu faunu područja uslijed zauzimanja, 
oštećenja ili izmjena uvjeta u staništu na području na kojem 
će se izvoditi građevinski radovi. 
Tijekom korištenja prometnice doći će do negativnog utjecaja 
fragmentacijom staništa i promjenom uvjeta u staništu na 
lokalnu faunu koja koristi ta staništa za hranjenje, gniježđenje 
ili migracije. Zbog fragmentacije staništa moguć je dugoročno 
negativan utjecaj u vidu lokalnog stradavanja jedinki faune 
(mali sisavci, herpetofauna, ptice, beskralješnjaci) na 
planiranoj prometnici. Tijekom odvijanja prometa dolazit će 
do negativnog povremenog i dugoročnog utjecaja prašinom i 
ispušnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom, vibracijama 
te svjetlošću na faunu okolnog područja. 

 6. Krajobraz 

Zadržava se postojeće stanje. 

Zbog blage dominantne zastupljenosti neutralno vrijednih 
krajobraznih uzoraka (oranice, naselja) nasuprot vrijednih 
krajobraznih uzoraka (mješavina poljoprivrednih površina i 
visoke vegetacije, šume, vodotoci i vegetacija uz vodotoke) 
vrijednost krajobraza u okolici do 500 m od planiranog 
zahvata je procijenjena kao umjerena. 

 7. Kulturno – povijesna baština 

Zadržava se postojeće stanje, odnosno nema novih 
zadiranja u okolna područja. 

Izgradnja planirane ceste izravno će utjecati samo na moguće 
lokalitete koji se otkriju prilikom zemljanih radova. 

 8. Buka 

Zadržava se postojeće stanje. 

Zbog smještaja predmetne prometnice u postojećem 
izgrađenom okruženju, na maloj udaljenosti od postojećih 
stambenih objekata, primijenit će se aktivne mjere zaštite od 
buke izgradnjom barijera čime će se razina buke svesti na 
prihvatljivu razinu. 

Povoljnosti (O) planirane ceste Opasnosti (T) postojećih cesta 

Izgradnjom prometnice će osim bolje prometne 
povezanosti za posljedicu imati i rasterećenje postojećih 
prometnica unutar grada Karlovca. 
Preusmjeravanje prometa na obilaznicu utječe na 
povećanje sigurnosti stanovništva smanjivanjem 
intenziteta prometa u gradu. 

Zadržava se postojeće stanje. 

D.7. OPIS METODA PREDVIĐANJA UTJECAJA KOJE SU KORIŠTENE U IZRADI 
STUDIJE 

Stanovništvo i zdravlje ljudi 

Za procjenu utjecaja na stanovništvo i zdravlje ljudi determiniran je prostor obuhvata zahvata, uzete 
su u obzir udaljenosti najbližih stambenih objekata od planiranog zahvata na kojima će se izvoditi 
radovi koji mogu imati negativnih utjecaja na stanovnike najbližih naselja i zdravlje ljudi. Uzete su u 
obzir aktivnosti koje će se provoditi za vrijeme izgradnje i korištenja, te su korišteni procijenjeni utjecaji 
na kvalitetu zraka, krajobraz te od povećanja razine buke, koji su obrađeni u zasebnim poglavljima. 
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Utjecaj je također procijenjen na temelju iskustva izrađivača studije (ekspertne prosudbe) prilikom 
izrade studija za slične zahvate. 

Promet i infrastruktura 

Elementi infrastrukturnog sustava (promet, elektroničke komunikacije, elektroenergetika, proizvodnja 
i cijevni transport nafte i plina, vodoopskrba, odvodnja otpadnih voda) za promatrano područje opisani 
su uz pomoć prostornih planova, karata i druge dokumentacije (relevantne studije, strategije, planovi, 
izvještaji, članci itd.) te nadopunjeni podacima s terenskog obilaska. Utjecaj na promet procijenjen je 
na temelju determiniranja prostora na kojem se nalazi zahvat, pretpostavljenih aktivnosti koje će se 
odvijati tijekom građenja/korištenja odnosno na temelju iskustava izrađivača studije (ekspertnoj 
prosudbi) prilikom izrade studija za slične građevine – prometnice. Utjecaj na infrastrukturu 
procijenjen je na osnovu položaja postojeće infrastrukture u odnosu na zahvat, uzimajući u obzir 
uobičajene graditeljske aktivnosti koje će se odvijati na izgradnji zahvata. 

Krajobraz 

Za potrebe obrade krajobraznih značajki i utjecaja na krajobraz, izvršen je obilazak terena te je 
prikupljena fotodokumentacija lokacije zahvata i okolnog područja. Obilaskom terena utvrđena je 
vidljivost planiranog zahvata iz dijelova naselja. Izrađena je detaljna kartografska obrada krajobraznih 
uzoraka u GIS sučelju te odnos istih s planiranim zahvatom. Na temelju podataka s terena, 
fotodokumentacije te kartografske obrade, analizirano je postojeće stanje krajobraza te je utvrđen 
utjecaj planiranog zahvata na krajobraz. 

Kulturno-povijesna baština 

Izrada studije izvršena je u više faza. U prvoj fazi pripremnih radova konzultirane su sve relevantne 
arhive, registri, planinarska društva i lokalno stanovništvo. Stručni arheološki tim je u drugoj fazi obavio 
arheološko rekognosciranje površina obuhvaćenih planom izgradnje planiranog zahvata. U konačnici 
su uspoređeni svi dobiveni terenski podaci sa svom dostupnom literaturom, arhivskim i kartografskim 
podacima. 

Valorizacija kulturno-povijesnih dobara dopunjena je arhivskim istraživanjima objavljene literature i 
podataka u arhivu Instituta za arheologiju; Ministarstva kulture, Uprave za zaštitu kulturne baštine i 
Nacionalnoj i sveučilišnoj biblioteci u Zagrebu. 

Zaštićena područja prirode 

Za procjenu utjecaja na zaštićena područja prirode korišteni su službeni podaci Informacijskog sustava 
zaštite prirode (www.bioportal.hr), odnosno usluga WFS vektorskih prostornih podataka zaštićenih 
područja koji su analizirani s obzirom na udaljenost od obuhvata zahvata, karakter zahvata i intenzitet 
utjecaja. 

Bioraznolikost 

Za procjenu utjecaja na bioraznolikost korišteni su službeni podaci Crvenih knjiga RH, javno dostupni 
podaci Zavoda za zaštitu okoliša i prirode (mrežni portal Informacijskog sustava zaštite prirode 
(Bioportal), podaci ishođeni od MINGOR (lipanj 2023.) i ostali literaturni podaci. Prostorni podaci (.shp 
karte staništa) su u GIS aplikaciji QGis analizirani u odnosu na obuhvat zahvata, karakter zahvata i 
intenzitet utjecaja. Za analizu kopnenih stanišnih tipova korištena je Karta nešumskih kopnenih staništa 
iz 2016. godine, potkrijepljena terenskim obilaskom (listopad 2022.). 
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Šumarstvo i lovstvo 

Pri opisu utjecaja na šumarstvo korišteni su javno dostupni podaci "Hrvatskih šuma" d. o. o. za državne 
i privatne šume (WFS, odnosno web feature service). U procjeni utjecaja uspoređivan je prostorni 
položaj užeg obuhvata zahvata, odnosno radova koji će se izvoditi na promatranom području (u ovom 
slučaju, izgradnju obilaznice Karlovca sa spojnom cestom) i okolnog šumskog područja. 

Za procjenu utjecaja na lovstvo korištene su karte lovišta te osnovne informacije o lovištima, bonitetu, 
glavnim vrstama divljači, kapacitetima lovišta, matičnom fondu i prirastu za lovišta na prostoru šireg 
obuhvata zahvata iz podataka Središnje lovne evidencije pri Ministarstvu poljoprivrede (sle.mps.hr). 

U procjeni utjecaja na lovstvo uzele su se u obzir glavne vrste divljači na utjecajnim lovištima, bonitet i 
položaj obuhvata zahvata u odnosu na površine u okruženju (poljoprivredne, šumske, naseljena 
područja). Na temelju položaja rute buduće obilaznice i spojne ceste procijenjen je potencijalan 
negativan utjecaj na lovnu djelatnost i divljač šire okolice obuhvata zahvata. 

Tlo i poljoprivredno zemljište 

Pedološke karakteristike i pogodnost tla za poljoprivredu na širem području zahvata determinirani su 
temeljem Namjenske pedološke karte Hrvatske (Bogunović i dr., 1996.) M 1:300 000, Agronomski 
fakultet Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za pedologiju, Zagreb. Osnovne karakteristike tla promatranog 
područja opisane su temeljem podataka Priručnika za inženjere; Tloznanstvo u zaštiti okoliša 
Martinović, J. (1997.). Podaci o poljoprivrednom zemljištu temelje se na terenskom obilasku lokacije 
zahvata te na interpretaciji krajobraznih značajka šireg područja zahvata. 

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište tijekom građenja procijenjen je temeljem tipa aktivnosti 
građevinskih radova te na izračunu zauzetih novih površina tla, čime se procijenila privremena 
prenamjena poljoprivrednog zemljišta te gubitak površinskog dijela tla (humusa). 

Utjecaj tijekom korištenja zahvata procijenjen je na osnovi izračuna površine trajne prenamjene 
poljoprivrednog zemljišta i gubitka tla. 

Vode i vodna tijela 

Za procjenu utjecaja izgradnje i korištenja predmetnog zahvata na vode i vodna tijela uzeto u obzir je 
sljedeće: najbliža vodna tijela površinske vode, vodno tijelo podzemne vode na kojem se nalazi zahvat, 
poplavna područja te zone sanitarne zaštite izvorišta/crpilišta. Uzete su obzir aktivnosti koje će se 
provoditi na području obuhvata zahvata te su uzete u obzir udaljenosti od navedenih osjetljivih 
područja na koja bi izgradnja i korištenje zahvata mogla imati negativnih utjecaja, te je uzimajući u 
obzir udaljenost, odnosno prostiranje mogućih negativnih utjecaja, temeljem navedenih podataka i 
temeljem iskustava izrađivača studije (ekspertnoj prosudbi) procijenjen mogući negativni utjecaj na 
vode i vodna tijela. 

Kvaliteta zraka 

Za procjenu utjecaja izgradnje zahvata na kvalitetu zraka korišteni su podaci o zahvatu i planiranim 
radovima. Uzimajući u obzir relativno kratko vrijeme izvođenja radova i vrlo lokaliziranog negativnog 
utjecaja, na temelju iskustava izrađivača studije procijenjeni su mogući utjecaji na kvalitetu zraka. 

Za procjenu utjecaja za vrijeme korištenja zahvata korišteni su podaci o predviđenom prometu na 
prometnici i trendovima prema vozilima s manjim emisijama. Uzimajući u obzir trenutnu kvalitetu 
zraka i propisane granične vrijednosti u važećoj Uredbi o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 
77/20) doneseni su zaključci o mogućim utjecajima na kvalitetu zraka. 
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Klimatske promjene 

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat procijenjen je sukladno Smjernicama za voditelje projekata: 
Kako povećati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene, na temelju dobivenih podataka o 
zahvatu i dostupnih podataka o užem i širem području zahvata. 

Za procjenu utjecaja zahvata na klimatske promjene korišteni su podaci o zahvatu, planiranim 
radovima i projekcije prometa na području zahvata. Uzimajući u obzir vrijeme izgradnje i relativno male 
promjene ukupnog prometa na području doneseni su zaključci o mogućim utjecajima na klimatske 
promjene. 

Svjetlosno onečišćenje 

Za procjenu utjecaja od svjetlosnog onečišćenja uzeti su u obzir podaci o stalno osvjetljenim 
područjima, udaljenosti stalno osvjetljenih područja od najbližih naselja te je sukladno Zakonu o zaštiti 
od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) predložen optimalan pristup rasvjetljavanju prostora kojim će 
se utjecaj minimalizirati. 

Buka 

Najviše dopuštene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru određene su prema namjeni prostora 
i dane su u tablici 1. Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i 
borave(NN 145/04). Proračun za imisijske vrijednosti buke napravljen je računalnim programom 
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proračun širenja buke u 
okoliš. Kao referentno mjesto imisijske buke uzete su kontrolne računske točke imisije uz predmetnoj 
buci najizloženije stambene objekte uz dionice prometnice koje prolaze izvan koridora postojećih 
županijskih cesta. 

Ulazni podaci za proračun (osim razine zvučne snage izvora) uključuju: 

• podaci o prometnici, 

• podaci o prometu. 

Otpad 

Za procjenu utjecaja otpada na okoliš navedeni su podaci o vrstama otpada koje će nastati prilikom 
izgradnje zahvata razvrstane prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22). Navedene vrste 
otpada koje će nastati izgradnjom zahvata navedene su s obzirom na podatke iz Idejnog rješenja te 
temeljem iskustva izrađivača na Studijama sličnih zahvata. Ujedno iz Idejnog rješenja preuzete su vrste 
otpada koje će nastati tijekom korištenja zahvata te je naveden način njihovog gospodarenja. Utjecaj 
otpada na okoliš tijekom izgradnje i korištenja zahvata procijenjen je temeljem podataka iz Idejnog 
rješenja o načinu zbrinjavanja otpada te temeljem iskustva izrađivača na Studijama sličnih zahvata. 

Nekontrolirani događaji 

Za procjenu utjecaja na okoliš uslijed nekontroliranih događaja uzeti su u obzir nekontrolirani događaji 
do kojih može doći prilikom izgradnje zahvata, a uglavnom su vezani za nepravilnu organizaciju 
gradilišta. Podaci o nekontroliranim događajima do kojih može doći uslijed korištenja zahvata 
analizirani su na temelju sličnih događaja na cestama, na temelju podataka iz same studije o poplavama 
i potresima, te na temelju podataka iz planova zaštite od požara i planova djelovanja civilne zaštite. 
Utjecaj je procijenjen temeljem postupaka, organizacije rada i sigurnosnih sustava koji će se provoditi, 
odnosno biti uspostavljeni na planiranoj cesti. 
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E. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA I PROGRAMA PRAĆENJA 
STANJA OKOLIŠA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE 

E.1. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA I PLANA PROVEDBE MJERA 
ZAŠTITE OKOLIŠA 

E.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME 

Opće mjere zaštite 

1. Izraditi projekt organizacije gradilišta. 

2. Površine potrebne za organizaciju građenja (privremeno skladištenje građevinskog i otpadnog 

materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakališta goriva, 

betonare) planirati unutar koridora planiranih cesta. 

3. Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i 

dopremljenog građevinskog materijala, sukladno geotehničkim svojstvima tla na kojem se 

oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala. 

Mjere zaštite naselja i stanovništva 

4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji predmetnog zahvata. 

Mjere zaštite prostora u odnosu na prometne tokove 

5. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa 
tijekom izgradnje kojim će se, osim privremene regulacije prometa, točno definirati i točke 
privoza na postojeći prometni sustav te osigurati sve kolizione točke. 

Mjere zaštite krajobraza 

6. Za sve projektirane dijelove prometnica u fazi izrade projektne dokumentacije izraditi i 
Elaborat krajobraznog uređenja koji će biti podloga za krajobrazno uređenje prometnica i 
okoliša prometnica. Elaborat krajobraznog uređenja izraditi od strane ovlaštenog krajobraznog 
arhitekta. Krajobraznim uređenjem potrebno je uvažiti ekološke, estetske, funkcionalne i 
kulturno-povijesne odrednice prostora te ih podržati oblikovanjem, sadržajima i odabirom 
biljnog i građevinskog materijala. 

Mjere zaštite staništa, flore i faune 

7. Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno služe i kao prijelazi za životinje, 
odnosno projektirati ih na način da tijekom cijele godine omogućavaju prolaz životinjama u 
skladu sa Stručnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa 
najnovijim primjerima dobre prakse. 

8. Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale označene naljepnicama 
odgovarajućeg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprječavanje stradavanja 
ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge širine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10 
cm). 
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Mjere zaštite lovstva i divljači 

9. U fazi pripreme i projektiranja uspostaviti trajnu suradnju s nadležnim lovoovlaštenikom. 

10. U fazi pripreme konzultirati se s nadležnom službom (Hrvatske ceste d. o. o.) u vezi postavljanja 
prometnih znakova opasnosti od divljači na cesti, a na temelju prometnog elaborata. 

Mjere zaštite tla i poljoprivrednog zemljišta 

11. Ukoliko će se planirati dodatna mjesta za odlaganje materijala, potrebno je voditi računa da 
taj prostor bude stabilan te da se odlaganjem ne uništi postojeća proizvodnja. Nakon 
uklanjanja tog materijala, nužno je ta mjesta sanirati na način kao što su bila i prije početka 
radova. 

12. Planirati potrebu za rekonstrukcijom postojeće mreže poljskih pristupnih puteva kako bi se 

omogućio pristup poljoprivrednim parcelama koje će izgradnjom prometnice biti 

fragmentirane u više dijelova. 

Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

13. Provesti probna arheološka istraživanja metodom probnih rovova. Na sljedećim stacionažama 
obilaznice koje obuhvaćaju i položaje s arheološkim nalazima položajima potrebno je provesti 
probna arheološka istraživanja metodom probnih rovova koja trebaju odrediti točan opseg i 
rasprostiranje lokaliteta. 

Stacionaže unutar kojih je obvezna provedba probnih rovova: 

0+000 m do 0+600m 

1+050 m do 1+200 m 

1+400 m do 1+500 m 

2+050 m do 2+400 m 

2+700 m do 3+300 m 

U skladu s rezultatima probnih istraživanja metodom probnih rovova, u nastavku  treba 
provesti arheološka zaštitna istraživanja u dužini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheološki 
lokalitet prije bilo kakvih građevinskih radova. Građevinski radovi mogu započeti tek po 
završetku zaštitnih arheoloških istraživanja i po odobrenju nadležnog konzervatorskog odjela 
(k.o. Karlovac). 

Na dijelovima trase koji su određeni za istraživanje metodom probnih rovova za koje probni 
rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheološki nadzor prilikom zemljanih radova. 

Za sve radove potrebno je obavijestiti nadležni konzervatorski odjel ministarstva kulture RH 
(k.o. Karlovac), u cilju osiguranja i zaštite arheološkog nalazišta i nalaza. 

Mjere zaštite od buke 

14. U sklopu glavnog projekta prometnice izraditi elaborat zaštite od buke kojim će se predvidjeti 
mjere za smanjenje utjecaja buke na okoliš. 
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Mjere od zaštite od svjetlosnog onečišćenja 

15. U sklopu Glavnog projekta definirati mogućnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela 
sukladno prognoziranom i stvarnom prosječnom godišnjem dnevnom prometu (PGDP). 

16. Na mjestima gdje će se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz korištenje okolišno 
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na način 
da svjetiljke budu okrenute prema tlu. 

Mjere zaštite od nekontroliranih događaja 

17. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprječavanja širenja i uklanjanja iznenadnog 
onečišćenja voda. 

E.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA TIJEKOM IZGRADNJE 

Opće mjere zaštite 

18. Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradilište priključeno te redovito uklanjati sva 
oštećenja kojima bi se na bilo koji način ugrozili ljudi ili vozila. 

19. Tijekom izvođenja radova i organizacije gradilišta provoditi mjere opreza da ne dođe do 
nekontroliranih događaja odnosno onečišćenja voda i okolnog terena. Mjere opreza uključuju 
formiranje mjesta za pretakanje goriva, za čuvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i 
sanitarni prostor. 

20. Ograničiti kretanje teške mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najvećoj mogućoj mjeri 
koristiti postojeću mrežu putova, koju nakon završetka građevinskih radova treba sanirati. 

21. Materijal od iskopa koji neće biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odložiti na za to 
predviđenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave. 
Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadležno tijelo, rudarsku inspekciju, 
te ga eventualno odložiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne samouprave. 

22. Oštećene ili prekinute melioracijske kanale i mreže potrebno je sanirati i vratiti u funkcionalno 
stanje. 

Mjere zaštite stanovništva i zdravlja ljudi 

23. Parkiranje i manipuliranje teškom građevinskom mehanizacijom izvoditi na područjima što 
udaljenijim od potencijalno ugroženih stambenih i gospodarskih objekata od buke. 

Mjere zaštite prostora u odnosu na prometne tokove 

24. Nakon izvođenja građevinskih radova sanirati sva nastala oštećenja na korištenim lokalnim i 
nerazvrstanim cestama 

Mjere zaštite infrastrukture 

25. U fazi izvođenja primijeniti sve propisane/uvjetovane građevinske radnje s ciljem zaštite 
infrastrukturnih vodova. 

Mjere zaštite krajobraza 

26. Kod krajobraznog uređenja i sanacije područja koristiti autohtone biljne vrste. 
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27. Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekološke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti. 

28. Sačuvati što je više moguće prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a oštećene 
površine sanirati. 

29. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uređenje površina uz cestu 
ili u neke druge svrhe. Eventualni višak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed 
određenu lokaciju. 

30. Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje. 

Mjere zaštite kulturno-povijesne baštine 

31. Na dijelovima trase izgradnje zapadne obilaznice Karlovca potrebno je osigurati stručni 
arheološki nadzor prilikom manipuliranja i radova sa humusnim slojem i kontaktnim slojem 
ispod njega. U slučaju pronalaska arheoloških nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, 
obavijestiti nadležni konzervatorski odjel (ko Karlovac).  

32. Arheološki nadzor potreban je i za ograđeni prostor voćnjaka unutar stacionaža 1+700 do 
1+900 i za sve ograđene prostore na trasi prometnica koji nisu obuhvaćeni mjerom provedbe 
probnih arheoloških rovova. 

33. Prilikom organizacije gradilišta i izgradnje obilaznice potrebno je voditi računa o registriranim 
kulturnim dobrima RH koja se nalaze u široj zoni planirane obilaznice Karlovca na način da 
radovi ne utječu na postojeća navedena kulturna dobra Republike Hrvatske. 

34. Za sve zemljane radove na prostoru izgradnje prometnica obvezno je ako se pri izvođenju 
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na površini ili ispod površine zemlje, naiđe na 
arheološko nalazište ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu obavijestiti nadležni konzervatorski 
odjel (Konzervatorski odjel Karlovac), u cilju osiguranja i zaštite arheološkog nalazišta i nalaza. 

Mjere zaštite staništa, flore i faune 

35. Koristiti minimalni mogući radni pojas kako bi se umanjio opseg oštećenja vegetacije. Pristupne 
putove, radne površine oko trase, planirati tako da se ne oštećuju rubna staništa.  

36. Sve površine gradilišta i pristupnih cesta nakon završetka radova sanirati na način da se dovedu 
u stanje blisko zatečenom. 

37. U slučaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje. 

38. Uklanjanje vegetacije provoditi izvan perioda gniježđenja većine vrsta ptica, odnosno u 
razdoblju od 15. kolovoza do 15. ožujka. 

Mjere zaštite divljači i lovstva 

39. Obavijestiti nadležnog lovoovlaštenika o početku radova i eventualnom stradavanju divljači. 

40. U suradnji s lovoovlaštenikom i nadležnom službom za ceste razmotriti potrebu postavljanja 
privremenih znakova opasnosti od divljači na cesti u fazi pripreme radova te postaviti 
privremene znakove opasnosti od divljači na cesti u fazi izgradnje na temelju prometnog 
elaborata. 

41. Radi sprečavanja svjetlosnog onečišćenja izbjegavati rad u noćnom režimu tijekom izgradnje 
zahvata. 
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Mjere zaštite tla i poljoprivrede 

42. Prilikom izvođenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odložiti na za to predviđeno 
mjesto te ga sukladno mogućnostima, u skladu s propisima, iskoristiti za druge potrebe. 

43. Ograničiti kretanje teške mehanizacije prilikom izgradnje spojne ceste u cilju izbjegavanja 
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljišta povećanim prohodom teške 
mehanizacije. 

Mjere zaštite površinskih i podzemnih voda 

44. Definirati mjere za reguliranje vodnog režima u slučaju pojave velikih voda, tijekom izvođenja 
radova te obaviti pripreme kojim će se zaštititi dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u 
slučaju nailaska vala velike vode. 

45. Prije moguće pojave velikih voda, svu opremu, građevinske strojeve i materijale ukloniti s 
pozicija ugroženih visokom vodom. 

46. Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi uz krajnji oprez, a u slučaju akcidenata 
postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera sprječavanja širenja i uklanjanja 
iznenadnog onečišćenja voda 

47. Za višak iskopa odrediti mjesto, način odlaganja i konačno uređenje lokacije. U tijeku radova 
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kanala i na njegove obale. 

48. Na gradilištu nije dozvoljeno obavljati mehanički servis strojeva niti skladištiti opasne tvari i 
materijale, ulja, goriva, maziva i sl. 

49. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati isključivo iz cisterni pod stručnim vodstvom i na 
zaštićenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno određenim prostorima, koji moraju biti 
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva. 

50. Oštećene ili prekinute melioracijske kanale i mreže potrebno je sanirati i vratiti u funkcionalno 
stanje. 

Mjere zaštite zraka 

51. Tijekom sušnih dana polijevati vodom transportne površine koje nisu asfaltirane. 

52. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlažiti ili prekrivati pogotovo za 
vrijeme vjetrovitih dana. 

Mjere zaštite od buke 

53. Zaštitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradilišta te korištenjem malobučnih građevinskih 
strojeva i uređaja. 

54. Bučne radove organizirati na način da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u 
izuzetnim slučajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noći. 

55. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroženih 
objekata i koji su već opterećeni bukom prometa. 

56. Za parkiranje teških vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroženih objekata 
te gasiti motore zaustavljenih vozila. 
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Mjere gospodarenja otpadom 

57. Otpad koji nastaje na gradilištu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajućim 
spremnicima i predati ovlaštenoj osobi. 

E.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA TIJEKOM KORIŠTENJA 

Mjere zaštite staništa, flore i faune 

58. U slučaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje. 

59. Održavati propusnost propusta i prijelaza kanala na način da budu u funkciji prijelaza za male 
životinje. 

60. Tijekom odvijanja prometa pratiti učestalost i distribuciju stradanja životinja od prometa 
(kolizije s cestovnim vozilima i/ili bukobranima). U slučaju povećanog stradavanja pojedinih 
vrsta na dijelovima prometnice treba poduzeti dodatne mjere u skladu sa Stručnim 
smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015. u skladu sa najnovijim primjerima dobre 
prakse. 

Mjere zaštite krajobraza 

61. Redovito održavati pokose i nasipe. 

Mjere zaštite divljači/lovstva 

62. Ako se u fazi korištenja zahvata utvrdi povećano stradavanje divljači od naleta vozila, potrebno 
je u suradnji s lovoovlaštenikom primijeniti dodatne mjere zaštite (prizmatična stakalca, 
zvučno-svjetlosni repelenti i slično) radi sprječavanja pristupa divljači prometnici.  

63. Svako stradavanje divljači na prometnici  prijaviti lovoovlašteniku. 

Mjere gospodarenja otpadom 

64. Sadržaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlaštene pravne osobe za 
gospodarenje otpadom. 

Mjere zaštite od buke 

65. Postavljanje zidova je predviđeno duž vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom bukom 
ugroženim objektima. 

Položaj i tehničke karakteristike zidova za zaštitu od buke predviđenog ovom Studijom su dani 
u tabličnom prikazu u nastavku, a točne dimenzije i pozicije zidova definirati će se u višim 
fazama razrade projektne dokumentacije predmetne prometnice:  

Zid Stacionaža duljina visina  

Oznaka Segment od km cca do km cca (m) (m) 

BD1 - 0+107,8 0+195,8 88,0 2,0 

BD2 - 0+293,3 0+335,7 44,0 2,5 

BD3 - 0+345,0 0+426,9 86,0 3,0 

BD4 1 3+006,2 3+091,1 84,0 3,0 

  2 3+091,1 3+140,6 48,0 4,5 
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  3 3+140,6 3+150,7 16,0 3,0 

BD5 1 3+159,7 3+199,3 44,0 3,0 

  2 3+199,3 3+335,5 140,0 2,5 

BL1 1 2+988,4 3+024,4 36,0 3,0 

  2 3+024,4 3+106,8 84,0 3,5 

  3 3+106,8 3+151,1 50,0 3,0 

BL2 1 3+160,0 3+211,4 56,0 3,0 

  2 3+211,4 3+243,5 32,0 3,5 

  3 3+243,5 3+279,6 36,0 4,0 

  4 3+279,6 3+332,0 52,0 4,5 

  5 3+332,0 3+338,9 8,0 3,5 

U pogledu zvučne izolacije, zidovi za zaštitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR ≥ 25 dB 
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794. Dio zidova (BL1, BL2, BD3 i BD4) 
trebaju biti jednostrano apsorbirajući. 

Mjere od zaštite od svjetlosnog onečišćenja 

66. Za rasvjetu prometnica koristiti ekološke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti. 

E.2. PROGRAM PRAĆENJA STANJA OKOLIŠA 

Buka 

• Tijekom izgradnje: 

1. Ukoliko se ukaže potreba za izvođenje građevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noćnog 
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilišta 
najugroženijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom početka radova na izgradnji, nakon 
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noćnih radova.  

2. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlaštene tvrtke koja će mjerenja provesti, ovisno o 
situaciji na terenu. 

• Tijekom korištenja: 

3. Nakon puštanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na točkama imisije prema ovoj 
Studiji, a u skladu sa elaboratom zaštite od buke koji će se izraditi u višim fazama razrade 
projektne dokumentacije.  

4. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom, 
uz istovremeno brojanje prometa. Ovlaštena stručna osoba koja provodi mjerenja buke može 
uz pripadno obrazloženje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne točke. 

E.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIŠ 

Planirani zahvat predstavlja izgradnju i korištenje zapadne obilaznice Karlovca te spojne ceste do DC36 
(ulica Banija). Predmetni zahvat nalazi se u Karlovačkoj županiji i generalno je položen u smjeru sjever 
– jug (zapadna obilaznica Karlovca) te istok – zapad (spojna cesta do DC36 – ulica Banija). Početak 
zahvata zapadne obilaznice je uklapanje u postojeću DC228, cca 250m (po Ul. Novi Novaki) sjeverno 
od raskrižja ulica Kaštel i Ilovac. Kraj zahvata je postojeće raskrižje (T-oblika) Splitske ul. i Ul. Alfreda 
Krupe. Na lokaciji postojećeg raskrižja, idejnim rješenjem predviđeno je četverokrako raskrižje. Glavna 
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trasa je podijeljena je u tri segmenta: OS1, OS2 i OS3 zbog različitih poprečnih presjeka. Trasa se sastoji 
od 4 raskrižja. OS7 je ekvivalentna spojnoj cesti do Ul. Banija. Navedena spojna cesta je valorizirana 
dokumentom Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (Ulica Banija) do planirane Zapadne 
obilaznice Karlovca. Na spojnoj cesti kao najveći objekt izdvaja se nadvožnjak preko državne ceste DC1 
(Prilaz Većeslava Holjevca), postojećeg i budućeg kolosijeka željezničke pruge M202 (Zagreb Glavni 
kolodvor – Karlovac – Rijeka), te postojećeg kolosijeka željezničke pruge L103 (skraćenog naziva, 
Karlovac – Kamanje – DG). 

Utjecaji na stanovništvo i zdravlje ljudi tijekom izgradnje i korištenja zahvata bit će najveći na području 
gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat ili na trasi zahvata i to posebno na početku i kraju trase 
Zapadne obilaznice Karlovca te na početku trase spojne ceste s DC36 gdje će biti uklonjeni objekti na 
trasi zahvata. Pozitivnim utjecajem može se smatrati preusmjeravanje dijela prometa na obilaznicu što 
može dovesti do povećanja sigurnosti stanovništva smanjivanjem intenziteta prometa u gradu. 

Za vrijeme građenja moguć je utjecaj na mjestima njihovog križanja planirane ceste i elemenata 
infrastrukture. Tijekom korištenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne očekuju se 
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom korištenja su mogući jedino u 
slučaju nekontroliranih događaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste 
ili na elementima infrastrukture uslijed nepoštivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno 
elemenata infrastrukturnih sustava. 

Tijekom izgradnje zahvata nastat će negativni vizualni utjecaji zbog prisustva mehanizacije i 
građevinskih materijala prilikom izvođenja radova. U umjerenoj mjeri će se narušiti ključne značajke 
krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. Zbog blage dominantne zastupljenosti neutralno vrijednih 
krajobraznih uzoraka (oranice, naselja) nasuprot vrijednih krajobraznih uzoraka (mješavina 
poljoprivrednih površina i visoke vegetacije, šume, vodotoci i vegetacija uz vodotoke) vrijednost 
krajobraza u okolici do 500 m od planiranog zahvata je procijenjena kao umjerena. 

Unutar obuhvata zahvata nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili 
devastacija. U široj zoni zahvata postoje više pojedinačnih registriranih kulturnih dobara RH. Utjecaji 
na kulturnu baštinu mogu se očekivati tijekom pripreme i građenja objekata ceste prilikom zemljanih 
radova. Izgradnja planirane ceste izravno će utjecati samo na moguće lokalitete koji se otkriju prilikom 
zemljanih radova.  

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zaštićenih područja prirode definiranih Zakonom o zaštiti prirode 
(NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). Najbliža zaštićena područja su spomenci parkovne arhitekture 
Marmontova aleja, na udaljenosti od oko 480 m metara te Vrbanićev perivoj, na udaljenosti od oko 1,7 
km od planirane trase. Radi obilježja zahvata, ograničenog dosega mogućih utjecaja te udaljenosti od 
najbližeg zaštićenog područja prirode, tijekom izgradnje i korištenja zahvata neće doći do negativnog 
utjecaja na zaštićeno područje Posebni rezervat šumske vegetacije Česma. 

Iako je na širem području prisutna fragmentacija staništa, izgradnjom planirane prometnice doći će do 
dodatne fragmentacije prirodnih i poluprirodnih staništa. Ukupna duljina trase obilaznice i spojne ceste 
Banija (DC36) iznosi oko 4 km. Tijekom izgradnje planiranog zahvata doći će do trajnog gubitka oko 
11,15 ha kopnenih stanišnih tipova koji se nalaze na trasi planiranog zahvata. Tijekom izvođenja radova 
će doći do dodatne degradacije, osim na trasi same ceste i zelenih pojaseva između oranica koji 
predstavljaju zone veće bioraznolikosti na relativno homogenom i značajno antropogeno izmijenjenom 
području. S obzirom na vrlo dobru zastupljenost navedenih stanišnih tipova i zajednica na širem 
području, utjecaj izgradnje planirane ceste je lokaliziran i slab do umjeren. Na lokacijama postojećih 
kanala koji će biti presijecani (stacionaže obilaznice cca 0+760, 1+460, 1+880 i 2+720, stacionaža spojne 
ceste cca 0+480), predviđena je izrada propusta. Izgradnjom cestovnih propusta doći će do trajnog 
gubitka vegetacije unutar samog propusta, no kako se radi o povremenim tokovima u kojima će doći 
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do spontane obnove prethodno prisutnih stanišnih karakteristika, utjecaj će biti lokaliziran, 
reverzibilan i slab.  

Tijekom radova na području cijele trase obuhvata građevinskih radova očekuje se privremeni utjecaj 
na potencijalno prisutnu faunu, posebno herpetofaunu, ornitofaunu i male sisavce zbog povećane 
buke, vibracija tla te povećane prisutnosti ljudi. S obzirom da će trasa planirane ceste prolaziti većinom 
antropogeno izmijenjenim staništima te površinama na kojima već postoje navedeni pritisci, ovi 
utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani, privremeni i slabog intenziteta. Izgradnja prometnice imat će 
negativan utjecaj na populacije čestih vrsta ptica poljoprivrednih staništa kao što su kos, poljski vrabac, 
vijoglav, žuta strnadica, velika sjenica, siva vrana, poljska ševa, svraka  i dr. Uslijed izvođenja 
građevinskih radova doći će do gubitka potencijalno pogodnog staništa duž trase (mozaik zaraslih 
poljoprivrednih površina, travnjaci, vegetacija šikara) te mogućeg stradavanja jedinki lokalno prisutne 
herpetofaune i drugih vrsta faune (sisavci, beskralješnjaci). Kako je ovo stanište pogodno za pojedine 
vrste, doći će do gubitka/degradacije te posljedično fragmentacije oko 7,3 ha pogodnog staništa za 
pripadnike herpetofaune (močvarna smeđa žaba, sljepić, livadna gušterica i dr.) i sisavaca (rovka, 
voluharica, miš, srna i dr.) čije se jedinke mogu zateći na ovom području. Otvoreno mozaično stanište 
je i potencijalno lovno područje za šišmiše kao što su mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros), veliki 
potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), veliki šišmiš (Myotis myotis), riđi šišmiš (Myotis 
emarginatus), dugokrili pršnjak (Miniopterus schreibersii), sivi dugoušan (Plecotus austriacus). Za ove 
vrste šišmiša doći će do gubitka oko 7,3 ha potencijalnog lovnog staništa. Utjecaj je trajan ali lokaliziran 
radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih staništa na širem području. 

S obzirom na to da se zahvat u potpunosti izvodi van šumskogospodarskog područja Republike 
Hrvatske te na činjenicu da se nalazi na više nego dovoljnoj udaljenosti od prvih šumskih odsjeka kako 
je navedeno u poglavlju opisa sastavnice okoliša šume i šumarstvo te s obzirom na činjenicu da se 
izvodi na antropogeno visoko utjecanom području s dovoljnim brojem pristupnih prometnica, sa 
sigurnošću se može zaključiti kako izvedba zahvata ni na koji način neće utjecati na okolno šumsko 
područje niti u fazi izgradnje, niti u fazi korištenja. 

Utjecaja na divljač neće biti na zadnjem dijelu trase zapadne obilaznice Karlovca niti na trasi spojne 
ceste. U fazi izgradnje doći će do izvođenja opsežnih građevinskih radova na širem području što će 
prouzročiti povećanu prisutnost ljudi, građevinskih strojeva i vozila na području obuhvata te 
posljedično povećanu količinu buke, prašine i vibracija. Ove će okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir 
u lovištu i privremeno prouzročiti osnovni negativan utjecaj - rastjerivanje divljači s područja šireg 
obuhvata izvođenja radova i smanjivanje bonitetne vrijednosti. Ovaj će utjecaj biti prostorno i 
vremenski ograničen i prestat će nakon završetka faze izgradnje, nakon čega će divljač ponovno 
zaposjesti utjecano područje. Osnovni negativan utjecaj u fazi korištenja buduće prometnice očitovat 
će se u fragmentaciji staništa, odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljači do kojega će 
doći izgradnjom prometnice. Drugi izraženi negativan utjecaj očitovat će se u potencijalnoj mogućnosti 
kolizije divljači (pogotovo krupnih vrsta) i vozila koja će predmetnu prometnicu koristiti. 

Tijekom provedbe građevinskih radova očekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljište u 
vidu iskopa zemljanog materijala, narušavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teške 
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojeće biljne proizvodnje. Do navedenih negativnih 
utjecaja doći će na području zauzimanja novih površina tla i poljoprivrednog zemljišta na području 
izgradnje ceste u duljini od 2,7 km na površini od oko 7,36 ha. S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je 
linijski i koji se odnosi na usko područje  planirane trase obilaznice te na 11,32 ha novo zahvaćenih 
površina, utjecaj prenamjene zemljišta je od niskog do srednjeg značaja. Utjecaj prenamjene 
poljoprivrednog zemljišta na lokalnu proizvodnju bilja je također od niskog do srednjeg značaja. Utjecaj 
prenamjene poljoprivrednog zemljišta na lokalnu proizvodnju bilja je također umjerenog značaja. Zbog 
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introduciranja planiranog zahvata malo je povećan rizik od onečišćenja zbog imisija i emisija čestica i 
štetnih tvari u tlo. 

Trasa zahvata smještena je izvan vodozaštitnih područja, a nalazi se u  poplavnom području  
melioracijskih kanala poljoprivrednih područja. Prema Planu upravljanja vodnim područjima do 2027. 
(NN 84/23) površinsko vodno tijelo CSR00821_000000, Koretinac dolazi u kontakt s planiranim 
zahvatom u okvirnim stacionažama 0+740, 1+460 i 2+690. Do onečišćenja voda tijekom izgradnje može 
doći uslijed nekontroliranih događaja prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje štetnih 
tekućina u okoliš - gorivo, ulja i dr.). Tijekom korištenja zahvata, do najvećeg potencijalnog onečišćenja 
voda neposredno ili posredno preko cestovnih kanala, može doći u slučaju prometnih nesreća 
(prevrnuća vozila koja prevoze opasne tvari), u slučaju izlijevanja štetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u 
području zahvata, ukoliko nije osigurano prihvaćanje vršne količine onečišćujuće tvari i njeno 
zadržavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je moguće zbrinjavanje štetnih tvari. Procjenjuje se kako 
zahvat neće imati utjecaja na stanje voda. 

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onečišćujućih tvari u zrak koje mogu imati 
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povećat će se povezanost 
lokalnog stanovništva te skratit vrijeme putovanja i prijeđen put. Kao posljedica kraćeg puta smanjit će 
se potrošnja goriva i samim time emisije onečišćujućih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih 
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. Izgradnjom predmetne dionice promet će se 
odvijati na novijoj podlozi što doprinosi smanjenju emisija s prometnice. 

Za vrijeme izgradnje zahvata doći će do neizbježnih emisija koje mogu imati negativan utjecaj na okoliš, 
no zbog relativno kratkog trajanja izvođenja radova i vrlo lokalnog utjecaja ne očekuje se nanošenje 
bitne štete na okolišne ciljeve. U obzir treba uzeti da su motorna vozila sve učinkovitija u izgaranju 
fosilnih goriva i kontinuirano se smanjuju emisije iz novih vozila. Očekuje se da će i na promatranom 
području doći do postepene zamjene vozila za novija i efikasnija te zamjenom vozilima na alternativne 
pogone koja imaju značajno manje emisije. Korištenje zahvata uključuje upotrebu motornih vozila koja 
će prolaziti promatranim područjem, i uzrokovati emisije stakleničkih plinova.  

Sukladno projektu planira se izgraditi nova javna rasvjeta duž cijele dionice prometnice s predviđenim 
raskrižjima koje će se projektirati u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s javnim ovlastima koja upravlja 
elektroenergetskom mrežom u području zahvata, u narednim fazama izrade projekta. Dodatno, uz 
pridržavanje Zakona o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) i Pravilnika o zonama 
rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima upravljanja rasvjetnim sustavima 
(NN 128/20) prilikom projektiranja i izgradnje, ne očekuje se značajno povećanje svjetlosnog 
onečišćenja u fazi korištenja.  

Tijekom izgradnje ceste u okolišu će se javljati buka kao posljedica rada građevinskih strojeva i uređaja, 
te teretnih vozila vezanih na rad gradilišta. Građevinsko područja naselja izloženo previsokim razinama 
buke zaštitit će se izgradnjom zidova za zaštitu od buke. Na ovaj način tijekom korištenja prometnice 
utjecaj emisije buke u okoliš će se smanjiti. 

Tijekom izvođenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat će razne vrste opasnog i neopasnog 
otpada. Prema količinama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je građevinski otpad, a 
nastajat će i značajne količine ambalažnog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na 
gradilištu. Pravilnom organizacijom gradilišta, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani 
za neadekvatno zbrinjavanje građevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest će se na najmanju 
moguću mjeru. Tijekom redovnog korištenja predmetnog zahvata nastajat će otpadne tvari iz sustava 
odvodnje (iz separatora ulja i masti). Onečišćenje iz separatora zbrinjavat će se putem ovlaštene tvrtke. 
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Najveći utjecaj na okoliš predstavljaju prometne nesreće kao najčešći nekontrolirani događaji (sudari, 
izlijetanje i prevrtanje vozila) pri čemu vrlo često dolazi do izlijevanja raznih štetnih tvari (razne opasne 
tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehničkih ulja, masti) u okoliš a 
može doći i do ekoloških nesreća velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom korištenja 
najveći negativni utjecaji mogu se očekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u 
okoliš. Najveću opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekući tereti 
(razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i čijim se dospijećem u okoliš kontaminiraju vode, 
tlo, zrak, te biljni i životinjski svijet. 

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okoliš može se zaključiti da je uz primjenu propisanih mjera 
zaštita okoliša te uz provođenje programa praćenja stanja okoliša, zahvat - zapadna obilaznica Karlovca 
i spojna cesta do DC36 (ulica Banija) prihvatljiv za okoliš. 
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F. NAZNAKA POTEŠKOĆA 

U tijeku izrade studije nije bilo bitnih poteškoća. 
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G. POPIS DOKUMENTACIJSKOG MATERIJALA I LITERATURE 

G.1. POPIS DOKUMENTACIJSKOG MATERIJALA 

• Idejno rješenje – Zapadna obilaznica Karlovca L = cca 4,00 km (Geoprojekt d. d., Split, siječanj 
2023.) i  

• Studija varijantnih rješenja spojne ceste od DC36 (ulica Banija) do planirane zapadne obilaznice 
Karlovca (Promel projekt d. o. o., Zagreb, 2021.). 

G.2. POPIS LITERATURE 

Naselja i stanovništvo 

• Popis stanovništva, kućanstava i stanova 2021. godine, www.dzs.hr 

Krajobraz 

• Košćak, B. i sur., 1999, Krajolik - Sadržajna i metodska podloga krajobrazne osnove Hrvatske, 
Agronomski fakultet Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za ukrasno bilje i krajobraznu arhitekturu, 
Ministarstvo prostornog uređenja, graditeljstva i stanovanja, Zavod za prostorno planiranje, Zagreb 

• Lynch K., 1972, Image of the City, The M.I.T. Press, Cambridge MA, USA 

Geologija, hidrogeologija 

• Geologija ležišta nafte i plina (Velić, J., RGNF, 2007.) 

• Hidrogeološke značajke Karlovačke županije, Magistarski rad, Rudarsko – geološko – naftni fakultet, 
Zagreb (Kovačević, A., 2005.) 

• Osnovna geološka karta, Benček, Đ., Bukovac, J., Magaš, N. & Šimunić, An. (2014): Osnovna 
geološka karta Republike Hrvatske 1:100.000, List Karlovac L33-92. – Hrvatski geološki institut, 
Zagreb. 

• Tumač Osnovne geološke karte, list Karlovac M 1:100.000, Magaš, N., Bukovac, J., Benček, Đ. 
(2014): Osnovna geološka karta Republike Hrvatske 1:100.000, Tumač za list Karlovac L33-92. – 
Hrvatski geološki institut, Zagreb, 71 str. 

• Giardini, D., Woessner J. , Danciu L., (2014) Mapping Europe’s Seismic Hazard. EOS, 95(29): 261-
262. 

• Hidrogeološka karta SFR Jugoslavije, M 1:500.000 (Savezni geološki zavod, Beograd, 1983.) 

• Karta potresnih područja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 95 godina (PMF, Geofizički 
odsjek, Marijan Herak, Zagreb, 2012.) 

• Karta potresnih područja Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 475 godina (PMF, Geofizički 
odsjek, Marijan Herak, Zagreb, 2012.) 

• SFRJ Seizmološke karte za povratni period, Zajednica za seizmologiju SFRJ Beograd, 1987. 

• Plan upravljanja vodnim područjima za razdoblje 2016.-2021. (NN 66/16) 

• Potresi, uzroci nastanka i posljedice s posebnim osvrtom na Hrvatsku i susjedna područja (Marinko 
Oluić, Zagreb, 2015.) 

• Prethodna procjena rizika od poplava 2018.( NN 66/19) 

• WFS Hrvatskih voda (https://servisi.voda.hr/zasticena_podrucja/wfs? ) 

Tlo i poljoprivredno zemljište 

• Martinović, J., (1997.): Tloznanstvo u zaštiti okoliša, Zagreb  

http://www.dzs.hr/
https://servisi.voda.hr/zasticena_podrucja/wfs
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• Namjenska pedološka karta Hrvatske (Assignmental soil map of Croatia) M 1 : 300 000, Agronomski 
fakultet Sveučilišta u Zagrebu, Zavod za pedologiju Zagreb. 

• Ekotoksikologija; Sveučilište u Zagrebu Metalurški fakultet; Dr. sc. Tahir Sofilić, Sisak 2014. 

• Agencija za plaćanja u poljoprivredi, ribarstvu i ruralnom razvoju (Prikaz podataka iz ARKOD baze 
na dan 31.12.2022.) 

Klima, meteorološki podaci i klimatske promjene 

• T. Šegota, A. Filipčić: Köppenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 
2003.) 

• Sedmo nacionalno izvješće Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o 
promjeni klime (Ministarstvo zaštite okoliša i energetike, Zagreb, rujan 2018.g.) 

• Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni rezultati integracije 
na prostornoj rezoluciji od 12,5 km, MZOE, studeni 2017. 

• Zaninović, K., Gajić-Čapka, M., Perčec Tadić, M. et al, 2008: Klimatski atlas Hrvatske 1961–1990., 
1971–2000., Državni hidrometeorološki zavod, Zagreb, 200 str. 

• Neformalni dokument – Smjernice za voditelje projekata: Kako povećati otpornost ranjivih ulaganja 
na klimatske promjene (Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable 
investments climate resilient), Europska komisija 

• IPCC, 2014: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups I, II and III to 
the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change [Core Writing 
Team, R.K. Pachauri and L.A. Meyer (eds.)]. IPCC, Geneva, Switzerland, 151 pp. 

• 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories; Task Force 
on National Greenhouse Gas Inventories; IPCC, 2019 

• Tehničke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.–2027.; 
Europska komisija; C/2021/5430 

• Tehničke smjernice o primjeni načela nenanošenja bitne štete u okviru Uredbe o Mehanizmu za 
oporavak i otpornost; Europska komisija; C/2021/1054 

• Integrirani nacionalni energetski i klimatski plan za Republiku Hrvatsku za razdoblje od 2021. do 
2030. godine, Vlada Republike Hrvatske, prosinac 2019. 

• Izvješće o poslovanju i održivosti; HEP grupa 2021 

• Agroklimatski atlas Hrvatske u razdobljima 1981.–2010. i 1991.–2020.; DHMZ; Zagreb, 2021 

• Državni hidrometeorološki zavod – klimatološki podaci 

Kvaliteta zraka 

• Godišnje izvješće o praćenju kvalitete zraka na području Republike Hrvatske za 2021. godinu, 
MINGOR, veljača 2023. 

• Izvješće o praćenju kvalitete zraka na postajama državne mreže za trajno praćenje kvalitete zraka u 
2021. godini; DHMZ, travanj 2022. 

Kulturno povijesna baština 

• Konzervatorska studija o utjecaju  izgradnje zapadne obilaznice Karlovca, Institut za arheologiju, 
Zagreb, 2023. 

Šumarstvo i lovstvo 

• Vukelić, J., Rauš, Đ. (2018): Šumarska fitocenologija i šumske zajednice u Hrvatskoj, Sveučilište u 
Zagrebu, Šumarski fakultet, Zagreb 1998. 

• WFS "Hrvatskih šuma" d. o. o. 
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• Podaci Središnje lovne evidencije pri Ministarstvu poljoprivrede (sle.mps.hr) 

Bioraznolikost, zaštićena područja prirode, ekološka mreža 

• Bardi, A.; Papini, P.; Quaglino, E.; Biondi, E.; Topić, J.; Milović, M; Pandža, M.; Kaligarič, M.; 
Oriolo, G.; Roland, V.; Batina, A.; Kirin, T. (2016): Karta prirodnih i poluprirodnih ne-šumskih 
kopnenih i slatkovodnih staništa Republike Hrvatske. AGRISTUDIO s.r.l., TEMI S.r.l., TIMESIS 
S.r.l., HAOP 

• Crvena knjiga vaskularne flore Hrvatske (Ministarstvo kulture, Državni zavod za zaštitu 
prirode, 2005) 

• Crvena knjiga ptica Hrvatske (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode, Državni zavod za zaštitu 
prirode, 2013) 

• Crvena knjiga sisavaca Hrvatske Hrvatske (Ministarstvo kulture, Državni zavod za zaštitu 
prirode, 2006) 

• Crvena knjiga vodozemaca i gmazova Hrvatske (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode, Državni 
zavod za zaštitu prirode, 2012) 

• Crvena knjiga vretenaca Hrvatske (Ministarstvo kulture, Državni zavod za zaštitu prirode, 
2008) 

• Internetske stranice web portala informacijskog sustava zaštite prirode: 
http://www.bioportal.hr 

• Internetske stranice web portala Javne ustanove za upravljanje zaštićenim dijelovima prirode 
Karlovačke županije: https://www.naturaviva.hr/ 

• Stručne smjernice – prometna infrastruktura, Rezultat 2: Stručne smjernice za izabrane tipove 
zahvata s ciljem unaprjeđenja kvalitete OPEM, naročito za infrastrukturne zahvate i ostale javne 
zahvate“ dostupne na http://www.haop.hr/ 

• Interpretacijski priručnik o staništima Europske unije (Europska komisija, Generalna uprava za 
okoliš, travanj 2013.) 

• Dumbović Mazal V., Pintar V., Zadravec M. (2019): Prvo izvješće o brojnosti i 
rasprostranjenosti ptica u Hrvatskoj sukladno odredbama Direktive o pticama 

• Nikolić, T., ur. (2005-nadalje): Flora Croatica baza podataka, On-Line 
(http://hirc.botanic.hr/fcd), Botanički zavod, Prirodoslovno-matematički fakultet, Sveučilište u 
Zagrebu (pristupljeno: 25. svibnja 2023) 

• Jelić M., (2009): Rasprostranjenost vidre (Lutra lutra L.) u kontinentalnoj Hrvatskoj 

• Hamidović, D. (2009): Šišmiši u spiljama Karlovačke županije u okolici Ogulina i Kamanja, 
Technical report, Hrvatsko biospeleološko društvo 

• Dumbović Mazal V., Pintar V., Zadravec M. (2019): Prvo izvješće o brojnosti i rasprostranjenosti 
ptica u Hrvatskoj sukladno odredbama Direktive o pticama; Mikulić K., Kapelj S., Zec M., 
Katanović I., Budinski I., Martinović M., Hudina T., Šoštarić I., Ječmenica B., Lucić V., Dumbović 
Mazal V. (2016) Završno izvješće za skupinu Aves. U: Mrakovčić M., Mustafić P., Jelić D., Mikulić 
K., Mazija M., Maguire I., Šašić Kljajo M., Kotarac M., Popijač A., Kučinić M., Mesić Z. (ur.) Projekt 
integracije u EU Natura 2000 - Terensko istraživanje i laboratorijska analiza novoprikupljenih 
inventarizacijskih podataka za taksonomske skupine: Actinopterygii i Cephalaspidomorphi, 
Amphibia i Reptilia, Aves, Chiroptera, Decapoda, Lepidoptera, Odonata, Plecoptera, 
Trichoptera. OIKON-HID-HYLA-NATURA-BIOM-CKFF-GEONATURA-HPM-TRAGUS, Zagreb, 1-49 

• Baza podataka Zavoda za zaštitu okoliša i prirode Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, 
pristupljeno: 25. svibnja 2023. 

• Baza podataka Zavoda za zaštitu okoliša i prirode Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, 
pristupljeno: 25. svibnja 2023.; projekt OPKK 2014.-2020. "Izrada prijedloga planova upravljanja 
strogo zaštićenim vrstama (s akcijskim planovima)“ s pripadajućim izvješćem 

http://www.bioportal.hr/
https://www.naturaviva.hr/
http://www.haop.hr/
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• Monitoring potočnih rakova (A. torrentium Schrank) na području PP Medvednica, Udruga 
BIOM, 2012. 

Buka 

• Proračun buke za Studiju o utjecaju na okoliš za zapadnu obilaznicu Karlovca i spojnu cestu do 
DC36, Sonus, d.o.o., Zagreb, 2023. 

Infrastruktura i zahvati 

• Plan razvoja Grada Karlovca 2021.-2030., NOTITIA d.o.o. 

• Strategija razvoja Grada Karlovca za razdoblje od 2013. do 2020. godine. 

• http://www.zuc-karlovac.hr/ceste/ (21.05.2020) 

• Brojanje prometa na cestama RH godine 2022., Hrvatske ceste d. o. o., Zagreb, 2023. 

• Službene internetske stranice HŽ Infrastruktura (https://www.hzinfra.hr/wp-
content/uploads/2020/08/HZ_MREZA-PRUGA-27-8-2020.pdf) 

Svjetlosno onečišćenje 

• Portal: https://www.lightpollutionmap.info 

Gospodarenje otpadom 

• Objedinjeno Izvješće o provedbi Plana gospodarenja otpadom za 2021 .godinu, RH, Karlovačka 
županija, Upravni odjel za graditeljstvo i okoliš, listopad 2022. 

  

https://www.lightpollutionmap.info/
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H. POPIS RELEVANTNIH PROPISA 

1. Općenito 

• Zakon o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) 

• Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14 i 3/17) 

2. Prostorna obilježja 

• Zakon o prostornom uređenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19 i 67/23) 

• Uredba o određivanju građevina, drugih zahvata u prostoru i površina državnog i područnog 
(regionalnog) značaja (NN 037/2014, 154/14, 30/21, 75/22 i 61/23) 

3. Promet i infrastruktura 

• Zakon o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22, 
4/23) 

• Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22) 

• Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 
89/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22) 

• Uredba o razvrstavanju željezničkih pruga (NN 84/21) 

• Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 59/23, 64/23, 71/23, 97/23) 

4. Klima, meteorološki podaci i klimatske promjene 

• Zakon o klimatskom promjenama i zaštiti ozonskog sloja (NN 127/19) 

• Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. 
godine s pogledom na 2070. godinu (NN 46/2020) 

• Strategija niskougljičnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. S pogledom na 2050.godinu (NN 
63/21) 

5. Kvaliteta zraka 

• Zakon o zaštiti zraka (NN 127/19, 57/22) 

• Uredba o određivanju zona i aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka na teritoriju 
Republike Hrvatske (NN 01/14) 

• Uredba o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 77/20) 

• Pravilnik o praćenju kvalitete zraka (NN 72/20) 

• Uredba o graničnim vrijednostima emisija onečišćujućih tvari u zrak iz nepokretnih izvora (NN 
42/21) 

• Pravilnik o praćenju emisija onečišćujućih tvari u zrak iz nepokretnih izvora (NN 47/21) 

6. Tlo 

• Zakon o poljoprivredi (NN 118/18, 42/20, 127/20, 52/21, 152/22) 

• Zakon o poljoprivrednom zemljištu (NN 20/18, 115/18, 98/19 i 57/22) 

• Pravilnik o metodologiji za praćenje stanja poljoprivrednog zemljišta (NN 47/19) 

• Pravilnik o mjerilima za utvrđivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) 
poljoprivrednog zemljišta (NN 23/19) 

• Pravilnik o zaštiti poljoprivrednog zemljišta od onečišćenja (NN 71/19) 
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7. Vode 

• Strategija upravljanja vodama (NN 91/08) 

• Državni plan obrane od poplava (NN 84/10) 

• Državni plan mjera za slučaj izvanrednih i iznenadnih onečišćenja voda (NN 05/11) 

• Zakon o vodama (NN 66/19, 84/21 i 47/23) 

• Uredba o standardu kakvoće voda (NN 96/19, 20/23 i 50/23) 

8. Bioraznolikost, zaštićena područja prirode i ekološka mreža 

• Zakon o zaštiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19) 

• Zakon o sprječavanju unošenja i širenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima 
(NN 15/18, 14/19) 

• Uredba o ekološkoj mreži i nadležnostima javnih ustanova za upravljanje područjima ekološke 
mreže (NN 80/19, 119/23) 

• Pravilnik o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13 i 73/16) 

• Pravilnik o popisu stanišnih tipova i karti staništa (NN 27/21, 101/22) 

9. Šumarstvo i lovstvo 

• Zakon o šumama (NN 68/18, 115/18, 98/19, 32/20, 145/20)  

• Zakon o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20)  

• Pravilnik o uređivanju šuma (97/18, 101/18, 31/20, 99/21)  

• Pravilnik o doznaci stabala, obilježbi šumskih proizvoda, teretnom listu (popratnici) i šumskom 
redu (NN 71/19)  

• Pravilnik o sadržaju, načinu izrade i postupku donošenja, odnosno odobravanja 
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljači i programa zaštite divljači (NN 40/06, 
92/08, 39/11, 41/13)  

• Pravilnik o mjerilima za utvrđivanje vrijednosti oduzetog poljoprivrednog zemljišta, šuma i 
šumskog zemljišta (NN 18/04)  

• Pravilnik o utvrđivanju naknada za šumu i šumsko zemljište (NN 12/20, 121/20)  

• Pravilnik o čuvanju šuma (NN 28/15)  

• Pravilnik o zaštiti šuma od požara (NN 33/14)  

• Pravilnik o načinu motrenja oštećenosti šumskih ekosustava (NN 54/19)  

• Uredba o osnivanju prava građenja i prava služnosti na šumi i šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske (NN 87/19)  

• Pravilnik o vrsti šumarskih radova, minimalnim uvjetima za njihovo izvođenje te radovima koje 
šumoposjednici mogu izvoditi samostalno (NN 46/21, 98/21)  

10. Kulturno-povijesna baština 

• Zakon o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 
87/09, NN 88/10, NN 61/11 , NN 25/12, NN 136/12 , NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 
90/18, NN 32/20, NN 62/20, 117/21 i 114/22) 

11. Buka 

• Zakon o zaštiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) 

• Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto 
nastanka (NN 143/21) 
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12. Svjetlosno onečišćenje 

• Zakon o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 14/19) 

• Pravilnik o zonama rasvijetljenosti, dopuštenim vrijednostima rasvjetljavanja i načinima 
upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20) 

13. Otpad/iskop 

• Zakon o gospodarenju otpadom (NN 84/21) 

• Zakon o rudarstvu (NN 56/13, 14/14, 98/19) 

• Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 106/22) 

• Pravilnikom o postupanju s viškom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvođenja 
građevinskih radova (NN 79/14) 

14. Nekontrolirani događaji 

• Državni plan mjera za slučaj izvanrednih i iznenadnih onečišćenja voda (NN 5/11) 

• Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) 

• Zakon o sustavu civilne zaštite (NN 82/15, 118/18, 31/20, 20/21, 114/2022) 

• Zakon o zaštiti na radu (NN 71/14, 118/14, 94/18, 96/18) 

• Zakon o zaštiti od požara (NN 92/10, 114/2022) 

• Pravilnik o mjerama zaštite od požara kod građenja (NN 141/11) 

• Pravilnik o zaštiti na radu na privremenim gradilištima (NN 48/18) 

• Popis izabranih stručno i tehnički osposobljenih pravnih i fizičkih osoba za otklanjanje posljedica 
nastalih u slučajevima iznenadnog zagađenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07) 
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I. DODACI 

1. Dodatak 1: Rješenje Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja za obavljanje stručnih 
poslova iz područja zaštite okoliša za ovlaštenika DVOKUT-ECRO d. o. o. 

2. Dodatak 2: Rješenje Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja za obavljanje stručnih 
poslova iz područja zaštite prirode za ovlaštenika DVOKUT-ECRO d. o. o. 

3. Dodatak 3: Potvrda o usklađenosti zahvata s prostornim planovima 

4. Dodatak 4: Rješenje Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, Uprava za zaštitu prirode da 
za planirani zahvat nije obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekološku mrežu 

5. Dodatak 5: Izvadak iz sudskog registra (Hrvatske ceste d.o.o.) 
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Dodatak 2: Rješenje Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja za obavljanje 
stručnih poslova iz područja zaštite prirode za ovlaštenika DVOKUT-ECRO d. o. o. 
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Dodatak 3: Potvrda o usklađenosti zahvata s prostornim planovima 
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Dodatak 4: Rješenje Ministarstva gospodarstva i održivog razvoja, Uprava za zaštitu 
prirode da za planirani zahvat nije obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti 

za ekološku mrežu 
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Dodatak 5: Izvadak iz sudskog registra (Hrvatske ceste d.o.o.) 
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