o TR

‘2.7

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ZELENE TRANZICIJE

P/8146367

Uprava za procjenu utjecaja na okoli§
i odrzivo gospodarenje otpadom

KLASA: UP/1-351-03/22-08/25
URBROJ: 517-04-1-1-25-36

Zagreb, 8. travnja 2025.

Ministarstvo zastite okoli$a i zelene tranzicije, OIB: 59951999361, na temelju odredbe ¢lanka
89. stavka 1. Zakona o zatiti okoliSa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18) i €lanka 21. stavka 1. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli$ (,,Narodne novine®,
broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva opunomocenika Oikon d.o.0., OIB: 63588853294, Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, u ime nositelja zahvata Adriatic Croatia International Club d.d.,
OIB: 17195049659, Rudolfa Strohala 2, Rijeka, za procjenu utjecaja na okoli§ luke nauti¢kog
turizma Velopin, Grad Mali Losinj, Primorsko-goranska Zupanija, donosi

RJESENJE

L Namjeravani zahvat — luka nautickog turizma Velopin, Grad Mali LoSinj,
Primorsko-goranska Zupanija, temeljem studije o utjecaju na okoli§ koju je u srpnju
2024. godine izradio ovlastenik Oikon d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz
primjenu zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa (A)
i provedbu programa pracenja stanja okoliSa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. Mjere zasStite tijekom pripreme i izgradnje

Opcée mjere

A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nadin na koji su
u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoli$a i program pracenja stanja okoli3a iz
ovoga RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih struénih poslova zastite okoli$a u suradnji s projektantom.

A.1.2. Prilikom odabira valobranskih elemenata usvojiti minimalnu visinu od 1,80 m, s
visinom uronjenog dijela od 1,20 m. Prilikom odabira pontonskih elemenata usvojiti
minimalnu visinu od 1,00 m, s visinom uronjenog dijela od 0,44 m.

A.1.3.  Visinu obalnog ruba u LNT Velopin projektirati na koti +1,50 m u odnosu na srednji
morski raz, a prometnicu i ostale sadrZaje u luci projektirati minimalno na koti +2,30
m u odnosu na srednji morski raz.

A.1.4. Prilikom odabira valobranskih elemenata usvojiti koeficijent transmisije Kt = 0,39 pri
djelovanju spektralnih valova s obiljezjima Hs = 0,6 m i Tp = 2,8 s (za PP=50 godina),
koeficijent refleksije Kr = 0,57, te koeficijent disipacije Kv = 0,72.



A.1.5. Pravilnom organizacijom gradili§ta odrediti prostor za smje$taj privremenih
gradevina, strojeva i opreme na nadin da §to manje utjedu na objekte i sadrzaje u
okolnom prostoru te pomorski i cestovni promet.

A.1.6. Koristiti prefabricirane elemente gradnje, a dopremu betona osigurati iz najblize
betonare.

More i vode

A.1.7.  Sanitarne otpadne vode kopnenog dijela luke nauti¢kog turizma Velopin prikupljati i
odvoditi na postojeci javni sustav odvodnje sanitarnih otpadnih voda.

A.1.8.  Sanitarne otpadne vode iz objekata ugostiteljske namjene (restorana) prije upustanja u
sustav javne odvodnje sanitarnih otpadnih voda pro¢istiti na separatoru masti i ulja.

A.1.9. Sanitarne otpadne vode iz plovila prikupljati i odvoditi u interni ili javni sustav
odvodnje sanitarnih otpadnih voda na nadin da se sprijedi istjecanje istih u more.

A.1.10. Zauljene i kaljuzne otpadne vode iz plovila zbrinuti u odgovarajuéem
vodonepropusnom spremniku smjestenom u vodonepropusnu tankvanu volumena
dostatnog da prihvati cjelokupni sadrzaj spremnika. Tehni¢kim rjeSenjem sprijeiti
istjecanje zauljenih i kaljuznih voda u more.

A.1.11. Ciste oborinske vode ispustati kontrolirano u more.

A.1.12. Projektirati odvodnju onegi$¢enih oborinskih voda s manipulativnih povrsina luke
nauti¢kog turizma Velopin na nain da se prije upustanja u more vodi preko separatora
ulja i masti.

A.1.13. Iskapanje i nasipavanje morskog dna izvoditi odabirom odgovarajuée tehnologije
gradenja kojom ¢e se zamuljivanje svesti na minimum.

A.1.14. Za nasipavanje koristiti kameni materijal bez primjese zemlje i mulja.

A.1.15. Nakon zavrSetka gradenja morsko dno i priobalje o&istiti od eventualno zaostalog
gradevinskog i drugog otpada.

A.1.16. Eventualni viSak materijala iz podmorskog iskopa podvrgnuti odgovarajuéim
analizama te ako rezultati pokazu da nema svojstva opasnog otpada odloZiti u more na
lokaciju koju odredi nadleZna lu¢ka kapetanija uz propisane suglasnosti ili zbrinuti na
drugi odgovarajuéi na¢in sukladno propisima.

A.1.17. Saviskom materijala iz podmorskog iskopa koji ima svojstva opasnog otpada postupiti
sukladno propisima iz podrucja gospodarenja opasnim otpadom.

A.1.18. Iskop sedimenta i njegovo eventualno deponiranje na prikladnoj lokaciji (za koju je
potrebno ishoditi odobrenje i suglasnosti nadleznih tijela) ograniéiti na hladnije
mjesece u godini, odnosno na razdoblje od 15. listopada do 30. travnja.

Zrak

A.1.19. Koristiti tehni¢ki ispravnu mehanizaciju i vozila kako ne bi doslo do prekomjerne
emisije one¢iS¢ujucih tvari u zrak.

A.1.20. Preventivnim radnjama, ¢id¢enjem i odrZavanjem gradilista smanjiti pragenje.

A.1.21. Za vrijeme suSnog vremena, gradili$ne povrSine na obalnom dijelu zahvata prskati

vodom kako bi se smanjile emisije prasine.

Morska stanista

A.1.22.

A.1.23.

Prije izvodenja zahvata provesti pregled morskog dna od strane stru¢njaka biologa sa
ciljem utvrdivanja prisutnosti i stanja strogo zasti¢ene vrste periske (Pinna nobilis), a
u slucaju pronalaska Zive jedinke, obvezno je prvo zatiti te o tome bez odgode
obavijestiti Javnu ustanovu Priroda iz Rijeke.
Prilikom postavljanja sidrenog sustava (ubu$ena sidra u prirodno morsko dno) paziti
da se ne oSteti manja enklava livade posidonije kao ugroZeno i rijetko staniste koja se
nalazi na sredi$njem dijelu zahvata, dubini od 15 m, a zauzima malu povrsinu od oko
20 m?.
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Kopnena stanista

A.1.24.

A.1.25.
A.1.26.
A.1.27.

Ograniciti kretanje gradevinske mehanizacije na obalnom dijelu zahvata kako ne bi
doslo do nepotrebne degradacije i unistavanja stanita park-sume Cikat.

Zabraniti nepotrebnu sjeéu i ote¢ivanje pojedinih stabala park-§ume Cikat.

Zabraniti odlaganje opasnog, gradevnog i ostalih vrsta otpada u park-sumu Cikat.
Zabraniti paljenje otvorenog plamena u blizini ili unutar park-§ume Cikat kako ne bi
doslo do Sumskog pozara.

Kulturna bastina

A.1.28.

A.1.29.

A.1.30.

A.1.31.

A.1.32.

A.1.33.

A.1.34.

Sukladno uvjetima nadleZnog konzervatorskog odjela tijekom pripreme zahvata
provesti arheolosko rekognisciranje podmorja i uzeg obalnog dijela zahvata (lokalitet
2 — zaljev Luka Mali Losinj).

Tijekom radova na lokalitetu 2 — zaljev Luka Mali Lo$inj osigurati arheoloski nadzor
u podmorju u obuhvatu utvrdenom prethodnim arheolodkim rekognisciranjem, a u
skladu s uvjetima nadleznog konzervatorskog odjela.

Tijekom izgradnje zahvata sprijeciti ote¢enje suhozidno podzidane terase s borovom
Sumom (lokalitet oznake 3). U slu€aju potrebe za privremenim uklanjanjem dijela
suhozida osigurati njihovu odgovaraju¢u sanaciju izvornim materijalom.

Osigurati arheoloski nadzor tijekom kréenja vegetacije te svih radova koji ometaju
kulturni sloj tla.

Kod organizacije gradili§ta osigurati zaStitu evidentiranih nalaza kulturne ili
krajobrazne vrijednosti od moguéih oste¢enja nastalih vibracijama, kretanjem strojeva,
izgradnjom popratne infrastrukture ili deponiranjem viskova materijala.

Kod organizacije gradili§ta osigurati oCuvanje postoje¢ih suhozida, te sprijeciti
njihovo nepotrebno rusenje. U sluéaju ostecenja nastalih graditeljskim aktivnostima
suhozide sanirati izvornim materijalom.

Ulazi u podzemne tunele skladiSta vojne opreme i goriva nekada$nje JNA moraju
ostati funkcionalni, ne smiju se zagradivati objektima, zidi¢ima i ogradama, te je
potrebno predvidjeti adekvatna vrata koja omoguéavaju ventiliranje prostora, a
onemogucavaju neovlastene posjete.

Krajobraz

A.1.35.

A.1.36.

A.1.37.
A.1.38.

A.1.39.

Buka
A.1.40.

A.1.41.

A.1.42.

A.1.43.

U sklopu izrade glavnog projekta izraditi elaborat krajobraznog uredenja podrucja
obuhvata zahvata.

Pri uredenju koristiti autohtone biljne vrste otporne na posolicu uvazavajuéi floru Park
Sume Cikat, a sve u dogovoru s Javnom ustanovom Priroda.

Pri uredenju koristiti materijale koji se uklapaju u lokalni karakter prostora.

Sve povrsine na kopnu na kojima postoji privremeni utjecaj tijekom izgradnje sanirati
nakon zavr$etka radova.

Projektom gradiliSta odrediti mjesta za privremeno skladistenje gradevinskog i drugog
materijala.

Projektom organizacije gradilista predvidjeti i primijeniti mjere za spreavanje Sirenja
buke s gradilista iznad dopustenih razina.

Koristiti tehnicki ispravne radne strojeve i transportna vozila kako bi se razina buke
svela na §to manju razinu.

Gradevinske radove organizirati tako da tijekom dnevnog razdoblja (7 do 19 sati)
ekvivalentna razina buke ne prelazi 65 dB(A). U razdoblju od 08.00 do 18.00 sati
dopusta se prekoracenje ekvivalentne razine buke od dodatnih 5 dB(A).

U slucaju obavljanja gradevinskih radova nocu, ekvivalentna razina buke ne smije
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A.1.44.

A.1.45.

prijeci vrijednosti odredene propisom o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom
na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka, a prema potrebi izraditi projekt zastite
od buke s gradilista.

Gradevinske radove obavljati izvan turisticke sezone, u skladu s vaZeéim odlukama
lokalne samouprave.

Transportne aktivnosti tijekom izgradnje u najvecoj moguéoj mjeri organizirati
morskim putem, a obavezno u dijelu transporta lu¢kog iskopa. Transportne rute na
kopnu odabrati u dogovoru s lokalnom zajednicom.

Promet i maritimna sigurnost

A.1.46.
A.1.47.

A.148.
A.1.49.

A.1.50.
A.1.51.

A.1.52.

A.1.53.

A.1.54.

Otpad
A.1.55.

A.1.56.

A.1.57.

Gradevinske radove obavljati van turisti¢ke sezone.

Osigurati neometano odvijanje cestovnog prometa na prometnicama koje koristi
lokalno stanovnistvo, a kojim ¢e se odvijati prijevoz strojeva, opreme i gradevinskog
materijala do i od gradiliSta. Takoder, na navedenim prometnicama ograniéiti brzine
kretanja te postaviti odgovarajucu signalizaciju.

Prije poCetka gradnje, izraditi projekt privremene regulacije pomorskog prometa.
Postaviti odgovarajuéu signalizaciju kako bi se povecala sigummost pomorskog
prometa.

Prije poetka upotrebe planirane luke nauti¢kog turizma Velopin, koncesionar je duZan
izraditi Pravilnik o redu u luci te Plan za prihvat i rukovanje otpadom i ostacima tereta.
Za sve pravilnike i planove iz podruja pomorstva ishoditi suglasnost nadleZzne Lucke
kapetanije. '

Izvodenje radova oglasiti putem sluZbene pomorske publikacije (,,Oglasi za
pomorce®), a investitor odnosno izvoda¢ mora redovito izvjestavati nadleznu lucku
kapetaniju zbog pravovremene obavijestenosti svih sudionika u pomorskom prometu.
Nakon zavrSetka izgradnje luke nauti¢kog turizma Velopin i prije podetka koridtenja
izvrSiti sluzbenu izmjeru dubina i drugih hidrografskih parametara, posebice na
podrucju 150 m obalnog ruba, sjeverozapadno od luke, te dobivene vrijednosti unijeti
u navigacijske karte i druge navigacijske publikacije. Dubine mora redovito nadzirati
1 odrzavati.

Radi znacajne promjene konfiguracije jugozapadne obale Zaljeva, na sjeverozapadnu
granicu Marine (glava gata br. 7) postaviti lateralno, zeleno, lu¢ko svjetlo &ije ¢e
karakteristike odrediti Lucka kapetanija u suradnji s Plovputom iz Splita. Sve obale i
gatovi moraju biti dobro osvijetljeni rasvjetnim tijelima koja ne ometaju plovidbu.

Otpad razvrstavati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama i osigurati uvjete
privremenog skladiStenja te predati ovlastenoj osobi za gospodarenje otpadom.
Zabraniti odlaganje gradevinskog i drugog materijala te otpada tijekom gradnje u
more.

Sav suvi$ni gradevni materijal koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima
mora biti odlozen (privremeno skladisten) na lokacijama predvidenim planom
organizacije gradiliSta, a gradevni otpad predati ovlastenoj osobi za gospodarenje tom
vrstom otpada.

Visak materijala iz iskopa

A.1.58.

A.1.59.

Ako prilikom izgradnje ostane viSak materijala iz iskopa koji sadri mineralnu
sirovinu, a $to se utvrduje na temelju uzoraka dobivenih prigodom geomehanitkog
ispitivanja tla na viSoj razini izrade projektne dokumentacije u sklopu glavnog
projekta, obavijestiti nadlezno drzavno tijelo.

VisSak materijala iz iskopa koji ne predstavlja mineralnu sirovinu proglasiti otpadom
najkasnije do zavrSetka radova na gradilistu te ako to bude izvedivo omoguéiti njegovu
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A.1.60.

ponovnu uporabu izvan gradilista i ukidanje statusa otpada. U protivnom isti predati
ovlastenoj osobi za gospodarenje tom vrstom otpada.

Humusni sloj kod iskopa na kopnenom dijelu zahvata zasebno privremeno deponirati
unutar obuhvata kopnenog dijela zahvata i ako je moguce vratiti kao povrSinski sloj te
iskoristiti za uredenje pokosa i zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja.

Stanovnistvo i korisnici luka

A.1.61.

Okolno stanovni$tvo i koncesionare okolnih luka zaljeva Luka Mali LoSinj
pravovremeno obavijestiti o pocetku radova.

A.2. Mjere zastite okoliSa tijekom koriStenja zahvata

More i vode

A.2.1. Redovito kontrolirati, odrzavati u vodonepropusnom stanju i €istiti sve objekte za
transport 1 pro¢i§¢avanje otpadnih voda.

A.2.2. Obavljati kontrolu ispravnosti sustava odvodnje na svojstvo vodonepropusnosti,
strukturalne stabilnosti i funkcionalnosti.

A.2.3. Redovito Cistiti i odrZavati separatore masti i ulja preko kojih se¢ vode sanitarne
otpadne vode iz objekata ugostiteljske namjene (restorana) i oneéi§¢ene oborinske
vode.

A.2.4. Zabraniti ispustanje sanitarnih otpadnih voda iz plovila u more.

A.2.5. Sanitarne otpadne vode iz plovila prije ispustanja u javni sustav odvodnje moraju
zadovoljiti vrijednosti propisane grani¢nim vrijednostima za ispustanje u sustav javne
odvodnje prema zakonskim propisima.

A.2.6. Zauljene i kaljuZzne vode iz plovila koje se sakupljaju u vodonepropusni spremnik
zbrinuti putem ovla$tene osobe za zbrinjavanje te vrste otpada.

A.2.7. Zabraniti bacanje otpada s plovila u more te sakupljati kruti plivajuéi otpad u
akvatoriju luke ako se isti pojavi.

A.2.8. Zabraniti pranje plovila deterdZzentima.

Buka

A.29. U luci i pripadajuéim objektima ugraditi i koristiti uredaje i sustave sa §to niZim
zvuénim snagama, te ih redovito odrzavati i servisirati.

A.2.10. Redom u luci definirati da sva brodska oprema mora biti fiksirana na nadin da ne
proizvodi vibracije ni buku.

A.2.11. Nakon pustanja zahvata u rad, provesti jednokratno mjerenje buke uz zahvatu najblize
postojece stambene objekte unutar radnog vremena, tijekom turisti¢ke sezone. Ako
rezultati mjerenja pokazu prekoracenje dopustene razine buke, provesti dodatne mjere
zastite od buke.

Otpad

A.2.12. Prije zapocinjanja koriStenja napraviti Plan za prihvat i rukovanje otpadom i ostacima
tereta u smislu odvojenog sakupljanja i privremenog skladiStenja razli¢itih vrsta i
kategorija otpada preuzetog s plovila, vodenja evidencije i izvje$¢ivanja o koli¢inama
prikupljenog otpada s brodova i predanog na daljnje zbrinjavanje ovlastenim osobama.

A.2.13. Postaviti vodonepropusne spremnike za odlaganje otpadnog ulja i mineralnih ulja s
brodova te osigurati propisno odvozenje i odlaganje.

A.2.14. Zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno

tlo.



Svjetlosno oneciséenje

A.2.15.

Za noénu rasvjetu luke koristiti ekoloski prihvatljive svjetilike koje ne ometaju
vidljivost lu¢kih navigacijskih svjetala.

Promet i maritimna sigurnost

A.2.16.

A2.17.

A.2.18.

A2.19.

Po zavrSetku gradnje izvedeno stanje unijeti putem sluzbene pomorske publikacije u
navigacijske karte i druge navigacijske publikacije.

Zabraniti bilo kakve radnje koje mogu dovesti do stvaranja otvorenog plamena te
pozara u akvatoriju i na kopnenom dijelu luke (loZenje otvorenog plamena,
zavarivanje, ostavljanje ukljudenih grijalica i §tednjaka kad posada nije na plovilu i
sli¢no).

Zabraniti drZzanje u pogonu brodskog propelera, osim zbog obavljanja potrebnog
manevra plovila.

U akvatoriju luke zabraniti glisiranje, kupanje, ronjenje, skijanje na vodi, ribolov i
druge sportske aktivnosti vezane uz more.

Nekontrolirani dogadaji

A2.20.

A221.

A2.22.

A2.23.

Donijeti Operativni plan protupoZarne zaStite i osigurati opremu za njegovo
provodenje. U slucaju poZara postupati prema Operativnom planu protupoZarne
zastite.

Izraditi Plan postupanja kod iznenadnog one¢iéenja mora za luku nautikog turizma
Velopin.

Osigurati opremu za sprjecavanje Sirenja onecis¢enja mora i uklanjanja posljedica
oneciscenja mora.

Kod oneciS¢enja mora s plovila primijeniti odredbe Plana intervencije kod iznenadnog
onecis¢enja mora u Primorsko-goranskoj Zupaniji i Plana postupanja kod iznenadnog
oneciS¢enja mora za luku nauti¢kog turizma.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

B.1. Pracenje stanja okoliSa tijekom KkoriStenja

Vode i more

B.1.1.

B.2.2,

Redovito provoditi pradenje stanja sustava odvodnje otpadnih voda sukladno
vodopravnoj dozvoli.

Provoditi praéenje pokazatelja ekoloskog stanja mora na 4 pozicije (postaje VR, V1,
V21 V3; slika 1) zbog procjene kakvoce mora i eutrofnog pritiska i to na nadin da se
tijekom prve 3 godine koristenja luke nautickog turizma Velopin obavi 4-6
uzorkovanja/analiza morske vode godisnje, kako bi se obuhvatile sve sezone, te tako
usrednjili vanjski atmosferski utjecaji, razlike u oscilacijama istraZivanih parametara
uslijed raslojenosti stupca morske vode tijekom toplijeg dijela godine, vrsno
opterecenje uvjetovano turistickom sezonom i ostalim aktivnostima. Pokazatelji koji
se prate obuhvacaju oceanografske (hidrografske, kemijske i bioloske) parametre
vezane uz procjenu opéeg ekoloSkog stanja stupnja i trofitkog stanja (na osnovu
trofickog indeksa tzv. TRIX-a), tj. temperatura, salinitet, zasienje kisikom,
koncentracije hranjivih soli i klorofila a te koncentracije bakra u povr§inskom i
pridnenom sloju vodenog stupca navedenih pozicija. Na osnovu kriterija iz propisa o
standardu kakvoce voda za relevantne parametre procijenit ¢e se ekolosko stanje tog
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podru¢ja, uz usporedbu rezultata s podacima postaje EP-05 (44.539761° N;
14.459870° E) na kojoj se ve¢ nekoliko godina analiziraju navedeni pokazatelji u
sklopu provodenja usluge ,,Sustavnog ispitivanja kakvoce prijelaznih i priobalnih voda
na podrucju sjevernog Jadrana“. Ukoliko se nakon eleboracije svih rezultata ustanovi
da opterecenje utjecaja luke nautiC¢kog turizma Velopin ne utjeCe na degradaciju
kategorija ekoloskog stanja i ne povecava eutrofni pritisak tog podrucja, sezonska
uestalost pracenja pokazatelja mozZe se smanjiti na jednogodiSnje
uzorkovanje/analizu, u sredini glavne turisti¢ke sezone (srpanj — kolovoz). Koordinate
postaja date su u tablici 1.

Tablica 1. Zemljopisne koordinate postaja za praé¢enje pokazatelja

Postaja Zemljopisne koordinate Zemljopisne koordinate
(WGS 84) (HTRS96)

VR 44.546683° N; 14.446766° E | 336853.26, 4936126.07

V1 44.543471° N; 14.451613° E | 337229.45, 4935759.50

V2 44.540766° N; 14.456037° E | 337573.47, 4935450.13

V3 44.537202° N; 14.460657° E | 337930.71, 4935044.95

Slika 1. Postaje za pracenje pokazatelja ekoloskog stanja (VR, VI1-V3) uz postojeéu EP-05.

II.

III.

Nositelj zahvata Adriatic Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2,
Rijeka, duZan je osigurati provedbu mjera zasStite okoliSa i programa pracenja
stanja okoliSa kako je to odredeno ovim rjeSenjem.

Rezultate pracenja stanja okoliSa nositelj zahvata Adriatic Croatia International
Club d.d., Rudolfa Strohala 2, Rijeka, obvezan je dostavljati Ministarstvu zastite



okolisa i zelene tranzicije na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno
posebnom propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata Adriatic Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2,
Rijeka, podmiruje sve troSkove u ovom postupku procjene utjecaja na okolis. O
troSkovima ovog postupka odluéit ée se posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu
predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrnosti rjeSenja
nositelj zahvata Adriatic Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2,
Rijeka, ne podnese zahtjev za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta
sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata
Adriatic Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2, Rijeka, mozZe se
jednom produZziti na jo$ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni
ovim rjeSenjem.

VL. Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okoliSa i
zelene tranzicije.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi grafi¢ki prilozi:

e Prilog 1. Situacija na TK 25 podlozi
e Prilog 2. Pregledna situacija

ObrazloZenje

Opunomocenik Oikon d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, u ime nositelja zahvata Adriatic
Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2, Rijeka, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja, koje sukladno odredbama Zakona o ustrojstvu i djelokrugu
tijela drZavne uprave (,,Narodne novine®, broj 85/20,21/23 1 57/24) od 17. svibnja 2024. godine
nastavlja s radom kao Ministarstvo zaStite okolisa i zelene tranzicije (dalje u tekstu:
Ministarstvo), dana 8. kolovoza 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§ luke
nautickog turizma Velopin, Grad Mali Losinj, Primorsko-goranska Zupanija. U zahtjevu su
navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka
2. Zakona o zadtiti okoliSa (dalje u tekstu: Zakon) te ¢lanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoli§ (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

* Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drzavnog znadaja Ministarstva
prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti planiranog zahvata
s prostornim planovima (KLASA: 350-02/20-02/11; URBROJ: 531-06-2-1-1-20-2 od
8. travnja 2020. godine).

* RjeSenje Uprave za zatitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/20-60/14;
URBROJ: 517-05-2-2-20-2 od 6. travnja 2020. godine) da je zahvat prihvatljiv za
ekolosku mreZu te da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene.

¢ Studija o utjecaju na okoli§ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlagtenik Oikon
d.o.0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje struénih poslova
zadtite okoliSa (KLASA: UP/I-351-02/23-08/12; URBROJ: 517-05-1-1-23-3 od 29.
svibnja 2023. godine). Studija je izradena u srpnju 2022. godine, a dopunjena u veljadi,
lipnju i srpnju 2024. godine. Voditelj izrade Studije je Zoran Poljanec, mag.educ.biol.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
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1 zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,,Narodne novine*, broj 64/08), na
internetskim stranicama Ministarstva objavljena je 14. travnja 2023. godine Informacija o
zahtjevu za procjenu utjecaja na okoli$ luke nauti¢kog turizma Velopin, Grad Mali Loginj,
Primorsko-goranska Zupanija (KLASA: UP/I-351-03/22-08/25; URBROJ: 517-05-1-2-23-3 od
11. travnja 2023. godine).

Savjetodavno stru¢no povjerenstvo u postupku procjene utjecaja na okolis (dalje u
tekstu: Povjerenstvo) imenovano je na temelju ¢lanka 87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o zastiti
okolisa Odlukom (KLASA: UP/I-351-03/22-08/25; URBROJ: 517-05-1-2-23-12 od 25. srpnja
2023. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: UP/1-351-03/22-08/25; URBROJ: 517-
05-1-1-24-24 od 2. travnja 2024. godine).

Povjerenstvo je odrZalo tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZzanoj 7. studenoga 2023. u
Malom LoSinju Povjerenstvo je utvrdilo da Studija zahtijeva odredene dorade i izmjene
temeljem iznesenih primjedaba €lanova Povjerenstva. Na drugoj sjednici odrzanoj 9. travnja
2024. godine u Zagrebu, Povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se istu dopuni
u skladu s primjedbama ¢lanova Povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti ¢lanova uputi na
javnu raspravu. Ministarstvo je nakon pozitivnog o&itovanja ¢&lanova Povjerenstva na
dopunjenu Studiju u skladu sa ¢lankom 13. Uredbe dana 19. srpnja 2024. godine donijelo
Odluku o upudivanju Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/22-08/25; URBROI:
517-05-1-2-24-26). Zamolbom za pravnu pomo¢ (KLASA: UP/I-351-03/22-08/25; URBROJ:
517-05-1-2-24-27 od 19. srpnja 2024. godine) koordinacija (osiguranje i provedba) javne
rasprave povjerena je Upravnom odjelu za prostorno uredenje, graditeljstvo i za$titu okolisa
Primorsko-goranske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa ¢lankom 162. stavka
2. Zakona u razdoblju od 21. kolovoza do 19. rujna 2024. godine. Javni uvid u Studiju i ne-
tehnicki saZetak Studije omogucen je u sluZbenim prostorijama Grada Malog Los$inja (gradska
uprava), Riva lo§injskih kapetana 7, Mali Loginj, I. kat ispred sobe br. 5, svakim radnim danom
u vremenu od 7,30 do 15,30 sati, gdje je takoder bila izloZena Knjiga primjedbi. Obavijest o
javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Novi list“, na oglasnim plo¢ama Primorsko-
goranske Zupanije i Grada Malog LoS$inja te na internetskim stranicama Ministarstva,
Primorsko-goranske Zupanije i Grada Malog LoSinja. U sklopu javne rasprave odrZano je 5.
rujna 2024. godine u 13,00 sati u Palagi Fritzi - LoSinjski muzej, Vladimira Gortana 35, Mali
LoSinj, dvorana na I. katu, javno izlaganje o predmetnom zahvatu i Studiji. Prema Izvje$éu
Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolisa Primorsko-goranske
Zupanije (KLASA: 351-03/24-01/29; URBROJ: 2170-03-08/2-24-10 od 14. listopada 2024.
godine), tijekom javne rasprave zaprimljena je primjedba g. Srdana Glavana putem elektronicke
poste, a u Knjigu primjedbi je upisan jedan komentar kojim se podrZzava zahvat. Primjedbe g.
Glavana, u bitnom, su se odnosile na upitnu sigurnost uplovljavanja i isplovljavanja na podrudju
luke uzimajuéi u obzir plutajuce pontonske gatove i vietrove iz NE kvadranta, financijski trosak
sidrenja pontonskih gatova s obzirom na dubinu mora te moguénost izvedbe obalnog zida koji
bi bio u stanju primati vece mega jahte i manje kruzere.

Povjerenstvo je na trecoj sjednici odrzanoj 4. veljace 2025. godine u sluzbenim
prostorijama Ministarstva u Zagrebu, Radni¢ka cesta 80, razmotrilo odgovore na zaprimljene
primjedbe s javne rasprave, a koje je pripremio nositelj zahvata. Odgovori na zaprimljene
primjedbe s javne rasprave, koje je Povjerenstvo razmotrilo, u bitnom su sljedeéi:

e Primjedba koja se odnosi na upitnu sigurnost uplovljavanja i isplovljavanja na podru¢ju
luke uzimajuéi u obzir plutajuée pontonske gatove i vjetrove iz NE kvadranta nije
prihvacena. Zahvat je projektiran uz prethodno izradenu Studiju vjetrovalne klime i
valnih deformacija, prognozirane maksimalne srednje satne brzine i maksimalne udare
vjetra za zaljev Luka Mali LoSinj te je provedena numeri¢ka analiza valnih deformacija
za postojece 1 planirano stanje. Uvjeti HRB (Hrvatski registar brodova) su zadovoljeni
za odabranu dispoziciju i pontonske elemente valobrana i gatova iz postojeéeg i
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planiranog stanja, osim dijelom s vanjske strane NW valobrana. S vanjske strane u NW
dijelu luke neée biti stalnih vezova, ve¢ samo privremeni, za vrijeme povoljnih
vremenskih uvjeta.

e Primjedba koja se odnosi na financijski tro$ak sidrenja pontonskih gatova s obzirom na
dubinu mora nije prihvacena. Plutaju¢i elementi valobrana i gatova medusobno su
povezani elastiénom vezom, a sidrene linije pri¢vrstit ¢e se direktno u prirodno morsko
dno ubuSenim sidrima. S obzirom da se radi o veéim dubinama, za pri¢vriéenje
plutajucih elemenata koristit ¢e se elasti¢na veza kao tip ,,Seaflex®, a radi postizanja §to
manjeg ugla izmedu sidrenih veza i vertikale.

e Primjedba koja se odnosi na moguénost izvedbe obalnog zida koji bi bio u stanju primati
vece mega jahte od 75 do 110 m te manje kruzere do 140 m duljine nije prihvaéena.
Obuhvat luke nauti¢kog turizma Velopin definiran je vaZeéom prostorno planskom
dokumentacijom (Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije, Prostornim planom
uredenja Grada Malog LoSinja i Urbanisti¢kim planom uredenja (UPU-9) Mali Losinj)
u kojoj su definirani uvjeti smjestaja i nadina gradnje luke, te je u skladu s navedenom
dokumentacijom izraden Idejni projekt temeljem kojeg je izradena Studija o utjecaju na
okolis.

Povjerenstvo je u skladu sa ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti
zahvata za okoli§, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ uz primjenu
predloZenih mjera zastite okoli$a te provedbu programa praéenja stanja okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeci naéin: Predmet ovog zahvata je
izgradnja luke posebne namjene - luke nautickog turizma Velopin na podrucju Grada Malog
Losinja u Primorsko-goranskoj Zupaniji. Zona obuhvata luke posebne namjene Velopin nalazi
se na poluotoku Cikat, nasuprot losinjskom brodogradilistu i u nastavku ulice Velopin koja
dolazi iz smjera grada Malog LoSinja. Smjestila se u rubnom podrucju sume Cikat. Zona
obuhvaca oko 700 m duZobalne Setnice uz koju se nalazi 8 rusevnih zgrada koje su pripadale
nekadasnjoj opskrbnoj bazi Jugoslavenske ratne mornarice.

Obalni rub je uglavnom neizgraden. Od morskih gradevina postojeca su samo dva
pristana. Unutar obuhvata planiranog zahvata izgraden je vodoopskrbni cjevovod ductil
DN200. Na predmetnom cjevovodu ugradeni su hidranti. Unutar granica obuhvata izvedena je
Javna kanalizacija PES DN300.

Zahvat izgradnje luke nautickog turizma Velopin obuhvaéa morski dio luke - marinu
drzavnog znacaja kapaciteta 200 vezova i kopneni dio - operativne gradevine marine kao i
pripadajuce servisne, usluzne i trgovacke gradevine.

Za zahvat izgradnje luke nautickog turizma Velopin u Malom LoSinju izraden je Idejni
projekt ,, Izgradnja luke posebne namjene - luka nautickog turizma - marina Velopin u Malom
Losinju* u dva dijela:

1. MORSKI DIO, Marecon d.o.o., Rijeka, prosinac 2019.

2. KOPNENI DIO, AO16, d.o.o., Rijeka, sijecanj 2020.

Granica obuhvata zahvata definirana je granicom pomorskog dobra odnosno luckog
podrucja.

Obuhvat  luke nautickog turizma Velopin definiran je prostorno-planskom
dokumentacijom:

e Prostornim planom uredenja Grada Malog LoSinja (,, Sluzbene novine Primorsko-
goranske Zupanije*, broj 13/08, 13/12, 26/13, 5/14, 42/14, 25/15, 32/15 i 32/16),
kartografskim prikazom 1. B.Koristenje i namjena povrsina gdje je obuhvat oznacen
kao LN — morska luka posebne namjene — luka nautickog turizma — marina,

e  Urbanistickim planom wuredenja (UPU-9) Mali Losinj (,Sluzbene novine
Primorsko-goranske Zupanije*, broj 10/13, 25/15 , 2/16 i 46/22), kartografskim
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prikazom 1. Koristenje i namjena prostora gdje je obuhvat oznacen kao LN2 —
morska luka posebne namjene — luka nautickog turizma — marina Velopin.

Morski dio zahvata:

Za rjeSenje buduce luke prethodno je analizirano nekoliko varijanti dispozicije
pomorskih gradevina. Nastavno je i izradena Studija vjetrovalne klime i valnih deformacija
(Marecon d.o.o. Rijeka, 2022.), gdje je numerickim modelom odabrano konacno rjeSenje
dispozicije plutajucih elemenata, a koji imaju i valobranu funkciju.

Po obalnom rubu akvatorija marine Velopin planira se izgradnja ras¢lanjenog obalnog
betonskog zida s (djelomicnim) uklapanjem ili ruSenjem postojeé¢a dva pristana. Linija obalnog
zida, s rubom na visinskoj koti +1,50 m n.m. (HVRS71).

Zbog velike dubine dna i relativno male izloZenosti lokacije valovanju, ispred obalnog
zida predvida se postavijanje armirano-betonskih plutajuéih elemenata - pontona na koje ée se
vezati plovila. Plutajuéi elementi povezani su s obalnim zidom preko pokretnih Celicnih
mostova, standardnih dimenzija.

Planira se postaviti ukupno sedam (7) plutajuéih gatova priblizno okomito na obalni
zid, pojedinacne duzine (gledano od sjevera prema jugu) oko 120,0 m, 75,0 m, 63,0 m, 81,0 m,
60,0 m, 78,0 mi 80,0 m. Svi gatovi su Sirine 3 m osim krajnjih koji su Siroki 4 m.

Gledano od juga, na prvi, treci, peti i sedmi gat se postavlja dodatne plutajuce elemente
(takoder Sirine 3 m) priblizno okomito na gatove. Dodatni elementi na prvom gatu duZine su
oko 90,0 m, na treéem oko 126,0 m, na petom oko 135,0 m i na sedmom oko 60,0 m.

Krajnji vanjski gatovi u cjelini (plutajuéi elementi okomiti na obalu Sirine 4 m i
paralelni Sirine 3 m), dijelovi treéeg i petog gata koji su paralelni s obalom (Sirine 3 m), te
dijelovi drugog, Cetvrtog i Sestog gata (Sirine 3 m) imaju valobransku funkciju te Stite akvatorije
tako formiranih luckih bazena unutar luke u koje se smjeStaju i manja plovila.

Plutajuci elementi valobrana i gatova su medusobno povezani elasticnom vezom, a
sidrene linije pricvrstit ¢e se direktno u prirodno morsko dno ubuSenim sidrima. Na
lukobranima, gatovima i obalnom zidu predvida se vezanje plovila na éetverovez, iznimno na
bok (najkvalitetniji vezovi).

Kopneni dio zahvata:

Postojecih osam (8) zgrada se prema uvjetima UPU 9 Mali Losinj rekonstruiraju u
tlocrtnim gabaritima zatecenih rusevina. Volumeni su pretezno prizemni, paviljonskog tipa $to
doprinosi uklapanju u kontekst prirodnog krajobraza. Prizemlje se planira kao funkcionalni
produZetak Setnice. Planirano prometno stanje mora osigurati kontinuitet obalne Setnice i kolne
interne (interventne) prometnice do kraja sjeverozapadnog obuhvata.

Rekonstrukcijom postojeéih ruSevnih zgrada planiraju se sljedeée gradevine: zgrada
uprave (Bl), ronilacki klub (B2), ACI sail — jedrilicarski klub (B3), caffe bar (B4), sanitarije
(B5), recepcija, komercijalni sadrZaji, restoran i poslovni prostori (B6), sanitarije (B7),
wellness centar i poslovni prostori (B8). Na mjestu ruSevine izmedu gradevina B5 i B6
planirana je trafostanica kao prizemna gradevina.

Od spoja s ulicom dr. Conrada Clara do pocetka obuhvata luke nautickog turizma, u
duZini od 70 m, pristup ¢e i¢i preko nerazvrstane prometnice koja je trenutacno makadamski
put s ulogom duzobalne Setnice prosjecne Sirine do 10 m, te se na kraju obuhvata suzava i spaja
sa Sumskim pjesackim putem oko cijelog poluotoka Cikat. Predmetna prometnica nije dio
zahvata luke nautickog turizma Velopin te se Grad Mali LoSinj obvezao ju upisati u registar
prometnica i katastar te pokrenuti izradu potrebne dokumentacije za lokacijsku i gradevinsku
dozvolu. Unutar obuhvata zahvata planirana je interna prometnica za potrebe luke Velopin,
Sirine 5,5 m za siguran promet interventnih i vatrogasnih vozila cijelom duZinom, a zavrSava
okretistem vanjskog radijusa 11 m. Planirani broj parkirnih mjesta iznosi 86. U sklopu zahvata
planira se i javni pjesacki koridor s biciklistickom stazom ukupne Sirine 3 m.
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Projektom je predvideno da se na jugoistocnom pocetku zahvata izvede spoj na javni
cjevovod, te se dalje uzduZ rive postavijaju dva interna cjevovoda za potrebe vodoopskrbe i
protupoZarne zastite.

Sanitarne otpadne vode kopnenog dijela luke nautickog turizma Velopin spojit ¢e se na
postojeci javni sustav odvodnje sanitarnih otpadnih voda. Sanitarne otpadne vode iz plovila
ispustat Ce se u vodonepropusni spremnik te ¢e se nakon predtretmana ispustati u sustav javne
odvodnje. Zauljene i kaljuzne otpadne vode iz plovila moraju se zbrinuti u vodonepropusni
spremnik volumena V = 10 m’ koji je predviden kraj korijena gata 7. Sanitarne otpadne vode
iz objekata ugostiteljske namjene (restorana) potrebno je prije upustanja u sustav javne
odvodnje sanitarnih otpadnih voda procistiti na separatoru masti i ulja. Krovne oborinske vode
skupljene sa krova sistemom slivnika i oluka odvode se direktno u more. Oborinske vode sa
prilazne pjeSacko kolne povrsine skupljat ¢e se linijskom resetkom i preko separatora ulja i
masti odvoditi se u more.

LNT Velopin napajat ¢e se iz nove trafostanice TS 20/0,4 kV VELOPIN 2.

Ujecaj na stanovnistvo tijekom izgradnje zahvata ocekuje se u vidu buke transportnih
kamiona i gradevinskih strojeva te emisije ispusnih plinova i podizanja prasine tijekom
izvodenja radova. Povecanje buke se takoder moze ocekivati za vrijeme iskopa i nasipanja
materijala u/iz mora. Intenzitet buke moZe trajno ili povremeno prelaziti dopustenu razinu,
posebice u slucaju izvodenja radova tijekom noci. Ovi utjecaji su prostorno ograniceni na
podrudje zahvata i vremenski kratkotrajni. U krugu od oko 300 m od jugoistocne granice
planirane luke nalaze se 4 stambena objekta koja od same luke odvaja gusta borova Suma.
Suma e u odredenom dijelu smanjiti imisijske vrijednosti buke uz najblize stambene objekte.
Dodatno, sama luka se proteZe u smjeru sjeverozapada dalje od stambenih objekata te ée
izgradnja tih udaljenijih dijelova luke imati jos manji utjecaj. Lokalnom stanovnistvu i turistima
bit ¢e onemoguceno kretanje postojecim makadamskim putom unutar obuhvata zahvata u
smjeru sjeverozapada prema park-Sumi Cikat. Pridriavajuéi se mjere ogranicenja gradenja
izvan turisticke sezone kao i koristenja pomorskog puta kad je god moguce za transport
gradevnog materijala, utjecaj na stanovnistvo bit ée sveden na najmanju moguéu mjeru.

Tijekom koriStenja zahvata doci ¢e do poveéanja cestovnog i pomorskog prometa,
osobito tijekom turisticke sezone S$to e dovesti do optereéenja postojeée prometne
infrastrukture. Pristup kopnenom dijelu luke Velopin ée biti preko spoja na nerazvrstanu cestu
(Ulica dr. Conrada Clara) za koju Grad Mali LoSinj planira rekonstrukciju. Novogenerirani
kopneni promet dovest ¢e do odredenog poveéanja razine emisije buke u okolis te emisije
ispusnih plinova od prometa vozila. S obzirom na relativno mali broj planiranih parkiralisnih
mjesta i ogranicenja prometovanja unutar kopnenog dijela luke, navedeni utjecaj nece biti
znacajan. Nekontrolirani dogadaji mogu uslijediti u slucaju ispustanja oneciséujucih tekuéina
(nafte, ulja, boja i sl.), a ekoloske nesreée uslijed pozara ili eksplozija na plovilima, sudara,
prevrtanja i sl. Izgradnjom i uredenjem kopnenog i morskog dijela zahvata ocekuje se pozitivan
utjecaj na stanovnistvo i turiste s obzirom da ¢e doéi do znacajnih pozitivnih promjena u
vizualnim znacajkama tog dijela zaljeva Luka Mali LoSinj. Radom nove luke nautickog turizma
prosSirit Ce se i turisticka ponuda Malog LoSinja.

Tijekom izgradnje zahvata do utjecaja na kvalitetu zraka moZe do¢i prvenstveno zbog
gradevinskih radova. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izgradnje ima emisija
prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja...) te s povrSina po kojima se krece mehanizacija neophodna za obavljanje
gradevinskih radova. Drugi najveci izvori oneciséenja zraka tijekom radova na zahvatu su
produkti izgaranja fosilnih goriva u motorima: mehanizacije, vozila koja se koriste za prijevoz
radnika, brodova za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva.

Tijekom koriStenja zahvata, s obzirom na poveéanje prometa plovila, a posljedicno i
cestovnih vozila, ocekuje se blago poveéanje utjiecaja zahvata na kvalitetu zraka u odnosu na
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postojece stanje radi produkata izgaranja fosilnih goriva. Najveéi utjecaj se ocekuje tijekom
turisticke sezone zbog poveéanja prometa plovilima. Buduéi da je Sire podrucje luke veé duzi
niz godina pod antropogenim utjecajem, ne ocekuje se znacajan utjecaj.

Tijekom izgradnje zahvata utjecaj buke moze se ocekivati tijekom rada gradevinskih
strojeva te transportnih vozila i plovila. Poveéanje buke se takoder moZe ocekivati za vrijeme
iskopa i nasipanja materijala w/iz mora. Intenzitet buke moze trajno ili povremeno prelaziti
dopustenu razinu, posebice u slucaju izvodenja radova tijekom noéi. Ovi utjecaji su prostorno
ograniceni na podrucje zahvata i vremenski kratkotrajni.

Emisije buke tijekom koristenja luke bit ¢e poveéane u odnosu na trenutno stanje, a
osobito tijekom turisticke sezone kada ¢e cestovni promet biti poveéan. Izvan turisticke sezone
ne ocekuje se znacajno poveéanje utjecaja buke s obzirom da ¢e do emisija buke dolaziti uslijed
uobicajenog zimskog odrzavanja luke Velopin te aktivnosti lokalnog stanovnistva. Povecéanjem
ukupnog broja vezova u akvatoriju Grada Malog LoSinja moZe se ocekivati poveéanje razine
buke zbog povecanog broja plovila. Svi novi vezovi u slucaju popunjenosti predstavijaju
dodatne izvore buke, koji ¢e pridonositi poveéanju postojecih razina. Primjenom odrZivih
rjeSenja mobilnosti na podruciu Grada Malog Losinja, a time i luke Velopin moguéa je
optimizacija i zadovoljenje prometne potraznje bez znacajnog poveéanja razine buke.

Tijekom izgradnje moguci su utjecaji na stanje podzemnih voda na podrucju zahvata
uslijed povecane kolicine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem kroz
tlo mogu onecistiti podzemne vode. Nadalje, moZe do¢i do izlijevanja goriva i/ili strojnih ulja
iz koristene mehanizacije te njihovog curenja u tlo i podzemlje, kao i do istjecanja nafinih
derivata, ulja i maziva u okolni prostor zbog neispravnog skladistenja u neprimjerenim
Spremnicima i neispravnog punjenja transportnih sredstava gorivom. PridrZavanjem propisa i
uvjeta gradenja, sprijecit ¢e se navedeni moguci utjecaji na podzemne vode te se ne ocekuje
negativan utjecaj izgradnje zahvata na stanje grupiranog vodnog tijela podzemne vode.

Tijekom koristenja luke Velopin nastajat ¢e sanitarne otpadne vode, zauljene i kaljuZne
otpadne vode iz plovila, eventualne tehnoloske otpadne vode, te oborinske vode. Do negativnog
utjecaja na stanje grupiranog vodnog tijela podzemne vode moze doéi uslijed neodgovarajuéeg
postupanja s otpadnim vodama, prelijevanja goriva te neodgovarajuc¢eg odlaganja otpada.
PridrZavanjem propisa i uvjeta gradnje te propisanih mjera zastite ne oekuju se negativni
utjecaji na vodna tijela.

Tijekom izvodenja podmorskih gradevinskih radova, ukljucujuéi i podmorske iskope uz
liniju obale doéi ¢e do privremenog zamuéenja mora. Sirenje Cestica bit ée lokalizirano, buduéi
da se kod izgradnje koristi materijal krupnije granulacije. OneciSéenje mora moguée je i
eventualnim izlijevanjem goriva, maziva i drugih tekucina iz radnih strojeva i mehanizacije,
kao i neodgovarajuéim rjeSenjem odvodnje sanitarnih otpadnih voda s gradilista. Tijekom
izvodenja priobalnih i podmorskih gradevinskih radova ne ocekuje se znacajnije oneciséenje
mora, a sva eventualno nastala veéa oneciséenja sprijecit ¢e se pazljivim planiranjem radova,
provedbom zastitnih predradnji i pridrZavanjem mjera zastite okolisa.

Tijekom koriStenja zahvata do negativnog utjecaja na kakvoéu mora moze doci uslijed
neodgovarajuceg postupanja s otpadnim vodama. Prilikom koristenja zahvata mogudée je
oneciséenje mora uslijed intenzivnijeg pomorskog prometa. Boravak plovnih objekata
predstavlja opasnost od oneciséenja mora zbog moguceg akcidentnog ispustanja otpadnih i
zauljenih voda, otpadnih ulja, prelijevanja goriva, pranja plovila te neodgovarajuceg
odlaganja otpada. Pri projektiranju je uzeta u obzir mogucnost pojave meteotsunamija (5¢ige,
rezonanine oscilacije), tako da ¢ak i uz ekstremnu oscilaciju razine mora od oko 3,5 m podrudje
prometnice i objekata u LNT Velopin ne bi bili poplavijeni. Kakvoé¢a mora i sedimenata dna
moZe biti ugroZena zbog otapanja antivegetativnih premaza s uronjenih dijelova oplate plovnih
objekata. S obzirom na poloZaj luke i znacajne dubine mora (do 30 m), sedimentacija se nece
odvijati iskljucivo unutar luckog akvatorija, ve¢ u Sirem akvatoriju ovog dijela Malolo§injskog
zaljeva, uz dodatno razrjedenje. Napravijen je numericki model cirkulacije te izmjene mora,
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kao i numericki model pronosa bakra. S obzirom na karakteristike zahvata (plutajuéi pontoni)
i konfiguraciju morskog dna sa znacajnim dubinama u luckom akvatoriju, stanje cirkulacije
mora neznatno Ce se izmijeniti.

Priprema za klimatske promjene je proces ukljucivanja mjera ublaZavanja klimatskih
promjena i prilagodbe njima u razvoju infrastrukturnih projekata. Za planirani zahvat izradena
Jje analiza emisija staklenickih plinova plovila koja dolaze u ili odlaze iz LNT Velopin. Morski
promet u akvatoriju LNT Velopin ée proizvesti oko 225 tona ugljicnog dioksida godisnje. S
obzirom na podatke iz baze Registra oneciséavanja okolisa o godisnjim emisijama ugljikovog
dioksida na podrucju Primorsko-goranske Zupanije od preko 822 944,78 t, vidljivo je kako se
ne radi o znacajnom doprinosu. Analiza ranjivosti i izloZenosti pokazuje kako nije potrebna
detaljna analiza utjecaja i vjerojatnosti te klimatskih rizika. Preporuka je pri projektiranju
infrastrukture uzeti u obzir svojstva bure, posebice njenu mahovitost.

U podrucju izravnog utjecaja zahvata evidentirana su 3 objekta/lokaliteta kulturno-
povijesne bastine koji su u opasnosti od fizicke destrukcije tijekom izvodenja radova na
izgradnji zahvata. Podvodni lokalitet zaljev Luka Mali LoSinj nalazi u direktnoj koliziji sa
sljedec¢im dijelovima zahvata: izgradnja obalnog zida, iskop i nasip u moru, uklanjanje
postojeceg pristana ,, T* tlocrta te postavijanje sidrenog sustava plutajucih pontona (,, corpo
morto“). Podzemna skladista goriva i podzemna skladista vojne opreme nalaze se u tunelima
ukopanim u stijene iza objekata nekadasnje opskrbne baze Jugoslavenske ratne mornarice.
lako ne ulaze u obuhvat zahvata, navedeni lokaliteti su potencijalno ugroZeni izgradnjom
samog zahvata. Medutim, uz pridrZavanje propisanih mjera zastite moguée je izbjeéi negativne
utjecaje na navedene lokalitete kulturno-povijesne bastine. U podrucju neizravnog utjecaja
evidentirana su 4 lokaliteta/objekta bastinskih svojstava: Vela StraZa, suhozidno podzidane
terase s borovom Sumom, nekadasnje brodogradiliste Velopin, spomenik oslobodiocima
DuSana DzZamonje. Izgradnja zahvata nele imati izgledne negativne utjecaje na ove
lokalitete/objekte zbog njihove prostorne izdvojenosti.

Tijekom koriStenja planiranih objekata i infrastrukture luke nautickog turizma Velopin,
ne ocekuje se negativan utjecaj na evidentirane objekte i lokalitete kulturne bastine.

Povrina kopnenog dijela luke Velopin iznosi oko 27 045 m? te prema karti stanista RH
obuhvacéa dva stanifna tipa: oko 9 840 m’ stanisnog tipa J.2.3.5. Napustene zgrade i rusevine
te oko 17 465 m’ stanisnog tipa E.9.2.4. Nasadi alepskog bora (Pinus halepensis) koji
predstavija park-sumu Cikat. Izgradnja i uredenje kopnenog dijela zahvata provodit ¢ée se na
povrsini od oko 15 717 m? §to Ce obuhvatiti uredenje i prenamjenu postojeéih rusevnih
gradevina i povrSina oko istih, postojeceg makadamskog puta te postoje¢e obalne linije koju
Cini kameni nasip (nabacaj). S obzirom na dosadasnji antropogeni utjecaj ovdje ne moZemo
govoriti o prenamjeni prirodnih stanista, ve¢ o veéim dijelom ruderalnim stanistima koja su se
sekundarno javila nakon prestanka koristenja tog prostora od strane covjeka. Poveéane razine
emisije buke i vibracija od rada gradevinske mehanizacije, ali i prisutnost radnika dovest ée
do ,,rastjerivanja“ kopnenih vrsta Zivotinja koje e izbjegavati podrucje gradilista. Utjecaj je
ocijenjen kao lokalan i prolaznog karaktera ogranicenog na vrijeme gradnje. Tijekom gradenja
dodatno moZe doli do negativnih utjecaja na priobalna stanista radi lose organizacije
gradilista i to uslijed izlijevanja opasnih tvari (ulje, gorivo) iz gradevinske mehanizacije,
odlaganjem opasnog otpada itd. Slijedom navedenog moze se zakljuciti da zahvat izgradnje
luke Velopin nece imati znacajan utjecaj na kopnena stanista i vrste.

Koristenjem kopnenog dijela zahvata doc¢i ¢ée do poveéanog boravka ljudi i
koncentracije cestovnog prometa na podrucju koje je do sada bilo sporadic¢no posjeéivano. To
¢e dovesti do odredenog povecanja lokane razine buke u okolisu pa ée Zivotinjske vrste koje su
do sada bile prisutne u vecem omjeru izbjegavati predmetno podrucje te se povuéi dublje u
park-sumu Cikat. Tijekom koristenja ne ocekuju se emisije oneciséujucih tvari koje bi mogle
imati negativan utjecaj na kopnena i priobalna stanista Sireg podrucja zahvata.
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Gradevinski zahvati u moru se odnose na izgradnju rasclanjenog obalnog betonskog
zida, bocnih zidova na krajnjem sjeverozapadnom i jugoistocnom dijelu luke te uklanjanje
odnosno uklapanje postojeéih pristana u obalnu liniju. Potrebno je izvrsiti dijelom iskop
postojeteg terena i dijelom nasip. Navedeni zahvati izvodit ¢e se u pojasu supralitorala i
mediolitorala te u pocetnom (plicem) dijelu infralitorala te ¢e time na ukupnoj povrsini od oko
5 000 m? doéi do zatrpavanja odnosno uklanjanja zajednica: F.4.2.1. Biocenoza supralitoralnih
stijena koju karakteriziraju litofitske (najcesce epilitske) cijanobakterije, G.2.4.1. Biocenoza
gornjih stijena mediolitorala, G.2.4.2. Biocenoza donjih stijena mediolitorala i G.3.6.1.
Biocenoza infralitoralnih algi (razvijena na pojedinim izbojcima maticne stijene ili vecem
kamenju). Tijekom podmorskih radova iskopa i nasipavanja doéi ¢e do podizanja finog
sedimenta u stupac vode i zamucéenja mora unutar akvatorija luke Velopin $to ¢e dovesti do
smanjenja prozirnosti mora te djelomicnog zasjenjenja dna. Nakon zavrSetka podmorskih
radova Cestice sedimenta e se istaloZiti na okolnom dnu. S obzirom da se udaljavanjem od
obalne linije dubina mora brzo poveéava dosezuéi dubinu od 30-ak metara unutar akvatorija
luke Velopin, Cestice sedimenta Ce se rasprsiti u stupcu mora te na taj nacin smanjiti ukupno
zamucenje. Takoder, na Sirem podrucju zahvata prevladavaju biocenoze zamuljenih pijesaka
zasticenih obala (NKS G.3.2.3.) i muljevitih detritusnih dna (NKS G.4.2.1.) te taloZenje
sedimenta na okolno dno neée dovesti do znacajne promjene i negativnog utjecaja. Gatovi su
planirani kao plutajuci pontoni te ée postavijenjem sustava sidrenja doci do manjeg utjecaja
na stanista bentosa. Tocan broj i pozicija postavljanja sidrenog sustava (ubuSena sidra u
prirodno morsko dno) u ovoj fazi nisu poznati, ali prilikom postavijanja neée doéi do znacajnog
negativnog utjecaja na ugroZena i rijetka stanista bentosa. Tijekom podmorskih radova doci ¢e
do emisije buke u morskom okolisu. Morskim je Zivotinjama sluh glavno osjetilo pri orijentaciji,
lovu i izbjegavanju predatora, ali i socijalnoj komunikaciji. Jaki zvukovi antropogenog
podrijetla mogu omesti komunikaciju medu jedinkama, onemoguéiti pronalazak plijena,
partnera ili bijeg od predatora, dezorijentirati Zivotinju te ju navesti na krivi smjer, prouzrociti
ozljede organa. S obzirom da je postojeéi utjecaj buke od pomorskog prometa te
brodogradilista u zaljevu Luka Mali LoSinj ve¢ znacajan, procjenjuje se da podmorski radovi
nece znacajno negativno utjecati na razinu emisije buke u morskom okolisu. Tijekom gradenja
dodatno moZe do¢i do negativnih utjecaja na more, obalna i morska stanista radi loSe
organizacije gradilista i to uslijed izlijevanja opasnih tvari (ulje, gorivo) iz gradevinske
mehanizacije, odlaganjem opasnog otpada itd.

Tijekom koriStenja zahvata, kroz neko vrijeme na novoizgradenom obalnom zidu,
valobranu, sidrenim lancima i blokovima razvit e se karakteristicni obrasStaj koji u
promatranom akvatoriju u najvecem dijelu ¢ine vrste mnogocetinasa, Skoljkasi te nekoliko vrsta
infralitoralnih algi. U slucaju da su svi vezovi popunjeni plovilima, doéi ¢e do pojave
zasjenjenja do 30 000 m* dna. Novonastalim prometom plovila u akvatoriju luke Velopin doci
¢e do povecanog podizanja sedimenta u stupcu vode $to u plicem dijelu akvatorija (uz obalni
zid) moze dovesti do smanjenja prozirnosti mora i dodatnog pojacanog zasjenjenja dna. Ipak,
s obzirom na velike dubine i cirkuliranje morske vode unutar zaljeva Luka Mali LoSinj, taj
utjecaj nece biti znacajan. Buka emitirana od brodskih i vanbrodskih motora najveci ¢e utjecaj
imati na morsku faunu. Utjecaj ¢e biti povremen i izraZeniji u doba turisticke sezone (s obzirom
na veci broj nautickih vezova). Sama emisija buke ovisi o vrsti plovila odnosno pogona, ali
ogranicenje brzine plovidbe na Sirem podrucju akvatorija luke znacajno ce smanjiti i same
emisije buke od brodskih motora. Prisustvo i promet plovila dovest ¢e do poveéanja mogucénosti
akcidentnih dogadaja prilikom kojih mozZe doéi do izlijevanja opasnih tvari (gorivo, maziva
itd.) i krutog otpada u more, $to moZe negativno utjecati na novonastale biocenoze, ali i na Sire
podrucje akvatorija luke Velopin. Koristenjem luke nautickog turizma doci ¢ée do stvaranja
povecane kolicine raznih vrsta otpada. Nepravilnim gospodarenjem otpadom unutar luke moze
doéi do mnegativnog utjecaja na kopnena te pogotovo morska stanista, posebno u slucaju
izlijevanja opasnih vrsta otpada u more. Dodatno treba obratiti poveéanu paznju na pravilno
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zbrinjavanje plasticnog otpada sa plovila i kopnenog dijela zahvata, kako bi se izbjeglo njegovo
dospijevanje u more.

Tijekom izgradnje luke Velopin nece doci do znacajnog zauzimanja novih povrsina
unutar zasticenog podrudja park-sume Cikat. Unutar obuhvata park-§ume planirane su nove
zgrade iskljucivo unutar istih gabarita postojecih rusevnih zgrada te uredenje prostora oko
nwjih, ukljucujuci izgradnju kruznog toka na kraju zahvata. Izgradnjom navedenih dijelova
zahvata vjerojatno e doci do uklanjanja pojedinih stabala alepskog bora (Pinus halepensis)
koja su se razvila uz same postojece gradevine. Tijekom izgradnje zahvata neée doéi do
znacajnog negativnog utjecaja na park-sumu Cikat.

Nakon izgradnje zahvata doéi ée do znacajne promjene u dozivijaju i koristenju
prostora, od sada$njeg djelomicno izgradenog i napustenog prostora ka uredenoj suvremenoj
nautickoj luci. Prisustvo veéeg broja nautickih plovila na vezu te moderno uredenih ploha
kopnenog dijela luke predstavijaju pozitivan utjecaj u vizualnom doZivijaju predmeinog
podrucja. Navedeno ce biti u izraZenom kontrastu u odnosu na park-sumu Cikat koja ée time
dodatno dobiti na znacenju. Tijekom koristenja kopnenog dijela luke ne ocekuju se negativni
utjecaji na park-sumu.

Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravijanje
podrucjima ekoloske mreZe (,, Narodne novine“, broj 80/19 i 119/23) krajnji sjeverozapadni
dio predmetnog zahvata na moru ulazi u podrucje ekoloske mreze HR1000033 Kvarnerski otoci
— podrudje ocuvanja znacajno za ptice (POP). Na Sirem podruciu zahvata, s istocne strane
otoka LoSinja nalazi se podrucje ekoloske mreze HR3000161 Cres — Losinj, podrucje znacajno
za vrste i stanista. Podmorje izmedu istocne obale otoka LoSinja i arhipelaga otoka Cresa cini
podrudje ekoloske mreZe vazno za vrste i stanista (POVS) HR3000161 Cres — Losinj.
Predmetno podrucje je jedno od najvaznijih podrucja za hranjenje i razmnozavanje dobrog
dupina (Tursiops truncatus) u istocnom Jadranu. Zahvat se ne nalazi unutar predmetnog
podrudja te je od istog udaljen izmedu 750 i 800 m u smjeru zapada, a izmedu se nalazi istocna
obala otoka LoSinja. Za predmetni zahvat ishodeno je RjeSenje (KLASA: UP/I 612-07/20-
60/14; URBROJ: 517-05-2-2-20-2 od 6. travnja 2020. godine) o prihvatljivosti za ekologku
mreZu.

Buduli da se podrucje izgradnje elemenata kopnenog dijela planiranog zahvata neée
dodatno proSirivati vec¢ Ce se razvoj bazirati na obnovi postojeéih elemenata, neée se dogoditi
znacajno uklanjanje postojeceg povrsinskog pokrova. U kopnenom dijelu neée doéi do znacajne
promjene reljefnih znacajki buduéi da ¢e se zahvat uklopiti u postojecée objekte i zateceno stanje
prometne infrastrukture. Promjena Ce biti vidljiva, ali ne i znacajno izraZena. Doéi ée do
mjestimicnog zasijecanja i nasipavanja obale za potrebe izvodenja elemenata planiranog
zahvata. Tijekom izvodenja radova doci ¢e do pojacanog prisustva gradevinske mehanizacije i
odloZenih materijala. Takav oblik promjene je uobicajen za gradevinske radove i privremenog
Je karaktera, ogranicenog na vrijeme trajanja radova. Promjene ée biti vidljive i umjereno
izrazene, ali nete znacajno utjecati na promjenu krajobraznih znaéajki sireg podrudja.

Uzevsi u obzir zonu vidljivosti zahvata procjenjuje se da e se postojanjem zahvata
promijeniti vizualne znacajke zaljeva Malog LoSinja. Planirani zahvat ée biti vidljiv iz
neposredne blizine, nasuproinih obala i veéeg dijela urbane strukture Malog Losinja. Vizualna
promjena Ce biti u formi otklona od dosadasnjeg stanja stihijski i djelomicno izgradenog
prostora prema uredenoj antropogeniziranoj strukturi. Postoje¢i objekti ¢ée biti uredeni u
suvremenom oblikovnom izricaju §to predstavlja pozitivau promjenu. Parterni elementi poput
prometnice i parkiraliSta ¢e biti definirani i proSireni. Najveé¢a vizualna promjena nastat e
izgradnjom i utvrdivanjem obalne linije i postavijanjem pontonskih molova. Od prirodne obale
§ postoje¢im antropogenim intervencijama u obliku dva mola, nastat ¢ée uredena suvremena
luka nautickog turizma. Promjena Ce biti vidljiva i izraZena, ali nije u potpunom neskladu s
turistickom namjenom prostora. Iz tog razloga snaga utjecaja se procjenjuje kao srednje visok
utjecay.
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Glavni koridor pomorskog prometa u zaljevu Luka Mali Losinj je priblizne Sirine 220
m i prolazi sredinom zamisljene uzduzne osi Zaljeva u smjeru jugoistok - sjeverozapad.
Izgradnja luke ¢e utjecati na prometovanje u priobalnoj zoni podrucja zahvata na podrucju
pribliznih dimenzija 750 m x 100 m. Buduéi da je sadasnji pomorski promet u pojasu Sirine
oko 150 metara uz obalu planirane LNT Velopin manjeg intenziteta, a povremeno ga koriste
nauticari i domaci barkarioli, zakljucuje se da ¢e utjecaj biti slabijeg intenziteta. Kako bi se
sprijecili negativni utjecaji na sigurnost plovidbe na podrucju zahvata, potrebno je propisno
oznaciti akvatorij u kojem se izvode radovi prema zahtjevima Lucke kapetanije Rijeka
(Ispostava Mali LoSinj). Takoder, vrijeme gradnje treba uskladiti s odlukama lokalne
samouprave s obzirom na turisticku sezonu. Marina Velopin je locirana na najzaklonjenijem
od vjetrovnih valova (najkraéa privjetrista) i na najmanje prometnom dijelu zaljeva Luka Mali
LoSinj i sigurna je luka zaklonista Sto referentnim plovilima omoguéava cjelogodisnji i sigurni
privez, danju i noéu.

KoriStenjem luke nautickog turizma (LNT) Velopin intenzivirat ¢e se pomorski promet
na podrucju zahvata i u cijelom zaljevu Luka Mali LoSinj. Najveéi dio prometa odvijat ée se
tijekom turisticke sezone i to danju, dok ¢e intenzitet prometa noéu i zimi biti neznatan. Dubine
na privezistima Marine Velopin su dovoljne za sigurnost referentnih plovila, plima i oseka neée
utjecati na sigurnost manevra i boravak na vezu. Mala ucestalost smanjene vidljivosti
uzrokovane maglom, kiSom, sumaglicom i snijegom, te neznatno djelovanje morskih struja na
podrucju Zaljeva, ometat ¢e manevriranje samo manji broj dana u godini. U blizini Marine i
unutar bazena brzina plovidbe je ogranicena na 2 ¢&v, a prostor u bazenima namijenjen je samo
za manevriranje u svrhu priveza - odveza. Sidrenje plovila unutar bazena Marine nije
dozvoljeno niti predvideno, osim u izvanrednim okolnostima. Sidrenje u pojasu od 100 m od
obale i 150 m od sjeverozapadne i od jugoistocne granice Marine treba zabraniti. lako
povremeni istovremeni boravak velikog broja plovila na relativno malom prostoru zaljeva Luka
Mali LoSinj i njegovim prilazima poveéava rizik nezgode, postojeéi sustav plovidbe na
promatranom mikropodrucju koje je do sada bilo prometno manje optereéeno, zadovoljava
opce uvjete sigurnosti plovidbe predmetnim Zaljevom, pod uvjetom da se svi sudionici u
pomorskom prometu pridrZavaju vaZeéih propisa.

Izgradnja luke ¢e rezultirati poveéanom gustoéom cestovnog prometa i opterecenjem
pristupnih prometnica. Od prometnica viseg ranga treba spomenuti drzavau cestu DC100 koja
prolazi oko 2 km jugoistoéno od zahvata i s kojom je zahvat povezan putem Zupanijske ceste
ZC5159 i nerazvrstane ceste (Ulica dr. Conrada Clara). Zahvatu se moZe pristupiti i
neposredno uz more iz pravca centra naselja putem nerazvrstane ceste (Priko ulica) koja se
nastavija u Velopin ulicu. Zbog poveéane frekvencije osobnih vozila, teskih vozila za dovoz
strojeva, opreme i gradevinskog materijala te odvoz otpada i ostalih vozila koja ¢e prometovati
prema i od gradilista moguca su dodatna optereéenja postojeée promeine mreZe te otezanije
prometno kretanje, prvenstveno na tom podrudju naselja Mali LoSinj. Kako ¢e ovakva situacija
biti prisutna samo tijekom gradnje zahvata, negativan utjecaj na promet e biti kratkotrajan.
Treba imati u vidu da ¢e vrijeme gradnje biti uskladeno s odlukama lokalne samouprave s
obzirom na turisticku sezonu.

Rekonstrukcijom pristupnih cesta (Ulica dr. Conrada Clara i sadasnji makadamski put)
prema uvjetima propisanim PPUG-om Mali Losinj, prometnice ce zadovoljavati uvjete
sigurnog i nesmetanog odvijanja prometa za novu koli¢inu prometa. Planiranih 86 parkirnih
mjesta unutar obuhvata zahvata generirat ¢e dodatnu koli¢inu cestovnog prometa na
pristupnim prometnicama koja Ce biti vec¢a u odnosu na sadasnju kada Ulicu dr. Conrada Clara
koriste korisnici sporiskih terena, Setnice oko poluotoka Cikat te stanovnici pojedinih okolnih
stambenih objekata. S obzirom da ¢e parkiralisna mjesta koristiti zaposlenici same luke te VIP
gosti koji ¢e veci dio vremena boraviti na svojim plovilima, ¢ime se znatno smanjuje frekvencija
samih vozila, smatra se da utjecaj cestovnog prometa tijekom koriStenja zahvata neée biti
znacajan.
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Tijekom izmjeStanja postojece trafostanice, prikljucenja nove trafostanice TS 20/0,4 kV
VELOPIN 2 te prikljucivanjem novih objekata marine, unutar obuhvata zahvata doéi ée do
periodicnih obustava isporuke elektricne energije. Projektom je predvideno da se na pocetku
zahvata (jugoistocno) izvede spoj na javni vodoopskrbni cjevovod, te se dalje uzduZ rive
postavljaju dva interna cjevovoda za potrebe vodoopskrbe i protupoZarne zastite. Sanitarne
otpadne vode kopnenog dijela luke nautickog turizma Velopin spojit ée se na postojeéi javni
sustav odvodnje sanitarnih otpadnih voda. Tijekom izgradnje zahvata moZe doéi do utjecaja
na postojecu infrastrukturu vodoopskrbe i odvodnje sanitarnih otpadnih voda u slucaju
nepaznje tijekom zemljanih radova odnosno uslijed nenamjernog ostec¢enja vodova. Pravilnom
organizacijom gradilista, poStivanjem zastitnih koridora, potencijalni utjecaj se moZe
zanemariti. Tijekom koriStenja marine Velopin ne ocekuju se negativni utjecaji na postojeéu i
novoizgradenu infrastrukturu.

Kopneni dio planirane luke Velopin nalazi se unutar gospodarske jedinice Park Sume
LoSinja koja se nalazi na podrucju Uprave Suma Podruznice Buzet, Sumarije Cres - Losinj.
Planirana luka Velopin ne ulazi u pojedini Sumski odjel odnosno odsjek ve¢ gotovo granidi s
tri odsjeka. Tijekom izgradnje zahvata, dobrom organizacijom gradilista i strogim
pridrZavanjem mjera zastite okolisa i mjera zastite od pozara ne oéekuje negativan utjecaj na
Sume. Tijekom koristenja kopnenog dijela luke ne ocekuju se negativni utjecaji na Sumske
odsjeke.

Planirana luka nalazi se unutar zajednickog otvorenog lovista broj: VIII/104 - »VELI
LOSINJ«, uz napomenu da su podrucje planirane luke Velopin kao i park-suma Cikat izuzeti iz
predmetnog lovista te se ne oCekuje negativan utjecaj na lovstvo tijekom izgradnje i koristenja
zahvata.

Tijekom izgradnje zahvata ne oCekuje se negativan utjecaj na ribarstvo Sireg podrucia
Malog Losinja jer se unutar zaljeva Luka Mali LoSinj ne vrsi ulov ribe, a privez ribarskih
plovila vrsi se u lukama koje su od luke Velopin udaljene dovoljno da ne dode do ometanja tog
dijela pomorskog prometa. Tijekom koristenja luke nautickog turizma Velopin tijekom sezone
doci ¢e do odredenog povecanja pomorskog prometa na Sirem podruciu Malog LoSinja.
Povecanjem prometa doéi Ce i do poveéanja razine buke u morskom okolisu koji ée biti
povremen i izraZeniji u doba turisticke sezone (s obzirom na veéi broj nautickih vezova). Jaki
zvukovi antropogenog podrijetla u moru mogu dovesti do orijentacijskih i komunikacijskih
smetnji kod pokretnih morskih vrsta te odredene vrste mogu izbjegavati Sire podrucje izvora
buke. S obzirom da se ulov ribe vr§i u sumrak, po no¢i te u zoru kada je intenzitet nautickog
prometa minimalan, moZe se zakljuciti da dodatno generiran promet neée imati znacajan
utjecaj na ribarstvo.

Tijekom izgradnje zahvata moze se ocekivati negativan utjecaj na turizam u vidu
onemogucenog kretanja turista postojecim makadamskim putem uz sumu Cikat, te emisije buke
i prasine s gradilista. Iz navedenog razloga se gradenje zahvata ne bi trebalo odvijati tijekom
turisticke sezone.

Koristenje nove nauticke luke dovest ¢e do znatnog povecanja turisticke usluge Malog
Losinja. Sire podrucje planirane luke Velopin ima izrazite pogodnosti za razvoj turizma koje se
ocituju u povoljnom geografskom poloZaju, blagoj mediteranskoj klimi, ocuvanom prirodnom
okoliSu, Cistom moru, dobroj prometnoj povezanosti i dugogodisnjoj turistickoj tradiciji.
Nautickim turistickim proizvodom, obzirom na Sire prostorno podrucje, moze se kvalitetno i
prepoznatljivo diversificirati turisticku ponudu. Ovim turistickim proizvodom priviaci se
rastuci segment ciljne skupine gostiju kao §to su nauticari odnosno gosti koji preferiraju

Jedrenje i krstarenje. Drugim skupinama turista dodaje se novi sadrZaj u prostoru, i to na
podruqu sadasnjeg devastiranog prostora, te time nadopunjuje ponudu zone turisticke namjene
Cikat.

Tijekom izgradnje zahvata nastajat ée razlicite vrste i kolic¢ine otpada, kojima moze doci
do negativnih utjecaja na okolis ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuéi nacin. Uz
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pridrZavanje projektom definirane organizacije gradilista i propisa u dijelu gospodarenja
otpadom, nepovoljni utjecaji koji su prvenstveno vezani za odgovarajuée zbrinjavanje
neopasnog, opasnog, gradevnog i ostalog otpada, svest ¢e se na najmanju moguéu mjeru.

Tijekom koristenja, na podrucju luke predvida se organizirano prikupljanje svih vrsta
otpada s obuhvata zahvata. Posebne kategorije otpada te reciklabilne frakcije mijesanog
komunalnog otpada predavat ¢e se oviastenim osobama. Na mjestu nastanka otpada vrsit ée se
primarna selekcija otpada te ¢e se u tu svrhu postaviti posude za odlaganje razlicitih vrsta
otpada. Posude za otpad postavit ¢e se na kolno lako pristupacna mjesta koja neée ugrozavati
koristenje okolnog prostora niti krajobrazne vrijednosti podrucja.

Kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja potrebno je koristiti
ekoloSki prihvatljive svjetiljke u skladu sa propisom o zastiti od svjetlosnog oneéiséenja, a pri
Cemu se ne smije negativno utjecati na vidljivost navigacijskih svjetala za pomorski promet.
Izgradnja planiranog zahvata neée imati znacajniji utjecaj u smislu svjetlosnog oneciséenja, s
obzirom da se u postupku ishodenja posebnih uvjeta definiraju uvjeti javne rasvjete (vrste i
poloZaj svjetiljki). Propisuje se poloZaj rasvjetnih tijela okomito na povrsinu (ne vise zakoSene),
a kako je lokacija zahvata ipak u relativnoj blizini centra grada i u ve¢ postojecim uvjetima
svjetlosnog oneciscenja, ne ocekuje se dodatno oneciséenje.

Akcidenti koji mogu utjecati na kakvoéu mora tijekom izgradnje su istjecanje goriva,
ulja i maziva iz gradevinske mehanizacije. Uz dobru organizaciju gradilista utjecaji na okolis
uslijed nekontroliranih dogadaja mogu se ukloniti ili sprijediti.

Koristenjem predmetnog zahvata ocekuje se povecanje pomorskog prometa. Kako bi se
umanjila mogucnost akcidenta, odnosno sudara plovila tijekom koristenja zahvata, potrebno
se pridrZavati propisa o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja
pomorskim prometom. DrZavni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneciséenja voda
(., Narodne novine“, broj 5/11) obvezuje na izradu operativnog plana sve pravne ili fizicke
osobe koje imaju vodopravnu dozvolu za ispustanje otpadnih voda ili rjeSenje o objedinjenim
uvjetima zastite okolifa u odnosu na oneciséenje voda koje je poteklo iz prostora na koje se ti
upravni akti odnose.

Kopneni dio luke u svom jugoistocnom dijelu granici s povrSinom infrastrukturnog
sustava — prometni terminal (ISpt) koji je namijenjen prekrcaju putnika brodske taxi linije Riva
Losinjskih kapetana (terminal T2) — Velopin. Realizacijom ta dva zahvata zajedno doéi ée do
uredenja oko 28 850 m’ (povrsina prometnog terminala iznosi oko 1.800 m’) pretezito
makadamske povrsine u dijelom asfaltirane kolne i parkirne povrsine. I luka Velopin i prometni
terminal (ISpt) generirat ¢e novi cestovni promet koji ée dodatno opteretiti postojeée
prometnice — Zupanijsku cestu ZC5159 te nerazvrstane ceste koje vode do luke Velopin, Ulica
dr. Conrada Clara te nerazvrstana cesta do obuhvata. Prema UPU-9 Mali LoSinj unutar
zaljeva Luka Mali LoSinj na Sirem podrucju planirane LNT Velopin nalaze se dodatno 3 lucka
podrucja: luka otvorena za javni promet Zupanijskog znacaja ,, Mali Losinj”, luka posebne
namjene — luka nautickog turizma — marina na Priviaci i luka posebne namjene —
brodogradilisna luka. Luka Mali LoSinj te njeni ,,bazeni“ Velopin i Poljana-Runjica
ras¢lanjeni su na operativne (oznaka OL), komunalne (oznaka KL) i nauticke (oznaka NL)
dijelove: operativna obala Velopin (OL-4), komunalni i/ili nauti¢ki dio Premuda (KL-7, NL-2),
komunalni dio Poljana (KL-4), operativha obala (OL-2), Sportski dio M. Losinj (KL-5),
komunalni dio M. LoSinj (KL-6), operativna obala M. LoSinj (OL-3), nauticki dio Priko (NL-
1). Luka nautickog turizma Priviaka — Runjica ima ukupno 380 vezova, a podijeljena je na 2
bazena: bazen ,,Skver (LNIb) i Runjica“ (LNla). lako je zaljev Luka Mali Losinj veé
opterecen velikim brojem Iluka i vezova (od malih komunalnih do nautickih) te
brodogradilisnom lukom, izgradnjom i koristenjem dodatnih 200 nautickih vezova poveéava se
mogucnost negativnog utjecaja na more uslijed intenziviranja pomorskog prometa, nepotpunog
izgaranja pogonskog goriva, otapanja antivegetativnih premaza s uronjenih dijelova oplate
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plovila, pranja plovila, akcidentnih slucajeva §to ukljucuje ispustanja otpadnih i zauljenih voda
s plovila, otpadnih ulja, prelijevanja goriva, neodgovarajuceg postupanja s otpadnim vodama
te neodgovarajuceg odlaganja otpada. Nakon provedene analize moze se zakljuciti da
izgradnja i koristenje luke Velopin neée kumulativno negativno utjecati na izmjenu mora na
Sirem podrucju njenog akvatorija i zaljeva Luka Mali LoSinj, ali ¢e doprinijeti odredenom
povecanju konceniracije bakra u stupcu mora i njegovom taloZenju u sediment unutar zaljeva.
Izgradnjom priobalnog pojasa luke doci ¢e do uklanjanja oko 5.000 m? biocenoza supralitorala
i mediolitorala koje su na vecem dijelu zaljeva Luka Mali LoSinj veé znatno izmijenjene radi
velikog broja luka. lako e to pridonijeti kumulativnom utjecaju na biocenoze plime i oseke,
mora se napomenuti da na podrucju zahvata njihovu podlogu ¢ini kameni nabacaj od stare
opskrbne baze Jugoslavenske ratne mornarice te se ne radi o potpuno prirodnom stanistu.
Izgradnja i koristenje luke Velopin dovest ¢e do kumulativnog povecéanja utjecaja buke u
morskom okoliu, ali to povecanje neée biti znacajno s obzirom na veliki broj vezova te
postojece brododgradiliste unutar zaljeva Luka Mali Losinj. Koristenjem LNT Velopin
intenzivirat e se pomorski promet na podrucju zahvata i unutar itavog zaljeva Luka Mali
Losinj. Najveci dio prometa odvijat Ce se tijekom turisticke sezone i to danju, dok ée intenzitet
prometa no¢u i zimi biti neznatan. lako povremeni istovremeni boravak velikog broja plovila
na relativno malom prostoru zaljeva i njegovim prilazima poveéava rizik nezgode, postojeéi
sustav plovidbe na promatranom mikro podrucju koje je do sada bilo prometno manje
optereceno, zadovoljava opée uvjete sigurnosti plovidbe zaljevom Luka Mali Losinj, pod
uvjetom da se svi sudionici u pomorskom prometu pridrzavaju propisa. S obzirom na veliku
izgradenost te broj luka i vezova unutar zaljeva Luka Mali Losinj, dodatnih 200 nautickih
vezova nece znatno kumulativno utjecati na stanovnistvo Malog LoSinja. S druge strane,
oCekuje se i pozitivan utjecaj kroz otvaranje novih radnih mjesta, poveéanje turisticke ponude
le uredenje tog trenutno zapustenog i derutnog dijela zapadne obale zaljeva. Dodatnih 200
vezova nastavit ¢e se na slijed postojecih luka koje okruzuju obale zaljeva Luka Mali Losinj.
Planirani zahvat nalazi se u krajobrazu antropogenih znacajki s poveéanim udjelom
suvremenih stambenih i turistickih elemenata. Iz tog razloga postojanje luke nautickog turizma
nece znacajno promijeniti Siri kulturno-povijesni kontekst.

Uzevsi u obzir lokaciju predmetnog zahvata u prostoru te vremenski i prostorno
ogranicen karakter utjecaja zahvata, vjerojatnost prekograniénih utjecaja je iskljucena.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se
pridrzavalo i nacela predostroZnosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre
i primjene mjerec koje doprinose smanjivanju onegiséenja okolida utvrdene propisima i
odgovaraju¢im aktom.

e Opéa mjera zaStite A.1.1. propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. to¢kom 8.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine®, broj 153/13, 20/17, 39/19, 125/19 i 145/24) te
¢lankom 40. stavkom 2. i ¢lankom 89.a Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj
80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18). Ostale opée mjere propisane su u skladu sa
Zakonom o gradnji, Zakonom o prostornom uredenju (,,Narodne novine®, broj 153/13,
65/17, 114/18, 39/19, 98/19 1 67/23), Zakonom o vodama (,,Narodne novine*, broj 66/19
1 84/21), Zakonom o zastiti okolisa (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1 118/18), Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za gradevine namijenjene pomorskom
prometu, Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za morske gradevine (,,Narodne novine®, broj
109/11), Pravilnikom o organizaciji gradilista (,Narodne novine“, broj 72/18),
Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima za beton (,,Narodne novine®, broj 101/14),
Pravilnikom o uvjetima zastite od poplava (,,Narodne novine®, broj 67/10) i Pravilnikom
o tehnickim uvjetima za gradili$ta na pomorskom dobru (,,Narodne novine®, broj 123/20).

e Mijere zastite voda i mora propisane su u skladu sa Zakonom o vodama, Zakonom o
hidrografskoj djelatnosti (,,Narodne novine, broj 68/98, 110/98, 163/03 i 71/14),
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Uredbom o standardu kakvoce voda (,,Narodne novine®, broj 96/19), Pravilnikom o
graninim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 26/20),
Pravilnikom o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i
rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i pro¢i§éavanja otpadnih
voda (,,Narodne novine, broj 3/11), Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama
(,,Narodne novine®, broj 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 56/16 i 98/19) i Pravilnikom o
uvjetima i na¢inu odrZavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih morskih
voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, broj 72/21).
Mjere zaStite zraka propisane su u skladu su sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne
novine*, broj 127/19 1 57/22).
Mjere zastite morskih staniSta propisane su u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode
(,»Narodne novine®, broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19 i 155/23) i Pravilnikom o strogo
zaSti¢enim vrstama (,,Narodne novine®, broj 144/13 i 73/16).
Mjere zaStite kopnenih stanista su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode.
Mjere zastite kulturne bastine su u skladu sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih
dobara (,,Narodne novine*, broj 145/24).
Mjere zastite krajobraza propisane su u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju,
Zakonom o gradnji i Zakonom o zastiti okolisa.
Mjera zaStite od buke propisane su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od
buke (,,Narodne novine“, broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21) te ¢lankom
14. Pravilnika o najvi§im dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine*, broj 143/21).
Mjere zaStite prometa i maritimne sigurnosti propisane su u skladu sa Zakonom o
cestama (,,Narodne novine“, broj 84/11,18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14,
110/19, 144/21, 114/22, 4/23 i 133/23), Pravilnikom o oznakama i na¢inu ozna¢avanja na
plovnim putovima u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike
Hrvatske (,,Narodne novine*, broj 50/07), Uredbi o uvjetima kojima moraju udovoljavati
luke (,,Narodne novine“, broj 110/04), Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nadinu i
uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom (,,Narodne novine*, broj
79/13, 140/14 1 57/15).
Mjere gospodarenja otpadom propisane su u skladu sa Zakonom o odrZivom
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 84/21, 142/23) i Pravilnikom o
gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 106/22).
Mjere postupanja s viSkom iz iskopa propisane su u skladu sa Zakonom o rudarstvu
(,,Narodne novine, broj 56/13, 14/14, 52/18, 115/18, 98/19, 83/23), Pravilnikom o
postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (,,Narodne novine®, broj 84/24), Zakonom o prostornom uredenju,
Zakonom o odrZivom gospodarenju otpadom, Zakon o gradnji i Pravilnikom o zatiti tla
pri izvodenju gradevinskih radova (,,Narodne novine*, broj 15/16).
Mjera zastite od svjetlosnog oneciSéenja propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti od
svjetlosnog oneciscenja (,,Narodne novine*, broj 14/19).
Mjera zastite stanovniStva i korisnika luka propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti
okoliSa, Zakonom o gradnji i Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama (,,Narodne
novine“, broj 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16 1 98/19).
Mjere u slu¢aju nekontroliranih dogadaja propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti
okoliSa, Zakonom o vodama, Pomorskim zakonikom (,,Narodne novine* broj 181/04,
76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15 i 17/19) i Planom intervencija kod iznenadnih
oneciS¢enja mora (,,Narodne novine®, broj 92/08), Drzavnim planom mijera za slucaj
izvanrednih i iznenadnih oneéi§¢enja voda (,,Narodne novine*, broj 5/11) i Zakonom o
za$titi od pozara (,,Narodne novine*, broj 92/10, 114/22).

21



Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
oCevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praéenje stanja okolisa.

¢ Program praéenja stanja kakvoée voda i mora utvrden je u skladu je sa Zakonom o
vodama, Uredbom o standardu kakvoce voda, Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima
emisija otpadnih voda i Pravilnikom o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i
prociS¢avanja otpadnih voda (,,Narodne novine*, broj 3/11).

Sukladno ¢lanku 21. stavku 2. Uredbe, prije donoSenja rjeSenja nacrt rjeSenja je
stavljen na uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u trajanju od 8 dana s
datumom objave 27. ozujka 2025. godine i na njega nisu dostavljene primjedbe.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okolifa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti
po okoli§ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mijere zastite
okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama ¢&lanka 142. stavka 2.
Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve trogkove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli§ (tocka [V. ovog rjeSenja).

Rok vaZenja ovog rjesenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok
je moguénost produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s &lankom 92. stavkom 4.
Zakona (toc¢ka V. ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjeenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je
¢lankom 91. stavkom 2. Zakona (to¢ka V1. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba,
ali se moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci,
Erazma Barci¢a 5, Rijeka, u roku 30 dana od dana dostay, aNog! rje_é@;(;qj‘z‘:i. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obljk 2 “usmerio néﬁﬁé@isnik ili se $alje
postom odnosno dostavlja elektronigki. 7% cEm %\

i

DOSTAVITTI:
1. Adriatic Croatia International Club d.d., Rudolfa Strohala 2, Rijeka (R! s povratnicom!)

NA ZNANIJE: )
1. Drzavni inspektorat, Inspekcija zastite okoliSa, Subiéeva 29, Zagreb
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