<o

datum / listopad 2025.

|F

| nositelj zahvata / HRVATSKE CESTE d. o. o.

naziv dokumenta / STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT:
' OBILAZNICA PETRINJE U DUUJINI OD 6,8 KM

NETEHNICKI SAZETAK

TaT)
. : |
' )

N :
A\
“\‘
-5
9~' .
!_.‘
>
»
3
&
. v
v -'i
" o N
o -
o

DVOKUT ECRO d.o.0. / Trnjanska 37, Zagreb, Hrvatska / www.dvokut-ecro.hr



Nositelj zahvata: HRVATSKE CESTE d. o. o.
Voncinina 3, 10 000 Zagreb
Ovlastenik: DVOKUT-ECRO d. 0. o.

Trnjanska 37, 10 000 Zagreb

Naziv dokumenta:

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U
DULJINI OD 6,8 KM - NETEHNICKI SAZETAK

Ugovor: N200_23
Verzija: Za javnu raspravu
Datum: listopad 2025.
13. listopada 2025. Ministarstvo zastite okolisa i zelene tranzicije/
Poslano: o Yy "
Sisacko-moslavacka Zupanija
Voditelj izrade: Mario Pokrivac, mag. ing. traff., struc. spec. ing. sqi. ) " 4 .
Vv~ JE Y C

Predsjednica Uprave:

pf [ N
mr. sc. Ines RoZanié¢, MBA ’/{ fe——ec
yOoKUT ECRO oo

proizvodnje | TErrEzvanje
7AGRE B, Trnjanska a7

DVOKUT ECRO d.o.0. / Trnjanska 37, Zagreb, Hrvatska / www.dvokut-ecro.hr /




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

SADRZA)

A. OPIS ZAHVATA 6
AL, TRASA OBILAZNICE .....eevvvieeeeceeee ettt s s aeae et s s sae st es s ssaetes et s s nassesesesesenanaeee 7
A.2. ZUPANISKA CESTA ZC3200 ....ocueueverereereeceereieseseeesesetesesesesessesesesesesssassesesesesssssesesesesesasanes 12

B. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU 14

B.1. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA NA KOJE BI ZAHVAT MOGAO IMATI ZNACAJAN UTJECAJ

......................................................................................................................................... 14
B.1.1. NASELJA I STANOVNISTVO .....oucuieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeetesessesesessesesessssesssssssassessssssesasssssnsesns 14
B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVAT ....coviurrereeeerieeceeseeeesesessesesessesssessssessssssssssssssssssessssssssessns 15
B.1.3. KRAJOBRAZNE ZNACAIKE ....veeeevveeeeeeeceeeeeeeeseeeetesestesesessesssessssesasssssssssessssssesasssssnessns 17
B.1.4. KULTURNO-POVUESNA BASTINA ....oovverereeeeeeeeeetesetesesssesesessssesssssssssssessssssesesssssessns 21
B.1.5. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA.................... 24
B.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO ....coviieeeieeeeeeceeeeeeseeseesssssessesesssssssesssssssssssssssesssssssasssssssssns 32
B.1.7. TLO I POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE ....ouovveeceeieeeteectesesstesesessssesassesssssesassssesasesssansns 36
B.1.8. GEOLOSKE ZNACAIKE........eueveveieieerecteteietetss ettt se e es s st asae s s s s enaee 39
B.1.9. HIDROGEOLOSKE ZNACAIKE .....coveieiveteteteieeetete ettt st es st se s enane 40
B.1.10. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE ......cvvieeeeecvetetetessete et st ae s asae e enaee 40
B.1.11. HIDROLOSKE ZNACAJKE .....ovcvvreieeecteteteteese ettt es sttt asas s s anaee 40
B.1.12. VODNA THELA ...ttt eete et sae s st ae s st s s senassssssaesenssssssassssenansans 41
B.1.13. KLIMA | METEOROLOSKI PODACH.......ocueveeceeeeeceeseeaeseeessesesessesesassesssesesessesesassssenassns 41
B.1.14. KLIMATSKE PROMUIENE ......cvverecveeeeeseceeeeeeeaeseeee e sessesesssesesessesesassssesaesessssssssssssenassans 42
B.1.15. KVALITETA ZRAKA ......oovveeereeeeceeeeeeeeeseeaesesesesesae e sesae s s sesasassesassssssaesesassssessssssnsnsans 42
B.1.16. SVJETLOSNO ONECISCENIE ......ovieieeueteteieececteae et saeae vt es sttt s st s s anaee 42

C. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS 44
C.1. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS .......voveeerreeeeeeeeeeeeeeeeeee e 44
C.1.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI....uvevereceeceeeeeceeeeeee e vene e 44
C.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV ...oomiuiriieeeieceeteeeeseeeseesesessesessae s sssessesesesae s s snes 47
C.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU.....cuvrerrerereeeeeeceeteeeesesesesaesessesssesaesesassssessesssssssesassssanes 48
C.1.4. UTIECAI NA KRAJOBRAZ ......oooeeeeeeeveeeeeteeee e sae s sesae s sesas s ssassanasassanes 49
C.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO-POVUESNU BASTINU ...ovuvreierieeeerieciessee e 51
C.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA PRIRODE, STANISTA, FLORU, FAUNU ................. 51
C.1.7. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO ....coiurieirerieceeieeesessse st senes 58
C.1.8. UTJECAJ NA TLO I BILINU PROIZVODNIU ...ooevreierrereeieesie e 61

F'A



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

C.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA THELA......cvivieeeeeeceeteeeeeeeeseeteseeae s sesae s senes 62
C.1.10. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIENA ..ottt senee 65
C.1.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA ......ovvieeeecteeeteteeeeeeaeieeeses s saeae et es sttt sesnansese s 66
C.1.12. UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA.......cvcvevereeeeeeeieteeeeeeeaeaeaeeseeese et sese s s, 67
C.1.13. UTJECAJ OD POVECANIJA RAZINE BUKE ......cvvvereeececeereieeeeeeecaeaeseseseeese e saeaenenes 67
C.1.14. GOSPODARENJE OTPADOM......oouevreiieieeecseteeeeesessesesesesesessassesesesesesaese et sesesasassesenas 73
C.1.15. UTJECA) NEKONTROLIRANIH DOGABDAJA .....ovieeeeeeeeeeeeeeeeeeaee et 75

C.2. KUMULATIVNIUTIECAIL ettt ettt s ettt s s sae st s s sasae s st esenasas st sssanans 77

D. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA S

PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE 78
D.1. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA ZASTITE OKOLISA ......... 78
D.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME ............. 78
D.1.2. PRIEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA THEKOM IZGRADNJE........cueuevererreceererererererenene 80
D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA THEKOM KORISTENJA ......cvevvrrreceerererereeeeeene 84
D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA ......ooeeueterereteeeeeceeteeteseeeeeeae e seseseae e sesenanaesenas 86
D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATUIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS ......ooovveveveeeeeeeeeeeeeeeeaeaee, 86




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

GRAFICKI PRIKAZI

Graficki prikaz A-1: Pregledna karta planiranog zahvata Na TK25 .......ccuiiiieiieeiie e ste et et e e e e e ste e saeereesseeeeeesnneenns 6
Graficki prikaz A-2: Pregledna karta planiranog zahvata Na DOF-U.......c.ccccueriiierieeiiesteeeeeieeseeeste e ee e e sseessaeeseessaeenseesnneenns 7
Graficki prikaz A-3: Pregledna situacija (DOF5000) trase obilaznice od km 0+000 do km 3+700..........cccevireeriereinireeeeiiieeeennnen. 9
Graficki prikaz A-4: Pregledna situacija (DOF5000) trase obilaznice od km 34700 do km 6+800.........ccccueeveerierneensieeneeenneens 10
Graficki prikaz B-1: Naselja duZ trase planiranog ZahVata.........ccccceecieerieeiiesie e estee e e te e ee e te e s aeesteessteesneeeseesseeeseeas 14
Graficki prikaz B-2: Krajobrazna regionalizacija HrVatsSKe........ceiieiiieiii ettt e s e st e e neaenea s 18
Graficki prikaz B-3: Krajobrazni uzorci unutar uzeg podrucja zahvata (zona 100 M) ..cc.eeeeiiieeiiiiie e e 20
Graficki prikaz B-4: Polozaji s nalazima, dionice za arheoloski nadzor i registrirana kulturna dobra uz trasu uz trasu — prvi dio
................................................................................................................................................................................................. 22
Graficki prikaz B-5 Polozaji s nalazima, dionice za arheoloski nadzor i registrirana kulturna dobra uz trasu uz trasu — drugi dio
................................................................................................................................................................................................. 23
Graficki prikaz B-6: Zasti¢ena podrucja prirode Na Sirem POAIUCIU.......ccueeierieeiierieeie ettt st st sbe e sae s 25
Graficki prikaz B-7: Karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) na zapadnom dijelu planiranog zahvata..........c.cccvenuee. 28
Graficki prikaz B-8: Karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) na isto¢nom dijelu planiranog zahvata............ccccueccu..... 29
Graficki prikaz B-9: Izvod iz karte ekoloske mreze Sireg POArUCia......c.ueiicieeeeciie ettt e e e e e e e e et e e 32
Graficki prikaz B-10: Obuhvat zahvata u odnosu na Sumskogospodarsko podrudje RH..........ccceevieririeneniieneenieneeieseeeeneeen 34
Graficki prikaz B-11: Minski sumnjiva podrucja u Siroj okolici obuhvata zahvata ...........ccccceiieiiiiiiciiiccee e, 35
Graficki prikaz B-12: Prikaz javnih prometnica te postojece i planirane Sumske infrastrukture na Sirem podrucju obuhvata
P01V | - T PP P OO TP TSP PP PR PROPTT 35
Graficki prikaz B-13: Zupanijsko (zajednicko) loviste 111/127 Petrinja u odnosu na obuhvat zahvata............cccccevveveeevcrennnnne. 36
Graficki prikaz B-14: Tipovi tla Na POArUCiU ZahVAta ......c.eveeriiriiierieeiesieete ettt sttt sttt st sb e et sae et e sbe et saean 38
Graficki prikaz B-15: Svjetlosno oneciséenje na Sirem podrucju lokacije zahvata.........cccceeeeiiereeiiininiieneeee e 43




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

Tablica B-1:
Tablica B-2:
Tablica C-1:
Tablica C-2:
Tablica C-3:
Tablica C-4:
Tablica C-5:

TABLICE

Opce kretanje broja stanovnika u podrucju obuhvata zahvata ..........cceecveeiieiii e 15
Povrsina pojedinog stanisnog tipa na Sirem podrucju obuhvata zahvata (buffer 100+100 M).......ccccccverveecreennen. 26
Odnos gradevinskih podrucja naselja i trase 0bilaznice Petringa ........cccccveeeeiiieeiiiii e e 45
Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom izgradnje zahvata ........c.ccceeeiiiiiiiiiii i 50
Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom koristenja zahvata ..........ccccevvveiiieiiecie e 50
Priviemena prenamjena poljopriviednin POVISING .......cocuieiieriiereecee ettt see e e e e sae e e e snne e 61

Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o gospodarenju

OLPAAOM (NN 106/22) ..ottt ettt e et st e ete e et e eteeetbeeebeesbeesteesabaesseeabeestseersaessseensessabaeseesabeeasseenseessseesesensaesaseenseessseensaens 73

Tablica C-6:

Otpad koji ¢e nastati tijekom koristenja zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o gospodarenju

OLPAAOM (NN 106/22) ..ottt et e ettt ete e ettt e ettt e eteestae e teesbeesbeesabeesseeeabeessseersaessseenseseaseeseesabeessseenseesaseeseeensaesaseenseessseesaens 75




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

FOTOGRAFIIJE

Fotografija A-1: Raskrizje 1-pocetak zahvata (0+000 KIM) .....cooiiiiiiiiiieeiiiie it eesitee e sree e erre e e e stae e e sareeesbaeessaeeesbsesesabaeasnssaeeens 11
Fotografija A-2: Raskrizje 4 (4+923 km) raskrizje s postoje¢om drzavnom cestom DC30 ........ccccvveveerieereesireeseeesee e eseee e 11
Fotografija A-3: Raskrizje 5 (6+380 km) u ulici Martina Frankopana........ccccueeceerieenieeee et e st e e 12
Fotografija A-4: Raskrizje 6 (6+800 km) u ulici Gromova (ZC3200) ........ceeeeeieiririeeeeeeiieeeeeee ettt sttt esas st esesenens

Fotografija A-5: Stanje kolnika na ZC3200 (pogled u smjeru Siska)...




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: OBILAZNICA PETRINJE U DULJINI OD 6,8 KM
NETEHNICKI SAZETAK

A. OPIS ZAHVATA!
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Graficki prikaz A-1: Pregledna karta planiranog zahvata na TK25
Izvor: DGU WMS TK

! Idejno rjesenje: Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, velja¢a 2024.)
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Graficki prikaz A-2: Pregledna karta planiranog zahvata na DOF-u
Izvor: DGU WMS DOF

A.1. TRASA OBILAZNICE

Trasa zapocinje prikljuckom na raskriZje postojecih drzavnih cesta DC30 i DC37 neposredno po ulasku
u grad Petrinju iz smjera Zagreb u nagibu od 2,6 %. Do km 0+092 trasa se nalazi u blagom usjeku max.
dubine 1,4 m, a od km 04092 do 0+266 u blagom nasipu.

Od km 0+092 do km 0+925 trasa je vodena maksimalnim uzduznim nagibom od 7%. Od km 0+266 do
km 1+306 trasa se nalazi u usjeku max. dubine 18,0 m. Izrada dubokih usjeka na cijeloj trasi predvida
se s nagibima od 1:1 i izradom stepenica Sirine 3,0 m i nagiba 4,0%.

Od km 0+925 do km 2+920 odnosno do raskriZja 2 i 3 trasa je vodena nagibom od 1,0 %. Trasa se od
km 04925 do km 1+306 nalazi u usjeku max. dubine 18 m, od km 1+306 do km 1+516 nasipu max. visine
6,6 m, od km 1+516 do km 2+006 u usjeku max. dubine 18 m, od km 2+006 do km 2+136 nasipu max.
visine 6,0 m, od km 2+156 do km 2+256 u usjeku max. dubine 9,5 m, od km 2+256 do km 2+596 nasipu
max. visine 13 m, od km 2+596 do km 2+836 usjeku max. dubine 13 m, od km 2+836 do km 3+006
nasipu max visine7,8 m.
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Trasa je od km 2+920 do km 3+701 vodena uzduznim nagibom nivelete od 2,0 %. Najveéa dubina usjeka
na ovom potezu iznosi 13 m, a visina nasipa od 9,0 m.

Od km 3+701 do 4+718 trasa je vodena nagibom od 5,4 % gdje najveca dubina usjeka iznosi 10 m, a
max. visina nasipa 10 m.

Do samog kraja trasa je vodena blagim nasipima max. visine 3,0 m.
FAZNA IZGRADNJA
L=6,8 km — fazna izgradnja:

e Faza 1 Od km 0+000 do km 4+930, L =4,93 km
e Faza 2 Od km 4+930 do km 6+800, L= 1,87 km

Faznost gradnje oznacena je na grafickim prikazima A-3 i A-4.
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Graficki prikaz A-3: Pregledna situacija (DOF5000) trase obilaznice od km 0+000 do km 3+700
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)
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Graficki prikaz A-4: Pregledna situacija (DOF5000) trase obilaznice od km 3+700 do km 6+800
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)
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Trasa zapocinje prikljuckom na raskriZje postojecih drzavnih cesta DC30 i DC37 neposredno po ulasku
u grad Petrinju iz smjera Zagreba. RaskriZje je planirano kao kruzno. Temeljem koristenog digitalnog
modela reljefa (DMR) trasa nalazi se u nasipima maksimalne visine cca 13,5 m i usjecima maksimalne
dubine cca 18,0 m.

Fotografija A-1: RaskriZje 1-pocetak zahvata (0+000 km)
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)

U nastavku je poloZena niveleta s maksimalnim uzduznim padom od 7% u duZini od oko 900 m. Nakon
uspona niveleta je poloZena do raskriZzja 2 i 3 u nagibu od 1%. Raskrizje 2 spojna je tocka planirane
prometnice i lokalne ceste L33044 (Ulica 6. kolovoza), dok je raskriZje 3 spojna tocka s lokalnom cestom
L33046 (Ulica Mate Bucara).

Raskrizje 4 formirano je u km 4+923 kao kruzno raskriZje. Trasa planirane prometnice presijeca
postojecu drzavnu cestu DC30 prema Hrvatskoj Kostajnici.

Trasa prolazi kroz podrucja gradevinsko, Sumsko i poljoprivredno zemljiste.

U raskriZju 4 spojem na postojeéu drZavnu cestu zavrsila bi 1. faza izgradnje.

Fotografija A-2: Raskrizje 4 (4+923 km) raskriZje s postojecom drzavnom cestom DC30
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)

Od raskrizja 4 do raskriZja 6 u duljini od 1870 m planirana je 2. faza izgradnje. Raskrizje 5 formirano je
kao cetverokrako raskriZje, u km 6+380 kako bi se osigurao pristup vojarni.
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Fotografija A-3: RaskriZje 5 (6+380 km) u ulici Martina Frankopana
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)

Od raskriZja 4 do kraja zahvata u raskriZju 6 trasa se nalazi u nasipu s nagibom nivelete od 0,3% i 3%.
RaskriZje 6 formira se sa postoje¢om Zupanijskom cestom ZC3200 (Ulica Gromova) u km 6+800.
Planirano je kao kruZzno raskrizje.

Trasa prolazi samo poljoprivrednim zemljistem (P3).

Fotografija A-4: Raskrizje 6 (6+800 km) u ulici Gromova (2€3200)
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)

A.2. ZUPANIJSKA CESTA Z2C3200

Obzirom da trasa obilaznice zavr$ava raskrizjem sa Zupanijskom cestom ZC3200 ¢ime ¢e se prekinut
kontinuitet mrezZe drzavnih cesta, potrebno je i dio od raskrizja 6 do drZzavne ceste DC37 rekonstruirati.
Duljina rekonstrukcije je oko 1 km i odlukom nositelja zahvata (investitora) Hrvatske ceste analizira se
u sklopu trase obilaznice ovom Studijom.
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Zupanijska cesta ZC3200, nalazi se u cijelosti na podruéju grada Petrinje i trenutno se koristi kao
"alternativna obilaznica" grada Petrinje, buduci da svojom trasom spaja dvije obodne tocke cestovne
mreZe grada Petrinje na ulazu. S jedne strane spaja se na DC37 iz smjera Siska a sa DC30 iz smjera
Hrvatske Kostajnice, cime omogucduje obilazak uzeg gradskog podrucja za vozila koja se krecu iz smjera
Siska prema Hrvatskoj Kostajnici i obratno.

Trasa zupanijske ceste ZC3200 prolazi naseljenim gradskim podrucjem, sa uéestalim kolnim ulazima i
bocnim ulicama. Kolnik je podijeljen na dva prometna traka Sirine cca 3,50 m. Uz kolnik je izvedena
jednostrana pjesSacka staza, koja je gotovo cijelom duljinom uredena i asfaltirana. Kako se tijekom
snimanja prometnice na ZC3200 izvodili radovi na nekoliko segmenata, nije moguée precizno odrediti
stanje kolnika niti stanje prometne signalizacije i opreme, no na segmentima koji nisu obuhvadeni
radovima, vidljiva su oStecenja kolnika i pjeSacke staze, kao i loSe stanje prometne signalizacije i
opreme. Stoga, neophodna je obnova kolnika i pjesacke staze, kao i prometne signalizacije i opreme,
kako bi se pruZzili Sto bolji uvjeti odvijanja prometa te visa razina sigurnosti svih sudionika u prometu.

Fotografija A-5: Stanje kolnika na ZC3200 (pogled u smjeru Siska)
Izvor: Idejno rjesenje — Obilaznica Petrinje (Trafficon d.o.o. Zagreb, veljaca 2024.)

Brojanjem prometa i anketiranjem vozaca utvrdeno je kako se zupanijska cesta ZC3200 veéinom koristi
za potrebe lokalnog stanovniStva kao vezna cesta prema mreZi drzavnih cesta, odnosno prema
gradskom sredistu ili prema okolnim gradovima i naseljima. Razlike prometnog optereéenja izmedu
pojedinih segmenata Zupanijske ceste jasno pokazuju na dominantnost lokalnog prometa u odnosu na
tranzitni promet Zupanijskom cestom.

U pogledu moguénosti rekonstrukcije, odnosno poboljSanja vozno-dinamickih karakteristika ceste,
potrebne su minimalne korekcije trase u smislu izmjestanja postojece trase, prosirenja kolnika ili
povecanje radijusa pojedinih zavoja zbog ogranicenosti prostora, bududi da se veéim dijelom trase sa
obje strane ceste nalaze stambeni objekti.

Na kraju zahvata potrebno je novim tipom raskriZje urediti spoj postojeéih prometnica drzavne ceste
DC37 i Zupanijske ceste ZC3200 koja ¢e biti dio mreZe drzavnih cesta.
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B. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

B.1. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA NA KOJE Bl ZAHVAT MOGAO IMATI
ZNACAJAN UTJECAJ

B.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Trasa zahvata nalazi se na podrucju Sisacko - moslavacke Zupanije, na podrucju Grada Petrinje. Trasa
zahvata prolazi gradom Petrinjom te naseljima Cepelis, Kriz Hrastovacki i Novo seliste.

| | naselja

osnovna os ceste

OMEE2501 1500888750 100011250 m y
By \ S B -
ey 'Hrastovica). . rekonstrukcija ceste

Graficki prikaz B-1: Nasela duz trase planiranog zahvata
Izvor: WMS DGU DOF, idejno rjesenje

Naselja na podrucju zahvata

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine naselja na podrucju zahvata imala su ukupno 13.149
stanovnika. Najmnogoljudnije od njih je Petrinja sa 12.963 Sto Cini 98,6% od ukupnog broja stanovnika
na podrucju zahvata, a najmaloljudnije je Cepeli$ sa 38 sto je 0,3%. Sva naselja na podrucju zahvata
dozivjela su pad broja stanovnika s obzirom na 2011. godinu. Naselje koje je imalo najveci pad broja
stanovnika je Cepelis, a najmaniji Kriz Hrastovacki. Prosjecna gustoéa naseljenosti podrucja zahvata
2021. godine najsli¢nija je gustodi stanovnistva u naselju Petrinja.
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Tablica B-1: Opce kretanje broja stanovnika u podrucju obuhvata zahvata
Indeks

Gustoca naseljenosti

Admllnl_stratlvne Broj stanov_nlka Broj stanov.nlka 2021. godine promjene _brOJa S el
jedinice 2011. godine 2021. godine e o stanovnika
2021./2011
Sisacko - 0,81
moslavacka 172.439 139.603 31 4.468
Zupanija
Grad Petrinja 24.671 19.950 53 0,81 379,3
Petrinja 15.683 12.963 312 0,83 41,6
Cepeli§ 59 38 11 0,64 3,6
Kriz Hrastovacki 141 139 48 0,98 2,9
Novo seliste 321 279 82 0,87 3,4
OBUHVAT
ZAHVATA 16.204 13.419 261 0,83 52
(naselja)

Izvor: Popis stanovnistva, kucanstava i stanova 2011. i 2021., DZS

B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI?

B.1.2.1. Prometni sustav

Grad Petrinju karakterizira povoljan geoprometni polozaj na krizanju prometnih pravaca koji povezuju
sjeverozapadnu Hrvatsku i Zagreb sa prostorom Banovine i Bosne, a podrucje Banovine i Korduna sa
Posavinom. Na podrucju grada Petrinje najrazvijeniji je cestovni promet, dok je nuzno u skoroj
buduénosti razvijati sada nezadovoljavajudi Zeljeznicki promet. Zraéni promet se odvija izvan obuhvata
Grada (viSe od pola sata putovanja), a rijecni promet je potrebno ispitati s obzirom na plovnost rijeke
Kupe i moguénost zagadenja pitke vode. U odnosu na relativno dobru razvijenost prometne
infrastrukture u urbanim dijelovima podrucja grada Petrinje, uocava se slabija razvijenost u ruralnim
podrucjima.

Cestovni promet
Postojeéa cestovna mreza definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta3.

Osnovnu mrezu prometnica na podrucju grada Petrinje Cine drZavne, Zupanijske i lokalne ceste u
ukupnoj duzini od 256,2 km, s najve¢im udjelom Zupanijskih (93,4 km) prometnica. Lokalne ceste
prolaze gradskim podruéjem u duzini od 72,1 km. Od ukupne duZine prometnica (256,2 km), asfaltirane
ceste se protezu duZinom od 203,3 km u odnosu na makadam sa 52,9 km. Osnovnu prometnu mrezu
predstavlja sustav drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta, od kojih se na Sirem promatranom prostoru
nalaze sljedece razvrstane ceste*:

e DC30 (Velika Kosnica — Velika Gorica — Petrinja — Hrvatska Kostajnica (DC47 — GP Hrvatska
Kostajnica (granica RH/BiH)))

e DC37 (Sisak (DC36) — Petrinja (DC30) — Petrinja (DC30) — Gora — Glina (DC6))

e 7C3200 (Petrinja (LC33046 — DC30 — DC37))

e 7C3201 (Taboriste (DC30) — Hrvatski Cunti¢ — Kraljev&ani (ZC3234))

e 7C3242 (Brest Pokupski (DC30) — A. G. Grada Siska (Vurot))

2 |zvor: Provedbeni program Grada Petrinje za razdoblje 2021.-2025., PETRA-Petrinjska razvojna agencija, studeni 2021.

3 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).
YA 15

4 1zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 86/24).
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e LC33042 (Zupi¢ (DC37) — Pecki — Donja Baduga (ZC3235))

Osim navedenih drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta koja povezuju podrucje grada s ostatkom drzave
i okolnim naseljima, na podrucju grada Petrinje postoje i nerazvrstane ceste sukladno odredbama
Zakona o cestama. Duljina nerazvrstanih cesta na podrucju grada Petrinje iznosi 226,13 kilometara, u
$to se ne ubrajaju poljski putevi. Od ukupnog broja nerazvrstanih cesta 125,98 kilometara odnosi se na
asfaltirane ceste, dok preostalih 100,15 kilometara pripada makadamskim cestama. Prema podacima
Programa ukupnog razvoja Grada Petrinje, evidentirana je kategorija nerazvrstanih cesta koja u
naseljima na podruéju grada Petrinje iznosi 202,410 km bez poljskih putova, odnosno 531,8 m/km?2.

B.1.2.2. Elektronicke komunikacije

Telekomunikacijska mreza grada Petrinje prikljuena je na istu na razini Sisacko-moslavacke Zupanije
koju pokrivaju Hrvatske telekomunikacije (HT) - TKC Sisak Regija 1 sjever. Postoje dvije tranzitno-
pristupne telefonske centrale u Sisku i Kutini sa pristupnim mreZama. Za potrebe odvijanja
telekomunikacijskog prometa, potrebni su objekti, telefonske centrale (ATC) s uredajima i
gradevinskim objektima, telekomunikacijski spojni kabeli te telekomunikacijska mreza.

B.1.2.3. Elektroenergetika

Za opskrbu elektricne energije na podrucju grada Petrinje odgovorna sluzba je ,Elektra® Sisak sa
sjedistem u Sisku. Elektra je podijeljena na Sest pogona, od kojih se glavni nalazi u Sisku i radijalno
napaja ostale, medu kojima je i pogon u Petriniji.

Na cijelom podrucju Grada Petrinje u funkciji su ukupno 228 transformatorskih stanica, od kojih su 82
objekta jacine TS 20/04 kV i 146 objekata manje jacine od 10/04 kV. Cijelo urbano podrucje Petrinje
opskrbljuje se elektricnom energijom iz TS 110/10(20) kV »Petrinja«, koja se napaja DV 110 kV iz TS
110/35 ,Pracno”.

B.1.2.4. Proizvodnjai cijevni transport nafte i plina

MreZu plinovoda planiranu Prostornim planom Grada Petrinje ine tri sustava koja se razlikuju u jacini
tlaka - visokotlacna, srednjotlacna i niskotlacna plinska distributivha mreZa. Na prostoru grada
proveden je magistralni visokotla¢ni plinovod “Kozarac-Sisak“ NO 500 (20«) radnog tlaka 50 bara, koji
opskrbljuje mesnu industriju ,Gavrilovi¢“ i Zeljezaru u Sisku, kako se ne bi doslo do prevelikog
optereéenja gradske mreze.

Plinofikacija Petrinje joS nije sprovedena i planira izvrsiti sukladno projektu te se ocekuje da ce
omoguciti optimalnu opskrbu i etapnost izgradnje plinske mreze, odnosno plinofikacija svakog dijela
obuhvacenog podrucja zasebno.

B.1.2.5. Vodoopskrba

Vodoopskrbni sustav grada Petrinje pripada sustavu »Sisak-Petrinja-Sunja« u slivnom podrucju rijeke
Kupe, odnosno regionalnom vodovodu »Sisak-Petrinja«. Sustav Grada obuhvada vlastite izvore vode
koji se nalaze na podrucjima Pecki, Kriz Hrastovacki i Hrastovica a sastoji se od dovodnih cjevovoda
duZine oko 248 km. lzvori opskrbljuju tri sustava vodoopskrbe na podrucju Grada koji su u nadleznosti
tvrtke Privreda d.o.o. (Petrinja, Pecki i Sjeverno-zapadni prsten).

Na podrucju grada Petrinje postoje 23 lokalna sustava izvan vodoopskrbnog sustava Petrinje i u
nadleznosti Privrede d.o.0. na koja su priklju¢ena pojedina naselja, a za izvore vode koriste okolne
manje izvore i rijeke. Takvi izvori ili bunari kojima se pojedina naselja koriste, nisu pravilno zastic¢eni
niti sigurni s obzirom na osiguravanje dostatne koli¢ine vode u ljetnim mjesecima te kvalitetu vode.

y A .
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Na podrucju Grada Petrinje (9.2021.) izgradeno je 175.000 m vodovodne mreze i 9.000 vodnih
priklju¢aka.

B.1.2.6. Odvodnja otpadnih voda

Odvodnja otpadnih voda grada Petrinje sastoji se od kombinacije zatvorenih i otvorenih kanalskih
ispusta. Otvoreni kanali koriste se za odvodnju oborinskih voda i u nadleznosti su Hrvatskih voda, dok
je zatvorene kanale (kanalizaciju) zaduZena Privreda d.o.o. Kanalizacijski sustav nije izraden ni na
cijelom podrucju urbanog dijela grada Petrinje te je i u jako loSem stanju.

Sustav odvodnje karakterizira nedovoljan kapacitet prihvata vode i nedostatak retencijskog bazena za
oborinske vode, zbog ¢ega se iz napunjene kanalizacijske mreze visak vode razlijeva po javnim
povrsinama. Kao posljedica navedenog pojavljuju se poplave i povrat vode iz rijeke Kupe u Petrinjcicu
i kanalizacijsku mrezu.

Na podrucju grada Petrinje izgradeno je 47.000 m kanalizacijske mreZe na koje je priklju¢eno 3.893
objekata. U podrucjima urbanog dijela grada u izgradnju je kanalizacijska mreza kroz projekt
,PoboljSanja vodno-komunalne infrastrukture aglomeracije Petrinja“, a za neka naselja u ruralnim
krajevima izraduje se projektna dokumentacija (Hrastovica, TaboriSte, Novo SeliSte, Pecki, Gornja
Bacuga, Gora, Sibi¢, Strasnik, Graberje,Brest Pokupski i Mala Gorica).

B.1.3. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Predmetni zahvat nalazi se na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije unutar grada Sinja. Prema
krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske prema prirodnim obiljeZjima (Brali¢ 1., 1995), promatrano
podrucje smjesteno je unutar krajobrazne jedinice Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske i krajobrazne
jedinice Panonska gorja.

Prema Prostornom planu Sisacko-moslavacke Zupanije, karti 1. Koristenje i namjena prostora planirani
zahvat prolazi koridorom koji je na kartografskom prikazu oznacen kao planirana brza cesta.
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Graficki prikaz B-2: Krajobrazna regionalizacija Hrvatske
Izvor: Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja (Bralic, I. 1995.) unutar: Koscak, V. i
sur., 1999, Krajolik- SadrZajna i metodska podloga krajobrazne osnove Hrvatske.
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UZe podrucje zahvata - krajobrazni uzorci

UZe promatrano podrucje od interesa za zahvat obuhvaca povrsinu od 50 m oko lokacije zahvata. Za
potrebe analize krajobraza kao najmanja krajobrazna jedinica su uzeti krajobrazni uzorci. To su manja
karakteristi¢na podrucja poput Suma, poljoprivrednih povrsina ili naselja koja se u krajobrazu nalaze u
specifichom meduodnosu. Krajobrazni uzorci na uzem podrucju lokacije zahvata su navedeni i opisani
u tablici u nastavku.

UZe podrucje zahvata je razvedenog reljefa i pretezno ga cini kombinacija Sumskih povrsina,
poljoprivrednih povrsina u sukcesiji i oranica u medusobnom odnosu s prometnicama, gospodarskim i
stambenim objektima. Od pocetne stacionaze do 0+400 stacionaZe, planirani zahvat nalazi se uz
stambene objekte, kojeg ¢ine nizovi samostojedih, obiteljskih kuca s vrtovima. Od stacionaze 0+400 do
4+700 zahvat se nalazi unutar uzoraka Sume i zapustenih poljoprivrednih povrsina. Mjestimicno prelazi
preko prometnica i poljoprivrednih povrsina Od stacionaze 4+800 do 4+900 prolazi uz gospodarsku
zonu i stambene objekte te prometnice. Dalje od stacionaze 5+000 do 5+700 prelazi preko
poljoprivrednih povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrSina obraslih visokom vegetacijom. Od
stacionaZe 5+800 pa do zavrsne stacionaZe 6+800 prelazi preko poljoprivrednih povrsina i stambenih
objekata.
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Graficki prikaz B-3: Krajobrazni uzorci unutar uZzeg podrucja zahvata (zona 100 m)
Izvor: Google Satellite
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B.1.4. KULTURNO-POVIJESNA BASTINA®

B.1.4.1. Analiza stanja kulturno povijesne bastine

Unutar dohvata zahvata izgradnje obilaznice grada Petrinje nema registriranih kulturnih dobara RH.
Takoder, na prostoru obuhvata nema kulturno-povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih
dobara od nacionalnog znacéenja. U Siroj okolici zone zahvata postoji jedna kulturno-povijesna cjelina i
2 registrirana kulturna dobra RH.

Registrirana kulturna dobra u Sirem podrucju obuhvata zahvata
1. Kulturno-povijesna cjelina grada Petrinje

2. Crkva sv. Nikole

3. Zgrada Vinogradsko - vocarske skole

Polozaji otkriveni arheoloskim terenskim pregledom

Terenskim pregledom otkriveno je vise poloZaja s nalazima antropogenog porijekla koji ukazuju na
djelovanje i prisutnost Covjeka Sto je ocekivano s obzirom na kontinuiranu naseljenost Sireg prostora
od prapovijesti do danas. Obradive povrsine na juznom nizinskom dijelu trase bile su pogodni prostor
za rekognosciranje, dok je prvih 4700 m trase breZuljkasti i brdoviti reljef manjim dijelom pod
vocénjacima i vinogradima a veéim dijelom Sumom i Sikarom. Vedina nalaza je recentna ali manji dio je
stariji,srednjevjekovni i cak prapovijesne starosti i zahtijeva daljnje mjere pracenja i zastite.

1. STACIONAZA: 1+800 m do 01+900 m
2. STACIONAZA: 5+000 do 5+300 m
3. STACIONAZA: 5+500 m do 5+800 m

4. STACIONAZA: 6+600 do 6+800

5 Konzervatorska studija o utjecaju izgradnje zapadne obilaznice Karlovca, Institut za arheologiju, Zagreb, 2023.
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Graficki prikaz B-4: PoloZaji s nalazima, dionice za arheoloski nadzor i registrirana kulturna dobra uz trasu uz trasu — prvi dio
Izvor: Konzervatorska studija
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Graficki prikaz B-5 PolozZaji s nalazima, dionice za arheoloski nadzor i registrirana kulturna dobra uz trasu uz trasu — drugi dio
Izvor: Konzervatorska studija
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B.1.5. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

B.1.5.1. ZASTICENA PODRUCIA

Trasa planirane prometnice u duljini od oko 470 m prolazi kroz zastiéeno podrucje prirode Znac€ajni
krajobraz Kotar — Stari gaj zasticeno temeljem ¢l. 111. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18,
14/19, 127/19 i 155/23). Zahvat rekonstrukcije postojece prometnice ZC3200 prolazi uz granicu
zaSti¢enog podrucja Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj u duljini od oko 220 m.

Znacajni krajobraz Kotar — Stari gaj prostire se na povrsini od oko 5.378,55 ha i predstavlja Sumsko
podrucje izmedu grada Petrinje i grada Siska. Na ovom podrucju se izmjenjuju zajednice hrasta kitnjaka
(Quercus petraea) i obi¢nog graba (Carpinus betulus) u izmjeni sa bukvom (Fagus sylvatica) te pitomim
kestenom (Castanea sativa). Na juznom i zapadnom dijelu krajobraza pojavljuje se mozaik livada,
vinograda, vocnjaka te obliznjih seoskih naselja. Veliki dio Sume nalazi se na minski sumnjivom
podrucju zbog cega se aktivho provodi deminiranje. Stare Sumske sastojine predstavljaju staniste
brojnim vrstama sisavaca, herpetofaune i pticama, posebno djetlovkama, a zbog velike bioraznolikosti
krajobraz ima znacajnu prirodnu vrijednost.

U Sirem podrucju planiranog zahvata nalazi se zasticeno podrucdje prirode Spomenik parkovne
arhitekture Petrinja — Strossmayerovo SetaliSte, na minimalnoj udaljenosti od oko 1,3 km
sjeveroistocno od najblize tocke planiranog zahvata.

Spomenik parkovne arhitekture Petrinja — Strossmayerovo SetaliSte prostire se na relativno maloj
povrsini od oko 1,51 ha. Podrucje obuhvaca parkovni trg u sredistu grada Petrinje. U parku se nalaze
jedinke stare lipe (Tilia grandifolia), plantane (Platanus occidentalis), ginka (Ginko biloba), katalpe
(Catalpa bignonioides) i dr. Ovo podrucje ima povijesnu te krajobraznu vrijednost.

Polozaj zasti¢enih podrucja prirode u odnosu na trasu planirane prometnice prikazan je na grafickom
prikazu u nastavku.
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Graficki prikaz B-6: Zasticena podrucja prirode na Sirem podrucju
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode
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B.1.5.2. STANISTA, FLORA | FAUNA

Prema dostupnoj Karti kopnenih neSumskih stanista RH (2016), na Sirem podrucju obuhvata planiranog
zahvata (buffer 100+100m) nalaze se sljededi stanisni tipovi i njihovi mozaici:

— A.2.2. Povremeni vodotoci,

— A.2.3. Stalni vodotoci,

— A.4.1. Trsc¢aci, rogozici, visoki Siljevi i visoki SaSevi,

— C.2.2.4. Periodicki vlazne livade,

— C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe,

— D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva,
— D.4.1.1. Sastojine Civitnjace,

— E.Sume,

— 1.1.7. Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i skiofilnih stanista,
— 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine,

— 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina,

— L.5.1. Voénjaci,

— L.5.3. Vinogradi i

— J.lzgradena i industrijska stanista.

Povrsine pojedinog kopnenog stanisnog tipa na Sirem podrucju obuhvata zahvata (buffer 100+100 m
od glavne osi prometnice) prikazane su po NKS kodu u tablici u nastavku.

Tablica B-2: Povrsina pojedinog staniSnog tipa na Sirem podrucju obuhvata zahvata (buffer 100+100 m)
PovrSina na Sirem Udio
podrucju (100+100m) [%]

NKS kod stani$nog tipa (NKS1/NKS2/NKS3)

A.2.3. Stalni vodotoci/E. Sume 0,26 0,17
C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe 0,06 0,04
C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva/ A.4.1. Tri¢aci, rogozici, visoki Siljevi i 0,77 0,51
visoki $asevi
C.2.3.2. Mezofilne livade ko3anice Srednje Europe/ 1.1.8. Zapustene poljoprivredne

i . . v 0,44 0,29
povrsine/ 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina
C.2.3.2. Mezofilne livade ko$anice Srednje Europe/ |.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 8,05 5,32
C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe/ 1.2.1. Mozaici kultiviranih
povrsina/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 4,01 2,65
krajeva
D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 0,40 0,26
D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva/ E. Sume 0,53 0,35
VD.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva/ E. 444 203
Sume/ C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe ! !
D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva/ 1.1.8. 435 287
Zapustene poljoprivredne povrsine ! !
D.4.1.1. Sastojine ¢ivitnjace/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno 0.84 055
primorskih krajeva/ 1.1.7. Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i skiofilnih stanista ! !
E: Sume 60,84 40,18
E. Sume/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva 9,15 6,04
E. Sume/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih 1,99 131

krajeva/ A.2.2. Povremeni vodotoci
1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine 0,84 0,55
1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva

I.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine/ D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva/ E. Sume

1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine/ 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 0,13 0,09
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PovrSina na Sirem Udio
podrucju (100+100m) [%]
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina/ C.2.3.2. Mezofilne livade ko$anice Srednje Europe 23,22 15,33
I.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina/ C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje
Europe/ C.2.2.4. Periodi¢ki vlazne livade

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrgina/ E. Sume 0,15 0,11
1.2.1. Mozaici kultiviranih povr$ina/ 1.5.1. Voénjaci/ C.2.3.2. Mezofilne livade ko3anice

NKS kod stani$nog tipa (NKS1/NKS2/NKS3)

1,44 0,95

Srednje Europe 3,16 2,09
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrs$ina/ 1.5.1. Voénjaci/ 1.5.3. Vinogradi 9,93 6,55
1.5.1. Voénjaci 1,28 0,85
1.5.1. Voénjaci/ 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina/ J. Izgradena i industrijska stanista 0,56 0,37
1.5.1. Voénjaci/ J. Izgradena i industrijska stani$ta 1,08 0,71
1.5.1. Voénjaci/ J. Izgradena i industrijska stanista/ C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice

. 1,21 0,81
Srednje Europe
J. Izgradena i industrijska stanista 7,78 5,14
J. Izgradena i industrijska stanista/ C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe 0,37 0,25
Ukupno: 151,41 100

Prostorni raspored kopnenih stanisnih tipova koji su zastupljeni na podrucju prolaska planiranog
zahvata i buffera 100+100 m prikazan je u nastavku.
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Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

Graficki prikaz B-7: Karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) na zapadnom dijelu planiranog zahvata
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Graficki prikaz B-8: Karta stanista u podrucju buffera (100+100 m) na isto¢nom dijelu planiranog zahvata

Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode
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Stanista, flora, vegetacija

Na Sirem podrucju prolaska planirane prometnice (buffer 1004100 m) prisutna su prirodna i
poluprirodna stanista. Antropogeni stanisni tipovi, koji se u velikoj mjeri pojavljuju na podrucju trase
planirane prometnice, su .2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine,
1.5.1. Vocénjaciil.5.3. Vinogradi. U manjoj mjeri, samo na spojnim mjestima planirane trase s postoje¢im
prometnicama, rasprostranjen je stanisni tip J. Izgradena i industrijska stanista. Spomenuti stanisni
tipovi rasprostranjeni su u mozai€noj izmjeni s ostalim prirodnim staniStima, poput C.2.3.2. Mezofilne
livade kosSanice Srednje Europe, C.2.2.4. Periodicki vlaZne livade, D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva i E. Sume. Uz podrudje postojecih spojnih prometnica
pojavljuje se ruderalna i korovna vegetacija. Na poljoprivrednim i kultiviranim povrSinama prisutnu
vegetaciju pretezno cine poljoprivredne kulture s mozai¢nim izmjenama travnjacke vegetacije i
vegetacije u sukcesiji, odnosno drvenastom i grmolikom vegetacijom. Zbog kontinuirane prisutnosti
ljudi te izloZenosti spomenutih staniSta antropogenom utjecaju, moguca je pojava biljnih invazivnih
vrsta koje su prisutne na Sirem podrucju obuhvata zahvata. To su vrste poput ambrozije (Ambrosia
artemisiifolia), bagrema (Robinia pseudoacacia), kineskog pelina (Artemisia verlotiorum) i gustocvjetne
zlatnice (Solidago canadensis).

Travnjacka stanista zastupljena su kao C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe u mozaicnoj
izmjeni s kopnenim staniSnim tipovima A.4.1. Trs¢aci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi, D.1.2.1.
Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne
povrsine te 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina.

Na podruéju obuhvata planiranog zahvata najvecim je dijelom zastupljeno $umsko staniste (E. Sume).
Prema Karti kopnenih i Sumskih stanista RH (2004) radi se o kopnenom staniSnom tipu E.3.2.
Srednjoeuropske acidofilne sume hrasta kitnjaka, te obi¢ne breze. Sumske sastojine se pojavljuju u
mozai¢noj izmjeni sa stanistima Sikara (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva) i povremenim vodotocima (A.2.2. Povremeni vodotoci).

Prema Karti kopnenih stanista RH (2016) na Sirem podrucju obuhvata zahvata rasprostranjena su
staniSta Sikara, prvenstveno stanisni tip D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva te u manjoj mjeri stanisni tip D.4.1.1. Sastojine Civitnjace. Kao i ostali stanisni tipovi
rasprostranjeni na podrucju obuhvata zahvata, stanista Sikara se pojavljuju u mozaiku s ostalim
prirodnim i poluprirodnim stanistima.

Terenskim obilaskom utvrdena je rasprostranjenost vodenog stanista na Sest sljedecih lokacija:

e oko stacionaze 1+430 — potok Utinja/Oplakanac,
e oko stacionaZe 2+045 — potok Utinja/Oplakanac,
e oko stacionaze 2+450 — kanal,

e oko stacionaZe 4+628 — potok Petrinjcica,

e oko stacionaZze 4+766 — kanal i

e oko stacionaZe 6+575 — potok Resna.

Fauna

Trasa planirane prometnice prolazi kroz antropogeno utjecana i prirodna staniSta te kroz njihove
mozaike. Sumska stani$ta te stani$ta $ikara i travnjaka podrzavaju veliku bioraznolikost. Za takva
mozaicna i kultivirana stanista od faune sisavaca karakteristicne su manje vrste, posebno iz porodica
rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miSeva (Muridae). Za prirodna stanista karakteristi¢na je
pojava divljeg zeca (Lepus europaeus), sivog puha (Glis glis), crvene vjeverice (Sciurus vulgaris), lisica
(Vulpes vulpes), jazavca (Meles meles) i divlje svinje (Sus scrofa). U obliznjoj rijeci Kupi (800 m) i njezinim
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pritocima moguda je prisutnost vidre (Lutra lutra) i dabra (Castor fiber). Najbliza zabiljeZzena prisutnost
vidre nalazi se na udaljenosti od oko 1,1 km od obuhvata planiranog zahvata na lokalitetu potoka
Petrinjice, a najbliza zabiljeZena prisutnost dabra na udaljenosti od oko 1,2 km sjeverno od obuhvata
zahvata u rijeci Kupi. Na lokalitetu potoka Petrinjcice zabiljeZena je invazivna vrsta bizamski Stakor
(Ondatra zibethicus) na udaljenosti od oko 1,2 km od obuhvata zahvata.

Od ptica otvorenih mozaic¢nih stanista i travnjaka Sireg podrucja zahvata pojavljuju se vrste kao $to su
poljski vrabac (Passer montanus), fazan (Phasianus colchicus), mala prutka (Actitis hypoleucos), eja
livadarka (Circus pygargus), siva vrana (Corvus corvix), bijela roda (Ciconia ciconia), kos (Turdus
merula), brgliez (Sitta europaea), rusi svracak (Lanius collurio), svraka (Pica pica), gacac (Corvus
frugilegus), lastavica (Hirundo rustica), ¢vorak (Sturnus vulgaris), poljska Seva (Aluda arvensis) i brojne
druge. Od ptica Sumskih stanista pojavljuju se crna roda (Ciconia nigra), siva Zuna (Picus canus), crna
Zuna (Dryocopus martius), crna lunja (Milvus migrans), Sumska sova (Strix aluco), grmusa pjenica
(Sylvia communis), veliki djetli¢ (Dendrocopos major). Ptice grabljivice Sireg podrucja obuhvata zahvata
su Skanjac (Buteo buteo), jastreb (Accipiter gentilis), kobac (Accipiter nisus), vjetrusa (Falco
tinnunculus).

Od herpetofaune na Sirem podrucju zahvata, a posebno na dijelovima uz kanale i potoke koje presijeca
planirana trasa, mogu se naci zmije ribarica (Natrix tessellata), bjelouska (Natrix natrix), ridovka (Vipera
berus), gusteri zidna gusterica (Podacris muralis), zelembac (Lacerta virids) i sljepi¢ (Anguis fragilis) te
barska kornjaca (Emys orbicularis). Vodozemci koji se mogu naci na ovom podrucju su planinski
vodenjak (Ichthyosaura alpestris), Sareni dazdevnjak (Salamandra salamandra), gatalinka (Hyla
arborea), Zuti mukac (Bombina variegata), Sumska smeda Zaba (Rana dalmatina), livadna smeda Zaba
(Rana temporaria), obicna krastaca (Bufo bufo) i zelena krastaca (Bufo viridis).

U obliznjoj rijeci Kupi (800 m) i njezinim pritocima rasprostranjene su slatkovodne ribe: deverika
(Abramis brama), crnooka deverika (Bellerus sapa), dvoprugrasta uklija (Alburnoides bipunctatus),
uklija (Alburnus alburnus), brkica (Barbatula barbaula), pototna mrena (Barbus balcanicus), mrena
(Barbus barbus), karas (Carassius carassius), babuska (Carassius gibelio), veliki vijun (Cobitis elongata),
bijeli amur (Ctenopharyngodon idella), Saran (Cyprinus carpio), Stuka (Esox lucius), dunavka paklara
(Eudontomyzon vladykovi), bolen (Aspius aspius), manji¢ (Lota lota), piskor (Misgurnus fossilis), jez
(Leuciscus idus), rijecni galvoci¢ (Neogobius fluviatilis), sabljarka (Pelecus cultratus), grgec¢ (Perca
fluviatilis), pijor (Phoxinus phoxinus), zlatni vijun (Sabanejewia balcanica), pes (Cottus gobio), obi¢na
krkusa (Gobio obtusirostris), pijor (Phoxinus lumaireul), gavcica (Rhodeus amarus), bodorka (Rutilus
rutilus), klen (Squalius cephalus) i veliki vretenac (Zingel streber). Prisutnost navedenih vrsta moguca
je i u potoku Petrinjcica.

Na Sirem podrucju prisutne su brojne vrste kukaca, rakova, puZzeva i Skoljkasa od kojih su neke
ugrozene i zasticene vrste. Od kukaca su prisutne vrste jelenak (Lucanus cervus), alpinska strizibuba
(Rosalia alpina), rogati rego¢ (Ophiogomphus cecilia), vrste iz reda dvokrilaca (Diptera), leptira
(Lepidoptera), kornjasa (Coleoptera), raznokrilaca (Heteroptera), opnokrilaca (Hymenoptera),
vretenaca (Odonata) i dr. Od rakova su zabiljeZeni bjelonogi rak (Austropotamobius pallipes) i potocni
rak (Austropotamobius torrentium), a od Skoljkasa obicna lisanka (Unio crassus) i od puzeva trbusasti
zvrcié¢ (Vertigo moulinsiana).

B.1.5.1. EKOLOSKA MREZA

Prema Uredbi o ekoloskoj mrezi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske
mreze (NN 80/19, 119/23), podrucje obuhvata zahvata ne nalazi se unutar podrucja ekoloske mreze
(Graficki prikaz B-9).
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Najblize podrucje ekoloske mreze je podruéje oCuvanja znacajno za vrste i stanisne tipove (POVS)
HR2000642 Kupa, na udaljenosti od oko 800 m sjeverno od najblize tocke obuhvata zahvata.

""HR2000642!Kupa)

i

Prig

TUMAC OZNAKA
[ obuhvat zahvata
Rekonstrukcija postojece ceste
| Ekoloska mreza
[ Podrutje prema Direktivi o staniétima
0 ot 2

Graficki prikaz B-9: Izvod iz karte ekoloSke mreze Sireg podrucja
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode (www.bioportal.hr)

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu
u kome je Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja, Uprava za zastitu prirode, izdalo RjeSenje
(KLASA: UP/1 352-03/24-06/25 URBROJ: 517-10-2-2-24-2, u Zagrebu, 8. veljace 2024.). U RjeSenju je
navedeno da je slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu, analizom mogucih znacajnih negativnih utjecaja navedenog zahvata na ciljeve ocuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloSke mreZe, ocijenjeno da se za planirani zahvat prethodnom ocjenom moze
iskljuciti moguénost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloske
mrezZe. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mreZzu.

B.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

B.1.6.1. SUMARSTVO

Sire podrucje grada Petrinje u kojemu se nalazi obuhvat zahvata u vegetacijskom smislu spada u
eurosibirsko-sjevernoamericku vegetacijsku regiju koja obuhvaca kontinentalni dio Republike
Hrvatske. Na podrucju RH, ova regija obuhvada pet vegetacijskih pojaseva (nizinski ili planarni,
breZuljkasti ili kolinski, brdski ili montani, gorski ili altimontani i pretplaninski ili subalpski pojas). Ovi su
pojasevi uglavnhom odredeni razlikama u nadmorskoj visini, a promatrano se podrucje nalazi unutar
kolinskog (brezuljkastog) pojasa, na nadmorskim visinama izmedu 100 i 200 metara.
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U smislu gospodarske razdiobe drzavnih Suma, podrucje buduée obilaznice nalazi se pod jurisdikcijom
Uprave Suma Podruznice Sisak, Sumarije Petrinja, unutar gospodarske jedinice 400 Vucjak - TjeSnjak.
Kada je rijec o privatnim Sumama, podrucje obuhvata zahvata nalazi se unutar gospodarske jedinice
privatnih Suma H15 Petrinjske Sume. Obuhvat zahvata u odnosu na Sumskogospodarsko podrucje RH
prikazan je na grafickom prikazu B-10. Iz predmetnoga grafickog prikaza vidljivo je kako se zahvat odvija
veéinom na podrucju privatnih Suma koje su koncentirane na pocetnom (zapadnom) i srediSnjem
(juznom) dijelu obuhvata. Na istocnom dijelu trasa takoder prolazi kroz podrucje pod drvenastom
vegetacijom, ali taj dio nije ukljuéen u Sumskogospodarsko podrucje RH te je rije¢ o zaraslim
neobradivanim poljoprivrednim povrSinama.
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Graficki prikaz B-10: Obuhvat zahvata u odnosu na Sumskogospodarsko podrucje RH
Izvor: Idejno rjeSenje, WFS "Hrvatskih Suma" d. o. o.
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Na grafickom prikazu B-11 prikazano je najnovije stanje miniranosti, odnosno minski sumnjiva podrucja
u siroj okolici obuhvata zahvata. S grafickog je prikaza vidljivo da se najblize minski sumnjivo podrucje
nalazi na udaljenosti od 1,45 km isto¢no od krajnje istocne tocke obuhvata (kraja trase) i na oko
2,36 km zapadno od krajnje zapadne tocke obuhvata (pocetak trase na stacionazi 0+700).

TUMAC OZNAKA

obuhvat zahvata
I minski sumnjivo podrugje na dan 4. travnja 2023.
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Graficki prikaz B-11: Minski sumnjiva podrucja u Siroj okolici obuhvata zahvata
Izvor: Idejno rjesenje, Hrvatski centar za razminiranje (HCR)

Na uZzem podrucju zahvata nema postojece niti planirane Sumske infrastrukture (prometnice) koje bi
mogle biti presijeCene izvedbom zahvata i na funkcioniranje kojih bi se zahvat negativno odrazio. Karta
javnih prometnica te postojece i planirane infrastrukture prikazana je na grafickom prikazu B-12.

TUMAC OZNAKA

obuhvat zahvata (zona utjecaja)
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javne prometnice

postojeca Sumska infrastruktura
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Graficki prikaz B-12: Prikaz javnih prometnica te postojece i planirane Sumske
infrastrukture na Sirem podrucju obuhvata zahvata
Izvor: Idejno rjesenje, "Hrvatske sSume" d. o. o.
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B.1.6.2. LOVSTVO

Podrucje obuhvata zahvata nalazi se na centralnom sjevernijem dijelu zajednickog (Zupanijskog) lovista
[11/127 Petrinja (graficki prikaz B-13). Loviste I11/127 Petrinja povrsine je 10.889 ha, rijec je o otvorenom
tipu lovista, a prema uvjetima u kojima divlja¢ obitava (reljefni karakter) o brdskom lovistu.
Lovoovlastenik je LU Fazan iz Petrinje, a lovnogospodarska osnova izradena je za razdoblje od
1. travnja 2016. do 31. oZujka 2026. godine.

5035000N

5030000N

5025000N

TUMAC OZNAKA

obuhvat zahvata (zona utjecaja)

Zupanijsko (zajednicko) loviste
111/127 Petrinja

5020000N

475000E 480000E 485000E 490000E

Graficki prikaz B-13: Zupanijsko (zajednicko) loviste 111/127 Petrinja u odnosu na obuhvat zahvata
Izvor: Idejno rjesenje, Sredisnja lovna evidencija pri Ministarstvu poljoprivrede, Sumarstva i ribarstva
(mps.sle.hr)

B.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Prema Namjenskoj pedoloskoj karti RH (Bogunovic i dr., 1996.) predmetni zahvat se nalazi na podrucju
pseudoglejnog tla (pseudoglej-glej djelomi¢no hidromeliorirani, pseudoglej obronacni, pseudoglej na
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zaravni). Rekonstrukcijski dio postojece prometnice nalazi se u izgradenom dijelu te se prema
Namjenskoj pedoloskoj karti RH (Bogunovic i dr., 1996.) nalazi na podrucju naselja i jako malim dijelom
na podrucju pseudoglejnog tla na zaravni. Pseudoglejna tla pripadaju skupini hidromorfnih tala za &iji
razvoj i dinamiku kljuéni znacaj imaju suficitne vode: gornje (povrsinske i/ili donje (podzemne).
Zemljisni profil je povremeno ili trajno zasi¢en vodom.
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P-2
[J osnovnaos ceste  Tiptla [ pseudoglej obronacni

—— rekonstrukeija ceste M Pseudoglej na zaravni [ pseudoglej-glej, dielomicno hidromeliorirani

Graficki prikaz B-14: Tipovi tla na podrucju zahvata

I'N
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Poljoprivredno zemljiste

Prema prethodno navedenoj Namjenskoj pedoloskoj karti, pogodnost tla za poljoprivredu klasificira se
u redove pogodnosti (P) ili nepogodnost (N). Sukladno navedenome odreduju se sljedeci stupnjevi
pogodnosti i nepogodnosti tla za obradu: P-1 (dobro obradiva tla), P-2 (umjereno ogranic¢ena obradiva
tla) P-3 (ogranic¢ena obradiva tla) te N-1 (privremeno nepogodna za obradu) i N-2 (trajno nepogodna
za obradu). Na najvecem dijelu planiranog zahvata nalaze se tla klasificirana kao P-3 (ogranicena
obradiva tla.)

Prema PPUG Petrinja planirani zahvat se nalazi na trasi planirane prometnice. Oko trase ucrtane
prometnice, na podrucju stacionaza 1+200 -2+000 km, 2+100-2+600 km i 2+700-3+000 km, nalaze se
poljoprivredne povrsine bonitetne vrijednosti P-3.

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim
obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata, moZe se zakljuciti da na promatranom podrucju nema
vecih dijelova poljoprivrednih cjelina. Manji dijelovi poljoprivrednih cjelina voénjaci ili vrtovi vezani su
uz obiteljske kuce. Poljoprivredne cjeline (oranice) nalaze se prvenstveno na kraju planirane trase
obilaznice od oko 5+500 do 6+800 km.

B.1.8. GEOLOSKE ZNACAJKE

Litostratigrafske znacajke

Na temelju litostratigrafskih znacajki na Sirem promatranom podrucju mogu se izdvojiti sljedeée
jedinice: dac, levant (Ply3), prapor (I), sedimenti terasa (ai), deluvij-proluvij (dpr), aluvij recentnih
tokova (a)

InZenjersko — geoloske znacajke

Prema dostupnoj inZenjersko geoloskoj karti trasa planirane prometnice smjestena je na aluvijalnim
naslagama s oznakom 4.

Kompleks aluvijalnih sedimenata izgraduje iskljucivo ravnice uzduz rije¢nih dolina. U gradi terena
prevladavaju razli¢ito taloZeni i nejednoli¢no granulirani Sljunéano-pjesc¢ani sedimenti. Mjestimi¢no u
njima ima i nakupljenoga glinovitoga materijala, rjede i mulja. U dubljim dijelovima se veé¢inom nalaze
Sljunci i Sljunkom izmijeSani pijesci, a na povrsini pijesci, od krupnozrnastih do prasinastih. Veca
litoloSka raznolikost vidi se u dolinama onih rijeka koje imaju neznatan pad uzduZnoga profila. Tokovi
rijeke meandriraju i taloZe Cestice glina i prasinaste Cestice. Katkada se nailazi i na mulj, a povrsinski je
sloj obi¢no od glinovite tvari i debeo od 1 do 7 m.

Glavna znacajka aluvijalnih Sljuncano-pjes¢anih naslaga je potpuna sipkost suhih pijesaka i Sljunaka i
veliko kolebanje fizicko-mehanickih svojstava, Sto zavisi o granulometrijskom sastavu, obliku, veli¢ini i
nacinu kako su zrnca sloZena. Poroznost moze kolebatiizmedu 28 i 45 %. Vrlo Cesto je propusnost vode
velika: kod ljunéano-pjes¢anih sedimenata k = 102 — 10*cm/s; kod pijesaka sitnoga zrna k= 103 cm/s,
a kod prasinastih pijesaka je k = 10° — 10 cm/s. Propusnost vode finoklastiénoga pokrova prasinaste
znadajke je k =107 — 10 cm/s (najéesée oko 10° cm/s).

Trasa planirane prometnice dijelom je smjestena na naslagama s oznakom 7 na karti kojom su oznaceni
kompleksi naslaga sastavljeni od pijeska, gline i sljunka.
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B.1.9. HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

U Planu upravljanja vodnim podrucjima napravljena je delineacija vodnih tijela podzemne vode,
sukladno kojoj se planirani zahvat pruza preko vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa.

Grupirano vodno tijelo CSGI-31 Kupa zauzima povrsinu od 2.871,41 km?, obuhvaéa Karlovacku
depresiju i sliv rijeke Gline, prostiruci se od Karlovca do Siska. Veliko prostranstvo i naglaseni znacaj
imaju naslage kvartara na podrucju Karlovacke depresije. Najvece koli¢ine podzemne vode
eksploatiraju se iz aluvijalnih naslaga na podrucju Karlovacke depresije, te manje koli¢ine iz izvora na
podrucju sliva Gline.

Veéi dio podrucja (Karlovacka depresija) prekrivaju debele naslage kvartara, kada zavrsava
sedimentacija uz taloZenje grubo i finoklasti¢nih materijala u izmjeni, a u skladu s neotektonskim
pokretima i donosom materijala. Ukupna debljina dokazana busenjem u podrucju Crne Mlake je oko
150 m. Na utoku Kupe i Korane kod Karlovca do dubine 81 m nabuseni su uglavnom pijesci, uz nesto
nepropusnih naslaga. Kvartarni nanosi su vrlo znacajni i na njima se zasniva vodoopskrba Karlovca i
nekih manjih mjesta.

Prirodna ranjivost vodonosnika

U sklopu Plana upravljanja vodnim podrucjima (NN 84/23) odredena je prirodna ranjivost vodonosnika
na podrucju teritorija RH. Na panonskom dijelu primijenjen je SINTACS postupak, utemeljen na sedam
hidrogeoloskih parametara: dubini do podzemne vode, efektivnoj infiltraciji oborina, obiljezjima
nesaturirane zone vodonosnika, obiljezjima saturirane zone vodonosnika, svojstvima tla, hidrauli¢koj
vodljivosti vodonosnika i nagibu topografske povrSine. Na temelju rezultata postupka, podrucje je
podijeljeno u Sest kategorija ranjivosti, u rasponu od vrlo niske do vrlo visoke. Trasa planiranog zahvata
nalazi se na podrucju vrlo niske, niske do umjerene ranjivosti.

B.1.10. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Prema ,Karti potresnih podruc¢ja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95 i 475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 95 godina pri seizmickom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od ag = 0,08 g.
Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji zahvata
iznosi agr = 0,16 g.

Istrazno podrucje se prema seizmoloskoj karti za povratni period 100 godina, nalazi na podrucju
maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina
nalazi na podrucju maksimalnog intenziteta potresa 8° MCS ljestvice.

B.1.11. HIDROLOSKE ZNACAIJKE

Planirani zahvat nalazi se u Sisacko — moslavackoj Zupaniji, na podrucju grada Petrinje. Obilaznica
zapocinje prikljuckom na raskrizje postojeéih drzavnih cesta DC30 i DC37 do priklju¢enja kruznim
raskrizjem na postojecu zupanijsku cestu 73200. Na podruéju trase zahvata prisutni su povremeni i
stalni vodotoci.
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Poplavna podrucja

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) planirani zahvat nalazi se od stacionaZze 4+598 do stacionaZe 4+705 i od stacionaZe 6+484 do
stacionaze 6+665 unutar poplavnog podrucja male vjerojatnosti pojavljivanja (1.000 godisnjeg
povratnog perioda) i srednje vjerojatnosti pojavljivanja (100 godisSnjeg povratnog perioda).

Trasa planiranog zahvata nije smjestena u poplavnom podrucju velike vjerojatnosti pojavljivanja.

B.1.12. VODNA TUELA

Povrsinska vodna tijela

Prema Planu upravljanja vodnim podrudjima do 2027. (NN 84/23) planirani zahvat kriza se s
povrsinskim vodnim tijelom CSR00067_000000, PetrinjCica u stacionazi 4+660, s vodnim tijelom
CSR00119_000000, Utinja kriza se na dva mjesta, u stacionazi cca 1+455 i u stacionazi cca 2+079 i
vodnim tijelom CSR01877_000000, Resna u stacionazi cca 6+590.

Vodna tijela koja se nalaze u blizini planiranog zahvata su CSR00002_023597, Kupa na udaljenosti cca
950 m sjeverno od trase zahvata, vodno tijelo povrsinske vode CSR00002_000000, Kupa na udaljenosti
cca 1,2 km sjevernoisto¢no od trase zahvata, dok se vodno tijelo CSR01028 000000, - nalazi na
udaljenosti cca 840 m sjevero od trase zahvata.

Podzemna vodna tijela

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planiran zahvat smjeSten je na vodnom
tijelu podzemne vode CSGI-31, Kupa.

Zone sanitarne zastite

Trasa planiranog zahvata nalazi se izvan zone sanitarne zastite izvoriSta. Najbliza je lll. zona sanitarne
zastite izvorista Pecki-Dumbovi¢a Vrelo-Galerija na udaljenosti cca 845 m jugozapadno od trase
zahvata, takoder na udaljenosti cca 1,3 km nalazi se i ll. zona izvorista Pecki-Dumbovica Vrelo-Galerija.
Na udaljenosti od cca 1 km od planirane trase zahvata, u smjeru jugozapada, nalazi se lll. zona sanitarne
zastite izvorista Kriz Hrastovacki.

B.1.13.  KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Najceséa klasifikacija klime je Képpenova klasifikacija. Ona se temelji na neprekinutom 30-godisnjem
nizu podataka o srednjim mjese¢nim vrijednostima temperature zraka i oborina. Prema T. Segota i A.
FilipCi¢® promatrano podrucje nalazi se na Cfb tipu klime — Umjereno topla vlazna klima s toplim ljetom
(Error! Reference source not found.).

ObiljeZzja umjereno tople vlazne klime s toplim ljetom su jasan godisnji hod srednje mjesecne
temperature koji postize maksimum ljeti (od lipnja do kolovoza), a minimum zimi (od prosinca do
veljace). Najvisa srednja mjesecna temperatura zraka ne prelazi 22 °C dok najniza ne pada ispod 0 °C i

Slzvor: T. Segota, A. Filip¢i¢: Kdppenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003)
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barem 4 mjeseca u godini srednja mjesec¢na temperatura zraka je visa od 10 °C. Mjesec¢na kolicina
padalina u ovom tipu klime uvelike ovisi o prolazima ciklone. Veée koli¢ine padalina u toplom dijelu
godine imaju podrucja u unutrasnjosti kopna dok je vise padalina zimi zabiljezeno na priobalnim
podrucjima. Najceséa oborina je kisa, no na visim nadmorskim visinama i veé¢im udaljenostima od mora,
zimi se javlja i snijeg.

B.1.14. KLIMATSKE PROMIJENE

Projekcije srednje godisnje temperature zraka pokazuju porast na cijelom podrucju Republike Hrvatske
po svim scenarijima i promatranim razdobljima. Opcenito se projicira veci porast temperature zraka
nad kopnom nego nad morem, dok same vrijednosti povecanja ovise o promatranom razdoblju i
scenariju. Na promatranom podrucju se projicira porast srednje godiSnje temperature zraka izmedu
1,2i 2,6 °C (Error! Reference source not found.).

Uz srednju temperaturu zraka projiciraju se promjene maksimalne i minimalne temperature zraka.
Maksimalna temperatura zraka ¢e narasti za 1,0 — 1,7 °C do 2040. godine, dok bi do 2070. godine taj
porast mogao dosedéi ¢ak i 3 °C na otocima Jadrana. Minimalna temperatura zraka ée pratiti rast
maksimalne s porastom od 1 — 1,5 °C do 2040. godine i porastom za ¢ak 2,8 °C do 2070. godine.

Srednje godiSnje kolic¢ine oborina ne pokazuju znacajne promjene na podrucju Republike Hrvatske.
Opcenito obalna podrucja pokazuju blagi rast srednje godisnje koli¢ine oborina, dok je na kopnenim
podrucjima zabiljezen blagi pad. Raspodjela oborina kroz godinu takoder ne pokazuje znacajne
promjene u promatranom razdoblju. Na meteoroloskoj postaji Sisak u promatranom razdoblju od
1995. do 2023. godine trend ukupne godisnje koli¢ine oborina pokazuje porast od 53,9 mm (Error!
Reference source not found.).

B.1.15. KVALITETA ZRAKA

Analiza podataka o onecis¢ujuc¢im tvarima u zraku zone HR 2 pokazala je kako je onecis¢enost zraka s
obzirom na duSikov dioksid, sumporov dioksid, ugljikov monoksid, benzen i teSke metale
zadovoljavajuce kvalitete, dok je oneciséenje s obzirom na lebdece Cestice iznad gornjeg praga
procjene, a prizemni ozon iznad dugorocnog cilja.

Najbliza mjerna postaja podrucju zahvata je mjerna postaja Sisak-1 koja se nalazi na udaljenosti od oko
9 km sjeveroistocno i klasificirana je kao prigradska industrijska. OneciS¢enost zraka s obzirom na sve
mjerene parametre na postaji Sisak-1 imali su kvalitetu kategorije | u 2022. godini.

v v s

B.1.16. SVJETLOSNO ONECISCENJE

Kod ljudi utjecaj svjetlosnog onecis¢enja spada u domenu javnog zdravstva. U slucaju planiranog
zahvata, rasvjeta ima pozitivan ucinak iz aspekta sigurnosti. Na lokaciji planiranog zahvata, kao i Sireg
podruéja prisutno je postojecée svjetlosno onecidéenje od 20.13 mag./arc sec? do 21.28 mag./arc sec?.
Vrijednost od 20.13 mag./arc sec? prema Bortle skali tamnog neba odgovara intenzitetu za prigradska
podruéja (klasa 5), a vrijednost od 21.28 mag./arc sec’ prema Bortle skali tamnog neba odgovara
intenzitetu za prijelaz iz ruralnih u prigradska podrucja (klasa 4).
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TUMAC OZNAKA
— Planirani obuhvat zahvata

Zenitna svjetlina neba

magnituda po lu¢noj sekundi na kvadrat (mag/arcsec?)

22.0 219 21.7 20.6 18.5 <17.5

Graficki prikaz B-15: Svjetlosno onecis¢enje na Sirem podrucju lokacije zahvata
Izvor: https://www.lightpollutionmap.info/
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C. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI

Utjecaj tijekom izgradnje

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovnisStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata te uklanjanje objekata na trasi zahvata. Negativan utjecaj oCitovat ¢e se u
smanjenoj moguénosti nesmetanog koriStenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ée i ometati
prometnu protoc¢nost te stvarati dodatnu buku i guzvu, kao i poveéanu prisutnost prasine u zraku.
Takoder, mogli bi oStecivati kolnik i nanositi na isti ostatke zemlje i gradevinskog materijala. Utjecaj na
organizaciju prostora bit ée privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen, osim u
uklanjanju objekata na trasi zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike
koji tu Zive ili borave najvise ¢e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat
ili na trasi zahvata i to posebno na pocetku trase i na krizanju s drzavhom cestom DC30 (Ulica Stjepana
Radic¢a) jer je na tim mjestima najveca gustoca izgradenih objekata uz cestu, a takoder ¢e se ometati
promet na postoje¢im prometnicama. Uklanjanje objekata i utjecaj na gradevinsko podrucje naselja
biti ¢e opisano u potpoglavlju C.1.1.1 Gradevinska podrucja naselja.

Na dijelu trase gdje c¢e se vrsiti rekonstrukcija ceste biti ¢e prisutan negativni utjecaji uzrokovani
gradevinskim radovima ograniceni na vrijeme trajanja radova. Utjecaj ¢e se ocitovati u vidu buke od
radova te prolaska vozila i strojeva, prasine u zraku i onemoguéenosti normalnog odvijanja prometa.
Na tom dijelu trase ceste nece biti strukturalnih promjena, odnosno uklanjanja objekata.

Utjecaj tijekom koristenja

Planirani zahvat ¢e utjecati na poboljSanje uvjeta stanovanja stanovnika uz trasu postojecih drzavnih
cesta DC37 i DC30. Osim toga planirani zahvat otvara nove mogucnosti razvoja Sireg podrucja, jer na
kvalitetan nacin redistribuira dio lokalnog i regionalnog prometa.

Planirani zahvat je u funkciji rasterecenja naselja od tranzitnog prometa, ¢ime ¢e se pozitivno utjecati
na komunalni standard stanovnika, prvenstveno u pogledu smanjenja buke uzrokovane djelovanjem
prometa. Istovremeno planirani zahvat ima i razvojnu komponentu jer ée planirana cesta osigurati
kvalitetan pristup pograni¢cnom podrucju te ¢e poboljsati prohodnost prostora.

Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovniStvo izgradnjom trase zbog podizanja kvalitete Zivota
stanovnika i povecéanja sigurnosti za stanovnike koji ¢e koristiti prometnicu. Smanijit ¢e se opterecenost
postojec¢ih prometnica, a time i povecati sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa bududi da se
planiranom trasom izbjegava dionica kroz naseljeno podrucje (gradevinsko podrucje naselja).

Unutar procijenjenog radnog pojasa trase planirane prometnice nalazi se nekolicina objekata
(gospodarski, stambeni ili drugi objekti) koji ¢e se potencijalno morati ukloniti kako bi se izveo zahvat.
Objekti koji se nalaze na trasi planiranog zahvata ili u njenoj neposrednoj blizini morati ¢e se ukloniti
dok ¢e se radovi organizirati tako da se sacuva Sto viSe objekata unutar procijenjenog radnog pojasa
zahvata. Uklanjanje objekata predstavlja povecani moguci znacajni negativni utjecaj na stanovnistvo
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koje zivi ili boravi u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata. Objekti unutar radnog pojasa trase
prikazani su na Grafickim prikazima D-6 do D-10, te je njihov poloZaj analiziran u potpoglavlju D.1.1.1.
Gradevinska podrucja naselja (u nastavku). Nakon izvedbe planiranog zahvata, odnosno u fazi
koristenja utjecaji na prostor u odnosu na prometne tokove biti ¢e poboljsani.

C.1.1.1. Gradevinska podrucja naselja

Planirani zahvat prolazi kroz podrucje obuhvata naselja Petrinja, Novo Seliste, Kriz Hrastovacki i
Cepelis.

Analiziran je prolazak trase prometnice kroz ili u blizini gradevinskih podrucja naselja sljedeéeg
prostornog plana:

e Prostorni plan Grada Petrinje (Sluzbeni vjesnik broj 30/05, 55/06, 8/08 - ispravak, 13/08 -
vjerodostojno tumacenje, 42/08, 12/11, 17/12, 21/14, 6/15 - procisc¢eni tekst, 18/15, 48/16,
1/18 - prociséeni tekst, 62/20, 71/21, i 54/23)

Planirana trasa prolazi izgradenim dijelom gradevinskog podrucja naselja na svome pocetku i sredini
(krizanje s DC30), a ostatak trase prolazi privatnim i drzavnim gospodarskim Sumskim zemljiStem te
poljoprivrednim zemljiStem kategorije ostala obradiva tla (P3). Planirana trasa se, prema prikazu
Koristenje i namjena prostora PPUGP, poklapa s ucrtanom trasom drZavne ceste.

Tablica C-1: Odnos gradevinskih podrucja naselja i trase obilaznice Petrinja
Udaljenost od Namjena

Stacionaza PPUG/O Naselje gradevinskog povrsine Komentari
podrucja prema PPUGK

. Izgradenidio  Oko 0+400, 0+500 i 0+550
Trasa prolazi

0+000 m — 0+950 m  Grad Petrinja Petrinja gradevinskim gradevinskog  nalaze se objekti u radnom

podrucjem podru'qa pojasu trase
naselja
G darsk . .
c;zr:;)a irz @ U radnom pojasu trase nisu
0+950 — 1+200 m Grad Petrinja  Novo Seliste 0-20m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom -
iy objekti
vlasnistvu
- oko 1+670 i 1+900 nalazi se
. Kriz Ostala S
1+200 m - 14950 m  Grad Petrinja . 0-200m . gradevinski objekt u radnom
Hrastovacki obradiva tla .
pojasu trase
U radnom pojasu trase nisu
prisutni stambeni niti drugi
objekti.
Objekt oko 0+970 nalazi se u
zoni +50 m od osi trase.Trasa
se u tom podrucju nalazi u
visokom usjeku. Obzirom da u
Gospodarska S
Kris uma — u ovoj fazi projekta ne
1+950 m - 2+100 m  Grad Petrinja - 35-250m . raspolazemo podacima o vrsti
Hrastovacki privatnom .. vares
iy tla i nacinu zastiti pokosa
vlasnistvu

usjeka objekt je potrebno
naznaciti jer pri izvedbi
visokog usjeka moze doci do
odrona tla ¢ime bi objekt bio
ugrozen. U daljnjim fazama
projekta u zoni objekta
potrebno je definirati
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tehnologiju iskopa i zastitu
pokosa usjeka.

U radnom pojasu trase nisu

Kriz
2+100 m-2+450m  Grad Petrinja  Hrastovacki,  40-150 m Ostala prisutni stambeni niti drugi
iy obradiva tla s
Cepelis objekti
G darsk . .
(;Z'i:a a_r.; @ U radnom pojasu trase nisu
2+450 m —2+700 m  Grad Petrinja Cepelis 40-200 m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom L
. objekti
vlasnistvu
Oko stacionaze 2+750
Cepeli Ostala djelomicno prolazi dijelom
2+700 m —3+200 m  Grad Petrinja p. > 0-200m . gradevinskog podrucja naselja
Petrinja obradiva tla S .
te se gradevinski objekt nalazi
u radnom pojasu trase
Gospodarska . .
Suma —u U radnom pojasu trase nisu
34200 m - 3+400 m  Grad Petrinja Petrinja 200 m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom S
- objekti
vlasnistvu
Ostala U radnom pojasu trase nisu
3+400 m - 3+450 m  Grad Petrinja Petrinja 250 m . prisutni stambeni niti drugi
obradiva tla S
objekti
G%Z':::irzka U radnom pojasu trase nisu
3+450 m —3+600 m  Grad Petrinja Petrinja 50-400 m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom L
o objekti
vlasnistvu
Ostala U radnom pojasu trase nisu
3+600 m —3+650 m  Grad Petrinja Petrinja 25-350m . prisutni stambeni niti drugi
obradiva tla .
objekti
ki
Gzzr:s:a_rz a U radnom pojasu trase nisu
3+650 m - 4+000 m  Grad Petrinja Petrinja 15-350m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom L
iy objekti
vlasnistvu
k
GEZF:T?:TZ @ U radnom pojasu trase nisu
4+000 m —4+200 m  Grad Petrinja Petrinja 10-100 m . prisutni stambeni niti drugi
drzavhom S
Y objekti
vlasnistvu
Gc;zp;?:a_rzka U radnom pojasu trase nisu
4+200 m —4+400 m  Grad Petrinja Petrinja 10-200 m . prisutni stambeni niti drugi
privatnom S
iy objekti
vlasnistvu
G darsk . .
C;Zl:::a a_rz @ U radnom pojasu trase nisu
4+400 m —4+550 m  Grad Petrinja Petrinja 150 m . prisutni stambeni niti drugi
drzavnom S
o objekti
vlasnistvu
Ostala U radnom pojasu trase nisu
4+550m - 4+600 m  Grad Petrinja Petrinja 120 m . prisutni stambeni niti drugi
obradiva tla L
objekti
oko 4+900 nalaze se
_ Gospodarska gradev1nsk|.objekt| uradnom
Trasa prolazi tuma — u pojasu trase
44600 m —4+900 m  Grad Petrinja Petrinja gradevinskim dr¥avnom
podrucjem i Prema WFS podacima MGIPUa
vlasnistvu

od 4+850 o 4+980 nalazi se GP
naselja
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oko 4+900 te oko 6+800

nalaze se gradevinski objekti u
radnom pojasu trase, a oko
Ostala 5+800 gradevinski objekt
44900 m — 6+800 m  Grad Petrinja Petrinja 0-500 m . nalazi se na samoj osi
obradiva tla .
planirane trase

Od 5+650 do 5+750 te od

6+350 do 6+800 trasa prolazi
isto¢nim rubom GP

C.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrucje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promreZeno je razvrstanim (drzavnim, Zupanijskim i
lokalnim) cestama i nerazvrstanim cestama (gradske ulice, poljski putovi). Za vrijeme izvodenja radova,
zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe doc¢i do ometanja u odvijanju
prometa. Mogudée su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoce u odvijanju prometa i eventualna akcidentna oStecenja prometnica (prvenstveno
razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon
zavrsetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj
prometnoj mrezi.

Utjecaj tijekom koriStenja

U poglavlju A.12.1.4. dan je zaklju¢ak prometne analize. Iz modela u poglavlju A.12.1.4. je vidljivo da
su glavni smjerovi kretanja Petrinja — Sisak, te Petrinja — Kostajnica. Prosje¢ni godi$nji dnevni promet
drzavnom cestom DC30-DC37 Petrinja — Sisak koja samim centrom grada iznosi oko 12000 vozila u
danu. Na podrudju naselja Cesko Selo i Mos¢enicki Lug prosje¢ni godinji dnevni promet iznosi oko
9500 vozila u danu.

Smjer drzavne ceste DC30, dionica Petrinja — Hrvatska Kostajnica ima prosjecni godisnji dnevni promet
od oko 6500 vozila u uzem podrucju grada nakon ¢ega se optereéenje smanjuje s odmakom od sredista
te na rubu administrativne granice prosje¢ni godisnji dnevni promet iznosi oko 2500 vozila u danu.
Predmetna dionica poveznica je Petrinje s Hrvatskom Kostajnicom, tj. grani¢nim prijelazom Hrvatska
Kostajnica.

Prema dostupnim podatcima na granicnom prijelazu Hrvatska Kostajnica prosjecni godisnji dnevni
promet iznosi oko 1500 vozila u danu. Izgradnjom predmetne dionice osigurali bi se uvjeti preuzimanja
prometa u smjeru Hrvatske Kostajnice iz smjera ZaZine, Gline i Siska.

Tranzitni promet kroz Petrinju je relativho mali tako iz smjera Zagreba iznosi 12%, iz smjera Hrvatske
Kostajnice 38%, iz smjera Siska 23% te iz smjera Gline 19%.

Razvoj prometne mreze grada uvelike bi doprinijelo rasterecenju predmetnih raskrizja odnosno samog
sredista grada. Prema raspoloZivim podatcima koristenim u analizi prometnog toka prema procjeni na
predmetnoj dionici mozZe se olekivati prosje¢ni godisnji dnevni promet od 5000 do 6500 voz/dan.
Regulacijom prometnih tokova teretni promet mogucée je preusmijeriti na novu trasu te time
djelomicno rasteretiti srediste grada. Nova prometna regulacije doprinijet ¢e povecdanju razine
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prometne sigurnosti (posebice za pjesSake i bicikliste), smanjenju negativnih utjecaja na okolis
preusmjeravanjem dijela prometa sa postojeéeg pravca na buduéu trasu u vidu smanjenja buke,
vibracija i oneciS¢enju zraka.

Trasom planirane prometnice prekinute su veze svih postojecih poljskih koje je potrebno nadomjestiti
izgradnjom zamjenskih paralelnih poljskih putova u svrhu osiguranja pristupa do svih parcela.

C.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU’

Elektronicke komunikacije
Utjecaj tijekom izgradnje

Predmetna dionica nalazi se u koliziji sa telekomunikacijskim vodovima.

Utjecaj planirane prometnice na podzemne komunikacijske vodove uglavnom su izravni financijski, jer
je za sve vodove na mjestu krizanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog
sprjeCavanja oStecenja podzemnih komunikacijskih vodova uslijed mehanickog opterecenja
promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na kabelske telekomunikacijske vodove.

Ishodenjem posebnih uvjeta gradnje od javnopravnih tijela nadleznih na podrucju planiranih zahvata
prema potrebi i uvjetima bit ¢ée izradeni projekti premjestanja i zastite instalacija kao i projekti novih
komunalnih vodova prema zahtjevima naruditelja.

Utjecaj tijekom koriStenja

Na podzemne vodove elektronickih komunikacija pri krizanjima s planiranom trasom ceste nece biti
negativnih utjecaja ukoliko se zastita elektronickih komunikacijskih vodova izvrsi u skladu s propisima.

Elektroenergetika
Utjecaj tijekom izgradnje

Predmetna dionica nalazi se u koliziji sa slijede¢im vodovima:

e elektroenergetski vod 110 kV
e elektroenergetski vod 220 kV
e niskonaponska elektroenergetska mreza

Kod postojecih dalekovoda prijenosa elektri¢ne energije ograni¢enja mogu (ali ne moraju) nastati ako
je stup dalekovoda nedozvoljeno blizu trase planirane ceste ili ako vodici dalekovoda nisu propisane
minimalne visine od zavr$nog sloja asfalta. U tim slu¢ajevima ¢e se na postoje¢im dalekovodima DV
110/35/10 kV, morati na tim mjestima raditi rekonstrukcija ili ako je to racionalnije malo korigirati trasu
ceste.

Kod planiranih dalekovoda prijenosa elektricne energije visine i poloZaji stupova u odnosu na trasu
ceste mogu se u fazi projektiranja odabrati tako da ne predstavljaju ogranicenje.

7 ToCan obim i vrsta radova, te tehnitka rjeSenja (zastita i pridrZavanje ili izmjestanje) za pojedine elemente infrastrukture utvrdit ¢e se u
narednim fazama izrade projekta, kada ¢e se izvrsiti to¢no lociranje instalacija na terenu.
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Ishodenjem posebnih uvjeta gradnje od javnopravnih tijela nadleznih na podrucju planiranih zahvata
prema potrebi i uvjetima bit ée izradeni projekti premjestanja i zastite instalacija kao i projekti novih
komunalnih vodova prema zahtjevima narucditelja.

Utjecaj tijekom koriStenja

Postoje i trajni utjecajl nadzemnih dalekovoda na ceste i prometnice u sklopu ove ceste tijekom
koristenja. Prvi se odnosi na iznimne, ali teoretski moguce, kad se pri elementarnim nepogodama vecih
razmjera zbog rusenja stupa (ili stupova) vodici sruse na kolni¢ke trakove. Zatim pri redovitom
odrzavanju nadzemnih dalekovoda moze (ali ne mora) doci do kradih zastoja u prometu.

Na podzemne kabelske dalekovode ili dalekovode koji se kabliraju samo na kriZzanju s planiranom
cestom nece biti negativnih utjecaja u koliko se zastita kabela izvrsi u skladu s propisima.

Vodoopskrba
Utjecaj tijekom izgradnje
Predmetna dionica nalazi se u koliziji sa slijede¢im vodovima:

e vodoopskrbna mreza magistralna i distributivna

U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa
sustava vodoopskrbe s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda pri projektiranju elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda treba
uskladiti trase.

Izgradnja predmetne trase ceste mozZe uzrokovati mehani¢ko ostecenje elemenata vodoopskrbe i
odvodnje otpadnih voda, $to se medutim moZze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom
propisa o izgradnji. OCekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovaraju¢e mjere zastite, nije
znacajan.

Ishodenjem posebnih uvjeta gradnje i vodopravnih uvjeta od javnopravnih tijela nadleznih na podrucju
planiranih zahvata prema potrebi i uvjetima bit ée izradeni projekti premjestanja i zastite instalacija
kao i projekti novih komunalnih vodova prema zahtjevima narucitelja.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente sustava vodoopskrbe. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u slucaju
nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima sustava vodoopskrbe uslijed nepoStivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno
elemenata sustava vodoopskrbe.

C.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Prilikom procjene utjecaja na krajobraz, tabli¢no su izdvojeni glavni elementi zahvata koji utjecu na
krajobraz i vizualne znacajke prostora. Prikazane su fizicke manifestacije zahvata tijekom i nakon
izgradnje, kratki opis promjena koje se unose u krajobraz i opseg promjene u odnosu na okolni prostor.
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Vrijedne i osjetljive krajobrazne cjeline, vizualne znacajke ili pojedine sastavnice krajobraza obraduju
se u kompozitnim tablicama za opis i vrednovanje utjecaja. U tablicama se obraduju svi detalji vezani
za utjecaje (opis utjecaja, vrijeme trajanja, karakter...) i daje se ocjena snage utjecaja prema klasifikaciji
snage utjecaja.

Utjecaj tijekom izgradnje

Tablica C-2: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom izgradnje zahvata

$::AJOBRAZNI RURALNI KRAJOBRAZ
OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \

UTJECAIJI TJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA:

PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:

U ukupnoj kolicini uklonjenog povrsinskog pokrova u ve¢oj mjeri su zastupljeni kultivirani krajobrazni
elementi odnosno obradive poljoprivredne povrsine te doprirodni krajobrazni elementi, odnosno
Sumske i zapustene poljoprivredne povrsine.

Uklanjanje visoke vegetacije u znacajnom omjeru spram Sireg podrucja.

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

Nastajanje nove antropogene linijske strukture u podrucju krajobraza umjereno visoke vrijednosti.

Fragmentacija podrucja je djelomicno izraZzena zbog postojece prometne mreze u prostoru.
UTJECAJITOPIS  yyodenije svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza.

Narusavanje svjetlosnih znacajki krajobraza uvodenjem svjetlosne signalizacije.

Degradacija vizura ovisi o tocki pogleda.

KARAKTER KRAJOBRAZA
Umjerena promjena karaktera krajobraza koja je izraZzena ali nije u potpunom neskladu s dosadasnjim
koristenjem prostora.

U umjerenoj mjeri ¢e se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. Tome
dodatno pridonosi i umjerena vizualna izloZenost. Iz tog razloga znacaj promjene u lokalnom
kontekstu je umjeren, u regionalnom kontekstu mali, a u nacionalnom kontekstu zanemariv.

KARAKTER
UTJECAJA
VRUEME
TRAJANJA UTJ.
NAPOMENE
OCJENA SNAGE
UTJECAJA

POZITIVAN/ NEGATIVAN POz NEG

PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P K D S

Utjecaj tijekom koriStenja

Tablica C-3: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom koristenja zahvata

mAJOBRAZN' JUZNI DIO POZESKE KOTLINE

OSJETUVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S V
UTJECAIJI ZA VRIJEME KORISTENJA ZAHVATA:
VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

UTJIECAJI | OPIS Tijekom koristenja zahvata biti ¢e trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza

te svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase prometnice, cestovnih objekata i sve pratece
infrastrukture. Linijski elementi i objekti ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture.

Vizualno ce biti eksponiran djelomicni dijelovi prometnice zbog reljefno razvedenog terena, osim na
podrucjima zaklonjenim visokom vegetacijom.
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Za vrijeme koriStenja zahvata biti ¢e omogucena izmjena kvalitetnih vizura tijekom voinje
prometnicom.

KARAKTER KRAJOBRAZA
Tijekom koristenja zahvata trajno ¢e se djelomicno promijeniti karakter krajobraza.

KARAKTER
UTJECAJA
VRIJEME
TRAJANJA UTIJ.

POZITIVAN/ NEGATIVAN POZ NEG
PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P K D S

NAPOMENE

OCJENA SNAGE

UTJECAJA 0 1 2 3

C.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO-POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje

Na prostoru obuhvata zahvata nema registriranih trajno zastic¢enih kulturnih dobara RH, niti kulturno-
povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih dobara od nacionalnog znacenja.

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je tre¢ina podrucja izgradnje obilaznice grada Petrinje
uglavnom nizinsko i plavno podrucje sa blago povisenim pojasom u juznom dijelu trase od stacionaze
44900 m do 6+800 m (Graficki prikaz C-9).

Brdoviti dio trase ima dio koji je neprohodan ili ograden ogradom pa zahtijeva arheoloski nadzor
prilikom gradnje kao i dijelovi gdje su terenskim pregledom uoceni arheoloski ostaci na trasi ceste, a
zavrsnih 200 m trase je teren pogodan za naseljavanje, ima srednjevjekovnih i prapovijesnih nalaza i
zahtjeva arheoloske probne rovove i zastitna iskopavanja u opsegu odredenom rezultatima probnih
rovova.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova. lzgradnja planirane ceste izravno ée utjecati samo na moguée lokalitete koji se
otkriju prilikom zemljanih radova.

Sustavom mjera zastite mogucée je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno dobro na
prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati.

Utjecaj tijekom koriStenja
Trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste u prostoru.

C.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORU, FAUNU

C.1.6.1. ZASTICENA PODRUCIA PRIRODE
Utjecaj tijekom izgradnje

Temeljne vrijednosti Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj Cine Sumske sastojine u kojima se
izmjenjuju zajednice hrasta kitnjaka (Quercus petraea), obi¢nog graba (Carpinus betulus), bukve (Fagus
sylvatica) i pitomog kestena (Castanea sativa). Cilj ocuvanja je revitalizacija i uspostavljanje izletnicke
i rekreacijske funkcije unutar krajobraza te oc¢uvanje prirodnih vrijednosti.
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Obuhvat planiranog zahvata unutar Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj smjesten je na otvorenim i
mozai¢nim stanistima te na vodenom stanistu (kanalu), koja nisu od kljuénog znacaja za predmetno
zastiéeno podrucje, odnosno ne predstavljaju temeljne prirodne vrijednosti koje su bile osnova za
zastitu. Trasa planirane prometnice u duljini od oko 470 m presijeca zasti¢eno podrucje i to iskljucivo
na njegovom sjeverozapadnom rubnom dijelu. Radi se o dijelu zastiéenog podrucja koje je ve¢ pod
izraZzenim antropogenim utjecajem, u neposrednoj blizini izgradenog naselja (grad Petrinja).
Izgradnjom planiranog zahvata nece dodi do prekida ili fragmentacije prirodnih cjelina. Izvodenjem
radova planiranog zahvata doci ¢e do privremenog gubitka povrsSine u iznosu od oko 2,27 ha unutar
radnog koridora Sto ¢ini oko 0,04 % ukupne povrsine predmetnog podrucja (5.378,55 ha). S obzirom
na relativno mali gubitak povrSine te da se veéinom radi o gubitku kultiviranih stanista koja ne
predstavljaju temeljne vrijednosti Znacajnog krajobraza, negativan utjecaj gubitkom i degradacijom
staniSta ocjenjuje se kao lokaliziran te slabog intenziteta.

Planirani zahvat rekonstrukcije postoje¢e prometnice ZC3200 smjesten je uz granicu zasti¢enog
podrucja Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj u duljini od oko 220 m. Ukupna duljina rekonstrukcije
iznosi oko 1 km. S obzirom da se radi o rekonstrukciji postojeée prometnice izvan zastiéenog podrucja,
ne oCekuje se negativan utjecaj na predmetno zastiéeno podrucje prirode tijekom rekonstrukcije
prometnice ZC3200.

S obzirom na udaljenost zasticenog podruéja Spomenik parkovne arhitekture Petrinja —
Strossmayerovo Setaliste od planirane trase (> 1,3 km), karakter planiranog zahvata te ogranic¢en doseg
mogucdih utjecaja, ne ocekuje se negativan utjecaj na zasticeno podrucje prirode tijekom izgradnje
planirane prometnice.

Utjecaj tijekom koriStenja

Nakon izvodenja radova, radni koridor ¢e se svesti na zonu koriStenja koja predstavlja trajni gubitak
staniSta unutar Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj. PovrSina trajnog gubitka staniSta tijekom
koriStenja planiranog zahvata iznosi oko 1,34 ha $to €ini trajni gubitak od oko 0,03% ukupne povrsine
Znacajnog krajobraza (5.378,55 ha). S obzirom da se preteZito radi o kultiviranim staniStima pod
znacajnim antropogenim utjecajem te u manjoj mjeri mozaiku Sikara i vodenog stanista, negativan
gubitak uslijed trajnog gubitka i degradacije stanista ocjenjuje se kao lokaliziran i slabog intenziteta.

Tijekom odvijanja prometa na trasi planirane prometnice te na podrucju planirane rekonstrukcije
prometnice 7C3200 uz propisnu provedbu odrZavanja prometnice te uzimajuéi u obzir smjestaj
zahvatana antropogeno izmijenjenom stanistu, tijekom koristenja ne ocekuje se znacajan negativan
utjecaj na temeljne vrijednosti zasticenog podrucja prirode Znacajni krajobraz Kotar — Stari gaj.

Zbog udaljenosti najblizeg zasticenog podrucja prirode — Spomenika parkovne arhitekture Petrinja —
Strossmayerovo SetaliSte te zbog ograni¢enog dosega mogucih utjecaja tijekom koristenja planirane
prometnice, nece dodi do znacajnih negativnih utjecaja na predmetno zasti¢eno podrucje.

C.1.6.1. STANISTA, FLORA | FAUNA
Utjecaji koji su prepoznati tijekom izgradnje i koristenja planirane prometnice su:

e Gubitak i degradacija te fragmentacija postoje¢ih kopnenih stanista tijekom izgradnje kao
posljedica uklanjanja vegetacije, degradacija tla te promjene kvalitete staniSta (trajan gubitak
na trasi zahvata, privremeni u podrucju radnog pojasa),
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e Uznemiravanje (buka, vibracije, svjetlost, prasina, prisustvo ljudi i strojeva) i stradavanje
jedinki prisutnih Zivotinjskih vrsta te potencijalno oStecivanje gnijezda i drugih Zivotinjskih
nastambi zbog uklanjanja vegetacije i oStecivanja stanista tijekom pripremnih radova,

e Indirektni utjecaj na sastav biljnih zajednica i postojec¢a kopnena stanista zbog naseljavanja i/ili
Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta na podrucju radnog pojasa tijekom izgradnje i uz
prometnicu tijekom koriStenja zahvata,

e Otezano kretanje i stradavanje Zivotinja te fragmentacija stanista tijekom koriStenja zahvata,
e Emisija opasnih tvari u okoli$ tijekom izgradnje i koriStenja

Utjecaj tijekom izgradnje

Stanista, vegetacija

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajnog (trasa prometnice) i priviemenog (radni
koridor) gubitka kopnenih stanisnih tipova rasprostranjenih na podrucju trase planirane prometnice.
Radni koridor varira duZ trase prometnice ovisno o tipu reljefa te geomorfoloskim karakteristikama
terena.

Najzastupljeniji stanini tip unutar samog obuhvata zahvata je stani$ni tip £. Sume, odnosno prema
Karti staniSta RH (2004) stanisni tip E.3.2. Srednjoeuropske acidofilne sume hrasta kitnjaka, te obicne
breze, a sukladno tome je gubitak navedenog staniSnog tipa najveci te iznosi oko 17,71 ha. Podrudje je
vec izlozeno fragmentaciji i Sumsko staniste dobro je rasprostranjeno u Sirem podrucju obuhvata
zahvata, negativan utjecaj uslijed gubitka i fragmentacije Sumskog stanista unutar radnog koridora se
ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjerenog intenziteta. Uklanjanjem drvenaste vegetacije dodi ée
do stvaranja novog Sumskog ruba kojim dolazi do povecanog prodora svjetlosti u sastojinu, Sto stvara
uvjete za zarastanje i zakorovljavanje, u prvom redu kupinom. Nadalje, otvaranje novog Sumskog ruba
utjece na Sumske vrste koje gube pogodno staniste, a prisutnost ljudi i gradevinske mehanizacije moze
dovesti do pojacanog Sirenja invazivnih vrsta uz sami rub Sume jer se povecava koli¢ina svjetlosti.
Povedanje kolic¢ine svjetlosti moZe negativno utjecaji na floru Sumskih sastojina koje vole zasjenjena i
vlazna podrucja. Ovaj utjecaj uslijed fragmentacije i otvaranja novog Sumskog ruba se ocjenjuje kao
trajan, lokaliziran te umjeren.

Izgradnjom planirane prometnice unutar radnog koridora uklonit ¢e se ukupno oko 2,13 ha stanista
Sikara koje se vecinskim dijelom nalaze u mozaiku s ostalim stanisnim tipovima, a njihov razvoj cest je
na zapustenim poljoprivrednim povrSinama koje prolaze kroz razli¢ite stadije sukcesije. S obzirom na
relativno mali gubitak te na djelomi¢nu obnovu stanista Sikara u zoni radnog koridora, utjecaj uslijed
gubitka i fragmentacije navedenog stanista se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran te slab do umjeren.

Ukupan gubitak kultiviranih i ruderalnih stanista iznosi oko 8,98 ha unutar zone radnog koridora.
Buducdi da su kultivirana staniSta dobro rasprostranjena na Sirem podrucju obuhvata zahvata, ovaj
utjecaj bit ¢e lokaliziran i slabog do umjerenog intenziteta.

U zoni radnog koridora doci ée do privremenog gubitka i degradacije travnjackog staniSta u iznosu
najviSe od oko 2,82 ha. Travnjaci su staniSta koja podrZzavaju visoku bioraznolikost, a travnjacka
vegetacija se vrlo brzo, lagano i spontano obnavlja. Sukladno svemu navedenom, uz primjenu
predloZenih mjera ublaZzavanja vra¢anja radnog koridora u stanje blisko zateCenom, utjecaj se ocjenjuje
kao privremen, lokaliziran i slabog intenziteta.
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Na podrucju obuhvata planiranog zahvata moguca je pojava strogo zastiéenih biljnih vrsta vezanih uz
travnjacka stanista. S obzirom na ogranicenu rasprostranjenost pogodnog staniSta unutar obuhvata
zahvata, kao i na Siru dostupnost takvih stanista u okolnom podrucju, potencijalni gubitak pojedinih
jedinki strogo zaSti¢enih biljnih vrsta ocjenjuje se kao lokaliziran, trajan i slabog intenziteta, bez
znacajnijeg utjecaja na populacije navedenih vrsta u Sirem podrudju.

Idejnim rjeSenjem planirana je izgradnja 5 plocastih cestovnih propusta na podrucju potoka
Utinja/Oplakanac (stacionaZza 1+430 i 2+045), dva kanala (stacionaZza 2+450 i 4+766) i potoka Resne
(6+575). Plocasti propusti bit ¢e izvedeni kao armiranobetonska konstrukcija pravokutnog presjeka.
Navedeni potoci/kanali su izrazito malih dimenzija te nije zabiljeZzen razvoj vodene i modvarne
vegetacije oko te unutar vodotoka zbog Cega se ne ocekuje pojava strogo zasti¢enih biljnih vrsta
karakteristi¢nih za vodena i mocvarna stanista. Tijekom izvodenja ovih propusta, na lokaciji trase
planirane prometnice, doc¢i ¢e do uklanjanja okolne vegetacije uz vodotok te unutar samog korita, a
pretezito se radi o travnjackoj i drvenastoj vegetaciji. Stoga se oCekuje lokaliziran negativan utjecaj
unutar obuhvata gradevinskih radova na samo staniste vodotoka i prisutnu vegetaciju (pretezZito
travnjacku i drvenastu vegetaciju). Tijekom izgradnje plocastih propusta nece doéi do uzvodnog i/ili
nizvodnog oblaganja korita vodotoka niti njegovog kanaliziranja, a zbog malih dimenzija vodotoka te
sporog toka ne ocekuje se transport sedimenta na veée udaljenosti. Izgradnjom plocastih propusta
nece dodi do prekidanja kontinuiteta vodotoka niti do izmjene hidroloskih uvjeta, a nakon izvodenja
radova ocekuje se postepena i spontana obnova vegetacije te prethodno prisutnih stanisnih znacajki
unutar vodotoka. lzgradnjom plocastih propusta ocekuje se trajna i lokalizirana prenamjena stanista.
S obzirom na male dimenzije korita, izostanak znacajnijeg razvoja vodene i mocvarne vegetacije te da
nije predvideno utvrdivanje obale, kanaliziranje korita niti izgradnja pregradnih gradevina, utjecaj se
ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab.

Trasa planirane prometnice presijeca potok PetrinjCicu u stacionazi 4+628. Prelazak preko potoka
planiran je u obliku mosta dimenzija 20x10 m (0,02 ha), a Idejnim rjeSenjem (Trafficon d.o.o., 2024)
nije predvideno temeljenje stupova unutar korita vodotoka, kao niti oblaganje korita vodotoka
uzvodno i/ili nizvodno od mosta. Sukladno tome nece doéi do negativnih utjecaja na korito vodotoka
te na vodenu vegetaciju potencijalno prisutnu unutar potoka. Tijekom izvodenja radova moguda je
pojava negativnog utjecaja uslijed gubitaka i/ili degradacije mocvarne i riparijske vegetacije prisutne
na obali vodotoka oko same lokacije zahvata. S obzirom da se radi o vrlo maloj povrsini te da ce se
riparijska vegetacija unutar radnog koridora postepeno obnoviti nakon zavrSetka radova, utjecaj se
ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i slab. Nadalje, zbog malih dimenzija korita i sporog toka ne
ocekuje se transport sedimenta na vece udaljenosti, a s obzirom da nije predvideno temeljenje mosta
unutar korita, izgradnjom mosta neée doci do prekidanja kontinuiteta potoka.

Za vrijeme izvodenja radova planirane prometnice ocekuje se negativan utjecaj na vegetacijski pokrov
te floru svih stanisnih tipova u uzem prostoru obuhvata zahvata. Na cijeloj trasi planirane prometnice
tijekom izgradnje ocekuje se Sirenje prasine i privremeno osteéenje i degradacija vegetacije koja se
nalazi u zoni izvodenja radova. Ovaj utjecaj ¢e biti vremenski ogranicen, lokaliziran i slabog intenziteta.

Tijekom izvodenja radova moguce je naseljavanje i Sirenje novih i ve¢ prisutnih stranih invazivnih biljnih
vrsta na podrucju utjecaja zahvata. Sve navedene invazivne vrste uspjesne su na oStecenim stanistima
te je stoga zona izvodenja radova visoko osjetljiva na Sirenje ovih vrsta. Radi se o potencijalno
privremenom do trajnom lokaliziranom i umjerenom negativhom utjecaju. Kako bi se umanijila
vjerojatnost ovog utjecaja, predloZene su mjere ublazavanja.

Tijekom izvodenja gradevinskih radova moguci su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajuci
pristup gradiliStu sto moze imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguci su
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negativni utjecaji u slucaju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila. Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeCeni pravilnom organizacijom
gradilista.

Fauna

Tijekom izgradnje planirane prometnice ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu potencijalno prisutnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, oSteéenja ili izmjena uvjeta u staniStu na podrucju na kojem ce se
izvoditi gradevinski radovi.

Uslijed izvodenja gradevinskih radova moguce je stradavanje jedinki i potencijalno legla herpetofaune,
manjih sisavaca, od kojih su neki ugroZeni poput sivog puha (Glis glis), crvene vjeverice (Sciurus
vulgaris) i europskog zeca (Lepus eruopaeus) te drugih vrsta faune prisutnih na lokaciji zahvata prilikom
kolizije s mehanizacijom kao i do gubitka/degradacije pogodnog stanista Sto ¢e predstavljati privremeni
i lokalan negativan utjecaj. Na dijelovima trase gdje se prometnica kriZza s potocima i kanalima (stac.
1+430, 2+045, 2+450, 4+628, 4+766, 6+575) moguca je povecana prisutnost pripadnika herpetofaune,
poput ribarice (Natrix tessellata), barske kornjace (Emys orbicularis), zidne gusterice (Podarcis muralis),
zelembada (Lacerta viridis), zutog mukaca (Bombina variegata), Sumske smede Zabe (Rana dalmatina),
zelene krastace (Bufo viridis) i gatalinke (Hyla arborea). Takoder, moguée je povremeno prisustvo
jedinki akvaticke faune, osobito u potoku PetrinjCica. Ukupan privremeni gubitak i fragmentacija
pogodnih stanista za herpetofaunu procjenjuje se na najvise oko 32,35 ha duz cijelog radnog koridora.
Izgradnjom plocastih propusta i mosta dodi ¢e do gubitka riparijske vegetacije koja sluzi kao pogodno
staniSte za dio navedenih vrsta. Tijekom izvodenja radova, posebice u fazi zemljanih radova i
iskopavanja, postoji rizik od stradavanja slabije pokretnih jedinki herpetofaune i akvaticke faune.
Medutim, ovaj je utjecaj na akvaticku faunu male vjerojatnosti i zanemarivog intenziteta, bududi da se
radovi veéinom izvode za vrijeme niskih vodostaja, kada je fauna u kanalima prisutna u ograniéenoj
mjeri ili potpuno odsutna. S obzirom na to da se ve¢inom radi o vodotocima malih dimenzija sa slabije
razvijenom mocvarnom i riparijskom vegetacijom te da su navedeni utjecaji vremenski ograniceni na
fazu izgradnje, negativan utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjerenog intenziteta. Kako
bi se potencijalno stradavanje herpetofaune i drugih pripadnika faune te degradacija stanista sveli na
najmanju moguéu mjeru potrebno je smanjiti na minimum uklanjanje prirodne vegetacije i oStecivanje
staniSta. Na lokaciji potoka Petrinjcice planirana je izgradnja mosta povrsine priblizno 0,2 ha, pri ¢emu
izvodenje konstrukcije ne ukljucuje temeljenje unutar samog korita vodotoka. Slijedom navedenog, ne
ocekuju se znacajni negativni utjecaji na akvaticku faunu potoka, bududi da e se stanisni uvjeti unutar
vodotoka u potpunosti oCuvati.

Uklanjanje vegetacije uz potoke i kanale, a posebno uz potok Petrinj¢icu dovest ¢e do privremene
degradacije kvalitete stanista, zbog cega ce lokalno potencijalno prisutne jedinke sisavaca vezanih uz
vodena stanista kao Sto su dabar (Castor fiber) i vidra (Lutra lutra), priviemeno izbjegavati podrucje
zahvata za vrijeme radova. S obzirom da su najbliZi nalazi vidre i dabra zabiljezeni u rijeci Kupi (> 1 km)
te da se ne ocekuje znacajnija prisutnost navedenih vrsta na podrucju smjesStaja trase prometnice,
potencijalno uznemiravanje pojacanom ljudskom prisutno$éu i bukom uzrokovanom izvodenjem
radova imat ée privremen i slab negativan utjeca;j.

Na podrucju zahvata mogucda je prisutnost SiSmisa koji Sumsko staniste i otvorena mozaicna stanista
koriste kao pogodno staniste za lov i zaklon. Zbog gubitka i fragmentacije Sumskog stanista i otvorenih
mozaic¢nih stanista u ukupnom iznosu od 26,69 ha, doéi ¢e do negativnog utjecaja na spomenute
SiSmise uslijed gubitka lovnog staniSta duzZ Citave trase. Takoder, zbog uklanjanja Sumske vegetacije
postoji moguénost stradavanja jedinki SiSmisa koje borave u dupljama i pukotinama stabala. Tijekom
izgradnje, zbog prisustva mehanizacije i ljudi te pojacanih vibracija i buke, SiSmisi ¢e izbjegavati
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podrucje radova. S obzirom da su navedena staniSta dobro rasprostranjena na Sirem podrucju zahvata,
utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjeren.

Izgradnja prometnice imati ¢e negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica poljoprivrednih
staniSta. Izvodenjem gradevinskih radova, unutar radnog koridora, do¢i ¢e do gubitka pogodnih
otvorenih i travnjackih stanista najvise oko 11,8 ha te u slucaju sezone gnijeZzdenja do potencijalnog
gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dostupnost pogodnih stanista na Sirem podrucju obuhvata
zahvata, ovaj ¢e utjecaj biti privremen, lokaliziran te slabog do umjerenog intenziteta. Ptice koje koriste
otvorena mozai¢na stanista i poljoprivredne povrSine za prelet i privremeno obitavanje, za vrijeme
izgradnje zahvata ée zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat podrucje izgradnje.

Izvodenjem gradevinskih radova, unutar radnog koridora, do¢i ée do gubitka pogodnog Sumskog
staniSta i staniSta Sikara za ptice Sumskih stanista u ukupnoj povrsini od oko 19,84 ha. Ukoliko se
uklanjanje Sumske vegetacije bude provodilo u razdoblju gnijezdenja, mogude je i stradavanje ptica te
njihovih juvenilnih jedinki. S obzirom na dobru zastupljenost navedenih pogodnih stanista u Sirem
podrucju zahvata te uz primjenu mjere ublazavanja kojom se izvodenje radova ograni¢ava na razdoblje
od 15. kolovoza do 15. oZujka, utjecaj se ocjenjuje kao privremen, lokaliziran i umjerenog intenziteta.

Tijekom izvodenja radova planiranog zahvata mogué je negativan utjecaj u vidu stradavanja lokalno
prisutne faune, posebno tijekom proljetnih i ljetnih mjeseci kada je aktivnost brojnih vrsta
najizrazenija, odnosno tijekom razdoblja razmnozavanja vecine vrsta. Kako bi se navedeni negativni
utjecaji sveli na najmanju mogudu razinu, potrebno je prilagoditi vrijeme uklanjanja vegetacije tako da
se izbjegnu osjetljiva razdoblja u razvoju zZivotinjskih populacija. S obzirom na to da se utjecaji odnose
isklju¢ivo na vrijeme izgradnje, procjenjuje se da navedeni utjecaj neée biti znacajan. Predvidenim
mjerama zastite dodatno ¢e se umanijiti potencijalni negativni utjecaji na faunu tijekom provedbe
zahvata.

Utjecaj tijekom koriStenja
Stanista, vegetacija

Tijekom koriStenja planiranog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka kopnenih staniSnih tipova koji su
rasprostranjeni na podrucju trase planirane prometnice. Koristenjem planirane prometnice, odnosno
izvodenjem zahvata, dodi ¢e do trajnog gubitka staniSta u ukupnom iznosu od oko 23,56 ha. Najveci
trajan gubitak predviden je za Sumska stanista te iznosi oko 12,74 ha. S obzirom da su Sumske sastojine
dobro rasprostranjene u Sirem podrucju obuhvata zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao umjerenog
intenziteta, trajan i lokaliziran.

S obzirom da kultivirane neSumske povrSine i staniSta s korovnom i ruderalnom vegetacijom
podrZavaju relativno nisku bioraznolikost te da su poljoprivredna stanista dobro zastupljena u Sirem
podrudju, negativan utjecaj uslijed gubitka kultiviranih stanista (oko 6,62 ha) ocjenjuje se kao trajan,
slab do umjeren te lokaliziran.

Povrsina zauzeca travnjackih stanista i stanista Sikara iznosi oko 2,94, a bududi da su navedena stanista
dobro zastupljena u Sirem podrucju zahvata, utjecaj se ocjenjuje kao slab do umjeren, trajan i
lokaliziran.

Izgradnjom mosta na podrucju potoka Petrinjcice (stacionaZza 4+628) ocekuje se trajan gubitak vodene
i riparijske vegetacije u iznosu najvise oko 0,02. Buduci da se radi o relativno maloj povrsini te da nece
dodi do prekidanja kontinuiteta toka, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i slab.
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Prilikom koriStenja planirane prometnice oéekuje se ograni¢en negativan utjecaj zbog rasprsivanja
prasine na okolnu floru i stanista. Takoder, potencijalno moze doéi do negativnog utjecaja u slucaju
prometne nesrece, Sto moze rezultirati Sirenjem pozara ili ispustanjem Stetnih tvari na prometnici, koje
potom mogu prodirati u okolna stanista. No, uz primjenu odgovarajuéih tehni¢kih mjera zastite i
pridrzavanjem prometnih propisa, vjerojatnost navedenog utjecaja je niska.

Odrzavanje prometnice provodit ée se redovitom koSnjom uz samu trasu planirane prometnice. S
obzirom na trajno prisustvo ljudi, povecat ¢e se mogucnost Sirenja invazivnih vrsta te vrsta korovnih i
ruderalnih zajednica. Invazivne vrste ée dugoro¢no imati negativan utjecaj na okolna prirodna stanista
i vegetaciju, a utjecaj se ocjenjuje kao lokaliziran, trajan i umjeren.

Fauna

Prilikom redovitog koristenja planirane prometnice, oekuje se trajan negativan utjecaj na lokalno
prisutnu faunu zbog povecane buke, vibracija i ispusnih plinova generiranih motornim vozilima.
Odredene vrste ptica pokazuju povecanu osjetljivost na buku, pri cemu su Sumske vrste, poput velikog
djetlica (Dendrocopos major) i Sumske sove (Strix aluco), osjetljivije od vrsta koje obitavaju na
otvorenim stanistima. Zbog toga se moze ocekivati da ¢e pojedine ptice, osobito Sumske vrste, zbog
promijenjenih uvjeta u okoliSu izbjegavati neposrednu blizinu planirane prometnice. Sijedom
navedenog, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i umjeren.

Uslijed novonastale prometne situacije, moZe doci do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju
prelaska i/ili preleta prometnice, a veéinom se radi uglavhom o pripadnicima herpetofaune,
ornitofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u slucaju sudara s
velikom Zivotinjom). Takoder, ptice grabljivice prisutne u Sirem podrucju planiranog zahvata se Cesto
zadrZavaju uz prometnice s ciljem skupljanja strvina ili im prometnica predstavlja pogodnu povrsinu za
lov te su stoga u opasnosti od kolizije s vozilima. S obzirom da su pogodna lovna stanista i stanista za
hranjenje dobro zastupljena u Sirem podrucju, utjecaj se ocjenjuje kao trajan, lokaliziran i umjeren.
Kako bi se umanjila moguénost stradavanja pojedinih vrsta ptica (grabljivice), potrebno je redovito
prilikom ophodnje i odrZavanja ceste uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa. Stradavanje ptica
moguce je i uslijed kolizije s elementima planiranog zahvata, kao $to su bukobrani. Uz primjenu mjere
ublazavanja kojom se prozirni bukobrani moraju adekvatno oznaciti ili koriStenjem bukobrana od
neprozirnih materijala, navedeni utjecaj ¢e se svesti na prihvatljivu razinu.

Izgradnja planirane prometnice rezultirat ¢e stvaranjem fizicke prepreke koja moze onemoguditi ili
otezati migraciju Zivotinja, osobito sisavaca i pripadnika herpetofaune, zbog ¢ega dolazi do smanjenja
njihovog prirodnog areala kretanja. Prema stru¢nim smjernicama za procjenu utjecaja za zahvate
prometne infrastrukture (HAOP, 2015), klju¢ni ¢cimbenik u stvaranju barijere za faunu nije topografija
prometnice, vec intenzitet prometa koji se njome odvija. U sklopu planirane prometnice predvidena je
izgradnja 5 plocastih propusta i jednog mosta, koji ¢e posluZiti kao prolazi za Zivotinje. Navedeni objekti
i njihovo kontinuirano pravilno odrzavanje smanjit ¢e negativni utjecaj na lokalnu faunu jer ce
omogucavati migraciju te ¢e do odredene mjere ublaZiti negativan utjecaj fragmentacije stanista.
Takoder, na dijelovima planirane prometnice na kojem su nasipi i usjeci najveci, zbog geomorfologije
terena i rasprostranjenih vodotoka predviden je smjestaj vecine propusta. S obzirom na sve navedeno,
ne ocekuje se da ¢e nasipi i usjeci znacajnije ogranicCavati kretanje Zivotinja. Buduc¢i da su prirodna
staniSta (Sume, travnjaci) dobro zastupljena u Sirem podrucju zahvata, da je planirana prometnica
smjestena u blizini grada Petrinje te da se radi o ve¢ znacajno fragmentiranom podrucju, spomenuti
utjecaji na faunu bit ¢e lokalizirani i umjerenog intenziteta. lzvedbom dovoljnog broja objekata kao i
kontinuiranim odrZavanjem svih cestovnih objekata smanjit ¢e se negativni utjecaj fragmentacije

staniSta te stradavanja jedinki.
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Postavljanje nove rasvjete i rekonstrukcija postojece moze pridonijeti negativhom utjecaju pojavom
svjetlosnog onecis¢enja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete privlaci i razne
kukce te moZe dovesti do ometanja ili ¢ak stradavanja jedinki S§iSmisa zbog kolizije s vozilima. Kako bi
se navedeni mogucdi negativni utjecaji svjetlosnog onecis¢enja ublazili ili sprijecili, potrebno je rasvjetu
projektirati sukladno Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o
zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

C.1.7. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

C.1.7.1. Utjecaj na Sumarstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Osnovni negativni utjecaj u fazi izgradnje zahvata bit ¢e kréenje Sumskih odsjeka, a samim time i
gubitak drvne mase, za potrebe izgradnje prometnice.

Ukupno ¢e u drzavnim Sumama za potrebe izvedbe zahvata trebati iskrciti oko 2,34 ha Sume i Sumskog
zemljista.

Ukupno ¢ée u privatnim Sumama za potrebe izvedbe zahvata trebati iskrciti oko 6,39 ha Sume i Sumskog
zemljista.

Ukupno ce se za potrebe izvedbe zahvata trebati iskrciti oko 8,73 ha Sume i Sumskog zemljista.

Vidljivo je kako ¢e se najveci negativan utjecaj u vidu gubitka Sumske povrsine olitovati u odsjeku 27a
drzavnih te odsjecima 4a i 5a privatnih Suma, a isti ¢e odsjeci biti najvise pogodeni gubitkom drvne
mase i prirasta. Vidljivo je da ée najvise biti posjeceno pitomoga kestena (772,35 m3 ili oko 48,3 %),
zatim hrasta kitnjaka (384,27 m? ili oko 24 %), obi¢noga graba (238,17 m? ili oko 14,9 %) te bagrema
(82,73 m3ili oko 5,2 %), dok ¢e svih ostalih vrsta biti posje¢eno oko 112,4 m3, odnosno oko 7 %. Gubitak
drvne mase i prirasta ujedno ¢e biti i najvedi negativan utjecaj tijekom izgradnje, ali takoder i utjecaj
kojega je nemoguce izbjeci.

Drugi signifikantan vid negativnhog utjecaja ocitovat ¢e se u otvaranju novih Sumskih rubova
formiranjem nove prometnice, Sto ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete na tim lokacijama (povecana
insolacija, smanjena vlaznost, veca izlozenost Stetnim abiotickim cimbenicima poput vjetra, tuce,
mraza i sl., prodor invazivnih vrsta u Sumsko podrucje i povecanje infektivhe sposobnosti raznih
Stetnika, odnosno smanjenje vitalnosti okolnih Sumskih sastojina). Takoder, bududi da je rije¢ o
brezuljkastom podrucju, na ve¢im nagibima bit ée izraZena opasnost negativnog utjecaja erozije na
Sumsko tlo i potencijalne opasnosti od klizanja masa usiljed ispustanja vode s prometnice na
nestabilnim padinama (nagib veéi od 12°), a eventualnim osnivanjem privremenih radnih kampova i
pristupnih putova do¢i ée do negativnog utjecaja na Sumsko tlo u vidu zbijanja i mijeSanja horizonata
kao posljedica rada teskih strojeva i vozila te je moguce i dodatno kréenje Suma osim navedenoga. Na
grafickom prikazu u nastavku prikazana je karta nagiba utjecanog podrucja s koje je vidljivo da se
najstrmija podrucja nalaze na pocetnom i srediSnjem dijelu trase te ¢e na tim dijelovima biti potrebno
poduzeti adekvatne mjere zastite od erozije.

Tijekom izvodenja radova postoji i permanentna opasnost od izazivanja Sumskog poZara zbog iskrenja
i eventualne neispravnosti strojeva, vozila i opreme ili ljudskog faktora, no ona se realno moze svesti
na prihvatljivu mjeru pridrzavanjem svih pozitivnih propisa s podrucja zastite od poZara te dobre prakse
prilikom izvodenja radova, kao i redovitim tehnickim i higijenskim pregledom vozila, strojeva i opreme.
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Moguénost pojave pozara je izuzetno mala s obzirom na to da su svi odsjeci ocijenjeni stupnjem
opasnosti 4 prema Pravilniku o zastiti Suma od poZara (mala opasnost od pojave Sumskog poZara).

Tijekom izvodenja radova za ocekivati je prodor ruderalnih i invazivnih vrsta na utjecanom podrudju,
Sto se moze prosiriti i na okolne Sumske sastojine te je od izuzetne vaznosti sanirati utjecano podrucje

nakon zavrSetka radova.
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Utjecaj tijekom koriStenja

Nakon zavrSetka faze izgradnje prestat ¢e svi direktni negativni utjecaji na okolno Sumsko podrucje u
vidu krcenja i zauzimanja Sumskih povrsina. Potencijalni negativni utjecaji u fazi koriStenja ticu se
opasnosti od Sumskog poZara uslijed nekontroliranih dogadaja (sudar vozila, havarije, prevrtanja i
slicno) i negativnog utjecaja u vidu nekontroliranog ispustanja stetnih i/ili toksi¢nih i onecis¢ujucih tvari
u Sumski okoli$ uslijed nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreéa i slicno. Opasnost od
ovakvih potencijalnih dogadaja moZe se svesti na prihvatljivi minimum odgovornim ponasanjem u
prometu te postivanjem svih prometnih propisa te odgovornim rukovanjem vozilima, kao i
pridrzavanjem svih mjera i propisa s podrucja zastite od pozara.

C.1.7.2. Utjecaj na lovstvo
Utjecaj tijekom izgradnje

Pri procjeni utjecaja zahvata u fazi izgradnje na divljac i lovstvo promatranoga podrucja, treba imati u
vidu Cinjenicu da se zahvat izvodi na visoko urbaniziranom podrucju (blizina gradske jezgre grada
Petrinje) te uglavnom u blizini stambenih objekata, odnosno stambene zone, u kojoj lov nije dopusten
u skladu s ¢lankom 66. Zakona o lovstvu. KoriStenjem GIS alata najprije su izdvojeni svi objekti koji se
nalaze u radijusu od 100 metara od obuhvata zahvata, a onda je izracunat polumjer u iznosu 100 m od
tih objekata i preklopljen s obuhvatom zahvata, ¢ime je dobivena karta podrucja unutar obuhvata
zahvata na kojemu je lov dopusten, odnosno zabranjen.

Iz prikazanoga je razvidno kako se vecina utjecanog podrucja nalazi u zoni u kojoj se loviste ne
ustanovljava, odnosno u kojoj je lov zabranjen te ¢e samim time negativan utjecaj u smislu
nemogucnosti izvodenja lova i rastjerivanja divljaci biti znatno umanjen. Tijekom izvodenja radova do¢i
¢e do rastjerivanja divljaci sa Sireg utjecanog podrucja, pri cemu ¢e ona najvjerojatnije migrirati juzno,
isto¢no i zapadno od podrucja izvodenja radova, izbjegavajuéi visoko urbanizirano naseljeno podrudje.
Rastjerivanje i migraciju divlja¢i prouzrocit ¢e buka i vibracije radnih strojeva i vozila te povecana
prisutnost ljudi u fazi izvodenja radova. Ovaj utjecaj ipak nece biti znatnije izraZen s obzirom na to da
se nece sve faze radova izvoditi istovremeno te da ¢e se mehanizacija i vozila seliti duz trase u skladu s
dinamikom izvodenja radova. Kréenje Sume i izvodenje zemljanih radova svakako ¢e unistiti odredeni
broj brloga i gnijezda pernate divljaci, Sto ¢e za posljedicu imati njihovo napustanje podrucja i
preseljenje na druga pogodna stanista. Izvodenje radova podiéi ¢e velike koli¢ine sitne prasine koja se
moze deponirati u okolne vodotoke te ih privremeno onecistiti i smanjiti kvalitetu pitke vode dostupne
divljadi.

Tijekom izvodenja radova postoji permanentna opasnost od naleta vozila na divlja¢, odnosno kolizije
divljaci s radnim strojevima i/ili vozilima. lako je ova opasnost realno vrlo mala zbog malih brzinama
kojima ce se vozila i strojevi kretati po gradilistu te cinjenice da ée buka i vibracije rastjerati divljac sa
Sireg utjecanog podrucja, ukoliko se ovakav slucaj ipak dogodi, incident treba bez odlaganja prijaviti
lovoovlasteniku i nadleznoj policijskoj postaji.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgradnja prometnice prouzrocit ¢e znatnu fragmentaciju stanista i smanjiti bonitetnu vrijednost lovista
na utjecanoj povrsini, pogotvo u dijelu izmedu prometnice i samog naselja Petrinja. Doci ¢e i do
znacajnog smanjenja lovnoproduktivne povrsine i nemogucnosti izvodenja lova u Sirem pojasu
prometnice. Za ocekivati je da ¢e se divlja¢ povuci s utjecanog podrucja u smjeru dalje od naselja,
odnosno prema jugu, istoku i zapadu. Fragmentacija staniSta i presijecanje uobicajenih migracijskih
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ruta krupne divljaéi smanjit ¢e potencijal divljaci za razmnozavanje i razmjenu genetskog materijala,
Sto se dugoroéno moze negativno odraziti na vitalitet i broj¢ano stanje divljaci.

S obzirom na to da je rije¢ o brzoj (projektirana brzina 80 km/h) i neogradenoj prometnici, negativan
utjecaj u vidu moguce kolizije vozila i divljaci bit ¢e puno izraZzeniji nego u fazi izgradnje.
Rasvjetljivanjem objekata i raskrizja doci ¢e do znacajnog svjetlosnog onecis¢enja koje ¢e dodatno
narusiti mir i smanjiti bonitetnu vrijednost lovista za pojedine vrste divljaci.

S obzirom na to da ¢e se oborinske otpadne vode sakupljati na taloznici i procis¢avati prije ispustanja
u recipijent, ne ocekuje se negativan utjecaj i vidu onecis¢enja povrsinskih voda, odnosno pitke vode
za divljac.

C.1.8. UTJECAJ NA TLO | BILJINU PROIZVODNJU

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje.

Do navedenih negativnih utjecaja na tlo dodi ée na podrucju zauzimanja novih povrsina tla na izgradniji
obilaznice u zoni radnog pojasa (33,4 ha).

Poljoprivredne povrsine na podrucju predmetnog zahvata rijetko se pojavljuju, smjestene su kao dio
orani¢ne poljoprivredne proizvodnje i obiteljskih vrtova, dok se preostali dio odnosi na livade. Od
trajnih nasada na podrucju zahvata uoceni su nasadi drvenastih voénih kultura na cetiri lokacije
prikazane na fotografijama (Error! Reference source not found.-Error! Reference source not found.).

Izvodenjem gradevinskih radova doc¢i ée do negativnih utjecaja na identificirane poljoprivredne
povrSine u zoni radnog pojasa u vidu odstranjivanja postoje¢ih nasada i do prenamjene
poljoprivrednog zemljista na ukupnoj povrsini od oko 6,4 ha od ¢ega se 4 ha odnosi na trajnu
prenamjenu, a 2,4 ha na privremeno zauzimanje poljoprivrednih povrsina koje ée se tijekom koristenja
zahvata vratiti u prvobitno stanje.

Tablica C-4: Privremena prenamjena poljoprivrednih povrsina

. .. .. Prenamjene poljoprivrednih povrsina (ha)
Tip poljoprivredne povrsine

: ekom izvodenja radova i Tijekom koriStenja zahvata (trajno)
oranica 3,1 ha 1,9 ha
livada 1,8 ha 1,1 ha
vocnjak 1,5 ha 1 ha
Ukupno: 6,4 ha 4 ha

Izvor: DGU i WMS server

U fazi izvodenja radova doci ¢e do fragmentacije poljoprivrednog zemljista, odnosno parcela u duZini
od oko 995 m. Utjecaj zapocinje u fazi izvodenja radova medutim nastavlja se nakon izvodenja istih te
je vezan iskljucivo uz liniju izgradene prometnice. Prema navedenom utjecaj fragmentacije je lokalan i
trajan.

Tijekom izvodenja radova planirano je paZljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ¢e se
kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. To¢na koli¢ina humusnog materijala
preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi projektne dokumentacije i nije ju moguce odrediti u ovoj fazi.
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Mogudée su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiSte nastale uslijed nekontroliranog
izlijevanja stetnih tekucdina i opasnih tekucina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojevai sl.)
iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiSte. Primjenom odgovarajuéih tehni¢kih mjera
zaStite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od oneciS¢enja tla i
poljoprivrednog zemljiSta uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekuéina je minimalna.

Negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste ocekuju se tijekom izgradnje ceste u zoni radova na
podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista. Navedeni negativni utjecaji na tloi
poljoprivredno zemljiste su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrudje izgradnje
ceste.

Utjecaj tijekom koriStenja

Izgradnjom predmetnog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka novo zahvacenih povrsina tla te do
zauzimanja postojeceg poljoprivrednog zemljista. Trajni gubitak tla povrSinom iznosi oko 22,4 ha od
Cega se oko 4 ha odnosi na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljista. U tablici (Error! Reference
source not found.) u poglavlju opisa postojeceg stanja, nalazi se detaljan prikaz poljoprivrednih
povrsina na podrucju zahvata koje ¢e se trajno izgubiti. Takoder, u poglavlju opisa utjecaja tijekom
izgradnje u tablici (Error! Reference source not found.) prikazane su povrsine privremenog (u zoni
radnog pojasa) i trajnog gubitka (izgradnjom zahvata) poljoprivrednog zemljista. Prema PPUG Sinja, na
podrucju zahvata ne nalazi se poljoprivredno zemljiSte P1 i P2 kategorije.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje planirane trase ceste
urbanog podrucja utjecaj zauzimanja novozahvacenih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista je od
niskog do srednjeg znacaja. Utjecaj zauzimanja poljoprivrednog zemljista na lokalnu proizvodnju bilja
je takoder od niskog do srednjeg znacaja.

C.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje
Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doci do negativnog utjecaja na podzemne vode uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,
e nepostojanja primjerenog rjesSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladiStenja u
neprimjerenim spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuznih popravaka na prostoru s kojeg je moguce istjecanje u okolni prostor, a ciS¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada cijim se ispiranjem mogu
eventualno onedistiti podzemne vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
oneciscenje voda.

Tijekom gradenja iznenadna oneciséenja mogu nastati u slucaju nekontroliranih dogadaja:

e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,
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e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekuéina (gorivo, kemikalije) koje se
skladiSte na gradilistima,

e namjernim ili slu¢ajnim ispustanjem ili odlaganjem viskova opasnog gradevinskog materijala i
tekucina u vodotok i

e plavljenjem dijela gradilista pri pojavi velikih voda.

Tijekom radova na izgradnji planiranih zahvata moze do¢i do negativnog utjecaja na stalne/povremene
vodotoke. Do negativnog utjecaja moze dodi uslijed sljedeéih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
e ostecivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.

Tijekom izgradnje moze doci do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuc¢ih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) planirani zahvat nalazi se od stacionaze 4+598 do stacionaZe 4+705 i od stacionaZe 6+484 do
stacionaze 6+665 unutar poplavnog podrucja srednje vjerojatnosti pojavljivanja (100 godisnjeg
povratnog period). Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjeéi pracenjem
vremenskih neprilika i pravovremenim reagiranjem, odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s
podrucja gradilista.

Svi moguci negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjedi pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Trasa planiranog zahvata nalazi se izvan zone sanitarne zastite izvoriSta. Najbliza je Ill. zona sanitarne
zastite izvorista Pecki-Dumbovica Vrelo-Galerija na udaljenosti cca 845 m jugozapadno od trase
zahvata, takoder na udaljenosti cca 1,3 km nalazi se i ll. zona izvorista Pecki-Dumbovica Vrelo-Galerija.
Na udaljenosti od cca 1 km od planirane trase zahvata, u smjeru jugozapada, nalazi se lll. zona sanitarne
zastite izvorista Kriz Hrastovacki.

S obzirom da trasa obilaznice Petrinje zavréava raskrizjem sa Zupanijskom cestom ZC3200, potrebno je
dio raskriZja 6 do drZavne ceste DC37 rekonstruirati. Dio ceste koji ¢e se rekonstruirati nalazi se izvan
poplavnog podrucja te je smjeSten izvan zona sanitarne zastite izvoriSta. PovrSinska vodna tijela se ne
kriZaju s Zupanijskom cestom ZC3200. S obzirom da se radi o veé postojecoj cesti, utjecaj rekonstrukcije
na vode se iskljucuje.

Utjecaj na stanje povrsinskih vodnih tijela

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima do 2027. (NN 84/23) planirani zahvat kriza se s
povrsinskim vodnim tijelom CSR00067_000000, PetrinjCica u stacionazi 4+628, s vodnim tijelom
CSR00119_000000, Utinja kriza se na dva mjesta, u stacionaZi cca 1+430 (Potok Oplakanac) i u
stacionazi cca 2+045 (kanal) i vodnim tijelom CSR01877_000000, Resna u stacionaZzi cca 6+575.

Trasa zahvata kriza se joS na dva mjesta s vodotocima koji nisu definirani prema novom Planu
upravljanja vodnim podrucjima do 2027. (NN 84/23). KriZa se s kanalom u stacionaZi cca 2+450 i
kanalom u stacionaZzi 4+765.
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Na mjestu gdje se planirani zahvat kriza s povrSinskim vodnim tijelom CSR00067_000000, Petrinjcica
planira se izgradnja mosta. Dok se na krizaju s ostalim vodnim tijelima (CSR00119_000000, Utinja i
CSR01877_000000, Resna) kao i ostalim vodotocima koji uglavhom predstavljaju kanale, planira
izgradnja plocastog propusta.

950 m sjeverno od trase zahvata, vodno tijelo povrsinske vode CSR00002_000000, Kupa na udaljenosti
cca 1,2 km sjevernoisto¢no od trase zahvata, dok se vodno tijelo CSR01028 000000, - nalazi na
udaljenosti cca 840 m sjevero od trase zahvata.

Preko vodnog tijela CSR00067_000000, PetrinjCica, koje predstavlja stalan vodotok (prirodnu
tekudicu), u stacionazi 4+628 planira se izgradnja mosta. Ukupno stanje vodnog tijela, kao i ekolosko
stanje je ocijenjeno ocjenom umjereno, dok mu je kemijsko stanje ocijenjeno kao dobro. Buduéi da
idejnim rjeSenjem nije predvideno temeljenje mosta u koritu rijeke, smatra se da gradnja mosta preko
vodnog tijela CSR00067_000000, Petrinjcica nece predstavljati hidromorfoloski pritisak na isto.

Buduc¢i da se idejnim rjeSenjem predvida izgradnja plocCastog propusta preko kanala i vodnih tijela
povrsinske vode CSR00119_000000, Utinja i CSR01877_000000, Resna, kojim ce se osigurati njihov
nesmetan protok, smatra se dace doci do utjecaja na hidromorfolosko stanje prilikom izrade plocastih
propusta.

Utjecaj na stanje vodnog tijela podzemne vode

Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnog tijela podzemne vode CSGI-31, Kupa.

Za navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da je u dobrom kemijskom i koli¢inskom
stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razliCite vrste
onecisc¢enja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u i slucaju nekontroliranih dogadaja. No svi
mogucdi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovi na izgradnji zahvata neée uzrokovati promjenu kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela
podzemne vode.

Utjecaj tijekom koriStenja
Utjecaj na kakvocu voda

Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time
narusava kakvocu tih voda. Ovakav vid onecis¢enja po vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno
dugotrajan s moguénosc¢u akumulacije Stetnih tvari.

Povrsinska odvodnja predmetne dionice i pripadajucih privoza rijeSena je uzduznim i poprecnim
nagibima prometnih povrsina s kojih se oborinska voda skuplja u slivnike za prihvat povrsinskih
oborinskih voda s taloZnicom i koju je potrebno odvesti oborinskom odvodnjom do separatora lakih
tekucina gdje se voda prociséava a potom ispusta u recipijent (CSR00067_000000, PetrinjCicu,
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CSR00119_000000, Utinja i CSR01877_000000, Resna te druge manje kanale i potoke koje trasa
presijeca). Procjenjuje se da predmetni zahvat nece imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela
povrsinske vode u blizini zahvata, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i kemijskog stanja
istih. Isto tako neée imati negativni utjecaj na kemijsko i koli¢insko stanje vodnog tijela podzemne
vode CSGI-31, Kupa, odnosno nece uzrokovati promjenu njegovog stanja.

Do najveceg potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko
cestovnih kanala, moZe dodi u slucaju prometnih nesreca (prevrnuéa vozila koja prevoze opasne tvari),
u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata.

Predmetnim zahvatom planira se izgradnja mosta preko vodnog tijela CSR00067_000000, Petrinjcica,
koje predstavlja stalan vodotok (prirodnu tekucicu) te se idejnim projektom ne predvida temeljenje
mosta u koritu vodnog tijela CSR00067_000000, Petrinjcica, Sto ¢e omoguditi njezin nesmetan protok.
Buduci da ¢e se planiranim zahvatom izgraditi plocasti propusti preko kanala i vodnih tijela povrsinske
vode CSR00119_000000, Utinja i CSR01877_000000, Resna, kojim ce se takoder osigurati njihov
nesmetan protok, utjecaj na stanje istih tijekom koriStenja zahvata se iskljucuje.

C.1.10. UTIECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Ublazavanje klimatskih promjena

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoéu emisija stakleni¢kih plinova te usporeden s pragom
0d 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehnic¢kim smjernicama. Za vrijeme radova ocekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 3.590,02 t CO,eq godisSnje. Tijekom radova ée dodi i do uklanjanja
vegetacije ¢ime ce se smanjiti potencijal sekvestracije za 198,96 t CO,.

Za vrijeme koriStenja zahvata se ocekuju emisije izmedu 991,99 i 2.416,66 t CO,eq godisnje, ovisno o
promatranoj godini i niskougljicnom scenariju. Izradunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod
propisanog praga od 20.000 t godisnje. Sukladno tome, procijenjeno je da nema potrebe za provodenje
mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

Prilagodba na klimatske promjene

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature
i padaline, poplave, eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom
na odvijanje prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu
vjetra, oluje, poplave, erozije tla, Sumske pozare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na
lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih
utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Prilagodba od klimatskih promjena

Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih
toplinskih otoka i na povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao
zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe.
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C.1.11. UTIJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ée do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije praSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...),

e emisije prasSine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova i

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina. Disperzija
ukupno emitirane prasine (veli¢ine Cestica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o intenzitetu radova,
ali i o trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradiliStu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasine na manjoj ili vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, natalozena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podi¢i u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzrocenog smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) moguce ih je jedino ograniciti,
odnosno smanjiti.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ¢e se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrZe onecis¢ujuée tvari koje utjeCu na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(50,), dusikove okside (NOy), ugljikove okside (CO, CO,), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOC) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova kolic¢ine
emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no u ve¢oj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog
podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv.

Utjecaj tijekom koriStenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. lzgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovniStva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kraéeg puta smanjit ¢e
se potrodnja goriva i samim time emisije oneciS¢ujucih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ¢ée se
odvijati na novijoj podlozi sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Izgradnjom prometnice opcenito potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. VoZnjom
po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine voinje i
boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma,
kocnica i prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog
broja vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se mozZe procijeniti da ée utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.
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C.1.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Negativni utjecaji tijekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata mogu se javiti ako se radovi izvode
u kasnim popodnevnim ili veCernjim satima. Tijekom noci, na gradiliStu je potrebno osigurati
minimalnu rasvjetu kako bi se osigurala dovoljna vidljivost, zastitilo gradiliste i sprijecili neovlasteni
ulasci. Pored svjetlosnog onecis¢enja uzrokovanog noénom rasvjetom objekata, postoji mogucénost
povecanja svjetlosnog onecis¢enja dodatnim osvjetljenjem pristupnih puteva, manipulativnih povrsina
i ostale pratece infrastrukture. Takoder, moguce je dodatno oneciséenje svjetlosnim snopovima vozila
prilikom transporta materijala i proizvoda, posebno tijekom zimskog perioda kada su dani kraci. Ovi
utjecaji osvjetljenja su prostorno i vremenski ograniceni, te prestaju po zavrSetku radova, stoga se
smatraju zanemarivima.

Utjecaj tijekom koristenja

Prema karti svjetlosnog onecisc¢enja, vidljivo je da dio obuhvata zahvaca podrucje s niZzom razinom
svjetlosnog zracenja, odnosno slabije izrazenim svjetlosnim onecis¢enjem. Povedanjem osvijetljenih
povrsina i postavljanjem dodatnih rasvjetnih tijela na strukture i objekte, do¢i ¢e do povedanja
svjetlosnog onecis¢enja. lako ¢e ova rasvjeta neizbjezno povedati osvijetljenost podrucja, Sto je
neophodno iz sigurnosnih razloga, njen negativan utjecaj nece biti znacajan. Na podrucju planiranog
zahvata veé postoji odredeni stupanj svjetlosnog oneciséenja zbog blizine postojeéih prometnica i zone
gospodarske namjene.

S obzirom na sve navedeno i prirodu samog zahvata, ocjenjuje se da zahvat nece pridonijeti
svjetlosnom opterecenju okolisa ako se tijekom koristenja zahvata bude primjenjivao Zakon o zastiti
od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) sto podrazumijeva, primjerice, koristenje ekoloski prihvatljivih
svjetiljki, LED svjetiljki, te poStivanje zabrane koriStenja izvora svjetlosti usmjerenih u nebo gdje god je
to mogude?d.

C.1.13. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje
lzvori buke

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okoliSu ée se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradilista su odredene
¢lankom 15 'Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka'.

8 Ekolozki prihvatljive svjetiljka je svaki svijetlo-tehnicki uredaj koji zadovoljava potrebe za umjetnom rasvjetom pojedine lokacije, a da

pritom u okoli$ ne unosi trajne smetnje emisijom elektromagnetskog zracenja. Ovakav uredaj svojom emisijom ne smije ometati aktivnosti i
zdravlje ljudi niti mijenjati ponasanje autohtonih Zivotinja i biljaka u neposrednoj i daljoj okolini.
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Najvise dopustene ekvivalentne razine buke gradilista na najizloZzenijem mjestu imisije zvuka
otvorenog boravi$nog prostora tijekom vremenskih razdoblja dan i vecer iznosi 65 dB(A). U razdoblju
od 08,00 do 18,00 sati dopusta se prekoracenje buke od dodatnih 5 dB(A).

Pri obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja no¢, ekvivalentna razina buke ne
smije prijedi vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopusteno prekoracenje
dopustenih razina buke u slucaju ako to zahtjeva tehnoloski proces gradenja, u trajanju do najvise tri
noci tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje
dopustenih razina buke mora se osigurati barem dva vremensta razdoblja no¢ bez prekoracenja
dopustenih razina buke.

Utjecaj tijekom koriStenja
Primijenjeni kriteriji zastite od buke

Najvise dopustene ocjenske ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredene su prema
namjeni prostora i dane su u tablici 1 Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke s obzirom na
vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na gradevine prometne infrastrukture izri¢ito se odnosi
Clanak 6. navedenog Pravilnika koji glasi:

Razina buke na novoizgradenim infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom,
zeljeznickim prometom, zicarama i njihovim prate¢im podsustavima u naseljima, a koje dodiruju
odnosno presijecaju zone 1 — 5 iz Tablice 1. iz ¢lanka 4. ovoga Pravilnika, potrebno je projektirati i
graditi na nacin da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'vecer',
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'no¢'.

U slu¢aju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine, na kojima se
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, Zeljezni¢kim prometom, ZiCarama i njihovim prateéim
podsustavima iznad dopustene razine, infrastrukturne gradevine svih kategorija i vrsta potrebno je
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz
stavka 1. ovog ¢lanka.

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrZavanja infrastrukturne gradevine,
projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve
raspoloZive, a tehnicki prihvatljive mjere zastite od buke.

Iznimno, u slu¢aju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne gradevine nemoguce
izvesti snizavanje razina buke prema stavku 2. ovoga ¢lanka primjenom uobicajenih tehnickih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspoloZive tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.
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Proracun razina buke imisije

Ulazni podaci za proracun

U nastavku su navedeni podaci bitni za proracun Sirenja buke u okolis.
e Podaci o prometnici

Prometnica je projektirana kao cesta sa jednim kolnikom sa dvije vozne trake, kategorije drzavna cesta.
Projektna brzina iznosi 80 km/h sa usporenjem u podruéju raskrizja na dionici od km 0+000 do km
6+380 (raskrizje 5) odnosno 50 km/h na dionici od km 6+380 do kraja trase. Racunska brzina u kruznim
raskrizjima iznosi 40 km/h.

Najvedi uzduzni nagib cesta iznosi 7,0 %, habajuci sloj se izvodi asfaltbetona.
Na trasi je planirano Sest raskrizja u ravnini od ¢ega tri (raskriZja 1, 4 i 6) kao kruzna raskrizja.
e Podaci o prometu

Analiza ocekivanog prometa dana je u zasebnom poglavlju Studije. U nastavku su dani podaci
relevantni za analizu utjecaja buke, bazirani na o¢ekivanom prosjeénom godisnjem dnevnom prometu
vozila za 2035. godinu, koji na pojedinim dionicama ceste iznosi:

Dionica PGDP
Raskrizje 1 — Raskrizje 2 5200
Raskrizje 2 — Raskrizje 3 5400
Raskrizje 3 — Raskrizje 4 5800
Raskrizje 4 — Raskrizje 5 6000
Raskrizje 5 — Raskrizje 6 6500

e uz udio prometa od 80 % tijekom razdoblja dan, 11 % tijekom razdoblja vecer te 9 % tijekom
razdoblja no¢. Udio teskih vozila iznosi 5 % tijekom svih razdoblja.

Proracun

Na temelju raspolozivih podataka o prometnici i procijenjenom prometu racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis. Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote
terena (visina objekta P+1).

Proracun je proveden za podrucje Sirine 300 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okolis za razdoblje
no¢, kriticno u pogledu zastite od buke, dan je u grafickom prikazu u prilogu, Prilog 1. Na nacrtu su
ucrtane krivulje jednakih razina buke koja ¢e se u okolisu javljati kao posljedica prometa predmetnom

planiranom cestom.
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Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na 26 kontrolnih rac¢unskih to¢aka imisije buke uz
predmetnoj buci najizloZzenije stambene objekte. Racunske tocke imisije vidljive su na grafickom
prilogu, a proracunate razine buke dane su u tablicnom prikazu u nastavku:

Racunska Stacionaza Razina buke imisije
tocka km cca dan veler noc
TL1 0+011,0 57,1 53,3 49,3
TD1 0+038,0 65,6 61,7 57,9
TL2 0+165,7 59,2 55,4 51,5
TL3 0+263,3 65,5 61,6 57,8
TD2* 0+386,1 63,5 59,7 55,8
TL4 0+400,1 54,3 50,4 46,6
TD3* 0+418,2 66,5 62,7 58,8
TL5* 0+495,0 64,3 60,4 56,6
TL6* 0+522,3 62,4 58,6 54,7
TL7 0+806,9 47,1 43,2 39,4
TL8* 0+964,1 49,4 45,5 41,7
TD4 1+648,6 47,9 44,0 40,2
TL9 1+917,0 52,0 48,1 44,3
TL10* 2+746,5 64,7 60,9 57,0
TL11 2+869,2 60,8 57,0 53,0
TD5 3+181,8 60,9 57,1 53,2
TD6 3+259,6 58,4 54,5 50,6
TD7 4+764,6 61,0 57,1 53,3
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TD8 4+885,7 57,1 53,3 49,4
TL12 4+901,2 57,0 53,1 49,2
TL13 5+062,4 56,3 52,4 48,6
TD9 5+770,6 56,0 52,2 48,3
TL14 5+835,3 52,2 48,4 44,5
TL15 6+242,0 56,7 52,9 49,0
TL16 6+401,8 60,4 56,5 52,6
TL17 6+793,2 62,6 58,8 54,9

Opaske:
- Li D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi ceste)
- zvjezdicom (*) su oznaceni objekti predvideni za uklanjanje

Rezultati proracuna pokazuju da razine buke u okolisu duz pojedinih dionica ceste prelaze dopustene
vrijednosti. U pogledu zastite od buke kriti¢no je razdoblje no¢ tijekom kojega proracunate ocekivane
razine buke prelaze dopustene vrijednosti na vecini referentnih ra¢unskih tockaka. Tijekom razdoblja
dan, proracCunate razine buke su vise od dopustene na tri referentne tocke smjestene na maloj
udaljenosti od predmetne ceste, a na ostalim tockama su niZze od dopustene. Tijekom razdoblja vecer,
proracunate razine buke su duZ cijele trase niZze od dopustene.

U poglavlju Mjere zastite okolisa su predloZene mjere za zastitu od buke. Stambeni objekti, uz koje se
ocekuju razine buke iznad dopustenih ée se zastititi izgradnjom zidova za zastitu od buke.

Izuzetak su objekti smjesteni u km cca 2+746,5L (TL10 na nacrtu) i u km 6+793,2L (TL17 na nacrtu) za
koje je pretpostavljeno da ¢e zbog svojeg smjestaja u odnosu na elemente zahvata biti uklonjeni.
Objekt TL10 je smjeSten unutar projektiranog usjeka, a TL17 je smjeSten na udaljenosti cca 5 m od ruba
kolnika kruznog raskrizja 6. nisu predvideni za zastitu aktivnim mjerama zastite od buke.

U nastavku su prezentirane ocekivane razine buke koje ¢e se na referentnim tockama imisije javljati u
situaciji nakon postavljanja zidova za zastitu od buke:

Racunska Razina buke imisije

tocka Stacionaza dan vecer noc
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TL1 0+011,0 57,2 53,4 49,5
TD1 0+038,0 56,9 53,1 49,2
TL2 0+165,7 55,0 51,2 47,3
TL3 0+263,3 56,6 52,7 48,9

TD2* 0+386,1 63,5 59,7 55,8
TL4 0+400,1 53,4 49,5 45,7

TD3* 0+418,2 66,5 62,7 58,8
TLS* 0+495,0 64,3 60,4 56,6
TL6* 0+522,3 62,4 58,6 54,7
TL7 0+806,9 46,9 43,0 39,2
TL8* 0+964,1 49,4 45,5 41,7
TD4 1+648,6 47,9 44,0 40,2
TL9 1+917,0 52,0 48,1 44,3

TL10* 2+746,5 64,7 60,9 57,0
TL11 2+869,2 56,8 53,0 49,0
TDS 3+181,8 55,8 52,0 48,0
TD6 3+259,6 56,5 52,6 48,7
TD7 4+764,6 56,1 52,2 48,3
TDS 4+885,7 56,6 52,8 48,9
TL12 4+901,2 57,1 53,3 49,4
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TL13 5+062,4 56,3 52,5 48,6
TD9 5+770,6 56,0 52,2 48,3
TL14 5+835,3 52,2 48,4 44,5
TL15 6+242,0 56,7 52,9 49,0
TL16 6+401,8 56,6 52,8 48,9
TL17 6+793,2 62,6 58,8 54,9

Opaske:

- L i D u oznaci tocke oznacava smjestaj u odnosu na os ceste (L = lijevo, D = desno od osi
ceste)

- zvjezdicom (*) su oznaceni objekti predvideni za uklanjanje

Iz rezultata proracuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zasStitu od buke postize potrebno smanjenje
buke uz sve Stiéene objekte.

C.1.14. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata mogu nastati razne vrste opasnog i
neopasnog otpada u prostoru, razvrstane prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22),
kako je navedeno u tablici u nastavku.

Tablica C-5: Otpad koji ¢e nastati tijekom izgradnje zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)

KLJUCNI
BROJ NAZIV OTPADA
OTPADA
02 01 03 otpadna biljna tkiva
13 01 10* neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala
1301 11* sintetska hidrauli¢na ulja
13 02 05* neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala
13 02 06* sintetska motorna, strojna i maziva ulja
13 02 08* ostala motorna, strojna i maziva ulja
13 07 01* loZivo ulje i dizel-gorivo
13 08 99 otpad koji nije specificiran na drugi nacin
150101 papirna i kartonska ambalaza
1501 02 plasticna ambalaza
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KLJUCNI
:]3{0]] NAZIV OTPADA
OTPADA
150103 drvena ambalaza
1501 06 mijeSana ambalaza
1501 10* ambalaza koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je oneciSéena opasnim tvarima

apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujudi filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi
nacin), tkanine za brisanje i zastitna odjeca, onecis¢eni opasnim tvarima

170101 beton

1502 02

17 02 02 staklo

17 02 03 plastika

17 04 05 Zeljezo i Celik

1705 04 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 05 03*

17 06 04 izolacijski materijali koji nisu navedeni pod 17 06 01* i 17 06 03*

17 08 02 gradevinski materijali na bazi gipsa koji nisu navedeni pod 17 08 01*

17 09 04 mijesani gradevinski otpad i otpad od rusenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01%, 17
09 02*i17 09 03*

200101 papir i karton

2001 39 plastika

200301 mijesani komunalni otpad

*- opasan otpad
Kolicine otpada koji ¢e nastati tijekom izgradnje u ovoj fazi nije moguce procijeniti.

Negativni utjecaj nastalog otpada znacajno ¢e se ublaZiti odvajanjem (selektiranjem) reciklabilnog
otpada sukladno Zakonu o gospodarenju otpadom (NN 84/21), osiguranjem adekvatnih
spremnika/kontejnera kao i ugovorom s ovlastenim pravnim subjektom za odvoz na oporabu odnosno
ako to nije moguée na zbrinjavanje otpada na okoliSno, odgovarajuéi nacin, na za to predvidene
lokacije, a sve u skladu s redom prvenstva otpada.

Red prvenstva gospodarenja otpadom primjenjuje se sljede¢em redoslijedom mjera:

1. sprjecavanje nastanka otpada,

2. priprema za ponovnu uporabu,

3. recikliranje,

4. ostali postupci oporabe npr. energetska oporaba, i

5. zbrinjavanje.

Sukladno gradevinskim propisima za rjeSavanje problematike otpada tijekom gradnje je zaduZen
izvodac radova pojedine faze izgradnje zahvata. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno
nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i
opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju mogucu mjeru. Uz primjenu ostalih uvjeta propisanih

Zakonom o gospodarenju otpadom (NN 84/21) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 106/22) ne
ocekuje se znacajno negativan utjecaj nastanka otpada tijekom izgradnje zahvata.
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Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom svakodnevnog koristenja planiranog zahvata prometnica odnosno tijekom redovitog
odrZzavanja, moguc je nastanak sljededih vrsta otpada navedenih u tablici u nastavku, koje je potrebno
zbrinjavati sukladno posebnim propisima.

Tablica C-6: Otpad koji ¢e nastati tijekom koristenja zahvata razvrstan prema Katalogu otpada Pravilnika o
gospodarenju otpadom (NN 106/22)

KLJUCNI
:]3{0]] NAZIV OTPADA

OTPADA
13 0501* krute tvari iz komora za taloZenje i separatora ulje/voda
13 05 02* muljevi iz separatora ulje/voda
13 05 03* muljevi iz hvataca ulja
13 05 06* ulje iz separatora ulje/voda
13 05 07* zauljena voda iz separatora ulje/voda
13 05 08* mjesavine otpada iz komora za taloZenje i separatora ulje/voda
19 08 10* mjesavine masti i ulja iz separatora ulje/voda, koje nisu navedene pod 19 08 09*
200101 papir i karton
2001 39 plastika
200301 mijesani komunalni otpad

*- opasan otpad

Uz postivanje predloZenih mjera zastite okolisa prilikom koristenja zahvata, ne ocekuju se negativni
utjecaji otpada na okolis.

C.1.15. UTIJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje mogudi su sljedeci nekontrolirani (iznenadni ili izvanredni)® dogadaji, ujedno i vezani
uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za posljedicu moze imati sljedece:

e prometne nesre¢e!® prilikom bu$enja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa
strojevima uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povedanja
broja ljudi i prometovanja velikog broja mehanizacije i oteZanog pristupa, a koje su
prouzrocene tehni¢kim kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurnoscéu za vrijeme
gradenja,

e incidentna izlijevanja goriva i maziva i oneciséenje tla i voda zbog osteéenja spremnika za diesel
gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom, primjene sredstava

? Izvanredni dogadaj znaci dogadaj za ¢ije saniranje je potrebno djelovanje Zurnih sluzbi te potencijalno uklju¢ivanje operativnih snaga sustava
civilne zastite. Akcidenti i ekoloske nesrece predstavljaju stvarnu ili potencijalnu opasnost s negativnim posljedicama po okolis, a mogu biti
izazvani prirodnim djelovanjem, tehnic¢ko-tehnoloskim djelovanjem (osobito proizvodnja, skladiStenje, prerada, rukovanje, prijevoz,
skupljanje i druge radnje s opasnim tvarima iz Priloga Seveso Il Direktive EU) te ratnim djelovanjem i terorizmom i u najgorem slucaju mogu
prerasti u katastrofe i velike nesrece.

posljedica prometovanja prijevoznih sredstava, mehanizacije su i prometne nesrece. Prometna nesre¢a je dogadaj na cesti, izazvan
krSenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula,
ili u roku od 30 dana preminula od posljedice te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta.
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za podmazivanje u sluéaju nekontroliranih postupaka kao i zbog nekontroliranog
odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada,

e nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog odvojenog sakupljanja raznih vrsta
otpada,

e pozari na otvorenim povrSinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih slucajeva
nepaznje,

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji se mogu dogoditi prilikom izgradnje zahvata mogu
ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na gradilistu i/ili mogu prouzroditi znatnije materijalne $tete u prostoru.
Nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji uglavnhom nastaju kao posljedica neadekvatne
primjene zastite na radu, nepridrZavanja prometnih rjeSenja i ogranicenja predvidenih organizacijom
gradenja te uslijed nepravilnog rukovanja zapaljivim materijalima (neprimjena zastite od poZzara).
Ogranicavanjem broja lokacija i redovitom kontrolom skladista goriva, maziva i zauljenog otpada,
izbjegavaju se negativni utjecaji od nehoti¢nog istjecanja opasnih tvari u okolis.

PaZljivim pracenjem vremenskih prilika i upozorenja te uskladivanjem obima izvodenja radova s
vremenskim uvjetima te dobrom organizacijom gradenja rizik od pojave nesrece (poplave uslijed
velikih kisa i otapanja snijega) odnosno negativni utjecaji se mogu sprijeciti ili zna¢ajno umanijiti.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci nekontrolirani (iznenadni i izvanredni) dogadaji koji su prostorno
i vremenski ograniceni:

e prometne nesrece,
e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije obavlja se prijevoz zapaljivih tekucina, plinova, eksplozivnih
i drugih opasnih tvari preko drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cestovnih prometnica, tako
da postoji mogucnost nastanka poZara, eksplozije ili kontaminiranja dijela podrucja tijekom samog
prijevoza ili u slucajevima prometnih nezgoda u kojima sudjeluju vozila za prijevoz opasnih tvari.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo prometne nesrece kao najceséi nekontrolirani dogadaji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do istjecanja raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli§ a mozZe doci i do ekoloskih nesreda velikih razmjera.

Tijekom koristenja zahvata najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja
opasnih tvari u okolis. Najvecu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni

tekudi tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se dospijecem u okolis

......

Mogudi negativni utjecaji izlijevanja/istjecanja opasnih tvari smanjuju se na prihvatljivu mjeru
primjenom propisanih mjera zastite kao Sto su:

- postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao Sto je Zakon
o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

- angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecis¢enja prema Popisu izabranih
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struéno i tehnicki osposobljenih pravnih i fizickih osoba za otklanjanje posljedica nastalih u
slu¢ajevima iznenadnog zagadenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07).

e pozart!

Prometne nesrece, nestruéno rukovanje i odrzavanje strojeva, alata, oruda, uredaja i opreme odnosno
nestru¢no i nesavjesno izvodenje gradevinskih i ostalih radova na odrZavanju prometnice, nepaznjom
napravljeni gradevinski i konstrukcijski nedostaci, nepravilna uporaba vatre te igra s njom te namjerno
izazivanje i podmetanje poZara najcesc¢i su uzroci poZara na i u blizini prometnica. Prirodne pojave kao
$to su udari gromaii sl. puno su rjedi uzrocnici pozara i u statistikama se vode kao ostali nacini izazivanja
pozara. Sustav mjera i radnji radi zastite od pozara propisuje se u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara
(NN 92/10, 114/22) te nizom podzakonskih propisa. Dojave o poZarima zaprimaju se na tel. br. 193 i
112, nakon ¢ega se uzbunjuju vatrogasne postrojbe gdje je zaprimljen poziv.

e nesreée uzrokovane iznenadnim djelovanjem prirodnih sila (potresi* ekstremno nepovoljni
vremenski uvjeti (poplave'®, udar gromai sl.).

Istrazno podrucje se prema seizmoloskoj karti za povratni period 100 godina, nalazi na podrucju
maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina
nalazi na podrucju maksimalnog intenziteta potresa 8° MCS ljestvice.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) planirani zahvat nalazi se od stacionaZe 4+598 do stacionaze 4+705 i od stacionaZe 6+484 do
stacionaZe 6+665 unutar poplavnog podrudja male vjerojatnosti pojavljivanja (1.000 godisnjeg
povratnog perioda) i srednje vjerojatnosti pojavljivanja (100 godisSnjeg povratnog perioda).

C.2. KUMULATIVNI UTJECAIJI

Kumulativni utjecaji obradeni su kao potencijalna interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojeéim i planiranim elementima u okoliSu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuéi negativan ili pozitivan utjecaj na okolis i prirodu.

Ovom analizom prvenstveno ¢e se procjenjivati potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat
procjene kumulativnog utjecaja predstavlja funkcionalnu i vizualnu cjelinu Sireg podrucja zahvata, koje
obuhvaca podrucje do 1 km od osi prometnice.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluZili su sljedeci izvori
podataka:

e Provedeni postupci zastite okolisa (PUO, OPUOQ)
e Kartografska i terenska inventarizacija stanja u prostoru, javno dostupna literatura i podatci s
web stranica.

11 pozar je samopodrzavajuci proces gorenja koji se nekontrolirano $iri u prostoru.

12 potres je iznenadna i kratkotrajna vibracija tla uzrokovana urusavanjem stijena (urusni potres), magmatskom aktivnos¢u (vulkanski potres)
ili tektonskim poremecajima (tektonski potres) u litosferi i dijelom u Zemljinu plastu.

13 Poplava je privremena pokrivenost vodom zemljista, koje obi¢no nije prekriveno vodom, uzrokovana izlijevanjem rijeka, bujica, privremenih
vodotoka, jezera i nakupljanja leda, kao i morske vode u priobalnim podruéjima i suviSnim podzemnim vodama; ovaj pojam ne obuhvaca

poplave iz sustava javne odvodnje.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Opée mjere zastite
1. lzraditi projekt organizacije gradilista

2. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planirane obilaznice.

3. Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mjere zastite naselja i stanovnistva
4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji predmetnog zahvata.
Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

5. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢ée se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeéi prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

6. Prije pocetka izvodenja radova, uspostaviti suradnju s nadleznim Sumarskim sluzbama te
utvrditi dinamiku Sumskouzgojnih radova i uskladiti ih s dinamikom izvodenja radova.

7. Uspostaviti suradnju s nadleznim lovoovlastenikom te ga obavijestiti o pocetku i dinamici
izvodenja radova.

8. Pri izboru mehanizacije i vozila, prednost dati strojevima s manjim potencijalom osteéivanja
Sumskog tla i generiranja svjetlosnog oneciscenja.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

9. Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrsine zahvaéene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koristenja zahvata

Mjere zastite stanista, flore i faune

10. Za bukobrane koristiti neprozirne materijale kako bi se smanjila vjerojatnost kolizije ptica o
staklene i prozirne povrsine. Ukoliko na cesti budu postavljani prozirni bukobrani, potrebno ih
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11.

je oznaciti naljepnicama odgovarajuéeg dizajna kako bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s
bukobranom (npr. vertikalne pruge Sirine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10 cm).

Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno projektirati ih na nacin da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u
skladu sa Stru¢nim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije ¢e se
utvrditi moguénost projektiranja propusta vecéih dimenzija radi osiguravanja propusnosti
prometnice za vece Zivotinje, kao i dodatnih propusta posebice izmedu stacionaza u km 2+450
— 44628 i 4+766 — 6+575, koje treba takoder izvesti u skladu sa Struénim smjernicama -
prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjere zastite krajobraza

12.

13.

14.

15.

Trasu prilagoditi prirodnim oblicima/konfiguraciji terena uz minimalno koristenje padina,
usjeka i nasipa.

U fazi izrade projektne dokumentacije izraditi Elaborat krajobraznog uredenja koji ¢e biti
podloga za krajobrazno uredenje prometnice i okoliSa prometnice. Elaborat krajobraznog
uredenja izraditi od struéne osobe - krajobraznog arhitekta. Krajobraznim uredenjem
potrebno je uvaziti ekoloske, estetske, funkcionalne i kulturno-povijesne odrednice prostora
te ih podrzati oblikovanjem, sadrzajima i odabirom biljnog i gradevinskog materijala.

Izbjegavati upotrebu mlaznog betona za stabilizaciju pokosa i zasjeka.

Pokose i zasjeke, ukoliko to dozvoljavaju tehnicke moguénosti, ozeleniti autohtonom ili
udomacenom vegetacijom.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

16.

17.

18.

19.

Provesti probna arheoloska istraZivanja metodom probnih rovova i zastitna arheoloska
istrazivanja. Na sljedeéim stacionazama obilaznice koje obuhvacaju i poloZaje s arheoloskim
nalazima poloZajima potrebno je provesti probna arheoloska istraZivanja metodom probnih
rovova koja trebaju odrediti tocan karakter, opseg i rasprostiranje lokaliteta. StacionaZze unutar
kojih je obvezna provedba probnih rovova:

e 6+600 m do 6+800 m (Graficki prikaz C-9, oznaka 4)
e 5+500 m do 5+800 m (Graficki prikaz C-9, oznaka 3)

U skladu s rezultatima probnih istrazivanja metodom probnih rovova, u nastavku treba
provesti arheoloska zastitna istrazivanja u duzini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski
lokalitet prije bilo kakvih gradevinskih radova. Gradevinski radovi mogu zapoceti tek po
zavrsetku zastitnih arheoloskih istrazivanja i po odobrenju nadleznog konzervatorskog odjela
(k.o. Sisak).

Na dijelovima trase koji su odredeni za istraZzivanje metodom probnih rovova za koje probni
rovovi utvrde nepostojanje lokaliteta obvezan je arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova.

Za sve radove potrebno je obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel ministarstva kulture i
medija RH (k.o. Sisak), u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.
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Mjere zastite od buke

20. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis.

Mjere od zastite od svjetlosnog oneciséenja

21. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

22. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciséenja voda.

Mjere zastite voda

23. Provesti odgovarajuce hidroloske i hidraulicke proracune te sukladno njima odrediti dimenzije
objekata na krizanjima trase zahvata s vodotocima odnosno kanalima.

24. Planirati uredivanje korita vodotoka oblaganjem kamenim materijalom.

D.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite

25. Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

26. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
nekontroliranih dogadaja odnosno oneciséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju
formiranje mjesta za pretakanje goriva, za Cuvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i
sanitarni prostor.

27. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najve¢oj moguéoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrSetka gradevinskih radova treba sanirati.

28. Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odlozZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave.
Ako materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
te ga eventualno odlozZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne samouprave.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

29. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati sva nastala oSteé¢enja na koristenim lokalnim i
nerazvrstanim cestama

Mjere zastite infrastrukture

30. U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.
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Mjere zastite krajobraza

31.

32.

33.

34.

35.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a ostecene
povrsine sanirati.

Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloSke zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

36.

37.

38.

Odredenim dijelovima trase obilaznice grada Petrinje potrebno je osigurati strucni arheoloski
nadzor prilikom zemljanih radova i radova sa humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod
njega. U slucaju pronalaska arheoloskih nalaza ili nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti
nadlezni konzervatorski odjel (KO Sisak) i provesti zastitna arheoloska istraZivanja prije
nastavka radova. Stacionaze odredene za mjeru arheoloskog nadzora:

e 1+800 do 1+900m (Graficki prikaz C-8, oznaka 1)

e 2+620m do 3+000m (Graficki prikaz C-8, oznaka A)
e 3+700 m do 4+600 m (Graficki prikaz C-9, oznaka B)
e 5+000 do 5+300 m (Graficki prikaz C-9, oznaka 3)

Prilikom organizacije gradilista i izgradnje zaobilaznice oko Petrinje potrebno je voditi racuna
o registriranim kulturnim dobrima RH (kartografske oznake crvene boje Z-1597 i Z-3657 na
karti 2) i registriranoj urbanoj cjelini Petrinje(Z-2122) koja se nalaze u Siroj zoni planirane ceste
na nacin da radovi ne utjeCu na postojec¢a navedena kulturna dobra Republike Hrvatske.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje obilaznice grada Petrinje obvezno je ako
naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i oCuvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11,
NN 25/12, NN 136/12, NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN 32/20, NN 62/20) o
nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Sisak), u cilju osiguranja
i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Mjere zastite stanista, flore i faune

39.

40.

Koristiti minimalni mogudi radni pojas kako bi se umanjio opseg osteéenja vegetacije. Pristupne
putove, radne povrsine oko trase, planirati tako da se ne ostecuju rubna stanista.

Sve povrsine gradiliSta i pristupnih cesta nakon zavrSetka radova sanirati na nacin da se dovedu
u stanje blisko zateCenom. Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti
samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na

podrucju zahvata.
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41. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

42. Uklanjanje vegetacije provestiizvan perioda gnijeZzdenja vecine vrsta ptica odnosno u razdoblju
od 15. kolovoza do 15. oZujka.

43. Radove u zoni vodotokova izvoditi izvan razdoblja razmnoZavanja vodozemaca i gmazova kako
bi se izbjeglo uznemiravanje i stradavanje Zivotinja, odnosno izvoditi ih u periodu od 1.
listopada do 15. oZujka.

44. Nakon sjece/rusenja zrelih stabala ostaviti stabla s dupljama 24 sata na mjestu prije uklanjanja.
Mjere zastite Suma i Sumarstva

45. U fazi izvedbe radova, maksimalno koristiti postoje¢u javnu prometnu infrastrukturu kao
pristupne putove te izbjegavati konstruiranje novih radi pristupa gradilistu.

46. Nakon zavrSetka faze izgradnje, u suradnji s nadleznom Sumarskom sluZzbnom sanirati
novootvorene Sumske rubove sadnjom adekvatnih sadnica drveéa i grmlja navedenih u
pripadaju¢im Sumskogospodarskim planovima.

47. Tijekom izvodenja radova u fazi izgradnje, kréenje Sume odnosno sjeCu stabala svesti na
najmanju mogucu mjeru i uskladiti s dinamikom radova (ne sjeéi sve odjednom veé po fazama
izvodenja radova).

48. Na sumi i/ili Sumskom zemljistu ne planirati prateée i usluzne objekte kao niti asfaltne baze,
pozajmista materijala, lokacije za privremeno deponiranje humusa i slicne objekte.

49. Kontinuirano sprjecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta do kojega moze dodi tijekom izgradnje.
50. Svu posjecenu drvnu masu treba Sto prije izvesti s gradiliSta te uspostaviti Sumski red.
Mjere zastite lovstva

51. Svako eventualno stradavanje divljaci koje je direktna posljedica izvedba radova bez odlaganja
prijaviti nadleznom lovoovlasteniku i nadleZnoj policijskoj postaji.

52. Ukoliko je moguce, nastojati izvoditi radove van reproduktivne sezone vecine vrsta divljaci (od
kraja oZujka do pocetka rujna).

53. Sve lovnogospodarske i lovnotehnic¢ke objekte koji se nadu na trasi potrebno je izmjestiti u
suradnji s lovoovlastenikom.

54. Prije pocetka izvodenja radova, s nadleznim lovoovlastenikom i nadleznom cestarskom
sluzbom utvrditi potrebu postavljanja znakova divlja¢ na cesti na temelju prometnog
elaborata.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

55. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odlozZiti na za to predvideno
mjesto te ga sukladno mogucnostima, u skladu s propisima, iskoristiti za druge potrebe.

56. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje spojne ceste u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljista povecanim prohodom teske

mehanizacije.
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57. Ukoliko je mogude, izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.
Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

58. Prije moguée pojave velikih voda (stacionaze: 4+598 — 4-705 i 6+484 — 6+665), svu opremu,
gradevinske strojeve i materijale ukloniti s pozicija ugroZzenih visokom vodom.

59. Izgradnjom obilaznice ne smije se umanijiti propusna moc¢ korita vodotoka niti uzrokovati
erozija u vodotocima ili kanalima.

60. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju pojave
nekontroliranih dogadaja postupati prema Operativnom planu za provedbu mjera
sprje¢avanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja voda

61. Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i kona¢no uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita kanala i na njegove obale.

62. Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

63. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti tako da
je podloga nepropusna.

64. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljuéivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zaSti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

Mjere zastite zraka
65. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

66. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

67. Tijekom gradenja zaStita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilita te
koristenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

68. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

69. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereéeni bukom prometa.

70. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od predmetnom bukom potencijalno
ugrozenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

71. Otpad koji nastaje na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predati ovlastenoj osobi.
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D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite stanista, flore i faune
72. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

73. U slucaju poveéanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelu prometnice treba poduzeti dodatne
mjere u skladu sa Struénim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP, 2015 u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse.

74. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza vodotoka na nacin da budu u funkciji prijelaza za
male Zivotinje.

75. Rasvjetna tijela usmijeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

76. Redovito prilikom ophodnje uklanjati strvine s ceste i okolnog pojasa kako bi se sprijeilo
stradavanje faune koja se hrani strvinama.

Mjere zastite Sumarstva

77. Cistiti i odrzavati rubni pojas buduc¢e prometnice radi smanjenja opasnosti od moguénosti
nastanka Sumskih pozara.

78. Redovito uklanjati i sprjecavati Sirenje invazivnih biljnih vrsta u koridoru prometnice tijekom
redovitog odrzavanja.

Mjere zastite krajobraza
79. Redovito odrzavati pokose, usjeke i zasjeke
Mjere zastite lovstva
80. Svako eventualno stradavanje divljaci na prometnici odmah dojaviti lovoovlasteniku.

81. U dogovoru s lovoovlastenikom izvrsiti bioloSku sanaciju terena autohtonom vegetacijom radi
usmjeravanja divljaci na koristenje objekata za prelazak prometnice.

Mjere zastite voda

82. Prilikom odrZavanja obilaznice tijekom zimskih uvjeta koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva
radi zaStite voda.

Mjere gospodarenja otpadom

83. SadrZaj separatora ulja i masti redovito prazniti putem ovlastene pravne osobe za
gospodarenje otpadom.
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Mjere zastite od buke

84. Provedena rac¢unska analiza pokazuje da ¢e na dijelu trase predmetne ceste biti potrebno
poduzeti mjere za smanjenje emisije buke u okolis. Objekti izloZeni previsokim razinama buke

TR

Za potrebe studije proveden je proracun karakteristika zidova za zastitu od buke kojima ¢e se
ostvariti potrebno smanjenje buke. Postavljanje zidova je predvideno duZz vanjskog ruba
bankine ceste prema predmetnom bukom ugroZenim objektima.

Polozaj i tehnicke karakteristike zidova za zastitu od buke predvidenog ovom Studijom su dani
u tablicnom prikazu u nastavku, a to¢ne dimenzije i pozicije zidova definirati ¢e se u viSim
fazama razrade projektne dokumentacije predmetne prometnice:

Zid Stacionaza duljina visina

Oznaka | Segment od km cca do km cca (m) (m)
B1 - 0+019,49 0+072,34 52,0 4,5
B2 - 0+151,84 0+316,17 164,0 3,0
B3 - 2+849,79 24910,19 60,0 2,0
B4 1 3+141,70 34214,03 72,0 3,0

2 3+214,03 3+258,21 44,0 2,5

B5 - 4+723,60 4+843,35 120,0 1,5
B6 - 6+385,94 6+442,54 56,0 2,5

U pogledu zvuéne izolacije, zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR > 25 dB
prema HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794. Dio zidova za zastitu od buke
(zidovi B1 i B5) trebaju biti jednostrano apsorbirajuci.

Za objekt smjeSten na samom kraju promatrane dionice ceste u stac 6+793,2L (oznaka TL17 na
nacrtu) u neposrednoj blizini planiranog kruznog raskriZja koje jo$ nije u potpunosti definirano
(raskrizje 6) nije predvidena aktivna zastita od buke. Zbog vrlo male udaljenosti od objekta do
ruba kolnika, necée biti dovoljno prostora za postavljanje zida za zastitu od buke pa se kao
moguce rjesenje predlaZze primjena pasivnih mjera zastite od buke.

Za objekte predvidene za uklanjanje nisu predvidene mjere za zastitu od buke (TD2, TD3, TL5,
TL6, TL8 i TL10 na nacrtu).
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Mjere od zastite od svjetlosnog onecisc¢enja

85. Za rasvjetu prometnica koristiti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka

o Tijekom izgradnje:

1. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocdetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova.

2. Mijesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

3. Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriticnim tockama imisije buke
prema ovoj Studiji, a u skladu sa elaboratom zastite od buke koji ¢e se izraditi u visim fazama
razrade projektne dokumentacije. Studijom je predvideno mjerenje buke na slijede¢im
tockama: TD1, TL3, TL11, TD5, TD7, TL12, TL16 i TL17.

4. Mijerenje buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom,
uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena strucna osoba koja provodi mjerenja buke moze
uz pripadno obrazloZenje, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

Bioraznolikost

5. Tijekom odvijanja prometa pratiti ucestalost i distribuciju stradanja Zivotinja od prometa
(kolizije s cestovnim vozilima) posebno stradavanja ptica. Pracenje stradavanja Zivotinja
provoditi tijekom dvije godine (jednom mjesecno). Nakon prve godine praéenja, analizirati
podatke o stradavanjima te u slucaju znacajnog stradavanja provesti dodatne mjere zastite u
skladu sa Stru¢nim smjernicama — Prometna infrastruktura (HAOP, listopad 2015.) ili u skladu
s najnovijim primjerima dobre prakse.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat nalazi se u Sisacko — moslavackoj Zupaniji, na podrucju grada Petrinje.

Trasa zapocinje priklju¢kom na raskriZje postojecih drzavnih cesta DC30 i DC37 neposredno po ulasku
u grad Petrinju iz smjera Zagreb u nagibu od 2,6 %. Do km 0+092 trasa se nalazi u blagom usjeku max.
dubine 1,4 m, a od km 0+092 do 04266 u blagom nasipu. Od km 0+092 do km 04925 trasa je vodena
maksimalnim uzduznim nagibom od 7%. Od km 0+266 do km 1+306 trasa se nalazi u usjeku max.
dubine 18,0 m. Izrada dubokih usjeka na cijeloj trasi predvida se s nagibima od 1:1 i izradom stepenica
Sirine 3,0 m i nagiba 4,0%. Od km 04925 do km 2+920 odnosno do raskriZja 2 i 3 trasa je vodena
nagibom od 1,0 %. Trasa se od km 0+925 do km 1+306 nalazi u usjeku max. dubine 18 m, od km 1+306
do km 1+516 nasipu max. visine 6,6 m, od km 1+516 do km 2+006 u usjeku max. dubine 18 m, od km
2+006 do km 2+136 nasipu max. visine 6,0 m, od km 2+156 do km 2+256 u usjeku max. dubine 9,5 m,
od km 2+256 do km 2+596 nasipu max. visine 13 m, od km 2+596 do km 2+836 usjeku max. dubine 13
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m, od km 2+836 do km 3+006 nasipu max visine7,8 m. Trasa je od km 2+920 do km 3+701 vodena
uzduznim nagibom nivelete od 2,0 %. Najveéa dubina usjeka na ovom potezu iznosi 13 m, a visina
nasipa od 9,0 m. Od km 3+701 do 4+718 trasa je vodena nagibom od 5,4 % gdje najveéa dubina usjeka
iznosi 10 m, a max. visina nasipa 10 m. Do samog kraja trasa je vodena blagim nasipima max. visine 3,0
m. Obzirom da trasa obilaznice zavr$ava raskrizjem sa zupanijskom cestom ZC3200 ¢ime ¢e se prekinut
kontinuitet mreze drzavnih cesta, potrebno je i dio od raskrizja 6 do drZavne ceste DC37 rekonstruirati.
Duljina rekonstrukcije je oko 1 km i odlukom nositelja zahvata (investitora) Hrvatske ceste analizira se
u sklopu trase obilaznice ovom Studijom

Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji
¢e se kretati zonom zahvata te uklanjanje objekata na trasi zahvata. Negativan utjecaj oCitovat ¢e se u
smanjenoj mogucnosti nesmetanog koriStenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ée i ometati
prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu, kao i poveéanu prisutnost prasine u zraku.
Takoder, mogli bi oStecivati kolnik i nanositi na isti ostatke zemlje i gradevinskog materijala. Utjecaj na
organizaciju prostora bit ée privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te neée biti izrazen, osim u
uklanjanju objekata na trasi zahvata. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike
koji tu Zive ili borave najvise ¢e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat
ili na trasi zahvata i to posebno na pocetku trase i na krizanju s drzavnom cestom DC30 (Ulica Stjepana
Radica, jer je na tim mjestima najveca gustoca izgradenih objekata uz cestu, a takoder ¢e se ometati
promet na postoje¢im prometnicama. Planirani zahvat ¢e utjecati na poboljSanje uvjeta stanovanja
stanovnika uz trasu postojecih drzavnih cesta DC37 i DC30. Osim toga planirani zahvat otvara nove
mogucénosti razvoja Sireg podrucja, jer na kvalitetan nacin redistribuira dio lokalnog i regionalnog
prometa.

Sire podrucje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promreZeno je razvrstanim (drzavnim, Zupanijskim i
lokalnim) cestama i nerazvrstanim cestama (gradske ulice, poljski putovi). Za vrijeme izvodenja radova,
zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze doéi do ometanja u odvijanju
prometa. Moguée su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoée u odvijanju prometa i eventualna akcidentna osteéenja prometnica (prvenstveno
razvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon
zavrSetka izgradnje zahvata potrebno je sanirati sva eventualna osStedenja na postojecoj cestovnoj
prometnoj mreZi. Predmetna dionica poveznica je Petrinje s Hrvatskom Kostajnicom, tj. grani¢nim
prijelazom Hrvatska Kostajnica. Izgradnjom predmetne dionice osigurali bi se uvjeti preuzimanja
prometa u smjeru Hrvatske Kostajnice iz smjera ZaZine, Gline i Siska.

Za vrijeme gradenja mogué je utjecaj na mjestima njihovog kriZzanja planirane ceste i elemenata
infrastrukture. Tijekom koriStenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguéi jedino u
slu¢aju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste
ili na elementima infrastrukture uslijed nepoStivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno
elemenata infrastrukturnih sustava.

Zbog dinamicnih reljefnih znacajki okolnog podrucja te karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti
je raznolik i podijeljen je u nekoliko zona. U zoni vidljivosti 1 (tamno crveno) zahvat je iz neposredne
blizine vidljiv iz grada Petrinje na sjeveroistoku. Vizure su vidljive iz stambenih objekata u neposrednoj
blizini. Zahvat je najizloZeniji nesmetanim pogledima s poljoprivrednih povrsina koje ga okruzuju. Zoni
vidljivosti 2 pripadaju naselja na sjeverozapadu kod pocetne stacionaze i od stacionaze 3+500 do 6+800
iz grada Petrinje. Ovdje se jos istice i jugoistocCni rubni dio grada Petrinje. Zona vidljivosti 3 obuhvaca
poglede Sirom okolnog prostora. Ovdje se djelomi¢no isticu pogledi iz Petrinje te okolnih
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poljoprivrednih povrsina i naselja. Navedena vidljivost je apsolutna i predstavlja idealnu situaciju
terena. Medutim, u stvarnosti ona ovisi o razli¢itim ¢imbenicima kao Sto su atmosferski uvjeti, drugi
objekti i vegetacija te infrastruktura koji se nalaze na liniji pogleda. U ovom slucaju gusti sklopovi
vegetacije na terenu znatno smanjuju izravnu vidljivost, ali i doseg vidljivosti. Uzevsi u obzir stanje
krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuuje se da ée planirani zahvat imati umjeren
utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki.

Na prostoru obuhvata zahvata nema registriranih trajno zastic¢enih kulturnih dobara RH, niti kulturno-
povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih dobara od nacionalnog znacenja. Arheoloski
terenski pregled pokazao je da je treéina podrucja izgradnje obilaznice grada Petrinje uglavhom
nizinsko i plavno podrucdje sa blago povisenim pojasom u juznom dijelu trase od stacionaze 4+900 m
do 6+800 m. Brdoviti dio trase ima dio koji je neprohodan ili ograden ogradom pa zahtijeva arheoloski
nadzor prilikom gradnje kao i dijelovi gdje su terenskim pregledom uoceni arheoloski ostaci na trasi
ceste, a zavrsnih 200 m trase je teren pogodan za naseljavanje, ima srednjevjekovnih i prapovijesnih
nalaza i zahtjeva arheoloske probne rovove i zastitna iskopavanja u opsegu odredenom rezultatima
probnih rovova. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata
ceste prilikom zemljanih radova. lzgradnja planirane ceste izravno ée utjecati samo na moguce
lokalitete koji se otkriju prilikom zemljanih radova.

Trasa planirane prometnice u duljini od oko 470 m prolazi kroz zastiéeno podrucje prirode Znacajni
krajobraz Kotar — Stari gaj zasticeno temeljem ¢l. 111. Zakona o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19,
127/19 i 155/23). Zahvat rekonstrukcije postoje¢e prometnice ZC3200 prolazi uz granicu zastiéenog
podrucja Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj u duljini od oko 220 m. U Sirem podrucju planiranog
zahvata nalazi se zaStiéeno podrucje prirode Spomenik parkovne arhitekture Petrinja —
Strossmayerovo SetaliSte, na minimalnoj udaljenosti od oko 1,3 km sjeveroisto¢no od najblize tocke
planiranog zahvata. Unutar Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj, izgradnja planiranog zahvata ce
rezultirati privremenim gubitkom povrsine od oko 2,27 ha, uglavnom nekultiviranih stanista. O¢ekuje
se lokaliziran i umjeren negativni utjecaj. Nakon izgradnje, trajni gubitak stanista bit ¢e oko 1,34 ha,
pretezito kultiviranih podrucja, s ocjenom lokaliziranog i slabog negativnog utjecaja. Tijekom koristenja
prometnice, ne o¢ekuju se znacajni negativni utjecaji na zasticeno podrucje Znacajni krajobraz Kotar —
Stari gaj. Radi obiljeZja zahvata, ograni¢enog dosega mogucih utjecaja te udaljenosti od najblizeg
zasticenog podrucja prirode, tijekom izgradnje i koristenja zahvata neée doéi do negativnog utjecaja
na zasticeno podrucje — Spomenik parkovne arhitekture Petrinja — Strossmayerovo Setaliste.

Izvodenje radova planirane prometnice rezultirat ¢e trajnim i privremenim gubitkom stanista, posebice
Sumskog staniSta (Suma hrasta kitnjaka i obi¢ne breze). Takoder, moguce je stradavanje jedinki
razlicitih vrsta, ukljucujuéi herpetofaunu, sisavce, ptice poljoprivrednih stanista i ptice Sumskih
stanista. Posebno ce biti pogodene vrste koje su vezane uz otvorena stanista i poljoprivredne povrsine,
kao i Sumske vrste. lzgradnjom prometnice doci ¢e do uznemiravanja faune zbog buke, vibracija i
prisustva ljudi. Ocekivani negativni utjecaji bit ée lokalizirani i umjerenog intenziteta, s potencijalnim
priviemenim karakterom. Kako bi se umanjili ovi utjecaji, potrebno je minimizirati uklanjanje
vegetacije i oSteéenje staniSta te primijeniti odgovarajuce mjere ublazavanja. Uklanjanje vegetacije uz
potoke i kanale ocekuje se tijekom izgradnje plocastih propusta i mosta, ali se o¢ekuje postepena
obnova nakon zavrSetka radova. Utjecaj na vegetaciju bit ¢e lokaliziran i privremen te slavbog
intenziteta. Tijekom izvodenja radova moguce je Sirenje invazivnih vrsta i oStecenje vegetacije zbog
praSine i gradevinskog otpada, ali se takvi negativni utjecaji mogu kontrolirati pravilnom organizacijom
gradilista i primjenom odgovarajuéih mjera ublazavanja.

Koristenje planirane prometnice ¢e rezultirati trajnim gubitkom razli¢itih stanisnih tipova kao Sto su
Sumska stanista, kultivirane neSumske povrsine, travnjacka staniSta i staniSta Sikara. Pored toga,
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postavljanje mosta na podrucju potoka Petrinjéice takoder ée dovesti do trajnog gubitka vodene i
riparijske vegetacije. Ocekuje se da ¢ée izgradnja prometnice intenzivirati veé postojeéi utjecaj
fragmentacije stanista, Sto ¢e imati trajan, umjereni i lokalizirani negativni utjecaj na lokalnu faunu.
Redovito koristenje prometnice ée rezultirati pove¢anom bukom, vibracijama i ispusnim plinovima
motornih vozila, Sto ¢e takoder imati trajan negativan utjecaj na lokalnu faunu. Postavljanje nove
rasvjete moze pridonijeti svjetlosnom onecisé¢enju, Sto moZe negativno utjecati na ptice i SiSmise. S
obzirom na opseZan negativni utjecaj na staniSta i faunu, bit ¢e vazno provesti odgovarajuce mjere
ublazavanja i zastite kako bi se smanijili negativni ucinci izgradnje prometnice na prirodu.

Osnovni negativni utjecaj u fazi izgradnje zahvata bit ¢e kréenje Sumskih odsjeka, a samim time i
gubitak drvne mase, za potrebe izgradnje prometnice. Najveci negativan utjecaj u vidu gubitka Sumske
povrsine ocitovati ¢e se u odsjeku 27a drzavnih te odsjecima 4a i 5a privatnih Suma, a isti ¢e odsjeci
biti najvise pogodeni gubitkom drvne mase i prirasta. Gubitak drvne mase i prirasta ujedno ée biti i
najveci negativan utjecaj tijekom izgradnje, ali takoder i utjecaj kojega je nemogudée izbjeci. Drugi
signifikantan vid negativnog utjecaja ocitovat ¢e se u otvaranju novih Sumskih rubova formiranjem
nove prometnice, $sto ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete na tim lokacijama (povecana insolacija,
smanjena vlaznost, veca izlozenost Stetnim abiotickim ¢imbenicima poput vjetra, tuce, mraza i sl.,
prodor invazivnih vrsta u Sumsko podrucje i povecanje infektivne sposobnosti raznih Stetnika, odnosno
smanjenje vitalnosti okolnih Sumskih sastojina). Takoder, bududi da je rije¢ o brezuljkastom podrucju,
na ve¢im nagibima bit e izraZzena opasnost negativnog utjecaja erozije na Sumsko tlo, a eventualnim
osnivanjem privremenih radnih kampova i pristupnih putova do¢i ¢e do negativnog utjecaja na Sumsko
tlo u vidu zbijanja i mijeSanja horizonata kao posljedica rada teskih strojeva i vozila. Moguénost pojave
pozZara je izuzetno mala s obzirom na to da su svi odsjeci ocijenjeni stupnjem opasnosti 4 prema
Pravilniku o zasStiti Suma od poZara (mala opasnost od pojave Sumskog pozara). Tijekom izvodenja
radova za ocekivati je prodor ruderalnih i invazivnih vrsta na utjecanom podrucju, Sto se moze prosiriti
i na okolne Sumske sastojine te je od izuzetne vaZnosti sanirati utjecano podrucje nakon zavrsetka
radova. Nakon zavrSetka faze izgradnje prestat e svi direktni negativni utjecaji na okolno Sumsko
podrucje u vidu kréenja i zauzimanja Sumskih povrsina. Potencijalni negativni utjecaji u fazi koristenja
ticu se opasnosti od Sumskog poZara uslijed nekontroliranih dogadaja (sudar vozila, havarije,
prevrtanja i sli¢no) i negativnog utjecaja u vidu nekontroliranog ispustanja Stetnih i/ili toksi¢nih i
onecis¢ujudih tvari u Sumski okolis uslijed nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreca i sli¢no.

Zahvat se izvodi na visoko urbaniziranom podrucju (blizina gradske jezgre grada Petrinje) te uglavhom
u blizini stambenih objekata, odnosno stambene zone, u kojoj lov nije dopusten u skladu s ¢lankom 66.
Zakona o lovstvu. vecina utjecanog podrucja nalazi u zoni u kojoj se loviste ne ustanovljava, odnosno
u kojoj je lov zabranjen te ¢e samim time negativan utjecaj u smislu nemogucénosti izvodenja lova i
rastjerivanja divljaci biti znatno umanjen. Tijekom izvodenja radova dodi ¢e do rastjerivanja divljaci sa
Sireg utjecanog podrucja, pri ¢emu ¢e ona najvjerojatnije migrirati juzno, istocno i zapadno od podrucja
izvodenja radova, izbjegavajuéi visoko urbanizirano naseljeno podrucje. Rastjerivanje i migraciju
divljaci prouzrocit ¢e buka i vibracije radnih strojeva i vozila te poveéana prisutnost ljudi u fazi izvodenja
radova. Ovaj utjecaj ipak nece biti znatnije izraZzen s obzirom na to da se nece sve faze radova izvoditi
istovremeno te da ¢e se mehanizacija i vozila seliti duzZ trase u skladu s dinamikom izvodenja radova.
Kréenje Sume i izvodenje zemljanih radova svakako ¢e unistiti odredeni broj brloga i gnijezda pernate
divljaci, Sto e za posljedicu imati njihovo napustanje podrucja i preseljenje na druga pogodna stanista.
Izvodenje radova podiéi ¢e velike kolicine sitne prasine koja se moZe deponirati u okolne vodotoke te
ih privremeno onecistiti i smanjiti kvalitetu pitke vode dostupne divljaci. lzgradnja prometnice
prouzrocit ¢e znatnu fragmentaciju stani$ta i smanjiti bonitetnu vrijednost lovista na utjecanoj povrsini,
pogotvo u dijelu izmedu prometnice i samog naselja Petrinja. Dodi ¢e i do znacajnog smanjenja
lovnoproduktivne povrsine i nemoguénosti izvodenja lova u Sirem pojasu prometnice. Za ocekivati je
da ce se divljac povudi s utjecanog podrucja u smjeru dalje od naselja, odnosno prema jugu, istoku i
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zapadu. Fragmentacija stanisSta i presijecanje uobicajenih migracijskih ruta krupne divljaci smanijit ¢e
potencijal divlja¢i za razmnozavanje i razmjenu genetskog materijala, Sto se dugoro¢no moze
negativno odraziti na vitalitet i broj¢ano stanje divljaci. S obzirom na to da je rije€ o brzoj (projektirana
brzina 80 km/h) i neogradenoj prometnici, negativan utjecaj u vidu moguce kolizije vozila i divljaci bit
¢e puno izraZeniji nego u fazi izgradnje. Rasvjetljivanjem objekata i raskrizja do¢i ¢e do znacajnog
svjetlosnog onecis¢enja koje ¢e dodatno narusiti mir i smanjiti bonitetnu vrijednost lovista za pojedine
vrste divljaci.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do navedenih negativnih
utjecaja na tlo doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla (oko 33,4 ha) u zoni radnog pojasa.
Izvodenjem gradevinskih radova doc¢i ée do negativnih utjecaja na identificirane poljoprivredne
povrsine u zoni radnog pojasa u vidu odstranjivanja postojecih nasada i do privremene prenamjene
poljoprivrednog zemljiSta na ukupnoj povrsini od oko 6,4 ha. U fazi izvodenja radova doci ¢e do
fragmentacije poljoprivrednog zemljiSta, odnosno parcela u duzini od oko 995 m. Utjecaj zapocinje u
fazi izvodenja radova medutim nastavlja se nakon izvodenja istih te je vezan iskljucivo uz liniju
izgradene prometnice. Prema navedenom utjecaj fragmentacije je lokalan i trajan. lzgradnjom
predmetnog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka novo zahvacenih povrsina tla te do zauzimanja
postojeceg poljoprivrednog zemljista. Trajni gubitak tla povrSinom iznosi oko 22,4 ha od cega se oko 4
ha odnosi na trajno zauzimanje poljoprivrednog zemljista. S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski
i koji se odnosi na usko podruéje planirane trase ceste urbanog podrucja utjecaj zauzimanja
novozahvacenih povrsina tla i poljoprivrednog zemljista je od niskog do srednjeg znacaja. Utjecaj
zauzimanja poljoprivrednog zemljista na lokalnu proizvodnju bilja je takoder od niskog do srednjeg
znacaja.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) planirani zahvat nalazi se od stacionaze 4+598 do stacionaZe 4+705 i od stacionaZe 6+484 do
stacionaze 6+665 unutar poplavnog podrucja srednje vjerojatnosti pojavljivanja (100 godisnjeg
povratnog period). Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava mogu se izbjec¢i pracenjem
vremenskih neprilika i pravovremenim reagiranjem, odnosno uklanjanjem mehanizacije i opreme s
podrucja gradiliSta. Svi moguci negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode tijekom radova na
izgradnji mogu se izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.
Trasa planiranog zahvata nalazi se izvan zone sanitarne zastite izvorista. Najbliza je Ill. zona sanitarne
zastite izvorista Pecki-Dumbovica Vrelo-Galerija na udaljenosti cca 845 m jugozapadno od trase
zahvata, takoder na udaljenosti cca 1,3 km nalazi se i ll. zona izvorista Pecki-Dumbovica Vrelo-Galerija.
Na udaljenosti od cca 1 km od planirane trase zahvata, u smjeru jugozapada, nalazi se lll. zona sanitarne
zastite izvoriSta Kriz Hrastovacki. S obzirom da trasa obilaznice Petrinje zavrSava raskrizjem sa
Fupanijskom cestom ZC3200, potrebno je dio raskrizja 6 do driavne ceste DC37 rekonstruirati. Dio
ceste koji ¢e se rekonstruirati nalazi se izvan poplavnog podrucja te je smjesSten izvan zona sanitarne
zastite izvorista. Povrdinska vodna tijela se ne kriZaju s Zupanijskom cestom ZC3200. S obzirom da se
radi o ve¢ postojecoj cesti, utjecaj rekonstrukcije na vode se iskljucuje. Bududi da se idejnim rjeSenjem
predvida izgradnja plocastog propusta preko kanala i vodnih tijela povrsinske vode CSR00119 000000,
Utinja i CSR01877_000000, Resna, kojim ¢ée se osigurati njihov nesmetan protok, smatra se da planirani
zahvat neée imati negativan utjecaj na stanje istih. Radovi na izgradnji zahvata nece uzrokovati
promjenu kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela podzemne vode. izgradnje moZe dod¢i do
negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja prilikom rukovanja strojevima
(izlijevanje ili curenje Stetnih tekuéina u okoli§ - gorivo, ulja i dr.). Ovaj utjecaj se moze izbjeci
primjenom odgovarajucih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima. Do najvecéeg
potencijalnog oneciséenja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko cestovnih
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kanala, mozZe doci u slucaju prometnih nesrecéa (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari), u slucaju
izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. lzgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovniStva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kraéeg puta smanjit ¢e
se potrosSnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ¢ée se
odvijati na novijoj podlozi sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice. lzgradnjom prometnice
opcenito potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. VoZnjom po novim
prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voznje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativno malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv. Ukupno se moze
procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koristenja biti zanemariv.

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature
i padaline, poplave, eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom
na odvijanje prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu
vjetra, oluje, poplave, erozije tla, Sumske poZare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na
lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih
utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mijera prilagodbe. Tijekom
normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih toplinskih
otoka i na povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao zanemarivi
te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe.

S obzirom na postojece stanje, izgradnjom zahvata se ne ocekuje povecanje svjetlosnog onecisé¢enja
na lokaciji zahvata. Sukladno projektu planira se izgraditi nova javna rasvjeta duZ cijele dionice
prometnice s predvidenim raskrizjima koje ¢e se projektirati u skladu s uvjetima izdanim od tvrtke s
javnim ovlastima koja upravlja elektroenergetskom mrezom u podrudju zahvata, u narednim fazama
izrade projekta. Dodatno, uz pridrzavanje Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19) i
Pravilnika o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na¢inima upravljanja
rasvjetnim sustavima (NN 128/20) prilikom projektiranja i izgradnje, ne ocekuje se znac¢ajno povecéanje
svjetlosnog onecis¢enja u fazi koristenja.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Duz dijela planirane ceste oCekuju se razine buke vise od
zakonom dopustene pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu od buke. U studiji je razmotreno rjesenje
izvedbom zidova za zastitu od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogucéu mjeru. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat ée otpadne tvari iz sustava
odvodnje (iz separatora ulja i masti). Onecis¢enje iz separatora zbrinjavat ¢e se putem ovlastene tvrtke.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju prometne nesreée kao najcesci nekontrolirani dogadaji (sudari,
izlijetanje i prevrtanje vozila) pri ¢emu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne opasne
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tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u okolis a
moze dodi i do ekoloskih nesreéa velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja
najvedi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u
okolis. Najvecu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi tereti

(razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju vode,

......

S obzirom na navedeno, uz primjenu mjera zastite okolisa planirani zahvat smatra se prihvatljivim za
okolis.
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