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ODRZIVOG RAZVOJA
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Zagreb,5. srpnja 2023.

Ministarstvo gospodarstva iodrZivogruzvoja (OIB: 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89.
stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2l18 i 118/18) i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i
3lI7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o. (OIB: 55545787885), Vondinina
3, Zagreb, za procjenu utjecaja na okoli5 nove drZavne ceste DC542 I5i56e-Klo5tar, Istarska
Lupanija, donosi

NACRT RJESNNTA.

Namjeravani zahvat - nova drZavna cesta DC542 I5i56e-Klo5tar, Istarska Zupanija, nositelja
zahvata Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli5
koju je u oZujku 2021. godine izradio, a u sijeinju i veljaii 2022. godine dopunio ovlaStenik
IPZ Uniprojekt Terra d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu zakonom
propisanih i ovim rje5enjem utvrtlenih mjera za5tite okoli5a (A) i provedbu programa
pradenja stanja okoli5a (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

4.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opfu mjere zafitite
A.1.1. U okviru Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ie biti prikazan nadin na koji su u

Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a iz ovoga
Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajuiih strudnih poslova za5tite okoli5a u suradnji s projektantom.

A.1.2. lzraditi projekt organizacije gradiliSta kojim 6e se unaprijed odrediti prostor za smje5taj i
kretanje gradevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladi5tenje i manipulaciju
tvarima Stetnim za okoli5, privremene lokacije skladi5ta/odlagali5ta gradevinskog
materijala, materijala iz iskopa i humusnog sloja iz iskopa te transportne rute.

A.1.3. Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora ceste kako bi se

negativni udecaj na okoli5 i o5tedenja okolnih povrSina svela na najmanju mogudu mjeru.
A.1.4. lzraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim todkama prilaza na

postoje6i cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih todaka tijekom izvodenja radova.
A.1.5. Za pristup gradiliStu planirati kori5tenje postojeie mreZe putova, a kao glavni pristupni

put koristiti trasu zahvata.
A.1.6. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.
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Mjera zafltite od buke
A.1.7. U fazi izrade idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zaltite od buke s detaljnim

proradunom razine buke cestovnog prometa i mjerama za5tite od buke.

Mjera zsfitite od sujetlosnog oneii1tenja
A.1.8. Planirati i projektirati rasvjetu na nadin da se izbjegava dekorativna rasvjeta, da se koriste

adekvatno pokrivena rasvjetna tijela usmjerena prema tlu kako bi se izbjeglo
onedi5dujuie svjetlo i smanjilo rasipno i provalno svjetlo, da se koristi energetski
udinkovita LED rasvjeta te da se izbjegava kori5tenje hladnog, bijelog svjetla.

Mjere zaStite voda i vodnih tijela
A.1.9. U daljnjim fazama razrade projekta izbjegavati premje5tanje ili preusmjeravanje

postojeiih vodotoka i kanala.
A.1.10. Za pijelaze preko rijeke RaSe i kanala predvidjeti izgradnju mostova ili propusta vodeii

raduna dase zadrLi postojedi profil tedenja vodotoka.
,{.1.11. Propustima ikanalima regulirati vanjske vode na nadin da se ostvare protjecanja bez

moguinosti erozije ceste i okolnog terena. Kao materijal obloge obala korita koristiti
prirodni materijal.

A.l.I2. Na dionici prolaska kroz vodoza5titno podrudje i na ostalom dijelu trase zahvata,
projektirati kontrolirani sustav odvodnje kolnidkih otpadnih voda s prodi5davanjem
putem separatora masti i ulja prije ispu5tanja u recipijent.

A.1.13. U daljnjim fazama projekta niveletu planirane ceste projektirati imad kote 100-godi5nje
velike vode rijeke RaSe.

A.1.14. Primjenom odgovarajudih tehnidkih mjera osigurati potpunu stabilnost nasipa/trupa ceste
od negativnih utjecaja velikih voda.

Mjere zaStite bio raznolikosti
A.1.15. Planirati mostove i propuste za vodu na nadin da ujedno sluZe i kao prijelazi za ilivotinje

odnosno da tijekom cijele godine omogudavaju prolaz Zivotinjama (u skladu sa Strudnim
smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP ,2015 ili novijim saznanjima).

A.1.16. U sludaju postavljanja transparentnih barijera za za\titu od buke iste projektirati na nadin
da se opreme odgovarajudim naljepnicama u svrhu sprjedavanja zalijetanja ptica.

Miere zafltite Suma
A.1.17. Pri planiranju i organizaciji gradili5ta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno da

se ne ugrozi funkcionalnost postoje6e Sumske infrastrukture.
A.l.18. Ne zauzimati povr5ine Suma i Sumskih zemlji5ta za potrebe formiranja asfaltne baze lli za

privremeno deponiranje materijala.

Mjera za\tite divljaii
A.1.19. Uspostaviti suradnju s lovoovla5tenicima radi pravovremenog premje5tanja

lovnogospodarskih i lovnotehnidkih objekata (deke, hraniliSta) na druge lokacije.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opie mjere
4.2.1. Planirati gradnju objekata u razdoblju manjeg vodostaja te predvidjeti da se kod gradnje u
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blizini vodotoka koriste upijajude brane ukoliko u vodotoku ima vode
A.2.2. Nakon izgradnje ceste urediti o5teienu mreZu putova.

Mjere zaitite voda i vodnih tijela
A.2.3. Prilikom izvodenja gradevinskih radova koji su u neposrednom kontaktu s vodotocima ili

melioracijskim kanalima, iste osigurati od eventualnog odronjavanja zemlje i
gradevinskog materijala.

A.2.4. Radove na pijelazu preko vodotoka organizirati na nadin da je uvijek osigurana
propusnost vode za sludajeve minimalnih, srednjih i velikih voda.

A.2.5. Tijekom izvodenja radova pratiti hidrolo5ke prognoze ili tendencije na vodotocima i
kanalima te osigurati spremnost glede eventualnog uklanjanja ljudstva, strojeva,
nepokretnih objekata, privremenih skladi5ta ili dijelova objekata koji su u izgradnji, a

onemogu6avali bi prodecanje voda u razdoblju poplavnih valova.
A.2.6. Mjesta ispu5tanja oborinskih voda u vodotoke osigurati od erozije obale na mjestu

izljeva.
A.2.7. Ograniditi kretanje gradevinske mehanizacije preko vodotoka na najmanju mogu6u

mjeru.
A.2.8. Svako rukovanje naftnim derivatima, mazivima i slidnim tvarima obavljati iskljudivo iz

cisterni pod strudnim vodstvom i u za to predvidenoj za5ti6enoj i vodonepropusnoj zoni u
kojoj je osiguran prihvat eventualno izlivenih tvari kori5tenjem sredstva zaneutralizaciju
prolivenog goriva ili maziva.

A.2.9. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u
vodonepropusne za5titn e b azene (tankvarne).

A.2.10. Prostor za smje5taj vozila i gradevinskih strojeva planirati i urediti tako da je podloga
nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Mjere zafitite bioraznolikosti
A.2.ll. Uklanjati samo vegetaciju koja je u zoni izgradnje.
A.2.12. Pripremne radove na izgradnji zahvata, a koji ukljuduju uklanjanje drve6a i grmlja,

izvoditi u razdoblju od 15. kolovoza do 15. oZujka kako bi se umanjio negativan utjecaj
na faunu.

A.2.I3. Saduvati prirodnu vegetaciju na pristupnim i rubnim zonama. posebice drvenastu, a
postojeiu vegetaciju uklopiti u zeleni pojas ceste. O5tedene povr5ine sanirati koriste6i
autohtone vrste tog podrudja.

A.2.14. U sludaju pojave invazivnih vrsta izvr5iti njihovo uklanjanje u radnom pojasu.

Mjera zafitite zlaka
A.2.15. Suhi pra5inasti materijal prilikom prijevoza prskati vodom.
A.2.16. Prilikom prijevoza gradevinskog materijalakroz naselja pokrivati rasuti teret.
A.2.17. Upotrebljavati strojeve koji ne ispu5taju u zrak onediSiujude tvari iznad propisanih

vrijednosti.

Mjere zaitite prometu
A.2.18. Prati kotade na mehanizaciji i vozilima prije izlaska na javne prometnice.
A.2.19. Organizirati izvodenje gradevinskih radova koji podrazumijevaju ogranidavanje prometa

na postojeioj prometnoj mreZi izvan perioda najve6eg prometnog opteredenja (od 1.

lipnja do 30. rujna).

Mj ere zuitite kraiobraza
A.2.20. Izraditi glavni projekt krajobraznog uredenja.
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4.2.21. Pokose nasipa oblikovati prirodnim materijalom i vegetacijom.

Mj era zafltite kulturno-povijesne bastine
4.2.22. U sludaju pronalaska arheoloskog nalazista, prekinuti radove

konzervatorski odjel.
kontaktirati nadleZni

Mjere zafitite tla i poljoprivrednih povrfiina
4.2.23. Kontrolirano skidati i privremeno skladi5titi povr5inski humusni sloj za potrebe

rekultivacije oSte6enog zemlj iSta.
4.2.24. Sve povr5ine izloLene privremenim utjecajima izgradnje dovesti nakon zavr5etka radova

u prvobitno stanje ili Sto bliZe istom.
4.2'25. Tehnidkim rjesenjima (mreZe, gabioni i sl.) te bioloskom sanacijom stabilizirati teren na

dijelovima ceste radi zaitite od erozije tla.
42.26. Sadnjom zastitnog zelenila ublaZiti utjecaj rasprsenog onedis6enja.
4.2.27. Planirati pristupne puteve poljoprivrednim povr5inama radi smanjenja fragmentacije.
4.2.28. Radove planirati izvan razdoblja pred berbu i Zetvu.
4.2.29. U sludaju onedi56enja tla poduzeti mjere sanacije.
4.2.30. Kontrolirano gospodariti gradevnim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno

ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo.

Mjere zafitite Sama
4.2.31. Na povr5inama koje ne6e biti neposredno zahvadene gradevinskim radovim a zadrLati

postoje6u vegetaciju koja neie ugroZavati sigurnost prometa.
4.2.32. Odmah nakon krdenja Sumske vegetacije izvesti posjedenu drvnu masu te uspostaviti i

provesti Sumski red.

Mjere za1tite lovstva i divljaii
4.2.33. Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovla5tenicima predmetnih lovista tijekom

pripreme i izgradnje radi pravovremenog usmjeravanja divljadi u mirniji dio loviSta i
sprj edavanja stradavanja divlj adi.

4.2.34. Cijelom duljinom ceste postaviti prometne znakove opasnosti divljad na cesti, a po
potrebi postaviti i svjetlosna stakalca kao dodatnu mjere za5tite, sve u suradnji s
nadleZn im lovoovla5tenikom.

4.2.35' Objekte (mostove) koji su pogodni zaprolazdivljadi redovito odraavatiprohodnima.
4.2.36- Svako stradavanje divljadi obavezno prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.

Mjere zafltite od buke
4.2.37. Koristiti malobudnu opremu i strojeve u skladu s propisima za smanjenje emitirane

zvudne snage te ih redovito odrZavati.
4.2.38. Radove organizirati tijekom dnevnog razdoblja. Radove nodu izvoditi samo u iznimnim

sludajevima.
4.2.39. Zakretanje teretnih vozila odabrati putove uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved opteredeni bukom prometa.
4.2.40' Za parkiranje te5kih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te

gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera zafitite od sujetlosnog oneiifl1enja
A'2'41. Gradevinske radove izvoditi pri dnevnom svjetlu izbjegavajudi potrebu kori5tenja

umjetne rasvjete koja, ukoliko se koristi, mora biti energetski udinkovita i postavljena na
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nadin da se izbjegava mogu6nost zasljepljivanja ljudi i Zivotitja, odnosno da se izbjegne
svjetlosno onedi56enje te smanji rasipno i provalno svjetlo.

Mj er e go sp o dare nj a otpado m
A.2.42. Nastali otpad razvrstavati na mjestu nastanka i odvojeno sakupljati u odgovaraju6im

spremnicima i predavati ovla5tenom sakupljadu.
A.2.43. Nakon izgradnje gradili5te odistiti od eventualnog vi5ka materijala i otpada.

A.3.MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere za*tite voda i vodnih tijela
A.3.1. Redovito odrlavati sustav kolnidke odvodnje Sto ukljuduje di56enje i pradenje

funkcionalnog stanja sustava i separatora.
A.3.2. Redovno odrLavati prohodnost propusta vodotoka i kanala na trasi ceste.

A.3.3. U zimskom razdoblju pri odrZavanju ceste koristiti ekolo5ki prihvatljiva sredstva protiv
smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim kolidinama.

Mjere za1tite bioraznolikosti
A.3.4. Redovito odrlavati odvodne jarke, a propuste redovito distiti kako bi se smanjilo erozivno

djelovanje oborinskih voda na tlo.
A.3.5. Redovito odrlavati i distiti taloZnike destica i separatore ulje/voda iz zatvorenog sustava

sakuplj anj a i prodi Sdavanj a potencij alno onedi56en ih oborinskih voda.

Mjera za1tite Suma
A.3.6. Voditi raduna o protupoZarnoj zaStiti

Mjere za\tite divljaii i lovstvu
A.3.7. U sludaju udestalog stradavanja divljadi na odredenim mjestima dodatno postaviti

prometne znakove opasnosti divljad na cesti (npr. zvudno-svjetlosni repelenti i sl.).
A.3.8. Svako stradavanje divljadi prijaviti nadleZnom lovoovla5teniku.

Mj ere zafltite bioraznolikosti
A.3.9. OdrZavati prohodnost propusta vanjske odvodnje ceste, odnosno prolaza za male

Zivotinje radi odrZavanja kontinuiteta staniSta i migracije Zivotinja.
A.3.10. U sludaju pojave invazivnih vrsta vr5iti njihovo uklanjanje.
4'.3.11. Nakon izgradnje ceste biljeZiti sve podatke o stradavanjima Zivotinja te u sludaju

pojadanog stradavanja poduzeti dodatne mjere za5tite (u skladu sa Strudnim smjernicama

- prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim saznanjima).

Mjera zufltite krajobraza
A.3.12. Odrlavati zelene povr5ine prema Projektu krajobraznog uredenja.
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B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Tiiekom gratlenia

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom
noinog razdoblja provoditi mjerenja buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta
najugroZenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje provesti prilikom podetka radova na
rzgradnji, a nakon toga provoditi kontrolna mjerenja svakih 30 dana, sve do prestanka
noinih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlaStene tvrtke koja 6e mjerenja
provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Tiiekom kori5tenia

Vode
8.2.1 Na kontrolnim mjernim oknima pratiti kakvoiu ispu5tene vode iz kontroliranog sustava

odvodnje sa taloZnicima i separatorima ulja/voda.
Program pra6enj a izraditi sukladno vodopravnim uvjetima.

Buka
8.1.1

8.2.2.

Buku
8.2.3. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na radunskim todkama TlL, T3D i

T6D, uz istovremeno brojanje prometa, te prema potrebi poduzeti dodatne mjere za5tite.
OvlaStena strudna osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne todke.

I. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3o Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoliSa kako je to
odredeno ovim rje5enjem.

III. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3,
Zagteb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je
uredena dostava podataka u informacijski sustav.

UI. Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

IV. Ovo rje5enje prestaje vailiti ako u roku od dvije godine od dana izvr5nosti rjelenja
nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Voniinin a 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina 3,
Zagreb, moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili
uvjeti utvrdeni ovim rje5enjem.

V. Ovo rje5enje objavtjuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.
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VI. Sastavni dio ovog Rje5enja su sljededi grafiiki prilozi:
o Prilog 1. Situacijski pikaz zahvata na DOFU
o Prilog 2. Situacija zahvata
o Prilog 3. UzduZni profil
. Prilog 4.Pnkaz lokacija mjerenja buke

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoienika IPZ
Uniprojekt TERRA d.o.o., Vodarska cesta 68, Zagreb, 12. oLujka 2021. godine zahtjev za
procjenu utjecaja na okoli5 nove drZavne ceste DC542 l5i56e-Klo5tar, Istarska Zupanija. U
zahdevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80.

stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) te dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za prostorno uredenje i dozvole drZavnog zna(aja Ministarstva
prostornoga uredenja, graditeljstvai drLavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim
planovima (KLASA: 350-02120-02/8; URBROJ: 531-06-2-2-20-3 od 31. srpnja 2020.
godine).

o RjeSenje Uprave za za5titu prirode Ministarstva (I(LASA: UPII-612-07120-60105;
URBROJ: 517-05-2-2-20-2 od 27. velja(,e 2020. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv
za ekolo5ku mreZu te da nije potrebno provesti postupak glavne ocjene prihvatljivosti za

ekolo5ku mreZu.
. Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik IPZ

Uniprojekt TERRA d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enje za obavljarye
strudnih poslova za5tite okoli5a (KLASA: UP/I-351-02113-081108; URBROJ:517-03-I-2-
2l-16 od 24. veljade 2021. godine). Studija je izradena u oZujku 2021. godine izradio, a
dopunjena u sijednju i veljadi 2022. godine. Voditelj izrade Studije je Tomislav
Domanovac, dipl. ing.kem.tehn., univ. spec.oecoing.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 7. rujna 2021. godine Informacija o zahtjevu za procjenu
utjecaja na okoliS nove drZavne ceste DC542I5i56e-Klo5tar, Istarska Lupanija (I(LASA: UP/I-351-
03121-08113; URBROJ: 517-05-l-2-21-4 od 3. rujna 2021. godine).

Stalno savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona Odlukom (I(LASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-l-l-
18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651;
URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od 12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA:
351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni
Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-05-l -2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 14. listopada202l.
godine u Kr5anu, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da Studij a zahtijeva odredene dorade i izmjene
temelj em iznesenih primj edbi dlanova Stalno g povj erenstva.

Na drugoj sjednici odrZanoj 2. veljale 2022. godine putem videokonferencije Stalno

povjerenstvo je utvrdilo da Studija zahtijeva odredene dorade i izmjene temeljem iznesenih
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primjedbi dlanova Stalnog povjerenstva te predloZilo da se ista nakon dorade i suglasnosti dlanova
uputi na javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 24. veljale2022. godine donijelo Odluku o upudivanju
studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-0312t-081t3; URBRoJ: 517-05-I-2-22-14.
Zamolbom za pravnu pomod koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: Up/I-
351-03121-08113; URBROJ: 517-05-l-2-22-15 od 24. veljade 2022. godine) povjerena je
Upravnom odjelu za odrLivi razvoj Istarske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu sa
dlankom 162. stavka 2. Zakona u razdoblju od 13. travnja do 13. svibnja 2022. godine u ulaznom
holu lstarske Zupanije u Puli, Flanatidka 29, te u sluZbenim prostorijama Opdine Piian u piinu,
Piian 40, i Op6ine Kr5an u Kr5anu, Bla5kovi6i 12, svakog radnog dana u vremenu od 8 do l5 sati.
Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Glas Istre", na oglasnim plodama
Istarske Zupanije, Opiine Piian i Opiine Kr5an te na internetskim stranicama Ministarstva,
Istarske Zupanije, Opdine Piian i Opiine KrSan. U sklopu javne rasprave u prostorijam a Centra za
nematerijalnu kulturu Istre u Piinu, Pi6an 40, odrZano je26. travnja 2022. godine javno izlaganje
s podetkom u 17 sati. Prema izvje56u Upravnog odjela za odrlivi razvoj Istarske Zupanije o
odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-03122-01/30; URBROJ: 2t63-08-02/t-22-09 od 26.
svibnja 2022. godine) tijekom javnog uvida, kao i u knjigama primjedbi izloLenim na mjestima
javnog uvida nisu zaprimljene primjedbe, prijedl ozi rli mi5ljenja javnosti i zainteresirane javnosti.

Stalno povjerenstvo je na tredoj sjednici odrZanoj 11. studenoga 2022. godine putem
videokonferencije u skladu sa dlancima 14. 116. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti
zahvata za okoli5, kojim je ocijenilo predmetni zahvat prihvatljivim za okoli5 te predloZilo mjere
zaitite okoli5a te program praienja stanja okoli5a.

Prihvatljivost zahvata obrazlo?,ena je na sljede6i naiin: Planirani zahvat odnosi se na
izgradnju nove driavne ceste DC542 na lokaciji lii1te-KtoStar na podruiju optina Krfian i Pitan,
Istarska Zupanija, i to povezivanjem drZavne ceste DC64 kod ISiSta i DC500 kod Kloitra.
Plqniranom cestom DC542 trebalo bi se osigurati botje povezivanje poduzetniike zone Pitan-jug i
skrativanje putovanja u smjeru tunela Uika za oko 8 km.

Planirana cesta DC542 u skladu je s Prostornim planom Istarske Zuponije (,,SluZbene
novine Istarske iupanije", broj 2/02, I/05,4/05, I4/7s-proii1teni tekst, I0/08,07/10, I6/ll-
proiiiteni telrst, I3/12, 09/16 i l4/16-proii1ten tekst), Prostornim planom uredenjo Optine
Krian (,,Sluibeno glasilo Optine Krian", broj 6/02, t/08, l8/10, l4/12,23/12-proiii6eni tel<st,
6/14, I l/L4-proii1teni tekst i 6/17) i Prostornim planom uredenja Optine Pitan (,,Sluibene
novine Optine Pitan", broj I0/05,2/09, 5/15,6/15 i 3/17).

DrZavna cesta DC542 poiinje na raskriiju I (stacionaZa lvn 0+000,00) - raskriije DC64 i
DC542, a zavriava na raskriZju 5 (oko stacionaie km 4+611,00) - raskriije DC542 i DC500.
Trasa drZavne ceste DC64 ide na sieveroistok sjeverno od mjesta Potpitan i juZno od postojete
poslovne zone Potpiton. U stacionaZi oko lvn I+673 prelazi preko rijeke Raie i dalje nastivlja
jugoistoino uz obuhvatni kanal Kostadini. Prelazi preko obuhvatnog kanala Klo1tar i dalje na
istok prati sabirni kanal Rakite.

Na trasi ie planirano pet raskriija, poietno na driavnoj cesti DC64, zatim roskriije 2 koje
te omogutiti proiirenie poslovne zone Potpi1an i njezino direktno spajanje na driavnu cestu.
RaskriZie 3 povezuje postojetu poslovnu zonu i lokalnu cestu LC50t20 u smjeru Potpitana. U
nastavkuie raskriZje 4laje povezuje drZavnu cestu DC542 s lokalnom cestom LC50120 u smjeru
Tupljaka. Trasa zavriava raskriijem 5, tj. spojem na driavnu cestu DC500.

Idejnim rjeienjem planiranog zahvata, predvidena je izgradnja I I objekata/mostova, na
trasi koia prelazi preko odvodnih kanala i rijeke Raie. Konaini broj objekata/mostova, definirat
te se vodopravnim uujetima u daljnjoj fazi projektiranja.
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Trasa ceste od stacionaZe km 0+000 do km 0+420 prolazi IlL vodozaititnom zonom
izvoriita Bolobani, a cijela trasa zahvata se nalazi u poplavnom podruiju rijeke Raie i pritoka
odnosno u podruiju srednje ujerojatnosti opasnosti od poplava. Zbog toga se u ovom postupku
cijelom duZinom trase ceste planira izgradnja kontroliranog sustava odvodnje kolniikih vodo uz

obradu tih voda na separatoru ulja i masti prije ispuStanjo u recipijent. Medutim, u daljnjim

fazama projektiranja zahvata potrebno je u suradnji s nadleinim sluZbama Hrvatskih voda
detaljno analizirati nuZnost provedbe navedene mjere cijelom duiinom planirane ceste, a posebice
je nuZno odrediti optimalnu lokaciju mjesta ispuitanja obrodenih otpadnih voda.

Uz planiranu trasu ceste planira se postavljanje telekomunikacijskih instalacija i
elektroenergetskih instalacija za potrebe osujetljavanja planiranih raskriZja. Zbog zaNorenog
sustava odvodnje predvidene su instalacije oborinske odvodnje s uredajima za proiiitavanje.

Takoder, prometno rjeienje predvida propisno oznaiavanje vertikalnom i horizontalnom
prometnom s ignalizacij om.

Mogudi utjecaji tijekom pripreme, gratlenja i koriStenja zahvata

Ti.iekom izqradn_ie predmetne ceste koristit te se mehanizocija i vozila za prijevoz
materijala koja koriste fosilna goriva iime nastaju ispuini plinovi koji u sebi sadrie stakleniike
plinove (npr. CO). Koliiine stvorenog ugliikovog dioksido ovisit 6e o intenzitetu radova i
potrebnoj mehanizaciji. Ukupne emisije COz-ekv. iznose oko I I5 t ito je udio od oko 0,0006 9% u

odnosu na ukttpnu godiinju emisiju u Republici Hrvatskoj. Zbog vremenske ograniienosti
izvoilenja radova i koliiine emitiranih stakleniikih plinova, iste su zanemarive, te se procjenjuje
da sam proces izgradnje zahvata nete imati utjecaj na klimatske promjene.

Tijekom koriitenia ceste DC542 nastajat te ispuini plinovi koji u sebi sadrie stakleniike
plinove (npr. COz i dr.). Ukupne emisije COz-ekv. iznose oko 352 t/god ito je udio od oko 0,0017
o% u odnosu na ukupnu godiinju emisiju u Republici Hrvatskoj te se procjenjuje da tijekom
koriitenja zahvat nete imati utjecaj na klimatske promjene.

Tijekom izsradn-ie ceste doti 6e do emitiranja oneii11ujutih tvari prilikam rada
gradevinskih strojeva i prijevoza materijala vozilima (dominantan utjecaj NOx spojeva, SOz, CO i
COz, VOC, PAH i iestica PMrc). Koliiine emisija ovisit te o planu gradnje te poloZaju strojeva u

odnosu na meteoroloike uujete (ujetar, vlaZnost). Povetqne koncentracije oneiiSlujutih tvari
oiekuju se u blizini radnih strojeva te transportnih putova. Medutim, uz dobru organizaciju
gradenja te kori1tenjem ispravne mehanizacije, prilagodenu brzinu kretanja vozila i strojeva te

prskanjem prometnica ne oiekuje se znaiajan negativan utjecaj na zrak. Pored navedenog, radi
se o privremenom utjecaju koji prestaje po zavrietku imodenja radova.

Tijekom koriitenja ceste srednja godilnja koncentracija plinovitih oneiistenja
procijenjena je kori1tenjem modela ,,kutije" (za cijelu duiinu trase ceste, tj. oko 4,6 km) koji se

uglavnom koristi za raiun koncentracija plinovitih oneiiitenja u zraku iznad povriine.
Usporedbom rezultata proraiuna imisijskih koncentrqcija s graniinim vrijednostima moZe se

zakljuiiti da nete doti do promjene kategorije zraka odnosno nete doti do negativnih utjecaja na
postoj etu kvalitetu zraka.

Utjecaji na stanje povr|inskih i podzemnih vodu procjenjujtt se zanemctrivim do umjereno
negativnim. Ti-iekom pripreme i izsradn-ie utjecaji se odnose na promjene hidromorfoloikih
elemenata u koritu vodotoka zbog izgradnje prometnih objekata koji se procjenjuju kao
kratkoroini i zanemarivi uz pridriavanje mjera zaitite i/ili sonacije nakon zavr\etka radova.
Utjecaj promjene fiziikih karakteristika, odnosno hidromorfoloSkih elemenata tijela povriinskih
voda izgradnjom propusta i mostova procjenjuje se kao zanemariv buduti da trasa na ukupno I I
lokacija presijeca vet uredene kanale, odnosno rijeku RaSu. Kratkoroini negativni utjecaji na
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vodno tijela mogu se javiti tijekom izgradnje zahvata i uslijed nepravilnog korihtenja gradevinske
mehanizaciie ili neispravne mehanizacije, kao i nekontroliranih dogadaja. Navedeni utjecaji se
mogu ublaliti ili sprijeiiti pridriavanjem odgovarajutih mjera zqitite, stoga se njihov utjecaj
procieniuje kao zanemariv. Podruije trase ceste spada u poplavno podruije rijeke RaSe i pritoka
uslijed nedovoljnog kapaciteta korita srednje ujerojatnosti pojave (pribliZno 10T-godiinji povratni
period). Dionica riieke Raie (u zoni zahvata) uredena je za prihvat velikih voda 100-godiinjeg
povratnog perioda, a obuhvatni kanali za 27-25-godiinji povratni period i pod utjecajem su
usporo velikih vodo riieke Raie. Sustav zastite od poplava groden je prvenstveno radi zastite
poljoprivrednih povriina i ne osigtrrava zaititlt |77-godiinjeg povratnog perioda. Trasa prati
konfig.traciiu terena i nalazi se uglavnom u nasipu od 1,5 m-3 m. Tijekom daliryje razrade
projektne dokumentaciie niveleta ceste te se prema potrebi korigirati sukladno toinijim podacima
o 1}0-godiinjoj vodi.

TUekom koriitenig ceste postoji mogutnost utjecaja na promjenu vodnog reiima rijeke
Raie i odvodnih kanala. Stoga je potrebno poduzimati odgovarajute tehniike mjere koje te biti
usmjerene na osiguranje noZice i pokosa nasipa kako bi se izbjegla erozija uslijed poplava i
kasniieg povlaienja velikih voda prema koritu kanala i rijeke Raie, nadvi1enje nasipa/trupa ceste
iznad kote 100 godiinie, osiguranje dovoljnog broja propusta odgovarajuteg protoinog profila i
sl.) te se utiecaj procjenjuje kao umjereno negativan. Buduti da se idejnim rje1enjem predviila
trosa koia ne ometa postojetu mreiu povrSinskih vodnih tijela, odnosno nq kojoj se predviCloju
mostovi i propusti odgovarajuteg protoinog profila, utjecaj uslijed plavljenjo ocjenjuje se kao
umiereno negativan. KoriStenjem i odriavanjem ceste mogute je oneiii1enje povriinskih i
podzemnih voda oneiiitujutim tvarima nastalih prometovanjem vozila. Smanjenje mogutnosti
oneiiftavanja vodnih tijela oborinskim oneiiitenim vodama s ceste omogutava se izgradnjom
kontroliranog sustava odvodnje sa separatorima utja i masti. OneiiStenje povriinskih i
podzemnih voda sredstvima za zaititu bilja i gnojivima procjenjuje se lcratkoroinim utjecajem te
se isti procjenitie zanemarivim. Utjecaj na hidromorfoloike elemente stanja vodnih tijela koji se
poiavliuiu tijekom pripreme i izgradnje propusta i mostova oiekuje se i tijelom koriitenja i
odriavanja, medutim isti nete biti znaiajnog knraktera jer trasa planirqnog zahvqta presijeca
uredene vodotoke kanale i rijeku Raiu.

Naiznaiainiji negativni utjecaj planiranog zahvata na poljoprivredno zemtjifite i
poljoprivrednu proimodnju oiekuje se ti.iekom izsradn-ie. tj. provedbe gradevinskih radova, kada
dolazi do privremene i trajne prenamjene, odnosno trajnog naruiavanja zemljiinog pokrova i
gubitka proimodnie no tom zemljiitu. U toj fazi 6e uslijed polaganja trase ceste doti do
prenamiene i odstranjivanja zemljinog pokrova i iskopa zemljanog materijala u ukupnoj duiini
trase (oko 4,6 km) i u iirini oko 9,5 m ceste i 25 m zaititnog pojasa od ruba ceste, fito znaii na
povriini od oko 27,5 ha.

Naivetim dijelom, oko 95,5 %, radni pojas ceste zauzet te pedokartografsku jedinicu
,,Koluvii s prevagom sitnice, Moivarno glejno, Aluvijalno livadno, Pseudoglej", proizvodne
sposobnosti zemlii1ta (pogodnost tla, bonitet) oznaiene na pedoloikoj karti RH kao trajno
nepogodno tlo (N-2). Medutim, prema prostorno-planskoj dokumentaciji, zahvat najvetim dijelom
prolazi kroz podruije oznaieno kao P I - osobito vrijedno obradivo tlo, odnosno najkvalitetnije
povriine polioprivrednog zemlji\ta predvidene za poljoprivrednu proimodnju koje oblikom,
poloZajem i veliiinom omogutuju najuiinkovitiju primjenu poljoprivredne tehnologije.
Realizacijom zahvata trajno te se prenamijeniti oko 20 ha podruija oznaienog kao P I, dok se
preostali dio odnosi na poduzetniiku zonu Pitan-jug, hidromelioracijske kanale i sl.

Sukladno digitalnoj bazi podataka o stanju i promjenama zemljiinog pokrova i namjeni
koriitenia zemljiita, zahvat najvetim dijetom (> 70 %) zauzima podruije definirano kao
nenavodnj avano obradiv o zemlj ii te.
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Radni pojas ceste iirine 59,5 m prelazi preko upisanih poljoprivrednih parcela (prema
naiinu koriftenja su sve oranice) iija ukupna povr|ina iznosi 94,39 ha. Prilikom odredivanja
trase ceste vodilo se raiuna o fragmentaciji poljoprivrednog zemljifta na naiin da se trasa vodi
kolifu je to god mogute uz rubove poljoprivrednih povrfina.

Podruije zahvata se nalazi u zoni malog potencijalnog rizika od erozije koje je
ispresijecano bujiinim podruijima, tj. rijekom Raiom i obuhvatnim kanalima. Sliino kao i za
vodna tijela, moguti su negativni utjecoji no tlo i poljoprivredno zemljiite uslijed nekontroliranog
dogadaja povezanog s izlijevanjem Stetnih tekutina (goriva, maziva i sl.). Stogo, oiekuju se

negativni utjecaji na tlo i poljoprivrednu proizvodnju linijskog, trajnog i lokaliziranog karaktera, i
to ola trase predmetne ceste. Poljoprivredni putevi te se u najvetom mjeri oiuvati, a gdje to nije
mogute, omogutit te se prelazakprekt trase ceste DCs42.

S obzirom da se planira izgradnja zatvorenog sustava sahpljanja i proiiitavanja
oneii\tenih oborinskih voda s ceste, ne oiekuje se oneiif1enje tla oneiiftujutim tvarima s ceste
tijekom koriitenia zahvata. Moguti su negativni utjecaji uslijed nekontrolirqnih dogadaja, uslijed
prometnilt nesreta, prolijevanja goriva, ulja, ali tlo te se sanirqti sukladno propisima.

Tijekom izsradnje oiekuju se privremeni utjecaji na vizualne kvalitete krajobraza s

obzirom na pojavu mehanizacije i odvijanje gradevinskih radova. Zona radova 6e biti vidljiva s
nekih vidikovaca i umisina te optenito sa sjeverne strane trase gdje se nalazi pofoprivredno
zemljiite, a posebno tijekom odvijanja radova uklanjanja vegetacije radi izgradnje ceste. Slika
krajobraza bit te naruiena u tom vremenu, medutim taj utjecaj te biti privremen i trajat 6e do
zavrietka radova.

Tikkom koriiten-ia zahvata doti te do isticanjo antropogenih elemenata ceste u odnosu na
okolna podruija kaja su predstovljena prvenstveno kultiviranim povriinama i travnjacima.
Koristenje ceste nete imati visok negativan utjecaj na vizuqlne vrijednosti buduti da je trasa ceste
vidljiva tek iz dijela naselja Potpitan, dijela naselja lii\te i poduzetniike zone Pi1an-jug koji su r.t

blizini zone radova, dok s driavne ceste DC500 i DC64 nije vidfivs, osim u zoni spojeva s
predmetnom cestom DCS42 i s pojedinih dionica spomenutih cesta s prorijedenom vegetacijom uz

cestu. Sama cesta smjeStena je nq gotovo rovnom terenu stoga koriftenje iste nete imati znaiajan
utjecaj na reljefne karakteristike podruija. Sukladno navedenom, utjecaj na krajobrazne
vrijednosti smatra se slabo negativnim i trajnim.

Ti.iekom izeradnje zahvata nete biti direktnih utjecaja na gubitak povriina Sama i ittmskog
zemljiita. U zoni ograniienog podruija utjecaja moguti su sljedeti kratkoroini utjecaji na iumske
sasto.iine:

o povetano prometovanje gradevinskih vozila, rad strojeva i mehanizacije generirat te
emisije oneii11ujutih tvari i prasine te njihovo taloZenje na svim nadzemnim dijelovima
biljaka (sloj drveta, grmlja i prizemnog rasta) i time oteZati/onemogutiti proces

fotosinteze zahvatenih biljaka koji moZe uzrokovati njihovo oStetenje i/ili suienje;
o oftetenje ili suienje biljaka moZe nastati i oneci|tenjem staniSta uslijed izlijevanja

motornih ulja u tlo;
. na sastav Sumske zajednice moie utjecati i nenamjeran unos invazivnih vrsta biljaka putem

odjete radnika ili kotaia motornih vozila;
o oteZano gospodarenje iumama zbog uspostavljanja gradili|ta;
. moguti gubitak povrSina iuma i Sumskog zemlji\ta uspostavljanjem prilaznih putova,

asfaltne baze i deponiranja materi.jala.

Koridor planirane ceste prolazi na oko 50 m od utvrdenog odsjekn 90i GJ Smokvica (od
stacionaZe km 2+690,00 do stacionaie km 3+232,00). U samom poietku trase (oko 750 m) nalazi
se zemljiite u sukcesiji (u zarastanju). U svrhu zastite utvrdenog Sumskog odsjeka te drugih
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pristfinih zemliiita u zarastanjtt iumskom vegetacijom propisane su mjere zaitite Suma i iumskog
zemlii1ta iiiom primienom te se negativni utjecaji svesti na prihvatljivu razinu.

Ti-iekom koriiten-ia planiranog zahvata ne oiekuju se negativni utjecaji na iume i
Sumarstvo buduti da se trasa ceste DC542 u najvetem dijelu nalazi izvan povriina iuma i
Sumskog zemliiita, a. primienom propisane mjere zastite Suma od poiara potencijalni utjecaji od
nastanka i Sirenja Sumskih poZara u referentnom podruiju svedeni su na minimum.

Odviianiem gradevinskih radovq na izgradn-ii planirane ceste doti te do_stvaranja buke i
vibracija, lto te prouzroiiti rastjerivanje divtjaii te u konainici gubitak lovnoprodttktivnih
povriina, a ito predstavlja negativan i trajan utjecaj. Nadalje, prilikom izgrodnje ceste doti te do
fragmentaciie, smanjenia povezanosti stani1ta divljaii i smanjenja mogutnosti za migraciju
divliaii. Medutim, buduti da se na trasi ceste planira izgradnja I I objekata (mostova) koji svojim
tehniikim elementima omogutuju nesmetqno kretanje divljaii i da se ne planira postavljanje
vanjske zaititne ograde utjecaj zahvata na divfai ocijenjen je kao prihvatljiv. IJslijed povetanja
razine buke i dizania praiine mogute je uznemiravanje divljaii koje moie negativno utjecati na
mir u loviitima i potaknuti prisilne migracije divljaii u Sirem podruiju zahvata. S obzirom da je
rijei velikoj lovnoj povriini, ali i antropogeniziranom knrakteru krajobraza (uz urbanizirano i
poljoprivredno podruije) kokvota se stanista neznotno do umjereno smanjuje (za oko 18 ha) na
uiem podruiju zahvata zq sve iivotinjske vrste, pa tako i za divljai.

Ti-iekom koriiten-ia doti te do povetanja razine buke ito te rezultirati mogutim
uznemiravanjem divliaii i utjecajem na mir u loviitima i potakru,ftom prisilnom migracijom
divliaii u iirem podruiiu zshvqta. Takoder, doti te do povebanja broja rasujetnih tijela, ito moZe
utiecati na zasljepljivanje jedinki i njihovo stradavanje. S obzirom na to da je zahvat planiran na
podruiiu gdie je dijelom vet prisutno umjereno sujetlosno oneii1tenje (podruije Poduzetniike
zona Piton-jug), ovaj utjecaj procijenjen je kao umjeren. S obzirom na duZinu ceste i koliiinu
prometa, nete doti do znaiajnog negativnog utjecaja na lovstvo i divljai.

TUekom izgradnie doti te do trajnog uklanjanja povrSinskog pokrova na povrhini
izgradnje ceste. Naivebi utjecaj na bioraznolikost bit te uslijed fragmentacije stanista kroz koja
prolazi trasa predmetne ceste i pojave rubnog efekta na podruiju zahvqta. Fragmentacija stanista
odnosi se ponajviie na staniita I. Kultivirane neiumske povriine i staniita s korovnom i
rudelarnom vegetacijom, te na staniine tipove C. Travnjaci, cretovi i visoke zeleni, a povriina
koja 6e se prenamijeniti u cestu zajedno sa Sirinom koridora iznosi oko 27,5 ha. Ovaj gubitak
stani|ta nete imati znaiaini negativni utjecaj jer su isti stanihni tipovi iirokt rasprostranjeni u
iirem podruiiu zahvata. Na loknciji zahvata se prema karti staniita od ugroZenih i rijetkih
stani1nih tipova nalaze A.4.1. Tr1taci, rogozici, visoki iiljevi i visoki Sa1evi, C.2.3.2. Mezofilne
livade koianice Srednie Europe (osim C.2.3.2.8. i C.2.3.2.13.), C.3.5.3. Travnjaci vlasastog zmijka
i 8.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca,. Izgradnjom ceste trajno 6e se prenamijeniti
oko 3,02 ha podruija mozaiinih stanista iiji je osnovni tip staniita na popisu ugroienih i rijetkih
staniinih tipova. Navedeni utjecaj je izravan, trajan i negativan, medutim s obzirom na
zastuplienost ovih stoni1nih tipova na iirem okolnom podruiju nije znaiajan. (Ispostavom
gradevinskog poiasa i kretanjem mehanizacije moie doti do oitetenja postojetih prirodnih
zajednica, a samim time i do privremene promjene kvalitete staniita na lokaciji zahvata.
Navedena oitetenja mogu dovesti do naseljavanja i Sirenja alohtonih (stranih) i invazivnih vrsta.
Kako bi se mogutnost iirenia invazivnih vrsta smanjila na najmanju mogutu mjeru, iste je
potrebno u suradnji sa struinjakom pravovremeno uklanjati. uvidom u podatke Zavoda za za1titu
oknli1a i prirode, na Sirem podruiju zahvata (promjera I0 km) zabiljeien je velik broj strogo
zaititenih vrsto (vodozemci, gmazovi, sisavci i ptice). Uspostavom gradiliita i uklanjanjem
vegetaciie, u zoni izravnog zoposjedanja 6e doti do gubitka stani1ta biljnih i Zivotinjskih vrsta.
Utjecai ie izravan, trajan i negativan. Staniita u obuhvaht zahvata zbog dttgotrajnog
antropogenog utiecaia (poljoprivreda, postojeti makadamski put) ne predstavljaju podruija velike
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bioraznolikosti. Znaiaj utjecaja na okolnu faunu tijekom uklanjanja vegetacije ovisi i o dijelu
godine u kojem se provodi. Kako bi se potencijalni utjecaji smanjili na najmanju mogutu mjeru
propisane su mjere zaitite bioraznolikosti. Pravilnom organizacijom gradiliita i provedbom
propisanih mjera ublaZavanja, utjecoj te biti umjereno negativon.

Ti_iekom koriiten_ia zahvata doti te do emitiranja buke i vibracija koje mogu utjecati no
okolnu faunu u vidu uznemiravanja i stvaranja stresa te izbjegavanja podruija zahvata.
Konstontna buka na lokaciji moZe dovesti do promjena frekvencije pjeva kod ornitofaune.
Navedeni utjecaj bukom i vibracijamo ocijenjen je kno trajan i umjeren. Oneiiftenje zraka i tla
uslijed prometovanja cestovnih vozila na lokaciji zahvata posredno moZe utjecati na promjene
staniSnih uujeta, a samim time i na potencijalne promjene u sqstavu vrsta. Ovqkvo oneiiStenje
moZe uzrokovati stradavanje jedinki beskraljeinjaka, riba i vodozemaca, a time posredno
negativno utjecati i na ornitofaunu te faunu iiimiia koje se hrane navedenim vrstama. Ovi
utjecaji, premda dugoroini, nisu znaiajni jer su vezani iskljuiivo za podruije uz cestu, a na Sirem
prostoru dobro su zastupljena pogodna staniita za obitavanje i hranjenje tih vrsta. Prekidom
migracijskih puteva uslijed koriitenja ceste dovodi do fragmentacije staniSta. Mogubi negativni
utjecaji oiekuju se uslijed naleta vozila na faunu. Kako bi se potencijalni utjecaji na migratorne
vrste smanjili na najmanju mogutu mjeru, propisane su mjere zaitite faune. Ovaj utjecaj smatra
se ograniienim i umjereno negativnim. Tijekom kari\tenja zahvata doti te i do povetanja broja
rasujetnih tijela. Rasujeta nq cesti moZe privuti veliki broj kukaca, a samim time i niihove
predatore (primjerice ii1miie). Uslijed povetane prisutnosti ovih vrstq, moie doti do kolizije s
vozilima. Osim navedenog, mogut je utjecaj zasljepljenjem jedinki, Sto potom dovodi do njihovog
stradavanja. S obzirom na to da je zahvat planiran na podruiju gdje je dijelom vet prisutno
umjereno sujetlosno oneii\tenje (podruije Poduzetniike zona Pitan-jug) te su propisane mjere
vezano uzvrsturasujete, ovaj utjecaj procijenjen je kno umjeren. Tijekom koriStenja ceste moguti
su akcidenti poput izlijevonja vetih koliiina itetnih tvari u okolii fto bi moglo negativno utjecati
na okolna stani1ta i na ugroZene i rijetke staniSne tipove te ugroZene i zaititene biljne svojte na
Sirem podruiju zahvata. Utjecaj je izravan, povremen i negativan. Vjerojatnost pojave ovakvih
akcidenata je niska te, ukoliko se pravovremeno reagira, privremenog karaktera.

Lokacija zahvata nalazi se iman zaiti1enih podruija. Najbliia zaititena podruija nalaze
se na udaljenosti ve6oj od 1,5 km. S obzirom na udaljenost i karakteristike zahvata, tijekom
pripreme i gradnje te kori|tenja ne oiekuju se utjecaji na Park prirode Uika, znaiajni lcrajobraz
Uika - juini dio niti na znaiajni krajobraz Pitan, odnosno na obiljeZja i vrijednosti zbog kojih su

navedena podruij a zastitena.
Kategorija kulturnih dobara, iije oitetivanje tUekom izsradnje najceSte nije mogute u

potpunosti iskljuciti, su arheoloikn nalazista. Buduti da se postojanje mogutih arheolofkih
lokaliteta na podruiju zahvata ne moZe u potpunosti iskljuiiti, tijekom izvodenja zemljanih radova
potreban je stalan arheoloiki nadzor za sluiaj otkrivanja istih.

Tiiekom koriitenja DCs42 ne oiekuju se utjecaji na kulturno-povijesnu baitinu s obzirom
na poloiaj postojetih lokaliteta te nova cesta ni na koji naiin nete utjecati na objekte htlturno-
povijesne baitine.

Tijekom izgradnje DC542 u duiini od oko 4,6 km, a koja te se odvijati uglavnom izvan
nasefenih dijelova na udaljenosti ve6oj od 100 m, oiekuju se kratkotrajni negativni utjecaji na
okolno stanovnifitvo koje iivi u blizini podruija izgradnje (stacionaie km 0+000 kod liiftq,
I+000,00 kod Potpitana i 4+625,00 kod Klo|tro). Ovi utjecaji se odnose na prvenstveno na
povetanu rqzinu buke i oneiiitenje zraka. Takoder, mogut je privremeno oteian promet u ljetnim
mjesecima tijekom turistiike sezone na DC64 i DC500, kao i oteiano lcretanje iz naselja Tupljak
(stocionaZa km I+500,00) i poduzetniike zone Pi1an-jug (stacionaZo l(m l+000,00) prema
driavnoj cesti DC61. No, pravilnom organizacijom gradiliSta i uz izradu projekta privremene
regulacije prometa utjecaji te biti minimalni.
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Pozitivan utjecai planirane driavne ceste DC542 na stanovniitvo i prometne tokove je
znaiaian, buduti da se promet, prvenstveno promet teretnih vozila iz poduzetniike zoie,
preusmierava na novu driavnu cestu DC542 koja skratuje cestovnu udafenost prema cesti

2C5q0' ? ujedno se. izbiegava promet cestom driavnom DC64 kroz nasefi Potpitan,
Cambareli1i, Bloikoviti i Krian. Izgradnjom ceste DC542 omogutit te se brie aktiiiranje
gospodarskilt resursa u obliinjoj poduzetnickoj zoni Pitan-jug buduti da ista slvatuje cestovnu
udalienost prema cesti DC500, te te se stvoriti uujeti za kvalitetniju povezanost naselja, odnosno
prometno rasteretenje ceste DC64 kroz naselja Potpitan, Cambareliti, Blaskoviti i KrSan.
Tiiekom koriitenia. odnosno tijekom normalnog odvtjanja prometa ne oiekuju se negativni
utiecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji su moguti jedino u sluiaju akciientnih
sittnciia i prilikom eventualnih rekonstrukcija na planiranoj cesti ili na elementima infrastrukture
kad moie doti do povremenih zastoja i oteianog prometa. Izgradnjom ceste te popratnih
gradevina ne oiekuie se da te se znaiajno generirati pojaian promet, vei te doti do
preraspodjele postojeteg prometa na postojete i novu cestu.

Ti-iekom izqradnie ne ocekuju se znaiajni utjecaji buke na okolne stambene ili gospodarske
objekte, uz pridriavanje svih propisanih mjera.

Nakon izqradnie drZavne ceste DC542 doti te do prometnog rasteretenja u naseljima kroz
koja prolazi dionica DC64 zbog smanjenja tranzitnog prometa, a ito te se odraziti na smanjenje
opteretenja bukom i vibracijama.

Usliied radova na izgradn-ii ceste nastajat te odredene koliiine opasnog i neopasnog
otpada, i to prvenstveno gradevnog otpada te odredene koliiine ambalaZnog i kominalnog
otpada. Otpad te se privremeno skladiititi na odvojenim povrSinama ili spremnicima na
gradiliitu, ovisno o svojstvtt, vrsti i agregatnom stanju otpada te predavati ovlaitenim osobama.

Tiiekom koriitenia ceste nastajat 6e otpad iz sustava odvodnje (taloznik iestica i seporator
ulja i masti) koji 6e s zbrinjavati od strane ovlastene osobe.

Tiiekom grodevinskih radova na izsradnji ceste moZe doti do nekontroliranih dogactaja
uslijed izlijevanja tvari prilikom pretakanja goriva u gradevinsku mehanizqciju kaja se koiisti-ili
prevrtanja vozila kajo prevoze gradevinske materijale i sredstva. Takoder, do nekontroliranog
dogadaia moZe doti usliied iznenadnog dogadaja (npr. poplava, udara grome, nepravilnog
odlaganja otpada i drugih nesaujesnih radnji). PridrZavanjem vaZetih radnii uputa te zakonskog
okvira, navedeni utjecaji smanjtjtt se na minimum.

Tiiekom koriitenig ceste moie doti do nekontroliranih dogadaja uslijed izlijevanjo tvari iz
vozila zbog neispravnosti istih ili prometne nezgode, a koji nastaju izlijetanjem istih iman zone
prihvata oborinskih otpadnih voda. Uslijed ovakvog dogadaja moie doti do negativnih utjecaja
primarno na povriinska vodna tijela i tlo, a potom na lokalnu floru i faunu. Radi minimiziranja
posljedica ovakvih nekontroliranih dogatlaja, potrebno je u fito kratem vremenskom roku
s prij e i it i nas t av ak ne kon trolirano g do gadaj a te pri s tup it i s anac ij i.

Trasa planirane driavne ceste DC542 presijeca na nekoliko mjesta postojete ili planirane
instalaciie i infrastrukhtrne koridore. Prilikom izrade detaljne projektne doklmeitacije za
planiranu cestu DC542, toino te se utvrditi kriianja s infrastrukturnim instolacijama i koridorima
i za iste 6e se primijeniti prikladna tehniikn rjeienja.

Tiiekom koriitenig zahvata ne oiekuju se negativni utjecaji na infrastrukh,tnt, osim u
sluiaj evima nepre dv idenih do gadaj a.

Priprema i gradevinski radovi inodit te se uglavnom tijekom dnevnog razdoblja, pri
dnevnom sujetlu, bez potrebe za umjetnom rasujetom, Medutim, ukoliko ,ii"ti radi bidtt
zahtijevali umjetnu rasujetu radi npr. osujetljavanja radnog mjesta, iuvonih skladiita materijala i
opreme i sliino, moguti su loknlni, ograniieni utjecaji na bifni i iivotinjski svijet tijekom
i zv o de nj a gradevins ki h r adov a.
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Tijekom koriitenia ceste ne oiekuje se znaiajan negativan utjecaj od sujetlosnog
oneii\funja uz primjenu standarda propisanih propisom o zaititi od sujetlosnog oneiif1enja i
propisom o zonama rasvijetljenosti, dopuStenim vrijednostima rasujetljavanja i naiinima
uprav lj anj a r asuj etnim tij e lima.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se

pridrZavalo inadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i
primjene mjere koje doprinose smanjivanju onediS6enja okoli5a utvrdene propisima i

odgovarajuiim aktom.
o Op6e mjere za5tite: Mjera za5tite A.1.1. propisana je u skladu s dlankom 69. stavkom 2.

todkom 8. Zakona o gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13,20117,39119 i l25ll9) te
dlankom 40. stavkom 2. idlankom Sg.aZakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj
80/13, l53l13,78l15,l2l18 i 118/18). Ostale op6e mjere zaitite propisane su u skladu sa

Zakonom o gradnji, Zakonom o za5titi na radu (,,Narodne novine", broj 71114, Il8ll4,
l54ll4, 94118 i 96118), Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima
(,,Narodne novine", broj 48/18), Zakonu o cestama (,,Narodne novine", broj 84/11,22113,
54113, 148113,92114, ll0l19, 144121, Il4l22 i 04123) i Zakonu o sigurnosti prometa na

cestama (,,Narodne novine", broj 67108,48110,74111,80/13, 158/13, 92114,64115, 108117,

t70l19 i 42120).
. Mjere za5tite od buke temelje se na Zakonu o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj

30109, 55113, l53ll3, 41116, ll4ll8 i l4l2l) i Pravilniku o najvi5im dopu5tenim razinama
buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj
143t2t).

o Mjere za5tite od svjetlosnog oneii56enja temelje se na Zakonu o za5titi od svjetlosnog
onedi56enja (,,Narodne novine", broj 14119).

o Mjere za5tite voda i vodnih tijela temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne novine",
broj 661t9 i84l2l).

o Mjere za5tite bioraznolikosti temelje se na Zakonu o zaStiti okoli5a, Zakonu o zaStiti
prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, l5ll8, l4ll9 i l27ll9), Zakonu o spredavanju
uno5enja i Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima (,,Narodne

novine", broj l5l18 i l4ll9) i Strudnim smjernicama - Prometna infrastruktura (HAOP,
listopad 201 5. godine).

o Mjere za5tite Suma temelje se na Zakonu o Sumama (,,Narodne novine", broj 68/18,
115/18, 98119,32120 i 145120).

. Mjere za5tite lovstva i divljaii temelje se na Zakonu o lovstvu (,,Narodne novine", broj
99118,32n9 i32t20).

o Mjere za5tite zraka temelje se na Zakonu o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj l27ll9).
o Mjere za5tite tla i poljoprivrednih povriina temelje se na Zakonu o za5titi okoli5a i

Zakonu o poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, 115/18, 98119 i
s7 t22).

o Mjere za5tite prometa temelje se na Zakonu o gradnji i Zakonu o cestama.
o Mjere za5tite krajobraza temelje se na Zakonu o prostornom uredenju (,,Narodne

novine", broj 153/13,65117,ll4ll8,39ll9 i 98/19) i d\.7. Zakona o zaStiti i oduvanju
kulturnih dobara.

o Mjere za5tite kulturno-povijesne baStine temelje se na Zakonu o za5titi i oduvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine", broj 66199, 151/03, 157103, 100104,87109,88/10,
6Utt,25lt2, t36112, r57l13, 1521t4,981t5,44177,90/18, 32120,62120 i ll7l2l).
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• Mjere gospodarenja otpadom temelje se na Zakonu o gospodarenju otpadom („Narodne 

novine“, broj 84/21). 
 

 Nositelja zahvata se člankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praćenje stanja 

okoliša (B) posredstvom stručnih i za to ovlaštenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, 

vode očevidnike, te dostavljaju podatke nadležnim tijelima, a obvezan je sukladno članku 142. 

stavku 6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praćenje stanja okoliša. 

• Program praćenja razina buke temelji se na Zakonu o zaštiti od buke i Pravilniku o 

najvišim dopuštenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave. 

• Program praćenja stanja voda temelji se na Zakonu o vodama. 

 

 Obveza nositelja zahvata pod točkom II. ovog Rješenja proizlazi iz odredbe članka 10. 

stavka 3. Zakona o zaštiti okoliša, kojim je utvrđeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po 

okoliš pri planiranju i izvođenju zahvata moraju primjenjivati utvrđene mjere zaštite okoliša. 

 

 Točka III. izreke ovog rješenja utemeljenja je na odredbama članka 142. stavka 2. Zakona. 

 

 Prema odredbi članka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troškove u 

postupku procjene utjecaja zahvata na okoliš (točka IV. ovog rješenja). 

 

 Rok važenja ovog rješenja propisan je u skladu s člankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je 

mogućnost produženja važenja ovog rješenja propisana u skladu s člankom 92. stavkom 4. Zakona 

(točka V. ovog rješenja). 
 

 Obveza objave ovog rješenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrđena je člankom 

91. stavkom 2. Zakona (točka VI. ovog rješenja). 

 

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU: 

 Ovo rješenje je izvršno u upravnom postupku i protiv njega se ne može izjaviti žalba, ali se 

može pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreće se tužbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma 

Barčića 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rješenja. Tužba se predaje navedenom upravnom 

sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se šalje poštom odnosno dostavlja 

elektronički. 

 Upravna pristojba na zahtjev i ovo rješenje naplaćena je državnim biljezima sukladno 

Zakonu o upravnim pristojbama („Narodne novine“, broj 115/16) i Tarifi br. 2.(1) Priloga I. 

Uredbe o Tarifi upravnih pristojbi („Narodne novine“, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19, 97/19 i 

128/19). 
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