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1 Uvod

Autocesta Zagreb — Macelj dio je autocestovne mreze Republike Hrvatske i nalazi se u Europskom
prometnom koridoru X.a, dio je i Pyhrnske autoceste (Niirnberg — Graz- Maribor - Zagreb), koja
povezuje mrezu hrvatskih autocesta s europskom autocestovnom mrezom. Ukupna je duZina
autoceste 59,2 km, pocinje u ¢voru Jankomir na autocesti Bregana — Zagreb — Lipovac, a zavrsava
u Macelju na medunarodnom granicnom prijelazu prema Republici Sloveniji.

Gradevinski radovi izgradnje autoceste zavrsili su 2007. godine, pri ¢emu je autocesta izgradena
s dva kolnika u punom profilu izuzev dionice izmedu Krapine i bPurmanca gdje se nalazi samo jedan
kolnik te se na taj nacin formiralo ,,usko grlo®.

Izgradnjom lijevog kolnika omoguditi ¢e povecanje razine usluge na autocesti u pogledu vece
propusne modi vozila i sigurnosti odvijanja prometa, a s time i moguce rasterecenje prometa na
paralelnim lokalnim prometnicama.

Idejnim projektom, obuhvacen je dio za nadogradnju ukupne duljine 4,18 km te, te osim trase na
terenu koja je duljine cca 1000 m, obuhvada sljedece objekte:

- Tunela Sveta tri kralja (cca 1741 m),
- Tunela Brezovica (cca 617 m),

- Vijadukta Sum (cca 174 m),

- Vijadukta Puhi (cca 237 m),

- Vijadukta Ravninscica (cca 387 m).

Neke izmjene potrebne su i na postojecem desnom kolniku kako bi ga se prilagodilo novoj
jednosmjernoj konfiguraciji prometa te udovoljavanju novim propisima, standardima i
sigurnosnim zahtjevima. Desni kolnik autoceste Zagreb — Macelj, dionica Krapina — Macelj, nije

predmet ovoga projekta, ali su utjecaji na okolis sagledani za puni profil autoceste.

Studija o utjecaju na okoli§ za predmetnu dionicu je stru¢na podloga za postupak procjene
utjecaja na okoli§, a obuhvaca sve potrebne podatke, dokumentaciju, obrazloZenja i opise u
tekstualnom i grafickom obliku. Cilj izrade Studije i samog postupka procjene utjecaja zahvata na
okoli$ je da se analizom stanja okolisa i utvrdivanjem moguceg utjecaja zahvata na okolis pronade
optimalna varijanta zahvata koja je ekoloski prihvatljiva i tehnoloski izvediva. Propisivanjem
dodatnih mjera zastite okolisa i utvrdivanja programa pracenja stanja okolisa utjecaji zahvata na
okoli$ svode se na najmanju mogucu mjeru.

Studija utjecaja na okolis 1
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1.1 Podaci o nositelju zahvata
Naziv i sjediste: Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o.
Gariégradska 18, HR-10000 Zagreb

Ime odgovorne osobe: Milos Savié, predsjednik Uprave

lvica Mlinarevi¢, ¢lan Uprave

Predstavnik nositelja Miaden Krpan

zahvata: +385 (0)1 3689 600

U Prilogu 10-B. nalazi se preslika izvatka iz sudskog registra trgovackog suda za nositelja zahvata.

1.2 Podaci o projektantu

Naziv i sjediste: ZG-PROJEKT d.o.0.
Dordi¢eva 24, HR-10000 Zagreb

Ime odgovorne osobe: mr.sc. Josip Jovi¢, dipl.ing.prom./ing.grad., direktor

+385 (0)1 4852 214

Kontakt osoba: Mirta Balog, mag.ing.aedif.
Boris Veseli, mag.ing.aedif.

+385 (0)1 3717 804

1.3 Podaci o ovlasteniku

Naziv i sjediste: Oikon d.o.0. — Institut za primijenjenu ekologiju,

Trg senjskih uskoka 1-2, HR-10020 Zagreb
Direktor: Dalibor Hati¢ mag.ing.silv

Broj telefona: +385 (0)1 550 7100

U Prilogu 10-C. nalazi se preslika izvatka iz sudskog registra trgovackog suda za izradivaca studije
utjecaja na okolis. Suglasnost Ministarstva zastite okoliSa i energetike za obavljanje strucnih
poslova zastite okolisa za izradivaca studije utjecaja na okoli$ i za obavljanje stru¢nih poslova
zaStite prirode za izradivaca studije utjecaja na okoli$ nalaze se u Prilogu 10-Di E .
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2 Podaci o zahvatu i opis obiljezja zahvata
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Predmetna dionica

= cesta - lijevi kolnik
==== tunel - lijevi kolnik
= vijadukt - lijevi kolnik
Postojeca dionica

— cesta - desni kolnik
==== tunel - desni kolnik
s vijadukt - desni kolnik

0 250 500 750

Slika 2.1-1 Prikaz predmetnog zahvata
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Studija utjecaja na okolis se radi na temelju izradenog idejnog projekta Autocesta Zagreb — Macelj,
Dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik— izmjene i dopune, 4.DIO od km 39+260,00 do km
41+668,15, 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00, lokacija: k.o. Krapina, k.o. Krapina - Grad,
k.o. Petrovsko, k.o. Purmanec (zajedn. oznaka projekta: ZGP — 1809 — 2020, broj projekta: 1809 /
2020) koji je izradio ZG-PROJEKT d.o.0.

Postupak procjene utjecaja zahvata na okoli§ se provodi jer nositelj zahvata planira izgradnju
lijevog kolnika autoceste Zagreb -Macelj, dionica: Krapina - Macelj, duljine 4, 18 km.

Pravni temelj za vodenje postupka procjene utjecaja zahvata na okolis su odredbe ¢lanaka 76.
do 94. Zakona o zastiti okolisa, koje se odnose na procjenu utjecaja zahvata na okoli$ i odredbe
¢lanaka 4. do 22. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (,,Narodne novine", broj 61/14 i3/
17). Za zahvate navedene u tocki 14. Autoceste Priloga I., a u vezi s tockom 13. Izmjena zahvata
iz Priloga I. i Il. koja bi mogla imati znacajan negativan utjecaj na okolis, pri emu znacajan
negativan utjecaj na okoli$ na upit nositelja zahvata procjenjuje Ministarstvo misljenjem, odnosno
u postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoli$ Priloga Il. Uredbe. Postupak procjene
utjecaja zahvata na okoli$ provodi Ministarstvo zastite okolisa i energetike.

2.1 Ishodene dozvole

Predmetne dionice autoceste nalaze se u Krapinsko - zagorskoj Zupaniji i nalaze se u katastarskim
opcinama Krapina-Grad, Petrovsko i Burmanec.

Gradevina je drzavnog znacaja i spada u 1. skupinu gradevina prema zahtjevnosti.

Za navedenu gradevinu postoje gradevinske dozvole:

- Klasa: UP/I-361-03/03-01/0211, Ur.broj: 531-08/1-1-612-03-15 od 17. studenog 2003.
- Za gradnju autoceste (4.dio) od km 38+450,00 do km 41+668,15 (trasa autoceste, svi
objektiitunel Sveta tri kralja, unutarnja odvodnja, rasvjeta prilaza tunela i trafostanice);

e |. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/05-01/35, Ur.broj: 531-
08/2-1-356-05-10 od 17. oZujka 2005.

e |l. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/06-01/17, Ur.broj: 531-10-
2-1-1-356-06-2 od 7. travnja 2006.

¢ |ll. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/06-01/42; Ur.broj: 531-10-
2-1-1-356-06-7 od 22. prosinca 2006.

e |V.Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/1-361-03/08-01/25, Ur.broj: 531-10-
2-1-1-372-08-10 od 19. svibnja 2008.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IDOP ®
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- Klasa: UP/1-361-03/03-01/0216, Ur.broj: 531-08/1-1-614-03-15 od 11. prosinca 2003. —
za gradnju autoceste (5.dio) od km 41+668,15 do km 51+849,57 (trasa autoceste, svi
objekti i tuneli u trasi, unutarnja odvodnja, rasvjeta prilaza tunela i trafostanice) i
¢vorova Burmanec i Trako$éan (trasa, objekti u trasi, rasvjeta, objekti visokogradnje s
instalacijama i trafostanice);

e |. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/04-01/338, Ur.broj: 531-
08/2-1-1-356-04-2 od 15. studenog 2004.

e |l. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/04-01/345, Ur.broj: 531-
08/2-1-1-356-04-5 od 31. prosinca 2004.

e |ll. Izmjena gradevinske klase: UP/I-361-03/05-01/36, Ur.broj:531-08/2-1-1-
356-05-10 od 17. oZujka 2005.

e |V. Izmjena gradevinske dozvole klase: UP/I-361-03/05-01/42, Ur.broj: 531-
08/2-1-1-356-05-8 od 29. ozujka 2005.

e V. Izmjena gradevinske dozvole Klasa: UP/I-361-03/06-01/340, Ur.broj: 531-
10-2-1-1-372-06-2 od 20. listopada 2006.

e VI. Izmjena gradevinske dozvole klase: UP/I-361-03/06-01/618, Ur.broj: 531-
10-2-1-1-372-07-2 od 20. veljace 2007.

- Klasa: UP/1-361-03/03-01/0217, Ur.broj: 531-08/1-1-612-03-15 od 21. prosinca 2003. —
za gradnju prometne signalizacije (prometna signalizacija, telekomunikacijski signalni
kabeli i telefonsko pozivni stupiéi autoceste);

e |. Izmjena gradevinske dozvole klase: UP/I-361-03/05-01/57, Ur.broj: 531-
08/2-1-1-356-05-8 od 17. oZujka 2005.

e |l. Izmjena gradevinske dozvole klase: UP/I-361-03/06-01/617; Ur.broj: 531-
10-2-1-1-1467-07-22 od 25 travnja 2007.

- Klasa: UP/1-361-03/03-01/252, Ur.broj: 531-08/1-1-226-04-12 od 06. veljace 2004. — za
gradnju instalacija i opreme u tunelima (rasvjeta tunela, niskonaponski razvod,
rezervno napajanje, zastita do pozara i vatrodojava u tunelima, ventilacija tunela, video
i audio uredaji tunela, sustav daljinskog upravljanja, vodovodne instalacije za potrebe
tunela Sveta tri kralja).

e |. Izmjena gradevinske dozvole klase: UP/I-361-03/05-01/34, Ur.broj: 531-
08/2-1-1-356-05-11 od 17. oZujka 2005.

Za navedenu gradevinu postoji uporabna dozvola:

- Klasa: UP/I-361-05/08-01/49, Ur.broj: 531-10-2-1-2-08-5 od 19. lipnja 2008. za vise
dijelova sloZzene gradevine autoceste Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Za predmetni zahvat u prostoru postoji lokacijska dozvola Klasa: UP/1-350-05/96-02/34, Ur.bro;j:
531-02/2-96-7, Zagreb, 20.9.1996. za autocestu od km 33+235,00 do km 52+619,58. Za istu
lokacijsku dozvolu potrebno je ishoditi izmjenu i dopunu u dijelu koji se odnosi na lijevi kolnik
autoceste od km 39+260.00 do km 43+440.00.

Postojece gradevinske dozvole izdane su po fazama izgradnje gradevine (kako je opisano u
nastavku) te je za njih isto potrebno ishoditi izmjene i dopune, koje ée se odnositi samo na lijevi
kolnik autoceste.

Za dijelove sloZene gradevine autoceste Zagreb — Macelj, dionice Krapina — Macelj postoji
uporabna dozvola Klasa: UP/I-361-05/08-01/49, Urbroj: 531-10-2-1-2-08-5, Zagreb, 19. lipnja
2008., koja ne ukljucuje lijevi kolnik autoceste od km 39+260.00 do km 43+440.00. U sklopu novog
upravnog postupka ishodit ée se zasebna uporabna dozvola za taj dio.

Dokumentacija predmetnog zahvata — lijevog kolnika izradena je u skladu s postoje¢om
projektnom dokumentacijom desnog kolnika na temelju koje su ishodene lokacijska, gradevinska
i uporabna dozvola.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP

4.DI0O od km 39+260,00 do km 41+668,15
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5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00
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Slika 2.1-2 Prikaz dobivenih dozvola u sklopu predmetnog zahvata
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Gradevina je projektirana u skladu s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije (“Sluzbeni
glasnik Krapinsko-zagorske Zupanije" broj 04/02., 06/10. i 8/15), Prostornim planom uredenja
grada Krapine ("SluZbeni glasnik Grada Krapine" broj 2/02, 12/03, 16/04, 5/07, 1/11, 5/15i 9/17
- procisceni tekst), Prostornim planom opcine Burmanec ("Sluzbeni glasnik Krapinsko - zagorske
Zupanije" broj 15/07, 27/10 i 37/16) i Prostornim planom uredenja Opcine Petrovsko ("Sluzbeni
glasnik Grada Krapine" broj 17A/05, 20/07, 4/11, 11/12 - Ispravak greske, 24/15)

Dio autoceste koji je predmet ovoga projekta sastoji se od sljedecih objekata:

- Tunela Sveta tri kralja (cca 1741 m),
- Tunela Brezovica (cca 617 m),

- Vijadukta Sum (cca 174 m),

- Vijadukta Puhi (cca 237 m),

- Vijadukta Ravninscica (cca 387 m).

Ovim idejnim projektom na dijelovima predmetne dionice od km 39+260 do km 43+440 planira
se izvedba lijevog kolnika autoceste koja ukljuuje tunele i vijadukte, elektro opremu i rasvjetu,
odvodnju te izvedbu sustava ventilacije i vatrodojave.

Planira se postavljanje nove prometne horizontalne i vertikalne signalizacije. Predvideni prometni
znakovi projektirani su na nacin da odgovaraju svojom veli¢inom i bojom za razinu ceste na kojoj
se nalaze. S tim u vezi odredeni su oblici i boje prometnih znakova, a definirani su hrvatskim
normama.

Tlocrtna dispozicija predmetnog zahvata sa svim pripadajuéim gradevinama i dijelovima
gradevina (prikljucci na prometnu povrsinu i drugu infrastrukturu) prikazana u Idejnom projektu
bit ée definirana Glavnim projektom, sukladno vazecoj zakonskoj i tehnickoj regulativi.

2.2 Fazeizgradnje

Izgradnja gradevine previdena je u Cetiri faze za koje ¢e se ishoditi izmjene gradevinskih dozvola
te za koje ¢e se ishoditi uporabna dozvola. S obzirom da je Autocesta Zagreb — Macelj podijeljena
na Sest dijelova (prema nacelnoj dozvoli za gradenje) zbog otvaranja radova na prioritetnim
objektima, prilikom odredivanja faznosti vodilo se racuna da se isto ne mijenja.

Faznost je definirana na nacin sljedeci nacin:
- FAZA |. - 4. dio od km 39+260,00 do km 41+668,15;
- FAZA Il. = 5. dio od km 41+668,15 do km 43+440,00;
- FAZA lll. — prometna signalizacija i oprema;
- FAZA IV. —instalacije i oprema u tunelima;
- FAZA V. —zastita od buke i krajobrazno uredenje
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4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IDOP O I K @ N@
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

Na autocesti Zagreb-Macelj, dionici Krapina-Macelj nalaze se tuneli "Sveta tri kralja" i ,,Brezovica“.
Trasa i niveleta autoceste prate topografske i geoloSke uvjete na toj dionici koja prolazi brdskim
terenom, a to uvjetuje i duzinu tunela.

U prvoj fazi su za oba tunela izgradene tunelske cijevi na desnom kolniku kroz koje se vozi
dvosmjerno. Maksimalna brzina u tunelima je 80 km/h.

Postojeéa desna cijev tunela,,Sv. tri kralja® ima duljinu od 1.740,00 m, a leziizmedu km 39+533,00
i km 41+273,00, dok duljina desne tunelske cijevi kod tunela ,Brezovica” iznosi 590,00 m izmedu
stacionaza u km 41+942,00 i km 42+532,00.

Kod tunela ,Sv. Tri Kralja“ je u prvoj fazi, u sklopu privremene regulacije prometa, izgradena
servisna tunelska cijev u osi lijevog kolnika. Servisna cijev je izgradena zbog duljine tunelske cijevi,
a u svrhu pravovremene evakuacije i pristupa interventnih vozila na mjesto eventualnog
incidenta u desnoj tunelskoj cijevi. Duljina servisnog tunela u osi lijeve tunelske cijevi iznosi
1.242,71 m od stacionaze u km 39+564,658, a zavrSava u km 40+806,474. Servisna cijev je
poprecnim spojevima povezana s desnom tunelskom cijevi. Servisna cijev je otvorena samo
prema juznom portalu dok na sjeveru zavrsava kod posljednjeg poprecnog prolaza.

Predmet ovog projekta je izgradnja tunelskih cijevi za tunele ,Sv. Tri Kralja“ i ,,Brezovica® na
lijevom kolniku autoceste.

Lijeva tunelska cijev tunela ,Sv. tri kralja“ bit ¢e duljine L=1741m od km 39+568,000 do
km 41+309,000. Lijeva tunelska cijev tunela ,Brezovica” bit ¢e duljine L=617 m od km 41+922,000
do km 42+539,000.

Nakon izvedbe lijeve tunelske cijevi promet ée se odvijati kroz obje tunelske cijevi, za svaki smjer
jednosmjerno.

Za vrijeme izgradnje desnog kolnika koristile su se udaljene asfaltne baze i betonare uz jednu
gradiliSnu betonaru koja je bila locirana uz juzni portal tunela Sveta Tri Kralja. Vrste i lokacije
asfaltnih baza i betonara potrebnih za izgradnju lijevog kolnika ¢e se sagledati pri viSim razinama
projekta, tj. pri izradi organizacije gradilista.

Ne postoji potreba uklanjanja gradevina i zahvata u svrhu predmetne izgradnje.

Trenutno nije poznat kona¢an model financiranja projekta. U postupku pripreme projektne
dokumentacije i ishodenju potrebnih dozvola provode se sve radnje kako bi se projekt mogao
prijaviti za dodjelu sredstava iz fondova EU namijenjenih razvoju infrastrukture.

Rok zavrsetka svih radova procijenjen je na dvije i pol godine.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

2.3 Prometno opterecenje

Podaci o dosadasnjem prometu

Podaci su preuzeti iz idejnog projekta predmetnog zahvata (Zajednicka oznaka projekta: ZGP —

1809 —2020).

Tablica 2.2-1 Intenzitet prometa (PGDP i PLDP) na brojackom mjestu 1113 Krapina - sjever, autocesta A2

GODINA

2017 god.
2018 god.

A2 DIONICA: BURMANEC - KRAPINA
PGDP VOZ/DAN

9658
9931

PLDP VOZ/DAN

20394
20194

Prognoza prometnog opterecéenja

PGDP - prosjecni godisnji dnevni promet

PLDP - prosjecni ljetni dnevni promet

Detaljna racunska analiza utjecaja buke prometa predmetnom dionicom autoceste provest ¢e se

u okviru glavnog projekta. Kao ulazni podatak za analizu u ovom projektu uzima se procjena
prometnog optereéenja za 2032. godinu, PGDP = 24034 vozila/dan (zavrsna godina koncesije
poduzeca AZM d.o.0.). Udio dnevnog i nocnog prometa kao i udio teskih vozila preuzet je iz

podataka o brojanju prometa za 2018. godinu. Predmet analize je kumulativni utjecaj buke

prometa lijevim i desnim kolnikom te je ista koriStena i za proraCun emisija onecis¢enja zraka u

Studiji utjecaja na okolis.

Tablica 2.2-2 Broj vozila prema tipovima za jedan kolnik

Automobil Kamion
PROMETNO . . . . Kamion sa ™
OPTERECENJE Motocikl | Automobil . sa. Kombi | Kamion ST Sé.l V|s.e Autobus
prikolicom prikolica
MJERODAVNA
GODINA 20 18.707 588 2.004 375 388 1.729 153
2032.
SD::';‘ 7do19 79 12.638 364 1339 | 258 265 1.224 56
:’:tciER 19do23 7 2.609 102 286 56 57 108 50
:'a‘:ic 23do7 4 3.460 122 379 61 66 307 47
UKUPNO OSOBNA VOZILA 21.389 TERETNA VOZILA 2.645
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Tablica 2.2-3 Ukupan prognoziran broj vozila za jedan kolnik

PROMETNO OPTERECENJE Ukupno

MJERODAVNA GODINA

2032. 24.034
DAN 7 do 19 sati 16.223
VECER 19 do 23 sati 3.365
NOC 23 do 7 sati 4.446
UKUPNO 24.034

2.4 Elementi trase
Trasa predmetne dionice autoceste od km 39+260,00 do km 43+440,00, duljine je 4,18 km.
Tlocrtno se proteze smjerom sjever-jug Sto je vidljivo u prilozenim grafickim prilozima Studije.

Prilikom izrade projekta vodilo se racuna o postojecoj projektnoj dokumentaciji na temelju koje
su ishodene lokacijska, gradevinske i uporabna dozvola. Ova projektna dokumentacija izradena
je u skladu s njom, kao i s postojecom konfiguracijom terena dobivenom na temelju geodetskih
snimanja.

Na predmetnoj dionici predvidena je projektna brzina v, = 100 km/h. Terenska ogranicenja su
umjerena.

U sklopu trase projektirani su sljedeci objekti:
- Tunel Sveta tri kralja (pocetak na cca km 39+568,00, a zavrSetak na cca km 41+309,00);
- Vijadukt Sum (po&etak na cca km 41+745,30, a zavrietak na cca km 41+918,80);
- Tunel Brezovica (pocetak na cca km 41+922,00, a zavrSetak na cca km 42+539,00);
- Vijadukt Puhi (pocetak na cca km 42+541,40, a zavrSetak na cca km 42+778,40);

- Vijadukt Ravninscica (pocetak na cca km 42+827,90, a zavrSetak na cca km 43+224,60).

Horizontalna os u zoni tunela projektirana je na nacin da minimalni razmak izmedu osi postojecih
tunela i novoprojektiranih bude 25,0 m.

U nacrtu 2.14-4. UzduzZni profil vidljiv je tijek nivelete. UzduZni nagib nivelete krece se od 0,55%
- 3,70%. Maksimalni dozvoljeni nagib za ovu kategoriju ceste iznosi 5%.

Poprecni nagib kolnika u pravcu iznosi 2,5%, dok se u krivini on kreé¢e izmedu 2,5% do 6,5%, sve u
zavisnosti o veli€ini polumjera zavoja.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Normalni poprecni presjek novoprojektiranog lijevog kolnika projektiran je s dva vozna traka
Sirine 3,5 m, zaustavnim trakom Sirine 2,5 m te rubnim trakovima Sirine od 0,50 m uz pretjecajni
trak i 0,20 m uz zaustavni trak. Sirina razdjelnog zelenog pojasa izmedu lijevog i desnog kolnika
varira, a minimalno iznosi 3,0 m. Bankine su Sirine 1,50 m i od humusnog materijala. Kod dijela
trase koji se nalazi u usjeku izvodi se rigol uz zaustavni trak te berma Sirine 1,50 m. Berma se
takoder izvodi od humusnog materijala.

Elementi poprecnog presjeka rekonstruirane ceste:

vrsta terena breZuljkasti
racunska brzina 100 km/h

Sirina prometnih trakova + rubni trakovi:

- pretjecajni trak + rubni trak 3,50m+0,50m
- vozni trak + rubni trak 3,50m+0,20m
Sirina bankina 1,50 m

nagib bankine 4%

Sirina berme 1,50 m

nagib berme 5%

zeleni pojas min. 3,00 m

2.5 Odvodnja dionice

Predmetna dionica nalazi se izvan vodozastitnog podrucja. Koncepcija odvodnje vode s kolnika se
sastoji u usmjeravanju toka vode putem uzduinog i popreCnog nagiba prometnice prema
uzdignutim rubnjacima, odnosno kanalicama i betonskim rigolima. Oborinske vode ¢e se zatim
preko slivnika odvesti u zatvoreni sustav odvodnje s tretmanom otpadnih voda separatorima.

Trenutno na dionici postoje 2 separatora. Jedan separator nalazi se ispred juznog portala tunela
Sv. tri kralja otprilike na stacionazi 39+520,00, a drugi je smjeSten na dijelu trase izmedu
vijadukata Puhi i Ravninscica priblizno u stacionazi 42+820,00. Tredi separator planiran je ispred
sjevernog portala tunela Sv. tri kralja. Separatori se postavljaju na najnizim kotama projektirane
prometnice.

Oborinska voda tretira se u separatorima ulja i lakih tekuéina te se nakon tretiranja ispusta u
recipijente. Ispust svih procis¢enih oborinskih voda predmetnog zahvata predvida se u postojece
vodotoke, u Potok Rovno i rijeku Krapinicu.
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Slika 2.5-1 Prikaz odvijanja zatvorene odvodnje prema lokacijama separatora i recipijenata (Izrada: OIKON)

Odvodnja tunela

Voda se sakuplja putem slivnika s reSetkom dimenzija 45x45 cm ili 45x90 cm, $to ovisi o uzduznom
padu trase te se odvodi u kontrolno okno putem spojne cijevi. Nosivost resetke iznosi 250 KN.
Predvidena je ugradnja cijevi od polietilena visoke gusto¢e (PEHD cijevi) za odvodnju. Kontrolno
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okno je predvideno na mjestima horizontalnih lomova te mjestima prikljucenja slivnika. Razmak
slivnika utvrduje se hidraulickim proracunom, vodenjem principom maksimalnog kapaciteta
slivnika te poprecnim vitoperenjima kolnika (mjesta infleksije i sl.).

Odvodnja kolnika u tunelu odnosi se na tekuéine koje potjecu od pranja tunela, gasenja pozara i
izlijevanja zapaljivih tekué¢ina u prometnim nesrecama. Sustav odvodnje kolnika predvida
minimalnu koli¢inu dotoka tekuéine od 200 I/s na 200 metara duljine kolnika. Odvodnja tunela
predvida se glavhom odvodnom cijevi smjeStenom u kolniku na udaljenosti 1,75 m od osi tunela.
Odvodna cijev bit ¢e od PEHD materijala zasticena betonom C 25/30 debljine minimalno 20 cm.

Pad glavne odvodne cijevi prati pad nivelete.

Na glavnoj odvodnoj cijevi predvidaju se kontrolna okna na medusobnom razmaku 40,0 do 50,0
metara. Kontrolna (revizijska) okna predvidena su kao monolitne gradevine od armiranog betona
marke 25/30. Na okna se predvida ugradnja lijevano-Zeljeznog poklopca @600 teZine nosivosti
D400. Prikupljanje tekucina s kolnika predvideno je Supljim rubnjakom s kontinuiranim
horizontalnim otvorom i sifonskim oknima. Suplji rubnjak smjesten je na niZoj strani kolnika i
izvodi se kao montazni element od armiranog betona C 30/37.

Sifonska okna izvode se armiranim betonom C 30/37, a prikupljene vode izlijevaju se u kontrolno
okno glavnog odvodnog kanala. Spoj sifonskog ispusta i kontrolnog okna predvida se s cijevi od
PEHD @ 200 mm, zasti¢ena betonom C 25/30 debljine minimalno 20 cm.

Tekucine koje se skupljaju u tunelu odvode se glavnim odvodnim kanalom do separatora lakih
tekucina gdje se odvajaju od oborinskih voda. Odvodnja oborinskih voda sa vijadukata predvida
se Supljim rubnjacima od polimer betona. Prikupljanje oborinskih voda predvida se PEHD cijevima
ucvrscenim za nosace vijadukta.

Podzemne procjedne vode prikupljaju se bo¢nim uzduZznim drenaznim cijevima od PVC promjera
@ 200 mm. Za potrebe ispusta predvidaju se okna s niSama na drenaznim cijevima iz kojih ¢e se
procjedne vode slijevati u kontrolna okna glavnog odvodnog kanala te se vode prema
separatorima.

2.6 Tuneli

Lijeva tunelska cijev tunela ,,Brezovica“ u tlocrtu se nalazi, u smjeru od Krapine prema Macelju, u
krivini radijusa R=905,50 m i prijelaznoj krivini L=125,00 m. Niveleta osi kolnika kroz tunel “Sv. Tri
Kralja" nalazi se u vertikalnom konveksnom zakrivljenju radijusa R=30000,00 m i padu od 3,70 %
prema Krapini. Niveleta osi kolnika kroz tunel "Brezovicu" u lijevoj tunelskoj cijevi nalazi se u
vertikalnom konkavnom zakrivljenju radijusa R=55000,00 m i padu od 1,58% u smjeru od Krapine
prema Macelju.
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Poprecni profil lijeve cijevi tunela projektiran je dijelom s podnoznim svodom, a dijelom bez
podnoZznog svoda. Debljina tunelske obloge glavne cijevi je 40 cm iz betona C25/30. Debljina
podnoZnog svoda glavne cijevi je 30 cm iz betona C25/30.

Tehnicki podaci poprecnog profila lijeve tunelske cijevi:

- broj i Sirina voznih trakova : 2x3,50=7,00 m
- broj i Sirina rubnih trakova : 2x0,35=0,70m
- Sirina kolnika : 7,70 m
- broj i Sirina uzdignutih pjesackih staza : 2x0,85 m
- maksimalna svijetla Sirina tunelske cijevi : 9,82 m
- visina uzdignutog rubnjaka : 0,20 m
- slobodna visina u sredini kolnika : 6,85 m

Raspored nisa unutar lijeve tunelske cijevi kao i unutar vec postojeée, a buduée desne cijevi treba
zadovoljavati zahtjeve propisa, prvenstveno Pravilnika o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za
tunele, sigurno odvijanje prometa i energetske potrebe.

Stanice za hitne slucajeve izvode se kao udubine u bo¢nom zidu tj. SOS nise. Zahtjev Pravilnika o
minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele u ¢lanku 16. uvjetuje razmjestaj SOS nisa na
medusobnoj udaljenosti koja kod novih tunela ne smije biti veéa od 150 m. Postujuéi navedene
uvjete lijeva tunelska cijev tunela ,Sv. Tri Kralja“ bit ¢e opremljena sa 11 SOS nisa, a kod tunela
»Brezovica® sa 4 SOS nise. Izmjere SOS nisa bit ée prema RVS 09.01.24.

Hidrantske niSe smjeStaju se i smjeStene su na suprotnoj strani od SOS niSa na razmacima
navedenim u Pravilniku. U lijevoj tunelskoj cijevi tunela ,Sv. Tri Kralja“ predvida se 11 hidrantskih
nisa, a kod tunela ,,Brezovica“ 4 hidrantske niSe dimenzija prema propisima.

Raspored drenaznih nisa u lijevoj tunelskoj cijevi imat ¢e maksimalni razmak ograni¢en na 60 m.

Elektro-energetske niSe bit ¢e definirane energetskim i potrebama instalacija i sigurnosnih
uredaja u slijede¢im fazama projektiranja.

Zbog duljine tunela ,,Sv. Tri Kralja“ potrebno je u lijevoj cijevi izvesti ugibaliste zaustavne povrsine
duljine 40 m i Sirine 3 m. UgibaliSte se predvida od km 40+369,000 do km 40+409,000 lijevog
kolnika nasuprot prolaza za vozila. Izvedba ugibalista mora biti takva da se onemoguci direktan
udar vozila na mjestu zavrSetka zaustavne nise.

Kod tunela “Brezovica” s obzirom na njegovu duljinu ugibaliste se ne izvodi.
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Portali tunelske cijevi u smjeru Zagreba, kao i u smjeru Macelja, izvedene su u obliku koso
odrezane tunelske cijevi s postavljenim oja¢anim portalnim vijencem.

Hidroizolacijsku zaStitu tunela treba izvesti u svemu prema poglavlju 8-05 knjige V — cestovni
tuneli Opdih tehnickih uvjeta za radove na cestama. Hidroizolacija Stiti tunel od vlage i procjedne
vode. Ugraduje se izmedu gotove tunelske podgrade i obloge u cijeloj duZini tunela.

Oprema u tunelu definira se strojarskim i elektro-projektima.

2.6.1 Sustav javne rasvjete tunela Sveta tri kralja i Brezovica

Osnovni projektni svjetlotehnicki parametri su temeljeni na preporukama CIE i to na bazi
koncepcije utvrdivanja sjajnosti prilazne zone tunela. Prometni parametri su bazirani na
procijenjenoj gustoéi prometa.

Metodologijom prema CIE izvrSeni su proracuni karakteristi¢nih svjetlotehnic¢kih parametara kao
osnovnih parametara za projektiranje. Koncepcija svjetlotehni¢ckog rjeSenja realizirana je
upotrebom svjetiljki u LED tehnologiji. Za zadanu geometriju tunela i vrstu prometa, odabran je
raspored svjetiljaka koji zajedno sa primijenjenim sustavom regulacije rasvjete tunela daje
najmanju instaliranu snagu. Time je izvrSeno uskladenje sa zahtjevima normi HRN EN 13201
(cestovna rasvjeta) i HRI CR 14380 (rasvjeta u tunelima), odnosno izvrSeno je uskladenje
intenziteta rasvjete sa minimalnim propisanim zahtjevima definiranim navedenim normama.

Rasvjetna tijela

Za rasvjetu su odabrana LED rasvjetna tijela snage 100 — 480 W. Svjetiljke se montiraju na nosace
unutar tunela preko ovjesnog pribora ili izvan tunela na stupove.

Dodatne mogucnosti LED rasvjetnih tijela:

e opticki sustav/modul sa LED izvorima se jednostavno montira u kuciste,

e LED svjetiljka mora posjedovati izmjenjivo napajanje tj. treba biti modularno gradena i
opremljena s dijelovima koji se mogu odvojiti i zasebno servisirati

e mogucnost autonomne redukcije svjetlosnog toka,

e robusnost LED modula — rad nakon kvarnog stanja nekog od LED izvora (ostvariti
redudancijom lanaca / viSe paralelnih lanaca ili primjenom dodatne logike,

e mogucnost internog programiranja u svrhu smanjenja snage, odnosno intenziteta
svjetlosti

e s integriranim programabilnim modulom za regulaciju konstantnog svjetlosnog toka u
odnosu na starost LED izvora (odrZavanje svjetlosnog toka konstantnim kroz Zivotni vijek
svjetiljke- CLO)
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e mogucnost ostvarenja bezicne komunikacije svake pojedine svjetiljke medusobno i sa
sklopom — koordinatorom unutar mrezne strukture.

e mogucnost redundantne komunikacije medu svjetiljkama koja osigurava nesmetan rad
sustava uslijed kvarnog stanja nekog od modula u mrezi.

Upravljanje rasvjetom tunela je izvedeno u dvije razine: lokalno i daljinski.

Na lokalnoj razini, upravljanje moze biti ru¢no i automatski, a locirano je u razdjelnim ormarima
rasvjete ulaznih i izlaznih zona tunela.

Na daljinskoj razini, sustavi rasvjete su upravljivi iz nadzornog centra posredstvom sustava
daljinskog vodenja.

2.6.2 Sustav ventilacije tunela Sveta tri kralja i Brezovica

Izbor sustava ventilacije obavit ¢e se u detaljima prema austrijskim smjernicama za projektiranje
tunela RVS 09.02.31, a u opc¢im odredbama prema Pravilniku o minimalnim sigurnosnim
zahtjevima za tunele (NN 96/13), koji sadrZi odredbe koje su u skladu s Direktivom 2004/54/EC
Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za
tunele u transeuropskoj cestovnoj mrezi.

Izbor ventilacijskog sustava tunela Sveta Tri Kralja i Brezovica

Izbor sustava ventilacije obavlja se prema slijede¢em postupku, koristeéi elemente tablice 1 iz
smjernice RVS 09.02.31:

1. Vrsta prometa:

odabrano istosmjerni

\

2. Intenzitet prometa iskazan kroz PGDP: nije utjecajan za izbor kod istosmjernog prometa,
2.a ZaguSenje prometa: pretpostaviljeno da nema zagusenja prometa

\

3. DuZina tunela:

odabrano 700 do 5.000 m

\

4. Tip ventilacijskog sustava:

uzduzna ventilacija
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U konkretnom primjeru tunela Sveta Tri Kralja i Brezovica ne postoji odstupanje ulaznih
parametara u odabiru sustava ventilacije u odnosu na one koji su definirani predmetnom
smjernicom, te se odabire klasi¢ni sustav uzduzne ventilacije bez pojedinacnih odsisa za dim.

U postupku izbora sustava ventilacije spomenutih tunela, odabran je sustav uzduzne reverzibilne
ventilacije.

Navedena vrijednost razmaka od 272 m nesto je vecda od 250 m koliko je propisano RVS
smjernicama. Medutim, radi se portalnom odsjecku tunela, gdje osim evakuacije kroz poprecni
prolaz postoji moguénost izravnog izlaza na vanjski prostor koristedi portal tunela kao najsigurnije
rjeSenje evakuacije. Ista argumentacija vazii za tunel Brezovica.

Zastita od buke u tunelskim cijevima

Problem buke u lijevim tunelskim cijevima tunela Sv. Tri Kralja i Brezovica rijeSen je opremanjem
impulsnih ventilatora s obostranim cilindri¢nim prigusiva¢ima buke, pojedinacne duzine LP = 0,5
DV. Dozvoljena razina buke u tunelskoj cijevi nije definirana u koriStenoj zakonskoj regulativi, ali
prema preporukama PIARC-a traZi se mogucnost verbalne komunikacije korisnika tunela i
spasilackih sluzbi, te se preporuca da razina kontinuirane buke ne prelazi 90 dB(A), a maksimalne
95 dB(A).

Ukoliko se ukaZze potreba i izriito definira razina dozvoljene buke u tunelu, moguce je u fazi
glavnog projekta predvidjeti ugradnju ventilatora opremljenih sa veéim cilindri¢nim prigusiva€ima
buke (LPRIG. =1 x DV) na usisnom i tlatnom otvoru. Ovo rjeSenje ne bi utjecalo na raspored
ventilatora niti na njihov broj.

2.7 Vijadukti

Na vijaduktima su predvidene obostrano revizione staze od 60 cm Sto se razlikuje od postojecega
desnog kolnika koji to nema na krajevima revizionih staza su pjeSacke ograde od otvorenih
Celi¢nih profila. Predvideni su granitni rubnjaci i odbojne ograde klase H2 W2. Na objektu je
projektirana i police za instalacije od inoxa.

Predviden je sustav zatvorene odvodnje koji je spojen na centralni sustav odvodnje tunela i ostalih
objekata.

Donji ustroj vijadukata Cine upornjaci i stupista. Upornjaci su projektirani kao pune stijene sa
paralelnim krilima i temeljeni na pilotima, broj i duZina pilota odraditi ¢e se glavnim projektom.
Stupovi su Suplji, pravokutnog oblika sa Stednim otvorom. Svi stupovi su istog poprecnog presjeka.
Dimenzije stupa su 5*2 m, a eventualno smanjenje poprecnog presjeka ¢e se vidjeti nakon
detaljnih proracuna glavnim projektom. Na stupu su naglavnice, koje se Sire u oba smjera, tako
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da se formira dovoljno velika gornja ploha za smjestaj lezajeva. Gornja ploha naglavnica je u
nagibu jednakom nagibu kolnika. Stupovi su temeljeni na pilotima medusobno povezanim
naglavnom temeljnom plo¢om dimenzija 9*5,5 m. Idejnim projektom je predvideno temeljenje
na 6 pilota ® 120, a dubina ¢e se odrediti glavnim projektom.

2.7.1. Vijadukt Sum

Autocesta Zagreb - Macelj, lijevi kolnik, u km 41+800 neposredno prije ulaska u tunel Brezovica
prelazi preko kotline s dvije vododerine. Posto je desni kolnik veé izgraden objekt u lijevom kolniku
je uskladen sa postojecim. Vijadukt pocinje u cca km 41+745,30 i zavrSava u cca km 41+918,80.
Prijelaz je rijeSen vijaduktom sistema slobodno poloZenih greda preko 6 otvora ukupne duljine
173,50 m (mjereno po osi gradevine). Vijadukt se sastoji od 6 rasponaito 15,75 + 4*32,80 + 15,75
m. Rasponski sklop vijadukta odabran je kao montazna prednapeta betonska konstrukcija. Sastoji
se od niza rostiljno povezanih prednapetih nosaca, koji su za vertikalno opterecenje staticki
odredeni sistemi tipa slobodno oslonjene grede raspona od cca 31,45 m ( zadnji raspon ccal5.00
m), dok za sva horizontalna opterecenja djeluju zajednicki izmedu dviju dilatacija, preko
kontinuitetnih plo¢a nad stupovima.

U poprecnom presjeku imamo po pet (5) prednapregnutih nosaca tipa | sa Sirokom gornjom
pojasnicom koji su s plo¢om kolnika i poprec¢nim nosacima na krajevima povezani u rostiljnu
konstrukciju. Visina nosaca iznosi 182 cm. Nosaci se polazu na medusobnom razmaku od 252 cm.

LeZajevi su predvideni neoprenski, dimenzije prema glavnom projektu. Prijelazne naprave ¢e se
takoder odabrati u glavnom projektu nakon izracuna potrebnih pomaka konstrukcije.
Hidroizolacija ploce kolnika predvidena je od bitumeniziranih izolacijskih traka, a asfaltni slojeva
od asfaltbetona u debljinama koji ¢e se odrediti glavnim projektom.

2.7.2. Vijadukt Puhi

Trasa autoceste Zagreb - Macelj, dionica Krapina - Macelj prolazi brdovitim terenom. U 42.
kilometru ona prelazi dolinu Krapinice s desne na lijevu obalu pod kutom od oko 50°. Pored korita
rijeke dolinom prolaze drzavna cesta i Zeljezni¢ka pruga Zagreb - Maribor, te Zupanijska cesta
Krapina - Macelj. Nad dolinu autocesta izlazi s juga, iz tunela Brezovica iz vrlo strme padine brda i
prelazi na suprotno brdo na najvecoj visini od oko 30 m iznad tla. Vijadukt Puhi desni kolnik
izveden je u sustavu prednapetih greda raspona 50,0 m koje prema danasnjim standardima nisu
optimalno rjesenje pa se za lijevi kolnik predvida spregnuti poprecni presjek. Stupista se ne mogu
osno poklapati po stacionaZi radi kosina prepreka koje vijadukti prelaze. Rasponi su sli¢nih
dimenzija samo su po stacionazi izmaknuti za cca 15 m.

Vijadukt se sastoji od 5 raspona i to 40,00 + 2*52,00 + 41,00 + 32,00 m, ukupna duzina vijadukta
je 237,00 m. Rasponski sklop vijadukta odabran je kao spregnuta konstrukcija ¢elik beton. Celi¢ni
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dio presjeka €ine 2 | nosaa na osnom razmaku od 8,0 m medusobno povezani poprecnim
nosacima koji su postavljeni odmah ispod ploce kolnika, poprecni nosaci imaju i konzolne istake
na svaku stranu. Poprecni nosac je postavljen gore kako bi plo¢a kolnika bila nosiva u uzduznom
smjeru na rasponu od 4,0 m kako bi njena debljina mogla biti Sto manja (25 cm). U ovoj fazi
projektiranja visina poprecnog presjeka je zamisljena kao 220+25 c¢m, a definitivna visina ¢e se
odrediti glavnim projektom. AB ploca kolnika je predvidena kao montazna sa spojevima iznad
poprecnih nosaca.

LeZajevi su predvideni loncasti, dimenzije prema glavnom projektu. Prijelazne naprave ce se
takoder odabrati u glavnom projektu nakon izracuna potrebnih pomaka konstrukcije.
Hidroizolacija ploce kolnika predvidena je od bitumeniziranih izolacijskih traka, a asfaltni slojevi
od asfaltbetona u debljinama koji ¢e se odrediti glavnim projektom.

2.7.3. Vijadukt Ravninscica

Buduca lijeva traka autoceste Zagreb - Macelj, u km cca 43+030 prelazi preko potoka Ravninscica
i lokalne ceste $to je nametnulo potrebu izvodenje vijadukta Ravninsc€ica. Vijadukt Ravninscica
lijevi projektiran je u skladu sa veé izvedenim desnim vijaduktom. Raspored stupista projektiran
je tako da se sredisnja 4 raspona (5 stupova) osno poklapaju u uzduZznom smjeru, a ostali rasponi
su povecani kako bi se smanjio utjecaj novih temelja na veé izgradene temelje.

Vijadukt Ravninscica lijevi projektiran je kao sistem slobodno poloZzenih greda preko 11 otvora
ukupne duljine 381,70 m (mjereno po osi gradevine ). Obzirom da se iza upornjaka U2 pojavljuje
potreba za potpornim zidom, na krilo upornjaka U2 nastavlja se zid duZzine cca 45 m, Cija ée se
to€na dimenzija i duljina odrediti glavnim projektom.

Vijadukt se sastoji od 11 rasponaito 35,25 + 2*36,00+4*32,80 + 3*36,00 + 35,25 m.

Rasponski sklop vijadukta odabran je kao montazna prednapeta betonska konstrukcija. Sastoji se
od niza rostiljno povezanih prednapetih nosaca, koji su za vertikalno opterecenje staticki odredeni
sistemi tipa slobodno oslonjene grede raspona od cca 31,45 m ( vedi raspon raspon cca 34,50 m),
dok za sva horizontalna opterecenja djeluju zajednic¢ki izmedu dviju dilatacija, preko
kontinuitetnih plo¢a nad stupovima. U poprecnom presjeku imamo po pet (5) prednapregnutih
nosaca tipa | sa Sirokom gornjom pojasnicom koji su s plocom kolnika i popre¢nim nosacima na
krajevima povezani u rostiljnu konstrukciju. Visina nosaca iznosi 182 cm. Nosaci se polazu na
medusobnom razmaku od 252 cm.

LeZajevi su predvideni neoprenski, dimenzije prema glavnom projektu. Prijelazne naprave ¢e se
takoder odabrati u glavnom projektu nakon izracuna potrebnih pomaka konstrukcije.
Hidroizolacija ploce kolnika predvidena je od bitumeniziranih izolacijskih traka, a asfaltni slojeva
od asfaltbetona u debljinama koji ¢e se odrediti glavnim projektom.
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2.8 Odrzavanje

Tvrtka ,,Egis road operation Croatia“ d.o.o. je operater na autocesti Zagreb-Macelj za poslove
upravljanja i kontrole prometa, redovnog odrZavanja i naplate cestarine autoceste. Radi na
odrZzavanju ove gradevine, svojom djelatno$¢u imaju odredeni utjecaj na okolis, utjecaj vezan za
otpad koji nastaje na autocesti (komunalni, opasni, neopasni ) i njegovo zbrinjavanje. Utjecaj na
zrak je zanemariv za Studiju, s obzirom na malen kapacitet uredaja postrojenja za grijanje i toplu
vodu, i neznatnog utjecaja u okoli$ kojeg takav uredaj proizvodi. Gradevinski radovi proSirenja
dionice autoceste sa jednim kolnikom u puni profil autoceste kao i radovi izvanrednog odrzavanja
(radovi sanacije autoceste, pripadajucih objekata i zamjene sustava) u nadleznosti su koncesijskog
drustva.

2.9 Stradavanje divljaci na cestama

Prema dostavljenom izvje$éu o stradavanju divljaci i ostalih Zivotinja za period 2013.-2019. (Error!
Not a valid bookmark self-reference.) koji obuhvada stanje na svim dionicama autoceste Zagreb
—Macelj, vidljivo je da na dijelu predmetne dionice nije bilo stradavanja divljaci ni ostalih Zivotinja.

Tablica 2.9-1 Stradavanje divljaci i ostalih Zivotinja na A2 u periodu od 2013.-20189.

Godina Datum km Vrsta
20109. nije bilo
2018.
08.05.2018. 50+100 srna
17.06.2018. 38+100 macka
20.10.2018. 45+560 macka
2017.
17.04.2017. 34+600 srna
2016. nije bilo
2015.
29.06.2015. 34+800 srna
2014.
12.04.2014. 43+750 srna
21.12.2014. 44+600 srna
2013.
07.02.2013. 47+600 srna
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2.10 Geotehnicka istrazivanja

U sklopu predmetnog zahvata napravljena je revizija (recenzija) i prijedlog novelacije postojecih
glavnih geotehnickih projekata: klizista, ulaznog i izlaznog portala tunela "Sveta Tri Kralja",
ulaznogiizlaznog portala tunela "Brezovica", tunela "Sveta Tri Kralja", tunela "Brezovica", vijadukt
"Sum", vijadukt "Puhi“ i vijadukt "Ravnin3¢ica" (Ozn. projekta GM-01-02-2020, Geoekspert d.o.0.
Naziv gradevine, dijela gradevine, nekretnine: Desni kolnik AZM). Unutar navedenog dokumenta
pregledana je dokumentacija postojeéeg desnog kolika kako bi se analizirao mogudéi utjecaj na
projektne parametre novog (lijevog) kolnika tako da postojeéi geotehnicki projekt prema kojem
je izgraden desni kolnik pokriva i lijevi.

Predvidene su projektne aktivnosti na nivou glavnog i izvedbenog projekta:

- Na nivou glavnog gradevinskog projekta potrebno je definirati posebne tehnike uvjete
za radove zaStite pokosa sidrenim podgradnim sklopom i ¢avlanim tlom. Tehnickim
uvjetima potrebno je obuhvatiti i propisati uvjete za: izradu izvedbenog projekta,
izvodenje zastite pokosa usjeka sidrenim podgradnim sklopom i cavlanim tlom,
kontrolu uspjeha zastite pokosa ugradnjom horizontalnih deformetara i vertikalnih
inklinometara te verifikaciju projektnih mjera kontrolnim racunima nakon mjerenja.

- Potrebna je izrada izvedbenog projekta zastite usjeka sidrenim podgradnim sklopom i
¢avlanim tlom od strane specijaliste geotehnicara. Za cijeli usjek, a uklju¢ujuci i portalne
zasjeke izraduje se jedan izvedbeni projekt.

- Za postizanje globalne stabilnosti usjeka zbog izrazito nepovoljnog reZzima podzemnih
voda potrebno je dreniranje busenim drenovima iz nozice usjeka, i s nivoa svake berme.
Buseni drenovi s nivoa nivelete duljine su 30 m, nivoa prve berme 20 m i s nivoa druge
i tre¢e berme 15 m. Razmaci drenova su jednaki duljini drenova.

Kod zasStite pokosa potrebni radovi se odnose samo na portalne gradevine tunela i pokose uz
upornjake/stupista vijadukata na lijevom kolniku autoceste.

Na lokaciji objekata postoji jaka erozivna aktivnost. Posljedica takve aktivnosti je vrlo slozena
morfoloSka grada lokacije, koja je okarakterizirana strmim padinama i starim (stabiliziranim)
kliziStima na sjevernoj strani lokacije.

Na lokaciji prije lijeve cijevi (servisne) tunela Sv. Tri Kralja, u stacionaZzi 39+500, autoceste Zagreb-
Macelj, dionice Krapina-Macelj doslo je do klizanja plitke zone povrSinskog materijala uslijed
iskopa za separator i kanalizaciju. InZenjersko geoloSkom prospekcijom terena doslo se do
saznanja da klizanje obuhvadéa Sire podrucje buduci da su uoceni oziljci i vlaéne pukotine medu
gustim raslinjem.
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SANACIJA KLIZISTA

Ovim projektom je predvidena sanacija kliziSta izvedbom kamene noZice kao potporne
konstrukcije u nozici kliziSta (koja ima i drenaznu funkciju) do dubine podloge. Izvedba sanacije je
previdena od km 39+416 do km 39+548, a sve u skladu sa smjernicama i normama za projektiranje
geotehnickih konstrukcija HRN EN 1997-1:2012 Eurokod 7: Geotehnicko projektiranje - 1. dio:
Opca pravila, te nacionalnog dodatka prethodnoj normi HRN EN 1997-1:2012/NA:2012 Eurokod
7: Geotehnicko projektiranje - 1. dio: Opca pravila - Nacionalni dodatak, izvrsen je odabir

karakteristicnih i proracunskih vrijednosti geomehanickih parametara prema projektnom
pristupu 3. Takoder za navedeni projekt je dobivena revizija od strane ovlastenog drZavnog
revidenta za geotehnicke konstrukcije. Ukratko sanacija predmetnog kliziSta je definirana kao
trajna konstrukcija te je prema tome i proracunata.

ISKOP TUNELA

Iskop tunela na predmetnoj dionici (Sveta Tri Kralja i Brezovica) se izvode prema tzv. NATM metodi
u kojoj se nakon iskopa profila tunelske cijevi ugraduje tzv. primarna podgrada koja ima svrhu
preuzimanja geoloskih naprezanja u stijenskoj masi te istodobno i zastitu iskopa (najcesée je to
kombinacija mlaznog betona, Celi¢nih lukova i geotehnickih sidara), isto tako se u projektnoj
dokumentaciji odreduju zone razliCitih vrsta iskopa koje ovise o kvaliteti stijenske mase i samim
time i naCini tipovi zaStite iskopa. Projektiranje tunela se provodi prema OTU Knjiga Vi integralnoj
metodi projektiranja tunela (Stojkovi¢ 1986) te empirijskim saznanjima u tunelogradniji.

2.11 InZenjerska geologija

Prema prognoznom inZenjerskogeoloskom profilu tunelske cijevi ¢e se izbijati u sljede¢im
stijenskim masama:

Od st. 39+558 — 39+570 stijenska masa je sitnozrni tinjcasti pjeScenjak .

Od st. 39+570 — 39+650 stijenska masa je lapor s proslojcima pjeskovitog lapora s pojacanom
vlaZzno$éu na kontaktu lapora i konglomerata .

Od st. 39+650 — 39+705 stijenska masa je konglomerat s mogucéim lecama pijeska.
Od st. 39+705 — 39+920 stijenska masa je lapor u izmjeni s vapnencima.

Od st. 39+920 — 40+080 stijenska masa je konglomerat kod kojeg u razini tunela nisu registrirane
lece pijeska.

Od st. 40+080 — 40+210 stijenska masa je vapnenac.

Od st. 40+210 — 40+540 stijenska masa je predstavljena slabo vezanim klasti¢cnim naslagama
(slabo vezana mjeSavina pijeska , praha i gline ) s proslojcima pjeSc¢enjaka.

Od st. 40+540 — 40+590 stijenska masa je tektonizirani pjes¢enjak.
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Od st. 40+590 — 40+720 stijenska masa je predstavljena slabo vezanim klasti¢nim naslagama
(slabo vezane mjesavine pijeska, praha i gline ) s proslojcima pjes¢enjaka i mjestimi¢no ugljena.

Od st. 40+720 — 40+820 stijenska masa je najvjerojatnije vapnenac u izmjeni s laporima uz
mogucnost proslojaka pjes¢enjaka.

Od st. 40+820 — 40+860 stijenska masa je predstavljena slabo vezanim klasti¢nim naslagama
(slabo vezana mjeSavina pijeska, praha i gline ).

Od st. 40+860 — 40+940 stijenska masa je lapor u izmjeni s vapnencem.

Od st. 40+940 — 41+315 stijenska masa je predstavljena slabo vezanim klasti¢nim naslagama
(slabo vezana mjesavina pijeska, prahaigline ) s proslojcima pjeScenjaka i mjestimi¢no ugljena.
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Slika 2.11-1 Prikaz predmetnog zahvata na osnovnoj geoloskoj karti Rogatec L33-68

2.12 Zbrinjavanje viska iskopa

Bududi da ¢e gradevinskim zahvatom do¢i do promijene u okoliSu unutar predvidene lokacije, istu
je potrebno nakon gradenja vratiti u stanje koje ée ublaZiti novonastali urbani prostor. U sklopu
izgradnje lijevog kolnika autoceste predvideno je koriStenje privremenih prometnica za pristup
gradiliStu i odvoz viska materijala. One Ce se obraditi u daljnjoj razradi projekta. Nakon zavrsenih
radova na izgradnji prometnih povrsSina okoli$ ée se ocistiti od ostataka materijala, a zemljane
povrsine zatravniti.
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Privremeno skladiStenje materijala materijala (uporabljenog i novog za izgradnju) nacelno je
planirano na zemljiStu pod upravljanjem AZM d.o.o0.

Za trajno deponiranje materijala koji nastane prilikom realizacije zahvata a nije upotrebljiv na
nekom drugom mijestu koristit ¢e sa lokacije koje u skladu s vazec¢im propisima stave na
raspolaganje jedinice lokalne ili regionalne samouprave. Pri tomu je realizacija ovih aktivnosti u
nadleZnosti izvodaca radova, uz predocenje potvrde investitoru o propisnom zbrinjavanju viska
materijala iz iskopa.

Priblizne koli¢ina materijala za odlaganje, izraCunata okvirno prema nacrtima tj. koli¢ine u sraslom
stanju, a za deponij tj. za odlaganje treba ove koliCine treba se joS pomnoziti sa koeficijentom
rastresitosti.

Tablica 2.12-1 Prikaz iznosa kolicine iskopa po objektima

planirano tunel m3
tunel Brezovica 51.150,00
tunel Sv tri kralja 143.633,00
izgradeni servisni tunel - 27.060,00
temeljenje vijadukata m3
vijadukt Puhi 1.876,00
vijadukt Ravniscica 3.684,00
vijadukt Sum 2.070,00
UKUPNO 175.353,00

U nastavku su prikazane tehnicki moguce lokacije deponiranja materijala iz iskopa u bliskom
okruzenju lokacije zahvata dok ¢ée konaéne odluke o lokacijama biti donesene u okviru projekta
organizacije gradenja, ovisno o raspoloZivim moguénostima u tom trenutku (Slika 2.12-1).
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AKTIVNI KAMENOLOM

Zraéna uvdaljenost 3,4km f

Slika 2.12-1 Analiza mogucih lokacija deponija materijala za potreba izgradnje predmetnog zahvata

Opis geoloske grade kod postojeéeg tunela Sv. Tri Kralja i tunela Brezovica:

- Tufovi i tufiticne stijene heterogenog litoloskog sastava

- Slabovezani (srednjezrni do sitnozrni) pijesak i prah do sitnozrnati konglomerat silikatnog
sastava s nesto vecim udjelom glinovite komponente.

- Konglomerati Zutosmede boje.

Navedeni materijal predvidivo nije u ve¢oj mjeri upotrebljiv u okviru samog projekta izgradnje
punog profila autoceste, ali ga je moguce iskoristiti za sanaciju terena u eksploatacijskim poljima,
kao prekrivku na odlagalistima otpada i slicne namjene. Kako bi izvoda¢ radova ovaj materijal
mogao zbrinuti na zakonom predvideni nacin, od strane projektanta, ZG-PROJEKTA d.o.0., poslani
su dopisi za lokacije gdje je moguce deponiranje viska materijala prema obliznjim opéinama u
Krapinsko-zagorskoj Zupaniji (Durmanec, Jesenje i Petrovsko) i Gradu Krapini.

11.03.2020. Zaprimljen je odgovor Opéine BDurmanec da oni u svojoj opc¢ini nemaju adekvatnu
lokaciju (dopis je u prilogu Studije u sklopu poglavlja 10.).

Ostali nisu dobiveni, 2.3.2020. su svi bili poslani postom, no u meduvremenu je doslo do
izvanredne situacije.
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2.13 Transportne rute

Transportne rute Ce biti prometnice niZeg ranga, kao i kod gradnje prvog kolnika (drzavna cesta
D1, Zupanijske, lokalne, nerazvrstane) te privremeni pristupni putevi do samog gradilista.
Transportni putevi ¢e se odrediti kod viSe razine projektne dokumentacije obzirom na to kakva ce
biti raspolozivost same prometnice u datom vremenu.

Moguc scenarij izvedbe zahvata je da ée se i jedan i drugi tunel raditi samo sa jedne strane.
Tunel "Brezovica" bi se izvodio kao $to je izvedena desna cijev sa strane vijadukta "Sum" jer se
drugi predusjek kod vijadukta "Puhi" niti ne da drukcije izvesti. Tunel "Sv. Tri Kralja" bi se mogao
poceti Siriti sa ved iskopane strane ili Cak poceti sa iskopom neiskopanog dijela unutar tunela,
znacCi od Zagreba prema Macelju.

Obzirom da je na pojedine lokacije mogu¢ pristup samo sa autoceste i predmetni zahvat je lijevi
kolnik, neminovno je da ¢e se koristiti i sama autocesta.
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Slika 2.13-1 Prikaz mogucih transportnih ruta
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2.14 Graficki prilozi tehnickog opisa

Prilog 2.14-1. Pregledna situacija Sireg podrucja (MJ 1:25 000)
Prilog 2.14-2. Prikaz postojeceg stanja (MJ 1:10 000)

Prilog 2.14-3. Lokacije usjeka i nasipa (MJ 1:5 000)

Prilog 2.14-4. Uzduzni profil (MJ 1:25 000)

Prilog 2.14-5. Normalni poprecni presjek 1 (MJ 1:120)

Prilog 2.14-5.a Normalni poprecni presjek 2 (MJ 1:120)

Prilog 2.14-6. Normalni poprecni presjek 3 (MJ 1:120)

Prilog 2.14-6.a Normalni poprecni presjek 4 (MJ 1:120)

Prilog 2.14-7. Prikaz sustava ventilacije tunela

Prilog 2.14-8. Prikaz dozvola (MJ 1:11 000)

2.15 Varijantna rjeSenja zahvata

Dokumentacija predmetnog zahvata — lijevog kolnika izradena je u skladu s postoje¢om
projektnom dokumentacijom desnog kolnika na temelju koje su ishodene lokacijska, gradevinska
i uporabna dozvola.

Obzirom da se radi o izgradnji drugog kolnika autoceste Ciji je obuhvat ve¢ uveden u prostorne
planove kao i samog povezivanja autoceste s vec izgradenim dionicama koje se nastavljaju na
pocetak i kraj predmetnog zahvata, samu trasu nije moguée mijenjati no varijantna rjesenja su
razmatrana za vijadukte.

2.15.1 Vijadukt Sum

Autocesta Zagreb - Macelj, desni kolnik, u km 41 +800 neposredno prije ulaska u tunel Brezovica
prelazi preko kotline s dvije vododerine Sto je nametnulo rjeSenje prijelaza autoceste pomoéu
vijadukata. Postojeci vijadukt pocinje u km 41+769,150 i zavrSava u km 41 +941,750. Prijelaz je
rijeSen vijaduktom sistema slobodno polozenih greda preko 6 otvora ukupne duljine 172,60 m
(mjereno po osi gradevine). Rasponi postojeceg vijadukta su 15,0 + 4*32,80 + 15,0 m. AB
prednapete grede su oslonjene na naglavnice koje su stupovima povezane s temeljnom plo¢om
koja je oslonjena na po 6 pilota. U popreénom presjeku je 5 greda.

Za lijevi kolnik napravljene su tri varijante novog vijadukta.
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Prva varijanta obuhvaéa bitno povecanje raspona na cca 50,0 m Sto bi znacilo bitno smanjenje

broja stupista na samo 2 stupista, ali i promjenu tipa rasponske konstrukcije na spregnuti tip
(Celik-beton).

Slika 2.15-1 Prikaz pogleda na vijadukt Sum — varijanta 1 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Druga varijanta obuhvaca vijadukt identi¢an postojecem i rasponima i konstrukcijom.

Slika 2.15-2 Prikaz pogleda na vijadukt Sum — varijanta 2 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Treca varijanta obuhvaéa malo povecanje raspona betonskih greda kako bi se izbjegla dva rubna
polja od po 15,0 m. Treca varijanta, odabrana, (detaljno opisna u poglavlju 2.7.1) se pokazala kao
vizualno, ekonomski, a onda i u ostalim pogledima najbolje rjeSenje jer najmanje odudara od
postojeéeg rjesenja, a opet doprinosi smanjenju troSkova i umanjenju utjecaja na okolis tijekom
izgradnje.
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Slika 2.15-3 Prikaz pogleda na vijadukt Sum — varijanta 3 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Slika 2.15-4 Usporedba varijanti tlocrtnih dispozicija stupista vijadukta Sum (plavo — postojeéi, crveno — planirani)

2.15.2 Vijadukt Puhi

Trasa autoceste Zagreb - Macelj, dionica Krapina - Macelj prolazi brdovitim terenom. U 42.
kilometru ona prelazi dolinu Krapinice s desne na lijevu obalu pod kutom od oko 50°. Pored korita
rijeke dolinom prolaze drzavna cesta i Zeljeznicka pruga Zagreb - Maribor, te Zupanijska cesta
Krapina - Macelj. Nad dolinu autocesta izlazi s juga, iz tunela Brezovica iz vrlo strme padine brda i
prelazi na suprotno brdo na najvecoj visini od oko 30 m iznad tla. lzveden je samo desni kolnik.
Rasponi postojeceg vijadukta su 40,65 + 2x50,0 + 41,4 + 32,05 = 214,1 m. AB prednapete grede
su oslonjene na naglavnice koje su stupovima povezane s temeljnom plocom koja je oslonjena na
po 6 pilota. U popre¢nom presjeku je 7 greda.

Slika 2.15-5 Prikaz pogleda na vijadukt Puhi — varijanta 1 i 2 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Za lijevi kolnik napravljene su dvije varijante novog vijadukta.

Prva varijanta predvida vijadukt identi¢an postoje¢em i rasponima i konstrukcijom.
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Druga varijanta zadrzava raster stupova, ali se rasponska konstrukcija mijenja u spregnuti
poprecni presjek celiénih nosaca sa AB plo¢om kolnika. Druga varijanta, odabrana, (detaljno
opisana u poglavlju 2.7.2) se pokazala kao bitno bolja zbog bitnog smanjenja mase rasponske
konstrukcije Sto je prideonjelo manjem utroSku betona za temeljenje a vizualno ne odudara od
postojeéeg rjeSenja. Spregnuta konstrukcija ima prednost i u pogledu montaze konstrukcije za
koju su bitno manje potrebe za manipulacijom dizalicama i ostalim strojevima na gradilistu.

2.15.3 Vijadukt Ravninscica

Bududa autocesta Zagreb - Macelj, u km 43+029,32 prelazi preko potoka Ravninscéica i lokalne
ceste sto je nametnulo potrebu izvodenje vijadukta Ravninscica. Vijadukt je projektiran kao sistem
slobodno polozZenih greda preko 11 otvora ukupne duljine 352,90 m (mjereno po osi gradevine).
Rasponi postojeceg vijadukta su 10*31,30+ 15,00 = 352,0 m sa krilima upornjaka. AB prednapete
grede su oslonjene na naglavnice koje su stupovima povezane s temeljnom plo¢om koja je
oslonjena na po 6 pilota. U popreé¢nom presjeku je 7 greda.

Za lijevi kolnik napravljene su tri varijante novog vijadukta.

Prva vrijanta obuhvaca bitno poveéanje raspona na cca 50,0 m sto bi znacilo bitno smanjenje broja
stupista na samo 7 stupista, ali je znacilo i promjenu tipa rasponske konstrukcije na spregnuti tip
(Celik-beton). Ova varijanta nije usvojena jer vizualno bitno odudara od postojeceg vijadukta pa
se ne bi dobro uklopila u postojeci okolis

Slika 2.15-6 Prikaz pogleda na vijadukt Ravninscica — varijanta 1 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Druga varijanta obuhvadéa vijadukt identi¢an postojeéem i rasponima i konstrukcijom, njena mana
je temeljenje stupova na (nizoj) padinskoj strani Sto bi iziskivalo zastite postojecih temelja od
potkopavanja. Takvi radovi bitno poskupljuju i usporavaju radove, a i postoji opasnost za postojeci
objekt.
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Slika 2.15-7 Prikaz pogleda na vijadukt Ravninscica — varijanta 2 (plavo — postojeci, crveno — planirani)

Treca varijanta, odabrana, (detaljno opisana u poglavlju 2.7.3) sadrzi malo povecanje raspona
betonskih greda na pojedinim poljima kako bi se izbjegao gore navedeni problem temeljenje
novog objekta, a i rubni rasponi od 15,0 m. Treca varijanta se pokazala kao vizualno, ekonomski,
a onda i u ostalim pogledima najbolje rjeSenje jer najmanje odudara od postojeéeg rjesenja, a
opet je doprinjela nekom smanjenju troSkova i umanjenju utjecaja na okolis tijekom izgradnje.

Slika 2.15-8 Prikaz pogleda na vijadukt Ravninscica — varijanta 3 (plavo — postojeci, crveno — planirani)
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Slika 2.15-9 Usporedba varijanti tlocrtnih dispozicija stupista vijadukta Ravninscica (plavo — postojeci, crveno —
planirani)
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3 Podaci o lokaciji i opis lokacije zahvata

3.1 Sire podruéje smjestaja zahvata

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — izmjene i dopune (4.DIO od km
39+260,00 do km 41+668,15; 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00) prema administrativno-
teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, nalazi se na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije, odnosno na
podrucju jedinica lokalne samouprave Grada Krapine, opéine Burmanec i op¢ine Petrovsko. (Slika 3.1-1.)

Varazdinska Zupanija OPCINA PURMANEC ]
5y 2 f
‘\J”\L\ GRAD KRAPINA
“f”\" “ ’\65/% OPCINA PETROVSKO
B -
! Zagrebacka Zupanija
% Grad Zagreb

¢

Slika 3.1-1. Prikaz lokacije zahvata prema administrativno-teritorijalnoj podjeli RH (Izrada: OIKON d.o.0.)

Postojeée stanje predmetne dionice prikazano je na grafickom prilogu 2.14-2. Postojece stanje
zajedno sa fotografskim prikazima specificnih lokacija preuzetim iz dokumenta: Revizija
(recenzija) i prijedlog novelacije postojecih glavnih geotehnickih projekata: klizista, ulaznog i
izlaznog portala tunela " Sveta Tri Kralja ", ulaznog i izlaznog portala tunela " Brezovica ",tunela
"Sveta Tri Kralja ", tunela " Brezovica ", vijadukt " Sum ", vijadukt " Puhi i vijadukt "Ravnins¢ica "
(Ozn. projekta GM-01-02-2020, Geoekspert d.o.0. Naziv gradevine, dijela gradevine, nekretnine:
Desni kolnik AZM) te fotografija snimljenih s terenskog obilaska OIKON d.o.o.

3.2 Analiza uskladenosti zahvata s vaze¢im dokumentima prostornog uredenja
Podrucje prostornog obuhvata zahvata regulirano je sljedeéim dokumentima prostornog

uredenja (stanje: travanj-2020.):

e Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije (SluZbeni glasnik Krapinsko-zagorske
Zupanije, br. 4/02, 6/10 - 1. izmjene i dopune i 8/15 - Il. cilijane izmjene i dopune)
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e Prostorni plan uredenja Grada Krapine (SluZbeni glasnik Grada Krapine, br. 2/02, 12/03 -
Ispravak Odluke o donosenju, broj 16/04 - I. Izmjene i dopune, 5/07 - Il. Izmjene i dopune,
1/11 - lll. izmjene i dopune, 3/11 - Prociséeni tekst, 5/15 - Ciljane IV. Izmjene i dopune, 9/17
- V. izmjene i dopune, 7/18 - Procis¢eni tekst Odredbi)

e Prostorni plan uredenja Opcine Purmanec (Sluzbeni glasnik Krapinsko-zagorske Zupanije,
broj 15/07, 27/10 - I. Izmjene i dopune, 37/16 - Il. ciljane izmjene i dopune)

e Prostorni plan uredenja Opcine Petrovsko (Sluzbeni glasnik Krapinsko-zagorske Zupanije,
broj 17A/05, 20/07 - |. Izmjene i dopune, 4/11 - Il. Izmjene i dopune, 11/12 - Ispravak
greske u izmjenama i dopunama, 24/15 - IlI. Ciljana izmjena i dopuna)

Prema Zakonu o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19) - ¢lanak 55. zastitni
pojas autoceste iznosi 40 m sa svake strane i mjeri se od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa. Na
grafickim prilozima 3.2-1. do 3.2-28. zahvata s prostornim planovima, linija zastitnog pojasa je
prikazana magenta bojom u smislu koridora i varijabilne je Sirine, a prikazuju se za dijelove trase
koji nisu unutar podrucja vijadukta i tunela (Slika 3.2-1.).

Z.NJNI p:f A
ZAVRBETAKK 43 +AA0
42000

42_-\-000
W
&_‘\“000 W
i
i
']
¥
40+ 000 =
LEGENDA: TUNEL 4
s PREDMETNILIEVIKOLNIK % W ® § i!i
s POSTOJECIDESNIKOLNIK T mE B POCETAK ZAHVATA
s ZASTITNI POJAS km 39+260

Slika 3.2-1. Prikaz lokacija zastitnog pojasa kao koridora
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP OI K @ N@
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

Obzirom da su prostorni planovi citirani, zbog razdoblja njihove izrade, pojedini nazivi prometnica
nisu sukladni sa vazeéim Odlukama o razvrstavanju.

Opis odnosa Zahvata prema postojecim i planiranim zahvatima dati je unutar ovog poglavlja.

3.2.1 Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije

lzvod iz Prostornog plana Krapinsko-zagorske Zupanije (SluZbeni glasnik Krapinsko-zagorske
Zupanije, br. 4/02, 6/10 - 1. izmjene i dopune i 8/15 - Il. ciliane izmjene i dopune)

2. Ciljevi prostornog razvoja i uredenja
2.1.1. Razvoj gradova i znacajnih infrastrukturnih sustava
Infrastrukturni sustavi

Prometni sustavi

Krapinsko - zagorska Zupanija unutar Hrvatskog drzavnog teritorija lezi na osnovnom
prometnom koridoru sjever — jug koji je od evropskog znadenja za povezivanje srednje
Europe i Jadrana. Na ovaj osnovni koridor nadovezuju se dva koridora od drZavnog
znacenja za povezivanje srediSnje i isto¢ne Hrvatske medusobno. Ovakva geoprometna
pozicija Zupanije temelji svoje prednosti za kreiranje buduceg razvitka. Autocesta na
pravcu E—59 (R. Slovenija) — Macelj — Krapina — Zagreb ima u cestovnom prometu prioritet
u izgradnji do 2005. godine. Potrebno je dovrsiti najtezi dio dionice od Krapine do
grani¢nog prijelaza Macelj.

Il Odredbe za provodenje

1. Uvjeti razgrani¢enja prostora prema obiljeZju, koristenju i namjeni
Clanak 5.

Ovim Planom se nacelno utvrduju prostori/povrsine prema namjeni na:
- prostori/povrsine za razvoj i uredenje naselja

- prostori/povrsine za razvoj i uredenje izvan naselja (povrSine/zone izdvojene
namjene)

Prostori/povrSine za razvoj naselja utvrduju se u PPUO/G-u odredivanjem granica
gradevinskog podrucja naselja, a prema odredbama, smjernicama i kriterijima ovog Plana.
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Unutar gradevinskog podrucja naselja u PPUO/G-u, moraju se razgraniciti izgradeni i
neizgradeni dijelovi te povrsSine infrastrukturnih koridora i gradevina drzavnog i
Zupanijskog znacaja, a mogu i prostori/povrsine pojedine namjene.

Razgranicenje povrsina/zona izdvojene namjene utvrduje se u PPUO/G-u, odredivanjem
namjene i granice zone, a prema odredbama, smjernicama i kriterijima ovog Plana.

Clanak 6.

Izvan gradevinskog podrucja mogu se pod odredenim uvjetima planirati prostori/povrsine:
- povrsine infrastrukturnih sustava

- (..)
- Uvjeti za gradnju izvan gradevinskog podrucja utvrduju se u PPUO/G-u, uvaZavajuci

odredbe, smjernice i kriterije ovog Plana te aktima donesenim temeljem posebnih
propisa.

- (...)

2. Uvjeti odredivanja prostora i gradevina od vaznosti za Drzavu i Zupaniju

A. prometne gradevine

A.1. cestovne gradevine s pripadajué¢im gradevinama i uredajima

A.1.2. Gradevine od vaZnosti za Zupaniju

Clanak 12.

- (..)

- autocesta: Macelj — Zagreb — Split — medunarodni cestovni pravac E — 59 (dio
Pyhrnske autoceste). Postojeca je dionica iz pravca Zagreba do Velike Vesii planirana
(izrada tehni¢ke dokumentacije) dionica od Velike Vesi do grani¢nog prijelaza
Macelj. Koridor se dimenzionira u istoj Sirini kao i u izvedenom dijelu.

- (...)
Za sve nove ceste prvenstveno voditi trase izbjegavajuci gradevinska podrucja naselja, broj
krizanja sa sporednim cestama svesti na najnizu razinu uz provedbu svih prometno —
tehnickih i sigurnosnih mjera primjerenih kategoriji ceste, trase maksimalno uklapati u
prostor vodeci racuna o krajobraznim i kulturno - povijesnim vrijednostima prostora kroz

koji prolaze, elemente ceste (uzduZzne i poprecne) dimenzionirati na bazi prometnih
projekata.

(...)
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6. Uvjeti (funkcionalni, prostorni, ekoloski) utvrdivanja prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava u prostoru

6.1. Prometni sustav

Clanak 32.
Glavni cestovni prometni pravci:

Okosnicu cestovne prometne mreZe u Zupaniji ¢ine:
- autocesta: Macelj — Zagreb — Split,

- planirana brza cesta: zagorska transverzala: Krapina — Burmanec (autocesta: Krapina
— Macelj) — Lepoglava — Ivanec — Varazdin — Cakovec (autocesta: Zagreb — Gori¢an),
odnosno varijantni pravac Krapina (¢vor na autocesti Sv. Kriz Zacretje) — Lepoglava —
lvanec — Varazdin — Cakovec

- planirana brza cesta: zagrebacki prsten: Popovec — Marija Bistrica — Zlatar Bistrica —
Mokrice (Zabok, Oroslavje) sa spojem na Breznicki Hum (Zlatar Bistrica — Konjs¢ina —
Hrasc¢ina — Breznic¢ki Hum: ¢vor na autocesti Zagreb — Gorican),

- ostale drzavne i Zupanijske ceste,

- koridori za istrazivanje ostalih trasa cesta (brze ceste, zamjenske (obilaznice),
pogranicne, turisticke)

Autocesta: Macelj — Zagreb — Split (dionica Krapina (Velika Ves) — Macelj)
(...)

Kod postoje¢ih drzavnih i Zupanijskih cesta utvrdenih PPZ-om temeljem propisa o
razvrstavanju, moguce su odredene promjene, funkcionalne (promjena kategorije) i
prostorne (promjena trase) kod preuredenja postoje¢ih prometnica, te izgradnje
zamjenskih ili novih pravaca.

(...)

Koridori autoceste i brzih cesta vode se izvan podrucja naselja i obuhvacdaju prostorni
rezervat potreban za izgradnju normalnog punog poprecnog presjeka auto ceste odnosno
brze ceste i krizanja u viSe razina, ukljucujuéi i zakonom propisan zastitni pojas unutar
kojeg se moze planirati i druga izgradnja u skladu s posebnim propisima.

Sirine koridora drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta izvan naselja u pravilu se ne
povecavaju u odnosu na postojeée a potrebna prosirenja kao i prostorni rezervati unutar
naselja utvrdit ¢e se u PPUO/G.

U slucaju potrebe moguce je provodenje prometno — tehnic¢kih poboljSanja na mrezi
autocesta | brzih cesta u funkciji optimalizacije razvitka i boljeg prometnog povezivanja
podrucja uz koja te ceste prolaze.

(...)
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Clanak 40.

Sve nadzemne infrastrukturne koridore potrebno je racionalizirati i sektorski usuglaseno
objedinjavati, a posebice prometne koridore koji za sobom nuzno povlace izgradnju
gradevina odnosno Sirenje naselja. Unutar prirodnih i kulturnih krajolika potrebno je
izbjegavati provodenje velikih infrastrukturnih sustava te namjena koje nisu kompatibilne
vrijednostima prostora, a njihovo eventualno smjestavanje u prostoru predvidjeti na nacin
koji ne narusava vrijednosti povijesne gradevine, sklopa, naselja ili dijela naselja.

Kod izgradnje svih cestovnih pravaca, a posebno autocesta, brzih cesta i Zupanijskih cesta
(rezerviranih za motorni promet) rijesiti sve probleme oko presijecanja postojecih puteva
za potrebe poljoprivrede (svodenje na prijelaze ili prolaze na prihvatljivim udaljenostima,
te vodenje usporedno kako vec¢ zahtijevaju terenske prilike).

10.6. Zastita od buke
Clanak 64.

Djelatnosti koje su izvor prekomjerne buke potrebno je planirati i smjeStavati na
odgovarajucoj udaljenosti od stambenih, turisti¢kih i rekreacijskih zona te ostalih zona
javne namjene koje nisu kompatibilne sa izvorima prekomjerne buke, a u izuzetnim
sluCajevima i izvan naselja.

Predvidene razine buke u urbanim podrucjima potrebno je, u skladu sa zakonskim
propisima, odrediti na grafickom prikazu u planovima nizeg reda. Gradevinska podrucja
naselja u pravilu ne treba Siriti u podrucja ugrozena bukom, a prilikom prolaska cesta
(autoceste, brze ceste, ceste rezervirane za promet motornim vozilima) neposredno uz
naselja potrebno je predvidjeti odgovaraju¢e mjere zastite.

Ocjena uskladenosti Zahvata s Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije
Predmetni zahvat predviden je u tekstualnom dijelu kao i $to je predmetna izgradnja autoceste
ucrtana u grafickim prilozima Prostornog plana te obzirom da se radi o proSirenju profila
autoceste tj. izgradnji drugog kolnika koji se nalazi u zadanom koridoru ve¢ postojece autoceste,
smatra se da je planirani zahvat nacelno u skladu s PP Krapinsko-zagorske Zupanije.
Opis odnosa Zahvata prema postojecim i planiranim zahvatima
Zahvat se svojim dijelom nalazi unutar podrucja, odnosno prolazi kroz slijedece povrsine i
sadrZaje odredene Prostornim planom Krapinsko-zagorske Zupanije:

- autocesta s pozicijom tunela je ucrtana u prostorno-plansku dokumentaciju

- zahvat prolazi kroz podrucje gospodarske Sume isklju€ivo osnovne namjene.
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- u blizini zahvata se nalazi planirana trasa brze Zeljeznicke pruge
- u cca km 41+500 zahvata, dalekovod od 35 kV prolazi ispod autoceste
- dalekovod od 110 kv prolazi 250 m prije samog pocetka trase

- u blizini zahvata se nalazi plinovod, medunarodni podzemni — vodovi i kanali, glavni
dovodni kanal (planirana odvodnja otpadnih voda), vodospreme

- na povrsini terena, iznad tunela zahvata, nalazi se napusteno eksploatacijsko polje u
cca km 42+500, arheoloski lokalitet I.zone kod cca km 41+000, kulturna bastina od
medunarodnog znacaja (cca km 40+320)

- podrucje Park-Sume se nalazi cca od km 41+500 do km 42+000.

- zahvat prolazi u blizini crkve/kapele, inZenjerske i komunalne gradevine na
udaljenosti cca od 600 m, arheoloskog lokaliteta l.zone na 300 m od pocetka zahvata
sa lijeve strane trase u smjeru rasta stacionaza.

- Na udaljenosti od 450 m od zahvata nalazi se spomenik prirode te na 650 m
memorijalna bastina (perivoji i parkovi)

Graficki prilozi:

lzvodi iz kartografskih prikaza Prostornog plana Krapinsko-zagorske Zupanije — Il. 1IDOP, s
ucrtanim Zahvatom (MJ 1 : 75 000)

Prilog 3.2-1. 1. Koristenje i namjena prostora
Prilog 3.2-2. 2. Infrastrukturni sustavi
Prilog 3.2-3. 3. Uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora

Prilog 3.2-4. 3.1 Prirodna i kulturna bastina

3.2.2 Prostorni plan uredenja Grada Krapine

lzvod iz Prostornog plana uredenja Grada Krapine (SluZbeni glasnik Grada Krapine, br. 2/02,
12/03 - Ispravak Odluke o donosenju, broj 16/04 - I. Izmjene i dopune, 5/07 - Il. Izmjene i dopune,
1/11 - lll. izmjene i dopune, 3/11 - Prociséeni tekst, 5/15 - Ciljane IV. Izmjene i dopune, 9/17 - V.
izmjene i dopune, 7/18 - Procisceni tekst Odredbi)

ODREDBE ZA PROVODENIJE
Clanak 5.

Podrucje obuhvata Prostornoga plana namijenjeno je za:
1. Gradevinska podrucja i to gradevinsko podrucje u granicama Generalnoga urbanisti¢ckoga
plana (izgradeni i neizgradeni dio gradevinskog podrucja), gradevinska podrucja naselja
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(pretezito stambena namjena), izdvojena gradevinska podrucja izvan naselja (proizvodne

P

poslovne te ugostiteljsko-turisticke namjene);

redjeli izvan gradevnih podrudja i to za Sume i poljodjelsko zemljiste;

P

rometni i komunalni predjeli i infrastrukturni pojasevi i to za: pojaseve cesta, pojaseve

Zeljeznicke pruge, pojaseve i gradevne Cestice namijenjene infrastrukturnim gradevinama.

2. UVJETI ZA UREDENJE PROSTORA

2.1 GRADEVINE OD VAZNOSTI ZA DRZAVU | ZUPANIJU

1.

2.

2.

Clanak 9.

Na podrucju Grada Krapine (unutar obuhvata Prostornoga plana) nalaze se sljedece
gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku:

Autocesta A2 (G.P. Macelj [gr. Republike Slovenije]-TrakoSéan—Krapina—Zagreb

(¢voriste Jankomir, A3)

Drzavna cesta D1 (gr. prijelaz Macelj [gr.R.Slov.]-Krapina—Zagreb—Karlovac—Gracac—

Knin—Brnaze-Split [D8])

Drzavna cesta D1 (planirana)

Drzavna cesta D35 (Varazdin [D2]-Lepoglava—Sv. Kriz Zacretje [D1])

Drzavna cesta D74 (Purmanec [D207]—Krapina—Bednja—Lepoglava [D35])

Drzavna cesta D206 (gr. prijelaz Hum na Sutli [gr.R.Slov.]-Pregrada—Krapina [D1])
Drzavna cesta D206 (planirana)

Brza transeuropska pruga (Zagreb—Krapina—Varazdin i Zagreb—Krapina—Pragersko—Bec);
Magistralni plinovod Rogatec-Zabok DN 500/50

. Medunarodni plinovod Jezeris¢e — Zabok DN 700/75 (planirani)

. Slobodna bescarinska zona.

. Brza cesta — zagorska transverzala; planirana dionica Varazdin — Ivanec - Krapina —
Burmanec (¢vor autoceste A2), odnosno pravac Varaidin — Ivanec — Krapina (Sv. Kriz
Zacretje — &vor autoceste A2) kao moguca varijantna rjeSenje. Sirina koridora mora
omoguciti izgradnju u punom profilu u krajnjoj fazi za Cetiri vozne trake.

UVJETI UTVRDIVANJA KORIDORA ILI TRASA | POVRSINA PROMETNIH | DRUGIH
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

Clanak 77.

(1) Prostor za razvoj infrastrukture treba planirati i ostvariti po najvisim standardima zastite

okolisa.

(2) Vodenije infrastrukture treba planirati tako da se prvenstveno koriste postojeéi pojasevi

i ustrojavaju zajednicki za vise vodova, tako da se izbjegnu Sume, vrijedno poljodjelsko
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€)

zemljiSte, da ne razaraju cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz provedbu nacela
i smjernica o zastiti prirode, krajolika i cjelokupnog okolisa.

Za gradevine i sustave od drzavne i Zupanijske vaznosti potrebno je prije pokretanja
postupka lokacijske dozvole napraviti sva potrebna istrazivanja i uskladivanja interesa i
prava svih subjekata u prostoru.

Clanak 79.
CESTOVNI POJASEVI

(1)

)

€)

(4)

(...)

Zastitni pojas drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta odreden je vazeé¢im Zakonom o
cestama. Zastitni pojas za autoceste je 80 metara, ceste namijenjene iskljucivo za
promet motornih vozila ili brze ceste 70 m, drzavne ceste 50 metara, za Zupanijske 30
metara i za lokalne ceste 20 metara. Na podrucdju ovog Prostornog plana Odlukom o
nerazvrstanim cestama Zupanijske i lokalne ceste kategorizirane su kao nerazvrstane
ceste | reda. Za preuzete bivie Zupanijske i lokalne ceste (ceste | reda) zadrZavaju se
zastitni pojasevi utvrdeni vaze¢im zakonima i propisima. U pojasu izmedu cestovnog
zemljiSta i gradevine nije dozvoljena sadnja stabala, Zivice i drugog raslinja koje bi
onemogudilo preglednost pri ukljuéivanju u promet s prilaza na javnu cestu.

U zaStithom pojasu autoceste mogu se planirati zastitne zelene povrsine, locirati i
izgraditi objekti niskogradnje (prometnice, pjeSacke i biciklisticke staze, prilazi i
parkiralista), te komunalna infrastrukturna mreza (telekomunikacije, elektroenergetska
mreza i javna rasvjeta, plinoopskrba, vodoopskrba i odvodnja otpadnih voda,
kanalizacija), a minimalna udaljenost istih od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa definira
se ovisno o vrsti i namjeni niskogradnje;

Za gradenje objekata i instalacija unutar zastitnog pojasa javne ceste, za koje se izdaje
lokacijska dozvola odnosno drugi akt kojim se provode dokumenti prostornog uredenja,
potrebno je sukladno vazeéim zakonima i posebnim propisima ishoditi posebne uvjete
nadleZne pravne osobe s javnim ovlastima.

Sukladno vazeéim zakonima i posebnim propisima zabranjuje se postavljanje svih
vizualnih efekata koji mogu ometati paznju vozaca na autocesti (reklamni panoi, reklame
na objektima visokogradnje i dr.) unutar zaStitnog pojasa autoceste. Obijekti
niskogradnje (prometnice i svjetla javne rasvjete) unutar zastitnog pojasa moraju se
projektirati na nacin da ne odvracaju pozornost i ne ugroZavaju sigurnost prometa na
autocesti. U slucaju planiranja prometnih povrsina u blizini autoceste potrebno je
predvidjeti ograde (zeleni pojas) protiv zasljepljivanja kako bi se u noénim satima
neutralizirao negativan utjecaj vozila na odvijanje prometa na autocesti;

3. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZNIH | PRIRODNIH VRIJEDNOSTI | KULTURNO- POVIJESNIH CJELINA

Clanak 87.
STAVLIANJE POD ZASTITU KRAJOBRAZNIH | PRIRODNIH VRIJEDNOSTI

(..)

(1) Podrucja ekoloske mreze NATURA 2000 za Krapinsko-zagorsku Zupaniju obuhvacaju
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i podrucja Grada Krapine i to:
- Strahinjcica (HR2001115) - podrucje o€uvanja ekoloSke mreZze znacajno za vrste i
staniSne tipove (POVS).

(...)

4. MJERE SPRIECAVANJA NEPOVOLINA UTJECAJA NA OKOLIS

Clanak 95.

(1) U sklopu projekta za auto-cestu A2 (Krapina-Macelj), koja prolazi zapadnim dijelom Grada
Krapine, potrebno je izraditi procjenu utjecaja na okolis i odrediti gdje ¢e se odlagati
materijal od iskopa tunela. NuZno je izraditi i projekt krajobraznoga oblikovanja
neposrednog okolisa auto-ceste, kojim treba rijesiti i predvidjeti oporavak krajolika uslijed
gradevnih zahvata (iskopa, zasjeka, usjeka, vijadukata, tunela). Prilikom izgradnje treba
poduzeti sve mjere da ne dode do narusavanja slike krajolika i poremecaja eko-sustava.

(-..)

Ocjena uskladenosti Zahvata s Prostornim planom uredenja Grada Krapina

Predmetni zahvat predviden je u tekstualnom dijelu kao i $to je predmetna izgradnja autoceste
ucrtana u grafickim prilozima Prostornog plana uredenja te obzirom da se radi o prosirenju
profila autoceste tj. izgradnji drugog kolnika koji se nalazi u zadanom koridoru veé postojece
autoceste, smatra se da je planirani zahvat nacelno u skladu s PPU Grada Krapine.

Opis odnosa Zahvata prema postojecim i planiranim zahvatima
Zahvat se svojim dijelom nalazi unutar podrucja, odnosno prolazi kroz slijedece povrsine i

sadrZaje odredene Prostornim planom uredenja Grada Krapine:

- na povrsini terena, iznad tunela zahvata, od cca km 41+850 do km 42+650 nalazi se
podrucje zasticenog krajobraza Podgora krapinska predloZeno za za zastitu kao i
Husnjakovo - Josipovac - Sv.tri kralja a nalazi se na podrucju od cca km 39+590 do
km 41+850

- zahvat je ucrtan u kartografski prikaz
- tri tunela planirane Zeljeznicke pruge velikih brzina koje ée prolaziti ispod autoceste.
- drZavna cesta prolazi iznad zahvata u cca km 39+750

- na oko cca km 40+000 postojeci kolnik autoceste nalazi se na udaljenosti od cca 50m
od granice GUP-a Grada Krapine

- tri tunela planirane Zeljeznicke pruge velikih brzina koje ée prolaziti ispod autoceste.

- drZavna cesta prolazi iznad zahvata u cca km 39+750
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- na povrsini terena, iznad tunela zahvata, od cca km 41+850 do km 42+650 nalazi se
podrucje zasticenog krajobraza Podgora krapinska predloZeno za za zastitu kao i
Husnjakovo - Josipovac - Sv.tri kralja a nalazi se od cca km 39+590 do km 41+850

- pri/na povrsini terena, iznad tunela zahvata, nalazi se evidentirani arheoloski
lokalitet i registrirana povijesna sakralna gradevina oko podrucja km 40+000

Graficki prilozi:

lzvodi iz kartografskih prikaza V. IIDOP Prostornog plana uredenja Grada Krapine, s ucrtanim
Zahvatom (MJ 1 :25 000)

Prilog 3.2-5. 1.1 Prostori za razvoj i uredenje

Prilog 3.2-6. 2.1 Promet

Prilog 3.2-7. 2.2 Posta i elektronicke komunikacije

Prilog 3.2-8. 2.3 Energetski sustav

Prilog 3.2-9. 2.4 Vodnogospodarski sustav i odlaganje otpada
Prilog 3.2-10. 3.1 Uvjeti koristenja

Prilog 3.2-11. 3.2 Podrucja posebnih ogranicenja u koristenju
Prilog 3.2-12. 3.3 Podrucja primjene posebnih mjera uredenja i zastite
Prilog 3.2-13. 4.3 GP List Klanjec 50 od km 39+260 do km 40+250
Prilog 3.2-14. 4.3 GP List Klanjec 50 od km 39+870 do km 41+100
Prilog 3.2-15. 4.1 GP List Rogatec 10 od km 40+850 do km 42+260
Prilog 3.2-16. 4.1 GP List Rogatec 10 od km 41+880 do km 43+150

3.2.3 Prostorni plan uredenja Opcine Burmanec

lzvod iz Prostornog plana uredenja Op¢ine Purmanec (SluZbeni glasnik Krapinsko-zagorske
Zupanije, broj 15/07, 27/10 - |. Izmjene i dopune, 37/16 - Il. Ciljane izmjene i dopune)

ODREDBE ZAPROVODENIE
1.0.0. UVJETI ZA ODREDIVANJE NAMJENA POVRSINA NA PODRUCIU OPCINE BURMANEC

Clanak 8.

Sukladno ¢lanku 7. za podrucje opcine Burmanec ovim su Prostornim planom utvrdene
zone detaljne namjene u skladu sa razvojnim konceptom temeljenim na postojecim
prirodnim i drustvenim resursima, a kako slijedi:

1. (..)
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2. Zone infrastrukturnih koridora osnovne namjene provodenja posebnog rezima
koriStenja odredenog infrastrukturnog objekta odn. sadrzaja i istovremene zastite
Covjeka i okolisa od mogucih Stetnih utjecaja. Navedena izgradnja predvidena je izvan i
unutar gradevinskih podrucja.

(...)
Sukladno navedenoj namjeni povrsina na teritoriju op¢ine Burmanec utvrduju se:

1. Gradevine koje se grade unutar gradevinskih podrucja:
- Stambene
- Stambeno-poslovne
— Poslovne
- gospodarske
- Drustveneijavne
— Zdravstvene
- Prosvjetne
— Sportsko-rekreativne
- Sakralne
— infrastrukturne
- vikendice

2. Gradevine koje se grade izvan gradevinskih podrucja:
- gospodarske sa moguénoséu stanovanja vlasni-
- ka/korisnika
— poljoprivredne i stocarske sa moguénoscustanovanja vlasnika/korisnika
— turisticke/smjestajne
— usluzne/ugostiteljske (odmorista, seoski turizam,gradevine u funkciji vinske ceste)
— klijeti, vinski podrumi
— Sportsko-rekreativne
- sakralne
— infrastrukturne
- gradevine u funkciji kamenoloma
- vodne gradevine akumulacije i retencije

Clanak 9.

1. Prikaz koriStenja i namjene povrsina vezano uz razvoji uredenje naselja i povrsina izvan
naselja prezentiran je u okviru grafickog dijela Prostornog plana — kartografski prikaz:
Koristenje i namjena povrsina u mjerilu 1: 25 000 i detaljnije u mjerilu 1: 5 000. Utvrdene
su namjene povrsina kako slijedi :

(...)
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¢/ Cestovni i Zeljeznicki promet

- Autocesta

- Drzavne ceste

— Zupanijske ceste

- Lokalne ceste

- Nerazvrstane ceste

- Vinske ceste

- Alternativni koridori cestovnih prometnica
- Most

—Tunel

—(...)

2.0.0. UVJETI ZA UREDENJE PROSTORA

2.1.0. GRADEVINE OD VAZNOSTI ZA DRZAVU | ZUPANUU
Clanak 10.

Ovim Prostornim planom utvrduju se gradevine od vaZnosti za Driavu i Zupaniju kako

slijedi :

/1/ Gradevine od vaZznosti za Drzavu sukladno Uredbi o odredivanju gradevina, drugih
zahvatau prostoru i povrsina drZavnog i podruc¢nog (regionalnog) znacaja (NN 37/14):

—(...)
— Autocesta A2

(...)

Clanak 31.

/1/ Male poslovne gradevine, gospodarske i pomocne gradevine grade se na parceli uz
slijedece uvjete:
- ()

— U skladu sa Zakonom o cestama slijedi :

Ako se izdaje lokacijska dozvola za gradenje objekata i instalacija na javnoj cesti ili unutar
zaStitnog pojasa javne ceste, prethodno se moraju zatraZiti uvjeti Hrvatskih cesta d.o.o.
kada se radi o drzavnim cestama i Zupanijske uprave za ceste, odnosno ako se radi o
Zupanijskoj i lokalnoj cesti. Zastitni pojas se mjeri od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa tako
da je u pravilu Sirok sa svake strane kako slijedi:

autoceste (brze ceste) 40 m

— drzavne ceste 25 m
— Zupanijske 15m
- lokalne ceste 10 m.
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Iznimno, unutar granica gradevinskog podrucja naselja, kroz koja prolazi cesta drzavnog i
Zupanijskog znacaja pa ima funkciju glavne ulice tog naselja, moze se dozvoliti i manja
udaljenost gradevine od prethodno navedenih, ali ne manje od 5,0 m. MozZe bitii 5 m za
novoplanirane objekte osim za postojece objekte koji imaju gradevinsku dozvolu ili su
gradeni prije travnja 1968 g. (iznimno ako se radi o interpolaciji sa prethodno navede- nim
postojeéim objektima).

5.0.0. UVIJETI UTVRBIVANJA KORIDORA ILI TRASA | POVRSINA PROMETA | DRUGIH
INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

5.1.1.KORIDORI | POVRSINE CESTOVNOG | ZELJEZNICKOG PROMETA
Clanak 78.

/1/ Ovim Prostornim planom na kartografskom prikazu “ Koristenje i namjena prostora
— PROMET", M 1: 25 000, utvrdene su trase, koridori i povrsSine za cestovniizZeljeznicki
promet, kao i potrebne povrsine za pratece objekte i sadrzaje.

/2/ Zastitni koridor od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa je:
- 40 m za autocestu
- 40 m za brzu cestu
- 25 m za drZavne ceste
- 15 m za Zupanijske ceste
- 10 m za lokalne ceste

/3/ Zastitni koridor od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa je:
- 50 m za transeuropsku Zeljeznicu
- 25 m za brzu Zeljeznicku prugu.

5.1.1. KORIDORI | POVRSINE CESTOVNOG PROMETA

Clanak 79.
Ovim Planom utvrdeni su koridori za:

/1/ autocestu, te sve drZavne, Zupanijske, lokalne i nerazvrstane ceste na podrucju
teritorija opcine

/2/ na teritoriju Opéine utvrdeni su sljedeci cestovni pravci:

- Autocesta: A2 - (G.P.Macelj/gr.R.Slov./- Trako$éan-Krapina-Zagreb/cvoriste Jankomir,
A3/) - Phyrnski pravac E 59

- Drzavna cesta: DC1 - (G.P.Macelj /RSlovenija - Krapina - Zagreb - Karlovac - Gracac -
Knin - Brnaze - Split (D8)
- DC 207 - (Hum na Sutli /D206/ - Lupinjak - Purmanec(D1)
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DC 74 - (Burmanec/D207/ - Krapina - Bednja - Lepoglava/D35/ veza sa Varazdinskom
Zupanijom

Zupanijske: ZC 2096 - (Purmanec/D207/- Podbrezovica-Donja Plemenséina-
Pregrada/D206/) povezuje juzni dio teritorija Opcine sa drzavhom cestom D207 i D1
7C 2258 - (MACELJ/D1/ - Trako¥¢an - Bednja/D74/) veza sa Varazdinskom Zupanijom
Lokalne: LC 22001 - (G.Macelj - D. Macelj - Burmanec(D207) povezuje Burmanec,
Gornji i Donji MACELJ

LC 22010 — (D1 - Ravninsko - Donje Jesenje - Gornje Jesenje/D74/) povezuje teritorij
naselja Koprivnica Zagorska sa Op¢inom Jesenje “

/3/ Uz navedeno ovim su Planom planirane:

brza cesta u skladu sa PPKZZ-om na teritoriju naselja Ravninsko
nerazvrstana prometnica za novi pristup groblju (planiranom parkiralistu)
nerazvrstana prometnica u predjelu Smiljanova Graba

nerazvrstana prometnica koja preuzima promet od kamenoloma i promet od
gospodarskih zona (obilaznica naselja) predlaZe se za razvrstavanje u lokalnu cestu.

Clanak 81.

Prometni koridori trasa drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta moraju

osigurati zastitu kontaktnih zona naselja i gradevinskih zona od nepovoljnih utjecaja(buka,

aero-zagadenjaitd.).

Clanak 82.

/1/ Sirine zastitnih koridora utvrduju se prema tablici kako slijedi :

MINIMALNA SIRINA KORIDORA

KLASIFIKACIJA JAVNE PROMETNICE (cestovni i zastitni pojas) m

U naselju lzvan naselja

Brza cesta 4 trake 150
Drzavne ceste 2 trake 10+11+10 25+11+25
Zupanijske 2 trake 5+10+5 15+10+15

ceste

Lokalne ceste 2 trake 3(5)+9+3(5) 10+8+10

/2/ Koridor drzavne, Zupanijske ili lokalne ceste kroz gusto izgradeno gradevinsko podrucje
naselja, a za interpolirane gradevine, Sirina koridora se smanjuje ovisno o susjednim
gradevinama.
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/3/ Ukoliko se gradi objekt unutar zastitnog pojasa javne ceste u sklopu lokacijske odn.
gradevinske dozvole mora se ishoditi suglasnost odn. posebni uvjeti gradnje nadlezne
drzavne odn. Zupanijske uprave za ceste.

/4/ U koridoru javne ceste mogu se graditi gradevine za potrebe odrZavanja ceste i
pruzanja usluga (benzinska postaja).

/5/ Sukladno Zakonu o cestama mora se osigurati zastitni pojas autoceste mjereno od
vanjskog ruba zemljiSnog pojasa autoceste, a iznosi minimalno 40m sa svake strane.
Unu- tar zastitnog pojasa nije dozvoljeno planiranje nikakvih objekata visokogradnje
(poslovnih, stambenih i drugih gradevina). Ukoliko se zbog prostornih ogranicenja
ukaze potreba za izgradnjom objekata visokogradnje unutar zastitnog pojasa autoceste,
potrebno je idejno rjesenje zahvata dostaviti u Hrvatske autoceste na razmatranje.
Daljnja razrada projekta i provedbe upravnog postupka moguca je iskljucivo uz pismenu
suglasnost Hrvatskih autocesta za dostavljeno idejno rjeSenje.

/6/ Zabranjuje se postavljanje svih vizualnih efekata koji mogu ometati paznju vozaca na
autocesti (reklamni panoi, rasvjeta idr.) unutar zastitnog pojasa autoceste, a koji je
definiran Zakonom o javnim cestama.

/7/ Obveza Investitora buducih objekata unutar zone obuhvata Plana, a koji se nalaze u
blizini trase autoceste, je planiranje i gradnja zidova za zaStitu od buke, ukoliko se ukaze
potreba za izvodenjem iste.

/8/ Za planiranu brzu cestu Varazdin — lvanec - Krapina mora se osigurati koridor u Sirini
150 m

Ocjena uskladenosti Zahvata s Prostornim planom uredenja Opc¢ine Durmanec

Predmetni zahvat predviden je u tekstualnom dijelu kao i Sto je predmetna izgradnja autoceste
ucrtana u grafickim prilozima Prostornog plana uredenja te obzirom da se radi samo o prosSirenju
profila autoceste tj. izgradnji drugog kolnika koji se nalazi u zadanom koridoru vec postojece
autoceste, smatra se da je planirani zahvat nacelno u skladu s PPU Opéine Burmanec.

Opis odnosa Zahvata prema postojecim i planiranim zahvatima

Zahvat se svojim dijelom nalazi unutar podrucja, odnosno prolazi kroz slijedece povrsine i sadrzaje
odredene Prostornim planom uredenja Opcine Burmanec:

- u kartografskom prikazu, ucrtana je trasa zahvata

- pri kraju zahvata oko cca km 43+000, trasa prolazi iznad gradevinskog podrucja,
Zeljeznicke pruge ll.reda, a i nadilazi i vodotok

-od cca km 42+550 do km 43+100 zahvat prolazi podru¢jem gospodarskih Suma
oshovne namjene
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- zahvat prolazi i podrucje vrijednog obradivog tla na podrucju od cca km 42+930 do
43+080, desno od trase u smjeru rasta stacionaza

- prema prikazu na planu, na cca km 42+950 planirana brza cesta prolaziti ¢e ispod
zahvata

- kod stacionaze cca km 43+000 lokalna cesta LC22010 prolazi ispod zahvata

- Zeljeznic¢ka pruga za regionalni promet na podrucju od cca km 42+700 prolazi ispod
zahvata

- na kraju zahvata, kako ispod postojeceg dijela tako i planiranog dijela zahvata nalaze
se povijesna naselja seosko-gradskih obiljezja

- na udaljenosti 70m od stacionaze cca km 43+200 s lijeve strane trase u smjeru rasta
stacionaZa nalaze se kapela/poklonci/raspela.

- stambene gradevine (izvan zasti¢enih cjelina) nalaze se s lijeve strane trase u smjeru
rasta stacionaza na udaljenosti od 230 m kod cca km 43+000

Graficki prilozi:
lzvodi iz kartografskih prikaza Il. IDOP Prostornog plana uredenja Op¢ine Burmanec, s ucrtanim
Zahvatom (MJ 1:25 000)

Prilog 3.2-17. 1B. Prostorii povrsine za razvoj i uredenje

Prilog 3.2-18. 1C. Promet

Prilog 3.2-19. 2F. Plinoopskrba

Prilog 3.2-20. 3A. Uvjeti koristenja u skladu sa zastitom prirodne i kulturne bastine

Prilog 3.2-21. Gradevinska podrucja naselja - List 31, 32, 37, 38 (MJ 1:5 000)

3.2.4 Prostorni plan uredenja Opcine Petrovsko

lzvod iz Prostornog plana uredenja Op¢éine Petrovsko (S/uZbeni glasnik Krapinsko-zagorske
Zupanije, broj 17A/05, 20/07 - 1. Izmjene i dopune, 4/11 - |l. Izmjene i dopune, 11/12 - Ispravak
greske u izmjenama i dopunama, 24/15 - IIl. Ciljana izmjena i dopuna)

I. OPCE ODREDBE
2. UVJETI ZA ODREDIVANJE NAMJENE POVRSINA NA PODRUCIU OPCINE
3.2.Gradevinska podrucja naselja

Gradevine infrastrukturne i komunalne namjene
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Clanak 59.

(1) Gradevine infrastrukturne i komunalne namjene su: prometnice, infrastrukturni uredaji,
komunalne gradevine, uredaji i sl., a grade se temeljem uvjeta nadleZnih tijela za
obavljanje komunalnih djelatnosti.

Clanak 73.

(1) Izvan gradevinskog podrucja na prostoru opcine Petrovsko moze se odobravati izgradnja
gradevina koje po svojoj namjeni zahtijevaju polozaj izvan gradevinskog podrucja, kao sto
su:

- infrastrukturne gradevine (prometne, komunalna, energetske),

- Sportski i rekreacijski sadrzaji bez izgradnje (dvorana, pomoc¢na gradevina i sl.)
- Vojne i druge gradevine od interesa za obranu i zastitu od elementarnih nepogoda

- Gradevine koje sluZze primarnoj poljoprivrednoj proizvodnji (gospodarske gradevine
— za uzgoj zivotinja (tovilista), vinogradsko-vinarski pogoni, klijeti, staklenici i
plastenici s prate¢im gospodarskim objektima za primarnu obradu poljoprivrednih
proizvoda te manja spremista, ali isklju¢ivo u funkciji obavljanja poljoprivredne
djelatnosti);

- Stambeno-gospodarske gradevine u funkciji obavljanja poljoprivrednih djelatnosti i
seoskog turizma na seoskim gospodarstvima;

- Sumarske postaje (lugarnice), planinarski i lovacki domovi

(2) Gradevine iz stavka (1) ovog ¢lanka moraju se projektirati, graditi i koristiti na nacin da ne
ugrozavaju okoli§ i ne narusavaju vrijednosti krajobraza, ne ometaju poljoprivrednu ili
Sumsku proizvodnju te koriStenje i rad drugih gradevina.

(3) Gradenje izvan gradevinskog podrucja odnosi se na gradnju ili uredenje pojedinacnih
gradevina i zahvata. Pojedinacne gradevine ne mogu biti mjeSovite namjene, a odredene
su jednom gradevinskom parcelom.

(4) (Stambeno - gospodarske gradevine u funkciji obavljanja poljoprivrednih djelatnosti i
turizma na seoskim gospodarstvima nisu mjesSovite namjene, nego iste namjene u funkciji
poljoprivrede.

(5) Za gradnju gradevine iz stavka (1) ovog ¢lanka potrebno je prethodno ishoditi suglasnost
drzavnog tijela nadleznoga za poljoprivredu, Sumarstvo i zastitu prirode, kao i drugih tijela
u skladu s vazecim propisima i ovisno o vrsti i znacenju namjene gradevine ili kompleksa.

GRADEVINE INFRASTRUKTURE

Clanak 74.
(1) Gradevine infrastrukture su vodoviigradevine u funkciji prometnog sustava, sustava veza,
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sustava vodoopskrbe i odvodnje te sustava energetike, a smjeStene su u infrastrukturne
koridore.

(2) Razgranicenje povrSina izvan naselja za infrastrukturne gradevine provodi se
odredivanjem namjena, a prema kriterijima:

Tablica 1. Kriteriji razgranicenja infrastrukturnih koridora van naselja (Sirina u metrima)

SUSTAV PODSUSTAV GRADEVINA | KORIDOR GRADEVINE
vrsta kategorija vrsta Planirani (m)
PROMETNI ceste Drzavna ostale 50
Zupanijska 30
Lokalna 20
(-..)

(3) Gradenje novih gradevina druge namjene na povrsinama predvidenim za infrastrukturne
koridore nije dozvoljeno.

11. PRUJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 155.

(1) Kod prijenosa granica iz kartografskih prikaza Prostornog plana u mj. 1:25.000 na podloge
u drugim mijerilima, dozvoljena je prilagodba granica odgovaraju¢em mjerilu podloge,
osim onih elemenata plana koji se prikazuju u mjerilu 1:5.000.

(2) Detaljno odredivanje poloZaja prometnica, komunalne i energetske infrastrukture unutar
koridora odredenih ovim Prostornim planom, odrediti ce se studijama, projektnom
dokumentacijom ili drugim tehnic¢kim i projektnim rjeSenjima

Ocjena uskladenosti Zahvata s Prostornim planom uredenja Opcine Petrovsko

Trasa planiranog kolnika predmetnog zahvata ne nalazi se unutar granica opcine Petrovsko nego
samo njegov zastitni pojas (koji zadire u povrsine klasificirane kao ostalo poljoprivredno tlo, sume
i Sumsko zemljiste) pa se zahvat ne nalazi na grafickim prilozima niti unutar teksta te je sagledan
prostorni plan viSe razine, PP Krapinsko-zagorske Zupanije koji je obraden u potpoglavlju 3.2.1.
Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije, s kojim je zahvat uskladen.
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Opis odnosa Zahvata prema postojecim i planiranim zahvatima

Zastitni pojas planiranog zahvata se nalazi unutar podrucja, odnosno prolazi kroz slijedece
povrsine i sadrZaje odredene Prostornim planom uredenja Opcine Petrovsko:

- Pri poCetku zastitnog pojasa zahvata nalazi se lokalni plinovod
- Zastitni pojas se nalazi na podruéju pojacane erozije

- Podrucje po namjeni je pod kategorijom: ostalo poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko
zemljiste

Graficki prilozi:

Izvodi iz kartografskih prikaza Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Opcine Petrovsko, s
ucrtanim Zahvatom (MJ 1 : 8 000)

Prilog 3.2-22. 1A PovrSine za razvoj i uredenje
Prilog 3.2-23. 1B Promet

Prilog 3.2-24. 1C Posta i telekomunikacije

Prilog 3.2-25. 2A Plino i elektroopskrba

Prilog 3.2-26. 2B VVodnogospodarski sustav

Prilog 3.2-27. 3A Podrucja posebnih uvjeta korstenja

Prilog 3.2-28. 3B Podrucja posebnih ogranicenja u koristenju

3.2.5 Generalni urbanisticki plan Grada Krapine

lzvod iz Generalnog urbanistickog plana Grada Krapine (,S/uZbeni glasnik Grada Krapine”, broj
2/02, 12/03, 13/03,16/04, 5/07, 7/09, 4/10, 2/12, 2/16, 3/17, 5/19i 7/19 - prociséeni tekst)

ODREDBE ZA PROVEDBU
1.UVJETI UREPENJA PROSTORA
ZA GRADEVINE OD VAZNOSTI ZA DRZAVU | ZUPANIU

Clanak 9.

Na podrucju Grada Krapine (unutar obuhvata Generalnoga plana) nalaze se sljedece
gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku:

1. Cestovne gradevine
- Autocesta A2 - GP Macelj (gr. R. Slovenije) —Trakos¢an-Krapina-Zagreb (cvoriste
Jankomir (A3));
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- (..r)

6. UVJETI UTVRDIVANJA TRASA | POVRSINA PROMETNIH | DRUGIH INFRASTRUKTURNIH
SUSTAVA

Clanak 59.

(1) Prostor za razvoj infrastrukture treba planirati i ostvariti po najviSim standardima
zastite okolisa.

(2) Vodenije infrastrukture treba planirati tako da se prvenstveno koriste postojeci pojasevi
i ustrojavaju zajednicki za vise vodova, tako da se izbjegnu Sume, vrijedno poljodjelsko
zemljiSte, da ne razaraju cjelovitost prirodnih i stvorenih tvorevina, a uz provedbu nacela
i smjernica o zastiti prirode, krajolika i cjelokupnog okolisa.

(...)

Clanak 61.
CESTOVNI POJASEVI

(1) Zastitni pojas drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta odreden je vaze¢im Zakonom o
cestama Zastitni pojas mjeri se od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa tako da je Sirok sa svake
strane za autoceste 40 metara brze ceste 70 m, drzavne ceste 25 metara za Zupanijske 15
metara i za lokalne ceste 10 metara. Na podrudju ovog Prostornog plana Odlukom o
nerazvrstanim cestama Zupanijske i lokalne ceste kategorizirane su kao nerazvrstane ceste
| reda. Za preuzete bivie Zupanijske i lokalne ceste (ceste | reda) zadrzavaju se zastitni
pojasevi utvrdeni vazec¢im zakonima i propisima. Granica zastitnoga pojasa podudara se s
regulacijskom linijom, ako cesta prolazi kroz gradevinsko podrucje.

Za izgradnju objekata unutar zastitnog pojasa javne ceste u sklopu akata provedbe
dokumenata prostornog uredenja mora se ishoditi posebne uvjete nadleznog
javnopravnog tijela. Za sve zahvate u zastithom pojasu javne ceste, koji bi mogli nanijeti
Stetu javnoj cesti te ugrozavati ili ometati promet, potrebno je ishoditi suglasnost pravne
osobe koja upravlja javnom cestom.

U pojasu izmedu cestovnog zemljista i gradevine nije dozvoljena sadnja stabala, Zivice i
drugog raslinja koje bi onemogucilo preglednost pri uklju€ivanju u promet s prilaza na
javnu cestu.

(...)

(4) Prilikom izrade projektne dokumentacije, ali i izvedbe pojedinih planiranih prometnica,
treba posvetiti osobitu skrb za oCuvanje krajolika. Ceste treba prilagoditi terenu kako bi
gradevnih radova bilo $to manje (vijadukata, usjeka, zasjeka i nasipa). Za zastitu pokosa i
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iskopanih dijelova terena obvezatno treba koristiti samorodno (autohtono) drvece i
grmlje.

(5) U zastitnom pojasu autoceste mogu se planirati zastitne zelene povrsine, locirati i
izgraditi objekti niskogradnje (prometnice, pjeSacke i biciklisticke staze, prilazi i
parkiralista), te komunalna infrastrukturna mreza (telekomunikacije, elektroenergetska
mreZa i javna rasvjeta, plinoopskrba, vodoopskrba i odvodnja otpadnih voda, kanalizacija),
a minimalna udaljenost istih od vanjskog ruba zemljiSnog pojasa definira se ovisno o vrsti
i namjeni niskogradnje;

(6) Za svaki zahvat u prostoru od strane pravnih ili fizickih osoba, a koji su planirani unutar
zasStitnog pojasa autoceste i ostalih javnih cesta (polaganje TK kabela, priklju¢ak na TS,
plinovod, prometnice, svjetla javne rasvjete i drugi komunalni infrastrukturni prikljucci),
potrebno je sukladno vazeéim zakonima i posebnim propisima ishoditi posebne uvjete
gradenja nadleZne pravne osobe s javnim ovlastima.

(7) Sukladno vaZze¢im zakonima i posebnim propisima zabranjuje se postavljanje svih
vizualnih efekata koji mogu ometati paznju vozaca na autocesti (reklamni panoi, reklame
na objektima visokogradnje i dr.) unutar zastitnog pojasa od 100 m. Objekti niskogradnje
(prometnice i svjetla javne rasvjete) unutar zastitnog pojasa moraju se projektirati na nacin
da ne odvracaju pozornost i ne ugrozavaju sigurnost prometa na autocesti. U slucaju
planiranja prometnih povrsina u blizini autoceste potrebno je predvidjeti ograde (zeleni
pojas) protiv zasljepljivanja kako bi se u no¢nim satima neutralizirao negativan utjecaj
vozila na odvijanje prometa na autocesti.

POSTUPANIE S OTPADOM

Clanak 83.
OTPADNE VODE

(...)

(2) Industrijske otpadne vode, kao i one prikupljene iz domacinstava sustavom javne

kanalizacijske mreze, kao i oborinske vode prikupljene na velikim infrastrukturnim sustavima
(auto-cesti i drugdje), moraju se prije ispustanja u okolis (u rijeku Krapinscicu) procistiti do
stupnja koji zadovoljava vaZede propise i osigurava zastitu okolisa. U tu svrhu treba na
podrucju Gornje Pacetine (izvan obuhvata GUP-a) izgraditi uredaj za prociS¢avanje otpadnih
voda.

(...)
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RAZVO] I UREDENJE NASELJA
STAMBENA NAMIENA S
®

m JAVNA 1 DRUSTVENA NAMIENA
- D1, precdi - D2, Siolska - D3, ladtura - D4, vierska - D5

GOSPODARSKA NAMJENA
m PROTZVODNA NAMJENA
pretelito industrifa - 11, pretedito zanati - 12

@ @

POSLOVNA MAMIENA
precelio usiuina - K1, pretefito troovalka - K2, komunaing sarvisna - 3

@

T UGOSTITELISKO TURISTIEKA
1 hotel - Th, moted - T, tranzitni turizam - T3

Q@

-~
/i

@

SPORTSKO REKREACLISKA NAMIENA
sport - R1, relreaciia - R2

POSEBNA NAMIENA
Policijska postaja - N

@.

JAVNE ZELENE POVRSINE
Jaeni park - Z1, arneolodki park - 22, odmoriite, vt - 23,
diedie igralte - Z4, vitovi | voénjed - Z5

SETALISTE UZ KRAPINSCICU

®

»
bt -1 P e

PERIVO)
Hunjakove - 1, Sar grad P2 ®
ZASTITNE ZELENE POVRSINE

e B e
L

TITEI NN TN

GROBUIE

RECIKLAZNO DVORISTE

p

RAZVOJ I UREDENJE POVRSINA IZVAN NASELJA

POLIOPRIVREDNO TLO ISKUUCIVO OSNOVNE NAMIJENE
VRIEDNO OBRADIVO TLO

B ES e el

SUMA 1SKLIUETVD OSNOVNE NAMIENE
GOSPODARSKA SUMA

®® O

ZASTITNA SUMA

5UMA POSEBNE NAMJENE

POLIODIELSKO TLO 1 OSTALO SUMSKO ZEMLITSTE

Slika 3.2-1. Prikaz lokacije zahvata prema GUP Grada Krapine — VI. Izmjene i dopune

3.2.6 Planovi u izradi

Trenutno u tijeku nema izmjena i dopuna vazeceg prostornog plana Krapinsko-zagorske Zupanije
niti prostornog plana uredenja Grada Krapina.

U tijeku je izrada lll. izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Opcine Burmanec (,,Sluzbeni
glasnik KzZZ" broj 13/20) te IV. izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Opcine Petrovsko
(,,Sluzbeni glasnik KZZ" broj 9/19). Oba plana su u ranoj fazi izrade (izrada Nacrta prijedloga Plana)
Sto znaci da su i njihovi graficki dijelovi tek u izradi i podloZni promjenama te stoga nisu nikome
dostupni osim izradivadima izmjena i dopuna Planova i jedinicama lokalne samouprave.
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Prema dostupnim informacijama autocesta nije predmet izmjena i dopuna Planova u izradi.

3.3 Kvaliteta zraka

Uvod

vev s

Prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciséenosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 1/14), podrucje zahvata spada u zonu Kontinentalna Hrvatska, HR 1.

@VARAZDIN-1
®DESINIC
REB PPI PM2.5
REB-1
. el Sorica @ KOPACKI RIT
RPARG qu EK-1
@®KARLOVAC-1 OKUTINA-1
®isak-1
- @VISNJA EKA-2
- JEKA PPI PM2.5
® SLAVONSKI BROD-1
‘@Pula Fizela : ®PLITVICKA JEZERA

3 IMS1 Kastel Suéurac
5 it-1

.

Legenda -
®HUM (otok Vis)

®  Mjeme postaje

- Aglomeracije - - e

@ ZARKOVICA (Dubrovnik)
Dalmacija -
Istra
Lika, Gorski kotar | Primorje

Kontinentalna Hrvatska

Industrijska zona

N

A 100 50 0 100 km

Slika 3.3-1 Zone i aglomeracije za potrebe pracenja kvalitete zraka i mjerne postaje za ocjenu onecis¢enosti
(sukladnosti) u 2018. godini. Izvor: Godisnje izvjesce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2018. godinu, HAOP, studeni 2018.
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Prema Uredbi, na podrucju zone Kontinentalna Hrvatska utvrdena je sljedeéa razina onecis¢enosti
zraka s obzirom na zastitu zdravlja ljudi:

Tablica 3.3-1 Razine onecis¢enosti zraka po onecis¢ujucim tvarima s obzirom na zastitu zdravlja ljudi

vev #

Razina oneciS¢enosti zraka po oneciS¢uju¢im tvarima s obzirom na zastitu zdravlja

Oznaka zone/ ljudi
aglomeracije
SO; NO, PMjo Benzen Pb, As., co 0; Hg
Cd, Ni
HR ST <DPP  <DPP  <GPP  <DPP  <DPP  <DPP  >DC <GV

CV —ciljna vrijednost za prizemni ozon, GV — granicna vrijednost

GPP - Gornji prag procjene oznacava razinu ispod koje se za procjenu kakvoce okolnog zraka moZe koristiti
kombinacija mjerenja na stalnom mjestu i tehnika modeliranja i/ili indikativnih mjerenja.

DPP - Donji prag procjene oznacava razinu ispod koje se za procjenu kakvoce okolnog zraka moZe koristiti samo
tehnika modeliranja ili tehnika objektivne procjene procjenjivanje razina.
Prema HAOP-ovom izvjeStaju Godisnje izvjesce o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2017., na osnovi analize podatka dobivenih mjerenjem ili objektivnom procjenom
ocjenjeno je da su na podrucju zone Kontinentalna Hrvatska (HR 1), koncentracije SO2, NO2, CO,
PMio, PM3 5, benzena, metala Pb, Cd, Ni i As te B(a)P u Cesticama PMjo bile nize od propisanih
grani¢nih odnosno ciljnih vrijednosti za zastitu zdravlja ljudi te je zona HR 3 ocjenjena kao
sukladna s obzirom na ove onecis¢ujuce tvari. Koncentracije ozona bile su vise od propisane ciljne
vrijednosti te je zona HR 3 ocjenjena kao nesukladna s obzirom na ozon. Onecis¢enje ozonom u
2017. godini pojavilo se na gotovo cijelom podrucju Republike Hrvatske, prvenstveno kao
posljedica prekograni¢nog transporta onecisé¢enja i povoljnih klimatskih uvjeta za nastanak ozona.
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Slika 3.3-2 Prikaz zahvata

Emisije staklenickih plinova

Prema posljednjem izvjes¢u Nacionalni inventar staklenickih plinova Republike Hrvatske (Inventar
staklenickih plinova, NIR 2018, HAOP, svibanj 2018.), ukupna emisija stakleni¢kih plinova na
podrucju RH (ne ukljucujudi sektor KorisStenje zemljista, promjena koristenja zemljiSta i Sumarstvo
- LULUCF sektor (Land Use, Land-Use Change and Forestry)) izrazena u CO; eq 2016. godine
iznosila je 24.304,2 kt CO; eq od ¢ega: CO; — 18.220,6 kt CO2 eq (75%), CHa — 3.950,9 kt CO; eq
(16,26 %), N,O — 1.706,6 kt CO2 eq (7 %) te HFC, PFC i SFe — 413,2 kt COz eq (1,7 %). Najvedi
doprinos Cine emisije iz sektora Energetika 71,2 %, zatim Industrijski procesi i uporaba proizvoda
11,3 %, Poljoprivreda 10,9 % i Otpad 6,6 %. Ovaj doprinos nije se puno mijenjao u razdoblju od
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1990 do 2016. godine. U 2016. ,pokrivenost” emisija uklanjanjem koli¢ina CO. iz sektora
koristenja zemljiSta (LULUCF) iznosila je 22,3 %.

Promet

Podsektor Promet (Sektor Energetika) koji ukljuCuje emisije iz cestovnog, zracnog, Zeljeznickog,
pomorskog i rije¢nog prometa, jedan je od znacajnijih izvora emisije CO2 - u 2016. godini promet
doprinosi s 36,2 % ukupnoj emisiji CO; iz sektora Energetike. Najvedi udio od toga ima cestovni
promet koji €ini 96,2 % emisija CO2 od ukupnih emisija iz prometa, a nakon njega slijede pomorski
i rijeCni promet, Zeljeznicki promet i zra¢ni promet.

Tablica 3.3-2 Emisije staklenickih plinova iz Sektora Energetika na podrucju RH u 2016. godini

Kategorija 2016.

kt COz.eq udiO

1. Energetika 17.074,4

A. Aktivnosti izgaranja goriva 16.582,9 97,12%
1. Energetske transformacije 4.917,3 28,80%
2. Industrija 2.215,3 12,97%
3. Promet 6.173,4 36,16%
4. Sektor Opce potrosnje 3.276,8 19,19%
5. Ostalo NO NO

B. Fugitivne emisije 491,6 2,88%
1. Kruta goriva NO, NA NO, NA
2. Tekuéa goriva i prirodni plin 491,6 2,88%

C. Promet i skladistenje CO, NO NO

Izvor, NIR, 2018.

3.4 Geologijai hidrogeologija

Geologija

Podrucje trase autoceste Zagreb-Macelj nalazi se na listu Rogatec (L33-68). Veci dio navedenog
lista pripada teritoriju Republike Hrvatske, a neSto manji dio susjednoj Sloveniji. Krapinsko-
zagorska Zupanija, opcenito, zasebna je geografska cjelina koja se pruza od vrhova Macelja i
Ivanscice na sjeveru do Medvednice na jugoistoku. Orografski se na navedenom podrucju isticu
planinski lanci smjera pruzanja istok-zapad, a samo podrucje autoceste pripada isto¢nim alpskim
obroncima, koji se protezu od zapada pa do otprilike rijeke Krapine na istoku. Geolosku osnovu
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podrucja ¢ine vapnenci i dolomiti (¢esto koriSteni u cestogradnji i gradevinarstvu). Kao i gotovo
Citav prostor Krapinsko-zagorske Zupanije, Grad Krapina smjesten je u slivu rijeka Sutle i Krapine.
Medu vede pritoke Krapine spada Krapinica koja izvire u Macelju i protjece kroz grad Krapinu.
Podrucje trase (Graficki prilog 3.4-1.) pripada uglavnom trijaskim i kenozojskim (Oligocen i
Miocen) naslagama te najmladim naslagama u dolinama rijeke (aluvijalni sedimenti taloZeni u
uskom rasponu uz sama korita rijeka).

Naslage srednjeg trijasa (T2) okarakterizirane su srednjim do debelozrnatim dolomitima. U
donjem dijelu su konzistentne, sive do tamno sive boje, a prema mladima naslagama postaju
svjetlije i manje masivne. Na nekim mjestima javljaju se tanki slojevi dolomitskog lapora
maslinasto sive boje te lapornog skriljavca. Vidljive su i stromatolitne pojave. Starost navedenih
stijena odreduje se fosilnom starosc¢u, lokacijom i litoloskim izgledom. Ukupna debljina ovih
naslaga iznosi 200-300 metara.

Spilitizirani dijabaz i tuf medusobno se izmjenjuju te je izdvajanje jedne sekvence veoma tesko.
Spilitizirani dijabaz i tuf zelene do zeleno-sive boje, na nekim mjestima djelomi¢no crvenkast ili
smed. U isto je vrijeme na nizim sedimentacijskim podrucjima taloZe sitnozrnati pelagicki
vapnenci i roznjaci. Navedeni sedimenti ukljuCuju takoder i tuf i piroklasti¢ne naslage. Finozrnate
klasti¢ne stijene tamne su boje zbog prisustva pirita i organskih tvari. Pored klasti¢nih naslaga,
nalazimo i mikritne vapnence s radiolarijama te brece nastale klizanjem nekonsolidiranih naslaga.

Tamnosivi vapnenacki dolomiti s rekristaliziranim ostacima krinoida talozeni su na velikom
podruéju u vrijeme srednjeg trijasa, a njihova debljina znacajno varira. Na nekim lokacijama
postoji mijeSanje vulkanogenih s vapnenacko-dolomitnim stijenama gdje je izrazita tamna boja
vapnenca, a na podrucjima debljih naslaga samih vapnenackih dolomita, ona je svjetlija, siva i
svijetlo siva. Dolomiti imaju limonitizirane teksture $to ukazuje na nastanak dolomitizacijom alga
i stromatolita. Primarna vapnenacka struktura sacuvana je na nekim lokalitetima gdje se
raspoznaju mikrofosilni ostaci.

Na trijaske stijene ovog podrucja nalijeZzu oligocensko/miocenske stijene sastavljene od glinenih
lapora, pjes¢anih lapora, glina, kvarcnog pjescenjaka i konglomerata. Zbog litoloski identi¢nih
slojeva nije moguce odvojiti kartu gornjeg oligocena od slojeva donjeg miocena te se navedeni
prikazuju zajedno i na kartama. Slojevi koji se razmatraju uglavnhom su razvijeni kao gline i
pjeskoviti lapori maslinasto zelene boje, mjestimi¢no s tankim slojevima ugljenog pjescenjaka
sivo-Zuto-smede boje debljine od nekoliko cm do nekoliko dm. Gornji oligocenski i donje
miocenski slojevi taloZeni su na velikom podrucju i u obliku silikatnog pijeska, pjeScenjaka
(pretezno sa zrnima kvarca i glinovitim vezivom s primjesama klorita, muskovita i kvarca) i
konglomerata s naslagama gline, glinice, lapora, biljnih ostataka i na nekim mjestima ugljena.
Najrjede zastupljene stijene su konglomerati koji se pojavljuju izmedu pijeska i pjeS¢enjaka u
obliku naslaga. Valutice Sljunka kvarcnog su podrijetla, sive boje, promjera do 5 cm. Gornja granica
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pliokvartarnih naslaga takoder nije definirana pa stoga ponegdje vjerojatno kontinuirano prelaze
u donji pleistocen. Debljina opisanih slojeva doseze i do 500 metara.

Naslage srednjeg miocena zastupljene su vapnenackim konglomeratima, vapnencima i
litotamnijskim vapnencima. Na pojedinim lokalitetima izmedu litotamnijskog vapnenca i
konglomerata nalazimo lapore. SvjeZi lapor je sive do zelenkasto sive boje, dok mu je troSena
povrsina Zuékasto smeda. Slojevit je i laminiran. Starost stijena uglavhom je odredena
mikrofaunom. Ukupna debljina navedenih naslaga je 100 do 500 metara.

Naslage donjeg dijela gornjeg miocena okarakterizirane su laporima, pijescima, laporovitim
pijescima i vapnenackim laporima. PjeS¢enjaci i pijesci slabo su laporoviti, sive boje, istog sastava,
pri ¢emu pjeScenjaci imaju karbonatno vezivo. Detritus je sastavljen od zrna kvarca, mikritnog
vapnenca i dolomita, gline i kvarca s ¢estim nalazima muskovita i klorita koncentriranim u slojeve.
U tragovima se pronalaze granati, turmalin, cirkon i pirit. Laporoviti vapnenci i lapori Zuto sive su
boje s dobrom plasti¢nosti, a sastoje se od mikro i kriptokristalastog kalcijevog karbonata sa
mjeSavinom gline i limonita. Debljina slojeva je mala, od nekoliko milimetara do nekoliko
centimetara. Lapori sadrze brojnu mikrofaunu koji omoguéavaju to¢nu podjelu prema starosti.
Ukupna debljina ovih slatkovodnih slojeva je do 400 metara.

Najmlade naslage ovog podrucja nalaze se na obalama rijeka, to su aluvijalne naslage kvartarne
starosti. Sastoje se od sitnozrnatog pijeska, mulja i gline sa ostacima trijaske starosti koji su slabo
sortirani. Pijesak Cini 14-42% ukupnog sastava, sline 5-20%, dok ostatak ini mulj. Posototak teskih
metala je jako visok, a glavni sastav teske frakcije su epidot i granat, a potom rutil, cirkon, amfibol
i turmalin. Detritus je slabo sortiran, dok zaobljenost varira od nezaobljenih do veoma dobro
zaobljenih primjeraka.

Tektonski gledano, na promatranom podrucju nalazi se antiklinala Rudenica-lvanscica i
predstavlja strukturu koja se u smjeru istok zapad kreée duz cijelog lista Rogatec OGK. Grada
antiklinale, koja je sastavljena od trijasnih naslaga, prilicno je komplicirana. Vidljivi su brojni
rasjedi, koji su ispresijecali cijelu strukturu. Po poloZaju trijasnih naslaga ne uocava se antiklinalna
grada, vec se na osnovu tercijarnih naslaga, koji se javljaju na sjevernom i juznom krilu, zakljucuje
da se radi o antiklinali. Antiklinala je ograni¢ena tinskim rasjedom na sjeveru i slivskim rasjedom
na jugu, pri ¢emu rasjedi razdvajaju trijas od tercijara.

Hidrogeologija

Pravilnikom o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 13/13) vodno
podrucje rijeke Dunav podijeljeno je na podsliv Save i podrucje podsliva Drave i Dunava. Gotovo
cijelu povrsinu Krapinsko-zagorske Zupanije ¢ini podrucje malog sliva ,Krapina-Sutla“. Sliv rijeke
Krapine proteZe se od usc¢a u Savu kod ZapreSi¢a prema sjeveru pri ¢emu se sjeverna vododjelnica
poklapa s granicom sliva Bednje, zapadna s granicom sliva Sutle, istoCna s granicom sliva Lonje,
dok juzna granici sa slivovima juznih Medvednickih potoka koji gravitiraju Savi. Sliv je srcolikog
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oblika, ve¢im dijelom breZuljkasto-brdskog karaktera, s gustom mrezom brdskih pritoka, a
formiraju ga gorski masivi Macelj i lvanscica sa smjerom pruzanja istok-zapad, Medvednica u
smjeru sjeveroistok-jugozapad te Desinicka gora u smjeru juga. Nizinski dio ¢ini oko 30 % ukupne
povrsine sliva. Podsliv Horvatske najvedi je unutar slivnog sustava Krapina — Sutla, neSto maniji je
Krapinica dok je povrSinom najmanji Bocakovina. Primarnu ulogu u vodoopskrbi ovog kraja imaju
trijaski karbonatni najzastupljeniji na juznim padinama Ivanscice, Strahinjcici, zatim u masivima i
grebenima KoStruna, Desinicke i Kuna gore, Brezovice, Brda Jesenjskog, Cesargradske gore,
Strugace te sjeverozapadnim i sjeveroisto¢nim obroncima Medvednice. Prevladavaju dolomiti,
dolomitne brece i vapnenci s pukotinskom do pukotinsko-kavernoznom poroznosti i osrednjom
propusnosti. Obnavljanje podzemne vode u vodonosniku ostvaruje se iskljucivo infiltracijom
padalina. Trijaske karbonate okruZuju miocenski karbonatni vodonosnici slabijih hidraulickih
svojstava svrstani u skupinu stijena slabe propusnosti. Najpropusniji dijelovi su karakteristi¢ni za
litotamnijske vapnence — litavce, medutim, navedenih naslaga nema na podrucju promatranja.
Aluvijalni vodonosnici su istaloZeni u dolinama Krapine i Sutle, a lokalno se nalaze i u dolinama
manjih potoka i rijeka poput Krapinice. lzduZeni su paralelno koritima rijeka, a lateralno su
ograni¢eni na malom prostoru. lzgradeni su od Cestica Sljunka, pijeska, silta i gline u razliitim
omjerima s meduzrnskom poroznosti dok propusnost ovisi o granulometrijskom sastavu naslaga.
(Izvor: Stanje podzemnih voda na vodnom podrucju rijeke Dunav s obzirom na prirodan sadrzaj
metala i njihov antropogeni utjecaj, 2015).

Seizmicke znacajke

Podrucje Krapinsko-zagorske Zupanije predstavlja zonu pojacane seizmicke aktivnosti koja je
posljedica intenzivnih tektonskih pokreta. Lokacije seizmickih aktivnosti koreliraju s lokacijama
regionalnih rasjeda ili zona rasjeda, posebice uz njihova presjecista te uz rubove vecih tektonskih
jedinica.

Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 95 godina, iskazana u obliku horizontalnog
vrinog ubrzanja tla, a izraZzena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g = 9,81 m/s? prikazana je na
Slika 3.4-1. Sukladno prikazanoj karti podrucje zahvata smjeSteno je na prostoru gdje horizontalno
vr$no ubrzanje tla iznosi 0,08 g.
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Slika 3.4-1. Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 95 godina (Izvor: PMF, Karta potresnih podrucja
Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 95 godina, 2011.)

Karta potresnih podrucja za povratno razdoblje od 475 godina, takoder je iskazana u obliku
horizontalnog vr$nog ubrzanja tla i izraZena u jedinicama gravitacijskog ubrzanja g = 9,81 m/s2.

Sukladno karti potresnog podrucja za povratno razdoblje od 475 godina (Slika 3.4-2.) podrucje
zahvata smjeSteno je na prostoru gdje horizontalno vr$no ubrzanje tla iznosi 0,18 g.
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Slika 3.4-2. Karta potresnih podruc"ja za povratno razdoblje od 475 godina (Izvor: PMF, Karta potresnih podrucja
Republike Hrvatske za povratno razdoblje od 475 godina, 2011.)

Procjena na temelju povratnih razdoblja omoguéuje planiranje broja potresa koji se mogu
ocekivati na nekom podrucju, ali ne i planiranje to¢ne lokacije i vremena dogadanja sljedeéeg
potresa. Treba napomenuti i da su efekti potresa razliciti u razli¢itim geoloskim sredinama. U
Cvrstim stijenama potresni valovi Sire se ravhomjerno, a efekti na povrsini su manji, dok se u
nevezanim tlima intenzitet potresa moZe povecati za 2-3 stupnja MCS (Mercalli-Cancani-
Siebergove) skale u odnosu na konsolidirane geoloske podloge. Sam reljef takoder moze razlic¢ito
utjecati na intenzitet seizmi¢nosti: razvijeni reljef sa strmim padinama, dobra uslojenost naslaga,
deblji rastresiti pokrivac¢, povrsinski rastrosena stijena, podrucje kliziSta, sipara, slozeni rasjedi,
navlacenja, ili intenzivno boranje terena mogu povecati seizmi¢nost terena. Najvec¢a ugrozenost
karakterizira podrucja urbanih cjelina zbog veée gustoce naseljenosti, gdje se mogu ocekivati
najteZe posljedice i ugroZavanje stanovnistva te njihove pokretne i nepokretne imovine.

Prema lzvjeS¢u o stanju u prostoru Krapinsko-zagorske Zupanije na navedenom prostoru
intenzitet potresa na MCS skali iznosi VII. do IX. Najjaci intenzitet odnosi se na grani¢no podrucje
Grada Zagreba s opc¢inom Stubicke Toplice. Na seizmickom podrucju VIII. stupnja MSK ljestvice
nalaze se gradovi i opéine zapadnog dijela Krapinsko-zagorske Zupanije poput Zaboka, Oroslavja
te opcina Gornja Stubica, Stubicke toplice, Bedekovcina i ostale. Na seizmi¢ckom podrucju VII.
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stupnja MSK ljestvice nalaze se istocniji i sjeverniji gradovi poput Krapine, Pregrade, Zlatara te
opcéine Desinié¢, Hum na Sutli, Purmanec, Sveti KriZz Zacretje, Krapinske Toplice, Veliko Trgovisée,
Lobor, Zlatar Bistrica i ostali.

S obzirom na reljef, geoloSke i druge pokazatelje na podrucju obuhvata postoji i vjerojatnost
pojave klizista koja prouzrokuju velike materijalne Stete, a pojedina ugrozavaju stanovnistvo zbog
urusavanja prometnica, oStecenja stambenih i gospodarskih objekata, otklizavanja dvorista i
voénjaka. NajviSe kliziSta javlja se pri nerazvrstanim cestama gdje dolazi do oStecenja istih te
urusavanja dijelova cesta koje dovode do oStecenja komunalne infrastrukture (lzvor: lzvjeSce o
stanju u prostoru Krapinsko-zagorske Zupanije, 2011.-2015.).

Graficki prilozi

Prilog 3.4-1. Geoloska karta (MJ 1:20 700)

3.5 Stanje vodnih tijela

Povrsinske vode

Stanje povrsinskih vodnih tijela, prema Uredbi o standardu kakvoée voda (NN 96/19), odreduje
se njegovim ekoloskim i kemijskim stanjem, a ovisno o tome konaéna ocjena ne moze biti visa od
najlosije stavke promatranja. Kakvocu strukture i funkcioniranje vodnih ekosustava uvrStavamo u
ekolosko stanje voda i ocjenjuje se na temelju relevantnih bioloskih, fizikalno-kemijskih i
hidromorfoloskih elemenata kakvoce, a koje se pritom klasificiraju u pet Klasa: vrlo dobro, dobro,
umjereno, loSe i vrlo loSe. Time se i ukupna ocjena ekoloskih elemenata kakvoce takoder
klasificira u navedenih pet Klasa ekoloSkoga stanja. Kemijsko stanje vodnog tijela povrsinske vode
izrazava prisutnost prioritetnih tvari i drugih mjerodavnih onecis¢ujucih tvari u povrsinskoj vodi,
sedimentu i bioti. Prema koncentraciji pojedinih onecis¢ujucih tvari, povrsinske vode se
klasificiraju u dvije klase: dobro stanje i nije dostignuto dobro stanje. Dobro kemijsko stanje
odgovara uvjetima kad vodno tijelo postize standarde kakvoce za sve prioritetne i druge
mjerodavne oneciscujuce tvari. Temeljem ekoloskog i kemijskog stanja vodnog tijela, ukupna se
ocjena kakvoce promatranog tijela, takoder svrstava u pet Klasa: vrlo dobro, dobro, umjereno,
loSe ivrlo loSe.

Referentna godina za ocjenu stanja prema Planu upravljanja vodnim podrucjima 2016.-2021.
(godina provedbe monitoringa), bila je 2012.

Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13)
promatrano podru¢je nalazi se u podruju malog sliva Krapina — Sutla. Sire podruéje obuhvata (5
km), obuhvaca 3 vodna tijela : Krapinicu, Kovacev potok i Pacetinu..

Studija utjecaja na okolis 67



Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

1]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Tablica 3.5-1. Stanje povrsinskih vodnih tijela na podrucju obuhvata

Procjena stanja

SIFRA NAZIV
Ekolosko Kemijsko Ukupno
CSRN0086_001 Krapinica
CSRN0670_001 Kovacev p.
CSRN0392_001 Pacetina

Prema podacima navedenim u Tablica 3.5-1. dvije tekucice su u vrlo loSem, dok je jedna u loSem
ekoloskom, a time i ukupnom stanju. LoSi bioloski elementi kakvoce (fitobentos) i umjereni
fizikalno kemijski pokazatelji Krapinice (CSRNO086_001) uzrok su loSeg stanja tekucice. Vrlo losi
fizikalno kemijski pokazatelji uzrok su vrlo loSeg ekoloskog stanja preostale dvije tekudica
(CSRN0O670_001 i CSRN0392 001). LosSe stanje fitobentosa ukazuje na njihovo Sirenje te
posljedi¢no manjak kisika u vodama, stoga je povezanost fizikalno-kemijskih pokazatelja (BPK5,
fosfor, dusik) i fitobentosa ocita. Takoder, na tekuéicama koje su u vrlo loSem stanju nema ocjene
bioloskih elemenata kakvoée, stoga njihovo stanje moze biti iskljuivo pretpostavka. S druge
strane, sve tekucice u krugu od 5 km su u dobrom kemijskom stanju.
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Slika 3.5-1. Ekolosko stanje vodnih tijela sire okolice zahvata (Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju
Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)
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Slika 3.5-2. Kemijsko stanje vodnih tijela Sire okolice zahvata (Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju
Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Prema podacima dobivenim na temelju Zahtjeva za pristupom informacijama od strane Hrvatskih
voda, vodno tijelo Krapinica (CSRN0086_001) kao najveca rijeka na podrucju zahvata, te vodno
tijelo Kovacev potok (CSRNO670_001), prema ekotipu pripadaju u ,gorske i prigorske male i
srednje velike tekucice (1)“. Vodno tijelo Pacetina (CSRN0392_001) prema ekotipu pripada u
»hizinske male tekucice s glinovito-pjeskovitom podlogom (2A)“.

Prema provedbenom planu obrane od poplava podruéje zahvata pripada Sektoru C - Gornja Sava,
Branjeno podrucje 12: Podrucje malog sliva Krapina-Sutla i sjeverni dio podrucja malog sliva
Zagrebacko Prisavlje (Hrvatske vode, oZujak 2014.): ,Krapinica ¢esto ugroZava podrucja kojima
protjece. NajugroZenija naselja su BDurmanec i Sveti KriZ Zacretje, te su Cesto plavijeni stambeni i
gospodarski objekti i proizvodni pogoni. Rijeka Krapinica ugroZava i niZe leZzece dijelove grada
Krapine.”

U skladu s Odlukom o odredivanju osjetljivih podruéja (NN 81/10 i 141/15), podrucje Zahvata
nalazi se u podrucju Dunavskog sliva Republike Hrvatske $to ga Cini osjetljivim podrucjem.

Podzemne vode
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Temeljem Pravilnika o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 13/13)
promatrano podrucje nalazise u podrucju malog sliva Krapina —Sutla, a pripadaju tijelu podzemne
vode CSGI_24 Sliv Sutle i Krapine (Slika 3.5-3.).
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Slika 3.5-3. PolozZaj grupiranih tijela podzemne vode na promatranom podrucju (Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci
dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Stanje vodnih tijela podzemnih voda ocjenjuje se sa stajalista kolicina i kakvoé¢e podzemnih voda
te moze biti dobro ili loSe. Dobro stanje temelji se na zadovoljavanju uvjeta iz Okvirne direktive o
vodama (ODV, 2000/600/EC) i Direktive o zastiti podzemnih voda od onecis¢enja i pogorsanja
kakvoce (Direktiva o podzemnim vodama — DPV 2006/118/EC). Za ocjenu zadovoljenja tih uvjeta
provode se klasifikacijski testovi. Ocjena kemijskog stanja vodnih tijela na podrucju obuhvata
prikazana je u Tablica 3.5-2., koli¢inskog u Tablica 3.5-3., a ocjena ukupnog stanja u Tablica 3.5-4.

U istoj tablici dan je i postotni udio koriStene podzemne vode u odnosu na veli¢inu raspolozZivih
zaliha podzemnih voda.
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Tablica 3.5-2. Ocjena kemijskog stanja vodnih tijela podzemne vode na promatranom podrudju

a Test
Test opce zaslanjenje i Test Ukupna ocjena
procjene DWPA test  povrsinske Test GDE X
. druge stanja
kakvoce . . vode
Testovi se intruzije
Kod TPV  NazivTPV provode o o - - - -
(DA/NE) g g g g g g
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** test nije proveden radi nemoguénosti provedbe procjene trenda
*** test se ne provodi jer ne postoji evidentirani utjecaj crpljenja podzemne vode
**%* test se ne provodi jer se radi o neproduktivnim vodonosnicima

Tablica 3.5-3. Ocjena kolicinskog stanja vodnih tijela podzemne vode na promatranom podrucju

Kolicinsko
Test vod Zaslanjenjei  Test Povrsinsk stanje -
est vodne aslanjenje i est Povrsinska
: nene | Test GDE ukupno
bilance druge intruzije voda
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Tablica 3.5-4. Procjena ukupnog stanja vodnih tijela podzemne vode te obnovljive i zahvacene koli¢ine podzemnih
voda na promatranom podrucju

Obnovljive zalihe  73hyacene koligine kao

Kod TPV Naziv TPV Zahv?;:'}e:g)"c'"e Poroznost podzemnihvoda  ,qctotak obnovljivih
= (m3/god) zaliha (%)
Sliv Sutle i
cSGl_24 e 7,44¥106 Meduzrnska 8,20%107 9,07
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Kemijsko, koli¢insko i ukupno stanje tijela podzemne vode CSGI_24 Sliv Sutle i Krapine ocijenjeno
je kao dobro.

Zone sanitarne zastite

Nacin utvrdivanja zona sanitarne zastite, obvezne mjere i ograni¢enja koja se u njima provode,
rokovi za donoSenje odluka o zastiti i postupak donoSenja tih odluka uredeni su Pravilnikom o
uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13). Unutar zona sanitarne
zastite propisuju se mjere pasivne zastite koje ukljucuju ogranicenja i/ili zabrane obavljanja nekih
djelatnosti i mjere aktivne zastite u koje se ubraja monitoring kakvoée voda na priljevnom
podrucju izvorista i poduzimanje aktivnosti za poboljSanje stanja voda, a osobito: gradnja vodnih
gradevina za javnu vodoopskrbu i odvodnju otpadnih voda, uvodenje Cistih proizvodniji, izgradnju
spremisnih kapaciteta za stajsko gnojivo, organiziranje ekoloSke poljoprivredne proizvodnje,
ugradnja spremnika opasnih i oneciS¢ujucih tvari s dodatnom viSestrukom zastitom i druge mjere
koje poboljSavaju stanje voda. Kako bi se izvoriSta koja se koriste ili su rezervirana za javnu
vodoopskrbu zastitila od oneciséenja te od drugih nepovoljnih utjecaja, uspostavljaju se i
odrzavaju vodozastitne zone (zone sanitarne zastite) u skladu s Odlukom o zastiti izvorista.

Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13), zone
sanitarne zastite izvorista sa zahvacanjem voda iz vodonosnika s meduzrnskom poroznosti
odredene su: zona ogranicenja i nadzora — lll. zona, zona strogog ogranic¢enja i nadzora — Il. zona
i zona strogog rezima zastite i nadzora —I. zona.

Podrucdje zahvata nalazi se 700 metara od lll. zone sanitarne zaStite izvorista Podgora, Strahinje,
Grobotek i Jazvinséak (Slika 3.5-4.).
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Slika 3.5-4. PoloZaj zahvata u odnosu na zone sanitarne zastite (Izradivac¢: OIKON d.o.o.; Podaci dobiveni na temelju
Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Opasnost i rizik od pojave poplava

Karte opasnosti od poplava izradene su za sva podrucja gdje postoje ili bi se vjerojatno mogli
pojaviti potencijalno znacajni rizici od poplava, odnosno za sva podruéja koja su, u fazi
preliminarne procjene, identificirana kao podruéja s potencijalno znacajnim rizicima od poplava.
Analiza opasnosti od poplava obuhvaca tri scenarija plavljenja:

o velike vjerojatnosti (VV) pojavljivanja;
e srednje vjerojatnosti (SV) pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina);

e male vjerojatnosti (MV) pojavljivanja ukljucujuéi akcidentne poplave uzrokovane
ruSenjem nasipa na ve¢im vodotocima ili ruSenjem visokih brana (umjetne poplave).

DrZzavnim planom obrane od poplava (NN 84/10) kojeg donosi Vlada RH i Glavnim provedbenim
planom obrane od poplava kojeg donose Hrvatske vode, podruéje zahvata pripada Sektoru C -
Gornja Sava, Branjeno podrucje 12: Podrucje malog sliva Krapina-Sutla i sjeverni dio podrugja
malog sliva Zagrebacko Prisavlje.

Podrucje velike vjerojatnosti od poplava (Slika 3.5-5.) nalazi se na sjevernom dijelu trase zahvata
gdje ona presijeca vodotoke, a na tom podrucju planirana je gradnja vijadukta.
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Slika 3.5-5. Karta opasnosti od poplava na podrucju obuhvata (Izradivac: OIKON d.o.o. Podaci dobiveni na temelju
Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)

Karte rizika od poplava prikazuju potencijalne Stetne posljedice na podrucjima za koja su
prethodno izradene karte opasnosti od poplava za analizirane scenarije (poplave velike, srednje i
male vjerojatnosti pojavljivanja) uzimajuéi u obzir: indikativni broj potencijalno ugrozenog
stanovniStva, vrstu gospodarskih aktivnosti koje su potencijalno ugroZzene na podrudju,
postrojenja i uredaje koji mogu prouzroditi akcidentna oneciséenja u sluéaju poplave i
potencijalno utjecati na zasti¢ena podrucja te druge informacije.

»PPZRP* je podrucje proglaseno ,,Podrucjem potencijalno znacajnih rizika od poplava® u skladu s
Prethodnom procjenom rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013), dok je ,,Podrucje nije PPZRP“
podrucje koje nije proglaseno ,Podruéjem potencijalno znacéajnih rizika od poplava®“, u skladu s
Prethodnom procjenom rizika od poplava (Hrvatske vode, 2013).

Podrucje zahvata u cijelosti se nalazi u podrucju koje je u znacajnom riziku od poplava (Slika
3.5-6.).
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Slika 3.5-6. Karta podrucja potencijalno znacajnih rizika od poplava na podrucju obuhvata zahvata (Izradivac:
OIKON d.o.0. Podaci dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda)
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3.6 Bioraznolikost

3.6.1 Stanista

Podrucje planiranog zahvata izgradnje dionice lijevog kolnika postojeée A2 autoceste Zagreb-
Macelj moZe se razdijeliti na uzu i Siru zonu zahvata u vidu ucinkovitijeg sagledavanja utjecaja
samog zahvata na prisutne tipove stanista. UZa zona zahvata obuhvaéa prostor od 10 m
lijevo/desno od planirane sredisnje osi prometnice kako bi se sagledali izravni utjecaji zahvata na
pripadajuce tipove stanista, dok se Sirom zonom od 100 m lijevo/desno od planirane sredisnje osi
prometnice sagledavaju postojeca staniSta Sireg prostora obuhvata. Sukladno Nacionalnoj
klasifikaciji (2016., dalje u tekstu: NKS) i podacima dobivenim od Ministarstva zastite okolisa i
energetike, planirana dionica prometnice prolazi kroz ili uz razlicite tipove stanista unutar Sire
zone obuhvata (Tablica 3.6-1), koji podrazumijevaju prirodna i/ili doprirodna te antropogeno
uvjetovana stanista.
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Tablica 3.6-1 Pregled zastupljenih tipova stanista prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista (2016.) na podrucju sSireg
obuhvata zahvata (100+100 m)

Povrsina (ha)

NKS kod Tipovi stanista - NKS
MIN MAX
E.4.5. Mezofilne i neutrofilne Ciste bukove Sume 11,48 14,98
J. Izgradena i industrijska stanista 5,56 8,10
D.12.1. Mfazofllnf: ZIVI(?e i Sikare kontinentalnih, izuzetno 284 5,59
primorskih krajeva
1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina 1,94 3,65
€331 Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj
e podlozi 1,41 2,68
1.5.1. Voénjaci 0,80 1,45
C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe 0,56 1,01
1.1.4. Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva 0,52 1,38
1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine 0,52 0,96
A.2.3. Stalni vodotoci 0,41 0,75
C.3.4.3.4. Bujadnice 0,26 0,31
C.2.3.2.1. Srednjoeuropske livade rane pahovke 0,07 0,11
Ukupno 26,37 41,02

(Izvor podataka: Bardi i sur. 2016, obradio: Oikon d.0.0.) E* Sume- §umske povrsine odredene su prema karti stanista iz 2005.
(Antonic i sur. 2005)

Podaci za stanista sakupljeni su projektom Kartiranje prirodnih i do-prirodnih ne-Sumskih stanista Republike Hrvatske (Bardi i sur.
2016). Poligoni su iscrtani prostornom delineacijom i za svaki poligon procijenjena je kategorija (ili kategorije) stanista, tj. dodijeljen
je NKS kod. Udio stanista u poligonu, ovisno o pojedinom poligonu, varirao je od kategorija jednog stanista jedno staniste
dominantno na podrucju poligona), preko dvije kategorije stanista (dva su stanista u razlicitim omjerima zastupljena u poligonu),
do tri kategorije (tri stanista u razlicitim omjerima zastupljena u poligonu), tj. koristeni su mozaici stanista:
A) Jedan NKS kod u poligonu = jedno staniste
a. Staniste zauzima >85 % povrsine poligona (ostala stanista zauzimaju <15 %)
B) Dva NKS koda u poligonu= mozaik stanista
a. Dominantno staniste zauzima u mozaiku >15 % povrsine poligona i najreprezentativnije je (zauzima vise povrsine od svih
ostalih stanista)
b. Sekundarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrsinu od dominantnog stanista. Ostala stanista
(ako su prisutna) zauzimaju <15 %.
C) Tri NKS koda u mozaiku:
a. Dominantno staniste zauzima u mozaiku >15 % povrsine poligona i najreprezentativnije je (zauzima vise povrsine od svih
ostalih stanista)
b. Sekundarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrsinu od dominantnog stanista
c. Tercijarno staniste zauzima >15 % povrsine poligona i zauzima manju povrsinu od dominantnog i sekundarnog stanista.
Ostala stanista (ako su prisutna) zauzimaju <15 %.

Da bi staniste bilo odredeno, moralo je zauzimati minimalno 15 % povrsine poligona. Ako je neko staniste bilo zastupljeno s manje
od 15 % povrsine poligona, njemu nije dodijeljena kategorija stanista (NKS kod). Kod takvih poligona (koji su imali 15 % povrSine s
neodredenim NKS kodom) ostale kategorije stanista zbrojeno su zauzimale do 85 % povrsine poligona). U poligonima s dvije ili tri
kategorije prvo je navedeno staniste s ve¢im udjelom povrsine, a zatim staniSta s manjim udjelom povrsine. Premda je teoretski
moguce da u jednom poligonu bude 6 stanisnih tipova ovakva situacija je prakticno iznimno rijetka te se na velikoj vecini kartiranih
povrsina oCekuje da je prisutno najvise 3 stanisna tipa te su s tom pretpostavkom i racunate potencijalne povrsine (minimalne i
maksimalne) pojedinog stanisnog tipa u pojedinim jedinicama kartiranja poligonima.

Masnim slovima su istaknuta stanista koja su rijetka i ugroZena prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova, karti stanista te
ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14).
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Na ovom podrucju pocetno je prirodno rasprostranjen Sumski tip stanista E.4.5. Mezofilne i
neutrofilne Ciste bukove Sume. Ovaj tip Sume karakteristican je za kopneni dio Dinarida, Kordun i
Banovinu u rasponu nadmorskih visina izmedu 400 i 800 m. StanisSni tipovi ove sveze
rasprostranjeni su u ilirskoj vegetacijskoj zoni montanog vegetacijskog pojasa. U sloju drveéa
prevladavaju vrste bukva (Fagus sylvatica), a mogu se nadii hrast kitnjak (Quercus petraea), obicni
grab (Carpinus betulus), gorski brijest (UImus glabra), javori (Acer pseudoplatanus i A.
platanoides) i obicni jasen (Fraxinus excelsior). U sloju grmlja mogu se pronaci kozlokrvine
(Lonicera xylosteum i L. alpigena), boZikovina (llex aquifolium), crvena bazga (Sambucus
racemosa), likovci (Daphne laureola i D. mezereum), Sirokolisna kurika (Euonymus latifolius). U
prizemnom sloju istiCu se raste veliki broj biljnih vrsta, od kojih se isti¢u karakteristicne ilirske
vrste: velika mrtva kopriva (Lamium orvala), volujsko oko (Hacquetia epipactis), kranjski bijeli bun
(Scopolia carniolica), kranjska mljecika (Euphorbia carniolica), misje uho (Omphalodes verna),
mnogolisna rezuha (Cardamine polyphylla) i dr. PovrSine pod ovim Sumskim tipom stanista u
Hrvatskoj su jo$ uvijek znatne, medutim zbog izraZzene urbanizacije podrucja i znacajnog
antropogenog pritiska, na najveéem dijelu povrSina ovog vegetacijskog pojasa, nekadasnje
Sumske sastojine spomenutog tipa stanista su danas iskr¢ene, a njihova su staniSta prisutna u
obliku razli¢itih degradacijskih stadija.

Od ukupnih staniSta, unutar kategorije rijetkih i ugroZenih tipova stanista na podrucju zahvata
nalazimo Mezofilne i neutrofilne ciste bukove Sume (NKS kod E.4.5.), Mezofilne livade kosanice
Srednje Europe (NKS kod C.2.3.2.), Srednjoeuropske livade rane pahovke (NKS kod C.2.3.2.1.) i
Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi (NKS kod C.3.3.1.).

Mezofilne livade koSanice Srednje Europe (NKS kod C.2.3.2.) rasprostranjene su od nizinskog do
gorskog pojasa. Brdske livade uspravnog ovsika na karbonatnoj podlozi (NKS kod C.3.3.1.)
predstavljaju mezofilne zajednice nastale u procesima antropogene degradacije u kojima
dominiraju viSegodiSnje busenaste trave. Pretezito sluze i kao livade koSanice i kao pasnjaci, a
znacajne su za subatlantske dijelove Europe u klimatskom smislu. Naseljavaju pli¢a ili dublja,
smeda karbonatna tla, obi¢no na padinama veéega nagiba, nepogodnim za poljoprivrednu obradu
te predstavljaju znacajna staniSta vrstama orhideja.

Presijecanje trase planirane dionice lijevog kolnika autoceste A2 sa zastupljenim tipovima stanista
moZe se sagledati na pojedinim dijelovima planirane trase izvan tunela. Za potrebe
rekognosciranja prisutnih stanista proveden je terenski obilazak planirane dionice 7. veljac¢e 2020.
godine. U pocetnom dijelu trase dionice do tunela ,,Sv. Tri Kralja“ (od km 39+260 do km 39+568)
nalaze se dominantno zastupljeno izgradeno staniste (NKS kod J.), tj. ve¢ asfaltirana povrsina trase
planiranog kolnika. Na dionici izmedu tunela ,Sv. Tri Kralja“ i tunela ,Brezovica” (od km 41+309
do km 41+992) trasa na vecem dijelu prolazi brdskom livadom uspravnog ovsika (NKS kod C.3.3.1.)
koja je uz rub planiranog kolnika omedena ogradom (Slika 3.6-1), dok na podrugju vijadukta ,,Sum*
trasa prelazi preko bukove Sume (NKS kod E.4.5.) (Slika 3.6-2). Dio trase od tunela ,,Brezovica“ do
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kraja dionice (od km 42+539 do km 42+440) prolazi ve¢inom antropogenom uvjetovanim

stanistem (NKS kod J.), a u vrlo malom dijelu Sumskim staniStem (NKS kod E.4.5.) i Sikarom (NKS
kod D.1.2.1.). Taj dio trase sijece i stalni vodotok Krapinicu (Slika 3.6-3).

-

Slika 3.6-1. Brdska livada uspravnog ovsika omedena ogradom oko trase planiranog kolnika. (Autor: Oikon d.o.0.)

Slika 3.6-2. Vijadukt ,,Sum* prelazi preko Sumskog stanista. (Autor: Oikon d.o.0.)
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Slika 3.6-3. Sumsko staniste oko vijadukta ,,Puhi”i vodotok Krapinica ispod vijadukta. (Autor: Oikon d.o.0.)

3.6.2 Flora

Fitogeografski, planirana dionica lijevog kolnika postojec¢e A2 autoceste Zagreb-Macelj prolazi
europsko-sibirskom regijom holarkti¢kog flornog carstva, tocnije ilirskim vegetacijskim pojasom.
Od biljnih vrsta na podrucju uze i Sire zone planiranog zahvata ocekuju se karakteristicne ilirske
vrste koje su ograni¢ene na dinarsko podrucje sjeverozapadnog Balkana.

Procjena podataka o stanju flore na podrucju uze i Sire zone zahvata napravljena je na temelju
podataka dobivenih od Ministarstva zastite okolisa i energetike, dostupnih podataka objavljene
Crvene knjige vaskularne flore Republike Hrvatske i pretrazivanjem Flora Croatica baze podataka
(Nikoli¢ 2005). Sukladno Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16), na podrucju
planiranog zahvata nisu zabiljeZene strogo zasti¢ene i zasSticene vrste, kao ni ugrozene vrste
razli¢itih [IUCN kategorija ugroZenosti.

Invazivne vrste

PretraZivanjem Flora Croatica baze podataka (Nikoli¢ 2005), na podrudju Sireg obuhvata planirane
dionice lijevog kolnika postojece A2 autoceste Zagreb-Macelj, zabiljezene su sljedece strane
invazivne biljne vrste: Capsella bursa-pastoris, Erigeron annus, Impatiens glandulifera, Oenothera
biennis, Reynoutria japonica i Robinia pseudoacacia.
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3.6.3 Fauna

BeskraljeZnjaci

Prema podacima dobivenima od Ministarstva zastite okolisa i energetike, na podrucju zahvata te
u radijusu od 1 km od predmetnog zahvata zabiljeZzeno je nekoliko vrsta kopnenih puZeva, danjih
leptira i vretenaca, medu kojima nema ugrozenih ni strogo zasti¢enih vrsta (Stih 2013, Koren 2012,
Koren 2016).

Prema Crvenoj knjizi danjih leptira Hrvatske (2015), na Sirem podrudju zahvata mogucda je pojava
crnog apolona (Parnassius mnemosyne), sumskog okasa (Lopinga achine), kiseli¢inog vatrenog
plavca (Lycaena dispar), obi¢nog lastinog repa (Papilio machaon) te uskrsnjeg leptira (Zerynthia
polyxena) (Tablica 3.6-2). Narancasti postar (Colias myrmidone) kriticno je ugroZena i strogo
zaStic¢ena vrsta danjeg leptira koja je pocetkom 20. stoljeca bila zabiljezena na podrucju Krapine,
no u istrazivanju provedenom 2011. i 2012. godine nije pronadena (Koren 2012).

Tablica 3.6-2 Popis ugroZenih i rijetkih vrsta danjih leptira mogucih na promatranom podrucju s navedenim
statusom ugrozenosti prema IUCN-ovoj listi

Znanstveni naziv vrste Hrvatski naziv vrste Skupina Stu\,p? i St? tus .
zaStite ugrozenosti
Parnassius mnemosyne crni apolon SZ /
Colias myrmidone narancasti postar Sz CR
Lopinga achine Sumski okas Sz /
Lepidoptera
Lycaena dispar kiseli¢in vatreni plavac Sz /
Papilio machaon obicni lastin rep SZ /
Zerynthia polyxena uskrsniji leptir SZ /

(Izvor: Crvena knjiga danjih leptira Republike Hrvatske (2015), Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16), IUCN
(www.iucnredlist.org); obradio: Oikon d.o.0.). Oznake statusa ugroZenosti - IUCN kategorije: CR — kriticno ugroZena vrsta, EN -
ugroZena vrsta, VU - osjetljiva vrsta; Znacenje oznake stupnja zastite: SZ — strogo zasticena.

Ribe

U vodotoku Krapinica na Sirem podrucju zahvata nisu zabiljeZzene strogo zasti¢ene vrste riba. U
navedenom vodotoku prema Crvenoj knjizi slatkovodnih riba Hrvatske (2006) mogucéa je pojava
strogo zasticene vrste, malog vretenca (Zingel streber) (Tablica 3.6-3).

Prema podacima dobivenima od Sportskog ribolovnog drustva Krapina, od vrsta koje nisu
uvrstene u strogo zasticene vrste, ali prema IUCN-ovoj klasifikaciji pripadaju jednoj od kategorija
ugrozenosti, u vodotoku su prisutni potocna mrena (Barbus balcanicus) i Saran (Cyprinus carpio),
kojim se Krapinica poribljava. Od vrsta koje ne pripadaju nijednoj kategoriji ugrozenosti prisutni
su klen (Leuciscus cephalus), kleni¢ (Leuciscus leuciscus), uklija (Alburnus alburnus), bodorka
(Rutilus rutilus) i gavcica (Rhodeus amarus).
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Od ribljih vrsta u rijeci Krapini, koja se nalazi nizvodno od promatranog podrucja te u koju se
Krapinica ulijeva, dolaze plotica (Rutilus virgo) i crvenperka (Scardinius erytrophtalamus), stoga
postoji moguénost pojave ovih vrsta u Krapinici, a prema Crvenoj knjizi u Krapinici je moguca i
pojava osjetljivih vrsta, manji¢a (Lota lota) i nosare (Vimba vimba).

Tablica 3.6-3 Popis ugroZenih i rijetkih vrsta slatkovodnih riba prisutnih i mogudih na promatranom podrucju s
navedenim statusom ugroZenosti prema IUCN-ovoj listi

Znanstveni naziv vrste Hrvatski naziv vrste Skupina S;“;:?t :j ugrst:;::f)sti
Cyprinus carpio Saran / EN
Barbus balcanicus potoc¢na mrena / VU
Zingel streber* mali vretenac Actinopterygii SZ VU
Lota lota* manijié / VU
Vimba vimba* nosara / VU

(Izvor: Crvena knjiga slatkovodnih riba Republike Hrvatske (2006), Pravilnik o strogo zasticenim vrstama (NN 144/13, 73/16), IUCN
(www.iucnredlist.org); obradio: Oikon d.o.0.). Oznake statusa ugroZenosti - IUCN kategorije: CR — kriticno ugroZena vrsta, EN -
ugroZena vrsta, VU — osjetljiva vrsta; Znacenje oznake stupnja zastite: SZ — strogo zasti¢ena. Oznaka * oznacava moguce
rasprostranjenje vrste na ovome podrucju prema podacima iz Crvene knjige slatkovodnih riba Hrvatske (2006).

Vodozemci i gmazovi

Gmazovi zabiljeZeni u blizini planiranoga zahvata (Jeli¢ i sur. 2016) koji su prema Pravilniku o
strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16) uvrsteni u strogo zasti¢ene vrste su zidna gusterica
(Podarcis muralis), kojoj najviSe odgovaraju suha i sun¢ana stanista, primjerice suhe livade, ali
moguce ju je pronaci i na vlaznim i sjenovitim podrucjima, primjerice u listopadnim Sumama, a
katkad i u urbaniziranim podrucjima; zelembac (Lacerta viridis), koji nastanjuje grmovita stanista
poput Sumskih rubova i rubova polja, otvorene Sume i Sumarke, Zivice te zarasla polja, oranice i
vocnjake; te ribarica (Natrix tesselata), koja Zivi u blizini vodenih tijela, posebno uz pli¢e dijelove
te obale obrasle vegetacijom (Tablica 3.6-4). Navedene vrste zabiljeZene su na udaljenosti do 200
m od zahvata, u pojasu od stacionaze 39+720 km do stacionaze 40+121 km (na podrucju iznad
tunela ,Sveta tri kralja“).

Osim zabiljeZenih vrsta, prema Crvenoj knjizi vodozemaca i gmazova Hrvatske (2015) postoji
mogucnost pojave sljededih vrsta na Sirem podrucju zahvata: crveni mukac (Bombina bombina),
zuti muka¢ (Bombina variegata), veliki vodenjak (Triturus carnifex) i barska kornjaca (Emys
orbicularis). Navedene vrste povezane su s vlaznim i vodenim staniStima poput lokvi, povremenih
i stalnih stajacica ili tekucica.
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Tablica 3.6-4 Popis ugroZenih i rijetkih vrsta vodozemaca i gmazova prisutnih i mogucih na promatranom podrucju s
navedenim statusom ugroZenosti prema IUCN-ovoj listi

ni
Znanstveni naziv vrste Hrvatski naziv vrste Skupina Stu\,p? J St? tus .
zastite ugrozenosti
Bombina bombina* crveni mukac SZ /
Bombina variegata* Zuti mukac Amphibia SZ /
Triturus carnifex* veliki vodenjak SZ /
Natrix tesselata ribarica SZ /
Podarcis muralis zidna gusterica SZ /
Reptilia
Lacerta viridis zelembaé SZ /
Emys orbicularis* barska kornjaca Sz /

(Izvor: Crvena knjiga vodozemaca i gmazova Republike Hrvatske (2015), Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16),
IUCN (www.iucnredlist.org); obradio: Oikon d.o.0.). Oznake statusa ugroZenosti - IUCN kategorije: CR — kriticno ugroZena vrsta, EN
- ugroZena vrsta, VU — osjetljiva vrsta; Znacenje oznake stupnja zastite: SZ — strogo zasti¢ena. Oznaka * oznaCava moguce
rasprostranjenje vrste na ovome podrucju prema podacima iz Crvene knjige vodozemaca i gmazova Hrvatske (2015).

Vrste zabiljeZene na Sirem podrucju obuhvata zahvata koje nisu uvrstene u strogo zasti¢ene vrste
prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16) su smeda krastaca (Bufo bufo),
pjegavi dazdevnjak (Salamandra salamandra) i bjelouska (Natrix natrix).

Ptice

Dvije vrste ptica koje su prema Pravilniku o strogo zasticenim vrstama (NN 73/16) uvrstene u
strogo zasti¢ene vrste prema podacima dobivenim od Ministarstva zastite okolisa i energetike
zabiljeZzene su u blizini planiranoga zahvata: Sumska sova (Strix aluco) zabiljeZzena je u bukovo-
jelovoj Sumi na podrucju Brezovice Petrovske, a bijela pastirica (Motacilla alba) na podrucju
Podgore Krapinske, oko 700 m od predmetnog zahvata (Tablica 3.6-5).

Prema Crvenoj knjizi ptica Hrvatske (2013) Sire podrucje zahvata je podrucje gnijezdenja za goluba
dupljasa (Columba oenas) i Skanjca osasa (Pernis apivorus) te vjerojatno podrucje gnijezdenja za
zlatovranu (Coracias garrulus).
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Tablica 3.6-5 Popis ugroZenih i rijetkih vrsta ptica prisutnih i mogudih na promatranom podrucju s navedenim
statusom ugroZenosti prema IUCN-ovoj listi

Znanstveni naziv vrste Hrvatski naziv vrste Skupina Stu\,p? i St? tus .
zastite ugrozenosti
: T
Strix aluco Sumska sova KA gnuez“eca
populacija (LC)
Motacilla alba bijela pastirica Sz /

Columba oenas* golub duplja$ Aves Sz DD
Pernis apivorus* Skanjac osas SZ VU
Coracias garrulus* zlatovrana SZ CR

(lzvor: Crvena knjiga ptica Republike Hrvatske (2013), Pravilnik o strogo zasticenim vrstama (NN 144/13, 73/16) IUCN
(www.iucnredlist.org); obradio: Oikon d.o.0.). Oznake statusa ugroZenosti - IUCN kategorije: CR — kriticno ugroZena vrsta, EN -
ugroZena vrsta, VU — osjetljiva vrsta; Znacenje oznake stupnja zastite: SZ — strogo zasti¢ena. Oznaka * oznacava moguce
rasprostranjenje vrste na ovome podrucju prema podacima iz Crvene knjige ptica Hrvatske (2013).

Sisavci

Uz rijeku Krapinicu na podrucju Burmanca, u blizini stacionaze 42+800, zabiljezena je vidra (Lutra
lutra) (Jeli¢ 2009), strogo zasti¢ena vrsta sisavca koja obitava u razli¢itim vodenim stanistima, a
osobito je ¢esta u nizinama. Osim zabiljeZene vrste, prema Crvenoj knjizi sisavaca Hrvatske (2006)
na Sirem podrucju zahvata postoje nalazista velikouhog SiSmiSa (Myotis bechsteinii) i rideg SiSmisa
(Myotis emarginatus) te postoji mogucnost pojave puha orasara (Muscardinus avellanarius) i Sest
vrsta SiSmisa: dugokrili prSnjak (Miniopterus schreibersii), Sirokouhi mracnjak (Barbastella
barbastellus), veliki $iSmis (Myotis myotis), sivi dugousan (Plecotus austriacus), veliki potkovnjak
(Rhinolophus ferrumequinum), mali potkovnjak (Rhinolophus hipposideros) (Tablica 3.6-6).
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Tablica 3.6-6 Popis ugroZenih i rijetkih vrsta sisavaca prisutnih i mogucih na promatranom podrucju s navedenim

statusom ugrozZenosti prema IUCN-ovoj listi

Znanstveni naziv vrste Hrvatski naziv vrste Skupina S;“;:?t Zj ugrscto;::isti
Miniopterus schreibersii* dugokrili prsnjak SZ EN
Barbastella barbastellus* Sirokouhi mracnjak Sz DD

Myotis bechsteinii velikouhi SiSmis Sz VU
Myotis emarginatus ridi SiSmis Chiroptera Sz /
Myotis myotis* veliki $iSmis (3ismisi) Sz /
Plecotus austriacus* sivi dugousan Sz EN
ferﬁerrrlizlr;,:i:Z; " veliki potkovnjak SZ /
Rhinolophus hipposideros* mali potkovnjak Sz /
Muscardinus avellanarius* puh orasar Rodentia SZ /
Lutra lutra vidra Carnivora Sz DD

(lzvor: Crvena knjiga sisavaca Republike Hrvatske (2006), Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16), IUCN
(www.iucnredlist.org); obradio: Oikon d.o.0.). Oznake statusa ugroZenosti - IUCN kategorije: EN - ugroZena vrsta, VU - osjetljiva
vrsta; Znacenje oznake stupnja zastite: SZ — strogo zasticena. Oznaka * oznacava mogucée rasprostranjenje vrste na ovome
podrucju prema podacima iz Crvene knjige sisavaca Hrvatske (2006).

Sisavci koji su prema Crvenoj knjizi moguci na Sirem podrucju obuhvata zahvata, a koji nisu
uvrsteni u strogo zasti¢ene vrste prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13,
73/16) su zec (Lepus europaeus), patuljasti mis (Micromys minutus), sivi puh (Glis glis) i crvena
vjeverica (Sciurus vulgaris).

Spiliska fauna
U Sirem podrucju obuhvata zahvata nisu zabiljeZzene strogo zasticene vrste podzemne faune.

Medu vrstama podzemne faune zabiljeZzenima na Sirem podrucju obuhvata zahvata, a koje nisu
uvrstene u strogo zasticene vrste prema Pravilniku o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13,
73/16) nalaze se tri vrste puZeva zabiljeZene na podrucju kaptiranog izvora u Burmancu, od kojih
je jedna vrsta slatkovodni puz Belgrandiella kuesteri, alpsko-dinarski endem te rakusci,
jednakonosci i kornjasi pronadeni na podrucju kaptiranog izvora u Podgori Krapinskoj (Ozimec
2009).

Prema Ozimec (2011), povijesni nalazi podzemnih beskraljeznjaka u Vilinskoj jami utvrdeni prije
vise od 50 godina ukljucili su nekoliko vrsta puzeva, jednu vrstu stonoge te Cetiri vrste i dva roda
paucnjaka koji nisu strogo zastiéene vrste, te nisu potvrdeni recentnim istrazivanjima.
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3.6.4 Zasticena podrucja

Na podrucju planiranog zahvata ne nalazi se niti jedno zasticeno podrucje, a najbliZi je spomenik
prirode HusSnjakovo udaljen otprilike 600 m od samog planiranog zahvata (Graficki prilog 3.6-2.
koji prikazuje Sire podrucje grada Krapine i os planirane dionice lijevog kolnika postojece
autoceste A2 Zagreb-Macelj sa zasticenim podrucjima). Spomenik prirode Husnjakovo pripada
podkategoriji zastite — paleontoloski, proglasen je 1948. godine, a obuhvaca 2,44 ha. Sama pedina
vrlo je znacajan objekt paleontoloskog karaktera. U krapinskoj pecini otkriveno je oko 650 komada
raznih koStanih objekata, ostataka pracovjeka, koji pripadaju uglavnhom praljudima
neandertalskog tipa. U slojevima pijeska otkriven je velik broj ognjista, kamenog oruzja i oruda te
kosti razli¢itih Zivotinja.

3.6.5 Ekoloska mreza

Podrucja ekoloske mreze Europske unije Natura 2000 na prostoru Republike Hrvatske utvrdena
su Uredbom o ekoloskoj mreZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima
ekoloske mreze (NN 80/19). Dijele se na Cetiri tipa podrudja znacajna za ocCuvanje: podrucja
oCuvanja znacajna za ptice (POP), podrucja o¢uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove (POVS),
vjerojatna podrucja oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove (vPOVS) i posebna podrucja
oCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove (PPOVS).

f4 ..\\.
oy ] f
. HR2000369 Vr§m dao Ravne gore

% HR2001192 Zdenec pri Ciglaru
;* HR2001191 Cerjanska Spilja

HR2001408 Livade uz Bednju I
- ? HR2001409  Livade uz Bednju IT
. __HR2001070'Sutla [ g

{r_' S

) r"/ .{}ﬂ %’ ) l’ |
HR2001115 Strahln]cwa ,’ HR20003UVrsni dio Ivanclé‘e

”‘ : r_;

.-ﬁ

Slika 3.6-5. Prikaz lokacija ekoloske mreZe u sirem podrucju oko zahvata (Izrada: Oikon d.o.o0.)

Prema Uredbi o ekoloskoj mrezi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima
ekoloske mreZze (NN 80/19), zahvat se nalazi u blizini nekoliko podrucja ekoloske mreze znacdajnih
za vrste i staniSne tipove (od 649 m do 15 km udaljenosti) (Slika 3.6-5.):
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- HR2001115 Strahinjéica;

- HR2001378 Livade kod Hudinceca;
- HR2001070 Sutla;

- HR2000371 Vrsni dio lvancice;

- HR2001408 Livade uz Bednju I.

Najblize POVS podrucje HR2001115 Strahinjcica, koje se nalazi na udaljenosti od otprilike 648,97
m, ima 6 ciljnih staniSnih tipova i 6 ciljnih vrsta, a koje se nalaze u Tablica 3.6-7.

Tablica 3.6-7 Ciljni stanisni tipovi i vrste podrucja ekoloske mreZe Natura 2000 znacajna za vrste i stanista
HR2001115 Strahinjcica

Podrucje ekoloske mreZe Natura 2000 znacajna za vrste i stanista (POVS)

Identifikacijski

. .. Naziv podrucja Hrvatski naziv stanista Sifra stani$nog tipa
broj podrucja

Otvorene kserotermofilne pionirske zajednice na

6110*
karbonatnom kamenitom tlu
Suhi kontinentalni travnjaci (Festuco-Brometalia)
Y B . 6210*
(*vazni lokaliteti za kacune)
Karbonatne stijene s hazmofitskom vegetacijom 8210
llirske hrastovo-grabove Sume (Erythronio- 91L0
Carpiniom)
Sume velikih nagiba i klanaca Tilio-Acerion 9180
Travnjaci tvrdace (Nardus) bogati vrstama 6230*
HR2001115 Strahinjcica . . . .
Znanstveni naziv Hrvatski naziv vrste
Bombina variegata Zuti mukac
Cordulegaster heros gorski potocar
Eriogaster catax kataks
Lucanus cervus jelenak
Rosalia alpina alpska strizibuba
Himantoglossum adriaticum jadranska kozonoska

Oznaka * oznacava prioritetne prirodne stanisne tipove.

Graficki prilozi

Prilog 3.6-1. Karta stanista (MJ 1:15 000)

Prilog 3.6-2. Karta zasti¢enih podrucja (MJ 1:15 000)
Prilog 3.6-3. Karta EM (MJ 1:15 000)

86 Studija utjecaja na okolis



4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP OI K @ N@
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

3.7 Tloi poljoprivredna zemljista

Pedogenetske i pedofiziografske znacajke podrucja

LitoloSku osnovu Sireg podrucja dionice Krapina-Macelj ¢ine karbonatni maticni supstrati i klastiti
na kojima su se razvile rendzine i kiselo smeda tla. Navedeni tipovi tla pripadaju automorfnim
tlima koje karakterizira vlazenje iskljuCivo oborinskom vodom do dubine od najmanje 1,0 m pri
¢emu se voda slobodno i bez duljeg zadrzavanja procjeduje kroz profil tla. Najzastupljeniji tip tla
prema Osnovnoj pedoloskoj karti RH (1:300.000) cine rendzine koje se pojavljuju u dvije
pedosistematske jedinice —,,Rendzina na laporu ili mekim vapnencima“ i ,,Rendzina na dolomitu
i vapnencu“ koje zajedno zauzimaju 44,64 % ukupne povrsine predmetnog podrucja. Dominantna
pedosistematska jedinica je ,Kiselo smede na klastitima“ koja zauzima 35,89 % ukupne povrsine
predmetnog podrucja.

Tablica 3.7-1. Pedosistematske jedinice unutar predmetnog podrucja (100 m lijevo i 100 m desno od osi trase)

Broj | Naziv pedosistematske jedinice Zastupljenost (%) | Povrsina [ha] | Udio (%)
Kiselo smede na klastitima 40
Ranker regoliti¢ni 30

24 | Lesivirano 10 31,13 35,89
Pseudoglej 17
Smede podzolasto 3
Rendzina na laporu ili mekim vapnencima 35
Rigolana tla vinograda 30
Sirozem silikatno karbonatni 15

17 29,51 34,03
Lesivirano na laporu ili praporu 10
Mocvarno glejno 5
Eutri¢cno smede 5
Rendzina na dolomitu i vapnencu 60
Smede tlo na vapnencu 20

62 9,20 10,61
Luvisol na vapnencu 10
Vapneno-dolomitna crnica 10

999 | Izgradeno 100 16,89 19,47

Ukupno 86,73 100,00

Opisi i karakteristike dominantnih jedinica tla prikazani su u nastavku.
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Kiselo smede tlo

Automorfna, kambi¢na tla A-(B)v-C ili A-(B)v-C-R tipa grade. Cesto se referiraju kao ,tipi¢na
Sumska tla“ brdskih i gorskih podrucja koja nastaju na kvarcno-silikatnim, pretezno rastresitim
mati¢nim supstratima. Razvijaju se na kiselim supstratima s visokim udjelom SiO; $to je razlog
loSim pedokemijskim osobinama tla. PedoloSka dubina tla je veéa od 30 %, a Cesto moze biti i do
80 cm. Tekstura tla ovisi o matiénom supstratu, odnosno varijetetu. S obzirom na maticni supstrat,
kiselo smeda tla mogu biti tipicna, humusna, lesivirana, pseudoglejna i podzolirana. Tekstura je
najceSce pjeskovito-ilovasta do ilovasta s varijabilnim stupnjem skeletnosti. Agregati su slabije
strukture Sto je posljedica niZzeg udjela baza i kisele reakcije tla. Struktura je najéesée kockasta,
odnos makropora i mikropora je relativno povoljan. To su propusna tla, rahla i prozrac¢na s
povoljnim vodozracnim odnosima. Stagnacija vode u tlu je rijetko ekscesivna prvenstveno zbog
nagiba tla i dobre dreniranosti. Kemijska svojstva tla uvelike ovise o vrsti mati¢nog supstrata i
razvijenosti tla. Dominantne karakteristike su nepovoljna kemijska svojstva, nizak stupanj
zasi¢enosti bazama (30-50 %), kisela pH reakcija 5,5, nedostatak lako pristupacnog fosfora,
mobilizacija aluminija (AI**) i ograni¢ena plodnost. Sadrzaj humusa ovisi o teksturi, inklinaciji tla i
vegetaciji. Nepovoljna kemijska svojstva i ograni¢avajuéa obiljeZja reljefa (visa nadmorska visina s
izrazenom inklinacijom, skeletnost tla i pjeskovite teksture podloZne eroziji) smanjuju
poljoprivredni potencijal tla pa se veéina kiselih smedih tla nalazi pod Sumama. Proizvodni
potencijal je pogodan za uzgoj Suma visokih do srednjih bonitetnih vrijednosti. Takoder, sklonost
eroziji, posebno ako se kisela smeda tla obraduju, stavlja naglasak na potrebu za odrzZivim
gospodarenjem i oCuvanjem prirodnog potencijala tla. Meliorativni zahvati mogu se primjenjivati
no Cesto su neekonomicni, a ukljucuju kalcifikaciju i duboku obradu uz meliorativhu gnojidbu
kalijevim i fosfornim gnojivima (posebno za podizanje vo¢njaka).

Rendzine

Automorfna, humusno-akumulativna tla A-AC-C ili A-AC-C-R tipa grade. Nastaju na karbonatnim
uglavnom rastresitim mati¢nim supstratima Cija svojstva direktno utjeCu na svojstva tla. Rendzina
na fliSu (laporu i laporovitim vapnencima) je najzastupljeniji tip rendzina u Hrvatskoj. Mogu biti
izrazeno plitke ukoliko je detriticni, prijelazni horizont relativno tanak i ako se nalaze na strmim
prisojnim padinama (osobito pod zajednicama hrasta medunca i crnog graba). Kod rendzina na
laporu ili mekim vapnencima, struktura je dobro izraZzena, mrvicasta, tekstura je pretezno glinasta
pa je i dreniranost tla neSto manja u usporedbi s rendzinama nastalim na drugim supstratima.
Tekstura na dolomitu je vedinski pjeskovita, a na dolomiticnom vapnencu glinasta. Agregati su
stabilni, a vodopropusnost dobra. Rendzine se odlikuju visokim stupnjem zasi¢enosti bazama,
alkalnom pH reakcijom i srednjom do visokom opskrbljenos¢éu ukupnim hranjivim tvarima. Sadrzaj
humusa u Sumskim ekosustavima i travnjacima varira od 5-15%. Najveci proizvodni potencijal
imaju duboke rendzine nastale na povoljnijim, zaravnjenim formama reljefa, a manji potencijal
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imaju rendzine plice ekoloske dubine zbog skeletnosti tla. Limitirajuéi faktori za poljoprivrednu
proizvodnju su periodicki nedostatak vode u tlu i fosfora, a za Sumarstvo nepovoljan vodni rezim
i niski kapacitet za vodu, osobito kod pli¢ih rendzina na dolomitu. S obzirom na to da su plitke
rendzine na dolomitu sklone povrsinskoj eroziji, Sumski pokrov i prirodna vegetacija tla imaju
primarno zastitnu ulogu.

Proizvodni potencijal i bonitetno vrednovanje tala

Pod bonitetom zemljiSta podrazumijeva se prirodna proizvodna sposobnost tla i njime se definira
proizvodni potencijal tla. Osnovu za vrednovanje proizvodnosti tla ¢ine unutrasnje i vanjske
znacajke tla, klima, reljef i podaci za korekcijske ¢imbenike, odnosno stjenovitost, kamenitost,
poplave i zasjenjenost. Procjena pogodnosti zemljiSta izvrSena je prema Pravilniku o mjerilima za
utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista
(NN 23/2019). S obzirom na bonitet, zemljiSta se razvrstavaju u jednu od cetiri kategorije: P1
(osobito vrijedna obradiva zemljista), P2 (vrijedna obradiva zemljista), P3 (ostala obradiva
zemljista) te PS (ostala poljoprivredna zemljidta, Sume i Sumska zemljista).

S obzirom na bonitet, prema trenutno vazeéim prostornim planovima Krapinsko-zagorske
Zupanije, na predmetnom podrucju (200 m) nema utvrdenih vrijednih poljoprivrednih zemljista,
odnosno prve dvije kategorije boniteta zemljista (P1— osobito vrijedna obradiva tla i P2 — vrijedna
obradiva tla). Najveé¢im dijelom predmetnog podruéja proteZe se PS kategorija koju sainjavaju
gospodarske Sume osnovne namjene i Sumska zemljista.

Povrsina i prostorni raspored pokrova zemljista

Analizom i interpretacijom digitalne ortofoto snimke (2014.-2016.) i paralelnom usporedbom
Google satelitskih snimaka novijeg stanja (2019.) izradena je karta koriStenja zemljista
predmetnog podrucja (100 m lijevo i 100 m desno od osi trase) u mjerilu 1:15.000 (Prilog 3.7-1.
Karta koriStenja zemljista). Detaljna razdioba kategorija i ukupna povrsina predmetnog podrucja
prikazana je u Tablici 3.7-2. Ukupna povrsina predmetnog podrucja iznosi 86,74 ha. Najvedi udio
predmetnog podrucja zauzimaju Sume s 68,72 %, a najmanju poljoprivredne povrSine s 11,80 %.
Obradive povrsine zauzimaju svega 3,58 % predmetnog podrudja.

Tablica 3.7-2. Kategorije i potkategorije koristenja zemljista unutar predmetnog podrucja (100 m lijevo i 100 m
desno od osi trase)

Kategorija koristenja zemljista Povrsina [ha] Zastupljenost (%)
Neprirodne (izgradene) povrsine 16,89 19,47
Seoska naselja 4,72 5,44
Ceste s pripadaju¢im zemljistem 12,18 14,04
Poljoprivredne povrsine 10,24 11,80
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Kategorija koristenja zemljista Povrsina [ha] Zastupljenost (%)
Oranice 3,11 3,58
Livade 6,96 8,03
Vinogradi 0,17 0,19
Sume i prirodna vegetacija 59,61 68,72
Bjelogori¢ne Sume 54,11 62,38
Prijelazno podrucje sSikare i Sume 5,51 6,35
Ukupno 86,74 100,00

Vinogradi se nalaze u $irem podrugju zahvata, jedan desno u razini donjeg dijela vijadukta Sum na
udaljenosti od 30m te dva vinograda se nalaze na povrsini brda ispod kojeg prolazi tunel Sv.tri
kralja.

Poljoprivreda

Analizom izradene podloge koristenja zemljiSta predmetnog podrucja te provjerom
poljoprivrednih parcela unutar Arkod baze nisu zamijecene znacajne poljoprivredne povrsine.
Unutar Arkod baze podataka evidentirane su ukupno 22 poljoprivredne parcele, zauzimajudi
svega 2,79 ha (livade i oranice).

Graficki prilozi

Prilog 3.7-1. Karta koristenja zemljista (MJ 1:15 000)
Prilog 3.7-2. Pedoloska karta (MJ 1:15 000)

Prilog 3.7-3. Bonitetna karta (MJ 1:15 000)

3.8 Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Povrsina i prostorni raspored suma i Sumskog zemljista

Povrsina i prostorni raspored Suma i Sumskog zemljista za podrucje zahvata izradeni na temelju
fotointerpretacije digitalnog ortofoto snimka (2014.-2016.) i paralelne usporedbe Google
satelitskih snimaka novijeg datuma (2019.). PovrSine Suma i Sumskog zemljiSta prema podacima
o nacinu koristenja zemljista prikazane su u tablici 3.8-1. za podrucje razmatranog utjecaja (100
m od osi trase lijevog kolnika) i radnog pojasa (10 m lijevo i desno od osi trase lijevog kolnika,
izuzev podrucja tunela).
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Tablica 3.8-1. Povrsina Suma i Sumskog zemljista prema nacinu koristenja zemljiSta na podrucju razmatranog
utjecaja (200 m) i radnog pojasa (20 m)

Podrucje utjecaja Radni pojas
Kategorija (100+100 m) (10+10 m)
ha % ha %
Bjelogori¢na Suma 54,11 62,38 0,75 20,16
Ostalo zemljiste 32,63 37,62 2,97 79,84
Ukupno 86,74 100,00 3,72 100,00

Prema navedenim podacima, procijenjeno je da se oko 62 % povrsine Sireg podrucja zahvata
odnosi na Sumsku vegetaciju, i to u kategoriji 311-bjelogori¢na Suma, no promatrajudi radni pojas,
ukupna povrsina Suma manja je od 1 ha. Ove povrsine nesto se razlikuju od povrsina prikazanih u
potpoglavlju ,Struktura Suma“, a razlike se javljaju uslijed razli¢itih metoda klasificiranja Suma i
Sumskog zemljiSta prema CORINE klasifikaciji i klasifikacije propisane Pravilnikom o uredivanju
Suma (NN 97/18, 101/18) koja se primjenjuje pri izradi Osnova i Programa gospodarenja Sumama.

Sadasnje stanje Suma

Vegetacijski gledano, Sume S§ireg podru¢ja predmetnog zahvata pripadaju eurosibirsko-
sjevernoamerickoj Sumskoj regiji, europskoj podregiji, odnosno ilirskoj vegetacijskoj zoni
kolinskog (breZuljkasti) i montanskog (brdskog) vegetacijskog pojasa. Na Sirem podrucju zahvata
prevladavaju ilirske mezofilne i neutrofilne bukove Sume, u sklopu kojih na niZim nadmorskim
visinama pridolaze hrastovo-grabove Sume, dok na viSim se uz bukvu javlja jela. Raspored Sumskih
zajednica ponajprije je uvjetovan litoloSkom podlogom, tlom i reljefom.

Sistematska pripadnost Suma na Sirem podrucju zahvata:

Sveza: Aremonio-Fagion (Horvat 1950) Borhidi in Torok et al. 1989 — Ilirske bukove i bukovo-jelove
Sume

Podsveza: Lamio orvalae-Fagenion — llirske montanske bukove i bukovo-jelove Sume

As. Lamio orvalae-Fagetum sylvaticae (Horvat 1938) Borhidi 1963 — Brdska bukova Suma s
mrtvom koprivom razvijena je u dinarskom podrucju Gorskog kotara, Male i Velike Kapele,
Velebita, Plitvickim jezerima te u SZ Hrvatskoj, na visini od 400 do 800 mnv, na razli¢itim
ekspozicijama, ravnijim terenima, platoima, slabije izrazenim grebenima i ne odve¢ strmim
terenima. U gorju SZ Hrvatske razvija se na districnim smedim dubokim tlima na silikatima. U sloju
drveca prevladava bukva, a pridolaze Acer pseudoplatanus, Acer platanoides, Ulmus glabra. Sloj
grmlja je bogat (Daphne laureola, Daphne mezereum, Euonymus latifolia, Lonicera xylosteum,
Sorbus aucuparia, Cornus sanguinea, Craetegus monogyna i dr.), a u sloju prizemnog raséa
svojstvena je vrsta Lamium orvala. Uz nju rastu joS Cyclamen purpurascens, Aremonia
agrimonoides, Hacquetia epipactis, Omphalodes verna i druge.
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As. Festuco drymeiae-Abietetum Vukeli¢ et Baricevi¢ 2007 — Panonske bukovo-jelove Sume s
brdskom vlasuljom rasprostiru se u ve¢im kompleksima na Maclju, Medvednici i Papuku, manje
na Psunju, a mjestimicno na Strahinjscici i lvanscici. Zajednica se razvija na visini od 600 do 1000
m, na svim ekspozicijama i nagibima. Za razliku od dinarskih, panonske bukovo-jelove Sume
razlikuju se po prisustvu vrsta: Luzula luzuloides, Festuca drymeia, Polystichum seriferum i
izostankom smreke i mnogih vrsta sveze Aremonio-Fagion. U sloju drveca i grmlja nalazimo vrste:
A. alba, F. sylvatica, A. pseudoplatanus, A. platanoides, U. glabra, S. aucuparia, L. alpigena, |.
aquifolium i dr., a u sloju prizemnog ras¢a: Carex alba, Festuca drymeia, Lamium orvala,
Cardamine trifolia, Euphorbia carniolica, Corydalis bulbosa i dr.

Sveza: Erythronio-Carpinion betuli Horvat 1958/Marinéek in Mucina et al. 1993 — llirske hrastovo-
grabove Sume

As. Epimedio-Carpinetum betuli(Horvat 1938) Borhidi 1963 — llirska Suma hrasta kitnjaka i obi¢nog
graba s biskupskom kapicom Siroko je rasprostranjena klimazonalna zajednica koja raste na
brdskim terenima, niZim gorjima i podnozjima veéih masiva. Rasprostranjena je u humidnim
klimatskim uvjetima na visini od 150 do 450 m na luvisolima, eutricnim smedim tlima i
kalcikambisolima povrh razli¢itih mati¢nih supstrata. StaniSta su poznata po velikom broju vrsta
koje imaju znatnu pokrovnu vrijednost, po relativho saCuvanim prirodnim uvjetima na mjestima
vecéih Sumskih kompleksa te po stablima izvrsne kakvoée. Jedan dio, poglavito privatne Sume u
sjeverozapadnoj Hrvatskoj, antropogenim je utjecajima degradiran. U proSlosti su na cijelom
kontinentalnom podrucju velike povrsine koje potencijalno pripadaju toj zajednici iskréene te se
nalaze pod poljoprivrednim kulturama, vinogradima, prometnicama, industrijskim pogonima i
naseljima. U sloju drveé¢a dominira Quercus petraea, Carpinus betulus, a pridolazi i Fagus sylvatica.
U sloju grmlja pridolaze Acer campestre, Corylus avellana, Crataegus monogyna, Euonymus
europaeus, Lonicera caprifolium, Rosa arvensis, a u sloju prizemnog ras¢a Carex pilosa, Cruciata
glabra, Cyclamen purpurascens, Epimedium alpinum, Helleborus dumetorum, Knautia drymeia,
Lamium orvala, Primula vulgaris, Stellaria holostea, Vicia oroboides, Vinca minor i dr.

Osim gore navedenih dominantnih zajednica, fragmentarno na manjim povrSinama Sireg podrucja
zahvata prisutne i sljedece zajednice:

As. Luzulo luzuloidi-Quercetum (Hillitzer 1932) Passarge 1953 - Suma hrasta kitnjaka s bekicama
Cija je nomenklaturna problematika zamrsena, pa je navode kao sinonim nekih drugih acidofilnih
kitnjakovih asocijacija. U Hrvatskoj je rasprostranjena u kolinskom vegetacijskom pojasu na
silikatnim supstratima. Razmjerno je siromasnog floristickog sastava u kojem se u sloju niskog
raslinja isti€u Luzula luzuloides, Luzula pilosa, Hieracium racemosum, Hieracium sylvaticum,
Pteridium aquilinum, Melampyrum pratense, Veeronica officinalis, Calluna vulgaris, mjestimi¢no
Vaccinium myrtillus.
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As. Betulo-Quercetum petraeae — Suma hrasta kitnjaka i obi¢ne breze koja se rasprostire gotovo
unutar cijelog areala hrasta kitnjaka do 600 mnv, a nastala je degradacijom acidofilnih Suma
hrasta kitnjaka ili obi¢ne bukve na kiselim tlima.

Struktura suma

Sume 3ireg podrucja predmetnog zahvata uglavnom su privatne (74 %) i njima gospodare sami
vlasnici/posjednici uz stru¢nu, administrativnu i savjetodavnu pomo¢ Ministarstva poljoprivrede
(Uprave Sumarstva, lovstva i drvne industrije), na zahtjev vlasnika/posjednika. Drzavnim Sumama
gospodare Hrvatske $ume d.o.0., USP Zagreb, Sumarija Krapina. Vlasni¢ka struktura i ukupna
povrSina Suma i Sumskog zemljista Sireg podrucja utjecaja predmetnog zahvata (100 m oko osi
trase) i radnog pojasa zahvata (10 m oko osi trase, izuzev tunela) izradena je prema
osnovama/programima gospodarenja za gospodarske jedinice drzavnih i privatnih Suma te je
prikazana u tablici 3.8-2. i na grafickom prilogu 3.8-1.

Trasa predmetnog zahvata prolazi kroz gospodarsku jedinicu drzavnih Suma ,Strahinjcica-
Trnovec”, te kroz gospodarske jedinice privatnih Suma ,Krapinske Sume® i ,Gornji Macelj-
Jesenje”. Prema Zakonu o Sumama (NN 68/18, 115/18, 98/19) sve Sume u Republici Hrvatskoj
moraju biti uredene, odnosno za sve Sume moraju biti izradene osnove gospodarenja ili programi
gospodarenja Sumama Sumoposjednika za privatne Sume. Osnove/programi gospodarenja prema
Pravilniku o uredivanju Suma (NN 97/18, 101/18) izraduju se za razdoblje od 20 godina s
obavezom revizije/obnove nakon 10 godina. Valjanost osnova/programa gospodarenja prikazana
je u takoder u tablici 3.8-2.

Tablica 3.8-2. Vlasnicka struktura suma na podrucju razmatranog utjecaja (200 m) i radnog pojasa (20 m) (Izvor:
Hrvatske Sume d.o.o. i Ministarstvo poljoprivrede)

Sire podrucje ..
o Radni pojas
& 3 - Gospodarska VaZenje (10+10 m)
Sumarija/Zupanija jedinica osnove/programa (100+100 m)
ha % ha %
Krapina Strahinjcica- 2012-2021 11,03 | 26,28 | 0,00 | 0,00
Trnovec
Ukupno drZzavne Sume 11,03 26,28 0,00 0,00
Krapinske Sume 2017-2026 29,54 70,38 0,45 0,00
Krapinsko-zagorska i i
Gornji — Macel] 2010-2019 140 | 334 | 000 | 000
Jesenje
Ukupno privatne Sume 30,94 73,72 0,45 | 100,00
Ukupno Sume 41,97 | 100,00 | 0,45 | 100,00

Iz navedenih podataka slijedi da je unutar radnog pojasa manje od 0,5 ha Suma i Sumskog
zemljiSta, u cijelosti u privatnom vlasnistvu.
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Sume se prema nadinu postanka i glavnoj vrsti drveca po kojoj je odreden cilj gospodarenja i
ophodnja razvrstavaju u uredajne razrede. Struktura Suma na Sirem podruéju utjecaja prema
uredajnim razredima prikazana je u tablici 3.8-3.

Tablica 3.8-3. Struktura Ssuma na Sirem podrudju utjecaja, prema uredajnim razredima (izvor: Hrvatske Sume d.o.o.)

Podrucje utjecaja
Uredajni razred (100+100 m)
ha %
Sjemenjaca bukve 5,79 13,80
Sjemenjaca kitnjaka 5,00 11,91
Panjaca kitnjaka 0,01 0,02
Neobraslo proizvodno 0,23 0,55
Ukupno drzavne Sume 11,03 26,28
Sjemenjaca bukve 29,39 70,03
Sjemenjaca kitnjaka 1,03 2,45
Neobraslo neproizvodno 0,44 1,05
Neplodno 0,08 0,19
Ukupno privatne Sume 30,94 73,72
Ukupno Sume 41,97 100,00

Na promatranom podrucju zahvata nalaze se gospodarske Sume, a prevladavaju Sume visokog
uzgojnog oblika (sjemenjace), te je stoga gospodarska vrijednost Suma Sireg podrucja zahvata
velika, no obzirom na vrlo malu povrSinu Suma unutar samog radnog pojasa, nece biti
gospodarskih gubitaka. Medutim, Sume ovog podrucja imaju i zastitni karakter, Stiteéi tlo od
erozije, stoga je vrlo vazno tijekom pripreme i izvodenja gradevinskih radova pridrzavati se mjera
za zastitu tla od erozije.

Graficki prilozi

Prilog 3.8-1. Karta vlasnicke strukture suma (MJ 1:15 000)

3.9 Divljacilovstvo

Lokacija zahvata prostorno je smjestena u Krapinsko — zagorskoj Zupaniji. Na podrucju obuhvata
zahvata sukladno Zakonu o lovstvu ustanovljena su tri lovista.
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Tablica 3.9.1 Lovista u podrucju trase autoceste Zagreb — Macelj, dionica: Krapina - Macelj

IME : POVRSINA
STATUS USTANOVLIENJE TIP BROJ = LOVOOVLASTENIK  LOVISTA
LOVISTA (ha)
Zupanijsko Krapinsko - Otvoreno 11/108 Durmanec LD MACEL 2440
zagorska Purmanec
. . Krapinsko - LD FAZAN
Zupanijsko zagorska Otvoreno 11/110 Petrovsko PETROVSKO 1648
. . Krapinsko - . LD KRAPINA
Zupanijsko zagorska Otvoreno 11/111 Krapina KRAPINA 2854

S obzirom na uvjete u kojima divljac obitava (tablica 3.9.1.), sukladno Pravilniku o sadrzaju, nacinu
izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja
divljaci i programa zastite divljaci (NN 40/06, 92/08, 39/11 i 41/13), lovista su svrstana u nizinsko
- brdski reljefni karakter.

Tablica 3.9.1 Glavne vrste divljacli koje obitavaju u predmetnim lovistima

GLAVNE VRSTE DIVUACI

Srna obic¢na (Capreolus capreolus L.)
Zec obicni (Lepus europaeus Pall.)

Fazan obi¢ni (Phasianus colchicus Pall.)

U predmetnim lovistima kao glavnim vrstama divljaci gospodari se sa srnom obi¢nom, zecom
obi¢nim i fazanom obi¢nim, ali valja istaknuti da osim ovih vrsta divljaci u lovistima dolaze joS i
krupne vrste divljaci - svinja divlja, jelen obi¢ni i divokoza s kojima se gospodari kao sporednim
vrstama. Divokoza dolazi samo u zajednickom otvorenom lovistu broj: 11/110 — , Petrovsko”, a
prema podacima Ministarstva poljoprivrede, Uprave Sumarstva i lovne industrije, informacijskog
sustava srediSnje lovne evidencije, za divokozu je u razdoblju 2016 — 2026 planirano samo
pracenje brojnog stanja.

Pored navedenih vrsta divljaci, na ovom podrucju dolaze jos i: jazavac, macka divlja, kuna bjelica,
kuna zlatica, dabar, lisica, ¢agalj, tvor, Sljuka bena, Sljuka kokoSica, patka divlja gluhara, prepelica
puépura, golub divlji grivnjas, vrana siva, svraka, Sojka krestalica.

Planirana trasa izgradnje drugog kolnika nalazi se pokraj ve¢ postojece dionice autoceste. Prilikom
ustanovljavanja ovih lovista kolnik autoceste je izuzet i ne nalazi se unutar granica lovista, ali se
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planirani vijadukti i tuneli nalaze unutar granica lovista. Povrsine ispod viadukata i iznad tunela
predstavljaju povrsine na kojima krupna divlja¢ obitava ili ih koristi u svojim dnevnim i sezonskim
migracijama.

Prikaz ustanovljenih lovista
[1 11/108 - Burmanec
[ 11/110 - Petrovsko

. _';"; [ 11/111 - Krapina

Predmetna dionica
- cesfa - lijevi kolnik
===~ tunel - lijevi kolnik
== yijadukt - lijevi kolnik

Postojeca dionica
— cesta - desni kolnik

-=== tunel - desni kolnik
wvijadukt - desni kolnik

Slika 3.9.1. PoloZaj planirane trase dogradnje drugog kolnika u odnosu na ustanovljena lovista
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3.10 Krajobrazne znacajke

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske (Brali¢, . 1995.), Sire promatrano podrucje pripada
specificnom, krajobrazno raznolikom i bogatom prostoru krajobrazne jedinice Sjeverozapadna
Hrvatska. Identitet i prepoznatljivost ove krajobrazne jedinice Cini slikovit rebrast reljef, odnosno
dominacija uglavnom kultiviranih brezuljaka (,prigorja“ i ,zagorja“) koji okruzuju i tvore kontrast
sa Sumovitim peripanonskim brdima. UgroZenost i degradaciju u prostoru predstavljaju
neprikladna gradnja stambenih objekata (lokacijom i arhitekturom) i geometrijska regulacija
potoka.

Prirodni elementi krajobraza

KarakteristiCan rebrasti reljef Sireg podrucja tvori brezuljkast teren presijecan dolinama brojnih
vodotoka, a koji se prostire na nadmorskim visinama od oko 150 do 550 m. Nagibi terena se na
vecem dijelu promatranog podrucja kreé¢u uglavnom od oko 10 do 40°. Iznimke su predjeli dolina
rijeka i potoka gdje je prevladava ravnica (nagib od oko O - 2°), te brdski predjeli gdje teren na
dijelovima postaje vrlo strm (Klasa nagiba 32 - 55°). Prirodan povrsinski pokrov na promatranom
podrucju uglavnom cine bjelogoricne Sume. Od vodotoka u blizini zahvata izdvajaju se potok
Ravinska poloZzen u smjeru istok-zapad, isto¢no od Burmanca, te potok Krapinica, koji se ve¢im
dijelom pruza isto¢no od trase u smjeru Krapine.

Antropogeni elementi krajobraza

Od antropogenih elemenata izdvajaju se naselja i prometnice koje ih povezuju. Tako se, na
krajnjem sjeverozapadu trase autoceste nalazi naselje Burmanec s pripadajuéim zaselcima,
istoCno naselje Petrovsko sa zaseocima, a na jugoisto¢nom dijelu Grad Krapina. Prometnice
obuhvacaju autocestu A2 Zagreb-Macelj, Ciji je dio predmet zahvata, drzavnu cestu D1 i
Zeljeznic¢ku prugu u dolini Krapinice, a koje se pruzaju u smjeru sjever-jug, te drzavne ceste D206
i D207 koje presijecaju autocestu i poloZzene su u smjeru istok-zapad.

Prostorni odnosi i vizualna obiljeZja podrucja

Zbog morfoloskih znacajki reljefa, odnosno brdovitog terena obraslog visokom vegetacijom te
zatvorenosti prostora, podrucje se doima nepregledno i nije ga moguce iz ljudske perspektive
sagledati u cjelini. Podrucje je moguce okarakterizirati kao brezuljkasto-brdski krajobraz pretezno
doprirodnih obiljezja, uz izuzetak sjevernog dijela naselje Burmanec, gdje su zbog vece izgradnje
vrlo izrazena antropogena obiljezja. Veliku krajobraznu raznolikost i prepoznatljivost ovog
kulturnog krajobraza, karakteristicnog za Hrvatsko Zagorje, oblikovala su ruralna naselja okruzena
poljoprivrednim povrSinama i Sumom obraslim brezZuljcima. Upravo kontrast kultiviranih
tradicionalno obradivanih povrsina i prirodnog krajobraza rebrastih brezuljaka prekrivenih
drvenastom vegetacijom tvori kompleksan i dinami¢an prostor koji se odlikuje osobitom
vizualnom i ambijentalnom vrijednoscu.
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UZe podrucje zahvata

Predmetna autocesta je izgradena 2007. godine u punom profilu, osim dionice izmedu Krapine i
Purmanca, koja obuhvaca izgradnju tunela Sveta Tri Kralja i Brezovica te 3 vijadukta. Dio autoceste
izmedu 2 tunela je veé djelomic¢no prireden za drugi, lijevi kolnik (Slika 3.10-1 Pogled prema jugu
na trasu autoceste (stac. 41+750), izmedu dva tunela) te preostaje izgraditi vijadukt Sum smjesten
neposredno prije ulaska u tunel Brezovica (Slika 3.10-2 Pogled prema sjeveru na trasu autoceste
(stac. 41+750), izmedu dva tunela). Vijadukt prelazi preko kotline s dvije vododerine, a s obzirom
na to da je desni kolnik vec¢ izgraden, trasa prati postojeci. Na krajnjem sjevernom dijelu ¢e se
izgraditi dva vijadukta uz postojece. Vijadukt Puhi nalazi se na izlazu iz tunela Brezovica gdje
prelazi dolinu Krapinice te drzavnu cestu i Zeljezni¢ku prugu Zagreb - Maribor. Zbog kosina
prepreka koje vijadukti prolaze dolazi do odstupanja u stacionazama stupisSta za cca 15 m.

Slika 3.10-2 Pogled prema sjeveru na trasu autoceste (stac. 41+750), izmedu dva tunela
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U nastavku slijedi vijadukt Ravninscica koji prelazi preko potoka Ravninscica i lokalne ceste te se
spaja na zavrsni dio razmatrane trase (Slika 3.10-3.). Planirani lijevi vijadukt projektiran je u skladu
s izgradenim desnim, no kao i kod vijadukta Puhi dio stupista planiranog vijadukta ne podudara
se s postoje¢im. Uz to pojavljuje se potreba za potpornim zidom duZine cca 45 m na mjestu gdje
se vijadukt spaja s cestom neposredno iza stambenih objekata.

Slika 3.10-3 Pogled na vijadukt Ravniscica i Zeljeznicku postaju u Burmancu

Metodologija procjene utjecaja na krajobraz

Metodologija rada ukljucivala je uredski i terenski rad. Strukturna obiljeZja krajobraza Sireg i uzeg
podrucja zahvata utvrdena su na temelju analize prostorno planske dokumentacije (PP Krapinsko-
zagorske Zupanije), idejnog projekta zahvata, postojecih kartografskih materijala (DOF, TK 25000),
prikupljenih prostornih podataka (DMR (nagibi, izloZzenost, hipsometrija), koriStenje zemljista,
hidrologija, vegetacija), te obilaska terena. Osim toga analizirane su i glavne strukture u prostoru
(odnosi izmedu volumena i ploha te izmedu razli¢itog koristenja zemljista). Isto tako opisane su i
vizualne karakteristike podrucja.

3.11 Kulturno-povijesna bastina

A.1 Uvod

Autocesta Zagreb — Macelj (E59, A2) dio je Pyhrnske autoceste koja mrezu hrvatskih autocesta
povezuje s europskom autocestovhom mrezom, a zemlje srednje i sjeverne Europe s jugom i
jugoistokom te Jadranskim morem. Izgradena je 2007. godine s dva kolnika u punom profilu osim
dionice izmedu Krapine i Purmanca. Projektom je predvidena izgradnja lijevog kolnika na dionici
izmedu km 39+260 do km 43+440 radi realizacije punog profila autoceste, podizanja razine usluge
kao i radi ocekivanog uklju¢enja Republike Hrvatske u Schengenski sporazum u narednim
godinama.

Cilj je ovog dijela studije ukazati na postojece kulturno-povijesne i prostorne vrijednosti u zoni
utjecaja izgradnje lijevog kolnika te ocijeniti prihvatljivost zahvata uzimajuci u obzir mogudu
ugrozenost pojedinih kulturnih dobara.
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Trasa dugacka 4,18 kilometara prolazi podru¢jem Hrvatskog zagorja; zapocinje kod Krapine i
zavrsava kod Burmanca te je cijelom duzinom smjestena u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji. U zoni
utjecaja nalaze se sljedeéa naselja: Tkalci, Rovno, Krapina, Petrovsko, Doli¢e, Benkovec Petrovski,
Ravninsko i Burmanec.

Kulturna bastina navedenog podrucja evidentirana je i valorizirana konzervatorskim studijama i
podlogama za: Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije, Prostorni plan uredenja Grada
Krapine, Prostorni plan uredenja Opcine Petrovsko i Prostorni plan uredenja Opcine Burmanec.

Podaci o arheoloSkoj bastini zasnivaju se na arhivskim podacima stru¢nih ustanova, podacima
prikupljenim iz strucne literature, slu¢ajnim nalazima te ranijim i suvremenim rekognosciranjima.

A.1.1 Metodologija

Pri obradi spomenicke bastine ovog prostora koriStena je opca referentna literatura, podaci o
kulturnim dobrima koje biljezi Ministarstvo kulture Republike Hrvatske, Uprava za zastitu kulturne
bastine te rezultati dobiveni tijekom terenskog rada, rekognosciranja i reambulacije. IzvrSena je
terenska obrada podrucja 500 m obostrano od osi trase buduceg lijevog kolnika autoceste, dakle
u zoni izravnog i neizravnog utjecaja. Obrada podataka obuhvaéa podatke o sljedeéim kulturno-
povijesnim vrijednostima u zoni utjecaja gradnje (nomenklatura prema Cl. 7. Zakona o zatiti i
ocuvanju kulturnih dobara NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12, 157/13, 152/14,98/15, 44/17, 90/18 i 32/20):

- Kulturno-povijesni krajolik — krajolik ili njegov dio koji sadrzi povijesno karakteristi¢ne strukture
koje svjedoce o ¢ovjekovoj nazocnosti u prostoru.

- Urbanisticke cjeline — naselja i dijelovi povijesnih naselja urbanih obiljezja.

- Ruralne cjeline — podrucje i mjesto s tradicijskim graditeljstvom, etnoloSkim i toponimskim
sadrzajima.

- Memorijalna kulturna dobra — podrucje, mjesto, spomenik i obiljezje u vezi s povijesnim
dogadajima i osobama.

Vrtovi, parkovi i perivoji

Groblja i grobne gradevine

Arheoloski lokaliteti

a) arheoloska nalazista

b) arheoloske zone

Pojedinacne kulturno-povijesne gradevine

a) Obrambene gradevine
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b) Sakralne gradevine

c) Civilne gradevine

d) Gradevine tradicijskog graditeljstva

e) Gospodarske gradevine — tehnicki objekti s uredajima i drugi sli¢ni objekti

f) Infrastrukturni povijesni objekti (putovi, mostovi i dr.)

Utjecaj gradnje autoceste na kulturno-povijesne objekte (kulturna dobra) promatra se kao izravni
i neizravni:

- lzravnim utjecajem smatra se svaka fizicka destrukcija tih objekata/lokaliteta unutar
predvidenih zona utjecaja (prostor unutar 250 m obostrano uz os trase kao granicni prostor
utjecaja na arheoloska nalazista, te pojedinacne kulturno-povijesne objekte).

- Neizravnim utjecajem smatra se narusavanje integriteta pripadajuceg prostora kulturnog dobra
(prostor unutar 500 m obostrano uz os trase kao granic¢ni prostor utjecaja na kulturna dobra s
prostornim obiljezjem).

Utjecaj gradnje autoceste na kulturno-povijesni krajolik razmatra se neovisno o zoni.
Na osnovi analize utjecaja gradnje autoceste na kulturno-povijesne vrijednosti utvrduje se njihova
ugrozenost i primjenjuje sljedeéi sustav mjera zastite:

1. IzmjeStanje trase — za sve slucajeve fizickog uniStenja te ugrozavanja temeljnih vrijednosti
kulturnoga dobra.

2. Preseljenje kulturnoga dobra — za sve slucajeve kada je navedena radnja moguda, bez
naruSavanja temeljnih vrijednosti kulturnoga dobra.

3. Zastita kulturnoga dobra na licu mjesta — za sve slucajeve kada je kulturno dobro i njegove
temeljne vrijednosti posebnim mjerama zastite moguce zastititi na postojecoj lokaciji.

4. Istrazivanje i dokumentiranje kulturnih dobara — mjere koje se provode za sva ugroZena
kulturna dobra, a ukljucuju i konzervacije pokretnih arheoloskih nalaza s ugroZzenih nalazista i
zone.

5. Stru¢ni nadzor tijekom gradnje autoceste — arheoloski i konzervatorski nadzor, stalan ili
povremen, u zoni izravnoga utjecaja.

A.2 Povijesna i kulturoloska obiljeZja prostora

Ako sjeverozapad Republike Hrvatske promatramo u arheoloSkom kontekstu, onda je rijeC o
jugozapadnom dijelu Panonske nizine, odnosno, najzapadnijem dijelu savsko-dravskog
medurjecja. To je prostor koji se proteZe na zapad do Sutle, na sjever do Maceljske gore i planine
Ivanscice, na jug do Save i Medvednice, a na istok u Varazdinsku Zupaniju.
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Prva arheolo$ka istraZivanja vezana su uz djelovanje arheologa amatera koje je Sime Ljubié¢ objavio
u Popisu arkeologickoga odjela Narodnog zemaljskog muzeja u Zagrebu 1876. godine. Godine
1895. Ljubiéa zamjenjuje dr. Josip Brunsmid koji preuzima praéenje rada muzejskih povjerenika, a
potom isti posao nastavlja i Viktor Hoffiler. Prvo sustavno istrazivanje (u skladu s tada
suvremenom metodologijom) poduzeo je Dragutin Gorjanovi¢-Kramberger 1899.-1905. u
poluspilji Husnjakovo u Krapini.

Biljezimo i djelovanje pionira-istrazivata poput Ivana Kukuljevi¢a-Sakcinskog, V. Jagiéa, Lj.
Ivancana, grofa Wurmbrandta, F. Gundruma, G. Fleischera i J. Puriéa. Godine 1910. ustrojeno je
Zemaljsko povjerenstvo za ocCuvanje umjetnih i historickih spomenika u kraljevini Hrvatskoj i
Slavoniji u okviru kojeg djeluju i Emil Lazsowski te Gjuro Szabo. Tridesete godine dvadesetog
stoljeca obiljeZio je rad slovenskih arheologa Josipa Klemenca i Balduina Sarie. On je rezultirao
prvim registrom arheoloskih lokaliteta na prostoru od naSeg interesa — »Blatt Ptuj« i »Blatt
Rogatec«. Arheoloskom topografijom tog terena tih se godina, ali i nakon drugog svjetskog rata,
bavio i S. Vukovic. Klju€an moment u istraZivanjima predstavlja objavljivanje Registra arheoloskih
lokaliteta i nalazista SZ Hvatske koji je skupina autora izdala 1997 godine.

Arheoloski lokaliteti srednjeg paleolitika su Spilje i polupedine, a najvazniji lokalitet na ovom
prostoru je HuSnjakovo kraj Krapine.

Tragove neolitika i eneolitika biljezZimo kroz manja istrazivanja i slu¢ajne nalaze na mnogim
lokacijama. Brojni slucajni nalazi ne daju nam podrobnije podatke o naseljenosti prostora u
neolitiku i eneolitiku, ali nagovjestavaju da su uz rubove rije¢nih dolina i na brezuljcima uz
prirodne puteve (komunikacije) zasigurno postojala neoliticka i eneoliticka naselja.

Isto vrijedi i za bron¢ano i Zeljezno doba iz kojih nam je broj poznatih nalaziSta i nalaza jos brojniji.

Rimljani su vojnicko osvajanje medurjecja zavrsili guSenjem Batonovog ustanka 9. godine. Iz
vremena Rimskog carstva do kasne antike i turbulentnog perioda pada Rimskog carstva od kraja
IV.=VII. st., biljeZimo brojne nalaze vecih i manjih naseobinskih objekata, nekropola kao i ostatke
rimskih infrastrukturnih nalaza.

Prostorno Sirenje Avara i Slavena krajem VI. st., bilo je usmjereno prema zapadu u savsko-dravsko
medurjecje koje je takoder dokumentirano nalazima na podrucju kojeg razmatramo. Od VIII. st.
Panonija je uklju¢ena u franacko-avarske sukobe. U IX. st. dolinama rijeke Sutle i Krapinice
prolazile su vojnic¢ke postrojbe Franaka na njihovom pohodu prema Sisku. Iz tog razdoblja potjece
pokoji karolinski nalaz. Potom zapocinje kristijanizacija na ovim prostorima koja je upravljana iz
srediSta u Salzburgu i Akvileji. Nosioci tzv. bjelobrdske kulture pojavljuju se u medurjecju Drave,
Save i Dunava od sredine X. do Xlll. st. pa i dalje u srednji vijek. Lokaliteti s nalazima iz toga
razdoblja takoder su zabiljeZeni na viSe mjesta.
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Osnutkom biskupije u Zagrebu 1094. g. jugozapadno savsko-dravsko medurije¢je postaje dio
srednjovjekovne Slavonije kao sastavnog dijela Ugarskog kraljevstva. Za razvoj gradova, ali i
burgova, na prostoru Medurjecja od presudnog je znacenja tatarska invazija 1242. godine nakon
koje se intenzivno koloniziraju i privredno aktiviraju brojne lokacije. Medu brojne srednjovjekovne
lokalitete ubrajamo i crkve, a uz mnoge su smjestena pripadajuéa, arheoloski zanimljiva, groblja.

Sukladno s promjenom u nacinu ratovanja i pojavom turske opasnosti, u renesansi se mijenja i
arhitektura obrambenih objekata.

Povoljnije politicke, kao i ekonomske prilike u 17. i 18. stolje¢u rezultirale su pojavom brojnih
dvoraca, ljetnikovaca i kurija koje gradi zagorsko plemstvo. Dvorci se grade pod neposrednim
utjecajem srednjoeuropskog graditeljstva, u vladaju¢em, baroknom stilu, a od 18. stoljeca sve se
viSe paznje posvecuje i uredenju i hortikulturnom oblikovanju prostora koji dvorce okruzuju, pa
tako nastaju vrtovi, parkovi i perivoji.

Na prijelazu iz 18. u 19. stoljece, kao i tijekom prve polovine 19. stolje¢a u gradnji sakralnih i
civilnih gradevina nastavlja se tradicija minulih stoljeca, ali je to istovremeno i period afirmacije
novog izraza, oznacenog stilskim pojmom klasicizma.

S druge strane, vazno je naglasiti kako zahvaljujuc¢i morfoloskim osobitostima prostora, blagim
padinama breZuljaka i rije¢nim dolinama s jedne strane i naslijedenoj povijesnoj graditeljskoj
bastini koja je nastajala respektirajuci takva prirodna obiljezja s druge strane, gotovo cijelo
podrucje Hrvatskog zagorja danas posjeduje vrijednosti sadrzane pod pojmom kulturnog
krajolika.

A.2.1. Analiza stanja

Prema popisu Ministarstva kulture, Uprave za zaStitu kulturne bastine te prema rezultatima
dobivenim obilaskom terena, u uzoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od
osi trase) i Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase) izgradnje
lijevog kolnika autoceste Zagreb — Macelj na dionici izmedu km 39+260 do km 43+440, nalaze se
sljedeca kulturna dobra:

e kulturno-povijesni krajolici
e urbano - ruralne cjeline
e arheoloski lokaliteti
e pojedinacne kulturno-povijesne gradevine:
- sakralne gradevine
- civilne gradevine
- gradevine tradicijskog graditeljstva
- infrastrukturni povijesni objekti
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1. Kulturno-povijesni krajolik
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

1.1. Padine Brezovice i Podbrezovice (stacionaza km 42+580 do 42+830, 0 - 250 m lijevo i 0 — 50
m desno)

Navedeno kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu (do 500 m lijevo od osi trase, i Sire)

Slika 3.11-1 Padine Brezovice i Podbrezovice

Trasa lijevog kolnika autoceste na oznacenoj stacionazi prolazi kroz juzno podrucje opcine
Purmanec koje je evidentirano kao kulturni krajolik i zastiéeno temeljem odredbi Prostornog
plana. BlaZze sjeverne padine Brezovice, osamljenog istaknutog vrha koji dominira nad sutjeskom
rjieCice Krapinice, dopiru do Burmanca tvoreci njegovo juzno zalede s kojeg se otvara pogled na
zagorske brezuljke i na slovensko zasavlje. Obrasle Sumskim pokrovom i dosad u najvecoj mjeri
poStedene suvremene urbanicije, padine Brezovice i Podbrezovice, o¢uvano su prirodno okruzje
urbanisticke strukture te svojim reljefnim i vegetacijskim karakteristikama doprinose estetskom
dozivljaju prostora.

1.2. Podrucje Maceljske gore (stacionaZza km 43+250 do 43+440, 80 - 250 m desno)

Navedeno kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu (do 500 m desno od osi trase, i Sire)
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Slika 3.11-2 Podrucje Maceljske gore

Trasa lijevog kolnika autoceste na oznacenoj stacionazi smjeStena je u blizini podrucja koje je
evidentirano kao kulturni krajolik i zasticeno temeljem odredbi Prostornog plana Opdéine
Purmanec. Maceljska gora je razgranati gorski hrbat koji se proteze u smjeru zapad-istok, od
Rogateca u Sloveniji do Trakos¢ana u Hrvatskoj. Uz specificnu morfologiju krajolika, koja je u
vizualnoj regionalizaciji prostora Hrvatske definirana kao regija gorica, podrucje karakterizira jos
uvijek uvelike o¢uvana povijesna organizacija prostora. Razmjerno visokom stupnju o€uvanosti
pridonio je izostanak vedih naselja Ciji bi ubrzani gospodarski i urbanisti¢ki razvoj doveo do
degradacije prostornih vrijednosti. Padine najjuznijih obronaka, s najviSim vrhom Straza, tvore
kvalitetan prirodni element sjeveroistocne vizure naselja Burmanec.

2. Urbano - ruralne cjeline

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.1. burmanec - povijesna jezgra naselja (stacionaza km 43 + 380 do 43 + 440, od 300 do 430 m
lijevo)
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Slika 3.11-3 burmanec - povijesna jezgra naselja

Evidentirano povijesno naselje gradsko — seoskog obiljeZja zasti¢éeno je odredbama Prostornog
plana Opc¢ine BPurmanec. Pod imenom Gurmanec mjesto se prvi puta spominje potkrajl6. stoljeca,
toénije 1598. godine. U to vrijeme Krapinsko vlastelinstvo dijeli se na tri velike seoske opcine
(sucije) od kojih je jedna Burmanec. Godine 1731. na bivsim krapinsko — kostelskim posjedima
nalazi se pet mitnica, od ¢ega su tri mitnice smjestene u Burmancu.

Naselje je formirano uz povijesne prometnice, na prostoru dviju uskih potocnih dolina smjestenih
izmedu obronaka brdskih masiva Maceljske gore i Brezovice pa ima linijsku formu sa zbijenijom
jezgrom na mjestu utoka potoka Hlevnice u Macelj¢icu. U srediSnjem dijelu naselja oc¢uvan je
maniji broj pojedinacnih civilnih prizemnih i jednokatnih gradevina sa stilskim obiljezjima kraja 19.
i pocetka 20. stolje¢a. Ujednacenom horizontalnom vizurom naselja dominira vertikala Zupne
crkve sv. Jurja iz prve polovine 20. stoljeca.

3. Arheoloski lokaliteti

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

3.1. Arheoloska zona oko kapele Sv. Tri Kralja, Tkalci (stacionaza km 39 + 950, 90 m desno)

U zidu svetista kapele 1980 g. pronadena je srednjovjekovna ostava, skupni nalaz novca u glinenoj
posudi, oko 2000 komada srebrnih i bakrenih novci¢a kovanih u 15. i 16. stoljeéu (najmladi
primjerak nosi utisnutu godinu 1544). Uz kapelu se nekada nalazilo groblje. Kulturno dobro
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evidentirano je i zastiéeno odredbama Prostornog plana, a temeljem procjene da se radi o
vrijednijem lokalitetu predvidena je aktivnost dokumentiranja i donoSenja rjeSenja o zastiti
predjela oko kapele.

b) izvan zone s utjecajem na okolis

3.2. Ostava srednjovijekovnog novca, BozZié¢ev breg, Podgora Krapinska

Skupni nalaz zlatnika i srebrnjaka iz 14. i 15 st. Brdovito podruéje iznad potoka Zupnice i prostora
kamenoloma.

3.3. Slucajni nalaz kamene sjekire, Brezovica Petrovska

Slucajan nalaz kamene sjekire na podrucju sela.

3.4. Slucajni nalaz kamene sjekire, Podgora Krapinska

Slucajan nalaz kamene sjekire na podrucju sela.

3.5. Kapela sv. Benedikta, Petrovsko

Kao arheolosko nalaziste Prostornim planom predlaze se za pokretanje postupka upisa u Registar
nepokretnih kulturnih dobara crkva sv.Benedikta i okolis.

3.6. Zupna crkva sv. Petra i Pavla, Petrovsko

Kao arheolosko nalaziste Prostornim planom predlaze se za pokretanje postupka upisa u Registar
nepokretnih kulturnih dobara crkva sv.Petra i okolis.

3.7. Arheolosko nalaziste "HusSnjakovo" s parkom krapinskog praCovjeka, Krapina Z-3919

ArheoloSko nalaziste "HusSnjakovo" s parkom krapinskog pracovjeka nalazi se na lokalitetu
Husnjakova brda u Krapini. Lokalitet je poluspilja, staniSte neandertalaca s mnoStvom
paleontoloskih nalaza i pripada medu najznacajnije paleoantropoloSke lokalitete na svijetu.
Starost krapinskih nalaza procjenjuje na priblizno 130.000 godina. Pod vodstvom Dragutina
Gorjanoviéa Krambegera iskopavanja lokaliteta trajala su Sest godina (1899.-1905.). U
pjeScenjackim naslagama Spilje visine 8 metra nadeno je oko devet stotina ljudskih fosilnih kostiju,
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Sto predstavlja najbrojniju i najbogatiju zbirku neandertalskog Covjeka prikupljenu na jednom
lokalitetu. One pripadaju fosilnim ostacima viSe desetaka individua razli¢itog spola i Zivotne dobi
od 2 do 27 godina. U 2. pol. 20 st. u parku su postavljene statue neandertalca te skulpture
pleistocenskih Zivotinja Ciji su ostaci nadeni u poluspilji. Autor svih skulptura je kipar Stanko
Tucakovi¢.

3.8. Fortifikacija i oruzje, Josipovac, Krapina

Utvrda Castrum Psari i nalazi srednjovjekovnih strelica.

3.9. Srednjovjekovno arheolosko nalaziSte, Vuksicev breg, Krapina

Nalazi se na brijegu iznad danasnje Krapine, sjeveroisto¢no od rjeCice Krapinice, uz drZzavnu cestu
D1, nedaleko zastiéenog kulturnog dobra, srednjovjekovne utvrde ,Stari grad u Krapini“.
Otkriveno je pocetkom 2012. g. prilikom ru¢nog iskopa jame za bunar. Pri iskopu, na otprilike 0,6
m ispod humusa, naislo se na arheoloski kulturni sloj koji je sadrzavao mnostvo keramickih
ulomaka, zZivotinjskih kostiju, ostataka podnice i ku¢nog lijepa. Na osnovu kronoloske i tipoloske
klasifikacije pronadenog arheoloSkog materijala, lokalitet se moze datirati u 15. st.

3.10. ArheoloSka zona Stari grad, Krapina, Z-4061

Ostaci utvrdenog grada nalaze se sjeveroistocno od rjeCice Krapinice, na brijegu iznad danasnjeg
naselja. U povijesti se prvi put spominje u 14. st. Najstarija, romanicka jezgra grada nastala je
tijekom 12. ili ranog 13. stolje¢a na najvisoj tocci utvrde. Ispod te jezgre krajem 14. i u 15. stoljeéu,
na izduZzenoj uskoj zaravni gornjeg gradskog dvorista grade se stambeni i rezidencijalni objekti
(palas) i niz gospodarskih objekata na isto¢nome dijelu te dvorska kapela Sv. Trojstva na krajnjem
jugoistocnom dijelu burga. Nakon potresa 1775. g. utvrda propada. Danas je pod krovom jedino
palas. U njegovoj blizini su ostaci dviju ulaznih kula, bedema te donja gradska vrata. Na vrhu
brijega nalazi se sklop zidova i ostaci kule. Tijekom povijesti smjenjivali su se mnogobrojni vlasnici
utvrde, medu ostalima Ivan Korvin, grofovi Celjski, Keglevici i dr.

Tijekom arheoloskih istrazivanja na Starom Gradu utvrdena je intenzivna naseljenost i u kasnom
bronéanom dobu, u vrijeme kulture polja sa Zarama.

3.11. Srednjovjekovno oruzje, Krapina

Na podrucju grada pronadeno srednjovjekovno oruzje, Zeljezne strelice.
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3.12. Srednjovjekovna utvrda Sabac, Krapina

Lokalitet se nalazi jugozapadno od Starog grada Krapine, iznad desne obale Krapinice na brdu
Sabac. Utvrdu je izgradio Petar Keglevi¢ oko 1540. godine kako bi mogao kontrolirati svoju
polovicu krapinskog vlastelinstva. Kastel je dva puta ruSen u razmaku od nekoliko godina - prvi je
puta opljackan i uniSten u doba seljacke bune 1573. godine, kada su utvrdu napali kmetovi
krapinskogvlastelinstva, a drugi 1581. godine nakon 3to je kralj osudio obitelj Keglevi¢ zbog
samovolje. Od utvrde Sabac danas nema nikakvih vidljivih nadzemnih tragova.

3.13. Anticki Zrtvenici, Mihaljekov Jarek, Krapina

Na oranici Verone Simuni¢ pronadena su dva rimska kamena spomenika — Zrtvenici.

Pojedinacne kulturno-povijesne gradevine
4. Sakralne gradevine

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

4.1. Kapela Sv. Tri Kralja, Tkalci, Z-3516 (stacionaza km 39 + 950, 90 m desno)

Rusevine kasnogoticke barokizirane sakralne arhitekture, koja se prema podacima Gj. Szaba,
spominje ve¢ 1639. godine, nalaze se na zaravnjenom vrhu brda sjeverozapadno od Krapine.
Najstariji dio objekta, jednoprostorna kapela trostrano zaklju¢enog svetista s prizidanim trijemom
na stupovima, nastao je izmedu 1544. i 1601. godine. Kasnijim dogradnjama trijem je zatvoren, a
prostor produzen prema zapadu Cime je formiran dugacki brod s pjevalistem. S juzne strane
svetisSta dozidan je barokni zvonik s lukovicom. Nastavsi na izmaku gotike, najstariji dio kapele
graden je pod utjecajem renesanse kada nastaju sakralni objekti jedinstvenog prostora. Po¢etkom
2009. godine urusio se zvonik kapele.

4.2. Kapela poklonac sv.Josipa, Durmanec (stacionaza km 43 + 060, 125 m lijevo)
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Slika 3.11-4 Kapela poklonac sv.Josipa, Burmanec

Kapelica — poklonac s dvoslivnim krovi¢éem, sagradena uz staru cestu od Krapine, na ulasku u
Purmanec. U pravokutnoj nisi s profiliranim okvirom otvora smjesten je kip sv. Josipa. Nisa je
zatvorena reSetkastom ogradom. Oko poklonca niska metalna ograda s betonskim stupovima na
uglovima.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.3. Pil, Burmanec (stacionaza km 43 + 270, 285 m lijevo)

Slika 3.11-5 Pil, Purmanec
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Zidani poklonac tipa tabernakula iz 19. stoljeéa, uz staru cestu od Krapine prema Burmancu, u
obliku manjeg Cetverostranog stupa, pokriven dvoslivnim krovicem. U gornjoj zoni sa sve Cetiri
strane plitke polukruzne nise. U nisi orijentiranoj prema cesti malo drveno raspelo novijeg
datuma.

4.4. Zupna crkva sv. Jurja, Purmanec, Z-2096 (stacionaza km 43 + 440, 330 m lijevo)

-

Slika 3.11-6 Zupna crkva sv. Jurja, Purmanec

Centralna gradevina s apsidom i plitkim bo¢nim kapelama neo-bizantskih stilskih obiljezja
smjestena je na poviSenom mjestu u sredistu naselja. Gradnja objekta zapocela je 1940. godine,
,nakon upornih molbi vjernika, zalaganjem franjevaca iz Krapine i na prijedlog dekana prec. Josipa
Orli¢a — krapinskog Zupnika®. Projekt pripada opusu arhitekta Stjepana Podhorskog koji je neo-
bizantski stil u oblikovanju sakralnih gradevina primjenjivao od 20-ih godina 20. stoljeca, nastojeci
ostvariti vezu s oblicima starohrvatske arhitekture. To nastojanje crkveni povjesni¢ar Dominik
Mandi¢ naziva stilom vero Croatica. Godine 1976. objektu je prigraden danasnji zvonik.

5. Civilne gradevine

a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 250 m obostrano od osi trase)

5.1. Zeljezni¢ka postaja, Purmanec (stacionaza km 43 + 135, 150 m lijevo)
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Slika 3.11-7 Zeljeznicka postaja, Purmanec

Zidana jednokatnica primjer je tipske javne gradevine utilitarnoga karaktera. Osnovnom
jednokatnom volumenu tlocrta blago izduZzenog pravokutnika boéno je pridodan volumen
prizemnog krila, pa gradevina u tlocrtu ima oblik slova T. Procelja su ritmizirana koloristicCkom
obradom plitkih lezena na uglovima, slijepog luka na zabatu procelja, te nadvratnika i
nadprozornika.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

5.2. Stambena kuca, Doli¢e 106 (stacionaza km 41 + 380, 300 m desno)
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Slika 3.11-8 Stambena kuca, Dolice 106

Zidana prizemnica smjeStena je uz glavnu cestu u naselju. lzduZenog je pravokutnog tlocrta,
duZzom stranom orijentirana prema ulici. Glavno je procelje ras¢lanjeno s pet visokih prozora i
jednim asimetricno polozenim vratima te ukraseno plasticnim elementima poput prozorskih
okvira i natprozornika i rombova nad njima. Obradom Zbuke (paralelne horizontalne linije i plitka
imitacija rustike na uglovljima) zidna ploha glavnog procelja dodatno je ritmizirana.

6. Gradevine tradicijskog graditeljstva

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

6.1. Stambena gradevina, Doli¢e 47 (stacionaza km 40 + 750, 480 m desno)
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Slika 3.11-9 Stambena gradevina, Dolice 47

Stambena gradevina smjeStena je u naselju, na padini brijega. IzduZenog je pravokutnog tlocrta s
dvije etaZe, od kojih je niza poluukopana. Visok dvostresni krov na procelnoj strani ima duboku
strehu koja pokriva jednostavan ganjak izgraden na dijelu objekta.

7. Infrastrukturni povijesni objekti

7.1. Sustav Zeljeznicke pruge s tehnickim inventarom, (stacionaza km 41 + 490 do 43+440, od O
do 220 m desno i 0 do 250 m lijevo)

Navedeno kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu (do 500 m lijevo od osi trase)

Jednokolosjecna lokalna Zeljezni¢ka pruga Zabok — Krapina —Burmanec i dalje do drzavne granice

sa Slovenijom (kod Rogatca), duljine je 27 km. Dionica pruge Krapina — Burmanec — granica sa
Slovenijom otvorena je 1930. godine. Sustav Zeljeznicke pruge s tehni¢kim inventarom
evidentiran je kao element kulturne bastine i zastiéen odredbama Prostornog plana opdéine
Purmanec.

Graficki prilozi

Prilog 3.11-1. Karta kulturno-povijesne bastine (MJ 1:25 000)
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3.12 Klimatoloske znacajke

Klasifikacija prema Thornthwait-u

Prema Thornthwaiteovoj klasifikaciji klime baziranoj na odnosu koli¢ine vode potrebne za
potencijalnu evapotranspiraciju i oborinske vode postoji pet tipova, od vlazne perhumidne do
suhe aridne klime. U Hrvatskoj se javljaju perhumidna, humidna i subhumidna klima. U najveéem
dijelu nizinskog kontinentalnog dijela Hrvatske prevladava humidna klima, a samo u isto¢noj
Slavoniji subhumidna klima. U gorskom podrucju prevladava perhumidna klima.

Klasifikacija prema Képpen-u

Iz Slike 3.12-1 je vidljivo kako podrucje novog dijela trase autoceste Zagreb-Macelj po Képpenovoj
klasifikaciji spada uglavnom u tip Dfb, vlaznu Sumsku s toplim ljetom dok ostatak trase spada u
Cfb, umjereno toplu vlaznu s toplim ljetom.

Klimatski tipovi po Koppenu

e

Klimatski tipovi po Képpenu

Csa mediteranska toplo-ljetna
| Cfa umjereno topla vlazna s vrucim ljetom
1 ¢fb umjereno tolpla vlazna s toplim ljetom
[ Dfb vlazna Sumska s toplim ljetima
B Dfc vlazna Sumska s hladnim ljetima

Slika 3.12-1 Képpenovi tipovi klime
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Langov kisni faktor

Langov kisni faktor izra¢unat je za razdoblje 2001-2019.

Tablica 3.12-1 Mjesecne koli¢ine oborina i srednje mjesecne temperature

Mjesecne kolicine oborina [mm] i srednje mjesecne temperature[°C] 2001-2019
mj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 | 12 | god

oborina | 40.7| 51.848.1 54.2| 88.2 77.5 79.9 89.8 92.7| 82.5 91.454.6/ 851.3

temperatura 11 238 7.7 13.0 17.6) 21.8/ 23.4 22.2| 165 11.7 7.0/ 1.9 12.2
69,8

Ks

Prema Langovoj klasifikaciji, promatrano podrucje spada u semihumidnu klimu (kisni faktor: 60-
80).

Walterov klimatski dijagram

Walterov klimatski dijagram
Krapina od 2001 do 2019

100 mm
Tsri= 12.25tC 88.2 /,.4\
92.782.5
Rsr = 71.0mm 79.9
{75 80 mm
\ o
54»2 546 60mm o
51.8 Y s
: % 234 555 &
A 20ct = .
Q. 205t 17ﬁ ~16.5 40 mm 3
el e YA Y
7.27 7 20 mm
11387 N9
= - 0 mm

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

-@- Oborina [mm] - Temperatura [stC]

Slika 3.12-2 Walterov klimatski dijagram

Iz Walterovog klimatskog dijagrama je vidljivo kako ne postoje susna razdoblja (krivulja

temperatura nigdje ne prelazi krivulju oborina).

SnjeZni pokriva¢

U Tablici 3.12-1 su dane srednje mjesecne vrijednosti broja dana sa snjeznim pokrivaCem

jednakim ili visim od 1 cm:
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Tablica 3.12-2 Broj dana sa snjeznim pokrivacem jednakim ili visim od 1 cm.

Broj dana sa snjeznim pokrivacem viSim ili jednakim od 1 cm

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | zima | prolj
2001-
2019 11,4| 97| 38| 01| 00| 00| 00| 00| 00| 02| 12| 64 |275]| 3,9
Krapina godisnja razdioba dana sa snjeznim pokrivacem
od 2001 do 2019

20
£
S 15
2
%
o
o
£
e 10
N
(7]
g
B
S s
[i°]
o

0

Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

dana sa snjeznim pokrivacem

Slika 3.12-3 Krapina, godisnja razdioba dana sa snjeZnim pokrivacem, 2001-20189.
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Krapina visina snijega [cm] od 2001 do 2019

2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

visina snijega [cm]

Slika 3.12-4 Krapina, visine snjeZnog pokrivaca, 2001-20189.

Temperatura zraka

U Tablici 6-1 prikazane su srednje dnevne temperature zraka na postaji Varazdin. Srednja dnevna
temperatura zraka racuna se po formuli:

4

t =
gdje su tytemperaturau 7, tistemperatura u 14 te tz; temperatura u 21 sat po lokalnom vremenu.

Tablica 3.12-3 Srednje mjesecne temperature zraka

Srednje mjesecne temperature zraka [°C] 2002-2018
g\mj | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 (11| 12 | gs.
2001 | 3.1| 4.8 9.5/10.1/17.3/17.8| 21.3| 21.5| 13.6| 13.8| 3.4| -2.4| 11.2
2002 | 0.5| 6.1| 9.1|11.2119.2) 22.6|23.3|21.5|15.1|11.3| 9.6| 1.7| 12.6
2003 | -1.3|-1.7| 7.5/ 10.9|20.3| 25.2| 24.2| 26.3| 16.1| 9.0 8.2| 1.8| 12.2
2004 | -0.6| 2.5| 5.7|11.7|15.5/ 19.8| 21.8| 21.3| 16.0/ 12.9| 6.4| 1.5 11.2
2005 | 0.1 -1.2) 5.5|12.218.1 20.7|21.9| 19.3| 16.9| 12.1| 4.7| 0.6] 10.9
2006 | -1.8| 1.1| 5.4|13.0|16.5 21.6|24.5|18.9| 17.8| 13.3| 8.7| 3.9| 11.9
2007 | 5.7| 6.7| 9.1| 15.0| 18.8| 23.1| 23.8| 21.4| 14.4/10.1| 4.9| 0.1] 12.8
2008 | 2.4| 5.1| 7.2|12.4)18.5/21.7|22.9|22.0| 15.4|12.4| 7.1| 2.5| 125
2009 | -1.2| 3.0/ 7.6|15.3/18.9/ 20.1| 23.3| 22.8| 18.5| 11.3| 8.0 2.6| 125
2010 -1.0| 2.6| 6.8/ 12.6|16.8 21.2|23.8| 21.1| 149 9.1| 8.4|-0.2| 11.3
2011 | 2.1 1.2| 7.5|14.1)17.7) 21.8| 22.5| 23.7| 20.2| 10.3| 3.3| 3.6| 12.3
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Srednje mjesecne temperature zraka [°C] 2002-2018
g\mj | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 (11| 12 | gs.
2012 | 2.4|-1.5/10.4| 13.2117.7, 23.3| 24.6| 24.4| 18.1| 11.6| 8.7| 1.4| 12.9
2013 | 1.1| 1.5| 4.6|13.7|16.8 21.4|24.7| 23.3| 15.8| 13.5| 6.7| 2.7| 12.2
2014 | 4.7| 5.0/ 10.6| 13.6| 16.4| 21.0| 22.1| 20.1| 16.1| 13.3| 8.6| 3.7| 12.9
2015 | 2.7| 2.3 8.0|12.8/17.6/ 21.6|24.9| 23.3|17.3/10.8| 7.3| 2.7| 12.6
2016 | 1.0| 6.4| 7.7|13.4/16.6/ 21.5| 24.1| 21.1| 18.4| 9.9| 6.5| -0.3| 12.2
2017 | -3.9| 4.9|10.7| 12.3|18.3| 23.4| 24.2| 23.7| 14.9| 11.7| 6.7 3.1| 125
2018 | 4.7\ -0.3| 4.7|16.5/19.9 21.6| 23.1| 23.8| 17.6|13.4| 7.8| 2.2| 12.9
2019 | 0.7| 5.3| 9.6| 12.6|13.8| 24.7| 23.3| 23.2| 17.0| 13.3| 8.8| 4.0 13
srraz | 1.1 2.8 7.7/ 13.0/ 17.6| 21.8| 23.4| 22.2| 16.5| 11.7| 7.0| 1.9| 12.2

Apsolutni temperaturni maksimum u razdoblju 1.2001 - 12.2019 Tmax = 39,1 °C ostvarena je 8.
kolovoza 2013, a apsolutni minimum Tmin =-18,4 10. veljace 2005.

Krapina
godiSnja razdioba srednjih mjesecnih temperatura od 2001 do 2019

23
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0
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Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro
temperatura [°C]
Slika 3.12-5 Mjesecna razdioba srednjih temperatura zraka u razdoblju 2001-20189.
Oborina

U Tablici 7-1 dane su koli¢ine oborina po mjesecima za razdoblje 2002-2016. U zadnjem redu su
srednjaci po mjesecima.
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Tablica 3.12-4 Mjesecne kolicine oborina u razdoblju 2001-20189.

Mjesecne kolic¢ine oborina [mm] 2001-2019
g\mj 1 2 3 q 5 6 7 8 9 10 11 12 | gs.

2001 (80.6 |5.2 88.2 1411 |19.6 |69.4 |19.4 |39.0 |48.2 |84 |97.9 |33.4 |550.4

2002 (4.0 |70.2 |16.9 |99.8 |42.5 |55.8 |43.8 |86.6 |58.5 |88.4 |58.5 |46.5 |671.5

2003 |25.6 |32.7 |69 |31.7 |32.3 |12.7 |50.0 |45.2 |76.3 |138.7 |56.2 |35.6 |543.9

2004 [45.5 |44.8 |66.4 |110.9 |67.6 |91.6 |94.4 |81.0 |16.0 |154.3 84.3 |59.9 |916.7

2005 [16.1 |54.4 |38.0 |79.2 |80.5 |63.6 |134.2 |111.2 |77.8 |31.0 |103.9 91.4 |881.3

2006 [29.2 |32.5 |53.6 |96.1 |133.1 |48.1 |51.6 |189.1 |84.6 |21.2 |61.0 |24.2 |824.3

2007 |41.6 |68.0 |81.8 (2.3 101.9 |66.4 |101.0 |93.5 |147.6 |129.6 |43.1 |60.0 |936.8

2008 |6.6 10.3 |109.4 |52.2 |43.5 |121.0 |84.3 |79.6 |46.5 |57.5 |81.1 |109.3/801.3

2009 (83.6 |36.9 |67.3 |26.2 |76.1 |95.8 |65.3 |107.2 |18.0 |39.6 |90.6 |82.7 |789.3

2010 [55.4 |69.6 |60.5 |48.2 |125.3 |85.8 |70.2 |111.4 |202.7 |28.7 |114.2 |56.3 |1028.3

2011 |11.0 |9.7 20.8 |50.4 |79.7 |92.2 |72.6 |10.5 |39.4 |99.3 |0.5 86.1 |572.2

2012 |18.3 |17.8 |14 |53.6 |98.7 |96.5 |62.2 |30.4 |163.8 |184.8 |88.6 |61.3 |877.4

2013 (82.1 |85.9 |109.7 |34.7 |114.3 |33.6 |39.6 |91.3 |130.5|12.4 |244.9 |13.0 992

2014 (539 |95.2 |64 [84.2 |93.9 |109.8 |141.4 |261.9 |169.0 |131.1 |62.4 |62.5 |1271.7

2015 |79.6 |57.0 |22.3 |24.8 |103.2 |88.8 |70.7 |86.6 |79.8 |177.4 |35.0 |3.1 |828.3

2016 |45.6 |127.7 |42.0 |31.6 |121.6 |110.0 |40.2 |98.6 |38.3 |90.7 |136.7 |3.8 |886.8

2017 |26.0 |50.4 |6.0 |53.0 |45.7 |53.8 |101.5 |61.7 |219.2 |65.8 |128.8 |71.5 883.4

2018 [43.8 |86.3 |65.5 |53.9 |107.8 |104.0 |68.8 |75.5 |55.2 |55.1 |69.2 |13.6 |798.7

2019 |25.1 |29.8 |50.7 |55.3 |188.4 |74.2 |206.3 |45.1 |89.2 |54.0 |179.4 |122.5/1120

sr.raz (40.7 |51.8 |48.1 |54.2 |88.2 |77.5 |79.9 |89.8 |92.7 |82.5 914 54.6 851.3

Najveca dnevna koli¢ina oborina od 109 mm zabiljeZena je 13. kolovoza 2014.
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Slika 3.12-6 Mjesecna razdioba oborina u razdoblju 2001-20189.

Iz Slike 3.12-6 je vidljivo da zimski i rano proljetni mjeseci imaju osjetno manje oborina nego ostali
dio godine.

U Tablici 3.12-2 dan je mjesecni broj dana s oborinom, neovisno o kojem tipu oborine se radilo.

Tablica 3.12-5 Mjesecni broj dana s oborinom

Broj dana s oborinom 2001-2019
g\mj | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | g.s.

2001 14 4, 11 5 5 7 3 5 4 6/ 10 9 83

2002 4, 11 7, 16 9, 10 8 10, 12 12| 13| 14| 126

2003 12 5 7 9 6 7 8 5/ 11, 10 14| 13, 107

2004 12 11| 10 17 15/ 12, 11, 10 7/ 16| 11 9 141

2005 8 13, 10 11, 14, 10| 15| 17| 12 9/ 19| 16| 154
2006 8 9 10, 14, 11, 10 7/ 19 7 5 7 9/ 116
2007 8 14, 10 4, 15| 10 9 11, 13, 11} 10| 13| 128

2008 11 4, 18] 15 9 14, 14 10| 11| 10| 17 22| 155

2009 12 10| 12 9, 13, 13 7 7 5 10 12, 22| 132
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

[i:7]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Broj dana s oborinom 2001-2019
g\mj | 1 2 3 q 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | g.s.

2010 12) 12 9 12 15/ 104 104 12| 16| 11| 19| 11| 149

2011 7 6 7 8 9, 164 14 4 5 8 3] 13] 100

2012 9] 11 3] 10| 16 9| 12 5 10, 17, 17, 11, 130

2013 18| 18, 17, 124 19, 12 4, 10/ 16, 104 15 9/ 160

2014 21 18 5/ 18, 16| 15 18] 11, 18 8 15| 14| 177

2015 16| 12 7 8 12 8 12 8 9/ 19 3] 15] 129

2016 10/ 16| 12 9 18, 17, 12 7 7/ 16, 14 2| 140

2017 9, 10 5/ 12 13] 11 7 7/ 18, 10, 16, 11, 129

2018 13 18] 19 5 12, 16, 17 8 9/ 104 16 7| 150

2019 12 5 8 13 19 7/ 15 5/ 10, 14, 20 9| 137

sr.raz | 11.4| 10.9| 9.8/ 10.9| 12.9| 11.3| 10.7, 9.0 10.5| 11.2| 13.2| 12.1|133.8

Iz Tablice 3.12-2 je vidljivo kako je broj kiSnih dana podjednako rasporeden po svim mjesecima u
godini.

Vjetar

Tablica 3.12-6 Ucestalost brzine vjetra po mjesecima

Ucestalosti [%] brzine vjetra [m/s] po mjesecima 2001-2019

11,1-

m./b.v.|<0,3|0,3-2 | 2,1-3 | 3,1-4 | 4,1-5 |5,1-6|6,1-7|7,1-8|8,1-9/9,1-11 13

13,1-15| >15 | TOTAL

4.00 (51.54|24.74| 8.60 | 5.88 | 2.56|1.41|0.60{0.39| 0.22 | 0.03 | 0.02 |0.00| 100.00

3.36 |43.01|25.78|11.27| 8.10 | 4.35|2.24|1.01|0.64| 0.11 | 0.11 | 0.02 |0.00| 100.00

2.64 |35.68|27.65/12.92| 9.52 | 5.31|3.21|1.48|0.99| 0.39| 0.12 | 0.07 |0.01| 100.00

2.67 |32.83|31.48/16.04| 9.20 {4.44|1.90|0.85|0.44| 0.11 | 0.03 | 0.00 |0.01| 100.00

3.10 |32.56|35.12|15.17| 7.81 | 3.21|1.69|0.55|0.35| 0.25 | 0.16 | 0.03 |0.00| 100.00

3.39 |34.76|37.76|13.99 | 6.66 | 1.86|0.89|0.24|0.19| 0.12 | 0.08 | 0.05 |0.00| 100.00

4.12 (37.72|37.00|13.21| 5.11 | 1.82|0.55|0.31{0.10| 0.02 | 0.01 | 0.02 |0.00| 100.00

4.85 (41.20|35.88|11.59| 4.19 | 1.45|0.63|0.14 | 0.04| 0.01 | 0.00 | 0.00 |[0.01| 100.00

O | W[ N[ | n1 | B W IN|k=

5.54 |143.54|30.47|11.74| 5.69 | 1.85|0.57|0.26 | 0.18| 0.06 | 0.09 | 0.02 |0.00| 100.00

[
o

6.88 |146.12|27.75|10.11| 5.19 | 2.02|1.35|0.28|0.18| 0.08 | 0.04 | 0.01 |0.00| 100.00
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4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IDOP O I K @ N‘
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00 '

Ucestalosti [%] brzine vjetra [m/s] po mjesecima 2001-2019

11,1-

m./b.v.|<0,3|0,3-2 | 2,1-3 | 3,1-4 | 4,1-5 |5,1-6|6,1-7|7,1-8|8,1-9/9,1-11 13

13,1-15| >15 | TOTAL

11 6.35 |48.43|27.19| 8.50 | 4.69 | 2.22|1.38(0.57|0.30| 0.13 | 0.04 | 0.11 |0.08| 100.00

12 6.33 |53.11|22.83| 8.25 | 4.98 | 2.13|1.41{0.50|0.30| 0.11 | 0.02 | 0.02 |0.02| 100.00

Iz Tablice 3.12-6 je uocljivo kako na promatranom podrucju dominiraju slabi vjetrovi, 03-3 m/s s
udjelom preko 60%, dok su olujni i orkanski vjetrovi rijetke pojave.

Tablica 3.12-7 Ucestalost brzine vjetra po godisnjim dobima

Ucestalosti [%] brzine vjetra [m/s] po godisnjim dobima 2001-2019

g.d./b.v.| <0,3|0,3-2| 2,1-3 3,1-4/4,1-5/5,1-6|6,1-7|7,1-8|8,1-9|9,1-11|11,1-13/ 13,1-15 | >15 | TOTAL

zima| 4.01 48.94| 24.68 |9.56|6.45|3.11|1.79|0.73|0.49| 0.17 | 0.06 0.02 |0.01/100.00

proljece| 2.81 (33.69| 31.42 |14.71/8.844.32|2.27|0.96|0.59| 0.25 | 0.10 0.03 |0.01/100.00

ljeto| 4.12 |37.89| 36.88 [12.93/5.32|1.71|0.69|0.23|0.11 | 0.05 | 0.03 0.02 |0.00/100.00

jesen| 6.25 |46.03| 28.47 |10.11{5.19|2.03|1.10|0.37 {0.22| 0.09 | 0.05 0.05 |0.03/100.00

Iz Tablice 3.12-7 se mozZe ocitati kako jakih vjetrova ima najvise tijekom zime i proljeca.

Tablica 3.12-8 Ucestalost smjerova vjetra po mjesecima

Ucestalosti [%] smjerova vjetra po mjesecima 2001-2019
m/smj N NE E SE S SW w NW | TOTAL
1 8.79 | 27.05 |14.72| 8.87 | 14.45 | 11.75 | 8.92 |5.44| 100.00
2 9.86 | 30.40 |12.54| 8.03 | 12.71 | 12.30 | 9.15 |5.02| 100.00
3 10.16 | 28.41 |11.63| 7.98 | 11.72 | 15.35 | 9.32 | 5.43 | 100.00
4 11.02 | 25.37 |11.76| 8.48 | 11.81 | 14.97 | 10.70 | 5.89 | 100.00
5 12.16 | 20.72 |13.72|9.85| 11.63 | 14.26 | 11.85 | 5.81 | 100.00
6 11.20 | 20.30 {13.04| 9.54 | 11.40 | 14.70 | 13.70 | 6.10 | 100.00
7 10.76 | 20.77 |13.83|11.11| 10.19 | 13.35 | 13.38 | 6.60 | 100.00
8 11.23 | 21.78 |13.79|11.22| 10.13 | 13.05 | 12.19 | 6.60 | 100.00
9 12.20 | 25.43 |12.65| 9.69 | 10.19 | 11.96 | 11.28 | 6.61 | 100.00
10 10.73 | 26.26 |12.07|9.27 | 12.63 | 13.45 | 9.73 | 5.86 | 100.00
11 9.97 | 25.68 |13.31| 9.53 | 14.99 | 11.75 | 9.70 |5.08 | 100.00
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Ucestalosti [%] smjerova vjetra po mjesecima 2001-2019

m/smj N NE E SE S SW w NW | TOTAL

12 9.10 | 25.41 |13.76|10.32| 14.78 | 12.10 | 9.38 |5.15| 100.00

srednjak | 10.60 | 24.80 {13.07| 9.49 | 12.22 | 13.25 | 10.78 | 5.80 | 100.00

Tablica 3.12-9 Ucestalost smjerova vjetra po godisnjim dobima

Ucestalosti [%] smjerova vjetra po godisnjim dobima 2001-2019

g.d./smj.[ N NE E SE S SW W NW | TOTAL

zimal 9.12 | 27.52 ({13.88|9.10 | 13.92 | 12.07 | 9.14 | 5.24 | 100.00

proljeée‘ 11.11 | 24.84 |12.37| 8.77 | 11.72 | 14.86 | 10.62 | 5.71 | 100.00

ljeto| 11.06 | 20.95 |13.55|10.62| 10.58 | 13.70 | 13.09 | 6.44 | 100.00

jesen 10.96 | 25.79 |12.67|9.50 | 12.60 | 12.39 | 10.23 | 5.85 | 100.00

Iz Tablica 3.12-8.i 3.12-9. je vidljivo kako su najzastupljeniji vjetrovi iz sjeveroisto¢nog i
jugozapadnog kvadranta.

Ucestalosti smjerova vjetra
Krapina od 2001 do 2019

OD
315° 45°
20
270° - 90°
2257 135°
180°

Ucestalost smjerova vjetra [%]

Slika 3.12-7 Ucestalost smjerova vjetra
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Ruza vjetrova Krapina od 2001 do 2019

N
50%
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Slika 3.12-8 RuZa vjetrova

Vedrii oblacni dani

Prema definiciji, vedri dani su oni u kojima je srednja dnevna naoblaka manja ili jednaka 1/8
pokrivenosti neba dok su oblacni oni sa srednjom dnevnom naoblakom jednakom ili ve¢om od
7/8.

Tablica 3.12-10 Broj vedrih dana po mjesecima

Broj vedrih dana za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2,345/ 67|89 101112 g.s.
2001 o 4 0 1, 4| 1| 3|13 o0 3| 3 2 34
2002 3 20 6/ 1 2| 5 4| 2 3 1/ 1, 0| 30
2003 3 70 6 4 3/ 1 3| 7/ 8 0| 2| 6|/ 50
2004 3 201 1) 1 o0 3/ 5 3 1 3 2 25
2005 2 3 3] 6/ 5 1 4 0 1 3/ 0 o0 28
2006 1 1 1, 3 2| 2/ 6 1 6/ 6 1 1| 31
2007 2 1 6/ 8 1 1 9 7, 3| 4 1 o0 43
2008 1 6/ 0 0 2| 2/ 2 6 6 3 3 0 31
2009 2.1 0 5 o0 2 7/ 8 6| 2 3 1 37
2010 o 1, 0o 3] o 5 7/ 3 0 2/ 1, o 22
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Broj vedrih dana za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2,345/ 67|89 101112 g.s.
2011 o, 5 7/ 4 3| 3] 2/10 8 7/ 2| 1| 52
2012 5 3/ 7, 1 1, 5 5 8 5 2/ 0 3| 45
2013 0O, 0 4 2 0 4 4|11, 1 o 2| o 28
2014 o o 7, 0 1| 2| 1| 1, 1, 2| 0 1| 16
2015 1 2| 4 0 0 3/ 3 8 2 2 6/ 4 35
2016 o, 1 3/ 1) 0o 3| 1/ 6 4 0 0 4 23
2017 4, 3, 5 2/ 1} 1/ 3} 5 1 5 2| 2| 34
2018 1 1, 1, 5 o0 o0 2 8 8 7 2 0] 35
2019 o, 7/ 3/ 5/ 0 4 2 3 6 1 0 2 33
srednjak |1.5/2.6/3.4/2.7/1.4/24/3.7/5.9/ 3.8/ 2.7/ 1.7/ 1.5/33.3

Krapina godisnja razdioba vedrih dana od 2001 do 2019

=
[i°]
o
5
g
Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro
vedri dani
Slika 3.12-9 Mjesecna razdioba vedrih dana
Tablica 3.12-11 Broj oblacnih dana
Broj oblac¢nih dana za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 11 12 | g.s.
2001 21 6 7 8 5 5 4 2| 13 5 12 11} 99
2002 12| 11 3] 13 4 3 1 3 5 8 8/ 25| 96
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Broj oblac¢nih dana za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2 3 q 5 6 7 8 9 |10 | 11 12 | g.s.
2003 10 5 5 6 5 1 1 6 6 9/ 11| 66
2004 10 9 12| 13 5 8 5 2 6| 11, 15| 19| 115
2005 8 11 3 7 7 3 6| 11 7 14| 12 93
2006 10, 10| 10 10 6 3 2 7 4 2 8 13| 85
2007 5 7 9 5 2 1 4 6/ 13| 10/ 20 84
2008 13 5| 12 5 6 4 0o 11 2| 11, 18| 90
2009 21| 10 8 4 7 1 1 3 11, 17| 98
2010 23| 12 12| 11 8 3 4/ 11| 12| 11, 10| 123
2011 17| 14 7 2 3 6 0 3] 10, 14, 15 99
2012 4 9 9 6 4 2 0 12| 15| 14| 83
2013 17, 19| 13 7| 10 3 1 3 9 17, 14| 120
2014 19| 18 9 7 4 4 7] 14 6| 19| 13| 127
2015 11| 12 5 10 4 4 5 14 8 14| 104
2016 8 15| 13 6 4 3 2 12 9 11| 94
2017 11| 12 2 6 3 2 1] 12 2| 14 7 75
2018 12| 19| 15 4 5 3 2 17| 10| 96
2019 13 4 3] 10| 14 3 4 3 15| 13 94
srednjak | 12,9/ 109, 7.7, 7.7 6.3 4.2 3.0 31| 73| 7.4|125| 14.1| 96.9
Krapina

godiSnja razdioba oblacnih dana po mjesecima od 2001 do 2019

15

10

7.5

oblacni dani

2.5

Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

oblac¢ni dani

Slika 3.12-10 Mjesecna razdioba oblacnih dana
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Relativna vlaZnost zraka

Krapina
godisnja razdioba relativne vlaznosti od 2001 do 2019
90
85
80
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relativna vlaznost [%]

65

60
Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

relativna vlaznost [%]

Slika 3.12-11 Mjesecna razdioba srednje relativne vliaznosti.

Vlazni dani su oni u kojima je srednja dnevna relativna vlaznost jednaka ili ve¢a od 80%.

Tablica 3.12-12 Broj vlaznih dana po mjesecima

Broj vlaznih dana (RH >= 80%) za razdoblje 2001-2019

g\mj 1 2 |3/ 4,5/ 6 7|8 9|10 11 12 gs.

2001 20 3] 8 4, 4, 4| 3] 20/ 21| 15| 24| 132
2002 12| 10| 1 4 1 4, 6| 15 204 18| 28| 126
2003 23 7/ 3 1 2| 1, 1| 7| 19| 23, 18 109
2004 14, 10| 6| 12, 4, 6 5 6/ 14| 26, 17, 25 145
2005 13| 10| 3| 6| 2| 44 8| 15/ 16/ 18| 27| 24| 146
2006 23/ 10| 5 6/ 5/ 2| 2 12| 11| 20| 17, 26| 139
2007 15, 14| 7, 0 5 04 2 104 12| 17, 17| 29| 128
2008 23 6/ 8 3 3] 9 2| 3 22| 20| 26| 131
2009 25| 11| 6| 4| 2| 6/ 6/ 3 13| 22| 24| 127
2010 24/ 17| 8| 2| 8 5/ 1, 6| 23| 24| 23 22| 163
2011 19 9 3 2| 5 2 0 15| 27, 26| 118
2012 9 2/ 3] 3] 5 1 0 5/ 23 26| 25 104
2013 26/ 19| 14, 5 10, 3| 04 5/ 16| 10/ 204 21| 149
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

Broj vlaznih dana (RH >= 80%) za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2 |3/ 4,5/ 6 7|8 9|10 11 12 gs.
2014 23| 20, 3| 8| 4| 2| 12| 11| 27| 24| 28| 18 180
2015 23 16, 1, 3| 7| 2| 5 5 27| 16| 30| 141
2016 18 17| 8| 5/ 8 4 1, 7 21| 22| 20| 138
2017 21 11, 2, 5/ 5 1| 1| 2| 20| 17| 14| 22| 121
2018 200 17, 13, 2, 3| 2| 3 3 7| 15| 21| 23| 129
2019 11 5 2| 10| 13, 3| 4, 2, 13| 18 25| 18| 124
srednjak | 19.1| 11.3| 5.7/ 4.9/ 4.9/ 3.5/ 3.4|5.3|12.2| 19.5| 20.9| 23.6/134.2
Krapina

mjesecna razdioba vlaznih dana od 2001 do 2019
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broj vlaznih dana
Slika 3.12-12 Mjesecna razdioba broja vliaznih dana
Magla

Magla je pojava smanjene vidljivosti odnosno stanje atmosfere kada je horizontalna vidljivost
manja od 1 km.

Tablica 3.12-13 Mjesecna razdioba broja dana s pojavom magle

Broj dana s maglom za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2 /345,67 8|9 |10 11 | 12 | gs.
2001 9 1 4 1, 2 2| 1| 0o 4 9 5 3] 4
2002 5 51/ 2, 1/ 0 1] 2 1 5 4 7 34
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

[i:7]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Broj dana s maglom za razdoblje 2001-2019
g\mj 1 2 /345,67 8|9 |10 |11 | 12 | gs.
2003 5 1 3 2| 0 1 1| 1 5/ 10 8/ 40
2004 5 4 1/ 0 o0 1 3 1 10 4 7/ 36
2005 2 1 5 0 1| 0 0] 3 11 13 7 47
2006 4 3] 6/ 3| 6/ 0 0| 5 14| 13| 12, 19 85
2007 7 11| 3| O 2| 1| 2| 8 7/, 19 8 19| 87
2008 18 6| 6/ 3| 2 3] 1/ 0 17| 13| 17, 90
2009 15 2 2/ 3 4, 4 1| 10| 11, 16| 12| 84
2010 17| 15| 6| 3| 2| 2| 1, 7| 9| 13| 12| 13| 100
2011 14, 14, 9 1, 1) 3| 1 O 9, 25| 15 96
2012 4 2 4 2 0 1, 0 16| 16| 17| 67
2013 14 7 4 3] 2, 3/ 0] 1 10 7/ 12| 68
2014 10/ 11| 3| 6| 1| 3| 6/ 6| 10/ 15 19 6| 96
2015 8 8 5/ 1 2| 3] 0| 3 2| 16| 104 21| 79
2016 14 1 3 4 2| 1 6/ 6] 12 9| 14| 76
2017 11| 12| 0| 2| 1| 2| 1| 0] 3| 15 7 8 62
2018 11 4/ 2| 2/ 1 3| 0| 6/ 14| 16| 10 76
2019 9 2 3 7/ 3| 6/ 3] 5 104 11 9/ 73
srednjak 9.6/ 6.3/3.5/2.2/22/1.8/1.7/25|5.3/12.1/11.4/11.8 70.4
Krapina

godisnja razdioba dana s maglom od 2001 do 2019

15
12.5
10

7.5

dani s maglom

2.5

Sij Velj Ozu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro
dani s maglom

Slika 3.12-13 Mjesecna razdioba broja dana s pojavom magle
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Krapina mjesecni broj dana s maglom od 2001 do 2019

2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

mjesecni broj dana s maglom

Slika 3.12-14 Mjesecni broj dana s pojavom magle

3.13 Klimatske promjene

Poglavlje Klimatske promjene obradeno je u skladu s http://prilagodba-klimi.hr/wp-
content/uploads/2017/11/Klimatsko-modeliranje.pdyf.

Klima opcenito

Klimu nekog podrucja u nekom razdoblju definiramo kao skup srednjih ili o¢ekivanih vrijednosti
meteoroloskih elemenata (varijabli). Na klimu utje¢u Suncevo, Zemljino i atmosfersko zracenje,
oceanske i zraCne struje, razdioba kopna i mora, zemljopisna Sirina, reljef, nadmorska visina,
udaljenost od mora ili vecih vodenih povrsina, razdioba kopnenog i morskog leda, sastav tla, biljni
pokrov, a takoder i djelovanje ¢ovjeka (Zaninovic¢ i sur. 2008). Obi¢no kazemo da na klimu nekog
podrucja utje¢e sveukupni klimatski sustav koji je sainjen od atmosfere, hidrosfere, kriosfere
(led), tla i biosfere, te da je klima samo “vanjska” manifestacija sloZenih i nelinearnih procesa
unutar klimatskog sustava koji imaju svoju dinamiku i medudjelovanje.

Najvazniji meteoroloski elementi koji definiraju klimu su suncevo zraCenje (insolacija),
temperatura zraka, tlak zraka, smjer i brzina vjetra, vlaZnost, oborine, isparavanje, naoblaka i
snjezni pokriva€. Da bi se odredila klima nekog podrucja potrebno je mijeriti meteoroloske
elemente ili opaZzati meteoroloske pojave kroz dulje vremensko razdoblje (minimalno 30 godina).
Mjerenje meteoroloskih elemenata vrsi se na postajama, ali i na oceanima (brodovi, plutace), te
od unatrag 50-ak godina pomodéu meteoroloskih satelita. Osim povrSine Zemlje, meteoroloska
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

(i3]
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

mjerenja zahvadaju i viSe slojeve atmosfere. U istraZzivanju klime koriste se meteoroloSka
mjerenja, teorijske spoznaje i numericki modeli.

Klima nekog podrucja se u nekom duljem razdoblju moze mijenjati. Valja razlikovati promjenu
klime od varijacija unutar nekog klimatskog razdoblja. Varijacije se odnose na razlike u
vrijednostima meteoroloskog elementa unutar kratkih razdoblja, primjerice od jedne godine do
druge. Iskustvena je spoznaja da dvije uzastopne zime nisu jednake — jedna zima moZe biti osjetno
hladnija (ili toplija) od druge. Ovakve kratkoro¢ne varijacije prirodene su klimatskom sustavu i
posljedica su kaoti¢nih svojstava atmosfere (Washington 2000). Klimatska varijacija ne ukazuje da
je doslo do klimatske promjene. Moguce je da u nekom kraéem razdoblju klimatska varijacija ¢ak
djeluje protivno dugorocnoj klimatskoj promjeni. Ali ako nastupi znacajna i trajna promjena u
statistickoj razdiobi meteoroloskih (klimatskih) elemenata ili vremenskih pojava, obi¢no u
razdoblju od nekoliko dekada pa sve do milijuna godina, onda govorimo o promjeni klime. Stvarnu
promjenu klime, dakle, nije moguce detektirati u vremenskim razdobljima od samo nekoliko
godina. Globalna promjena klime povezana je s promjenama u energetskoj ravnoteZi planeta
Zemlje. ukupna sunceva energija koja ulazi u atmosferu (100%) mora biti uravnoteZzena s
ukupnom izlaznom energijom. U protivhom, dolazi do poremedaja energetske ravnoteze Zemlje.
Lokalna promjena klime moze se pripisati lokalnim promjenama, odnosno promjenama na manjoj
prostornoj skali kao Sto je, primjerice, deforestacija

Rezultati numerickog modeliranja klimatskih promjena

Stanje klime za razdoblje 1971.-2000. (referentno razdoblje) i klimatske promjene za bududa
vremenska razdoblja 2011.-2040. i 2041.-2070. analizirani su za podrucje Hrvatske na osnovi
rezultata numerickih integracija regionalnim klimatskim modelom (RCM) RegCM. Prostorna
domena integracija zahvadala je Sire podrucje Europe (Euro-CORDEX domena) uz koriStenje
rubnih uvjeta iz Cetiri globalna klimatska modela (GCM), Cm5, EC-Earth, MPI-ESM i HadGEM2, na
horizontalnoj rezoluciji od 50 km. Klimatske promjene u buduc¢nosti modelirane su prema RCP4.5
scenariju IPCCja, po kojem se oCekuje umjereni porast staklenickih plinova do konca 21. stoljeéa.
Rezultati numerickih integracija prikazani su kao srednjak ansambla (ensemble) iz cetiri
individualne integracije RegCM modelom.

U Citavoj Hrvatskoj oCekuje se u buducnosti porast srednje temperature zraka u svim sezonama.
U razdoblju 2011.-2040. taj bi porast mogao biti od 0.7 do 1.4 °C; najvedi u zimi i u ljeto, a nesto
manji u proljeée. Najveci porast temperature olekuje se u primorskim dijelovima Hrvatske. Do
2070. najveci porast srednje temperature zraka, do 2.2 °C, ocekuje se u priobalnom dijelu u ljeto
i jesen, a nesto manji porast oCekuje se u kontinentalnim krajevima u zimi i proljecée. Slicno
srednjoj dnevnoj temperaturi oCekuje se porast srednje maksimalne i srednje minimalne
temperature. Do 2040. najvedi porast bi za maksimalnu temperaturu iznosio do 1.5 °C, a za
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minimalnu temperaturu do 1.4 °C; do 2070. projicirani porast maksimalne temperature bio bi 2.2
°C, a minimalne do 2.4 °C. Ocekivane budué¢e promjene u ukupnoj koli¢ini oborine nisu
jednoznacne kao za temperaturu. U razdoblju 2011.-2040. ocekuje se manji porast koli¢ine
oborine u zimi i u ve¢em dijelu Hrvatske u proljece, dok bi u ljeto i jesen prevladavalo smanjenje
koli¢ine oborine. Ove promjene u buducoj klimi bile bi izmedu 5 i 10% (u odnosu na referentno
razdoblje), tako da ne bi imale znadajniji utjecaj na godiSnje prosjeke ukupne koli¢ine oborine. Do
2070. ocekuje se daljnje smanjenje ukupne koli¢ine oborine u svim sezonama osim u zimi, a
najvece smanjenje bilo bi do 15%. Najveéa promjena, smanjenje do gotovo 50%, oCekuje se za
snjezni pokrov u planinskim predjelima. Evapotranspiracija bi se poveéala za oko 15% do 2070., a
povrsinsko otjecanje bi se smanjilo do 10% u gorskim predjelima. Ocekivana promjena sun¢anog
zracenja je 2-5%, ali je suprotnih predznaka: smanjenje u zimi i u proljece, a poveéanje u ljeto i
jesen. Maksimalna brzina vjetra ne bi se znacajno mijenjala, osim na juznom Jadranu u zimi kad
se oCekuje smanjenje od 5- 10%.

Temperatura zraka na 2 m iznad tla: srednja, minimalna i maksimalna

Srednje temperature zraka u referentnoj (povijesnoj) klimi (1971.-2000.) opcenito su nesto vise
u numerickim integracijama na 12,5 km nego na 50 km. Ovo poveéanje Cini simulacije povijesne
klime na finijoj horizontalnoj rezoluciji realisti¢nijim jer su temperature blize mjerenjima.

U analiziranim RegCM simulacijama na 12,5 km, temperatura zraka na 2 m iznad tla se povecava
u svim sezonama i za oba scenarija. Za razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij RCP4.5, projekcije
ukazuju na moguce zagrijavanje u zimi, proljecu i jeseni od 1 do 1.3 °C te ljeti u ve¢em dijelu
Hrvatske od 1.5 do 1.7 °C (Slika 3.13-1.). Za razdoblje 2041.-2070. godine godine i isti scenarij,
zagrijavanje u zimi, proljecu i jeseniiznosi od 1.7 do 2 °C te ljeti u ve¢em dijelu Hrvatske od 2.4 do
2.6 °C. Iznimke za ljetnu sezonu Cini istok Hrvatske i obalno podrucje sa zagrijavanjem nesto
manjim od 2.5 °C.
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2 m (°C) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Od lijeva na
desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.; sredina: promjena u
razdoblju 2011.-2040.; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine godine Scenarij: RCP4.5.
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Slika 3.13-1 Temperatura zraka na

Na srednjoj godisnjoj razini, srednjak ansambla RegCM simulacija na 12,5 km daje za razdoblje
2011.-2040. godine i oba scenarija moguénost zagrijavanja od 1,2 do 1,4°C. Za razdoblje 2041.-
2070. godine godine i scenarij RCP4.5 ocekivano zagrijavanje je od 1,9 do 2°C (Slika Slika 3.13-2.).
Za razdoblje 2041.-2070. godine godine i scenarij RCP8.5, projekcije ukazuju na mogucnost
temperature od 2.4°C na krajnjem jugu do 2,6°C u veéem dijelu Hrvatske. U obalnom podrucju
projicirani porast temperature je oko 2,5°C (Slika 3.13-2.).
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Slika 3.13-2 Promjena srednje godisnje temperature zraka na 2 m iznad tla (°C) u odnosu na referentno razdoblje
1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040.
godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine godine Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5.

Za srednju minimalnu temperaturu zraka na 2 m iznad tla takoder se oCekuje porast u svim
sezonama i za oba scenarija. Za razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij RCP4.5, projekcije ukazuju
na moguce zagrijavanje zimi od 1 do 1,2°C, a u ljeto u obalnom podrucju i do 1,4°C (Slika 3. 13-3.).
Zarazdoblje 2041.-2070. godine i isti scenarij, zagrijavanje u zimi, prolje¢u i jeseniiznosiod 1,7 do
2°C te ljeti od 2,2 do 2,4°C.
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Slika 3. 13-3 Minimalna temperatura zraka na 2 m iznad tla (°C) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Od lijeva na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.;
sredina: promjena u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine.
Scenarij: RCP4.5.

Na srednjoj godiSnjoj razini minimalna temperatura zraka slijedi obrazac srednje temperature
zraka. Srednjak ansambla RegCM integracija na 12,5 km daje za razdoblje 2011.- 2040. godine
mogucnost zagrijavanja do 1,2°C za scenarij RCP4.5 te do 1,4°C za RCP8.5 (Slika 3. 13-4.). Za
razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5 ocekivano povecéanje je oko 1,9°C, a za scenarij
RCP8.5, projekcije ukazuju na zagrijavanje od oko 2,6°C u ve¢em dijelu Hrvatske te oko 2,4°C u
obalnom podrucju (Slika 3. 13-4.).
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Slika 3. 13-4 Promjena srednje godisnje minimalne temperature zraka na 2 m (°C) u odnosu na referentno razdoblje
1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040.
godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5.

Srednja maksimalna temperatura zraka na 2 m iznad tla se povecava u svim sezonama i za oba
scenarija kao i minimalna te srednja temperatura. Za razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij
RCP4.5, projekcije ukazuju na moguce zagrijavanje od 1 do 1.3°C u proljece i jesen (Slika 3. 13-5.).
Za zimu projekcije takoder ukazuju na zagrijavanje malo vece od 1°C no u nekim podrucjima (Slika
3. 13-5.) ocekivano zagrijavanje bilo bi i malo manje od 1°C. Za ljetnu sezonu, zagrijavanje u 2011.-
2040. godine iznosi od 1,5 do 1,7°C u vec¢em dijelu Hrvatske te neSto manje od 1,5°C na krajnjem
istoku zemlje te dijelu obalnog podruéja. Za razdoblje 2041.-2070. godine i isti scenarij,
zagrijavanje u zimi, proljecu i jeseni iznosi od 1,5 do 2°C. Ljeti zagrijavanje dostiZze prema ovdje
analiziranim projekcijama interval od 2,4°C na Jadranu do 2,7°C u dijelu sredisnje i gorske
Hrvatske.

Studija utjecaja na okolis 137



® Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL 5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

P e i el et e i el
o T T

e

B e e S e oV i Y e A o CPIME g, 1% g e, ar g g A P3P DN o g g G pa mapa g GON. 1 7
T 1 e e—— o - T T T ——
. we e s T e e e ws e
= e 2 Pl == ; ~ ot &N =
[T S T, W R i 3
awn B e g st W s - e

.—‘%
e £

uw B P

e

e sl i e e ek

Slika 3. 13-5 Maksimalna temperatura zraka na 2 m iznad tla (°C) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Od lijeva na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.;
sredina: promjena u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine.
Scenarij: RCP4.5.

Slicnost s ranije analiziranim temperaturnim veli¢éinama je prisutna i za srednju godisnju
maksimalnu temperaturu zraka na 2 m. Srednjak ansambla RegCM simulacija na 12,5 km daje za
razdoblje 2011.-2040. godine mogucnost zagrijavanja do 1,2°C prema scenariju RCP4.5te do 1,4°C
prema scenariju RCP8.5 (Slika 3. 13-6.). Za razdoblje 2041.-2070. godine i scenarij RCP4.5
projekcije ukazuju na moguénost zagrijavanja od oko 1,9 do 2°C, a za scenarij RCP8.5 oko 2,6°Cu
veéem dijelu Hrvatske te oko 2,5°C u obalnom podrucju (Slika 3. 13-6.).
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Slika 3. 13-6 Promjena srednje godisnje maksimalne temperature zraka na 2 m (°C) u odnosu na referentno

razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije ReqCM modelom. Gore: za razdoblje
2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij
RCP8.5.

Ukupna kolicina oborine

Za

razliku od temperaturnih veli¢ina, klimatske projekcije srednje ukupne koli¢ine oborine sadrze

izrazenije razlike u iznosu i predznaku promjena u prostoru te pokazuju vecu ovisnost o sezoni

(Error! Reference source not found.).

Za

razdoblje 2011.-2040. godine i scenarij RCP4.5, projekcije ansambla RegCM simulacija ukazuju

na:

- (1) mogucée povecanje ukupne koli¢ine oborine tijekom zime na citavom podrucju
Hrvatske (do 5% u sredisnjim dijelovima, od 5 do 10 % na istoku i zaledu obale te ¢ak
do 20% u nekim dijelovima obalnog podrudja);

- (2) slabije izrazen signal tijekom prolje¢a s promjenama u rasponu od -5 % do 5 %;
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- (3)izrazeno smanjenje ukupne koli¢ine oborine ljeti u ¢itavoj Hrvatskoj: u ve¢em dijelu
Hrvatske od -20 % do -10 %, od -10 do -5 % na sjevernom dijelu obale i od -5 do 0 % na
juznom Jadranu;

- (4) promjenjiv signal tijekom jeseni u rasponu od -5 % do 5 % osim na podrucju juga
Hrvatske gdje ovdje analizirane projekcije ukazuju na smanjenje u rasponu od -10 do -
5% (Slika 3. 13-7.).

Za razdoblje 2041.-2070. godine su projicirane promjene slicnog iznosa i predznaka za sve sezone
kao i u neposredno bududoj klimi (2011.-2040. godine), osim za jesen, gdje se javlja povecanje
kolicina oborine u razli¢itom postotku ovisno o dijelu Hrvatske (Error! Reference source not
found.).

Slika 3. 13-7 Ukupna koli¢ina oborine (mm/dan) u srednjaku ansambla iz ¢etiri integracije RegCM modelom. Od
lijeva na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.; sredina: promjena
u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine. Scenarij: RCP4.5.

Na srednjoj godisnjoj razini su promjene u ukupnoj koli¢ini oborine u rasponu od -5 do 5 % za oba
bududa razdoblja te za oba scenarija (Slika). Dodatno, za podrucje Jadranskog mora te dijela
obalnog podrucja, promjene na godisnjoj razini ukazuju na mogucnost porasta koli¢ine oborine u
iznosu od 5 do 10 % (Slika 3. 13-8.).
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Slika 3. 13-8 Promjena srednje godisnje ukupne kolicine oborine (%) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u
srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040. godine; dolje:

za razdoblje 2041.-2070. godine. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5.

Maksimalna brzina vjetra na 10 m iznad tla

Projekcije maksimalne brzine vjetra na 10 miznad tla na 12,5 km rezoluciji modelom RegCM i uz
pretpostavku scenarija RCP4.5 daju moguénost uglavnom blagog porasta na podruéju Hrvatske
(maksimalno od 3 do 4 %,; Slika 3. 13-9.). Iste simulacije daju najizraZenije smanjenje brzine vjetra
u zaledu juga Dalmacije izvan podrucja Hrvatske (priblizno -10 %; Slika 3. 13-9.). Na srednjoj
godisnjoj razini, projekcije za oba razdoblja (2011.-2040. godine, 2041.-2070. godine) te oba
scenarija (RCP4.5 i RCP8.5) ukazuju na blage, gotovo zanemarive, promjene u rasponu od -1 % do
3 % ovisno o dijelu Hrvatske (Slika 3. 13-10).
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Slika 3. 13-9 Maksimalna brzina vjetra na 10 m (m/s) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom.
Od lijeva na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.; sredina:
promjena u razdoblju 2011.-2040. godine; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070. godine. Scenarij:
RCP4.5.
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Slika 3. 13-10 Promjena srednje godisnje maksimalne brzine vjetra na 10 m (m/s) u odnosu na referentno razdoblje
1971.-2000. godine u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje
2011.-2040. godine; dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij
RCP8.5.

SnjeZni pokriva¢

Varijabla pokrivenost snijegom (snow area fraction) nije dostupna u outputu RegCM modela.
Umjesto nje pokazani su i diskutirani rezultati za varijablu ekvivalentna voda snijega (snow water
equivalent, swe). Ona predstavlja koli¢inu (dubinu) vode (u mm) koja bi teoretski nastala kad bi
se snjezni pokrov trenutacno otopio. Ekvivalentna voda snijega je produkt visine snjeznog pokrova
i gustoée snijega. Ne postoji jedinstvena relacija izmedu visine snjeZznog pokrova i ekvivalentne
vode snijega (na pr. Sturm i sur., 2010). Gustoca snijega je najmanja za svjeZi snijeg, a povecava
se sa starenjem snjeznog pokrova. U prvoj aproksimaciji moze se pretpostaviti da 10 cm snijega
odgovara 1 cm (10 mm) ekvivalentne vode.
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Slika 3. 13-11 Ekvivalentna voda snijega (mm) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Od lijeva
na desno: zima, proljece, ljeto i jesen. Gore: referentno razdoblje 1971.-2000.; sredina: promjena u
razdoblju 2011.-2040.; dolje: promjena u razdoblju 2041.-2070.

U referentnoj klimi PO (1971.-2000..) najviSe vrijednosti swe, izmedu 15 i 20 mm nalazimo zimi u
rubnom podrucju gorske i srediSnje Hrvatske, isto¢noj Lici, te na sjeverozapadu (Slika 3. 13-11.,
gore). NeSto manje snijega je u gorskim predjelima (10-15 mm), te u zapadnim i srediSnjim
kontinentalnim predjelima. U ostalim krajevima je swe manji od 15 mm. U proljece je maksimum
swe izmedu 2 i 3 mm u sjevernom dijelu Gorskog kotara i srediSnjoj Hrvatskoj, a u ostalim
dijelovima kontinentalne Hrvatske je prakti¢ki zanemariv. Slicno je i u jesen kad su iznosi jos i
manji od proljetnih. Razmjerno vece koli¢ine swe u sjevernom primorju nisu realisti¢ne i posljedica
su neadekvatno razlucenih uskih planinskih lanaca na rezoluciji od 50 km.
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Do 2040. (razdoblje P1) projicirano je u zimi smanjenje ekvivalentne vode snijega, dakle i
smanjenje snjeznog pokrova (Slika 3. 13-11., sredina). U vecini krajeva sjeverne Hrvatske
smanjenje je od 5 mm na zapadu do 1 mm na istoku, a u najsjevernijim predjelima od 5-7 mm.
Isto toliko je smanjenje swe i dijelu planinske Hrvatske, dok je u sjevernom Gorskom Kotaru i nesto
vise, 7-10 mm. U proljeée i jesen smanjenje snjeznog pokrova je manje nego u zimi,
proporcionalno manjoj ukupnoj koli¢ini swe. Od individualnih realizacija, najveée smanjenje
ekvivalentne vode u zimi je uz koristenje rubnih uvjeta HQdGEM2 modela, izmedu 10 i 15 mm u
gorskoj Hrvatskoj. Od Cetiri realizacije, ova RegCM integracija inaCe daje najvece koliCine swe,
osobito u planinskim predjelima.

U razdoblju 2041.-2070. nastavlja se u Citavoj Hrvatskoj smanjivanje ekvivalentne vode snijega
(Slika 3. 13-11, dolje). Ono je najizrazenije u planinskom dijelu zimi (7-10 mm), a u sjevernom
Gorskom Kotaru i na Dinari od 10-15 mm. U isto¢nim krajevima je zimsko smanjenje swe 3-5 mm,
dok je u ostatku kontinentalne Hrvatske od 5-10 mm. U proljeée se ocekuje manji swe u gorskoj
Hrvatskoj 1-2 mm, $to je neSto manje nego u razdoblju P1. U jesen smanjenje snjeznog pokrova
od 0.5-1 mm zahvaca veci dio sjeverne Hrvatske.

Ekstremni vremenski uvjeti

Integracije modelom RegCM ukazuju na izrazenu promjenjivost u srednjem broju dana s
maksimalnom brzinom vjetra ve¢omili jednakom 20 m/s. U referentnom razdoblju, 1971.-2000.,
ova veli¢ina je vedih iznosa iznad morskih povrsina a najve¢u amplitudu (do 9 dogadaja u sezoni)
postize tijekom zime (nije prikazano). Za razdoblje 2011.- 2040. godine, promjene za zimsku
sezonu ukazuju na mogucénost porasta prema scenariju RCP4.5 na ¢itavom Jadranu te promjenjiv
predznak signala prema scenariju RCP8.5 (Slika 3. 13-12.). Sve promjene su relativno male i
uklju€uju promjene od -5 do +10 dogadaja po desetljecu. Za razdoblje 2041.-2070. godine, javlja
se prostorno sli¢niji signal za dva razli¢ita scenarija (ukljucuje porast broja dogadaja na sjevernom
i juznom Jadranu i obalnom podrucju te smanjenje broja dogadaja na srednjem Jadranu). Na
temelju ovdje prikazanih projekcija, u buduéim istrazivanjima bit ¢e nuzno dodatno ispitati
statisticku znacajnost rezultata.
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Slika 3.4-12 Promjene srednjeg broja dana s maksimalnom brzinom vjetra ve¢om ili jednakom 20 m/s u odnosu na
referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo:
scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. Prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red:

promjene u razdoblju 2041.-2070. godine Mjerna jedinica: broj dogadaja u 10 godina. Sezona: zima.

Promjena broja ledenih dana (dan kad je minimalna temperatura manja ili jednaka - 10 °C) u
buducoj klimi sukladna je projiciranom porastu srednje minimalne temperature. Ona ukazuje na
smanjenje broja ledenih dana u zimskoj sezoni (a u manjoj mjeri i tijekom prolje¢a) te je vrlo
izrazena u drugom razdoblju, 2041.-2070. godine, za scenarij RCP8.5 (Slika 3. 13-13.). Smanjenje
je urasponu od -2 do -1 broja ledenih dana na istoku Hrvatske u razdoblju 2011.-2040. godine i
scenariju RCP4.5 te od -10 do -7 broja ledenih dana na podrucju Like i Gorskog kotara u razdoblju
2041.-2070. godine i scenariju RCP8.5. Broj ledenih dana je zanemariv u obalnom podrudju i iznad
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Jadrana te stoga izostaje i promjena broja ledenih dana iznad istog podrucja u projekcijama za 21.
stoljece.
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Slika 3. 13-13 Promjene srednjeqg broja ledenih dana (dan kada je minimalna temperatura manja ili jednaka -10 °C)
u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. Prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040.
godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna jedinica: broj dogadaja u godini.
Sezona: zima.

Najveée promjene broja vrucih dana (dan kad je maksimalna temperatura veca ili jednaka 30°C)
nalazimo u ljetnoj sezoni (u manjoj mjeri i tijekom proljeca i jeseni) te su takoder najizrazenije u
drugom razdoblju, 2041.-2070. godine, za scenarij izrazenijeg porasta koncentracije staklenickih
plinova RCP8.5 (Slika 3. 13-14.). One su sukladne ofekivanom opéem porastu srednje dnevne i
srednje maksimalne temperature u buducoj klimi. Promjene su u smislu porasta broja vruéih dana
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u rasponu od 6 do 8 u vecini kontinentalne Hrvatske u razdoblju 2011.-2040. godine za scenarij
RCP4.5 te od 25 do 30 vruéih dana u dijelovima Dalmacije u razdoblju 2041.-2070. godine za
scenarij RCP8.5. Projekcije modelom RegCM upucéuju na moguénost povecanja broja vrucih dana
na podrucju istocne i sredisnje Hrvatske tijekom proljeca i jeseni (nije prikazano) za oko 4 dana te
u obalnom podrugju tijekom jeseni od 4 do 6 dana za razdoblje 2041.-2070. godine te za scenarij
RCP8.5 (u manjoj mjeri i za scenarij RCP4.5).
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Slika 3. 13-14 Promjene srednjeqg broja vrucih dana (dan kada je maksimalna temperatura veca ili jednaka 30°C) u
odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. Prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040.
godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna jedinica: broj dogadaja u godini.
Sezona: ljeto.

Promjene broja dana s toplim no¢ima (dan kada je minimalna temperatura veca ili jednaka 20°C)
prisutne su u ljetnoj sezoni, a u manjoj mjeri tijekom jeseni u obalnom podrudju i iznad Jadrana,
te su takoder najizrazenije u drugom razdoblju, 2041.-2070. godine, za scenarij RCP8.5 (Slika 3.
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13-15.). Projicirani porast prosjecnog broja toplih noci je izrazen na podrucju Citave Hrvatske osim
u Lici i Gorskom kotaru. Na krajnjem istoku te duz obale, oCekivani porast u razdoblju 2041.-2070.
godine za scenarij RCP8.5 je viSe od 25 dana s toplim noé¢ima.
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Slika 3. 13-15 Promjene srednjeg broja dana s toplim no¢ima (dan kada je minimalna temperatura veca ili jednaka
20°C) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM
modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. Prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040.
godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna jedinica: broj dogadaja u godini.
Sezona: ljeto.

Projekcije klimatskih promjena u srednjem broju kisSnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5
uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborine ve¢om ili jednakom 1 mm) su opéenito izmedu -4

i 4 dogadaja u deset godina. Buduéa promjena kisnih razdoblja je vrlo promjenjiva u prostoru te
se samo za ljetnu sezonu na Sirem podrucju Hrvatske (osim u uskom obalnom podrucju gdje
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promjene izostaju u RegCM simulacijama) javlja jasan signal smanjenja broja kiSnih razdoblja
(Slika 3. 13-16.). Rezultati su sli¢ni u oba buducda razdoblja te za oba scenarija.
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Slika 3. 13-16 Promjene srednjeg broja kisnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevhom
koli¢inom oborine vecom ili jednakom 1 mm) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u srednjaku
ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5. Prvi red:
promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-2070. godine. Mjerna

jedinica: broj dogadaja u 10 godina. Sezona: ljeto.

Projekcije klimatskih promjena u srednjem broju susnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5
uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborine manjom ili jednakom 1 mm) su sli¢ne amplitude
kao promjene broja kiSnih razdoblja. Signal je takoder vrlo promjenjiv u prostoru. Na slici 3. 13-
16. prikazani su rezultati za proljeée kad u razdoblju 2041.-2070. godine postoji tendencija
povecanja broja susnih razdoblja na Sirem podrucju Republike Hrvatske. S obzirom kako ne postoji
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jedinstvena definicija suSnog razdoblja potrebno je istraziti projekcije susnih razdoblja u buducoj
klimi odredenih prema alternativnim definicijama.

M. wet periods/ECA cwd per 10 vears
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Slika 3. 13-17 Promjene srednjeg broja susnih razdoblja (razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevnom
kolicinom oborine manjom ili jednakom 1 mm) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-2000. u
srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij
RCP8.5. Prvi red: promjene u razdoblju 2011.-2040. godine; drugi red: promjene u razdoblju 2041.-
2070. godine. Mjerna jedinica: broj dogadaja u 10 godina. Sezona: proljece.

Zakljucak

Na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije se po klimatskom scenariju RPC4.5 (blaza verzija) u
razdoblju 2011-2014 ocekuje promjena srednje godiSnje temperature zraka od 1,2 -1,4 °C, a u
periodu 2041-2070 od 1,9 do 2,7 °C. Sli¢ni iznosi promjena se ocekuju i za srednje godiSnje
minimalne i maksimalne temperature zraka. Scenarij RCP8.5 daje puno vece promjene u odnosu
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na RCP4.5, u periodu 2011-2041 najmanje 1,4 °C dok je periodu 2041-2070 situacija puno
ozbiljnija, oCekuje se porast ¢ak do 2,7 °C. Sli¢no vrijedi i za minimalne i maksimalne temperature.

Prevedeno u apsolutne iznose, do 2040. godine se mogu ocekivati dnevne maksimalne
temperature do 41, a od 2041 do 2070 do 44 °C.

Promjene oborina ée po oba scenarija biti neznatne.

Promjene u srednjoj godiSnjoj maksimalnoj brzini vjetra ¢e takoder biti zanemarive, no s
pozitivnim predznakom.

Porast temperature smanjuje i koliCinu snjeznih oborina te njenog zadrzavanja na tlu. Po oba
scenarija i u oba promatrana perioda se oCekuje smanjenje snjeznog ekvivalenta vode za 5-7 mm
Sto je, pretvoreno u centimetre snijega, cca 8-10 cm.

Najveée se promjene ocekuju u takozvanim ekstremnim pojavama direktno vezanim uz
temperaturu.

Broj ledenih dana ée se smanjiti, u prosjeku za3 do 5 u periodu 2011-2040te za 5 do 8 u narednom
periodu, ovisno o modelu.

Ono Sto zabrinjava to je porast broja vruéih dana, po RPC4.5 za 10 do 12, a po RCP8.5 za 12-14 u
prvih 30 te za 16 odnosno 20 u drugih 30 godina. Sliéne se promjene ocekuju i za broj dana s
toplim noc¢ima.

Sto se ti¢e ekstremnih pojava, najmanje se promjene oéekuju kod broja ki$nih razdoblja koji ¢e se
smanjiti za dva, te suhih perioda Ciji broj ¢e se tek neznatno mijenjati, ali s pozitivnim predznakom.

3.14 Stanovnistvo i naseljena mjesta

Stanovnistvo

Predmetna dionica prolazi kroz 3 jedinice lokalne samouprave: Petrovsko, Burmanec i Krapina.
Jedinice lokalne samouprave nalaze se na podrucju Krapinsko — zagorske Zupanije.

2011. godine u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji Zivi 132.892 stanovnika. U Zupaniji dominira
negativan trend kretanja broja stanovnika uzrokovan negativnim prirodnim prirastom i
negativnim migracijskim saldom. Neravnhomjerna prostorna naseljenost uocena je ¢ak i medu
samo 3 promatrane opcine/grada: u Gradu Krapini Zivi 12.480 stanovnika, a u op¢ini Petrovsko
2.656 stanovnika. Naseljenost po opc¢inama/Gradovima te naseljima vidljiva je na grafickim
prikazima u nastavku (DZS, 2011.).
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
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BREZOVICA PETROVSKA

= Ppstojeca_dionica-desni_kolnik
= Predmetna_dionica-lijevi_kolnik
Broj stanovnika po naseljima 2011.
0-120
120 - 150
150 - 300
| 300 - 836

Slika 3.14-1 Prikaz naselja u ovisnosti broja stanovnika (Popis 2011.)

Naseljena mjesta

U naselju Purmanec, gdje dionica izlazi iz tunela, na vijaduktu Ravninscica postoji opasnost od
zagadenja okolnih kuéa ispusnim plinovima te bukom.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — lIDOP

1]
O | K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

Grad/Opcina
Naselje, broj st. 2011.

= Predmetna_dionica-lijevi_kolnik §#*
= Postojeca_dionica-desni_kolnik

Slika 3.14-3 Prikaz naselja Burmanec
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3.15 Buka

Autocesta Zagreb-Macelj je postojeca prometnica koja se na dionici duljine 3,9 km izvedenoj sa
jednim kolnikom proSiruje u rjeSenje sa dva kolnika. Predmetna dionica autoceste se nalazi u
Krapinsko-zagorske Zupaniji, na podrucju Grada Krapine te opéine burmanec.

Dominantan postojeci izvor buke na Siroj lokaciji zahvata je promet izvedenim dijelom autoceste,
a najizlozeniji buci predmetnog zahvata ¢e biti stambeni objekti naselja Rovno, Krapinska
Podgora, Ravninsko i burmanec.

Unutar predmetne dionice autoceste, duz vanjskog ruba buduceg lijevog kolnika ispred tunela
Sveta Tri Kralja, od pocetne stacionaZe zahvata do tunela (do stacionaze km cca 39+559,9) vec je
izgraden zid za zastitu od buke. Zid je izveden od jednostrano apsorpcijskih limenih panela visine
5 m osim u dijelu duljine 56 m (od km cca 39+295,8 do km cca 39+352,1) gdje visina zida iznosi
3,5 m te zadnja dva polja zida €ija visina iznosi 4 m odnosno 3 m.

Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o. je obveznik izrade strateske karte buke te je postojeée stanje u
pogledu utjecaja buke Autoceste Zagreb-Macelj vidljivo iz strateske karte buke koja se redovito
obnavlja u petogodi$njim ciklusima. Zadnja stratesSka karta buke izradena je za 2016. godinu i
vidljiva je na sluzbenoj internet stranici poduzeca.

Prema podacima iz aktualne karte buke, duz predmetne dionice autoceste nisu utvrdena
prekoracenja dopustenih razina buke tijekom dnevnog razdoblja. Tijekom noénog razdoblja razine
buke poprimaju najvise dopustene vrijednosti ili ih minimalno prekoracuju na rubnim dijelovima
naselja Rovno, Podgora Krapinska, Burmanec i Ravninsko, smjestenih najblize autocesti.

U okviru izrade karte buke unutar podru¢ja promatrane dionice autoceste je provedeno
kratkotrajno kontrolno mjerenje buke na jednoj mjernoj tocci, u vanjskom prostoru na juznoj
granici parcele stambene kuce Ravninsko 6 (mjerno mjesto MMO06). Mjerenje je provedeno u
trajanju od 72 sata, a rezultati mjerenja pokazuju da su izmjerene razine buke nize od dopustene
tijekom dnevnog, a viSe od dopustene tijekom no¢nog razdoblja.

Aktualnim akcijskim planom na predmetnoj dionici nisu predvidene mjere za smanjenje emisije
buke u okolis.
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3.16 Svjetlosno onecis¢enje

Svjetlosno oneciséenje pojam je vezan uz vidljivi dio spektra, (380 — 780 nm valne duljine) i prema
Zakonu o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19), ono se definira kao emisija svjetlosti iz
umjetnih izvora svjetlosti koja Stetno djeluje na ljudsko zdravlje, uzrokuje osjeéaj blijeStanja te niz
drugih negativnih efekta. Pod time se smatra svako nepotrebno i suviSno rasipanje svjetlosti uz
ve¢ postoje¢e osvjetljenje, zatim ugrozavanje sigurnosti u prometu zbog bljeStanja, zbog
neposrednog ili posrednog zracenja svjetlosti prema nebu ometanje Zivota i/ili seoba ptica i
ostalih Zivotinjskih vrsta te remedenje rasta biljaka.

U Zakonu o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) je definirana cestovna rasvjeta. To je
vanjska rasvjeta koja se koristi za rasvjetljavanje cesta i drugih prometnih povrsSina. U zakonu je
definirana ekoloski prihvatljiva svjetiljka kao svjetiljka koja zadovoljava potrebe za umjetnom
rasvijetljenos¢u pojedine gradevine, objekta ili povrSine Cija je emisija svjetlosti u skladu s
uvjetima zastite od svjetlosnog oneciséenja propisanim ovim Zakonom i pravilnikom iz ¢lanka 9.
ovoga Zakona i Ciji udio svjetlosnog toka iznad horizontalne ravnine mora biti 0,0 %, uz
maksimalnu koreliranu temperaturu boje do najvise 3000 K, osim kada se svjetiljke koriste u
slu¢aju dekorativne i krajobrazne rasvjete kada udio svjetlosnog toka iznad horizontalne ravnine
moze biti veci od 0,0 %, ali svjetlosni tok ne smije izlaziti iz gabarita osvjetljavanja i koja ima
ugraden takav izvor svjetlosti koji ne sadrzi elemente Zive u bilo kojem obliku

Ersmagszit”

Dolice

Krapina
| 01

mm 1
Tkalci
Stra

Krag

e EE T

Slika 3.16.1. Razine svjetlosnog oneciscenja na podrucju predmetnog zahvata (Izvor: www.lightpollutionmap.info)
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WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

Prema karti svjetlosnog onecisé¢enja (Slika 3.16-1.) vidljivo je da na podrudju planiranog zahvata
svjetlosno oneciS¢enje nije znacajnije izrazeno. Povecanjem osvijetljenih povrsina dodi ¢e do

dodatnog opterecenja svjetlom.

3.17 Infrastrukturni sustavi

Slika 3.17.1. Prikaz poloZaja postojece cestovne i Zeljeznicke infrastrukture u odnosu na zahvat
Promatranim podrucjem prolaze slijedece ceste (Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 17/20)):
DrZavne ceste

- DC1: Gornji Macelj (A2) — Krapina — Zagreb — Karlovac — Grac¢ac — Knin — Brnaze — Split
(DCS8)
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- DC206: G.P.Hum na Sutli(gr. R. Slovenije) — Pregrada — Krapina (DC1)
- DC207: Hum na Sutli (DC206) — Lupinjak — Burmanec (DC1)

Zupanijske ceste

- 7C2096: Burmanec (DC207) — Podbrezovica — D. Plemenséina — Pregrada (DC206)

- 7C2122: A. G. Grada Krapina — Radoboj — DC35
- 7C2120: Slatina Svedr. (DC206) — Stuparje — Stara Ves Petrovska — A. G. Grada Krapina

Lokalne ceste

LC 22001: G. Macelj— D. Macelj—burmanec (DC207)

LC 22099: Marija Bistrica: 2C2221 — 7C2227

- LC22097: Opasanjek (LC22054) — VeleSkovec (DC24)

- LC22096: Stuparje (2C2120) — Batisti — Cret (LC22082)

- LC22001: G. Macelj—D. Macelj—BDurmanec (DC207)

- LC22010: DC1 - Ravninsko — Donje Jesenje — Gornje Jesenje (DC74)
- LC22012: Stara Ves Petrovska (ZC2120) — A. G. Grada Krapina

Te bivSe Zupanijske ceste koje su na temelju Odluke o cestama na podrucju velikih gradova
prestale biti razvrstane u javne ceste (NN 44/12) i s tim pripale nerazvrstanim cestama. Grad
Krapina je Odlukom o dopuni Odluke o nerazvrstanim cestama na podrucju Grada Krapine
(Sluzbeni glasnik Grada Krapine 09/14) pridruZio broj¢anu oznaku nerazvrstane ceste:

- NC1.1.: DC74 - Dolic¢e - Krapina - Mihaljekov Jarek — Popovec (DC1)
- NC1.3.: Tkalci (DC206) - Krapinski Vidovec — Gornja Pacetina
- NC1.4.: Krapina (DC1) — Trski Vrk — A.G.Grada Krapine

Drzavna cesta DC207 nalazi se na cca udaljenosti 150 m od pocetka trase predmetne dionice, a
kod cca km 40+000 DC206 prolazi iznad zahvata, tj. iznad tunela Sv. Tri Kralja. DrZzavna cesta DC1
prolazi ispod zahvata, vijadukta Puhi cca u km 43+000, kao i nerazvrstana cesta NC 1.1. kod cca
km 42+750. Ispod cca km 43+200 predmetnog zahvata prolazi lokalna cesta LC 2097. Lokalna cesta
LC 220001 pretezno prati geometriju trase DC1 sjeverno od kraja zahvata.

Regionalna Zeljeznicka pruga R106 Zabok — Krapina — Burmanec — drZavna granica — (Rogatec),
(ukupne duljine 27,188 km prema Odluci o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN 3/14, 72/17))
prolazi kroz naselje Krapina te prolazi ispod vijadukta Puhi kod cca km 42+850.
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Slika 3.17.2. Prikaz poloZaja energetskog sustava u odnosu na zahvat

Postojedi dalekovod od 110 kV prije pocetka zahvata prolazi iznad zahvata te ispod vijadukta Sum
prolazi dalekovod od 35 kV. Magistralni plinovod prolazi ispod kraja zahvata, a lokalni plinovod
iznad tunela Sv. Tri Kralja tlocrtno cca kod km 40+000. Prikazane lokacije dalekovoda i plinovoda
nalaze se na slici 3.17.2.
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4 Opis mogucih znacajnih utjecaja zahvata na okolis

Hipsometrija (m)

I o-100
[ 100-200
7l 200-300
[~ 300-400
| [ | 400-500
[ 500-600
B 600-700
[ 700-800
[ s00-900
1 [ 900-1000
[ 1000-1100
[ 1100-1200

Predmetna dionica

— cesta - lijevi kolnik
==== tunel - lijevi kolnik
s vijadukt - lijevi kolnik

Postojeca dionica
= cesta - desni kolnik

==== tunel - desni kolnik
= vijadukt - desni kolnik

0 250 500 750 1000 m @

Slika 4.0-1. Prikaz lokacije zahvata na TK25 (Izrada: OIKON d.o.o0.)
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4.1. Tablica utjecaja zahvata na okolis

Utjecaji linijske infrastrukture na prirodu i okoli$ kao i pritisci na njih razlikuju se za pojedine
sastavnice okoliSa te ne postoji jedinstvena zona utjecaja. Takoder, neki od utjecaja su neizbjezni
i neumanjivi dok se neki drugi mogu izbjedi ili umanijiti mjerama zastite a neki se pojavljuju samo
u incidentnim situacijama. U tablici u nastavku dane su zone utjecaja koje prvenstveno treba
shvatiti kao zone istrazivanja i razmatranja mogucih utjecaja, uz potrebne komentare dok su
detalji sadrzani u samim poglavljima. Pri tomu treba naglasiti da je u ovom slu¢aju predmetnog
zahvata pozicija zahvata u prostoru precizno definirana obzirom da se radi o nadogradnji
autoceste u puni profil, tj. izgradnji lijevog kolnika uz postojeéi desni.
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OIK&N

Tablica 4.1-1 Prikaz utjecaja po podrucjima

Uze Sire Utjecaj
) podrucje | podrucje
Sastavnice | ytjecaja | utjecaja
okolida/
opterecenja Odosi | Od osi Izravan, Predznak Intenzitet Trajanje Reverzibilnost
okolita ceste ceste .
neizravan,
P .
(m) (m) sekundarni pozitivni negativni | slab | srednji | jak | kratkorocni | srednjorocni | dugorocni | reverzibilan | ireverzibilan
Prometn!ce I Okvirno podrugje - . X X X X
prometni lobal izravan o (izgradnja) X (izgradnja) (kori&tenje) X
tokovi globalno (koriétenje) | (izgradnja izgradnja oristenje
Klimatske Okvirno podrucje - . X X
. neizravan X X . . e X
promjene globalno (izgradnja) (koristenje)
. Okvirno podrucje - . X X
Kvaliteta zraka izravan X X . . . X
lokalno (izgradnja) (koristenje)
Ovisno o poloZaju i
rasprostiranju
Vode i vodna podruéja vodnih Zravan « « X X «
tijela tijela koja zahvat (izgradnja) (koristenje)
presijeca ili prolazi u
njihovoj blizini
Tlool'lo rivredno 10+10m | 1004100 izravan X X X X X
P j_'?v m (izgradnja) (koristenje)
zemljiste
X X
Bioraznolikost | 10+10 m 100+100 izravan (izgradnja X . X . X
m AR (izgradnja) (koristenje)
koristenje)
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
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Uze Sire Utjecaj
) podrucje | podrucje
Sastavnice | ytjecaja | utjecaja
okolida/
opteret":fenja ‘ng::' ‘ng::' Izravan, Predznak Intenzitet Trajanje Reverzibilnost
okolisa neizravan,
P .
(m) (m) sekundarni pozitivni negativni | slab | srednji | jak | kratkorocni | srednjorocni | dugorocni | reverzibilan | ireverzibilan
Sumei 10+10m | 100+100 | . X X
N izravan . . X X
Sumarstvo m (izgradnja) (izgradnja)
Divljag i 15+15m ) X
neizravan X X X
lovstvo (koristenje)
X X
Krajobraz 40 m 100+100 izravan X X X
m (izgradnja) (koridtenje)
Kulturno- izravan i
povijesna 250 m 500 m . X X X X X
bastina neizravan
Razina buk 300m + izravan X X X X X
azina buke 300 m (izgradnja) (koristenje)
Podrucje definirano
rieSenjem
privremenih
g:sat:r;ak deponija, a za samu neizravan X X (iz r:dn'a) X X
P koli¢inu otpada & J
"podrucje" nije
relevantno
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OIK&N

Uze Sire Utjecaj
podrucje | podrucje
Sastavnice utjecaja | utjecaja
okolisa/
opterecenja Od osi Od osi Izravan, Predznak Intenzitet Trajanje Reverzibilnost
okolita ceste ceste .
neizravan,
P .
(m) (m) sekundarni pozitivni negativni | slab | srednji | jak | kratkorocni | srednjorocni | dugorocni | reverzibilan | ireverzibilan
Svjetlosno Okvirno podrucje - . X X
e s izravan X X . ) N X
onecis¢enje lokalno (izgradnja) (koristenje)
StanO\.ml?tvc.),. Okvirno podrugje - . X X X X
zdravlje ljudi i lobal izravan o ) ) X . dni Korigteni X
gospodarstvo globalno (korigtenje) | (izgradnja) (izgradnja) (koristenje)
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4.2. Utjecaj na klimatske promjene

Prema istrazivanju provedenom za Europsku komisiju (Nemry and Demirel 2012) meteoroloski pritisci
uzrokuju 30 % do 50 % troSkova odrzavanja cestovne infrastrukture u Europi. Oko 10 % tog iznosa
povezano je s ekstremnim vremenskim dogadajima, od Cega najznacajniji udio imaju jake kise i
poplave.

Istrazivanje pokazuje da ¢e u EU degradacija cestovne infrastrukture uzrokovana prosjeCnom
oborinom samo malo porasti u buduénosti, ali tamo gdje se oCekuje povecanje ucestalosti ekstremne
oborine i poplava izvanredni troSkovi bit ¢e znacajni. Blaze zime pojeftinit ¢e troskove odrzavanja, a
s druge strane promjene u nacinu odrZavanja cesta zbog poveéanja prosjecne temperature dovest ce
do povecanja troskova odrzavanja.

Najznacajniji klimatski ¢imbenici koji utjeCu na cestovnu infrastrukturu su srednja temperatura i
oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara. Sto se tie ekstremnih temperatura u
istrazivanjima utjecaja klimatskih promjena na prometnu infrastrukturu uobicajeno je razmatrati
sedmodnevnu maksimalnu temperaturu, buduéi da dugotrajne ekstremne temperature imaju
znacajan negativan utjecaj na degradaciju kolnicke povrsSine. Znacajan utjecaj na ceste zbog promjene
u oborini ocekuje se tamo gdje prosjecna godisnja oborina poraste za vise od 100 mm/dan (Nemry
and Demirel 2012).

Ocekivane promjene klime na podrucju zahvata

Za podrucje Republike Hrvatske Drzavni hidrometeoroloski zavod izradio je projekcije promjene klime
koristec¢i regionalne modele (Drzavni hidrometeoroloski zavod; Brankovi¢, Guttler, et al. 2010;
Brankovi¢, Patarcic, i dr. 2012). Na podrucju zahvata se po klimatskom scenariju RPC4.5 (blaza verzija)
u razdoblju 2011-2014 ocekuje promjena srednje godisnje temperature zraka od 1,2 -1,4 °C, a u
periodu 2041-2070 od 1,9 do 2,7 °C. Sli¢ni iznosi promjena se ocekuju i za srednje godiSnje minimalne
i maksimalne temperature zraka. Scenarij RCP8.5 daje puno vece promjene u odnosu na RCP4.5, u
periodu 2011-2041 najmanje 1,4 °C dok je periodu 2041-2070 situacija puno ozbiljnija, oCekuje se
porast Cak do 2,7 °C. Sli¢no vrijedi i za minimalne i maksimalne temperature.

Prevedeno u apsolutne iznose, do 2040. godine se mogu oCekivati dnevne maksimalne temperature
do 41, a od 2041 do 2070 do 44 °C.
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Slika 4.2-1. Promjena srednje godisnje temperature zraka na 2 m iznad tla (°C) u odnosu na referentno razdoblje 1971.-
2000. u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Gore: za razdoblje 2011.-2040. godine;
dolje: za razdoblje 2041.-2070. godine godine Lijevo: scenarij RCP4.5; desno: scenarij RCP8.5.

Promjene oborina ée po oba scenarija biti neznatne.

Promjene u srednjoj godiSnjoj maksimalnoj brzini vjetra ée takoder biti zanemarive, no s pozitivnim
predznakom.

Porast temperature smanjuje i koli¢inu snjeznih oborina te njenog zadrZavanja na tlu. Po oba
scenarija i u oba promatrana perioda se o¢ekuje smanjenje snjeznog ekvivalenta vode za 5-7 mm Sto
je, pretvoreno u centimetre snijega, cca 8-10 cm.

Najvece se promjene ocekuju u takozvanim ekstremnim pojavama direktno vezanim uz temperaturu.

Broj ledenih dana ¢e se smanjiti, u prosjeku za 3 do 5 u periodu 2011-2040 te za 5 do 8 u narednom
periodu, ovisno o modelu.

Ono Sto zabrinjava to je porast broja vruc¢ih dana, po RPC4.5 za 10 do 12, a po RCP8.5 za 12-14 u prvih
30te za 16 odnosno 20 u drugih 30 godina. Sli¢ne se promjene oéekuju i za broj dana s toplim noéima.

Sto se ti¢e ekstremnih pojava, najmanje se promjene ocekuju kod broja ki$nih razdoblja koji ¢e se
smanjiti za dva, te suhih perioda Ciji broj ¢e se tek neznatno mijenjati, ali s pozitivnhim predznakom.
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Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Utjecaj klimatskih promjena na predmetni zahvat procjenjuje se prema smjernicama za voditelje
projekta: Kako povecati otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene. Analizirana su Cetiri
modula:

1. Utvrdivanje osjetljivosti projekta na klimatske promjene,

2. Procjena izloZzenosti opasnostima koje su vezane za klimatske uvjete,
3. Procjena ranjivosti i
4

Procjena rizika.

Inace se koristi sedam modula (Utvrdivanje mogucénosti prilagodbe, Procjena mogucénosti prilagodbe
i Integracija akcijskog plana prilagodbe u ciklus razvoja projekta) osim ako se kroz prva cCetiri utvrdi
da ne postoji znacajni rizik ili ranjivost predmetnog zahvata na klimatske promjene, kao $to je i slucaj
u ovom predmetnom zahvatu.

Modul 1. — Utvrdivanje osjetljivosti zahvata na klimatske promjene

Osjetljivost projekta utvrduje se u odnosu na klimatske varijable i sekundarnih efekata ili opasnosti
koje su vezane uz klimatske uvjete. Osjetljivost zahvata procjenjuje se kroz Cetiri glavne komponente:

e Materijalna dobra i procesi IN - SITU
e Ulaz

o |lzlaz

e Transport

U konkretnom zahvatu ,,materijalna dobra i procesi na lokaciji“ odnosi se dionicu prometnice koja je
predmet ovog zahvata; ,,ulaz” su resursi koji su potrebni da bi zahvat funkcionirao — voda, energija, i
sl.; ,izlaz” su korisnici zahvata i transport se odnosi na prometnu povezanost zahvata.

Osjetljivost se vrednuje ocjenama: ,visoka“, ,umjerena” i ,nema ili neznatna“, pri ¢emu su u tablici
osjetljivosti koriStene odgovarajuce boje:

Osjetljivost

. Visoka

Umjerena

Nema ili neznatna

U sljedecoj tablici ocjenjena je osjetljivost zahvata na klimatske promjene.

Studija utjecaja na okolis 169



WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP

5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00
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Osjetljivost
Primarni efekti

SR e

1 Povisenje srednje temperature

2 Povisenje ekstremnih temperatura

3 Promjena u srednjaku oborine

4 Promjena u ekstremima oborine

5 Promjena srednje brzine vjetra

6 Promjena maksimalnih brzina vjetra

7 Vlaznost

8 Suncevo zracenje
Sekundarni efekti

9 Promjena duljine susnih razdoblja

10 Promjena razine mora

11 Promjena temperature mora

12 Dostupnost vode

13 Nevremena

14 Plavljenje morem

15 pH mora

16 Pjescane oluje

17 Ostale poplave

18 Obalna erozija

19 Erozija tla

20 Zaslanjivanje tla

21 Sumski pozari

22 Nestabilnost tla/klizista
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23 Kvaliteta zraka
24 Urbani otoci topline
25 Kakvoca vode za kupanje
26 Promjena duljine godisnjih doba

Materijalna dobra na lokaciji, kao $to je navedeno u ranijim poglavljima osjetljiva su prvenstveno na
povisenje temperature (srednjih i ekstremnih) i poviSenje ekstremne oborine $to kao sekundarni
efekt moze imati pojavu klizista.

S obzirom na karakter zahvata osjetljivost na materijalna dobra direktno se preslikava i na
transportnu povezanosti i korisnike.

Modul 2. Procjena izloZzenosti opasnostima koje su vezane za klimatske uvjete

Za one efekte klimatskih promjena za koje je u prethodnom koraku procijenjeno da je osjetljivost
umjerena ili visoka odreduje se izlozenost projekta klimatskim promjenama.

IzloZzenost se vrednuje ocjenama: nema izloZenosti ili je neznatna, umjerena i visoka, te su u nastavku
koriStene odgovarajuée oznake u boji:

IzloZzenost

Nema /
neznatna  Umjerena Visoka

U sljedecoj tablici prikazana je sadasnja i buduca izloZzenost zahvata efektima klimatskih promjena za
one efekte za koje je procijenjeno da je osjetljivost umjerena ili visoka.
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Tablica 4.2-2. IzloZenost zahvata efektima klimatskih promjena

Sadasnja izloZenost lokacije

Buduca izloZenost lokacije

Primarni
efekti
Na podrucju zahvata se po klimatskom
scenariju RPC4.5 (blaza verzija) u razdoblju
2011-2014 ocekuje promjena srednje
godisnje temperature zraka od 1,2 -1,4 °C,
a u periodu 2041-2070 od 1,9 do 2,7 °C.
Povisenje Na podrucju zahvata opazen je Slicni . |zn05|wp.romj.er.1a °¢ c'>ceku1L.1 ' 2
1 srednje Znatajan trend porasta srednje godisnje mlnlmalnenl mak5|maln.e
temperature  temperature tempera:cure zrz.aka. Scenarij RCP8.5 daje
puno vece promjene u odnosu na RCP4.5, u
periodu 2011-2041 najmanje 1,4 °C dok je
periodu  2041-2070  situacija  puno
ozbiljnija, oc¢ekuje se porast ¢ak do 2,7 °C.
Slicno vrijedi i za minimalne i maksimalne
temperature.
Povisenje Lokacija zahvata izloZena je Do 2040. godine se mogu ocekivati dnevne
2 ekstremnih povisenju ekstremnih maksimalne temperature do 41, a od 2041
temperatura  temperatura. do 2070 do 44 °C.
4 ePI:;)tTéi:?n: Promjena u ekstremima oborine Ocekuje € L'm'wjerena promjena u
' je umjerena. ekstremnoj oborini.
oborine
Sekundarni
efekti
. Pojava klizista se desavaju zbog Ocekuje se umjerena do pojacana
Nestabilnost . n . oy o
22 brdske konfiguracije terena sa nestabilnost  tla/klizista na podrudju

tla/klizista

strmim obroncima.

zahvata.

Modul 3. Procjena ranjivosti

Ranjivost se odreduje prema sljede¢em izrazu:

V=SxE
gdje je: V —ranjivost (eng. vulnerability)
S — osjetljivost (eng. sensitivity)
E —izloZenost (eng. exposure)
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Mogudi rezultati za ranjivost projekta, ovisno o osjetljivostii izloZenosti prikazani su u sljedeéoj tablici:

Osjetljivost

N
: .
N<
)
>
o]
pri ¢emu je znacenje oznaka u boji:
Ranjivost
Nema /

neznatna Umjerena Visoka

Ranjivost zahvata prikazana je u sljedeéoj tablici za one parametre za koje je ranjivost umjerena ili
visoka.

Tablica 4.12-3. Ranjivost zahvata

- =
o o
= 8 = 8
3 s 3 s
= — = —
= o = o
2 ] 2 ]
o o b o
= © = ©
g = g 2
o B4 — o B4 —
o ) o o ) .5,
o = = Q -7 =
(72} — Q (%) — Q
c N N - [ = N N -
© K s ] © K s ]
= N =) = = N =) S
Osjetljivost Sadasnja ranjivost Buduca ranjivost
Primarni efekti
Povisenje srednje temperature

PoviSenje ekstremnih temperatura -- - -

Sekundarni efekti

Povecanje ekstremnih oborina
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Modul 4. Procjena rizika

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Na temelju procjene ranjivosti zahvata izraduje se procjena rizika predmetnog zahvata na klimatske

promjene. Faktori rizika odreduju se tablicom u nastavku:

Pojavljivanje Gotovo
nemoguce

Malo vjerojatno Moguce Vrlo vjerojatno  Gotovo sigurno

Posljedice
Beznacajne
Male
Umjerene
Velike
Katastrofalne

Procjena rizika napravljena je za one aspekte kojima je analizom ranjivosti utvrdena visoka ranjivost.

U ovom predmetnom zahvatu to su klizista:

Ranjivost PP, U/I Klizista

Nivo ranjivosti

Ulaz ]

Izlaz

Transport

Postrojenja i procesi IN-SITU

Opis Kako dionica ceste prolazi brdskim podrucjem postoji moguénost
pojave kliziSta uslijed ekstremnih oborina.

Rizik Ostecenje kolnika, opasnost za sudionike u prometu

Vezani utjecaj

Rizik od pojave
Posljedice

Faktor rizika

Mjere smanjenija rizika

Primijenjene mjere

Potrebne mjere

PP, U/I Povecanje ekstremnih oborina
3 Umjeren

3 Moguce

9od 25

Konstantno usavrSavanje ucinkovitosti mehanizma pripravnosti i
pravodobne obrane.

Sprovedene odgovarajuce procjene rizika, pravodobna obrana i
pripremljen ucinkoviti mehanizam pripravnosti.

Nisu predvidene

Mijere prilagodbe

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se o¢ekuju na podrucju zahvata

najznacajniji uinak ima povisenje temperature. PoviSenje temperature utjeCe na karakteristike,

odnosno osSteéenje asfalta. Stoga se kao mjera prilagodbe preporuca kod odabira asfalta i asfaltnog

veziva uzeti u obzir olekivane temperature u buduénosti, koje se sa velikom sigurno$éu mogu

projicirati za buducu klimu. Ocekuje se da ée se i kroz norme za asfalt i asfaltna veziva ova mjera

ugraditi i na razini Europske unije (Nemry and Demirel 2012).

Zbog mogude pojave kliziSta uslijed povecanje ekstremnih oborina, kod projektiranja trase valja

predvidjeti i dodatno ucvrscivanje obronaka uz sam kolnik. Ovakav zakljuéak proizlazi i iz izvjeSc¢a
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Impacts of climate change on transport: A focus on road and rail transport infrastructures (Nemry
and Demirel, 2012),

Zakljucak o utjecaju klimatskih promjena

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat ocjenjivanja je prema klimatskim modulima u
procesu jacanja otpornosti na klimatske promjene iz Smjernica za voditelje projekata: Kako povecati
otpornost ranjivih ulaganja na klimatske promjene.

Analizirana su cetiri modula od sedam mogudih. Utvrdivanje osjetljivosti zahvata na klimatske
promjene, procjena izloZzenosti opasnostima koje su vezane uz klimatske uvjete, procjena ranjivosti
zahvata i procjena rizika.

Navedeni parametri za koje je procijenjena umjerena osjetljivost na klimatske promjene (promjena
prosjec¢nih oborina, povecanje ekstremnih oborina, sunevo zracenje, pozari i klimatske nepogode)
obradeni su u drugom modulu kroz procjenu izloZzenosti opasnostima koje su vezane uz klimatske
uvjete. Ako se smatra da postoji visoka ili srednja osjetljivost zahvata na odredenu klimatsku varijablu
ili opasnost, lokacija i podaci o izlozenosti zahvata raCunaju se u procjeni ranjivosti zahvata na
klimatske promjene. Na temelju procjene ranjivosti zahvata izraduje se procjena rizika predmetnog
zahvata na klimatske promjene. Procjena rizika napravljena je za one aspekte kojima je analizom
ranjivosti utvrdena visoka ranjivost.

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se o¢ekuju na podrucju zahvata
najznacajniji ucinak ima povisenje temperature te pojava kliziSta. Povisenje temperature utjeCe na
karakteristike, odnosno oStecenje asfalta. KliziSta su posebice opasna zbog mogucih naleta vozila, a
u manjoj mjeri zbog oStecenja kolnika i ostale infrastrukture.

4.3. Utjecaj na kvalitetu zraka

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje buduce prometnice doci ¢e do emitiranja oneciscujucih tvari iz gradevinskih
strojeva i vozila (dominantan utjecaj: NOx spojeva i ¢estica — PM1g) prilikom njihovih manevarskih
radnji (kretanje vozila, odvoz/dovoz gradevinskog materijala). Koli¢ine emisija ovisiti ¢e o planu
gradnje te polozZaju strojeva. Poveéane koncentracije oneciS¢ujucih tvari o¢ekuju se lokalno u blizini
radnih strojeva te transportnih putova za kretanje strojeva. Uz postivanje tehnoloske discipline ne
ocekuje se njihov negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja. Takoder treba naglasiti da se radi
o privremenom utjecaju koji prestaje po zavrsetku izvodenja radova.

Utjecaj tijekom izgradnje

Faktori emisija i potrosSnje goriva su preuzeti iz publikacije EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2016 - Update Jul. 2018 u izdanju European Environment Agency.
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Koli¢ine emisija se odnose na cijelu duljinu dionice, a period na onaj na koji se odnosi i procjena
protoka vozila. Za potroSnje goriva su uzete srednje vrijednosti prema vrstama vozila, neovisno o

njihovim brzinama.

Tablica 4.3-1 Dnevne emisije polutanata na promatranoj dionici

Emisije polutanata u gramima

r.br vrsta vozila broj | % dizel CO | NMVOC NOx | N2O| NH3 CO, [ PM25 | PM10| TSP

1. osobna | 19295 50| 236.510| 28.769 [ 53.590| 758 [ 3.138 | 15.942.038 652 [ 1.065| 1.405

2. laka komercijalna| 2379 100 5.633 1.172 | 11.351| 43 29| 2.417.376 111 206 272

3. [ teSka komercijalna| 2270 100 [ 16.126 4,184 72.720] 111 28| 6.911.420 287 536 706

4. laka" 90 0 1.067 1.656 84 1 1 40.607 29 2 3

TOTAL | 24.034 259.337 | 35.781| 137.744 | 912 3.196 | 25.311.442 | 1.079 | 1.809 | 2.385

*Laka vozila: motori, motocikli, quadovi i sliéno. Ne mogu se uvrstiti u osobna vozila jer su im emisijski faktori bitno razliciti.

Legenda:

CO - ugljicni monoksid

NMVOC - hlapivi nemetanski organski spojevi
NOx - dusikovi oksidi

N0 - didusikov oksid (rajski plin, plin smjeskavac)
NHjs - amonijak

CO; - uglji¢ni dioksid

PM25 - slobodno lebdece Cestice d <= 2,5 um
PM10 - slobodno lebdece Cestice d <= 10 um

TSP - sve slobodno lebdece Cestice

Od planiranih 4,18 kilometara prometnice, 2,36 kilometara, ili 56,45%, prolazi tunelima te ¢e dobar
dio Cestica ostati natalozen na stijenkama tunela dok ¢e veéina oslobodenih plinova ipak zavrsiti u
atmosferi.

Studije i mjerenja pokazuju kako promet smanjuje kvalitetu zraka u samoj blizini prometnice, do
desetak metara od rubova kolnika tako da se mozZe uzeti kako, bez obzira na veliku gusto¢u prometa,
onecis¢enje zraka neée biti znacajno. Nadalje, emisije su racunate prema danasnjim standardima rada
motora s unutrasnjim sagorijevanjem. Valja rac¢unati da ce tijekom iduc¢ih deset do petnaest godina
porasti zastupljenost elektri¢nih vozila, uglavhom osobnih, pa se navedeni izraCun moZe smatrati
najcrnjim scenarijem.

4.4. Utjecaj na vodna tijela

Prometnice, opcenito, predstavljaju tzv. rasprseni (difuzni) izvor oneciS¢enja te imaju mali udio u
ukupnoj emisiji onecis¢ujuéih tvari, ali u lokalnim okvirima ne moze se iskljuciti njihov utjecaj na
neposredna vodna tijela. Glavni izvor oneciS¢enja je sam cestovni promet (teski metali, PAH (ispusni
plinovi) i sl.), koji za posljedicu ima i stvaranje Cestice troSenjem guma, asfalta, ko¢nica, motora i
slicno. Drugi nacin onecis¢enja dolazi od mogudih incidentnih situacija Sto Cesto dovodi do
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prolijevanja onecis¢ujuéih tvari (goriva, ulja i maziva) u vode. Uvidom u podatke dobivene od
Hrvatskih voda na temelju Zahtjeva za pristup informacijama, prema Planu upravljanja vodnim
podruéjima 2016.-2021. (NN br. 66/16), na Sirem podrudju zahvata nalaze se vodna tijela:
CSRNO0086_001 (Krapinica), CSRN0670_001 (Kovacev potok) i CSRN0392_001 (Pacetina), pri cemu
trasa planiranog zahvata presijeca vodno tijelo CSRN0086_001 (Krapinica) koje je u loSem ekoloSkom,
a time i ukupnom stanju. Sire podrugje zahvata nalazi se u podrugju malog sliva Krapina — Sutla, a
pripada tijelu podzemne vode CSGI_24 Sliv Sutle i Krapine. Kemijsko, koli¢insko i ukupno stanje tijela
podzemne vode ocijenjeno je kao dobro.

Podrucje zahvata nalazi se 700 metara od lll. zone sanitarne zastite izvorista Podgora, Strahinje,
Grobotek i Jazvins¢ak te predmetni zahvat nece imati utjecaja na istu.

Prema provedbenom planu obrane od poplava podrucje zahvata pripada Sektoru C - Gornja Sava,
Branjeno podrucje 12: Podrucje malog sliva Krapina-Sutla i sjeverni dio podru¢ja malog sliva
Zagrebacko Prisavlje. Prema izvodu iz Karte opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja
vidljivo je da se zahvat u cijelosti nalazi u podrucju koje je u znacajnom riziku od poplava. Na
sjevernom dijelu zahvata, izmedu stacionaze km 42+900 do km 43+000 gdje postoji velika
vjerojatnost od pojavljivanja poplava, izgraden je vijadukt.

Utjecaj tilekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje moguci su kratkotrajni utjecaji na povrSinske i podzemne vode na podrucju
zahvata, s obzirom da planirana trasa presijeca vodno tijelo CSRN0086_001 (Krapinica).

Moguci izvori onecis¢enja ili drugih nepovoljnih utjecaja povrsinskih i podzemnih voda na podrucju
zahvata su:

- punjenje gradevinskih strojeva i mehanizacije gorivom, te obavljanje nuznih popravaka na
prostorima s kojih je mogude istjecanje u okolni prostor bez osigurane zastite i ¢iS¢enja,

- povecana koli¢ina gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada, uslijed linijskog karaktera
zahvata te njihovo neadekvatno skladistenje,

- moguce presijecanje ili zatrpavanje povremenih prirodnih drenaznih putova povrsinskih voda,

- iskop materijala prilikom izgradnje mostova i vijadukta koji moze narusiti dinamiku i stanje
kakvoce podzemnih voda, a posebno na dijelovima gdje se ti radovi obavljaju ispod razine
vodnog lica,

- remecenje postojeceg vodnog rezima te sustava obrane od poplava.

Manipulacija gorivom na lokaciji zahvata mora biti izvedena na nacin da ne dolazi do mogucnosti
nekontroliranog prolijevanja i otjecanja istog. Obzirom na onecdis¢enost voda s kolnik, sustav
prociS¢avanja treba projektirati sa svrhom da se vode ¢im brze odstrane s kolnika (na siguran nacin)
te odvedu na separator iz kojeg ée izlaziti voda kvalitete propisane posebnim uvjetima. Posebnu
paznju u projektiranju treba posvetiti podrucjima prelaska preko vodotoka.
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Tijekom izvodenja radova ocekuje se kratkorofan negativan utjecaj na hidromorfolosko stanje
vodnog tijela CSRN0O086_001 (Krapinica) na mjestu prelaska vodotoka, uslijed fizi¢kih zahvata u koritu
i u okolici korita vodotoka kao Sto su uklanjane raslinja i vegetacije, izgradnja privremenih mostova
za prijelaz radnih strojeva, kretanje mehanizacije, dopremanje elemenata za izgradnju zahvata.Na
dijelu trase koja se nalazi na podrucju velike do male vjerojatnosti pojavljivanja poplava potrebno je
planirati izvodenje gradevinski radovi za vrijeme niskog vodostaja, a gradiliSte organizirati izvan
poplavnih zona ukoliko je isto moguce.

Negativan utjecaj tijekom izgradnje moze doci i od sanitarnih voda iz prostorija za radnike, stoga je
potrebno predvidjeti njihovo ispustanje u nepropusne jame s redovitim praznjenjem prema potrebi
ili koristenje kemijskih wc-a.

Tijekom projektiranja i izgradnje moze doci do Stetnih utjecaja na stanje vodnih tijela, ali i sam zahvat,
ukoliko se ne predvide adekvatni propusti podzemnih voda ispod trupa prometnice, a posebice na
podrucju tunela. Zaustavljanjem toka podzemne vode povedéava se opasnost od stvaranja klizista.

Potencijalneutjecaje moguce je sprijeciti pravilnom organizacijom gradiliSta uz poStivanje pravila
struke te pailjivim izvodenjem radova. Uz primjenu mjera zastite mogucnost nezZeljenih utjecaja na
podzemne vode tijekom gradnje svest ¢e se na minimum.

Tijekom koristenja zahvata

Prometnice su stalni i aktivni izvor oneciS¢enja. Na povrsini cesta, tijekom kiSnog razdoblja, stvaraju
se znatne koli¢ine oborinskih voda. Oborinske vode ispiru oneciS¢ujuce tvari s cesta koje nastaju kao
posljedica odvijanja prometa odnosno emisije goriva, ulja, maziva i drugih tekuéina iz vozila, ostatke
troSenja guma i asfalta, istaloZene tvari iz ispusnih plinova, tvari koje se koriste tijekom odrzavanja
prometnica — posipanje solju. Koli¢ina soli ovisi o meteoroloskim prilikama i intenzitetu prometa te
se na povrsini prometnice nakon topljenja snijega i leda stvara koncentrirana otopina natrijevog
klorida, a u slu€aju neadekvatnog sustava odvodnje dolazi do potencijalnog procjedivanja u okolne
povrsinske i podzemne vode.

Predmetna dionica Idejnim projektom predvida zatvoreni sustav odvodnje s tretmanom oborinskih
voda separatorima. Prema Idejnom projektu oborinske vode nove trase odvodit ¢e se do separatora
(postojecih i planiranog).

Odvodnja s kolnika u tunelu odnosi se na tekucine koje potje€u od pranja tunela, gasenja pozara i
izlijevanja zapaljivih tekucina u prometnim nesre¢ama. Sustav odvodnje kolnika prema Idejnom
projektu predvida minimalnu koli¢inu dotoka tekucine od 200 I/s na 200 metara duljine kolnika.
Tekucine koje se skupljaju u tunelu te sadrze onecis¢ujuce tvari koje uobicajeno nastaju
prometovanjem vozila svih kategorija, odvode se glavnim odvodnim kanalom do separatora lakih
tekucina, koji se postavljaju na najnizim kotama projektirane prometnice, gdje se odvajaju od
oborinskih voda.
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Prikupljanje tekucina s kolnika predvideno je Supljim rubnjakom s kontinuiranim horizontalnim
otvorom i sifonskim oknima. Za potrebe ispusta predvidaju se okna s niSama na drenaznim cijevima
iz kojih ¢e se procjedne vode slijevati u kontrolna okna glavnog odvodnog kanala. Ispust procis¢enih
oborinskih voda predvida se u postojeée vodotoke, u Potok Rovno i rijeku Krapinicu.

Nakon izgradnje ocCekuje se vra¢anje vodnog tijela CSRNO086_001 (Krapinica) u prvobitno stanje.

S obzirom na sve gore navedeno, uz pravilno izvedeni zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda,
adekvatno prociséavanje istih te provedbu propisanih mjera zastite okolisa tijekom koriStenja zahvata
ne oCekuje se negativan utjecaj zahvata na povrsinske i podzemne vode.

Izvanredne situacije

Akcidentni dogadaji prilikom izgradnje zahvata ili odvijanja prometa (npr. izlijevanja vedih koli¢ina
onecisc¢ujudih tvari u tlo i vode) potencijalno mogu imati utjecaj na Siri obuhvat zahvata s dugotrajnim
posljedicama bududi da je zahvat planiran na karbonatnim naslaga. lako se radi o stijenama pretezno
slabe do srednje propusnosti, prihranjivanje podzemnih voda iskljucivo je infiltracijom padalina stoga
moze dodi i do procjedivanja onecis¢ujuéih tvari. Ovaj potencijalno znacajan negativan utjecaj, s
obzirom na relativno nisku ucestalost nezgoda, smatra se prihvatljivim uz adekvatno projektiranje,
gradenje i odrZzavanje prometnice i pratecih objekata te uz primjenu svih potrebnih mjera opreza kao
i plana intervencija za slucaj akcidentnih situacija koji su u skladu sa zakonskim propisima i pravilima
vezanim uz sigurnost na prometnicama.

4.5. Utjecaj na bioraznolikost

Utjecaj tilekom izgradnje zahvata

Prema izradenoj Karti stanista (Graficki prilog 3.6-1. koji prikazuje kartu zastupljenih tipova stanista
na podrucju obuhvata zahvata izgradnje dionice lijevog kolnika postojece autoceste A2 Zagreb
Macelj) podruéja planiranog zahvata, prilikom izvodenja radova unutar pojasa samog gradevinskog
zahvata, odnosno uZe zone zahvata (10+10 m od osi), dodi ¢e do zauzeéa antropogeno uvjetovanih
stanista (NKS1J.iNKS21.1.4.) te zauzeca i degradacije rijetkih i ugroZenih prirodnih travnjackih tipova
(NKS3 C.3.3.1.) i Sumskih tipova (mezofilne i neutrofilne Ciste bukove Sume, NKS kod E.4.5.) te Sikara
(NKS kod D.1.2.1.) (Tablica 3.17-1).

Nepovoljnim utjecajima tijekom gradnje dionice trase lijevog kolnika bit ¢e zahvacena postojeca
staniSta u pojasu gradevinskog zahvata, na ukupnoj povrsini od otprilike 2,20 ha. Najve¢u povrsinu
uze zone zahvata zauzimat ¢e antropogeno uvjetovana stanista, odnosno izgradene povrsine vezane
uz prometnice i naselja zbog ¢ega se gubitak ovih staniSta smatra prihvatljivim, s obzirom da ne bi
utjecao na kvalitetu prirodnih stanista Sireg podrucja zahvata (100+100 m). Nadalje, izgradnjom
dionice trase lijevog kolnika moguc je vrlo mali gubitak postojecih rubnih povrsina Sikara, na dionici
trase od km 43+220 do km 43+280. S obzirom na to da je taj fragment izoliran izmedu naselja i
postojeée autoceste, ne smatra se da je od veée vaznosti za bioraznolikost. Na dionici trase od km
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41+309 do km 41+754 dodi ¢e do trajnog zauzeda travnjackih staniSta (NKS kod C.3.3.1.). S obzirom
na malu povrsinu, a dodatno i zbog postojece ograde oko tog dijela travnjaka, utjecaj se ne smatra
znacdajnim. Do zauzeca postojecih Sumskih i vodenih stanista dodi ce i tijekom izgradnje vijadukata,
odnosno stupova temeljenih na pilotima. Tehni¢kim rjeSenjem je predvidena gradnja 3 vijadukta,
medutim dimenzije upornjaka, krila upornjaka i potpornog zida iza krila upornjaka nisu odredene,
zbog Cega se ne moze odrediti toCan gubitak postojecih stanista.

Gubitak prisutnih Sumskih i travnjackih stanista trajan je, medutim, s obzirom da obuhvat zahvata
obuhvaca iskljucivo rubne dijelove prisutnih Suma, Sikara i travnjaka iznimno malih povrsina (za Sume
i Sikare — 0,19 ha, za travnjake — 0,30 ha) koje su veé djelomi¢no fragmentirane, utjecaj je moguce
zanemariti i svesti na najmanju mogucu mjeru uz pridrzavanje predloZzenih mjera zastite.

Utjecaj u vidu promjena postojecih prirodnih/doprirodnih stanista zbog formiranja gradevinskog
pojasa i trajne prenamjene zemljiSta manji je ako se pristupi dobrom organizacijom gradilista,
planiranjem koristenja postojecih cesta i putova kao pristup gradilistu gdje god je moguce, kako bi
teSka mehanizacija Sto manje devastirala postojece vegetacijske zajednice i staniSta na Sirem
podrucju obuhvata.

Na degradiranim povrSinama u radnom pojasu i odrzavanom rubu ceste moguce je Sirenje korovne i
ruderalne vegetacije te stranih invazivnih biljnih vrsta. Nepovoljan utjecaj na raznolikost flore okolnog
podrucja moguce je zanemariti uz pridrzavanje predloZzenih mjera zaStite, koje su u skladu sa
Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19).

Tijekom iskopavanja temelja za potrebe gradnje ceste i vijadukta te buSenja tunela, postoji rizik od
nailaska na nove speleoloske objekte. U slu¢aju nailaska na speleoloski objekt ili njegov dio unutar
obuhvata zahvata, potrebno je pridrzavati se propisanih mjera zastite kako bi se sprijeCio negativan
utjecaj na podzemna stanista i njihovu bioraznolikost.

Tablica 3.17-1 Pregled zastupljenih tipova stanista prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista (2016.) unutar uzZe zone
planirane trase ceste lijevog kolnika (10+10 m) na koja je moguc utjecaj zauzeca

Povrsina (ha) zauzeta uzom zonom

NKS ki Ti i iSta - NK
S kod ipovi stanista S zahvata (10+10 m)

] Izgradena i industrijska stanista 1,05

1.1.4. Visegodisnje zeljaste kulture 0,65

C3.3.1. Brdske Ilvac_:ie uspr_avnog ovsika na 0,30
karbonatnoj podlozi
Mezofilne i neutrofilne ciste bukove

E45./D.1.2.1. sumg / Mt'azoﬁ'lne Zivice '| S|kare 0,19
kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva

Ukupna povrsina zauzeca (ha) 2,19

Masnim slovima su istaknuti tipovi staniSta koji su rijetki i ugroZeni prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova, karti
stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14); izradio: Oikon d.o.o.
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Tijekom koristenja zahvata

Tijekom koristenja i redovitog odrZavanja prometnice i pojasa uz dionicu trase lijevog kolnika, mogudi
utjecaji na floru, vegetaciju i stanista nastaju uslijed radova unutar uzeg pojasa te odvijanja cestovnog
prometa. Glavne negativne utjecaje predstavljaju degradacija tla, izvori oneciS¢enja zraka, supstrata
(tlo), povrsinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih
tipova stanista.

Negativan utjecaj na vegetaciju i floru moze imati neprimjeren sustav odrzavanja prometnice i
okolnog pojasa tijekom koristenja zahvata, npr. primjenom kemijskih sredstava ili drugih metoda za
suzbijanje korovne vegetacije.

Moguci utjecaji vidljivi su u obliku Sirenja Stetnih tvari pri odrzavanju i koristenju prometnice u kojima
veca koli¢ina Stetnih tvari dospije u supstrat. S obzirom da je tehnickim opisom predvidena izvedba
sustava zatvorene oborinske odvodnje s procis¢avanjem na separatorima, gore navedeni utjecaj je
primjenom takvog kontroliranog sustava odvodnje i prociS¢avanja prilikom prihvata i odvoda
oborinskih voda s povrSine prometnice lokaliziran na uski pojas uz cestu i mozZe se svesti na
prihvatljivu razinu rizika ili u potpunosti ukloniti bez veéih posljedica na prirodna stanista i prisutnu
floru i faunu.

Tijekom koristenja prometnice moguc je nepovoljan utjecaj na floru, vegetaciju i staniSta u vidu
Sirenja i/ili naseljavanja stranih invazivnih biljnih vrsta, sto moZe dovesti do trajne promjene sastava
zaviCajne flore i izgleda vegetacijskog pokrova Sireg prostora. Stoga je potrebno provoditi sustavno
uklanjanje prisutnih stranih invazivnih biljnih vrsta na prostoru obuhvata zahvata kako bi se sprijecilo
njeno (daljnje) Sirenje duz dionice.

Utjecaj na faunu

Utjecaj tilekom izgradnje zahvata

Za vrijeme gradevinskih radova, unutar radnog pojasa doci ¢e do trajnog gubitka i privremene
degradacije stanista za pojedine Zivotinjske vrste, Cime se poveéava moguénost sluCajnog stradavanja
zZivotinja i oStedivanja ili trajnog gubitka Zivotinjskih nastambi duz radnog pojasa obuhvata zahvata.
Degradacijom Sumskog staniSta moguc je negativan utjecaj na ugrozenu i zasticenu Sumsku sovu
(Strix aluco), koja ga koristi kao podrucje gnijezdenja te SiSmiSe, kojima Sume predstavljaju lovna
staniSta i prebivaliSta (npr. Barbastella barbastellus). Radi izbjegavanja negativhog utjecaja
uniStavanja stanista tijekom reprodukcije ovih Zivotinja, kao mjera zastite preporuca se izbjegavanje
radova rusenja drveca od veljaCe do srpnja. Opisani utjecaj gubitka vegetacije ogranicen je na uZi
radni pojas ako se organizacijom gradiliSta unaprijed odrede prostori za kretanje i smjestaj
mehanizacije, skladistenje te odlaganje viSka materijala. S obzirom na vrlo malu povrSinu rubnog
Sumskog stanista koja ¢e se trajno zauzeti, samostalni utjecaj planirane prometnice uz primjenu
mjera smatra se prihvatljivim.
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Tijekom pripreme i izgradnje planiranog lijevog kolnika doci ¢e do pojave pojacane buke, vibracija te
emisije ispusnih plinova i prasine uzrokovane radom gradevinske mehanizacije. Tijekom radova moze
doci do dodatnog svjetlosnog oneciséenja, Sto moze imati negativan utjecaj u obliku uznemiravanja
noénih vrsta, primjerice $iSmisa. Medutim, s obzirom na to da je u neposrednoj blizini zahvata ve¢
prisutna postojeca prometnica, fauna koja koristi staniSta uzeg podrucja obuhvata zahvata donekle
je prilagodena pojacanoj emisiji buke, praSine te vibracija, a Zivotinjske vrste koje izbjegavaju
svjetlosno onecis¢enje te visoku razinu buke i vibracija (primjerice, ptice) veé su napustile uze
podrucje zahvata. S obzirom na to da se radovi odvijaju uglavnom danju, utjecaj na no¢ne vrste (npr.
SiSmise) je zanemariv, a dodatno se moZe ublaZiti mjerama organizacije gradiliSta. lako je na podrucju
planiranog zahvata zbog postojece prometnice stalno prisutna buka, izvrSavanjem radova, primjerice
buSenjem tunela, doslo bi do stvaranja veceg intenziteta buke nego u postojeéim uvjetima. Time bi
moglo dodi do pojaCanog uznemiravanja vrsta prisutnih na podrucju predmetnog zahvata, primjerice
ptica koje se gnijezde u blizini izgradnje zahvata. Stoga je potrebno izbjegavati izgradnju u razdoblju
reproduktivne aktivnosti prisutnih vrsta i u razdoblju gnijezdenja ptica. lzvrSavanjem radova izvan
reproduktivne aktivnosti Zivotinja, odnosno od kolovoza do kraja sije¢nja, te uz kontrolu buke tijekom
buSenja tunela zbog blizine naselja ne ocekuju se znacajno negativni utjecaji na prisutnu faunu.
Navedeni utjecaji tijekom izvodenja radova privremeni su i lokalizirani na uze podrucje gradnje, stoga
se uz primjenu mjera zaStite smatraju prihvatljivima.

Tijekom pripreme i izgradnje zahvata mogu¢ je utjecaj na vrste vodenih i vlaznih stanista koje
obitavaju u vodotoku ili na obalama Krapinice, primjerice ribe i sisavce (vidra, Lutra lutra). Utjecaj ¢e
se oCitovati u obliku privremenog uznemiravanja bukom te privremene promjene manjeg dijela
povoljnih stanista. Takoder, postoji moguénost ugrozavanja vrsta u vodotoku Krapinici neadekvatnim
ispustom vode s prometnice, medutim, u slu€aju pravilne izvedbe sustava zatvorene oborinske
odvodnje s procis¢avanjem na separatorima predvidene tehni¢kim opisom, mogucnost utjecaja se
smatra zanemarivom. Tijekom izgradnje prometnice, zbog radova u blizini korita i uz obale vodotoka
Krapinice, unutar Sire zone obuhvata zahvata moguc¢ je negativan utjecaj na kvalitetu vode, ponajprije
u vidu promjena fizikalnih svojstava vode (zamudéenje i onecis¢enje zbog suspenzije sitnijih frakcija
sedimenta). Ovaj potencijalan utjecaj je privremen i lokalan. S obzirom da se u neposrednoj blizini
spomenutog dijela trase nalazi postoje¢a prometnica, samostalan utjecaj gradnje lijevog kolnika je
zanemariv.

Vedina opisanih utjecaja koji ¢e se javiti Utjecaj tijekom izgradnje zahvata privremenog su karaktera
te se uz pridrzavanje predlozenih mjera za ublaZavanje Stetnih utjecaja tijekom izgradnje mogu svesti
na prihvatljivu mjeru.

Tijekom koristenja zahvata

Utjecaj fragmentacije staniSta i rubnog efekta ocituje se na pojedinim Zivotinjskim vrstama u vidu
smanjenja areala kretanja, prekida migracijskih putova, pogotovo za vrste koje ne mogu prijeci
prometnicu jer im predstavlja preveliku fizicku barijeru (mali sisavci ili vodozemci) ili im je kretanje
ograni¢eno zbog uznemiravanja, zbog Cega izbjegavaju navedeno podrucje. Koristenjem prometnice
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moze dodi do trajnog uznemiravanja faune na samom podrucju te u blizini podrucja planiranog
zahvata u obliku dodatnog svjetlosnog zagadenja (svjetla na vozilima, cestovna signalizacija i
rasvjeta), buke i pojacanih vibracija. S obzirom da na predmetnom podrudju vec postoji izgradena
prometnica na kojoj se promet aktivno odvija, zbog Cega je podrucje obuhvata zahvata vec¢ sada
slabije naseljeno i koristeno od strane vrsta koje izbjegavaju svjetlosno oneciséenje i visoku razinu
buke i vibracija, te s obzirom na prisutnost projektom predvidenih vijadukata i tunela koji omogucuju
prolazak Zivotinja, utjecaj fragmentacije povoljnih staniSta je malen i prihvatljiv ako se postuju
predloZene mjere zastite (planiranje zone vijadukata i tunela kao prijelaza/prolaza za Zivotinje).

Za vrijeme koristenja izgradene prometnice postoji moguénost stradavanja Zivotinja u koliziji s
vozilima. Moguda je kolizija razlicitih vrsta Zivotinja kao $to su sisavci (primjerice srne, $iSmisi),
gmazovi i vodozemoci. Ptice, posebice sove, takoder mogu biti ugrozene kolizijom uslijed slijetanja na
prometnicu kako bi se hranile stradalim Zivotinjama. Medutim, prema podacima o stradavanju
Zivotinja na postojecoj dionici Krapina-Macelj od 2013. godine do danas (Tablica 4.9-2), na podrucju
od km 39+260 do km 43+440, odnosno u predmetnom pojasu nije zabiljeZen niti jedan slucaj kolizije
zZivotinje s vozilom. Uz to, izvodenje dijela lijevog kolnika u obliku tunela i vijadukata smanijit ce
mogucnost kolizije, koja ¢e po pokretanju prometa na lijevom kolniku biti moguca na tlu u duzini od
oko 1024 m, koliko iznosi duljina planirane ceste, a duZina na kojoj je moguca kolizija ptica i SiSmisa
bit ¢e oko 1822 m, koliko iznosi duljina planirane ceste i vijadukata. S obzirom na dosadasnje podatke
o koliziji te planirano projektno rjeSenje, navedeni se utjecaj uz primjenu mjera zasStite i praéenja
stanja (pracenje kolizije, izgradnja ograda prema stru¢nim smjernicama prometne infrastrukture
(HAOP 2015), odrzavanje vegetacije uz prometnicu) ne smatra znacajnim.

Uz pridrzavanje propisanih mjera te s obzirom na cinjenicu da je na tom podrucju desni kolnik ve¢
prisutan i u funkciji, te da je doslo do prilagodbe okolne flore i faune na antropogene utjecaje, ne
oCekuje se znacajno negativan utjecaj planiranog zahvata na bioraznolikost uzeg i Sireg podrucja
obuhvata zahvata.

Akcidentne situacije

Akcidentni dogadaji prilikom izgradnje i koristenja zahvata (npr. izlijevanja vece koli¢ine Stetnih
kemijskih tvari u tlo i vode ili pojave poZara vecih razmjera) mogu imati utjecaj s dugotrajnim
posljedicama na podrucéje znatno Sire od obuhvata zahvata. lako se radi o potencijalno znacajnom
negativnom utjecaju, s obzirom na relativno nisku ucestalost nezgoda i nastanka pozara, rizik od
akcidenta ocjenjuje se prihvatljivim, uz pretpostavku da se tijekom projektiranja, gradenja,
odrZavanja cesta i cestovnih objekata primjenjuju mjere opreza i dobre inZenjerske prakse.

4.6. Utjecaj na zasti¢ena podrucja

Planirani lijevi kolnik na dionici A2 autoceste Zagreb-Macelj ne nalazi se unutar zasti¢enih podrucja.
Oko 600 m istocno od lokacije planiranog zahvata nalazi se paleontoloski spomenik prirode
Husnjakovo. Negativni utjecaji ovakvog tipa zahvata na paleontoloski spomenik prirode mogudi su u
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vidu oStecivanja spomenika Utjecaj tijekom izgradnje zahvata uslijed pojacanih vibracija tijekom,
primjerice, buSenja tunela. Medutim, s obzirom na udaljenost od predmetnog zahvata te na vec
izgradeni desni kolnik koji se nalazi izmedu planiranog zahvata i zasti¢enog podrucja, negativni utjecaj
vibracija tijekom radova i koriStenja prometnice smatra se zanemarivim za zasti¢ena podrucja.

4.7. Utjecaj na ekolosSku mrezu

Planirani lijevi kolnik na dionici A2 autoceste Zagreb-Macelj ne nalazi se unutar ekoloske mreze
NATURA 2000. Na udaljenosti od oko 648,97 m isto¢no od lokacije planiranog zahvata nalazi se
podrucje oCuvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) HR2001115 Strahinjéica. Za predmetni
zahvat prije pokretanja postupka procjene utjecaja zahvata na okolis, proveden je postupak
Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu i ishodeno Rjesenje (Ministarstvo zastite okolisa
i energetike, KLASA: UP/I1-612-07/20-60/02, URBROJ: 517-05-2-2-20-2 od 5. velja¢e 2020. godine;
Prilog F. u poglavlju 10. Prilozi ove Studije) da se moze isklju¢iti moguénost znacajnih negativnih
utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze te da je predmetni zahvat prihvatljiv
za ekoloSku mrezu.

4.8. Utjecaj na krajobrazne znacajke

Utjecaj tijekom izgradnje

Planirani zahvat predstavlja linearnu strukturu u prostoru, duljine 4,2 km. Osnovni strukturni
elementi koji ¢ine zahvat u prostoru su sama trasa obilaznice, za koju je ovisno o morfologiji terena
potrebno izgraditi tunele i vijadukte.

Budu¢i da je jedna kolnicka traka prethodno izgradena te je dio planirane trase prethodno
pripremljen, izgradnja preostale dionice autoceste nece uzrokovati znaCajne negativne utjecaje na
krajobraz i njegove vizualne kvalitete. lzvan same trase predvidena je izgradnja privremenih
prometnica za pristup gradiliStu i odvoz viska materijala. Njihov poloZaj odredit ¢e se u daljnjoj razradi
projekta. S obzirom na to kako se radi o privremenoj intervenciji, mogudéi utjecaj na krajobraz bit ¢e
prihvatljiv ako se provedu sve studijom predloZzene mjere. One se odnose na pozicioniranje u prostor
pri éemu treba voditi racuna da se u Sto veéoj mjeri koriste postojeée prometnice. Na mjestima gdje
to nije moguce, potrebno je pratiti morfologiju terena kako bi intervencije u prostoru bile ¢im manje
i da se prostor Sto jednostavnije dovede u stanje Sto sli¢nije prvobitnom. PosStujuc¢i smjernice
navedene u idejnom projektu te predloZzene mjere moguce je utjecaj svesti na prihvatljivu razinu.

Dodatne promjene nastat e uslijed gradevinskih radova koji ¢e znatno izmijeniti izgled podrucja za
vrijeme gradnje (zbog prisutnosti strojeva, opreme i gradevinskog materijala). Medutim, s obzirom
na to da je ovaj utjecaj privremenog karaktera moze se smatrati zanemarivim.

Tijekom koristenja zahvata
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Na mjestima gdje su vec prisutni vijadukti u prostoru postoji negativni utjecaj na vizualno-dozivljajne
kvalitete prostora. Uz to kod vijadukta Ravninscica koji prolazi kroz naselje, u neposrednoj blizini
stambenih objekata, prisutan je negativan utjecaj i na boravisne kvalitete prostora. Prilikom izgradnje
novih vijadukata koji ¢e biti smjeSteni uz postojece doéi ¢e do dodatnih negativnih utjecaja na
vizualno-doZivljajne kvalitete prostora. Vijadukt Sum nalazi se na lokaciji okruzenoj $umama zbog
Cega je njegova vidljivost iz naselja minimalna i utjecaj je zanemariv. Kod planiranih vijadukata Puhi i
Ravninscica, stupista se ne poklapaju u potpunosti s postoje¢im desnim vijaduktima. Time se dodatno
mijenja doZivljaj prostora. Vijadukt Puhi najvise je vidljiv s prometnica i zeljeznicke pruge preko kojih
prolazi, dok vijadukt Ravninscica prolazi neposredno uz stambene objekate. Uz vijadukt Ravninscica
planiran je i potporni zid duzine cca 45 m koji bi ovisno o to¢nim gabaritima, odredenim glavnim
projektom, mogao dodatno narusiti boravisne kvalitete stanovnistva u blizini zahvata. Medutim,
uzevsi u obzir to da je prostor prethodno antropogeniziran, dovrSetak ove dionice autoceste nece
uzrokovati znacajan negativan utjecaj.

4.9. Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni oCekivani negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiSte, vezani uz pripremu i izgradnju
planirane autoceste, su trajna i privremena prenamjena tla, trajno narusavanje zemljiSnog pokrova i
pedogenetskih svojstava tla. Naime, tijekom izgradnje, gornji humusni horizont svih vrsta tla
obuhvacena zahvatom bit ¢e uklonjen te ¢e se posljedi¢no izgubiti prirodne karakteristike tla. Kod
donjih horizonata doci ¢e do sabijanja slojeva tla pa e svi tipovi tla u potpunosti izgubiti svoje
strukturne i proizvodne karakteristike.

Izgradnjom dionice Krapina-Macelj i popratnih objekata do¢i ¢e do trajne prenamjene 2,18 ha
zemljiSta (pretpostavljeni radni pojas; 10 + 10 m od osi trase autoceste). Izgradnja vijadukata i tunela
nije analizirana u smislu utjecaja na tlo. Trajnom prenamjenom najvecim ¢ée dijelom doci do utjecaja
na pedosistematsku jedinicu , Kiselo smede na klastitima®, 0,93 ha povrsSine. S obzirom na to da se
vriinadogradnja ceste, odnosno izgradnja lijevog kolnika uz ve¢ postojedi desni kolnik, velika povrsina
na podrucju utjecaja vec je izgradena stoga je i utjecaj nadogradnje autoceste na tlo zanemariv.

Nakon zavrSetka radova na izgradnji prometnice i popratnih objekata uklonit ¢e se preostali materijali
koriSteni za izgradnju, a zemljane povrsine se zatravniti i sanirati.

Broj Naziv pedosistematske jedinice Zastupljenost (%) | Povrsina [ha] | Udio (%)
Kiselo smede na klastitima 40
Ranker regoliti¢ni 30

24 Lesivirano 10 0,93 42,66
Pseudoglej 17
Smede podzolasto 3
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Broj Naziv pedosistematske jedinice Zastupljenost (%) | Povrsina [ha] | Udio (%)
Rendzina na laporu ili mekim vapnencima 35
Rigolana tla vinograda 30
Sirozem silikatno karbonatni 15

17 0,02 0,92
Lesivirano na laporu ili praporu 10
Mocvarno glejno 5
Eutri¢cno smede 5

999 | Izgradeno 100 1,23 56,42

Ukupno 2,18 100,00

Uzimajudi u obzir strukturu koristenja zemljiSta izradenu analizom i interpretacijom digitalne ortofoto
snimke i Google satelitskih snimaka, ocekivani gubitak, odnosno prenamjena zemljiSta izgradnjom
planirane obilaznice iznosit ¢e svega 2,19 ha. lzgradnjom ¢e doci do prenamjene 0,61 ha
poljoprivrednih povrsina i 0,34 ha Sumskih povrsina.

Kategorija koristenja zemljista Povrsina [ha] Zastupljenost (%)

Neprirodne (izgradene) povrsine 1,23 56,50
Seoska naselja 0,16 7,10
Ceste s pripadaju¢im zemljistem 1,08 49,41
Poljoprivredne povrsine 0,61 28,11
Livade 0,61 28,11
Sume i prirodna vegetacija 0,34 15,39
Bjelogori¢ne Sume 0,32 14,46
Prijelazno podrucje sikare i Sume 0,02 0,93
Ukupno 2,19 100,00

Evidentirani pojacani rizik od erozije - Podrucje erozije prikazano je na grafickim prilozima 3.2-3 PP
KZZ -3. Uvjeti koristenja uredenja i zastite prostora, grafi¢ki prilog 3.2-11 PPUG Krapina -3.2 Podrucja
posebnih ogranicenja u koristenju, graficki prilog 3.2-28 PPUO Petrovsko -3B. podrucja posebnih
ogranic¢enja u koristenju. Takoder, temeljem Il. izmjena i dopuna Prostornog plana Krapinsko-
zagorske Zupanije, utvrdeno je da se Sire predmetno podrucje nalazi unutar zone pojacane erozije.
Cimbenici koji utje¢u na pojavu erozije na promatranom podru¢ju su: (1) breZuljkasti reljef koji se
proteZe ¢itavom dionicom Krapina-Macelj, (2) strmi i vrlo strmi nagibi terena i (3) plitka i skeletna tla.
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najvecem dijelu promatranog podrucja $to umanjuje degradacijski rizik.

Utjecaj tijekom izgradnje, buduci da nisu evidentirane znacajne poljoprivredne povrsine, ne oCekuje
se utjecaj na poljoprivredno zemljiste kako unutar Sireg, tako ni uzeg podrucja.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Koristenje prometnice uzrokovat ¢e povecanu emisiju Stetnih tvari na Sumska zemljista i tlo pri cemu
¢e najvedi negativan utjecaj imati emisija teskih metala (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd) koji nastaju izgaranjem
goriva, troSenjem guma i kocCnica te korozijom. U zoni utjecaja prisutna je i opasnost od Stetnih
tekucih tvari (pogonska goriva, motorna ulja, deterdzenti, tekuéine za rashladne sustave itd.), osobito
uz samu trasu dionice. Poseban utjecaj na tlo moze imati i zimsko odrzavanje prometnice, odnosno
primjena soli za odledivanje kolnika Sto posljedicno moZe povecati unos natrijevih iona na
adsorpcijskom kompleksu tla. Najintenzivnijem oneciséenju bit ¢e izloZene povrSine uz samu trasu
prometnice. Do onecis¢enja tla tijekom koristenja prometnice moZze doci u slucaju akcidentnih
situacija prilikom prevozZenja opasnih tvari, sto se moze sprijeliti primjenom plana intervencija za
slu€aj akcidentnih situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost
na prometnicama.

Tijekom koristenja zahvata, bududi da nisu evidentirane znacajne poljoprivredne povrsine, ne ocekuje
se utjecaj na poljoprivredno zemljiste kako unutar Sireg, tako ni uzeg podrucja.

4.10. Utjecaj na Sume i Sumarstvo

Utjecaj tijekom izgradnje

Za predvidanje utjecaja izgradnje predmetnog zahvata koristena je visekriterijska analiza koja je
ukljucivala sljedede varijable: odredivanje povrsina i prostornog rasporeda Suma i Sumskog zemljista,
odredivanje njihove strukture, opcekorisnih funkcija Suma, te procjenu opasnosti Suma od pozara.

Izravno zaposjedanje

Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih) zahvata
ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim zaposjedanjem Sumsko-
proizvodnih povrsina.

Povrsina Suma i Sumskog zemljiSta koja je potencijalno ugrozena zaposjedanjem povrsine odnosi se
na radni pojas od 10 m lijevo i desno od osi trase lijevog kolnika, izuzev podrucja tunela, a iznosi oko
0,5 ha.

Obzirom na vrlo malu povrSinu Suma koja ée potencijalno biti posjeCena, nece biti veéeg
gospodarskog gubitka uzrokovanog izravnim zaposjedanjem povrsine gospodarskih Suma, a isto tako
niti veéeg gubitka opéekorisnih funkcija $uma (OKFS). Prema metodologiji propisanoj za ocjenu
opcekorisnih funkcija Suma (Pravilnik o uredivanju Suma (NN 97/18, 101/18), procijenjene su
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opcekorisne funkcije Suma Sireg podrucja zahvata (100 m lijevo i desno od osi trase), a vrijednosti

procjene za svaki poligon na podrucju kartiranja prikazane su na grafickom prilogu 4.10-1.

Tijekom gradnje osobitu paznju treba posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i alatima koji
mogu izazvati iskrenje, kako ne bi dosSlo do Sumskih poZara. UgroZzenost Suma od poZara podijeljena
je po stupnjevima ugrozenosti, i to:

| stupanj (vise od 480 bodova) za vrlo veliku ugrozenost,

Il stupanj (381 — 480) za veliku ugroZenost,

[l stupanj (281 — 380) za srednju ugrozenost,

IV stupanj (do 280 bodova) za malu ugrozenost Suma od pozara.

Stupanj ugroZenosti Suma od poZara, na temelju Mjerila za procjenu opasnosti od Sumskog pozara
(Pravilnik o zastiti Suma od poZara NN 33/14), prikazan je u tablici 4.10-1. za drZzavne Sume i tablici
4.10-2. za privatne Sume, za Sire podrucje utjecaja. U tablicama su prikazane srednje vrijednosti za
uredajni razred, a na grafickom prilogu 4.10-2. su prikazani stvarni stupnjevi ugrozenosti od pozara
za svaki poligon.

Tablica 3.17-1. Stupanj ugroZenosti drZzavnih Suma od poZara na podrucju razmatranog utjecaja (200 m)

Parametri za procjenu ugrozenosti

Uredajni razred $uma od poZara* Ukupno | - Stupan

1 > 3 4 5 6 bodova | ugrozenosti
Sjemenjaca bukve 80 20 60 80 35 10 285 11
Sjemenjaca kitnjaka 120 60 60 40 35 10 325 11
Panjaca kitnjaka 80 60 60 80 35 10 325 11
Neobraslo proizvodno 80 60 60 40 30 10 280 v

*1 —vegetacijski pokrov (vrsta sastojine, dobni i uredajni razred)
2 — antropogeni ¢imbenici

3 — klima (temperatura, oborine, relativna zracna vlaga)

4 — staniste (maticni supstrat i vrsta tla)

5 —orografija (ekspozicija, nadmorska visina, inklinacija)

6 — Sumski red

Tablica 4.10-2.. Stupanj ugroZenosti privatnih Suma od poZara na podrucju razmatranog utjecaja (200 m)

Parametri za procjenu ugroZenosti Suma od g - .
Uredajni razred poZara® bo:z\r:: u rouiZir:sti
1 | 2 [ 3 [ a] s [ s J
Sjemenjaca bukve 80 60 60 80 30 10 320 1]
Sjemenjaca kitnjaka 120 60 60 80 30 10 360 1

*1 — vegetacijski pokrov (vrsta sastojine, dobni i uredajni razred)
2 — antropogeni ¢imbenici

3 — klima (temperatura, oborine, relativna zra¢na vlaga)

4 — staniste (maticni supstrat i vrsta tla)

5 — orografija (ekspozicija, nadmorska visina, inklinacija)

6 — Sumski red
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Tablica 4.10-3. Povrsina (ha) pojedinog stupnja ugroZenosti drZavnih i privatnih suma od poZara na podrucju
razmatranog utjecaja (200 m)

Povrsina (ha) pojedinog stupnja ugrozenosti

Uredajni razredi

Il stupanj Il stupanj IV stupanj
Sjemenjaca bukve / / 5,76
Sjemenjaca kitnjaka / 5,00 /
Panjaca kitnjaka / 0,01 /
Neobraslo proizvodno / 0,23 /
Ukupno drzavne Sume 0,00 5,24 5,76
Sjemenjaca bukve 4,26 14,70 10,42
Sjemenjaca kitnjaka / 1,03 /
Ukupno privatne Sume 4,26 15,73 10,42
Ukupno Sume 4,26 20,97 16,18

Vedina Suma na predmetnoj trasi ocijenjena je srednjom i malom ugroZenosti od poZara, a velika
ugrozenost od poZzara procijenjena je na dijelu trase od km 39+260,00 do cca km 40+000,00.

Iz svih navedenih podataka zakljuCuje se da je ukupni gubitak Sumske povrsSine, a time i gubitak
gospodarskih i opéekorisnih funkcija Suma na podrucju radnog zahvata relativho malen. S obzirom na
prirodu zahvata, utjecaj na Sume moguc je u vidu sjece pojedinacnih stabala ili manjih skupina stabala
te otvaranje novih Sumskih rubova. Bududi da prema prostornim planovima graficki prilog 3.2-3 PP
KZZ -3. Uvjeti koristenja uredenja i zastite prostora, grafi¢ki prilog 3.2-11 PPUG Krapina -3.2 Podrucja
posebnih ogranicenja u koristenju, graficki prilog 3.2-28 PPUO Petrovsko -3B. podrucja posebnih
ogranic¢enja u koristenju, obuhvat cijele trase pripada pod podrucje pojaCanog rizika od erozije,
uklanjanjem Sumske vegetacije postoji opasnost od nastanka erozivnih procesa. Takoder, prilikom
izvodenja radova moguce je osteCivanje rubova Sumskih sastojina teSkom mehanizacijom, kao i
zahvacanje povrsine koja je veéa od planirane. Obavezno je nakon sjece stabala uspostaviti Sumski
red, kako bi se sprijecila pojava Sumskih Stetnika i bolesti uslijed ostavljene posjeCene drvne mase.

Tijekom koristenja zahvata

Tijekom koristenja zahvata ne olekuje se negativan utjecaj na Sume i Sumarstvo, izuzev ekscesnih
situacija koje mogu rezultirati onecis¢enjem okolisa.

Graficki prilozi
Prilog 4.10-1. Karta opcekorisnih funkcija Suma (MJ 1:15 000)
Prilog 4.10-2. Karta ugroZenosti Suma od poZara (MJ 1:15 000)
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4.11. Utjecaj na divljac i lovstvo

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova (iskol¢avanje trase, gradevinski radovi i sl.) biti ¢e prisutan privremeni
negativni utjecaj zbog poveéanja buke koje moze uznemiravati divlja¢ koja obitava u blizini te ée
izazvati uznemiravanje i migraciju divljaci. Buka i kretanje teskih strojeva te ostalih vozila, kao i
kretanje ljudi, uznemiravati ¢e divljac koja obitava u blizini ve¢ postojeée prometnice ako se izvodi za
vrijeme reprodukcijskog ciklusa. Zbog migracije divljaci koja ¢e napustati podrucja u blizini izvodenja
radova postoji moguénost da ¢ée posredno doci do nesto veéih Steta na poljoprivrednim kulturama na
mjestima koja nisu u blizini izvodenja radova.

Zakonom o lovstvu (Narodne novine, broj: 99/18 i 32/19), ¢lankom 55. propisano je da je zabranjeno
loviti i uznemiravati Zenku dlakave divljaci kad je visoko breda ili dok vodi sitnu mladuncad.
Zabranjeno je loviti i uznemiravati pernatu divljac tijekom podizanja mladunéadi ili razli¢itih stadija
razmnozavanja. Zbog navedenih odredbi Zakona o lovstvu preporucuje se izbjegavati nepotrebno
kretanje ljudi i strojeva u loviStu izvan podrucja izvodenja radova premda ovdje valja istaknuti da se
kolni¢ka konstrukcija nalazi izvan povrsina lovista, odnosno na predvidenoj povrsini dogradnje
kolnika nisu ustanovljena loviSta osim na dijelovima kojima prolaze vijadukti i tuneli.

S obzirom na to da se radi o dogradnji drugog kolnika autoceste te je veé prisutan utjecaj zbog
koriStenja, utjecaj zbog dogradnje drugog ¢e biti zanemariv.

Tijekom koristenja zahvata

Planirana dogradanja autoceste obuhvaca izgradnju lijevog kolni¢kog traka, tunela i vijadukata.
Izgradeni tuneli i vijadukti sami po sebi nemaju negativan utjecaj na divljac jer divlja¢ prostor ispod
vijadukata i iznad tunela neometano koristi u svojim dnevnim i sezonskim migracijama. Stoga
negativnog utjecaja na divlja¢ izgradnjom i koriStenjem tunela i vijadukata neée biti.

Kolnicka konstrukcija koja se dograduje uz ve¢ postoje¢u kolnicku konstrukciju nalazi se izvan
povrsina lovista pa dogradnjom nove — lijeve kolni¢ke konstrukcije ne¢e dodi do gubitka novih
lovnoproduktivnih povrsina te nece uzrokovati novi negativni utjecaj na divlja¢ i lovstvo.

Utjecaj nije prepoznat niti u fragmentaciji stanista, niti ¢e ometati kretanje divlja¢i uhodanim
koridorima. Dogradnja lijevog kolnika neée uzrokovati novu fragmentaciju stanista divljaci koja bi
mogla utjecati na strukturu i brojnost populacija divljaci.

4.12. Utjecaj na kulturno povijesnu bastinu

lako je izgradnja lijevog kolnika autoceste Zagreb — Macelj, na dionici izmedu km 39+260 do km
43+440, smjeStena na podrucju arheoloski i povijesno dokumentirane guste naseljenosti, koju
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karakterizira prisutnost naselja ruralnog i urbanog karaktera, trasa autoceste u velikoj je mjeri
zaobisla o€uvana, te evidentirana i zasti¢ena kulturna dobra.

Budu¢i da je trasa autoceste kroz kulturne krajolike evidentirane na razmatranome podrucju i
zaSticene odredbama prostornog plana prosla ve¢ 2007. godine, dogradnjom lijevoga kolnika ne
uvodi se nova komunikacija niti bitnije narusavaju zatecene vrijednosti prostora. Unato¢ tome, zbog
znacajnog opsega gradevinskih radova, dio navedenog krajolika koji se nalazi unutar zone utjecaja
tijekom izvodenja radova nadi e se u stanju izravne ugrozenosti.

Jedino na podrucju zahvata evidentirano povijesno naselje je Burmanec, urbano —ruralna cjelina Cija
je zasti¢ena jezgra smjestena na dovoljnoj udaljenosti od trase pa realizacija zahvata na njega nece
imati znacajne Stetne posljedice.

Utjecaj zahvata na kulturna dobra iz kategorija pojedinacnih kulturno — povijesnih gradevina takoder
se procjenjuje malim. Zbog ograniCenog opsega planiranog zahvata, u zoni utjecaja evidentiran je
mali broj sakralnih i civilnih gradevina te gradevina tradicijskog graditeljstva. Djelomi¢nu zastitu im
pruza smjestaj u izgradenim dijelovima naselja pa se Stetan utjecaj zahvata na ova kulturna dobra
procjenjuje malo vjerojatnim.

Uz to, studijom obuhvaéene pojedinaéne kulturno — povijesne gradevine uglavnom posjeduju manje
izrazite povijesne i estetske vrijednosti i njihov je znacaj lokalnog karaktera, pa se uz primjenu
odgovarajucih mjera zastite Stetnost zahvata na njih ne procjenjuje velikom. Jedino kulturno dobro
upisano u Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske Zupna je crkva sv. Josipa u Burmancu no
dovoljna udaljenost od planirane izgradnje lijevog kolnika autoceste njezinu ugrozenost Cini malo
vjerojatnom.

Jedan od ugrozenijih elemenata kulturne bastine sustav je Zeljeznicke pruge s tehni¢kim_inventarom.
lako je veéim dijelom smjesten na dovoljnoj udaljenosti od trase i zasti¢en zahvaljujuci svojoj aktivnoj
funkciji, izgradnja vijadukta Puhi mogla bi na njega izvrsiti Stetne utjecaje.

ArheoloSka zona oko kapele Sv. Tri Kralja na pocetku trase u Tkalcima jedini je u zoni zahvata
evidentirani arheoloski lokalitet. Buduci da je smjeSten na vrhu brijega kroz kojeg je planirana
izgradnja lijeve cijevi tunela Sv. Tri Kralja, izvedba radova neée imati utjecaj na njegovo fizicko stanje.
lako u zoni zahvata nisu evidentirani drugi arheoloski lokaliteti, njihovo se postojanje ne moze sa
sigurnoS¢u negirati. Ovaj zakljuak pociva na prirodi arheologije, kao i na podacima o brojnosti
arheoloskih nalaziSta u bliZzoj okolici trase, koji su navedeni u poglavlju A.

S obzirom na mogude otkri¢e novih arheoloskih nalaza tijekom izvodenja zemljanih i gradevinskih
radova, prije izvodenja radova nuzno je izvrsiti intenzivno rekognosciranje dok je tijekom izvodenja
radova potrebno predvidjeti i stalan arheoloski nadzor duz cijele trase.
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1. Kulturno-povijesni krajolik
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

1.1. Padine Brezovice i Podbrezovice (stacionaza km 42+580 do 42+830, 0 - 250 m lijevoi0—50 m
desno)

Navedeno kulturno dobro proteZe se i kroz Siru zonu (do 500 m lijevo od osi trase, i Sire)

Na podrucju kulturnog krajolika, koji je zasticen Prostornim planom Opcine BDurmanec, predvidena je
izgradnja druge cijevi tunela Brezovica i vijadukta Puhi. Buduéi da su za postoje¢u desnu stranu
kolnika isti objekti vec¢ izgradeni, izgradnja paralelnih objekata za potrebe lijevog kolnika, koji su s
postojecima uskladeni u polozaju i duZini, ne uvodi nove prostorne odnose i ne predstavlja negativan
utjecaj na prostorne vrijednosti. Unato¢ tome, zbog znacajnog opsega gradevinskih radova, dio
navedenog krajolika koji se nalazi unutar zone utjecaja tijekom izvodenja radova naci ¢e se u stanju
izravne ugrozenosti.

1.2. Podrucje Maceljske gore (stacionaZza km 43+250 do 43+440, 80 - 250 m desno)

Navedeno kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu (do 500 m desno od osi trase, i Sire)

Zahvaljujuci reljefnim obiljezjima (izdignuti breZuljkasti teren) i dovoljnoj udaljenosti od trase, dio
kulturnog krajolika na oznacenoj stacionaziizvan je domasaja negativnih utjecaja predloZene gradnje.
Branu negativhom utjecaju predstavlja i Cinjenica da je izmedu kulturnog krajolika i podrucja
planiranih radova smjesten ve¢ postojeci i funkcionalni desni kolnik autoceste.

2. Urbano - ruralne cjeline
b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

2.1. burmanec - povijesna jezgra naselja (stacionaza km 43 + 380 do 43 + 440, od 300 do 430 m lijevo)

Zasticena jezgra povijesnog naselja smjeStena je na dovoljnoj udaljenosti od podrucja izgradnje
lijevog kolnika te se ne predvidaju Stetni utjecaji tijekom izvodenja radova. Zbog smjestaja uz
postojeci desni kolnik, izgradnja lijevog kolnika neée znacajnije utjecati na postojece prostorne
vrijednosti.

3. Arheoloski lokaliteti
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

3.1. Arheoloska zona oko kapele Sv. Tri Kralja, Tkalci (stacionaza km 39 + 950, 90 m desno)

Lokalitet je smjeSten na vrhu brijega kroz kojeg je planirana izgradnja lijeve cijevi tunela Sv. Tri Kralja
pa nije ugrozen izvodenjem radova.

b) izvan zone s utjecajem na okolis

Svi arheoloski lokaliteti navedeni u poglavlju A u ovoj kategoriji (izvan zona s utjecajem na okoli$) u
potpunosti su izvan bilo kakvog domasaja utjecaja koji ée nastati pri izgradnji lijevog kolnika
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autoceste, te ih se kao takve dalje vise ne navodi. Njihovim navodenjem u poglavlju A nastoji se
ukazati na brojnost i znacaj arheoloskih nalaza i nalazista u prostoru koji €ini blisku okolicu onoga koji
se razmatra za potrebe studije, te, shodno tome, na moguénost pronalaska novih nalazista na
planiranoj trasi tijekom izvodenja radova.

Pojedinacne kulturno-povijesne gradevine
4. Sakralne gradevine
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okoli$ (do 250 m obostrano od osi trase)

4.1. Kapela Sv. Tri Kralja, Tkalci, Z-3516 (stacionaza km 39 + 950, 90 m desno)

RusSevina kapele smjesStena je na vrhu brijega kroz kojeg je planirana izgradnja lijeve cijevi tunela Sv.
Tri Kralja pa kulturno dobro nije ugrozeno izvodenjem radova. Uz to, lijeva cijev vec je izvedena u
konturi kao servisni tunel pa su planirani radovi manjeg opsega i podrazumijevaju dokopavanje na
profil za dvocijevni tunel.

4.2. Kapela poklonac sv.Josipa, Durmanec (stacionaza km 43 + 060, 125 m lijevo)

Element kulturne bastine nalazi se u uZoj zoni utjecaja, no bududi da je smjeSten uz ulicu u
izgradenom podrucju, procjenjuje se da izgradnjom lijevog kolnika autoceste nece biti ugrozen.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

4.3. Pil, Burmanec (stacionaza km 43 + 270, 285 m lijevo)
Element kulturne bastine smjesten je u Siroj zoni i u naselju te nije izravno ugrozen.

4.4. Zupna crkva sv. Jurja, Purmanec, Z-2096 (stacionaza km 43 + 440, 330 m lijevo)

Kulturno dobro smjeSteno je u Siroj zoni, na izdvojenom i povisenom poloZaju u sredistu naselja i nije
ugrozeno izvodenjem radova. Dodatnu zastitu pruza mu sakralni karakter.

5. Civilne gradevine
a) u uZoj zoni s izravnim utjecajem na okolis (do 250 m obostrano od osi trase)

5.1. Zeljezni¢ka postaja, Purmanec (stacionaza km 43 + 135, 150 m lijevo)

lako se nalazi u uzoj zoni utjecaja, Zeljezni¢ka postaja zasti¢ena je zahvaljujuci svojoj aktivnoj funkciji
i poloZaju u naselju te nece biti izravno ugrozena tijekom izvodenja radova.

b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

5.2. Stambena kuca, Doli¢e 106 (stacionaza km 41 + 380, 300 m desno)

Element kulturne bastine smjesten je u Siroj zoni, u srediStu naselja i nije ugrozen izvodenjem radova.
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6. Gradevine tradicijskog graditeljstva
b) u Siroj zoni s neizravnim utjecajem na okolis (do 500 m obostrano od osi trase)

6.1. Stambena gradevina, Doli¢e 47 (stacionaza km 40 + 750, 480 m desno)

Element kulturne bastine smjesten je u Siroj zoni, u srediStu naselja i nije ugrozen izvodenjem radova.

7. Infrastrukturni povijesni objekti

7.1. Sustav Zeljeznicke pruge s tehni¢kim inventarom, (stacionaza km 41 + 490 do 43+440, od 0 do
220 m desno i 0 do 250 m lijevo)

Navedeno kulturno dobro proteze se i kroz Siru zonu (do 500 m lijevo od osi trase)

Jednokolosjec¢na lokalna Zeljeznicka pruga na podrucju opcine Burmanec uglavnom je smjestena na
dovoljnoj udaljenosti od trase lijevog kolnika autoceste Krapina — Macelj, a uz to dio je aktivne
Zeljeznicke infrastrukture pa joj funkcionalna uporaba osigurava znacajan stupanj zasStite. Unatoc
tome, na stacionazi 42+700 trasa lijevog kolnika presijeca sustav Zeljezni¢ke pruge, planirani radovi
obuhvacaju izgradnju vijadukta Puhi pa je moguce predvidjeti Stetne utjecaje.

4.13. Utjecaj na stanovnistvo i naseljena mjesta

Utjecaj tijekom izgradnje

Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti gradilista
od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na gradilistu te
pojavom prasSine ili blata na prometnicama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
materijalima. Tim utjecajima €e biti najvise pogodeniizgradeni dijelovi naselja Doli¢e i Purmanec, koji
su najblizi trasi predmetne dionice.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ¢e se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za
vrijeme izvodenja radova.

Tijekom koristenja zahvata

Negativni utjecaji budu¢e prometnice na stanovnistvo ponajprije se uocavaju kroz povecane razine
buke i onecis¢enje zraka koji su obuhvaceni unutar njihovih poglavlja.

Pozitivni utjecaji oCituju se prvenstveno Sto izgradnjom lijevog kolnika se bitno utjece na poboljsanje
protjecanja prometa unutar Krapinsko-zagorske Zupanije.
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4.14. Utjecaj od povecanih razina buke

4.14.1. lzvori buke

Tijekom izgradnje predmetne dionice autoceste u okoliSu ée se javljati buka kao posljedica rada
gradevinskih strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Dopustene razine buke

NajviSe dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradilista su odredene
¢lankom 17 'Pravilnika o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave'.

Tijekom dnevnog razdoblja, dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08,00
do 18,00 sati dopusta se prekoracenje dopustene razine buke za dodatnih 5 dB.

Pri obavljanju gradevinskih radova nodu, ekvivalentna razina buke ne smije prijeéi vrijednosti iz
tablice 1 'Pravilnika o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave'.

Iznimno je dopusteno prekoracenje dopustenih razina buke za 10 dB, u sluaju ako to zahtjeva
tehnoloski proces u trajanju do najvise jednu noé odnosno dva dana tijekom razdoblja od 30 dana. O
iznimnom prekoracenju dopustenih razina buke izvoda¢ radova je obavezan pismenim putem
obavijestiti sanitarnu inspekciju i upisati u gradevinski dnevnik.

Unutar zone gospodarske namjene buka gradiliSta ne smije prijeci vrijednosti utvrdene u tablici 1
Pravilnika prema kojoj dopustena razina buke na granici gradevne Cestice unutar ove zone iznosi 80
dB(A) za dnevno i za no¢no razdoblje.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Primjenjeni kriteriji zastite od buke

Najvise dopustene ekvivalentne razine buke u vanjskom prostoru odredene su prema namjeni
prostora. Clanak 7 navedenog Pravilnika izri¢ito se odnosi na gradevine prometne infrastrukture i
glasi:

'Razina buke od novoizgradenih gradevina prometne infrastrukture koja ukljucuje Zeljeznicke
pruge, drzavne ceste i Zupanijske ceste u naseljima, a koje dodiruju odnosno presijecaju zone
1,2, 3i4 iz Tablice 1 ¢lanka 5 ovog Pravilnika, treba projektirati i graditi na nacin da razina
buke na granici planiranog koridora prometnice ne prelazi ekvivalentnu razinu buke od 65
dB(A) danju odnosno 50 dB(A) nocu.

U slucaju rekonstrukcije ili adaptacije gradevina prometne infrastrukture koje stvaraju buku
iznad dopusStene razine, gradevina prometne infrastrukture treba projektirati odnosno
rekonstruirati ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz stavka 1
ovog Clanka.
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Iznimno, kada je prilikom rekonstrukcije ili adaptacije gradevina prometne infrastrukture
nemoguce izvesti smanjenje razina buke prema stavku 2 ovoga ¢lanka primjenom uobicajenih
trhni¢kih mjera za zastitu od buke nasli¢nim gradevinama, projektom treba obrazloziti razloge
i dokazati da su poduzete sve raspolozive, a tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.'

Kriterij za dan se primjenjuje i za razdoblje veceri.

Navedeni kriterij primjeniti ¢e se na sve postojeé¢e stambeno/poslovne objekte™ te gradevinska
podrucja sa moguénoséu izgradnje stambenih objekata uz planirane nove prometnice.

*I proizvodni, industrijski, skladisni i servisni objekti ne spadaju u tu grupu objekata.

4.14.2. Proracun razina buke imisije

Ulazni podaci za proracun

U nastavku su navedeni podaci bitni za proracun Sirenja buke u okolis.

Podaci o prometnici

Cesta ima dva kolnika sa po dvije vozne trake i zaustavnim trakom.
Projektna brzina iznosi 100 km/h u tunelima odnosno 110 km/h na preostalim dijelovima ceste.
Najvedi uzduzni nagib ceste iznosi 3,7 %.

Habajudi sloj se izvodi od splitmastiks asfalta SMA 11 PmB 45/80-65.

Podaci o prometu

Analiza ocekivanog prometa dana je u zasebnom poglavlju ove Studije. U nastavku su dani podaci
relevantni za analizu utjecaja buke na okolis.

Procijenjeni ocekivani prosje¢an godisnji dnevni promet za referentnu 2032. godinu iznosi 24034
vozila/dan, uz udio dnevnog prometa od 67,5%, vecCernjeg prometa od 14,0% te no¢nog prometa od
18,5 %. Udio teSkog prometa iznosi 11,1 % tijekom dnevnog, 10,7 % tijekom vecernjeg odnosno 10,8
% tijekom noénog razdoblja. Pretpostavljena je jednolika raspodjela prometa na oba kolnika
autoceste.

Proracun

Na temelju raspoloZivih podataka o prometnici i procijenjenom ocekivanom prometu za 2032.
godinu, racunalnim programom metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen
proveden je proraéun Sirenja buke u okolis.

Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote terena.
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Obzirom da je predmetni zahvat dio promatrane dionice autoceste kao cjeline te da je utjecaj na
okoli§ planiranog lijevog i postojeceg desnog kolnika autoceste nerazdvojiv, u nastavku je
proracunom obuhvacen zajednicki, ukupan utjecaj buke prometa oba kolnika autoceste.

ProraCun je proveden za podrucje Sirine 300 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okolis$ za kriticno
noéno razdoblje dati su u grafickim prikazima, prilog 4.12-1. i 4.12-2.

Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na odabranim raéunskim to¢kama imisije u okolisu,
uz predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte. Referentne tocke imisije vidljive su na grafickom
prilogu, a proracunate razine buke dane su u tablicnom prikazu u nastavku:

Tablica 4.12-1. Proracunate razine buke

Naselje Racunska Razina buke imisije
tocka dan vecer no¢
Tkalci T11 50,2 48,1 46,3
T12 53,4 51,3 49,5
Rovno T21 60,5 58,4 56,6
T22 59,3 57,1 55,4
Podgora T31 54,9 52,7 50,9
Krapinska T32 57,6 55,4 53,6
T33 61,7 59,6 57,8
T41 69,1 66,9 65,2
Ravninsko T51 52,5 50,4 48,6
T52 55,7 53,6 51,8
T53 54,6 52,5 50,7
Purmanec T61 59,5 57,4 55,6
T62 56,5 54,4 52,6
T63 58,9 56,8 55,0
Te4 57,4 55,3 53,5
T65 60,5 58,3 56,6

Nakon realizacije planiranog zahvata doci ¢e do promjene emisije buke prometa predmetnom
dionicom autoceste u okolis. Ocekivana promjena emisije buke dijelom ¢e biti direktna posljedica
izgradnje lijevog kolnika, zbog raspodjele prometa na dva kolnika i povecane dopustene brzine
kretanja vozila, a dijelom posljedica procijenjenog kontinuiranog porasta prometa autocestom, do
kojega bi doslo neovisno o izgradnji novog kolnika.

Kao Sto je vidljivo iz rezultata proracuna, u pogledu zastite od buke je kriticno no¢no razdoblje tijekom
kojega proracunate razine buke prelaze dopustenu vrijednost na vise odabranih raCunskih tocaka.
Razine buke tijekom razdoblja dana i veceri su nize od dopustene na svim racunskim tockama osim u
tocki P41 uz izdvojeni objekt naselja Podgora Krapinska smjeSten na izdignutom terenu sa lijeve
strane autoceste, u km 41+705.

Studija utjecaja na okolis 197



Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP

®
OI K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

Provedena racunska analiza pokazuje da ¢e na pojedinim dionicama predmetne ceste biti potrebno
poduzeti mjere za smanjenje emisije buke prometa u okolis.

TR

za zastitu od buke duz ruba kolnika prema predmetnom bukom ugroZzenim objektima, a kao dodatna
mjera se moze predvidjeti ogranicenje dopustene brzine tijekom noénog razdoblja. Izdvojeni objekt

naselja Podgora Krapinska smjesSten sa lijeve strane autoceste u km 41+705 Stititi ¢e se pasivnim
mjerama zastite od buke (ugradnja kvalitetnih prozora, brtvljenje stolarije i sl.).

Za potrebe studije proveden je proraCun karakteristika barijera za zastitu od buke kojima ¢e se
ostvariti potrebno smanjenje buke. Proracunate okvirne dimenzije barijera za zastitu od buke dane
su u nastavku, a to¢ne dimenzije i pozicije barijera definirati ¢e se u elaboratu zastite od buke u okviru
izrade idejnog odnosno glavnog projekta predmetne prometnice.

Tablica 4.12-2. Barijere zastite od buke

Oznaka Stacionaza Visina | Duljina
barijere | odkmcca | dokmcca [m] [m] Opaske
Barl™ 39+260 39+560 3,0-5,0 323,0 postojedi - izgradeni zid od pocetka zahvata
do tunela Sveta Tri Kralja, duz vanjskog
ruba lijevog kolnika
Bar2™ 41+460 41+745 2,5 284,0 duZ vanjskog ruba lijevog kolnika
Bar3 424840 43+224 2,5 386,0 duZ desnog ruba lijevog kolnika vijadukta
Ravninscica
Bard 424820 43+224 2,0 394,0 du? lijevog ruba lijevog kolnika vijadukta
Ravninscica
Bar5 43+224 43+440 3,0 216,0 duz vanjskog ruba nasipa lijevog kolnika

"IBar1 je postojedi zid za zastitu od buke izveden tijekom izgradnje desnog kolnika autoceste. Ovdje se navodi
jer se isti nalazi unutar podrucja zahvata.

“Bar2 - zid zadovoljavajuce djeluje na smanjenje buke sa lijevog kolnika, no njegov utjecaj na ukupne razine
buke u naselju je minimalan (vidi obrazloZenje u tekstu ispod)

Prikaz Sirenja buke u okolis tijekom noénog razdoblja, u uvjetima nakon postavljanja barijera za
zastitu od buke na novom kolniku dati su u grafi¢kim prikazima, priloG 4.12-3.14.12-4.

U nastavku su prezentirane proracunate ocekivane razine buke koje ée se na referentnim tockama
javljati u situaciji nakon postavljanja zidova za zastitu od buke.

Tablica 4.12-3. Proracunate razine buke nakon postavljanja zidova za zastitu od buke

Naselje Racunska Razina buke imisije
tocka dan vecer no¢
Tkalci T11 51,4 49,3 47,5
T12 53,9 51,8 49,9
Rovno T21 54,0 51,9 50,0
T22 57,3 55,2 53,4
Podgora T31 54,4 52,3 50,5
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Naselje Racunska Razina buke imisije

tocka dan vecer no¢

Krapinska T32 57,0 54,8 53,0
T33 60,7 58,6 56,8

T41 70,2 68,1 66,3

Ravninsko T51 52,2 50,1 48,3
T52 54,7 52,5 50,7

T53 52,9 50,8 49,0

Purmanec T6l 53,1 51,0 49,2
T62 52,0 49,9 48,1

T63 53,3 51,2 49,4

To4 52,4 50,3 48,5

T65 55,9 53,8 52,0

lako je utjecaj buke prometa lijevim kolnikom autoceste moguce u potpunosti svesti unutar
dopustenih vrijednosti, na dijelu podrucja koja ce biti izloZzena razinama buke visim od dopustene,
aktivnim mjerama zastite od buke samo na novom, lijevom kolniku neée se moci ostvariti potrebno
smanjenje buke zbog dominantnog utjecaja buke prometa postoje¢im, desnim kolnikom. To se
prvenstveno odnosi na podrucje naselja Podgora Krapinska duZ kojega zid za zaStitu od buke Bar 2
duz lijevog kolnika zadovoljavajuce djeluje na smanjenje buke sa tog kolnika, no njegov utjecaj na
ukupne razine buke u naselju je minimalan. lzgradnja zida za zastitu od buke u takvim uvjetima je
potpuno iracionalna te se predlaze da se taj zid ne gradi. U fazi glavnog projekta biti ¢e potrebno
analizirati mogucnost poduzimanja dodatnih mjera zastite od buke na desnom kolniku.

Znacajan utjecaj buke prometa dijelovima autoceste izvan obuhvata zahvata javlja se i na pocetku i
na kraju predmetne dionice.

Graficki prilozi

Prilog 4.14-1. Prikaz Sirenja buke u okolis — no¢no razdoblje — slobodno Sirenje (MJ 1:5000) od km
39+260 do km 42+000

Prilog 4.14-2. Prikaz Sirenja buke u okolis — nocno razdoblje — slobodno Sirenje (MJ 1:5000) od km
41+000 do km 43+440

Prilog 4.14-3. Prikaz sirenja buke u okolis — no¢no razdoblje — sa zastitom od buke (MJ 1:5000) od km
39+260 do km 42+000

Prilog 4.14-4. Prikaz sirenja buke u okolis — no¢no razdoblje — sa zastitom od buke (MJ 1:5000) od km
41+000 do km 43+440
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4.15. Utjecaj od nastanka otpada i viSka materijala od iskopa

Utjecaiji tilekom izgradnje zahvata

Tijekom radova izgradnje druge trake autoceste Zagreb-Macelj na dionici koja ukljucuje izgradnju
tunela, vijadukata i drugih objekata mogu nastati sljedece vrste opasnog (*) i neopasnog otpada:

- Neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala (13 02 05%*)

- Apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujuci filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi
nacin), tkanine za brisanje i zastitna odjeéa, oneciséeni opasnim tvarima (15 02 02*)

- AmbalaZa koja sadrZi ostatke opasnih tvari ili je oneciS¢ena opasnim tvarima (15 01 10*)
- Otpadne boje i lakovi koji sadrZe organska otapala ili druge opasne tvari (08 01 11*)
- Plasti¢na ambalaza (15 01 02)

- Papirna i kartonska ambalaza (15 01 01)

- Drvena ambalaza (15 01 01)

- Beton (17 01 01)

- Crijep/plocice i keramika (17 01 03)

- Drvo (17 02 01)

- Aluminij (17 04 02)

- Zeljezoi &elik (17 04 05)

- Mjesavine bitumena koje nisu navedene pod 17 03 01* (17 03 02)

- Kabelski vodici koji sadrZe ulje, ugljeni katran i druge opasne tvari (17 04 10*) / kabelski
vodici koji nisu navedeni pod 17 04 10* (17 04 11)

- Ostali izolacijski materijali, koji se sastoje od ili sadrZe opasne tvari (17 06 03*) / izolacijski
materijali koji nisu navedeni pod 17 06 01* i 17 06 03* (17 06 04)

- mijeSani gradevinski otpad i otpad od rusenja objekata, koji nije naveden pod 17 09 01*%,
1709 02*i17 09 03* (17 09 04)

Ukoliko se otpad nastao na gradiliStu pravilno skladisti, ne o¢ekuje se njegov negativan utjecaj na
okolis. To podrazumijeva da se otpad skladisti odvojeno po svojstvu, vrsti i agregatnom stanju na
¢vrstoj povrsini na lokacijama planiranim Idejnim projektom pri ¢emu se opasni otpad mora skladistiti
u natkrivenom spremniku ili ¢vrstoj zatvorenoj vreéi, odnosno da je onemoguéeno rasipanje,
raznosenje i razlijevanje tog otpada izvan gradilista uzrokovano vremenskim prilikama. SkladiStenje
tekuceg otpada obavlja se u primarnom spremniku postavljenom na slijevnu povrsinu opremljenu
odgovarajué¢im sekundarnim spremnikom sukladno uvjetima propisanim posebnim propisom koji
ureduje gospodarenje otpadom. Potrebno je voditi evidenciju te nastali otpad predati ovlastenoj
pravnoj osobi uz odgovaraju¢u prate¢u dokumentaciju.
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Utjecaiji tilekom koristenja

Tijekom koriStenja autoceste povremeno ce se zbog odrZavanja pojaviti sljedece vrste opasnog (*) i
neopasnog otpada i to prvenstveno:

neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala (13 02 05*)

sintetska motorna, strojna i maziva ulja (13 02 06*)
- ambalaZa koja sadrZi ostatke opasnih tvari ili je oneciS¢ena opasnim tvarima (15 01 10*)

- apsorbensi, filtarski materijali (ukljucujudi filtere za ulje koji nisu specificirani na drugi
nacin), tkanine za brisanje i zastitna odjeéa, oneciséeni opasnim tvarima (15 02 02*)

- baterije i akumulatori (16 06 01*, 16 06 02*, 16 06 03*)

- odbacena elektri¢na i elektronicka oprema, koja nije navedena pod 20 01 21*, 20 01 23* i
2001 35* (20 01 36)

- odbacena elektri¢na i elektronicka oprema koja nije navedena pod 20 01 21* i 20 01 23%,
koja sadrzi opasne komponente (20 01 35*)

mijeSani komunalni otpad (20 03 01).

Ukoliko se nastali otpad skladisti odvojeno po svojstvu, vrsti i agregatnom stanju, vodi sva potrebna
evidencija te predaje ovlastenom sakupljac¢u u skladu s vaze¢om zakonskom regulativom: Zakonu o
odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19), Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN
117/17) i Pravilniku o Registru onecis¢avanja okolisa (NN 87/15), ne ocekuje se njegov negativan
utjecaj na okolis.

Visak materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju kao i prilikom probijanja i
izgradnje tunela nastat ¢e vece koli¢ine materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova i koji se zbog svojih karakteristika ne smatra otpadom. Ovaj materijal
je moguce ponovno koristiti za razne vrste gradevinskih radova na trasi. Preostali materijal ¢e se
iskoristiti ili odloZiti na lokaciji u skladu s ¢lankom 5. Pravilnika o postupanju s visSkom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine" broj 79/14).

Visak materijala iz iskopa koji ne predstavlia mineralnu sirovinu

Tijekom izvodenja tunela i drugih zemljanih radova ocekuje se i nastanak viska materijala iz iskopa
koji ne predstavlja mineralnu sirovinu. U smislu Pravilnika o katalogu otpada (NN 90/2015) ovakav
materijal svrstava se na slijedeci nacin:

Grupa 17 Gradevinski otpad i otpad od rusenja objekata (ukljucujuéi iskopanu zemlju s onecisé¢enih
lokacija)
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Podgrupa 17 05 zemlja (uklju€ujudi iskopanu zemlju s onecis¢enih lokacija), kamenje i otpad od
jaruzanja:

Kljuéni broj 17 05 04 zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod17 05 03*

Navedeni neopasni mineralni gradevni otpad moze se iskoristiti u skladu s Pravilnik o gradevnom
otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (NN 69/16) tako da se osigura odgovarajuéa oporaba takvoga
otpada tj. preda ovlastenom sakupljacu ovog otpada te u mjeri u kojoj je to izvedivo omoguci
pripremu za ponovnu uporabu i ukidanje statusa otpada prema Pravilniku o nusproizvodima i
ukidanju statusa otpada (NN 117/2014).

Ukoliko se nastali otpad predaje ovlastenom sakupljacu u skladu s vazecom zakonskom regulativom:
Zakonu o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19), Pravilniku o gospodarenju
otpadom (NN 117/17) i Pravilniku o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16), ne
oCekuje se njegov negativan utjecaj na okolis.

4.16. Utjecaj svjetlosnog onecis¢enja

Utjecaj tijekom izgradnje

Kod gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja potrebno je koristiti ekoloski
prihvatljive svjetiljke u skladu sa Zakonom o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19).

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Kako planirani zahvat prolazi ve¢inom na odredenoj udaljenosti od naseljenih podrudja ili uz njih,
problemi svjetlosnog oneciS¢enja vezani su uz ve¢ postoje¢u prometnu i gradsku infrastrukturu, a s
tim i od postojeéeg kolnika autoceste.

Uporaba svjetiljaka s LED izvorom svjetlosti vazeéem Zakonu o zastiti svjetlosnog onecis¢enja (NN
14/19) koji propisuje kako se ne moZze koristiti izvor svjetlosti sa koreliranom temperaturom boje
svjetlosti vecom od 3000K (kada je temperatura boje svjetlosti manja od 3000 K tada ima smanjeni
udjel plavog i ultraljubicastog dijela spektra, ,toplo bijelo” ili filtrirano LED rasvjetno tijelo).

Rasvjeta je na pojedinacnim lokacijama samog zahvata i uz upotrebu ekoloski prihvatljivih svjetiljki te
uz postivanje datih mjera, nema znacajnijeg utjecaja.
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4.17. Utjecaj na prometnice i prometne tokove

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja ceste utjecat ¢e na promet na postojecoj cestovnoj mrezi te ¢e biti potrebno osigurati
optimalne uvjete odvijanja cestovnog prometa na njima u svim fazama izgradnje i u svim prijelaznim
stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne uz koridore predmetnog zahvata, a
kojima se koristi lokalno stanovnistvo.

Potencijalni negativni utjecaj na organizaciju prostora tijekom izgradnje moguci su zbog:

= pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, Sto c¢e zahtijevati
posebnu paznju i pratecu sluzbu (prilikom transporta posebnih tereta i strojeva)

= pojaCanog prometovanje kamiona, bagera, buldozera i sl. koji ¢e usporavati promet, a
takoder postoji i opasnost od ispadanja materijala koji moZe otezati uvjete na cesti

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni ¢e se
svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene regulacije prometa za
vrijeme izvodenja radova.

Utjecaj tijekom koristenja zahvata

Nakon zavrsetka izgradnje lijevog kolnika autoceste, odnosno tijekom njenog koristenja ne ocekuju
se dodatni utjecaji na organizaciju prostora u odnosu na stanje prije pocetka izgradnje. S obzirom da
¢e se povecati sigurnost cestovnog prometa, planirani zahvat nece imati negativnog utjecaja na
cestovni promet. Izgradnjom lijevog kolnika autoceste povecat Ce se sigurnost prometa, brzine
prometovanja te propusna i prijevozna mo¢ cestovne mreze.

4.18. Utjecaj u slucaju ekoloskih nesreca

Moguci iznenadni dogadaji na planiranom zahvatu mogudéi su tijekom izgradnje, kao i tijekom
koristenja.

Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i zivote ljudi na gradiliStu ili mogu prouzrociti
materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene, nepredvidive ili slucajne
nezgode.

Uzroci tih nesreca, prema Tusaru (2002) mogu biti:
- "viasila" (potresi jaCine vecée od proracunskih, ratna razaranja...),

- tijekom rada moZe nepainjom doéi do pojave pozZara na elektroinstalacijama il
elektrostrojevima,
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- tijekom prijevoza sirovine moze dod¢i do prevrtanja vozila,

- pri pretakanju i prijevozu dizelskog goriva moZze nepaznjom doci do izlijevanja sadrzaja i
onecis¢enja tla ili vode.

Moguce su akcidentne situacije vezane uz nepravilnu organizaciju gradilista koja za posljedicu moze
imati oneciséenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista, a Sto se mora sprijeciti
pravilnom organizacijom gradilista.

Tijekom izgradnje na vidnom mjestu unutar prostora za privremeno odlaganje opasnog otpada mora
biti istaknut plan postupanja u slucaju izvanrednog dogadaja, a u njegovoj neposrednoj blizini mora
biti smjeStena odgovarajuéa vrsta i koliCina sredstva i opreme za gasenje pozara.

Tijekom koriStenja zahvata najveéi negativan utjecaj na okoli§ izazvan akcidentom predstavljaju
prometne nesrece (sudari, izlijetanja, prevrtanja) i njihove posljedice: izlijevanje nafte i naftnih
derivata, kao i drugih opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.),
a izrazito su opasne po zdravlje ljudi i okoli$ (prvenstveno zrak, tlo, vode i stanista).

Ukoliko se postuju propisani zakoni i pravilnici te predloZzene mjere zastite koje onemoguduju
ispuStanje Stetnih tvari u okoliS vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija u konkretnim uvjetima
svedena je na minimum.

4.19. Moguci utjecaji u slucaju akcidenta

Moguci utjecaji u slucaju akcidentnih dogadaja prilikom izgradnje zahvata ili odvijanja prometa, npr.
u slucaju izlijevanja vecih koli¢ina Stetnih kemijskih tvari u tlo ili vodotok te pojave pozara velikih
razmjera, potencijalno su znacajni i velikog prostornog dosega. Najizrazeniji utjecaj na bioloSku
raznolikost u slucaju akcidenta predstavlja pozar Sirokih razmjera. Posto je vegetacija na Sirem
podrucju zahvata pogodna za Sirenje poZzara, utjecaj ovakvog akcidentnog dogadaja nije ograni¢en na
podrucje nastanka. U slu¢aju nastanka poZara, moguc je gubitak vecih povrsina Sumskih i travnjackih
staniSta koja predstavljaju povoljna stanista za niz Zivotinjskih vrsta.

Ukoliko dode do nezgode s posljedicom izlijevanja veée koliCine Stetnih kemijskih tvari u okolis,
osobito u povrsinske vode, mogué je negativan utjecaj na ciljne vrste i staniSta Sireg podrucja
nizvodno. lako je utjecaj u slucaju akcidenta negativan s moguéim dugotrajnim posljedicama znatnog
prostornog dosega, s obzirom na relativno nisku u¢estalost nezgoda i nastanka pozara kojima je uzrok
izgradnja zahvata ili odvijanje prometa, rizik od akcidenta je ocijenjen prihvatljivim, uz pretpostavku
projektiranja, gradenja, odrzavanja ceste i cestovnih objekata uz primjenu svih potrebnih mjera
predostroznosti te dobre inZenjerske prakse.
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4.20. Kumulativni utjecaji

Za ovaj predmetni zahvat, kumulativni utjecaji su povezani uz odvijanje prometa i krajobrazne
karakteristike.

Poveéanjem propusne moci prometa uklanjanjem ,,uskog grla“ dio prometa ce se prebaciti na zahvat,
a s time rasteretiti ¢e se okolne prometnice.

Izgradnjom lijevog kolnika dolazi do kumulativnhog utjecaja na vizualno-dozivljajne i boravisne
kvalitete prostora s obzirom na to da postojeci desni kolnik ima negativan utjecaj na te kvalitete.
Utjecaj je najizrazeniji na mjestu gdje autocesta prolazi u neposrednoj blizini stambenih objekata, Sto
je slucaj kod vijadukta Ravninscica. Dodatan razlog koji utjeCe ne pojacani utjecaj razmatranog
zahvata su odstupanja u polozZaju stupista u odnosu na postojece vijadukte. Time se poveéava dojam
veli¢éine samog zahvata.

Obzirom da se radi o postizanju punog profila autoceste, novih kumulativnih utjecaja na postojede i
planirane zahvate nema na koje vec izgradeni desni kolnik ne utjece.

4.21. Prekogranicni utjecaji

Prekogranicni utjecaji koji ¢e se pojaviti odnose se na proto¢nost vozila kod predmetnog zahvata koji
Ce se realizirati kao dio provedbe mjera predvidenih ovom Studijom utjecaja na okolis.

Izgradnjom punog profila autoceste prema granicnom prijelazu Macelj, omoguditi ée se bolja i veéa
propusnost vozila koja nije bila dosada moguéa radi stvaranja ,,uskog grla“ na predmetnoj dionici, a s
tim i moguénost rasterec¢enja ostalih okolnih prometnica kako za podrucje Hrvatske tako i za podrucje
Slovenije.

4.22. Utjecaji na okolis nakon prestanka koristenja zahvata

Za predmetni zahvat se ne predvida prestanak koriStenja.
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5 Prijedlog mjera zastite okolisa i programa pracenja okoliSa

Tijekom sagledavanja mogudih utjecaja, a s obzirom na karakter samog zahvata, nositelj zahvata

obvezan je primjenjivati sve mjere zastite sukladno zakonskim propisima iz podrucja gradnje, zastite

okolisa i njegovih sastavnica i zastite od opterecenja okolisa, zaStite od pozara i zaStite na radu,

odnosno izradenoj projektnoj i drugoj dokumentaciji te primjeni dobre inZenjerske i stru¢ne prakse

kako tvrtki prilikom izgradnje, tako i nositelja zahvata prilikom koristenja zahvata. Date mjere su u

skladu s fazama izgradnje unutar mjera zastite okolisa tijekom projektiranja te unutar mjera zastite

okolisa tijekom izvodenja radova.

5.1 Mijere zastite okolisa tijekom projektiranja

Opce mjere — za sve faze izgradnje

1.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢e biti prikazan nacin na koji su u
Glavni projekt ugradene mjere zaStite okoliSa i program pradenja stanja okoliSa iz ovog
RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih
strucnih poslova zastite okolisa.

Izraditi projekt organizacije gradiliSta kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za smjestaj,
kretanje i pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljuivanja na javnu
prometnu mrezu, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okolis te
privcemene i trajne lokacije skladiSta / deponija materijala i otpada i pritom odrediti
transportne rute.

Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim tockama prilaza na
postojeéi cestovni sustav i osiguranje svih kolizijskih toc¢aka tijekom izvodenja radova.

Prilikom faznosti izgradnje, izraditi redoslijed gradnje u cilju odrzanja funkcionalnosti sustava
odvodnje oborinskih voda.

Tijekom rjeSavanja odvodnje oborinskih i kolnickih voda ukljuciti i zastitu od erozije postojecih
parcela i gradevina.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja) planirati unutar koridora prometnice tako da se
negativan utjecaj na okoliS i ostecenja povrSina svedu na najmanju mogucu mjeru. Za te
potrebe treba iskoristiti ve¢ degradirane povrsine, a ne stvarati nove unutar postojece
vegetacije.

Za pristup gradiliStu planirati koristenje postoje¢e mreze putova, a kao glavni pristupni put
koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada
je nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.
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8. Razmotriti mogucénost odlaganja na najblize lokacije gdje se zbrinjava gradevinski otpad
9. Razmotriti moguénost odlaganja na najbliZe lokacije kamenoloma za viSak materijala iz iskopa.

Mjera zastite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19) i
Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18). Ostale mjere temelje se na
Zakonu o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19i 98/19), Pravilniku o gradevnom
otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16), Zakonu o vodama (NN 66/19) i Zakonu o zastiti prirode
(NN 8080/13, 15/18, 14/19).

Vode — za sve faze izgradnje

10. Projektirati i predvidjeti lokacije za manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i
mazivima te servisiranje gradevinskih strojeva i mehanizacije uz provodenje odgovarajucih
mjera zastite voda i tla.

11. Projektnom dokumentacijom predvidjeti uredenje prijelaza preko vodotoka prema normama
i kriterijima zaStite od Stetnog djelovanja voda.

12. Sustav odvodnje projektirati na nacin da se oborinske vode odvode s kolnika zatvorenim
sustavom u separatore, s nepropushim spojevima

13. Mjesta ispustanja procis¢enih oborinskih voda osigurati od erozije obale na mjestu izljeva.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 66/19).

Bioraznolikost - za fazu I. i fazu Il. izgradnje

14. Zone vijadukata i tunela predvidjeti kao prijelaze za male Zivotinje prema Stru¢nim
smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP 2015).

15. Osigurati neprekinutost toka i maksimalno ocuvati staniSta vodotoka u uzem podrucju
obuhvata zahvata.

16. Planiranjem zastitnih ograda prema Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP
2015) moguénost kolizije svesti na minimum.

17. U slucaju postavljanja transparentnih barijera za zastitu od buke i vjetrobrana (burobrana),
potrebno ih je opremiti odgovaraju¢im naljepnicama u svrhu sprje¢avanja zalijetanja ptica.

18. Uklanjanje Sumske vegetacije provoditi od kolovoza do kraja sijeCnja.

Divljac i lovstvo - za fazu l. i fazu ll. izgradnje

19. Tijekom pripremnih radova potrebno je uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima Cija se lovista
nalaze u predmetnom zahvatu.
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20. Ne ocekuje se da se na podrucju planiranog zahvata postoje lovnotehnicki i lovnogospodarski
objekti, ali u sluaju da takvi postoje iste je potrebno u suradnji s lovoovlastenicima
premjestiti.. Ako neke objekte nije moguce premjestiti, potrebno je nadoknaditi Stetu
lovoovlastenicima prema Pravilniku o odstetnom cjeniku (NN br. 31/19)

21. Osigurati realizaciju svih objekata predvidenih idejnim projektom na osnovi kojeg je izradena
studija utjecaja na okoli$ (tuneli, vijadukti, propusti) bez bitnih odstupanja kako bi ostalo
omoguéeno neometano kretanje divljaci u odnosu na postojece stanje

Tlo i poljoprivredno zemljiste - za fazu I. i fazu Il. izgradnje

22. Humusni sloj kontrolirano vratiti kao povrsinski sloj te ga iskoristiti za uredenje pokosa i
zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja

23. Zastititi podrucja sklona eroziji stabilizacijom strmih padina, odnosno ozeljenjavanja kosina
sadnjom travnih smjesa i grmlja planiranih krajobraznim uredenjem

Sume i Sumarstvo - za fazu l. i fazu Il. izgradnje
24. Tijekom pripreme uspostaviti stalnu suradnju sa nadleznom Sumarskom sluzbom, koristeci

podatke iz Sumskogospodarskih planova vezano za postoje¢u i planiranu Sumsku
infrastrukturu, eroziju, vodotoke, pedologiju, orografiju i sl.

25. Kréenje Suma potrebno je obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje prometnice.

26. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti i odrzavati Sumski red, odnosno ukloniti panjeve
i izvesti posjeCenu drvnu masu u svrhu sprjec¢avanja pojave Sumskih Stetnika i bolesti.

27. Obratiti paZnju na stacionaZe usjeka (podrucja cca: od km 39+260 do km 39+568, od km
41+309 do km 41+745,3, od km 434192 do km 43+388) vezano za pojacanu opasnost od
erozije i ispiranja tla te sukladno tome planirati primjereni sustav odvodnje | stabilizaciju
terena (mreze, bioloska sanacija autohtonim vrstamaisl.).

28. Na Sumi i Sumskom zemljistu ne planirati asfaltne baze, pozajmista materijala i njegovo
skladiStenje.

Mijere zastite su u skladu sa Zakonom o sumama (NN br. 68/18, 115/18, 98/19), Pravilnikom o
uredivanju suma (NN br. 97/18, 101/18), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZavanju drvnih
sortimenata, popratnici i Sumskom redu (NN br. 71/19).

Krajobrazne znacajke — za sve faze izgranje te pogotovo V. fazu izgradnje

29. Prilikom izrade daljnje projektne dokumentacije (Glavni projekt) obavezno ukljuciti projektna
rieSenja iz Idejnog projekta koja obuhvadéaju:
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a. Skidanje vegetacije treba izvesti samo u podrucju gradevinskog zahvata.

b. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraduje se u trup nasipa, a materijal koji se ne moze
ugraditi u nasip ili viSak materijala potrebno je odvesti na deponij gradevinskog
materijala.

c. Nakon zavrSetka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala.

d. Sanirati podrucja privremenih pristupnih putova te pokose uz prometnicu tako da se
dovede u stanje Sto slicnije onom prije pocetka izgradnje.

30. Za vrijeme planiranja privremenih prometnica za pristup gradiliStu i odvoz viska materijala
voditi ra¢una da se u Sto veéoj mjeri koriste postojeée prometnice, a gdje to nije mogudée Sto
vise pratiti prirodnu morfologiju terena te sacuvati ¢im viSe postojeée visoke vegetacije.

Mijere su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) i Zakonom o gradnji
(NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

Kulturno-povijesna bastina — za sve faze izgradnje

31. Veé od faze izrade projekta ukljuciti krajobraznog arhitekta u projektni tim, kako bi se izbjeglo
naruSavanje vrijednosti krajolika.

32. Prije pocetka gradnje potrebno je odabrati mjesta za odlaganje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije s ciljem minimalizacije
oStecenja povrsina.

33. Za arheolosku bastinu, na lokacijama gradnje nove prometne infrastrukture (osim na
lokacijama tunela) prije pocetka gradnje potrebno je provesti intenzivho arheolosko
rekognosciranje koje obuhvaca pregled terena s prikupljanjem povrsinskih nalaza i po potrebi
mrezni iskop malih sondi veli¢ine 50x50 cm, na lokacijama utvrdenim tijekom terenskog
pregleda, te po potrebi i druge metode. Na arheoloSkim lokalitetima pronadenim tijekom
rekognosciranja, za koje se utvrdi moguénost oStecivanja tijekom izvodenja radova, potrebno
je provesti zastitna arheoloska istrazivanja.

Mijere zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03,
87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 i 44/17, 90/18 i 32/20)

Mjere gospodarenja otpadom — za sve faze izgradnje

34. Otpad s gradilista razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama.

35. Sav neopasan otpad koji nastane tijekom izgradnje, sakupljati odvojeno po vrstama i
privremeno skladistiti na prostorima uredenim u tu svrhu te zbrinjavanje prilagoditi dinamici
nastanka otpada odnosno radova na izgradnji ceste. Zbrinjavanje organizirati zasebno za
svaku vrstu otpada, preko ovlastenih osoba.
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36. Opasni otpad sakupljati odvojeno od ostalog otpada. Spremnici moraju biti izvedeni od
materijala otpornog na djelovanje uskladistenog otpada. Prostor na kojem se nalaze
spremnici mora biti otporan na djelovanje otpada koji se skladisti, ograden i natkriven te s
uredenim sustavom odvodnje povezanim s nepropusnim kolektorom do spremnika za obradu
otpadne vode za prihvat eventualno razlivenog tekuceg opasnog otpada. Zbrinjavanje
organizirati preko ovlastene osobe.

37. Podatke o otpadu i gospodarenje otpadom dokumentirati kroz oCevidnike otpada i propisane
obrasce. Podatke o gospodarenju otpadom takoder prijaviti nadleznim tijelima na propisanim
obrascima.

Mijere gospodarenja otpadom proizlaze iz ¢lanaka 44., 45. i 47. Zakona o odrZivom gospodarenju
otpadom (NN 94/13, 78/17, 14/19), ¢lanka 6. Pravilnika o gospodarenju otpadom (NN 117/17) i
¢lanaka 9. i 10. Pravilnika o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16).

Gospodarenje viskom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

38. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane viSak materija iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu, s istim postupiti u skladu s propisom koji odreduje postupanje s viSkom
iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova.

Mjere gospodarenja viskom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu proizlaze iz
Clanaka 3. i 4. Pravilnika o postupanju s viskom iskopa koji predstavilja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14).

Mijere zastite od svjetlosnog oneciscenja — za sve faze izgradnje
39. Rasvjetu koja je u sklopu zahvata projektirati na nacin da se osigura potrebno osvjetljenje

koristeci ekoloski prihvatljive svjetiljke.

Mijera je u skladu sa Clankom 7. i 8. Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19)

Buka -za V. fazu izgradnje

40. U sklopu glavnog projekta treba izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti mjere
zaStite od buke. Gradevinska podruc¢ja naselja sa stambenom gradnjom, unutar kojih se

neke Ce se objekte zastititi pasivnim mjerama zastite.

Mijere su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18)
te ¢l. 17. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
145/04).
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5.2 Mijere zastite okolisa tijekom izvodenja radova

Kvaliteta zraka— za sve faze izgradnje

1.

Prije poCetka voZnje poprskati materijal s vodom i pokriti vozila zastitnom ceradom tijekom
izgradnje i prilikom transporta praskastog materijala u cilju smanjenja oneciS¢enja zraka.

Ako se radovi izvode za izrazito suhog vremena, manipulativhe povrSine i pristupne
prometnice, prskati vodom kako bi se smanjilo podizanje Cestica prasine i njihovo Sirenje na
okolne povrsine.

U blizini stambenih objekata smanijiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila prilikom kretanja
po neasfaltiranim povrsinama

Mijere zastite zraka su u skladu s ¢clankom 9. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17).

Vode — za sve faze izgradnje

4.

Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu akumulatora na
gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi iskljucivo na unaprijed odredenim lokacijama uz
odgovarajuce mjere zastite voda i tla.

Sanitarne vode ispustati u nepropusne jame s redovitim praznjenjem putem ovlastene osobe
ili predvidjeti koriStenje kemijskih wc-a.

Radove na lokacijama prijelaza preko vodotoka, a posebno u poplavnim podrucjima, provoditi
u vrijeme povoljnih hidroloskih uvjeta, te na nacin da se sprijeci naruSavanje ekoloskog,
kemijskog i ukupnog stanja tekudica.

Radove izvoditi na nacin da se izbjegne narusSavanje hidromorfoloSkog stanja vodnih
tijela.Ovisno o nacinu prijelaza preko buji¢nog toka potrebno je organizirati izvodenje radova
na nacin da je uvijek osigurana protocnost.

Nakon zavrSetka prijelaza preko vodotoka sanirati dno i bo¢ne strane korita prema pravilima
struke.

Predvidjeti adekvatne propuste podzemnih voda kroz trup prometnica, posebice tunela, kako
bi se osigurao nesmetan tok vode.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 66/19).

Bioraznolikost - za fazu I. i fazu Il. izgradnje

10. Sve povrsine gradiliSta izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog utjecaja nakon

zavrSetka radova sanirati do stanja bliskog prvobitnom. Za obnovu uklonjenog prirodnog
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vegetacijskog pokrova koristiti samo zavi¢ajne biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju zahvata.

Pratiti pojavu i Sirenje stranih invazivnih biljnih vrsta na podrucju granice obuhvata zahvata,
pristupnih putova, u zoni gradevinskih radova te odlagalista. Ako se ustanovi prisutnost i
Sirenje, redovito vrsiti njihovo uklanjanje.

Radove izgradnje prometnice obavljati, $to je viSe moguce, za vrijeme dana.

Koristiti vanjsku rasvjetu ceste unutar potrebnih okvira za funkcionalno koristenje zahvata uz
koriStenje svjetlecih tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, koja koriste LED ili
drugu tehnologiju koja emitira manje ultraljubi¢astog zracenja.

Prilikom nailaska na speleoloski objekt ili njegov dio potrebno je odmah obustaviti radove i
bez odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo za zastitu prirode te postupiti po rjeSenju nadleznog
tijela.

Divljac i lovstvo - za fazu l. i fazu ll. izgradnje

15.

Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka radova.

Tlo i poljoprivredno zemljiste - za fazu I. i fazu Il. izgradnje

16.

17.

18.

19.
20.
21.

Prilikom izvodenja radova na nagibima i strmim podrucjima u cilju o¢uvanja tla od erozije u
Sto vecoj mjeri oCuvati trenutni pokrov zemljista te ne uklanjati okolnu vegetaciju podrucja

Kontrolirano gospodariti gradevinskim otpadom, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili
trajno odlaganje materijala na okolno tlo te osigurati nepropusne kontejnere za otpad.

Sav materijal od iskopa koji neée biti upotrebljen u graditeljskim aktivnostima mora biti
deponiran na za to predvidene lokacije, sukladno zakonskoj regulativi.

Degradirane pojaseve uz prometnicu sanirati u skladu s postojeéim povrsinskim pokrovom.
Radove izvoditi samo u planiranom koridoru bez izlaska teSke mehanizacije izvan koridora.

Humusni sloj kontrolirano deponirati kao povrsinski sloj te ga iskoristiti za uredenje pokosa i
zelenog pojasa ili za potrebe krajobraznog uredenja

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18), Zakonom o sumama (NN 68/18, 115/18) i Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN
020/2018, NN 115/2018, NN 098/19).

Sume i Sumarstvo - za fazu l. i fazu Il. izgradnje

22.

Koristiti postojece Sumske puteve, a eventualnu izgradnju novih uskladiti sa planovima i
radovima Sumarije i Uprave, u svrhu racionalnog kori$tenja prostora.
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23. Izbjegavati osStecivanje rubnih stabala i njihova korijenja pazljivim radom i poStivanjem
propisanih mjera i postupaka pri gradnji, a eventualna mehanic¢ka oStecenja pojedinacnih
stabala ili vec¢ih povrsina sanirati po zavrSetku radova.

24. Osobitu paznju prilikom izvodenja radova posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
alatima koji mogu izazvati iskrenje. Pritom postivati sve propise i postupke o zastiti Suma od
poZara.

25. Voditi racuna o uredenju rubnih dijelova gradilista, kako bi se sprijecilo izvaljivanje stabala na
novonastalim rubovima | klizanje terena izvan obuhvata zahvata.

Mijere zastite su u skladu sa Zakonom o sumama (NN br. 68/18, 115/18, 98/19), Pravilnikom o
uredivanju suma (NN br. 97/18, 101/18), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZavanju drvnih
sortimenata, popratnici i Sumskom redu (NN br. 71/19) i Pravilnikom o zastiti Suma od poZara
(NN br. 33/14).

Krajobrazne znacajke —za V. fazu izgradnje
26. Tijekom izgradnje saCuvati Sto je moguce viSe prirodne vegetacije na podrucjima intervencija.

27. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraduje se u trup nasipa, a materijal koji se ne moze ugraditi
u nasip ili visak materijala potrebno je odvesti na deponij gradevinskog materijala.

28. Nakon zavrSetka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala.

29. Sanirati podrucja privremenih pristupnih putova te pokose uz prometnicu tako da se dovede
u stanje Sto slicnije onom prije pocetka izgradnje.

Mijere su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19) i Zakonom o gradnji
(NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19).

Kulturno-povijesna bastina — za sve faze izgradnje

30. Tijekom izgradnje $to manje utjecati na prostor izvan ograni¢enog pojasa trase zahvata. U
najvecoj mogucoj mjeri potrebno je koristiti ve¢ postoje¢u mrezu putova, a nove formirati
samo kada je to neizbjezno.

31. Sve povrsine ostecene gradevinskim aktivnostima nakon zavrSetka radova dovesti u prvobitno
stanje ili urediti u skladu s projektom krajobraznog uredenja.

32. Osigurati stalan arheoloski nadzor duz cijele trase.

33. U slucaju nailaska na arheoloske predmete radove obustaviti i 0 tome obavijestiti nadlezni
konzervatorski odjel.

34. Za kulturno — povijesni krajolik 1.1. Padine Brezovice i Podbrezovice (stacionaza km 42+580
do 42+830, 0 - 250 m lijevo i 0 — 50 m desno) provesti zastitu kulturnoga dobra na licu mjesta
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(ova mjera podrazumijeva uredenje svih povrsina ostecenih gradevinskim aktivnostima, koje
nakon zavrSetka radova treba dovesti u stanje blisko prvobitnome)

35. Za urbano — ruralnu cjelinu, 2.1. Purmanec - povijesna jezgra naselja (stacionaza km 43 + 380

do 43 + 440, od 300 do 430 m lijevo) provesti stru¢ni nadzor tijekom izvodenja radova

36. Za sakralnu gradevinu: 4.2. Kapela poklonac sv.Josipa, Burmanec (stacionaza km 43 + 060,

125 m lijevo) provesti stru¢ni nadzor tijekom izvodenja radova

37. Zacivilnu gradevinu, 5.1. Zeljezni¢ka postaja, Purmanec (stacionaza km 43 + 135, 150 m lijevo)

provesti stru¢ni nadzor tijekom izvodenja radova

38. Za infrastrukturni povijesni objekt, 7.1. Sustav Zeljezni¢ke pruge s tehnickim inventarom,
(stacionaza km 41 + 490 do 43+440, od 0 do 220 m desno i 0 do 250 m lijevo), provesti zastitu
elementa kulturne bastine na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva uredenje svih povrsina

oStecenih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavrSetka radova treba dovesti u stanje
blisko prvobitnome) i stru¢ni nadzor tijekom izvodenja radova

Mijere zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03,
87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 i 44/17, 90/18 i 32/20)

Mijere zastite od svjetlosnog oneciscenja — za sve faze izgradnje

39. Planirati postavljanje dodatne potrebne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova na nacin da
se osigura potrebna osvjetljenje koriste¢i ekoloski prihvatljive svjetiljke te izbjegne
nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih povrsina.

Mijera je u skladu sa Clankom 7. i 8. Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19)

Buka —za sve faze izgradnje
40. Koristiti malobucne gradevinske strojeve i uredaje.

41. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

42.Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje predmetnom bukom
potencijalno ugrozenih stambenih objekata i koji su ve¢ optereceni bukom.

43.Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od predmetnom bukom
potencijalno ugrozenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mijere su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18)
te ¢l. 17. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
145/04).
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Slucaj ekoloske nesrece i akcidenata —za sve. faze izgradnje

44. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera spreavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onecis¢enja voda odnosno tla zemljista.

Mjere zastite propisane su u skladu s Uredbom o sprjecavanju velikih nesreca koje ukljucuju opasne
tvari (NN 114/08, 31/17), Zakonom o vodama (NN 66/19) i DrZzavnim planom mjera za slucaj
izvanrednih i iznenadnih oneciséenja voda (NN 05/11).

5.3 Mijere zastite okolisa tijekom koristenja

Vode

1.

3.

Prilikom odrZavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva
radi zaStite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim predvidanjem
stanja kolnika.

Redovito odrZavati cestu i sustave odvodnje sto ukljuéuje ¢is¢enje i praéenje funkcionalnog
stanja zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika i separatora te odgovarajuce
gospodarenje talogom koji nastaje prociséavanjem oborinskih voda.

Redovito odrzavati propuste podzemnih voda kako bi se osigurao nesmetan tok vode.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 66/19).

Bioraznolikost
4. Redovito s prometnice uklanjati pregazene jedinke Zivotinja.
5. DuzZ izgradene prometnice redovito odrZavati vegetaciju u pojasu 2 m od planirane
prometnice.
6. Ispod vijadukata osigurati nesmetano koristenje prolaza Zivotinjama redovitim odrzavanjem
vegetacije.
7. Prilikom odrzavanja vegetacije uz izgradenu prometnicu te tijekom odrzavanja prometnice u
zimskom razdoblju potrebno je koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva.
8. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta u odrzavanom pojasu uz prometnicu, provoditi
njihovo uklanjanje.
Tlo
9. U slucaju izlijevanja Stetnih i opasnih tekucina na tlo poduzeti mjere za sprecavanje

onecis¢enja tla i podzemnih voda: posipavanje piljevinom, skidanje povrsinskog sloja tla i
slicno.
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10. Tijekom koristenja zahvata pratiti eventualne novonastale promjene na nagnutim i strmim

podrucjima te u slucaju nastanka istih, zastiti tlo od erozije.

Mijere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18), Zakonom o sumama (NN 68/18, 115/18) i Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN
020/2018, NN 115/2018, NN 098/19).

Buka

11.

12.

13.

Gradevinska podrucja izloZzena razinama buke visSim od dopustenih Stititi ée se prvenstveno
zidovima za zastitu od buke duz ruba kolnika prema predmetnom bukom ugroZenim
objektima. U okviru Studije proveden je proracun karakteristika barijera za zastitu od buke
kojima ¢ée se ostvariti potrebno smanjenje buke. Proracunate dimenzije barijera za zastitu od
buke su okvirne, a to¢ne dimenzije i pozicije zidova definirati ¢e se u elaboratu zastite od buke
u okviru glavnog projekta predmetne prometnice.

Izdvojeni objekt naselja Podgora Krapinska smjesten sa lijeve strane autoceste u km 41+705

Stititi ¢e se pasivnim mjerama zastite od buke (ugradnja kvalitetnih prozora, brtvljenje
stolarije isl.).

Kao dodatna mjera za smanjenje emisije buke u okoli§ moze se predvidjeti ogranicenje
dopustene brzine kretanja vozila tijekom no¢nog razdoblja.

5.4 Pracenje stanja okolisa tijekom gradenja

Buka
1.

Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje treba provesti tijekom pocetka radova na
izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova.

Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o
situaciji na terenu.

5.5 Pracenje stanja okolisa tijekom koristenja

Vode
1.

Nakon prociséavanja onecis¢enih kolni¢kih oborinskih voda na separatorima, a prije
ispustanja u recipijent na mjestu ispusta kontroliranog (zatvorenog) sustava odvodnje
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provoditi pracenje stanja efluenta sukladno Prilogu I. Pravilnika o grani¢nim vrijednostim
emisija otpadnih voda.

Mjerenje kakvoce prociséenih kolnic¢kih voda provoditi na mjestu ispusta prije ispustanja u
recipijent, Cetiri (4) puta godiSnje na sljedece pokazatelje: suspendirana tvar, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink i kloridi.

Barem jedno mjerenje godisnje potrebno je provesti neposredno nakon prvog pljuska koji je
uslijedio nakon duljeg susnog razdoblja a sadrzi najveéi dio tereta oneciS¢enja koje se
akumuliralo na slijevnoj povrsini u susnom razdoblju.

Ukoliko, nakon dvije godine pracenja na navedene parametre, analize pokazu da nema prekoracenja

granicnih vrijednosti, u dogovoru s nadleznim tijelom moguce je smanjiti intenzitet pracenjailiga u

potpunosti prekinuti ukoliko analize pokazu da su izmjerene vrijednosti zanemarive.

Program pracenja stanja propisan je u skladu sa Zakonom o vodama (NN 66/19), Pravilnikom o
granicnim vrijednostima emisija otpadnih voda NN 26/2020 i Uredbom o standardu kakvocée voda NN

96/19).

Bioraznolikost

1.

Buka

Pratiti uCestalost stradanja Zivotinja na prometnici te nakon praéenja od godinu dana napraviti
analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako se
pracenjem utvrdi pojacano stradavanje Zivotinja, potrebno je poduzeti odgovaraju¢e mjere
zastite kako bi se stradavanje umanijilo i/ili sprijecilo prema Stru¢nim smjernicama — prometna
infrastruktura (HAOP 2015)..

Nakon realizacije zahvata odnosno pustanja predmetne dionice autoceste u punom profilu u
promet treba provesti mjerenje buke na kriticnim to¢kama imisije, u skladu sa programom
mjerenja koji ¢e se definirati elaboratom zastite od buke u okviru glavnog projekta. Mjerenje
buke treba provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom.

Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.
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6 Naznaka poteskoca

Nositelj zahvata, Projektant i Ovlastenik nisu se suoCili s poteskocama u smislu tehnickih nedostataka,
pomanjkanja znanja ili iskustva te nedostatka podatka tijekom izrade Idejnog projekta odnosno
predmetne Studije o utjecaju na okolis.
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7 Zakljucak

Izgradnjom punog profila autoceste na predmetnoj dionici Krapina - Purmanec, omoguciti ¢e se bolja
i ve¢a propusnost vozila koja nije bila moguca na predmetnom zahvatu radi stvaranja ,,uskog grla“
Sto i je svrha samog zahvata te mogucnost rastereéenja ostalih prometnica.

Na ostale sastavnice okolisa, uz postivanje i provodenje datih mjera u Studiji utjecaja na okolis, neée
biti prevelikog utjecaja, obzirom da se radi o izgradnji lijevog kolnika uz postojeci desni i na samu
geometriju trase koja vecim dijelom prolazi kroz tunel ili se nalazi na vijaduktima.
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Izvori podataka

8.1 Zakoni i propisi

Opce
1.

o u kW N

N

10.
11.

Vode

L 0 N o bk~ wWw DN

10.

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, ¢l. 202. Zakona o gradnji (NN 153/13), NN 78/15, 12/18 i
118/18)

Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19i98/19)
Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19i125/19)
Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19)

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN br. 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 92/14, 64/15,
108/17)

Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 17/20)

Odluka o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (,Narodne novine®, br. 03/14, 72/17)
Strategija odrZivog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 30/09)

Nacionalna strategija zastite okolisa (NN br. 46/02)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN br. 61/14, 03/17)

Zakon o vodama (NN 66/19)

Strategija upravljanja vodama (NN 91/08)

Uredba o standardu kakvoce voda (NN 96/19)

Plan upravljanja vodnim podrucjima, za razdoblje 2016.-2021., Zagreb, 2016.

Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13)
Pravilnik o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13)
Okvirna direktiva o vodama (ODV, 2000/600/EC)

Direktiva o zastiti podzemnih voda od oneciséenja i pogorsanja kakvoce (DPV 2006/118/EC)
Hrvatske vode (2013): Prethodna procjena rizika od poplava

Drzavni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneciséenja voda (NN 05/11)

Bioraznolikost

1.

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

2. Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19)
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3. Pravilnik o popisu staniSnih tipova, karti stanista te ugrozenim i rijetkim staniSnim tipovima
(NN 88/14)

4. Uredba o ekoloskoj mreZii nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske
mreze (NN 80/19)

Divljac i lovstvo
1. Zakon o lovstvu (NN 99/18, 32/19)

2. Pravilnik o sadrZaju, nacinu izrade i postupku donoSenja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljaci i programa zaStite divlja¢i (Narodne
novine, broj: 40/06, 92/08, 39/11, 41/13)

3. Pravilnik o stru¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarskih planova (Narodne novine, broj:
108/19)

4. Pravilnik o odstetnom cjeniku (Narodne novine, broj: 31/19)

Tlo i poljoprivredno zemljiste
1. Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18, 115/18, 98/19)

2. Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog
(P2) poljoprivrednog zemljista (NN 23/19)

3. Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 71/19)

Sume i Sumarstvo

=

Zakon o Sumama (,Narodne novine”, br. 68/18, 115/18)

N

Zakon o prestanku vazenja Zakona o Hrvatskoj poljoprivredno-Sumarskoj savjetodavnoj sluzbi
(,Narodne novine”, br. 111/18)

3. Pravilnik o doznaci stabala, obiljezavanju drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom redu
(,Narodne novine“, br. 71/19)

Pravilnik o uredivanju Suma (,,Narodne novine“, br. 97/18, 101/18)

vk

Pravilnik o zastiti Suma od poZara (,,Narodne novine”, br. 33/14)

Krajobrazne znacajke
1. Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19)
2. Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19)
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Kulturno-povijesna bastina

1.

Buka

vk W

o

Otpad

v ke W

Zakon o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN 69/99., 151/03., 157/03., 87/09., 88/10.,
61/11.,25/ 12,136/ 12.,157/13,, 152/ 14., 44/17.,90/ 18.i32/20.)

Zakon o gradnji, NN 153/13, 20/17, 39/19, 125/19

Zakon o prostornom uredenju, NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19

Zakon o zastiti od buke, NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18

Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave, NN 145/04

HRN EN 1793 - Barijere za zastitu od buke s cesta - Metoda ispitivanja za odredivanje
akustickih svojstava

HRN EN 1794 - Barijere za zastitu od buke s cesta - Neakusti¢na svojstava

ZTV-Lsw 06 - Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fuer die Ausfuehrung von
Laermschutzwaenden an Strassen

RLS-90 - Richtlinien fuer den Laermschutz an Strassen, 1990

Zakon o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17, 14/19i 98/19)
Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 117/17)

Pravilnik o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZi azbest (NN 69/16)
Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)

Pravilnik o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (NN 79/14)

Svjetlosno oneciscenje

1.

Zakon o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19)

8.2 Znanstvena i strucna literatura

Geologija
1. Anici¢ i sur. (1984): Osnovna geoloska karta SFRJ 1:100 000, list Rogatec (L33-68), Savezni
geoloski zavod, Beograd
2. Markovic i sur. (2015): Stanje podzemnih voda na vodnom podrucju rijeke Dunav s obzirom
na prirodan sadrzaj metala i njihov antropogeni utjecaj, Hrvatski geoloski institut, Zagreb
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Klimatske promjene

1. European Commission: Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments
climate resilient

2. European Commission: Guidance on Integrating Climate Change and Biodiversity into
Environmental Impact Assesstment

3. European Commission: Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments
climate resilient

4. European Commission: Guidance on Integrating Climate Change and Biodiversity into
Environmental Impact Assesstment

5. dr.sc. Cedo Brankovi¢, dr.sc. lvan Guettler, mr.sc. Lidija Srnec, Tomislav Stilinovi¢, mag. phys.-
geophys: Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta
Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na
2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1.)

6. dr.sc. Cedo Brankovi¢, dr.sc. lvan Guettler, mr.sc. Lidija Srnec, Tomislav Stilinovi¢, mag. phys.-

geophys: Dodatak rezultatima klimatskog modeliranja na sustavu HPC VELEbit: Osnovni
rezultati integracija na prostornoj rezoluciji od 12,5 km (u sklopu Podaktivnosti 2.2.1.)

Bioraznolikost

1.

Antolovi¢ J., FlajSman E., Frkovi¢ A., Grgurev M., Grubesi¢ M., Hamidovié D., Holcer D., Pavlini¢
I., Vukovi¢ M., Tvrtkovi¢ N. (2006): Crvena knjiga sisavaca Hrvatske. Ministarstvo kulture,
Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb

Bardi A., Papini P., Quaglino E., Biondi E., Topi¢ J., Milovi¢ M., Pandza M., Kaligari¢ M., Oriolo
G., Roland V., Batina A., Kirin T. (2016): Karta prirodnih i poluprirodnih neSumskih kopnenih i
slatkovodnih stanista Republike Hrvatske. AGRISTUDIO s.r.l., TEMI S.r.l., TIMESIS S.r.l., HAOP.

HAOP (2015): Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura. Hrvatska agencija za okolis i
prirode, Zagreb

Hutinec B. J., Kletecki E., Lazar B., Podnar LeSi¢ M., Skeji¢ J., Tadi¢ Z., Tvrtkovi¢ N. (2006):
Crvena knjiga vodozemaca i gmazova Hrvatske. Drzavni zavod za zastitu prirode, Ministarstvo
zaStite okolisa i prirode, Zagreb

Jeli¢ D., Laus B., Buric¢ I. (2016) Zavrsno izvjesce za skupine Amphibia i Reptilia. U: Mrakovci¢
M., Mustafi¢ P., Jeli¢ D., Mikuli¢ K., Mazija M., Maguire 1., Sasi¢ Kljajo M., Kotarac M., Popija¢
A., Kucini¢ M., Mesi¢ Z. (ur.) Projekt integracije u EU Natura 2000 - Terensko istraZivanje i
laboratorijska analiza novoprikupljenih inventarizacijskih podataka za taksonomske skupine:
Actinopterygii i Cephalaspidomorphi, Amphibia i Reptilia, Aves, Chiroptera, Decapoda,
Lepidoptera, Odonata, Plecoptera, Trichoptera. OIKON-HID-HYLA-NATURA-BIOM-CKFF-
GEONATURA-HPM-TRAGUS, Zagreb: 42-68.

Jeli¢ M. (2009): Rasprostranjenost vidre (Lutra lutra L.) u kontinentalnoj Hrvatskoj. Ekoloska
udruga Emys, Donji Miholjac
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Koren T. (2012): Istrazivanje distribucije i statusa narancastog postara (Colias myrmidone) i
kataksa (Eriogaster catax) u Hrvatskoj: zavr$ni izvjeStaj. Hrvatsko drustvo za bioloska
istrazivanja, Zagreb

Koren, T. (2016): Noc¢ni leptiri Zagorja. Hrvatsko drustvo za bioloska istraZivanja, Zagreb

Mrakovéié M., Brigi¢ A., Buj 1., Caleta M., Mustafi¢ P., Zanella D. (2006): Crvena knjiga
slatkovodnih riba Hrvatske. Ministarstvo kulture i DrZzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb
Nikoli¢ T., Topié J. (ur.) (2005): Crvena knjiga vaskularne flore Hrvatske. Ministarstvo kulture,
Drzavni zavod za zaStitu prirode, Zagreb.

Ozimec R. (2011): Fauna odabranih skupina beskraljeSnjaka interesnog podrucja Hrvatskog
zagorja za skupine: Gastropoda, Bivalvia, Hirudinea, Tricladida, Oligochaeta, Myriapoda i
Arachnida, strucna studija. Zagreb

Ozimec R. (2009): Speleolo3ki i biospeleoloski katastar Strahinj¢ice i drugog gorja Zupanije
Krapinsko-zagorske, Hrvatska. Hrvatsko biospelelosko drustvo, Zagreb

Ozimec R., Bedek J., Gottstein S., JalZi¢ B., Slapnik R., Bilandzija H., Stamol V., DraZina T.,
Kletecki E., Komericki A., Luki¢ M., Pavlek M. (2009): Crvena knjiga Spiljske faune Hrvatske.
Ministarstvo kulture Republike Hrvatske, Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb

Radovi¢ D., Kralj J., Tuti$ V., Cikovi¢ D. (2003): Crvena knjiga ptica Hrvatske. Ministarstvo
zaStite okolisa i prostornog uredenja, Zagreb

Sasi¢ M., Mihoci I., Ku&ini¢ M. (2015): Crvena knjiga danjih leptira Hrvatske. Ministarstvo
zaStite okoliSa i prirode, Drzavni zavod za zastitu prirode, Hrvatski prirodoslovni muzej, Zagreb
Stih A. (2013): Fauna vretenaca i invazivna flora Krapinsko-zagorske Zupanije. Hrvatsko
drustvo za bioloska istraZivanja, Zagreb

Vukeli¢ J., Mikac S., Bari¢evi¢ D., Baksi¢ D., Rosavec, R. (2008): Sumska stanista i Sumske
zajednice u Hrvatskoj — Nacionalna ekoloSka mreza. Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb.

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Husnjak, S. (2014): Sistematika tala Hrvatske. Hrvatska SveuciliSna Naklada, Zagreb.
Kovacevi¢, P. (1983): Bonitiranje zemljista, Agronomski glasnik, br. 5-6/83, str. 639-684,
Zagreb

Martinovi¢ (ur.) 1998: Baza podataka o hrvatskim tlima. DrZzavna uprava za zastitu okolisa.
Pernar, N. (2017): Tlo nastanak, znadajke , gospodarenje. Sveuciliste u Zagrebu, Sumarski
fakultet, Zagreb

Krajobrazne znacajke

1. Brali¢ I. (1995.): Krajobrazna regionalizacija Hrvatske prema prirodnim obiljeZjima, Studija za
potrebe izrade Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1997.
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Kulturno-povijesna bastina

1.

N o ok

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

Popis registriranih, preventivno zasti¢enih i evidentiranih kulturnih dobara, Ministarstvo
kulture Republike Hrvatske, Uprava za zastitu kulturne bastine

Konzervatorska podloga za Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije, PPUO Durmanec,
PPUG Krapine

"40 godina arheoloskih istrazivanja u sjeverozapadnoj Hrvatskoj" (katalog izloZbe), Koprivnica
1987.

Hrvatske Zupanije kroz stoljeéa, Zagreb 1996.

Hrvatsko zagorje, ¢asopis za kulturu 3-4, Krapina 2005.

Krapinsko-zagorska Zupanija, Umjetnicka topografija Hrvatske, Knjiga 4, Zagreb 2008.
Registar arheoloSkih nalaza i nalaziSta sjeverozapadne Hrvatske, — drugo dopunjeno izdanje,
Bjelovar 1997.

Gorjanovié¢-Kramberger D., »Zivot i kultura diluvijalnog €ovjeka iz Krapine u Hrvatskoj «, u
Djela JAZU 23/1913., 1-54.

Horvat A., Izmedu gotike i baroka, Zagreb 1975.

Horvat Z.: Kapela Sv. Tri Kralja u Tkalcima nad Krapinom, VAMZ, 3. s., XVI-XVII, 1983-1984,
291-297

Klai¢ N.: Povijest Hrvata u razvijenom srednjem vijeku. Zagreb, Skolska knjiga, 1976.

Klai¢ V., Krapinski gradovi i predaje o njima, Vjesnik Hrvatskoga arheoloSkoga drustva; n. s.,
sv. 10, Zagreb 1908-09.

Klemenc J. & Saria B., Archeologische Karte von Jugoslawien: Blatt Ptuj, Beograd — Zagreb
1936.

Klemenc J. & Saria B., Archeologische Karte von Jugoslawien: Blatt Rogatec, Beograd — Zagreb
1939.

Krklec V., »Pregled istraZivanja nalaziSta Husnjakovo u Krapini« u Hrvatsko zagorje 11/1996.,
124-126.

Malez M.: Novija istrazivanja paleolitika u Hrvatskom zagorju. (Zbornik) Znanstveni skup
"Arheoloska istrazivanja u sjeverozapadnoj Hrvatskoj". Varazdin, 22.-25.X.1975. Zagreb, 1978.
Szabo Gj., »Spomenici kotara Krapina i Zlatar«, VHAD, n. s. sv. Xlll, 1913/1914, 103-204.
Szabo Gj., Sredovjecni gradovi u Hrvatskoj i Slavoniji, Izdanje knjizare Vasi¢ ( Vasi¢ i Horvat),
Zagreb, 1920.

Szabo Gj., Kroz Hrvatsko zagorje, Tisak Kr. zemaljske tiskare, Zagreb 1939. [Szabo 1939]
Skoberne 7., Tragovi starijega Zeljeznoga doba sredi$nje Hrvatske u prostoru izmedu
definiranih kulturnih skupina, katalog izlozbe «Ratnici na razmedu Istoka i Zapada — Starije
Zeljezno doba u kontinentalnoj Hrvatskoj», Zagreb 2004.

Tomici¢ Z., U potrazi za srednjovjekovnim arheolo$kim naslijedem Hrvatskoga zagorja,
Hrvatsko zagorje - 1 (¢asopis za kulturu), 1995; str. 109-124.

Vinski-Gasparini K., Kultura polja sa Zarama u sjevernoj Hrvatskoj, SveuciliSte u Zadru
Filozofski fakultet, Zadar 1973.

Vukicevi¢ — Samardzija D., Goticke crkve Hrvatskog zagorja, Zagreb, 1993.
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Otpad
24. Obrazac NO za 2018. (Egis road operation CROATIA d.o.0.)

8.3 Internetski izvori podataka

Tlo i poljoprivreda

1. http://preglednik.arkod.hr/ARKOD-Web/ (pristupljeno: 12.03.2020.)

Bioraznolikost
1. Udruga Hyla, http://www.hhdhyla.hr/ (pristupljeno: 10.2.2020.)

2. Nikoli¢ T. (2015): Flora Croatica Database. (https://hirc.botanic.hr/fcd/) (pristupljeno: 13.
sije¢anj 2020.)
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9 Ostali podaci i informacije

9.1. Opis odnosa nositelja zahvata s javnoscu prije izrade studije

Zahvat je predviden vazecim prostorno-planskim dokumentima koji su prosli postupke donosenja u
koje je bila uklju¢ena i zainteresirana javnost u fazi javnog uvida u sklopu unoSenja zahvata u
prostorne planove.

U postupku procjene utjecaja zahvata na okolis javnost i zainteresirana javnost sudjeluju putem javne
rasprave koja se provodi sukladno odredbama Zakona o zastiti okolisa (NN 80/13, ¢l. 202. Zakona o
gradnji (NN 153/13), NN 78/15, 12/18 i 118/18) i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (NN broj 64/08).

Sudjelovanje javnosti i zainteresirane javnosti u postupku procjene utjecaja zahvata na okoli$ provodi
se putem javne rasprave koja uklju€uje javni uvid i javno izlaganje.

U javnom izlaganju obvezno se osigurava nazocnost i sudjelovanje predstavnika nositelja zahvata,
voditelja izrade studije, projektanta i predstavnika jedinice lokalne odnosno podruc¢ne (regionalne)
samouprave na Cijem podrucju se provodi javna rasprava i javno izlaganje. O javnom izlaganju vodi
se zapisnik.

U javnoj raspravi javnost, zainteresirana javnost, te drugi sudionici u javnoj raspravi kao Sto su tijela
i/ili osobe odredene posebnim propisima, tijela jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
i druga tijela (u daljnjem tekstu: sudionici u javnoj raspravi), u roku i na nacin propisan Uredbom, daju
misljenja, prijedloge i primjedbe u vezi s predmetom javne rasprave.

Ishod postupka procjene utjecaja na okoliS za predmetni zahvat objavljuje se na internetskim
stranicama Ministarstva zasStite okolisa i energetike objavom Rjesenja o prihvatljivosti zahvata za
okolis.

9.2. Misija, ciljevi i vizija Nositelja zahvata

Misija druStva Autocesta Zagreb-Macelj je odrZavanje sigurnosti prometa na najvisem nivou, te
privlacenje Sto veceg broja korisnika autoceste i stvaranje pretpostavki za svekoliki, posebno
gospodarski razvitak kako podrucja kojima autocesta prolazi, tako i onih podruc¢ja prema kojima
autocesta otvara, ili skraéuje put, sve uz teznju zastite okolisa i dosizanja odgovarajuceg stupnja
energetske ucinkovitosti.

Vizija druStva Autocesta Zagreb-Macelj je da, uz odgovaraju¢e upravljanje, odrzavanje i
osuvremenjivanje te dosegnutu visoku razinu sigurnosti i udobnosti, ucini ovaj prometni pravac
znacajnim i privlatnim pravcem za promet kako ljudi tako i dobara.

Ciljevi Drustva, kako kratkorocni, tako i oni srednjorocni, ili dugorocni su da na osnovi:
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zaposljavanja odgovarajuce osposobljenih radnika, te njihovog stalnog obucéavanija,
stalnog unapredivanja upravljanja prometom,

nadziranja i redovnog odrzavanja autoceste,

investicijskog odrzavanja i obnova autoceste,

modernizacije autoceste sukladno promjenama zahtjeva tehnika i tehnologija,

suradnje sa srodnim sluzbama postigne, odrzava i unapreduje sigurnost prometa na
autocesti, propusnu mo¢ autoceste, zastitu okoliSa, energetsku ucinkovitost kako bi se
privukao Sto vedéi broj korisnika na autocesti, tj. druStveno i gospodarski potvrdila
vrijednost, korisnost i isplativost njenog gradenja.

228
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10 Prilozi

Punomoc nositelja zahvata ovlasteniku

Preslika izvatka iz sudskog registra tvrtke — Autocesta Zagreb- Macelj d.o.o.
Preslika izvatka iz sudskog registra tvrtke OIKON d.o.o0.

RjeSenje tvrtke OIKON d.o.0. za suglasnost za obavljanje poslova zastite okolisa

RjeSenje tvrtke OIKON d.o.0. za suglasnost za obavljanje poslova zastite prirode

m m o O » >

RjeSenje prethodne ocjene Ministarstva zastite okolisa i prirode kojom je utvrdeno da je za
namjeravani zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu (KLASA: UP/I-612-07/20-60/02 UR.BROJ:
517-05-2-2-20-2, Zagreb, 5. veljace 2020.)

G. Potvrda Ministarstva graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za prostorno uredenje i
dozvole drzavnog znacaja, Sektor lokacijskih dozvola i investicija (KLASA: 350-02/20-02/1,
UR. BROJ: 531-06-2-2-20-2, Zagreb, 7. travnja 2020.) da je opisani zahvat planiran i uskladen
s vazeéim prostornim planovima

H. Odgovor Opc¢ine Burmanec na upit moguce lokacije odlagaliSta materijala (KLASA: 340-
03/20-01/0027, UR.BROJ: 2140/02-02-20-2, burmanec, 9. ozujka 2020.)
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A. Punomo¢ nositelja zahvata ovlasteniku

|
OIKON d.o.0. AZ AUTOCESTA

Institut za primijenjenu ekologiju TAGREB-MACEL] 4.0
‘ DSV S CRRREM, PRAIVIRMOSC I [P INL, SR | C6 R WTIK3Th

Trg senjskih uskoka 1-2

10020 Zagreb ’ Company's seat ! Sjediste: Gariégradska 18, 10000 Zagreb, Hrvatska
Tel; +385 (0)1 3689 600, Fax: 385 (0}1 3688 620
E-mail office@azm.nr

Fax: 01 5507 101

Privredna banka d d., Zagreb, Rackoga 6
= . = Account No. / Broj transakeijskog raéuna: HR1723400091110434971
E-mail: oikon@oikon.hr Zagrebatka banka d.d., Zagreb, Trg bana Josipa Jelagica 10
Account No. / Broj transakeljskog raduna: HR3323600001102026573
OIB: 82667270868

Vel mak Yot fiopis [t W 7k Ogigovoms csoby Bourt
AZM/OIKON 001/20 Krpan 02.01.2020
Predmet: Autocesta Zagreb-Macel]
Dionica Krapina - Burmanec
lzgradnja drugog kolnika autoceste — izrada projektne dokumentacije

Punomoé za obavljanje svih radnji i postupaka vezanih za izradu studije utjecaja na
okolis

Autocesta Zagreb — Macel] d.o.0., Gariégradska 18, Zagreb daje tvrtki OIKON d.o.0. — Institut za
primijenjenu ekologiju, Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb

PUNOMOC

da u ime investitora Autoceste Zagreb - Macel] d.o.o. pokrece aktivnosti i vrsi sve radnje u poslovima
vezanim za postupak procjene utjecaja zahvata na okoli$ za potrebe proSirenja dionice Krapina - Macelj
autoceste Zagreb — Macelj u duljini od 3,7 km sa jednim kolnikom u rjeSenje sa dva kolnika (puni profil
autoceste).

Punomo¢ se daje na temelju ugovora br. 018/19 od 02.12.2019. godine izmedu Autoceste Zagreb —
Macelj d.o.o i tvrtke ZG-PROJEKT d.o.0., te ugovera br. 071/2019 od 02.12.2019. godine izmedu ZG-
PROJEKT d.0.0. i tvrtke OIKON d.o.0.

Autocesta Zagreb — Macel] d.c.0. ima sva prava investitora predmetne autoceste, a OIKCN d.o.0. kao
projektant u obvezi je izraditi potrebnu projektnu dokumentaciju i provesti sve potrebne radnje u skladu sa
odredbama Uredbe ¢ procjeni utjecaja zahvata na okolié (NN 61/14 i 03/17) i Zakona o zastiti okolisa (NN
80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18).

U svrhu kontinuiranog pracenja i sudjelovanja u radu OIKON d.0.0. ima obvezu o svim pokrenutim
aktivnostima u radu pravovremeno obaviestavati Autocestu Zagreb — Macelj d.o.o.

Punomo¢ se izdaje u gore navedenu svrhu i ne moze se upotrijebiti za druge potrebe.

)
Autocesta Zagreb-Macelj d.c.o. i

o » L

e - ZREB-,

Z——Wilo§ Savi¢ / A %4, Ivica Miinarevié
Predsjednik Uprave < . Clan Uprave |

~
! (33 'LB‘GREB 5 i

=] i3 /'
\& [ /
\\"./fyb’ J-ﬁl/

N Barigar®”

1" Commercial court/ Trgovatki sud; Zagreb, MBS: 080458015
President of MB / Predsjednik uprave: Milo§ Savie
Member of MB / Clan uprave: lvica Minarevi¢ s S
SB president / Predsjednik nadzornog odbora: Walter Neurathner P §
Capital / Temeljni kapital drustva: 88.440.400,00 HRK %-(_
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B. Preslika izvatka iz sudskog registra tvrtke — Autocesta Zagreb- Macelj d.o.o.

REPUBLIKA HRVATSKA

TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

MBS :
080458015
OIB:
82667270868
TVRTKA:
1 Autocesta Zagreb-Macelj drustvo s ogranidencm odgovornoscu
za upravljanje, gradenje i odrZavanje autocesta
1 Autocesta Zagreb-Macelj d.c.o.
SJEDISTE/ADRESA:
39 Zagreb (Grad Zagreb)
Gariégradska 18

PRAVNI OBLIK:

1 dru3tvo s ogranifenom odgovornodéu

PREDMET POSLOVANJA:

1 70 -
1 Flu32 -
1 74.30 -
1 * i
1 * -
1 * -
1 * -
1 * —
1 x>, -
1 -
1 -
1 P
1 * -
1 b -
1 * =
il v -
1 4 w
l * s
l * i

Poslovanje nekretninama
Iznajmljivanje strojeva i opreme za
gradevinarstvo i inZenjerstvo

Tehnic¢keo ispitivanje i1 analiza

poslovi gradenja javnih cesta

projektiranje sa istraZnim radovima

struéna ocjena studija i projekata

ustupanje radova gradenja

organizacija struénog nadzora i kontrole
gradenia

organizacija tehnickog pregleda i primopredaja
javne ceste te dijelova javne ceste i objekata
na korisStenje 1 odrzavanje

poslovi odrZavanja javnih cesta

redovne i izvanredno odrZavanje javnih cesta
ustupanje radova redovnog 1 izvanrednog
odrzavanja Jjavnih cesta

planiranje, stru&ni nadzor i kontrola izvodenja
radova odrZavanja javnih cesta

uklanjanje oitedenih inapudtenih vozila i
ostalih predmeta s javnih cesta

ophodnja na javnim cestama

ostali poslovi upravljanja javnim cestama
vodenje podataka o javnim cestama
obavijesdéivanje javnosti o stanju prohodnosti
javnih cesta, izvanrednim dogadazjima na njima i
o meteorolodkim uvjetima znacajfiim za sigurno
odvijanje prometa
odlu¢ivanje o korisStenju {e
obavljanju pratec¢ih djelat
cestama

/7‘;\ 4‘-:_“-‘\.\
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WITH US DEVELOPMENT IS M

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PREDMET POSLOVANJA:

1

o e

1

37

* - organizacija sustava naplate cestarine na
autocestama i objektima s naplatom

* - projektiranje, gradenje i nadzor

* - kupnja i prodaja robe

* - posredovanje na domac¢em i inozemnom trzistu

s - zastupanje inozemnih tvrtki

* - ripremanje hrane i pruZanje usluga prehrane,
pripremanje i usluZivanje pic¢a i napitaka,
pruZanje uslugasmjestaja

% - mjenjacki poslovi

& - financijsko davanje u zakup, operativno davanje
u zakup i sve ostale financijske transakcije
potrebne za financiranje poslovanja drustva

* - istraZivanje i eksperimentalni razvoj u
gospodarskim djelatnostima

% - promidZba (reklama i propaganda)

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

27
27

27

27

REPUBLIKA HRVATSKA, OIB: 52634238587
- &lan drustva

Pyhrn Concession Holding GmbH, Njemalka, Broj iz registra:
HRB 55835, Naziv registra: Registar Opc¢inskog suda Koln,
NadleZno tijelo: Registar Opc¢inskog suda Kéln, OIB:
48600195222
Njemacka, 50679 Koln, Siegburger Str. 241

- &lan drustva

NADZORNI ODBOR:

43

43
43

43

43
43

43
43
43

43

DraZen Antolovié, OIB: 48012663352
Zagreb, bakovacka 26
- zamjenik predsjednika nadzornog odbora
- postao &lan nadzornog odbora odlukom od 08.01.2018.
godine i zamjenik predsjednika Nadzornog odbora od
15.02.2018. godine

Stefan Gerald Propst, OIB: 45668046633
Austrija, 3100 St. Poelten, Franz Pichlerstrasse 50
- &lan nadzornog odbora
- postao &lan Nadzornog odbora od 20.10.2017. godine

Walter Neurathner, OIB: 16535958520
Austrija, Be&, Ungargasse 16/29
- predsjednik nadzornog odbora
- postao &lan Nadzornog odbora od 09.05.2

7. godine i
predsjednik Nadzornog odbora od 15.02.2 i

Goran Korolija, OIB: 26426572724
Podgora Krapinska, Podgora Krapinska 12

poo4,
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

NADZORNI ODBOR:
43 - ¢lan nadzornog odbora
43 - postao &lan Nadzornog odbora dana 09.05.2017. godine

OSOBE OVLASTENE ZA ZASTUPANJE:

46 MILOS SAVIC, OIB: 94421693229
Zagreb, BOLNICKA CESTA 34/B
44 - predsjednik uprave
44 - zastupa drudtvo skupno s drugim clanom uprave od
16.03.2018. godine

45 Ivica Mlinarevié¢, OIB: 09897754918
Osijek, Dobrige Cesarica 5
45 - &lan uprave
45 - zastupa drudtvo zajedno s predsjednikom uprave od
20.06.2018. godine

TEMELJNI KAPITAL:
20 88.440.400,00 kuna

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:

1 1Izjava o osnivanju od 10.04.2003. godine

2 Odlukom &lanova drustva od 11. srpnja 2003. godine
izmjenjena je Izjava o osnivanju u cijelosti i preimenovana
u drudtvni ugovor, koji je u potpunom tekstu dostavljen sudu
i uloZen u zbirku isprava.

4 0Odlukom &lanova dru$tva od 20.srpnja 2004.godine stavlja se
izvan snage Drudtveni ugovor drustva od ll.srpnja
2003.godine i usvaja se Drudtveni ugovor od 20.srpnja
2004.godine, koji se dostavlja u zbirku isprava.

6 Druitveni ugovor od 20.07.2004. godine izmijenjen je Odlukom
o izmjeni Drudtvenog ugovora od 28.07.2004. godine na nacin
da se mijenjaju &lanci 7., 8. i ¢lanak 9. stavak 1.
Drustvenog ugovora zbog povec¢anja temeljnog kapitala
druitva, te je u pro¢iscenom tekstu od 28.07.2004. godine
dostavljen sudu i uloZen u zbirku isprava.

7 Drustveni ugovor od 20.07.2004. godine izmjenjen je Odlukom
o izmjeni Drudtvenog ugovora od 29.12.2004. godine na nacin
da se mijenjaju &lanak 7. i élanak 8. Drustvenog ugovora
zbog povedanja temeljenog kapitala Drudtva, te Jje u
pro¢iiéenom tekstu od 29.12.2004. godine dostavljen sudu i
uloZen u zbirku isprava.

9 Druitveni ugovor od 20. srpnja 2004. godine, izmjenjen je
Odlukom o izmjeni Drustvenog ugovora od 31. sijeCnja 2005.
na naé¢in da se mijenja &lanak 7. i &lanak 8.
ugovora zbog povecanja temeljnog kapitala
drustveni ugovor u proc¢iScenom tekstu
godine dostavljen u zbirku isprava.

12 Drui3tveni ugovor od 20.07.2004.god.izm]
izmjeni Druitvenog ugovora od 30.05.2
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® Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
ey 5 DEVEL DR ENT 15 Rt 5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

— B R

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK 1Z SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PRAVNI ODNOSI:

Osnivacki akt:
mijenjaju €1.7. i €1.8. Drudtvenog ugovora zbog povecanja
temeljenog kapitala Drustva, a u ¢itavom tekstu Druitvenog
ugovora izraz “Walter Consession Holding GmbH™ zamjenjuje
izrazom “Pyhrn Concession Holding GmbH", dok se izraz
“Walter Concession” zamjenjuje izrazom “Pyhrn Consession”.
Drustveni ugovor je u proc¢iséenom tekstu od 30.06.2005.god.
dostavljen u zbirku isprava.

13 Drustveni ugovor od 20.07.2004. izmijenjen je Odlukama o
izmjeni Dru3tvenog ugovora od 30.12.2005. na nac¢in da se
mijenjaju €lanak 7. i &lanak 8. DrusStvenog ugovora zbog
povecanja temeljnog kapitala drustva. Drustveni ugovoer u
pro¢idcenom tekstu od 30.12.2005. dostvljen sudu u zbirku
isprava.

14 Drustveni ugovor od 20.07.2004. godine izmijenjen je
Odlukama o izmjeni Druitvenog ugovora od 31.01.2006. godine
na nac¢in da se mijenjaju &l. 7. i ¢&l. 8. Drudtvenog ugovora
zbog povecanja temeljnog kapitala drustva. Drustveni ugovor
je u prociscenom tekstu dostavljen sudu u zbirku isprava.

16 Drustveni ugovor od 31.01.2006. godine izmjenjen je Odlukom
o izmjeni Dru&tvencg ugovora od 30.06.2006. godine na nacin
da se mijenjaju ¢lanak 7. 1 ¢lanak 8. Drustvenog ugovora,
odredbe o temeljnom kapitalu drudtva. Drustveni ugover Jje u
pro¢iscenom tekstu od 30.06.2006. godine dostavljen sudu u
zbirku isprava.

17 Odlukom Skup&tine drudtva od 29. prosinca 2006. godine
mijenja se Druitveni ugovor i to &l. 7. odredbe o temeljnom
kapitalu i &l. 8. odredbe o poslovnim udjelima. Procisceni
tekst Drustvenog ugovora od 29. prosinca 2006. godine
dostavlijen u zbirku isprava.

20 Odlukom Skup3tine drustva od 30. lipnja 2008. god. mijenja
se Dru3tveni ugovor drustva i to &€l1.7. odredbe o temeljnom
kapitalu, ¢1.8. odredbe o poslovnim udjelima i ¢lanak 9.
odredbe o poslovnim udjelima.

Drustveni ugovor (proc¢isceni tekst) od 30. lipnja 2008.
godine dostavljen u zbirku isprava.

37 Drustveni ugovor potpuni tekst od 30.06.2008. godine
izmijenjen temeljem Odluke o izmjenama i dopunama Drustvenog
ugovora druitva Autoceste Zagreb - Macelj d.o.o. od
27.05.2013. godine i pisane odluke &lanova drustva od
27.05.2013. godine u odredbama ¢l. 5.1 odredba o predmetu
poslovanja drudtva, ¢l. 21.11. st. 2 odredba o sjednicama
Nadzornog odbora, &l. 18 odredba o Nadzornom odboru, £&1.
21.2, 21.3, 21.10 odredbe o Nadzornom odboru. Clanovi
druitva usvojili Drustveni ugovor potpuni tekst dana
28.08.2013. godine koji se dostavlja u zbirku isprava.

39 Drustveni ugovor (potpuni tekst) od 28.08.2013/ godine
izmijenjen temeljem Odluke o promjeni sjedisph i -dzmjenama i
dopunama Drustvenog ugovora drustva Au _;Eégreb4Macelj
d.o.o. od 24.,09.2014. godine u odredbi: N : DN

- Clanak 3.1. - odredba o sjedistu drusdtyac ves R AN
Clanovi drustva usvojili DruStveni ugovdif (potpuni“tekst)
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 O N
5.DI0 Od km 41+668,15 dO km 43+440,00 WITH US DEVELOPMENT IS NATURAL

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PRAVNI ODNOSI:

Osnivacki akt:
dana 24.09.2014. godine, koji se dostavlja u zbirku isprava.

43 Temeljem odluke ¢lanova druStva od 15.02.2018. godine

mijenja se Drudtveni ugovor od 24.09.2014. godine i to u é&l.
19.3. koji se odnosi na mandat élanova i kenstituiranje
nadzornog odbora.DrusStveni ugovor od 15.02.2018. godine
dostavljen je u zbirku isprava.

Promjene temeljnog kapitala:

2 Temeljni kapital poveéan je odlukom &lanova drudtva od 11.
srpnja 2003. godine sa iznosa od 20.000,00 kn za iznos od
20.800,00 kn na iznos od 40.800,00 kuna. Preuzeta su dva
temeljna uloga.

6 Odlukom &lanova drustva od 28.07.2004. godine povecan Jje
temeljni kapital druitva sa iznosa od 40.800,00 kn za iznos
od 164.572.100,00 kn na iznos od 164.612.900,00 kn.

7 Odlukom &lanova drudtva od 29.12.2004. godine povecan je
temelijni kapital dru3tva sa iznosa od 164.612.900,00 kn za
iznos od 49.599.600,00 kn na iznos od 214.212.500,00 kn,
povecanjem postojeé¢ih temelinih uloga u novcu. Svi temelijni
ulozi u cijelosti su uplaéeni u novcu.

9 Odlukom clanova drustva od 31. sijeénja 2005. godine povecan
je temeljni kapital drudtva sa 214.212.500,00 kn za iznos od

59.116.500,00 kn na iznos od 273.329.000,00 kn uplatom u
novcu.

12 Odlukom &lanova Drustva od 30.06.2005.god. povecan je
temeljni kapital drustva sa iznosa od 273.329.000,00 Kn, za
iznos od 47.570.800,00 Kn, na iznos od 320.8992.800,00 Kn,
povecanjem postojec¢ih temeljnih uloga u novcu. Svi temelijni
ulozi u cijelosti su uplac¢eni u novcu.

13 Odlukom &lanova drustva od 30.12.2005. povecan je temelijni
kapital drustva sa iznosa od 320.899.800,00 kn, za iznos od
22.154.700,00 kn na iznos od 343.054.500,00 kn povecanjem
postojecih temeljnih uloga u novcu.

14 oOdlukom &lanova drustva od 31.01.2006. godine povecan je
temeljni kapital drustva sa iznosa od 343.054.500,00 za
iznos od 57.882.700,00 kn na iznos od 400.937.200,00 kn
povecanjem temeljnog kapitala uplatom u novcu. Temeljni ulog
uplacen u cijelosti.

16 oOdlukom &lanova drustva od 30.06.2006. godine povecan je
temeljni kapital drustva sa iznosa od 400.937.200,00 kn za
iznos od 21.802.500,00 kn na iznos od 422.739.700,00 kn
povecanjem postojeceg temeljnog uloga uplatom u novcu.

17 oOdlukom SkupStine drustva od 29. prosinca 2006. godine
temeljni kapital dru3tva se povecava sa iznosa od
422.739.700,00 kn za iznos od 22.066.600,00 kn 1
444,806.300,00 kn, uplatom u novcu.

20 oOdlukom SkupStine drudtva od 30. lipnja 2Q08
temeljni kapital drudtva se radi izravnavanjz/niz
vrijednosti smanjuje sa iznosa od 444.806./
od 356.365.900,00 kn na iznos od 88.440. JO?F

W3

]
D004, 2019-02-06 10:52:42 $@3agi
\,.\ et A

iznos od

Studija utjecaja na okolis 235



Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
OI K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
PMENT IS NATLURAL

WITH US DEVELOPM: 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

ZABILJEZBE:

Redni broj zabiljeZbe: 1

5 - Ugovorom o zalogu poslovnog udjela od 21. srpnja 2004.
godine, solemniziran u uredu javnog biljeZnika Marijana
Jurié¢ iz Zagreba, Savska cesta 56/II, pod poslovnim brojem
0U-492/2004 dana 21. srpnja 2004. godine WALTER CONCESSION
HOLDING GmbH, SR Njemacka,

Redni broj zabiljeZbe: 2

5 = &lan dru$tva Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o. kao zaloZni
duznik, zalozio je svo] poslovni udjel radi osiguranja
novéane traZbine BANK AUSTRIA CREDITANSTALT AG iz Austriije,
Bed&, BAYERISCHE HYPO- UND VEREINSBANK AG iz SR Njemacke,
MUNCHEN, HSH

Redni broj zabiljeZbe: 3

5 - NORDSBANKA AG iz SR Nijemacke, Hamburg, KfW iz SR Njemacke,
Frankfurt na Majni i HVB SPLITSKA BANKA d.d. Split do
najvid3eqg iznosa od EUR 312.000.000,00, uvecé¢ano za kamate i
sve troskove, koji udio predstavlja 51% vrijednosti
temelijnog kapitala

Redni broj zabiljeZbe: 4
5 - BAutoceste Zagreb-Macelj d.o.o., a koji je jednak temeljnom
ulogu.

Redni broj zabiljeZbe: 5

21 - Temeljem Brisovnog ofitovanja od 30. lipnja 2008. godine
brise se zabiljeZba Ugovora o zalogu poslovnog udjela od 21.
srpnja 2004. godine solemniziran u uredu javnog biljeZnika
Marijana Jurié iz Zagreba, Savska cesta 56/II, pod posl. br.
0U-492/2004 dana 21. srpnja 2004. godine, i to na jednom
redovnom poslovnom udjelu u nominalnom iznosu od
120.666.400,00 kn, 3to predstavlja 50,99% temeljnog kapitala
zajmoprimca i na jednom povlastenom poslovnom udjelu u
nominalnom iznosu od 33.125.000,00 kn, $to predstavlja 0,01%
temeljnog kapitala zajmoprimca.

FINANCIJSKA IZVJESCA:
Predano God. Za razdoblije Vrsta izvjestaja

eu 28.06.18 2017 01.01.17 - 31.12.17 GFI-POD izvjesta]

Upise u glavnu knjigu proveli

RBU Tt Datum Naziv suda

0001 Tt-03/3050-2 17.04.2003 Trgovacki sud "

0002 Tt-03/6716-2 25.07.2003 Trgovacki sud

0003 Tt-04/6168-2 18.06.2004 Trgovacki sud 4 3
0004 Tt-04/7308-2 23.07.2004 Trgovacki sud :Flelj)rebu . ,;
D004, 2019-02-06 10:52:42 \Stranica .o 8
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP

4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

r J

REPUBLIKA HRVATSKA
4 TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

OIKS

WITH US DEVELOPMENT IS N

SUBJEKT UPISA

RBU
0005
0006
0007
ooos
0009
0010
0011
0012
0013
0014
0015
0016
0017
0018
0019
0020
0021
0022
0023
0024
0025
0026
0027
0028
0029
0030
0031
0032
0033
0034
0035
0036
0037
0038
0039
0040
0041
0042
0043
0044
0045
0046

eu

eu

Upise u glavnu

Tt
Tt-04/7425-2
Tt-04/7687-2
Tt-05/365-2
Tt-04/12794-2
Tt-05/1046-2
Tt-05/3057-2
Tt-05/8833-2
Tt-05/8834-4
Tt-06/2-2
Tt-06/1343-3
Tt-06/2288-2
Tt-06/7985-4
Tt-07/970-4
Tt-07/3836-4
Tt-08/7344-2
Tt-08/10500-2
Tt-08/10118-4
Tt-09/1185-3
Tt-09/5987-2
Tt-09/6119-4
Tt-09/8353-2
Tt-09/8749-2
Tt-10/14374-2
Tt-11/6901-4
Tt-11/8666-3
Tt-12/12666-2
Tt-12/12666-5
Tt-12/17207-4
Tt-13/1678-3
Tt-13/10233-3
Tt-13/11355-2
Tt-13/11355-3
Tt-13/19897-2
Tt-14/3955-5
Tt-14/22065-3
Tt-15/17895-1
Tt-15/38471-4
Tt-16/28456-2
Tt-18/7259-2
Tt-18/14105-2
Tt-18/25474-2
Tt-18/45187-1

/

/

Datum

30.
13.
.02.2005
04.
24,

01

11

30

20

15

16

14

24

07.2004
08.2004

02.2005
02.2005

.04.2005
12.
24.
17.
le.
07.
08.
20.

10.2005
11.2005
01.2006
02.2006
03.2006
09.2006
03.2007

.04.2007
13.
l6.

06.2008
10.2008

.10.2008
10.
29.

02.2009
05.2009

.07.2009
24.
02.
07.
16.
14.
07.
14.
18
29.
30.
14.
16.

07.2009
09.2009
03.2011
06.2011
07.2011
09.2012
11.2012
11.2012
01.2013
04.2013
05.2013
05.2013

.09.2013
24.
.10.2014
18.
18.

02.2014

06.2015
01.2016

.08.2016
05.
13,
10.
06.
30.
18.

03.2018
04.2018
07.2018
12.2018
06.2009
06.2010

knjigu proveli

Naziv suda
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki
Trgovacki

sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud
sud

elektronic¢ki upi
elektronicki upis

[ =B i i o R v e R R S i i o oA = i v vl vl vl wi v w i vl v o v vl o S i = I i A = el i i v v

Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
Zagrebu
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® Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
OI K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
WITH US DEVELGPMENT IS NATURAL 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

1ZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

Upise u glavnu knjigu proveli su:

RBU Tt Datum Naziv suda

eu / 30.06.2011 elektronié&ki upis
eu / 18.07.2012 elektroni&ki upis
eu / 14.06.2013 elektronicki upis
eu / 27.06.2014 elektronic¢ki upis
eu / 29.06.2015 elektroniéki upis
eu / 29.06.2016 elektronicki upis
eu ¥ 26.06.2017 elektronicki upis
eu / 28.06.2018 elektronicki upis

U Zagrebu, 06. veljace 2019.

Stena osoba

D004, 2019-02-06 10:52:42 Stranica: 8 od 8
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

C. Preslika izvatka iz sudskog registra tvrtke OIKON d.o.o0.

REPUBLIKA HRVATSKA
JAVNI BILJEZNIK
Andraf%ié¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UFPISA

MBS:
080183498
OIB:
63588853294
EUID:
HRSR.080183498
TVRTKA:
12 OIKON d.o.o. - Institut za primijenjenu ekologiju

11 OIKON d.o.o.

SJEDISTE/ADRESA:

10 Zagreb (Grad Zagreb)
Trg senjskih uskoka 1-2

ADRESA ELEKTRONICKE POSTE:
22 oikon€@oikon.hr

PRAVNI OBLIK:
1 dru3tvo s ograni&enom odgovorno3éu

PREDMET POSLOVANJA:

1 02 - BUMARSTVO, SJECA DRVA 1 USLUGE POVEZANE S NJIMA

1 22,1 - IzdavaZka djelatnost

1 - IZNAJMLJIVANJE STROJEVA I OPREME, BEZ RUKOVATELJA I
PREDMETA ZA OSOBNU UPORABU I KUCANSTVO

1 72 - RACUNALNE I SRODNE DJELATNOSTI

1 * - Kupnja i prodaja robe

1 * - Obavljanje trgovatkog poslovanja i posredovanja na
doma¢em i stranom trZistu

1 * - Zastupanje inozemnih tvrtki

1 = - Usluge istraZivanja, te pruZanja i koristenja znanja
i informacija u gospodarstwvu

1 % - Izrada studija utjecaja na okolis i ekoloska
istraZivanja, mjerenja i opaZanja, izrada projekata
sanitarne kontrole i kontrole zagadivanja, te
geolodke i istraZne djelatnosti i izrada geodetskih
elaborata i podloga

o - Izrada planova hortikulturnog uredanja, i izvodenje
radova na uredenju okolisa

2 01 - POLJOPRIVREDA, 1OV I USLUGE POVEZANE S5 NJIMA

2 92.72 - Ostale rekreacijske djelatnosti, d. n.

2 % - gradenje, projektiranje i nadzor nad gradenjem

2 =% - iznajmljivanje zraénih prijevoznih sredstava s
posadom

2 % - izrada i revizija lovno-gospodarskih osnova, te
programa zaStite i uzgoja divljaci

2 % - struéni poslovi zadtite okolila

3 a3 - Proizvodnja medicinskih, preciznih i optié&kih
instrumenata te satova

3 73.1 - IstraZivanje i eksperimentalni razvoj u prirodnim,

Izradeno: 2020-04-06 09:51:18 D004

Podaci od: 2020-04-06

Stranica: 1 od 7
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OIK&N

WITH LS DEVEL

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andra$§ié¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UP1SA
PREDMET POSLOVANJA:
tehniékim i tehnolo3kim znanostima
3 74.13 - IstraZivanje trZista i ispitivanje javnoga mnijenja
3 74.14 - savjetovanje u vezi s poslovanjem i upravljanjem
- - izvodenje investicijskih radova u inozemstvu i
ustupanje investicijskih radova stranoj osobi u
Republici Hrvatskoj
3 % - javni i cestovni prijevoz putnika i tereta u domacem
i medunarodnom prometu
i - obavljanje poslova struénog obrazovanja radi
stjecanja znanja i usavr3avanja u provodenju zastite
okoli3a
3 * - izrada tehniéke dokumentacije za istraZivanje vadenja
i preradu kamena i mineralnih sirovina
4 ¥ - Poslovi iz podru&ja hidrografske djelatnosti kao 3to
su hidrografska izmjera mora, marinska geodezija i
snimanja objekata u priobalju, moru, morskom dnu i
podmorju
4 * - Struéni poslovi za3tite prirode
4 * - Struéni poslovi zadtite zraka ukljufuju¢i i pracenje
kakvoée zraka te emisija u zraku
4 * - Struéni poslovi zadtite od buke
4 * - PruZanje usluga izrade detaljnih planova uredenja i
struénih podloga za izdavanje lokacijskih dozvola
16 * - energetsko certificiranje, energetski pregled zgrade
i redoviti pregled sustava grijanja i sustava
hladenja ili klimatizacije u zgradi
21 ¥ - struéni poslovi prostornog uredenja
21 #* - usluge informacijskog drustva
21 * - izrada i odrZavanje web stranica
21 * - popravak raCunala i komunikacijske opreme
21 * - popravak elektroni¢ke i opticke opreme
21 # - djelatnost projektiranja i/ili struénog nadzora
gradnije
21 *» - djelatnost upravljanja projektom gradnje |
21 * - djelatnost tehnidkog ispitivanja i analize
21 = - snimanje iz zraka
21 ¥ - izrada elaborata izrade digitalnih ortofotokarata
21 * - izrada elaborata izrade detaljnih topografskih karata
21 % - izrada elaborata izrade preglednih topografskih
karata
21 * ~ izrada elaborata stalnih geodetskih tofaka za potrebe
osnovnih geodetskih radova
s - izrada elaborata izmjere
2L * - izrada elaborata tehni&ke reambulacije
21 * - izrada elaborata prevodenja katastarskog plana u
digitalni oblik
21 - izrada elaborata prevodenja digitalnog katastarskog
plana u zadanu strukturu
21 * - izrada elaborata za homogenizaciju katastarskog plana
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
katastra zemljista
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
katastra nekretnina
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
za potrebe pojedinadnog prevodenja katastarskih
&estica zemljista u katastarske &estice katastra
nekretnina
Izradeno: 2020-04-06 09:51:18 D004
Podaci od: 2020-04-06 Stranica: 2 od 7 |
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 WITH US DEVELOPMENT 1S NATLIRAL

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andra$§ié¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UP1SA
PREDMET POSLOVANJA:
tehniékim i tehnolo3kim znanostima
3 74.13 - IstraZivanje trZista i ispitivanje javnoga mnijenja
3 74.14 - savjetovanje u vezi s poslovanjem i upravljanjem
- - izvodenje investicijskih radova u inozemstvu i
ustupanje investicijskih radova stranoj osobi u
Republici Hrvatskoj
3 % - javni i cestovni prijevoz putnika i tereta u domacem
i medunarodnom prometu
i - obavljanje poslova struénog obrazovanja radi
stjecanja znanja i usavr3avanja u provodenju zastite
okoli3a
3 * - izrada tehniéke dokumentacije za istraZivanje vadenja
. i preradu kamena i mineralnih sirovina
4 ¥ - Poslovi iz podru&ja hidrografske djelatnosti kao 3to
su hidrografska izmjera mora, marinska geodezija i
snimanja objekata u priobalju, moru, morskom dnu i
podmorju
4 * - Struéni poslovi za3tite prirode
4 * - Struéni poslovi zadtite zraka ukljufuju¢i i pracenje
kakvoée zraka te emisija u zraku
4 * - Struéni poslovi zadtite od buke
4 * - PruZanje usluga izrade detaljnih planova uredenja i
struénih podloga za izdavanje lokacijskih dozvola
16 * - energetsko certificiranje, energetski pregled zgrade
i redoviti pregled sustava grijanja i sustava
hladenja ili klimatizacije u zgradi
21 ¥ - struéni poslovi prostornog uredenja
21 #* - usluge informacijskog drustva
21 * - izrada i odrZavanje web stranica
21 * - popravak raCunala i komunikacijske opreme
21 * - popravak elektroni¢ke i opticke opreme
21 # - djelatnost projektiranja i/ili struénog nadzora
gradnije
21 * - djelatnost upravljanja projektom gradnje
5 21 * - djelatnost tehnidkog ispitivanja i analize
21 = - snimanje iz zraka
21 ¥ - izrada elaborata izrade digitalnih ortofotokarata
21 * - izrada elaborata izrade detaljnih topografskih karata
21 % - izrada elaborata izrade preglednih topografskih
karata
21 * ~ izrada elaborata stalnih geodetskih tofaka za potrebe
osnovnih geodetskih radova
s - izrada elaborata izmjere
2L * - izrada elaborata tehni&ke reambulacije
21 * - izrada elaborata prevodenja katastarskog plana u
digitalni oblik
21 - izrada elaborata prevodenja digitalnog katastarskog
plana u zadanu strukturu
21 * - izrada elaborata za homogenizaciju katastarskog plana
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
katastra zemljista
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
katastra nekretnina
21 * - izrada parcelacijskih i drugih geodetskih elaborata
za potrebe pojedinadnog prevodenja katastarskih
&estica zemljista u katastarske &estice katastra
nekretnina
Izradeno: 2020-04-06 09:51:18 D004
Podaci od: 2020-04-06 Stranica: 2 od 7
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
OI K@ N 4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andrasi¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PREDMET POSLOVANJA:

21 * - proizvodnja brasna i stavljanje bra3na na trZi3te
21 = - potvrdivanje sukladnosti sa specifikacijom proizvoda
21 * - struéni poslovi u podru&ju savjetodavne djelatnosti u

poljoprivredi, ruralnom razvoju, ribarstvu te
unapredenju gospodarenja u 3umama i Sumskim
zemljistima 3umoposjednika

21, & - proizvednja sadnog materijala
21 * = uzgoj ukrasnog bilja
2L % - uredenje i odrZavanje krajolika

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

. 13 Dalibor Hatié, OIB: 30413316747
Zagreb, Prekratova 20
9 - &lan drustva

19 PRO SILVA d.o.o. za gospodarenje Sumama, pod MBS: 080665001,
upisan kod: Trgovacki sud u Zagrebu, OIB: 45213714363
Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2

19 - ¢lan drustva

19 Vladimir Ku3an, OIB: 23239518387
Zagreb, Trg Francuske republike 7
19 - &lan drustva

19 Zeljko Koren, OIB: 26011255807
Crikvenica, Gorica brade Cvetié 16
19 - &lan drustva

19 Josip KriZan, OIB: 75101401754
Sesvete, Ulica Andrije Ambrioviéa 9
19 - &lan drudtva

‘ OSOBE OVLASTENE ZA ZASTUPANJE:

11 Zeljko Koren, OIB: 26011255807
Crikvenica, Gorica brac¢e Cvetié 16
11 - prokurist

18 Dalibor Hatié, OIB: 30413316747
Zagreb, Prekratova 20

18 - direktor
18 - zastupa dru3tvo pojedinano i samostalno, od 02.05.2016.
godine

18 Vladimir KuSan, OIB: 23239518387
Zagreb, Trg Francuske republike 7
18 - prokurist

TEMELJNI KAPITAL:
4 500.000,00 kuna

PRAVNI ODNOSTI:
Osnivacki akt:
1 Drustveni ugovor o osnivanju dru3tva s ogranienom odgovornoic¢u od

Izradeno: 2020-04-06 09:51:18 Doo4
Podaci od: 2020-04-06 Stranica: 4 od 7
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andra3i¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADRK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:
17.11.1997. godine

2 Temeljni akt druitva, Druitveni ugovor o osnivanju od 17.11.1997.
odlukom &lanova drudtva od 30.11.1999. u cijelosti je zamijenjen
novim odredbama Druitvenog ugovora o osnivanju od 30.11.1999.
Temeljni akt DruStva novi Drudtveni ugovor o osnivanju od
30.11.1999. je u potpunom tekstu dostavljen sudu i uloZen u zbirku
isprava.

3 Temeljni akt drudtva, Drustveni ugovor od 30.11.1999. odlukom
&lanova drustva od 04.04.2003. u cijelosti je zamijenjen novim
odredbama Drustvenog ugovora od 04.04.2003.god. Temeljni akt
drustva, novi Dru3tveni ugovor od 04.04.2003. je u potpunom tekstu
dostavljen sudu i uleZen u zbirku isprava.

4 Temeljni akt Druitva, Druitveni ugovor o osnivanju od
04.04.2003.god. odlukom &lanova Drustva od 24.05.2004.god. u
cijelosti je zamijenjen novim odredbama Druitvenog ugovora o
osnivanju od 24.05.2004.god. Temeljni akt Drustva, novi Drustveni
ugovor o osnvianju od 24.05.2004.god. je u potpunom tekstu
dostavljen sudu i uloZen u zbirku isprava.

6 Drustveni ugovor o osnivanju od 24. svibnja 2004. godine
izmijenjen je u cijelosti odlukom jedinog &lana druitva od 16.
rujna 2005. godine te je sastavljen u obliku Izjave o osnivanju,
koja je sada jedina vaZeca.

7 Postojeéa Izjava o osnivanju preimenovana je odlukom &lanova
drustva od 19. svibnja 2006. godine u Izjavu o osnivanju koja je u
potpunom tekstu dostavljena sudu i uloZena u zbirku isprava.

11 Izjava o osnivanju od 19.05.2006. godine ukinuta je odlukom
&lanova drudtva od 24.05.2012. godine, te je u cijelosti
zamijenjena novim Drustvenim ugovorom. Tekst DruStvenog ugovora od
24.05.2012. godine dostavljen je sudu i uloZen u zbirku isprava.

16 Odlukom &lanova drudtva od 27.10.2014. godine izmijenjen je
Drustveni ugovor od 24.05.2012. godine u odredbi o predmetu
poslovanja (&lanak 4.).Tekst Drudtvenog ugovora od 27.10.2014.
godine dostavljen je sudu i uloZen u zbirku isprava.

18 Dru3tveni ugovor od 27.10.2014. godine, izmjenjen je odlukom
#lanova drudtva od 02.05.2016. godine u cijelosti. Potpuni tekst
Drudtvenog ugovora od 02.05.2016. godine dostavlja se sudu i ulaZe
u zbirku isprava.

21 Temeljni akt drudtva, DruZtveni ugovor od 02.05.2016. godine
odlukom &lanova drudtva od 05.04.2018. godine u cijelosti je
ukinut i zamijenjen novim odredbama Drudtvenog ugovora od
05.04.2018. godine. Temeljni akt drustva, DruStveni ugovor od
05.04.2018. godine je u potpunom tekstu dostavljen sudu i uloZen u
zbirku isprava.

Promjene temeljnog kapitala:

4 Odlukom &lanova od 24.05.2004.god. poveéan je temeljni kapital
drustva sa: 19.000,00 Kn za: 481.000,00 Kn na: 500.000,00 Kn.
Temeljni kapital poveéan je iz sredstava Drudtva. Temeljni kapital
je u cijelosti unesen u Dru3tvo. Preuzeti su svi temeljni ulozi.

FINANCIJSKA IZVJESCA:

Predano God. Za razdoblje Vrsta izvjeStaja
en 06,03,20 2019 01.01.19 - 31.12.19 GFI-POD izvje3taj

Izradeno: 2020-04-06 09:51:18 D004
Podaci od: 2020-04-06 Stranica: 5 od 7
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® Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP
OI K@ N 4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
R 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

WITH US DEVELCRM

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andrasi¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

EVIDENCIJSKE DJELATNOSTI:

22 * ~- istraZivanja i strué¢ni poslovi u podrucju
slatkovodnog i morskog ribarstva i ekologije kopnenih
22, % - :E::stiéke usluge u nautiZkom turizmu
22 = - turistiCke usluge u zdravstvenom turizmu
22 * - turisti&ke usluge u kongresnom turizmu
22 * - turisti&ke usluge aktivnog i pustolovnog turizma
22 & - turisti¢ke usluge na poljoprivrednom gospodarstvu,
uzgajalistu vodenih organizama, lovistu i u Sumi
Sumoposjednika te ribolovnom turizmu
22 % - usluge iznajmljivanja vozila (rent-a-car)
22 % - usluge turistiékog ronjenja
@ o & - usluge iznajmljivanja opreme za Sport i rekreaciju
! turistima i obveze pruZatelja usluge
Upise u glavnu knjigu proveli su:
RBU Tt Datum Naziv suda
0001 Tt-97/4917-1 02.01.1998 Trgovacki sud u Zagrebu
0002 Tt-99/7532-2 09.03.2000 Trgovacki sud u Zagrebu
0003 Tt-03/2954-2 14.04.2003 Trgovacki sud u Zagrebu
0004 Tt-04/5564-5 22.09.2004 Trgovacki sud u Zagrebu
0005 Tt-04/5564-7 24.,09.2004 Trgovacki sud u Zagrebu
0006 Tt-05/8683-2 30.09.2005 Trgovacki sud u Zagrebu
0007 Tt-06/5899-2 14,06,.2006 Trgovacki sud u Zagrebu
0008 Tt-08/4228-2 03.04.2008 Trgovacki sud u Zagrebu
0009 Tt-10/13564-2 23,11.2010 Trgovacki sud u Zagrebu
0010 Tt-11/6981-4 06.06.2011 Trgovacki sud u Zagrebu
0011 Tt-12/9649-2 13.06.2012 Trgovacki sud u Zagrebu
é 0012 Tt-12/9649-4 03.07.2012 Trgovaéki sud u Zagrebu
0013 Tt-14/5131-3 06.03.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0014 Tt-14/13150-3 02.06.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0015 Tt-14/22188-4 06.10.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0016 Tt-14/24721-2 11.11.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0017 Tt-16/15245-3 13.05.2016 Trgova&ki sud u Zagrebu
0018 Tt-16/15524-2 31.05.2016 Trgova&ki sud u Zagrebu
l 0019 Tt-16/15839-2 14.06.2016 Trgovaéki sud u Zagrebu
1 0020 Tt-18/14693-2 15.05.2018 Trgovadki sud u Zagrebu
0021 Tt-18/19626-2 12.06.2018 Trgovadki sud u Zagrebu
0022 Tt-20/7076-2 13.03.2020 Trgovacki sud u Zagrebu
eu / 30.03.2009 elektroniéki upis
eu / 30.03.2010 elektroniZki upis
e / 30.06.2011 elektroni&ki upis
o i/ 29.06.2012 elektroni&ki upis
ol / 01.07.2013 elektroni&ki upis
il / 30.06.2014 elektroni&ki upis
i / 01.07.2015 elektroni&ki upis
v 020-04-06 09:51:18
égéggfngé: %020'04‘05 Stranica: 6 230%
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP

4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

REPUBLIKA HRVATSKA

JAVNI BILJEZNIK

Andrasi¢ Damir

Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

Upise u glavnu knjigu proveli su:

RBU Tt Datum Naziv suda

eu / 30.06.2016 elektronicki upis

eu / 30.06.2017 elektroniéki upis

eu / 29.06.2018 elektroniéki upis

eu / 30.04.2019 elektroniéki upis

eu / 06.03.2020 elektronicki upis

Pristoijba: JAVNI BILJEZNIK

e Andra3i¢ Damir

Nagrada: Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5

Drazen Markus

Tzradeno: 2020-04-06 09:51:18
Podaci od: 2020-04-06

= D004
Stranica: 7 od 7
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

OI K@ N 4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

1S DEVELC

Ja, javni biljeZnik DAMIR ANDRASIC, Zagreb, Prilaz Ivana Visina 5,
temeljem Elanka 5. Zakona o sudskom registru po uvidu u sudski registar kojeg sam dananjeg dana
izvr§io elektronikim putem,

izdajem
Izvadak iz sudskog registra za:

OIKON d.0.0., MBS 080183498, OIB 63588853294, ZAGREB, GRAD ZAGREB, Trg senjskih
uskoka 1-2

Izvadak se sastoji od 7 stranice.

Javnobiljezni¢ka pristojba za ovjeru po tar. br. 11. st. 1, . ZIP naplaena u iznosu 12,00 kn.
Javnobiljezni¢ka nagrada po €l. 31. a PPJT zaraes’imga\tq u IZPOSU od 35,00 kn uvecéana za PDV u iznosu
od 8,75 kn. !

Broj: OV-2713/2020
Zagreb, 06.04.2020.

\ prisjednik

I DraZen f"l[‘rl e
' Javni biljeznik

_,DAI\‘IRANDR S1¢

__
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

D. RjeSenje tvrtke OIKON d.o.0. za d.o.0. za suglasnost za obavljanje poslova

zastite okolisa

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnitka cesta 80

tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 135

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okoli

KLASA: UP/1351-02/13-08/84
URBROJ: 517-03-1-2-19-18
Zagreb, 20. studenoga 2019.

Ministarstvo zaStite okoliSa i energetike, na temelju odredbe élanka 43. Zakona o zastiti okolisa
(,,Narodne novine®, brojevi 80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) i ¢lanka 71. Zakona o izmjenama i dopunama
Zakona o zadtiti okolisa (,,Narodne novine”, broj 118/18) u vezi s &lankom 130. Zakona o opéem
upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), rjefavajuéi povodom zahtjeva OIKON d.o0.0., Trg
Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, radi utvrdivanja promjena u popisu zaposlenika ovlastenika, donosi:

RIESENJE

L. Ovladteniku OIKON d.0.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, OIB: 63588853294, izdaje se
suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okolisa:

L.

Izrada studija o zna¢ajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okolis (u daljnjem tekstu:
strateSka studija) uklju€ujuci i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi strateike procjene
te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske studije.

Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli§, uklju¢ujuéi i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis te dokumentacije za odredivanje
sadrzaja studije o utjecaju na okolis.

Izrada procjene rizika i osjetljivosti za sastavnice okoliga.

Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okolisne dozvole ukljuéujuéi izradu
Temeljnog izvjesca.

Izrada programa zastite okolia.
Izrada izvijedca o stanju okolisa.
Izrada izvje$ca o sigurnosti.

Izrada elaborata o zastiti okoli$a koji se odnose na zahvate za koje nije propisana obveza
procjene utjecaja na okolis.

Izrada sanacijskih elaborata, programa i sanacijskih izvjeséa.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
OI K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
e 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

10. lzrada projekcija emisija, izvje$¢a o provedbi politike i mjera smanjenja emisija i
nacionalnog izvjesca o promjeni klime.

11. lzrada izvjei¢a o proracunu (inventaru) emisija staklenickih plinova i drugih emisija
oneciscujucih tvari u okolis.

12. Izradu i/ili verifikaciju posebnih elaborata, proraduna i projekcija za potrebe sastavnica
okolia.

13. Procjena Steta nastalih u okolidu ukljuéujuéi i prijetece opasnosti.

14. Pracenje stanja okolisa.

15. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra one¢is¢avanja okolisa,

16. Obavljanje struénih poslova za potrebe sustava upravljanja okolidem i neovisnog
ocjenjivanja.

17. lzrada elaborata o uskladenosti proizvoda s mjerilima u postupku ishodenja znaka zastite

okolida "Prijatelj okolida"i znaka EU Ecolabel.

18. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila za odredenu skupinu proizvoda za dodjelu znaka
okolisa Prijatelj okolisa.

II. Ukida se rjeSenje Ministarstva zatite okoliSa i energetike KLASA: UP/T 351-02/13-08/84,
URBROJ: 517-06-2-1-1-19-14 od 18. rujna 2019. godine kojim je ovlasteniku OIKON d.o.o0.,
Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, dana suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okoli3a.

I11. Suglasnost iz tocke 1. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana stupanja na snagu
propisa iz ¢lanka 40. stavka 11. Zakona o zastiti okolisa.

V. Ovo rjeSenje upisuje se u ofevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova zastite
okoli%a koje vodi Ministarstvo zadtite okoli3a i energetike.

V. Uz ovo rjesenje prilezi Popis zaposlenika ovlastenika i sastavni je dio ovoga rjesenja.

ObrazloZenje

Ovlastenik OIKON d.o0.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, iz Zagreba (u daljnjem tekstu: ovlatenik), podnio
je zahtjev za izmjenom podataka u Rjesenju (KLASA: UP/1 351-02/13-08/84, URBROJ: 517-06-2-1-1-
19-14 od 18. rujna 2019. godine) izdanom od Ministarstva zastite okolisa i energetike (u daljnjem tekstu
Ministarstvo), a vezano za popis zaposlenika ovlastenika koji prilezi uz navedeno rjeSenje. Kod
ovlastenika nisu vise zaposlene sljedeée djelatnice: dr.sc. Ana Ostoji¢ i Bojana Borié, dipl.ing.met.,
univ.spec.oecoing. Za njih ovladtenik trazi brisanje s popisa ovlastenika.

U provedenom postupku Ministarstvo je izvr$ilo uvid u zahtjev za promjenom podataka, te sluzbenu
evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni za traZene djelatnice.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u to¢kama od L. do V. izreke ovoga rjeSenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti zalba, ali sc moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija Dubrovnik
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO0 od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00 TS PR O B A

6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjefenja. TuZba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje po$tom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplacena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Uredbi o tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne
novine®, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19 1 97/19).

VISA STRUCNA SAVJETNICA

vorka Maljak )
Doutoida (/j/“i 4

DOSTAVITL:
1. OIKON d.o.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s povratnicom!)
2. Evidencija, ovdje
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WITH US DEVELOPMENT IS MATURAL

prenma clanki 40. stavku 2, Zakona

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — IIDOP
4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

VODITELJI STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. lzrada studija o znaajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okoli% (u daljnjem tekstu:
strateska studija) ukljucujuéi i dokumentaciju
|potebnu za ocjenu o potrebi strateike procjene te
dokumentaciju za odredivanja sadrZaja strateike
studije

Alen Berta, dipl. ing.3um.
Tena Birov,mag.ing.prosp.arch.
Zeljko Koren, dipling.grad.

Edin Lugi¢, mag.biol.
dr. sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
dr. sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.

Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Mela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.
Dr.sc.Goran Gu#vica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.8um.
Nataga Obri¢,

mag.ing.aedif. mag.ing.geoing.

2. lzrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljugujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka

jene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis
te dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o

iecaju na okolis i dokumentacije o uskladenosti
glavnog projekta s mjerama zastite okolia i
programom pracenja stanja okolisa

Alen Berta, dipl. ing.3um.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

dr. sc. BoZica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
Edin Lugi¢, mag.biol.

Nataga Obri¢,

mag.ing.aedif.,mag. ing.geoing.

dr. sc. Vladimir Ku3an, dipl.ing.3um.

Mela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.
Dr.sc.Goran GuZvica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.3um.

6. lzrada procjene rizika i osjetljivosti za sastavnice
okolisa

Alen Berta, dipl. ing.5um.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipling.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica Sorgig, dipl.ing.kem.
Edin Lugi¢, mag.biol.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.3um.

MNatada Obric,
mag.ing.aedif.,mag.ing geoing.
Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.
Dr.sc.Goran Guzvica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.5um.

8. lzrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okoline dozvole ukljucujuéi izradu
Temeljnog izvjesca

dr. sc. Bozica Sorgié, dipling.kem.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

Edin Lugi¢, mag.biol.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Natasa Obric,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
dr.sc. Goran Guivica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.3um.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00

9. lzrada programa zastite okolisa

Alen Berta, dipl. ing.5um.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipling.grad.

dr. se. Vladimir Kusan, dipl.ing.$um.
dr.sc. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Natasa Obri¢,
mag.ing.aedif,,mag.ing.geoing.
Nela Jantol, mag.oecol.el.prot.nat.

Dr.se.Goran Guzvica, dipling.geol.

Dalibor Hati¢, dipl.ing.Sum.
Edin Lugié¢, mag. biol,
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

10. lzrada izvjeica o stanju okolida

Alen Berta, dipl. ing.5um,

Zeliko Koren, diplLing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipling.biol.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Natasa Obrié,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat,

Dr.sc.Goran Guivica, dipl.ing.geol.

Dalibor Hati¢, dipling.3um.
Edin Lugic¢, mag.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

11. Izrada izvijedéa o sigurnosti

Zeljko Koren, diplLing.grad.
dr. sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Natasa Obri¢,

mag.ing.aedif., mag.ing.geoing.
Edin Lugic, mag.biol.

dr.sc. Goran Guévica, dipl.ing.geol.

Dalibor Hati¢, dipl.ing.Sum.

12. Izrada elaborata o zastiti okolisa koji se odnose
na zahtjeve za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okoli3 niti ocjene o potrebi procjene

Alen Berta, dipl. ing,%um.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. se. Viadimir Ku$an, dipl.ing.$um.
dr.se. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Dalibor Hatié, dipl.ing.Sum.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
Natada Obric,

mag.ing.aedif., mag.ing.geoing.
Edin Lugié, mag.biol.

Tena Birov, dipLing.agr.-ur kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing biol.

Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.

Dr.sc.Goran GuZvica, dipl.ing.geol.

14, lzrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjeica

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.3um.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Matada Obric,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Alen Berta, dipl. ing.Sum.

Tena Birov,mag.ing.prosp.arch
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipling.biol.
Edin Lugi¢, mag.biol.

Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Nela Jantol, mag.occol.et.prot.nat.

Dr.sc.Goran Guivica, dipl.ing.geol.

Dalibor Hati¢, dipl.ing.$um.

15. Izrada projekcija emisija, izvjed¢a o provedbi
politike i mjera smanjenja emisija i nacionalnog
izvjesca o promjeni klime

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Alen Berta, dipl. ing.3um.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. se. Viadimir Ku$an, dipl.ing.3um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipling.kem.

Edin Lugi¢, mag.biol.

Mata3a Obric,
mag.ing.aedif,mag.ing.geoing.
Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.

Dr.se.Goran Guzvica, dipl.ing.geol.

Dalibor Hati¢, dipl.ing.5um.

Stranica2 od 4

Studija utjecaja na okolis

251



OIKeN

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

16. lzrada izvjeica o proracunu (inventaru) emisija
staklenickih plinova i drugih emisija onegiSéujucih
tvari u okoli§

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Alen Berta, dipl. ing.Sum.
Zeljko Koren, dipling.grad.

dr.sc, Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,
dr. sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.

dr. sc. Vladimir Kugan, dipling.Sum.

Edin Lugi¢, mag.biol.

Natasa Obric,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Nela Jantol, mag.oecol.el.prot.nat.
Dr.sc.Goran Guivica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.Sum.

20, Izrada i/ili verifikacija posebnih elaborata,
proratuna i projekcija za potrebe sastavnica okolisa

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.
Alen Berta, dipl. ing.5um.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
Edin Lugi¢, mag.biol.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.

Natasa Obri¢,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Mela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.
Dr.sc.Goran Guévica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.3um.

21. Procjena Steta nastalih u okoliu ukljuujuéi i
prijetece opasnosti

Zeliko Koren, dipl. ing.grad.

dr.sc. BoZica Sorgié, dipling.kem.
dr.sc. Vladimir KuSan, dipl.ing.Sum.
Alen Berta, dipl. ing.5um.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Edin Lugi¢, mag.biol.

Natasa Obric,

mag.ing.aedif. mag.ing. geoing.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
dr.sc. Goran GuZvica, dipl.ing.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.5um.

22, Pracenje stanja okolisa

Alen Berta, dipl. ing.Sum.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipling.grad.

dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica Sorgié, dipling.kem.
Edin Lugi¢, mag.biol.

dr.sc. Goran GuZvica, dipl.ing.geol.
Nataga Obri¢,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.3um.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.3um.

Nela Jantol, magt.oecol.et.prot.nat.

23. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
onedidtavanja okolisa

dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Alen Berta, dipl. ing.5um.,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing Sum.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.3um.
Matasa Obri¢,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing,
Edin Lugi¢, mag.biol.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Dr.sc.Goran Guivica, dipl.ing.geol.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

24. Obavljanje strucnih poslova za potrebe sustava
upravljanja okolisem i neovisnog ocjenjivanja

Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Zeliko Koren, dipling.grad.

dr. sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipling.biol.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
Mataga Obrié,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.Sum.

Tena Birov,mag.ing.prosp.arch.
Alen Berta, dipl. ing.5um.

Edin Lugi¢, mag.biol.

Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat,

Dr.se.Goran Guévica, dipl.ing.geol.

25. lzrada elaborata o uskladenosti proizvoda s
mjerilima u postupku ishodenja znaka zastite okolisa
"Prijatelj okoli$a"i znaka EU Ecolabel.

Alen Berta, dipl. ing.3um.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.3um,
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Dalibor Hatié, dipl.ing.5um.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
Natada Obric,

mag.ing.aedif., mag.ing.geoing.

Edin Lugié, mag.biol.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.

Dr.sc.Goran Guzvica, dipl.ing.geol.

Medeja Pistotnik, diplLing.biol.

okoli%a Prijatelj okolida

26. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila za
odredenu skupinu proizvoda za dodjelu znaka

Alen Berta, dipl. ing.Sum.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.

dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.5um.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipling.kem.
Natasa Obri¢,
mag.ing.aedif.,mag.ing.geoing.

Edin Lugié, mag.biol.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.

Dr.se.Goran Guzvica, dipl.ing.geol.

Medeja Pistotnik, dipling.biol.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
Ol K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

E. Rjesenje tvrtke OIKON d.o.0. za suglasnost za obavljanje poslova zastite prirode

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
1 ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
tel: +385 13717 111, faks: +385 13717 135

Uprava za procjenu utjecaja na okoli§ i
odrzivo gospodarenje otpadom
Sektor za procjenu utjecaja na okoli§

KLASA: UP/I 351-02/13-08/139
URBROJ: 517-03-1-2-19-16
Zagreb, 21. studenoga 2019.

Ministarstvo zadtite okolisa i energetike, na temelju odredbe élanka 43. Zakona o zadtiti okolisa
(,.Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, i 12/18) i ¢lanka 71. Zakona o izmjenama i dopunama
Zakona o zadtiti okoli§a (,,Narodne novine®, broj 118/18) u vezi s ¢lankom 130. Zakona o opéem
upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), rjeSavajuéi povodom zahtjeva ovlastenika OIKON
d.o.o0., Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, radi utvrdivanja promjena u popisu zaposlenika ovlastenika,
donosi:

RJESENJE

L Ovlasteniku OIKON d.0.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, OIB: 63588853294, izdaje se
suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite prirode:

1. Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti strategija, plana ili programa za ekolosku
mrezu.

2. lzrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.

3. Priprema i izrada dokumentacije za postupak utvrdivanja prevladavajuceg javnog interesa s
prijedlogom kompenzacijskih uvjeta.

IL. Suglasnost iz togke 1. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana stupanja na snagu

propisa iz ¢lanka 40. stavka 11. Zakona o zastiti okolisa.

ML Ukida se rjesenje Ministarstva zastite okolisa i energetike: KLASA: UP/I 351-02/13-08/139,
URBROJ: 517-03-1-2-19-14 od 4. listopada 2019. godine kojim je ovlasteniku OIKON d.o.0.,
Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, dana suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite prirode.

V. Ovo rjesenje upisuje se u odevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova zatite
okoliga koje vodi Ministarstvo zadtite okolisa i energetike.

V. Uz ovo rjedenje prilezi Popis zaposlenika ovladtenika i sastavni je dio ovoga rjedenja.

Stranica | od 2
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP OI K @ N@
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 NITH US DEVELORMENT IS NATURA

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

Obrazloienje

Tvrtka OIKON d.o.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, iz Zagreba (u daljnjem tekstu: ovlatenik), podnijela je
zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenju (KLASA: UP/I 351-02/13-08/1 39, URBROJ: 517-03-1-2-19-
14 od 4. listopada 2019. godine izdanom od Ministarstva zaitite okoliga i energetike, u daljnjem tekstu
Ministarstvo), a vezano za popis zaposlenika ovlastenika koji prilezi uz navedeno rjesenje. U zahtjevu
se trazi da se stru¢njaci dr.sc.Ana Ostojié, dipl.ing.biol. i Bojana Bori¢, dipl.ing.met., univ.spec.oecoing.
koje vise nisu kod ovlastenika zaposlene brigu sa popisa zaposlenika.

U provedenom postupku Ministarstvo je izvrSilo uvid u zahtjev za promjenom podataka, te sluzbenu
evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni za trazene djelatnice.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u toékama od . do V., izreke ovoga rjedenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija Dubrovnik
6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom sudu
neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom, odnosno dostav lja elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjefenje naplacena je drzavnim biljezima sukladno Zakonu o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16) i Uredbi o tarifi upravnih pristojbi (,,Narodne
novine®, broj 8/17, 37/17, 129/17, 18/19 i 97/19).

VISA STRUCNA SAVJETNICA

;BFJ@?M&I%(- ; i(’f? )
I // )

U prilogu: Popis zaposlenika ovlastenika

DOSTAVITI:
1. OIKON d.o.0., Trg Senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s povratnicom!)
2, Evidencija, ovdje

Stranica 2 od 2
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

zaposlenika ovlaStenika: OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb slijedom kojih je ovla$tenik ispunio
propisane uvjete za izdavanje suglasnosti
za obavljanje strucnih poslova za§tite okoli$a sukladno rjeSenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/13-08/139, URBRO.J: 517-03-1-2-19-16 od 21. studenoga 2019.

POPIS

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA
prema Clanku 40, stavku 2. Zakona

VODITELJ STRUCNIH POSLOVA

STRUCNJACI

3. lzrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti
strategija, plana ili programa za ckolo3ku mrezu

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipling.biol.
Edin Lugi¢, mag.biol.

Alen Berta, dipl. ing.Sum.

Tena Birov, mag.ing.prosp.arch.
dr. sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.
Zeljko Koren, dipling.grad.

Nela Jantol, mag.oecol.et.prot.nat.
Natasa Obri¢, mag.ing.aedif.,

dr.sc. Goran GuZvica, dipling.geol.
Dalibor Hati¢, dipl.ing.5um.

lzrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti
zahvata za ekolosku mreiu

voditelji navedeni pod tockom 3.

struénjaci navedeni pod tockom 3.

4. Priprema i izrada dokumentacije za postupak
utvrdivanja prevladavajuceg javnog interesa s
prijedlogom kompenzacijskih uvjeta

voditelji navedeni pod totkom 3.

struénjaci navedeni pod tockom 3.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 O I
5.DIO od km 41+668,15 do km 43+440,00 e

F. RjeSenje prethodne ocjene Ministarstva zastite okoliSa i prirode kojom je
utvrdeno da je za namjeravani zahvat prihvatljiv za ekolosku mrezu (KLASA:
UP/1-612-07/20-60/02 UR.BROJ: 517-05-2-2-20-2 Zagreb 5. veljace 2020.)

AIMLJENG / _
ofiee 10-0- 2 /1627C

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| ENERGETIKE

10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1-612-07/20-60/02
URBROJ: 517-05-2-2-20-2
Zagreb, 5. veljage 2020.

Ministarstvo zastite okoli%a i energetike, Uprava za zadtitu prirode, temeljem &lanka 30.
stavka 4. vezano za ¢lanak 29. stavak 1. Zakona o zatiti prirode (Narodne novine, br. 80/13,
15/18, 14/19, 127/19), povodom zahtjeva nositelja zahvata Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o.,
Gari¢gradska 18, HR-10000 Zagreb, zastupanog putem opunomoéenika OIKON d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, HR-10000 Zagreb, za Prethodnu ocjenu prihvatljivosti za ekologku
mrezu za zahvat ,, Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik —
izmjene i dopune, 4. DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15, 5. DIO od km 41+668,15 do
km 43+440,00“ na podru¢ju Krapinsko-zagorske Zupanije, nakon provedenog postupka,
donosi

RJESENJE

I Planirani zahvat ,, Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik
— izmjene i dopune, 4. DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15, 5. DIO od km
41+668,15 do km 43+440,00“ na podruéju Krapinsko-zagorske Zupanije, nositelja
zahvata Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o., Gariégradska 18, HR-10000 Zagreb,
prihvatljiv je za ekolosku mrezu.

II.  Ovo RjeSenje izdaje se na rok od ¢etiri godine.

[lI.  Ovo RjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolida i
energetike.

ObrazloZenje

Ministarstvo zaStite okolisa i energetike (u daljnjem tekstu Ministarstvo), Uprava za zatitu
prirode, zaprimilo je 27. sije¢nja 2020. godine zahtjev nositelja zahvata Autocesta Zagreb-
Macelj, Gari¢, HR-10000 Zagreb, zastupanog putem opunomocenika Oikon d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, HR-10000 Zagreb, za provedbu postupka Prethodne ocjene
prihvatljivosti za ekolodku mreZu za zahvat ,, Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina —
Macelj, Lijevi kolnik — izmjene i dopune, 4. DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15, 5. DIO
od km 41+668,15 do km 43+440,00 na podru¢ju Krapinsko-zagorske Zupanije. U zahtjevu
su sukladno odredbama ¢lanka 30. stavka 2. Zakona o zadtiti prirode navedeni svi podatei o
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
OI K@ N 4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
SMENT 1S NATURAL 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

WITH US DEVELOPME

nositelju zahvata te je prilozen zahtjev za Prethodnu ocjenu prihvatljivosti zahvata za
ekolosku mrezu (izradiva¢a OIKON d.o.0., Zagreb, sijecanj 2020.).

U provedbi postupka ovo Ministarstvo razmotrilo je predmetni zahtjev, priloZenu
dokumentaciju, podatke o ekoloskoj mreZi (podru&ja ekoloske mreze, ciljne vrste i stanisne
tipove) te je utvrdilo sljedece.

Zahvatom je planirano projektiranje i izgradnja lijevog kolnika na dionici C2 autoceste
izmedu km 39+260 do km 43+440 kako bi se dionica nadogradila u puni profil autoceste. Dio
za nadogradnju ukupne je duljine oko 4,2 km te obuhvaca objekte: tunel Sveta Tri Kralja u
duljini od 1725 m, tunel Brezovica u duljini od 590 m, vijadukt Sum u duljini od 170 m,
vijadukt Puhi u duljini od 227 m te vijadukt Ravnini&ica u duljini od 353 m. Projektna
rjeSenja sa novoizgradenog lijevog kolnika primijenit ¢e se i na desni kolnik kako bi se
prilagodio novoj jednosmjernoj konfiguraciji prometa. Odvodnja ¢e se izvesti u skladu s
odvijanjem prometa na oba kolnika. Na stacionazZama dionice km 39+260 do km 39+410 i od
km 43+300 do km 43+460 ukinut ée se zona priklju€ivanja s dva na jedan kolnik. U sklopu
izvedbe desne cijevi tunela Sv. Tri Kralja izvest ¢e se u konturi lijeve cijevi servisni tunel u
duzini od 1.247,71 m kako bi se osigurala protupoZarna zastita korisnika tunela. Navedeni
servisni tunel ¢e se dokopati na profil za dvocijevni tunel.

Prema Uredbi o ekoloskoj mrezZi i nadleznostima javnih ustanova za upravljanje podru¢jima
ekoloske mreze (Narodne novine, br. 80/19) planirani zahvat se nalazi izvan podrudja
ekoloske mreZe. NajbliZza podrucja ekoloske mreZe su Podruéje ofuvanja znadajno za vrste i
staniSne tipove (POVS) ,HR2001115 Strahinj¢ica” na udaljenosti od oko 648,97 m od
lokacije planiranog zahvata te Podrugje ofuvanja znatajno za vrste i stanifne tipove (POVS)
»HR2001070 Sutla“ na udaljenosti od oko 4.86 km od lokacije planiranog zahvata.

Slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreZu, s
obzirom na to da se lokacija zahvata ne nalazi unutar podrugja ekoloske mreZe, kao i lokalan
doseg mogucih utjecaja, ocijenjeno je da se Prethodnom ocjenom moze isklju¢iti moguénost
znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve ouvanja i cjelovitost podruéja ekoloske mreze te je
stoga rijeSeno kao u izreci. Sukladno navedenom za planirani zahvat nije potrebno provesti
postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu,

U skladu s odredbom ¢&lanka 27. stavka 2. Zakona o zadtiti prirode, za zahvate za. koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zastita okoli$a odredena obveza procjene utjecaja na
okolis, Prethodna ocjena obavlja se prije pokretanja postupka procjene utjecaja zahvata na
okolis.

Clankom 29. stavkom 1. Zakona o zastiti prirode propisano je da Ministarstvo provodi
Prethodnu ocjenu za zahvate za koje srediSnje tijelo drZavne uprave nadlezno za zastitu
okoli$a provodi postupak procjene utjecaja na okoli§ ili postupak ocjene o potrebi procjene
utjecaja na okoli§ prema posebnom propisu kojim se ureduje zastita okolisa i za zahvate &iji se
obuhvat nalazi na podruéju dvije ili vi3e jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave i/ili
Grada Zagreba.

Prema ¢lanku 30. stavku 4. Zakona o zastiti prirode ako nadleZno tijelo isklju¢i moguénost
znacajnih negativnih utjecaja zahvata na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrudja ekoloske
mreze, donosi rjeSenje da je zahvat prihvatljiv za ekolosku mreZu, stoga je rijeSeno kao u
izreci.
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4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15

Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP O I K @ N@
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00 -

WITH US DEVELOPMENT IS M,

Prema ¢élanku 43. stavku 1. Zakona o zastiti prirode ovo RjeSenje izdaje se na rok od Eetiri
godine.

U skladu s odredbama ¢lanka 44. stavka 2. Zakona o zastiti prirode ovo RjeSenje dostavlja se
inspekciji zastite prirode.

Takoder ovo RjeSenje objavljuje se na internetskoj stranici Ministarstva, a u skladu s
odredbama ¢&lanka 44. stavka 3. Zakona o zatiti prirode.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo je rjeSenje izvrdno u upravnom postupku te se protiv njega ne moze izjaviti zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podrudju kojeg tuZitelj ima
prebivaliSte, odnosno sjediste. Upravni spor pokreée se tuzbom koja se podnosi u roku od 30
dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje nadleznom upravnom sudu neposredno
u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje po$tom, odnosno dostavlja elektroni¢ki.

—
-

" VODITELJICA SLUZBE
_‘&“"_J /‘.)_)I\“,’ - it Fom
_v.*dr. sc.:Loris Elez

o

DOSTAVITI: =i

1. Autocesta Zagreb-Macelj d.o.0., Gariégradska 18, HR-10000 Zagreb (R s povratnicom);
(2) OIKON d.o.0., Trg Senjski Uskoka 1-2, HR-10000 Zagreb (R s povratnicom);
\i DrZavni inspektorat, Inspekcija zaitite prirode, Subiceva 29, 10000 Zagreb;

4. U spis predmeta, ovdje.
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj Lijevi kolnik — [IDOP

®
OI K@ N 4.DI0 od km 39+260,00 do km 41+668,15
N Y 5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

G. Potvrda Ministarstva graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za prostorno
uredenje i dozvole drzavnog znacaja, Sektor lokacijskih dozvola i investicija
(KLASA: 350-02/20-02/1, UR.BROJ: 531-06-2-2-20-2 od 17.04.2020.) da je
opisani zahvat planiran i uskladen s vazeé¢im prostornim planovima

..’.ﬁ.- REPUBLIKA HRVATSKA EZUO
ﬁ. M inistarstvo ,t_r,l‘ndile]jsi va ?“0 Hrvatsko predsjedanje
i prostornoga uredenja R vijetem Europske unije

Uprava za prostorno uredenje i
dozvole drzavnog znacaja
Sektor lokacijskih dozvola i investicija

mgipu.gov.hr

KLASA: 350-02/20-02/1
URBROJ: 531-06-2-2-20-2
Zagreb, 17.04.2020.
Qikon d.o.0.
HR-10020 Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2

Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja, Uprava za prostorno uredenje i dozvole
drzavnog znacaja, Sektor lokacijskih dozvola i investicija, na temelju ¢lanka 116. stavka 1.
Zakona o prostornom uredenju (,Narodne novine®, broj 153/13., 65/17., 114/18., 39/19. i
98/19.), na temelju ¢lanka 80. stavka 2., tocka 3. Zakona o zaétiti okoliSa (,Narodne novine",
broj 80/13., 153/13., 78/15., 12/18. i 118/18.) te na temelju ¢lanka 160. Zakona o opéem
upravnom postupku (,Narodne novine", broj 47/09.), rieSavajuci po zahtjevu koji je podnijela
Autocesta Zagreb-Macelj d.o.0., HR-10000 Zagreb, Garicgradska 18, OIB: 82667270868
zastupana po Oikon d.o.0., HR-10020 Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2, OIB: 63588853294 u
svrhu provodenja postupka procjene utjecaja zahvata na okolis, izdaje

POTVRDU

o uskladenosti sa prostornim planovima za zahvat u prostoru:

JAutocesta Zagreb-Macelj - A2, dionica: Krapina — Macelj, lijevi kolnik od km 39+260,00 do km
43+440,00"

duljine cca 4,18 km, na podruéju Grada Krapine, Opéine Burmanec i Opéine
Petrovsko u Krapinsko - zagorskoj Zupaniji

I.  Predmetni zahvat u prostoru prikazan je u dostavijenom ,Elaboratu o uskladenosti zahvata
s prostornim planovima: Autocesta Zagreb-Macelj, dionica: Krapina — Macelj, lijevi kolnik -
izmjene i dopune, 4. dio od km 39+260,00 do km 41-+668,15, 5. dio od km 41+668,15 do
km 43+440,00", Broj ugovora: 1365-19, iz sije¢nja 2020. godine, izradenom od strane
Oikon d.o.0., HR-10020 Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2, OIB: 63588853294 (u nastavku:
Elaborat).

Il.  Predmetni zahvat u obuhvatu je primjene sljedecih prostornih planova:

1. Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije (,Sluzbeni glasnik Krapinsko-zagorske
Zupanije" broj 04/02., 06/10. i 08/15.),

2. Prostorni plan uredenja Grada Krapine (,Sluzbeni glasnik Grada Krapine" broj 02/02.,
12/03. — ispravak, 16/04., 05/07., 01/11., 03/11. — proci§éeni tekst, 05/15., 09/17. i 07/18. -
procisceni tekst)
3. Prostorni plan uredenja Opcine Burmanec (,Sluzbeni glasnik Krapinsko - zagorske
Zupanije" broj 15/07., 27/10. i 37/16.)

DOKUMENT: POTVRDA O USKLABDENOSTI ZAHVATA S PROSTORNIM PLANOVIMA

PODMOSITELJ: Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o., HR-10000 Zagreb, Garicgradska 18, OIB: 82667270868 zastupana

po Oikon d.o.0., HR-10020 Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2, OIB: 63588853204
KLASA: 350-02/20-02/1, URBROJ: 531-06-2-2-20-2 STRANA 1/3
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15
5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

.

VI

VIL.

4. Prostorni plan uredenja Opcine Peftrovsko (,Sluzbeni glasnik Krapinsko - zagorske
Zupanije® broj 17A/05., 20/07., 04/11., 11/12. - ispravak | 24/15.)

Prostorni  polozaj predmetne infrastrukture planiran je i prikazan kao autocesta u
prostornom planu iz tocke Il.1. na kartografskom prikazu ,1. Koristenje i namjena
prostora/povréina” i oéitava se kao nacelna planska kategorija (sukladno mijerilu prikaza
1:100 000). Predmetni zahvat u prostoru moze se cijeniti uskladenim s élancima 10.-13. i
32, odredbi za provodenje prostornog plana iz tocke I1.1.

. Predmetni zahvat, glede namjene i lokacije trase, u skladu je s prostornim planovima iz

tocaka 11.2. i 11.3. ove potvrde.

Cinjenice iz tocke IV. utvrdene su uvidom u:

- Prostorni plan uredenja Grada Krapine, graficki dio, kartografski prikazi 1. Prostori za
razvoj i uredenje, 2.1. Promet, 4.1. Gradevinska podruéja — List Rogatec 50 te 4.3.
Gradevinska podruéja — List Klanjec 10 i tekstualni dio, odredbe ¢lanaka 5., 6., 9. i 12.

- Prostorni plan uredenja Opéine Burmanec, graficki dio, kartografski prikazi 1B.
Koristenje i namjena povrsina - Prostori/povrsine za razvoj i uredenje, 1C. Koristenje i
namjena povr§ina — Promet te 4. Gradevinska podrucja — List 32/41 i List 38/41 i
tekstualni dio, odredbe ¢lanaka 8.-11.

Dio zaétithog pojasa planiranog zahvata u prostoru smjesten je na podrugju koje je u
obuhvatu primjene prostornog plana iz tocke Il.4. te je, na kartografskom prikazu ,1.A.
Koristenje i namjena povrsina - Povrdine za razvoj i uredenje", oznaeno kao ostalo
poljoprivredno tlo, Sume i Sumsko zemljiste, §to je u skladu s ¢lankom 73. stavak 1. odredbi
za provodenje istog plana: ,/zvan gradevinskog podrucja na prostoru opcine Pefrovsko
moZe se odobravatli izgradnja gradevina koje po svojoj namjeni zahtijevaju poloZaj izvan
gradevinskog podrucja, kao Sto su: - infrastrukturne gradevine (prometne, komunalne,
energetske),... kao i odredbom ¢&lanka 37. stavak 4. prostornog plana iz tocke 11.1.:"Na
planiranim (mogudim) koridorima infrastrukture od vaZnosti za Dravu i Zupaniju oznacenim
u Planu, zabranjuje se svaka gradnja pa i ona koju je mogude graditi izvan gradevinskih
podrucja (osim odredene infrastrukture koja u odnosu na koridor mora prolazili Sto
okomitije), da se ¢uva trasa dok se ne realizira odabrana nova trasa."

Zahvat iz tocke |. potrebno je prikazati, analizirati i donijeti zakljuéke u Studiji o utjecaju
zahvata na okoli§ u odnosu na postojeée i planirane zahvate, zasticene prostore i
ograni¢enja unutar planiranog koridora predmetnog zahvata i njegovom neposrednom
okruzenju, sukladno uvjetima koristenja i ograni¢enjima iz vazedih prostornih planova i
posebnih propisa (kao npr. prolazak trase uz ifili kroz postojece i planirane djelove
gradevinskog podrucja naselja te velikim dijelom na podrugju gospodarske Sume iskljucivo
osnovne namjene, krizanje planirane trase s planiranim koridorima Zeljeznicke pruge
/postoje¢e regionalne i planirane pruge velikih brzina i njihovim tunelima/, te drzavnim
cestama /DC1, DC74 i DC206/, krizanje s planiranim energetskim sustavima -
dalekovodom 35 kV i podzemnim visokonaponskim vodom 10(20) kV te magistralnim
plinovodom, elektronikim komunikacijama - medunarodnim podzemnim
telekomunikacijskim korisnikim i spojnim vodovima te radijskim koridorom, vodoopskrbnim
cjevovodom te vodotocima /Maceljcica, Ravninska i rijeka Krapinica koja je Odlukom o
Popisu voda 1. reda (NN 79/10.) razvrstana u vode |. reda/, dio zahvata na poplavnom
podrugju, blizina podrucja ekolo$ke mreze StrahinjS€ica HR2001115, zahvat dijelom na
podrudju evidentiranog krajobraza predloZzenog za zastitu /ZK1 — Podgora Krapinska i ZK2
— Husnjakovo - Josipovac — Sveta Tri Kralja/ te planom evidentirane posebno vrijedne zone
krajobraza (kulturnog krajolika) — Padine Brezovice i Podbrezovice, blizina ragistrirane

DOKUMENT: POTVRDA O USKLADENOSTI ZAHVATA S PROSTORNIM PLANOVIMA

PO

DMNOSITELJ: Autocesta Zagreb-Macelj d.o.0., HR-10000 Zagreb, Garicgradska 18, OIB: 82667270868 zaslupana

po Oikon d.o.0., HR-10020 Zagreb, Trg senjskih uskoka 1-2, OIB: 635888532094
KLASA: 350-02/20-02/1, URBROJ: 531-06-2-2-20-2 STRANA 2/3

Studija utjecaja na okolis

261
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sakralne gradileljske bastine kapele Sveta Tri Kralja te prostornim planom evidentirane
arheoloske bastine - arheoloske zone oko kapele Sveta Tri Kralja, blizina povijesnih
gradevina i sklopova, itd.).

VIIl. Konaéno tehnicko rjeSenje predmetnog zahvata u prostoru potrebno je smjestiti unutar
granica planskog koridora prikazanog i planiranog prostornim planovima iz tocke Il. ove
potvrde.

IX. U studiji utjecaja na okoli$, predmetni zahvat u prostoru potrebno je sagledati kumulativno,
u kontekstu utjecaja cjelovite cestovne gradevine i svih njenih dijelova na predmetnom
dijelu trase na odrednice prirode i okolisa.

X. Ova potvrda izdaje se u svrhu podnoSenja zahtjeva za provodenje postupka procjene
utjecaja na okoli§ za zahvat u prostoru iz Elaborata, te se ne moze koristiti u druge svrhe.

XI. Ova potvrda vrijedi do sljedece izmjene i dopune prostornih planova iz tocke Il. kojima se
utje¢e na utvrdeno cinjenicno stanje.

Oslobodeno od pla¢anja upravne pristojbe prema Tarifnom broju 1. Uredbe o tarifi upravnih
pristojbi (,Narodne novine", broj 8/17., 37/17., 129/17., 18/19., 97/19. i 128/19.).
NACELNICA}

SEKTORA
Shjezana Durigi ‘

dipl,ing.grad.

DOSTAVITI: p
(1) Naslovu \2 %
2. U spis, ovdje 3
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Autocesta Zagreb — Macelj, dionica: Krapina — Macelj, Lijevi kolnik — IIDOP ®
4.DIO od km 39+260,00 do km 41+668,15 OI K@ N

5.DI0 od km 41+668,15 do km 43+440,00

H. Odgovor Opcine BPurmanec na upit moguce lokacije odlagalista materijala
(KLASA: 340-03/20-01/0027, UR.BROJ: 2140/02-02-20-2 od 9.0Zujka 2020.)

gaite

REPUBLIKA HRVATSKA
KRAPINSKO-ZAGORSKA ZUPANIJA
OPCINA PURMANEC
OPCINSKI NACELNIK

KLASA:340-03/20-01/0027
URBROQJ:2140/02-02-20-2
Purmanec, 9. oZujka 2020.
ZG-PROJEKT d.o.0.
Dordiceva 24
10 000 ZAGREB

PREDMET: Prosirenje dionice autoceste Zagreb-Macelj
- upit vezano uz lokacije za deponiranje materijala

Postovani,

Vezano za Va3 dopis broj 045/2020 od 28. veljace 2020. godine kojim ste nas upoznali sa
namjerom investitora Autoceste Zagreb-Macelj d.o.0. 0 dovrSetku izgradnje punog profila
autoceste izmedu ¢vorova Durmanec i Krapina te zamolili informaciju o moguénostima
deponiranja materijala na podruéju opéine Purmanec, ovim putem Vas Zelimo obavijestiti kako
Opc¢ina Purmanec nema na svom podrudju adekvatne lokacije za deponiranje materijala iz tunela,
&ak i relativno manjih koli¢ina, a kamoli 200.000 m®, pa Vas molimo da poku3ate pronaci drugu
lokaciju za deponiranje materijala.

Za sve daljnje informacije stojimo na raspolaganju.
Zahvaljujemo na razumijevanju i suradnji!

S posStovanjem
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