
t

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO GOSPODARSTVA I

ODRZIVOG RAZVOJA

Uprava za procjenu utjecaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom

I(LASA: UP/I-3 5 1 -03 122-081 4l
URBROJ: 517 -05 -l-2-24-12
Zagreb,4. oLujka2024.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivograzvoja(OlB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89. stavka

I. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novineoo, broj 80/13, l53ll3,78l15,l2ll8 i 118/18) i dlanka 21.

stavka 2. Uredbe o procjeni utjecajazahvatana okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i3ll7), povodom

zahtjeva nositelja zahvata Zupanijska uprava za ceste Dubrovadko-neretvanske Zupanije, Vladimira
Nazora 8, Dubrovnik (OIB 51842375312), putem opunomodenika Fidon d.o.o. iz Zagreba, za procjenu

utjecaja na okoli5 rekonstrukcije lokalne ceste LC69095 Kozarica - Ropa (DC120) na otoku Mljetu,
Op6ina Mljet, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJE5NN.T,q.

Namjeravani zahvat - rekonstrukcija lokatne ceste LC69095 Kozarica - Ropa @C120) na
otoku Mljetuo Opdina Mljet, nositelja zahvata Zupanijska uprava za ceste Dubrovaiko-
neretvanske Zupanije, Vladimira Nazora 8, Dubrovnik, temeljem studije o utjecaju na okoli5
iz rujna 2023. godine koju je izradio ovla5tenik Fidon d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za

okoli5 uz primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a
(A) i provedbu programa pra6enja stanja okoliSa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti pikazano na koji su nadin u

Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoliSa i program pra6enja stanja okoli5a iz ovog

Rje5enja. Elaborat moraizraditi pravna osoba koja ima suglasnost zaobavliarye odgovarajuiih
strudnih poslova za5tite okoli5a i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

A.I.2. Izraditi Projekt organizacije gradili5ta kojim 6e se odrediti prostor za smje5taj i kretanje
gradevinskih vozila i druge mehanizacije, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima
Stetnim za okoli5, privremene lokacije skladi5taiodlagali5ta gradevinskog materijala, materijala

iz iskopa, humusnog sloja iz iskopa i otpada te transportne rute. Lokacije za smje5taj vozila i
druge mehanizacije te lokacije privremenog skladi5tenjalodlaganja dopu5teno je orgarizirati
iskljudivo unutar koridora ceste.

A.1.3. lzraditiprojekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim todkama prilazana postoje6i

cestovni sustav i osiguranjem svih kolizijskih todaka tijekom izvodenja radova.
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4.1.4. Za pristup gradili5tu planirati kori5tenje postoje6ih cesta. Zabranjuje se probijanje novih
puteva.

A.1.5. Sav kvalitetan materijal iz iskopa ugraditi u trup nasipa.

Mjere za5tite voda i vodnih tijela
A' 1.6. Ne skladi5titi pogonska goriva, ulja i maziva na prostoru gradili5ta, u kolidinama vedim nego

Sto je potrebno za teku6e odrZavanje strojeva i opreme. Dopu5tene kolidine ulja i maziva duvati
u zatvorenom skladi5tu s vodonepropusnom podlogom i ugradenim izoliranim spremnikom za
otpadno ulje i maziva.

4.1.7. Nije dozvoljeno servisiranje vozila i opreme na gradili5tu.
A.1'8. Prostor za smjestaj gradevinskih vozila i druge mehanizacije te prostor za skladi5tenje i

manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 planirati izvan podrudja namijenj enogzahvacanju vode
za ljudsku potro5nju Kozat''ca (RZP 71005020), odnosno izvan dionice ceste od stac. oko km
1+016 do stac. oko km l+571.

Mjere za5tite bioraznolikosti i Nacionalnog parka Mljet
A.1.9. Tijekom izrade Glavnog projekta, u koordinaciji s Javnom ustanovom Nacionalni park Mljet,

planirati postavljanje znakova upozorenja za mogu6nost pojave divljih Zivotinja na cesti, npr.
za kornjadu dandaru i veliku zelenu Zabu, kao i znakove obavijesti o ulasku i izlasku cestqiz
Nacionalnog parka Mljet.

A.1.10. Tijekom izrade Glavnog projekta, u koordinaciji s Javnom ustanovom Nacionalni park Mljet,
planirati postavljanje informativnog panoa iz kojeg 6e biti vidljivo da je cesta dio posjetiteljske
infrastrukture Nacionalnog parka Mljet, te planirati postavljanje znakova ogranidenja brzine.

A.l.l 1. Propuste zavoduplanirati tako da su pogo dni zaprolazak malih Zivotinja u skladu sa ,,strudnim
smjernicama - prometna infrastruktura" (HAOP, 2015.) ili u skladu s novijim saznanjima.

A.l.I2. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti stalnu suradnju sa strudnim sluZbama Javne ustanove
Nacionalni park Mljet.

Mjere za5tite Suma
A.l.l3. Ispu5tanje oborinskih kolnidkih voda koje se prikupljaju kontroliranim kolnidkim sustavom

odvodnje i ispu5taju ispustima u okolni teren provesti tako da ne dode do erozivnih procesa,
nekontroliranog ispiranja Sumskog tla te ugroZavanja krskog polja primjenjuju6i u najve6em
mogudem dijelu raspr5en sustav odvodnje.

A.1.14' Uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom i savjetodavnom sluZbom
nadleZnom zaprivatne Sume kao i sa strudnim sluZbama Javne ustanove Nacionalni park Mljet,
koriste6i podatke iz Sumsko-gospodarskih planova koji se odnose na Sumsku infrastrukturu i
karte poLararadi kori5tenja postojeiih pristupnih cesta u svrhu racionalnog koriStenja prostora.

A'1.15. U Sumi i na Sumskom zemlji5tu ne planirati privremeno odlaganje materijala.
A.1.16. Pri planiranju i organizaciji gradili5ta voditi raduna o protupoZarnoj za5titi, a posebno da se ne

ugr ozi fu nkcionalno st postoj e6ih protupoZarn ih puteva i/i li protupo Lamih prosj eka.
A.l.l7. osigurati Sumarsku dojavnu sluZbu u svrhu zailtite iuma od poLara.
A.1.18. Prije podetka radova soliterno stablo hrasta crnike koje se nalazina podetku trase uz Crkvu Sv.

Terezije u Kozarici za5tititi oblaganjem debla stabla, a radove iskopa planirati tako da se ne
oite6uje korijenje ovoga stabla.

A.1.19. U daljnjim fazamapripreme zahvatauz desnu (zapadnu) stranu zahvata, izmedu stac. oko km
0+100 i km 0+500 m, odreditipadine sa Sumskom vegetacijom (ukljudivo makija) i nagibom
ve6im od 12" te provesti odgovarajude geotehnidke istraZne radove u svrhu planiranja iipusta
oborinskih kolnidkih voda kojima se ne pojadaju erozivni procesi.

A.1.20. Planirati znakove opasnosti od poLara na trasi ceste.
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A.l.2l. Pro5irenje ceste od stac. km l+200 do stac. km l+400 planirati u suradnji s nadleZnom

Sumarskom sluZbom tako da se u Sto ve6oj mjeri saduvaju stabla hrasta crnike.

Mjere zaStite divljaEi
A.1.22. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti suradnju s nadleZnim lovoovla5tenikom, kao i sa

strudnim sluZbama Javne ustanove Nacionalni park Mljet u svrhu usmjeravanja divljadi
zatelene na trasi ceste prema stani5tima u kojima 6e imati osiguran mir te definiranja
odgovaraju6ih lokacija zamjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od divljadi na

trasi prometnice.
A1.23. Planirati znakove opasnosti od divljadi na trasi ceste.

Mjera zaStite tla i poljoprivrednih povr5ina
A.1.24. Lokacije za priwemeno odlaganje iskopanog humusnog sloja osigurati u koridoru ceste i po

zavrSetku radova ga iskoristiti kao povr5inski sloj kod uredenja ceste i/ili u biolo5koj sanaciji.

Mjere zaStite krajobraza
4.1 .25. lzraditi elaborat kraj obraznog urettenj a.

A.I.26. Za oblikovanje pokosa nasipa i usjeka ne koristiti mlazni beton, ve6 prirodne materijale i
autohtonu vegetaciju.

A.1.27. Izgraditi potporne zidove i obloZiti ih prirodnim materijalima ili odgovaraju6om zamjenom
pribliZno na sljede6im stacionaZama:
- zid I duljine oko 124 m smjeSten izmedu stacionaZa oko km 0+172 - km 0+296
- zid2 duljine oko 4l m smje5ten izmedu stacionaZa km 0+348 - km 0+389
- zid3 duljine oko 29 m smjesten izmedu stacionaZa km 0+748 -km0+777.

4.1.28. lzgraditi potporne zidove i obloZiti ih kamenom na sljede6im stacionaZama (unutar granica

Nacionalnog parka Mljet) :

- zid 4 duljine oko 6 I m smje5ten izmedu stacionaZa km 3+27 4 - km 3+3 3 5

- zid 5 duljine oko 91 m smje5ten izmedu stacionaZa km 3+646 -lru.rL3+737.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opda mjere zabtite
A.2.1. Osigurati da se povr5ine privremeno kori5tene tijekom ugradnje Sto prije dovedu do stanja

bliskog prvobitnom.

Mjera za5tite zraka
A2.2. U sludaju prijevoza suhog pra5inastog materijala, prije podetkavolnje materijal prskati vodom,

koristiti zatvorene spremnike ili pokrivati teret na kamionu.

Mjera za5tite voda i vodnih tijela
A.2.3. Opskrbu radnih strojeva pogonskim gorivima unutar gradili5ta mora obavljati ovla5tena tvrtka

uz kori5tenje mobilne eko-pumpe.

Mjere za5tite bioraznolikosti i Nacionalnog parka Mljet
A.2.4. O podetku izvodenja radova obavijestiti Javnu ustanovu Nacionalni park Mljet i tijekom

gradnje odrZavati stalnu suradnju sa strudnim sluZbama Javne ustanove Nacionalni park Mljet.
A.2.5. Na povr5inama koje ne6e biti neposredno zahvalene gradevinskim radovima zadrLati postoje6u

vegetaciju, posebno autohtono drve6e i grmlje. Tamo gdje 6e vegetacija biti uklonjena, u
suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom, kao i sa strudnim sluZbama Javne ustanove
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4.2.6.

A.2.7
4.2.8

4.2.9

Nacionalni park Mljet, nastale otvorene povrline nakon izgradnjetrase rekultivirati autohtonim
vrstama.
Vegetaciju uklanjati u kasno ljeto i jesen kako bi se izbjeglo uznemiravanj eLivotinjaza vrijeme
hibernacije zimi (za5tiienih vrsta gmazova), u vrijeme gnijeZdenja ptica i u sezoni
reproduktivne aktivnosti u prolje6e i ljeto.
Uklanjati invazivne vrste na podrudju pojasa gradevinsko g zahvata.
U sludaju nailaska na dosad nedokumentirane jame i Spilje, zaustaviti radove i obavijestiti
sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite prirode.
Nakon sjedeiru5enja stabala ostaviti stablo 24 sata na mjestu prije uklanjanja kako bi se
omoguiilo eventualno prisutnim SiSmi5ima i ostaloj fauni da napusti stablo.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.2.10. U dogovoru s nadleZnom Sumarskom sluZbom, kao i sa strudnim sluZbama Javne ustanove

Nacionalni park Mljet, definirati mjere za5tite Suma od biljnih bolesti i Stetnih organizama i
mjere za sprjedavanje uno5enja i Sirenja invazivnih vrsta na povr5ine Sume i Sumskog zemlji5ta.

A.2.11. Na dijelovima trase na kojima 6e do6i do krdenja Sumskih sastojina kontinuirano provoditi
Sumski red u suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom, kao i sa strudnim sluZbama Javne
ustanove Nacionalni park Mljet.

A.2.12. Mehanidka o5te6enja pojedinadnih stabala ili ve6ih povr5ina sastojine, a osobito njenih mladih
dijelova, sanirati odmah po zavr5etku radova.

4.2.13. Zbog opasnosti od izbijanja Sumskog po1ara, na gradiliStu osigurati protupoZarnu za5titu koja
ukljuduje postavljanje cisterne s vodom i znakova opasnosti od poZara.

A.2.14. Sume krditi u skladu s dinamikom izgradnje.
4.2.15. Rubne dijelove gradili5ta urediti tako da se sprijedi izvaljivanje stabala i klizanje terena na

novonastalim Sumskim rubovima.
4.2.16. Na cijeloj trasi ceste, a posebno od stacionaZe oko km 2+800 do kraja zahvata, provesti

biolo5ku sanaciju novonastalih Sumskih rubova provedbom Sumsko-tehnidkih i Sumsko-
uzgojnih mjera sadnjom autohtonih vrsta drve6a i grmlja otpornijih na poZare, koje su navedene
u Sumsko-gospodarskim planovima za predmetne Sumske odsjeke.

4.2.17. Provesti tehnidko-biolo5ku sanaciju zavr5nog dijela postoje6e ceste, od stacionaZe oko km
3+500 m do postoje6eg spoja s prometnicom DC120, koji se zbog izmjeStanja spoja prestaje
koristiti. Vrste drve6a i grmlja za biolo5ku sanaciju odrediti sukladno Programu zastite, njege
i obnove Suma Nacionalnog parka Mljet odnosno vrstama specifidnim za predmetne Sumske
odsjeke.

Mjere za5tite divljadi i lovstva
A.2.18. OdrZavati stalnu suradnju s lovoovla5tenicima za vrijeme lova radi sigumosti i

onemogudavanja stradavanja divljadi.
4.2.19. U sludaju stradavanja divljadi obavijestiti nadleZnog lovoovla5tenika i Javnu ustanovu

Nacionalni park Mljet.
4.2.20. Prije podetka gratlenja na odgovarajuia mjesta postaviti znakove opasnosti od divljadi.
4.2.21. Izvodenje gradevinskih radova ograniditi iskljudivo na razdoblje dana u kojem je mogu6e

radove obavljati uz dnevno svjetlo.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednih povr5ina
4.2.22. Sanirati o5tedenja zemlji5ta, a tijekom sanacije o5tedenog tla koristiti plodno tlo iz zone trajne

prenamjene.
4.2.23. Na dionicama od oko km 1+580 do oko km l+620, od oko km l+820 do oko km 1+900, i od

oko km 2+420 do oko km 2+500, radni pojas suziti na najmanju mogudu Sirinu.
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Mjera zabtite krajobraza
A.2.24. Nakon zavr5etka radova ukloniti sve privremene objekte i ostatke materijala.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
A.2.25. U zoni suhozidne gradevine na stacionaZi oko km 1+300 provoditi arheolo5ki nadzor.
A.2.26. Na podrudju Ivanje polja, od oko km 1+500 do oko km 2+100, provoditi arheolo5ki nadzor.
A.2.21. U sludaju nailaska na arheolo5ke nalaze obavijestiti nadleZno tijelo.
A.2.28. U sludaju o5te6enja obvezno obnoviti suhozide, bunare, seoske putove i sl. kori5tenjem

iskljudivo prirodnih materijala i sukladno Rje5enju o registraciji umijeda suhozidne gradnje

(2016.).

Mjere gospodarenja otpadom
A.2.29. Sav otpad s gradili5ta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog skladi5tenja

i predavati ovlaitenoj osobi.
A.2.30. Sve opasne otpadne tvari odlagati u namjenski ekokontejner. Odvoz t dovoz ekokontejnera i

zbrinjavanje opasnog otpada ugovoriti s ovla5tenom osobom.

Mjera postupanja s vi5kom materijala od iskopa
A.2.3I. Eventualni viSak materijala koji nije dovoljno kvalitetan da bi se ugradio u trup nasipa odloZiti

na postoje6u lokaciju zaodlaganje na k.d. 9277/l i927712 k.o. Babino Polje, lokacija Njivice,
oko 1.500 m istodno od raskriZja zaBlato, prema naselju Sobra.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere za5tite voda i vodnih tijela

A.3.1. Redovito odrLavati cestu, ukljudivo kolnidki sustav oborinske odvodnje i vegetaciju u

cestovnom pojasu.
A.3.2. Izraditi Operativni plana interventnih mjera u sludaju izvanrednih i iznenadnih onediS6enja

voda s preventivnim i interventnim mjerama za sprjedavanje i uklanjanje izvanrednog
onedi5denja, i postupati u skladu s njim.

Mjere za5tite bioraznolikosti i Nacionalnog parka Mtjet
A.3.3. Redovito uklanjati pregaZene Zivotinje kako bi se sprijedilo dodatno stradavanje Zivotinja koje

se njima hrane.
A.3.4. O pronalasku mrtvih ili ozlijedenih Zivotinja obavijestiti Javnu ustanovu Nacionalni park

Mljet.
A.3.5. Ako se tijekom kori5tenja utvrdi dadolazi do pojadanih stradavanjaZivotinja na cesti, poduzeti

odgovaraju6e mjere za sprjedavanje prelaska Livotinja na spornim dionicama te postaviti

dodatnu prometnu signalizaciju i/ili dodatno ograniditi brzinu.

Mjera za5tite Sume

A.3.6. Zaititni pojas ceste odrZavati bez primjene herbicida ili drugih Stetnih i/ili nedozvoljenih
kemijskih supstanci u svrhu sprjedavanja nastanka i Sirenja Sumskog poLara.

Mjere za5tite lovstva i divljaii
A.3.7. Ako se tijekom kori5tenja utvrdi da dolazi do stradavanja divljadi, na odgovaraju6im

lokacijama postaviti odgovaraju6e prometne znakove, prizmatidna ogledalca, itd.
A.3.8. O stradavanju divljadi od prometa obavijestiti nadleZnog lovoovla5tenika i Javnu ustanovu

Nacionalni park Mljet.
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Mjera za5tite krajobraza
A.3.9. Odrlavati zelene povr5ine prema smjernicamaizElaborata krajobraznog uredenja.

Mjera gospodarenja otpadom
A. 3. I 0. SadrZaj taloLnica redovito prazniti putem ovla5tene osobe.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Bioraznolikost
1. Pratiti udestalost stradavanja Livotinjai o tome redovito obavje5tavati Javnu ustanovu Nacionalni

park Mljet. Nakon pra6enja u trajanju od godinu dana napraviti analizu o mjestima stradavanja i
taksonomske pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako se pra6enjem utvrdi pojadano stradavanje
Zivotinja, poduzeti odgovaraju6e mjere za5tite, u suradnji s Javnom ustanovom Nacionalni park
Mljet, prema ,,Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura" (HAOP, 2015.) ili u skladu s
novijim saznanjima.

n. Nositelj zthvatarZupanijska uprava za ceste DubrovaEko-neretvanske iupanije, Vladimira
Nazora 8, Dubrovniko duian je osigurati provedbu mjera za5tite okoli5a te programa
pradenja stanja okoli5a kako je to odredeno ovim rje5enjem.

nI. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata,Zupanijska uprava za ceste Dubrovaiko-
neretvanske iupanije, Vladimira Nazora 8, Dubrovnik, obavezan je dostavljati Ministarstvu
gospodarstva i odriivog razvoja na propisani nadin i u propisanim rokovima sukladno
posebnom propisu kojim je uredena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvatarZupanijska uprava za ceste Dubrovaiko-neretvanske Zupanije, Vladimira
Nazora 8, Dubrovni\ podmiruje sve tro5kove u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5.
O tro5kovima ovog postupka odtuiit de se posebnim rje5enjem koje prileii u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rje5enja nositelj
zahvata, Zupanijska uprava za ceste Dubrovaiko-neretvanske Zupanije, Vladimira Nazora
8, Dubrovnik, ne podnese zahtjev za izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta
sukladno posebnom zakonu. VaZenje ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvataZupanijska
uprava za ceste Dubrovaiko-neretvanske Zupanije, Vladimira Nazora 8, Dubrovnik, moZe
se jednom produZiti na joS dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim
rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i odrZivog
rantoja.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja su sljededi grafiiki prilozi:

- Prilog l: Situacijski pikaz zahvala na ortofoto podlozi (M 1:10 000)

ObrazloL,enje

Nositelj zahvata Zupanijska uprava za ceste Dubrovadko-neretvanske Zupanije, Vladimira
Nazora 8, Dubrovnik, podnio je Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu:
Ministarstvo) putem opunomoienika Fidon d.o.o., Trpinjska 5, Zagreb,20. listopada 2022. godine
zahtjev za procjenu utjecaja na okoliS rekonstrukcije lokalne ceste LC69095 Kozaica- Ropa (DC120)
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na otoku Mljetu, Op6ina Mljet. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi

sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o zaStiti okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8.

Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Upravnog odjela za prostorno uredenje i gradnju Dubrovadko-neretvanske Zupanije o

uskladenostizahvatas prostornim planovima (KLASA: 350-01122-10/000301; URBROJ: 2Il7'
23-118-22-0002 od 26. rujna2022. godine).

o Rjesenje Ministarstva (KLASA: UP/I-351-03121-09/135; URBROJ: 517-05-l-2-21-I0 od 2.

prosinca 2021. godine) da je zaplanuanzahvatpotrebno provesti postupak procjene utjecaja na

okoli5 i da nije potrebno provesti glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolo5ku mreZu.

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Fidon d.o.o. iz
Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje strudnih poslova za5tite okoli5a

(KLASA: lJfll-351-02122-08104; URBROJ: 517-05-1-1-23-2 od 20. sijednja 2023. godine).

Studija je izradena u listopadu 2022. godne i dopunjena u srpnju i rujnu 2023. godne.
Voditeljica izrade Studije je dr.sc. Anita Erdelez, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno

dlanku 80. stavku 3.Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim stranicama

Ministarstva objavljena je 24. sijednja 2023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja na

okoli5 rekonstrukcije lokalne ceste LC69095 Kozarica - Ropa (DC120) na otoku Mljetu, Op6ina Mljet
(KLASA: UP/I-351-03122-0814l,URBROJ: 517-05-l-l-23-2 od 19. sijednja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate autocesta i
drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka 1.,

4.i5.Zakonaoza5titiokoli5a(,,Narodnenovine",broj 80/13, l53l13,78ll5,l2l18i ll8/18)Odlukom
(KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-06-2-I-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-041165I;URBROJ: 517-03-I-2-19-6 od 12.veliale 2019. godine),

Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja

2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 517-03-l-2-20-7
od 7. sijednja2020.godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651, URBROJ: 517-

05-l-2-22-10 od 20. rujrc2022. godine).
Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 1 . lipnja 2023. godine

u Pomeni, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno

utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama

dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.
Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu Studiju

u skladu s dlankom 13. Uredbe 20. rujna 2023. godine donijelo Odluku o upu6ivanju Studije na javnu

raspravu (KLASA: UP/I-351-03122-08141; URBROJ: 517-05-l-2-23-7). Zamolbom zapravnv pomo6,

koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-351-03 122-0814I; URBROJ: 517-

05-I-2-23-8 od 20. rujna 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za zaltitu okoli5a i komunalne
poslove Dubrovadko-neretvanske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162.

stavka 2. Zakonaod 30. listopada do 29. studenoga 2023. godne u prostorijama Op6ine Mljet u Babinom
Polju, ZabreLje 2, svakog radnog dana od 9:00 do 12:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u

dnevnom listu ,,slobodna Dalmacija", u petak 20. listopada 2023. godine, na oglasnim plodama i
internetskim stranicama Dubrovadko-neretvanske Zupanije i Opiine Mljet te na internetskim stranicama

Ministarstva. U okvirujavne rasprave odrZano je javno izlaganje 17. studenoga2023. godine s podetkom

u 9:00 sati, u Domu kulture ,,ZabreLje",ZabreLje 47, u Babinom Polju. Prema izvje56u Upravnog odjela
zazaltitu okoli5a i komunalne poslove Dubrovadko-neretvanske Zupanije (KLASA: 351-01123-0Ill45;
URBROJ: 2117-09110-23-08, od 12. prosinca 2023. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu primjedbi
koja je bila izlolena uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, mi5ljenja ili prijedlozi javnosti i

7



zainteresirane javnosti. Na adresu Upravnog odjela zazaltituokoli5a i komunalne poslove Dubrovadko-
neretvanske Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe, miSljenja, komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 23. sijednja 2024. godineuZagrebuu skladu
s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo predmetni
zahvat prihvatljivim za okoli5 te predloZilo mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okolida.

Prihvatljivost zahvata obrazloL,ena je na sljede6i naiin: Obuhvat zahvata u okviru je administrativnih
granica Optine Mljet u Dubrovaika-neretvanskoj iupantji. Zahvat je planiran Prostornim planom
Dubrovaiko-neretvanske iupanije (,,Sluibeni glasnik Dubrovaiko-neretvanske iupanije", br. 06/03,
03/05 - uskl., 03/06, 07/10, 04/12 - isp., 09/13, 02/15 - uskl., 07/16, 02/lg, 06/19 - proiii1eni tekst,
03/20 i 12/20 - proiiSteni teksQ i Prostornim planom uredenja Optine Mtjet (,,Sluibeni glasnik Optine
Mljet", br. 03/02, 05/03, 04/07, 07/10, 09/11, 03/12, 0t/16, 0I/21 i 02/21).

Rekonstrukciiom te se postojeta lokalna cesta LC69095, kojaje u naravi zemljani put imeden na razini
iumskog puta, proiiriti u dvosmjernu cestu s dva prometna traka i sustavom oborinske odvodnje.
Rekonstrukcijom loknlne ceste LC69095 omogutit te se povetanje funkcionalnosti u obavljanju
protupoiarne zaitite na podruiju Nacionalnog parkn Mljet, lwalitetnije povezivanje naselja Kozarica s
driavnom cestom DCI20 i Nacionalnim parkom Mljet, poboljianje tehniikih elemenata ceste u cilju
sprjeiavania erozije tla i erozivnih nanosa oborinskim vodama te veta disperzija posjetitelja
Nacionalnog parka. Osim odabrane, razmatrane su joi tri varijante, od kojih je jedna rekonstrukcija
Iokalne ceste LC69037 Kozarica (LC69095) - Blato (DC120) kao dvotraine dvosmjerne, a druge dvije
rekanstrukciia ceste LC69095 kao jednotraine dvosmjerne s mimoilaznicama odnosno kao jediotraine
jednosmierne uz uvodenje jednosmjernog prometa i na vetem dijelu ceste LC69037. Od varijante
rekonstrukcije loknlne ceste LC69037 odustalo se jer se radi o tehniiki ifinancijski iznimno zahtjevnom
rieieniu koje je mogute iskljuiivo dodatnim zasjekom stijenske mase i uz izmjefitanje dalekovoda.
Varijante imedbe lokalne ceste LC69095 kno jednotraine problematiine su zbog ograniienja u
prometovaniu vezanih uz mimoilaienje (vartjanta s dvosmjernim prometom i mimoilaznicama), te zbog
znaiainog povetanja puta (vremenski i kilometarski) u smjeru Kozarica - Blato kao i puta kojim
vatrogasna vozila mogu pri6i podruiju Nacionalnog parka Mljet. Teren po tajem je trasirana lokalna
cesta LC69037 ie iznimno strm i nagib terena prelazi propisani nagib pokosa od l:1,5 te tako
rekonstruirana cestt ne bi u potpunosti zadovoljavala propisane prometno1ehniitre uujete.
Rekonstrukcijom bi se uredila oborinskn odvodnja s lokalne ceste LC69037 iime bi se smanjio rizik od
oneiiihenia uslijed akcidenta, ali inoilenje radova na ovako zahtjevnom terenu uujetovalo bi stalrn
prisutan rizik od oneiii1enja podzemnih voda u sluiaju alrcidenta na gradiliitu Sto bi znaiajno
negativno utiecalo na oneiiitenje podzemnih vodq te posljediino i na podruija efuloike mreZe
HR2000944 Blatina kod Blata i HR2001277 Slatina kod Kozarice na Mljetu. Odabrana je varijanta koja
ie u skladu s prostornim planovima, prihvatljiva za okolii te pruZa bolje prometnoiehniike tnjeti i
sukladno tome boliu infrastrukturu za zaititu od poiara Nacionalnog parka Mtjet u odnosu na ostale
varijante.

Rekonstrukcija lokalne ceste LC69095 poiinje kod groblja u Kozarici, na raskriiju s cestom LC69037,
nastavlja se iumskim prostorom po zapadnom obronku Medne gore, kroz Ivanje polje i Sutivane, pored
Nareznog dola, i zavriava spojem na driavnu cestu DCI20 Pomena - Blato - Proiura - Sapluiara u
naselju Ropa (okalitet Crna klada). Ukupna duZina trase je oko 3,7 km. Zahvat uktjuiuje i
rekonstrulrctju driela ceste LC69037 na roskriiju s cestom LC69095 zbog izgradnje novog rastviija.
Tokoder, zahvat ukljuiuje izmjefitanje prikljuika ceste LC69095 nq cestu DC120 te dodavanje trakp za
lijeve skretaie na cesti DCI20.

Niveleta rekonstruirqne ceste najvetim dijelom prati niveletu postojete ceste. Elementi horizontalnih i
vertikalnih krivino predviileni su za raiunsku brzinu 40 km/h. Popreini nagib je jednostreian - na
pravcu je 2 o%, a maksimalni u krivini 6'%. Maksimalni uzduini nagib je g,B o%.
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Planirana.je dvotraina cesta LC69095iirine kolnika 5,50 m, dirine rigola s bermom (0,50 m + I ,00 m)

1,50 m i, iirine bankine 1,00 m (ukupno 8,00 m). Cesta DCl20 na mjestu prikfuika s cestom LC69095

imat te talnik {irine 6,00 m, traku za lijevog skretaia {irine 2,75 m, Sirinu rigola s bermom (0,50 m +
1,00 m) 1,50 m i iirinu bankine 1,00 m (ukupno I 1 ,25 m).

Na mjestima gdje bi inoclenje bankine i pokosa nasipa u punoi iirini zbog visine uzrokavalo

neprimjereno zauzete korisne povriine, planirani su armirano-betonski potporni zidovi. Svi zidovi su

planirani uz desni (zapadni) rub ceste, a okvirni poloZaj i duljine potpornih zidova su sliedeti:
- zid I duljine oko 124 m izmedu stacionaia oko hn 0+172 - km 0+296 (prema oznakama stqcionaia u
Idejnom projektu oko km 0+125,75 - km 0+249,75),
- zid 2 duljine oko 4l m izmedu stacionaia oko lcrn 0+348 - km 0+389 (prema oznakama stacionaZa u

Idejnom projektu oko km 0+301,75 - km 0+342,75),
- zid 3 duljine oko 29 m izmedu stacionaia oko lvn 0+748 - km 0+777 (prema oznakama stscionaia u

Idejnom projektu oko km 0+701,75 - km 0+730,75),
- zid 4 duljine oko 61 m izmedu stacionaZa oko lon 3+274 - km 3+335 (prema oznaknma stacionaia u

Idejnom projektu oko ltm 3+227,75 - km 3+288,75),
- zid 5 duljine oko 9l m izmedu stacionaZa oko lqn 3+646 - km 3+737 (prema oznakamo stacionaZa u

Idejnom projektu oko km 3+599,75 - km 3+690,75).

Izmjeitanje prikf uikn ceste LC69095 na cestu DC 120 planirano je na pregledniiem mjestu u odnosu na

postojete stanje, uz dodovanje trake za lijevog slvetaia na cesti DCI20. Postoiete raskriZje ceste

LC69095 i ceste DCt20 nakon puitanja u promet rekonstruirane ceste prestat 6e se koristiti za kolni
promet. (Jz cestu DCt20 na postojetem raskriZju s cestom LC69095 postwit te se metalna odboina

ograda, a dio ceste LC69095 (od stacionaie oko lvn 3+500 do drZavne ceste DCl20), koji se prestaie

koristiti,6e se tehniiki i bioloiki sanirati.

Oborinske vode 6e se uzduinim i popreinim nagibima betonskim rigolom odvoditi do sabirnih oknna i
dalje propustima od betonskih cijevi s izljevom u teren. Za nesmetano otjecanje vode i osiguranie
propusta od podlokavanja, na uljevima i izfevima propusta planirana je izrada kamenog teraca u
cementnom mortu. Na trasi je planirano oko 5 propusta postavljenih prema prirodnim tokovima i
elementima trase, iman podruija posebne zastite voda Kozarica. Planirano je opremanje ispusta

taloinicama.

(J vezi s utjecajima zahvata na klimu i ktimatskih promjena na zahvat, tijekom izgradnie zahvata radi
se o privremenom prometovanju vozila kojima se doprema materijal za graclenje i strojeva, ito s obzirom

na oiekivani povremeni i privremeni gradiliini promet ima manje znaiajan doprinos uiinku staklenika.

Tijekom koriStenja zahvata procjenjuje se da emisija od oiekivanog prosjeinog dnevnog prometa koji
za pogon koristi benzin na lvaju projektnog razdoblja predstavlja zanemariv doprinos zahvata ernisiii
stakleniikih plinova.

Utjecaj na zrsk uslijed praienja i emisija oneiiitujutih tvari u ispuinim plinovima gradevinskih

strojeva i vozila tijekom izgradnje je privremenog knraktera te manjeg znaiaja. Utjecai cestovnog

prometa na kvalitetu zraka tijebm koriitenja ceste vezan je uz oneiiitujute tvari koie nastaiu

izgaranjem goriva u motorima cestovnihvozila, prvenstveno duiikove okside NOr. Radi se o oneii\1enju
koje nastaje i u postojetem stanju buduti da se cestom vet prometuje. Prociienjena emisija NO, koia

nastaje uslijed prometovanja budu1om cestom je zanemariva s obzirom na nizak oiekivani prosjeian
godiinji dnevni promet od 50 vozila. Rekonstrukcija ceste dovest 6e do prestanka pra\enia koie nastaie

pr i pro me t ov anj u v o z il a p o s t oj e t o m ne asfal t ir ano m c e s t o m.

Utjecaj na vode tijekom grailenja se moie oiitovati kroz oneiiitenje vodnog tijela podzemne vode

JOGN_I3 - Jadranski otoci - Mljet odnosno podruija posebne zaitite voda - podruiie namijenieno
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zahvatanju vode za ljudsku potroinju Kozarica (od stac. oko km I +016 do stac. oko km I +57I) mogu6
je samo usliied neodgovarajute organizacije gradenja odnosno akcidenata na gradiliitu (iztijevinje
maziva iz gradevinskih stroieva, izlijevanje goriva tijekom pretakanja, nepropisno skladiitenje otpadi -
istroiena ulia, iskopani materijal, nepostojanje odgovarajuteg rjeienja za sanitarne otpadne vode s
gradiliita, itd). Ove utjecaje mogute je spnjeiiti dobrom organizacijom gradiliita i proiedbom mjera
zaitite voda. Tiiekom koriitenia cesta predstavlja izvor oneii1tenja voda uslijed nastanka oneiiitenih
oborinskihvoda. U odnosu na postojete stanje u kojem oborinske vode ispiru zemljanu povrSinu ceste i
slobodno otjeiu po terenu, zahvatom 6e se srnanjiti utjecaj na vode zbog imedbe iontroliranog sustava
odvodnie s ispustima s ispuitanjem oborinskih voda kroz taloZnice na viie lokacija iman podruija
namijenienog zahvatanju vode za ljudsku potroinju Kozarica (RZP 71005020). Ispusti su plinirani-uz
zapadnu stranu rekonstruirane ceste, 1to omogutava teienje vode niz padine brdi u smjeru suprotnom
od podruija posebne zastite voda Kozarica i predstavlja pozitivan utjecaj na podruSie namijenjeno
zahvataniu vode za liudsku potroinju Kozarica u odnosu na postojetu cestu. (Jz pravilnu imedbu i
redovno odriavanje, cesta nete imati negativan utjecaj na grupirano vodno tijefo podzemnih voda
JOGN-I3 - Jadranski otoci - Mljet. Ne oiekuje se utjecaj zahvata na povriinske vodi.

Lokacija zahvata je u znitiienom podraiju prirode Nacionalni park Mljet u duljini oko 1,7 lcrn (od
stacionaie 2+028 do stacionaZe 3+732 (zavrietak ceste)). Cesta je trasirana kroz zonu stroge zaitite Ib
te dijelom uz granicu zone IIa, odredenih Planom upravljanja Nacionalnim parkom Mtiet 2OtZ. - 2026.,
te ie dio mreie protupoZarnih (makadamskih) putova. Zahvat zauzima oko 0,05 % ukupne povrJine
Nacionalnog parka Mliet, odnosno oko 0,1 o% povriine zone stroge zaitite (Ib) te se nalazi i rubnom
diielu Nacionalnog parka. Ialo se u zoni Ib nalaze podruija visoke vrijednosti te je u njoj dopuiteno
samo znanstveno istraiivanje i monitoring te posjetivanje uz vodstvo, zahvat je planiran u rubnom dijetu
Nacionalnog parka, odnosno ne nalazi se unutar istaknutih vrijednosti Nacionalnog parka Mljet
odredenih Planom upravliania. Takocler, premo Prostornom planu Nacionalnog parka Mljet, zahvai se
nalazi izvan temelinogfenomena (juini dio teritorija i cijeti zatvoreni akvatorii NP-a s cijelim vizualno
i ekoloiki pripadajutim prostorom i glavnim kompleksima Sume i cjelovitom obalom). S obzirom na
navedeno, ne oiekuie se utjecai zahvata na istaknute vrijednosti, kao ni na temeljni fenomen
Nacionalnog parka Mljet. Cesta LC69095 trenutno se koristi za prometovanje vozila, biciiata i pje{aka
te vatrogasnih vozila za intervencije i predstcnlja dio infrastrukture za posjetitetje (biciklistiiki-putovi).
Rekonstrukciia ceste moZe utjecati na raznolikost flore u Nacionalio* poriu Mljet kao pistjediia
gubitka ili fragmentacrje postojetih staniJta te otvaranja novih iumskih rubova i imanjene vitalnosti
sastojina, u vidu umanjivanja ekoloikog optimuma za pojedine vrste, prvenstveno biljne vrste u
prizemnom sloiu {umskih sastojina (Querco ilicis-Pinetum halepensis, Myrto-Quercetum iiicis). (J zoni
Ib, zahvatom se uklanja 1,59 ha {umskih stani{ta, ito iznosi 0,06 % ukupne povrJine ove zone zaitite na
podruiju NP Mljet. U zoni usmjerene zaitite 2a gubitak iumskih stanifita iznosi 0,14 ha odnosno 0,1 %
ukupne povriine ove zone zaitite na podruiju NP Mfet. Zbog rekonstrukcije ceste bit 6e potrebno
posjeti najviie 66 visokih stabala koja se nalaze uz trasu ito se smatra zanemarivim utjecajem na
vriiednosti iumskih staniita u NP Mljet. Tiiekom gradnje moie doti do o1tetivanja stabala iz giadiliste
teikom mehanizaciiom. Na dijelu trase prisutan je i utjecaj od otvaranja novog iumskog rubi. U1ecai
zbog otvaranja novog iumskog ruba na podruiju NP Mtjet manje je izraien u itirl, trase od stacionaie
km 2+028 do km 2+800ier su na tom dijelu ramijene ili gusta i neprohodna maktja koja nema iurnski
rub u zaititnom smislu ili sastoiine alepskoga bora progaljenog sklopa koje su u podstojnoj etaZi gusto
obrasle grmljem koje je po svojim znaiajknma vrlo blisko makiji. Na ovome dtjelu trase na mjestima
gdie te biti potrebno kriiti iumu nete biti razlilre izmedu postojeteg iumskog ruba i onoga kaji te se
formirati krienjem, pa se stoga na ovome dijelu trase ne oiekuje posljediiio potencijalio smanjenje
vitalnosti sastojina. U drugom dijelu trase od stacionaZe km 2+800 do tcraja irase ciste, u duliini 

"od

932 m, utiecaj te biti izraZeniii jer je na tome dijelu ramijena visoka iuma alepsktga bora skliptjenih
kroiania, iako i ove sastoiine imaju vrlo izraien i neprohodan sloj grmlja lnji poiinje od samog ruba
sastojine. Krienjem iuma u ovome se dijelu otvara novi iumski rub koji u odnosu na dosadaiiii ima
manju zaititnu ulogu u smislu oiuvanja unutrainje mikroklime sostojine. Posebice je to izraieno u
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zadnjih 232 m ceste, od stacionaZe km 3+500 m do kraja zahvata, gdje se obostrano uz cestu stvara novi
iumski rub pri iemu se dio postojete ceste napuita. Tijekam koriitenja utjecaj na NP Mljet se

prvenstveno oiituje u opasnosti od poZara u prostoru uz cestu zbog neito veteg intenziteta prometa.
Svrha rekonstrukcije ove ceste je izmedu ostalog i zaitita cijeloga iumskog ekosustava NP Mliet od
iumskih poiara jer 6e omogutiti brZu komunikaciju i prometovanje protupoZarnih vozila i time brZe

reagiranje i suzbijanje poZara. Iako rekonstrulrcijom nije planirana traka za bicikliste, cesta 6e se i dalie
koristiti za biciklistiiki promet te te i dalje biti dio turistiike ponude NP Mljet (ograniienje brzine

prometovanja na 40 km/h).

Rekonstrukcija ceste te dovesti do gubitka oko 3,75 ha uglavnom Sumskih staniita uz postoietu cestu,

od iega I,BB ha unutar NP Mljet i 1,87 ha izvan NP Mljet. Gubitak staniita odnosi se na Sumu hrasta
crnike s mirtom koja je ramijena u obliku makije (oko 1,85 hQ, Sumu alepskog bora i hrasta crnike (oko

1,50 ha) te u manjoj mjeri ruderalna staniitq, napuitene poljoprivredne povriine i vinogradi (oko 0,40

ha). S obzirom na znaiajke flore i vegetocije (relativno maleni broj vrsta u Sumskim sastoiinama,

fragmentirana i izmijenjena staniita), zahvat je uz provodenje predloienih mjera zaYtite prihvatliiv za

floru i vegetaciju. Izmjeitanjem spoja ceste LC69095 s drZavnom cestom DCl20 napustit te se postojeti
spoj, koji 6e se bioloiki (i tehniiki) sanirati sadnjom autohtonih vrsta. Tijekom izgradnje mogut ie
negativan utjecaj izgradnje ceste na bioraznolikost Blatine u Blatu ako se od stac. oko lvn I+016 do

stac. oko km 1+571 (podruije posebne zaitite voda Kozarica) dogodi akcident koji moie dovesti do

izlijevanja opasnih tekutina u okolii. Osim trajnog gubitkn staniitq zbog rekanstrukcije ceste, utjecaji
tijekom koriitenja zahvata uglavnom su vezani uz promjenu Zivotnih wjeta na staniitima lmia se nalaze

neposredno uz cestu zbog prometa koji se odvija cestom. Promijenjena, a preostalim diielom i
fragmentirana staniita na kojima do sada nije bilo invozivnih vrsta, povetat te mogutnost iirenja vrsta
ruderalnih staniita ukljuiujuti invazivne vrste. Gubitkom ili fragmentacijom postojetih staniita te
smanjenom vitalno\tu sastojina doti 6e do umanjivanja ekoloikog optimuma za pojedine vrste, a to se

prvenstveno odnosi na biljne vrste u prizemnom sloju Jumskih sastojina (Querco ilicis-Pinetum
halepensis, Myrto-Quercetum ilicis), uglavnom prilagodene na ne\to dublji supstrat i smanjeni intenzitet
sujetlosti (Cyclamen repandum, Asparagus fficinalis, Asplenium spp.). S druge strane, otvaranje novih
{umskih rubova nete utjecati na populcrcije orhideja, uz uujet da se trasa i preostali Sumski putovi
redovito odriavaju. Iako je povriina pod poljoprivrednim kulturama (vinograd) izuzetno malena, kao i
susjedni travnjaci knji se nalaze u visokom stupnju zarastivanja, gubitak takvih povriina (bilo
izgradnjom ili prirodnim procesima) ujedno znaii i nestanak vrsta orhideja kaje se eventualno tamo

nalaze. Ne oiekuje se utjecaj ceste na bioraznolikost Blatine u Blatu u sluiajevima akcidenta tijekom
koriitenja ceste jer je cesta planirana s kontroliranim sustavom odvodnje i ispustima iman podruiia
posebne zaitite voda Kozarice, kojeje izravno povezano s podruijem Blatine u Blatu.

Tijekom izgradnje utjecaji na faunu odnose se nq gubitak pogodnih stani{ta, uznemiravanie i
stradavanje jedinki vrsta prisutnih u oktlnom podruiju zahvata uslijed naru\avanja postojetih staniinih
uujeta te potencijalno oneii1tenje u sluiaju akcidentnih situacija. Pojedine dijelove dui trase, gdje je
prisutna korovna i ruderalna vegetacija s dominantnim vrstama Onopordum illyricum i Carduus nutans,

koriste kukci za hranjenje. Iako te ova staniita dijelom nestati uslijed proiirenja ceste, smatra se daie
utjecaj mali jer se u okolnom podruiju mogu nati i druga sliina pogodna staniita. Za vrste gmazova

(npr. kornjaia ianiara, zmije zmajur, bjelica, smukulja i {ara poljarica te guiteri blavor i guiterice) i
sisavaca (npr. bjeloprsi jei, kune bjelica i zlatica, divlja svinja, iiimi|i i dr.) za kaje je ovo podruiie
pogodno za migraciju i/ili hranjenje, gubitak se takoder ne smatra znaiainim ier se radi o rubnim
podruijima uz postojetu cestu dok su u okolnom podruiju ova staniita Siroko rasprostranjena i
pogodnija za koriitenje. Ptice (npr. ikanjac osa{, iumska sova, sivi sokol) se ne gnijezde u zoni koridora
planiranog zahvata, a ovo podruije, zbog vet prisutnog antropogenog utjecaja, koriste eventualno za

prelet i hranjenje. Naruiavanje kvalitete stsniinih uujeta tijekom izgradnje zbog prisutnosti fudi i
strojeva, iirenja buke, vibracija te lokalnog oneii11enja zraka uslijed emisija praiine i ispuinih plinova
oiekuje se na najvi1e do 200 m obostrano od planirane trase. Ovo te dovesti do uznemiravanja i
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potencijalnog stradavanja vrsta kaje koriste ovaj prostor te onemogutavanje gnijeZclenja i odgaianja
mladih u okolnom prostoru. Utjecaj vibracija na nojbliii Spiljski loknlitet i podzemnufounu $pilja kod
Nerezinog dola) se smatra niskim jer se ne predvida miniranje, a vibracije uslijed rada mehanizacije su
znatno manjeg intenziteta. Potencijalno (ali malo ujerojatno) moZe doti do utjecaja na podzemnufaunu,
ako se tiielrom kopanja usjeka naide na dosad nedokumentirane jame i Spilje. Akcidentne situacije kaje
mogu imati znaiajan utjecaj nafaunu Sireg podruija prvenstveno se odnose na poiare koji se, s obzirom
na prisutnu vegetaciju na ovoj lokaciji, potencijalno mogu vrlo brzo proiiriti i na vete udaljenosti od
lokaciie zahvata. Takoder, aka tijekom izgradnje docle do izlijevanja vetih koliiina goriva i drugih
oneii\tujutih tvari u oknlii, velika je ujerojatnost ugroze podzemne foune i foune Blatine kod Blata
(ptice, vretence iezerski regoi (Lindenia tetraphylla), barska kornjaia (Emys orbicularis)). Tijekom
koriYtenia utjecaji na faunu svode se na uznemiravanje i stradavanje jedinki vrsta prilikom migracija
(uiinak prepreke i zamke). Buduci da cesta nete biti ogradena, sisqvcima i gmazovima nete biti
onemogutena migracija niti se oiekuje prekid protok gena, ali se moZe oiekivati vete stradsvanje i
smrtnost na cesti uslijed vete brzine kretanja i vete gustote prometa. S obzirom na raiunsku brzinu
ceste od 40 km/h, uierojatnost je mala. U prilog maloj ujerojatnosti govori i podatak da su i sada
stradavanja nq cestama na otoku Mljetu sporadiina, a najiefl1e strodavaju bjeloprsi europski jet
(Erinaceus roumanicus) tijekom ljeta, zatim mali indijski mungos ((Jrva auropunctata) te rjede gmazovi,
uglavnom o|troglava gu{terica (Dalmatolacerta oxycephala), krika gulterica (Podarcis melisellensis)
te blavor (Pseudopus apodus). Jedini potencijalno riziian dio je u dtjeluprikljuikn na cestu DCl20 gdje
se nalaze dva otvorena spremnika u kojima je evidentirana prisutnost velike zelene iabe. Buduti da su
ovi spremnici preteiito suhi, posebno u ljetnom razdoblju, stradavanje velike zelene iabe moie se
oiekivati jedino u zimskom razdoblju kad je intenzitet prometa vrlo nizak te se stoga utjecaj na
vodozemce smatra niskim. Osim sisavaca i gmazova, ptice su takoder izloZene riziku od siradivanja na
budutoj cesti. Posebno se to odnosi na ptice grabljivice (npr. zmtjar) koje se zadriavaju na cestama
knko bi se nahranile pregaienim Zivotinjama. Promet nete stvarati buku kaja bi uzrokovalq znaiajno
uznemiravanje Zivotinja u okolnom podruiju i nete predstavljati dodatnu prepreku i zamku. Rasujeta nn
cesti nije planirana, stoga nete biti novog izvora sujetla dui trase ceste te se ne oiekuje utjecaj nafaunu
u vidu uznemiravanja i promjena u ponasanju. Utjecaj u sluiaju akcidentnih situacija koje mogu imati
znaiajan utiecaj nafaunu Sireg podruija prvensMeno se odnosi na poZare. Svrha rekonstrukcije ceste
upravo je povetanie razine protupoiarne zaitite na podruiju zahvata pa je utjecaj u smislu botjeg
vatrogasnog pristupa u sluiaju poiara pozitivan. U sluiaju izlijevanja opasnih tekutina po cesti ne
oiekuie se negativan utjecaj na faunu Blatine kod Blata. Vjerojatnost da dode do akcidentne situacije
ie mala zbog oiekivane niske razine prometa, male brzine prometovanja i poboljianja tehniikih
elemenata ceste u odnosu na postojete stanje.

Predmetna cesta trasirana je najvetim dijelom kroz Sume na sredozemnom kriu, koje su dijelom u
driavnom, a diielom u privatnom vlasniitvu. U dijelu koji se nalazi unutar granica NP Mljet preteiito
ie drZavno vlasniiMo, dok su iumske povr\ine u dijelu iman granice NP Mljet u neito vetem omjeru u
privatnom vlasniitvu. Sumama na podruiju zahvata gospodari se kro-z programe gospoiarenia
driavnim ili privatnim iumama, unutar ili iman NP Mljet. Zbog proiirenja ceste nakon provedene
relanstrukcije ukupno te se izgubiti oko 3,513 ha obraslih iumskih povriina, od iega 1,740 ha na
podruiiu NP Mljet, a 1,773 ha izvan granica NP Mljet. (J odnosu na obrasle iumske povriine
odgovarajutih gospodarskih jedinica, na podruiju inan NP Mljet iumske povriine ukupno te se
umaniiti za oko 0,066 o/o, dok umanjenje {umskih povriina unutar granica NP Mljet iznosi oko 0,034 %o.

Ovi iznosi umanjenia iumskih povriina iznimno su mali i ne mogu naruiiti stabilnost i potrajnost iuma
otoka Mljeta. Zahvatom nije predviilena uspostava novih prilaznih puteva gradiliitu, vet 6e se za te
potrebe koristiti iskljuiivo postojetu cestu. Zbog gubitka iumskih staniita doti te do smanjenje
vrijednosti optekorisnihfunkctja iuma za oko 0,06 ok na podruiju NP Mtjet, a izvan granice NP Mfet
za oko 0,04 %. Oitetivanie stabala uz gradiliite teikom gradevnom mehanizacijom moZe biti znaiajan
negativan utjecaj tijekom izgradnje ako se kretanje gradevne mehanizacije ne ograniii strogo na samo
podruiie izgradnje zahvata, tj. na samo gradili1te. (J ovom sluiaju rizik od oitetivanja vrijednih stabala
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prisutan je uglavnom na samom poietku trase (poietak postojete makadamske ceste) gdie se nalazi
staro i vrijedno soliterno stablo hrasta crnike uz groblje i lokalnu crkvicu naselja Kozarica, unutar
sastojina hrasta crnike u poietnom dijelu trase gdje se na odredenim segmentima trase poiavljuiu
stablimiino ili grupimiino velika stara stabla alepslaga bora (stacionaie od lcrn 0+000 do km I+200 i
od lon l+400 do km 2+000) i na dijelu trase od stac. km l+200 do km 1+400 gdje se nalozi panjaia
hrasta crnike koja predstavljajedinu povriinu visokih sastojina hrasta crnike na trqsi ceste, a naiveti
je rizik od oitetivanja stabala tijekom gradevinskih radova izraien u dijelu ceste koia se nalazi unutar
granica NP Mljet, naroiito od stac. lvn 2+600 pa do spoja s cestom DC120. U ovom dijelu, a naroiito
na samome kraju trase, postojeta cesta prolazi kroz visoke sastojine alepskoga bora koje su samo

dijelom nepotpunog sklopa, dok su u vetem dtjelu sklopljene i vitalne. Na ovome je dijelu trase puno

veta gustota stabala visokoga habitusa (gotovo u potpunosti stabla alepskoga bora) nego u diielu trase

koji se nalazi izvan NP Mljet. Do smanjenja vitalnosti Sumske vegetacije uslijed nepredviclenog

izlijevanja motornih ulja, maziva i ostalih Stetnih tvari moie doti ako itetne tvari tuekom gradevinskih
radova dospiju u okolno tlo i u zonu korijenovog sustava okolne iumske vegetaciie. Utjecaj je
privremenoga knrahera i prestaje nakon zavrietka predloiene rekonstrulrcije. Relanstrukctja ceste s

druge strane moie pozitivno utjecati na dugoroino smanjenje rizika od ovoga negativnoga utjecaja u
vidu smanjene potrebe za radovima odriavanja postojete ceste koja je u naravi zemliani put. Uslijed
dovoza gradevinskih strojeva i opreme s drugih lokacija sa iire ili bliie udaljenosti od lokaciie
predmetnog zahvata, postoji opasnost od prijenosa invazivnih biljnih vrsta. Krienjem Suma radi
gradevinskih radova, ali i uslijed erozije, obiino dolazi do stvaranja novog Sumskog ruba. Na velikoj
vetini trase (od stacionaie lm 0+100 do lvn 2+800) radi se ili o gustoj i neprohodnoj makiji koja nema

iumski rub u zaititnom smislu ili o sastojinama alepslaga bora progaljenog sklopa gdie se takoder u

podstojnoj etaii nalazi gusto obraslo grmf e koje je po svojim znaiajkamavrlo blislo makiji: ujednaieno
i neprohodno. Na ovome dijelu trase na mjestima gdje te biti potrebno lviiti Sumu nete biti razlike
izmedu postojeteg Sumskng ruba i onoga kaji te se formirati krienjem, pa se stoga na ovome diielu
trase ne oiekuje posljediino smanjenje vitalnosti sastojina. Od stacionaZe oko lcrn 2+800 do kraia trase

uz cestu se nalazi visoka iuma alepskoga bora sklopljenih krolanja kod koje bi se mogao definirati
iumski rub u uZem smislu rtjeii, i ako i ove sastojine imaju vrlo izraZen i neprohodan sloj grmlia kaii
poiinje od samog ruba sastojine. Krienjem Suma u ovome dijelu otvara se novi iumski rub koii u odnosu

na dosadainji ima manju zaititnu ulogu u smislu oiuvanja unutrainje milvoklime sastoiine. Posebice ie
to izraZeno u dijelu budute ceste od stacionaZe oka km 3+500 do kraja (km 3+733) gdie se obostrano
uz novu cestu stvora novi iumski rub pri iemu se zavrini dio postojete ceste (zemljanog puta) napu\ta.
Nakon zavrietka rekonstrukcije, odnosno s poietlam njenoga koriitenja, uz cestu zbog neito veteg
intenziteta prometa moie doti do povetanja broja potencijalnih izvora Sumskih poZara. Ovaj je utjecaj
negativnoga karaktera i potencijalno vrlo znaiajnoga intenziteta. Predloiena rekonstrukciia imat te i
pozitivan utjecaj na zaititu {umskog ekosustava od Sumskih poiara jer s jedne strane povetava se utjecai
na prekidanje kretanja iumskih poiara, a s druge strane omogutava briu komunikaciju i prometovanje
protupoZarnih sredstava u sluiaju potrebe za hitnim intewencijama. Ovai je pozitivni utiecai
najznaiajniji upravo u smanjivanju brzine reagiranja na tek otkrivene poZare kada ihie potrebno suzbiti
u najkratem mogutem roku. Uslijed uklanjanja iumske vegetacije dolazi do pojaiavanja erozivnih
procesa. Optenito se moie reti da je desna (zapadna) strano ceste predvidena ili u razini terena ili u

nasipu/na potpornim zidovima, a lijeva u usjeku, pa je podruije kaje je u potencijalnoj opasnosti od
erozije upravo podruije uz desni rub ceste na koje te se odvoditi oborinske vode s ceste. Utvrdenoje da

se na dijelu trase ceste od stacionaie oko km 0+100 do oko km 0+500 s desne strane ceste nalazi teren
s padom od ceste nizbrdo i s nagibom znaiajno vetim od l2o. Iako je teren obrastao iumskom
vegetacijom (gusta i neprohodna makija) koja smanjuje rizik od pojave erozivnih procesa, ipak se mohe

reti da na ovome dijelu terena postoji potencijalna opasnost da se provedbom predvidenoga zahvata
pojaiaju erozivni procesi uslijedvelikog nagiba terena iime bi se moglo negativno utjecati na postojetu
iumsku vegetaciju.
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Tijekom inodenia gradevinskih radova mogute je stradavanje divljaii (divlja svinja, jelen lopatar,
muflon, zec obiini i dr.) na trasi ceste usltjed rada gradevinske mehanizacije. Rekonstrukcijom te se
prenamiieniti staniita smieitena neposredno uz postojetu cestu zbog njenog proiirenja. Povriine uz
cestu koje te se prenamijeniti vet i u sadainjem stanju ne predstavljaju odgovarajute staniite za divljai.
Ukupna povriina stoniita koja te se prenamijeniti na podruiju lovifita XIX/107 Mljet iznosi oko 1,9 ha,
itoie oko 0,03 o% svih lovno-produktivnih povrdina loviita. Do dodatnog i privremenog smanjenja lovno-
produktivnih povriina za pojedine vrste divljaii doti te i tijekom radova uslijed povetanja buke u
podruijima neposredno uz gradili1te. Kako je u odredenoj mjeri fragmentacija staniita vet prisutna
zbog postojete ceste, procjenjuje se da u ovisnosti o dinamici imodenja radova nete doti do daljnje
znaiajne promjene fragmentacije stani{ta u negativnome smjeru. Nepropisno gospodarenje otpadom
predstavfa potencijalnu opasnost za divfai (ozljedivanjem i trovanjem). Uz provodenje propisanih
mjera zaitite, utiecaji povezani s nastankom otpada i buke svest te se na prihvatljivu mjeru. Buduti da
ie i u sadainjem stanju u odredenoj mjeri u loviitu bio prisutan utjecaj uznemiravanja divljaii zbog
prometa, pretpostavlja se da se divljai u odredenoj mjeri vet i naviknula na prometovanje vozila, te
nete imati pote{kota da se prilagodi i na neito vetu prometnu frekvenciju tijekom koriitenja zahvata,
koia te biti izraienija tijekom ljetnog razdoblja. Tijefum korifitenja rekonstruirane ceste moie doti do
promiene uiestalosti pogibanja divljaii uslijed prelaienja ceste i stradavanja pod kotaiima vozila u
odnosu na sadainie stanje Za oiekivati je da te s vremenom divfai prilagoditi svoje kretanje novim
uujetima i izbjegavati susrete s motornim vozilima.

Zbog relonstrukciie ceste tijekom izgradnje te doti do trajnog gubitka iumskih i poljoprivrednih tala
na povriini oko 3,75 ha, od iega se oko 0,1 ha odnosi na Rigolana tla terasa odnosno tla pogodna za
koriitenje u polioprivredi (kategorija P-3 ograniieno obradiva tla). Tla pogodna za knriitenje u
poljoprivredi nalaze se uz desnu (zapadnu) stranu ceste na dionici od oko tm l+500 do oko km 2+500.
Od tih oko 0,1 ha aktivno se kao vinograd koristi oko 53 m2 i kao oranica oko 122 m2. Ovakav gubitak
u odnosu na povriinu obuhvata zahvata iznosi oko 2 o%. Zahvat nete dovesti do usitnjavanja
poljoprivrednih povriina jer se radi o proiirenju i uredenju postojete ceste. Emisije itetnih tvari tijekom
relanstrulrciie ceste odnose se na emisije iz gradevinskih strojeva i vozila koji se koriste tijekom
izgradnje. U kontelcstu ekoloike poljoprivredne proimodnje itetne emisije mogu umanjiti vrijednost
polioprivrednih proimoda. Srctne emisije tijekom izgradije predstavtjiju priiremeni-utjecaj koji u
sluiaiu predmetnog zahvata nemq veti znaiaj jer su tla u pojasu t 00 m obostrano od obuhvata zahvata
naivetim diielom (92 % promotranog pojasa) nepogodna za koriitenje u poljoprivredi. Tijekom
koriitenia ceste dolazit te do emisije itetnih tvari iz vozila (ispuini plinovi i praiina) zbog iega te tlo
uz cestu biti izloieno oneiiitenju. Medutim, s obzirom na predvidivo mqli intenzitet prometa (PGDP 50
voz/dan) i iinjenicu da se sqmo oko 8,4 ha pojasa uz cestu Sirine 100 m odnosi na tla koja se mogu
koristiti u poljoprivredi (kategorija P-3 ograniieno obradiva tla), moie se zakljuiiti da se radi o
zanemarivom utiecaju na tla koja su pogodna za koriitenje u poljoprivredi u vidu oneiifltenja tlo itetnim
tvarima putem zrainih emisija. Zahvat nete im(tti utjecaja na pojaianje erozivnih procesa na
poljoprivrednim tlima na podruiju zahvata.

U zoni potencijalnog utjecaja tijekom izgradnje zahvata su sljedeta kulturna dobra; kapela i manje
groblie s poietka XX. st. krtd Kozarice u hn 0+050 (u neposrednoj blizini obuhvata zahvata), suhozidna
gradevina u oko lcrn 1+600 (u neposrednoj blizini obuhvata zahvata) i Ivanje polje od oko km I+500 do
oko km 2+100 (u neposrednoj blizini obuhvata zahvata). Kulturno dobro Kapela i manje groblje s
poietkaXX. st. kod Kozarice ogradeno je zidom i nije ugroieno. Tijekom koriitenja nete biti negativnog
utjecaja zahvata na kulturna dobra.

Za vrijeme izgradnje oiekuje se privremeni utjecaj na vizualne kvalitete kraiobraza s obzirom na
prisutnost mehanizaciie i odvijanje gradevinskih radova. Zona radova te biti vidljiva s nekih planinskih
vidikovaca, posebno kada te se uklanjati iuma i pro{irivati koridor ceste. Slika krajobraza bit te
naruiena u tom vremenu, medutim taj utjecaj te biti privremen i trajat te do zavrietka radova. Visok
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negotivan utjecaj na vizualne vrijednosti nete biti prisutan jer cesta nije jako izloiena ofuorenim

vizurama. Nakon izgradnje do promjene uvizualnim karaheristikama doti ce dui cijele trase s obzirom

na to da te se formirati novi usjeci i izgraditi potporni zidovi. Trasa nete biti vidljiva s mnogo lokacija,

vet te se mjestimiino s planinarskih tura uoiiti koridor trase s usjecima i potpornim zidovima. Medutim,

buduti da je cesta prisutna dugi niz godina u prostoru, utjecaj se smatrq umierenim.

Tijekom izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi. Utjecaj buke u fazi izgradnie je privremen i
povremen, u prostoru koji nije naseljen. Tijekom ktriitenja, iako te rekonstruirana cesta privlaiiti viie
prometa, prometno opteretenje bit 6e i dalje nisko i nete prekoraiivati dopuitenu razinu buke.

Tijekom izgradnje zahvata doti te do poremetaja prometnih tokova na cestama na koie se spaja cesta

LC69095: na jugu drZavna cesta DCl20 Pomena - Blato - Proiura - Saplunara, a na sjeveru lokalna

cesta LC69037 Kozarica (LC69095) - Blato (DCI20). Postoji mogutnost dq 6e se nekim parcelama

privremeno onemogutiti pristup tijelam imodenja radova. Tijekom rekonstrulrciie ceste LC69095 kao

alternativni pravoc moZe se koristiti cesta LC69037. Tijekom koriitenja ceste ostvarit 6e se poboljiania
na prometnoj mreii zbog podizanja kvalitete i usluinosti ceste LC69095 i inedbe sigurnijih raslcriiia s
cestama DCl20 i LC69037.

Ovisno o odabranoj organizaciji gradenja, moguti su utjecaji uslijed koriStenja postojetih pristupnih
cesta, gradnje privremenih manipulativnih povriina te privremenih parkiraliita za vozila i stroieve. S

obzirom na oiekivanu stijensku masu kategorije A rn podruiju zahvata, planirani usjeci nete se graditi
uz korifitenje miniranja. Zahvat nete uzrokovati stvaranje novih trajnih deponija stijenskog materiiala
iz iskopa. Iskopani humusni sloj te se pailjivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganie
pokosa usjeka i nasipa. Ialm se s obzirom na okvirnu biloncu iskopa i nasipa, ne oiekuje viflak materiiala
iz iskopa, ovisno o kvaliteti iskopanog materijala mogute je da te nastati manji viikovi kaje te trebati
zbrinuti izvan podruija zahvata. Trasa ceste se ne kriZa s drugim infrastrukturnim koridorima.

Rsdovi izgradnje se ne odvijaju notu, vet su gradiliita osvijetljena samo radi sigurnosnih razloga,

odnosno radi nadzora. Samo iznimno mogube je da se neki radovi imode notu. Tada ie podruiie
inodenja radova osvijetfeno tijekom trajanja potrebnih radova na izgradnji zahvata. Utjecaj

osujetljenja graditi1ta prostorno je ograniien i prestaje po zavrietku radova izgradnje. Nije planirana
cestovna rasujeta i stoga zahvat nete doprinijeti sujetlosnom oneii1Cenju tijekom koriitenia.

Zahvat 6e zbog uredenja spoja ceste LC69095 na postojete ceste DCl20 i LC69037 imati privremeni
utjecaj na prometne tokove tijekom izgradnje. Trasa predmetne ceste niie poloZena lcroz gradevinska

podruija naselja pa se ne oiekuje utjecaj buke i praienja s gradiliita na stanovniflno. Oiekuje se

pozitivan utjecaj zahvata na stsnovniitvo i turizam tijekom kori{tenja zahvata jer te se poboljiati
tehniiki elementi ceste u cilju sprjeiavanja erozije tla i erozivnih nanosa oborinskim vodama i time

omogutiti lcvalitetnije povezivanje naselja Kozarica s driavnom cestom DCI20 i NP Mljet i obratno,
povetanje funkcionalnosti protupoZarne zafitite na podruiju NP Mljet i veta disperziia posjetitelja NP
Mljet.

Otpad nastao tijekom izgradnje predavat 6e se ovlaitenim sakupljaiima otpada. Radi se o maniim

koliiinama otpada lajima je mogute gospodariti u oloiru postojeteg sustava gospodarenia otpadom.

Tijekom koriitenja nastajat te otpadne tvari u taloZnicama za proiiStovanie oborinskih kolniikihvoda.

Tijekom izgradnje moguti su nekontrolirani dogaitaji vezani uz nepravilnu organizaciiu gradiliita koia

za posljedicu moZe imati sljedete: oneiiitenje tla i voda nafinim derivatima i otpadnim vodama s

gradiliSta, poiari na oNorenom, sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podruije zahvata te

nesrete uzrokovane viSom silom (nepovoljni vremenski uujeti, udar groma i sl.), tehniikim levarom i/ih
ljudskom gre{kom. Tijekom kori{tenja ceste najveti utjecaj na okolii predstavliaju nelantrolirani
dogadaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih itetnih nari
u okotii) pri kojima moie doti do ekolo1kih nesreta. PoZar se moie iaviti usliied prometnih nesreta s
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posljedicom zapaljenja goriva. (J odnosu na postojete stanje, rekonstrukcijom ceste LC6g0g5 smanjit
6e se opasnost od nekontroliranih dogadajajer te se osigurati dvotraina cesta s kontroliranim sustavim
odvodnie. Rekonstruirana cesta LC69095 u odnosu na postojetu cestu LC6g0g5, kojaje izvedena na
razini Sumslag puta, i alternativni pravac (vetim dijelom) jednotrainu cestu LC69037, predstavlja
sigurniju rutu za prometovanje. Cesta koja je predmet zahvata je loknlna cesta na knjoj se ne oiekuje
prometovanje vozila s opasnim tvarima.

Meclu postojetim i planiranim zahvatima (podzemni cjevovodi i druga infrastruhura, ceste, gradevinskn
podruiia) nije prepoznat ni jedan drugi zahvat koji bi s predmetnim mogao stvarati znaiajan
kumulativni utiecai na sastavnice okoli\a i znaiajno kumulativno opteretenje okolifla. Zauzete prosiora
predmetnim zahvatom je ograniieno, a iire podruije zahvata predstavlja prostor koji i inaie nije
znaiajno optereten ni postojetim ni planiranim zahvatima.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i
nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere koje
doprinose smanjivanju onedi56enja okoli5a utvrdene propisima i odgovarajuiim aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj
80/13, 153113,78/15,l2ll8 i I l8/18), Zakonomo gradnji (,,Narodne novine", broj 153i 13 ,Z\lIi,
39119 i l25lI9), Zakonom o za5titi na radu (,,Narodne novine", broj 7Il14, Il8l14,IS4ll4, g4llB
i 96118), Pravilnikom o za5titi na radu na privremenim gradili5tima (,,Narodne novine", broj
48/18), Zakonom o cestama (,,Narodne novine", broj 84/l l,22lI3,54l13,I48ll3,g2ll4,ll}llg,
144/21, ll4l22, 4123 i 133123) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (,,Narodne novine",
broj 67108, 48110, 74lll, 80/13, 158/13, 92114, 64115, IOB1lT, I70llg, 42120, 95122, Il4l22 i
133t23).

o Miere zaStite voda i vodnih tijela u skladu su sa Zakonom o vodama (,,Narodne novine", broj
66/19,84t21i47t23).

o Miere za5tite bioraznolikosti su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine", broj
80/13, 15/18, I4ll9, l27ll9), Zakonom o za5titi okoli5a i Zakonom o spredavanju uno5enja i
Sirenja stranih te invazivnih stranih vrsta i upravljanju njima (,,Narodne novine", broj l5liS i
r4tre).

r Miere za5tite tla i poljoprivrednih povrbina temelje se na Zakonu o za5titi okoli5a, Zakonu o
poljoprivrednom zemlji5tu (,,Narodne novineo', broj 20118,115/18, 98119 i 57122), Pravilniku o
zailtiti poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5ienja (,,Narodne novine", broj 7lll9), Pravilniku o
mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (Pl) i vrijednog obradivog (p2)
poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine'., broj 23119) i Pravilniku o metodologiji za pra6enje
stanja poljoprivrednog zemljiSta (,,Narodne novine.., broj 47119).

. Miere za5tite Suma i Sumarstva su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine", broj
68/18, 115/18, 98119,32t20. t45120 i r0U23).

. Miere za5tite divljaii i lovstva su u skladu sa Zakonom o lovstvu (,,Narodne novine", broj 99118,
32119 r32120) i Zakonom o cejstama.

o Miere za5tite krajobraza su u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju, Zakonom o gradnji i
Zakonom o za5titi okoli5a.

o Miere za5tite kulturno-povijesne ba5tine su u skladu sa Zakonom o zaStiti i oduvanju kultumih
dobara (,,Narodne novine'., broj 69/99, 151/03, 157103, 87109,88/10, 6llll, Z5ll2, 136/12,
757113,752114,44117,90118,32/20,62120, Il7l2l i tl4l22) i Pravilnikom o arheolo5kim
istraZivanjima (,,Narodne novine", broj 102/10 i2/20).

o Miere gospodarenja otpadom su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine", broj 84/21 i 142123) i Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine", broj
106t22).
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o Mjera postupanja s viSkom materijala iz iskopa u skladu je s Pravilnikom o postupanju s

vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvoctenja gradevinskih radova (,,Narodne

novine'., broj79l14).
o Mjere za5tite od buke su u skladu sa Zakonom o za5titi od buke (,,Narodne novine", broj 30/09,

55113, l53ll3, 41116, ll4ll8 i l4l2I) i Pravilnikom o najvi5im dopu5tenim razinama buke s

obzirom na vrstu izvorabuke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novineo', broj l43l2l).
o Mjere za5tite zraka suu skladu sa Zakonom o zaStiti zraka (,,Narodne novine", broj l27ll9 i

s7122).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pradenje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i zato ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode odevidnike,

te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezanje sukladno dlanku 142. stavku 6. istog Zakona

osigurati i financijska sredstva zapradenje stanja okoli5a.

o Program pra6enja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o za5titi prirode.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 1 0. stavka 3 . Zakona

o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanjarizika i opasnosti po okoli5 pri planiranju i
izvodenj u zahv ata m oraj u primj enj ivati utvrdene mj ere za5tite oko liSa.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakonanositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u postupku procjene

utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog {e5enja).

Rok vaZenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom I. Zakona, dok je mogu6nost

produZenja valenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V. ovog

rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91. stavkom

2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O I,I.IEtr(TI:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe

pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Splitu, Put Supavla 1, u roku

30 dana od dana dostave ovog rje5enja. TuLba se predaje navedenom upravnom sudu neposredno u
pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja elektronidki.
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