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Uprava za procjenu utejcaja na okoli5
i odrZivo gospodarenje otpadom
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Zagreb, 22. sijelnja 2024.

Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja(OlB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89. stavka
I. Zakona o za5titi okoliSa (,,Narodne novine", broj 80/13, l53ll3,78ll5,l2l18 i 118/18) i dlanka 21.
stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i3ll7),povodom
zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih autoceste d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagieb (OIB
57500462912), putem opunomoienika Rijekaprojekt d.o.o. iz Rijeke, za procjenu utjecaja na okoli5
autoceste A7: Rupa - Rijeka - Zuta Lokva, dionica KriZiS6e - Selce, nakon piove-denog fostupka, donosi

NACRT RJESNN"TA

I. Namjeravani zahvat - autocesta A7: Rupa - Rijeka - Lfial,okva, dionica KriZiS6e - Selce,
nositelja zahvata Hrvatskih autoceste d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagreb, temeljem
studije o utjecaju na okoli5 iz prosinca 2023. godine koju su izradili Rijekaprojekt d.o.o. iz
Rijeke i IRES ekologija d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za okoti5 i ekolo5ku mreiu uz
primjenu zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrdenih mjera za5tite okoli5a i mjera
ublaZavanja utjecaja na ciljeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe (A) te
program pradenja stanja okoliSa i ekolo5ke mreie (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME I GRADENJA

Opde mjere zaStite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditielaborat u kojem ie biti prikazanona koji su nadin u

Glavni projekt ugradene mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja okoli5a iz ovog
RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost zaobavljanje odgovarajudih
strudnih poslova zaitite okoli5a izaitite prirode u suradnji s projektantom.

4.1.2. Izraditi projekt organizacije gradili5ta kojim ie se unaprijed odrediti prostor za smjestaj,
kretanje i pranje kotada gratlevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mreLu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli5 te privremene
lokacije odlaganja materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute, a kretanje teske
mehanizacije ograniditi na trasu ceste.

A.1.3. U svrhu izgradnjezahvatakoristiti postojede asfaltne baze,betonare, kamenolome i odlagalista
komunalnog otpada. U sludaju potrebe koristiti privremene gradili5ne betonare i asfaltne baze
u koridoru trase.



A.1.4. Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim todkama prilazana postoje6i
cestovni sustav i osiguranje svih kolizijskih todaka tijekom izvodenja radova.

Mjere za5tite voda
A.1.5. Projektom predvidjeti zatvoreni sustav odvodnje s odgovaraju6im nadinom prodi56avanja na

separatorima prije ispu5tanja u teren ili prirodne vodotoke.
A.1.6. Tijekom izvodenja radova u zoni vodotoka Dubradina onemogu6iti zasipanje korita i eroziju

pokosa korita.
4.1.7. Tijekom izvodenja radova osigurati bujidne tokove, koji su u neposrednom kontaktu sa

zahvatom, od eventualnog odronjavanja zemlje i grattevinskog materijala.
A.1.8. GradiliSte organizirati na nadin da ne dode do izvanrednih onedi56enja voda i okolnog terena

opasnim i Stetnim tvarima zavode.

Mjere za5tite zraka
A.1.9. Tijekom iskopa iprijevoza rasutog tereta, u sludaju pojadanog udecaja vjetra smanjiti

aktivnosti i pokrivati rasuti teret.
A.1.10. Manipulativne povr5ine i transportne putove unutar podrudja obuhvata te pristupne putove u

zoni naselja u su5nim razdobljima prskati vodom radi obaranja i smanjdarazine praSine.

Mjere za5tite tla i poljoprivrede
A.1.1 1. Zabranjeno je bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje otpadnog materijala na okolno tlo.
A.l.l2. Za pristup gradevinskom pojasu koristiti postoje6u cestovnu mreZu i poljske puteve kako bi se

izbjeglo devastiranje okolnog tla druge namjene, a kao glavni pristupni put koristiti trasu nove
ceste. Ako je na trasu nemogu6e doii postojedom cestovnom mreZom i poljskim putovima,
nova pristupna cesta mora biti vi5enamjenska (poljoprivredna i Sumska cesta, protupoZarni put)
i mora osigurati nesmetanu komunikaciju do poljoprivrednih povrSina.

A.1.13. Prilikom izvodenjazemljanih radova, povr5inski sloj tla bogat humusom, adekvatno deponirati
te kasnije iskoristiti zakrajobrazno uredenje zelenog pojasa.

A.l.l4. Nasipe, zasjeke, usjeke i ostale ogoljene povr5ine ozeleniti autohtonim biljnim vrstama radi
stabilizacije i za5tite od erozije.

A.1.15. Planiranim zatvorenim sustavom odvodnje osigurati prirodnu dreniranost i stabilnost tla te
smanjiti ispiranje te5kih metala i ostalih onedi56ujudih tvari u tlo.

A.1.16. U sludaju potrebe organizacije gradili5ta na poljoprivrednom zemlji5tu, izbjegavati zemlji5ta
P1 i P2 bonitetne vrijednosti.

Mjere za5tite bioraznolikosti
A.l.l7. Koristiti minimalni radni pojas da se umanji opseg o5teienja autohtone vegetacije. Nove

pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuZno, na nadin da njihova
Sirina ne prelazi minimalnu Sirinu nuZnu za siguran prolaz strojeva.

A.1.18. Sve nasipe, zasjeke, usjeke i portale tunela u zavr5noj obradi izvesti u prirodnom materijalu ili
ozeleniti autohtonim biljnim vrstama.

A.1.19. uklanjati invazivne vrste u sludaju njihove pojave u podrudju radnog pojasa.
4.1.20. Ako ie se prilikom izgradnje mosta Dubradina radovi izvoditi u vodotoku, pnje radova

mehanizaciju odistiti od mulja, Sljunka i vegetacije te oprati vodom pod pritiskom ako je
mehanizacija kojom se ulazi u vodotok prethodno kori5tena na vodotocima i drugim vodenim
stani5tima poznatog rasprostranjenja vodenih invazivnih vrsta.

A.l.2I. Planirati uklanjanje vegetacije izmedu l. rujna i l. travnja.
A.L22. Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje propusta na vodotocima u radnom pojasu,

izv an zaltitno g p oj a sa c este, izbj egavati uklanj anj e korij ensko g sus tava.
4.1.23. Most Dubradina projektirati tako da elementi mosta (stupovi, upomjaci) ne zadiru u sam

vodotok i riparijsku zonu.
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4.1.24

4.t.25

4.t.26

4.t.27.

A.1.28.

4.t.29.

Na dijelovima na kojima autocesta nije na vijaduktu, mostu ili tunelu planirati dovoljan broj
prijelaza za male Zivotinje (osobito gmzvove i male sisavce), a propuste kroz cestu planirati
tako da ujedno sluZe i kao prijelazi za male Zivotinje, sve u skladu sa smjernicama Strudne
smjernice - prometna infrastruktura (HAOP,2015) ili u skladu s novijim saznanjima.
Ako na autocesti budu postavljani bukobrani i barijere zazaltitl od vjetra, koristiti neprozirne
materijale ili odgovarajuie opremljene barijere, sve u skladu sa smjernicama Strudne smjernice
- prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima.
Na vijaduktu Selce i na ostalim vijaduktima/mostu Dubradina, postaviti barijere minimalne
visine 3,5 m. Koristiti neprozirne materijale ili odgovaraju6e barijere kako bi se smanjila
vjerojatnost kolizije ptica o staklene i prozirne povr5ine.
Prije izrade Izvedbenog projekta miniranja, na lokaciji tunela KriZiS6e provesti pokusno
miniranje, u svrhu utvrdivanja utjecaja izvedbe usjeka/tunela nekom od metoda miniranja na
Spiljski sustav (skloni5te 5i5mi5a). Na osnovu reztltatapokusnog miniranja definirati postoji li
utjecaj iskopa usjeka/tunela bu5enjem i miniranjem na stabilnost Spiljskog sustava. Ako je
utjecaj prisutan, prilikom izrade Izvedbenog projekta miniranja prilagoditi tehnologiju
izvodenja radova.
U sludaju pronalaska speleolo5kog objekta privremeno obustaviti radove na mjestu pronalaska
te hitno obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite prirode.
Radove izgradnje u pravilu obavljati danju.

Mjere za5tite ekolo5ke mreZe
A.1.30. O podetku izgradnje obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove zaStite

prirode.
A.1.31. Zadfiati postoje6u vegetaciju na povr5inama koje ne6e biti neposredno zahvalene

gradevinskim radovima, a pristupne ceste i manevarski prostor podno vijadukta Selce planirati
na nadin da se u najve6oj mjeri saduva postoje6a vi5a vegetacija. Za pristup gradili5tu planirati
kori5tenje postojede mreZe putova, a kao glavni pristupni put koristiti trasu zahvata. Nove
pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je nuZno.

4.1.32. Sav otpad i vi5ak materijala zbrinuti na odgovarajuiem odlagali5tu izvan podrudja ekolo5ke
mrele, a unutar podrudja ako takvo odlagali5te ved postoji.

A.1.33. Po zavr5etku izgradnje sanirati sve privremene prostore za manipulaciju mehanizacije.
4.1.34. Vegetaciju uklanjati u periodu sniZene aktivnosti ciljnih vrsta faune podrudja, odnosno od

jugoistodnogulaza u tunel Crikvenica 3 do krajnje stacionaZe od l. listopada do l. travnja
(niska aktivnost faune 5i5mi5a i ptica), a na ostalim dionicama u periodu od 1. rujna do 1.

travnja (niska aktivnost faune ptica).
A.1.35. U sludaju pronalaska speleoloSkog objekta privremeno obustaviti radove na mjestu pronalaska

te hitno obavijestiti sredi5nje tijelo drZavne uprave nadleZno za poslove za5tite prirode.
A.1.36. Zabukobrane i barijere zaza(titu od vjetra (ako 6e se postavljati) koristiti neprozirne materijale

ili odgovaraju6e barijere u skladu sa smjernicama Strudne smjemice -prometna infrastruktura
(HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima.

A.L37. Na vijaduktu Selce, postaviti neprozirne ili odgovarajude opremljene barijere minimalne visine
3,5 m.

A.1.38. Prije izrade Izvedbenog projekta miniranja, na lokaciji tunela KriZi5ie provesti pokusno
miniranje. Na osnovu rezultata pokusnog miniranja definirati postoji li utjecaj iskopa
usjeka/tunela bu5enjem i miniranjem na stabilnost speleolo5kog objekta. Ako je utjecaj
prisutan, prilikom izrade Izvedbenog projekta miniranja prilagoditi tehnologiju izvodenja
radova.
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Mjere zaStite Suma i Sumarstva
A.1.39' U suradnji s nadleZnom Sumarskom sluZbom definirati pristupne putove gradili5tu koriste6i

planiranu i/ili izgradenu Sumsku infrastrukturu. Pri planiranju i organiraci.li gradili5ta voditi
raduna o protupoZamoj za5titi, a posebno da se ne ugrozi funkcionalnost postoje{e Sumske
infrastrukture.

A.1.40
A.1.41

4.1.47

A.1.48

4.1.49

A.1.50.

4.1.42

4.1.43

4.1.44.

A.1.45

4.1.46.

Mjere zaStite divljaii i lovstva
4.1.51. Prilikom projektiranja maksimalno iskoristiti, prilagoditi i urediti sve tehnidke objekte

(vijadukti, mostovi, uz otvore tunela, propusti za oborinske i druge vode i sl.) koji denivelirano
presijecaju cestu, a posebno vijadukte Veprenica (oko 9+000 km), Stolni6 (oko 12+750 km),
Selce (oko 17+000 km), tunele KriZi5ie (oko 0+100 km,2+100 km), Lokvica Sopaljska (oko
8+170 kn, 8+750 km), Crikvenica I (oko 10+300 km, 11+500 km), Crikvenica2(okl t 1+900
km, 12+580km) i Crikvenica 3 (oko l2+760 km, 14+000 km) te most Dubradina (oko I l+700
km)' kako bi se omogudio siguran prolaz divljadi i smanjio udinak fragmentacije, u skladu sa
Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili novijim saznanjima.

4.1.52. Na mjestima objekata koji omogu6uju prolaz divljadi zasaditi zelene ograde od autohtonog
drveda i grmlja da se divljad usmjeri u takve prolaze.

A.1.53. Tijekom izvoclenja radova osigurati prohodnost objekata zaprolazdivljadite u najve6oj mjeri
zadrLati vegetaciju ispod tih objekata.

A.1.54. obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka izvoclenja radova.
A.1.55' Uspostaviti kontinuiranu suradnju s lovoovla5tenicima predmetnih lovi5ta zbog usmjeravanja

divljadi zatedene na trasi brze ceste prema stani5tima u kojima 6e imati osiguran mir te raii

Tijekom planiranja i organizacije gradili5ta osigurati strudni nadzor Sumarskih strudnjaka.
Na Sumama i Sumskom zemlji5tu izvan obuhvata zahvata ne uspostavljati asfaltne baze,
betonare te lokacije za privremeno odlaganje humusnog sloja tla, stijenske mase, ostalog
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala.
Sume krditi u skladu s dinamikom izgradnje planirano g zahvata i sjedama propisanim
Sumsko go spodarskim planovima.
Odmah nakon krdenja Suma izvesti posjedenu drvnu masu te uspostaviti i kontinuirano
provoditi @drtavati) Sumski red, za5titu Suma od poLarui za5titu od Sumskih Stetnika.
Nakon zavr5etka radova na izgradnji, sanirati Sumski rub Sumskotehnidkim, Sumskouzgojnim
mjerama i biolo5kom sanacijom autohtonom vrstom Sumskog drveia i raslinja navedenim u
Sumskogospodarskom planu za predmetni odsjek.
Nakon izvodenja gradevinskih radova koriStenu Sumsku infrastrukturu (Sumske ceste) vratiti u
stanje blisko prvobitnom.
Lakozapaljivim materijalima, alatima s otvorenim plamenom i alatima koji mogu izazvati
iskrenje rukovatina odgovaraju6i nadin u cilju sprjedavanja nastanka Sumskog po{uru.
Tijekom faze pripreme i graclenja, na gradili5tu osigurati vodu u cistemi zbog visoke opasnosti
od Sumskih polara.
Provesti kategoizaciju padina koje se nalaze na Sumama i Sumskom zemljistu nagiba iznad,
l2o (s naglaskom na dio trase od stacionaZe km I l+455 do km I l+950 gdje prevlacLva nagib
od32o do 55o i gdje se nalazistogodi5nja sastojina cmog bora (odsjek tO U, Cj Kotorplanini)),
s obzirom na stabilnostte za sve padine koje su karakteiziran" kuo uvjetno stabilne, uvjetno
nestabilne i nestabilne provesti odgovaraju6e geotehnidke istrazne radove.
Odvodnju oborinskih voda izvesti na nadin da ne dospijeva na padine koje su karakterizirane
kao uvjetno stabilne, uvjetro nestabilne i nestabilne
Urediti rubne dijelove gradili5ta kako bi se sprijedilo izvaljivanje stabala na novonastalim
Sumskim rubovima i klizanje terena (pribreZne vode - kanali, za5titne mre1e i sl.), a terene
bujidnih tokova stabilizirati gradonima, kamenom i terasama koriste6i adekvatne vrste
Sumskog drveda i raslinja navedene u Sumskogospodarskom planu zapredmetni odsjek.
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A.1.56.

A.1.57.
A.1.58.

A.1.59.

definiranja odgovarajudih lokacija za mjesta postavljanja privremenih znakova opasnosti od
divljadi na trasi autoceste i spojne ceste.
Svako stradavanje divljadi nastalo tijekom izvoclenja radova prijaviti nadleZnom
lovoovlaSteniku.
Za5titnu ogradu postaviti na minimalnu visinu od 2 m.
U suradnji s lovoovla5tenicima izmjestiti sve lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte
(hranili5ta, pojili5ta i deke) s trase planiranog zahvatana druge lokacije ili nadomjestiti novima.
Uspostaviti suradnju s lovoovlaStenicima vezano za vijeme odvijanja lova radi sigurnosnih
razloga.

Mjere za5tite krajobraza
A.1.60. U sklopu izrade projektne dokumentacije, izraditi elaborat krajobraznog uredenja od strane

strudnjaka - krajobraznog arhitekta.
A.1.61. U okviru elaborata krajobraznog uredenja detaljnije odrediti pokose nasipa i usjeka s ciljem Sto

manjeg zadtanja u prirodnu morfologiju terena te ih oblikovanjem prilagoditi evidentiranim
kraj obraznim karakteristikama podrudj a (tradicij ski materij ali i uzorci).

4.1.62. U okviru elaborata krajobraznog ure<tenja zaStitni zeleni pojas definirati s ciljem otvaranja i
zadrlavanja privladnih viztxa putniku na cesti, a na mjestima nasipa i usjeka za5titni zeleni
pojas definirati s ciljem osiguravanja smanjenja vizualne izloZenosti.

A.1.63. Zakrajobrazno uredenje uzimati u obzir samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica na Sirem podrudju zahvata.

4.I.64. Kod oblikovanja portala tunela koristiti kamenu oblogu bojom prilagodenu okolnoj stijeni.
A.1.65. Kod izvoclenja radova u zonama poljoprivrednog krajobraza s prisutnom tradicijskom

organizacijom zemlji5ta osigurati oduvanje postojedih suhozida te sprijediti njihovo nepotrebno
ruSenje. U sludaju o5te6enja nastalih graditeljskim aktivnostima, suhozide dozidati istim
materijalom.

A.1.66. Materijal dobiven iskopom i bu5enjem tunela iskoristiti u izgradnji nasipa.
4.1.67. Sve povrSine gradiliSta po zavr5etku radova sanirati prema elaboratu krajobraznog uredenja.
A.1.68. Stabilizaciju terena mlaznim betonom primijeniti samo u sludajevima kada je to neophodno

radi specifidne geolo5ke situacije te mlazni beton obloZiti prirodnim materijalom.

Mjere zaltite kulturno-povijesne baStine
,{.1.69. Tijekom razrade sljededih faza projektne dokumentacije u blizini evidentiranih lokaliteta

kultume ba5tine kroz oblikovanje te detaljno pozicioniranje elemenata zahvata umanjiti
negativni vizualni utj ecaj zahvata.

A.1.70. Provesti arheolo5ko istraZivanje za lokalitet Bartolovo.
A.l.7I. Provesti detaljno arheolo5ko rekognosciranje za lokalitet Nekropola Draga crikvenidka. U

sludaju kolizije zahvata s dodatnim nalazimaprovesti za5titna arheolo5ka istraZivanja istih.
A.1.72. Osigurati oduvanje lokaliteta Tri lokve u DraZini na nadin da se pomakne donji rub nasipa ili

izgradi potporni zid. Projektirati popratnu infrastrukturu koja 6e dodatno zaltititi, prezentirati
i omoguditi pristup lokalitetu.

4.1.73. Tijekom radova za5tititi lokalitet Tri lokve u DraZini od miniranja, kretanja mehanizacije ili
izgr adnj e p opratne infrastrukture.

4.1.74. DuZ cijele trase zahvata osigurati stalan arheoloSki nadzor tijekom krdenja trase te svih radova
koji ometaju kulturni sloj tla.

A.1.75. Sve evidentirane lokalitete osigurati od miniranja, kretanja mehanizacije ili izgradnje popratne
infrastrukture.

A.1.76. Pri izvodenju radova voditi raduna o oduvanju postoje6e suhozidne infrastrukture, starih staza
i puteva, sprijediti njeno nepotrebno uni5tavanje i osigurati odgovarajudu obnovu eventualnih
o5te6enja gdje god je to mogu6e.
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Mjere zaltite stanovni5tva
4.1.77. Tijekom izvodenja radova primijeniti i oznaditi privremena prometna rje5enja.
A 1.78. Omogu6iti prekinute pristupe privatnim parcelama izgradnjom paralelnih cesta i puteva.
4.1.79. Za smje5taj privremenih gradevina i povr5ina odabrati lokaiiju Sto je -ogui. dalje od

stambenih objekata.
4.1'80. Koristiti gradili5ne ceste unutar koridora samog gradili5ta, odnosno cestovnog pojasa, a

ogran id iti kretanj e v ozila postoj e6 i m cestama.
A.1.81' Planirati pje5adki i biciklistidkiprolaz na tragu dosadasnjeg pjesadkog puta Sepci - Gradi56e,

pribliZno u stacionaZi 5+300, te na tragu dosadainjeg pje5adkog puta Ko5uljandi6i - Kavranove
stijene, pribliZno u stacionaZi l0+000.

Mjere za5tite od buke
A.1.82. Izraditi projekt za5tite od buke i u skladu s rezultatima postaviti barijere na kritidnim

lokacijama.
A.1.83. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim sludajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no6i.

Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.1.84. Planirati rasvjetu u podrudju dvorova, spojnih cesta i prate6eg usluZnog objekta u najmanjoj

mogu6oj mjeri. Rasvjetna tijela usmjeriti prema tlu i koristiti LED ili drugu tehnologiju koja
em itira manj e ko lidine ultralj ub idast o g zr adenja.

Mjere gospodarenja otpadom
A.1'85. Sav otpad s gradili5ta odvojeno skupljati po vrstama, osigurati uvjete privremenog skladi5tenja

i predavati ovla5tenoj osobi za gospodarenje otpadom.
4.1.86. Posude za sakupl-anje opasnog otpada smjestiti na natkrivene i vodonepropusne povr5ine s

kontroliranom odvodnj om.

Mjere postupanja s vi5kom materijala od iskopa
A.1.87' Vi5ak materijala od iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu zbrinuti u skladu s propisom

koji odreduje postupanje s njim kod izvodenja gradevinskih radova.
A.1.88. ViSak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloZiti na lokacijama koje 6e odrediti

jedinica lokalne samouprave.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA
Mjere za5tite voda
4.2.1. Redovito odrLavati cestu i sustave odvodnje, Sto ukljuduje dis6enje i praienje funkcionalnosti

stanja sustava odvodnje i separatora ulja i masti.
4.2.2. Redovito odrLavati prohodnost propusta i kanala na trasi ceste.
A'2.3. Izraditi Operativni plan interventnih mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda,

s preventivnim i interventnim mjerama za sprjelavanje i uklanjanje izvanrednog onedis6enja.

Mjera zaltite tla i poljoprivrede
4.2.4. Zaitititi zemlji5ta poljoprivredne namjene u bliZem podrudju zahvata sadnjom autohtone

vegetacije u funkciji za5titnih pojaseva uz samu trasu autoceste i spojne ceste.
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Mjere za5tite bioraznolikosti
A.2.5. Redovito uklanjati strvine s podrudja cestovnog koridora.
4.2.6. OdrLavati objekte zaprijelaz Zivotinja (prolaze i usmjeravajuie strukture) isprijediti njihovo

zarastanje. Objekte obllazitijednom godi5nje i ukloniti previsoku i bujnu vegetaciju te druge
objekte koji bi mogli sprijediti prolazak Zivotinja.

4.2.7. Osvjetljenje postaviti samo na mjestima gdje je propisano, a za rasvjetu koristiti LED
tehnologiju ili drugu slidnu tehnologiju koja kao i LED emitira manje UV zradenja.

4.2.8. Snop svjetlosti vanjske rasvjete usmjeriti prema tlu i u najve6oj mjeri onemogu6iti rasipanje
svjetlosti u ostalim smjerovima.

4.2.9. Uklanjati invazivne biljne vrste u sludaju njihove pojave na podrudju obuhvata zahvata.
A.2.10. Vegetaciju na podrudju obuhvata zahvata odrZavati bez kori5tenja kemijskih metoda.

Mjere za5tite ekolo5ke mreZe
A.2.ll.Osvjetljenje postaviti samo na mjestima gdje je propisano, a za rasvjetu koristiti LED

tehnologiju ili drugu slidnu tehnologiju koja kao i LED emitira manje UV zradenja.
A.2.lz.Snop svjetlosti vanjske rasvjete usmjeriti prema tlu i u najve6oj mjeri onemoguiiti rasipanje

svjetlosti u ostalim smjerovima.
A.2.I3.Uklanjati invazivne biljne vrste u sludaju njihove pojave na podrudju obuhvata zahvata.
A.2.I4.Na dijelovima gdje se programom pradenja utvrdi pove6ana smrtnost ptica i 5i5mi5a, smanjiti

dozvoljenu brzinu kretanja v ozila.
A.2.l5.Uklanjati strvine na autocesti (prometna trake, zaustavna traka i pojas izmedu traka i zaStitne

ograde) na dnevnoj raziri. Prilikom primjenjivanja mjere izdvojiti i fotografirati stradale jedinke
ptica i 3i5mi5a kako bi se analizirao utjecaj zahvatana ciljne vrste.

Mjera za5tite Suma i Sumarstva
A.2.I6.distiti i odrZavati rubni pojas uz trasu radi smanjenja opasnosti i mogu6eg nastanka Sumskog

polara.

Mjere za5tite lovstva i divtjadi
A.2.l7.Ako se utvrdi stradavanje divljadi od naleta vozila, u suradnji s lovoovla5tenicima, postaviti

dodatne za5titne mehanizme (npr. zvudno-svjetlosni repelenti, svjetlosna stakalca i sl.).
A.2.18. Na cijeloj duZini trase, u suradnji s lovoovla5tenicima, na cestama koje nisu za5ti6ene za5titnom

ogradom (spojna cesta te cestovne denivelacije postoje6e prometne infrastrukture - nadvoZnjaci
i podvoZnjaci), na odgovaraju6im lokacijama postaviti znakove opasnosti divljad na cesti.

4.2.19. Kontinuirano odrZavati zaititnu ogradu uz cijelu trasu.

Mjera za5tite krajobraza
A.2.20. Redovito odrlavati sve povrSine zelenog za5titnog pojasa uz trasu.

Mjere gospodarenja otpadom
A.2.2l.SadrZaj separatora ulja i masti redovito prazniti kori5tenjem usluge ovla5tene osobe za

gospodarenje otpadom.
42.22.Na prateiem usluZnom objektu (PUO) i vatrogasnoj postaji postaviti spremnike zarazvrstavanje

i odlaganje otpada i osigurati prihvat otpada.
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B. PROGRAM PRACENJA STAIIJA OKOLISA I EKOLOSKE MREZE

Divtjai i ostala fauna
B.l. Tijekom kori5tenja u razdoblju od dvije godine pratiti udestalost i distribuciju stradavanja

Zivotinja od prometa. Nakon pfve godine pra6enja provesti analizu o mjestimi stradavanja i
taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja te provesti dodatne mjere u cilju ublaZavanja
utjecaja (izgradnja dodatnih prijelaza ili prolaza za Livotinje, sadnju pojaseva vegetacije iiili
izgradnju umjetnih barijera, smanjenje brzine prometovanj avozila, izgradnju,dodatnih pijelaza
zaLivotinie i dr.) u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOp, 20i 5) ili
novijim saznanjima. Izvje5de o pra6enju i poduzetim dodatnim mjerama dostaviti nadleZnom
tijelu za za5titu prirode.

8.2. Pratiti stanje 5i5mi5a u Spilji Skabac tijekom izgradnje i u prve dvije godine kori5tenja ceste u
periodu od travnja do listopada, a pra6enje se mora provesti u suradnji sa strudnjak omza5i5mi5e.
Na temelju analize pra6enja stanja vrsta, ako je potrebno, provesti dodatne mjere u cilju
ublaLavanjautjecaja u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2OI5)
ili novijim saznanjima, te nakon provedenih mjera zaStite ponoviti pra6enje radi provjere
udinkovitosti tih mjera. Ako nije zamijedena pojava negativnog trenda u populaciji to.;1 1"
povezan s planiranim zahvatom te nije bilo potrebe za dodatnim mjerama zastite, pra6enje nije
potrebno ponavljati. Rezultate praienja treba na kraju svake godine pradenja aoitaviti
sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom za zaltitu prirode.

Buka
8.3. Nakon pu5tanja u promet, kod najvedih prometnih optere6enja, provesti jednokratna mjerenja na

najbliZim i ugroZenim objektima, uz istovremeno brojanje prometa, te prema potrebi poduzeti
dodatne mjere za5tite.

Ekolo5ka mreila.

Pr ai enj e str adav anj a pt ic a

B'4. Tijekom odvijanja prometa na dnevnoj bazi pratiti udestalost i distribuciju stradavanja ptica s
fokusom na ciljne vrste podrudja ekolo5ke mreZe HRl000019 Gorski kotar i sjeverna Lika te
HR1000033 Kvarnerski otoci koje pripadaju porodicama Accipitridae, Falconidae i Strigidae.
Determinacija vrsta se mora provesti u suradnji sa strudnjakom za ptice, omitologom. pratiti
stradavanje tijekom dvije godine.
Nakon prve godine praienja izvr5iti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti
stradalih ptica te ako je potrebno provesti dodatne mjere u cilju ublaZavanja utjecaja u rkladu su
Strudnim smjemicama - prometna infrastruktura (HAOP, 2015) ili novijim saznanjima. Nakon
provedenih mjera za5tite ponoviti pra6enje radi provjere udinkovitosti tih mjera. Ako nije
zamijeieno izra1enije stradavanje jedinki i ako nije bilo potrebe za korekcijama mjera za1tite
niti nakon 2. godine pra6enja, praienje nije potrebno ponavljati. Sva Izvje56a o programu
pra6enja dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom zazafltitu prirode.

Praienje stradavanja i stanjafaune iifimifa

8.5. Tijekom dvije godine nakon izgradnje ceste na dnevnoj bazipratitistradavanje iismisa uz cestu
(najdalje do jugoistodnog ulaza u tunel Crikvenica 3) u periodu od travnja do listopada, u
suradnji sa strudnjakom za 5i5mi5e. Na temelju analize pra6enja stradavanja, ako je potrebno,
provesti dodatne mjere u cilju ublaZavanja utjecaja u skladu sa Strudnim smjemicama - prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili novijim saznanjima te nakon njihove provedbe ponoviti
pradenje radi provjere udinkovitosti tih mjera. Ako nije zamije6eno izrailenijestradavanjijedinki
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B.6.

8.7

i ako nije bilo potrebe za korekcijama mjera za5tite, pra6enje nije potrebno ponavljati. Sva
izvje56a o pra6enju dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom zazaititu prirode.
Stanje populacija ciljnih vrsta 5i5mi5a pratiti na Sirem podrudju planiranog zahvata (najdalje do
jugoistodnogulazau tunel Crikvenica 3) tijekom izgradnje i u prve dvije godine kori5tenja ceste
u periodu od travnja do listopada, u suradnji sa strudnjakom za 5i5mi5e. Na temelju analize
pra6enja stanja vrsta, akoje potrebno, provesti dodatne mjere u cilju ublaZavanja utjecaja (sadnju
pojaseva vegetacije ilili izgradnju umjetnih barijera i dr.) u skladu sa Strudnim smjemicama -
prometna infrastruktura (HAOP, 20t5) ili novijim saznanjima te nakon provedenih mjera za5tite
ponoviti pradenje radi provjere udinkovitostitih mjera. Ako nije zamijedena pojava negativnog
trenda u populaciji koji je povezan s planiranim zahvatom te nije bilo potrebe za dodatnim
mjdrama za5tite, pra6enje nije potrebno ponavljati. Rezultate pra6enja treba na kraju svake
godine pradenja dostaviti sredi5njem tijelu drZavne uprave nadleZnom zazaititu prirode.
Tijekom dvije godine, kroz cijeli Zivotni ciklus (proljetna i jesenska migracija, porodiljne
kolonije i podizanje mladih te hibemacija) pratiti stanje faune 5i5mi5a u Spilji Zagorckaped kod
Novog Vinodola. Izvje56a o pra6enju dostaviti srediSnjem tijelu drZavne uprave nadleLnom za
za5titu prirode. Ako se predvidena pra6enja ciljne faune 5i5mi5a prostomo i vremenski
podudaraju s praienjima faune 5i5mi5a predviclenim za ostale planirane dionice autoceste A7,
praienja nije potrebno zasebno provoditi, odnosno duplicirati.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske autoceste d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagreb, duian je
osigurati provedbu mjera za5tite okoli5a i mjera ublaZavanja utjecaja na ciljeve oiuvanja i
cjelovitost podruija ekolo5ke mreZe te programa pradenja stanja okoliSa i ekolo5ke mreie
kako je to odredeno ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a i ekolo5ke mreL,e nositelj zahvata, Hrvatske autoceste
d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i
odrZivog razvoja na propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu
kojim je ureilena dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvatarHrvatske autoceste d.o.o., Utica Stjepana Sirole 4rZagreb,podmiruje sve
tro5kove u ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odtuiit
6e se posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vaLiti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rje5enja nositelj
zahvata, Hrvatske autoceste d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rje5enja, na zahtjev nositelja zahvataHrvatskih cesta d.o.o., Voniinina 3rZagrebrmoLe
se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti utvrdeni ovim
rjeSenjem.

VL Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i odriivog
razvoja.

VIII. Sastavni dio ovog Rje5enja je grafiiki prilog: Situacijski pt',lcazzahvata

Obrazloienje

Nositelj zahvata Hrvatske autoceste d.o.o., Ulica Stjepana Sirole 4, Zagreb, podnio je
Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomo6enika
Rijekaprojekt d.o.o., MoSe Albaharija 10a, Rijeka, 17. sijednja 2023. godine zahtjev za procjenu utjecaja
na okoli5 autoceste A7: Rupa - Rijeka - Lutalokva, dionica KriZi5de - Selce. U zahtjevu su navedeni
svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakonao zaStiti
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okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka 8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (dalje u tekstu:
Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znalajaMinistarstva prostornoga uredenja, graditeljstva i
drlavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA: 5so-OZtzz-OZt+s;
URBROJ: 531-06-02-02103-22-5 od 31. listopada 2022. godine\.

. Rje5enje Uprave za zaititn prirode Ministarstva (KLASA: UPII 612-07121-60125; URBROJ:
517-10-2-2-21-5 od 9. lipnja 2021. godine) da se za planirani zahvat ne moZe iskljuditi
mogudnost znadajnih negativnih utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekolo5ke
mteLe te da je obvezna provedba Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu.o Studrja o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju su izradili ovla5tenici Rijekaprojekt
d.o.o. iz Rijeke, kojem je Ministarstvo izdalo Rjesenje za obavljanje strudnih porio.ru-ruitit"
okoli5a (KLASA: UP/I 3 5 1 -02 I 13-08193; URBROJ: 517 -03-l-2-20-4 od t7 . rujni2020. godine)
i IRES EKOLOGIJA d.o.o. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje5enle za obivljanje
strudnih poslova za5tite prirode (KLASA: UP/L351-02/16-08125; URBROJ: 5t7-03-t-2-21-I4
od 25. sijednja 2021. godine). Studijaje izradenau prosincu 2022. godinei dopunjena u kolovozu
i prosincu 2023. godine. Voditeljica urade Studije je Klara Badii iapatila, dipt.ing.grad., a
voditelj izrade Glavne ocjene je Mario Mesari6, mag.ing.agr.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
dlanku 80. stavku 3.Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju isudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima za5tite okoli5a (,,Narodne novine", broj 64103), na internetskim stranicama
Ministarstva objavljena je25. travnja?023. godine Informacija o zahtjevu za procjenu utjecaja na
okoli5 autoceste A7: Rupa - Rijeka - l"uta Lokva, dionica KriZiS6e - Selce (rASa: wfi-351-03123-
08/2, URBROJ: 517-05-1-l-23-2 od 18. travnja 2023. godine).

Stalno Savjetodavno struino povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate autocesta i
drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka 87. stavaka 1.,
4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novineo', broj 80/13, IS3l13,78l15,lZttS i l lg/lg) Odlukom
(KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-06-2-l-1-18-5 od 15. lipnja 2018. godine), Odlukom o
izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651;URBROJ: 517-03-l-2-19-6 od tZ. veljaee 2019. godine),
Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-0411651; URBROJ: 5t7-03-t-Z-)O-Z oa Z.ii;een;a
2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/t65t; URBROJ: 5I7-03-t-Z-20-7
od 7. sijednja2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04l165l,IIRBROJ: 517-
05-I-2-22-10 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 4. srpnja 2023. godine
u Crikvenici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim elementima strudno
utemeljena iizradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama
dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi najavnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu Studiju
u skladu s dlankom 13. Uredbe 9. listopada 2023. godine donijelo Odluku o upuiivanju StuOi.l" na javnu
raspravu (KLASA: UP/I-351-03123-08/2; URBROJ: 517-05-l-2-23-8). Zamolbom-za pravnu pomo6,
koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-35 1-0 3123-0812;URBROJ: 5 17-05-
l-2-23-9 od 9. listopada 2023. godine) povjerena je Upravnom odjelu za prostorno uredenje,
graditeljswo i za5titu okoliSa Primorsko-goranske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s
dlankom 162. stavka 2. Zakonaod 30. listopada 2023. godine do 28. studenoga 2b23. godine u sluZbenim
prostorijama Grada Crikvenice, Ulica kralja Tomislava 85, Crikvenica, radnim danom od 9:00 do l3:00
sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je 20. listopada2023. godine u dnevnom listu,,Novi lisf,, na
oglasnim plodama i intemetskim stranicama gradova Crikvenice i Kraljevice i Primorsko-goranske
Zupanije te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne rasprave odrZano je javno izlaganje
u utorak,2l. studenoga2023. godine, u Gradskoj vijednici Grada Crikvenice, Frankopanska ul[ai,
Crikvenica, s podetkom u 17:00 sati. Prema izvjeS6u Upravnog odjela za prostbrno uredenje,
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graditeljstvo i za5titu okoli5a Primorsko-goranske Zupanije (KLASA: 351-01123-01/3; URBROJ:2170-
03-0814-23-25 od 1. prosinca 2023. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu primjedbi, mi5ljenja i
prijedloga izlolenu na mjestu javnog uvida upisana je jedna primjedba Muzeja Grada Crikvenice, dok
je putem pisarnice i elektronidkom po5tom Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i za5titu
okoli5a Primorsko-goranske Zupanije zaprimio primjedbe Milivoja Antolovi6a, Zlatka Perhata, Julije
Perhat, Branka Klekovi6a, Miroslava Butorca, Gordane Jelenovi6, leljka Korena, triju turistidkih
zaiednica Crikvenidko-vinodolske rivijere, Sini5e Jelidida, Dragana Stojdi6a, Larka Jelidi6a, Muzeja
Grada Crikvenice, Milvane Arko-Pijevac i Neneda Pila5a.

Primjedbe se, u bitnom, odnose na poloZaj trase zahvata, zaltitu lokaliteta ,,Tri bunara u
DraLini", potrebu oduvanja arheoloSkih i etnografskih lokaliteta, kulturnih dobara i starih putova,
lokaciju PUO Klanfari, izgradnju dodatnih pijelaza za divljat,, rekonstrukciju raskriZja izvan obuhvata
zahvata, poloZaj mosta Dubradina i utjecaje na objekte ispod te brzinevjetra na lokaciji planiranog mosta
Dubradina, odnos zahvata s planiranim biciklistidkim stazama i Setnicama na podrudju Grada
Crikvenice, zbrinjavanje vi5ka materijala iz iskopa, utjecaj zahvata na privatne parcele, utjecaj na
objekte iznad tunela Crikvenica 3, pomicanje trase zbog blizine objekata na rubu naselja (Smrika,
Dramalj i podrudje tunela Crikvenica 3) i utjecaj buke na te objekte, utjecaj na stari bunar na Garvinu
(stac. 15+095 km), na spomenik izmedu stac. l6+348 i 16+604 km te stani5te orlova oko 100 m juZno
od trase izmedu stac. l5+000 i l6+000 km, udecaj na staro naselje Kotor, vizure na most Dubradina s

morske strane i produljenje tunela Crikvenica 3.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 19. prosinca 2023. godine l Zagrebt
razmotrilo lzvje56e o provedenoj javnoj raspravi te oditovanja nositelja zahvata na zaprimljene
primjedbe, mi5ljenja i prijedloge javnosti i zainteresirane javnosti. Odgovori na primjedbe s javne
rasprave, koje je Povjerenstvo razmotrilo, u bitnom su sljede6i:

- Primjedbe koje se odnose na generalni poloZaj autocestovnog koridora u prostoru se ne
prihvaiaju jer je koridor autoceste utvrden prostorno-planskom dokumentacijom i preispitivanje
toga nije predmet postupka procjene utjecaja na okoli5.

- Primjedbe vezane zautjecaj na lokalitet,,Tri lokve u DraZini" su dijelom prihva6ene; izmje5tanje
trase sjevernije od lokaliteta nije moguie jer bi zbog strmosti terena bili potrebni veliki usjeci
duZine oko 500 m Sto bi uzrokovalo dodatan znadajan negativni utjecaj na krajobraz,
bioraznolikost (faunu), divljad i dr. no razmotrena su mogu6a projektna rjeSenja s potpomim
zidom umjesto nasipa dime bi se rub zahvataudaljio od lokaliteta, te su u skladu s tim dopunjene
mjere za5tite.

- Primjedbe koje se odnose na oduvanje arheolo5kih i etnografskih lokaliteta, kulturnih dobara i
starih puteva te dodatne pijelaze i obnovu puteva su prihvadene te su u cilju oduvanja
spomenutih lokaliteta i starih puteva propisane dodatne mjere za1tite.

- Primjedbe vezane uz utjecaj PUO Klanfari te prijedlog njegovog izmje5tanja nisu prihvaienijer
zbog konfiguracije terena, tj. trase autoceste koja je u tom dijelu u visokom nasipu, tehnidki nije
izvedivo da se PUO izmakne zapadno. Analizirane su mogu6nosti lokacije PUO sa sjeverne
strane autoceste, no budu6i daje autocesta ve6inom u zasjeku, svaka od lokacija na sjevernoj
strani bi zahtijevala visoke usjeke. Takoder, s obzirom na to da se PUO nalaziiznad naselja i da
je smjer Sirenja buke prema gore, utjecaj od buke 6e biti minimalan.

- Primjedbe koje se tidu izgradnje dodatnih prijelaza za divljad nisu prihva6ene jer je temeljem
analize utjecaja na divljad utvrdeno da je ,,propusnosf 'trase autoceste za divljad zadovoljavaju6a
(38,9 % ceste predstavljaju vijadukti, most i tuneli) i da nije potrebno planirati dodatne pijelaze
i prolaze za divlja(,.

- Primjedbavezana za rekonstrukciju raskriljaizvan obuhvata zahvata nije prihvaiena jer nisu
predmet ovog postupka.

- Primjedbavezanazautjecaj na objekte ispod mosta Dubradina i prijedlog njegovog izmjestanja
te brzine vjetra na lokaciji mosta nisu prihvaieni. Trasu na podrudju mosta Dubradina nije
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mogude izmaknuti sjevemije. Most Dubradina je radijusa 1000 m, a minimalni radijus za
autocestu je 750 m. Primjenom minimalnog radijusa od 750 m mogu6e je pomaknuti most samo
za 20 m Sto znadi da je i dalje iznad objekata, a sa smanjenim radijusom utjede se na tehnidke
elemente autoceste, a naroditi problem je smanjena preglednost nakon izlaska iz tunela. U
sludaju maksimalne brzine vjetra razina izikaje umjerena. Podrudje je poznato po velikim
naletima bure i za planiranu dionicu autoceste izraditde se dodatne analizeo potrebi izgradnjom
vjetrobrana i njihovo dimenzioniranje. Ulazni podaci zaizradu studije 6e biti podaci o vjetru na
specifi dnim lokacijama.
Primjedba vezanaza odnos zahvata s planiranim biciklistidkim stazama i Setnicama na podrudju
Grada Crikvenice je prihva6ena te su analizirane sve planirane biciklistidke staze. Stazebroj 707
i 710 do 720 ne nalaze se u uZem podrudju autoceste. Staze 701 do 706 i 708 prolaze uZim
podrudjem autoceste, a na mjestima gdje se sijeku s autocestom su ve6 prethodno predvitleni
prolazi (pje5adki ili kolni). Za biciklistidku stazu 706 je dodatno propisana mjera za5tite okolisa
kojom se planira dodatni prolaz.
Primjedba o zbrinjavanju vi5ka materijala iz iskopa je djelomidno prihva6ena. Tijekom izrade
Studije utjecaja na okoli5 kontaktirani su Grad Kraljevica i Grad Crikvenica vezano uz lokacije
za odlaganje viSka materijala te 6e se prilikom sljededih umjena prostorno-planske
dokumentacije preispitati mogudnost odretlivanja odgovarajuie lokacije na predmetnom
podrudju.
Primjedbe vezane zaizmjeitanje trase autoceste zbog privatnih parcela i omogu6avanje pristupa
nisu prihvaiene. Trasa autoceste definirana je sukladno koridoru odredenom prostorno-
planskom dokumentacijom i u skladu s tehnidkim zahtjevima za autoceste, na nadin da iskopi i
nasipi budu Sto manji. U skladu s propisanim mjerama za5tite, desticama koje su do sada imile
pristup omogu6it 6e se pristup i nakon izgradnje autoceste izgradnjom paralelnih puteva koji se
trasiraju u glarmom projektu.
Primjedba vezana za mogut utjecaj na objekte iznad tunela Crikvenica 3 (istodni portal) se ne
prihvada. Tunel Crikvenica 3 prolazi na dubini l5 m ispod ku6a. Glavnim projektom de se todno
definirati nadin izvodenja radova (iskopa tunela) sukladno situaciji na teruru (debljina nadsloja,
udaljenost kuia i geolo5ki sastav terena). Tehnologija radova mora biti takva da na objektima ne
bude o5tedenja. U sludaju o5tedenja moZe se traliti nadoknada Stete, ali navedeno nije predmet
postupka procjene utjecaja na okoli5 ve6 posebnihzakona i propisa. Izmjestanje trase autoceste,
d. pozicije tunela je mogu6e jedino unutar planskog koridora koji je ukupne Sirine 200 m.
Pomicanje trase sjevernije nije mogude zbogkuda, a pomicanje juZnije znadi kradi tunel zbog
manjih visina terena Sto bi onda rezultiralo time da je autocesta u tom dijelu otvorena, tj. na
terenu izmedu dva dijela naselja, Sto je nepovoljnije desenje za stanovnistvo.
Primjedbe vezane za pomicanje trase zbogblizine objekata na rubu naselja (Smrika, Dramalj i
podrudje tunela Crikvenica 3) i utjecaj buke nisu prihvaiene. Trasa autoceste fiuZni portal tunela
KriZi5ie) je u naselju Smrika udaljena oko 315 m zradne linije od najbliZih kuia, a visinski je
autocesta vi5a u odnosu na objekte te 6e zbog smjera Sirenja buke prema gore utjecaj od buke
biti minimalan. Udaljenost autoceste od zadnjih ku6a u Dramlju je oko 280 m. U tom dijelu je
autocesta u potpunosti u usjeku i visinski iznad objekatate 6e utjecaj od buke biti minimalan.
Primjedba vezanazautjecaj na stari bunarna Garavinu (stac. l5+095 km) i na spomenik izmedu
stac. l6+348 i 16+604 km nije prihvaiena. Navedeni lokaliteti se nalaze izvan trase autoceste i
utvrdeno je dazahvat neie imati utjecaja na njih.
Primjedba vezana za stani5te orlova uz autocestu nije prihva6ena jer su za potrebe Studrje
utjecaja na okoli5 provedena sveobuhvatna istraZivanja faune ptica Sireg podrudja zahvata, a
posebna painja je, zbog osjetljivosti populacija, posveiena pticama grabljivicama (suri orao,
bjeloglavi sup i zmijar) dija je aktivnost utvrdena na podrudju planiranog zahvata. Utjecaji na
populacije i pogodna stani5ta procijenjeni su u Studiji utjecaja na okoli5 i Glavnoj ocjeni
prihvatljivosti zahvata za ekolo5ku mreZu. Propisane su mjere za5tite i mjere ublaZavanja te
znad,ajno negativni utjecaji nisu utvrdeni odnosno utjecaji su umanjeni na prihvatljivu razinu.
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Primjedba vezana za utjecaj na staro naselje Kotor nije prihva6ena. Trasa autoceste prolazi
tunelom u blizini starog naselja Kotor. Nadsloj od cijevi tunela do povr5ine terena je na podrudju
Kotora oko 65 m. Dana5nja tehnologija bu5enja tunela na takvoj dubini ne moZe izazvati
negativne utjecaje na objekte iznad.
Primjedba vezana za pikaz vizura na most Dubradina s morske strane nije prihva6ena. Zbog
velike udaljenosti objekta od mora, pozicije mosta bliZe Vinodoloskoj dolini te zaklonjenosti
padinama uz Dubradinu, nije radena vizualizacija mosta s morske strane. Ocjenjeno je da ie
most Dubradina s morske strane vidjeti vrlo malo.
Primjedba vezana za produZenje tunela Crikvenica 3, tj. izgradnja ,,laLnog" tunela, je jedna od
opcija za zaititu od buke objekata u tom podrudju. U skladu s propisanom mjerom zaStite,
tijekom izrade glavnog projekta izratluje se i elaborat za5tite od buke kojim 6e se odrediti nadin
za5tite od buke (paneli, zidovi, ,,la1nio'tunel...).

Slijedom svega razmotrenog, Povjerenstvo je u skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo MiSljenje o
prihvatljivostizahvafa, kojim je ocijenilo predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 i ekolo5ku mreZu te
predloZilo mjere za5tite okoli5a i mjere ublaZavanja utjecaja na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja
ekoloSke mreLe te program pra6enja stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljededi naiin: Planirana autocesta A7: Rupa-Rijeka-Zum
Lokva, duljine 103,5 km, je izgradena u dijelu od Rupe (GP Slovenija) do KriZii1a u ukupnoj duZini od
oko 43 km. Za dovrietak autoceste A7 potrebno je izgraditi dionicu Kriiii1e -Zuta Lokvaukupne dutjine
56,5 km. Osim medunarodnog i drZavnog, autocesta A7 ima vaian regiornlni i loknlni znaiaj, jer
omogutuie rasteretenje prometno opteretene postojete drZcnne ceste DC\ koja prolazi kroz naseljeno
podruije.

Planirani zahvat je dionica autoceste A7: KriZiite - Selce, duljine od 17,5 lsn. Planirani zahvat
zapoiinje interregionalnim ivorom ,,Kriiiite" kojim te se povezati izgradena dionica brze ceste Sv.
Kuzam - Smrika (obilaznica Rijeke) s planiranom dionicom autoceste KriZiite - Selce, a zavriava prije
planiranog ivora Selce koji je dio sljedete dionice (Selce - Novi Vinodolski). Zahvat je u potpunosti
smjeiten u Primorsko-goranskoj iupaniji. Prolazi unutar administrativnih granica Grada Kraljevice i
Grada Crikvenice, tj. lvoz kntastarske optine Veli dol, Smrika, Jadranovo, Dramali, Crikvenica i Selce.

Svi horizontalni i vertiknlni tehniiki elementi autoceste na ovoj dionici zadovoljavaju raiunsku brzinu
Vr : 120 lcrn/h. Teren je brdovit sa strmom padinom koja se spuita prema moru ito je rezultiralo
potrebom izgradnje viie objekata (tuneli i vijadukti) te primjenom malih horizontalnih radijusa,
maksimalno prilagodenih karakteristikamq terena. Planirana su 3 vijadukta, I most i 5 tunela. Ukupna
duliina vijadukata i mosta je I I 15 m, odnosno 6,37 % trase. (Jkupna duljina tunela je 5705 m, odnosno
32,6 % trase. Ukupna duljina svih objekata (vijadukti i tuneli) je 6820 m, ito znaii da su ukupno 38,9
o% trase objekti.

U poietnom dijelu trasa autoceste prolazi uz jugozapadni rub naselja Krihiite tunelom ,,Kriiiite"
duljine ofu 2060 m. Trasa se dalje pruia morslam padinom iznad Jadranova. Na ovom dijelu trasa je
na udaljenosti od oko 1300 do 1500 m od mora. Od treteg do desetog kilometra trasa je poloZena
paralelno s driavnom cestom DCB na udaljenostima od 300 do 700 m. Sjeveroistoino od podruija
Lokvica Sopaljska, trasa u osmom kilometru prolazi istoimenim tunelom duljine oko 590 m. Nakon
tunela, slijedi vijadukt ,,Veprenica" duljine oko 270 m. Poslije desetog kilometra sjeveroistoino od
Dramlia, trasa ulqzi dublje u kopno i prolazi zaledem Crikvenice na udaljenosti oko 2 kilometra od
obalnog ruba. Zaledem naselja Crikvenica trasa prolazi kroz tri tunela: ,,Crikvenica 1" duljine oko
I175 m, ,,Criloenica2" duljine oko 670 m i ,,Crikvenica 3" duljine oko I2I0 m.Izmeduprvadvatunela,
za savladavanie kanjona rjeiice Dubraiine, planirana je izgradnja visokag mosta ,,Dubraiina" (visina
oko 100 m) duliine oko 414 m. Nakon tunela, trasa prolazi zaledem Selca, te je na mjestu prijelaza
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autoceste preko Zupanijske cesrc 2C5062 koja povezuje obalno podruije s Vinodolslqtm dolinom,
predviden viiadukt ,,Selce" duljine oko 295 m. (J nastqvku, nakan vijadukta ,,Selce", slijedi ivor
,,Selce" koji je dio sljedete dionice autoceste Selce - Novi Vinodolski.

U uzduinom smislu je zbog razvedenosti terena niveleta vrlo promjenjiva s razliiitim padovima i usponima
i max. nagibom od 3,65 %.

Popreini profil autoceste (iman objekta) je sa sljedetim elementima i dimenzijama: dva vozna traka Sirine
2 x 3,75 m, zaustavni trak iirine 2,50 m, razdjelni trak iirine 3,0 m, bankina iirine 2,0 m i berma iirine 2,5
m- Prema prociienienim koliiinama materijala radenim temeljem idejnog rjeienja za zahvat ie biti potrebno
2,8 mil. m3 iskopa i 2,2 mit. m3 nasipa.

Na predmetnoi dionici planirano je interuegionalno ivoriite KriZi1te tipa ,,triangl" koji predstavlja vezu
izmedu autoceste A7 Rupa - Zuta Lokva i brze ceste (obilaznice Rijeke, dionicisv. Kuiam - friztstel r
lokalnog ivoriSta Jadranovo oblika ,,truba". Povezivanje ivora Jadranoyo s driavnom cestom DC8 osnarit
te se spoinom cestom. Na mjestu lviZanja spojne ceste i DCB planirano je ietverokrako lcruZno raslcriije. Uz
spoinu cestu ivora Jadranovo odredena je lokacija za vatrogasnu postaju s vatrogasnim vozilima i oprimom.

Trasa autoceste na nekoliko miesta presijeca postojetu cestovnu mreZu javnih cesta i neramrstanih cesta,
gospodarskih puteva, pjeiaikih i biciklistiikih staza. Na lokacijama gdje nisu planirani vijadukti ili tuneli,
za potrebe priielaza (prolaza) te se izgraditi podvoinjaci, nadvoZnjaci i pjeiaiki prolazi. Lokacije lviZanja
planiranog zahvata s postojetim instalacijama i ostalim objehima komunalne infrastrukture ioino te-se
odrediti kroz daljnju razradu projektne dokumentacije.

Zahvatomie planiran jedan prateti usluZni objeh (PUO) ,,Klanfari" na stac. oko 7+200, TIp-a "8" koji
sadrZi restoran, benzinsku postaju s pratetim parkirali1tem za osobna i teretna vozila te odmoriSte s Wt-
om.

Za opslvbu elektriinom energiiom planiraju se imesti instalacije za elektroenergetsko napajanje s
trafostanicama koje su predvidene na platoima ispred portala tunela te na spojnim cestama u zonama
ivorova. Na dionici autoceste planiran ie telekomunikacijski sustav koji se sastoji iz telefonskopozivnog
sustava gPS) i sustava daljinskog upravljanja. ProtupoZarni sustav tunela planira se imesti korisleti voiu
kao protupoZarno sredstvo pri iemu te se njena doprema osigurati cjevivodima prema uujetima javnog
komunalnog poduzeta. Na ciieloi dionici autoceste planirana je izgradnja rupropuri, kanalimcije OryaanZ
vode - oborinske, tehnoloike, sanitarne i krovne s pratetih usluZnih objekata i cestarinskih prolaza, saiupljat
te se u vodonepropusnoi kanalizaciji, proii1tavati odgovarajutim uredajima te se ispuStati u terin ili
prirodne vodotoke. Svi vodotoci i buiice koje autocesta presijeca bit te provedeni propustima lvoz trup
autoceste. Na glavnoj trasi autoceste planirana je cestovna rasujeta u zoni ivorova ,,Kriiifite" i
,,Jadranovo" te PUO ,,Klanfari". Osim toga, rasujeta je planirana u tunelima. Na glavnoj trasi autoceste i
na ivorovima planira se ugradnja zaititne ograde, iiiane ograde, smjerokaznih stupita kao i horizontalne,
vertikalne i dinamiike s ignalizacij e.

Utjecaji tijekom pripreme, iTgradnje i koriitenja zahvata

Tijekom izgradnje moguti su privremeni negativni utjecaji na kemijsko stanje podzemnog
vodnog tiiela JKGI-}S - Rijeka - Baknr i na povriinskq vodna tijela Bakaraiki rov i Dubraiina. S
obzirom na udalienost ne oiekuje se direktan negativan utjecaj na stanje priobalnog vodnog tijela, vet
jedino u sluiaju veteg oneiiitenja povriinskih i podzemnih vodnih tijeta koje utjeiu u more. Sve
negativne utiecaie mogute je sprijeiiti pravilnom organizacijom gradiliita i propisanim mjerama
zaitite. Tijekom kori{tenia, ceste predstavljaju stalni i aktivni imor oneiii1enja, kao poili"dt"o
odviiania prometa. Do oneii11enja moZe doti uslijed nefutntroliranog dogaclaja /prometni nisre6a)
kada dolazi do razlijevanja i prosipanja itetnog i opasnog materijala. Zahvat je izvan zona sanitarne
zaitite, ali je svejedno na cijeloj planiranoj dionici autoceste predviden zavoren sustov odvodnje, tj.
izgradnia nepropusne kanalizacije s obradom vode na separatorima i dispozicijom u teren ili prirodie
vodotoke. Zahvat prolazi na dva mjestq preko podruija srednje opasnosti od poplava, alije gridevinsko
rjelenje zahvata (visina nivelete) takvo da nema utjecaja niti rizika od poplava. S obzirom ne sve
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navedeno, uz provodenje propisanih mjera zaitite i predvideni naiin odvodnje oneiiitenih oborinskih
voda, ne oiekuie se negativan utjecaj zahvata na stanja vodnih tijela na iirem podruiju zahvata.

Zbog upotrebe gradevinske mehanizacije i vozila za imodenje radova, javljaju se emisije
stakleniikih plinova tijekom izgradnje koji mogu utjecati na klimatske promjene. Utjecaj mehanizacije
iest negativan, ali procijenjen je kao kratkotrajan, ograniien na vrijeme imodenja radova i lokaciju
samog zahvata te zbog svega navedenog utjecaj zahvata na klimatske promjene nece biti znaiajno
negativan. S obzirom ns karakteristike zahvata, mole se zakljuiiti da te zbog predmetnog zahvata doti
do smanienja ukupnih emisija stakleniikih plinova od prometa jer 6e smanjiti ukupne duZine putovanja
i smaniiti zaguienja na postojetoj mreii, naroiito kroz nasefeni dio. Analiza utjecaja klimatskih
promjena na zahvat odnosi se na razdoblje koriitenja zahvota. Na temelju izraiunatihfoktora rizika od
klimatskih promjena zakljuieno je kaka postoji nizak rizik zahvata na promjene ekstremnih koliiina
oborina i iumske poZare. U sluiaju maksimalne brzine ujetra razina rizika je umjerena. S obzirom na
navedeno, tj. najedan umjeren rizik za kaji suvet predvidene mjere (ujetrobrani na trasi) zakljuienoje
kako nema potrebe za propisivanje dodatnih mjera smanjenja utjecaja klimatskih promjena na zahvat.

Tiiekom izgradnje predmetnog zahvata doti te do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu
Traka zbog koriitenja gradevinske mehanizacije i vozila. Planirani zahvat je vetim dijelom iman
naseljenog podruija, osim u podruiju KriZiita i Klanfara. U zaledu naselja Crilqenice trasa je u
tunelima, ali prilikom iskopa tunela moie doti do oneiiitenja zrakn emisijom praiine. S obzirom na
karakteristike reljefo (strmi teren) i strujanje zraka (ujetar) ne oiekuje se znatan utjecaj emisija praiine
na kvalitetu zraka uz pridriavanje propisanih mjera zaftite. Kao posljedica koriStenja zahvata, najveti
utiecai na kvalitetu zraka imat te emisije oneiiS1ujutih tvari - produkata izgaranja fosilnih goriva u
motorima vozila. Planirana dionica autoceste generirat te promet laji te imati utjecaj na oneiii1enje
zraka u podruiju gdje sadq nema ceste, ali te se smanjiti koliiina prometa, a time i oneiii1enje zraka,
uzduZ postojete driavne ceste DC8 lcroz srediite naselja. Postojeti zastoji u prometu i iekanja u koloni
imaju vrlo negativan utjecaj na kvalitetu zraka, stoga se moZe zakfuiiti da 6e planirani zahvat imati
pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka u naseljenom podruiju.

U fazi pripreme i izgradnje, doti te do utjecaja zbijanja tla, promjene strukture tla, emisija
itetnih tvari (ebdete iestice s teikim metalima) u tlo, gubitka prirodnih fizikalno-kemijskih
karakteristika tla te umjereno negativnih utjecaja prenamjene prirodne funkcije tla (proizvodna,
ekolo{ko regulacijska, genofondna) u infrastrukturnu funkciju iime 6e se navedene funkcije trajno
izgubiti. Povriina koja te se trajno izgubiti iznosi 68,32 ha ito 6e za posljedicu imati i povetanu
opasnost od erozije. Najveti dio trase planiranog zahvat(t prolazi podruijem nagnutog (5-12") i jako
nagnutog terenq (12-32), te postoji pojaian rizik od erozije odnosno ispiranja i lvetanja masa te pojave
odrona zbog izgradnje planiranog zahvata. Pridriavanjem propisanih mjera osigurat 6e se zaitita u
vidu za{tite pokosa usjeka koriitenjem zaititnih mreia, nosivih mreia, torkretiranjem ili bmbinacijom
navedenog s plitkim sidrenjem, dok 6e se pokosi nasipa zaitititi primjenom humusnog materijala i
travnate vegetacije, kako bi se smanjila mogutnost erozije tla. Zbog svega ncnedenog utjecaj erozije na
tlo nete bili znaiajno negativan. Osim toga, prisutna je opasnost od emisije tekutih tvari (goriva,
maziva) u okolno tlo do koje moie doti u sluiaju nepaZf ivog rada s opremom i strojevima. Koriitenjem
ispravne mehanizacije i radnih strojeva te pridriavanjem propisanih mjera i standarda za gradevinsku
mehanizaciju ovi utjecaji 6e biti svedeni na najmanju mogutu mjeru i nete biti znaiajno negativni.

Trasa planiranog zahvata najvetim dijelom prolazi podruijem pedokartografskih jedinica
smede na dolomitu (25) i smede na vapnencu (57), iiji 6e gubitak biti ukupno 65,53 ha ito iini 95,92 %
trase planiranog zahvata. Planirani zahvat imat te utjecaj na 0,35 ha vrijednog obradivog
polioprivrednog zemljiflta (P2) i 0,08 ha ostalog poljoprivrednog zemljiita P3. Poljoprivredne povr{ine
na koje te izgradnja planiranog zahvata utjecati vrlo su male te obuhvataju 0,10 % ukupnog
polioprivrednog zemljiita u JLS obuhvata. Unrdeni trajan utjecaj na poljoprivredno zemljiite nete biti
znaiajno negativan. Planirqni zahvat presjeti 6e dvije poljoprivredne parcele ukupne povriine 0,35 ha,
ito doprinosi fragmentaciji vet prethodno usitnjenih cjelina, no s obzirom no to da se radi o utjecaju
prepoznatom na samo dvije parcele - oranica i kriki painjak, te da u zoni ograniienog podruija utjecaja
pofoprivredna proimodnja nije od iznimne vaZnosti, utjecaj nije ocijenjen znaiajno negativnim.
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Negativni utiecaji koriitenja planiranog zahvata na okolii moguti su u vidu oneiiitenja tla teikim
metalima i oneiiituiutim tvarima. Promet kno imor oneiii1enja obuhvata oneiiitujute Nari koje
nastaiu emisiiom ispu|nih plinova, troienjem guma i koinica, koriitenjem sredstva protiv smrzavanja
te zaostale oneiiitivaie tekutina kao ito su ulja, goriva i maziva. S obzirom na automorfan noiin
vlaienia tla, transport oneii11ujutih tvari je oteian pa se moie oiekivati da te oneiiitenje biti
naikoncentriranije u neposrednoj blizini planiranog zahvata. Moguta je akumulacija teikih *itolo u
bilinim organizmima iime je mogute naruiavanje kvalitete poljoprivrednih kultura u blizini trase
planiranog zahvatq. S obzirom na to da se u zoni ograniienog utjecaja od 200 m nalazi ukupno 12,63
ha poljoprivrednog zemljiita, utjecaj se procjenjuje kao umjereno negativan.

Ufazi pripreme i izgradnje, u zoni izravnog zaposjedanja doti te do gubitkn 53,14 ha prirodnih
i poluprirodnih riietkih i ugroienih stanifinih tipova (8.2.2.1. Ilirsko-jadranska, primorska niila 7,13
ha, C.3.5.1. Istoinojadranski kamenjarski painjaci submediteranske rori 7,64 ha, C.3.5.2.
Istoinojadranski ka.menjarski painjaci epimediteranske zone 6,49 ha, C.3.5.3. Travnjaci vlasastog
zmijka 0,15 ha, E Sume 31,73 ha) i degradacije staniita u radnom pojasu. Trasa planiranog zahvala
prelazi veti broi vodnih tijela na viie mjesta, no svi vodotoci i bujice koje autocesta presijica bit te
provedeni propustima kroz trup autoceste te nebe doti do prekidavodotoka, nego do promjene staniinih
uuieta na mjestu prelaska. Miniranje stijenske mase pri izgradnji tunela Kriiiite dovest te do iirenja
vibraciia u okolnu stijensku masu ito moZe dovesti do naruiavanja ipitje Sknbac. Ipak, s obzirom na
prostornu odiieljenost i reljffiu strukturu podruija, uMrdeni negativni utjecaji nisu znaiajni, a dodatno
6e se ublaZiti propisanim mjerama zaitite. Tijekom pripreme i izgradnje doti te do naruiavanja k alitete
staniinih uujeta oneiii1eniem s gradiliita (ukljuiujuti osujetljenje), fragmentacije stani{ta, iirenja
invazivnih vrsta. Priprema terena za izgradnju planiranog zahvata fragmentira staniita no *oii"
dijelove, ito naiviie utjeie na iumske sastojine. S obzirom na rasprostranjenost i struhuru prirodni-h i
doprirodnih staniita te udio trase u tunelima i vijaduktima (38,9 %) nisu utvrdeni znaiajno negativni
utiecaji na staniita i floru podruija, a propisanim mjerama zaitite te se prepoznati umjereno negativni
utjecaii dodatno umanjiti. Negativni utjecaji na kopnenu faunu uslijed pripreme i izgradnje plarirorog
zahvata oiekuju se u vidu gubitka staniita i promjene staniinih uujeta, fragmentacije staiista divljih
vrsta, smanjenia dostupnosti plijena, uznemiravanja uzrokovanih bukom i vibracijama te povetanom
prisutnoitu liudi, kao i usmrcivanja divljih vrsta uslijed kotizije sa strojevima (beskraljeinjaci
ukljuiuiuti i neke strogo zaititene vrste leptira npr. kiseliiin vatreni plavac, vodozemci untiituiitt t
neke strogo zaititene vrste npr. Zuti muka{ gmazovi npr. strogo zaiti1ene vrste krika guiterica,
crvenkrpica, ktpnena knrnjaia i sl., ptice vezane za garige i mozaiina staniita s elrstenzivnom
poljoprivredom npr. Ieganj, ptice vezane za Sumarke i stare maslinike npr. voljit maslinar te sisavci,
posebice iiimiii kao ito su dugolvili prinjak, ridi iifimii i veliki potkovnjak. Gubitak staniita
podrazumijeva gubitak/uniStenje podruija razmnoiavanja, hranjenja i mjesta za odmor vrsta.
Fragmentaciia staniita i oteZana komunikacijajedinki dovodi do smanjenja protoka gena ito dugoroino
dovodi do naruiavanja povoljnog stanja populacija. Smanjenjem dostupnosti plijena dilazt do
smanienja populacije kaju okolii moZe podriavati te promjena u sastavu vrsta koje obitavaju na
podruiiu. Uznemiravanje vrsta ttjekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata 6e rezultirati i
izbjegrwaniem podruija. Tijelmm izgradnje moZe doti i do sluiajnog usmrtivanja divljih vrsta uslijed
koliziie sa stroievima. S obzirom na strukturu foune i ekologiju vrsta te propusnost planirane autoceste
koia iznosi 38,9 % (tuneli, vijadukti/most) nisu utvrdeni znaiajno negativni utjecaji nafaunu podruija,
a propisanim mierama zaitite 6e se prepoznati umjereno negativni utjecaji dodatno umanjiti. Na
podruiiu planiranog zahvata terenskim istraiivanjem utvrdene su ahivnosti tri visokoriziine vrste ptica:
suri orao, bjeloglavi sup i orao zmijar. Prve dvije vrste podruije ne koriste za gnijeidenje, vet simo za
podizanje na termalima (bjeloglni supovi) i mogute povremeno hranjenje (planirani zahvat nalszi se
na zapadnoi granici teritorija surog orla), uz planirani zahvat se nalaze dva teritorija zmijara te je
propisana mjera zaitite koia se odnosi na imodenje pripremnih radova uklanjanja vegetacije iman
perioda njihove prisutnosti u podruiju zahvata. Utjecaj gubitka i frogmentacije staniita na pipulaciju
velikih mijeri je ociienien negativnim utjecajem koji nije znaiajan. Znaiajno negativni utjecaji tijekom
pripreme i izgradnje nisu utvrdeni, a kaka bi se umjereni negativni utjecaji sveli na minimalne razine,
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definirane su i miere zaitite. Tijekom foze koriitenja i odriavanja utvrdeni su sljedeti utjecaji; emisija
oneii\tujutih tvari, buke i vibracija nastalih prometom, sujetlosno oneiiitenje, fragmentacija staniSta,
koliziie divliih vrsta s vozilima. Oneiifitenje 6e biti trajno, (tli nete generirati znaiajno negativan utjecaj
na oiuvanost prisutnih prirodnih i poluprirodnih staniita, niti na floru i faunu podruija s obzirom na
to da je naiveti intenzitet oneiifltenja uz samu trasu planiranog zahvata, a kaka bi se utjecaj dodatno
umanjio propisanu su i mjere zaitite. Cestovni promet emitira buku i vibracije razliiite glasnobe,
intenziteta, karakteristika i frelwencije ovisno o gustoti prometa, \to moZe varirati ovisno o dobu dana,
ali i vrsti prometa. Nsvedeno utjeie na faunu u vidu uznemiravanja, stvaranja stresa ito rezultira
izbjegrnaniem podruija, ito je najizraZenije kod faune ptica. Emitiranjem sujetla vozila smanjuju
loalitetu staniita i time utjeiu na razmnoiavanje i podizanje mladih jedinki oko podruija planiranog
zahvata, a intenzitet utjecaja ovisi i o gustoti prometa koji je u ljetnim mjesecima intenzivniji zbog
turistiike sezone. S obzirom na dostupnost pogodnih stanihta na iirem podruiju planiranog zahvata,
utjecaj ie ocijenjen kao trajan i negativan utjecaj laji ntje znaiajan. Efekt prepreke koju prometnice
predstavliaju dovodi do stradavanja jedinki te ne utjeie samo nq vrste kaje iive na tlu poput terestriikih
sisavaca, vodozemaca ili gmazova, vet i na ptice i iiimiie. Ovaj utjecaj procijenjen je kao negativan
utjecaj koii ntje znaiajan jer su planirani prijelazi za divlje iivotinje u sklopu propusta ito 6e smanjiti
intenzitet stradavanja divljih vrsta i utjecaj fragmentacije. Vrste kaje te i dalje biti u opasnosti od
koliziie su ptice i Siimiii, a terenskim istraiivanjima uz trasu planiranog zahvata utvrdene su 3
visokoriziine vrste ptica (suri orao, bjeloglavi sup i zmijar) i jedna vrsta iiimiSa (dugokrili prinjak).
Cesta je vebim dijelom svoje duljine smjeitena unutar teritorija surog orla. Od ptica, najieite
stradavaiu grabljivice koje skupljaju pregaieni plijen na cesti. S obzirom na to da zaititna ograda
gotovo u potpunosti onemogutava stradavanje plijena utjecaj kolizije na ptice sveden je na minimum.
Medutim, oko spojne ceste, laja je dio planiranog zahvata, nije planirana zaititna ograda ito povetava
mogutnost stradavanja phjena, a time i ptica (posebice grabljivica) stoga se utjecaj kolizije na ptice na
spojnoi cesti ocjenjuje kao trajan, negativan utjecaj koji nije znaiajan. Propisanim mjerama zaitite
smanjuje se mogutnost stradavanja grabljivica. Takoder, u sluiaju izgradnje prozirnih bukobrana i
barijera za zaStitu od ujetra moie doti do stradavanja ptica uslijed kolizije s barijerama, ali uz primjenu
propisane miere ublaiavanja moie se zakfuiiti da se radi o trajnom i negativnom utjecaju koji ntje
znaiajan. Sn se ilie potencijalnog stradavanja iiimifla na vijaduktima, uzeifii u obzir propisanu mjeru
s ciljem sprjeiavanja stradavanja ii1miia u koliziji s vozilima na vijaduktu Selce, kao i da te se na
ostalim viiaduktima graditi burobrani za zostitu od ujetra, ne oiekuje se znaiajniji utjecaj stradavanja
{iimiia na vijaduktu Selce niti na ostalim vijaduktima. S obzirom na navedeno, radi se o dugoroinom,
negativnom utjecaju koji nrje znaiajan. Najizraieniji utjecoj koji te cesta generirati na prisutnu founu
bit 6e utjecaj fragmentacije staniita. Gotovo iitava trasa planiranog zahvata osim spojne ceste bit 6e
ogradena te te doti do fragmentacije staniita te do prekida dnevnih i sezonskih migracija pojedinih
vrsta. Nemogutnost kretanja migracijskim koridorima dovodi do odvajanja populacije. S obzirom na to
da propusnost planirane autoceste iznosi 38,9 % (vijadukti, most i tuneli) te uz primjenu mjere za
izgradniu dodatnih propusta/prijelaza za iivotinje, utjecaj fragmentacije nete biti znaiajan. S obzirom
na to da spoina cesta nete biti ograilena iime nete u potpunosti biti prekinute dnevne i sezonske
migraciie pojedinih vrsta te da se radi o kra1oj dionici (duljine oko 2 hn), moZe se zakljuiiti da se radi
o dugoroinom, negativnom utjecajufragmentacije koji nije znaiajan.

Trasa autoceste ne nalazi se na zafitiienom podruiju prirode. Najbliia podruija spomenici
prirode Hrast medunac u Guljanovom dolcu I. i Hrast medunac u Guljanovom dolcu II. nalaze se na
udaljenosti oko 160 m od trase planiranog zahvata. Na tom dijelu planirani zahvat se nalazi u tunelu
Crikvenica 2, a najbliZi nadzemni dio trase udafen je oko 260 m od navedenih spomenika prirode.
Slijedom navedenog nete biti utjecaja na zaiti1ena podruija prirode tijekom pripreme i izgradnje. Zbog
smjeitaia trase planiranog zahvata u tunelu i udaljenosti od trase od zaititenih podruija prirode nete
biti utjecaia na zaiti6ena podruija prirode tijekom koriitenja i odrZavanja planiranog zahvata.
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Planirani zahvat nalazi se na udafenosti oko 1,9 km od Podruija oiuvanja znaiajna za ptice
(POP) HR1000033 Kvarnerski otoci i na udafenosti oko 1,7 km od POP HRI0000|9 Gorski kotar i
sieverna Lika. Tiiekom pripreme i izgradnje planiranog zahvata ciljne vrste POP podruija ekoloike
mreie bit te pod utiecaiem uznemiravanja posebice ciljne vrste s velikim teritorijem odnosno velikim
radijusom kretanja kaji se proteie iman granica ekoloike mreZe; Aquila chrysaetos (suri orao) i Gyps
fulvus (bieloglavi sup) podruija HRI000019 Gorski kotar i sjeverna Lika te ciljne vrste Gyps fulvus
(bjeloglavi sup) i Falco vespertinus (crvenonogaujetruia) podruija HR|000033 Kvarnerski onci. Zbog
smieftaja planiranog zahvata izvan podruija ekoloike mreie nete doti do gubitka pogodnih staniita za
navedene cifne vrste. Sliiedom navedenog i prisutnost ovih citjnihvrsta na podruiju zahvata znaiajno
negativan utjecai nije utvrden, a prepoznati umjereno negativan utjecaj dodatno je ublaien mjerama
ublaZavanja. Na iirem podruiju ornitoloikim istraZivanjem su utvrdene i jedinke joi dvije ciljne vrste
koje su dio populaciia podruija HRI0000I9 Gorski kotar i sjeverna Lika i to: Bubo bubo (uiara) i
Pernis apivorus (Skaniac osoi). Medutim, njihovi teritoriji su smjeiteni iman dosega utjecaja
planiranog zahvata. S obzirom na karakteristike zahvata, doseg utjecaja u fazi izgradnje planiranog
zahvata (udalienost izmedu podruija imodenja radova i ovih podruija ekotohke mreie (oko 1,7 km i t ,b
hn), iinienicu da se planiranim zahvatom nete utjecati na pogodna staniita vrsta unutar podruija
elroloike mreZe te da te populacije vrsta s manjim teritorijima biti u potpunosti izvan dosega utjecaja,
za sve ostale ciline vrste ovih podruija elaloike mreie nete biti utjecaja (zbog uznemiravanja,
stradavanja iedinki ili gubitka pogodnih staniita) u fazi pripreme i izgradnje. Oko 450 m trase
planiranog zahvata nalazi se unutar podruija oiuvanja znaiajnog za vrste i staniine tipove (POVS)
HR2000200 Zagorska pet kod Novog Vinodola, te se nalazi i na udaljenosti oko 200 m od POVS
HR2000131 Skabac ipilja na potezu uz tunel KriZiite. Spilja Skabacii smjeitena na uzvisini iznad

planiranog zqhvata te se dio trase planirarng zahvata kaji prolazi uz podruije ekoloike mreie nalazi u
tunelskom diielu (nadzemni dio izlazi oko 400 m sjeverno od ulaza u ipilju Skabac, a s juZne strane je
nadzemni dio udaljen oko 1,6 km). Zafozu pripreme i izgradnje utvrdeni su utjecaji kaji nisu znaiajno
negativni na cifeve oiuvanja POVS podruija HM000200 Zagorska pet kod Novog Vinodola, a odnose
se na gubitak (I,42 ha otvorenih staniita travnjaka i 0,73 ha iumskih staniita) i degradaciju pogodnih
stanifta, te uznemircwanie cilinih vrstq. Navedeno se odnosi rn ciljeve oiuvanja definirane za ciljne
vrste: iuini potkovniak (Rhinolophus euryale), veliki potkovnjak (Rhinolophusferrumequinum), o{trouhi
Jiimii (Myotis blythii), dugokrili prinjak (Miniopterus schreibersii) te dugonogi iiimii (Myotis
capaccinii). Izgradnjom zahvata izgubit te se ola 0,2 % pogodnih staniita oitrouhog iifimiia (Myotis
blythii), 0,1 o% staniita dugokrilog prinjakn (Miniopterus schreibersii) i juinog potkovnjaka
(Rhinolophus euryale) te 0,3 o% pogodnih stanilta velikog potkovnjaka (Rhinolophus ferrumequinum).
Dugonogi iiSmii (Myotis capaccinii) u podruiju zahvata nema pogodnih staniita za hranjenje, ali
podruije potencijalno koristi kao migracijski koridor prema hranilifitu. Do uznemiravanja te doti zbog
stalne prisutnosti ioujeka i strojeva na podruiju izgradnje zahvota te je mogute da te pojedine jedinke
izbiegavati podruije zahvata za lov i hranjenje. Glavnina radova odvijat 6e se u dnevnim satima kada
ciljne vrste nisu aktivne te su iskljuieni znaiajni negativni utjecaji zbog moguteg gubitka pogodnih
stanidta za lov i hranjenje kao i stradavanja ciljnih vrsta iii;miia ustijed stradavanja zbog koliziie sa
stroievima. S obzirom na udaljenost podruija inoclenja radova (viie od 2 km), tijefum pripreme i
izgradnje planiranog zahvata nete doti do negativnog utjecaja na ciljni stanifini tip 8310 Spilje i jame
zatvorene za javnost ovog podruija ekoloike mreie niti te doti do promjene staniinih uujeta u
podzemnom obiektu niti 6e priprema i izgradnja zahvsta negativno utjecati na brojnost porodiljnih i
zimuiutih populacrja iiimi1a. Iako nije utvrden znaiajno negativan utjecaj, propisane su mjere
ublaZavanja kako bi se utjecaj dodatno smanjio. Miniranje stijenske mase pri izgradnji tunela Kriiiste
dovest 6e do iirenja vibraciia u okolnu stijensku masu ito moZe dovesti do degradacije citjnog staniinog
tipa 8310 Spilie i jame zatvorene za javnost POVS podruija HR2000l3t Skabac ipifa, u vidu
uruiavanja dijela podzemnog staniita ili naruiavanja njegove statike. Intenzitet utjecaja ovisi o
tehnikama minirania. Podruije ekoloike mreie nalazi se na vetoj nadmorskoj visini te da zbog blizine
nasefa Kriiiite svakako miniranie treba provesti uz odgovarajute mjere predostroZnosti i po najviiim
profesionalnim standardima, zakljuieno je da se radi o negativnom utjecaju kaji ntje znaiajan, a iz
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predostroZnosti je propisana i mjera ublaiavanja kojom su prepoznati negativni utjecaji dodqtno
ublaieni. Tijekom koriitenja i odrZavanja na dio ciljnih vrsta POP podruija ekoloike mreZe planirani
zahvata moie utjecati u vidu uznemiravanja i stradavanja posebice na ciljne vrste s velikim teritorijem
odnosno velikim radijusom kretanja koji se proteZe izvan granica ekoloike mreie: Aquila chrysaetos
(suri orao) i Gyps fulvus (bjeloglavi sup) podruija HRl0000l9 Gorski kotar i sjeverna Lika te ciljne
vrste Gyps fulvus (bjeloglavi sup) i Falco vespertinus (crvenonoga ujetruia) podruija HRl000033
Kvarnerski otoci. Bjeloglavi supovi podruije planiranog zahvata uglavnom nadlijetu na visinama vetim
od 80 m i otvorene povr{ine na padinama na kojima se stvaraju uzlazne zraine struje zbog razvoja
topline (termali), lmriste za dobivanje visine pri letu. Suri orao koji koristi ovo podruije, prema
rezultatima ornitoloiktg istraZivanja za lov manje intenzivno koristi planinski lanac uz more i
magistralu i vrlo ujerojatno ieite lovi iznad udaljenijih Vinodolskih stijena te na planinskim pasnjacima
prema Gorskom kotaru. Crvenonoga ujetruia tijekom terenskog istraZivanja nije zabiljeiena, ali s
obzirom na prisutnost pogodnih staniita na podruiju planiranog zahvata pretpostmlja se da jedinke
preletniike populacije podruije planiranog zahvata potencijalno koriste tijekom migracije. Do
stradavanja ciljnihvrsta ptica moie doti uslijed kolizije s vozilima u sluiaju da love na podruiju kolnila
ili za vrijeme hranjenja pregaienim Zivotinjama. Ovaj utjecaj nije znaiajan buduti da je cijela trasa
izuzev spojne ceste ogradena. U sluiaju izgradnje prozirnih buktbrana i barijera za zaititu od ujetra
moZe doti do stradavanja ptica uslijed kolizije s barijerama. Zbog smjeitaja planiranog zahvata izvan
podruija ekoloike mreZe nete doti do gubitka pogodnih staniita za nqvedene ciljne vrste. Slijedom
navedenog i ograniiene prisutnosti ovih ciljnih vrsta na podruiju zahvata utvrden je negativni utjecaj
na ciljeve oiuvanja koji nije znaiajan, a koji je dodatno ublaZen propisanim mjerama ublaZavanja. Na
iirem podruiju ornitoloikim istraiivanjem su uNrdene i jedinke joi dvije ciljne vrste koje su dio
populacija podruija HR1000019 Gorski kotar i sjeverna Lika i to Bubo bubo (uiara) i Pernis apivorus
(Skanjac osai). Medutim, njihovi teritoriji su smjeiteni iman dosega utjecaja planiranog zahvata te su
iskljuieni znaiajni negativni utjecaji. S obzirom na karakteristike planiranog zahvata, doseg utjecaja u

fazi koriitenia planiranog zahvata (udaljenost planiranog zahvata i ovih podruija ekoloike mreZe (oko
1,7 km i 1,9 km), iinjenicu da se planiranim zahvatom nete utjecati na pogodna staniita vrsta unutar
podruija ekoloike mreie te da 6e populacije vrsta s manjim teritorijima biti u potpunosti iman dosega
utjecaja, za sve ostale ciljne vrste ovih podruija ekoloike mreZe nete biti utjecaja (zbog uznemiravanja,
stradavanja jedinki ili gubitka pogodnih stani{ta) u fazi koriitenja zahvata. Za fozu kori{tenja i
odrZavanja planiranog zahvata, utvrdeni su utjecaji koji nisu znaiajno negativni na cifeve oiuvanja
POVS podruija HR2000200 Zagorska pet kad Novog Vinodola, a odnose se nafragmentaciju staniSta,
oneiiitenje staniita (ukljuiujuti sujetlosno oneiifl1enje). Fragmentacija staniita je jedan od izraZenijih
utiecaja koiima prometnice djeluju na ciljne vrste i njihova pogodna staniita. Trasa planiranog zahvata
poloiena je paralelno s umisinama vinodolskog i crikveniikog zalecla i kratom dionicom u zapadnom
dijelu podruija ekoloike mreie odjeljuje podzemno skloniite (Zagorskn pet) od podruija za hranjenje
sa sjeveroistoine strane navedenih umisina. Trasa se paralelno s gorjem nastavlja i iman podruija
ekoloike mreZe u smjeru Kriiii1a, gdje su, iako manjim intenzitetom, tijekom istraiivanja zabiljeZeni
preleti ciljnih vrsta Siimisa predmetnog podruija ektloike mreZe. S obzirom na koriitenje prostora
najizraieniji utjecaj fragmentacije zastupljen je uprcmo u zapadnom rubnom podruiju ekolofke mreie,
u kanjonskom dijelu koji povezuje vinodolsko s bribirskim podruijem. Ovo je glavni koridor kretanja
iiimiia, a preko kojeg je planiran vijadukt Selce. Utjecaj stradavanja jedinki ciljnih vrsta nq dionici
trase planirane autoceste koja se nalazi u podruiju elaloike mreie ukljuiujuti i punu duljinu vijadukta
Selce ociienjen je znaiajno negativnim. Navedeni utjecaji se odnose na ciljeve oiuvanja definirane za
ciline vrste: juini potknvnjak (Rhinolophus euryale), veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum),
oitrouhi iiimi{ (Myotis blythii), dugokrili prinjak (Miniopterus schreibersii) te dugonogi iiimii (Myotis
capaccinii). Propisane su mjere ublaiavanja kojima su utjecaji koji nisu znaiajni dodatno umanjeni, a
znaiajan negativni utjecaj uslijed stradovanja na vijaduktu Selce sveden na razinu koja nije znaiaino
negativna. Zbog udaljenosti planiranog zahvata od podzemnog objekta u kojem je prisutan cifni
staniini tip 8310 Spitje i jame zatvorene za javnost utjecaj tijekom korifitenja i odriavanja zahvata na
cif oiuvanja ovog stanifnog tipa je iskljuien. Tijekom koriitenja zahvata utjecaj na cilj oiuvanja POVS
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podruija HR2000t 3I Skabac ipilja odnosi se na iirenje vibracija nastalih odvijanjem prometa u okolnu
stijensku masu. Intenzitet vibracija nete dovesti do promjena ciljnog staniinog tipa fu I0 Spilje i iame
zatvorene zaiavnost. Zbog navedenog te razloga da je ipilja pozicionirana na umisini iznad planiranog
zahvata te da se dio trase planiranog zahvata u blizini podruija ekoloike mreie nalazi i tunetskoi
diielu (nadzemni dio izlazi oko 400 m sjeverno od ulaza u Spilju Skabac, a s juZne strane je nadzemni
dio udalien oko 1,6 lcm) utjecaj je ocijenjen kao negativan utjecaj koji ntje znaiajan. Osim pojedinainih
utjecaja planiranog zqhvata, u obzir su uzeti i potencijalni kumulativni utjecaji planiranog zahvatq s
drugim provedenim i planiranim zahvatima smjefitenih unutar predmetnih podrutia ekotoSke mreie, a
koii bi mogli pridonijeti kumulativnom utjecaju planiranog zahvata na cillne vrsie i staniita, odnosno
cilieve oiavania te cjelovitost podruija ekoloike mreZe. Znaiajno negaiivni kumulativni utjecaji na
cilieve oiuvania i cjelovitost predmetnih podruija ebloike mreZe nisu utvrdeni. provedbo* pianiianog
zahvata uz primjenu predloienih mjera ublaiavanja mogu se isktjuiiti znaiojno negativni utjecaji ni
cifeve oiuvanja i cjelovitost podruija ekoloike mreie HRI00001T Gorski kotar i sjeverna Lika,
HR1000033 Kvqrnerski otoci, HR2000t3I Skabac ipilja te HR2000200 Zagorska pit ma Novog
Vinodola.

U zoni trajnog zaposjedanja (tijekom pripreme i izgradnje ceste) doti te do lvienja Sumu i
izdvaianja oko 56 ha povr\ina Juma i Sumskog zemljiita iz Sumskogospodarskog podruija- Republike
Hrvatske. Naivetim dijelom te doti do gubitka uredajnog razreda {ikara s udjelom od fi,tS o/o, zatim
kulture crnog bora s udjelom od I6,08 ok te panjaia medunca s udjelom od 7,8i %, dok su ostali uredajni
rqzredi zastupf eni s manie od 1,6 %. rJ$ecaji nisu ocijenjeni kao znaiajno negativni. Uspostavljanjem
prilaznih putova, povriina za deponiranje materijala, izgradnju asfoltnih baza i sl., moZe aoA i ao
dodatnog gubitka iuma i iumslag zemljiita. Poitivanjem propisanih mjera zaitite ovaj utjecaj te se
ublaZiti ili u potpunosti izbjeti te se ne ocjenjuje kno znaiajan. Za potrebe izgradnje planiraiog )ahvata
potrebno ie is^kriiti 696 m3 drvne mase u podruiju izravnog zapoiiedania (**o i. iobnog raireda), od
iega 574 m3 182,47 %o) obuhvata driqvne iume, a tzz m3 

"(IT,i3 
%o) privatne iume. Izravnim

zaposiedanjem te doti d9 prosieinog gubitka drvne zalihe u iznosu od 48 m3/ha (crni bor i panjaie
medunca), odnosno l2 m3/ha po jedinici obrasle povr{ine, ito ukazuje na to da se radi o iumama slabe
kvalitete. Krienie iuma obuhvaba malsimalnih 0,59 o/o drvne zalihe i 0,57 % prirasta gospodarske
jedinice drZavnih iuma (GJ Kotor planina) te 0,18 % drvne zalihe i 0,22 % prirasla privatiih iuma (GJ
Bakarske iume) te se ne oiekuju znaiajni utjecaji krienjem iuma. Trajnim gubitkom 56,025 ha iumskih
povriina doti te i do smanjenja/uniitavanja optekorisnih funtrctla iuma ukupne vrijednosti od
l1'387.767 bodova, od kojih se 7.085.215 bodova (62,22 %o) odnosi na driavne iumi, a 4.302.552 boda
(37,78 %o) na privatne iume. Smanjenje optekorisnihfunkctja iuma obuhvata melximalnih 1,04 oh od
ukupne vriiednosti opbekorisnihfunkcija iuma gospodarske jedinice drZavnih iuma (GJ Kotor planina)
te 0,72 96 privatnih Suma (GJ Vinodol) te se ne oiekuju znaiajni utjecaji smanjenja optekarisnih
funkciia fuma. Krienjem iuma u zoni izravnog zaposjedanja doti 6e do fragmentacqe iumsiog staniita
i sMaranja novih Sumskih rubova duZ onih dijelova trase planiranog zahvata lmji zahvataiu sumske
odsielre' Utjecaj iumskog ruba te biti najintenzivniji neposredno uz planirani zaivat. U zoit izravnog
zaposiedania uglavnom se nalaze sastojine iikara koje su zbog svojih karakteristika otpornije na utiecij
iumskag ruba. Znaiajno negativni utjecaji se ne oiekuju. prop,isqnim mjerama zahtite ovaj utjecaj te se
i ublaiiti. Tijekom pripreme i inodenja radova generirat 6e se emisije oneiiitujutih nari i piaJine,
moie doti do unosa invazivnih vrsta biljaka, a koriitenjem teike mehanizacije cloti te do oiietenja i
presiiecanja iumskih cesta te oteZanog gospodarenja iumama. Navedeni utjecaji nisu prepoznati kao
znaiaino negativni, a s propisanim mjerama zaitite se mogu ubtaiiti. Pojaiana erozija i lvetanje masa
u iumama moguti su tijelmm inodenja radova. Veti dio trase planiranog zahvata koji zahva1a iumske
povriine smje{ten je na nagibe izmedu I2" i 32", s naglaskom na dio dionice trase od lvn I l +455 do tvn
1 I +950 gdje prevladava nagib od 32" do 55" i gdje se nalazi odsjek 16 b (GJ Kotor planina), uredajnog
razreda zaititrn iednodobna kultura crnog bora koji ima iznimnu vainost u kontepslu zaitite od eroziii,
te ntje mogute iskljuiiti znaiajne negativne utjecaje. Izvodenjem gradevinskih radova postoji rizik za
nastanak i iirenie iumskih poiara. Sume i iumsko zemljiSte u-zoni irr*nog ,oposjedanja svistane su u
II., III. i IV. kategoriju opasnosti od poZara te je opasnost od nastanka iumskog poiara tijekom imodenja
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radova znaiajna. S ciljem smanjenja ujerojatnosti od pojaiane erozije i kretanja masa na najmanju
mogutu mieru te rnstanka Sumskih poiara, propisane su mjere zaitite. Tijekom koriitenja planiranog
zahvata, odnosno prometovanjem cestovnih vozila doti 6e do povetanja koncentracija oneiiStujutih
tvari u zraku, emisiie metala i drugih oneiiitivala (ukljuiujuti i sol s ceste, kao i herbicide za odrZavanje
vegetacije uz cestu) koji se ispiranjem s ceste mogu akumulirati u iumska staniita i izazvati oitetenja
iumske vegetacije. Utjecaji su ograniieni uz samu trasu planiranog zahvata te uz predvideni zatvoreni
sustav odvodnje nisu utvrdeni znaiajni utjecaji. Tijekam koriitenja planiranog zahvata postoji opasnost
od nastanka iumskog poiara te iako nisu utvrdeni znaiajni utjecaji, propisana je mjere zaitite. Znaiajno
negativni utjecaji nisu utvrdeni ufazi ktriStenja i odriavanja.

Tijekom pripremnih radova uklanjanja vegetacije i tla, za potrebe izgradnje planirane autoceste
i pripadaiutih elemenata, doti 6e do trajnog gubitka lovnih povriina u zoni izravnog zaposjedanja u
iznosu od 66,053 ha (0,08 %o loviSte VIII/L26 Hreljin, 1,09 % Ioviite VIII/129 Dubraiina). Ne oiekuju
se znaiaini utjecaji. Takoder, u ovoj fazi planiranog zahvata moie doti i do utjecaja: naruSavanja mira
u lovi\tu, stradavanja divljai| uniitavanja i oitetivanja lovnogospodarskih i lovnotehniikih objekata,
nemogutnosti provodenja ili oteianog provodenja propisanih aktivnosti lovnogospodarskih osrcva te
utjecaia na sigurnost provodenja lova. Navedeni utjecaji nisu znaiajni, ali su definirane mjere zastite
kako bi se sveli na minimalne razine. Tijekom koriitenja planiranog zahvata najznaiajniji negativan
utjecai na divljai imat te zaititna ograda autoceste i to u vidu fragmentacije stanifita iime te se
potencijalno prekinuti ustaljeni migracijski koridori za lvupnu i sitnu dlaknu divljaii. (Jkupno 38,9 %
trase otpada na objekte kaje te lvupna divljai moti koristiti za lvetanje. Ti objekti su: tuneli Krihi1te
(oko 0+ 100 km- 2+ 100lvn), Lokvica Sopaljska (oko 8+ 170 km * 8+750lon), Crikvenica I (oko 10+300
lrm - 1l+500 km), Crikvenica 2 (oko 1I+900 km - t2+580 km) i Crikvenica 3 (oko 12+760 km -
14+000 lvn), vijaduhi Veprenica (oko 9+000 km), Stolnit (oko 12+750 km), Selce (oko 17+000 krn) te
most Dubraiina (Il+700 km). Sitna dlakava divljai, osim povriina iznad tunela te planiranih
viiadukata, moti te koristiti i propuste u trupu autoceste na vodotocima i bujicama. Doti te i do
naruiavanja mira u loviitu, ali i povetanog rizika od stradavanja divljaii u prometu. S obzirom na
ogradenost autoceste, potencijalne kolizije divljaii i cestovnih vozila mogute su na podruijima
nadvoiniakn i podvoinjaka te spojne ceste (nije ogradena) no s obzirom na to da propusnost autoceste
iznosi 38,9 % (tuneli, vijadukti/mostovi) ne oiekuje se da 6e divljai koristiti nndvoinjake i podvoinjake
povetanim intenzitetom. Znaiajno negativni utjecaji nisu utvrdeni ufazi koriitenja i odriavanja, ali su
propisane mjere zaftite kako bi se negativni utjecaji sveli na minimalnu razinu.

Planirani zahvat, dionica autoceste A7 Kriiiite - Selce 6e dovesti do promjena u krajobrazu i
potencijalno znatno izmijeniti njegove vizualne karakteristilrc. Prolazak dionice uzrokovat te promjene
u fiziikoj strukturi krajobraza gdje 6e brojnim ukapanjima i nasipwanjima terena trasa zauzeti neke
njegove viie ili manje karakteristiine dijelove. Utjecaj se ostvaruje prvenstveno u vizualnom smislu s
kopna i mora dok je utjecaj na prirodne i kulturno-povijesne elemente krajobraza prisutan u rnnogo
manjoj mieri.

Lokaliteti i objekti kulturno-povijesne haitine koji se nalaze u prostoru izravnog utjecaja u
opasnosti su od fiziike destrukcije tijekom imoilenja radova. Do nje moZe doti zbog prostornog
preklapanja s planiranim zahvatom i potrebnim radnim prostorom gradiliita ili zbog vibracija
uzrokovanih miniranjem, radom i kretanjem gradevinske mehanizacije te ostalim aktivnostima na
gradiliftu. Do izravnog negativnog utjecaja moie doti i zbog potrebe za izgradnjom pratete gradilifine
infrastrukture poput pristupnih puteva ili deponiranja viika materijala nastalog tijekom iskopa o iemu
valja voditi raiuna pri planiranju radova. Lokaliteti izravnog utjecaja su: naselje KriZiSte - Mali Dol,
Smokovo, Tradicijska kuta, Bartolovo, Draga crikveniika, Tri lolwe u Draiini. Naselja Kriiiite - Mali
Dol i Smokovo opisani su kao cjeline s pripadajutim podruijima laja joi uvijek imaju baitinske
karakteristike ambijentalne vrijednosti. U oba sluiaja rijei je o rubnom preklapanju podruija sa zonom
izravnog utiecaja te se ne oiekuje znaiajan negativan utjecaj uz poitivanje propisanih mjera.
Tradicijska kuta je objekt ambijentalne baitinske vrijednosti koji se nalazi u zoni izravnog utjecaja u
blizini predvidenoga ulaza u tunel, no ne predvida se znaiajan negativan utjecaj uz wjet poitivanja
propisanih mjera. Arheoloika nalaziita Bartolovo i Draga crikveniika su lokaliteti ambijentalne
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vrijednosti, no buduti da je rijei o kulturnim slojevima ispod povriine zemf e, a lokaliteti se u potpunosti
ili dielomiino nalaze na mjestu predvidenih radova, nuino je provesti zastitno arheoloiko iskapanje na
Bartolovu i detaljrn arheoloiko rekognosciranje podruija Drage crikveniike. Tri lolcve u DraZini
predstavljaiu baitinski lokalitet visoke vrijednosti i propisane su mjere zaitite radi smanjenja
negativnog utjecaja. Na podruiju neizravnog utjecaja evidentirano je 29 elemenata kulturne baitine od
iega 8 njih iznimne ili visoke vrijednosti. Utjecaj zahvata na objekte i lokalitete u zoni neizravnog
utiecaia tiie se prvenstveno integriteta njihovog olalnog prostora i vizura. Kod ovakvog tipa zahvata
oiekivano je da te najproblematiiniji aspekt biti realizacija novih pokosa, usjeka, nasipa te objekata
poput nadvoZnjakn, kao elemenata koji se mogu najvidnije negativno odraziti na percepciju prostora
oko kulturnog dobra. Dodatno uslijed izgradnje popratne infrastrukture te kretanja radnih strojeva u
iirem prostoru zahvata postoji mogutnost fiziikog oitetenje spomenika. Za evidentirane elemente
propisane su mjere. Ttjekom koriitenja zahvata nema negativnog utjecaja na objekte kulturno-povijesne
baltine.

Tiiekom izgradnje te doti do negativnog utjecaja na promet na glavnim cestama (DCS i DC99)
koie te biti transportni putevi za dovod i odvoz materijala. Zbog prometovanja gradevinskih vozila i
mehanizaciie povetat te se frekvencija prometa ito moZe uzrokovati povremena i privremena oteianja
prometa. S obzirom na to da je naveden utjecaj privremen i vremenski ograniien, ne oiekuje se da 6e
doti do znaiajnog negativnog utjecaja na promet. Nakon izgradnje predmetne dionice autoceste doti
6e do pozitivnog utiecaja na promet buduti da se zahvat planira s ciljem bofe prometne povezanosti i
rast ere tenj a po s toj e t e c e stovne mre ie.

Tiiekom izgradnie 6e se u okoliiu javljati buka kno posljedica rada gradevinskih stro.ieva i
uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradiliita, S obzirom na to da u blizini gradiliita nema
stambenih naselia utjecai buke na okoli{ se ocjenjuje zanemarivim. Cestovni promet je imor oneiiitenja
bukom. Izgradnjom autoceste promet 6e se izmjestiti iz naseljenog podruija uz drZavnu cestu DCB.
Naroiito se to odnosi na promet teretnih vozila i moie se zakljuiiti da 6e izgradnja zahvata imati trajni
pozitivan utiecaj na buku u podruiju postojete DC& Planircna dionica autoceste je vetim dijelom inan
naseljenog podruija i nete imati negativan utjecaj na stanovniiMo. Dionice autoceste koje su najbtiie
naseljima su sliedete: juZni portal tunela KriZi1te knji je od zadnjih kuta u nasef u Smrika udat jen 3 I 5
m zraine linije te se nalazi na koti 50 m viioj od objeknta naselja, kod naselja Dramalj gdje je udaljenost
od zadniih kuta 280 m i autocesta je u tom dijelu u potpunosti u usjeku te kod tunela Crikvenica 3 gdje
isti prolazi I 5 m ispod kuta. U kasnijoj fazi projekta radi se Projekt zaitite od buke kako je i propisano
mjerom zaitite iime te se navedena kritiina podruija zaitititi te se odreduje tehnologija imedbe radova
na tunelu knko ne bi doilo do oitetenja na ob.jektima.

Radovi 6e se vetinom odvijati u dnevnom terminu, a veliki dio radova se odnosi na radove u
tunelu. Negativni utjecaji od sujetlosnog oneiiflienja tijekom imodenja radova 6e biti samo na
poiedinim lokacijama, a ne uzdui ctjelog zahvata, i bit te kratkotrajni. Na planiranoj dionici sutoceste
predviilenaie cestovna rasujeta u zoni ivorova (,, KriZiflte " i ,,Jadranovo ") te prateteg usluinog objekta
,,Klanfari". Osim toga rasujeta je predviclena i u tunelima, ali ona nete imati utjecaja na sujetlosno
oneiiitenie. Uz pretpostavku da 6e naiin rasujetljavanja planiranog zahvata, uujeti i najviie dopuitene
razine intenziteta sujetla, rasvijetljenosti, sujetline i rasprienja na ovorenom u daljnjoj razradi
proiektne dokumentacije biti projektirani i imedeni sukladno vaZe1oj regulativi, i u skladu s propisanim
mjerama zaitite ne oiekuje se negativan utjecaj zahvata od sujetlosnog oneiiitenja.

Tiiekom imodenja gradevinskih radova nastajat te otpad na gradiliitu. Imodai radova duZan
ie postupati s gradevnim otpadom u skladu s propisima, 1to ukljuiuje odgovarajute skladiitenje,
evidenciju te predaiu gradevnog otpada ovlaitenoj osobi. Tijekom koriitenja zahvata oiekuju se manje
koliiine otpada s cestovnog objekta odvodnje, tj. separatora ulja i masti. Radi se o manjim ktliiinama
otpada koie te se moti zbrinuti unutar postojeteg sustava gospodarenja otpadom putem ovlaitene osobe
za obavljanje djelatnosti gospodarenja otpadom. Tijekom koriitenja zahvata oiekuju se manje katiiine
otpada s cestovnog objekta odvodnje, tj. separatora ulja i masti. Radi se o manjim koliiinama otpada
koje te se moti zbrinuti putem ovlaitene osobe.
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Prema proctjenjenim koliiinama materijala predviden je vi1ak materijula iz iskopa koji 6e se
dijelom iskoristiti za izgradnju ceste. Za zbrinjavanje viika materijala iz iskopa koji se nete moti
iskoristiti za izgradnju postupit te u skladu s propisima.

Utjecaj na stanovni1tvo tijelam inodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti gradili1ta od
naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rqda gradevinskih strojeva na gradiliitu. Radi se
o privremenim utjecajima lokalnog knraktera koji te se dodatno smanjiti dobrom organizacijom
gradiliita odnosno tehniikom pripremom. Zahvat 6e tijekom koriitenja imati pozitivne utjecaje na
stanovniitvo. Tranzitni promet 6e se izmjestiti iman naseljenog podruija i smanjit ce se duiine i vrijeme
putovanja prema Rijeci i obrnuto. Driavna cesta DC9 6e se prometno rasteretiti. Smanjenje prometa
kroz naselja posljediino 6e imati utjecaj na smanjenje utjecaja buke, smanjenje zagadenja zraka i
pobofianje sigurnosti u prometu. Bolja i bria cestovna dostupnost predmetnog podruija imat 6e i
pozitivni utj ecaj na gospodarstvo.

Procienjuje se da je tijekom inodenja te tijekom korifitenja zahvata, pridriavanjem propisa, uz
kontrole kaje te se provoditi, ujerojatnost negativnih utjecaja na okoli| od nekontroliranog dogactaja
svedena na najmanju mogutu mjeru. Planiranim zehvatom doti te do poboljianja uujeta u prometu na
postoje1oi cestovnoj mreZi ito te utjecati na smanjenje mogutnosti prometnihnesreta i s njim povezanih
iznenadnih dogadaja. Sva mjesta na kojima dode do iznenadnog istjecanja opasnih i drugih tvqri ili
otpadnih voda sanirat 6e se prema operativnom planu.

U zoni ograniienog podruija utjecaja zahvata (200 m) nema planiranih zahvata koji bi
doprinijeli kumulativnom utjecaju. Najbliii planirani zahvat koji bi mogao doprinijeti kumulativnom
utiecaju je planirana ieljezniika pruga M202 Zagreb GK -Rijeka, dionica: Oitarije-Skrljevo, koja se
svoiim najbliiim dijelom nalszi na udaljenosti oko 300 m sjeverno od predmetnog zahvata, osim njenog
odvoika koji izmedu stacionaia I+000 i 2+000 presijeca predmetnu cestu, no valja napomenuti da je
cesta na tom dijelu unutar tunela. Analizirani su kumulativni utjecaji na bioraznolikost, iume i divljai i
lovsMo te je iskljuiena mogutnost znaiajnog kumulativnog djelovanja.

Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo i
nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere koje
doprinose smanjivanju onedi56enja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajuiim aktom.

o Op6e mjere za5tite propisane su u skladu sa Zakonom o gradnji (,,Narodne novine'., broj 153/13,
20/17,39119 i l25ll9), Zakonom o prostornom uredenju (,,Narodne novineo' broj 153i13,65117,
Il4l18,39l19,98l19 i 67123) i posebnim propisima.

o Mjere za5tite voda i vodnih tijela utvrdene su na temelju odredbi Zakona o vodama (,,Narodne
novine", broj 66119,84121i 47/23), Pravilnika o granidnim vrijednostima emisija otpadnih voda
(,,Narodne novine", broj 26120) i Pravilnika o tehnidkim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i prodi56avanja
otpadnih voda (,,Narodne novine", broj 3/11).

o Mjere zaStite zraka temelje se na dl. 37. Zakona o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj l27ll9 i
57/22) i temeljem dosada5njeg inZenjerskog iskustva.

o Mjere za5tite tla i poljoprivrede utvrdene su na temelju odredbi Zakona o poljoprivrednom
zemlji5tu (,,Narodne novine", broj 20118, 115/18, 98119 i 57122) i Pravilnika o za5titi
poljoprivrednog zemlji5ta od onedi56enja (,,Narodne novine", broj 71119), Pravilnika o
metodologiji za praienje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne novine", broj 47119) i
Pravilnika o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
polj oprivredno g zemlj i5ta (,,Narodne novine", broj 23 I 19).

oMjerezadtitebioraznolikostitemeljesenadl.4.-7.,d1. 19.st.2.idL.52.,st.1.-3.,dI.58.,dI. l0l.
i dl. 102. Zakona o za5titi prirode (,,Narodne novine", broj 80/13, 15/18, l4ll9 i l27ll9)te dL.2.,
dl. 4., dl. 7 . i El. ll. Zakona o za5titi od svjetlosnog onedi56enja (,,Narodne novine", broj I4ll9).

o Mjere ublaZavanja utjecaja na ekolo5ku mreZu utvrdene su na temelju odredbi Zakona o zaStiti
prirode, Pravilnika o ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima
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ekolo5ke mreZe (,,Narodne novine", broj25/20,35/20) i Pravilnika o ciljevima oduvanja i mjerama
oduvanja ciljnih vrsta i staniSnih tipova u podrudjima ekolo5ke mreZe (,,Narodne novinJ., broj
11U22).

o Miere za5tite Suma utvrdene su na temelju odredbi Zakona o Sumama (,,Narodne novine,o, broj
68/18, I 15/18, 98/19,32120,145/20), Pravilnika o uredivanju Suma (,,Narodne novine", broj 97llB,
101/18, 3l/20) i Pravilnika o zastiti Suma od poLara (,,Narodne novine.,, broj 33/14).

o Miere za5tite divljaii utvrdene su na temelju odredbi Zakona o lovstvu (,,Narodne novine,., broj
99/18,32/19 i32t20).

o Miere za5tite kulturno-povijesne ba5tine temelje se na Zakonu o za5titi i oduvanju kulturnih
dobara(,,Narodnenovineo',broj69199,151/03, 157103,100104,87109,88/l0,6llIl,ZiltZ,136llZ,
I 57 I 13, 1 521 | 4, 9gl 1 5, 441 17, 90/ 1 g, 32120, 62120, I L7 I 2I i I t4122).

o Miere za5tite krajobraza temelje se na Zakonu o prostornom ureclenju i dl. 69. Zakonao gradnji.
r Miere za5tite od buke temelje se na dl. 3. - 5. Zakona o za5titi od buke (,,Narodne novine.., broj

30/09, 55/13, 153/13, 4l/16, ll4/18 i 14/21) i ()1. 17 . Pravilnik o najvi5im dopu5tenim razinami
buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,,Narodne novine", broj I43l2l).

o Miere za5tite od svjetlosnog oneii5denja temelje se na dlancima 18. i 19. Zakona o za5titi od
svjetlosnog onedi5ienja (,,Narodne novine", broj | 4/ 19).

o Miere gospodarenja otpadom temelje se na Zakonu o gospodaredu otpadom (,,Narodne novine,,,
broj 84121).

o ViSak materijala od iskopa bit ie zbrinut sukladno Pravilniku o postupanju s vi5kom iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine", ArollStt+j.

o Miere zaStite u sluiaju nekontroliranih dogaclaja temelje se na Zakonu o vodama (,,Narodne
novine", btoj 66/19, 84121 i 47123), DrZavnom planu mjera za sludaj izvanrednih i iznenadnih
onedi5ienja voda (,,Narodne novine", broj 5/ll\, Zakonu o zaititi od poZara (,,Narodne novine..,
broj 92110 i ll4l22) i Pravilniku o sustavima za dojavu polara (,,Narodne novine", broj 56/99).

Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakonaobvezuje na pradenje stanja okoti5a i ekolo5ke
mreie (B) posredstvom strudnih i zato ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6. istog
Zakona osigurati i financijska sredstva zapradenje stanja okoli5a.

o Program pra6enja divljaii i ostale faune temelji se na Zakonu o za5titi prirode, Zakonto lovstvu
(,,Narodne novineoo, broj 99118, 32/19 i32120) i Pravilniku o strogo za5ti6enim vrstama.

r Program praienja buke temelji se na Zakonu o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvorabuke, vrijeme i mjesto nastanka.

o Program praienja ekolo5ke mreZe temelji se na Zakonu o za5titi prirode, Pravilniku o ciljevima
oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta ptica u podrudjima ekoloSke mre1e i pravilniku o
ciljevima oduvanja i mjerama oduvanja ciljnih vrsta i stani5nih tipova u podrudjima ekoloske mreLe.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3. Zakona
o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli5 pri planiranju i
izvoclenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a i ekolo5ke mreZe.

Todka III. izreke ovog rje5enja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka 2. Zakona o zastiti
okoliSa.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona o za5titi okoli5a nositelj zahvatapodmiruje sve tro5kove u
postupku procjene udecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rjesenja).
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Rok vaZenja ovog rjesenja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom l. Zakona o za5titi okoli5a
nositelj, dok je moguinost produZenja valenjaovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom
4. Zakona o zaStiti okoli5a nositelj (todka V. ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje5enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91. stavkom
2. Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Lalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre6e se tuZbom Upravnom sudu u Rijeci, ErazmaBardi6a 5, u
roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. TuZba se predaje navedenom upravnom sudu neposredno
u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja elektronidki.
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