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Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe dlanka 89.
stavka l. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,7811,5, 12/18 i 118/lS) i
dlanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli5 (,,Narodne novine", broj 61114 i
3/I7), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Vondinina 3, Zagreb (OlB
55545787885), putem opunomoienika Oikon d.o.o. iz Zagreba, za procjenu utjecaja na okoli5
obilaznice Koprivnice, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESNU.TN,

Namjeravani zahvat - obilaznica Koprivnice, nositelj a zahvata Hrvatske ceste d.o.o.,
Voniinina 3,Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli5 iz oilujka2023. godine koju
je izradio ovlaStenik Oikon d.o.o. iz Zagreba - prihvatljiv je za okoli5 uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rje5enjem utvrilenih mjera za5tite okoliSa (A) i provedbu
programa pradenja stanja okoliSa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

A.1. MJERE ZASTITE OKOLTSA TT.TNI(OM PROJEKTIRANJA I PRIPR.E,ME

Opde mjere za5tite
A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem 6e biti prikazano na koji su

nadin u Glavni projekt ugradene mjere zaltite okoli5a i program pradenja stanja okoli5a iz
ovog Rje5enja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajudih strudnih poslova zaltite okoliSa i za5tite prirode u suradnji s projektantom.

4.1.2. Izraditi projekt organizacije gradili5ta kojim 6e se odrediti prostor za smjeStaj, kretanje i
pranje kotada gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mreLu, prostor za skladi5tenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoliS te lokacije
zaprtvremeno skladi5tenje materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

A.1.3. Osigurati funkcionalnost sustava odvodnje oborinskih voda u svim fazamaizgradnje.
4.1.4. Povr5ine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora ceste tako da se

negativan utjecaj na okoliS i o5tedenja povr5ina svedu na najmanju mogudu mjeru. Zate
potrebe iskoristiti ved degradirane povr5ine, a ne stvarati nove unutar postojede vegetacije.

A.1.5. Za pristup gradili5tu koristiti postojedu mreZu putova, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
nuZno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povr5ina.
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4.1.6. ViSak materijala neiskoristiv u gradnji ceste nastao izgradnjom zbrinuti u dogovoru s
jedinicama lokalne samouprave.

Mjere za5tite infrastrukture i prometnih tokova
A.1.7. Prije podetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa kojim treba

osi gurati protodnost postoj e6eg prometa tij ekom izgradnj e.
A.1.8. Prekinute veze postojedih cesta, pje5adkih komunikacija i poljskih putova rijesiti

zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.
A.1.9. Prije podetka radova obavijestiti sva javna poduzeia vlasnike infrastrukturnih vodova o

izvodenju radova, kako bi mogli datitodne podatke o poloZaju svojih vodova i oznaditi ih
na terenu, te provoditi strudni nadzot nad izvodenjem radova u koridorima navedenih
instalacija.

Mjere za5tite voda i vodnih tijela
4.1.10. Planirati uredenje prijelaza preko vodotoka na nadin da se utjecaj na njihovo

hidromorfolo5ko stanje svede na najmanju mogudu mjeru (izbjegavati znaEajna
prelagarya/izmje5tanja, zadiranja u korita vodotoka radi provedbe gradevinskih radova,
pregradivanja objektima ili zbog odlaganja materijala i sl.).

A.1.11. Planirati zatvoreni sustav odvodnje i prodi56avanjem oborinskih otpadnih voda s kolnika
kojim ie se oborinske onedi5iene vode sakupiti i odvesti do separatora ulja i masti ili
drugog odgovarajudeg uredaja gdje 6e se iste prodistiti prije ispu5tanja u vodni okoli5.

A.l.l2. Mjesta ispu5tanja prodi56enih oborinskih voda osigurati od erozije obale na mjestu ispusta
u recipijent.

,4.1.13. Kako bi se umanjio izik od poplavljivanja ceste, u daljnjoj ruzradi projektne
dokumentacije detaljno analizirati vodenje nivelete ceste koja je u zoni plavljenja (izmedu
stacionaZa 2+075-BCV-G i 3+025 BCV-G) radi definiranja odgovarajuiih mjera za5tite
od poplava (nadvi5enje nivelete, dovoljan broj propustakroztrup ceste i sl.).

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A.1.14. Osigurati neprekinutost toka i maksimalno oduvati stani5ta vodotoka Gliboki i Koprivnica

u uZem podrudju obuhvata zahvata.
A.1.15. Planirati za5titne kombinirane Lidane ograde prema Strudnim smjernicama - prometna

infrastruktura (HAOP 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Donji dio ograde mora biti
izgraden od izdrZivog materijala poput betona ili metala visine najmanje 40 cm i povrSine
gornjeg ruba najmanje2 cm kako bi se sprijedilo prelaZenje Zivotinja preko ograde. Gornji
dio ograde treba biti minimalne visine 1,5 m. Ispred glavne strukture ostaviti povr5inu za
kretanje Sirine najmanje 30 cm. Ograda mora biti direktno povezana s propustom i
zavr(avati u obliku slova U. Navedeni tip ograde planirati na sljedeiim dionicama:
8+000_PBC do 1 0+000_PBC, I 7+000_PBC.

,{.1.16. Sve objekte na trasi planirati na nadin da ujedno i sluZe kao prolazi za Livotinje te uz
navedeno planirati dodatna dva propustazamale Zivotinje (sisavce, vodozemce i gmazove)
na dionici trase: 8*000_PBC do 10+000_PBC, 17+000_PBC. Propuste postaviti na
udaljenosti svakih 300 m duZ cijelog nasipa, a trebali bi biti promjera 1,5 m. Lilanaograda
mora biti direktno povezana s propustom bez meduprostora.

A.l.l7 . Planirati prolaze zavodozemce i gmazove Sirine I m i visine 60 cm na dva mjesta:2 prolaza
gdje juZni krak dvora I Rasinja presijeca vodotok Gliboki te 1 prolaz na mjestu gdje spojna
cesta od dvora 5 Koprivnidki Bregi ao ZCZt+l prelazipreko uodotoka Biitra fopiivnietca.
Prolaze odrLavati kako bi bili prohodni tijekom godine.
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A.1.18. Mostove preko vodotoka projektirati na nadin da omoguiavaju prolaz Livotinja po suhom
iznad razine desetogodiSnjih voda, a u skladu sa Strudnim smjernicama - prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili novijim saznanjima.

Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
A.1.19. Odrediti lokacije za privremeno odlaganje humusnog sloja prilikom izvodenja zemljanih

radova koji ie se po zavr5etku radova iskoristiti kao povr5inski sloj kod uredenja trase i
lokacije za privremeno odlaganje materijala od iskopa koji 6e se koristiti za izgradnju ceste.

A.1.20. Radove planirati na nadin da se ogranidi izgradnja u razdobljima berbe i Zetve.
A.l.2l. Ograniditi Sirinu radnog pojasa uzuLu zonu zahvata duZ cijele trase, a na dionicama gdje

su zabiljeZeni trajni nasadi (stacionaZe l5+500_PBC, l6+000_PBC, 4+l l0 BCV-G i na
podetku dvora Koprivnidki Bregi) Sirinu radnog pojasa svesti na najmanju mogudu
povr5inu.

4.1.22. Uspostaviti paralelne putove na mjestu presijecanja postojedih poljskih putova.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.I.23. Tijekom pripreme uspostaviti stalnu suradnju s nadleZnom Sumarskom sluZbom radi

utvrdivanja prilaznih puteva gradili5tu u svrhu racionalnog kori5tenja prostora.
4.1.24. Na Sumi i Sumskom zemlji5tu ne planirati skladi5tenje materijala.
4.1.25. Krdenje Suma obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.
4.L.26. Odmah nakon prosijecanja trase kontinuirano provoditi Sumski red, za5titu od Sumskih

Stetnika i za5titu Suma od poLaru.
4.I.27. Na podrudju poplavnih Suma hrasta luLnjaka, crne johe i poljskog jasena prilikom

planiranja radova ograniditi radni pojas, tj. zahvatiti Sto manju povr5inu ovih stani5ta te
zadrLati reLim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu tehnidkih rjesenja (kanali6i i
sl.) i to u dijelu zahvata I2+200_PBC, 18+000_PBC do 18+400_PBC, 19+800_PBC do
20+000_PBC,2+600 BCV-G do 3+000 BCV-G.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
4.I.28. Tijekom pripremnih radova u svim fazama uspostaviti suradnju s nadleZnim

lovoovla5tenicima.
4.1.29. U suradnji s lovoovla5tenicima utvrditi moguinost izmje5tanja lovnotehnidkih objekata i

mogu6nost utvrdivanja koridora kretanja krupne divljadi radi postavljanja prometnih
znakova divljad na cesti.

4.1.30. Na dijelu trase od stacionaZe 2+600 BCV-G do 3+000_BCV-G, svijetli otvor niZe
navedenih objekata projektirati u minimalnoj visini 5 m:
- most u stacionaZi 2+615,00 BCV-G
- most u stacionaZi2+997,00 BCV-G
- most u stacionaZi 3+534,99_BCV-G.

4.1.31. S lovoovla5tenicima odrediti mjesta udestalih kretanja divljadi i osigurati znakove
opasnosti divljad na cesti.

Mjere za5tite krajobraza
4.1.32. Izraditi elaborat krajobraznog uredenja u sklopu glavnog projekta za sve elemente

predmetne ceste i prostora uz nju, a nakon pregleda stvarnog stanja na terenu.
A. I .3 3. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi sukladno sljededem :

- obraditi metode biolo5ke sanacije okoli5a nakon izgradnje zahvata te sanaciju pokosa
nasipa;
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- krajobrazno urediti okoli5 vizualno istaknutih elemenata zahvata: nadvoZnjaka,
podvoZnjaka;

- oduvati privladne vizure s ceste (prilikom krajobraznog uredenja ne stvarati vizualnu
za5titu na ovim lokacijama);

- urediti slobodne povr5ine u sklopu dvori5ta i ruba za5titnog koridora dvori5ta, pri demu
u najveioj mjeri koristiti drveie i grmlje, ali na nadin da se ne ugrozi preglednost i
sigurnost prometa;

- uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama podrudja oblikovanjem i
materijalima;

- zabrariti kori5tenje mlaznog betona za zavrlnu obradu pokosa nasipa;

- koristiti samo autohtone biljne vrste (vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na Sirem podrudju zahv ata);

- zabrariti sadnju invazivnih biljnih vrsta.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
4.1.34. Na lokacijama gradnje na kojima 2009. godine nije proveden terenski pregled (prilazne

ceste, dvorovi, dionica brze ceste Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Gola), prije podetka
gradnje provesti intenzivno arheolo5ko rekognosciranje koje obuhva6a pregled terena s
prikupljanjem povr5inskihnalazai po potrebi mreZni iskop malih sondi velidine 50x50 cm,
na lokacijama utvrdenim tijekom terenskog pregleda, te po potrebi i druge metode.

A.1.35. Na arheolo5kim lokalitetima iz prethodne todke provesti probna sondaZna istraZivanja kako
bi se potvrdila prezentnost i rasprostiranje pojedinog lokaliteta.

A.1.36. Na arheolo5kim lokalitetima ugroZenim pripremnim i drugim radovima i potvrdenim
probnim sondaZnim istraZivanjima, provesti sustavna arheolo5ka istraZivanja te za5titu
nalaza i nalazi5ta. Sve navedeno primijeniti na ugroZene lokalitete utvrdene mjerom
A.1.34. kao i na sljedede ugroZene lokalitete:
l. AL 1.1. Lokalitet Rasinja - Gliboki potok, Rasinja (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa l+7 20 _PBC, 220 m sjeverozapadno)
2. AL 1.2. Lokalitet Vinsko polje I, Grba5evec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 2+000_PBC, od 100 m sjeverozapadno)
3. AL 1.3 Lokalitet Vinsko polje II - zapad, Grba5evec (na koridoru Podravske brze

ceste : stacionaLa 2 +5 00_PB C, 5 0 m sj everozapadno)
4. N' 1.4. Lokalitet Vinsko polje II - istok, Grba5evec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa od2+750_PBC, na trasi)
5. AL 1.5. Lokalitet Lug, Botinovec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa

3+3 50_PBC, 20 m sjeverozapadno)
6. AL 1.6. Lokalitet Pustakovec - zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 6+540_PBC, 80 m sjeverozapadno)
7 . AL 1.7 . Lokalitet Ogradec I, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa

6+840_PBC, 40 m jugoistodno)
8. AL 1.8. Lokalitet Ogradec Il * zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 7+ I 40_PBC, 7 0 mjugoistodno)
9. AL 1.9 Lokalitet Ogradec II - istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaLa 7+200_PB C, 90 m jugoistodno)
10. AL 1.10. Lokalitet Pustakovec - istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 7+200_PBC, 50 m sjeverozapadno)
11. AL 1.11. Lokalitet Obr5ki -zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 7+530_PBC, 40 mjugoistodno)
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12. AL 1.12. Lokalitet Obr5ki - istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa 7+860_PBC, na trasi)

13. AL 1.13. Lokalitet Log - Parag III, Koprivnidki Ivanec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaLaS+660_PBC, 220 m sjeverno)

14. AL 1.16. Lokalitet Vratnec, Koprivnidki Ivanec (na koridoru Podravskebrze ceste:
stacionaZa 10+81O_PBC, 150 m sjeverno od trase; 50 m istodno od dvora Koprivnidki
Ivanec)

15. AL 1.17. Lokalitet Pod Vratnec (Joja), Tordec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa l0+880_PBC, 400 m sjeveroistodno, 90 m sjeveroistodno od trase pristupne
ceste za dvor Koprivnidki lvanec)

16. AL 1.18. Lokalitet Cerine VI, Koprivnidki Ivanec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa 11+030_PBC, 130 m jugozapadno)

17. ALl.l9.LokalitetVratnecII,Peteranec(nakoridoruPodravskebrzeceste:stacionaZa
1l+040_P8C,260 m sjeveroistodno, 160 m istodno od trase pristupne ceste za dvor
Koprivnidki Ivanec)

1 8. AL I .20. Lokalitet Cerine VII (sjeverno), Peteranec (na koridoru Podravsk ebrze ceste:
stacionaZa I I+620_PBC, 180 m sjeveroistodno)

19. AL 1.21. Lokalitet Cerine - Stari krdi, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa l1+870_PBC, 40 m sjeverno)

20. AL 1.23. Lokalitet Cerine 2,Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa
I 1+970_PBC,240 m jugozapadno, 60 m od trase pijelazaLc260lT)

2I. AL I.24. Lokalitet Cerine - Smrde6i kanal, Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaLa I2+080_PBC, 30 m juZno)

22. AL 1.26. Lokalitet Cerine - Parye, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa 13+050_PBC, 60 m sjeveroistodno)

23. AL l.2T.Lokalitet Cerine X, Peteranec (na koridoru Podravskebrze ceste: stacionaZa
l3+440_PBC, 50 m istodno)

24. AL 1.28. Lokalitet PodZupanjkovo I, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa 13+670_PBC, 60 m sjeveroistodno)

25. AL 1.29. Lokalitet PodZupanjkovo II (jug), Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste : stacio naLa I 4+ 400_PB C, 50 m sj everoistodno)

26. AL 1.30. Lokalitet Mali Peteran5dak I (zapad), Peteranec (na koridoru Podravskebrze
ceste: stacionaLa L4+550_PBC, 120 m jugozapadno)

27 . AL 1.31. Lokalitet Mali PeteranSdak II (istok), Peteranec (na koridoru Podravskebrze
ceste : stacio naLa I 4+ 6 40_PB C, dvor Peteranec)

28. AL t.32. Lokalitet Heresin - sjever, Here5in (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa I 5+420_PBC, 30 m jugozapadno)

29. AL 1.33. Lokalitet Here5in - jug, Heresin (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa l5+540_PBC, 60 m jugozapadno)

30. AL 1.34. Lokalitet Stiske, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa
1 6+480_PBC, 40 m jugozapadno)

31. AL 1.35. Lokalitet Salovica I, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa
l7+100_PBC, 130 m sjeveroistodno)

32. N' 1.36. Lokalitet Salovica II, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa |7+220_PBC, 80 m sjeveroistodno)

33. AL 1.37. Lokalitet Maderina, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaZa
18+630_PBC, 160 m lijevo; Interregionalni dvor Koprivnica)

34. AL 1.38. Lokalitet Maderina - jug, Koprivnica (na koridoru Podravske brze ceste:
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stacionaZa 18+829 P36, 80 m lijevo; 50 m od trase Interregionalnog dvora
Koprivnica)

35. AL 1.39. Lokalitet Pa5dinsko polje, Koprivnidki Bregi (na koridoru Podravskebrze
ceste: stacionaLa L9+080_PBC, 100 m sjeveroistodno)

36. N' 1.40. LokalitetZidani mosti - Sirovine, Staglinec (na koridoru brze ceste Vrbovec-
KriZevci-Koprivnica-Gola: stacionaZa 0+0 I O_BCV-G, 220 m istodno)

37. AL 1.41. Rimska cesta Poetovio - Mursa (na koridoru brze ceste Vrbovec-KriZevci-
Koprivnica-Gola: stacionaZa 0+000_BCV -G,250 m jugozapadno od podetka trase).

4.1.37. Provesti mjeru za5tite istraZivanja i dokumentiranja kulturnog dobra i to metodom
sustavn i h i skopavanj a za nile navedene arheol o5ke lokal itete :

38. AL 1.14. Lokalitet Log - Parag I, Koprivnidki lvanec, P-5804 (na koridoru Podravske
brze ceste: stacionaZa 8+820_PBC, na trasi)

39. AL 1.15. Lokalitet Log - Parag II, Koprivnidki Ivanec (na koridoru Podravskebrze
ceste: stacionaZa 9+000 PBC, na trasi).

Mjera gospodarenja otpadom
A.1.38. Gradevinski otpad odloZiti na najbliZe lokacije gdje se zbrinjavagradevinski otpad.

Mjera postupanja s vi5kom materijala od iskopa
4.1.39. Prije podetka gradenja, za kolidine iskopa dobivene u glavnom odnosno izvedbenom

projektu, a koje se nede mo6i koristiti za izgradnju ceste, osigurati zbrinjavanje kroz
izgradnju drugih objekata za koje se iskopani materijal moZe koristiti i/ili odvesti na
lokacije koje 6e odrediti jedinica lokalne samouprave odnosno jedinica podrudne
(regionalne) samouprav e za zbinjavanje takve wste materijala.

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii56enja
4.1.40. Rasvjetu projektirati na nadin da se osigura potrebno osvjetljenje koristedi ekolo5ki

prihvatljive svjetiljke (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti)
i tako da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera za5tite od buke
A.1.41. Izraditi projekt za5tite od buke kojim treba uzeti u obzir ogranidenja postavljena u Studiji.

Posebnu paLnju posvetiti analizi utjecaja buke u podrudju naselja Staglinec 0+130 BCV-G
do 0+450 BCV-G, gdje se proradunata razina buke uz najizloLeniji stambeni objekt
priblilava najvi5oj dopu5tenoj vrijednosti za nolno razdoblje. U sludaju da analiza
temeljem detaljnih ulaznih podataka dostupnih u vi5im fazama razrade projektne
dokumentacije pokaZe mogudnost pojave rczina buke vi5ih od dopu5tene, planirati
izgradnju zida za za5titu od buke duZ vanjskog ruba kolnika prema ugroZenom objektu.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLTSI TT"TTXOM IZVODENJA RADOVA

Op6a mjere zaitite
4.2.1. Ograniditi kretanje vozila i teske mehanizacije iskljudivo na zonu radnog pojasa u svrhu

sprjedavanja o5te6ivanja Sumskog tla.

Mjere zaStite zraka
4.2.2. Prije podetka voZnje poprskati materijal s vodom i pokriti vozila za5titnom ceradom

tijekom izgradnje i prilikom transporta pra5kastog materijala.
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A.2.3. Ako se radovi izvode zaizrazito suhog vremena, manipulativne povr5ine i pristupne putove
prskati vodom.

Mjere zaStite voda
42.4. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima na gradevinskim strojevima i

vozilima, provoditi iskljudivo na unaprijed odredenim lokacijama uz odgovarajude mjere
za(tite voda i tla.

4.2.5. Radove na lokacijama prijelaza preko vodotoka, a posebno u poplavnim podrudjima,
provoditi u vrijeme povoljnih hidrolo5kih uvjeta, te na nadin da se sprijedi naru5avanje
ekolo5kog, kemijskog i ukupnog stanja tekudica.

A2.6. Radove izvoditi na nadin da se izbjegne naru5avanje hidromorfolo5kog stanja vodnih tijela.
4.2.7. Ovisno o nadinu prijelaza preko bujidnog toka, organizirati izvodenje radova na nadin da

je uvijek osigurana protodnost.
A.2.8. Nakon zavrSetka radova sanirati lokaciju, odnosno dno i bodne strane korita tako da nagibi

i Sirina dna i bodnih strana ostane ista kao i prije podetka radova.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
4.2.9. Sve prirodne povr5ine gradili5ta izvan pojasa trajnog zauze1a i ostale zone privremenog

utjecaja nakon zavr5etka radova sanirati do doprirodnog stanja ili stanja bliskog prirodnom.
Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo zavidajne biljne
vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrudju zahvata.

A.2.10. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta na podrudju granice obuhvata zahvata, pristupnih
putova, u zoni gradevinskih radova, uklanjati ih.

A.2.Il. Vegetaciju uklanjati u razdoblju od podetka rujna do kraja veljade Sto je izvan sezone
gnijeZdenja ptica i ve6e reproduktivne aktivnosti Zivotinjskih vrsta koje obitavaju na Sirem
podrudju trase. Isto primijeniti na mjestima prolaska trase preko vodotoka radi
razmnoLavanja vodozemaca. Sto je vi5e moguie, radove provoditi za vrijeme dana.

4.2.12. Koristiti vanjsku rasvjetu ceste unutar okvira potrebnih za funkcionalno kori5ter4e zahvata
uz koriStenje svjetleiih tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, koja koriste LED
ili drugu tehnologiju koja emitira manje ultraljubidastog zradenja.

4.2.13. U sludaju nailaska na nastambu strogo za5tiiene vrste (npr. vidru) obustaviti izvodenje
radova i odmah obavijestiti nadleZno tijelo za za5titu prirode.

Mjera za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta
4.2.14. Poljoprivredne povr5ine na kojima nije do5lo do trajne prenamjene, a koje se nalaze izvan

odrZavanog koridora ceste, nakon zavr5etka radova sanirati i vratiti u prvobitno stanje.

Mjere za5tite Suma i Sumarstva
4.2.15. U dijelovima svih prokrdenih Sumskih odsjeka za5tititi novonastali Sumski rub sadnjom

vrsta drveda i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenj a za predmetni odsjek.
A.2.16. Lakozapaljivim materijalima, alatima s otvorenim plamenom i alatima koji mogu izazvati

iskrenje rukovati na odgovarajuii nadin u cilju sprjedavanja nastanka Sumskog poLara.
A.2.I7. Nakon izvodenja svih gradevinskih radova, kori5tene Sumske ceste sanirati.
4.2.18. Maksimalno koristiti postoje6e Sumske ceste, a izhjegavati izgradnju pilaznlh putova

gradili5tu na obraslom Sumskom zemlji5tu.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A2.19. Obavijestiti lovoovla5tenike o vremenu podetka radova.
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4.2.20.

4.2.21.
4.2.22.
4.2.23.

U suradnji s lovoovla5tenikom premjestiti lovnogospodarske i lovnotehnidke objekte
(hranili5ta, pojili5ta i deke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.
Postaviti znakove opasnosti divljad na cesti na utvrdenim lokacijam a (fazar).
Postaviti Lidanu ogradu minimalne visine 1,5 m (faza II).
Radove najvedim dijelom provoditi pri danjem svjetlu, a posebice od stacionaZe
2+600 BCV-G do stacionaZe 3+000 BCV-G.

Mjere za5tite krajobraza
4.2.24. Saduvati Sto je viSe moguie prirodnu vegetaciju na podrudju gradevinskog pojasa.
4.2.25. Isplanirati i organizirati zonu gradili5ta s ciljem minimalnog zadirarya u prostor izvan

direktnog zauze1a trupom ceste. Takoder, planirati smje5taj mehanizacije na Sto manje
vizualno izloLenim lokacijama te tako da u najmanjoj mogudoj mjefi zahvaiaju podrudja
pod poljoprivrednim povr5inama i postojedu visoku vegetaciju.

4.2.26. Podrudje zahvaleno izgradnjom sanirati tijekom i neposredno nakon gradnje.

Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine
4.2.27. Za arheolo5ku ba5tinu provesti strudni nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova na

dijelovima trase na kojima u fazi projektiranja i pripreme nisu provodena arheoloska
istraZivanja

4.2.28. Za civilnu gradevinu CG 3. l. Zgrada LeljezniEke stanice, Rasinja (na koridoru Podravske
brze ceste: stacionaZa 0+400 PBC, 140 m juZno) provesti strudni nadzor tijekom izvodenja
radova i zailtita kulturnoga dobra na licu mjesta iova mjera podrazumijeva uredenj" ,u-ih
povrSina o5teienih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavr5etka radova treba dovesti
u stanje blisko prvobitnome).

Mjera za5tite od svjetlosnog oneii5denja
A.2.29. Planirati postavljanje dodatne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova koristedi ekoloski

prihvatljive svjetiljke te izbjegavaju6i nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih
pow5ina.

Mjere za5tite od buke
4.2.30. Budne radove organizirati na nadin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u

izuzetnim s ludaj ev i m a, kada to zahtjev a teh no I o g ij a, t ij e kom n o6 i.
4.2.3I. Zakretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih

objekata i koji su ved optereieni bukom prometa.
A'2.32. Zaparkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te

gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera za5tite od nekontroliranog dogadaja
4.2.33. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera spredavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog

onedi5denja voda odnosno tla i zemlji5ta.

Mjere gospodarenja otpadom
4.2.34. Otpad s gradili5ta razvrstavati prema vrstama i predavati ovla5tenoj osobi.
4.2.35. Gradevinski otpad ni privremeno ni trajno ne odlagati na okolno tlo.
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Mjera postupanja s vi5kom materijala od iskopa
4.2.36. Vi5ak materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu zbrinuti u skladu s propisom

koji odreduje postupanje s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLTSI rr.rNXOM KORI5rNN"r.q.

Mjere za5tite voda
A.3.1. Prilikom odrilavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekolo5ki prihvatljiva sredstva.

Upotrebu sredstava svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.
A.3.2. Redovito odrZavati cestu i sustave odvodnje Sto ukljuduje di5denje i pra6enje funkcionalnog

stanja zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika i separatora te odgovarajude
gospodarenje talogom koji nastaje prodiSiavanjem oborinskih voda.

Mj ere za5tite bioraznolikosti
A.3.3. Redovito odrZavati vegetaciju u pojasu 2 muz cestu.
A.3.4. Prilikom odrLavanja vegetacije uz cestu i prilikom odrLavarya ceste u zimskom razdoblju

koristiti ekolobki prihvatljiva sredstva.
A.3.5. U sludaju pojave invazivnih biljnih vrsta u odrZavanom pojasu uz cestu, uklanjati ih.
A.3.6. Minimalno jedanput godi5nje distiti i pregledavati propuste zaLivotinje duZ ceste.
A3.7. Uklanjati vegetaciju uz Lidanu ogradu i propuste kako ju Zivotinje ne bi mogle koristiti za

prelazak na cestu.

Mjera za5tite krajobraza
A.3.8. Redovito odrLavati pokose i ostale zelene povr5ine koje pripadaju cesti.

Mjere za5tite divljaii i lovstva
A.3.9. Evidentirati sva stradavanja divljadi kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem

dodatnih mjera za5tite. To se posebno odnosi na dio trase od stacionaZe 2+600 BCV-G do
3+000 BCV-G.

4.3.10. Ako se utvrdi da su udestali naleti vozila na divljad, postaviti pla5ila (npr. zrcalna
ogledalca) koja odvraiaju divljad od prelaska ceste u trenutku prolazavozlla te postaviti
prometne znakove upozorenja divljadi na putu (fazaI).

A.3.11. Ako se utvrdi da su udestali naleti na divljad, osigurati nadvi5enje postavljene LiEane ograde
(fazall).

A.3.12. Konstantno odrZavati vanjsku zaStitnu ogradu uz cijelu trasu ceste (faza II).

Mjera zaitite tla
,{.3.13. U sludaju izlijevanja Stetnih i opasnih teku6ina na tlo poduzeti mjere za spredavanje

onedi5denja tla i podzemnih voda u skladu s Operativnim planom za provedbu mjera
spredavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onedi5denja voda odnosno tla i zemlji5ta.

Mjere go spodarenja otpadom
A.3.14. Otpad razvrstavati i skladi5titi prema vrstama i predavati ovla5tenoj osobi.
,{.3.15. SadrZaj separatora ulja i masti (opasni otpad iz podgrupe 13 05 sadrLaj iz separatora

ulje/voda) redovito prazniti putem ovla5tene osobe.
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4.

B. PROGRAM PRAEENJA STANJA OKOLISA

Pradenje stanja okoli5a tijekom gratlenja

Buka
Ako se ukaLe potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom no6nog razdoblja, mjeriti
buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili5ta najugroZenijih stambenih objekata. Prvo
mjerenje provesti tijekom podetka radova naizgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih
30 dana, sve do prestanka nodnih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovla5tene
tvrtke koja 6e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Pradenje stanja okoli5a tijekom kori5tenja

Vode
2. Nakon prodiS6avanja onedi5denih kolnidkih oborinskih voda na separatorima, a prije

ispu5tanja u recipijent na mjestu ispusta kontroliranog (zatvorenog) sustava odvodnje pratiti
kakvo6u efluenta.
Mjerenje kakvoie prodi56enih kolnidkih voda provoditi na mjestu ispusta prije ispu5tanja u
recipijent detiri (4) puta godi5nje na sljedeie pokazatelje: suspendirana tvar, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink i kloridi.
Barem jedno mjerenje godi5nje provesti neposredno nakon prvog pljuska koji je uslijedio
nakon duljeg su5nog ruzdoblja, a sadrLi najvedi dio tereta onedi5ienja koje se akumuliralo na
slivnoj povr5ini u suSnom razdoblju.

Ako nakon dvije godine praienja navedenih parametara, analizepokaZu da nema prekoradenja
granidnih vrijednosti, podnijeti zahtjev nadleZnom tijelu o potrebi daljnjeg mjerenja.

Bioraznolikost
5. Pratiti udestalost stradanja Zivotinja na cesti (fazalifazall) i nakon praienja od godinu dana

napraviti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako
se pra6enjem utvrdi pojadano stradavanje Zivotinja, poduzeti odgovaraju6e mjere za5tite kako
bi se stradavanje umanjilo ilili sprijedilo prema Strudnim smjernicama - prometna
infrastruktura (HAOP,20l5) ili u skladu s novijim saznanjima.

Buka
6. Nakon pu5tanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kritidnim todkama imisije, u skladu

s programom mjerenja koji 6e se definirati projektom za\tite od buke. Mjerenje buke treba
provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjemim postupkom. U uvjetimaizgradnje
obilaznice u vi5e faza, mjerenje buke provesti nakon izgradnje svake faze. Ovla5tena strudna
osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjeme
todke.

III. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera za5tite okoli5a te programa pradenja stanja okoli5a kako je to odredeno
ovim rje5enjem.

IIII. Rezultate pradenja stanja okoli5a nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o.o Voniinina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrZivog razvoja na
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propisani naiin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je ureilena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina3rZagreb, podmiruje sve tro5kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli5. O tro5kovima ovog postupka odluiit 6e se
posebnim rje5enjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rje5enje prestaje vail.iti ako u roku od dvije godine od dana izvrSnosti rje5enja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Voniinina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenjarnazahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.o., Voniinina3,Zagreb,
moZe se jednom produZiti na jo5 dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rje5enjem.

VI. Ovo rje5enje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog Rje5enja su sljededi grafiiki prilozi:

- Prilog 1: Pregledna situacija na TK Z51DOF podlozi (M 1:25 000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.o.o., Vondinina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog rczvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomodenika Oikon d.o.o.,
Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, 3. svibnja 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoliS
obilaznice Koprivnice. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama dlanka 80. stavka 2. Zakona o za5titi okoli5a (dalje u tekstu: Zakon) i dlanka
8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvatana okoli5 (dalje u tekstu: Uredba), kao Sto su:

o Potvrda Uprave za dozvole drZavnog zna(,aja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drZavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02/21-02/33; URBROJ: 531-06-02-02103-21-3 od 19. srpnja 2021. godine).

. Rje5enje Uprave zaza1titnprirode Ministarstva (KLASA: UP1I6I2-07120-60135;URBROJ:
5I7-05-2-2-20-2 od 10. srpnja 2020. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekolo5ku
mreZu.

o Studija o utjecaju na okoli5 (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovla5tenik Oikon d.o.o.
iz Zagreba. kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje strudnih poslova za\tite
okoli5a (KLASA: UP/I-3 5 I -021 13 -08 I 84; URBROJ: 5 17 -05 -l -22-30 od 25. kolovoz a 2022.
godine). Studija je izradena u oZujku 2022. godine i dopunjena u oZujku 2023. godine.
Voditelj izrade Studije je Leljko Koren, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvataza pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli5, sukladno
dlanku 80. stavku 3. Zakona i dlanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zaitrte okoli5a (,,Narodne novine", broj 64108), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 11. studenoga 2022. godine Informacija o zahtjevv za
procjenu utjecaja na okoliS obilaznice Koprivnice (IOASA: UP/I-351-03122-08110, URBROJ: 517-
05-I -I -22-2 od 27 . listopada 2022. godine).
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Stalno Savjetodavno strudno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli5 za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju dlanka
87. stavaka 1., 4. i 5. Zakona o za5titi okoli5a (,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115, l2llB
i 118/18) Odlukom (I(LASA: 351-03116-0411651;URBROJ: 517-06-2-I-l-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03116-0411651; URBROJ: 517-03-t-2-19-6 od
12. veljade 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (I(LASA: 351-03/16-0411651; URBROJ:
517-03-l-2-20-7 od 7. sijednja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-031t6-
04l165l; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sijednja2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-041165r, URBROJ: 517-05-t-2-22-r0 od 20. rujna2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrZalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 13. prosinca 2022.
godine u Koprivnici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima strudno utemeljena i izradenau skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u
skladu s primjedbama dlanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti dlanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog oditovanja dlanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s dlankom 13. Uredbe 24.travnja2023. godine donijelo Odluku o upudivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03122-08110; URBROJ: 517-05-1-1-23-6).
Zamolbom za pravnu pomo6, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (I(LASA: UP/I-
351-03122-08/10; URBROJ: 517-05-l-1-23-7 od24. travnja2023. godine) povjerena je Upravnom
odjelu za prostorno uredenje, gradnju, za5titu okoli5a i za5titu prirode Koprivnidko-kriZevadke
Lupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s dlankom 162. stavka 2. Zakonaod 9. lipnja 2023.
godine do 10. srpnja 2023. godine u sluZbenim prostorijama Koprivnidko-kriZevadke Zupanije,
Antuna Nemdida 5, Koprivnica, svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj
raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Vedernji list", na oglasnim plodama i internetskim
stranicama Koprivnidko-kriZevadke Zupanije, Grada Koprivnice i opiina Koprivnidki Bregi,
Koprivnidki Ivanec, Peteranec i Rasinja te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 20.lipnja 2023. godine s podetkom u I 1,00 sati u prostorijama
Koprivnidko-kriZevadke Zupanije. Prema izvjeS6u Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju,
za5titu okoli5a i za5titu prirode Koprivnidko-kriZevadke Zupanije (KLASA: 351-03123-01142,
URBROJ: 2137-05103-23-5 od 29. kolovoza 2023. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu
primjedbi koja je bila izloLena uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, mi5ljenja ili prijedlozi
javnosti i zainteresirane javnosti. Na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju, zaStitu
okoli5a i zaStitu prirode Koprivnidko-kriZevadke Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe,
mi5ljenja, komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrZanoj 26. rujna 2023. godine u Zagrebu u
skladu s dlancima 14. i 16. Uredbe donijelo Mi5ljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvatprihvatljivim za okoli5 te predloZilo mjere za5tite okoli5a i program pra6enja stanja
okoliSa.

Prihvatljivost zahvata obrazlotena je na sljededi naiin: Zahvat obuhvata dio Podravske brze
ceste (u daljniem tekstu PBC) (oko 20.000 m) i dio brze ceste Vrbovec-Gola (u daljnjem tekstu BC't/-
G) (oko 5.422 m). Obilaznica Koprivnice prolazi podruijem Koprivniiko-kri1evaike iupanije kroz
pet iedinica lokalne samouprove, kroz Optinu Rasinja, Optinu Koprivniiki lvanec, Optinu
Peteranec, Grad Koprivnicu i Optinu Koprivniiki Bregi. Obilaznica u cijeloj duljini prolazi
neizgradenim podruijem I2 naselja: Botinovec, Draganovec, Gorica, Grbasevec, Hereiin,
Koprivnica, Koprivniiki Bregi, Koprivniiki lvanec, Peteranec, Pustaklec, Rasinja i Subotica
Podravska.
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No trasi se nolazi pet ivorovq:
I. Rasinja, km I+214,00_PBC, tip truba
2. Koprivniiki lvanec,lcm I0+750,00_PBC, tip truba
3. Peteranec, km I4+755,00_PBC, tip truba
4. Intenegionalni ivor Koprivnica*, km 18+743,00_PBC i km 4+238,00_BCV-G, tip djetelina
5. Koprivniiki Bregi, km 2+105,00_BCV-G, tip truba

*Interregionqlni ivor Koprivnica ima dvije stacionaZe jer je zajedniiki Podravslaj brzoj cesti i
Brzoj cesti Vrbovec - Gola.

Obilaznica Koprivnice presijeca postojete prometne toktve na ramrstanoj i neramrstanoj mreii
koii se ponovo uspostavljaju izgradnjom prijelaza, prolaza, paralelnih cesta, pristupnih i poljskih
putovo. Planirana je izgradnja 17 mostova na trqsi preko vodotoka, 3 podvoinjaka za prolaz
ieljezniike infrastrukture, 5 nadvoZnjaka u sklopu ivori1ta na brzoj cesti i l0 nadvoZnjakn ufunkciji
gradnje prijelaza i povezivanja loknlne prometne mreie.

Objekti nq trasi su:
I. nodvoZnjak,l:56 m, km 0+319,00_PBC
2. most, l:15 m, km 0+522,50jP8C
3.nadvoinjak, l: 56 m, km 0+ 9 I 9,00 _PBC
4. nadvoinjak,l:60 m, km I+214,00J8C
5. most, l:60 m, km l+615,00_PBC
6. most, l:20 m, km l+918,00_PBC
7. nadvoZnjak, l:56 m, hn 3+158,00_PBC
8. most, l:20 m, km 4+060,00_PBC
9. most, l:30 m, km 4+690,00_PBC
10. most, l:30 m, km 5+432,00_PBC
I l. most, l:20 m, lcm 5+930,00_PBC
12. most, l:30 m, km 6+220,00]BC
13. nadvoZnjak, l:56 m, km 6+457,00_PBC
14. nadvoZnjak, l:56 m, hn 7+244,00_PBC
15. podvoZnjak, l:60 m, km 8+775,00_PBC
16. most, l:30 m, km 10+625,00_PBC
17. nadvoZnjok,l:60 m, km 10+750,00_PBC
18. nadvoZnjak, l:72 m, km I I+062,00_PBC
19. most, l:20 m, km I I+081,00_PBC
20. nadvoinjak,l--56 m, km I I+963,00_PBC
21. most, l:20 m, km I I+985,00 PBC
22. most, km I2+I57,00_PBC
23. podvoZnjak,l:60 m, km I3+783,00 PBC
24. nadvoinjak,l:56 m, km I4+483,00_PBC
25. nadvoZnjak,l:60 m, km I4+755,00_PBC
26. nadvoinjak,l:56 m, km I5+462,90 PB,
27. most, l:60 m, km I5+840,00_PBC
28. nadvoinjak,l:80 m, km I8+743,00_PBC
29. most, l:30 m,l(m I9+025,00_PBC
30. podvoZnjak, l: I 00 m, lvn 0+ 09 1,00 _BCV-G
31. nadvoZnjak,l:60 m, km 2+105,)}_BCV-G
32. most,l:30 m, km 2+615,00 BCV-G
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33. most, l:50 m, km 2+997,00_BCV-G
34. most, l:30 m, km 3+534,00_BCV-G
35. nadvoinjak, l:56 m, km 3+553,00 BCV-G

Na trasi ie planirano obostrano odmori1te na stacionaZi oko km 4+ 100_PBC. Prema vrsti sadriaja
i usluge koie nudi korisnicima planiran je prateti usluZni objekto TIP C namijenjen za krate
zadrZavanie. Trasa se nqlazi u za1titenom podruiju i prolazi kroz III. zonu sanitarne zaitite
izvoriita Ivaniiak i Lipovec te je planiran zatvoreni sustav odvodnje na cijeloj dionici ceste i
tretman na separatoru ulja i masti prije ispuitanja u recipijent.
Izgradnja obilaznice planirana je u dvijefaze:
I faza - izgradnja jednokolniike ceste s raslviijima u rozini, a dopuitena brzina je 80 km/h.
IIfata - izgradnja dvokolniike brze ceste s ivorovima iman razine s dopuitenom brzinom od 100

km/h, ukljuiuje i postavljanje zastitne Ziiane ograde duZ cijele trase.
Etapnost izgradnie bit te definirana u daljnjoj razradi projektne dokumentacije.

Utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i korifitenja za.hvata

Utiecai na naselja i stanovnifltvo tijelnm inodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti
gradiliita od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada grailevinskih strojeva na
gradiliitu te poiavom praiine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
materijalima. Tim utjecajima te biti podloZna trasi najbliia gradevinska podruija stambene
namiene naselia Botinovec, Koprivniiki lvanec, Pustakovec, Peteranec, Staglinec, Koprivnica,
Herefin i Koprivniiki Bregi. Radi se o privremenim utjecajima loknlnog karaktera koji te se
dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradiliita, primjenom propisanih mjera zaitite okoliia i
propisa. Negativni utiecaji na stanovniitvo tijekom koriitenja ponajprije se oiekuju lcroz povetane
razine buke, oneiii1enje zraka u blizini ceste te promjene u lvajobrazu. Navedeni utjecaji oiekuju
se u gradevinskim podruijima stambene namjene noselja Botinovec, Koprivniiki lvanec,
Pustalavec, Peteranec, Staglinec, Koprivnica, Hereiin i Koprivniiki Bregi, a iz primjenu mjera
zaitite nete biti znaiajni.

Analiza emisiie stakleniikih plinova je pokazala da je emisija na predmetnoj dionici manja od
20.000 tona COz godiinje, odnosno da zahvat nete utjecati na klimatske promjene. Procjena
utiecaia klimatskih promjena na zahvat ne pokazuje visoku ranjivost zahvata ni na jedan klimatskih
faktor i stoga je rizik od klimatskih utjecaja procijenjen kao prihvatljiv.

Tiiel<om izgrodnje ceste doti te do privremenih emisija oneiistujutih tvari u zrak zbog zeml.janih
radova (prvenstveno praJine) i iz gradevinskih strojeva i vozila (dominantan utjecaj NO, spojeva i
iestica PMo). Uz poftivanje propisanih mjera zaitite i dobre gradevinske prakse, ne oiekuje se
njihov negativan utiecaj. Tijekom koriitenja se uz cestu mogu oiekivati povetane koncentracije
oneiiiluiutih tvari, koje opadaju s udaljeno11u od ceste, ovisno o vrsti oneiistujute tvari, njenoj
reaktivnosti, profilu ceste (tuneli, nadvoinjaci, usjeci), pozadinskoj koncentraciji i meteorolo1kim
uuietima, prvenstveno ujetru. Uz planirano prometno opteretenje postojat te odreden doprinos
emisiia s planirane ceste ukupnim emisijama na Sirem podruiju. Medutim, prema izraiunu emisija
oneiiituiutih tvari u zrak na temelju oiekivanog prometnog opteretenja na ovoj dionici, u
usporedbi s postojetim emisijama na podruiju Grada Koprivnice, taj doprinos se ne smatra
znaiainim. U obzir ie uzeto i da 6e predmetna dionica preuzeti dio prvenstveno tranzitnog teretnog
prometa laii trenutaino prolazi kroz sam grad Koprivnicu tj. gusto naseljeno podruije dok
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planirana trasa vecim dijelom prolazi nenaseljenim podruijem. Iz svega navedenog zakljuieno je
da se koriitenjem planirane ceste nete naruiiti postoieta lilaliteta zraka.

Na iirem podruiju zahvata nalazi se petnaest vodnih tijela, pri iemu trasa presijeca iest vodnih
tiiela, od kojih je jedno u dobrom ekoloikom stanju, tri u umjerenom ekoloikom stanju, jedno u
loiem, a jedno u vrlo loiem ekoloikom stanju. Trasa zahvata nalazi se unutar III. zone sanitarne
zaftite izvoriita lvanSiak i Lipovec i oko 2,7 km od II. zone sanitarne zaitite imorifita lvaniiak, dok
se prema Karti opasnosti od poplava po ujerojatnosti pojavljivanja vetim dijelom nalazi u podruiju
koie ie u znaiajnom riziku od poplava. Na lokacijama na kojima zahvat prelazi preko vodotoka, a
koje se nalaze na podruiju velike ujerojatnosti od pojavljivanja poplwa planiraju se izgraditi
mostovi. Tijekom izgradnje oiekuje se lvatkaroian negativan utjecaj na hidromorfolofiko stanje
vodnih tijela povriinskih voda CDRN0040_001 (Gliboki), CDRN}l36_001 (Vratnec),
CDRN0259-001 (Foikai), CDRN}170*001 (Moidanski jarok), CDRN0029_002 (Bisna
Koprivniika) i CDRN}2I3_001 (SK-2) na mjestima prelaska ceste preko njih, uslijed zahvata u
koritu i u okolici korita vodotoka. Tijekom koriitenja je glavni izvor oneiiStenja cestovni promet
(teiki metali, PAH (ispuSni plinovi) i sl.), koji za posljedicu ima stvaranje iestica troienjem guma,
asfalta, koinica, motora i sliino. Drugi nqiin oneii11enja dolazi od mogubih nekontroliranih
dogadaja Jto iesto dovodi do prolijevanja oneiistujutih tvari (goriva, ulja i maziva) u vode.
Sukladno navedenom, glavni utjecaj na stanje okoli1a imaju oborinske vode s manipulativnih
povriina i kolnika tijekom koriitenja. S obzirom na planirani zatvoreni sustav odvodnje uz
odgovarajute proiiitavanje oborinskihvoda s kolnika i primjenu propisanih mjera zaitite vodo, ne
oiekuje se znaiajan negativan utjecaj tijekom koriitenja zahvata.

Vezano 2q vtiecaj na biorazrtolikost, tijekom pripreme i izgradnje zahvata doti te do promjene
stani1nih uujeta i izravnog trajnog gubitka povr|ina stani1ta unutar granica obuhvato zahvata. Doti
te do utjecaja u vidu oitetivanja okolnog prostora zbog uspostave gradilista, izgradnje i koristenja
pristupnih putova, privremenih odlagaliita materijala te prostora za parkiranje vozila i kretanja
mehanizacije, koji dovode do gubitka biljnih zajednica zbog uklanjanja biljnog pokrova i ravnanja
terena. Utiecajima tijekom gradnje bit te zahvatena stanifta u pojasu zahvata, na ukupnoj povriini
od pribliino 129 ha, pri iemu najvetu povrSinu uZe zone zahvata zauzimaju mozqici kultivironih
povrSina (98,47 ha). Doti 6e do zauzeba i degradacije I2 ha Sumskih stanifita (8.3.1. Mjeiovite
hrastovo-grabove i iiste grabove Sume), preko 4 ha prirodnih travnjaikih stani1ta (C.2.3.2.
Mezofilne livqde koianice Srednje Europe) te zanemarivo male povrJine ostalih stsniinih tipova.
Ial<o zahvat obuhvata rubne dijelove *ume, doti te i do fragmentacije postojetih iumskih staniita.
Tijekom pripreme i gradnje moie doti i do iirenja invazivnih vrsta. S obzirom na to da su navedeni
staniini tipovi Jiroko rasprostranjeni, moguti gubitak se ne smatra znaiajnim za oiuvanje prisutnih
staniinih tipova i biljnih vrsta koje pridolaze na njima, i navedeni negativni utjecaji na staniita su
uz pridriavanje propisanih mjera zaitite okoliia prihvatljivi. Za vrijeme gradevinskih radova,
unutar radnog pojasa doti 6e do trajnog gubitka i privremene degradacije stani1ta za pojedine
Zivotinjske vrste, iime se povetava mogutnost uznemiravanja i stradavanja Zivotinja i o1tetivonja
ili trajnog gubitka nastambi i/ili gnijezda duZ radnog pojasa. Degradacijom livadnih staniSta mogut
ie negativan utjecaj na strogo zaiti1enu i ugroZenu faunu leptira zbog trajne prenamjene zemljiita.
Uiedno, gubitak i fragmentacija povriina mozaika kultiviranih povriina trajno smanjuju povriinu
stani1ta kaje strogo zaJtitene i ugroiene ptice grabljivice, ali i druge vrste koriste za lov. Tijelam
pripreme i izgradnje zahvata mogut je utjecaj na vrste vodenih i vlainih staniita laje obitavaju u
vodotoku ili na obalama vodotoka Gliboki, Lipovec i Koprivnice, primjerice ribe, sisavci (vidra) i
vodozemci (crveni mukoi i barska kornjaia). Utjecaj te se oiitovati u obliku uznemiravanja buktm
te privremene promjene dijela pogodnih staniita. Tijekom izgradnje, zbog radova u blizini korita i
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uz obale vodotokn unutar Sire zone obuhvata zahvata, mogut je negativan utjecaj na kvalitetu vode
i staniJta, ponaiprije u vidu promjena fizikalnih svojstava vode (zamutenje i oneiii1enje zbog
suspenziie sitnijih frakcija sedimenta). Ovaj potencijalan utjecaj je privremen i lokalan. Tijekom
radova moie doti do negativnog utjecaja osujetljenja gradiliita u obliku uznemiravanja notnih
vrsta. Navedeni utiecaii nafaunu ograniieni su na uii pojas obuhvata zahvata i na period izgradnje
i uz pridrZavanje propisanih mjera zaitite okoliia tijekom izgradnje mogu se svesti na prihvatfivu
mjeru. Glavne negativne utjecaje tijekom koriitenja predstavljaju imori oneiiitenja zraka, tla te
povr|inskih i podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih staniinih
tipova. Neprimieren sustav odrZavanja ceste i okolnog pojasa tijekom koriitenja zahvata, npr.
nekontroliranom primjenom herbicida ili drugih metoda za suzbijonje korovne vegetacije moie
imati negativan utiecaj na floru i faunu ako veto koliiina itetnih tvari dospije u tlo. Tijekom
koriitenja zahvata takoder moZe doti do Sirenjo invazivnih vrsta. (ltjecaj fragmentacije staniita i
rubnog efekta za poiedine 1ivotinjske vrste smanjuje areal kretanja, dolazi do prekida migracijskih
putova, pogotovo za vrste kojima cesta predstavlja veliku fiziiku barijeru (mali sisavci ili
vodozemci) ili im ie kretanje ograniieno zbog uznemiravanja. Kretanje je dodatno ograniieno ili
onemoguteno i za srednje i velike iivotinje zbog postavljanja Ziiane ograde. Koriitenjem ceste doti
6e do uznemiravanja faune na samom podruiju zahvata te u njegovoj neposrednoj btizini u obliku
dodatnog osuietlienia (sujetla na vozilima, cestovna signalizacija i rosujeta), buke i pojaianih
vibraciia. Za vriieme koriStenja ceste, a do postavljanja iiiane ograde duZ cijele trase u fazi II
izgradnje, postoji mogutnost stradavanja iivotinja uslijed kolizije s vozilima. Prisustvo pliiena ili
strvine na cesti koja predstavlja otvoreni pregledni prostor, moie privuti i ptice i ostsle vrste laje
se hrane strvinom i kaie se na taj naiin takoder izlaiu riziku od stradavanja.

Na iirem podruiju nalaze se Posebni rezervat ,,Dugailm brdo" na udoljenosti oko 7,5 km,
Regionalni park ,,Mura- Drava" naudaljenosti oko 6 hn, Spomenikprirode ,,Kesten u Koprivnici"
na udaljenosti oko 6 km i Spomenik prirode ,,Livade Zouje" na udaljenosti oko 2 km. Planirani
zahvat nete ima utjecaj ns zastiiena podruija s obzirom na to da se zahvat nalazi izvan zaititenih
podruija i da se zaitihena podruija nalaze iman dosega moguteg rasprostiranja utjecaja zahvata.

Tiielrnm izgradnie zahvata doti 6e do izravnih utjecaja na strukturu krajobraza uklanjanjem
povriinskog pokrova i promjenom prirodne morfologije terena u zoni gradenja zahvato. Zahvat te
uzrokovati izravne i traine promjene u naiinu koriStenja poljoprivrednih povriina i podruija pod
visokom vegetaciiom, odnosno njihov nepovratni gubitak te usitnjavanje i cijepanje, Sto moie
ugroziti niihov dafnii opstanak. Znaiajan utjecaj te nastati na podruiju trajnih nasada (votnjatrn)
i na podruiju Sumarkn Lug gdje te se, uslijed prolaska trase, prokriiti iumska vegetacija. Na ovim
dijelovima podruiia doti te do nepoZeljnih utjecaja na vizualne vrijednosti podruija, ali to nete
znaiaino utiecati na promjene u naiinu doZivljavanja krajobroza. Do promjena morfologije terena
doti te usliied izgradnje mostova preko I7 vodotoka i planiranih 15 nadvoZnjaka, 3 podvoinjaka,
prolaza i propusta. S obzirom na karakter utjecaja tijekom izgradnje, moie se zakljuiiti da te
navedeni utiecaji biti izravni, srednje jakosti, trajni, ali i prihvatljivi, uz obavezno provodenje
propisanih mjera. Tijekom koriitenja 6e do promjene u doZivtjoju krajobrazne slike doti na
podruijima gdie je trasa vizualno izloZena, odnosno na podruijima gdje se zadrZava i nalazi veti
broj promatraia, kao ito su naselja i prometnice. Osim navedenih izravnih utjecaja, moguti su i
neizravni, odnosno promjene koje 6e se oiitovqti kroz duie vremensko razdobfe, a koje te nastati
kao posliedica kari1tenja predmetnog zahvata. Zahvat 6e biti vizualno izloZeniji iz pojedinih
stambenih objeknta na lvaju nasefa Staglinec na poietku trase, ulice Miklinovec, u blizini
interregionalnog ivora Koprivnica, naselja Here1in, ulice Carda i naselja Peteranec, kod ivora
Peteranec i naselia Pustakovec, Botinovec i Grbaievec. Navedene utjecaje mogute je ublaZiti
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sanac|om pokosa. Time bi se postiglo djelomiino vizualno zaklanjanje i uklapanje trase u okolni
krajobraz. S obzirom na karakter utjecaja tijekom loriitenja, moZe se zakljuiiti da te navedeni
utiecaji biti izravni, srednje jakosti, trajni, ali i prihvatljivi, uz obavezno provodenje mjera zaitite.

S obzirom na visok stupanj boniteta tla (P I - osobito vrijedno obradivo tlo i P2 - vrijedno obradivo
tlo), klimu i reljef, najvetu povriinu predmetnog podruija zauzimaju oranice (96,95 %, odnosno
91,99 ha) koje se prostiru duZ planirane trase. Trasa takoder presijeca trajne nasade (votnjake) pa
te izgradnjom doti do trajne prenamjene 1,63 ha votnjaka na stacionaiama L5+500:PBC,
L6+000-PBC, 4+IL}_BCV-G i na poietku ivora Koprivniiki Bregi (prema Arlad bazi podataka).
Negativni utjecaji na tlo i pofoprivredno zemljiite tijekom izgradnje su privremena i/ili trajna
prenamjena tla, naruiqvanje zemljifnog polvova, oneiiitenje tla uslijed emisije tekutih i itetnih
tvari, tefkih metala i krutih iestica, privremeni gubitak proizvodnosti na podruiju radnog pojasa,
oteian pristup poljoprivrednim parcelama na dijelovima trsse i trajna prenamjena trajnih nasqda
ifragmentacija poljoprivrednih parcela. Navedene negativne utjecaje mogute je znaiajno umanjiti
pridriavanjem propisanih mjera zaitite tla i poljoprivrednog zemljiita kao ito su organizacija
gradenia i suiavanje radnog pojasa uz uiu zonu zaltvata, a na mjestima gdje su zabiljeieni trajni
nasadi svodenje iirine na najmanju mogutu povriinu.

Tiielam pripremnih radova islviit 6e se flume, odnosno doti te do trajnog gubitka povriina Suma
i njihovog izdvajanja iz iumskogospodarskog plana u povr1ini radnog pojasa od oko I2,5 ha. Sume
unutar radnog pojasa su Sume visokog uzgojnog oblikn (sjemenjaie) dijelom VI. i WL dobnog
razreda, odnosno oko 27 % povriine zauzimaju iume L dobnog razreda u prvom redu Jumske
sastoiine hrasta luZnjakn, a manjim dijelom crne johe i poljskog jasena, sve vetim dijelom Sumske
sastoiine nepotpunog sklopa. U referentnom podruiju dominira iuma hrasta luZnjaka i obiinog
graba (Carpino betuli-Quercetum roboris). Za predmetne iume izradeni su Sumskogospodarski
planovi kaji obuhvataju driavne Sume (Koprivniiko-nizinske iume) i privatne iume (Koprivniiko-
Iegradske iume i Dugo Brdo). Uz trajno zaposjedanje povriina iuma i iumskog zemljiita
procijenjeni su i indirektni utjecaji na iumske sastojine. To se prvenstveno odnosi na novonastale
Sumske rubove Sumskih sastojina odnosno staniita koja ovise o reiimu plavljenja i njihovoj
povezonosti (poplavne Sume hrasta luZnjaka, crne johe i poljskag jasena) i to u dijelu zahvsta
I2+200_PBC, 18+000 PBCdo 18+400 PBC, 19+800 PBCdo 20+000 PBC,2+600 BCV-Gdo
3+000-BCV-G. Sume na predmetnoj traii vetinom su oi|eniene malom i srednjom ugriZenosti od
poZara. Negativni utjecaji tijekom radova su takoder fragmentacija iumskih sastojina, otvaranje
novih iumskih rubova u podruiju inodenja radova i mogute pogorfianje zdravstvenog stanja i
stabilnosti iuma u promijenjenim staniinim uujetima te povetan rizik od Sirenja invazivnih biljnih
vrsta, oftetivanje rubova Sumskih sastojina teikom mehanizacijom, pojava iumskih Jtetnikn i bolesti
drveta uslijed ostavfene posjeiene drvne mase, presijecanje iumske prometne infrastrukture
(izmeilu stacionaZa oko km 8+200,00_-PBC do km I0+800,00_PBC), moguta oitetenja Sumske
prometne infrastrukture i iumskog tla (zbijanje tla, kolotrazi) uslijed kretanja teike mehanizacije i
vozila, te privremeno oteiano inodenja iumarskih radova u sastojinama tijekom inoilenja radova,
potencijalno noru1avanje vodnogreiima s obzirom na to da trasa presijecovodna tijela (povremene
vodotoke i melioracijske kanale), smanjenje vitalnosti iumskih sastojina naruiavanjem povoljnog
vodnog reZima poplavnih Suma tijelam izgradnje, gubitakpovriina iuma uspostavljanjem prilaznih
putova i povriina za deponiranje materijala, smanjenje opteknrisnih funkcija iuma zbog krienja
Suma za potrebe uspostavljanja gradili1ta, gubitak drvne zalihe krienjem Suma, onemogutavanje
potenciialnog teiajnog godisnjeg prirasta Suma i smanjenje potencijalnog sjeiivog etata lvienjem
iuma za potrebe uspostavfanja gradiliita, promjena sastava iumske zajednice unosom invazivnih
vrsta biljaka u Sumske sastojine imodenjem svih vrsta planiranih radova i nekontrolirani dogailaji
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koji rezultiraju oneiiitenjem okoli1a. Negativan utjecaj na iume tijekom koriitenja u btiZoj okolici
ceste odrazit 6e se lvoz emisije oneiii1ujutih tvari u zrak i njihovog povetanog taloienja na
asimilacijskim organima iumskog drveta te unosom Stetnih tvari u okolno tlo ito moZe utjecati na
zdravstveno stanje i posljediino na smanjenje prirasta i kvalitete drvne zalihe. Negativan utjecaj na
iume i Sumskt tlo u uhoi zoni ceste moie imati i unoienje soli u tlo uslijed zimskog odrZavanjo ceste.
Tqkoder, usliied pove1anja prometa doti te i do povetanja stupnja ugroienosti od iumskih poZara.
Otvaranje novih rubova iumskih sastojina uzrokovat te promjene staniinih uujeta (veta insolacija,
promiena u sastavu flore, povetan rizik od pojave iumskih itetnikn i bolesti) 1to 6e utjecati na
zdravstveno stanje i vitalnost drveta uz somu cestu. Tijekom koriitenja potencijalan negativon
utjecai na Sume i iumarstvo mogu imati i nekontrolirani dogadaji koji mogu rezultirati
oneiiYtenjem okoliia.

Inodenje radova imat te privremeni negativan utjecaj na divtjai koja obitava na podruiju prolaska
trase zahvata jer te izqmati uznemiravanje i migraciju divljaii. Zbog migracije divljaii i smanjenja
niezinog Zivotnog prostora zauzimanjem nove povriine, postoji mogutnost da 6e posredno doti do
iteta na polioprivrednim lailturama na mjestima koja nisu u blizini imoilenja radova. Na podruiju
zahvata ustanovlienoie pet loviita, a glavne vrste divljaii koje obitavaju u lovifitima su jelen obiini,
ielen lopatar, srno obiina, svinja divlja, zec obiini i fozan obiini. Prilikom imodenja radova
moguta je potreba za uklanjanjem ili preseljenjem lovnogospodarskih ili lovnotehniikih objekata u
blizini trase. Uz primjenu mjere zastite koja te osigurati suradnju s lovoovlaitenicima ovaj utjecaj
ocienjuie se prihvatljivim. Izgraileno cesta najvetim dijelom 6e prolaziti lvoz poljoprivredne
povriine, a maniim diielom iumske povrfine. Poljoprivredne povrfine za divljai predstavljajujedan
od najznaiainijih inora hrane, a iume visokog uzgojnog oblika i degradirane uzgojne oblike iuma
divljai koristi kao iivotni prostor. Gubitak ukupno 234,24 ha lovnoproduktivnih povrJina
predstavlja traini negativan utjecaj, a osobito za loviite ,,VI/I 18 - Koprivnica" koje gubi I jedinicu
lovnoproduktivnih povr1ina (100 ha). S obzirom na raspored Suma u predmetnom podruiju i trasu,
gotovo ie sigurno da te ova cesta prilikom koriStenja biti lcritiino podruije s velikim brojem naleta
vozila na divljai, osobito od stacionaZe 2+600_BCV-G do 3+000_BCV-G, odnosno nakon ivora
,,Koprivniiki Bregi". Cesta koja vodi prema Koprivnici i obilqznica koja nastavl.ia prema
interregionalnom ivoru zajedno s postoje1om cestom u ulici Miklinovec u potpunosti zatvaraju
iume hrqsta luinjakn povriine oko 40 ha u kajoj stolno obitavaju vrste krupne divljaii. Negativan
utjecaj ie prepoznat i u fragmentaciji staniSta, ometonom kretanju uhodanim koridorima divtjaii
ito moie utjecati na strukturu i brojnost populacija divljaii. Navedene utjecaje mogute je umanjiti
primjenom mjera zaitite koje se odnose na postavljanje znakova upozorenja ufazi I i zaititne ograde
ufazi II te mjere zqstite kojom te se omogutiti kretanje divljaii ispodplaniranih objeknta (mostovo).

Trasa obilaznice projektirana je na dovoljno velikoj udaljenosti od naselja pa u zonama utjecaja
nema zaititenih ili evidentiranih kulturnih dobara iz kategorija urbanih i ruralnih cjelina, dok je
broi onih iz kategorije pojedinaino zaiti1enih kulturnih dobara malen. Jedino kulturno dobro iz
kategoriie pojedinaino zastitenih, koje je smjeflteno u uioj zoni utjecaja, je zgrada Zeljezniike
stanice u Rasinji.Uvoilenje novih cesta (trase brze ceste i prilazne ceste za ivor Rasinja) izmijenit
6e prostorni kontelest tog kulturnog dobra i umanjiti povijesne i estetske vrijednosti njegova
neposrednog okoliJa. S druge strane, u uiem obuhvatu od 250 m i Sirem do 500 m udaljenosti od
osi trase, evidentirona su 44 arheolo1ka lokaliteta, od kojih se 39 nalazi u uZem obuhvatu zahvata.
Iako zasad nisu poznate granice rasprostiranja navedenih arheoloikih tokatiteta, zbog njihova
smjeftaia unutar uie zone utjecaja, mogu biti ugroieni izgradnjom obilaznice Koprivnice. Zbog
gustote evidentiranih nalaza i nalazi1ta vrlo je ujerojatno otlrri1e novih arheoloflkih nalaziita
tijekom imodenja gradevinskih radova, osobito na dijelovima trase na kojima terenski pregled ntje
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proveden. Stoga je, uz probno, a potom i sustqvna iskopavanja na ugroienim lokalitetima tijelam
pripremnih radova, potrebno osigurati i arheoloSki nadzor pri imodenju radova.

Tijekom izgradnje ceste u okali1u te se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih ns rad gradiliSta, a iz rezultata proraiuna je vidljivo da te
oiekivqne razine buke kaje te se u okolisu javljati kno posljedica prometa predmetnom cestom biti
niie od dopuitenih. Prema navedenom, provedena raiunska analiza pokazuje da uz procijenjene
oiekivane parametre prometa nete biti potrebno poduzeti posebne mjere za smanjenje emisije buke
prometa u okolii tijekom koriitenia zahvata.

Tiiekom izgradnje mogL, nastati razliiite vrste opasnog i neopasnog otpada. Ako se otpad nastao
na gradili1tu pravilno skladisti i preda ovlaitenoj osobi uz pratetu dokumentaciju, ne oiekuje se
niegov negativan utjecaj na okolif. Tijebm koriitenja obilaznice povremeno te se zbog odriavanja
ceste i pripadajutih ureilaja za proiiS1avanje oborinskih voda pojaviti vrste opasnog i neopasnog
otpada. Ako se nastoli otpad pravilno skladiJti i predaje ovlaitenoj osobi, ne oiekuje se njegov
negativan utjecaj na okolii.

Tijekom imodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju nastat te oka 180.000 m3
materiiala iziskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu. Ovaj materijal je mogute ponovno karistiti
za razne gradevinske radove na trasi. Navedeni materijal te se iskoristiti ili odloZiti na lokaciji u
skladu sa zakonskim i podzakonskim aktima.

Prilikom izgradnje zahvata postavit te se rasujeta zs potrebe inoilenja radova i rasujeta je
planirana na ivorovima, raskriijima i odmoriitu. Stalno osvijetljeni dijelovi trase predstavljat te
osvijetljena podruija vidljiva u notnoj slici podruija. Uz primjenu propisanih mjera zaitite utjecaj
na sujetlosno oneii1{enje ocjenjuje se prihvatljivim.

Trasa presijeca drZavnu cestu, iupanijske, lokalne i neramrstane ceste, mreZu poljskih puteva te
dvije Zeliezniike pruge (magistralnu i regionalnu). Za vrijeme izgradnje obilaznice, gradiliini
promet koristit te postojetu mreZu cesta i poljskih puteva na podruiju Grada Koprivnice i ostalih
JLS kojima prolazi, ovisno o mjestu izvodenja radova i lokaciji odlagali1ta. Za lvetanje vozila,
stroieva i ostale gradiliine mehanizacije na nepristupainom terenu, postoji mogutnost izgradnje
privremenih gradiliinih cesta. Prilikom izgradnje, uslijed odvijanja prometa za potrebe gradiliita,
moguta su o|tetenja kolnikn, nanosi blata, prasine i s/. S obzirom na to da te nakon izgradnje
obilaznice inoilai dovesti prometnice u prvobitno stanje, ne oiekuje se negativan utjecaj na njih.
DuZ obilaznice planirana je imedba viie objekata (nadvoinjaci i podvoinjaci) radi omogutavanja
cestovnog prometnog povezivanja sjeverno i juino te istoino i zapadno od obilaznice Koprivnice te
postojetih Zeljezniikih pruga R202 i M20l i planirane ieljezniike pruge. Prilikom grodnje
nadvoiniaka mogu se oiekivati zastoji u prometu i promjene voznog reda na postojetim 1eljezniikim
prugama. U postojetem stanju driavne ceste DC2, DC4l i DC20 na podruiju Koprivniikt-
kriievaike Zupanije prolaze kroz grad Koprivnicu i iine temeljnu cestovnu mreZu podruijo
Prolazak drZavnih cesto DC2 i DC4l lvoz izgradeno gradevinsko podruije, velik broj prikljuiaka
no ceste te prometno opteretenje kao i njegova struktura (tranzitni i lokalni promet) smanjuju
sigurnost odvrjanja prometa i kvaliletu iivota uz navedene ceste. Analiza prometa pokazuje porast
prometa na glavnoj tranzitnoj mreZi kroz grad i na prilaznim koridorima, osim na DC4l prema
Kriievcima gdje je zabiljeien pad prometa u proteklom razdoblju. Izgradnjom i koriitenjem zal:ata
sav tranzitni promet istok-zapad preusmjerit te se na obilaznicu dok te promet sjever-jug koristiti
DC2 od raskriZja DC2 i DC41 (kod pruge) do raskriZja DC2 i obilaznice te dalje iti obilaznicom
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na siever. Prema navedenom, ocijenjen je pozitivan utjecaj obilaznice Koprivnice na prometne
tolove Sireg podruija grada Koprivnice

Tijelrnm imodenja radova moie doti do oStetenja infrastrukturnih vodova s kojima se predmetna
trasa kriZa. Kako bi se to izbjeglo, imodoi radova je prije poietka radova duian obavijestiti sva
javna poduzeta vlasnike instalacija o imodenju radovo u blizini njihovih instalacija. Tijekom
koriitenja zahvata ne oiekuje se negativan utjecaj nq ostalu infrastrukturu.

Tiiekom izgradnje zalwata moZe doti do nekontrotiranih dogattaja koji su vezani uz nepravilnu
orgonizaciju gradiliita uslijed iega moZe doti do oneiistenje tla i voda opasnim tvarima i otpadnim
vodama s gradiliita, pojave poiara na elektroinstalacijama ili elektrostrojevima, sudara i
prevrtania vozila i strojeva prilikom ulazo na i izlaza s podruija zahvata, nesrete uzrokovane
nepovoljnim vremenskim uujetima, udarom groma, potresom i sl., tehniikim kvarom i/ili ljudslom
grefkom i izlijevaniem vete koliiine opasnih tvari u tlo i vode. (Iz primjenu propisa i piopisanih
mjera zaitite, ujeroiatnost ovakvih dogadaja svedena je na minimum. Tijekom kori{tenja zahvata
naiveti negativan utiecaj na okolii izazvan nekontroliranim dogadajem predstovljaju prometne
nesrete (sudari, izliietanja, prevrtanja) i njihove posf edice - izlijevanje nafte i naftnih derivata, kao
i drugih opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.), a izrazito
su oposne po zdravlie liudi i olali|. Ako dode do prometne nezgode s posljedicom izlijevanja vete
koliiine itetnih kemiiskih tvari u oknlii, osobito u povriinske vode, mogut je negativan utjecaj na
cifne vrste i stani1ta Sireg podruija ninodno. Iako je utjecaj u sluiaju nekontroliranog dogaclaja
negativan s mogutim dugotrajnim posljedicama znatnog prostornog dosega, s obzirom ns relativno
nisku uiestalost prometnih nezgoda i nastanks poZara kojima je uzrok izgradnja zahvata ili
odviianie prometa, rizik ie ocijenjen prihvatljivim, uz pretpostavku projektiranja, gradenja,
odrZavania ceste i cestovnih objeknta uz primjenu svih potrebnih mjera predostroZnosti te dobre
inienjerske prakse.

S obzirom na gustu mreZu linijske infrastrukture, postoji mogutnost kumulativnih utjecaja u vidu
fragmentacije staniita. Koko bi se smanjio znaiajno negativan trajni utjecaj na ovim poiruijima,
potrebnoie osigurati i planirati prostor za prolaze za iivotinje. S obzirom na to daje najveti gubitak
staniita prepoznat za mozaiina stanista te uzevii u obzir prisutnost urbanih i ruralnih sredina,
doprinos kumulativnom gubitku stani1ta ne smatra se znaiajnim. Kumulativni utjecaj na Jume i
iumarstvo proizlazi iz trajne prenamjene Sumsktg zemljista. S obzirom na to da se radi preteZno o
liniiskim zal:atima, moie se najprije oiekivati negotivni utjecaj u smislu fragmentacije iuma
odnosno iumskog zemliiita, te se zbog toga kumulativan utjecaj izgradnje predmetne dionice ne
moie iskliuiiti. Rizik od nastanka poZara u iiroj okolici zahvata pove1an je uslijed antropogenog
utiecaja, ponajpriie poljoprivredne djelatnosti, kso i izraZene fragmentacije iumskih povriina
(postoiete prometnice, dqlekovod, naftovod). Izgradnjom nove ceste dodatno 6e se utjecati na
povehonie ugroZenosti Suma od poiara. (Jz planirano prometno opteretenje postojat 6e odreden
doprinos emisija s ceste ukupnim emisijama u zrak na iirem podruiju. Midutim, ne radi se o
znaiajnom doprinosu. Kumulativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiite sagledan je s obzirom
na postoiete i planirane linijske infrastrukturne zahvate pa se korifitenjem postojetih liniiskih
(prometnih) obiekata oiekivani kumulativni utjecaj u vidu dodatne fragmentacije moie iskf uiiti. S
obzirom na prihvatfive samostalne utjecaje uz pridrZavanje mjera zaitite okolisa, ioprinos
kumulativnim utj e caj ima smatra s e prihvat lj ivim.
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Kod odretlivanja mjera (A), Sto ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrZavalo
i nadela predostroZnosti navedenih u dlanku 10. Zakona, koji nalaLe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju onediS6enja okoli5a utvrdene propisima i odgovarajudim aktom.

o Opde mjere za5tite propisane su u skladu s dlancima 4.,7 .,10., i 20. Zakonao za5titi okoli5a
(,,Narodne novine", broj 80/13, 153113,78115,12118 i 118/18) te u skladu s dlancima 69.i89.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine", broj 153/13,20117,39119 i l25ll9) i dlankom 40.
stavkom 2. todkom 2. te dlankom 89.a Zakona o za5titi okoli5a i Zakonom o prostornom
uredenju(,,Narodnenovine",broj 153/13,65117,114118,39119,98119i67123).

o Miere za5tite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o cestama
(,,Narodne novine", broj 84/11,18/13, 22113,54113,80/13, 148113,92114, II0l19, l44l2l,
r14/22 i 4t23).

o Mjere za5tite voda i vodnih tijela u skladu su s dlankom 5.,46.,49. i 103. Zakonao vodama
(,,Narodne novine", broj 66119,8412I i 47123).

o Miere zabtite bioraznolikosti su u skladu sa Zakonom o za5titi prirode (,,Narodne novine",
broj 80/13, 15/18, l4l19, l27l19).

o Mjere za5tite tla i poljoprivrednog zemlji5ta su u skladu sa Zakonom o za5titi okoli5a,
Zakonom o poljoprivrednom zemljiStu (,,Narodne novine", broj 20118,1 15/18, 98119 i 57122)
te prema Pravilniku o za5titi poljoprivrednog zemlji5ta od onedi5denja (,,Narodne novine",
brojTll19) i Pravilniku o metodologijizapraienje stanja poljoprivrednog zemlji5ta (,,Narodne
novine", broj 47119).

r Mjere za5tite Suma i Sumarstva su u skladu sa Zakonom o Sumama (,J.{arodne novine", broj
68/18, 115/18, 98119,32120. 145120 i l0ll23), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZavanju
drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom redu (,,Narodne novine", broj 7IlI9 i 145120) te
Pravilnikom o za5titi Suma od po1ara(,,Narodne novine", broj33ll4).

o Mjere zaStite divljaii i lovstva su u skladu s dlankom 55. Zakona o lovstvu (,,Narodne
novine", broj 99/18, 32119 i32120).

o Miere za5tite krajobraza su u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju, Zakonom o gradnji
i Zakonom o za5titi okoli5a.

o Mjere za5tite kulturno-povijesne ba5tine su u skladu sa Zakonom o za5titi i oduvanju
kulturnih dobara (,J.{arodne novine", broj 69199,151103,157103,87109,88/10, 6llll,25lI2,
t36l12, r5ll13, t52114,44117,90/19, 32/20,62120, II7l2r i tt4l22).

o Miere gospodarenja otpadom su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novineo', broj 84121).

. Miere postupanja s vi5kom materijala iz iskopa su u skladu sa Zakonom o rudarstvu
(,,Narodne novine", broj 56/13, l4ll4, 52118, 115/18, 98119 i 83123), Pravilnikom o
postupanju s vi5kom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova (,,Narodne novine", broj 79114) i Zakonom o prostornom uredenju.

. Mjere za5tite od svjetlosnog oneii5denja su u skladu s dlankom 7. i 8. Zakona o za5titi od
svjetlosnog onedi5denja (,,Narodne novine", broj | 4 I 19).

o Mjere za5tite od buke su u skladu s dlancima 3.,4. i 5. Zakona o za5titi od buke (,,Narodne
novine", broj 30/09, 55l13,I53l13,4Il16,ll4l18 i 1412I) i dlankom 14. Pravilnika o najvi5im
dopu5tenim razinama buke s obzirom na vrsfu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine", broj |43/21).

o Miere za5tite zraka su u skladu sa Zakonom o za5titi zraka (,,Narodne novine", broj l27ll9
i s7t22).

o Mjera zaStite u sluiaju nekontroliranog dogattaja je u skladu s DrZavnim planom mjeruza
sludaj izvanrednih i iznenadnih onedi56enja voda (,,Narodne novine", broj 5/11).
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Nositelja zahvata se dlankom 142. stavkom l. Zakona obvezuje na pra6enje stanja okoli5a (B)
posredstvom strudnih i za to ovla5tenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
odevidnike, te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno dlanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva zapra(enje stanja okoli5a i ekolo5ke mreZe.

o Program pra6enja voda temelji se na Zakonl o vodama
o Program pra6enja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o za5titi prirode.
o Program pradenja buke temelji se na Zakont o za5titi od buke i Pravilniku o najvi5im

dopu5tenim razinamabuke s obzirom na vrstu iz-torcbuke, vrijeme i mjesto nastanka.

Obveza nositelja zahvata pod todkom II. ovog Rje5enja proizlazi iz odredbe dlanka 10. stavka 3.
Zakona o za5titi okoli5a, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoliS pri
planiranju i izvodenju zahvatamoraju primjenjivati utvrdene mjere za5tite okoli5a.

Todka III. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama dlanka 142. stavka2. Zakona.

Prema odredbi dlanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve tro5kove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli5 (todka IV. ovog rje5enja).

Rok vaZenja ovog rje5enja propisan je u skladu s dlankom 92. stavkom I . Zakona, dok je mogudnost
produZenja valenja ovog rje5enja propisana u skladu s dlankom 92. stavkom 4. Zakona (todka V.
ovog rje5enja).

Obveza objave ovog rje3enja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je dlankom 91.
stavkom 2.Zakona (todka VI. ovog rje5enja).

TJPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rje5enje je izvr5no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjavitiLalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrede se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenj a.TuLbase predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje po5tom odnosno dostavlja
elektronidki.

22




