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Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja (OIB 19370100881) na temelju odredbe &lanka 89.
stavka 1. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i
¢lanka 21. stavka 2. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 61/14 i
3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.0.0., Vonéinina 3, Zagreb (OIB
55545787885), putem opunomocenika Oikon d.o.0. iz Zagreba, za procjenu utjecaja na okoli§
obilaznice Koprivnice, nakon provedenog postupka, donosi

NACRT RJESENJA

I.  Namjeravani zahvat — obilaznica Koprivnice, nositelja zahvata Hrvatske ceste d.o.o.,
Voncinina 3, Zagreb, temeljem studije o utjecaju na okoli§ iz oZujka 2023. godine koju
je izradio ovlastenik Oikon d.o.0. iz Zagreba — prihvatljiv je za okoli§ uz primjenu
zakonom propisanih i ovim rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okolisa (A) i provedbu
programa pracenja stanja okoli$a (B).

A.  MIJERE ZASTITE OKOLISA

A.l. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA I PRIPREME

Opce mjere zastite

A.1.1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ée biti prikazano na koji su
nacin u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okoliSa i zastite prirode u suradnji s projektantom.

A.1.2. lIzraditi projekt organizacije gradilista kojim e se odrediti prostor za smjestaj, kretanje i
pranje kota¢a gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije ukljudivanja na javnu
prometnu mreZzu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima $tetnim za okolis te lokacije
za privremeno skladiStenje materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

A.1.3. Osigurati funkcionalnost sustava odvodnje oborinskih voda u svim fazama izgradnje.

A.1.4. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja planirati unutar koridora ceste tako da se
negativan utjecaj na okoli§ i otecenja povrsina svedu na najmanju moguéu mjeru. Za te
potrebe iskoristiti ve¢ degradirane povrsine, a ne stvarati nove unutar postojeée vegetacije.

A.1.5.  Za pristup gradili§tu koristiti postoje¢u mrezu putova, a kao glavni pristupni put koristiti
trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju samo kada je
nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih povrsina.



A.l.6.

Visak materijala neiskoristiv u gradnji ceste nastao izgradnjom zbrinuti u dogovoru s
Jjedinicama lokalne samouprave.

Mjere zasStite infrastrukture i prometnih tokova

Al7.

A.1.8.

A.1.9.

Prije poCetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa kojim treba
osigurati protonost postojeceg prometa tijekom izgradnije.

Prekinute veze postoje¢ih cesta, pjeSackih komunikacija i poljskih putova rijesiti
zamjenskim paralelnim cestama i poljskim putovima.

Prije poCetka radova obavijestiti sva javna poduzeca vlasnike infrastrukturnih vodova o
izvodenju radova, kako bi mogli dati to¢ne podatke o poloZaju svojih vodova i oznaditi ih
na terenu, te provoditi stru¢ni nadzor nad izvodenjem radova u koridorima navedenih
instalacija.

Mjere zastite voda i vodnih tijela
A.1.10. Planirati uredenje prijelaza preko vodotoka na nafin da se utjecaj na njihovo

A.l.11.

A.l1.12.

A.1.13.

hidromorfoloSko stanje svede na najmanju moguéu mjeru (izbjegavati znaajna
prelaganja/izmjestanja, zadiranja u korita vodotoka radi provedbe gradevinskih radova,
pregradivanja objektima ili zbog odlaganja materijala i sl.).

Planirati zatvoreni sustav odvodnje i pro¢i§¢avanjem oborinskih otpadnih voda s kolnika
kojim ¢e se oborinske oneciS¢ene vode sakupiti i odvesti do separatora ulja i masti ili
drugog odgovarajuceg uredaja gdje ¢e se iste prodistiti prije ispustanja u vodni okolis.
Mjesta ispustanja pro€iS¢enih oborinskih voda osigurati od erozije obale na mjestu ispusta
u recipijent.

Kako bi se umanjio rizik od poplavljivanja ceste, u daljnjoj razradi projektne
dokumentacije detaljno analizirati vodenje nivelete ceste koja je u zoni plavljenja (izmedu
stacionaZa 2+075_BCV-G i 3+025_BCV-G) radi definiranja odgovarajuéih mjera zastite
od poplava (nadvisenje nivelete, dovoljan broj propusta kroz trup ceste i sl.).

Mjere zastite bioraznolikosti

A.l.14.

A.l.15.

A.l1.16.

Al1.17.

Osigurati neprekinutost toka i maksimalno o€uvati stanista vodotoka Gliboki i Koprivnica
u uZem podrucju obuhvata zahvata.

Planirati zastitne kombinirane Zi¢ane ograde prema Stru¢nim smjernicama — prometna
infrastruktura (HAOP 2015) ili u skladu s novijim saznanjima. Donji dio ograde mora biti
izgraden od izdrZivog materijala poput betona ili metala visine najmanje 40 cm i povriine
gornjeg ruba najmanje 2 cm kako bi se sprijecilo prelaZenje Zivotinja preko ograde. Gornji
dio ograde treba biti minimalne visine 1,5 m. Ispred glavne strukture ostaviti povr§inu za
kretanje Sirine najmanje 30 cm. Ograda mora biti direktno povezana s propustom i
zavrSavati u obliku slova U. Navedeni tip ograde planirati na sljedeéim dionicama:
8+000_PBC do 10+000_PBC, 17+000 PBC.

Sve objekte na trasi planirati na nadin da ujedno i sluZe kao prolazi za Zivotinje te uz
navedeno planirati dodatna dva propusta za male Zivotinje (sisavce, vodozemce i gmazove)
na dionici trase: 8+000_PBC do 10+000_PBC, 17+000 PBC. Propuste postaviti na
udaljenosti svakih 300 m duZ cijelog nasipa, a trebali bi biti promjera 1,5 m. Ziana ograda
mora biti direktno povezana s propustom bez meduprostora.

Planirati prolaze za vodozemce i gmazove $irine 1 m i visine 60 cm na dva mjesta: 2 prolaza
gdje juzni krak ¢vora 1 Rasinja presijeca vodotok Gliboki te 1 prolaz na mjestu gdje spojna
cesta od &vora 5 Koprivnicki Bregi do ZC2147 prelazi preko vodotoka Bistra Koprivni¢ka.
Prolaze odrZavati kako bi bili prohodni tijekom godine.



A.1.18. Mostove preko vodotoka projektirati na na¢in da omogucavaju prolaz Zivotinja po suhom
iznad razine desetogodi¥njih voda, a u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili novijim saznanjima.

Mijere zaStite tla i poljoprivrednog zemljiSta

A.1.19. Odrediti lokacije za privremeno odlaganje humusnog sloja prilikom izvodenja zemljanih
radova koji ¢e se po zavr$etku radova iskoristiti kao povrsinski sloj kod uredenja trase i
lokacije za privremeno odlaganje materijala od iskopa koji ¢e se koristiti za izgradnju ceste.

A.1.20. Radove planirati na na¢in da se ograni¢i izgradnja u razdobljima berbe i Zetve.

A.1.21. Ograniciti Sirinu radnog pojasa uz uZu zonu zahvata duZ cijele trase, a na dionicama gdje
su zabiljeZeni trajni nasadi (stacionaze 15+500 PBC, 16+000_PBC, 4+110 BCV-G i na
pocetku &vora Koprivni¢ki Bregi) §irinu radnog pojasa svesti na najmanju moguéu
povrsinu.

A.1.22. Uspostaviti paralelne putove na mjestu presijecanja postoje¢ih poljskih putova.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva

A.1.23. Tijekom pripreme uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Jumarskom sluzbom radi
utvrdivanja prilaznih puteva gradili$tu u svrhu racionalnog Koristenja prostora.

A.1.24. Na Sumi i Sumskom zemlji$tu ne planirati skladi$tenje materijala.

A.1.25. Krenje Suma obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje ceste.

A.1.26. Odmah nakon prosijecanja trase kontinuirano provoditi $umski red, zastitu od $umskih
Stetnika i za$titu Suma od pozara.

A.1.27. Na podru¢ju poplavnih Suma hrasta luznjaka, crne johe i poljskog jasena prilikom
planiranja radova ograni¢iti radni pojas, tj. zahvatiti to manju povr§inu ovih stanista te
zadrZati rezim plavljenja i njihove povezanosti uz primjenu tehni¢kih rjeSenja (kanalié¢i i
sl.) i to u dijelu zahvata 12+200_PBC, 18+000_PBC do 18+400 PBC, 19+800 PBC do
20+000_PBC, 2+600_BCV-G do 3+000_BCV-G.

Mjere zastite divljadi i lovstva

A.1.28. Tijekom pripremnih radova u svim fazama uspostaviti suradnju s nadleZnim
lovoovlastenicima.

A.1.29. U suradnji s lovoovlastenicima utvrditi moguénost izmjestanja lovnotehnickih objekata i
mogucnost utvrdivanja koridora kretanja krupne divlja¢i radi postavljanja prometnih
znakova divlja¢ na cesti.

A.1.30. Na dijelu trase od stacionaZe 2+600 BCV-G do 3+000 BCV-G, svijetli otvor niZe
navedenih objekata projektirati u minimalnoj visini 5 m:

- most u stacionazi 2+615,00 BCV-G
- most u stacionazi 2+997,00 BCV-G
- most u stacionazi 3+534,00 BCV-G.

A.131. S lovoovlastenicima odrediti mjesta ulestalih kretanja divlja¢i i osigurati znakove

opasnosti divlja¢ na cesti.

Mjere zasStite krajobraza
A.1.32. Izraditi elaborat krajobraznog uredenja u sklopu glavnog projekta za sve elemente
predmetne ceste i prostora uz nju, a nakon pregleda stvarnog stanja na terenu.
A.1.33. Elaborat krajobraznog uredenja izraditi sukladno sljedeé¢em:
— obraditi metode bioloske sanacije okoliSa nakon izgradnje zahvata te sanaciju pokosa
nasipa;



krajobrazno urediti okoli§ vizualno istaknutih elemenata zahvata: nadvoznjaka,
podvoznjaka;

oCuvati privlacne vizure s ceste (prilikom krajobraznog uredenja ne stvarati vizualnu
zaStitu na ovim lokacijama);

urediti slobodne povrSine u sklopu &vorista i ruba zastitnog koridora &vorista, pri Gemu
u najvecoj mjeri koristiti drvece i grmlje, ali na nadin da se ne ugrozi preglednost i
sigurnost prometa;

uredenje prilagoditi krajobraznim karakteristikama podru¢ja oblikovanjem i
materijalima;

zabraniti koriStenje mlaznog betona za zavrsnu obradu pokosa nasipa;

koristiti samo autohtone biljne vrste (vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih
zajednica na $irem podru&ju zahvata);

zabraniti sadnju invazivnih biljnih vrsta.

Mjere zaStite kulturno-povijesne bastine

A.1.34. Na lokacijama gradnje na kojima 2009. godine nije proveden terenski pregled (prilazne
ceste, Cvorovi, dionica brze ceste Vrbovec-KriZevci-Koprivnica-Gola), prije podetka
gradnje provesti intenzivno arheolosko rekognosciranje koje obuhvaca pregled terena s
prikupljanjem povrSinskih nalaza i po potrebi mrezni iskop malih sondi veli¢ine 50x50 cm,
na lokacijama utvrdenim tijekom terenskog pregleda, te po potrebi i druge metode.

A.1.35. Naarheoloskim lokalitetima iz prethodne tocke provesti probna sondazna istrazivanja kako
bi se potvrdila prezentnost i rasprostiranje pojedinog lokaliteta.

A.1.36. Na arheoloskim lokalitetima ugroZenim pripremnim i drugim radovima i potvrdenim
probnim sondaZnim istraZivanjima, provesti sustavna arheologka istraZivanja te zastitu
nalaza i nalaziSta. Sve navedeno primijeniti na ugrozene lokalitete utvrdene mjerom
A.1.34. kao i na sljedece ugrozene lokalitete:

1.

2

g

10.

11.

AL 1.1. Lokalitet Rasinja — Gliboki potok, Rasinja (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 1+720_PBC, 220 m sjeverozapadno)

AL 1.2. Lokalitet Vinsko polje I, Grbasevec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaZa 2+000_PBC, od 100 m sjeverozapadno)

AL 1.3 Lokalitet Vinsko polje II — zapad, Grbasevec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaZza 2+500_PBC, 50 m sjeverozapadno)

AL 1.4. Lokalitet Vinsko polje II — istok, Grbasevec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza od 2+750_PBC, na trasi)

AL 1.5. Lokalitet Lug, Botinovec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
3+350_PBC, 20 m sjeverozapadno)

AL 1.6. Lokalitet Pustakovec — zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 6+540_PBC, 80 m sjeverozapadno)

AL 1.7. Lokalitet Ogradec I, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
6+840_PBC, 40 m jugoisto¢no)

AL 1.8. Lokalitet Ogradec II — zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 7+140_PBC, 70 m jugoisto&no)

AL 1.9 Lokalitet Ogradec II — istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 7+200_PBC, 90 m jugoisto&no)

AL 1.10. Lokalitet Pustakovec — istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 7+200_PBC, 50 m sjeverozapadno)

AL 1.11. Lokalitet Obrski — zapad, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 7+530_PBC, 40 m jugoisto¢no)



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

AL 1.12. Lokalitet Obrski — istok, Pustakovec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaza 7+860 PBC, na trasi)

AL 1.13. Lokalitet Log — Parag III, Koprivni¢ki Ivanec (na koridoru Podravske brze

ceste: stacionaza 8+660_PBC, 220 m sjeverno)

AL 1.16. Lokalitet Vratnec, Koprivni¢ki Ivanec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaZa 10+810_PBC, 150 m sjeverno od trase; 50 m isto¢no od &vora Koprivni¢ki

Ivanec)

AL 1.17. Lokalitet Pod Vratnec (Joja), Toréec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaza 10+880_PBC, 400 m sjeveroisto¢no, 90 m sjeveroistotno od trase pristupne
ceste za Evor Koprivnicki Ivanec)

AL 1.18. Lokalitet Cerine VI, Koprivniéki Ivanec (na koridoru Podravske brze ceste:

stacionaza 11+030 PBC, 130 m jugozapadno)

AL 1.19. Lokalitet Vratnec II, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
11+040_PBC, 260 m sjeveroistoéno, 160 m isto¢no od trase pristupne ceste za &vor
Koprivni¢ki Ivanec)

AL 1.20. Lokalitet Cerine VII (sjeverno), Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 11+620 PBC, 180 m sjeveroisto&no)

AL 1.21. Lokalitet Cerine — Stari kr¢i, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 11+870_PBC, 40 m sjeverno)

AL 1.23. Lokalitet Cerine 2, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
11+970_PBC, 240 m jugozapadno, 60 m od trase prijelaza LC26017)

AL 1.24. Lokalitet Cerine — Smrdec¢i kanal, Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaza 12+080_PBC, 30 m juzno)

AL 1.26. Lokalitet Cerine — Panje, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 13+050 PBC, 60 m sjeveroisto¢no)

AL 1.27. Lokalitet Cerine X, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
13+440_PBC, 50 m isto¢no)

AL 1.28. Lokalitet PodZzupanjkovo I, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 13+670_PBC, 60 m sjeveroisto¢no)

AL 1.29. Lokalitet PodZupanjkovo II (jug), Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste:stacionaZza 14+400 PBC, 50 m sjeveroisto¢no)

AL 1.30. Lokalitet Mali Peterans¢ak I (zapad), Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaza 14+550 PBC, 120 m jugozapadno)

AL 1.31. Lokalitet Mali Peterans€ak II (istok), Peteranec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaZa 14+640_PBC, ¢vor Peteranec)

AL 1.32. Lokalitet HereSin — sjever, Here$in (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 15+420_PBC, 30 m jugozapadno)

AL 1.33. Lokalitet HereSin — jug, Heres$in (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 15+540 PBC, 60 m jugozapadno)

AL 1.34. Lokalitet Stiske, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
16+480_PBC, 40 m jugozapadno)

AL 1.35. Lokalitet Salovica I, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
17+100_PBC, 130 m sjeveroisto¢no)

AL 1.36. Lokalitet Salovica II, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste:
stacionaza 17+220 PBC, 80 m sjeveroisto&no)

AL 1.37. Lokalitet Maderina, Peteranec (na koridoru Podravske brze ceste: stacionaza
18+630_PBC, 160 m lijevo; Interregionalni &vor Koprivnica)

AL 1.38. Lokalitet Maderina - jug, Koprivnica (na koridoru Podravske brze ceste:



stacionaZa 18+820 PBC, 80 m lijevo; 50 m od trase Interregionalnog &vora
Koprivnica)

35. AL 1.39. Lokalitet Pas¢insko polje, Koprivni¢ki Bregi (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaza 19+080_PBC, 100 m sjeveroistoéno)

36. AL 1.40. Lokalitet Zidani mosti - Sirovine, Staglinec (na koridoru brze ceste Vrbovec-
KriZevci-Koprivnica-Gola: stacionaza 0+010_BCV-G, 220 m isto¢no)

37. AL 1.41. Rimska cesta Poetovio — Mursa (na koridoru brze ceste Vrbovec-KriZevci-
Koprivnica-Gola: stacionaza 0+000_BCV-G, 250 m jugozapadno od podetka trase).

A.1.37. Provesti mjeru zadtite istraZivanja i dokumentiranja kulturnog dobra i to metodom

sustavnih iskopavanja za niZe navedene arheologke lokalitete:

38. AL 1.14. Lokalitet Log — Parag I, Koprivni¢ki Ivanec, P-5804 (na koridoru Podravske
brze ceste: stacionaZa 8+820 PBC, na trasi)

39. AL 1.15. Lokalitet Log — Parag II, Koprivni¢ki Ivanec (na koridoru Podravske brze
ceste: stacionaZa 9+000_PBC, na trasi).

Mjera gospodarenja otpadom
A.1.38. Gradevinski otpad odloZiti na najbliZe lokacije gdje se zbrinjava gradevinski otpad.

Mjera postupanja s viSkom materijala od iskopa

A.1.39. Prije pocetka gradenja, za koli¢ine iskopa dobivene u glavnom odnosno izvedbenom
projektu, a koje se ne¢e moci koristiti za izgradnju ceste, osigurati zbrinjavanje kroz
izgradnju drugih objekata za koje se iskopani materijal moZe koristiti i/ili odvesti na
lokacije koje ¢e odrediti jedinica lokalne samouprave odnosno jedinica podru¢ne
(regionalne) samouprave za zbrinjavanje takve vrste materijala.

Mjera zastite od svjetlosnog onefiS¢enja

A.1.40. Rasvjetu projektirati na nadin da se osigura potrebno osvjetljenje koriste¢i ekoloski
prihvatljive svjetiljke (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti)
1 tako da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera zastite od buke

Al 41 [zraditi projekt zastite od buke kojim treba uzeti u obzir ogranigenja postavljena u Studiji.
Posebnu paZnju posvetiti analizi utjecaja buke u podruéju naselja Staglinec 0+130_BCV-G
do 0+450_BCV-G, gdje se proraCunata razina buke uz najizloZeniji stambeni objekt
priblizava najviSoj dopustenoj vrijednosti za noéno razdoblje. U sluaju da analiza
temeljem detaljnih ulaznih podataka dostupnih u vigim fazama razrade projektne
dokumentacije pokaze moguénost pojave razina buke visih od dopustene, planirati
izgradnju zida za zastitu od buke duZ vanjskog ruba kolnika prema ugroZenom objektu.

A.2. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZVOPENJA RADOVA

Opc¢a mjere zastite
A.2.1.  Ograniciti kretanje vozila i teSke mehanizacije isklju¢ivo na zonu radnog pojasa u svrhu
sprjeCavanja ostecivanja §umskog tla.

Mjere zaStite zraka
A22. Prije poletka voZnje poprskati materijal s vodom i pokriti vozila za$titnom ceradom
tijekom izgradnje i prilikom transporta praskastog materijala.



A.2.3. Akoseradoviizvode za izrazito suhog vremena, manipulativne povrsine i pristupne putove
prskati vodom.

Mjere zastite voda

A.2.4. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima na gradevinskim strojevima i
vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed odredenim lokacijama uz odgovaraju¢e mjere
zaStite voda i tla.

A.2.5. Radove na lokacijama prijelaza preko vodotoka, a posebno u poplavnim podruéjima,
provoditi u vrijeme povoljnih hidroloskih uvjeta, te na nagin da se sprije¢i narusavanje
ekoloskog, kemijskog i ukupnog stanja tekudica.

A.2.6. Radove izvoditi na nadin da se izbjegne naru$avanje hidromorfoloskog stanja vodnih tijela.

A.2.7. Ovisno o nadinu prijelaza preko buji€nog toka, organizirati izvodenje radova na nadin da
je uvijek osigurana proto¢nost.

A.2.8. Nakon zavrSetka radova sanirati lokaciju, odnosno dno i boéne strane korita tako da nagibi
1 Sirina dna i bo¢nih strana ostane ista kao i prije po¢etka radova.

Mjere zaStite bioraznolikosti

A.2.9. Sve prirodne povrSine gradilista izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog
utjecaja nakon zavrSetka radova sanirati do doprirodnog stanja ili stanja bliskog prirodnom.
Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo zavifajne biljne
vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na $irem podru¢ju zahvata.

A.2.10. U sluc¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta na podru¢ju granice obuhvata zahvata, pristupnih
putova, u zoni gradevinskih radova, uklanjati ih.

A.2.11. Vegetaciju uklanjati u razdoblju od poéetka rujna do kraja veljale $to je izvan sezone
gnijezdenja ptica i vece reproduktivne aktivnosti Zivotinjskih vrsta koje obitavaju na Sirem
podru¢ju trase. Isto primijeniti na mjestima prolaska trase preko vodotoka radi
razmnoZavanja vodozemaca. Sto je vide mogude, radove provoditi za vrijeme dana.

A.2.12. Koristiti vanjsku rasvjetu ceste unutar okvira potrebnih za funkcionalno koristenje zahvata
uz koriStenje svjetlecih tijela sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, koja koriste LED
ili drugu tehnologiju koja emitira manje ultraljubiastog zracenja.

A.2.13. U slutaju nailaska na nastambu strogo zastiCene vrste (npr. vidru) obustaviti izvodenje
radova i odmah obavijestiti nadleZno tijelo za zastitu prirode.

Mjera zaStite tla i poljoprivrednog zemljista
A.2.14. Poljoprivredne povrS§ine na kojima nije do$lo do trajne prenamjene, a koje se nalaze izvan
odrzavanog koridora ceste, nakon zavrSetka radova sanirati i vratiti u prvobitno stanje.

Mjere zaStite Suma i Sumarstva

A.2.15. U dijelovima svih prokréenih Sumskih odsjeka zastititi novonastali $umski rub sadnjom
vrsta drveda i grmlja navedenih u programu ili osnovi gospodarenja za predmetni odsjek.

A.2.16. Lakozapaljivim materijalima, alatima s otvorenim plamenom i alatima koji mogu izazvati
iskrenje rukovati na odgovarajuéi naéin u cilju sprje¢avanja nastanka Sumskog poZara.

A.2.17. Nakon izvodenja svih gradevinskih radova, kori$tene $umske ceste sanirati.

A.2.18. Maksimalno koristiti postoje¢e Sumske ceste, a izbjegavati izgradnju prilaznih putova
gradili§tu na obraslom Sumskom zemljistu.

Mjere zastite divljadi i lovstva
A.2.19. Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu podetka radova.



A.2.20. U suradnji s lovoovlastenikom premjestiti lovnogospodarske i lovnotehnicke objekte
(hraniliSta, pojilista i ¢eke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

A.2.21. Postaviti znakove opasnosti divlja¢ na cesti na utvrdenim lokacijama (faza I).

A.2.22. Postaviti Zi¢anu ogradu minimalne visine 1,5 m (faza II).

A.2.23. Radove najve¢im dijelom provoditi pri danjem svjetlu, a posebice od stacionaZe
2+600_BCV-G do stacionaze 3+000 BCV-G.

Mjere zastite krajobraza

A.2.24. Satuvati §to je viSe moguce prirodnu vegetaciju na podru&ju gradevinskog pojasa.

A.2.25. Isplanirati i organizirati zonu gradili§ta s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeca trupom ceste. Takoder, planirati smjestaj mehanizacije na $to manje
vizualno izloZenim lokacijama te tako da u najmanjoj moguéoj mjeri zahvaéaju podrucja
pod poljoprivrednim povr§inama i postojeéu visoku vegetaciju.

A.2.26. Podrugje zahvaceno izgradnjom sanirati tijekom i neposredno nakon gradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

A.2.27. Za arheoloSku badtinu provesti stru¢ni nadzor tijekom izvodenja zemljanih radova na
dijelovima trase na kojima u fazi projektiranja i pripreme nisu provodena arheoloska
istrazivanja

A.2.28. Zacivilnu gradevinu CG 3.1. Zgrada Zeljezni¢ke stanice, Rasinja (na koridoru Podravske
brze ceste: stacionaZa 0+400_PBC, 140 m juZno) provesti struéni nadzor tijekom izvodenja
radova i zatita kulturnoga dobra na licu mjesta (ova mjera podrazumijeva uredenje svih
povrSina oStecenih gradevinskim aktivnostima, koje nakon zavrietka radova treba dovesti
u stanje blisko prvobitnome).

Mjera zastite od svjetlosnog oneci$éenja

A.2.29. Planirati postavljanje dodatne rasvjete za vrijeme gradevinskih radova koriste¢i ekologki
prihvatljive svjetiljke te izbjegavajuéi nepotrebno rasipavanje svjetlosti van radnih
povrSina.

Mjere zastite od buke

A.2.30. Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom no¢i.

A.2.31. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozZenih
objekata i koji su veé optere¢eni bukom prometa.

A.2.32. Za parkiranje teSkih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjera zaStite od nekontroliranog dogadaja
A.2.33. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera spre¢avanja $irenja i uklanjanja iznenadnog
onecis¢enja voda odnosno tla i zemljista.

Mjere gospodarenja otpadom
A.2.34. Otpad s gradilista razvrstavati prema vrstama i predavati ovla$tenoj osobi.
A.2.35. Gradevinski otpad ni privremeno ni trajno ne odlagati na okolno tlo.



Mjera postupanja s viSkom materijala od iskopa

A.2.36. ViSak materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu zbrinuti u skladu s propisom
koji odreduje postupanje s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova.

A.3. MJERE ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite voda

A3.1.  Prilikom odrzavanja ceste u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva.
Upotrebu sredstava svesti na minimum ispravnim predvidanjem stanja kolnika.

A3.2. Redovito odrzavati cestu i sustave odvodnje $to ukljuduje &isCenje i praéenje funkcionalnog
stanja zatvorenog sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika i separatora te odgovarajuée
gospodarenje talogom koji nastaje pro¢i§¢avanjem oborinskih voda.

Mjere zastite bioraznolikosti

A3.3. Redovito odrzavati vegetaciju u pojasu 2 m uz cestu.

A3.4.  Prilikom odrZavanja vegetacije uz cestu i prilikom odrZavanja ceste u zimskom razdoblju
koristiti ekoloski prihvatljiva sredstva.

A3.5. U slu€aju pojave invazivnih biljnih vrsta u odrZavanom pojasu uz cestu, uklanjati ih.

A.3.6.  Minimalno jedanput godi$nje &istiti i pregledavati propuste za Zivotinje duZ ceste.

A3.7.  Uklanjati vegetaciju uz Zi¢anu ogradu i propuste kako ju Zivotinje ne bi mogle koristiti za
prelazak na cestu.

Mjera zastite krajobraza
A3.8.  Redovito odrzavati pokose i ostale zelene povrine koje pripadaju cesti.

Mjere zaStite divljaéi i lovstva

A3.9. Evidentirati sva stradavanja divljadi kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem
dodatnih mjera zastite. To se posebno odnosi na dio trase od stacionaze 2+600 BCV-G do
3+000_BCV-G.

A.3.10. Ako se utvrdi da su ulestali naleti vozila na divlja¢, postaviti plasila (npr. zrcalna
ogledalca) koja odvracaju divlja¢ od prelaska ceste u trenutku prolaza vozila te postaviti
prometne znakove upozorenja divljaéi na putu (faza I).

A3.11.  Ako se utvrdi da su ucestali naleti na divljag, osigurati nadvisenje postavljene Zi¢ane ograde
(faza II).

A.3.12. Konstantno odrZavati vanjsku zastitnu ogradu uz cijelu trasu ceste (faza II).

Mjera zastite tla

A3.13. U slu¢aju izlijevanja Stetnih i opasnih tekuéina na tlo poduzeti mjere za spredavanje
oneCiSenja tla i podzemnih voda u skladu s Operativnim planom za provedbu mjera
sprecavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog onegi§¢enja voda odnosno tla i zemljista.

Mjere gospodarenja otpadom

A3.14. Otpad razvrstavati i skladistiti prema vrstama i predavati ovlastenoj osobi.

A.3.15. Sadrzaj separatora ulja i masti (opasni otpad iz podgrupe 13 05 sadrZaj iz separatora
ulje/voda) redovito prazniti putem ovlaStene osobe.



B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Pracenje stanja okolisa tijekom gradenja

Buka

. Ako se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja, mjeriti
buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradili$ta najugroZenijih stambenih objekata. Prvo
mjerenje provesti tijekom podetka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno mjerenje svakih
30 dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti djelatnik ovlastene
tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Pracenje stanja okolisa tijekom koriStenja

Vode

2. Nakon prociS¢avanja onetiScenih kolni¢kih oborinskih voda na separatorima, a prije
ispustanja u recipijent na mjestu ispusta kontroliranog (zatvorenog) sustava odvodnje pratiti
kakvocu efluenta.

3. Mjerenje kakvoce procidcenih kolni¢kih voda provoditi na mjestu ispusta prije ispustanja u
recipijent Cetiri (4) puta godiSnje na sljedeCe pokazatelje: suspendirana tvar, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink i kloridi.

4.  Barem jedno mjerenje godiSnje provesti neposredno nakon prvog pljuska koji je uslijedio
nakon duljeg suSnog razdoblja, a sadrZi najveéi dio tereta one&iséenja koje se akumuliralo na
slivnoj povrSini u su$nom razdoblju.

Ako nakon dvije godine pracenja navedenih parametara, analize pokazu da nema prekoradenja
grani¢nih vrijednosti, podnijeti zahtjev nadleZnom tijelu o potrebi daljnjeg mjerenja.

Bioraznolikost

5. Pratiti u€estalost stradanja Zivotinja na cesti (faza I i faza II) i nakon pra¢enja od godinu dana
napraviti analizu o mjestima stradavanja i taksonomskoj pripadnosti stradalih Zivotinja. Ako
se pra¢enjem utvrdi pojacano stradavanje Zivotinja, poduzeti odgovarajuée mjere zastite kako
bi se stradavanje umanjilo i/ili sprije¢ilo prema Stru¢nim smjernicama — prometna
infrastruktura (HAOP, 2015) ili u skladu s novijim saznanjima.

Buka

6.  Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriti¢nim to¢kama imisije, u skladu
s programom mjerenja koji ¢e se definirati projektom zastite od buke. Mjerenje buke treba
provesti akreditirani mjerni laboratorij normiranim mjernim postupkom. U uvjetima izgradnje
obilaznice u viSe faza, mjerenje buke provesti nakon izgradnje svake faze. Ovladtena struna
osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge mjerne
tocke.

II.  Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonfinina 3, Zagreb, duZan je osigurati
provedbu mjera zastite okoliSa te programa pracenja stanja okoliSa kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

III. Rezultate pradenja stanja okoliSa nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Von&inina 3,
Zagreb, obavezan je dostavljati Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja na
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propisani na€in i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena
dostava podataka u informacijski sustav.

IV. Nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.0., Vonéinina 3, Zagreb, podmiruje sve tro§kove u
ovom postupku procjene utjecaja na okoli§. O troSkovima ovog postupka odludit ¢e se
posebnim rjeSenjem koje prileZi u spisu predmeta.

V. Ovo rjeSenje prestaje vaZiti ako u roku od dvije godine od dana izvr§nosti rjeSenja
nositelj zahvata, Hrvatske ceste d.o.o., Von¢inina 3, Zagreb, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu. VaZenje
ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata Hrvatskih cesta d.o.0., Voné&inina 3, Zagreb,
moZze se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu promijenili uvjeti
utvrdeni ovim rjeSenjem.

VI. Ovo rjesenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva gospodarstva i
odrZivog razvoja.

VII. Sastavni dio ovog RjeSenja su sljedeéi grafi¢ki prilozi:

- Prilog 1: Pregledna situacija na TK 25/DOF podlozi (M 1:25 000)

ObrazloZenje

Nositelj zahvata Hrvatske ceste d.0.0., Vonginina 3, Zagreb, podnio je Ministarstvu
gospodarstva i odrZivog razvoja (dalje u tekstu: Ministarstvo) putem opunomoéenika Oikon d.o.0.,
Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, 3. svibnja 2022. godine zahtjev za procjenu utjecaja na okoli§
obilaznice Koprivnice. U zahtjevu su navedeni svi podaci i priloZeni svi dokumenti i dokazi
sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okoli$a (dalje u tekstu: Zakon) i &lanka
8. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (dalje u tekstu: Uredba), kao $to su:

° Potvrda Uprave za dozvole drZavnog znataja Ministarstva prostornoga uredenja,
graditeljstva i drzavne imovine o uskladenosti zahvata s prostornim planovima (KLASA:
350-02/21-02/33; URBROJ: 531-06-02-02/03-21-3 od 19. srpnja 2021. godine).

° RjeSenje Uprave za zatitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/20-60/35; URBROJ:
517-05-2-2-20-2 od 10. srpnja 2020. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekolosku
mreZu.

e Studija o utjecaju na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) koju je izradio ovlastenik Oikon d.o.o.
iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo Rje$enje za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okolisa (KLASA: UP/1-351-02/13-08/84; URBROJ: 517-05-1-22-30 od 25. kolovoza 2022.
godine). Studija je izradena u oZujku 2022. godine i dopunjena u ozujku 2023. godine.
Voditelj izrade Studije je Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okoli§, sukladno
¢lanku 80. stavku 3. Zakona i ¢€lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (,,Narodne novine“, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 11. studenoga 2022. godine Informacija o zahtjevu za
procjenu utjecaja na okolis obilaznice Koprivnice (KLASA: UP/1-351-03/22-08/10, URBROJ: 517-
05-1-1-22-2 od 27. listopada 2022. godine).

11



Stalno Savjetodavno struéno povjerenstvo za ocjenu utjecaja na okoli§ za zahvate
autocesta i drZavnih cesta (u daljnjem tekstu: Stalno povjerenstvo) imenovano je na temelju &lanka
87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona o zastiti okoli$a (,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18
1118/18) Odlukom (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-06-2-1-1-18-5 od 15. lipnja 2018.
godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-19-6 od
12. veljace 2019. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-04/1651; URBROYJ:
517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine), Odlukom o izmjeni Odluke (KLASA: 351-03/16-
04/1651; URBROJ: 517-03-1-2-20-7 od 7. sije¢nja 2020. godine) i Odlukom o izmjeni Odluke
(KLASA: 351-03/16-04/1651, URBROIJ: 517-05-1-2-22-10 od 20. rujna 2022. godine).

Stalno povjerenstvo odrzalo je dvije sjednice. Na prvoj sjednici odrzanoj 13. prosinca 2022.
godine u Koprivnici, Stalno povjerenstvo je utvrdilo da je Studija cjelovita i u svojim bitnim
elementima struéno utemeljena i izradena u skladu s propisima te predloZilo da se Studija dopuni u
skladu s primjedbama ¢lanova Stalnog povjerenstva i nakon dorade i suglasnosti lanova uputi na
javnu raspravu.

Ministarstvo je nakon pozitivnog ogitovanja &lanova Stalnog povjerenstva na dopunjenu
Studiju u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 24. travnja 2023. godine donijelo Odluku o upucivanju
Studije na javnu raspravu (KLASA: UP/I-351-03/22-08/10; URBROJ: 517-05-1-1-23-6).
Zamolbom za pravnu pomo¢, koordinacija (osiguranje i provedba) javne rasprave (KLASA: UP/I-
351-03/22-08/10; URBROJ: 517-05-1-1-23-7 od 24. travnja 2023. godine) povjerena je Upravnom
odjelu za prostorno uredenje, gradnju, zastitu okoliSa i zagtitu prirode Koprivni¢ko-krizevacke
Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 9. lipnja 2023.
godine do 10. srpnja 2023. godine u sluzbenim prostorijama Koprivni¢ko-krizevatke Zupanije,
Antuna Nem¢ica 5, Koprivnica, svakog radnog dana od 8:00 do 14:00 sati. Obavijest o javnoj
raspravi objavljena je u dnevnom listu ,,Velernji list“, na oglasnim plo¢ama i internetskim
stranicama Koprivni¢ko-krizevadke Zupanije, Grada Koprivnice i opéina Koprivnicki Bregi,
Koprivnicki Ivanec, Peteranec i Rasinja te na internetskim stranicama Ministarstva. U okviru javne
rasprave odrZano je javno izlaganje 20. lipnja 2023. godine s poetkom u 11,00 sati u prostorijama
Koprivnicko-krizevatke Zupanije. Prema izvje$¢u Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradniju,
zadtitu okoliSa i zaStitu prirode Koprivnitko-krizevatke Zupanije (KLASA: 351-03/23-01/42,
URBROIJ: 2137-05/03-23-5 od 29. kolovoza 2023. godine), tijekom javnog uvida, u knjigu
primjedbi koja je bila izloZena uz dokumentaciju nisu upisane primjedbe, misljenja ili prijedlozi
Javnosti i zainteresirane javnosti. Na adresu Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju, zastitu
okoliSa i zaStitu prirode Koprivni¢ko-kriZzevatke Zupanije nisu zaprimljene pisane primjedbe,
misljenja, komentari ili prijedlozi.

Stalno povjerenstvo je na drugoj sjednici odrzanoj 26. rujna 2023. godine u Zagrebu u
skladu s ¢lancima 14. i 16. Uredbe donijelo Misljenje o prihvatljivosti zahvata, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ te predloZilo mjere zastite okolida i program praéenja stanja
okolisa.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljedeéi nadin: Zahvat obuhvaéa dio Podravske brze
ceste (u daljnjem tekstu PBC) (oko 20.000 m) i dio brze ceste Vrbovec-Gola (u daljnjem tekstu BCV-
G) (oko 5.422 m). Obilaznica Koprivnice prolazi podrucjem Koprivnicko-krizevacke upanije kroz
pet jedinica lokalne samouprave, kroz Opéinu Rasinja, Opéinu Koprivnicki Ivanec, Opéinu
Peteranec, Grad Koprivnicu i Opcinu Koprivnicki Bregi. Obilaznica u cijeloj duljini prolazi
neizgradenim podrucjem 12 naselja: Botinovec, Draganovec, Gorica, Grbasevec, Heresin,
Koprivnica, Koprivnicki Bregi, Koprivnicki Ivanec, Peteranec, Pustakovec, Rasinja i Subotica
Podravska.
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Na trasi se nalazi pet évorova:
1. Rasinja, km 1+214,00_PBC, tip truba
2. Koprivnicki Ivanec, km 10+750,00_PBC, tip truba
3. Peteranec, km 14+755,00 PBC, tip truba
4. Interregionalni cvor Koprivnica®, km 18+743,00 PBCikm 4+238,00 BCV-G, tip djetelina
5. Koprivnicki Bregi, km 2+105,00 BCV-G, tip truba
*Interregionalni ¢vor Koprivnica ima dvije stacionaZe jer je zajednicki Podravskoj brzoj cesti i
Brzoj cesti Vrbovec — Gola.

Obilaznica Koprivnice presijeca postojece prometne tokove na razvrstanoj i nerazvrstanoj mrezi
koji se ponovo uspostavljaju izgradnjom prijelaza, prolaza, paralelnih cesta, pristupnih i poljskih
putova. Planirana je izgradnja 17 mostova na trasi preko vodotoka, 3 podvoznjaka za prolaz
Zeljeznicke infrastrukture, 5 nadvoznjaka u sklopu évorista na brzoj cesti i 10 nadvoznjaka u funkciji
gradnje prijelaza i povezivanja lokalne prometne mreZe.

Objekti na trasi su:
1. nadvoznjak, 1=56 m, km 0+319,00 PBC
2. most, I=15 m, km 0+522,50 PBC
3.nadvoznjak, 1=56 m, km 0+919,00 PBC
4. nadvoznjak, 1=60 m, km 1+214,00_PBC
5. most, =60 m, km 1+615,00_ PBC
6. most, I=20 m, km 1+918,00 PBC
7. nadvoznjak, I=56 m, km 3+158,00 PBC
8. most, [=20 m, km 4+060,00_PBC
9. most, [=30 m, km 4+690,00_PBC
10. most, 1=30 m, km 5+432,00 PBC
11. most, I=20 m, km 5+930,00 PBC
12. most, I=30 m, km 6+220,00 PBC
13. nadvoznjak, I=56 m, km 6+457,00 PBC
14. nadvoznjak, =56 m, km 7+244,00 PBC
15. podvoznjak, I=60 m, km 8+775,00 PBC
16. most, [=30 m, km 10+625,00 PBC
17. nadvoznjak, 1=60 m, km 10+750,00 PBC
18. nadvoznjak, 1=72 m, km 11+062,00 PBC
19. most, =20 m, km 11+081,00 PBC
20. nadvoznjak, I=56 m, km 11+963,00 PBC
21. most, 1=20 m, km 11+985,00 PBC
22. most, km 12+157,00 PBC
23. podvoznjak, I=60 m, km 13+783,00 PBC
24. nadvoznjak, 1=56 m, km 14+483,00 PBC
25. nadvoznjak, I=60 m, km 14+ 755,00 PBC
26. nadvoznjak, I=56 m, km 15+482,00 PBC
27. most, I=60 m, km 15+840,00 PBC
28. nadvoznjak, =80 m, km 18+743,00 PBC
29. most, 1=30 m, km 19+025,00_PBC
30. podvoznjak, I=100 m, km 0+091,00 BCV-G
31. nadvoznjak, 1=60 m, km 2+105,00 BCV-G
32. most, I=30 m, km 2+615,00 BCV-G
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33. most, I=50 m, km 2+997,00 BCV-G
34. most, [=30 m, km 3+534,00 BCV-G
35. nadvoznjak, 1=56 m, km 3+553,00 BCV-G

Na trasi je planirano obostrano odmoriste na stacionazi oko km 4+100_PBC. Prema vrsti sadrzaja

i usluge koje nudi korisnicima planiran je prateéi usluzni objekta TIP C namijenjen za krace

zadrZavanje. Trasa se nalazi u zasticenom podrulju i prolazi kroz Il zonu sanitarne zastite

izvori§ta Ivan§cak i Lipovec te je planiran zatvoreni sustav odvodnje na cijeloj dionici ceste i

tretman na separatoru ulja i masti prije ispustanja u recipijent.

Izgradnja obilaznice planirana je u dvije faze:

I faza — izgradnja jednokolnicke ceste s raskrizjima u razini, a dopustena brzina je 80 km/h.

1l faza - izgradnja dvokolnicke brze ceste s évorovima izvan razine s dopustenom brzinom od 100
km/h, ukljucuje i postavijanje zastitne Zi¢ane ograde duz cijele trase.

Etapnost izgradnje bit ée definirana u daljnjoj razradi projekine dokumentacije.

Utjecaji tijekom pripreme, izgradnje i koristenja zahvata

Utjecaj na naselja i stanovnistvo tijekom izvodenja gradevinskih radova ovisi o udaljenosti
gradilista od naselja, a manifestira se pojavom buke i vibracija od rada gradevinskih strojeva na
gradilistu te pojavom prasine ili blata na cestama uslijed dopreme i manipulacije gradevinskim
materijalima. Tim utjecajima ¢e biti podlozna trasi najbliza gradevinska podrudja stambene
namjene naselja Botinovec, Koprivnicki Ivanec, Pustakovec, Peteranec, Staglinec, Koprivnica,
Heresin i Koprivnicki Bregi. Radi se o privremenim utjecajima lokalnog karaktera koji ée se
dodatno smanjiti dobrom organizacijom gradilista, primjenom propisanih mjera zastite okolisa i
propisa. Negativni ufjecaji na stanovnistvo tijekom koristenja ponajprije se ocekuju kroz poveéane
razine buke, oneciséenje zraka u blizini ceste te promjene u krajobrazu. Navedeni utjecaji ocekuju
se u gradevinskim podrucjima stambene namjene naselja Botinovec, Koprivnicki anec,
Pustakovec, Peteranec, Staglinec, Koprivnica, Heresin i Koprivnicki Bregi, a uz primjenu mjera
zastite nece biti znacajni.

Analiza emisije staklenickih plinova je pokazala da je emisija na predmetnoj dionici manja od
20.000 tona CO: godisnje, odnosno da zahvat nete utjecati na klimatske promjene. Procjena
utjecaja klimatskih promjena na zahvat ne pokazuje visoku ranjivost zahvata ni na jedan klimatskih
Jaktor i stoga je rizik od klimatskih utjecaja procijenjen kao prihvatljiv.

Tijekom izgradnje ceste doci ¢e do privremenih emisija oneciséujuéih tvari u zrak zbog zemljanih
radova (prvenstveno prasine) i iz gradevinskih strojeva i vozila (dominantan utjecaj NOy spojeva i
Cestica PMyo). Uz postivanje propisanih mjera zastite i dobre gradevinske prakse, ne ocekuje se
njihov negativan utjecaj. Tijekom koristenja se uz cestu mogu ocekivati poveéane koncentracije
onecis$¢ujucih tvari, koje opadaju s udaljenoséu od ceste, ovisno o vrsti oneciséujuce tvari, njenoj
reaktivnosti, profilu ceste (tuneli, nadvoznjaci, usjeci), pozadinskoj koncentraciji i meteoroloskim
uvjetima, prvenstveno vjetru. Uz planirano prometno opterecenje postojat ¢e odreden doprinos
emisija s planirane ceste ukupnim emisijama na Sirem podrucju. Medutim, prema izracunu emisija
oneCiSéujucih tvari u zrak na temelju ocekivanog prometnog optereéenja na ovoj dionici, u
usporedbi s postojec¢im emisijama na podrucju Grada Koprivnice, taj doprinos se ne smatra
znacajnim. U obzir je uzeto i da ce predmetna dionica preuzeti dio prvenstveno tranzitnog teretnog
prometa koji trenutacno prolazi kroz sam grad Koprivnicu tj. gusto naseljeno podrucje dok
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planirana trasa vecim dijelom prolazi nenaseljenim podrucjem. Iz svega navedenog zakljuceno je
da se koristenjem planirane ceste nece narusiti postojeéa kvaliteta zraka.

Na Sirem podrucju zahvata nalazi se petnaest vodnih tijela, pri cemu trasa presijeca Sest vodnih
tijela, od kojih je jedno u dobrom ekoloSkom stanju, tri u umjerenom ekoloskom stanju, jedno u
losem, a jedno u vrlo loSem ekoloskom stanju. Trasa zahvata nalazi se unutar Ill. zone sanitarne
zastite izvorista Ivanscak i Lipovec i oko 2,7 km od II. zone sanitarne zastite izvorista vanscéak, dok
se prema Karti opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavijivanja veéim dijelom nalazi u podrucju
koje je u znacajnom riziku od poplava. Na lokacijama na kojima zahvat prelazi preko vodotoka, a
koje se nalaze na podrucju velike vjerojatnosti od pojavijivanja poplava planiraju se izgraditi
mostovi. Tijekom izgradnje ocekuje se kratkorocéan negativan utjecaj na hidromorfolosko stanje
vodnih tijela  povrSinskih voda CDRN0040_001 (Gliboki), CDRN0136 001 (Vratnec),
CDRNO0259 001 (Fackas), CDRNO170 001 (Mozdanski jarak), CDRN0029 002 (Bistra
Koprivnicka) i CDRN0213_001 (SK-2) na mjestima prelaska ceste preko njih, uslijed zahvata u
koritu i u okolici korita vodotoka. Tijekom koristenja je glavni izvor oneciséenja cestovni promet
(teSki metali, PAH (ispusni plinovi) i sl.), koji za posljedicu ima stvaranje cestica troSenjem guma,
asfalta, kocnica, motora i slicno. Drugi nacin oneciSéenja dolazi od moguéih nekontroliranih
dogadaja Sto cesto dovodi do prolijevanja oneciséujuéih tvari (goriva, ulja i maziva) u vode.
Sukladno navedenom, glavni utjecaj na stanje okolisa imaju oborinske vode s manipulativnih
povrsina i kolnika tijekom koristenja. S obzirom na planirani zatvoreni sustav odvodnje uz
odgovarajuce prociséavanje oborinskih voda s kolnika i primjenu propisanih mjera zastite voda, ne
ocekuje se znacajan negativan utjecaj tijekom koristenja zahvata.

Vezano za utjecaj na bioraznolikost, tijekom pripreme i izgradnje zahvata doéi ¢ée do promjene
staniSnih uvjeta i izravnog trajnog gubitka povrsina stanista unutar granica obuhvata zahvata. Doci
¢e do utjecaja u vidu osteéivanja okolnog prostora zbog uspostave gradilista, izgradnje i koristenja
pristupnih putova, privremenih odlagalista materijala te prostora za parkiranje vozila i kretanja
mehanizacije, koji dovode do gubitka biljnih zajednica zbog uklanjanja biljnog pokrova i ravnanja
terena. Utjecajima tijekom gradnje bit ¢e zahvacena stanista u pojasu zahvata, na ukupnoj povrsini
od priblizno 129 ha, pri éemu najveéu povrsinu uze zone zahvata zauzimaju mozaici kultiviranih
povrsina (98,47 ha). Doéi ¢e do zauzeéa i degradacije 12 ha Sumskih stanista (E.3.1. Mjesovite
hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume), preko 4 ha prirodnih travnjackih stanista (C.2.3.2.
Mezofilne livade koSanice Srednje Europe) te zanemarivo male povrsine ostalih stanisnih tipova.
lako zahvat obuhvaéa rubne dijelove suma, doéi ée i do fragmentacije postojeéih Sumskih stanista.
Tijekom pripreme i gradnje moZe do¢i i do Sirenja invazivnih vrsta. S obzirom na to da su navedeni
stanisni tipovi Siroko rasprostranjeni, moguci gubitak se ne smatra znacajnim za ocuvanje prisutnih
stanisnih tipova i biljnih vrsta koje pridolaze na njima, i navedeni negativni utjecaji na stanista su
uz pridrZavanje propisanih mjera zastite okolisa prihvatljivi. Za vrijeme gradevinskih radova,
unutar radnog pojasa doci ¢e do trajnog gubitka i privremene degradacije stanista za pojedine
Zivotinjske vrste, ¢ime se poveéava moguénost uznemiravanja i stradavanja Zivotinja i osteéivanja
ili trajnog gubitka nastambi i/ili gnijezda duz radnog pojasa. Degradacijom livadnih stanista mogué
Je negativan utjecaj na strogo zasti¢enu i ugroZenu faunu leptira zbog trajne prenamjene zemljista.
Ujedno, gubitak i fragmentacija povrSina mozaika kultiviranih povrsina trajno smanjuju povrsinu
stanista koje strogo zasti¢ene i ugroZene ptice grabljivice, ali i druge vrste koriste za lov. Tijekom
pripreme i izgradnje zahvata mogué je utjecaj na vrste vodenih i vlaznih stanista koje obitavaju u
vodotoku ili na obalama vodotoka Gliboki, Lipovec i Koprivnice, primjerice ribe, sisavci (vidra) i
vodozemci (crveni mukac i barska kornjaca). Utjecaj ée se oéitovati u obliku uznemiravanja bukom
te privremene promjene dijela pogodnih stanista. Tijekom izgradnje, zbog radova u blizini korita i
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uz obale vodotoka unutar Sire zone obuhvata zahvata, mogué je negativan utjecaj na kvalitetu vode
I stanista, ponajprije u vidu promjena fizikalnih svojstava vode (zamucéenje i oneciséenje zbog
suspenzije sitnijih frakcija sedimenta). Ovaj potencijalan utjecaj je privremen i lokalan. Tijekom
radova moze doci do negativnog utjecaja osvjetljenja gradilista u obliku uznemiravanja noénih
vrsta. Navedeni utjecaji na faunu ograniceni su na uzi pojas obuhvata zahvata i na period izgradnje
i uz pridrzavanje propisanih mjera zastite okolisa tijekom izgradnje mogu se svesti na prihvatljivu
mjeru. Glavne negativne utjecaje tijekom koristenja predstavijaju izvori oneciséenja zraka, tla te
povrsinskih i podzemnih voda koji, povezano s prometom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih stanisnih
tipova. Neprimjeren sustav odrzavanja ceste i okolnog pojasa tijekom koristenja zahvata, npr.
nekontroliranom primjenom herbicida ili drugih metoda za suzbijanje korovne vegetacije moze
imati negativan utjecaj na floru i faunu ako veca kolicina Stemih tvari dospije u tlo. Tijekom
koristenja zahvata takoder moze doci do Sirenja invazivnih vrsta. Utjecaj [fragmentacije stanista i
rubnog efekta za pojedine Zivotinjske vrste smanjuje areal kretanja, dolazi do prekida migracijskih
putova, pogotovo za vrste kojima cesta predstavija veliku fizicku barijeru (mali sisavci ili
vodozemci) ili im je kretanje ograniceno zbog uznemiravanja. Kretanje je dodatno ograniceno ili
onemoguceno i za srednje i velike Zivotinje zbog postavijanja Zicane ograde. Koristenjem ceste doéi
¢e do uznemiravanja faune na samom podrudju zahvata te u njegovoj neposrednoj blizini u obliku
dodatnog osvjetljenja (svjetla na vozilima, cestovna signalizacija i rasvjeta), buke i pojacanih
vibracija. Za vrijeme koristenja ceste, a do postavljanja Zi¢ane ograde duz cijele trase u Jazi 11
izgradnje, postoji mogucnost stradavanja Zivotinja uslijed kolizije s vozilima. Prisustvo plijena ili
strvine na cesti koja predstavlja otvoreni pregledni prostor, moze privuéi i ptice i ostale vrste koje
se hrane strvinom i koje se na taj nacin takoder izlazu riziku od stradavanja.

Na Sirem podrucju nalaze se Posebni rezervat ,, Dugacko brdo* na udaljenosti oko 7,5 km,
Regionalni park ,, Mura — Drava“ na udaljenosti oko 6 km, Spomenik prirode ,, Kesten u Koprivnici “
na udaljenosti oko 6 km i Spomenik prirode ,, Livade Zovje* na udaljenosti oko 2 km. Planirani
zahvat neée ima utjecaj na zasti¢ena podrudja s obzirom na to da se zahvat nalazi izvan zasti¢enih
podrucja i da se zasticena podrucja nalaze izvan dosega moguéeg rasprostiranja utjecaja zahvata.

Tijekom izgradnje zahvata doéi ¢e do izravnih utjecaja na strukturu krajobraza uklanjanjem
povrsinskog pokrova i promjenom prirodne morfologije terena u zoni gradenja zahvata. Zahvat ée
uzrokovati izravne i trajne promjene u nacinu koristenja poljoprivrednih povrsina i podrucja pod
visokom vegetacijom, odnosno njihov nepovratni gubitak te usitnjavanje i cijepanje, §to moze
ugroziti njihov daljnji opstanak. Znacajan utjecaj ée nastati na podrudju trajnih nasada (voénjaka)
i na podrucju Sumarka Lug gdje Ce se, uslijed prolaska trase, prokréiti Sumska vegetacija. Na ovim
dijelovima podrucja doci ée do nepozeljnih utjecaja na vizualne vrijednosti podrucja, ali to necée
znacajno utjecati na promjene u nacinu dozivljavanja krajobraza. Do promjena morfologije terena
doci ce uslijed izgradnje mostova preko 17 vodotoka i planiranih 15 nadvoznjaka, 3 podvoznjaka,
prolaza i propusta. S obzirom na karakter utjecaja tijekom izgradnje, moze se zakljuciti da ée
navedeni uljecaji biti izravni, srednje jakosti, trajni, ali i prihvatljivi, uz obavezno provodenje
propisanih mjera. Tijekom koristenja é¢e do promjene u dozZivijaju krajobrazne slike doéi na
podrucjima gdje je trasa vizualno izloZena, odnosno na podrucjima gdje se zadrzava i nalazi veéi
broj promatraca, kao $to su naselja i prometnice. Osim navedenih izravnih utjecaja, moguci su i
neizravni, odnosno promjene koje ce se ocitovati kroz duze vremensko razdoblje, a koje ée nastati
kao posljedica koristenja predmetnog zahvata. Zahvat ée biti vizualno izloZeniji iz pojedinih
stambenih objekata na kraju naselja Staglinec na pocetku trase, ulice Miklinovec, u blizini
interregionalnog ¢vora Koprivnica, naselja Heresin, ulice Carda i naselja Peteranec, kod évora
Peteranec i naselja Pustakovec, Botinovec i GrbaSevec. Navedene utjecaje moguée je ublaziti
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sanacijom pokosa. Time bi se postiglo djelomicno vizualno zaklanjanje i uklapanje trase u okolni
krajobraz. S obzirom na karakter utjecaja tijekom koristenja, moze se zakljuciti da ¢e navedeni
utjecaji biti izravni, srednje jakosti, trajni, ali i prihvatljivi, uz obavezno provodenje mjera zastite.

S obzirom na visok stupanj boniteta tla (P1 - osobito vrijedno obradivo tlo i P2 - vrijedno obradivo
tlo), klimu i reljef, najvecu povrsinu predmetnog podrucja zauzimaju oranice (96,95 %, odnosno
91,99 ha) koje se prostiru duz planirane trase. Trasa takoder presijeca trajne nasade (voénjake) pa
Ce izgradnjom doci do trajne prenamjene 1,63 ha voénjaka na stacionazama 15+500 PBC,
16+000_PBC, 4+110_BCV-G i na pocetku évora Koprivnic¢ki Bregi (prema Arkod bazi podataka).
Negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom izgradnje su privremena i/ili trajna
prenamjena tla, narusavanje zemljiSnog pokrova, oneciséenje tla uslijed emisije tekucih i stetnih
tvari, teSkih metala i krutih Cestica, privremeni gubitak proizvodnosti na podrudju radnog pojasa,
oteZan pristup poljoprivrednim parcelama na dijelovima trase i trajna prenamjena trajnih nasada
I fragmentacija poljoprivrednih parcela. Navedene negativne utjecaje moguce je znacajno umanjiti
pridriavanjem propisanih mjera zastite tla i poljoprivrednog zemljista kao $to su organizacija
gradenja i suZavanje radnog pojasa uz uzu zonu zahvata, a na mjestima gdje su zabiljeZeni trajni
nasadi svodenje Sirine na najmanju moguéu povrsinu.

Tijekom pripremnih radova iskréit ée se Sume, odnosno doéi ée do trajnog gubitka povrsina Suma
i njihovog izdvajanja iz Sumskogospodarskog plana u povrsini radnog pojasa od oko 12,5 ha. Sume
unutar radnog pojasa su Sume visokog uzgojnog oblika (sjemenjace) dijelom VI. i VII. dobnog
razreda, odnosno oko 27 % povrsine zauzimaju Sume I. dobnog razreda u prvom redu Sumske
sastojine hrasta luznjaka, a manjim dijelom crne johe i poljskog jasena, sve veéim dijelom sumske
sastojine nepotpunog sklopa. U referentnom podrucju dominira Suma hrasta luznjaka i obicnog
graba (Carpino betuli-Quercetum roboris). Za predmetne Sume izradeni su sumskogospodarski
planovi koji obuhvacéaju drzavne Sume (Koprivnicko-nizinske Sume) i privatne Sume (Koprivnicko-
legradske Sume i Dugo Brdo). Uz trajno zaposjedanje povrSina Suma i Sumskog zemljista
procijenjeni su i indirektni utjecaji na Sumske sastojine. To se prvenstveno odnosi na novonastale
Sumske rubove Sumskih sastojina odnosno stanista koja ovise o rezimu plavijenja i njihovoj
povezanosti (poplavne Sume hrasta luZnjaka, crne johe i poljskog jasena) i to u dijelu zahvata
12+200_PBC, 18+000_PBC do 18+400_PBC, 19+800_PBC do 20+000 PBC, 2+600 BCV-G do
3+000_BCV-G. Sume na predmetnoj trasi veéinom su ocijenjene malom i srednjom ugroZenosti od
pozara. Negativni utjecaji tijekom radova su takoder fragmentacija Sumskih sastojina, otvaranje
novih Sumskih rubova u podrucju izvodenja radova i moguce pogorsanje zdravstvenog stanja i
stabilnosti Suma u promijenjenim stanisnim uvjetima te poveéan rizik od Sirenja invazivnih biljnih
vrsta, oSteéivanje rubova sumskih sastojina teSkom mehanizacijom, pojava sumskih Stetnika i bolesti
drveca uslijed ostavljene posjecene drvne mase, presijecanje Sumske prometne infrastrukture
(izmedu stacionaza oko km 8+200,00_PBC do km 10+800,00 PBC), moguca osteéenja sumske
prometne infrastrukture i Sumskog tla (zbijanje tla, kolotrazi) uslijed kretanja teske mehanizacije i
vozila, te privremeno otezano izvodenja Sumarskih radova u sastojinama tijekom izvodenja radova,
potencijalno narusavanje vodnog reZima s obzirom na to da trasa presijeca vodna tijela (povremene
vodotoke i melioracijske kanale), smanjenje vitalnosti Sumskih sastojina narusavanjem povoljnog
vodnog rezima poplavnih Suma tijekom izgradnje, gubitak povrsina Suma uspostavljanjem prilaznih
putova i povrsina za deponiranje materijala, smanjenje opcekorisnih funkcija Suma zbog kréenja
Suma za potrebe uspostavljanja gradilista, gubitak drvne zalihe kréenjem $uma, onemogucéavanje
potencijalnog tecajnog godisnjeg prirasta Suma i smanjenje potencijalnog sjecivog etata kréenjem
Suma za potrebe uspostavijanja gradilista, promjena sastava Sumske zajednice unosom invazivnih
vrsta biljaka u Sumske sastojine izvodenjem svih vrsta planiranih radova i nekontrolirani dogadaji
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koji rezultiraju onecis¢enjem okolisa. Negativan utjecaj na Sume tijekom koristenja u blizoj okolici
ceste odrazit Ce se kroz emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak i njihovog poveéanog taloZenja na
asimilacijskim organima Sumskog drveca te unosom Stetnih tvari u okolno tlo $to moze utjecati na
zdravstveno stanje i posljedicno na smanjenje prirasta i kvalitete drvne zalihe. Negativan utjecaj na
Sume i Sumsko tlo u uZoj zoni ceste moZe imati i unosenje soli u tlo uslijed zimskog odrzavanja ceste.
Takoder, uslijed povecanja prometa doéi ée i do poveéanja stupnja ugrozenosti od Sumskih pozara.
Otvaranje novih rubova Sumskih sastojina uzrokovat ¢ée promjene stanisnih uvjeta (veéa insolacija,
promjena u sastavu flore, povecan rizik od pojave Sumskih Stetnika i bolesti) §to ée utjecati na
zdravstveno stanje i vitalnost drve¢a uz samu cestu. Tijekom koristenja potencijalan negativan
utjecaj na Sume i Sumarstvo mogu imati i nekontrolirani dogadaji koji mogu rezultirati
oneciscenjem okolisa.

Izvodenje radova imat e privremeni negativan utjecaj na divljaé koja obitava na podrucju prolaska
trase zahvata jer Ce izazvati uznemiravanje i migraciju divljadi. Zbog migracije divljaci i smanjenja
njezinog Zivotnog prostora zauzimanjem nove povrsine, postoji moguénost da ée posredno doéi do
Steta na poljoprivrednim kulturama na mjestima koja nisu u blizini izvodenja radova. Na podrucju
zahvata ustanovljeno je pet lovista, a glavne vrste divljaci koje obitavaju u lovistima su jelen obicni,
Jelen lopatar, srna obicna, svinja divlja, zec obicni i fazan obicni. Prilikom izvodenja radova
moguca je potreba za uklanjanjem ili preseljenjem lovnogospodarskih ili lovnotehnickih objekata u
blizini trase. Uz primjenu mjere zastite koja ée osigurati suradnju s lovooviastenicima ovaj utjecaj
ocjenjuje se prihvatljivim. Izgradena cesta najveéim dijelom ¢e prolaziti kroz poljoprivredne
povrsine, a manjim dijelom Sumske povrsine. Poljoprivredne povrsine za divljac predstavijaju jedan
od najznacajnijih izvora hrane, a Sume visokog uzgojnog oblika i degradirane uzgojne oblike suma
divljac koristi kao Zivotni prostor. Gubitak ukupno 234,24 ha lovnoproduktivnih povrsina
predstavlja trajni negativan utjecaj, a osobito za loviste ,, VI/118 — Koprivnica“ koje gubi 1 jedinicu
lovnoproduktivnih povrsina (100 ha). S obzirom na raspored Suma u predmetnom podrudju i trasu,
gotovo je sigurno da ce ova cesta prilikom koristenja biti kriticno podrudje s velikim brojem naleta
vozila na divijac, osobito od stacionaze 2+600_BCV-G do 3+000 BCV-G, odnosno nakon évora
» Koprivnicki Bregi“. Cesta koja vodi prema Koprivnici i obilaznica koja nastavija prema
interregionalnom cvoru zajedno s postojecom cestom u ulici Miklinovec u potpunosti zatvaraju
Sume hrasta luznjaka povrsine oko 40 ha u kojoj stalno obitavaju vrste krupne divijaci. Negativan
utjecaj je prepoznat i u fragmentaciji stanista, ometanom kretanju uhodanim koridorima divijaci
Sto moZe utjecati na strukturu i brojnost populacija divijacdi. Navedene utjecaje moguée je umanjiti
primjenom mjera zastite koje se odnose na postavljanje znakova upozorenja u fazi 1 i zastitne ograde
u fazi Il te mjere zastite kojom e se omoguditi kretanje divijaéi ispod planiranih objekata (mostova).

Trasa obilaznice projektirana je na dovoljno velikoj udaljenosti od naselja pa u zonama utjecaja
nema zasticenih ili evidentiranih kulturnih dobara iz kategorija urbanih i ruralnih cjelina, dok je
broj onih iz kategorije pojedinacno zasti¢enih kulturnih dobara malen. Jedino kulturno dobro iz
kategorije pojedinacno zasticenih, koje je smjesteno u uzoj zoni utjecaja, je zgrada Zeljeznicke
stanice u Rasinji.Uvodenje novih cesta (trase brze ceste i prilazne ceste za ¢vor Rasinja) izmijenit
e prostorni kontekst tog kulturnog dobra i umanjiti povijesne i estetske vrijednosti njegova
neposrednog okolisa. S druge strane, u uzem obuhvatu od 250 m i Sirem do 500 m udaljenosti od
osi trase, evidentirana su 44 arheoloska lokaliteta, od kojih se 39 nalazi u uzem obuhvatu zahvata.
lako zasad nisu poznate granice rasprostiranja navedenih arheoloskih lokaliteta, zbog njihova
smjeStaja unutar uZe zone utjecaja, mogu biti ugroZeni izgradnjom obilaznice Koprivnice. Zbog
gustobe evidentiranih nalaza i nalazista vrlo je vjerojatno otkriée novih arheoloskih nalazista
tijekom izvodenja gradevinskih radova, osobito na dijelovima trase na kojima terenski pregled nije
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proveden. Stoga je, uz probna, a potom i sustavna iskopavanja na ugrozenim lokalitetima tijekom
pripremnih radova, potrebno osigurati i arheoloski nadzor pri izvodenju radova.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ée se javijati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i
uredaja te teretnih vozila vezanih na rad gradilista, a iz rezultata proracuna je vidljivo da ce
ocekivane razine buke koje ée se u okolisu javijati kao posljedica prometa predmetnom cestom biti
niZe od dopustenih. Prema navedenom, provedena racunska analiza pokazuje da uz procijenjene
ocekivane parametre prometa neée biti potrebno poduzeti posebne mjere za smanjenje emisije buke
prometa u okolis tijekom koristenja zahvata.

Tijekom izgradnje mogu nastati razlicite vrste opasnog i neopasnog otpada. Ako se otpad nastao
na gradilistu pravilno skladisti i preda ovlastenoj osobi uz prateéu dokumentaciju, ne ocekuje se
njegov negativan utjecaj na okolis. Tijekom koristenja obilaznice povremeno ée se zbog odrZavanja
ceste i pripadajucih uredaja za prociséavanje oborinskih voda pojaviti vrste opasnog i neopasnog
otpada. Ako se nastali otpad pravilno skladisti i predaje ovlastenoj osobi, ne ocekuje se njegov
negativan utjecaj na okolis.

Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju nastat ée oko 180.000 m*
materijala iz iskopa koji predstavija mineralnu sirovinu. Ovaj materijal je moguée ponovno koristiti
za razne gradevinske radove na trasi. Navedeni materijal ée se iskoristiti ili odloZiti na lokaciji u
skladu sa zakonskim i podzakonskim aktima.

Prilikom izgradnje zahvata postavit ¢e se rasvjeta za potrebe izvodenja radova i rasvjeta je
planirana na ¢vorovima, raskrizjima i odmoristu. Stalno osvijetljeni dijelovi trase predstavijat ée
osvijetljena podrucja vidljiva u noénoj slici podrudja. Uz primjenu propisanih mjera zastite utjecaj
na svjetlosno oneciséenje ocjenjuje se prihvatljivim.

Trasa presijeca drZavnu cestu, Zupanijske, lokalne i nerazvrstane ceste, mrezu poljskih puteva te
dvije Zeljeznicke pruge (magistralnu i regionalnu). Za vrijeme izgradnje obilaznice, gradilisni
promel koristit ¢e postojeéu mrezu cesta i poljskih puteva na podrucju Grada Koprivnice i ostalih
JLS kojima prolazi, ovisno o mjestu izvodenja radova i lokaciji odlagalista. Za kretanje vozila,
strojeva i ostale gradilisne mehanizacije na nepristupacnom terenu, postoji moguénost izgradnje
privremenih gradilisnih cesta. Prilikom izgradnje, uslijed odvijanja prometa za potrebe gradilista,
moguca su ostecenja kolnika, nanosi blata, prasine i sl. S obzirom na to da ¢ée nakon izgradnje
obilaznice izvoda¢ dovesti prometnice u prvobitno stanje, ne ocekuje se negativan utjecaj na njih.
Duz obilaznice planirana je izvedba vise objekata (nadvoznjaci i podvoznjaci) radi omoguéavanja
cestovnog prometnog povezivanja sjeverno i juzno te istocno i zapadno od obilaznice Koprivnice te
postojeéih Zeljeznickih pruga R202 i M201 i planirane Zeljeznicke pruge. Prilikom gradnje
nadvoznjaka mogu se ocekivati zastoji u prometu i promjene voznog reda na postojeéim zeljeznickim
prugama. U postojecem stanju drZavne ceste DC2, DC41 i DC20 na podrucju Koprivnicko-
krizevacke Zupanije prolaze kroz grad Koprivnicu i éine temeljnu cestovnu mrezu podrucja.
Prolazak drzavnih cesta DC2 i DC41 kroz izgradeno gradevinsko podrudje, velik broj prikljucaka
na ceste te prometno opterecenje kao i njegova struktura (tranzitni i lokalni promet) smanjuju
sigurnost odvijanja prometa i kvalitetu Zivota uz navedene ceste. Analiza prometa pokazuje porast
prometa na glavnoj tranzitnoj mrezi kroz grad i na prilaznim koridorima, osim na DC41 prema
KriZevcima gdje je zabiljezen pad prometa u proteklom razdoblju. Izgradnjom i koristenjem zahvata
sav tranzitni promet istok-zapad preusmjerit ée se na obilaznicu dok ée promet sjever-jug koristiti
DC?2 od raskrizia DC2 i DC41 (kod pruge) do raskrizja DC2 i obilaznice te dalje i¢i obilaznicom
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na sjever. Prema navedenom, ocijenjen je pozitivan utjecaj obilaznice Koprivnice na prometne
lokove Sireg podrucja grada Koprivnice.

Tijekom izvodenja radova moze doéi do osteéenja infrastrukturnih vodova s kojima se predmetna
trasa kriza. Kako bi se to izbjeglo, izvodac radova je prije pocetka radova duzan obavijestiti sva
Javna poduzeta viasnike instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih instalacija. Tijekom
koristenja zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj na ostalu infrastrukturu.

Tijekom izgradnje zahvata moZe doéi do nekontroliranih dogadaja koji su vezani uz nepravilnu
organizaciju gradiliSta uslijed cega moZe do¢i do oneciséenje tla i voda opasnim tvarima i otpadnim
vodama s gradilista, pojave poZara na elektroinstalacijama ili elektrostrojevima, sudara i
prevrtanja vozila i strojeva prilikom ulaza na i izlaza s podrucdia zahvata, nesreée uzrokovane
nepovoljnim vremenskim uvjetima, udarom groma, potresom i sl., tehnickim kvarom i/ili ljudskom
greSkom i izlijevanjem vece kolic¢ine opasnih tvari u tlo i vode. Uz primjenu propisa i propisanih
mjera zastite, vjerojatnost ovakvih dogadaja svedena je na minimum. Tijekom koristenja zahvata
najveci negativan utjecaj na okolis izazvan nekontroliranim dogadajem predstavljaju prometne
nesrece (sudari, izlijetanja, prevrtanja) i njihove posljedice - izlijevanje nafte i nafinih derivata, kao
i drugih opasnih tvari koje se mogu prevoziti cestovnim vozilima (kemikalije, otrovi i sl.), a izrazito
su opasne po zdravije ljudi i okolis. Ako dode do prometne nezgode s posljedicom izlijevanja veée
kolicine Stetnih kemijskih tvari u okolis, osobito u povrsinske vode, mogué Je negativan utjecaj na
ciljne vrste i stanista Sireg podrucja nizvodno. lako je utjecaj u slucaju nekontroliranog dogadaja
negativan s moguc¢im dugotrajnim posljedicama znatnog prostornog dosega, s obzirom na relativno
nisku ucestalost prometnih nezgoda i nastanka poZara kojima je uzrok izgradnja zahvata ili
odvijanje prometa, rizik je ocijenjen prihvatljivim, uz pretpostaviku projektiranja, gradenja,
odrZavanja ceste i cestovnih objekata uz primjenu svih potrebnih mjera predostroinosti te dobre
inZenjerske prakse.

S obzirom na gustu mrezu linijske infrastrukture, postoji moguénost kumulativnih utjecaja u vidu
Jragmentacije stanista. Kako bi se smanjio znacajno negativan trajni utjecaj na ovim podrucjima,
potrebno je osigurati i planirati prostor za prolaze za Zivotinje. S obzirom na to da Je najveli gubitak
staniSta prepoznat za mozaicna stanista te uzevsi u obzir prisutnost urbanih i ruralnih sredina,
doprinos kumulativnom gubitku stanista ne smatra se znacajnim. Kumulativni utjecaj na Sume i
Sumarstvo proizlazi iz trajne prenamjene sumskog zemljista. S obzirom na to da se radi pretezno o
linijskim zahvatima, mozZe se najprije ocekivati negativni utjecaj u smislu Jragmentacije Suma
odnosno Sumskog zemljista, te se zbog toga kumulativan utjecaj izgradnje predmetne dionice ne
moze iskljuciti. Rizik od nastanka pozara u §iroj okolici zahvata poveéan je uslijed antropogenog
utjecaja, ponajprije poljoprivredne djelatnosti, kao i izraZene fragmentacije Sumskih povrsina
(postojece prometnice, dalekovod, nafiovod). Izgradnjom nove ceste dodatno e se utjecati na
povecanje ugroZenosti Suma od pozara. Uz planirano prometno optereéenje postojat ée odreden
doprinos emisija s ceste ukupnim emisijama u zrak na Sirem podrucju. Medutim, ne radi se o
znacajnom doprinosu. Kumulativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste sagledan je s obzirom
na postojece i planirane linijske infrastrukturne zahvate pa se koristenjem postojecih linijskih
(prometnih) objekata ocekivani kumulativni utjecaj u vidu dodatne fragmentacije moze iskljuciti. S
obzirom na prihvatljive samostalne utjecaje uz pridriavanje mjera zastite okolisa, doprinos
kumulativnim utjecajima smatra se prihvatljivim.
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Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
i naela predostroZnosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene mjere
koje doprinose smanjivanju one¢i§cenja okolisa utvrdene propisima i odgovarajuéim aktom.

Opée mjere zaStite propisane su u skladu s ¢lancima 4., 7., 10., i 20. Zakona o zastiti okolisa
(-»Narodne novine*, broj 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) te u skladu s ¢lancima 69. i 89.
Zakona o gradnji (,,Narodne novine“, broj 153/13, 20/17, 39/19 i 125/19) i &lankom 40.
stavkom 2. tockom 2. te ¢lankom 89.a Zakona o zadtiti okolia i Zakonom o prostornom
uredenju (,,Narodne novine“, broj 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19 i 67/23).

Mjere zaStite infrastrukture i prometnih tokova su u skladu sa Zakonom o cestama
(,,Narodne novine“, broj 84/11,18/13, 22/13, 54/13, 80/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21,
114/22 1 4/23).

Mjere zastite voda i vodnih tijela u skladu su s &lankom 5., 46., 49. i 103. Zakona o vodama
(-»Narodne novine*, broj 66/19, 84/21 i 47/23).

Mjere zaStite bioraznolikosti su u skladu sa Zakonom o zatiti prirode (,,Narodne novine*,
broj 80/13, 15/18, 14/19, 127/19).

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljiSta su u skladu sa Zakonom o zastiti okoliga,
Zakonom o poljoprivrednom zemlji§tu (,,Narodne novine, broj 20/18, 115/18, 98/19 i 57/22)
te prema Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljista od onegisc¢enja (,,Narodne novine*,
broj 71/19) i Pravilniku o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljista (,,Narodne
novine*, broj 47/19).

Mjere zastite Suma i Sumarstva su u skladu sa Zakonom o Sumama (,,Narodne novine*, broj
68/18, 115/18, 98/19, 32/20. 145/20 i 101/23), Pravilnikom o doznaci stabala, obiljeZavanju
drvnih sortimenata, popratnici i Sumskom redu (,,Narodne novine*, broj 71/19 i 145/20) te
Pravilnikom o zastiti Suma od poZara (,,Narodne novine*, broj 33/14).

Mjere zaStite divljaci i lovstva su u skladu s ¢lankom 55. Zakona o lovstvu (,,Narodne
novine*, broj 99/18, 32/19 i 32/20).

Mjere zastite krajobraza su u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju, Zakonom o gradnji
1 Zakonom o zastiti okoliSa.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine su u skladu sa Zakonom o zadtiti i oduvanju
kulturnih dobara (,,Narodne novine*, broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12,
136/12, 157/13, 152/14, 44/17, 90/18, 32/20, 62/20, 117/21 i 114/22).

Mjere gospodarenja otpadom su u skladu sa Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine“, broj 84/21).

Mjere postupanja s viskom materijala iz iskopa su u skladu sa Zakonom o rudarstvu
(-»-Narodne novine“, broj 56/13, 14/14, 52/18, 115/18, 98/19 i 83/23), Pravilnikom o
postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih
radova (,,Narodne novine, broj 79/14) i Zakonom o prostornom uredenju.

Mjere zastite od svjetlosnog onedi¥¢enja su u skladu s ¢lankom 7. i 8. Zakona o zastiti od
svjetlosnog oneciscenja (,,Narodne novine, broj 14/19).

Mjere zastite od buke su u skladu s ¢lancima 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (,,Narodne
novine*, broj 30/09, 55/13, 153/13,41/16, 114/18 i 14/21) i ¢lankom 14. Pravilnika o najvi$im
dopuStenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,,Narodne novine*, broj 143/21).

Mjere zastite zraka su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (,,Narodne novine*, broj 127/19
157/22).

Mjera zastite u slu¢aju nekontroliranog dogadaja je u skladu s Drzavnim planom mjera za
sluaj izvanrednih i iznenadnih one&i$¢enja voda (,,Narodne novine“, broj 5/11).
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Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na pracenje stanja okolisa (B)
posredstvom struénih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike, te dostavljaju podatke nadleznim tijelima, a obvezan je sukladno &lanku 142. stavku 6.
istog Zakona osigurati i financijska sredstva za pracenje stanja okolisa i ekoloske mreZe.

e Program pracenja voda temelji se na Zakonu o vodama

e Program pracenja bioraznolikosti temelji se na Zakonu o zastiti prirode.

e Program pracenja buke temelji se na Zakonu o zatiti od buke i Pravilniku o najvisim
dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka.

Obveza nositelja zahvata pod to¢kom I1. ovog Rjesenja proizlazi iz odredbe &lanka 10. stavka 3.
Zakona o zadtiti okoliSa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po okoli§ pri
planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka I11. izreke ovog rjeSenja utemeljena je na odredbama &lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve trokove u postupku
procjene utjecaja zahvata na okoli§ (to¢ka IV. ovog rjesenja).

Rok vazenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s €lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je moguénost
produZenja vaZenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4. Zakona (totka V.
ovog rjeSenja).

Obveza objave ovog rjesenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je lankom 91.
stavkom 2. Zakona (totka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvr¥no u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu, Avenija
Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja
elektronicki.
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